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Warunkl prenumeraty.
Cena prenumeraly  krajo-
we): rocznie T zl, podlrocz-
nie 36 zi, kwartalnie 18 zi
Prenumeratly preyjmowane
sa do dnia 10 kaidego mie-
sigca poprzedzajjceffo okres
prenumeraty. Prenumerate
na kraj dla Czytelpikow
indywidualnyeh przyimujg
Urzedy Pocztowe oraz listo-
nosre. Wszystkie instytucle
panstwowe | spoleczne w
miastach zamawiaja pre-
numerate wylacznie za po-
srednictwem Oddzialéw |
Delegatur RSW |, Prasa —
Ksigtka — Ruch'. Pozosta-
le, majgce siedzibe na wsi
lub w innyeh miejscowod.
clach, w ktbdrych nie ma
Oddzialdw | Delegatur, za-
mawiaja prenumerate za
posrednictwem Urzedbw
Pocztowych.

Prenumerale na zagranlce
przyjmuje: RSW , Prasa —
Ksigtka — Ruech” Blure
Kolportatu Wydawnictw
Zagranieznych, Wronla 23,
DO-R40 Warszawa, konto
PHKO nr 1-85-100024. Cena
prenumeraty dla zagranicy
jest wyisza od prenumeraty
krajowej o 40%..

Sprzedaz egremplarzy nu-
e rdw zdezaktualizowa-
n¥ch, na uprzednie pisemne
rambwie, prowadz! Przed-
siebiorstwo  Upowszechnie-
nia RSW ,Prasa — HKsigtka
— Ruch”, ul. Dabréwki 13,
in-081 Katowice.

Wydawea: Krajowe Wy-
dawnictwo Czasopism
RSW ,Prasa — Ksigtka
— Ruch”, Noakowskiego
14, 00-666 Warszawa, tel.
25-72-91.

Druk: PZG RSW  Prasa —
Ksin#ka — Ruch”, ul, Lieb-
knechta 22, 40-083 Katowice.
Zam. 86073 — M-13

Nie zaméwionych ma-
terialébw redakeja nie
TWTACA.

Sprawa, ktérq podejmujemy, jest prosta. Chcemy, jako Redakcja, aby Polacy wiediali
$wiat tanio i pod wlasnq banderq. Uzasadniaé tej tery wlaiciwie nie trzeba. Turystyka w dzi-
siejszej dobie jest réwnie silng potrzebq jak prehistoryczne migracje. Zapewnienie zaé dobre-
go, regenerujqcego sily wypoczynku ludziom pracy w Polsce naleiy do fundamentalnych zasad
ustrojowych naszego panstwa. W uchwalach VI Zjazdu partii stwierdza sie wyrainie: ,,W celu
zaspokojenia szybko rosnqcych potrzeb ludzi pracy w zakresie wypoczynku, naleiy skoordyno-
waé wysilki réinych instytucji i organizacji w zakresie organizowania wezaséw i turystyki, upo-
wszechnienia kultury fizycznej i sportu”. Pozostaje wigc tylko mqdre, gospodarne podejicie do
interesujgcej nas turystyki morskiej.

Od dawna znane haslo ,Pracuj na lgdzie — odpoczywaj na moriu” nabiera dzis szcze-
gélnych treici. Zanieczysiczenie irodowiska naturalnego, skromna baza turystyczna w Polsce,
zatloczenie w sezonie wszystkich joko tako atrakcyjnych miejscowosici wypoczynkowych, a wre-
sicie liberalizacja przepiséw paszportowo-dewizowych — kaie szukaé nowych moiliwoici ra-
cjonalnego relaksu dla milionéw Polakéw. Tym nowym, niemal calkowicie nie tknigtym prrez
turystyke obszarem jest morze.

Stwarza ono nie tylko moiliwosci rekreacji, lecz takie w wielu przypadkach moie rastq-
pi¢ leczenie sanatoryjne, co znowu nie jest bez znaczenia wobec chronicznego braku dosta-
tecznej ilosci miejsc w odpowiednich zakladach na lqdzie.

Argumentem innego jui pokroju, za rozwijaniem turystyki morskiej, jest rowniei potrzeba dy-
skontowania wielkiego rozkwitu naszej gospodarki morskiej dla ludzi, ktérzy te gospodarke od
podstaw tworzyli, a wigc dla calego narodu. Z pewnojciq wigc wieksza liczba Polakéw nii do-
tychczas powinna te sukcesy odczuwaé na co dzien, takie w iyciu osobistym. W ten sposéb
staniemy sie¢ wreszcie nie tylko parnstwem, ale i narodem morskim. Do tego celu potrzebne sq
przede wszystkim statki wczasowo-turystyczne, zabierajgce po umiarkowanych cenach ludzi pra-
€y na morze.

W dotychczasowych projektach Ministerstwa Zeglugi przewidziane jest wprowadzenie do
eksploatacji jednej tego typu jednostki gdzies kolo roku 1980. Nie sq to perspektywy os:al.’
miajgce. Wymagajq rozszerzenia i przyspieszenia.

Trudno jednak obarczaé resort ieglugi, z notury rzeczy parajqcy sie dzialalnoicig gospe-
darczq, rozwiqzywaniem problemu socjalne go obchodiqcego iywoe rnacing czeéé ludzi
pracy w Polsce. Zagadnienie jest szersze. Sprawq szybkiego stworzenia turystyki morskiej w na-
szym kraju, a taka jest przeciei potrzeba — muszq zajqé sig wigc aktywnie organizacje wiqg-
tkowe, turystyczne, rady zakladowe kopaln, hut, fabryk oraz instytucje takie jak CRZZ, GKKFiT,
FWP, ktorym przeciei sprawa zdrowia, wypoczynku i dobrego samopoczucia rzesz pracowni-
czych w Polsce leieé powinna z oczywistych wigledéw na sercu.

Dla wszystkich wspomnianych wyiej instytucji oraz dla tych dzialaczy, fachowcéw, publicy-
stéw, ekspertdw, ktorzy mogq konstruktywnie wlgczyé sie do dyskusji nad szybkim stworzeniem
taniej turystyki morskiej pod wlasnq banderq — szeroko otwieramy lamy naszego pisma. Pro-
ma. Prosimy pisa¢ do nas w tej sprawie, raopatrujgc materialy w haslo:,Wczasy pod banderg”.

www.magemar.com.pl
urystyka morska w niak, Urbanowicz), a takie Ze studium tego moina za-
Polsce ma swoich zwo- zdolano uzyskaé m. in. od za- czerpngé garsé¢ aktualnych i
lennikow, wiecej — ‘logi zakladéw ,H. Cegiel- dzi§ przemyslen:

gnracy(:h 'E"I'Ituzjasl(rllw. nie od Skiegn” ZQbﬂWiﬂZanie do wy- Turyst)rka morska ma

dzis. W zainteresowanych konania dla statku , Wielko- zwigzaé spoleczenstwo z mo-
kregach znana jest sprawa polska” ponadplanowego sil- rzem, lecz musi by¢ ona pola-

statku wczasowo-turystycz-
nego . Wielkopolska’. Mysl
budowy tej jednostki rzuco-
na zostala przez spoleczen-
stwo poznanskie w roku1957.

Woéwczas tez zawigzal sie
Spoleczny Komitet, ktory
gospodarczym sposobem,
dzieki ofiarnosci ludzi i in-
stytucji, dokonal niemalo.
Opracowano zalozenia statku
(inz, inz. Orszulok, Paczes-

nika o mocy 7800 KM. Na-
piynely tez wtedy do komite-
tu liczne zgloszenia, deklaru-
jace wklad pracy lub kon-
kretne fragmenty wyposaze-
nia dla przyszlego statku.
Rownolegle powstalo row-
niez studium statku wyciecz-
kowego, opracowane przez
zespol fachowcow z Instytu-
tu Morskiego, roznigce sie od
zalozen dla , Wielkopolski”.

czona z odwiedzaniem obcych
portow.

Ta forma turystyki musi
byé dostepna dla srednio za-
rabiajacych pracownikow.

Koszt budowy statku, fi-
nansowany ze skladek spole-
czenstwa (czy na pewno? —
przyp. red.), powinien by¢ u-
trzymany na poziomie naj-
nizszych kosztow, zarowno w
zakresie wydatkow inwesty-



cyjnych, jak i eksploatacyj-
nych. Nie moze on jednak
pomijaé¢ uzasadnionego, celo-
wego komfortu, bez stosowa-
nia luksusu w postaci kosz-
toewnych materialow, zbed-
nych dekoracji i rozrzutnosei
przestrzeni.

Funkcjonalna strona stat-
ku musi by¢ dostosowana do
jego zasadniczego celu, tzn.
do obslugi wypoczywajacego
czlowieka pracy i stworzenia
mu odpowiednich warunkow
kulturalno-bytowych. Nalezy
zatem wzigé pod uwage zwie-
dzanie obcych portow i tury-
styke w ich poblizu.

Rzeczoznawcy z Istytutu
Morskiego obliczyli przed 15
laty, ze orientacyjny koszt
11-dniowego rejsu z zawinie-
ciem do dwodch zagranicz-
nych portow ksztaltowalby
sie rowniez zalozenia statku
turystycznego lub calej ich
serii. \
Dzisiaj cena wycieczki by-
laby prawdopodobnie inna.
Nieco inaczej ksztaltowaiyby
sie rowniez zalozenia statku
turystycznego lub calej ich
serii.

Przypuszczalnie zasieg na-
szych wycieczkowcow obej-
mowalthy Morze Pélnocne,
Atlantyk i Morze Srodziem-

hander

www.magemar.com.pl

ne. Do rostrzygniecia pozo-
stalby problem: zakup dwoch
— czterech (7) statkow czy
budowa ich w naszych stocz-
niach. Trzeba by réwniez za-
stanowié sie, czy — wobec in-
tegracji panstw socjalistycz-
nych — punktami wyjscio-
wymi polskich rejséw tury-
stycznych nie moglyby by¢
takze czarnomorskie porty
Bulgarii, czy Rumunii, dokad
dowozilyby turystow samolo-
ty rozwijajacego sie coraz
bardziej ,LOT-u"? Takie
kombinowane morsko-powie-
trzne wycieczki zmniejszyly-
by zapewne koszty dewizowe,

g

a turystom dawalyby szanse
szybkiego osiggniecia atrak-
cyjnych rejonow wypoczyn-
kowyech.

Probleméw jest wiec spo-
ro. Wydaje sie jednak, ze
wobec ogromnego zainiere-
sowania ludzi pracy turysty-
kg morska i przy istniejgcej
kadrze fachowcéw — moina
by je rozwigzaé i zrealizo-
waé. Styl i tempo pracy ro-
dakow, jakie obecnie obowia-
zujg w naszym kraju, daja
gwarancje, ze w krotkim cza-
sie moglibysmy tanio wypo-
czywaé na morzu pod wlasng
banderg.
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Fot. Florian Stasrewski

jakby sie moglo wydawac,

spraws ostatnich kilku czy
kilkunastu lat. Zaczatki jej bo-
wiem datuja sie juz w drugiej po-
lowie XIX wieku, kiedy to biuro
podrozy Thomasa Cooka zorgani-
zowale w roku 1875 pierwszy rejs
turystyczny na Nordkapp dla 21
Anglikéw na paroweu ,.President
Christie™.

Od tej pierwszej podrozy uply-
neto jednak wiele lat, zanim ten
redzaj turystyki zyskal sobie pel-
ne prawo obywatelstwa. Dopiero
w latach trzydziestvch XX wieku
turystyka morska przybrala sze-
rckie roemiary, i to zardwno w
krajach kontynentu europejskie-
go, jak i pélnocnoamerykanskiego.
Druga wojna Swialowa przekre-
§lita calkowicie turysityke, a
pierwsze lata po zakohczeniu
wajny, z réznych wzgledow (eko-
nomicznych, bezpieczenstwa i
transportowvch)  rownied nie
sprzyjaly  rozwnjowi turystyki
morskiej. Totez o pelnvm. a nie-
zmiernie szybkim jej rozwoju
mozna mowié dopiero od konca
lut pieédziesigtvch,

Od tego czasu obserwujemy
nieprzerwany. Zyvwiolowy rozwdj
turyvstyki morskiej. przyvbierajgcy
na sile z kaidvm rokiem. Dos¢
powiedzieé¢, e gdy w rejsach tu-
ryvstyeznych w roku 1962 x ame-
ryvkanskiego | europejskiego ryn-
ku bralo udzial 450 tysiecy tury-
stéw, to w roku 1972 liczba u-
crestnikdow rejsow  turystyveznych
pelnomorskich wynosila jui pra-
wie 1400 tvsiecy os0b; ulegla
wiec potrojeniu w ciagu ostatnich
10 lat.

Biorgce pod wuwage wszystkie
mozliwogeci uprawiania tej formy
turvsivki, a wiec: na wyciecz-
kowcach, czvli statkach przezna-
czonvch wylacznie dla turystyki
morskiej, na statkach Zeglugi li-
niowej pasazerskiej | towarowej,
a wreszcie na promach morskich,
moizna przyjaé, ze ogoélna liczba
nsOb, korzystajacyvch z tych czv
innych form turystvki morskiej.
sicga nie mniej niz 2 miliondéw
os6b. Oczywiscie liczba ta nic
obeimuje morskiej turystyki
przybrzeinej, z ktorej korzystajs
rokrocznie setki tysiecy, jesli nie
miliony o=db,

' urystyka morska nie jest,

Ten ogromny rozwdj nie jest
bynajmniej zjawiskiem przejicio-
wym lub koniunkturalnym. Prze-
ciwnie, ma on wszelkie cechv
trwalofci i podstawy dalszego
rozwoju. Sklada sie na to kilka
PrIyezyn.

Gléwng z nich jest wystepuja-
¢y na calvm swiecie ped do po-
drozowania, poznawania obcych
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ludzi i krajow. Obejmuje on dzis
wszystkic warstwy spoleczne i nic
jest, jak to bylo jeszcze do nie-
dawna, przywilejem tylko klas
posiadajacych. Demokratyzacja
wszystkich dziedzin #vcia spo-
lecznego nie omingla rowniez i
turystyki, a w szczegdlnosci tury-
siyki morskiej. Haslo , pracujesz
na ladzie — odpoczywaj na mo-
rzu” przestato byé tyvlko sloganem
reklamowym. Liczba bardzo kosz-
townych ekskluzywnych wycie-
czek morskich, niedostepnych dla
szerszego ogolu, z biegiem lat ma-
lala. Przytlaczajgca wickszosé
rejsdw turysiyeznych to rejsy w
granicach 7—14 dni, a ich cena
nie przekracza mozliwodci budie-
tu &rednio syvtuowanej rodziny.

Nie bez znaczenia dla rozwoju
turystyki morskicj jest rowniez
zanieczyszczenic naturalnego Sro-
dowiska czluwieka, przepelnione
ponad wsezelkg miare miejscowo-
sci wypoczvnkowe, zatrute rzekii
jeziora, zanieczyszczone plaie i
waody przybrzeine. Halas, dymy.
spaliny — wszystko to sprawia,
z¢ ped do natury. cheé odizolowa-
nia sie od ..zdobyczy™ cywilizacji
jest coraz powszechniejsza. Takg
izolacje zapewnia podroi morska.
a przede wszystkim - daleko-
morski rejs turystyezny.

Inna. poérednia przyczyng sze-
rokiego rozwoju turystyki mor-
skiej stala sie konkurencja komu-
nikacji lotniczej. Poczgwszy od
lat szesédziesigtvch odebrala ona
prymat Zegludze pasazerskiej w
przewozach pasaterskich na Pol-
nocnym Atlantyku i samolot kro-
luje dzi§ prawie niepodzielnie na
tvm rynku. Doét powiedzied, ze
na kazdych 100 pasazerdéw podro-
fujacych przez Atlantyk, az 98
korzvsta = komunikacji powietrz-
nej, a tvlko 2 — z komunikacji
morskiej. Utrata rynku pasazer-
skiego przez linie okretowe mu-
siala wiec znaleié¢ odbicie w poli-
tyce eksploatacyjnej i inwestycyj-
riej przedsiebiorstw zeglugowych.

Wszyscy armatorzy, ulrzymuja-
¢y regularna komunikacje na
Polnocnym Atlantyku, ogranicza-
ja wiec w zdecydowany sposob
liczbe rejséw liniowych. Nie tylko
zatern nie powiekszaja zatrudnio-
nego na tvch trasach tonaiu, lecz
przeciwnie -— wycofujg swe stat-
ki z tej linii, kierujgc je na szlaki
turyvstyvezne.

Doéé powiedziet. ze obecnie li-
niowa fegluge pasaierskg na
Atlaniyku utrzymuje zaledwie 10
statkéw z portéw Europy zachod-
niej i 3 statkdw z portdw Morza
Srodziemnego. Licza one lacznie
512354 BRT i dysponujg 18739

SWIECIE

pasazerskimi. Nato-
miast tonai wycieczkoweow,
przeznaczony wylacznie do po-
drégy turystyeznych, wynosil w
dniu 1 styvcznia 1972 roku — 63
pelnomorskich statkéw o lacznej
pojemnosci 1400000 BRT i 47 104
miejscach pasaZerskich, Najwig-
cej statkdw turystyeznych repre-
zentowalo  bandery: brytyjska.
amerykansks, norwesks, wloskg i
grecks. Prawic wszystkie nowo
budowane staiki pasazerskie badz
statki. ktorych budowa znajduje
sie jeszcze w stadium negocjacii
{a statkow tyvch jest lgcznie kil-
kanascie), pomy$lane sa jako stat-
ki wycieczkowe o wysokim kom-
forcie.

Moina przyjat. e obecnie z
wazniejseych portéow Swiata wy-
rusza rocznie ponad 1000 mor-
skich rejsow turyvsiveznych, Rej-
sy te z kaidym rokiem wzboga-
cajgq sie i urozmaicajg. I tak np.
coraz popularniejsze slajy sie po-
drize kombinowane powietrzno-
-morskie. Ich koncepcja polega na
tym, ze turydci korzystajacy z sa-
molotu znajduja sic bardzo szyb-
ko w atrakeyjnym rejonie tury-
stycenym. Najwiecej tego rodzaju
wycieczek organizowanych jest z
Wysp Brytyjskich na Riwiere
wiloskg. Tam turyéci udaja siz
statkiem w tyvgodniowa podréi po
Morzu Srodziemnym, ze zwiedza-
niem wielu portow wiloskich, pol-
nocnoafrykanskich i hiszpanskich.

Niezaleznic od tradycyinych,
rzec mo#na. rejsow  wycieczko-
wych dla zwyklyeh turystow, po-
wstaja nowe formy turystyki
morskiej o specjalnym charakte-
rze. Takg forma. laczicy przy-
jemne z poiytecznym. sq rejsy dla
miodziezy szkolnej, w czasie kto-
rych odbywa sie normalna nau-
ka. Podrige takie od roku 1961
organizowane byly na statkach
.Devonia” i .Dunera” (eks-trans-
portowce wojenne przebudowane
dla celow pasazerskich), Statki te
zawijaly do 47 portow — od Rey-
kjaviky po Funchal na Maderze.
nd Amsterdamu po Leningrad, i
od Londvnu po Stambul i Odesse.
Statek .Devonia” odwiedzil row-
niez kilkakroinie Gdynie. Oprocz
tyeh edukacyjnych rejsdw tury-
stveznych dla mlodzieiy szkolnej
organizowane s3 rowniez, w nie-
co odmiennym charakterze, rejsv
wycieczkowe dla milodzieiy uni-
wersyteckiej. Biorg w nich udzial,
oprocz studentdow, politvey, arty-
§ci, literaci itp.. ktorzy w czasie
podrdzy  organizuja pogadanki,
odczyty. dyskusje i wystepy ar-
tystyczne. Koszty tego rodzaju
wycieczek s3 bardzo niskie, po-
niewaz restauracja na statku jest
typu samoobstugowego, a wick-

miejscami

sa0f¢ pasaterow lokuje sie na le-
zakach lub hamakach na pokla-
dzie

W zwigzku z rosngca konku-
rencig na rvnku miedzynarodo-
wej turystvki morskiej. armato-
rzy i biura podridy, organizujge
rejsy  wycieczkowe, przescigaja
sie w rdinego rodzaju chwytach
reklamowych w celu pozyskania
pasazeréw. I tak np., armator za-
chodnioniemiecki German Atlgn-
tic Line oglosil, ze¢ na jego st&
~Hanseatic”, kitory odbyvwa s&ii7
rejsow  turystycznych =z Port
Everglades do Curacao. La Guai-
ra, Barbados, Martyniki i St
Thomas, czynny bedzie tzw, ,.0-
pen bar”., Wsevscy pasaterowie,
bioracy udzial w iych rejsach, be-
dg mogli w dowolnvch ilogciach
i o kazdej porze dnia korzystac
bezplatnie z wszelkiego rodzaju
trunkow, ktoryvch bogaty wybir
znajduje sie w barach statkn-
wych,

Inni armatorzy konkurujg w
sapewnieniu pasaterom w rejsach
turystycznych jak najwigcej roz-
nego rodzaju rozrywek, imprez
artystyceznych, wystepdw zespo-
low estradowych, wokalnveh i
tanecznych, zlotonych z wybit-
nych solistow i gwiazd sceny. te-
atru i filmu, W czasie rejsow tu-
rystycznych organizowane 54
rowniez roinego rodzaju konkur-
sy rozrywkowe, taneczne i spor-
towe, a ich uczestnicy i zw_-.'-:'i' ¥
53 obdarowywani czestokrod
dzo cennymi nagrodami.

W kotach teglugowvch przyiclo
sie powiedzenie. Ze stalek prze-
znaczony do podréiy turysiycz-
nych, podobnie jak kielich wina.
powinien byé zapelniony nie wie-
cej jak w polowie. To powiedze-
nie dotyczy oczywiscie tvlko stat-
kéw liniowyeh, ktdre w pewnych
okresach kierowane sg na rejsy
wyveieczkowe, Na twvch statkach
lkwiduje sie wowczas kabiny
wieloosobowe i s34 one traktowa-
ne jako kabiny 1- lub 2-osobowe.
W zwigzku z tvm normalna (w
rejsach liniowych) zdolnoéé prze-
wozowa statku zmniejsza sie do
60. a nawet do 50 procent. Pasa-
7erowie majg wigc do dyspozycii
o wiele wieksza przestrzen, za-
rdbwno w kabinach, jak 1 w po-
mieszczeniach ogdlnych na stat-
ku. Natomiast wszystkie nowo bu-
dowane statki przeznaczone wy-
lacznie dla turystyki maja — jui
w swych zaloZzeniach konstruk-
rvjnych — przyjete z gory znacz-
nie wyisze wspolczynniki BRT na
jednego pasazera. Na wyciecz-
kowcach wyeliminowano w ogh-
le kabiny wielonsobowe, jak row-
niez kabiny ze sztucznym §wia-
tlem (wewnetrzne).



KIERUNKI MORSKIE) TURYSTYKI

tvn, Tilbury, hamp-
wn, Hull. Live h | Clyde. Przewiduje
sie okolo 400 rejsow w okresie od listopada 1972 do
listopada 1973 r. Rejsy te, W zaleinosel od pory
roku, kierowane sq badi do cieptych stref klima-
wyeznyeh  (Morze Karaibskie, Wyspy Kanaryjskie,

roriy W. Brvianii:

porty Morza Srodziemnego i Adriatvku), badi do
portow krajow skandynawskich | Morza Baltyckie-
g20. Warto ¢, te porty polskie sqy co-
rar wegledniane w programach rejsow
turystyeznych statkow obeych bander. W roku 1970

do portow pelskich (glownle do Gdynl) zawinglo
zaledwie 7 statkow wycleczkowych z zagranicznymi
turystami, w roku 1971 — 24 statkl, w roku 1872 =
35 statkow, a na rok 1973 naplyneto jud 56 zgloszen
statkdw turysiyeznych.

Porty Morza Srédziemnego: Cenua, Wenecja, Can-
nes, Triest, Pireus, W okresie od lipea do 31 pai-
dziernika 1973 r. wyidzle stamtad lacznie 80 rejsow
do portdéw Morza Srodziemnego, Adriatyku, Morza
Egefskiego | Czarnego., Ponadto z Plreusu odbywaja
&l kilka razy tygodniowo rejsy turystyczne do
wysp greckich: Delos, Mykonos, Rodos, Korfu.

Porty Europy zachodniej: Amsterdam, Hamburg,
Kopenhaga, Le Havre, Cuxhaven. Ogolem rokrocz-
nie odbywa sie z itveh portow okolo 60 rejsow,
Giéwnle na Wyspy Kanaryjskie, na Madcre. Morze
Srodziemne oraz do kKrajow skandynawskich | bal-
tyekich,

Porty USA: Nowy Jork, Baltimore, Los Angeles,
Boston, Port Everglades. W okresie od listopaca 1972
do pazdziernika 1973 wyjdzie z tego rejonu okolo
500 rejsow turystycznych, glownie w rejon Morza
Karaibskiego.

Ponadto kilkadziesiat rejsdw turystycznych odby-
wa sie rokrocznie z portdw Ameryki Poludnlowe]
(Buenos Alres, Montevideo), z portdw Afryki Po-
ludniowej (Durban | Capetown oraz z portbw
Oceanu Spokojnego (Sydney, Brisbane, Fremantle),

- | - www.magemar.com.pl
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Norweski wycleczhowlee , Royal ‘o"ilth:{ Star" oraz fragment pomleszezed na brytyjskim ,Sun
Viking’ * (reprodukowane zdjecia uzyskallsmy dzigki uprzejmodel stoczni WirtsilR oraz Biura

Radcy Handlowege Ambasady PRL w Helsinkach)

NOWE WYCIECIKOWCE

A oto nlektdre statkl turysiyvezne, kidre weszly
do eksploatac i w 1872 roku, DRAZ tel wejdg w .-
tach 1973—74 { w latach nastepnych: ,Royal Viking
Star” 2L 30 BRT, 525 miejsc pasaterskich, przeka-
zany armatorowi Royal Viking Line w czerwcu 1972
roku, ,,Cunard Adventurer”{ ,Cunard Ambassador”
po 14150 BRT { 700 miejsc — w slerpniu 1872 r.
Spirit of London' — 16600 BRT, miejse, prre-
kazany armatorowl ,.P and O w listopadzie 1972 r.
.Sun Viking" — 18500 BRT, 715 miejsc. przekazany
do eksploatacji w listopadzie 1972 r. ,Prinsendam™
- 8000 BRT., 40 miejse, wejdzle do eksploatac)i
w maju 1973 r. ,Prins Henrlk of Denmark” —
12500 BRT, 576 miejsc, opudci stocznig w maju
1973 r. . Vistafiopd” — 24000 BRT, 580 miejsc,
w ezerweu 1973 r. . Royal Viking Sky" — 21 500 BRT,
525 miejse, w slerpniu 1973 r, Royal Viking Sea”
— 21 500 BRT, 525 miejsc. w grudniu 1873.

Ponadto sa w budowle m.in. nasigpujgce statkl,
ktérych nazwy nie zostaly jeszeze ustalone, Arma-
tor holenderski NASM zamowil w stoczni de Meg-
wede statek turysiyczny 9000 BRT dla 456 pasate-
row, dostawa kwlecien 1973, Dla armatora hiszpam-
skiego stocznia U, N. Levante buduje dwa staiki po
13000 BRT dla 800 pasaterow, termin dostawy
1974—75. Dla armatora radzleckiego stocznla finska
Wirtsili buduje dwa statki po 11000 ton dia 54
pasateréw lub 255 samochoddéw osobowych, termit
dostawy 19T4—T6 .
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Koszt budowy 4,6 miliarda zt w | etapie « zdolnos¢ przetadunkowa 11 miliondw ton w | etapie;
docelowo 70 milionow ton + powierzchnia 80 hektardw « budowa w warunkach otwartego morza -
absolutna nowoczesnoSc rozwizan projektowych i urzadzei przefadunkowych - czas budowy 4 lata.
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dy tylko zapadla decyzja budowy Portu

Polnocnego, gdy tylko uzmyslowiono so-

bie skale trudnofci i potrzebe poépiechu
— w Instytucie Budownictwa Wodnego Pol-
skiej Akademii Nauk w Oliwie zbudowano
labcratorium badafi modelowych. Powstalo
ono osztem 20 miliondw zlotych w oliwskiej
Dolinie Radosci: dwuhektarowy betonowy
basen z urzadzeniami do wywolywania falo-
wania, z modelami réinych budowli hydro-
technicznych.

Najwiekszym z nich byl model Portu Pol-
nocnego. Wywolywane w oliwskim laborato-
rium ,sztormy na niby" mialy naukowcom
daé¢ odpowiedZ na pytanie: ,Jak zbudowaé
falochron oslonowy Portu Pélnocnego, aby
chronit port i statki przed falowaniem, a
réwnoczesnie umozliwial dogodne i bezpiecz-
ne wejécie do portu?”

Problem nie byl latwy, poniewai obydwa
te zaloZenia wzajemnie sie wykluczaly: bez-
pieczne wejicie do portu to wejbcie z kie-
runku falcwania, a stan ciszy w porcie to
zamkniecie portu od strony falowania. A przy
okazji trzeba bylo powiedzieé, jak zbudowaé
falochron: z kamienia, na palach, na skrzy-
niach? Powiedzieé, jak uksztaltowaé brzeg
morski, aby morze wspbldzialalo z ludzky
budowly — a nie walezylo z nig.

Do niedawna na takie pytania odpowiada-
Iy nam mnieliczne zagranmiczne instytuty. W
Porcie Pélnocnym po raz pierwszy odpowia-
dajg polscy naukowcy...

Ich odpowiedi dokladnie precyzowala wa-
runki budowy portu. Zmieniala wiele elemen-
téw ustalonych w zalozeniach: ksztalt falo-
chrondw, wielkoéé basendw, technologie bu-
dowy. Na przyvklad naukowcy stwierdzili, ze
nalezy zmienié konstrukcje nabrzeia pirsu —
projektowana bowiem $cianka daje wskutek
odbicia falowanie wewngtrz portu dwukrot-
nie wigksze niz zewnatrz!

Laboratorium badafi modelowych koszto-
walo 20 milionéw zlotych. Prace badawcze
wykonane jui dla potrzeb budowy Portu
Pélnocnego kosztowalyby w zagranicznym
laboratorium co najmniej 300 tysiecy dola-
réw. Budowa Portu Pélnocnego bez tych ba-
dafi — kosrtowalaby wielokrotnie drozej.
Oplaca sie wiec inwestowaé w nauke?...

Badania modelowe Portu Pélnocnego w In-
stytucie Budownictwa Wodnego Polskiej
Akademii Nauk w Oliwie trwajg od dwéch

6

lat. Prowadzil i prowadzi je nadal zespél
pracownikéw ‘Instytutu pod kierownictwem
dr. hab. inz. Czeslawa Drueta, dr. inz. Geno-
wefy Bendykowskiej, dr. inz. Jerzego Onosz-
ko i dr. inz Wojciecha Robakiewicza.

Co sie dzieje pod falochronem?

Glowny falochron oslonowy Portu Pdlnoc-
nego, czyli tak zwany falochron pélnocny ma
3 kilometry dlugoici. W przewazajgcej czedci
zhudowany jest z kamieni i glazéw granito-
wych, zwozonych przez dwa lata z kamienio-
toméw krakowskich i wroclawskich, i praco-
wicie sypanych w morze. W koficowej swej
czesci falochron zbudowany bedzie z ogrom-
nych skrzyn-kesonéw majgcych po 13 metréw
wysokodci i 25 metréw dlugosci. Dla przygo-
towania tych kesonéw zbudowano specjalny
ofrodek na Nabrzeiu Przemyslowym w
Gdafisku — dwa sporej wielkoéci suche doki
wraz z calym zapleczem.

Po zbudowaniu i ,zwodowaniu” skrzyn
(przy pierwszym wodowaniu odbyl sie nawet
prawdziwy chrzest) holowaé sie je bedzie na
zatoke i w odpowiednim miejscu zatopi. Na
gornej czesci zatopionych skrzyn zbudowana
zostanie korona falochronu.

Przed zatopieniem skrzyh trzeba jednak
przygotowaé dno: wy naé, sprawdzié,
oczysci€. Cietka skrzynia wraz z korong ma
w przyszlodci wytrzymad ataki sztormowych
fal, musi wiec by¢ posadzona na dnie z naj-
wiekszg starannoscig. Dlatego od dluiszego
czasu poglebiarki Przedsiebiorstwa Robdt
Czerpalnych i Podwodnych pracowicie wy-
réwnywaly dno pod falochronowe skrzynie i
na piasek sypaly szalandy tlucznia. Ale nie
wszedzie sprawa byla tak prosta: na 600-me-
trowym odcinku przysziego falochronu na
dnie zalegala warstwa namuldéw. Namuly,
wiadomo — grunt nienoény, nawet tlucznia
nie mozna na nie sypaé, bo po prostu utonie
w mule...

Trzeba wiec bylo czerpakami poglebiarek
usungé tysigce metréw szeSciennych namuléw
i na to miejsce nasypaé przywieziony szalan-
dami piasek. I to byla operacja stosunkowo
prosta, acz pracochlonna i dlugotrwala. Ale
tu dopiero zaczely sie problemy: nasypany
piasek dofé luino zalegal dno morskie i nie
nadawal si¢ jeszcze do sypania tlucznia i po-

&
Jerzy Ringer

sadowienia skrzyfi. Naturalna zaf stabilizacja
gruntu trwalaby dlugie lata...

Poniewai nie bylo czasu na to odczekiwa-
nie — z pomocg przyszli naukowcy. Zaklad
Hydrotechniki Instytutu Morskiego w Gdasi-
sku opracowal metode stabilizacji grnatéw
przy pomocy podwodnych wybuchéw nie-
wielkich ladunkéw trotylu. System opraco-
wano tak przemyslnie, Ze znaczna czeéé ener-
gii wybuchu idzie w kierunku dna, ,ubijajgc"”
swieiy piasek. Na tak przygotowane dno mo-
ina juz bedzie wkrétce sypaé tluczen i ukla-
daé¢ ogromne skrzynie.

Operacje wykonujg statki Polskiego Ratow-
nictwa Okretowego; stan zageszczenia grun-
tu przed i po wybuchu bada sie przy pomocy
pocwodnej kabiny ,Meduza”; metode stabj-
lizacji gruntu pod wodg przy pomocy wy:’
chéw opracowali naukowey Zakladu Hy
techniki Instytutu Morskiego w Gdansku:
mgr iniz. Natalia Kisielowa i mgr inz. Roman
Osiecimslki.

Fundament iwalowarko-ladowarki

Dzieki glebokodei 16 metrow — do Portu
Pélnocnego zachodzié beda statki o nofnosci
po 100 tysiecy ton. Statek zarabia tylko w
morzu — postéj w porcie musi byé skrécony
do minimum. Stad daZenie kazdego portu do
posiadania najwydajniejszych urzadzeh prze-
ladunkowych. Port Pélnocny bedzie je posia-
dal. Projekt Centralnego Osrodka Badawczo-
-Projektowego Gornictwa Odkrywkowego we
Wroclawiu. Ogromne zwatowarko-ladowarki,
automatycznie sterowane, przeladowywaé be-
da 4 tysiace ton wegla na godzine. Stutysiecz-
nik w dwie doby...

Jeszcze przed rokiem bylo tu normalne mo-
rze. Najpierw usypano kamienny falochron,
potem ustawiono wielkie rury, potem podlg-
czono do nich refulery, ktére w to morze za-
czely wlewaé refulat, czyli zmieszany z wodsg
piasek wydobyty w innym miejscu z dna, W
ten sposéb po kilku miesigcach nasza ojczyz-
na powiekszyla sie o ponad 40 hektardéw no-
wego, wyrwanego morzu terenu. Wilasnie w
tym miejscu znajdg sie wkritce place skladc-
we wegla, wlasnie tu ma stangé zwalowarko-
-ladowarka o wadze: 600 ton! Czy moina sie
dziwi¢, ze inwestor zaigdal fundamentu z zel-
betonu?



Gdy wiec wowczas okreflono stopien za-
geszezenia gruntu, okazalo sie, Ze Zadnej

zwatowarko-ladowarki na tak migkkim grun- -

cie postawié nie moina. Postawiono wige py-
tanie: jak w szybkim czasie ustabilizowaé
grunt? Udziclenia odpowiedzi podjal sie Za-
kilad Komunikacji Instytutu Budownictwa
Ladowego Politechniki Gdafiskiej. Naukowcy
Politechniki opracowali metodg, technologig
przyspieszonej stabilizacji refulatu. W skro-
cie polega ona na wykopaniu przez spychacze
odpowiedniego rowu, pieciokrotny przejazd
walcami wibracyjnymi, uloZenie pélmetrowej
warstwy &wieiego piachu i polanie jej odpo-
wiednig iloécig wody. Potem znowu nasypuje
sie p6l metra piachu, znowu puszcza walce
wibracyjne, znowu polewa wodg itd. itd. W
ten spostb trzeba bedzie pracowicie przeoraé
spychaczem i walcami wibracyjnymi cale 40
hektardéw nowej polskiej ziemi — ale dzigki

tej metodzie zaoszczed

zi sie kilka lat natu-

ralnego stabilizowania gruntu — lub wywr6-
cenia sie zwalowarko-ladowarki...
Autorami metody, oszezedzajacej rzecz dzi-

siaj bezcenng — czas, s§:

doc. dr ini. Henryk

Borkowski i mgr inz Jozef Judycki.
Widme na farwaterze

Rzecz bedzie nie o strachach — widmo bo-
wiem nie jest Bialej Damy tylko laserowe.

Do Portu Pélnocnego zawijaé beds, jak
wiadomo, statki-stutysieczniki, majace po 15
i wiecej metréw zanurzenia. Trzeba dla nich
starannie przygotowaé tory wodne, trasy po-
dejécia, obrotnice. Pierwsze w Porcie Pbinoc-
nym do pracy przystapily wigc poglebiarki
PRCIP, i one chyba ostatnie zejdg z placu
budowy — jeéli placem budowy moina na-
zwat akweny lezgce wiele mil od brzegu...

Tam wlaénie trwa bowiem przygotowywa-

nie torow

podejécia do Portu Pdinocnego.

Im precyzyjniej wytyczy sie trase toru wod-
nego — tym mniej roboty, tym mniej niepo-
trzebnego poglebiania wszerz.. Do tej pory
robilo sig te rzeczy metodg tradycyjng: na
brzegu stawialo sie nabieiniki, poglebiarka
brala na nie namiar, i szeroko chodzac pogle-

biala tor wodny.

Laser — jeden z najwiekszych cudow
XX wieku — stoi w niepozornym domku
skleconym z desek, na samym brzegu zatoki.
Wycelowany w morze niewielki aparat wysy-
la waski, niewidoczny dla oka promiefi. Da-
leko w zatoce, kilka mil morskich od brzegu
stoi poglebiarka PRCiP. Zainstalowany na
jej pokladzie celownik pozwala na precyzyj-
ne utrzymanie kursu jednostki. Nie ma scho-
dzenia w bok, nie ma niepotrzebnego rozsze-
rzania farwateru. Sq za to oszczednosci sig-
gajace na samym tylko glébwnym farwaterze
Portu Poélnocnego wielu milionéw zlotych.
Laser zostal skonstruowany przez naukowecdw
z Instytutu Elektroniki Kwantowej Wojsko-
wej Akademii Technicznej — prof. plk. Pu-
zewicza, plk. mgr. iniz Rutkowskiego, mgr.
int. Segiela, mgr. inZ Skibe. Po raz pierwszy

do prac morskich przystosowali go — oraz

prowadzg badania dla udoskonalenia i dal-
szego stosowania — naukowcy z Zakladu Hy-
drotechniki Instytutu Morskiego w Gdansku.
Oto ich nazwiska: mgr inz Mieczyslaw Skur-
czyhiski jako gldwny referent tematu, oraz
mgr int Adam Michowski, mgr iniz Jerzy
Boniecki, Witold Potylicki — przy konsulta-

cji prof. Szawernowskiego.

Wspélpraca trwa

Od pierwszej mysli o nowym porcie — we
wszystkich pracach uczestnicza naukowcy.
Instytut Morski w Gdafisku, ktéry w tym
dziele pelni role wiodacg, uruchomil do prac
przy Porcie Polnocnym wielkie zespoly ba-
dawcze, zardwno sposrdod wlasnych pracow-
nikéw, jak i z innych placowek naukowo-ba-
daweczych: Instytutu Budownictwa Wodnego

PAN, Instytutu Hydrotechniki i

Instytutu

Budownictwa Ladowego Politechniki Gdan-

skiej, Uniwersytetu Gdanskiego i innych.
Rozwigzano zagadnienia z zakresu efektyw-

noéci inwestycji, eksploatacji, mechanizacji i

automatyzacji, organizacji

transportu morskiego z réinymi

pracy, powigzan
formami

transportu ladowego. Celem tych prac bylo
znalezienie optymalnego wariantu budowy
portu, opartego na rachunku efektywnofci
ekonomicznej i na osiggnieciach &wiatowe]j
techniki. Po raz pierwszy inwestycja w gos-
podarce morskiej zostala tak kompleksowo

opracowana przez nauke. Wspdlpraca nauki

z budowniczymi Portu Pélnocnego trwa..

www.magemar.com.pl

MILIONOWIEC
W KAWALKACH

W okresie ostatnich 30
lat ludzkoi¢ zuiytkowala
wiecej energil, niz w calej
swojej poprzedzajacej hi-
storii. Mimo tego gwaltow-
nego skoku, tylko w latach
siedemdziesigtych przewi-
duje si¢ prawie podwojenie
zapotrzebowania na ener-
gie. Niemal polowa zapo-
trzebowania ma by¢ pokry-
ta z zasobfw plynnego pa-
liwa mineralnego, a wigc
ropy naftowej.

Sytuacja ta oznacza dal-
sze nasilenie przewozéw ro-
py droga morsks, przy
czym wzgledy ekonomicz-
ne wyrainie przemawiaja
za zatrudnieniem w tych
rejsach znacznie wigkszych
zbiornikowedw niz istniejg-
ce dzisiaj ¢éwierémilionow-
ce, czy nawet pbimilionow-
ce. Tymeczasem — im dalej
w las, tym wiecej... klopo-
tow. Kalkulacje ekono-
miczne wskazujg, Ze ko-
rzyéé z zatrudnienia jedne-
go statku o tonaiu pdimi-
lionowym, zamiast dwdch
éwierémilionowchw, jest
mato znaczgca. Cheac rady-
kalnie obnizyé koszty tran-
sportu, trzeba odwainie
stawiaé¢ na eksploatacje du-
zo wiekszych jednostek, a
wiec milionowcéw, ktérych
dlugosé przekraczalaby pol
kilometra, szerokofé — 85

metréw, wysokodt — 45
metréw, zanurzenie — 33
metry.

Wielkie stocznie japofi-
skie, czy nawet europejskie,
moglyby dosé latwo przy-
stosowaé swe urzgdzenia do
budowy morskich gigan-
téw. Z punktu widzenia
stoczni, najtrudniejszym do
przekroczenia progiem sg
nie tyle wzgledy technicz-
ne, co iloé roboczogodzin,
jakie pochlonie budowa mi-
lionowca, rzutujgc na opla-
calnoéé podjetej pracy. Tu-
taj z pomocg moie przyjié
tvlko jak najdalej posunig-
ta automatyzacja procesow
produkcey jnych.

Powainiejsze problemy
wylaniaja si¢ natomiast w
zwigzku z nowymi przepi-
sami Miedzyrzadowej Mor-
skiej Organizacji Doradczej
(IMCO), ktore ograniczaja
wielkosé poszczegdlnych
zbiornikéw na statku oraz
igdajg wydzielenia zbiorni-
kdw balastowych —_
wszystko to w celu przeciw-
dzialania zanieczyszczaniu
mérz. Przepisy te nie uch-
ronnie zwickszajg cleZar
statku, redukujgc jego nos-
nosé. W ten spostb, glow-
nym czynnikiem decyduja-
cym o tonaiu zbiornikow-
cow przyszlofei staje sie
nie tyle ekonomia, co eko-
logia. Z drugiej bowiem
strony, te same wzgledy
ochrony $rodowiska prze-
mawiaja za statkami o
wielkim tonazu. Jeéli np.
trzeba przetransportowaé
10 milionéw ton ropy z
portu B w okreilonym cza-
sie, moina to wykonaé przy
pomocy dziesieciu jednomi-
lionowedw, lub tez czter-
dziestu éwierémilionowebw.
Jest rzeczag oczywisty, Ze w
przypadku uiycia statkéw
o tonaiu jednomilionowym,
ryzyko zderzenia lub wej-
écia na mielizne, a wiec i
zanieczyszczenia morza ro-
pa, bedzie -czterckrotnie
mniejsze niz przy statkach
éwierémilionowych.

Milionowce
jednak wiele innych klo-
potéw, =zwigzanych  czy
to z bezwladnoscig ruchéw
ich olbrzymiej masy, czy¥
tet z problemami przela-
dunku wielkich iloSci ropy,
czyszezeniem  zbiornikéw,
cumowaniem i bunkrowa-
niem. W istocie, przy obec-
nym stanie techniki, nie ma
dla tych statkéw odpo-
wiednich lin ani wind cu-
mowniczych, moggacych
wytrzymaé przewidywane
olbrzymie napreZenia. Dla
osiggniecia éredniej pred-
kosei 15 wezléw, miliono-

nastreczajg

Schemat sysiemu . Delta”

wiec musialby spalaé okolo
500 ton paliwa na dobe.
Jedna podroz z Europy do
Zatoki Perskiej i z powro--
temn wymagalaby zatem za-
bunkrowania — bagatela
— 40000 ton oleju napedo-
wego!

Wyjscie z tego splotu
czynnikéw, przemawiaja-
cych zaréwno za, jak prze--
ciw  budowie arcywiel-
kich zbiornikowcdéw, pré-'
buje znaleié znany grecki
armator Onassis, ktory je-
szcze w latach pieédziesig-
tych byl pionierem w dzie-
dzinie budowy i eksploata-
cji statkébw wielkotonazo-
wych. Lansuje on obecnie
rewelacyjny pomysl milio-
nowca typu ,Delta”, skla-
dajacego sie z oddzielnych
czedei.

Jedng 2z nich stanowi
wlasciwy statek-baza, obej-
mujgey tylko czyste zbior-
niki balastowe, silownig
wraz z zapasem paliwa, po-
mieszezenia zalogowe i na-
wigacyine oraz urzadzenia
do oczyszezania wszelkich
balastéw brudnych. Pozo-
stale czesci morskiego ol-
brzyma — to cztery oddzie-
lane zbiorniki, czy raczej
kesony, przeznaczone do
przewiezienia ladunku.

Milionowiec ,Delta” nie
bedzie musial wchodzié do
portéw. Po przybyciu do
punktu przeznaczenia,
przez odpowiednie manipu-
lowanie balastem statek-
-baza ,urodzi" cztery sa-
modzielne kesony, ktbre
przy pomocy holownikéw
odplyng z ladunkiem, tak
jak barki, do réZznych pun-
ktéw wyladunkowych na
wybrzetu. W tym tkwi jed-
na z najwiekszych atrakcji
calego projektu, gdyz jeden
statek w jednym rejsie mo-
e w ten spesob obsluiyé
cztery porty rownoczesnie,
co zapewnia nie znang do-
tad elastycznoié eksploata-
cyjng.

W konstrukeji zbiorni-
kowcow typu ,Delta” majg
byé zapoiyczone nowoczes-
ne rozwigzania techniczne
z budownictwa lotniczego i
mostowego. W kaidym ra-
zie, do produkcji tych jed-
nostek moglyby przystapié
juz istniejgce stocznie, bez
wiekszych zmian w urza-
dzeniach i wyposaieniu
technicznym. Réwniez re-
monty i dokowania milio-
noweca typu ,Delta” nie
wymagalyby rozbudowy
istniejgcych stoczni remon-
towych. Pomyst opiera sie
zatem na zdrowych zasa-
dach i sfery morskie beds
sledzié¢ dalsze jego losy z
niewgtpliwym zaintereso-
waniem.

MARIAN KRYNICKI




Uparty Bolek

Dwa sg w Oliwie ,,Osiedla Mlo-
dych”. Jedno, po lasem, sklada-
jace sie z wysokich smuklych
wiezowedw. Drugie — polozone
miedzy torami kolejki elektrycz-
nej a morzem. Gdyby wejéé na
dach ktéregokolwiek z blokdw
tego osiedla moina by zobaczyé
fale Zatoki Gdanskiej. Ale nikt
tego nie robi — mieszkancy tych
doméw majg bowiem morze na

s i
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2djecia
STEFAN
TRUSZCZYNSKI
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co dziern. Wiekszof¢ z nich to

portowcy.
Drugie pietro jednego z domdw
oliwskiego ,Osiedla Mtodych".

Siedze przy stole wraz z Bolesla-
wem Marciochg i sgcze cienkie
winko domowej produkcji. Juz po
~dobranocce”, ale nie widaé, by
piecioletnia Kasia i trzyletni Ma-
ciek wybierali sie do loZek, Nie
pomagajgq groftby 28-letniego taty,

, ktoremu nie na diugo zreszta

udaje sie zachowaé surows po-
wage. Dom. M-3. Gdy bylem tu
przed rokiem, siedzieliSmy przy
tym samym stole. Ale teraz przy-
byly dwa nowe wygodne fotele,
telewizor. Bolestaw [ jego- Zona
Aleksandra sg na dorobku. Pani
domu nie pracuje zawodowo,
choé jest z wyksztalcenia muzy-
kiem i latwo moglaby znaleié
zatrudnienie. Nigdy sie jednak na
to nie godzit. Uwaza, iz utrzyma-

nie rodziny to wvlgcznie jego
sprawa, Tak sie zresztg jui daw-
no umdwili -~ wtedy gdy zaczeli
snué plerwsze wspélne plany na
przysziodé,

Rozmawiamy o jego ,drodze ku
morzu”. Zaczelo sie po prostu od
tego, iz byla w nim wielka cheé
do nauki i rozmilowanie w maj-
sterkowaniu. Poczatkowo zamie-
rzal wyjechaé z Lubelszezyzny na
Slask, do technikum, ale gdy z
tamtejszej szkoly przyszly papie-
ry, rodzice schowali je przed sy-
nem. Dowiedzial sie o tym zbyt
pdino — bylo juz po egzaminach
wstepnych. Rodzice kupili w tym
czasie kawalek ziemi od gajowe-
go. Poroste to bylo krzakami i za-
niedbane. Karczowal wiec jako
14-letni chlopak cale lato, pracu-
jac od dwitu do nocy. Ale nie
pierwszy to raz ten — bynaj-
mniej nie pieszczony — chlopski
syn podejmowal trud ponad swe
sity.

— zawsze slyszalem, Ze je-
stem krngbrny, fona i teraz mdwi
mi, Ze jestem uparty, a ja po pro-
stu uwazam, e jestem stanow-
CZY...

A wtedy zrobil, co mu kazano.
Wykarczowal ziemie. Ale w
pierwszych dniach wrzeinia nie
bylo go ju w domu. Bez zgody
rodzicow opuscil wief | wyjechat
do pobliskiej] Wiodawy. Trzy lat
w tamtejsze] zasadniczej szim’
zawodowej — to byla pierwsz
lekeja Evcia. Zdobyl kwalifikacje
§lusarza. Z przedmiotéw zawodo-
wych byl nawet najlepszy w
szkole. Wtedy tei zaczgl intereso-
waé sie pracg spoleczng. Wstgpil
do ZMS.

Wkritee okazalo sie, Ze ta de-
cyzja odegra w jego Zyciu waz-
ng role, e organizacja wiele mu
pomoie. 17-letni chlopak, ktéry
pelen optymizmu i wiary w swo-
je sily wybiera sie w Swiat, nie
namysla sie zbyt dlugo: Slask?
Szczecin? a moze Gdynia? Ktos
przyniést informacje, e pracujac
w stoczni moina jednoczednie
uczy¢ sie. Jechal wiec na niezna-
ne Wybrzeie .z nlewielks walizg
w reku. Poiegnano go slowami:
wijeszcze na kolanach wrbeisz” —
i to na pewno wzmocnilo posta-
nowienie zrealizowania plantw.
A byly one nakreflone z rozma-
chem: znalefé ciekaws prace,
uzyskaé maturalne §wiadec'cwo.r,

Ostatecznie wylgdowal w gda
skim porcie. Byl roku 1962
Zyczliwi radzili: ,postaw litra —
dostaniesz lepszq kwatere”. Ale
po pierwsze — nie umial tak ,za-
latwiaé”, a po wtore — byl za
ambitny. Umieszczono go wiee w
Bielkowie za Gdarfiskiem, potem
przerzucono na kilka tygodni na
kwatere do Pruszcza, w koficu
zad na Westerplatte. Zatrudniony
w porcie jako §lusarz na staiu,
otrzymal ,angaz" opiewajgcy na
650 ,zetel”. W tej sytuacji mizer-
ne zapasy wyczerpaly mu sie
bardzo szybko. Byt pozbawiony
na Wybrzezu jakiejkolwiek po-
mocy materialnej. Ale w glowie
szumialo to: ,wrbcisz jeszcze na
kolanach”. Port potrzebowal
wprawdzie flusarzy, ale zgodnie
z obowigzujgcymi wodwcezas prze-
pisami o staiu pracy, mégt nowo
przy jmowanych zatrudniaé jedy-
nie na glodowych stawkach. .Za
to ludzie przyjmowani ,do lopa-
ty” otrzymywali za prace przy
przetadunku po 1800 zi miesiecz-
nie. Poprosit wiec o przeniesienie.
oNie po to cie Polska Ludowa
ksztalcila.." — tlumaczyl! mu
MADRY zza biurka — ,.. bym
musial glodowaé” — odpowie-
dzial. Ale mna poczgtku niewiele
wiskoral. z



Pozostawala wiec ostatnia de-
ska ratunku: ZMS. I nie zawibdl
sie na swojej organizacji. Po-
mogli zalatwié¢ przeniesienie, a
tak}e — mimo #e zabraklo mu
kilkn miesiecy do wymagane]j
Josiemnastki” — zostal, dzieki
pomocy organizacji, umieszczony
na kursie przygotowujgcym do
zawodu operatora diwigowego. I
tak zaczal sie w Zyciu Marciochy
okres intensywnej nauki. Okres
trudny, ale jakie owocny. Kurs
diwigowych koficzy 2z pierwszq
lokatg. Podejmuje takie naukeg na
dwoch innych kursach szkolenia
zawodowego. Zyskuje dzigki nim
uprawnienia konserwatora déwi-
ghw osobowych i towarowych
oraz uprawnienia pozwalajgce na
obsluge sprzetu zmechanizowane-
go — ukladarek i wozkow elek-
trycznych. Najwainiejszym jed-
nak woOwezas przedsiewzieciem
Marciochy staje sig podjecie nau-
ki w wieczorowym liceum ogél-
noksztalegcym.

Chiopak jest nie tylko bardzo
pracowity, ale i zdolny. Maturg
zdobywa bez klopotu. Ufny we
wlasne sily startuje od razu na
politechnike, ale tu spotyka go
pierwsze niepowodzenie: nie do-
staje sie na uczelnie. Po 7 latach
od momentu, gdy wyjechal samo-
wolnie do Wilodawy, przerywa
nauke. Oderwawszy sie od ksigi-

oddaje sie¢ teraz innej pasji:

ieszkanie. Poznal Aleksandre i
zdecydowall sie pobraé. Sg realne
szanse na wiasne klucze, ale do
tego trzeba mieé¢ przynajmniej
dwudziestotysieczny wklad. Roz-
poczyna wiec prace na dwie
zmiany. Przyjmuje zastepstwa,
szuka nadgodzin. Teraz wlaSnie
procentuje to, iZ ma kwalifikacje
w kilku zawodach.

Poznalem Bolestawa Marcioche
przed rokiem idac tropem nie
zrealizowanych wnioskdéw racjo-
nalizatorskich. Byl wprawdzie na
terenie portu jednym z najbar-
dziej aktywnych wsrdd poszuku-
jacych usprawniefi i ulatwieh w
pracy, byl nawet wyrdéiniany i
nagradzany za swoje pomysly ra-
cjonalizatorskie, a jednak — nie-
zadowolony. Po przyjrzeniu sie
sprawie blizej — moglem stwier-
dzié¢, ze mial po temu powody.
Oficjalne raporty i globalne pod-
sumowania byly w doié raigcej

zecznofci z rzeczywistodcig. W

cie lekcewaiono racjonaliza-
torskie wnioski mlodych, m. in.
odkladajge w nieskoficzono&é ich
wdrozenie lub tei podchodzac do
tych spraw — wymagajqcych
nieraz Zyczliwodci | pomocy — w
spostb biurokratyczny i obojetny.

Rodzinny poriret Bolestawa Marciochy

Od tamtego czasu zloiyl Mar-
ciocha kilka mowych wnioskéw.
Dotyczg one lepszego zabezpiecze-
nia sprzetu, ulatwienia pracy lu-
dziom. Ot, choéby taki dlawik do
poteinej diwigowej ,wtyczki”
taczacej instalacje Zurawia 2z
przewodami zasilajgcymi mecha-
nizm w energie. Niechlujny wy-
konaweca pozostawil luzy w owej
wtyczee. Gromadzi sie tam woda.
Jest moiliwosé powstania zwar-
cia. Od listopada ub. roku — jak
na razie bez rezultatu — czeka
Marciocha na jakakolwiek de-
cyzje w sprawie swojege wnio-
sku. ,Komérka" wynalazczodci
milezy jednak glucho. Czy cze-
kaja tam dopiero na tragiczny w
skutkach wypadek?

Zreszlg wnioskdéw, w sprawie
ktérych mie raczono mu nawet
odpowiedzie¢ mimo uplywu kil-
ku miesiecy, ma Marciocha na
swym koncie wiecej. Ale z dru-
giej strony dowiaduje sie, Ze
wlasnie za racjonalizacje otrzy-
mal w ub. roku.. nagrode ple-
nietng. Wiec o co chodzi?

— ... Nie chodzi tu tylko o pie-
nigdze, cheialoby sie widzieé re-
zultaty w praktyce. Nie moge
pogodzié sie z tym — i bede sie
w nieskoficzonosé odwolywal —
ze toleruje sie u nas fakt darcia
workéw w magazynach przez
przejezdiajgce obok wozki elek-
tryczne, zamiast zabezpieczyé te
pierwsze w bardzo prosty spo-
s6b. Dlaczego od lat niszczy sig
przy przeladunku bele papiero-
we, mimo iZ moina tego unik-
ngé¢ stosujge odpowiednie pod-
stawki? Dlaczego marnuje sig
stalowe liny w polskich Z#ura-
wiach, nie stosujgc oddzielnego
odcinka dla czeSci intensywnie
pracujacej (i tym samym szyb-
ciej zuzywajgce sig) — tak jak
to zrobiono w diwigach produk-
cji NRD?

Boleslaw Marciocha jest
uczestnikiem trudnej, ale w konf-
cu skutecznej walki. Ze skutecz-
nej — sa na to dowody.

Dluga jest lista jego spolecznej
aktywnoéci. Wymieniajgc jed-
nym tchem: jest przewodniczg-
cym Zarzgdu Rejonowego ZMS,
czlonkiem prezydium Zarzgdu
Zakladowego, czlonkiem egzeku-
tywy Oddzialowej Organizacji
Partyjnej. Byt do niedawna ku-
ratorem sgadowym, teraz jest
lawnikiem Sgdu Powiatowego.
Ale oczywibcie nie tytuly sie
licza. Liczy sie praca i jej wy-
niki. Nje pytatem go, jak znaj-
duje na wszystko czas, wystar-
czylo mi to, ze wywiazuje sie ze
wszystkich obowigzkéw.

To dobrze, ie jest uparty.

STANISEAW JEDNAKI

Wytsza Szkola Morska w Szezecinie
Stuchacz 111 Roku Wydzialu Nawigacyjnego
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»PRZED WAGHTA«

cowuje dopiero swoj

styl akademicki, za-
rowno w sferze nauki oraz
wychowania, jak i w spo-
tecznoéci studenckiej, Styl
ten kojarzyv nam sie z rze-
telng nauksa, z dobra zaba-
w3 i ze $wiezym, pozbawio-
nym konserwatyzmu spoj-
rzeniem na $wiat, Wyisza
Szkola Morska jest zupel-
nie odmienna od innych u-
czelni, co odpowiednio de-
terminuje charakter jej
studenckiej spolecznodci,
ktory do tej pory jest u mas
powodem zrozumialych
zresztg kontrowersji. W
przeciagu minionych kilku
lat istnienia naszej uczel-
ni jako szkoly wyiszej,
uformowala sie juz, jesli
mozna to tak okreslié, po-
staé  studenta-marynarza.
Postaé ciekawa, ale jeszcze
do kofica nie poznana.

Potrzeba wiec naszej u-
czelni forum, na ktérym
znalazlyby swéj wyraz nur-
tujgce nas problemy. Posta-
nowilifmy wiec wydawaé
wlasne pismo: ,Przed Wa-
chtg"”. Na razie tylko kwar-
talnik, ze wzgledu na pio-
nierski charakter tej dzie-
dziny naszej dzialalnofci i
zupelny brak dofwiadcze-
nia. Dlaczego taki tytul
~Przed Wachtg"™? Bo okres
naszego pobytu w szkole
jest niczym innym, jak tyl-
ko okresem przed wachta,
jaka jest praca na morzu.
Tak wiec, zanim wejdzie-
my na mostkl oraz punkty
kierowania maszyng i zacz-
niemy pelnié prawdziwg
morskg wachte, uplynie
jeszeze troche czasu, ktéry
trzeba podwiecié na przy-
gotowanie sie do zawodu i
prace nad soba.

W naszym kwartalniku
checemy  pokazaé rdine
aspekty iycia uczelni, od
nauki i spraw wychowania
poczawszy, a na kultural-
nych skoficzywszy.

W pierwszym numerze,
staraliémy sie pokazaé mo-
#liwie najszerszy wachlarz

N asza uczelnia wypra-

zagadniefi zwigzanych ze
Szkola, a takie inne pro-
blemy, ktére szczegblnie
nas interesuja.

A oto w skrécle tresé nu-
meru:
— dzfal polityezno-spolecz-
ny: artykul rektora WSM o
perspektywach rozwoju u-
czelni; komentarz politycz-
ny dotyczacy polityki chif-
skiej Nixona; sylwetka stu-
denta (rubryka o charakte-
rze stalym, w ktorej za-
mierzamy przedstawié naj-
cielrawszych studentéw i
pracownikdéw  naukowych

WSM).

— dzial popularnonaukowy:
artyku! o symulatorze rada-
rowym zainstalowanym w
WSM; artykul o dzialalnos-
¢i i os'ggnieciach Naukowe-
go Kola Badah Morza (za-
mierzamy  zaprezentowaé
kolejno prace wszystkich
K6l Naukowych dzialaja-
eych ma terenie naszej
uczelni), ombéwienie historii
portu szezecinskiego; arty-
kul, w ktérym przedstawio-
no obowigzki i pracg asy-
stenta oraz oficera poklado-
wWego PMH; felieton
poéwiecony konkursowi
Wiedza o statku i morzu”
oraz omowienie nowodci
wydawniczych.

— dzial kulturalny: omob-
wienie festiwalu krétkome-
tratdéwek morskich;, pro-
gram uczelnanego Dysku-
syinego klubu Filmowego
na I kwartal br.; prezenta-
cja prac wystawy fotogra-
fiki artystyczne] wykona-
nych przez naszych kole-
gbw; reportat naszego kole-
gi — uczestnika w ,Opera-
tion Sail 72" reportai =z
Klubu ,Pod Masztami”;
rozrywki, humor rysunko-
wy itp.;

— dzial sportowy: sprawo-
zdanie z rozgrywek migdzy-

wydzialowych o puchar
przechodni i . Tozgrywek
migdzy poszczegolnymi

grupam} studenckimi o pu-
char przewodniczacego ZU
ZMS oraz artykul o proble-
mach Akademickiego Klu-
bu Sportowego WSM.

— wolna trybuna: felieton
o trudnodciach socjalno-by-
towych studentéw i proble-
mach rozwojowych Szko-
ly.

W numerze zawarte sa
rowniet rozmaite krétkie
informacje, a na wewnetrz-
nej stronie tylnej okladki
zapoczatkowaliémy cykl pt.
JSylwetki Zaglowecow w u-
jeciu historycznym'.




Wezasy pod handera

Diaczego Stamhut?

www.magemar.com.pl

10

Stara forteca nad Bosforem

edlug wszelkiego prawdo-

podobiefistwa wlasnie w

tym momencie bedziemy
wystawiaé¢ ku sloncu czolo, albo
oddawaé bezinteresowng przy-
sluge sgsiadce, smarujac jej ple-
cy kremem — gdy statkiem targ-
nie silnie i wtedy — zaniepoko-
jeni moie troche — ujrzymy na-
gle rzeke o wyrainie zarysowa-
nym nurcie.. plyngcg wirdd mo-
rza. Prad ten o szybkodci trzech
wezléw, czyli prawie szeiciu ki-
lometréw na godzine, sygnalizuje
blisko$¢ ciednin tureckich. Przez
nie przechodzi owa rzeka wod
Czarnego Morza, ktore ich ni'
miar oddaje niZej poloZone
Morzu Srodziemnemu. Zapewne
okolo poludnia ujrzymy z lewej
burty jasny cvpel lgdu — pdlwy-
sep Gallipoli, slynny z walk
pierwszej wojny Swiatowej, upa-
mietnionych tu wyniostym mau-
zoleum. I juz wplywamy w Dar-
danele.

Wkrotce docieramy do Canak-
kale, gdzie Dardanecle stajg sie
wila$ciwie szeroka na pofitora ki-
lometra rzekg. Po Dardanelach
Morze Marmara, podobne do
wielkiego spokojnego jeziora, i
oto pod wieczér wplywamy za
falochron Uskiildaru. Zaczyna sie
nasza przygoda w Stambule.

Nazajutrz dokona sie wsrdd
nas zapewne wewnetrzny podziat
— ¢zesciowo przebiegal on bedzie
wedlug plei: panie bedg chcialy
pdjéé w Stambule na Wielki Ba-
zar, o ktérym slyszaly cuda
(,Pani kochana, jakie pierScion-
ki, jakie zamsze.."). Panowie be-
dg w rozterce ducha — czy péjl
z paniami, czy zobaczy¢ ,cos
kawego”. Faktem bezspornym
jest, ze wiele juz mozemy kupic
u siebie, natomiast na pewno nie
zobaczymy tego w Warsza-
wie, czy w Gdansku, co oferuje
nam dawna stolica wschodniego
Imperium Rzymskiego!

Ranek przyniesie nam widok
niezapomnianej poteinej sylwety
miasta z k putami i strzelistymi
wietyczkar 1 minaretéw. Z Uskil-
daru, polozonego na azjatyckim
brzegu, dostaniemy sie do glow-
nej czefci miasta — poloZzonéj na
brzegu europejskich — szybkim
bialym promem. Diokad po6jsé, co
zobaczy¢? Nie mozemy wyklu-
czyé moiliwosci, ze cze$é pasaie-
row péjdzie na bazar i wyjdzie
z niego... za trzy doby, kiedy be-
dziemy odplywali. Ale ze w naj-
wiekszym huraganie — jak mo-
wit Szekspir — trzeba zachowaé
umiar, przeto proponujemy na
te trzy dni nastepujacy program.

Dzien plerwszy. Ladujemy rano
w poblifu mostu Galata pigknie
przerzuconego przez morsks od-
noge Zloty Roég, pobltyskujacy
modro tego slonecznego dnia i
wydzieliwszy szczeSliwie oddzial
majacy szturmowaé Bazar Egip-
ski (ok. 400 metréow) i Wielki Ba-



Meczet Nowy przy moécie Galata

zar (ok. 1000 metréw), ruszamy
spacerkiem w strone mostu Atta-
tiirka. Stad moZemy podjechaé
Bulwarem Tureckim niecaly ki-
lometr, obejrzeé po drodze akwe-
dukt Walencjusza (z 368 r.), na-
stepnie skrecié w Sechzadebasi
C‘¢fllesi i starannie omijajac mo-
lo€ bazarowego udaé sie do
Hagia Sofia. Wspaniala ta $wig-
tynia zbudowana zostala jako
bizantyjska bazylika, a po zdoby-
ciu Konstantynopola przez Tur-
kow (1453) przeksztalcona w me-
czet: od 1932 r. muzeum. Bazyli-
ke wznosi¢ mialo 10,000 ludzi
przez pieé lat i koszt mialy wy-
nosi¢ 360 cetnardw zlota. Cesarz
Justynian podczas poéwiecenia
bazyliki mia! zawolaé: ,Salomo-
nie, przewyzszylem cie”!
Nastepnie obejrzymy plac
przed Hagia Sofia i pobliski cu-
downie piekny meczet Ahmeta,
zwany takie blekitnym, od ko-
loru écian wykladanych fajansem.
Péiniej rzucimy okiem na At
Meydan, antyczny hippodrom ze
staroegipskim obeliskiem sprzed

¢ TRt
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3500 lat oraz wspanialy weiows
kolumng ze &wiatyni Appolina w
Delfach. Wiele bysmy tego dnia
stracili, gdybyémy nie zdecydo-
wali sie na mala wycieczke w
strone starych murdéw Konstan-
tynopola i wielkiej bramy miej-
skiej, zwanej obecnie przez Tur-
kéw Topkapl (za czaséw cesar-
stwa Brama &w. Romana). Mury
wznoszg sie na wysokodé 13 me-
tréw, a baszty na 15. Mehmet 1I
kazal zbudowaé poteine dziata,
ktére dokonywaly wylombéw w
murach (pordwnaj: Z. Kossak-
Szezucka: Puszkarz Orbano). Eg-
zemplarze dzial zachowaly sie i
sa eksponowane. W rejon murdw
(odlegloéé ok. 5 km) dostaniemy
sie autobusem. Zobaczywszy 1o
wszystko z trudem zdazymy na
obiad.

Dzien drugi. Kilka godzin po-
rannych po§wiecamy na zwiedza-
nie wielkiego kompleksu budyn-
kow palacowych sultanskich (Top
kapi Saray Miizesi). Po przejéciu
przez dziedziniec palacowy obej-
rzymy w dawnych kuchniach

Wnetrze Meczetu Blekitnego

sultanskich cudowny zbidr chif-
skiej, japofskiej, curopejskiej i
tureckiej porcelany. W budynku
naprzeciw zwiedzimy slynng salg
wezyrow oraz obejrzymy zbiory
ozdobnej broni. Po przejsciu ko-
lejnej bramy (,Szczesliwosci™)
dotrzemy do budynku kryjacego
sale tronowgq sultandw, a w s3-
siednim budynku dawnych laini
— skarbiec, ktory zainteresuje
wszystkich (przede wszystkim
panie!). Tylu drogich kamieni,
brylantéw, szafirbw i tak cudow-
nych szmaragddéw i perel nie zo-
baczymy nigdzie w Swiecie!
Trudno réownie: znaleié tak
wspanialy zbiér staroiytnosei, jak
w letacym opodal ,Muzeum An-
tycznym"”, ktore zawiera m. in.
sarkofag Aleksandra Wielkiego i
popiewia rzymskich cezaréw, mo-
zaiki, stele, monety i wspaniala
ceramike staroivtng. Poteing
porcje dziel sztuki kryje takie
Muzeum Staroiytnosci Oriental-
nych, z daleka latwe do rozpozna-
nia dzieki dwom lwom hetyckim,
ustawionym obok schoddw,

www.magemar.com.pl

Podziemna sadzawka 140 x 70 metrow

Po poludniu tego dnia udamy
sie bez wickszych jui wyrzutéw
sumienia na Wielki Bazar i z
pewnoécig spedzimy tu kilka go-
dzin, przechadzajgc sie uliczka-
mi zlotnikdw, zegarmistrzdw,
futrzarzy, szewcdw 1 kogo tam
jeszeze... Jest to prawdziwe mia-
sto handlowe, gdzie wschéd ude-
rzy nmas mocnym obuchem.

Dziefi treeci. Mamy do wyboru
albo poranng kilkugodzinng wy-
cieczke statkiem przez Bosfor w
strone brzegdbw Morza Czarnego
(koszt kilku dolaréw) lub zwie-
dzanie Galaty, nowoczesnej dzif
dzielnicy miasta. Interesujacy jest
przejazd pierwszym w Europie
metrem — pokonamy nim bez
wysitku znaczne wzniesienie, na
ktorym roziloZzona jest dawna ge-
nuenska dzielnica. Pospacerujemy
ulicamy, wstgpimy na chalwe i
kawe oraz inne smakolyki
wschodnie do cukierni, obejrzy-
my na wystawach plywajace ryb-
ki i bawigce sie malpki, a potem
udamy sie coraz starszymi ulica-
mi starej dzielnicy Pera, ku ma-
lutkiej uliczee Tatli Baden Sokau,
przy ktorej stoi dom, w ktérym
zmart Adam Mickiewicz. Oddamy
hold jego cieniom i wrbcimy na
ten maly fragment Polski, ktory
czeka na nas w pordie, by zawiezé
nas do Kraju, o ktory On do kofi-
ca walczyl.

Oprac. Zb. FL,
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Minglem priylgdek Horn... — tok brzmial poczqtek depe-
szy wyslane] z pokladu ,,Poloneza”. Kapitan Krzysztof Ba-
ranowski przeszed! trawers przyladka okolo godziny 17
czasu srodkowoeuropejskiego, w dniu 23 lutego 1973
roku. Jako pierwszy polski, a trzynasty w historii samotny

ieglarz. Trase z Tasmanii do granicy oceanéw — Pacy-
fiku i Atlantyku — przebyl w ciqgu 45 dni, a wiec o kilka
dni szybciej niz wielki sir Francis Chichester, ktory w kie-
runku Hornu wyruszyt z Sydney. Krzysztof Baranowski
stwierdzil, ze pogoda mu sprzyjala. Nie znaczy to jednak,
ie odbyl rejs ,,spacerowy’’. Wkrotce po opusiczeniu Ho-
bart, pod silnym szkwalem i na wysokiej, stromej fali,
..Polonez” poloiyl sie na burte, masztem na wodzie. Tym

razem, wolny od bezana i obcigiony dodatkowym bala-

stem, na szczescie sie nie przewrdcil. Na trasie do Hornu
polski jacht nie napotkal , niebezpiecznych — jak mowi

jego Kapitan — sztormow. Przez wiekszg czesc trasy sila
wiatru wynosita 8—10 stopni Beauforta” (jednak! —
przyp. red.). Mamy nadzieje, ze jui w nastepnym numerze
przedstawimy naszym Czytelnikom korespondencje Krzy-
sztofa Baranowskiego, opisujgcq obchodzenie przyladka
Horn. ,,Polonez” jest jui znowu na oceanie. Oczekujemy
go w Polsce w poczqgtkach czerwca.

www.magemar.com.pl

Specjalnie dla , Morza“
pisze
KRZYSZTOF BARANOWSKI

WOJTEK

est to malo znany i nieco Ze-
J nujacy odcinek historii pol-

skiego zeglarstwa. Jedli go
relacjonuje, o migdey innymi
dlatego, Z¢ moje prywatne zamie-
rzenia i dalszy kurs .Poloneza™
zalezaly w pewnvm stopniu od te-
go, czy Wojtek wyruszy z Kapsz-
tadu w dalszg droge. Jego nie wy-
korzystana szansa pozostawiala
dla mnie Poludniowy Ocean
otwarty. Wyruszajge z Newport
wiedzialem jui. Ze .Polonez” beg-
dzie plerwszym. ktéry poniesiz
pelskg bandere przez Ryczace
Czterdziestki. Chcialem jednak
poznaé Wojtka, ktory przeptvnal
taki szmat wody, by zupelnie nie-
oczekiwanie utkngé w Kapszta-
dzie.

Wyruszyli z Polski w dwie pa-
ry, transportujac lgdem maly
jacht przerobiony =z szalupy
okretowej. Wszystko razem nie
bylo zbyt legalne, ale normalng
drogg .jacht” nigdy nie prze-
szedlby pomyslnie inspekeji
Urzedu Morskiego (nawet fa-
brycznie nowy ,Polonez” potknal
sie na braku piorunochrondw!.
Po krotkotrwalej zegludze po
Morzu Srdodziemnym obie pary
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sie rozstaly. Mimo braku odpo-
wiedniego stopnia Wojtek zostal
kapitanem i szczeéliwie pozeglo-
wal do Afryki, na Wyspy Kana-
ryjskie, i znow do Afryki. O dru-
giej parze doszly wiedci z Wene-
zueli: tamtejsze wiladze zapyty-
waly w zwigzku z rozbiciem ja-
kiego§ jachtu, czy Polski Zwia-
zek Zeglarski ma cof wspolnego
z tymi zeglarzami?

Polski Zwigzek Zeglarski, zna-
ny z celebrowania przepisow i
kultywowania ,dobrej praktyki
morskiej”, nie chcial mieé nic
wspdlnego z zeglarzami, ktorzy
tak zrecznie wymkneli sie w da-
leki. a nieformalny rejs. Takie
piiniej. gdy z Rio de Janeiro przy-
szlo od Wojtka pismo z prosbg o
przyznanie za .zashlugi® dyplomu

kapitanskiego, wzruszono tylko
ramionanmi,
Fakt, ze Wojtek dotarl przez

Atlantyk do Brazylii (w tym cza-
sie jui z inng partnerks), byi
wyczynem duzej miary, biorac
pod uwage walory jego statecz-
ku. Dziwilem sie wtedy, e zajelo
mu to 13 tygodni, ale moje zdzi-
wienie bylo tylko dowodem igno-

rancji w sprawach oceanicznej
teglugi.

Tymczasem Wojtek oznajmil,
ie plynie dookola swiata. Punkt
startowy jednoznacznie sugero-
wal trase, ktorej pierwszym eta-
pem byla Poludniowa Afryka. a
nastepnym Australia. Te samg
trase planowal wczedniej Leonid,
obierajac za punkt wyjscia Reci-
fe w Brazylii; krepowalem sie
jednak pytaé, czemu zmienil jg
na pasaty.

Przelot z Rio do Kapsztadu od-
byl Wojtek w towarzystwie Ze-
glarza poludniowoafrykanskiego,
co na miejscu zjednalo mu ol-
brzymia popularnosé. Potem
wszystko ucichlo, do Polski do-
tarl tylko sygnal, ze Wojtek star-
towal w regatach Kapsztad —
Rio jako kapitan i zajal dobre
miejsce.

Tyle wiedzialem  wchodzac
.Polonezem"” do Kapsztadu. Od
tego momentu kaidy odwiedza-
jacy uwazal za stosowne poiq—
formowaé¢ mnie, Ze jest tu moj
kolega. ktory przyplynal szalupa
niespelna trzy lata temu w rej-
sie dookola fwiata, ale. nigdzie
dalej nie poplynal. .

Kiedy prostowalem, ie nie jest
to moj kolega i nie wiem nawet
jak wyglada, wszystkowiedzaca
sekretarka jachtklubu. Joan Fry,
kiwala z u$miechem glowg i mo-
wila z sympatia:

— Poznasz go, poznasz, niezly
charakterek.

— Powiedz, Joan,
dalej nie poplynal?

— Dziewczyny go zatrzymaly.

— Doskonale to rozumiem, ale
az trzy lata?

— Obejrzyj sobie lepiej jego
jacht, stoi na boi i sie rozsypuje.

Postanowilem poczekaé, az
wlasciciel sam mi go pokaize, ale
tajemniczy Wojtek sie nie zja-
wial. Doplero Maciek Waligora
powiedzial mi, ze Wojtek przy-
plynie do Kapsztadu za tydzien.
Jest oficerem na statku kabotaio-
wym i plywa miedzy Kapszta-

czZéemu on

dem i Durbanem. Skrzywilem sie
z niesmakiem — czy po to z bra-
wurq plynie si¢ przez p6l Swiata?

— Bylam nawet zdziwiona, ie
Wojtek powrdeil po regatach
Cape-Rio — mowila Sue, ruda,
zgrabna Angielka, ktéra réwniez
brala udzial w regatach. — Woj-
tek nie mial pozwolenia na po-
byt w Afryce Poludniowej, co
wydalo sie zupelnie przypadko-
wo przy sprawdzaniu dokumen-
tobw. Ale nie musisz sie o niego
martwié. Wojtek zawsze da sobie
rade.

Sprawe formalnego pobytu
Waojtka wyjasnilo jedno zdanie
Jerzego Swiechowskiego, auten-
tveznie historycznej (a przy tym
jakze sympatycznej) postaci w
dziejach polskiego ieglarstwa'
rzy Swiechowski bral udzia®-w
wyprawie jachtu ,Dal” z Andrze-
jem Bohomolcem | Jerzym Wit-
kowskim. Rejs zakonczylo w Chi-
cago tylko dwich — Bohomolec
i Swiechowski, co moze byé tema-
tem oddzielnego opowiadania,
gdyz niewielu zyjgcych zna kulisy
sprawy. W kaidym razie ,Dal”
stala przez 30 lat na honorowym
miejscu w muzeum w Chicago. Po
wojnie Swiechowski znalazt sie w
Afryce Poludniowej. a nie mogge
otrzymadé pracy na ladzie, wzigt
sie do rybaczenia w okolicach
Walvis Bay. Zawodowy oficer
marynarki handlowej niewiele
mial wspilnego z ryboldwstwem.
ale szvbko opanowal rzemiosto.
za§ po trzech latach otrzymal po-
sade, tymczasowsy, W magistrac-
kiej rachubie w Kapsztadzie.
gdzie do dzi§ pracuje mieszkajge
w willi _Dal" nad brzegiem
Camps Bay.

— Wojtusiowi nie dano wybo-
1u; mogl iS¢ tylko na morze, choé
na ladzie czekala na niego dziew-
czyna.

Stalismy na tarasie ,Dali” pa-
trzac na przesuwajgce sie po wi-
dnokregu zbiornikowce, , Wojtus™
w ustach pana Swiechowskiego



brzmiat z ojeowska poblazliwie.

— Jaka jest dziewczyna, dla
ktorej porzuca sie tak ambitne
plany — pytalem siebie i Maéka.
Maciek przeciggal palcami po za-
wsze wzburzonej czuprynie, po-
prawial okulary i mowil:

— Fajna babka, Nie jest 2adng
pieknoécig, ale fajna babka.

Pewnego dnia Maciej podjechal
w porze obiadowej do nabrzeia,
jak zwykle, 2eby zapytaé, czy mo-
#¢ w czymé pomdic. Tym razem
przywidzl ze soba jakiegos Ar-
gentyniczyka. Niewysoki, krepy,o
czarnych ruchliwych oczach i co-
fnietej nieco dolnej szczece, przy-
pominal gryzonia. Jak - spreiyna
wyskoezyl z samochodu i pognal
daadomku klubowego, coé po dro-

wykrzykujac. Nawet nie zro-

zumialem, czy po angielsku, czy
po hiszpansku,

— Pojedziemy na statek — po-
wiedzial Maciek.

— Czy4 ty zbzikowal?
mam roboty na ,Polonezie™?

— Ale Wojtek ma stuibe na
statku, a ty chciales, zdaje sie,
poznaé¢ Wojtka,

Tymczasem towarzysz Madka,
jut siedzial znowu w samochodzie
i wlepial we mnie czarne oczy.

— No co, jedziesz, Krzysztof?
— zapytal po polsku , Argentyn-
czyk”. Teraz przyjrzalem sie bli-
#¢j Wojtkowi, Mial bialg rozpiets
koszule pobrudzong smarem i
riemne wytluszczone spodnie. Nie
cheiala gora do Mahometa..
Wskoczylem do samochodu.

Kabotazowiec linii Kapsztad-
-Durban jest nutgco podobny do
jakiegokolwiek statku jakiejkol-
wiek bandery, Biale lJub kremowe
korytarzvki ze stromymi schoda-
mi i malymi tabliczkami na dzle-
sigtkach drzwi. W kabinie II ofi-
cera, to jest w kabinie Wojtka.
na stole pojawila sie butelka
brandy, ktorej nie lubie, a gdy
zostala opréZniona — druga. W
lym crasic Wojtek przebral sie w

Malo

-

czvsta nicbiesky koszule i czyste
brazowe spodnie, marynarke
przygotowal na oparciu krzesla,
a nogi w brazowych butach ulo-
kowatl na biurku, zatelefonowat do
dzieweczyny i odpowiedzial kilku-
nastu marynarzom i praktykan-
tom wchodzgeym do kabiny. Z
tonu blyskawicznych rozmoéw
wnioskowalem, ze Wojtek jest tu
lubiany.

Na $cianie kabiny, nad biur-
kiem, sylwetki pelnorejowych ia-
gloweow wycietych z gazet lub
kalendarzy. Na poéleczee, wérdd
innych ksigtek, ,Prawo Morskie”
Eopuskiego.

Wojtek bedzie wkrotce zdawal
cgzamin oficerski i o tym rozma-
wiamy. A co z jachtem?

— Trzeba go troche odmalowad
i nadaje sie do dalszej zeglugi.
Wszystko dab i kanadyjska sosna.
im woda nie szkodzi.

Wojtek wkrotce skofiezyl wach-
te, przeniesliSmy sie wiec na
.Poloneza”. Zapropcnowatem go-
icinnego ,kielicha”, ale Zaden z
nich nie cheial pi¢ czystej, twlko
rozwodniong. Nie mialem ani wo-
dy sodowej, ani toniku, a przy
tym rozecieficzanie dobrych pol-
skich trunkdéw uwazam za czyn
niepatriotyczny. Wojtek pobiegl
do klubu i przynidst lemoniade
oraz — dla mnie — 20 puszek pi-
wa. Nie lubie piwa, a picie go po
wodee uwazam za grzech. Ale
Wojtek obstawal, febym prezent
zatrzymat.

Wojtek nie komentowal wygla-
du ,Poloneza”, tak jak ja nie ko-
mentowalem potem wyglgdu jego
jachtu. Gdy Maciek rozpalal sig
na tematy zeglarskie, Wojtek gn
mitygowal:

— Take it easy. take it casy!
Nie przejmuj sig!

Mastepnego dnia Wojtek od-
wiedzil mnie sam kolo poludnia.

— Chod# do baru na piwko.

— Nie lubie piwa, poza tym
mam robote.

o e ‘f
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Wojtek jednak tak diugo nale-
gal, az ustapilem. Piwa oczywi-
icie pie pilem. Po chwili, mimo
moich protestow, Wojtek kazal
barmanowi  powtdrzyé  moja
szklaneczke. Nie pomogly per- ~
swazje.

— Czy pokazalbys mi swoj
jacht? — to pytanie cisnelo mi
sie na usta od naszego pierwszego
spotkania.

— Z przyjemnofcia — w glosie
Waojtka nie bylo cienia zaienowa-
nia.

Po chwili staliémy na pokladzie
zabudowanej szalupy o dwoch
sterczgcych patykach. Kiedys nie-
bieski czy zielony poklad, teraz
tuszezyl sie calymi platami. Przez
planki pokladu widzialem kole-
bigcg sie wewnatrz wodg.

— Kazdy wodoszczelny prze-
dzial ma swoja pompe — tluma-
czyl Wojtek pokazujac przerdze-
wiale pompy bez raczek. Z pew-
noécig dawno nie byly w uiyciu,
gdyz woda siegala powyiej po-
dlog, choé podiogi jui nie istnia-
tv. Jedyny szczegdl Swiadczacy,
ie ten wrak byl kiedy$ dla kogos
domem i statkiem to na wpol
zgnily materac podwinigty na roz-
bitej koi, by nie dosiegala go wo-
da, czy ta z zezy, czy ta kapigca z
ghry przez szpary.

— Wszystko dab i kanadyjska
sosna — dotarl do mnie glos
Woijtka. — W czasie najbliszego
urlopu wyciagne go z wody i pod-
maluje troche.

Stowo ,podmaluje” brzmialo
jak szyderstwo, ale Wojtek byl
daleki od autoironii. Patrzyl na
spekane wanty, ktore rdza na
wskroé przeiarla, i na reling, kt6-
ry doslownie ,odpadl” jak jesien-
ny lis¢ od drzewa. Wojtek, idac
za moim wzrokiem, dorzucil:

— Trzeba bedzie wymienié kil-
ka staléwek i jacht bedzie goto-
wy do dalszej drogi.

.Czy motliwe, by§ w cof takie-
%o wierzy1?" — pytalem sie w du-
chu. Siadlem na nadbudéwce.
Dwoje ludzi przeiywalo tu nieco-

L T

Fol. Stefan Truszcrynsk:

dzienne dni. Kobieta i meZezyzna.
Co2 za piekny temat do dramatu.
A potem dwoéch meiczyzn Zeglu-
je trudng trasg z Rio do Kapszta-
du. W sztormie jeden 2z nich
wypada za burte, a drugi, jest
nim Wojtek, wykonuje manewr
czlowiek za burtg”, choé szalupa
zadnym sposobem nie jest w sta-
nie zeglowaé pod wiatr, szczegdl-
nie sztormowy. Manewr jest uda-
ny, a jacht dociera na miejsce
przeznaczenia. Czy to moiliwe, by
byl to ten sam wrak?

Tak bylem przygnebiony, Ze nie
wiedzialem, co mowié, Wojlek
wlaz! na chwile do mesy, stawia-
jac nogi na resztkach stolu nawi-
gacyinego i koi, by nie wpasé do
wody. Po chwili wylazt trzyma-
jgc w rece dwie nowiusiefikie bu-
telki brandy. Pomijam zdumie-
wajgcy fakt doskonalego zaopa-
trzenia barku, kiory musialem
przeoczyé, ale same butelki wy-
gladaly jak wyjete z pétki u bar-
mana Waldorf{f Astoria w Nowym
Jorku...

Nie byl to ostatni prezent od
Wojtka. Nastepnego dnia przy-
szed! na ,Poloneza” i przyniost
dwie mosigine klodki.

— Wojtek, po co mi klodki?

— Przydadzg sieg.

— Ale ja nie mam co zamykaé
na ,Polonezie”.

— Take it easy, przydadza sig.

Kl6dki zostaly i placza sie teraz
pe calym jachcie, nie moggc zna-
le#¢ sobie miejsca. Na sztormo-
wej fali grzechocza i wypadaja.
jedli ich solidnie nie utkne.

— Take it easy — powtarzam
sobie, kiedy wpadaja do zezy, ale
wyciggam je znowu i upycham w
nowe miejsce. Nad sprawa Wojt-
ka nie moge spokojnie przejéé do
porzadku, Dlatego tak sig rozpi-
salem, i dlatego nie wymieniam
jego nazwiska, ani nazwy jachtu.
Po prostu wstydze sie. I oczywi-
tcie doskonale wiem, co w tym
miejscu powiedzialby Wojtek.

— Take it easy!
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Wyprawa Krzyz Poludnia

Tomasz Zydler
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/APIXK]

DZIENNKU
PODROZY

Wysp Zielonego Przylagdka

wyplynelidmy 17, 12. 1972

roku. 22, 12. 1972 przeszlis-
my rownoleinik 5°N. Koniec
typowego pasatu. Napotykamy
szkwaly z deszezem, wykorzystu-
jac je do kapieli i mycia. C6z za
odmiana po niezmiennie upalnej,
slonecznej pogodzie dotychezas.
Wiatr z NE zmienia sie na E. Ja-
nek (Jaszczuk) podaje doskonale
jedzenie: kuchnia wegierska —
nadziewana miesem papryka. Ob-
serwacje astronomiczne utrudnia
gruba warstwa chmur.

24. 12, 1972

Kolacja wigilijna — na pierw-
szym miejscu marynowane cyby
latajgce — ,latajgce Sledzie”, jak
je matychmiast pochrzezono. Na-
stroj &wigteczny, ale jakie inne
te Swieta od tradycyjnie bialych
Swiat w kraju. W mesie upal, zla-
godzeny troche w nocy. Pod pa-
pierowym drzewkiem prezenty:
dla zalogi po> paczce konczacych
sie papierosow, ja destaje drew-
niang siekieke — teraz jui wiem,
co Leszek tak pracowicie robil w
warsztaciku w forpiku — dla
utrzymania dyscypliny.

25. 12, 1972

O 0300 czasu miejscowego prze-
cielifmy réwnik ma dlugosci 27752
W. Coraz czestsze szhkwaly z desz-
czem. W dziefi ceremonialne tor-
tury poprzedzajace wreczenie dy-
ploméw. Nie oszezedza sie n'kogo.
Badanie lekarskie — sluchawka
to tuba glosowa, pod pache wsa-
dzajg ofierze poteiny termometr
do mierzenia temperatury wody.
Ukoronowanie stanowi potezny
kubek dziwnego plynu, powodu-
jacego gwaltowne odruchy wy-
miotne,

26. 12. 1972

W nocy po raz pierwszy zoba-
czylismy Krzyz Poludnia — za-
czynamy wiec Zeglowaé na dru-
giej pélkuli. Brak wiatru demora-
Lzuje, sternik co chwile wyka-
zuje sklonnosci do pozyeji pozio-
mej. Awantura o brak odpowied-
niej obserwacji (prawde mowiae,
niepotrzebnej — ostatni statek
widzielifmy na Cobo Vorde w
porcie) poprawia sytuacje P6-
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£ Rw de Janeiro Konstanty Maciejewicz” poieglowal do, Bucnos Aires gdzie
rownied wzbudzil wielkie zainteresowanie. W prasie argentyfiskiej ukazalo sic
wiele artykuléw t zdjeé¢ na temat rejsw. Jedno z mich, z dziennika ,La Razon”
repradukujemy powyzej

iniej kontrola kambuza — nowa
awantura, i na jachcie wre praca:
powstajg mnowe zabezpieczenia

garnkéw, czyici sie schowki na

tywnosé — Zycie powraca do nor-
my.

W nocy przychodzi wiatr. JVy-
cie obracajacej Sruby oznacza
predkoéé przynajmniej 6 wezlow.
Jacht lubi Zeglowaé szybko, po-
mimo Ze zaczynajy nas hamowaé
kaczenice, porastajgce gesto rufe
od spodu.

Sylwester

Wznosimy toasty dwukrotnie:
wedlug czasu polskiego, a péiniej
— wedlug lokalnego. Chcemy wy-
chyli¢ tozst o pélnocy z naszymi
bliskimi w tym samym momencie.
ZebraliSmy sie w mesie, gotowi
stwerzyé zabawowy nastroj; ale
chyba za daleko od kraju — roz-
mowa nje klei sie.

1. 1 1973

Nowy Rok. Slofice prawie w ze-
nicie, upal. W mcrzu nie widaé
zadnego %ycia, pustynia wodna.
Leszek lapie siatkg plankton —
malo tego, za to duzo grudek ro-
py naftowej.

4. 1. 1973

Przechodzimy przyladek Cabo
de Sao Tome, w Brazylii, w od-
leglofci 40 mil. W poludnie slonce
w zenicie — ruch slofica byt tak
szybki, ie nie udalo sie zlapaé
wysokofci w momencie kulmina-
cji. Dziwny dzien. Nagle dostrze-
gamy w mgielce zarys wiedy, do-
kladnie odpowiadajacej opisem
wiety latarni Cabo de Sao Tome.
Albo fatamorgana, albo nasza na-
wigacja jest do niczego. Pdfniej-
sza linfa nawigacyjna potwier-
dzila, Ze nawigacja byla dobra —
prawdopodobnie spotkalismy wie-
e wiertnicza. Slofice plata nam
kawaly: zafmienie czeSciowe — i
slofice w sekstancie wyglada “jak
nadgryzione jablko .

Podczas przej$cia z Cabo de Sao
Tome do Cabo Frio podchodzimy
blizej lgdu. W nocy obserwujemy
fantastyczne wyladowania elek-
tryczne — o takim nasileniu, 2e
trudno uwierzyé w to, co widzi-

my. Brak grzmotow — wraienie
tym wieksze.

5. 1. 1973

W dzien podchodzimy do lgdu
przy zamgleniu. Stopniowo z
mgielki wyszly wierzcholki gér.
Zamarl wiatr i plyniemy na silni-
ku. Przed dziobem zarysowujc sie
ksztalt glowy ,cukru”, tak dobrze
znanej ze zdieé¢ Rio de Janeiro.
Ta ktérg widzimy to tak zwana
falszywa glowa cukru”., Wkrotce
mozemy jui rozpoznaé wiaciwg
gorg, poiniej gore Corcovado. Od
lgdu zbliza sie ku nam przedzw-
na chmura o zdecydowanym
szkwalowym ksztalcie — odpada-

ja z niej fredzle szarych chmur.

Uderza wiatr z deszczem, jacht
sie przechyla, ale wkriotce wal
zlowrogo sinej chmury przemyka
nad naszymi glowami za rufe,
przy akompaniamencie imponujg-
eych wyladowan elektrycznych.
Robi sie noc — na Corcovado, na
tle czarnych chmur, jarzy sie
ogromna postaé Chrystusa. Zale-
wani potopem deszezu, zacieraja-
cego chwilami &wiatla wielkiego
miasta, robimy zwrot i podchodzi-
my na kotwicowisko Yacht Clubu
Rio de Janeiro.

Postoy w Rio

Tak rozpoczal sic postdj w
slawnym Rio, miescie tetnigeym
samba, miescie, gdzie mieszajy
sie beztrosko wszystkie rasy,
miedcie, gdzie najwicksza plaza
swiata Copacabana, Iparema i
inne rojs sie od piecknych dziew-
czyn, o innym niz w Europie po-
jeciu o moralnosei. Trafilismy na
fale upaléw. Z zamierzonych prac
remontowych zabralismy sie za

malowanie nadbudéwki., Przy
42° upale prace trwaly od rana do
wieczora — prysznic co godzine,

wypiliSmy pewnie tone wody so-
dowej z lodem, a wieczorem okla-
plismy zupelnie. Nie moina spac
w kabinie, brak wentylacji za-
mienil wnetrze jachtu w paleni-
sko. Spimy wiec na pokladzie i
tez jest gorgco, nawet w nocy.
Jacht wymaga slipowania — go-
§cinny tutejszy jachtklub oferuje
nam slip za darmo. Céz z tego,
jedeli ciggle jest zajety, a admi-

nistrator z brazylijskim spokojem
codziennie obiecuje, Ze jui na-
stepnego dnia. Obok nas
»Walkabout”, pod portug®ica
bandera, ale z angielskg, do&¢ nie-
swykly zalogg — maliestwo
Saunders z pigcioma chlopcamiw
wieku od 3 do 12 lat. Dzieci, nasi
przyjaciele, czesto odwiedzaly
nasz jacht — byl wickszy. Obok
malenki , Pastime II" z samotnym
teglarzem. Dalej jacht angielski
z austriackim hrabig — kapita-
nem, i poludniowoafrykanski z
calg rodzing. Wszyscy wizytujgey
zeglarze tworzg rodzing — przy
gwaltownych szkwatach zdwaja-
ja cumy, podkladaja odbijacze,
kiedy zaloga ktoregos z jachtow
jest wlasnie w miefcie. Przekazu-
je sie réwniez najnowsze wiado-
moéci o sobie.

W Rio zaopiekowal sic nami
niezwykle serdecznie p. Maciej
Kuczyfiski — przedstawiciel PLO.
Stuzyl radg i pomocy, a jego Zona
traktowala nas po macierzynisku,
piorge czarne juz koszule i gotu-
jac dla nas wyimienite obiadg.

Podczas spotkan z Polal{@ Li
uslyszelismy o losach braci
montdw. W USA udostepniono im
maly jacht przybrzeiny na po-
droz reklamows dookola Hornu.
Ostatnim portem bylo Puerto
Deseade w Argentynie. Nie do-
tarli do Rio Gullegos i zgineli bez
&ladu na Atlantyku. Ich jacht na-
zywal sic ,Polonia” i nosil polska
bandere o przedziwnym wzorze:
wyciets jak bandera marynarki
wojennej, ale obszyta na brze-
gach czerwong tasmag.

Tuz przy Klubie stoi dom z
hialo-czerwonej cegly. Mieszka
tam inZynier Kampe, urodzony w
Brazylii z rodzicédw Polakéw. Je-
go dom nazywany jest ambashdg
polskg — poniewai prawdziwsg
embasade przeniesiono do stolicy
—- Brasilii, miasta Brasilii.
Dom wypelniony polskimi przed-
miotami, w jego murach brzmi
polska muzyka. Iniynier Kampe
jak moie popiera sprawe polska
— jest czestym godciem w kraju
i zostal odznaczony przez nasz
rzgd. Nami zajal si¢ serdecznie, i
nigdy tego nie zapomnimy.

Po przediutajgcych sie oczeki-
waniach na slipowanie, nie mo-
Zemy dluiej zwlekaé, 22 stycznia
wezesnym popoludniem odplywa-

" my.
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OTWARTE

WROTA

ALGIERSKIE]

KASBY

Bajeczna panorama tego miasta, moggca $mialo konkurowac z oslawiong pano-
rama Rio de Janeiro, widoczna jest z pokladu kazdego statku idacego wzdluz
brzegéw Afryki Polnocnej. Algier bowiem poloZony jest na najbardziej wysu-
nietym na pélnoc $rédziemnomorskim wybrzezu Afryki i wspina sie swa im-
ponujacy zabudows na tarasowate zbocza Diebel Mussaja — wzgérza naleig-
cego do lancucha Atlasu Tellskiego. Tote: juz z daleka rzuca sie w oczy
oléniewajgca biel i wykwintna architektura nadmorskich willi, wyniosle syl-
wetki wiezowcow, strzelistoéé wiez koscielnych i minaretéw. Wszystko to prze-
tkane jest zielenig skweréw, wienczacych bulwary palm, oplatajgcych zbocza
bujnych opuncji, ckalajgcych miasto winnie...

BOHDAN RUDNICKI

Fot. Sreresny Borodzler

Fot. Szeresny Borodzice

rugi Paryi wyczarowany nad morzem

wiérGd surowych gér i piaskow pustyni

— tak okreflali Algier Francuzi, nie
bez pewnej slusznodci. Istotnie — Algier mogt
pretendowaé do tego miana, nie tylko dzieki
architekturze i rozwigzaniom urbanistycznym
europejskiej czesci miasta. Stal sie przeciez
takie w okresie drugiej wojny fwiatowej za-
stepczq stolicg walczacej Francji, zwlaszcza
kiedy w koficu 1942 roku tam sie wlasnie
umiejscowil Francuski HKomitet Wyzwolenia
Narodowego. Smutny paradoks, kiedy sie pa-
mieta, Ze grubo przedtem i wkréts~ potem
Algier stanowil ofrodek ruchéw wyzwolefi-

—
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czych, skierowanych przeciwko tymie Fran-
cuzom.

Algier bowiem to nie tylko ,drugi Paryi",
ale takize i przede wszystkim tysiacletnia
arabska Kasba. Przed nig jeszcze miedcila sig
tam w staroiytnosci portowa osada fenicka,
a potem rzymskie Icosium, ale kolejni na-
jetdicy, Wandalowie, postarali sie o to, aby
dzisiejsi turysci nie mieli tam juz nic z za-
bytkéw antyku do oglgdania. Wiasciwy Algier,
warowng Kasbe, zalozyli dopiero w X wieku
Arabowie, obierajac jg za siedzibe lokalnych
whadedw. Najezdizali potem w XVI wieku to
wybrzeze Hiszpanie ($lady ich panowania za-
chowaly sie przede wszystkim w drugim co
do wielkosci miescie i porcie algierskim —
Oranie), nastepnie ,bezpanski™ Algier stal sie
bazg piratdw tureckich uznajgcych nominal-
nie wladze otomansks, wreszale w poczgtkach
XVII wieku powstalo tam swoiste pafistewko
korsarskie, rzqdzone przez samozwanczych
dejow. Algierska flota piracka stala sie¢ po-
strachem wszystkich statkéw europejskich
zeglujgcych po Morzu Srédziemnym, miasto
za$ Algier zaslynelo jako ofrodek handlu nie-
wolnikami: czarnymi, sprzedawanymi do Eu-
ropy, i bialymi — dostawianymi do Turcji
i krajéw arabskich. Dopiero z poczgtkiem
XIX wieku polaczona flota brytyjsko-holen-
derska zadala zdecydowany cios algierskim
piratom. Na oslabione panstwo dejow zlako-
mila sie z kolei Francja. Pretekstem do inwa-
zji bylo spoliczkowanie w 1830 roku przez
deja — konsula francuskiego w Algierze. Roz-
poczal sie trwajacy 125 lat podbdj kraju,
krwawe walki, zwlaszcza z bitnymi algierski-
mi Berberami i pokrewnymi im Kabylami,
wirdd ktorych zaslyngl przede wszystkim
dzielny wodz Abd-el-Kader. Opdér Algierczy-
kéw nie ustal w gruncie rzeczy nigdy i wy-
buchl w postaci narodowego powstania w 1954
roku, co jak wiadomo doprowadzilio do wy-
walczenia przez Algerie niepodleglodci w 1962
roku.

W latach francuskiej okupacji Algier, a tak-
e inne miasta i co iyEniejsze ziemie tego kra-
ju wypelnity sie francuskimi kolonistami,
zostaly ,uladzone” na francusksg modle, zy-
skaly pokost francuskiej kultury. Europejska
czesé Algieru stala sie niemal typowym mia-
stem francuskim, z charakterystycznymi ulicz-
nymi kioskami, kafejkami, bistrami, magazy-
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nami ,monoprix”, parkami i willami wsrod
okolonych sztachetami ogrédkdéw. Wypelnita
sie budynkami administracyjnymi i bankowy-
mi, przyozdobila wiezami koécioléw, ale zy-
skala tei zespdl gmachdw umiwersyteckich,
instytuty naukowe, biblioteki, ksiegarnie, mu-
zea, teatry, kina... Pod miastem zazielenily sig
sady, ogrody warzywne i winnice, produkujg-
ce wino na potrzeby, oczywiscie, francuskie,
a nie prawowiernych muzulmandw, Port al-
gierski, wespd! z kilkunastoma innymi, stal
sie¢ ofrodkiem eksportu do ,macierzy” surow-
cdw mineralnych i ploddow rolnych ,zamor-
skich departamentéw francuskich” oraz ofrod-
kiem importu francuskich artykuléw przemy-
slowych, zapelniajgcych algierskie magazyny,
nie gorsze niz w Paryiu. Gléwna ulica Algie-
ru — Michelet przybrala wyglad paryskiego
bulwaru, a nadmorskie plaze Moretti, El Dia-
mila, Club des Pins — francuskiej Riviery.
Francuzi czuli sie na centralnych i willowych
ulicach Algieru jak w ojczyfnie, i nie wyobra-
#ali sobie, aby moglo byé¢ inaczej. Zresztq na
strazy ich dobrego samopoczucia stala Legia
Cudzoziemska, komandosi, flota wojenna...

Ale trwala i bytowala po swojemu algierska
Kasba — labirynt waskich stromych uliczek,
do ktérych nie docieralo nigdy slofice, krzyzu-
jacych sie we wszystkich kierunkach, obudo-
wanych domostwami — twierdzami bez okien
i sklepikami — jaskiniami bez drzwi. Uwiefi-
czona piracka cytadela, cala hermetyczna jak
twierdza — Kasba zachowala zabytki z okre-
su swojej arabskiej $wietnodci, poczynajac od
Wielkiego Meczetu z XI wieku, koficzgc na
siedemnastowiecznych meczetach Sidi Abd-
-ar-Rahmana i Dzamaa-el-Diedida. Zachowa-
la nie tylko wspomnienia, ale i poczucie nie-
zaleznoéci. Labirynt Kasby byl kufnig i kry-
jowka wuczestnikébw ruchu oporu. Byli tam
bezpieczni, nieuchwytni dla strzegacych bram
i zasiekéw przed Kasbg francuskich zandar-
moéw i komandosbéw. Francuzi — nawet ¢l w
mundurach, nawet ci z OAS — nie wazyli sie
wkraczaé w labirynt Kasby: ryzykowali glo-
we. I dopiero dzislaj dawni francuscy miesz-
kancy Algieru mogg, w charakterze Zyczliwie
tolerowanych turystéw, poznaé te najistotniej-
szg czedé ich rodzinnego miasta.

Kasba stoi dzisiaj otworem dla kazdego tu-
rysty. Niepodlegla Republika Ludowo-Demo-
kratyczna, po przezwycieieniu wstepnych

trudnoéei politycznych i gospodarczych, stabi-
lizuje swbj byt pod wodzg Rady Rewolucyj-
nej. Rozwoj gospodarczy i spoleczny ulatwiaja
jej algierskie bogactwa naturalne, zwlaszeza
ropa saharyjska i gaz ziemny. Algieria prze-
chodzi trzy wielkie, tym razem bezkrwawe re-
wolucje: przemyslowsa, kulturalng i agrarng,
i jest obecnie zaliczana do najbardziej ustabi-
lizowanych i najszybeciej rozwijajgcych sie
krajow Afryki Pélnocnej, jedli nie calego
Trzeciego Swiata.

Miasto Algier staje sie dynamicznym ofrod-
kiem przemystowym i wielkim portem, prze-
ladowujgcym rocznie ponad 5 milionéw ton.
A przeciez wiekszych i mniejszych portw,
w tym specjalistycznych — naftowych, Al-
gleria posiada ponad dwadzieicia na swym
przeszlo tysiackilometrowej dlugofci wy-
brzeiu. Stolica kraju jest te:z powainym
ofrodkiem naukowym i kulturalnym, w niej
te: odbyt sie w 1969 roku pierwszy panafry-
kanski festiwal artystyczny.

Nie tracgc cennego niewatpliwie i docenia-
nego przez Algierczykdw polysku kultury
francuskiej, pozostajgc w kontakcie z daw-
ng metropolia — Algier odzyskuje rdwnocze-
inie charakter stolicy arabskiego kraju. Tu-
rysta moze sie tam zachlystywaé lub zadzi-
wiaé , paryskoscia” ulic, francuskg moda, ele-
gancjg i kuchnig, ale moze tei smakowaé ko-
loryt Zycia Orientu, ktére wyplynelo szeroko
poza mury Kasby. Kilebi sie na ulicach i su-
kach barwny tlum Arabdéw, Berberiw, Ka-
byléw, okrytych niebieskimi zaslonami pu-
stynnych Tuaregdw, tajemniczych ludzi
M'Zabita — Semitéw, obdarzonych szczegbl-
nymi zdolnofciami kupieckimi. Obok europej-
skich garniturdw i mini-spédniczek wyeman-
cypowanych obywatelek kraju, widzi Y
tam — po dawnemu — biale lub koloroW¥,
gladkie lub pasiaste dzellaby, pelerynowe
burnusy, biale lub czarne okrycia kobiet,
ostaniajgce je szczelnie chusty i tradycyjne
kwefy. Po dawnemu takie ciesza sie w tym
tiumie estyma nawolujgey do modlitw muezi-
ni, uczeni ulemowie, dostojnicy had# (ci
ktorzy odbyli pielgrzymke do Mekki), swig-
tobliwi marabuci. Turysta moZe sie dzi% po-
ruszaé miedzy nimi ufnie, traktowany Zyczli-
wie, z arabskg gofcinnofcig. Algierczycy nie
majg komplekséw; to przeciez jedyny, jak
dotad, kraj arabski, ktébry wywalczyl sobie
zbrojnie niezaleiny byt pafstwowy. Turysta
mote tei dowoli rozkoszowaé sie swoista al-
gierskg kuchnia, potrawami z baraniny, kur-
czat, golebi, slynnym kus-kus, czyli miesza-
ning sypkiego grysiku z dowolnymi dodatka-
mi miesnymi, jarzynami, owocami, orzechami
itp. MoZe te: wybieraé¢ miedzy rytmem big-
-beatu a zawodliwg muzyks arabsks i poka-
zami solowych tafecdw kobiecych: berberyj-
skiego anacze (z kastanietami) lub arabskie-
go ,tafca brzucha” przy akompaniamencie
gambri (bebenkdw).

Rzad algierski docenia potrzebe rozwoiu
turystyki, inwestuje w nig i otwiera ::mrr!‘E
drzwi dla turystdw z Europy. Wpraw
zniknegly z algierskich placéw dumne pomni-
ki francuskich marszalkéw i generalow,
ustepujge miejsca pomnikom Adb-el-Kadera
i bohateréw walk niepodlegloiciowych, a
gléwna ulica nie nosi ju: nazwy Michelet,
lecz plk. Murada Didusza — ale Algieria to
nie Arabia Saudyjska, niechetna wszystkim
giaurom. Piekna stolica kraju oferuje tury-
stom nie tylko mozaike arabsko-francuskiej
kultury i cywilizacji, ale takie wspanialy
klimat, 15-kilometrowy pas nadmorskich
plaz, malownicze pejzaie nadmorskie, gorskie
i pustynne, uzdrowiska obfitujace w Zrodia
mineralne i lecznicze, dobre drogi, tajemni-
cze oazy, ocalate relikty fenickie, greckie,
rzymskie... Pafstwo przeznacza znaczne su-
my na budowe hoteli (m.in. hotelu-giganta w
stolicy), kapielisk i uzdrowisk. Zacheca tez
turyste stosunkowo niskimi cenami uslug i
wyrobéw miejscowego przemysiu, rzemiosia
artystycznego i sztuki ludowej.

Polska, ktéra wespdl z innymi krajami so-
cjalistycznymi udziela nie od dzisiaj Algierii
szerokiego poparcia i pomocy gospodarczej,
technicznej, kulturalnej — cieszy sie tam
tyczliwodeig, a obywatele kraju Bolanda sa
tam mile widzianymi specjalistami, wspél-
pracownikami i turystami. Wszystko wiec
przemawia za tym, aby jak najszybciej i jak
najczesciej zaczely zawijaé do algierskiego
portu polskie ,wycieczkowce” — ku obustron-
nemu zadowoleniu.

BOHDAN RUDNICKI
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o Jacku Centkowskim wspomina-
lifmy na lamach ,Morza™ paro-
krotnle: byt on przodujgcym mo-
delarzem okrglowym, misirzem
Polski w klasie redukcji plywaja-
cej, wicemistrzam w modelach
zdalnie kierowanych. Anl sig obej-
rzelidmy jak sSympalyczny mode-
larz ukofezyl Politechnike Gdan-
sk i =ajal si¢ .prawdziwymi™
okrgtami, Dzis magister Iniynler
Jacek Centkowski pracuje nauko-
wo w Samodzielne] Pracowni Ped-
nikéw Okretowych Instytufu Ma-
szyn Przeplywowych Polskie] Aka-
| demii Nauk, Z duly satvsfakejy
przeczytalléimy ostatnlo w prasie
Wybrzeta o plerwsze] nagrodzie
{w kategorii nauk technicznych),
kthra zdobyl w konkursie na naj-
lepsza, prace magistersks w uczel-
niach Trdjmiasta, Jego praca po-
dwiecona bylp moiliwodclom { ce=
lowodel zastosowania pednika stru-
gowodnego do napedu wodolotdw,
Uznalidmy, e témat ten — W naj-
prostszym ujeciu — mode zainte-
resowaé rdwnle: Czytelnikdw ,,Mo-
rza’. Poprosiliimy wlec Laureata
konkursu o napisanie popularncgo
artykulu o pedniku  strugowed-
n¥m.

miare rozwoju zeglug

w techniki okretowej dn\ln‘m
nalily sie takze pednik
okretowe, Od wiosla, pnprzoz

pednik zaglowy i kola lopatko-
we, doszlismy do czasow, gdzie
najbardziej popularnym ° ped
kiem jest &ruba okretowa. Obok
niej powstal takie ciekawy ped-
nik nazvwany obecnic skrugo-
wodnym (kanalowym), lubh wod-
noodrzutowym (z  angielskiego
Water-jet, po rosyjsku Wodo
mietnyj). Ze wzgledu na
roznorodnoéé tego typu ped
kéw, trudno jest podaé ich p
cyzyiny schemat i definicje. Za-
sadniczymi elementami pednika
strugowodnego s3: kanal ssacy
wode i doprowadzajacy ja do
pompy, pompa wodna przyspie-
szajgca zassany wode oraz ka-
nat odprowadzajgcy wode, za-
koficzony konfuzorem, z ktdre-
g0 wyrzucany
strumien wodny.
{dyszy wylotowej) zawieszone
jest zwykle urzgdzenie pozwa-
lajace dowolnie sterowaé wyrzu-
canym strumieniem wody, a tym
jednostkg plywaja-

Na konfuzorze

samym —
eca. Defliniujge pednik strugo-
wodny, moZna powiedzieé, e

jest to taki pednik okretowy, w
ktérym sila naporu potrzebna do
poruszania jednostki plywajgcej
wytwarzana jest dzieki reakeji
strumienia wodnego wyrzucane-
go przez odpowiednio uksztalto-
wany kanal; wyrzucana woda
uzyskuje energie od urzadzenia
mechanicznego, od spreionego
gazu, pary wodnej itp.

Idea pednikow stfugowodnych
pochodzi  jeszeze z  ubieglego
wieku, lecz szersze praktyczne
ich zastosowanie przyniosly do-
piero ostatnie lata. O praktycz-
nym stosowaniu tych pednikow
na jednostkach plywajgcych za-
deevdowaly nastepujace ich za-
lety: 1 — mozliwosé takiego
umiejscowienia pednika, Ze uni-
ka sie wystajacych poza dno
elementéw, co wymagane jest
na jednostkach plywajgcych po
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jest na zewnglrz

STRUGOWODNYCH

wodach plytkich i zanieczysz-
czonych; 2 — mozliwodé uzyska-
nia przez statek duiej manewro-
wosici: 3 — mozliwodé uniknie-
cia niekorzystnego zjawiska ka-
witacji; 4 — lalwosé przenosze-
nia duzych mocy zespolu nape-
dowego na pednik. Pedniki stru-
gowodne znajdujg zastosowanie
na jednostkach wypornoscio-
wych i szybkich — slizgowych.
sluzg takize do napedu wodolo-
téw 1 poduszkowcow. Znajdujg
one takze szerokic zastosowanie
na statkach napedzanych Srubag.

JACEK CENTKOWSKI

www.magemar.com.pl

ARIERA
PEDNIKOW

wystepujac pod nazwg — sterow
strumieniowych.
Najwazniejszym elementem
pednika strugowodnego jest
urzgdzenie powodujgce przyspie-
szenie strumienia wodnego. Sto-
osiows (smiglowsy), odsrodkows,
wirows wodng, przy czym spo-
tvka sie rozwigzania z pompq
osiowsq, (Smiglowg), odérodkows,
helikoidalng i diagonalng. Opra-
cowano takze pedniki przyspie-
szajace wode innymi sposobami,
na przyklad wykorzystujgc ener-

gie zimnych sprezonych gazow,
lub energie cieplng. Takie ped-
niki znajdujg zapewne zastoso-
wanie na jednostkach przyszlos-
ci o wielkich predkoéciach ply-
wania, rzedu 100150 wezldw
(200300 km/h).

Jak przedstawia sie sprawnosd
pednikéw strugowodnych w po-
rownaniu z klasycznym pedni-
kiem, jakim jest Sruba okreto-
wa? Przy matych predkodciach
ptywania sprawnoéé¢ fruby prze-
wyisza  sprawnosé pednikéw

Waodolot patrolowy ., Tucumeari” z pednikami sirugowodnymi




SILNIK
MAPED.

Zastosowanie pednika strugowodnege na stotku konwencjonalnym (a), wo-
dolacie (a) i poduszkeweu (c)

fia-srs ey

Schematy pednikéw strugowodnych prrystlodci: 1 wykorzystaniem energii
spreionego powietrza oraz energii cieplnej

strugowodnych. Wraz ze wzros-
tem predkoscei plywania spraw-
nofci te zrownujag sie, a przy
bardzo duzvch predkoéciach, po-
wyiej 80 -wezldw, sprawnosé
pednikéw strugowodnych prze-
wyzZsza sprawno$é sruby okreto-
wej. Porownujgc pedniki strugo-
wedne z innymi, nie moZna roz-
patrywaé jedynie ich sprawnosei:
w wielu przypadkach zalety
eksploatacyjne, pomimo mniej-
j sprawnoéci pednika, decy-
ija o jego zastosowaniu. Ogél-
nie moina powiedzie¢, Ze pedni-
ki strugowcdne nadajg sie szcze-
golnie dla napgdu jednostek
plywajacych po wodach plytkich
i zanieczyszczonych; dla statkow,
od ktérych wymagana jest duia
manewrowoéé oraz dla jednostek
bardzo szybkich. Jui obecnie
pedniki strugowodne stosuje sig
czesto na niewielkich, szybkich
motoréwkach, na statkach rzecz-
nych, jednostkach desantowych,
amfibiach, a ostatnio coraz czes-
ciej myésli sie o wprowadzeniu
ich na szerszy skale do napedu
wodolotéow i poduszkoweow.

O stosowaniu pednikéw stru-
gowodnych na wodolotach i po-
duszkowcach decydujg gléwnie
ich zalety w przenoszeniu ogrom-
nych mocy sitowni zlozonych z
turbin gazowych na pednik, oraz
wysoka sprawno&é tych pedni-
kéw przy duiych predkodciach
poruszania sie po wodzie. Waing
zalety tych pednikéw stosowa-
nych na wodolotach, jest takie
ich cichobieinoéé, w poréwnaniu
do mocno halasujacych érub
superkawitacyjnych. Ta miedzy
innymi zaletq interesujg sie spe-
cjalifci od okretéw wojennych,
pracujacy nad wykorzystaniem
wodolotdéw i innych bardzo szyb-

kich jednostek do wykrywania i
zwalczania okretéw pedwodnych.
Cichobieino¢ pednikéw strugo-
wodnych zmniejsza szanse wy-
krycia takiej jednostki przez
okrety podwodne bedace w za-
nurzeniu.

Jak przedstawia sie na Swiecie
praktyczne zastosowanie pedni-
kow strugowodnych? Wiele firm
zachednich i ZSRR produkuje
seryjnie tego typu pedniki (zwyk-
le z pompy wodng osiows), dla
réznej wielkodci jednostek ply-
wajgcych. Jeieli chodzi o wodo-
loty i poduszkowce, to prace nad
wprowadzeniemn tu pednikéw
strugowodnych prowadzone 53
dopiero od kilku lat. W pracach
tych przoduja — ZSRR i USA.
W ZSRR buduje sie seryjnie pa-
saterskie wodoloty i poduszkow-
ce z pednikami strugowodnymi,
przeznaczone na plytkie wody
érodladowe. M. in. istniejg juz
praktyczne rozwigzania na ra-
dzieckich poduszkowcach-bocz-
noscianach, ktére maja byé tak-
#e eksploatowane przez Zegluge
§rodlgdows na polskich rzekach
i zalewach. W USA prace nad
tymi pednikami dla jednostek
bardzo szybkich prowadza znane
firmy lotnicze Boeing i Lock-
heed. Badania amerykariskie do-
prowadzily do zbudowania duze-
go, pelnomorskiego wodolotu
patrolowego ,Tucumcari”, ktéry
od dwdch lat znajduje sie w
czynnej sluibie. Szeroko zakrojo-
ne prace nad pednikami strugo-
wodnymi prowadza takze ofrod-
ki we Francji, Wloszech i Japo-
nii. Prawdopodobnie ju: w naj-
blizszym czasie pojawig sie roi-
ne, rewelacyjne nowosci w te
dziedzinie,

:.xsunms £

DOBRY ROK
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Rok 1972 w naszym ruchu wy-
dawniczym moiemy bez przesa-
dy nazwaé rokiem conradow-
skim. Osiem toméw pelnej edy-
cji jego dziel (PIW) i trzy po-
waine pozycje dotyczace jego
twoérczoéci to doprawdy bardzo
wiele. Po ksigice Jerry Allen
(Wydawnictwo Morskie), ktora
przedstawila ,morskie lata” pi-
sarza, otrzymujemy obecnie do
ragk dwie ksigzki, bedgce owo-
cem zarbwno wielkiego trudu, jak
i wielkiego sentymentu do twor-
¢y ,Lorda Jima".

Fragment ksiatki Andrzeja
Brauna drukowali{my w nume-
rze 12/71. Autor opisywal swg
trudng wedrdéwke po archipelagu
Siedmiu Wysp, stanowigcym ra-
me realibw dla pieknego opowia-
dania o Freji. W czasie szeScio-
miesiecznego pobytu w Indone-
zji autor spenetrowal wszystkie
wyspy zwigzane z twoirczobeig
Conrada; pragnal na podstawie
autopsji sprawdzié zakres wply-
wu, jaki na powiefci i nowele
wielkiego pisarza mialy realia
terenu i realia ludzkie — byé
moie przechowane jeszcze przez
pamie¢ zbiorowsg.

Trzeba sobie powiedzief, ie
zreaunzowanie takiego zamiaru
byio rzeczq piekielnie trudng —
zwiaszcza w indonezji, wstrzgsa-
nej dramatycznymi wydarzenia-
mi po paidzierniku 1968, Wszel-
ka prakiyczna wiadza w terenie
— teraz jui absolutnie — znalazia
sie w rekach armii, a przybysz z
kraju socjalistycznego, pragngcy
oglgdaé¢ jakie§ nieprawdopodob-
ne zakamarki, do ktorych nikt
podobno nie dotarl, mogl sig wy-
dawaé postacig jeSli nie podej-
rzang, to co najmniej dziwng. Jak
jednak wynika 2z podziekowan
umieszczonych w ksigice, okaza-
no ostatecznie zamiarom naszego
pisarza realne poparcie, i chot¢ z
opbinieniami i zahamowaniami
organizacyjnymi, dotarl w =zasa-
dzie wszedzie tam, gdzie dotrzeé
zamierzal. Byl na Kalimantanie
(lepiej u nas znanym pod nazwg
Borneo), byl na Sulawezi (Cele-
besie), dotarl wypoZyczonym nie-
co na sile ,jeepem” do diunglo-
wych zasciankéw Sumatry. Ply-
wal matymi stateczkami, moto-
rbwkami i lodziami wioslowymi,
sczernial przy tym spalony przez
slofice, nieraz zrezygnowany i
przybity zaniedbaniem, otocze-
niem biednym nieslychanie i ma-
terialnie prymitywnym — ale
wyszedl w sumie zwyciesko,
przynajmniej wobec swego pier-
wszego, podstawowego zamiaru.
W wielu przypadkach byl rzeczy-
wifcie pierwszym ,conradolo-
giem”, co na wlasne oczy ujrzal
krainy, ktore przeszly na karty
ksigzek Conrada; wielu bowiem
autorow, studiujgcych te sprawy,
posiada wiedze wspaniala, opar-
ta na dziesigtkach nieraz lat trwa-
jacych badaniach, ale wiedze w
rzeczy samej oderwang od naj-
wazniejszej z podstaw — od te-
renu, na ktérym wydarzenia sie
rozgrywaja. Nie maja oni réw-
niet tego, co ma Braun: sily slo-
wa, wlasnych przezyé ,eksplora-
torskich”, a nadto intuicji pisar-
skiei, glebokiej znajomosci war-
sztatu, zasad tworzenia nie tylko

od strony ich kodeksu, ale i
autentycznej praktyki. Kombina-
cja tych wszystkich cech daje w
blisko siedmiusetstronicowym to-
mie Brauna dzielo o wielkich
warto$ciach — nie tylko dla
wsmakowania sie w ksiazki na-
szego wielkiego rodaka, ale na
stale wzbogacajace nasza litera-
tureg.

Braun ukazuje nam Ow szcze-
g6lny mechanizm tworczosci Con-
rada, owo syntetyzowanie cech
réinych ludzi, kumulggranie wy-
darzefi z wielu lat i ich prze-
tworzenie artystyczne. Dzieki za-
letom mocnego, sugestywnego
piéra Andrzeja Brauna, moZemy
ujrzeé¢ jeszcze raz — inaczej, a
przeciez wiarygodnie — ten nie-
powtarzalny pejzai mérz polud-
niowych, bedgcy wielky sceng,
na ktérej rozgrywajg sie wielkie
dramaty conradowskie.

Jekli ksigika Brauna ma rytm
zaczerpnigty z kolejnosci podré-
ty po archipelagu, to ,Wschodni
4wiat Conrada” Normana Sher-
ry'ego ma uklad tresciowy, wy-
nikajgcy z analizy jego ksigiek.
W dwoch rozazialach analizuje
prof. Sherry pierwowzory lite-
rackie ,Lorda Jima"”, upatrujgc
je w osobach I oficera statku
Jeddah”, Augusta Williamsa
(dla pierwszej czesci powiesci),
oraz Jima Lingarda, krewnego
kapitana Williama Lingarda, he-
roicznego kupca, stynnego za cza-
sbw Conrada na wyspach dzi-
siejszej Indonezji. Prof. Sherry,
analizujge realia twérczosci Con-
rada, przedstawia interesujacy
zestaw jego lektur. Przeczytal
wiele pamietnikéw i dziel na-
ukowych dotyczacych archipela-
gu, a ulubiona jego lekturg do
poduszki byla ksigzka Wallace'a
»The Malay Archipelago”. Obok
wiec wraZen z autopsji, obok opo-
wiesci zaslyszanych (Singapur
obfitowal w nie niewatpliwie),
owe ,nudne madre ksigzki” byly
poiywks niezbedng dla umyslu
pisarza. Ale choé pilnie studio-
wal wszystko, co bylo zwigzane
z bytem, obyczajem, stosunkami
politycznymi na Borneo, Celebe-
sie, Sumatrze i Jawie, to jednak
nie uchronilo go to od zbyt do-
slownego pojmowania fikeji lite-
rackiej — biania jej za autentyk,
co jest zabiegiem dopuszczalnym
przeciez tylko w ograniczonym
zakresie. Prof. Sherry zdaje sobie
doskonale sprawe z tej prawidlo-
wosci i ostatni rozdzial (,Dzielo -
wyobraini”) jego interesujgcej
ksigiki podsumowuje caly kwe-
stie jednoznacznie.

Wielka wyobratnia Conrada
i wielkie sprawy ludzkie, arty-
styczne przetworzenie Swiata
przez niepowtarzalny talent —
daly wielkie dzielo. Obie ksigiki
pozwalajg wejrzeé w jaka§ czedé
mechaniki jego powstawania.

ZBIGNIEW FLISOWSKI

Andrzej Braun: Sladami
Conrada. W-wa 1972, Czytel-
nik, str. 691, zi 60.00.

Norman Sherry: Wschodni
éwiat Conrada. Tium. Sz
Milewski i J. Szarski. Gdafisk
1972, Wydawnictwo Morskie, /'
40.00.
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Wczasy pod handera

JEDNA JASKOLKA
NIE CZYNI WIOSNY

To byl udany rejs

i Swietny relaks! Warto
bylo oszczedzac,

nieraz bardzo diugo,
aby w ciggu trzech
tygodni przezyc tyle
roznorodnych wrazen.
Takiego zdania jest
ponad 700 pasazerow,
ktorych ,,Steian Batory"
zabral w turystyczng
podroz do portow Europy
Zachodniej, na Wyspy
Kanaryjskie i do Maroka.
Rejs, zorganizowany
przez ,,0rbis",
rozpoczal sie 15 lutego,
zakonczyl w Dniu
Kobiet.
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asazerowie, wirdd kto-
P rych znale#li sie przed-

stawiciele najréznorod-
niejszych zawoddéw z calej
Polski, przebyli trase: Gdynia
— Antwerpia — Kadyks —
Casablanca — Las Palmas —
Lizbona — Gdynia. Pogoda
dopisala znakomicie i nasi
turySci mogli sie nawet roz-
koszowaé kapiels w okreto-
wym basenie, oczywidcie, ze
specjalnie podgrzewang woda.
Atrakcji na pokladzie statku
i na lagdzie nie brakowalo ani
przez chwile — kaida minuta
svia tak wypelniona, ze jedy-
nym ‘klopotem byla koniecz-
noéé dokonywania wyboru.

A oto w blyskawicznym
skrocie plan zajeé jednego
dnia na statku: gimnastyka,
kursy jezykdw hiszpanskiego i
angielskiego oraz tarica towa-
rzyskiego, 3 koncerty wilas-
nych orkiestr, 3 seanse filmo-
we, gry w ,bingo”, w ,Lkonne
wyscigi” i w ,mile”, 2 dan-
singi, pokaz mody, quizy na £ : '
temat portéw na trasie po- - r . :
drézy, turnieje tenisowe, sza- - o )
ck , Ery w rzutki marynar- T ”
5. W, Moina sie zmeczy¢ sa- . gt
mym  wymienianiem tych ¥ . ; ; e ; i ek .
atrakeji, a przeciez oprécz - e e T T T
i?f’}';’;’,'liﬁhfaﬂ’;i‘;ﬂ“’pﬁﬂ?ﬁ} Fotoreportaz Floriana Staszewskiego www.magemar.com. pl
cztery  bale: zapoznawczy, > FVA --7.:':
»Orbisu”, kostiumowy i kapi-
tariski. Nie zabraklo tez wy-
stepdw artystycznych.

Bylo takie co podziwiaé na
lgdzie. W Antwerpii — dom
Rubensa i wypelniong dziela-
mi tego mistrza slynng kate-
dre; w Kadyksie — muzeum
i cale zabytkowe miasto; w
Sewilli — dokad takze dotarli
wycieczkowicze — interesuja-
ce zabytki mauretanskie, Zlo-
ta Brame i palac Alcazar oraz
grobowiec Kolumba; z Casa-
blanki, w ktérej nie poskgpio-
n-ggczywiscie turystom mozli-
" podziwiania ,tafica brzu-
cha", udano sie autokarem do
marokariskiej stolicy Rabatu i
de Marakeszu (panorama ga-
jow palmowych na tle oénie-
zonych goér Atlasu, palace
sultanskie, najbarwniejsze
targowisko $wiata, tafice ber-
beryjskie w - egzotycznym"
lokalu); w Las Palmas —
zwiedzanie autokarami ma-
lowniczej stolicy Kanardw i
calej wyspy Gran Canaria; w
Lizbonie — zabytkowy kla-
sztor sw. Hieronima, grobo-
wiec Vasco da Gamy, pomnik
Henryka Zeglarza, krilewska
kolekeja karoc, stawny ogréd
botaniczny — oraz nastrojov;e
nocne lokale...

Rejs wiec byl bardzo atrak-
cyjny, ale — jak powiada
przyslowie — jedna jaskélka
nie czyni wiosny. Co dalej z
turystyka morskg z prawdzi-
wego zdarzenia, to znaczy do-
stepng dla przecietnej kiesze-
ni?

|
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STATKI O NAZWIE

KOPERNIK
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amieé wielkiego polskiego

astronoma utrwalila sie

takie i w doéé licznych na-
zwach statkéw, Juz przed pdio-
ra wiekiem nazwe ,Copernicus”
nosil niewielki stateczek Zaglowy,
kursujgcy na wodach Zalewu
Wislanego. Byl wlasnodcig spélki
zalozonej w 1827 roku przez
przedsiebiorcdw  elblaskich dla
komunikacji pomiedzy miejsco-
woéciami Zalewu Wislanego i no-
sil bandere miasta Elblgga. Ten
to statek 24 sierpnia 1828 roku
po raz pierwszy przystangt przy
Mierzei Wislanej, w miejscu,
gdzie poiniej powstalo kapielisko
Krynica Morska, przywoigc wy-
cieczkowiczéw z Elblgga. Od tego
czasu Krynica Morska stala sie
ulubionym miejscem wycieczko-
wym, a niebawem i popularnym
kapieliskiem, Niestety, fywot sta-
teczku nie byl diugi. Tegoiz roku
jesienig ,,Copernicus” osiadl na
mielifnie. nocy silny wiatr
spowodowal wysokg i silng fale.
Pod jej uderzeniami rozlufnily
sie spojenia drewnianego kadiu-
ba. Statek zostal rozbity i nastep-
nego dnia zatongl.

Dluiszy #Zywot mial nastepny
rzeczny statek noszacy nazwisko
astronoma, juz we wlajciwym
polski brzmieniu ,Kopernik”.
Byl jednym z pierwszych parow-
cow na Wikle i pierwszym Zelaz-
nym, parowym statkiem zbudo-
wanym w Polsce, w Warsztatach
Mechanicznych Banku Polskiego,
mieszezgeych - sie w  Warszawie
przy ulicy Solec. Naleial do po-
wstalego w 1848 roku przedsie-
biorstwa ,Zegluga Parowa na
rzekach polskich Andrzej hr. Za-
moyski i Spblka”. W zasadzie
uzywany byl jako holownik, ale
mbgt zabieraé takie kilkunastu
pasaterdw. Statek wodowano 24
listopada 1849 roku. Jego wymia-
ry wedlvg dwcezesnych miar wy-
nosily: dlugoé 138 stdp, szerokodé
12 stép, glebokoéé 6 stép, pojem-
no&é¢ 39 beczek, moc maszyny 60
koni mechanicznych. ,Kurier
Warszawski” podajac wiadomodé
o wodowaniu statku nie bez
przechwalki dodal: ,Jednoczeinie
prawie, kiedy$my spuszczali nasz
statek parowy na Wisle, w tym
samym czasie ukoficzono w No-
wym Jorku statek, caly Zelazny,
a przeznaczony dla Zeglugi na je-
ziorze Titicaca. Wiadomo, i% je-
zioro wspomniane polozone jest
na samym szezycie jednego z naj-
wznioflejszych wierzcholkdw gér
Andyjskich w Peru”. Paroplyw
(jak sie wtedy méwilo) ,Koper-
nik” przeszio 20 lat pozostawal
w sluzbie holowniczej przedsie-
biorstwa Zeglugowego Andrzeja
Zemopyskiego. Zztrudnizny byl
gléwnie na Wisle, czasami na
Bugu i Narwi. W 1970 roku zo-
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stal sprzedany przedsiebiorstwu
Zeglugowemu na Dnieprze.

Trzecim statkiem o nazwie ,Ko-
pernik” byt réwniez parostatek
rzeczny. Naleiat do Zeglugi Pa-
rowej na Wiéle Maurycego Fa-
jansa, ktéra przejela po Zamoy-
skim pozostaly tabor wraz z war-
sztatami stoczniowymi. Byl to
statek éredniej wielkofcel — ze
stukonng maszyng parows, nale-
tal do typu pasaiersko-towaro-
wego i zajmowal sie przewozami
pomiedzy Warszawg a Plockiem
w ruchu dziennym. W sezonie
1898 roku prdbowano go zatrud-
ni¢ i przy kursach nocnych, choé
nie byl do tego przystosowany.
Wywolalo to niezadowolenie po-
dréinych. ,Gdy ma innych stat-
kach — czytamy w ,Echu Ploc-
kim" — katdy z pasaieréw ma
psobne wygpodne spanie, na statku
Fajansa ,Kopernik" do bocznych
sofek przystawia sie kritkie ta-
borety i ukladajq pasaZerdw jed-
nego obok drugiego, skazujqe na
niewygode. Czy jednakZe za takg
wygode jest sumienie braé po 1
rublu 80 kopiejek za miejsce, na
ktorym nawet ndg wyciqggngé nie
mozna swobodnie? To tez narze-
kanie publicznofei ma jazde pa-
rowcem p. Fajensa sq najzupet-
niej stuszne” — koficzy notatke
plockie pismo. Statek przetrwat
pierwsza wojne swiatowg i do-
czekal niepodleglofci. W 1820 ro-
ku bra! udzial jako uzbrojony
pomocniczy statek wojenny w
potyczee z wojskami radzieckimi
pod Plockiem. Zostal uszkodzony
i odplyng! do Tczewa do napra-
wy. Po naprawie przekazany zo-
stat do oddzialu rezerwowego flo-
tylli rzecznej. Po wybudowaniu
w 1921 roku wlasciwych rzecz-
nych wojennych statkéw (moni-
toréw), zostal przekazany Szkole
Morskiej w Tezewie.®) Stuiyl tam
jako jednostka dla praktycznych
éwiczenh ucznidw wydzialu me-
chanicznego. Jego przednig la-
downie przerobiono na pomiesz-
czenie dla uczniéw. Latem odby-
wat po Wiéle podrbie éwiczebne.
podczas ktérych uczniowie pod
kierownictwem instruktora Jana
Dynaburskiego zapoznawali sie
z obslugg kotldw i maszyny pa-
rowej. Utrzymywal takie lacznosé
pomiedzy Tezewem i Gdafiskiem,
dowoiac na bazujacy tam zaglo-
wiec szkolny ,Lwow" ucznidw,
prowiant i materialy. Kiedy
LLWwow"” wyruszal w zagraniczne
podréie malefki ,Kopernik” od-
prowadza! go na rede portu z ro-
dzinami oficerdw, wykladowcodw
i ucznidbw, ktérzy byli zaokreto-
wani na Zaglowcu. W 1925 roku
uznano, e statek nie nadaje sie
do dalszej sluiby. Po zdjeciu ma-
szyny, kadlub jego przekazano
oddziatowi Ligi Morskiej w Tcze-

wie. Przycumowany przy brzegu
wislanym w poblizu parku miej-
skiego, pelnit role przystani
i ofrodka sportéw wodnych. Na
zime Sciggano go do portu-schro-
niska poniej mostu. W tym cha-
rakterze stuzyl jeszcze przez kil-
ka lat, poiniej zostal pociety na
zlom.

Czwartym , Kopernikiem" byt
parostatek wislany, o sile maszy-
ny 80 koni, mogacy zabieraé¢ do
300 pasaieréw i 8 ton ladunku.
Przed pierwsza wojng Swiatowg
nalezal do Zeglugi Krakowskiej,
w czasie wojny znajdowal sie w
rozporzagdzeniu  rzqdu  austriac-
kiego. Po wojnie poczatkowo byl
eksploatowany przez warszawskg
Zegluge Pafistwowsg na Wikle,
péiniej przez Zjednoczong Ze-
gluge Polska w Warszawie. Po-
niewaz byl za gleboki na gérng

Wisle, pozostal w eksploatacji
zeglugi warszawskiej, a ego
przedwojenny wladciciel — Zeg-

luga Krakowska — otrzymala w
zamian inny, mniejszy statek.
Piaty jednostkg plywajacg, a
pierwszg prawdziwie morsks, no-
szgcg nazwisko wielkiego astro-
noma, byl niewielki parowiec,
nabyty w 1930 roku przez Lusz-
czarnie Ryiu w Gdyni dla roz-
wotenia jej wyrobéw do innych
portéw baltyckich. Byl to mocno
juz sfatygowany angielski frach-
towiec ,Yorkdale” (rok budowy
1914, 778 BRT, ok. 1000 ton noé-
noéci), ktéry po przejéciu pod
polska bandere otrzymal nazwe
~Kopernik”. Jego stuiba trwala
jednak krétko, zaledwie niecaly
rok. Impreza okazala sie nieopla-
calna. Po wykonaniu kilku po-
drozy statek zostal wycofany z
eksploatacji. Jakis czas stal bez-
czynnie, a w 1933 roku zostal
sprzedany do Wloch i plywal tam
pod nazwg ,,Carlotta”™. W 1937 r.
przebudowano g0 na motorowiec.
Zatongl podczas IT wojny Swiato-
wej — w czerweu 1942 r. — na
minie k. przyladka Platamone.
SzHstym statkiem o nazwie
<Hopernik”, a wlasciwie ,.Coper-
nicus”, a drugim morskim, byl
przedwojenny weglowiec ,Robur
V", naletgcy do przedsiebiorstwa
teglugowego ,Polskarob” w Gdy-
ni. W czasie wojny statki tego
przedsiebiorstwa eksploatowat
wspblwlasciciel i dyrektor £las-
kiego koncernu weglowego ,Ro-
bur” Alfred Falter. W tym czasie
~Robur V" nosil nazwe ,Kor-
decki”. Po wojnie statki ,Polska-
rob” przeszly pod bandere pa-
namskg i otrzymaly inne nazwy.
HJHordeckiemu” zmieniono nazwe
na ,Copernicus”. Po dwéch la-
tach zostal przez Faltera sprzeda-
ny, émienial parokrotnie bandery,
nazwy i wladcicieli. W 1960 roku
dostal sie pod bandere wlosks
i otrzymal kolejng nazwe ,Clas-

BOLESLAW KUZMINSKI

sis”. W drugiej polowie lat szesé-
da'esigtych piywal na powrdt pod
banderg panamsksg. Pocieto go juz
na zlom.

Siédmym =z kolei ,Koperni-
kiem" byl prom kolejowy otrzy-
many przez Polske w ramach po-
wojennego podzialu floty nie-
mieckiej (zbudowany w 1903 r.,
1728 BRT, 400 ton no#nosci). Jako
.Mecklenburg” obslugiwal przed
wojng trase Warnemiinde—Ged-
ser. Po wojnie pod banderg tzw.
alizncky przewozil w 1946 r. re

patriantéw z Zachodu do Szcze-W

cina | Gdyni. Polskg bandere pod-
nidsl jesienig 1947 r. Przeznaczo-
no go do komunikacji pomiedzy
Polskg a Szwecjg pod stosowng
nazwg ,Waza”. Po gruntownym
remoncie i przebudowie w Stocz-
ni Gdynfskiej otrzymal jednakie
nazwe ,Kopernik", pod ktéra
wszed! w maju 1950 r. do sluiby
na trasie Swinoujécie-Trelleborg.
Dla jego eksploatacji utworzone
zostalo w ramach Polskich Kolei
Pafistwowych ,Przedsiebiorstwo
Pomocnicze Statek-Prom”, Prze-
wozil przewainie wagony towa-
rowe z cenng drobnica, na zmia-
ne z promem szwedzkim. Okolo
1953 roku, w zwigzku z zawiesze-
niem komunikacji promowej na
trasie Trelleborg-Swinoujécie, zo-
stal wycofany z eksploatacji i pod
kolejng nazwsg ,Kolejarz” przej-
Sciowo uiyty w charakterze..
Swietlicy. W latach 1955—56 slu-
iyl jako hulk w Marynarce Wo- ;
jennej, nastepnie byl stacia cen-.‘,

tralnego ogrzewania w Gdafiskiej W

Stoczni Remontowe]j. Pocieto go
na zlom w 1958 r.

Pierwszym statkiem prawdzi-
wie godnym nazwy ,Kopernik"
stal sie motorowy drobnicowiec
typu B-50, z serii tzw. ,lewan-
tow"”, zbudowany w 1953 roku
przez Stocznie Gdansks dla Pol-
skich Linii Oceanicznych. Statek
ten (2665 BRT, 4060 ton noénofci,
14 wezlébw predkodci) obsluguje
do dzi§ polgczenia Erddziemno-
morskie gdynfskiego armatora.

I wreszcie najnowszym naszym
~Kopernikiem” jest zbudowany
w 1971 r. okret hydrograficzny
Polskiej Marynarki Wojennej. O
tym, Ze z godnoicig nosi zobowia-
zujaca nazwe Swiadezy choéby
fakt, i zaloga OH ,Kopernik™
wywalczyla za 1972 r. tytul przo-
dujacego okretu w grupie jed-
nostek szrkolnych i hydrograficz-
nych PMW. Byl to swoisty spo-
stb uczczenia przez marynarzy
jubileuszu 500-lecia urodzin wiel-
kiego astronoma.

*)  Zdaniem redakcji Parnstwowa
Szkola Morska otrzymala innv statex
poniemieck] drubowiee . Frey", Mia-
libyémy Lym samym o jednego ,.Ko-
pemika” wigcej.



Trzeci statek o nazwie ,Kopernik” — od 1921 roku statek szkolny
Szkoly Morskiej w Tesewie

Osmy ,Kopernik” — drobnicowiec PLO eksploatowany na liniach
grodziemnomeorskich

Dziewiaty | najnowszy .Kopernik"” — okret hydrograficzny Polskiej
Marynarki Wojennej
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NA ZATOCE PUCKIEJ
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Przed przeszio stu laty, w
czasie wojny francusko-prus-
kiej, na wodach Zatoki Puc-
kiej doszlo do potyczki miedzy
niewielkg grupg okretéw fran-
cuskich i korwetsy niemiecks.
Wydarzenie to, okreflane cza-
sem w literaturze niemieckiej
jako ,potyczka pod Oksy-
wiem”, jest u nas prawie zu-
pelnie nie znane. Nie mialo
ono wprawdzie istotnego zna-
czenia historycznego, zasluguje
chyba jednak na wydobycie z
zapomnienia.

Podczas wojny Prus z Fran-
cja w 1870 roku, dowddztwo
francuskiej floty wojennej
skierowalo na Baltyk eskadre
okretow, dowodzong przez wi-
ceadmirata Bouet-Willaumeza.
Jej zadanie polegalo gléwnie
na kontrolowaniu wod baltyc-
kich wzdluz wybrzeta Prus,
blokowaniu portéw handlo-
wych tego obszaru i wykorzy-
stywaniu kazdej okazji do
szkodzenia Prusom.

W dniu 21 sierpnia 1870 ro-
ku jeden z niemieckich stat-
kéw handlowych wszedl do
Gdanska z wiadomoécig, e w
rejonie Rozewia widzial okre-
ty francuskie. Nazajutrz na-
plynely do Gdanska dalsze in-
formacje o okretach francu-
skich, ktérych dymy zauwazo-
no na Helu okolo godziny 11.
W 3 godziny pofniej obserwo-
wano 4 okrety francuskie 3
wieksze i jedno awizo) idace
powoli w kierunku Gdanska
od pbolnocnego wschodu. Nie
zostaly one dokladniej rozpo-
znane przez Niemcodw, nato-
miast ze #rddel francuskich
wiemy, ze w sklad tego zespo-
tu wchodzila opancerzona fre-
gata ,Surveillante” (5800 ton
wypornoéci, 8 dzial 24 cm i 4
dziala 19 cm), dowodzona przez
kpt. Grivela, oraz opancerzona
korweta , Thetis” (3700 ton wy-
pornosci, 6 dziat 19 cm) dowo-
dzona przez oficera o nazwisku
Serres. Trzecim okretem byla
prawdopodobnie druga korwe-
ta, a czwartym wspomniane jui
awizo. Okretdéw tych nie udalo
sie zidentyfikowaé. Na fregacie
~Surveillante” znajdowal sie
wiceadmiral Bouet-Willaumez.

Zblizajgc sie do Gdarska ofi-
cerowie okretéw francuskich
bacznie obserwowali fortyfi-
kacje tego portu, zwracajac
szczeghlng uwage na umocnie-
nia Wisloujécia. Wedlug da-
nych niemieckich, zespdl fran-
ruski zblizyl sie do Wester-
platte na odleglodé 5—6 mil
morskich; wiceadmiral Bouet
Willaumez odleglodé te ocenil
na 3—4 mile,

Po dokonaniu obserwacji u-
mocniefi Gdanska okrety fran-
cuskie wziely kurs pdlnocno-
-zachodni i weszly na--wody
Zatoki Puckiej, gdzie okolo go-
dziny 18 stanely ma kotwicach.
Dowbddea niemieckiej korwety
~Nymphe”, stojacej wéwezas
w Nowym Porcie, obserwowal

zespdl francuski z masztu swo-
jego okretu. Ocenil on odleg-
logé do zakotwiczonych jedno-
stek nieprzyjaciela na okolo 13
mil morskich w kierunku pdl-
nocnym.

Zapadla pogodna, ksieirco-
wa noc z 22 na 23 sierpnia 1870
roku. Zalogi okretow francu-
skich spozyly kolacje i przy-
gotowywaly sie do spoczynku,
z wyjatkiem marynarzy kor-
wety ,Thetis”, ktéra tej nocy
pelnila sluibe, pilnie czuwajqc.
Dodaé moina, ze zespdl fran-
cuski ustanowiony byl w szy-
ku czolowym na linii wschod-
-zachod.

W tym samym czasie, kiedy
Francuzi szykowali sie do spa-
nia, niemiecka korweta ,Nym-
phe" koficzyla przygotowanie
do wyjscia w morze. Dowdd-
ca okretu postanowil podejsé
do zespolu francuskiego i do-
ktadniej go rozpoznaé. O go-
dzinie 23.30 usunieto zapore
zamykajgcg wejicie do portu,
i w pbl godziny pbéiniej ,Nym-
phe” opuscila Nowy Port. O-
kret szed! pelna parg kursem
polnocnym, nieco ku wschodo-
wi. Dokladnie o godzinie 01.15
z korwety niemieckiej zauwa-
zono okrety francuskie, stojace
blisko siebie bez zadnych
sdwiatel. ,Nymphe” szla na-
stepnie najprawdopodobniej
kursemn pdinocno-zachodnim,
majac z prawej strony Polwy-
sep Helski, z lewej okrety
francuskie. Z odlegloéci okolo
2000 mil korweta niemiecka
oddala najpierw jedna, potem,
po nawrocie na prawg burte,
drugg salwe.

Dowobdca niemieckiego okre-
tu nie wiedzial, e _zostal zau-
wazony przez Francuzdéw jesz-
cze zanim otworzyl ogief. Dzie-
ki temu w zespole francuskim
w pore ogloszono alarm. Dzia-
la , Thetis”, ktora natychmiast
wybrala kotwice, przemobwily
po drugiej salwie Niemca, a na
wszystkich jednostkach fran-
cuskich podsypano wegla pod
kotly i rdwniez wybrano kot-
wice. Natychmiastowa goto-
woié bojowa zespolu francus-
kiego sklonila dowbddce nie-
mieckiej korwety do odwrotu
pelng parg w kierunku Gdafi-
ska. Po przebyciu okolo 2 mil
morskich, ,,Nymphe” utracila
lgcznosé wirokows z zespolem
francuskim i okolo godziny 3
rano weszla do Nowego Portu.
Tak zakoficzyl sie ten maly
epizod francusko-pruskiej woj-
ny morskie} na wodach Zatoki
Puckiej w 1B70 roku. Zespdl
francuski tego samego jeszcze
dnia opuscil nasze wody i
okrazajge cypel Helu wzigl
kurs na zachdod.*)

ANDRZEJ ROPELEWSKI

*) Autor korzystal z francuskich
materiatéw archiwalnych udostep-
nionych mu przezx Ambasade Re-
publiki Francuskiei w Warszawie.
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Oddano do druku 13 marca 1973

Pierwszy polski
stuniysiecznik

W Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni
w szybkim tempie postepuje budowa ro-
porudomasowca o noSnosci 105 tysiecy ton.
Do cigeia blach na kadlub pierwszego pol-
skiego stutysiecznika przystgpiono 24 lute-
go, w obecnoéci I sekretarza KW PZPR w
Gdansku, Tadeusza Bejma. Patronat nad
budows objeli zetemesowcy, i to nie tylko
gdyniskiej Stoczni, ale rowniez — zakladow
kooperujacych.

Wojenna bandera Indii

Po raz pierwszy w polskich portach poja-
wila sie bandera wojenna Republiki Indii.
W trakcie rejsu szkoleniowego zawingl do
Gdyni duzy &cigacz o.p. ,Anjadip”, pod do-
wodztwem komandora Rajendra Prasad
Bhalla. Indyjskich marynarzy serdecznie
podejmowali ich polsey koledzy.

Fot. CAF — Uklejewski

Rejs
whrofesora Siedleckiego*

Do Gdyni powrdcil po trwajacej ponad 130
dni podrdiy statek badawczy Morskiego
Instytutu Rybackiego — ,Profesor Sie-
dlecki”. Ekipa polskich naukowcéw pro-
wadzila badania oceanograficzne i ichtio-
logiczne na poludniowym Atlantyku. Po
raz pierwszy w historii polskiego rybolow-
stwa dokonano zaciggdédw rowniez na
Oceanie Indyjskim. Kierownikiem nauko-
wym wyprawy byl dr Stanislaw WoZniak,
statkiern zaé dowodzil kpt. Zw. Antoni
Lviwa.

Konlenery w Leningradzie

164 przedsiebiorstwa z 17 krajow wziely
udzial w zorganizowanej w Leningradzie
wystawie pod nazwg ,Kontenery-72". De-
monstrowano ostatnie nowofci z zakresu
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konteneryzacji transportu — specjalne
urzgdzenia przeladunkowe, cigegniki, nacze-
py, platformy kolejowe, wszelkiego rodza-
ju akcesoria kontenerowe, no i oczywiscie
— pojemniki, pojemniki, pojemniki. Ponad
200 polskich specjalistéw w dziedzinie kon-
teneryzacji transportu zwiedzilo lenin-
gradzky wystawe,

Barka-kolos

Do Szezecina weszla (rancuska barka ,,Cor-
bis” o noénosci 22700 ton! Jednostka ta,
przeznaczona do przewoizenia ladunkdw
masowych, ma 145 metrow diugodei 1 23
metry szerokodci. ,Corbis” nie posiada
wlasnego napedu — towarzyszgcy jej
pchacz osigga w zestawie z barksg pred-
kosé okolo 12 wezldw. Ogromng barke
przedstawimy naszym Czytelnikom szcze-
golowo w jednym z najblifszych numerfw
~Morza”,

Fot. CAF — Undro

700.000 DWT!

Brytyjskie przedsiebiorstwo armatorsiie
»Globtik Tankers", dysponujgce aktualnie
najwigkszym statkiem Swiata — po6imilio-
nowcem ,Globtik Tokyo"” — zamowilo w
japonskiej stoczni koncernu Iszikawadzi-
ma-Harima zbiornikowiec o noénodci
700000 ton! Ma on byé gotowy w roku
1977.

Tworzywo dla tworcew

Na teren budowy Portu Polnocnego przy-
byle ponad 200 pisarzy, plastykéw, publi-
cystéw, kompozytoréw i filmowcodw z ca-
lej Polski, aby zapoznaé sie z gigantycz-
nym przedsigwzieciem polskiej gospodarki
morskiej. Celem budowy bylo przedsta-
wienie twoércom wysilku budowniczych
Portu Pélnocnego, aby stal sie on inspira-
cja i tematem dziel sztuki. Na zdjeciu
uczestnicy spotkania na pokladzie ,Halki™
podczas Zeglugi po akwenie przyvsziego
portu.

Fot, J. Rydzewski

Moneta na czesé Gdyni
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Narodowy Bank Polski wprowadza
w kwietniu do obiegu pienieinego nows
monetg dziesigciozlotows. podwiecona pleé-
dziesiecioleciu gdyfiskiego portu. Mamy
nadzieje, Ze emisja bedzie wystarczajaco
duza, aby wszyscy amatorzy nowej monety
zdolali ja bez trudnodci uzyskaé.

Rejs Roku 1972

W Gdansku odbyla sie doroczna uroczy-
stoé¢ wreczenia honorowych nagrod ze-
glarskich pod nazws .Rejs Roku”. Za rok
1972, Wielkg Nagrode Honorows (w postaci
Dzwonu Zwiestwa — zob. Aktualnodeci nr
373) przyznano zalodze ,Daru Pomorza”.
Specjalne Nagrody Honorowe otrzymali
uczestnicy Transatlantyckich Regat Sa-
motnych Zeglarzy — Krzysztof Baranow-
ski, Zbigniew Puchalski, Teresa Remiszew-
ska craz czechoslowacki zeglarz Richard
Konkolski. Nagrode Ministra Zeglug
~Srebrny Sekstant” i I Nagrode Honorowgq
.Glosu Wybrzeta” odebral haremistrz
Bogdan Olszewski, kapitan harcerskicgo
jachtu ,Alf" w podroiy do Murmanska,
I1 Nagrode Honorowa — J. Colojew, ITI
Nagrode Honorowg — R. Lutoslawski.

Fot. J. Rydzewsk|

:l]::;l::zu Zagiel 74" ®

Zapadia wreszcie decyzja kierujaca do Pol-
ski w przyszlym roku najpiekniejsze stat-
ki Swiata. 14 lipca 1974 roku kilkadziesiat
zaglowcow wystartuje z Travemiinde do
wyscigu, ktérego meta znajdowaé sie be-
dzie u bram Gdafiska. Procz naszej Bialej
Fregaty i stalych uczestnikéw ,Operacji
Zagiel” jak: .Christian Radich” (Norwe-
gia), ,.Gorch Fock” (NRF), ,Danmark” (Da-
nia), ,Eagle” (USA) i inne, we wspanialej
imprezie wezma rdéwnjez udzial: | Towa-
riszez"” (ZSRR) i ,Wilhelm Pieck” (NRD).
Poczynajac prawdopodobnie od 18 lipca
uczestniczagee w wyscigu zaglowce cumo-
waé zaczng w Gdyni i Gdansku. Do 21 lip-
ca porty te beda goScié feglarzy z calego
Swiata, po czym wspanialg defiladg po Za-
toce Gdanskiej statki rozpoczng swg po-
droé: do Cowes na wyspie Wight. A wige
nareszcie Czytelnik ,Morza” bedzie mdgl
.bezdewizowo” obejrzeé Parade Wielkich
Zaglowcow!

29 statkéow z turysiami

o
Radziecki statek pasaZerski ,Baltika" za-
inaugurowal tegoroczny sezon turystyki
morskiej w Gdyni, przybywajgc z Kalinin-
gradu z 400 turystami na pokiladzie. Mor-
ska Agencja w Gdyni przyjela ju zglo-
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szenia 29 statkdw obeyeh bander, ktore
przybeds w bietgcym roku do naszego pa-
sazerskiego portu, przywoigce lacznie okolo
16 000 turystéw. Po raz pierwszy odwiedzy

Gdynie dwa supernowoczesne bliZniacze
wycieczkowce bandery norweskiej (po
21500 BRT) — ,Royal Viking Star” (na

zdjeciu) i ,Royal Viking Sky", a takie li-
beryjskiej bandery — , Victoria” (15000
BRT).

Wymiana zalég
,»Dalmoru’’

Pomyslnie przeprowadzono operacje wy-
miany zalog trzech trawlerdw-przetworni
~Dalmoru”, od pieciu miesiecy znajduja-
eych sie na nowofundlandzkich lowiskach.
Z Gdarfiska zalogi przewozono samolotami
JLotu” do Warszawy, skad polskim trans-
kontynentalnym odrzutowcem ,Kopernik™
— w dwdch ratach — do Gander na Nowej
Fundlandii. Stamtad zaczarterowanym sa-
molotem kanadyjskim do Saint Pierre na
wyspie tej samej nazwy. Ta sama droga
powrdeily do Polski wymienione zalogi
~Generala Rachimowa"”, Neptun"'i ,Pe-
gaza'. W ciggu trzech dni przewieziono
ogilem 567 rybakdw.,

Swinonjscie - Ystad
Gdansk - Helsinki

Polskie Linie Oceaniczne uruchomisg
z poczatkiem czerwca nowe polgczenie
promowe na linii Gdansk — Helsinki. Tra-
s¢ te obstugiwaé bedzie w 30-godzinnych
podrozach prom ,.Gryf", kitéry dotychczas
kursuje pomigedzy Swinoujéciem a Ystad.
Na tej Enii zastgpi go zakupiony w Szwe-
cji .. Wawel” — obecnie w czarterze jeszcze
pod stara nazwg ,Gustav Vasa”, zabiera-
jacy ponad 1000 pasazerdw i 130 samocho-
déw. Przewiduje sie, iz polskie promy
Erzewiaza w biezgcym roku pomiedzy

winoujéciem a Ystad ponad 120 000 pasa-
zerow. Budowa nowej przystani promowej
w Swinoujsciu (na zdjeciu) zostanie iui
whritce zakoficzona.

Fot. M. Crasnojé

Zmarl
kontradmiral Unrug

We Francji, w wieku lat 88, zmarl kontr-
admiral Jozef Unrug, dowddea floty w la-
tach 1925—1939. W kampanii wrzesniowej
adm. Unrug byl dowddeg obrony wybrzeza.
Po kapitulacji Helu blisko 6 lat spedzil
w obozie jenieckim. Po wojnie pozostal na
obezyinie.

Wilochy poszerzqg
pas wod ferytorialnych

Rzad wiloski opracowal projekt ustawy
rozszerzajqcej pas wod terytorialnych z 6
do 12 mil morskich. Jak podano, ma to
umo#liwié¢ skuteczniejszg nit dotvchezas
walke z przemylem oraz z zanieczyszcza-
niem przez zbiornikowee wod przybrzei-
nych.

Przez Atlaniyk
w 30 godzin

Na stronie 18 i 19. w artykule pt. . Ka-
riera pednikow strugowodnych”, szezegblo-
wo przedstawicno zasady | rozwdj tej no-
wej odmiany napedu jednostek morskich.
W . Aktualnosciach™ prezentujemy wizje
najnowszego projektu statku z pednikiem
strugowodnym. Jego pompy przepuszczal
bedyg okolo 400 000 litrow wody na minute,
co przwoli mu na osiggniecie predkoéci
240 km/godz.

Przeciw
zanieczyszczaniu morza

W Porcie Bastia, na Korsyce, miejscowi
rybacy zorganizowali akecje protestacyjng
przeciw zanieczyszczaniu morza Sciekami

i edpadami przemystowymi, niosgcymi za-
glade morskim zwierzetom. Protest skiero-
wany byl rdéwniet przeciw statkom za-
imiecajacym okoliczne wody. Rybacy za-
blockowali (na zdjeciu) przejécie portowe,
uniemozliwiajgec jednostkom handlowym
korzystanie z portu.

Tragiczna wywrotka

U wybrzezy Syeylii przewrdci]l sie nie-
spodziewanie | zatonal grecki frachtowiec
+Artur Volpe”. Trzech czlonkéw zalogi za-
tonelo wraz ze statkiem. 14 marvnarzy
podniosly z wody statki ratownicze.
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»DELTA MAR" — nowy barkowiec dlugoSei ok
W0 m, uznawany za najwickszy na swiceie,
mogicy zabierat na poklad jednorozowo T4
barki oraz 288 kontenerdw, rostal spuszczony
na wode w amerykanskie] stoceni Avondale,
2 przenaczeniem na linke do portdw Amerykl
Potudniowe]j.

FLOTYLLA — radziecka, zlotona z pleciu lodo-
lamaczy i czterech statkdw towarowych, po-
konala w &lyczniu br., po raz plerwszy w
okresie zimy polarne], w clagu 17 dni po-
droty, odleglofé ponad 2000 km dzielges
ujécie rzekl Jenisej od Murmanska, mimo
panujace] temperatury ok. —8S0°C | grubodct
lodu slegajqce) 8 m

HAPAG-LLOYD — armator NRF, obchodzil w
1972 r. stulecie utrzymania wilasnej regular-
nej lini feglugowej z Hamburga do portéw
poludniowoamerykarnskich, obecniz podzielo-
nej na dwa serwisy: przex Kanal Panamski
1 przez Ciednine Magellana.

INSTYTUT — naukowy oceanologil Pacyfiku,
zostal powolany do fyecla we Wiadywostoku
przez radziecka Akademie Nauk.

wJAPAN AMBROSE" — nowy japonski konte-
nerowlec 15 00 BRT, uruchomiony na linii do
Nowego Jorku, jest napedrany turbinami
parowym! o laczne)] mocy 50000 KM, co stano-
wi najwickszg moc maszyn, jaks kiedykol-
wiek zastosowano w statku jednofrubowym.

KANADA — wsirzymala na czas nieckreslony
polowy wielorybéw przy swym wybrzedu
wschodnim,

KUBA — nabyla holenderskie statkl pasazerskie
.Oranje Nassau' oraz . Pris der Nederlan-
den™, oba po 75350 BRT zbudowane w 1957 r.
przeznaczajge te jednostk] do szkolenia ofis
cérdw marynarkl handlowej.

KURE — stocznia japoriska, rozpoczela budowe
zbilornikowea |, Globtik London”, ktory, po
niedawmno ukoficzonym statku ..Globtlk To-
kyo", bedzle drugim olbrzymem o nofnodel
477 M) ton.

M LAT ZSRR" — radziecki chlodniowiec rybac-
ki o wypornoscl 30 tys. ton, uwatany za na’-
wiekszy na $Wiecie, napedzany turbinami
spalinowyml | rozwijajacy predkosdé 1b we-
zlow, rostal zbudowany w stocznl w Niko-
lajewle nad Morzem Czamym.

LONDYN — zbuduje do 1978 r. w rejonie Wool-
wich zapore na, Tamizle, kidra przegrodzi
rzeke na calej srerokoscl | bedzie chromié
miasio przed powodziami wynikajgeymi z
wysokich plywow morskich oraz stopniowe-
Eo zapadania sie terytorium poludniowo.
-wschodnie] Anglii.

NACHODKA — port radeiecki na Dalekim
Wechodzie. osiagnal w 1972 r. rekordowe
obroty towarowe w ilogci 11,5 miliona ton.

OBROTY — towarowe portdw francuskich w
1972 r. wyniosly ogbélem 248 millonéw ton
(z czego 176 miliondéw ton produktéw nafte-
wych), tf. 8.5%, wigce] niz w 1971 r.

~ORCADES"” — brytyjski pasatersk! parowlee
turbinowy 28 472 BRT. zbudowany w 1ME .
po wycofaniu z linii australijskie] zostal
sprzedany na zlom.

PORTY — swiatowe, uryskaly w 1971 r. naste-
pujaee obroty towarowe (w raokragleniu w
milionach ton): Rotterdam 233, Marcaibo 188,
Nowy Jork 1M, Jokohama 113, Nowy Orlean
110, Kawasaki 55, Mauyli.‘ 8, Antwerpll T2,
Nauo‘a 70, Le Havre 60, Lon 56, Genua
54, Filadelfia 48, Hamburg 4! Mlltommveh
44, Singapur 43.

»~POSJET" — pierwszy z nowej serll radzieckich
statkéw-baz rybackich o wypornosel 27500
ton, wyposatony w przetwdrmnle produkuja-
ca m. in. 750 ton maczki rybnej na dobe, zo-
stal zbudowany w stoczni w Leningradzie.

ROSCOFF-BLOSCON — nowy francuski port
morski w Bretanli, zostal uruchomiony wraz
z otwarciem linli 2eglugli promowej do an-
&lelskiego portu Plymouth.

HBEDCO #45" — amerykariski statek do wiercen
dna morskiego, po raz plerwszy wydrakyl
sz¥b na glebokodel wody ok. 480 m_kolo wy-
spy Borneo, utrzymujac sie na stalej pozyejl
hez pomocy kotwie, przy zastosowaniu bocz-
nych érub napedowych kierowanych przez
komputer.

+SOUTHERN CROSS" — brytyjski lniowiec pa-
satersk! 19313 BRT, zbudowany w 1955 r.,
eksploatowany przewainie na linil australlj-
skiej, zostal sprzedany armatorowi greckie-
mu, ktéry skierowal statek na wycleczki
morskie, pod nows narws ,.Calypso™,

TLIBURY — port angielski nad Tamizy, awan-
port Londynu, uzyskal pozycje druglego
europs skiego portu kontenerowego, za Rot-

terdamem, lecz przed Hamburglem, Antwer-
pig | Innymi portami. kontynentalnymi.
TSU stocznia japoriska. rozpoozela budowe

calkowicle zautomatyvzowanego roporudowea
© no&nofci 268 000 ton, uwatanego za naj-
wickszy statek tego typu na Swiecle.

WOSTOC YJd — taky oficalng nazwe otrzymal
nowy dalekowschodn! port radzieck] (zo-
bacz: styczniowe ,Aktualnodei™) budowany
obecnie w Zatocs Wrall;l!. ktéry okolo 1980
roku uzyskal — w rzespole z Nachodky —
plerwsze mielsce wirdd portdw ZSRR z rocr-
nyvm przetadunkiem 3 miliondéw ton.




Aleksander Grobicki
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SEZON NA WRAKI

roénie. Nawet u nas, fe przypomng bom-
odnalezienie

"

Zainteresowanie ypodwodnymi skarbami"

be ostatnich lat, czyli
szwedzkiego okretu wojennego ,Solen’
{,,Slofice™), ktory zatongl w Zatoce Gdanskiej
podczas bitwy oliwskiej w 1627 r. Oczywiscie
daleko wieksze jest ono na wodach, po kié-
rych plywaly statki nie tylko ,historyczne”,
ale rowniez ,bogate”.

Takim jest niewatpliwie Morze Srédziem-
ne, od zarania historii pochlaniajgce olbrzy-
mie lupy. Niemniej zawodowi ,lowey skar-
béw"” powoli tracg don zainteresowanie. Mi-
mo olbrzymiej liczby lezgcych na jego dnie
wrakéw, niewiele wydobyto z nich zlota. A
przeciez wlasnie o szlachetne kruszce, a nie
o znaleziska archeologiczne (greckie amfory,

i

]

W tymie 1967 r. Roland Morris odnalazl
wrak angielskiego okretu wojennego ,Asso-
ciation”, od 200 lat leigcego u wybrzeiy wysp
Scilly, inni zaé lowcy skarbéw — statek ho-
lenderskiej Kompanii Wschodnio-Indyjskiej
~De Liefde”, zatopiony przy Wyspach Szet-
landzkich. ;

Z kolei w 1968 r. emerytowany adwokat
brytyjski Rex Cowan odnalazl na glebokosci
35 m przy wysepce St. Agnes (rbwniez w gru-
pie wysp Scilly) inny statek tejie kompanii —
.Hollandih”. Zatonal on w tajemniczych oko-
licznogéciach w 1743 r. wraz z calg 267-osobo-
wa zalogg i pasaterami. Plyngl w dziewiczej
podréty z Holandii do Batawii (dzisiejsza
Diakarta) wiozae 120000 guldendw w sre-
brze. Pewng czes¢ wydobytych z niego skar-
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Katalogowanie monet znalezionych we wraku galeasy ,,Girona”

marmury itp.) gléwnie chodzi przedsigbior-
czym poszukiwaczom.

W tym stanie rzeczy, wyekwipowani w co-
raz to lepszgq aparature, pozwalajgcy im po-
rusza¢ sie swobodnie nawet na duiych gle-
bokosciach, poczynajs masowo przenosic sig
na znacznie trudniejsze do eksploatacji, ale
niemniej bogate wody Morza Poélnocnego i
wybrzezy Wysp Brytyjskich. Brytyjska Ad-
miralicja oblicza, ze leiy tam okolo 7000 wra-
kow, z czego zlokalizowano zaledwie 4000,
Jest wiec czego szukat i w czym wybieraé!

JSezon" rozpoczal sie w 1967 r., kiedy to
belgijski poszukiwacz podwodnych skarbow
Robert Sténuit dokonal sensacyjnego odkry-
cia resztek hiszpanskiej galeasy ,Girona",
ktéra w 1588 r. zatonela u wybrzeizy Polnoc-
nej Irlandii (zob. ,Skarby Wielkiej Armady”
— . Morze"” nr 500, str. 36/37). W ciggu trzech
sezonéw wydobyli oni z dna morskiego 400
zlotych i 700 srebrnych monet, piekng bizu-
terie i inne przedmioty o wartoici ponad mi-
liona dolardow!

26

béw Cowan sprzedal w kwietniu br. na licy-
tacji w Londynie za sume 37000 funtéw
szterlingdbw. Za brgzowe dziala ,Holandii”
Rijksmuseum w Amsterdamie placilo od 500
do 2000 funtdéw, za srebrne zaf monety pla-
cono do 650 funtdéw!

W 1971 r. odkryto zatopiony w 1675 r. pod
Anglesey prywatny jacht kréla Karola 1I —
do dzisiaj brytyjskie Ministerstwo Handlu nie
zdecydowalo, czy znalezisko to naleizy do ,ko-
rony”, czy tei do jego znalazcodbw — oraz le-
tacy w przesmyku Solent okret wojenny
Henryka VIII, ,Mary Rose”. Jest ponoé tak
dobrze zachowany, Ze w Anglii ogloszono
subskrypcje, by zdobyé pienigdze na wydoby-
cie go w caloci — podobnie jak to uczynili
Stwedzi z okretem ,Vasa”. Archeologowie
spodziewajg sie, ze ,Mary Rose” dostarczy im
wielu informacji o XVI-wiecznym budownic=
twie okretowym i Zegludze. M.in. wydobyto
juz z wraka zaladowane dzialo gotowe do od-
palenia’

Podobne plany dotyczg XVIII-wiecznego
statku holenderskiego , Amsterdam”, ktorego

Kula armainia podniesiona z wraka okretu,
ktory zatonal w XVI w.

nie uszkodzony wrak odkryto przypadkowo
w 1969 r. Statek, zagnany sztormem na wy-
brzeite Anglii, zostal wprowadzony na brzeg
pod miejscowodcig Hastings w Ciefninie Ka-
letaniskiej, gdzie ugrzazl! na glebokofé 10 m
w lotnych piaskach.

Pozostal do dzif -pod jego pokladem nie
tylko tadunek, ale réwniez bagaie pasaterow.
Lotne piaski sg bardzo niebezpieczne, i do
wraka, odstanianego tylko podczas wyjatko-
wo niskiego odplywu, nie dopuszczaly przez
wieki lowcow skarbéw.

— Jeteli zdolamy dotrzeé¢ do jego wne-
trza — powiedzial kierownik brytyjskiej eks-
pedycji archeologicznej z Guildhall Museum
— bedzie to tak, jak bySmy weszli do pokoju,
w ktérym umeblowanie i wszystko inne znaj-
duje sie w takim stanie i takim poloZeniu, w
jakim zostawili go uZytkownicy sprzed 200
lat.

Powstal projekt, by statek w caloSci wy-
doby¢ i przyholowaé- do Amsterdamu w T00
rocznice powstania tego miasta. Koszty byly-
by jednak olbrzymie — ponad 2,5 min dola-
réw. Wobec tego, e rzad holenderski nie jest
tym projektem-zainteresowany, w Amsterda-
mie rozpoczeto na ten cel zbiérke publiczng.
Projekt jednak musi zostaé szybko zrealizo-
wany, istnieje bowiem niebezpieczefistwo ze
strony $wietnie technicznie wyposaionych
lowcbw skarbow, ktorzy jui dwukrotnie, ko-
rzystajac z tego, Ze wrak ,Amsterdama"” nie
byl strzeiony przez policje, w 1869 i 1970 r.
w szybkich ,rajdach” zrabowali wiele przed-
miotdbw znajdujacych sie na zewnatrz kadiu-
ba statku.

Bituleria z galeasy ,,Girona"

&
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OKRETY NA PODUSZCE

Zjawisko poduszki powietrz-
nej znalazlo praktyczne zasto-
sowanie w lozyskach aerosta-
tycznych ju: w 19835 roku.
Konkretna koncepcja wyko-
rzystania tej zasady przy kon-
struowaniu pojazddsy moga-
cych poruszaé sie bez prze-
szkéd po prawie wszystkich
terenach i akwenach oraz
swobodnie przekraczaé¢ granice
obu Srodowisk, liczy sobie 14
lat. Prototyp poduszkowca, za-
projektowanego przez brytyj-
skiego inZyniera Christophera
Cockerella, znajduje sie obec-
nie w londyfiskim muzeum,
W Swietle powyZszych faktow
wydawaé by sie moglo, e po-
jazdy na powietrznej poduszce
to weale nie taka ostatnia no-
wodt... Tymczasem s3 one
ukoronowaniem dotychczaso-
wych osiggnie¢ w dziedzinie
budowy ,wszedobylskich” lg-
dowych, wodno-lgdowych i
morskich przewozow ladun-
kow i pasaterdw, a takie —
po dodwiadczeniach w stuzbie
cywilnej — ich wojskowych
odpowiednikéw, znajdujgcych
coraz szersze zastosowanie w
silach lgdowych i morskich
jako sprzet transportowy oraz
bojowy.

Poduszkowcom poéwieca sie
duio uwagi w Wielkiej Bryta-
nii, majgcej najwieksze zaslu-
i w ich budowie wéréd
panstw zachodnich. Konstruo-
waniem pojazdow tego rodza-
ju zajmuja sie Stany Zjedno-
czone. Osiggniecia w tej dzie-
dzinie ma Zwigzek Radziecki.
Jednostkami na powietrznej
poduszce dysponuje rdwniez
Francja. Zywe zainteresowa-
nie poduszkowcami wykazujg
NRF i Dania. Pojazdy te za-
kupilo ponadto wiele innych
krajow, zar6wno do celéw cy-
wilnych jak i militarnych. Jes-
li chodzi o ostatnie z wymie-
nionych zastosowan, to do-
tychezas wykorzystywane w
réinych  pododdziatach sil
zbrojnych panstw zachodnich
poduszkowce nie wyszly z roli
obiektdw dodwiadczalnych
(aczkolwiek doswiadczenia te
w odniesieniu do armii ame-
rykanskiej bywaly przeprowa-
dzane w tiypowo bojowych
warunkach wojny w Indochi-
nach). Przyjmuje sie, Ze w
bieigeym dziesiecioleciu pojaz-
dy te znajda sie w skladzie
wyposazenia regularnych jed-
nostek wielu armii i flot.

Walory poduszkowecoiw, po-
twierdzone w czasie dotych-
czasowych dodwiadczen z ty-
mi pojazdami, stwarzaja moz-
liwoéé uiycia ich m.in. w
morskich operacjach desanto-
wych jako niemal uniwersal-
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nego. Srodka bojowego. W
dzialaniach tych moga one stu-
tyé przede wszystkim jako
jednostki pierwszego rzutu,
majagce uchwycié preyczolek
na wybrzezu. Przemawia za
tym fakt, Ze czas zaladowania
na nie pododdziald-w e Sprie-
tem, przelotu oraz wyladowa-
nia na brzeg jest 4—86 razy
krotszy niz w przypadku uiy-
cia do takiego celu tradycyj-
nych  jednostek. Dowodem
przydatnosci okretdw na po-
wietrznej poduszce we wspom-
nianych dzialaniach jest row=
niez to, ze z pozycji wyjscio-
wej, odleglel 2,5 mili morskiej
od brzegu, poduszkowiec do-
ciera dofi w ciggu dwoch mi-
nut, kuter desantowy nato-
miast potrzebuje na to 13 mi-
nut, za§ transporter amfibijny
— 38 minut. W pordwnaniu ze
fmiglowecem mniejsza pred-
ko&é poduszkowca rekompen-
sowana jest jego wiekszg o 'a
ladownobcia przy identycznej
mocy silnikéw, mniejsza moz-
liwodcla wykrycia obiektu le-
cqcego tuit nad wodgq przez
techniczne Srodki obserwacji
przeciwlotniczej, oraz zdolnos-
cig do dzialania bezpodrednio
z lotu, co eliminuje , martwy”
okres wystgpujacy w desancie
powietrznym (pomniedzy wy-
rzuceniem skoczkdéw a rozpo-
czeciemn przez nich walki).
Poduszkowce przydatne sg
takie jako jednostki transpor-
towe w skladzie zasadniczych
gil desantu. Wprawdzie obec-
nie budowane podusziowce
charakteryzujg sie jeszcze du-
Z0 mniejszg noénoscig niz wy-
porno$ciowe okrety desanto-
we, lecz przy ,wahadlowym”
ruchu z bazy na przyczolek
desantu predkos¢ poduszkow-
ca (50—80 wezlow) pozwala
mu przewieié¢ taka samg ilosé
materialu wojennego, jakg do-
starczy na brzeg w tym sa-
mym czasie kilkakrotnie wigk-
szy, klasyezny transportowiec
desantowy. Olbrzymia prze-
waga predkosci poduszkowca
stwarza przy t¥ym mniejszg
ewentualnoéé nakrycia ogniem
artylerii brzegowej przeciwni-
ka. Ogromne znaczenie ma po-
nadto mozliwoié bezpiecznego
pokonania przezen zagréd mi-
nowych oraz przeszkdd inzy-
nieryjnych w wodzie i na lg-
dzie. Istotne jest réwniez to,
ze poduszkowce mogg byé wy-
korzystywane w trudnych wa-
runkach hydrometeorologicz-
nych oraz moga pokonywaé
fale przybojows i przybrzeine
plycizny, a w okresie zimy —
zalodzony pas przybrzeiny.
Moga startowaé z suchych i
mokrych ladowni okretéw, za-

réwno bedacych w ruchu, jak
i zakotwiczonych. Likwiduja
zaleinosé dzialann desantowych
od plywow.

Oprocz zastosowania w daia-
laniach desantowych, podusz-
kowce mogg takze sluzyé do
zwalczania okretéw podwod-
nych. Za powierzeniem im tej
roli przemawiajg takie argu-
menty jak: niewykrywalnosé
w locie przez szumonamierni-
ki, zdolnoi¢ do prowadzenia
poszukiwan na  znacznych
przestrzeniach (w tym na pdl-
nocnych akwenach pokrytych
plywajaca kra, niedostepnych
dla konwencjonalnych jedno-
stek nawodnych), mozliwosé
dostosowania predkodci i ma-
newrdéw do ,unikéw” okretu
podwodnego. Poduszkowce na-
dajg sie takie do pelnienia do-
zordw i prowadzenia rozpo-
znania w trudnych warunkach
hydrometeorcologicznych  oraz
nawigacyjnych, zwlaszcza na
ptytkich rozlewiskach i w
szkierach, na akwenach zalo-

_dzonych, akwenach o wysokiej

fali przybojowej czy skaio-
nych, Moga tet sluiyé do
transportu wojsk i uzbrojenia,
wykonywania zadaf (desan-
tow) dywersyjnych, ewakuacji
rannych.

Tendencje rozwojowe po-
duszkowebw, jako okretéw
wojennych, zmierzajg w kie-

runku zwiekszenia ich wy-
miarfw, nos$nodci, predkosci
i uzbrojenia. Rozszerza to

wachlarz zastosowan tych po-
jazddw (rola fregat uzbrojo-
nych w brofi do zwalczania
okretéw podwodnych, wyrzut-
nie rakietowe i smiglowce, pa-
troloweéw z pociskami rakie-
towymi klasy ,woda-woda",
srodkdw wsparcia desantu, baz
dla okretéw podwodnych) oraz
polepsza mozliwoSci transpor-
towe. Wzrost wielkoéci podusz-
kowcdw powyizej 300—400 ton,
powoduje koniecznodé zastoso-
wania napedu wodno-odrzuto-
wego i tym samym wigze sie
z likwidacjg jednej z ujem-
nych cech tych pojazdow, jaka
jest halasliwosé pracy Smigiel
napedowych. Przy cietarze 700
do 1000 ton uzycie émigiel jest
juz niecelowe. Projekty takich
poduszkowedw znajdujg sie
obecnie w realizacji, tempo za$
prac konstrukcyjno-badaw-
czych oraz wielkod¢ nakladdw
finansowych na ten cel kaig
sadzié, ze w przyszlofel poja-
wig sie w silach morskich je-
szcze bardziej okazale podusz-
kowce-giganty, przewyiszajgce
pod wieloma wzgledami kon-
wencjonalne okrety wojenne.

MAREK SOROKA

Z 2YCIA FLOT

BRAZYLIA
U,

MNa przelomic lat 197877 planowane jest
welclenie w  sklad [floty brazylijskiej
plerwszego okretu z serii & fregat typu
Mk 10, zraprojekiowanego prrez firme
Voaper-Thornyerof. Nastgpne okrety ma-
jg byé¢ kierowane do sluzby w rocrnych

ndstepach . Fregaty otrzymajg nazwy:
Constitulciio”, ,Independencia” , Nite-
roi”’, ..Defensora™ ,Liberal” i ,Uniao™.

Budowy czterech sposrdd tyeh jednostek,
w wersjl przeznaczone] do zwalczania
okretdw podwodnych, podjeta sie stocznia
w Rio de Janerlo., Budowe dwoch pozo-
statych fregat, w wersjl uniwersalnej,
powierzono brytyjskiej stoczni w Wool.
ston, Dane okretdw sa nastepujace: wy-
pornosé 3 300/31 900 ton, wymilary 1292 X
13,5 X 535 m; urzbrojenie — dziato 114 mm
Vickers Mk 8 w wersji do zwalczania o.p.,
lub 2 takie dziala w wersji unwiersalnef.
2 dziatka 40 mm Bofors L/70, 2 poirdjne
wyrzutnle rakiet plot. , Seacat”, wyriu-
inia glgbinowych pociskow kierowanyeh
Llkara*w wersji do rwalczania o.p., lub
podwéjne wyrsutnie rakiet . woda-woda™
typu ,Exocet” w wersji uniwersalnej.
podwéina wyrzutnia gleblnowyech po-
ciskéw rakietowych 3™ mm Bofors, 1

potrdjne wyrzutnie torped Mk 32, Smigto-
wiec Wes and WG 13; naped systemu
CODOG: 2 lurhi.ny Kazowe Rolls-Royce
SO IYmpus™ B o mocy 28000 HKM.

4 siniki w:rsoka réine MAN o moey
3940 HM: prgd.lnu&?f maksymalna 30 we-
xldw; zatoga 200 ludzi.

FRANCJA
S ————

MNowe okrety ifypu ..Circe™ shuigce do
poszukiwania min mialy jut okazje uado-
wodnié swa sprawnodc w  prakiyeznym
dziataniu. W ubleglym roku przyczynily
sle do unieszkodliwienia Igcznie 70 min
pochodzacych- z okresu II wojny fwiato-
wej, ktérych dotad nie modna bylo wy-
tralowaé przy pomocy tradycyjnych me-
tod, ..Clree” (wod, 15. XII. 70) ma na
koncle 43 min. ..Cllo™ (wod. 18. VI, T1) —
11 min, a ..Calllope™ (wod. 21. X. T1) —
14 min. Dane taktyczno-techniczne tych
okretow s8 nastgpuiace: wypornodé stan-
dardows 460 t, wypornoid¢ peina 510 t.
wymiary 46.5X8.9%24 m; uzbrojenle 1
drialko 20 mm: silnik Diesla o mocy
1800 KM, predkodd maksymalna 15 we-
20w, rasieg 3000 Mm przy predkodcl eko-
nomicene] 12 wezldw: zaloga 50 ludzi (5
oflcerdw § 45 marynarzy).

GRECJA
—

Pomiedzy marynarkg wojenna a przed-
sigbhlorstwem ieglugowym Stavrosa Niar-
chosa trwa spir w kwestll ustalenla win-
nyeh kolizji bedacego wiasnoscla wspo-
mnianego armatora 216 0dd-tonowego tan-
kowea .. World - Hero™ | okretn desantow
go . Ipopliarkhos Merlin® (L. 186,  eks-
amerykanski LSM 577 — sprzedany Gre-
cfi 0. X. 3) o wypornodci peinej 1085 t.
W wyniku zderzenia okret - desantowy,
Kuory w krytyeznym dniu 15 listopada
1972 roku szedt z 60 ludimi na kiadzie
kursem na Rhodos. zatonal w kilka mi-
nut po kolizji w odlegloici 5 Mm od Pi-
reusu, 48  marynarzy ponioklo &mleré,
Oble strony obarczZajs sie nawzajem od-
powiedrialnodcin za te tragedie.

NIGERIA

Stocznia Vosper—Thorn¥ccoft zbudowa=
la dia nigeryiskie] marynarki wojennej

korwetg . Dorina” (F 81). Blitnlaczy
okret . Otobo”, przeznacrony rownie: dia
Nigeril. jest jeszoze w trakcie wyposata-
nia. Na zdjeciu: oble jednostkl. z ktdrych
pilerwsza podnlosla ju: bandere, przy na-
brzedu stoczrowym.

SZWECJA
Krazownik .Gota Lejon", ktéry jake
Latorre” (CL 04) plywa pod chilijsks

banders, bedzie prawdopodobnie sprre-
dany za sumg 3,21 millondéw koron
szwedskich, g

*

Fregaty (eks-niszozyciele) . Visby"
~Sundvall® wycofane zostaly ze sluiby z
powoddw finansowych, Podobne motywy
plegly u  podstaw opublikowane] przez
srwedzka prasg decyzjl rezygnacji w bie-
tacym roku ze szkolenla rezerwisiow na
pozostalych dwoéch okretach tego typu:
wHalmar” | , HElsingborg".
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Jerzy
Surdykowski

Wspdlczesne i przyszle potrze-
by transportowe — o ktérych by-
la juz w tym cyklu mowa — wy-
wolaly szybka ewolucje, ktéra
zmienia tradycying forme statku.
Ta ewolucja doprowadzi w kon-
sekwencji rownie: do zmiany
ustalonych form pracy na mo-
rzu oraz pozycji marynarza na
statku i w spoleczefistwie, do
zmiany stawianych mu wymagan.

Dotychezasowe zmiany w tej
dziedzinie to zaledwie poczgtek.
Dopiero po Il wojnie swiatowej
opracowano pierwszq miedzyna-
rodowsg konwencje dotyczgcg
warunkéw bytowych, jakie arma-
tor musi zagwarantowaé mary-
narzom. Jeszcze diugo po ostat-
niej wojnie plywaly, a nawet
jeszcze plywaja stare statki z
tradycyjnymi kubrykami. Zmia-
ny w iwiecie kapitalistycznym sg
skutkiem obawy armatorow
przed utraty zaldg, bgdz slusz-
nych igdafi socjalnych zwigzkow
zawodowych. U nas wynikajg one
z ocrywistej dla wszystkich po-
lityki pafistwa. Jednakie tok
oraz tradycje sluiby na morzu
wszedzie pozostaja nie zmienio-
ne, nie zmienily sie bowiem jej
odwieczne uwarunkowania. Ge-
neralne zmiany s kwestia naj-
blizszych lat; dokonajg sie one w
pelni jeszcze przed rokiem 2000.

Co przyniosg marynarzom wi-
doczne jui obecnie przemiany
statku handlowego? Przede
wszystkim maksymalne skricenie
postojow. Istniejgce juz dzi§ i
rozpowszechniajace sie barkowce
albo statki z oddzielnym czlonem
napedowym w ogble nie potrze-
bujg portdbw. Jak najkricej w
porcie, jak najszybciej po morzu
— oto dewiza wiekszoSci nowych
konstrukeji. Dalej — wzrost wiel-
kofci statku przy jednoczesnym
zmniejszeniu, dzieki autornatyza-
cji, liczebno&ci zalogl. Rofnie zlo-
#onoéé konstrukeji statkéw oraz
zainstalowanych na nich wurzg-
#ui — stad kwalifikacje zalogi
uwzy byé coraz wyisze. Rofnie
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tez zageszczenie morskich szla-
kéw, co przy wzroscie wielkosci
i predkoéci statkdw zwieksza
znacznie niebezpieczefistwo koli-
zji — a wiec rosnaé bedzie ,.ob-
cigzenie psychiczne” i napiecie
nerwowe zalcgi, zwlaszcza wobec
rosngcej wartofci samego statku.

Automatyzacja statkbw czyni
coraz szybsze postepy. Jeszcze w
roku 1963 zaledwie 1,7, budowa-
nych wolwczas statkéw mialo
zautomatyzowane silownie —
dzi§ juz prawie polowa. Wspbl-
czeénie eksperymentalne rozwig-
zania z dziedziny automatyzacji,
w roku 2000 prawdopodobnie be-
dg tak powszechne jak dzié radar
czy Zyrokompas. Eksperymental-
ny japofiski zbiornikowiec ,Seiko
Maru" wyposazony jest w pokla-
dowy komputer, ktéry okrefla
automatycznie pozycje (korzysta-
jac z systemu amerykafiskich
sztucznych satelitdbw nawigacyj-
nych), strzeze statku przed koli-
zja (korzystajgc z dwu sprzeio-
nych z nim radaréw), ustala wa-
runki techniczne przeladunku i
cbeigzenia statku, nadzoruje pra-
ce silnika napedowego i mecha-
nizméw silowni oraz posiada w
swej pamieci medyczny system
diagnostyczny, umoiliwiajacy
doéé¢ pewne okreflenie choroby
na podstawie zacbserwowanych
symptoméw (a wiec system za-
stepujgcy lekarza okretowego!).
Na innych skomputeryzowanych
statkach (np. na brytyjskim li-
niowcu pasazerskim ,Queen Eli-
zabeth 2") maszyna matematycz-
na prowadzi roéwniet dziennik
maszynowy oraz wickszosé prac
kancelaryjnych (ewidencyjnych).
Jezeli automatyzacja silowni
pozwala zmniejszyé zaloge mniej
wiecej o 1/3, to komputeryzacja
statku pozwolilaby ograniczyé li-
czebnodé zalogi przecietnego stat-
ku roku 2000 do 5—10, najwyzej
15 osbb, w zaleinofci od rodzaju
statku, linii i stopnia automaty-
zacji. Na wiekszodé tego rodzaju
statkébw trzeba bedzie przed
wejsciem do portu dostarczaé —

procz pilota — specjalng bryga-
de cumownicza.

Pestepujgca automatyzacja oraz
zarysowane jui w tym cyklu
przyszle przemiany samego stat-
ku (powstanie nowych typow
jak: wyspecjalizowane kontene-
rowce dostosowane do bardzo
szybkiego przeladunku, masowce
przewoigce ladunki w postaci
pliplynnej, statki Ro-Ro czy in-
ne) doprowadzi w konsekwencji
do rewolucyjnej przemiany za-
wodu marynarza. Przede wszyst-
kim bedzie to zanik podzialu na
zaloge pokladows i maszynows.
Do roku 2000 by¢é mote ustali sic
podzia! na dwie brygady: eks-
ploatacyjna, obejmujgcy nadzbr
nad nawigacjg (skomputeryzo-
wang) i pracg maszyn (zautoma-
tyzowang); drugg zaf — konser-
wacy)ng, dokonujqcq bieigcych
konserwacji i napraw w trakcie
rejsu. Obie brygady bedy liczeb-
nie bardzo niewielkie i pozostang
pod wspblnym dowddztwem ka-
pitana. By¢é moie wyksztalei sie
tet system dwuzawodowoéci ma-
rynarzy, ktorzy obeznani bedg
zarbwno 2z eksploatacjg, jak i
konserwacja urzqdzen okreto-
wych. Pozostanie natomiast chy-
ba bez wiekszych zmian dzial
hotelowy, choé prawdopodobnie
zaniknie funkcja stewardow na
rzecz samoobslugi w mesach.
Bardzo kritkie postoje w por-
tach lub nawet ich brak pozbawi
marynarzy mozliwoéci pewnego
relaksu miedzy rejsami. Dopro-
wadzi to do cgraniczenia okresu
sluzby na morzu (np. trzy mie-
sigce lub pét roku), po ktérym
przystugiwaé bedzie odpowiedni
urlop na lgdzie lub przeniesienie
na pewien czas do pracy ladowej.
Inna moiliwoéé, to zezwolenie
marynarzom na zabieranie na
dilu#szy czas w podrdz swych bli-
skich; na przyklad Zon, a nawet
dzieci — oczywiscie, polgczone ze
stworzeniem odpowiednich po te-
mu warunkéw. Zdecydowany
wzrost wymagan kwalifikacyj-
nych wobec wszystkich bez wy-
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jatku marynarzy, a takie wzgle-
dy wynikajace ze wspdliyeia
niewielkiej grupki ludzi na po-
kladzie wielkiego statku, spowo-
dujg czefciowy lub nawet calko-
wity — z wyjatkiem funkcji ka-
pitana — zanik podzialu na ofi-
cerdw i marynarzy, zanik trady-
cyjnej hierarchii sluzbowej na
morzu.

Z wyjatkiem krétkich linii do-
wozowych, w roku 2000 sluiba
marynarza nie bedzie przypomi-
naé dzisiejszej. Byé moze nawel
sam zawhd marynarza w pew-
nym sensie zaniknie. Nie chodzi
tu o moiliwosé powstania stat-
kow bezzalogowych, bo z nig nie
nalezy liczyé sie na szersza skale,
lecz raczej o moiliwoéé zanik
rawodu marynarskiego jako pmb
fesji uprawianej przez cale Zy-
cie. Jest rzeczy oczywists, Ze ply-
wanie w niewielkich zespolach
wysoko kwalifikowanych specja-
listbw, przy duzych obciazeniach
psychicznych potegowanych do-
tkliwsza jeszcze nii dzié samot-
nofcig, okate sie niemoiliwe do
utrzymania w formach obecnych.
Jak wspomnialem, moina spo-
dziewaé sie worowadzenia obo-
wiazkowych urlopébw i przenie-
gsien do innej pracy, lub tei
worowadzenia rodzin na statki.
Mozna tez i — jest to prognoza
rownie prawdopodobna jak po-
przednie — spodziewaé sie tego,
iz do zawodu marynarza ,przy-
chodzié i odchodzié” beds swo-
hodnie specjalisci pracujacy na
ladzie, rozpoczynaiac i knficzac
po jakimé czasie swbj morski od-
cinek Zycia, lub tez niejako roz-
kladajgc go na szereg rejsow do-
wolnie oddzielonych od siebie
dluzszymi okresami pracy na lg-
dzie. Dzisiejszy marynarz pokla-
dowy czy oficer nawigator jest
niejako nierozerwalnie zwigzany
z morzem. Na statku roku 2000,
a nawet duio wczedniej, wszyscy
zatrudnieni specjalisci beda ¢ -
nie cenionymi specjalistam:. la-



dowymi. Ta swobodna rotacja
marynarzy sprawilaby, ie do bez-
powrotnej przeszlofei nalezalaby
szezegilna ucigiliwoéé zawodu
marynarza, poniewaiz nikt nie
bylby zwigzany z nim na zawsze.
Naleiy spodziewaé sie jednak
rozwoju  wszystkich wymienic-
nych tu tlendencji przemian w
zawodzie marynarskim i w jego
warunkach bytowych., A wiec i
rotacji, i systemu obowigzkowych
urlopow, i wprowadzenia rodzin
na statki. Niezaleinie od tego,
marynarze przyszloici, zamknieci
na wielkich, prawie bezludnych
statkach, nadzorujacy prace omal
ie niezawodnych mechanizmbw,
na podobienstwo kosmonautdw
przemierza¢ bedg przestrzenie
oceanu. Bedzie ich niewielu, ale
odpowiedzialnoéé¢ ich bedzie ol-
brzymia. I czasem zdarzaé sie be-
dg awarie pozornie niezawod-
nych automatdw.

Wydane ostatnio przez mini-
stra Zeglugi polecenie budowy
wylacznie jednoosobowych ka-
bin na nowych statkach i prze-
budowy w miare mozliwosci ka-
bin na statkach istniejgcych, spo-
woduje u nas dosé¢ powaine
konsekwencje, zwlaszcza dla
statkdw niewielkich, gdzie miej-
sca w nadbuddéwce jest malo. Za-

,«:enie to zreszta wyprzedza

L iatowg praktyke zeglugowsg i
stanowi dowod, ze Polska znaj-
duje sie w czoldwce panstw
troszczacych sie o warunki bytc-
we marynarzy. Jednosobowe ka-
biny to jednak kres tego, co zro-
bi¢ moina na obecnych typach
statkdow i przy obecnej liczebno-
sci zalég. Zresztg na malych stat-
kach i na statkach rybackich
pelna realizacja tego zalecenia
jest problematyczna. Niemniej
jednak automatyzacja, pocigga-
jgca za sobgy zmniejszenie liczeb-
noSci  zaldg, umozliwi w ciggu
nadchodzgcych lat przemiane
warunkdéw bytowych marynarzy
réwniez i na malych statkach.

Nastepnym krokiem bedzie za-
pewne wydanie walki halasowi
i wibracji nieuchronnie dotgd
przefladujacych =zalogi statkdow
motorowych. Wiadnie halas i wi-

"acja. zwigzane z pracg silnikow

usytuowaniem nadbudéwek w
poblizu silowni, powoduja zabu-
rzenia sluchu, atakujg uklad
kostny, sq irddlem nerwic i przy-
czyng choroby wrzodowej Zolad-
ka. MoZna spodziewaé sie insta-
lowania zabezpieczen i ochron
przeciwwibracyjnych. MoZna spo-
driewad sie szerszego rozpo-
wszechnienia napedu turbinowe-
go, a takie odsunigcia nadbu-
déwki od silowni, a nawet rezyg-
nacji z dotychczasowej formy
nadbudowki. Pomieszczenia nie-
licznej =zalogi przyszioici beda
zawsze umieszczane na Srdd-
okreciu, a silownie — na rufie
lub dziobie. Praktyka budownic-
twa okretowego nadchodzgcych
lat, a na pewno praktyka roku
2000, zerwie z obowigzujgcym od
poczatku Zeglugi prymatem la-
dunku nad czlowiekiem. Dotych-
czas zawsze ladunek mial na
statku pozycje uprzywilejowana
i dla niego rezygnowano z po-
trzeb i wygdd ludzkich. Ta zmia-
na stosunku czlowiek — ladunek
bedzie jeszcze jednym, byé moze
najpiekniejszym symptomem do-
konujacyeh sie na morzu prze-
mian,

Medal na czeéc Wladyslawa IV, wybity
w 1639 roku, wykonany przex gdai-

szczanina S. Dadlera

Medal wrbity w 250 rocznice zawarcia

Pokoju Oliwskiego

AL EXLEE
BA D KNAANYCH
- *

Medal wybity z okazji zawarcia trakta-
tu pomiedzy Polsky | Szweeja w 1705
— Stanistaw Leszezynski | Karol XII

Medal francuski z 1844 roku z wizerun-
kiem kslecia de Joinville (1818—1900,

syn Ludwika Filipa I, admiral)

MEDALISTA
NIEOLIMPIJSKI

Tekst
i djecia:
KRZYSZTOF
KABAT

Medalista
nieolimpijski
P. Stanislaw
Strzelezynski

— A 'pan, co zbiera? —
zapytal mnie pan Stanistaw
Strzelezyniski, mechanik na
gdyniskim , Pilocie 27,

Zaskoczony — milczalem;
on przygladal mi sic bardzo
uwaznie i ja patrzylem na
niego; siwy, uSmiechniety
— czekal. Moja odpowiedi
miala okresli¢ mnie jako
czlowieka, sklasyfikowaé,
ustawié¢ we wlasciwej ko-
morce jego pojeé o ludziach
i swiecie.

— Co ja moge zbieraé —
odpowiedzialem wreszcie —
jestem studentem. Mam,
jak kazdy chy¥ba w tym
wieku, tysigce pragnien i
zadnych srodkéw na ich
realizacje.

— Zadnych irodkow? —
zapytal zdziwiony. — Zad-
nych Srodkéw? — powtd-
rzyl, troche chyba ziryto-
wany. — Ja jestem robot-
nikiem i bylem nim dotad,
tak samo zreszty jak mdbj
ojciec czy dziad. 1 powaza-
tem sie — w moich warun-
kach — na dzielo, o ktorym
dzié wielu wyraza sic z du-
tym uznaniem. Jak pan
wie — zbieram medale po-
iwigcone wydarzeniom
morskim. Widze w tym
sens i spoleczng uzytecz-
nosé. A pan jest mlody i
mowi pan o braku irod-
kow.

Czulem si¢ zawstydzony.
Imponowala mi jego Zycio-
wa sila, totez, milczac, stu-
chalem opowiesici o tej jego
pasji, o tym jak w 1927 ro-
ku przyjechal z Poznafi-
skiego, z rodzing, do Gdyni
— tu szukaé lepszego Zycia.
To polskie okno na $wiat
przywabialo wtedy wiele
takich robotniczych rodzin,
zdecydowanych na trudy
tamtych lat, bo uczepio-
nych nadziei dni lepszych.
Budowal sie jui port, byla
praca, byl chleb i rozlegle
tereny. Tam gdzie budow-
niczowie zamierzali wzno-
si¢ dopiero magazyny i
diwigi portowe, oni —
chlopcy z Grabdéwka— mie-
li swojg wielks przystan,
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swoj wielki plac zabaw. Po
nim, z rowiesnikami, bie-
gal i moj dzisiejszy roz-
moweca — nieolimpijski
medalista, jak nazwalem go
w mys$lach.

A potem byla wojna,
Stutthof, wyzwolenie i pra-
ca w rybackim przedsie-
biorstwic SZKUNER we
Wtiadyslawowie. Byl kie-
roweq wielkiej chlodni ry-
bnej, wozil ryby pe kraju
— lgczyl morze z Polska,
jak powiada, i wtedy te:
«przyszlo to na niego”.
Zwigzany Zyciem i swy
pracg z morzem postanowil
wtedy zbieraé to wszystko,
co stanowilo dokument
trwaly, bo spitowy, naszych
nad tym morzem dzialan.

Ogladalem to jego umi-
lowanie, te jego medale na
wystawie z okazji pieédzie-
sieciolecia portu Gdynia.
Chodzilem od gabloty do
gabloty, patrzylem, podzi-
wialem, myslalem — ile tez
trudu, ile czasu musial on
poswiecié, aby zebraé to
wszystko, uporzgdkowad,
opisaé, i z tych martwych
kawalkow metalu stworzyé
cigglg historig.

Pokazal! mi w tym zbio-
rze pierwszy medal wybity
w Polsce Ludowe]j, z okazji
powolania do tycia Wyiszej
Szkoly Handlu Morskiego
w Sopocie, dar profesora
Boleslawa Kasprowicza; a
nbok medal wybity w 250
rocznice pokoju w Oliwie;
na nim panorama miasta, a
na rewersie napis — w je-
zyku niemieckim; autor i
okolicznogci wydania me-
dalu nie sg, niestety, znane,
choé jest to na pewno hi-
storia warta wyjasnienia.

— QOczywiscie taka zaba-
wa kosztuje — mdbwie, tro-
che do siebie, ale i tu odpo-
wiedzig jest usmiech.
Cheiano jui ten zbior od-
kupi¢ — ale kto sprzeda
swoja wlasng radoié. Pan
Stanislaw Strzelczynski te
kolekcje stworzyl i co
dzienn wzbogaca — stala sie
ona czgscig naszej morskiej
kultury.
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Wezasy pod bandera

W GLAB FIORDOW

1djecia: Janusz Rydzewski

I BLISKIE] NAM HISTORII
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To weale niedluga podrdz mor-
ska i wystarczy na nig czesé wy-
poczynkowego urlopu. Juiz po
kilku dniach pozwala osiagnaé
wybrzeza najdalej na poélnoc wy-
sunietego kraju Europy. 150 ty-

v siecy przybrzeinych wysp i wyse-
pek tworzy skalng zapore po-
wstrzymujgcs ataki fal Morza
Norweskiego i Morza Barentisa na
poszarpang linie brzegows tego
kraju, a oplywajacy go cieply
Golfsztrom sprawia, #e podroi
wzdluz Norwegii jest dostepna i
atrakcyjna dla kaizdego, nawet
nie obytego z morzem wycieczko-
wicza.

g Chociai Norwegia skutecznie
broni sie przed agresjg morza —
dociera ono na calym rozleglym
froncie w glab norweskiego te-
rytorium, przenikajac w diugie
waskie zatoki. To slawne fiordy,
blogoslawione przez Zeglarzy i
rybakdw, podziwiane przez tury-
stow, ktorzy glownie po to fcig-
gaja tam z calego Swiata.

Slawny norweski kompozytor
Edward Grieg, ktéry znaczng
czedé swych utwordw muzycznych
skomponowal w samotnym dom-
ku nad cichym fiordem kolo Ber-
gen, czesto mawial: ,Fiordy_ sg
cudowng symfonig na dwa tylko
tematy: morze i gory. Ale niezli-
czone sy wariacje na te tematy”.

Rzeczywiscie niezliczone. Dlu-
go&é¢ norweskiego wybrzeza, mie-
rzona u styku fiordéw z morzem,
wynosi ,zaledwie” 3 tysigce kilo-
metrow, natomiast mierzona
skrupulatnie wzdluz kretych brze-
gow wszystkich fiordbéw, zatok |
zatoczek — ma ponad 20 tysie-
ey (1) kilometréw dlugodci.

Pierwsze wigksze fiordy, ktore
sie napotyka juz w poludniowej
czesci norweskiego wybrzeza, s§
nie tylko bogate w walory krajo-
brazowe — zapewniajg te: warun-
ki dla wezasdw [ turystyki w éro-
dowisku i klimacie weale niesuro-
wym. Latem na platach woko6l
portowego — slyngcego z szesna-
stowiecznych zabytkow drewnia-
nego budownictwa — miasta Sta-
vanger widuje sie wielu roznegli-
zowanych Skandynawdw. Nawet
sie kapig w morzu — ku zdumie-
niu przybyszéw z innych, cieplej-
szych krajow. Pobliskie fiordy:
Lysefjord i Ryfylkefjord obrzeio-
ne sg miejscami murem spadzi-
stych, dochodzgceych kilkuset me-
tréw wysokoSci skal, miejscami
zaé bujng zielenig lak i swierko-
wych, badZ sosnowych laséw. Wy-
kwitajg wiréd nich gama zywych,
pstrych kolorédw schludne drew-
niane domki mieszkalne, schroni-
ska turystyczne, przytulne hoteli-
ki. Na poloninach pasg sie owce,
na przybrzeinych lgkach — male

kudlate koniki, sprawne w gﬁracf'l.
niczym balkanskie osiolki.

Na pélnoc od Stavanger, zeglu-
jac w kierunku Bergen i dalej
po Alesund, natrafia sie i za-

zwyczaj wplywa ,wycieczkow-
cem” w najdluisze norweskie
fiordy, Hardanger i Sognefjord.

Pierwszy z nich, liczaey 170 km
dlugoéei, odznacza sie najbardziej
idyllicznym w tym kraju pejza-
tem i jest ulubionym miejscem
rodzimych wezasowiczow. Drugi,
najdluzszy w Norwegii (180 km),
jest m.in. rajem rybakdw, zwla-
szeza polujacych na lososie. Kolor
wod obu fiordow jest zielony, jak
i otaczajgcych je wzglrz, a kied_‘-'.
zakwitajg one na przelomie maja

i czerwca bielg drzew owocowych.,
czuje sie czlowiek swojsko — jak
w Pieninach

Ale juz w Nordfjord kolo Ale-
sund i w Geirangerfjord, nad
ktérym leizy miasteczko Molde —
odczuwa turysta przedsmak suro-
wej Pélnocy. Niebo jest olowiano-
-srebrzyste. Sniegi okupujq szezy-
ty skalistych gor, a diugie jezyki
lodowcow — zbocza. Splywaja
z nich latem spienione kaskady,
opryskujge zimnym deszczem po-
klady przeciskajgcych sie wirdd
skalnych przelomodw statkow, sta-
teczkdw, wodolotow, jachtbw, mo-
toréwek. Okolice bowiem tych
fiordow sa do&¢ gesto, jak na Nor-
wegie, zamieszkale, a szczegbdlne
piekno krajobrazu zwabia co roku
rzesze spragnione wypoczynku na
oprawdziwym lonie natury”. Za-
dowala to ,lono"” zaréwno wndw
niakow, jak i amatoréw gbérskic
wspinaczek.

Nalezaloby tez zachwalaé uroki
wybrzeza na polnoc od Molde —
okolice Kristiansand, Trondheimu
i noszacego to samo imie fiordu
diugosei 120 km, wrzynajacego sie
we wzgbrza, dolem jeszcze zie-
lone, na szczytach pokryte wiecz-
nym, bez przenodni, Sniegiem. A
to przeciez dopiero polowa diugo-
Sci norweskiego wybrzeza. Nasi
turysci, dla ktérych juz i cytowa-
ne nazwy nie sg obce, chcieliby
niewatpliwie dotrzeé jeszcze dalej
na pbélnoc, teglowaé miedzy Lofo-
tami, poznaé¢ Rombaksfjord, bo to
przeciez w ich widlach leiy hi-
storyczny Narwik. Tem sam, o
ktory walczyla w 1940 roku nasza
Brygada Podhalafiska, gdzie zato-
piony zostal nasz ,Grom”, odzna-
czyly sie niszczyciele ,Burza” i
~Blyskawica”, zakohczyl swojg
epopeje transatlantyk ,,.Chrobry".

Zapewne naszym wycieczko-
wiczom nie udaloby sie dotrzeé
+gdzie najdalej”, a wiec oplyngé
Przyladek Podlnocny i zakolysaé
sie na subarktycznym Morzu Ba-
rentsa.
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Ale wiele by im jeszcze pozo-
stalo do zwiedzenia na ladzie.
Przybrzeinych miast ze ,staréw-
kami” zachowanymi do dzisiaj,
podobnie jak skanseny staronor-
weskiego budownictwa. Osrodkiw
sportdw letnich i zimowych. Ry-
backich osad z wrecz egzotyczny-
mi targowiskami, gdzie sie widu-
je najréiniejsze trofea z lowisk
calego 4wiata, penetrowanych
przez flote rybacka plasujacy sie
w Swiatowej czoléwee. Wreszcie
— 1 po fiordach przede wszyst-
kim — zabytkéw i terainiejszofci
stolecznego miasta Oslo, tei zre-
sztg polotonego nad fiordem.

Zaloione w XI wieku, rozkwitle
za czasdw hanzeatyckich nawig-
zuje chetnie do jeszcze starszych
tradycji — ery zeglarskich wy-

czynbw, odkryé i podbojow doko-
nywanych przez walecznych Wi-
kingbw. Zywe to tradycje i wzor-
ce postepowania morskiego naro-
du. Wystarczy wspomnieé wypra-
we Nansena na statku ,Fram”,
zegluge Heyerdahla tratwg ,Kon-
-Tiki” i ftrzcinowymi lodziami
~Ra” i ,Ra II". Caly ten sprzet
moina obejrzeé w stolecznym mu-
zeum na polwyspie Bygdoy.
Pozostaje jeszcze wspomnieé
norwesks solidnosé, schludnosé,
a takze ludzksy zyczliwosé. Ceni-
my ja rowniei w dzisiejszych, po-
zytywnie rozwijajgcych sie kon-
taktach, ktére powinny takie po-
szerzy¢ sie o obustronne odwie-
dziny turystyczne. B. R.
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Smialy

projekt urodzil sie w

Fol. P. Wiszniewski

DWIE SETKI
NA
KOMINIE

Tego typu dekora-
cji nie stosuje sig na
co dziefi, ale w tym
konkretnym przy-
padku rzecz byla jak
najbardziej na miej-
scu. Zasluiony we-
teran PZM, parowiec
Baltyk"” odbywal =z
tym znakiem na ko-
minie swojg dwuset-
ng podrbz pod polsks
banders. Warto tez
dodaé, ze ten pierw-
szy w naszej flo-
cie empajer uczest-
niczyl w wojennych
konwojach 1 mial
swHj udzial w na-
szym zwyciestwie nad
Niemcarmi.

EKSLIBRIS
DLA
KAPITANA

Rejs kapitana Krzysziofa Baranow-
skiego budzi coraz wiecksze zaintereso-
wanie spoleczefistwa. Swiadeza o tym
m.in. liczne listy naplywajace do naszej
Redakeji. Wirdéd tej korespondencji
otrzymalismy réwniez ekslibris dla
kapitana ,Poloneza” (patrz reproduk-
cja), wykonany przez p. Romana Kwial-
towskiego z Torunia. Dziekujemy!

tODI PODWODNA
DIA KAIDESO

W Stanach Zjednoczonych ukazaly
si¢ ostamio na rynku mini-l6dki pod-
wodne r tworzyw =Sziucznych. Waky
one zaledwle 150 kg | majlg 4 metry
diugodci. W tanim wydaniu, powletrze
do wnetrza tego podwodnego pojazdu
dostaje sie dzickl swego rodzaju chra-
pom, ktére, rzecz jasna, nie pozwa-
lajs na glebokie nurkowanle catego
urzadzenia. W rozwinietym typle ,.lo-
dzi podwodne] dla Kaidego™ praewi-
duje sle mozliwodé zanurzania jej do
50—60 metrdw,

Na zdjeciu

TAMA W ZATOCE FINSKIEJ

pracowniach radzieckich
naukowcdw. Zmierza on do wybudowania 20-kilometrowej ta-
my, ktéra ma chronié¢ ujscie Newy przed powodziami wysigpu-
jacymi w okresie sztorméw na Baltyku. Tama begdzie si¢ opie-
ra¢ o wyspe Kotlin (ze slynng bazg morsks Kronsztadt). Oby-
dwie jej czesci bedy mialy wrota dla statkéw i szereg przepu-
stéw wodnych. Na koronie tamy projektowana jest autostrada.

W.KOTLIN

.‘.nl

~
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Zelazne wrota

— fragment malo znanego jeszcze w Polsc pm-
pleksu hydroenergetycznego na Dunaju wZelazne Wrota”, wiFido-
wanego w ostatnich latach dzieki wspélpracy Rumunii i Jugo-

ZAPRO-
SZENIE
NA
PLAZE

Zime mielismy niety-
powsg, moze wiec lato
nam dopisze. Wszyst-
kim, ktbrzy wybiera-
ja sie w tym roku nad
Morze Czarne, Baltyc-
kie czy Adriatyk, z ca-
lego serca (patrz zdje-
cie) #yczymy pieknej
wletniej przygody™.

L
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Slub na mokro

W ramach dobrze pojetych uslug dla ludnosci, urzednik sta-
nu cywilnego w porcie Messyna nie zawahal sie poplyngé 16dka
na morze, aby udzieli¢ flubu parze pletwonurkow: pannie Fazio
i panu La Rosa. Ofiarno&¢ urzednika, jak sgdzimy, moZe stano-
wié budujacy przyklad dla naszych wiladz administracyjnych.

119 cze
JEDEN
WODOLAZ

Reprodukowane zdjecie nie
maga komentarzy, rwlaszeza Ze sam
pomysl nie jest rln:w,\' Wynalazca
tych drewnianych kaloszy
bieznych Jjest tym razem Francuz
Mailard z Boulogne.
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Powstajgee w  Warszawie
MUZEUM ARCHIPELAGU
NUSANTARY planuje wlacze-
nie do swego programu pracy
badafi nad dzialalnoicig wy-
bitnych Polakéw na terenie
krajow Azji Poludniowo-
Wschodniej, jak réwniez prze-
znaczenie w przyszloici jednej
z sal muzealnych na ckspozy-
rj¢ pamiatek po nich.

Tylko na terenie Indonézji
dzialalo w przeszlosci wielu
wybitnych Polakow, ktorzv
wniesli trwaly whklad w kultu-
r¢ i nauke tego kraju. Najwy-
pitniejsi z nich m. 4n. to:

Dr Adam Ernest WASKIE-
WICZ. W latach 1838—18T70
wybilny organizator, a nastep-
nie szef sluiby zdrowia b. In-
dii Holenderskich. Jako pier-
wszy wprowadza tam system
szezepien ochronnych. Z do-
skonalymi rezultatami zwalcza
siale epidemie ospy.

Prof. dr Marian RACIBOR-

SKI. Jeden z najwybitniej-
szych polskich przyrodnikéw.
W latach 1B96—1900 prowadzi
badania na Jawie i Sumatrze.
Opracowal pierwsza monogra-
fi¢ paprotnikéw. Odkryl przy-
czyny choroby  tytoniowej
dzjesigtkujacej plantacje oraz
wynalazl srodki jej zwalcza-
ia.
Prof. dr Michal SIEDLEC-
. Wybitny zoolog i podréi-
. Rezultatem jego pobytu w
1988 roku w b. Indiach Holen-
defgkich byla ksigika ,Jawa,
przyroda i sztuka™, Jest réw-
niez autorem ,Legend malaj-
skich™

Czestaw MYSTEKOWSKIL Je-
den z najwybitniejszveh mala-
rzy europejskich mieszkaja-
cych i tworzacych w Indiach
Holenderskich. W swych obra-
zach z Jawy i Bali opiewal
przez 13 lat piekno krajobrazu
oraz ludzi archipelagu. Zmarl
23. V. 1938 roku. Pochowany
na cmentarzu Tanah Abang w
Jakarcie.

Prof. dr Jozel ZWIERZYC-
KI. Od 1914 do 1938 roku or-
ganizator, a nastepnid szef
sluiby geologicznej b. Indii
Holenderskich. Dzialal na Ja-
wie, Sumatrze | w Irianie Za-

chodnim.

Poza nimi dziala tam row-
niez pokaZna liczhba polskich
wiertaczy naftowwvch oraz kil-
ku misjonarzy z zakonu Wer-
bistow. W okresie niepodleg-
lej juz Indonezji duze grupy
polskich specjalistéw (mary-

narze, gornicy, stoczniowcy,
pracownicy przemystu lotni-
czego itp.) udzielaly pomocy

temu krajowi. Do chwili obec-
uej pracuje. réwnie: na wy-
spach indonezyjskich (Suma
tra,” Flores, Timor) kilkudzie-
sigeioosobowa grupa polskich
misjonarzy, dzialajgca rowniez
w dziedzinie podnoszenia of-
wiaty wirdd tamtejszej lud-
nogci. Wielu polskich misjo-
narzy pracuje w indonezyj-
skim szkolnictwie Srednim, a
jeden z nich, prof. dr Jozef
Glinka jest kierownikiem ka-
tedry antropologii na Uniwer-
sytecie w Jakarcie,

Muzeum Archipelagu Nu-
santary zwraca sie z apelem
do rodzin po Polakach dziala-
jacych na terenie b. Indii Ho-
lenderskich o szersze informa-
cje dotyczgee ich krewnych do
przygotowywanej monografii
oraz o ewentualne przekazy-
wanie pamigtek po nich do
ckspozyeji muzealnej.

Muzeum Archipelagu Nu-
santary, ktére powstalo z ini-
cjatywy spolecznej, zwraca sie
rowniez do mwszystkich na-
szych  specjalistéw, ktorzy
pracowali w niepodleglej In-
donezji, o przeslanie swych da-
nych (wraz z opisem, czaso-
kresem i miejscem pracy w
Indonezji), jak roéwniez o
wzbogacanie istniejacej kolek-
cji muzealnej dodatkowymi
cksponatami. Apel ten kieru-
jemy réwniei do zalog stat-
kéw Polskiej Marynarki Han-
dlowej, zawijajgcych do por-
téw tego rejonu swiata.

Informujemy, e naplywajg
juz pierwsze dary. Byly ata-
ché  kulturalny Ambasady
PRL w Jakarcie p. Kazimierz
Kurowski ofiarowal wyjatko-
wo cenng XVIII-wieczng rzez-
be z wyspy Bali, a brat mala-
rza Czeslawa Mystkowskiego,
znany polski fotografik i wice-
przewodniczgey Polskiego
Zwigzku Artystow Fotografi-
kéw, Pawel Mystkowski, zglo-
sit deklaracje przekazania ma-
terialéw archiwalnych po bra-
cie, trzech jego obrazéw oraz
gotowosé nieodplatnego przy-
gotowania szeregu reproduk-
il

Korespondencje oraz ewen-
tualne darowizny lub depozyty -
prosimy kierowaé pod adre-
sem:

ANDRZEJ WAWRZYNIAK
Kustosz

Muzeum Archipelagu
Nusantary

02-922 Warszawa
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SPIEWAIACY

S wiatla zapalily sie, kiedy
pociag objezdial wrgbrza.
Brooke znow zerkngl w
kok na dziewczyne. Patrzyla
przez okno na leigcg nizej mise
zatoki, nad ktérg rozciggalo sig
male portowe miasteczko. "Wy-
pelnial ja deszczowy zmierzch, a
na krawedziach ciemniala juz
wezesna noc. Pocigg zasapal sie,
pokonujge pochylosé, zawisl nad
wgwozem, zastukotalt wolno w
miejscu, gdzie w mrocznej pu-
stce ukaza'o sie kilka rozmaza-
nych $wiatel, i wreszcie pochlo-
na! go tunel.

Jej cdbicie w ciemnej szybie ry-
sowalo sie delikatnie niby twarz
w malarskiej miniaturze. Potem
znbw ukazalo sie nikle Swiatlo
ustepujgcego dnia i Brooke
jeszcze raz popatrzyl! na nad-
miernie wymalowana, Emeczong
twarz, na taniutks, przesadnie
modng odziez, na tekturowg wa-
lizke upstrzong nalepkami trze-
ciorzednych hoteli z catej divgiej
trasy — od Nowego Jorku w Sta-
nach at po Eastbourne w Anglii.
Chrzaknal juz kilkakrotnie, ale
si¢ nie odezwal. Pocigg dojeidial
jvz na miejsce, gdy Brooke si¢
zdecydowal.

— Zaraz bedzie koficowa sta-
cja — powiedzial.

— Co? Ach tak. Trzeba bedzie
cof soble znaleié. Przyjeidiam z
bardzo daleka — wygladala tro-
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che na glodng, troche na osamot-
niong. Wiedziala pewno o tym i
cheiala zmieni¢ jego wraienie, —
Powinnam by!a chyba przyjechaé
tu juz dawnizj, ale wie pan, je-
stern aktorks, rozumie pan.. I
wlasciwie niepotrzebnie zostawi-
lam samochéd na lotnisku.

Brooke u$miechngl sie.

— Bedzie pani wystepowaé?
Czy nie za cicho tutaj o tej po-
rze roku?

— Moze rzeczywiscie. Ale to i
praca posezonowa, i cheialam ro-
zejrzec sig¢ po tym miescie — od-
wracila sie i wyjrzala przez okno.
— Bo widzi pan.. moja matka
mieszkala tu kiedy$... Och, daw-
no, dawno temu.

— Sprobuje panig odnalefé —
powiedzial Brooke. — Nie dosly-
szalem... gdzie pani bedzie wyste-
powaé?

— To

znaczy.. Jestem Spie-

waczka — powiedziala dziewczy-

na. Pocigg zwalnial. Wstala i
siegnela po walizke.

— Nie znam jeszcze pani na-
zwiska.

Pisk bamulciw zagluszyl jej
odpowiedf. Stracil ostatnig oka-
zje. Spieszyla sie strasznie. Do-
myslal sie zreszts, dlaczego. Przy
wyjéciu z dworca t'oczyli sie lu-
dzie i stracil jg tam z oczu. Na-
ftowe lampy iskrzyly sie w zmro-
ku zlotymi iglami, a wiatr koly-
sal rzedem sosen. Przez chwile

stal szukajgc jej wzrokiem, & po-
tem poszedl.

Skierowal sie wprost na poda-
ny mu adres na naktrzeiu. Byl to
ciemny dom, przypominajgcy
czarng skrzynie. Zapukal do
drzwi. Otworzyl je niski mezczy-
zna. Byl w rozczlapanych bam-
boszach, twarz mial plaska..
drokng, nedzng, plasky twarz, ta-
kg jek papuika nierozljczka.

— Jestem Brooke. Pisalem do
pana.. Pan jest kapitanem Nye?

— Nie, to nie ja. Ale kapitan
tu mieszka. Prosze wejsé. Oczeki-
wa'em pana, a on tez wie o pan-
skim przyjeidzie,

Brooke zauwaizyl kobiete ob-
serwujgeg go z pokoju.

— Jedli przyjechal pan po tg
starg lajbe — odezwala sie — to
witamy pana serdecznie, panie
Brooke. Dalismy temu staremu
czlowiekowi gdzie mieszkaé przez
ostatnie dwadziebcia lat i ani sto-
wa podzieki nie mamy za to. Sie-
dzi na gorze, i wszystko, co dla
niego robimy, uwaka za natural-
ne!

— Dobrze, Clarrie, moie pdHE-
niej porozmawiamy z kapitanem
Brooke'em — meiczyzna z plasks
twarzg odwrébcil sie do goscia. —
Prosze nie spodziewaé si¢, Ze rad
bedzie pana zobaczyé. Na pewno
nie w taka noc jak dzisiejsza.

— Nie pojmuje...

— On Ltedzie nastuchiwaé —
wirgcila sie zndw kobieta. — Nie

D. SLEIGHTHOLME

Tlumaczyl Marian KOZLOWSKI

Rys. Adam Werka

zostalo mu juz wiele okazji. Sie-
dzi tam na gorze i slucha, jak wi-
cher wyje w osprzecie tej j
lajby, az mnie to do szalu éﬁ-
wadza.. on sam | te jego oblg-
kancze fantazje Dzicki Bogu, Ze
juz skoficzy sie to wszystho.

— To juz nie moja sprawa —
powiedzial Brooke. — Ja mam
odholowaé jg bezpiecznie wokél
wvbrzeza do doku, gdzie potng te
lajbe na zlom. Za to mi placs.
Ale dlaczego on nashluichuje? Co
tam slyszy?

— Pan chyba nie wie, Ze on
jest slepy. Siedzi, stucha i shucha,
nasluchuje za czyms, co wyobra-
za sobie, ze uslyszy. I tak co rok
o tej porze.

Zatrzymali sie przed schodami.
Nikle éwiatlo golej zaréwki obry-
sowywalo ich twarze niby maly
ksieiye. Drzwi zalomotaly w po-
rywie wichury i zaraz rozlegl sie
inny diwiek: gleboki, wibrujgcy,
niski jak basowa struna, wzma-
gajacy sie, a potem opadajgcy w
tisze.

— Statek? — spytal Brooke.

Niski meZczyzna skingl glows.

— Ten harmider doprowadza
mnie do szalu. Dwadziefcia lat
sterczy juz przy nabrzezu i rdze-
wieje. Teraz on juZz nie ma z cze-
go regulowaé oplat portowych i
wzieli te lajbe w zastaw, a potem
sprzedali na zlom.. Ale o tym
pan jui wie.



— Tyle picnigdzy zmarnowat
przez te wszystkie lata — dodata
kobieta.

Ich cienic wspinaly sie przed
nimi po waskich schodach:
Brooke'a — dlugi i waski, niskiego
meZezyzny — przechylony w bok,
kiedy gospodarz obrocil sic i szep-
ngl:

i

— Niech pan pamicta, Ze nie
bedzie sie cieszyl z  panskiego
przybycia. Nie przestanie sluchaé,
bo mysli, Ze moze ona zaspiewa!

Wichura wzmogla sie po zmro-
ku. Atramentowa ciemno$é pul-
sowala deszczowym szkwalem
bombardujgcym miasto. Statek
znow zajeczal melodyjnie.

— Kto zajspiewa? —
szeptem Brooke.

Meiczyzna nie odpowiedzial,
wskazujac tylko drzwi na koficu
korytarza. Odwrbcil sie i zszedl
ze schoddow.

Brooke zapukal do drzwi, za-
czekal, znéw zapukal, wreszcie
podni6ést drewniang zatyczke,
otworzyl i wszedl do frodka. Po-
kéj tongl w ciemnoéciach i tylko
pas fwiatla od otwartych drzwi
rozjasnial nieco mrok. Firanki
fruwaly przy bladym prostokgcie
olwartego okna. Noc wypelniala
pokdj szumem wiatru i jedno-
stajnym pluskiem deszczu. Pod
iciang stalo 16zko, a w nim ryso-
wala sig, sztywno wyprostowana,

edzgea postaé, ktora pochylila

do przodu.

idoczne byly rece: wielkie,
starczo  wychudle, wyciagniete
chwytliwie... Poruszaly sie, za-
krecaly w poliwietle, wykonujgc
znang Brooke'owi ruchy. UsSwia-
domil sobie nagle, rozpoznajac je,
ze nasladujg obracanie kola ste-
TOWego.

— Kapitanie Nye!

Wydawalo sie, e wpatruje sic
flepp w deszczows ciemnosé,
gdzied w dal i jeszeze za nig,
gdzie jakas zapamietana mnoc
grzmiala rozszalala wichura na
Zachodnim Oceanie, a fale prze-
walaly si¢ z rykiem.

— Kapitanie Nye! — powtorzyl
jeszeze glodniej.

Rece zatrzymaly sic i opadly na
koc. W szezelinie éwiatla Brooke
ujrzal podbrodek i wargi, zgorzk-
niale, samotne usta,

— No i co, panie Brooke? —
odezwal sie niski, basowy glos.

— Przvszedlem po panski sta-
2k kapitanie.. Bardzo mi przy-

zapytal

— Dlaczego panu przyvkro?

— A czy moie byé inaczej? —
Erooke poczul sie urazony. — Je-
slem przecieZ marynarzem.

Nastgpila cietka do zniesienia
cisza. Przerwal jg wreszeie Nye.

— To stary statek. Naleia! je-
szeze do mego ojca, a potem do
mnie. Zestarzal sie na Zachod-
nim Oceanie i zabratl mi, co mia-
lem. Teraz jest dla mnie wszyst-
kim, Brooke.

s Bardzo mi przykro, kapita-
nie.

— Panu przykro — powiedzial
drwigco. — To stary statek, Broo-
ke. MoZe nie doptynaé do miej-
sca zlomowania.

— Sadze, e doplvnie.

— Nigdy pan nie stracil statku,
czlowicku?

— Nie.

Nye uczynil nieokreilony gest
reka.

— Nie obcigiy panskiego kon-
ta, jesli.. jeili on utonie?

Brooke zamknal oczy.

— Nic z tego. Przyvkro mi, ka-
pitanie, Nie moge panu pombc.

— Brooke... Chee pana poprosié
o przysluge... — to slowo jakby
utknelo mu w gardle. Brooke po-
myslal, ze pewno przyslugi, o ja-

kie prosil w swoim Zyciu, moina
by przeliczy¢ na palcach jednej
reki. — Niech pan nie zabiera te-
go statku jeszeze przez kilka dni.
Tylko o to pana prosze. Moie
przez tydzien, tylko tyle...

— Dlaczego? Czy moge wie-
dzieé, dlaczego?

— Nie moge panu tego powie-
dzieé.

— Kapitanie Nye, pogoda jesi
kapryina, i gdy tylko sie uspo-
koi, bede musial odplyngé.

— Dzickuje, kapitanie Brooke.
Prosz¢ zapomnieé o mojej pros-
bie.

— Chwileczke...

— Prosze wyjéc!

Starzec odwrdcil sie i jego oczy
spogladaly w niego i poprzez nie-
go tak, jak patrza oczy Slepchw.
Brooke widzial, #e twarz tamte-
go teteje.

— Bede panu wdzieczny za o-
puszczenie mojego pokoju, panic
Brooke.

Brooke westchngl i zawrocil do
drzwi.

— Dobranoc, kapitanie Nye.

Stary czlowiek nie sluchal. Cos
mamrotal.

— Litofciwy panie — wyszep-
tal dyszac — pozwdl jej raz tyl-
ko dla mnie zaspiewaé...

Na dole czekal wlasciciel do-
miu.

— Mialem racje? — zapytal.

— Mowil o Spiewaniu — skinai
glowg Brooke.

— Starzy ludzie sq dziecinni.

— Co to za épiewanie?

— Fantazja. Chorobliwa fan-
tazja, panie Brooke.

Zniecierpliwiony Brooke poze-
gnal sie i opuscil dom. Wyszedl
na nie uiywane jut nabrzeie. Pa-
lito sie kilka latarn. Opodal stal
czarny szkuner, z wysokimi ma-
sztami, z takielunkiem fruwajg-
cym przegnilymi linami. Fale
wznosily sie jak male czarne na-
micty, podskakujace i plaskajace.

Brooke stal i przygladal sie
statkowi. Zdalo mu sie, ze widzi
go takim, jakim by} kiedy$, dum-
nym pod napietymi Zzaglami; wy-
obraiat sobie, jak unosi sie na
falach i plynie, a burtowe Swia-
tla barwig piane czerwienig i zie-
lenig, za§ sternik mocuje sie z
opornym kolem. Stat tak przez
dluiszy czas.

+

Zatrzymal sie w zajeidzie por-
towym. Przyjechal przed przyby-
ciem swego malego holownika,
zeby wezebniej zalatwié wszystkie
formalnosci. PoéZniej tego wie-
czora zastanawial sie jeszcze nad
oczekujgeg go roboty. Nie bardzo
mu odpowiadata. Mial marynar-
ski sentyment do starych stat-
kdw, skazanych na zlomowanie.
Utrzymywal sie jednak z pracy
swego holownika, oplacaé musiat
zaloge, sptaca¢ kredyt bankowy.
Nie mogl sobie pozwolié na rezy-
gnacje z tej roboty.

Usiadt w barze i rozmyslal o
tym starcu. Dokuczalo mu to jak
bolgecy zab., Nye byl twardym
czlowiekiem, ale i Brooke zaliczal
sie do takich. Wiedzial, a moie
tylko wyczuwal, co to znaczy ze-
starzeé sie i byé samotnym, utra-
ci¢ autorytet i wladze, Zyé w
ciemnofci i w przeszlosci, a ocze-
kiwaé czegod.. Crego? — zasta-
nawial sie Brooke.

Siedzial tak, ledwie zdajgc so-
bie sprawe z uplywu czasu. Glo-
sy barowych gosci i loskot desz-
czu na szybie byly tylko tlem dla
jego nastroju. Wreszcie zblizyl
sie do niego barman.

— Jesli pan sobie Zyczy, moie
pan pié jeszcze po zamknieciu —-
waproponowat,

Dopicro teraz Brooke zauwazyl,
#¢ bar opustoszal i zaciggano Za-
luzje. Przecigg rozwiewal mgiel-
ke tytoniowego dymu.

— Ach tak.. Dzickuje. Napije
sie szkockiej... a pan?

— Bardzo jestem zobowigzany.
Napije si¢ piwa.

Barman przynidsl napitki i za-
padngt:

— A wiec w koficu pojdzie ta
lajba. Bedzie jej brak temu stare-
mu krzykaczowi z gory.

— Chyba tak — odrzekl
Brooke znad kieliszka. — Znal go
pan moze w dawnych czasach?

— 0, znalem go. Bylem chlop-
cem, ktéry dopiero zaczynal na
morzu, kiedy Nye wyplywal juz
stad. To byl postrach dla nas —
milodych. .. Zaciagnij sie do tyrana
Nye'a — mawiano — a zapom-
nisz, jak sie spi”. Taki on byl
Ani spokoju przez chwile nikt
przy nim nie zaznal. Weigz tylko
popedzal i popedzal. Przez to wila-
énie stracil Zone. Cholernik byl
najlepszym Zeglarzem na tym wy-
brzetu i uwaial swdj statek za
Boga. Nie bylo w nim innej mi-
Eéci poza umilowaniem tego stat-

u.

— Wspomnial pan o jego Zo-

nie...
— Tak. Przepadla w poblitu
Nowej Fundlandii... jako o tej
porze roku. Nve gnal w sztormie,
I wtedy zginela. Nikt nie widzial,
jak ja zmylo. Stala na pokladzie,
jak zawsze, kiedy sie bala, i spie-
wala... na przekdr wichurze...

— Spiewala?

— Ona bala sie morza, ale on
zabieral jg ze sobs. Pribowal na-
uczy¢ ja miloSci do morza. Zeby
je pokochala jak on. Byla drob-
niutka { delil:atna, biedactwo, a
tpiewala, kiedy zrywatl si¢ sztorm,
tvlko #ecby mu pokazaé, e sie nie
boi. Ducha miala jak lew, mOj pa-
nie.

— On nasluchuje...

— Powiedzieli panu o tym, co?
Owszem, nastuchuje w sztormowe
noce. Zawsze tej samej pleéni... O
slodkim, powolnym zachodnim
morzu. Zapomnialem ju#, ale to
ona wlaénie §piewala. Wszyscy tu
znajg te historie — urwal, przy-
sluchujge sie wichurze. — Ten
wiatr ustanie przed Switem. Zy-
cze dobrego wypoczynku,

Rano Brooke zabral sie do prze-
gladu starego statku. Byl wybie-
laty, jak papier, slonym wiatrem,
sloficem i deszczem. Przycumo-
wany do nabrzeia, pochylony
nieco, z trawg wyrastajaca z gni-
jgcego pokladu. Zbutwialy kadlub
poplamiony czerwons rdzg oblu-
zowanych blach. Ta lajba nada-
wala sie juz tylko na zlom. Z du-
mng przeszioscia laczyla ja jesz-
cze tylko zdolnoéé utrzymywania
tie na powierzchni.

Zszed! pod poklad. Kabina ka-
pitaniska, male tréjkatne pomiesz-
czenie, straszylo cieniami, mdli-
Io stechlizng. Ujrzal przegnila za-
stone, sloik zawierajgcy jakied
sczerniale zwitki, ktore kiedy$
mogly byé kwiatami, zbutwialy
haftowang poduszke, pokryts pla-
mami pleéni.

Otwierat szafki, chyba z cieka-
kawodci, szukajac jakichd Sladow
kobiety, ktora tu Zyla. Znalazl w
nich tylko stare gazety, jakimi
wylofono niegdys pdtki, stluczo-
ny talerz, resziki damskiego pan-
tofla.

Mial juz zamiar wrocié na po-
klad, gdy uwage jego przvciagne-
lo co$ dziwnego... Za szafkami ka-
bina obita byla boazeria, pocho-
dzacyg zapewne 2 zamierzchlych
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czastw. Prawdopodobnie pééniej
te sturg boazerie =zabudowano
szafkami. Zajrzal w szpare w bo-
azerii i dostrzegl wneke — niska,
gleboks przestrzenn biegnaca ku
rufie. Zacickawiony zapalil za-
patke i przyjrzal sie dokladniej.
W ciggu tych bezczynnych lat
stania przy nabrzeiu plyta boa-
zerili wypaczyla sie i wygiela =

ramy.
QOdciagnal przegnile drewno.
We wnece za plyta cos lezalo.

Siennik wypelniony slomg, stoik,
niedopalek swiecy wypalony ni-
sko, az do zakrzeplej u dolu, roz-
lanej kiedy$ stearyny, damska
chusteczka do nosa.

Pomyélal, ze kobieta mogla sieg
tam ukrywaé. Moze lezala w cie-
mnosci, zapalajac $wieczke na
kilka cennych minut, gdy odwa-
iyla sie na to, sluchajgc pojeku-
jacej, ryczacej, pluskajgcej wody
tuz przy policzku, chlonac glosy
skrzypiacego steru i zatogi. Mo-
gla tez slysze¢ kapitana Nye'a,
gdy siadal przy swoim stoliku, i
zastanawiala sic chyba, czy on sig
martwi, przekonany, ze zmyla ja
sztormowa fala.

Potem nastapi¢ musiata chwi-
la, kiedy w mroku nocy statek
zacumowal u nabrzeza, gdzie§ na
Nowej Fundlandii. Zabrala swdj
wezelek, przemknela wirdd cieni
na pokladzie i uciekala, ucieka-
la, uciekala...

— Ciekawe.. — powiedzial glo-
ino.

Stofice  przygrzewalo, kiedy
znalazl sie na pokladzie. Zapalil
papierosa. Rozmyslal' o starcu,
zyjagcym z dnia na dzien nadzie-
ja uslyszenia martwego glosu ko-
biety, ktéra wcigz jeszeze mogla
#vé. Kapitan Nye, zachowujacy
hardos¢ w tym swoim prywat-
nym piekle samooskarzenia, w
pokoiku trzy metry na dwa.
Brooke dmuchnal dymem i ob-
serwowal zanikajaca niebiesky
SMUge.

Gdyby tamten wiedzial to, co
on odkryl..

Tego: wieczora barometr za-
czal znéw opadaé. Slonce pokry-
la mgieltka, niby plomiefi za mu-
£linows firankg, a przed zmierz-
chem zerwal sig wiatr, zimny jak
marmur, wirujacy na rogach ulic
i trzaskajgcy drzwiami. Zapowia-
dal sie sztorm.

Brooke nie mégl sobie znaleié
miejsca.

Zapad! zmrok i w domach za-
palaly sie swiatla. Bil gdzie§ ze-
gar, ale jego uderzenia wiatr ro-
zerwal na strzepy, niby lachman
rozszarpany przez psa. Naloiyl
nieprzemakalny plaszcz i wyszed]
w te halasliwg ciemno&é, Ryk
wichury atakowal zza wegloéw,
smagajqc nogi potami plaszcza, a
twarz rézgami ulewy.

Zolte okno zajazdu odwietlalo
czesé nabrzeia, muskajgc podska-
kujace biale kadluby lodzi rybac-
kich. Brooke otworzyl drzwi.
Wchlonela go =zadymiona, roz-
grzana ludimi atmosfera baru.

— Nie wyglada pan na szcze-
&liwego — powital go barman,
obserwujac spod zwichrzonych
brwi. — Wialr prosto z ladu dzié
w nocy. Dlaczego nie odetnie pan
cum i nie pusci tego starego be-
karta na morze?

— O co panu idzie?!

Tamten uniést krzaczaste brwi.

— Nie chcialem pana urazié,
kapitanie. Zart.. to wszystko!

— Przepraszam — ulagodzil
sie Brooke. — Nie lubie takiej po-
gody, dziala mi na nerwy. Napij-
my sie.. ja stawiam.

Nie poczul nawet szkockiej, Mi-
gdy zreszti na niego nie dziala-

Dokonczenie na str. 37
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Z peruwianskiego portu Callao — ,najwainiej: o ofrodka morskie-
eiu Pacyfiku” (jak to podkreila z ng przesads napis
la nam pozdrow p anistaw Erecifiski,
trawlera-przetwérni ,,Centaurus”, odbywajgcego pierw-
ii polskiego ryboléwstwa morskiego wyprawe na lowiska
QOceanu Spokojnego.

vie _ﬁd zalogi drugiego uczestniczacego
wyprawie trawle rzetwérni ,Crater”, z pozdrowieniami dla
" i jego Czytelnikéw. Na zdjeciu: osada Puno mad jeziorem

Z kolejnego dalekowschodniego rejsu ,Hanki Sawickiej” otrzymalis-
my od III oficera Wojciecha Zytowieckiego kartke z pozdrowieniami —
nOla wszystkich Judzi ,,Morza"”. Kartka nadana w Bangkoku — przed-
stawia okazalg 16d krélewsks.
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KONSERWY

Z MAKRELI

SWIETNE
TAKZE NA GORACO

OGNISTA ZAPIEKANA

Sktadniki: 1 puszka filetow z makreli w sosie po-
midorowym, 2 szklanki ryiu ugotawanego na syp-
ko, po pol lyieczki rozmarynu, ostrego pieprzu tu-
reckiego (oba skladniki do nabycia w ,,Herbapo-
lu"), lyieczka papryki mielonej slodkiej, 1 jajko,
3—4 lyieczki smietany, 3 dkg tartego, idltego se-
ra, czarny pieprz, sol.

Ugotowony na sypko ryz mieszamy z rozdrobnio-
nymi filetami z makreli lqczymy z sosem pomido-
rowym z konserwy, dodajemy rozmaryn, pieprz
turecki, popryke; przyprawiomy do smaku solg
i czarnym pieprzem. Calasé umieszczamy w ka-
mionce do zapiekanio, pokrywamy jajkiem roz-
mqconym ze smietanq, posypujemy tartym 2&ltym
serem i zaopiekamy w srednio gorgcym piekarniku
okolo 10 minut. Podajemy na gorgco.

SCUMBRIA MOUSE

Skiadniki: 1 puszka filetow z makreli w sosie po-
midorowym, 1 jajko, 2 lyzki tartej bulki, 1 lyzke
tartego, zéltego sera, 6 lyiek purée blyskawiczne-
go z ziemniakéw (nowosécl) olej sojowy do sma-
zenia, sol pieprz.

Filety rozdrabniamy i mieszamy z przygotawanym
(wg receptury na opakowaniu) purée ziemniaczo-
nym; przyprawiamy do smaku solg, pieprzem
a nastepnie z masy tej formujemy kotlety, obta-
czamy je w tartej bulce, nastgpnie w jajku a po-
tem w tartym zoltym serze. Smazymy w duzej ilo-
sci oleju sojowego.




SPIEWAJACY

WIATR

la, Po jakim$ czasie opuscil bar.
wychodzae zndw w  wichure |
deszez. Stangt pod oslona porto-
wego magazyvnu, W oddali widzial
okno kapitana Nyve'a.. i szkuner,
ktaregn masztv poruszaly sie lek-
ko. Dalej w porecie Swiecil kolo-
rowy ncon nadbrzeinej piwiarni.
Wiatr przyvnosil drgajace brzda-
kanie pianina i urvwki épiewu.

Drzwi piwiarni byly otwarte
Wylewal sie przez nie potok Swia-
tla. Wszed! do  jSrodka. znalazl
wolny stolik...

Spostrzegl dziewczyng w tym
samym momencie, w ktdrym i
ona go zobaczyla. Stala obok pia-
nina w srebrnej sukni, obcislejna
piersiach i udach. Kiedy sie po-
tuszata, suknia iskrzyla niby ka-
skada wody. Probowala uniknaé
jego wzroku. Brooke usmiechnal
sig do niej i podnidst kieliszek.
Spiewata dalej glosem miodvm i
silnym., Skonczvla piosenke. Nie
bylo oklaskdw. Zblizyla sie do
niego, usiadla.

— Mnostwo ludzi tu dzisiaj
ndezwal sie Brooke.

Daj pan spokij...
Drinka”
- Owszem skingla glowsy,
— Napij¢ si¢ tego samego, co pan.

— Czysta szkocka to nie trunek
dla dam

— Niech pan mi tego oszcze-
dzi... Moze pan poSmiaé sie ze
mnie i spokdj. Doszlam jui do
konica mojej drogl 1 stad moge
juz tylko i&¢ na piechote! Okev,
wiem, co pan sobie myéli... Ze nie
powinnam byla =zostawié samo-
chodu na lotnisku... prawda?

— Pani ma przeciez dobry glos
Glos, ktory niesie daleko — za-
czal Brooke. Przygladal sie jej.
obracajac w reku kieliszek., — Tle
pani tu dzisiaj zarobi.. piatala?

— Myéli pan pieé funtow? Nie.
szefie. Dostaje prowizje od drin-
kow i uécisk dloni.”

Brooke zdecydowal sie.

— ZaSpiewa pani dla mnie..
Nie tutaj.. 1 zarobi pani pigtala.

— Wezme palto, powiedzia-
ia,

Stali na nabrzeiu obok szkune-

Przez klebigce sie chmury
przedwiecal poltksiezve, ukazujac
przed statkiem otwarte wyjicie
z portu. Morze rozciggalo sie tam
w szerckich blyskach niby grad
potluczonyeh luster.

- To nonsens! krzykneia
dziewczyna, —- Pan oszalal!

— Otp pani audytorium.

— No dobrze. pan placi. Co
mam Spiewaé?

— Czy =zna pani taka stary
piesn.. kotysanke.. coé o zachod-
nim morzu?...

Zwricila ku
deszezu tware

— Naturalnie! . Slodki i powol-
ny”.. O tym pan my$li?

— Chyba tak — powiedzial
Brooke.

Domy na wzgorzu przygladaty
sie kwadratowymi, 20ltymi ocza-
mi. Wiatr zacinal falami deszczu.

Juz?

— Jui...

Dziewczyna weszia na poktad
Zaczela spiewaé, a jej glos wyso-
ki, pelen slodyczy, nidst sie w te
dudnigcg, burzliwg noc, Brooke
stuchal stéow i wstrzymywal od-
dech.

lodki | powolny.

niemu mokra od

stodki
: i powolny
wiatr zachodnich morz...”

Dakonczenie ze str. 35

Stuchal ze wzrokiem utkwio-
nym w ciemne okno. Serce lomo-
talo mu w piersi. Spiew zdawal
sig wypelniaé cala te rozdyvszans
noc, wypelnial jego glowe, zagar-
nial go

— Jui starczy!
niej, — Doéé, dogé!

Skocevt na poklad i pobiegl do
niej, potrzasngl jej ramieniem.

— Starczy. Wiecej nie trzeba!

PieSf zamarla nagle.

— Dlaczego? Co sie stalo? Nic
podoba sie panu?

- Niech pani juz stad zejdzic
— krzvknal Brooke.

Nawiedzit go niespodziewany,
dziwny strach. Zaczelo to sie jakn
sentymentalny gest, ale cof poszlo
#le. Chcial stgd uciec.

Odeszli szybkn #% na koniec
mola, gdzie migotale czerwone
swiatlo.

Co pana naszio?
wiedziec.

- Ni¢ mnie nie naszlo — od-
part. — JuZ dosé pani Spiewala.
to wszystko,

— Nie podobal sic panu moj
Spiew?

— Spiewala pani doskonale.
Zastuizyla pani na te pie¢ funtow.
Czy to nie wystarczy? — Podal
jei banknot. Mie ruszyla sie. Ze-
by go przyjgé. Widzial w mroku
blady zarys jej twarzv.

— Dlaczego pan cheial.
zaspiewala wladnie to?

. — Powiedzmy. e podoba mi
si¢ ta pie&n. Chcialem posiuchac.

— Moja matka Spiewala ja.
kiedv bylam dzieckiem. U nas w
domu, w Stanach. Balam sie w
fakie wietrzne noce, jak ta. Poki
matka Zvla, Spiewala mi te piesn.

Brooke ujal jg za ramiona i
obrocil ku sobie

— Jak pani sie nazywa?

Spogladala gdzied poza niego.
Widzial, jak wysilata wzrok, usi-
tujge dostrzec cof za nim.

zawolal do

- cheiala

zebym

— Niech pan patrzy! — zawo-
tata,

Coé poruszalo sie na wodzie.
Wielka. ciemna bryla, plynaca
szybkoe ku otwarlemu morzu.

Pchany naporem wiatru na ka-
dlub i maszty szkuner wychodzil
# portu

Brooke patrzyl, posepnym wzro-
kiem. Nie bylo motliwosci zatrzy-
mania tego statku. Jego holownilk
znajdowal sie za zamknietg Sly-
zj odleglego basenu portowego.
Zresztg nie czul nawet checi za-
trzyvmania szkunera.

- Tam jest jakis czlowiek na
pokladzie! krevknela dziew-
czyna.

Nye stal przy sterowym kole,
Znal droge. nasluchujac szelestu
wody, bijacej w éciany nabrzeis
i falochrondéw. Obejmowal reka-
mi szprychy, czul na szerokich
wlecach wiatr od lgdu,

Amen.. — wvszeptal Broo-
ke,
— On... czy on powinien wy-
plynad?

- Powinien — stwierdzil Broo-
ke. — Zna droge | wie. dokad
piynie.

Statek wyszed! na szeroky wo-
de i jeszeze przez chwile byl wi-
doczny, kiedy przekraczal srebrng
scietke ksiezyca. W tvm momen-
cie zasdwiecil srebrem... srebrnymi

masztami... srebrem, srebrem...
- Slyszv pan? — zawolala
dziewczyna.

Brooke nie styszal nic.
D. SLEIGHTHOLME

ROZRYWHKI UMYSLOWE
www.magemar.com.pl

HREEEE ﬂﬂll

KRZYZOWKA

wiybitny norweski badacr krajow
polarnych (1872 — 1928),
Pionowo: 1) wigzanie laczycee
slenge = bramsiengs: 2) tytut naj-
wyiszego dowdodey wojsk w Pol-
sce § na Litwle od XVI w, do roz-
blorow; 3) masé konia; 4) wyspa
wehodzica W sklad Baleardw: 5)
clepty prad w pn. czedci Oceanu
Spokojnego, odeatezienie Pn. Pra-
du Réwnikowego: 6) autor powies-

Poziomo: 1) przenddny pomost
laczacy statek z nabrzeiem: T
niowlelk! statek rybacki do poto-
WO pelnomorskich : 1] staty
arientacyjny znak nawigacyjny.
umokliwiajacy statkom dokladne
okreslenle swoje] pozyeli: 9 falo-
wanic plétna Zagl! przy ustawile-
niu statku w linil wiatru: 10} stop
telaza uiywany takie do budowsy
statkow: 13} pochodzenie. rodo-

wikd; 16) zamEnigila lnia krzywa el . Wialr od morza™: 11) belka
powstala » ukofnego prreciecia wystajaca z dziobu na okretach
stokka: 17) najglebszy jest Ma- feniekich, greckich asyryiskich
riafiski; 18) drapletna ryba o stuiaca do niszezenia  oKretdw

ksztalcie podobnym do strzaly; 19)
list tchdrza: 23) dawna stolica Ja-

nieprzyjacielskich: 12) rodzaj pod-
nosnika; 14) urzadzenie w porcie
ponii; 25 goraey | porywisty do przeladunku zboda, 13) przeob-
wiatr pustynny: 26 lina usriyw. ratenie; ) norweski badacz Ark-
niajaca maszt, biegnaca od topu, vkl (1881 — 1530%: 21) port W za-
preymocowana do burty od siro- chodnlej Francji: 22 slynny pirat
ny rufy: I} wydawnictwo nawi- na Morzu Karalbskim: 24) sygnab
gacyvine zawierajace ogolng cha- podawany w razie niebezpieczoen-
rakterystyke danegn obszaru mo- stwa.
rza.  jego wybrzeiv., portdw: m

QuUIZ

W rozwiazaniu nale:y podac prey o¥frze odpowiednia litere (np.: 1—e).
1) DUNGITA
a) drzewo rosnace nad Amazonka. uiywane m.in. do budowy masz-
whW;: b) jednomasziowy statek z trdjkatnym iaglem o rn“:mmej
nadbudowane] rufie, w dredniowieczu znany jako statek arabski: o)
port w Afryce Wsch,

W. Graczyk

?) NELMA (nelma)
a) przybrzeiny pas drna morskiego Jub oceanicznego stanowiscy prre-
diuzenie ladu: b)obszar ledacy u ujiela rzekl: o) ryba z rodziny loso-
slowatych (k. 1 m diugodel) 2vie w strefie przyvbrzeine] Morza Ark-
LYCZnego.

3) SARAN
a) prostokatny plait tkaniny owinigty wokdl bioder, noszony na Wys-
pach Archipelagu Malajskiego: b) wilokno syntetyezne o dudef wy-
trzymalodel, sluzace m.in., do Wyrobu sleci rybackich: ¢) wysiajaca
z dziobu belka w czedcl podwodnej studaea do niszczenia burt nle-
przyiacielskich okretdw,

Rorwilazanie Krzyiéowki it gquiza nalezy nadsyla¢ na osobnyeh kartach
pocztowych pod adresem redakeji — Warszawa 00-023, Widok 18, w ter-
minie do 13 maja br. Migdzy Czytelnikdw. kidrzy nadesla prawidiowe
rozwigzania. rozlosowanych zostanie 20 bondw  ksiatkowyeh a M 2
(0 za Krzyvidwke, 10 za quiz),

ROZWIAZANIE KRZYZOWKI Z NR 273

Poziomo: | — barkas, 6§ — ZSRR, 7 — umiak, § — Nereus, 10 — Kurs, 12 —
pirat, 14 — ameba, 16 — Samons, 18 — Baal, 19 — droga, 20 — reda, 21 —
messa*), 22 — Odra.

Plonowo: | — bezan. 2 — korweta, 3 — Slupsk, 4 — kliper, 5 — doker,
9 — Egina, 11 — skafander. 13 — Tasmanfia, 15 — embargo. 1§ sPLOrm,
17 — Madras,

Bony kslgikowe otrzymujq: Maria Plotrowska — Gdansk, Jerzy Lach-
man — Wroclaw, Michal Petllk — Gdarisk, Alicja Sadomska — Warszawa,
Klemens K:qulm.m — Choredw Batory, Elgiusz Blskupski — Gdynia,
Hanna Jaglello — Lédi, Tadeusz Padiczyk — Halisz, Bronisiaw Szy- .
manfiskl — Gdansk, Andrze] Stomkowski — Gasawa,

Bony wysylamy poczts.

*) Obecnie plsze sie poprawnie — mesa.
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NIEZWYKLE WGIELENIE PROMU ,OKSYWIE”

Waeajscle do slukiby w latach 1930—32
kontriorpedowedw  typu  ,Wicher" i
podwodnych  stawlaczy min  typu
wWILk”, zwigkszylo sian posladania
Polskiej Marynarki Wojennej o pigé
jednostek stosunkoWo silnle uzbrojo-
nych W torpedy Kallbru 530 mm, nie
stosowane dotychczas w Polsce, W
rwigzku z tym przed sluiby broni
podwodne] Portu Wojennego Gdynia
wylonilo sig pilne zadanle usprawnle-
nia pracy poligonu torpedowego, na
ktorym W nowej sytuacjl trzeba bylo
preeprowadzac (2w, Siclii.d g ..l
jace znacrenie wigksze] ilodel torped
niz dotychczas. Hownoczesn.e Ccuraz
bardziej palgca stawala sle potrzeoca
swolnienia od tego rodzaju ezynnoscl
jednosiek bojowych, przeznaczonych
przeciez do innych zadan. Sirzelania
regulujgce, polegajace na sprawdza-
niu predkosci, utrzymywania kierun-
ku | zanurzenia przez poszczegolne
torpedy, prowadzone byly na wodach
Zatoki Gdanskie] w miesigeach let-
nich tylko przy idealne) pogodzie, Po
ostatecznej regulacjl mechanizmdw
Jindyw.dualne cechy” Kkaldej z tor-
ped byly wplsywane do tzw, metrykl.

W 1831 r, przedstawiciele Komisji
Nadzoru Budowy Okr¢tow we Fran-
cji zwrdclll uwage na sposdb w jakl
rozwiqzang sprawe obcijienia okre-
wow wojennych od strzelan regulujsg-
eveh w arsenale francuskie] mary-
narkli wojennej w Cheroourgu, gdzie
do tego celu przeznaczona byla spe-
cjalna krypa morska, wyposaiona w
nawodne | podwodne wyriuinle, oraz
w balon obseéerwacyjny na uwiezi do
obserwacjl tordw  wystrzellwanych
torped. Mimo ik Klerownlctwo Mary-
narkli Wojenne] uznalo przydainodc
podobnej jednostkl dla potrzeb PMW,
sprawa zakupienla badi adaptacjl od-
powledniego obiektu ri»lywamcggn
clagnela slg jeszeze kilka lat.

W polowle 1833 r. Dowddztwp Floly
zwrécllo uwage na wycofany =z cks-
ploatacjl parowy prom drogowy
wOEsywie”, zwany tcz promem Nr 1,
stanowigcy wiasnodé Urzedu Morskle-
g0, Swwierdzono, #2e po przerobce
jednostka ta mole byé 2z powodze-
niem wykorzystana dla potrzeb broni

odnej. Poczatkowo, wobec weink
niedostatecenej Hodcli jednosick do
transportu  min, mysdlano o prze-
ksztalceniu promu w samobleing kry-
pe minows, shuijeq rownied do trans-
portu | ustawlania beezek poligonu
torpedowego, Zadeklarowana Dprzez
Urzaqd Morski gotowosd bezplatnego
przekazania jednostki czynila projekt
przejecia promu tym bardzie] god-
nym uwagl. ,.Oksywie” bylo tzw. pro-
mem czolowym, zbudowanym w 1927
roku przez stocznig Danziger Werlt
W W. M. Gdadsku na zamowicnle
rmadu polskiego. Wymlary jednostkl
wynosily M (23 mp) X 7 X 16 m, a
jej maped stanowily dwie maszyny

parowe podwdéjnego rozprézania o
lgczne] moey 40 KM, napedzajace
dwie fruby — po jedne] na dziobie i

rufie. Predkos¢ jednostki wynosila 4
wrzgl. 4,5 wezla. Zatoga skladala sig

z sledmiu ludzl. Przez kilka lat, do
czasu otwarcia polaczenla drogowego
przerwanego w zwigzku z budowy
portu, prom utrzymywal bezplaing
komunikacje pomiedzy Gdyna a

ksywiem. Przebudowany w 1831 r.
na wodozasilacz, tzn, statek-cysterng
do wody stodkie], byl przez dwa lata
utytkowany W tym charakterze, lecz
wobec male] pojemnodel zbiornikdw |
niskie] wydajnodcl pomp zostal osta-
tecznle wycofany z eksploatacjl,

W pazdzierniku 1833 r. Komisja pod
przewodnictwem kpt. mar, Jozwikie-
wicza zaadala sian techniczny i prae-
prowadzila proby w morzu, potwier-
dzajgee prrydatnodé | celowosdé prze-
budowy jednostki, kidrag zamierzano
przystosowad¢ do transportu 30 min
morskich wz 08 o ljcznym cig¢iarze
okolo 25 ton. Niebawemn jednak kon-
cepcja wykerzystania ,Oksywia®™ ule-
gta zmianie i zapadia decyzja pree-
ksztalcenla promu na plywajjcs sta-
cj¢ torpedowq. kidra wreszele mogla-
by rozwigzaé problem strzelafd regu-
lujgeych, Z przystosowania jednostki
przy okazjl takie do transportu min
nie zrezygnowano, Wobec ciaglych
brakdow w tej dziedzinie, budiet na
193435 r. przewldywal budnwe ponto-
nu minowego kosziem 100 000 zi. Byla
iam wyratona opinia, e odpowlednia
adaptac)s ,Oksywia"” pozwoll zrezy-
gnowadé z budowy ncewe] jednostkt,

Choé wstepny kosztorys | projok.
przerdhk] opracowsny przez gdviskie
Warsziaty Foriowe MW byl gotdw je-
speze W tym samym miesijou, spra-
wa bezplatnegc priejecia promu za-
crela sie komplikowac, Urzad Morski.
ponoszey koszly dorvoru | konserwn-
cjl bezuzytecznej Jednostki, pragnal
pozbyé sie uciafliwego oblekitu jak
najszybeic],  tymezasemn  Ministerstwo
Prremyvsiu | Handlu orzeklo, powolu-
jac sie na okdlnlk Ministra Skarbu.
e .Oksywie" jako oblekt ruchomy

my takie zdjecie, zaznaczajjc

no-technicznej.

KOLEKCJUA ZDJEC

Kilku Czytelnikéw prosito ,.PH™ o bardzic] profilowe wmljccle nowego
polskiego kutra torpedowego, uzbrojonego W CZiery wyrzutn
by! pokazany od dzlobu na plgkne] fotografil Stanislawa Sy
w numerze styczniowym z br. Czynigc zadofe¢ lch prosbie, zamieszcza-
jednoczegnle, e ze

wigledtow nle mogemy im stulyé fadnymi informacjaml natury taktycz-
fot. Stanislaw Pudlik

klory
MTIANA

Zrozumialych

moie byé przekazane jedynie z za-
chowanl zasady odplatnoscl. Wo-
bee przewidywanych wysokich kosz-
wow przerooki KMW zdceydowalo sig
srezygrowac z przejecia promu, o ile
vanatnosé przekroczy  symboliceag
kwote 1600 zi, bja: Kwolg olerowany
przy sprzedaty ,Oksywia” na ziom.
W stverniu 1834 r. zapadia wrerzcie
decyzja rzezwalajf:a na prrekazanie
obiektu ra symboliczna kwoie i po
przeprowadzoniu w omarsu tegok roku
praon  odbjorczych  Oksywie™ rozka-
zem Szefa KMW z dn. 15 marea ro-
stato welelone w sklad periowych je-
dnostek plywajacych jako plywajaca
stacin  torpedowa, Do faktvernego
rozpoczecia sluiby preez t¢ jednosike
uplyna¢ mial jeszeze rok.
Przerobke ,Oksywin™, na kitdra
uzyskano Kredyt w wysokodcl 140 000
z1, zleccno Stocznl Gdyriskle]. Wobes
niewlelkich wymlardw jednostkl pro-
jekt z 29 patdziernika 1933 r. przewi-
dywal ustawienie tyiko jednefo apa-
ratu torpedowego na dzloble. Do pod-
noszenla wystrzelonych torped, zaber-
pleczonych | przyholowanych z po-
wrotem przez motordwikl broni pod-
wodnej, " stuky¢ mial diwig o nisnosci
3 tcn, zalnstalowary na rufie, Ponad-
teo proje%t przewidywal ulotenie na
pokladzie, pomigdzy Aparatem a
diwigiem, toru, po kidérym porusza-
Iyby sie woeki do przewotenla tor-
ped. W icku przebudowy skascwano
istolejgey konstrukeje bramows Weaz
z mostkicm { zhudowano po obydwu
buriach nadbuddwkl mieszezace Ka-
biny sluibowe, WAarsztat wraz = ma-
gezynem credel zapasowych do torpe:d
i wyrzutni, kuchnie { umywalnl¢, Za

sterdwhkn ustawiona na  spardcku,
, wrnlesion: zostal maszt  sygnaliza-
eviny. Obserwacje tordw wystrzell-

vanweh torped umoiliwile stanowis-
ko obserwacyjne, umieszczone na sta-
lowym :irdjnogu 6.5 m nad poziomem
MOTZa.

Gidwna przyezyvna opdinienia prac
adaptacyjnych byly trudnodcl ze zaa-
lezieniem dostawcy, a nasiepnie prre-

Powyiej: plan generalny plywajace) stacji torpedowe) ,Oksywie” — rekon-

struowal M. Kuligiewicz (wszelkie prawa zasirzetone!). Ponlkej: p

lerwsza zbu-

dowana w Polsce wyrzuinia torpedowa, przeznaczona dia ,Oksywia"™, w hali
’

warszawskiej fabryki , Parowéz".

diutajaca sig¢ budowa aparatu torpe-
dowego. POCZALKOWD Prooowano za
podredniciwen  fransuskicgo e
mors<.ego  znalezé wyrwornig E
dynczycn MPAraew  Lorpedowyc

mm we Francji, Jednak nic vrrynio-
slo 1o konkremnych rczultatow  PMW
dysponowala wprawdzie czlerema po-
jedynezymi wyrsutniami zakupioaymi
jeszcze w 1025 r. (jedng z nich usia-
wono na bocznekolowew ,.fGen, Sosn=
kowski™) lecz byly 1o aparaty 430
mm, ktdére wooee wejécia na uzoroje-
nie torped 5350 mm nie MOgLy rozwig-
zat¢ preolema. Usiatecznie, mimo bra-
ku dodwiadezen, zapadia decyzia zbu-
dowania aparatu  torpedowego  dia
~Oksywia™ w kraju.

Pierwszy polski aparat torpedowy
powstal w warszawsk.e) fabryce ,.Pa-
rowoz” — podiegle] Sp. Akc Wi
kich Piecdw | Zakladow Ostrowlee
kich. Urzadzenie cclownieze dostar-
czyly znane z jakoscl Polskie Zakla-
dy Opiyvcrne. Aparat fen, Drrystoso.
wany do torped 350 mm posiadal re-
duktor umozllwiajacy sirzelanie tor-
pedam] 450 mm, pozostajacymi m. in.
na uzbrojeniu  orpedowcow  typu
wSlazak™ a po wprowadzeniu na
uzbrojenie torped 554 mm otrzymal
reduktor rowmet dla torped tego ka-
libru. Zaklady Ostrowleckie mialy po-
czatkowo dostarczyé aparat w grud-
niy 1934 jednak prace konstrukeyi-
ne preeciagnely sie do kwicinia 1833
roku., Warte dodas, zc dodwiadezenia
zdooyte pri:y  Koastrukell wy nt
dia .Oksywia™ zam:erzano I‘q—;
wr korzysiaé, zlocajje Zaklados
trowleckim budowe¢ wyrzutni dia
dwdeh  scigaezy  torpedowych  ramb-
wionych w 1938 r. w brytyiskiei
SLoCEnl.

Stacja torpedowa L Oksywie™ rozpo-
czgla swa pozyleceny stuib¢ W polo-
wie 1833 r. Zalogs jednostki sKladajsz
=sig z 10 ludzi, opriécz Kiorych okreto-
wano ka cias piob 5—10 spxjallstow
bronl podwodne). 15 lipea, po osta-
tecznym zakonhczeniu przerdbkl, prae-
prowadzone zostaly proby  stateceaiod-
cl przy pelnvm wyposaieniu, obejmu-
Jacym muin, 6 torped (2 min najpraw-
dopadcbniej jedaak FrezyVENOWANC).
wWypornodd jednostki po  przerdbce
wynosila 126 ton ppw. Wedlug powo-
jennych relacli . Oksywie” zostalo
nddnie] wyposatonz w drugq wyrzut
nie dla torped loinlczyeh | dwic.eb-
nych kalibru 430 mm.

W latach 1938—38 dowdden ,Oksy-
wia™ byl wybliny specjalista brani
podwodne] — dweresny st, bosman
Stanislaw Talaga. Po wybuchu wnoiny
dpwadea L Oksvwia' otrzyvmal zadanle
zablokowanla wej$¢ do portu gdyn
skiege poprzer atagdanle rézneo ro-
dzaju jelnostek plywajacych. § wraed.
ecznofd za-
tarascwania luk! pomiedzvy zatoplo-
nym w ghdwnym wejic!a greckim pa-
roweem . Caritas” a faloehtonem. st
Bosman TalaZa zdecydowal sle ulyé
do tego celu dowodzonsg prze. siebie
jednostke. . Oksyw!le” poszlo na dno,
plokujae lvke. kuhra magiby wyko-
rzystné nieprzyijaciel. Podezas okupa-
il . Oksvwie zcstalo przezr Niem-
edw wydcbyte, lecz jege dalsze losy
pozostaja nfeznane,

MIECZYSLAW KULIGIEWICZ
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LISTY DO ,,PH"

Mikromodelarze
odezwicie sie!

mil

odromnie milo wyslaé do
ia moich mikromodeli., Mia-
tem wprawdzie klopoly z wykona-
niem zdjed | obawiam sie, te te, kid
re  wysylam, nie sa doskonale pod
wrzglsdem technicznym. Zresriy ocenc
rorostawiam Wam 1 jJedl]l zdjecia 12
trafia do Morza®™, bedzie to moim
plerwszym  sukeesem W iej dziedz!.
nie. Obecnic pracujc nad . jubllzu-
szown't — dzlesigia  jednostks, Kior:
bedzie . Lwdw™”, Byloby mi mile gdy-
hy Reda%teja umoiliwila mi nawiaza-
nie kontaktdw listownych z innymi
mikremodelarzami, a tak#e — gdvhy
o D¥lo modlive — z p. Stanislawem
Katzeram.

Bogumil Barski
i Gliwlea
Kofciuszki 21/18

Od redakiora ,PH": Zdjecia we:als
nie 53 takie zZle. najlepszy dowdd, o
credd ich trafila do .PH™. A wWige
- ijemy sukeesu! Sadrimy, o
na apel p. Barskiego odezwa si¢ inan.
mikromodelarze { nawiata z nim ko-
respondencig. Do p. Stanistawa Ka-
trera, seniora mikromodelarstwa |
autora cenne] ksiatki na ten tema:
(nastgpna niedlugo’), moina napisac
na adres redakcjl: list doreczymy! Z
kolekeji p. Barskiego zamieszczamy
kolejino od géry nastepujace jednost-
ki, wykonane wg ksiatki 5. Kaizera
«~Mikromodele™: rzymski statek han-
dlowy, .Plotr =z Gdanska™, okret
HKompanii Wschodnioindyjskie] oraz
dunski bryg ..Elisabeth™ {planik byi
w JPH").

POD POLSKA

GRYF, SPXE, eks- , Finndana", eks-
~Hansa Express’, pelnomorski dwu-
przelotowy prom samochodowo-pasa-
terski: zbudowany w 1962 r. priez
Hanseatische Werfl w  Hamburga
(NRF): pojemnod¢ brutto 2077 RT, po-
jemnodt netto 1084 RT. nodnodé 789
ton: dlugosc caltkowita 6,0 m, diugosé

rejes g1 91.5 m. szerokosé 159 m.,
glebws 4.8 m. zanurzerie 4.2 m;
mobar 2 slintki wysokopreine

B-cylindrowe Nohab-Polar o mocy po
880 KM. 2 fruby, predkosc ekiplea-
treyina 16 wezldéw, ster sirumieniowy

w dzlobowej czescl kadluba: 3 pokia-
dy, pokiad samechedowy . miedel 130—
10 aut osobowych, wazgl, '8 duzych
cictardwek z przyvezepami, furty na
dricbie i na rufie. wzmocnienia prze-
ciwlodewe kadiuoa i specjainy ksztalt
dziobnicy : moinos* zaokretowania 0o
os6b, kabiny z miejscami syplalnymi
dia 178 os6b, fotele pulmanowskie

BANDERA (38)

dla 7€ osdb, restauracja na 136 miejse,
kawiarnia na # ryiejsca. 2 bary, 3
kinski itp., wszystkle pomleszozenia
klimatyzowane, 70 ludzi ralo
Uwaga® Jako wlasnose [inskiego ar-
matora OY¥ Finnlines = Helsinek, ob-
stugiwal trase Helsinki — Vishy —
Travemiznde. a nasiepnie Helsinki —
Kepenhaga, Zakuplony w korficu 1968
roku. zainaugurowal 20 crerwca 1947
chslugs trasy Swinoujicie — Ystad,
ra ktorel eksploatowany jest do dzid,
of 1870 r. wapolnie 7 promem . Skan-
dynawia™. Latem 1973 r. prezewidrlans
lest przejdcle ..Gryfa” na nowo uri=
chomions Lnie promowa Gdansk =—
Helsinki, na kidry z recjl wzmoenien
preeciwlodowych szezegdinie sie na-
daje. Poczatkowo armatorem  statka
byla Polcka Zegluga Morska, od 1870
roku s34 nim Polskie Linie Ozeaniczne,

Jotem

CZYTELNICY PISZA
»MORZE« POMAGA

Tadeusz Makowski, Plock, Grodzka

2a sprreda roczniki Zeglarza™ 1946—48,
miodego Zeglarza® 1049—351 (bez nrow
i, 5 10/%0 orazx ,Morza™ 1952-54 @
Wojciech Zientara, Warszawa 33, Pl
Kazimierza 842 poszukuje nrow , Mo-
rza’ 1, 2, 4, G—12/64; 1, 6—11/65; 5—12/67
oraz 1—3, 568 @ Mariusz Goe, CEgsio-
chowa, Paiczynskiego 81a/6 w zamian
za nry 2, 4, 569 mies, ,Zagle" odda
ksiatki . Wielkie dni malej floty™ 1|
harcerzam! na Zawlszy Crarnym"
@ Czeslaw Sziuka, Torun, C. Sklo-
dowskie] 182 poszukuie ..Morza™ nr
670 odswapl ew, nr 471 @ Waojciech
Mikod, Walbrzych, Pl. Bieruta 55
sprzeda lub wymieni na MM =z seri
~S08" kKsiaike .Druga wojna swin-
towa na morzu”, ponadio posiada
plany mod. § jednostek wojennyeh |
rvbackich @ Slawomir Twardg, Wro-
claw, H. Sawickie] &4 poszukuje
~Malych Modelarzy™ = planam
chra®™, ,.Burzy" i . Blyskawicy
stapi  okrety . Rodnev” i

wLOng
Heach™ @ Andrzej Pierzchala, Radom

?, Boh. Stalingradu #3% poszukuje
pilnie ..Malych Modelarzy™ z planam|
~Myskawicy™, . Wichra”, . Gryfa” i
Orta” @  Andrze] Appel, Kowary,
Boczna 41, pow. Jelenia Géra ma do
dstapienia nry . Morza” 7, 9, 111209,
I—1870 oraz 1—&71 @ Jacek UsL,
Bielsko-Blata, Rychlinskiego 2414 po-
slada plany mod. pancerniks obrony

wybrzeda .Nowgorod™ | okrgiu pod-
wodnego . Orzel”. kidre sorzeda luo
wymieni =za roczniki ..Morza™ do

1970 v, @ Pioir Mikolajezyk, Lukéw,
Swierczewskiego 331 zamieni 75 nrow
«Malego Modelarza™ z lat 1864—71 na
kKsiatki o tomatyce Zeglarskie]. lub
rocrniki . Fagli zek Warcholek,
Katowice, Mieszka I-go 5 14 posrukuje
MM z serii . Zeglarze 7 morz” nrow
1—5; ,.Dziwy morza™ 2, 5: i .Epizody
wojen morskich” nrow 1=—11, 13, 14.
16, 17, 19—21, 25, 34, 36, 37. @ Slawomir
Kokoszka, L&di, Karpacka 1822 po-
szukuje plandw okretdw z II wojny
swiatowe)] | wspdlczesnych: w zamian
aoferuje plany modelarskie samolotow
® Wiadyslaw Lewsza, Wroclaw, Kru-
cza 437 poszukuje ..Maltych Modela-
rzy'" zawlerajacych okrety wojenne
x II wi.: w zamian oferuje . Male
Modelarze” i plany modelarskie z sa-
molotami @ Zdzistaw Lewandowski,
Bydgoszcz, Sienna 101 poszukuje . Ma-
Ivech Modelarzy"” z okretami | statka-
mi: w  zramian oferuje kilkanagcie
-Malych Modelarzy*” { .Junge Welt"
z planam! samolotéw, samochoddw
itd.; wykaz na iycrenie @ Zdzislaw
Strofiski, Poznad 11, Podmiejska 1471
sprzeda ..Morza™ 6—12/35: 1—3, 6—]12/38;
1—3; . ,Dziwy morza™ 2, 5; | Epizody
chowiec, Bielsko-Bilala, Kostki Napier-
skiego 1814 sprreda . Morza™ B. 10/28:

1—3, 7, B 11/29: 1—1230; 1—1%/31; 1—4,
6—12/32; 1—12/33: 1—3, 3—0, 11, 13/M:
I—4, §—=12735: 1—10, 12/36; 1—1307. 1, 4.

5. 7—0'32 @ Jerzy Jakubas, Swierkla-

ny, Aleja 22b/5 poszukuje plinic lksig-
ek ..Dawne zaglowce" § , Zdobnictwo
okretow™ ; w zamian oferuje egz. ..Mo-
rza”, . .Modelarza' ® eoigniew
Gardzielewski, Bydgoszcz, Nakielska
141’6 zamieni na , Tygrysy” | MM z se-
rii ..Epizody wojen morskich” nast.
crasopisma: Mlodzie: Morska"™ 448;
wZeglarz" 1—5, 10/48; , Mlody Zeglarz"
1—11/48, 1—12/50 | 1—11/51; ,Morze —
Marvnarz Polski™ 3—5 8=10/48 [ 3, 4,
8, 9/50; matomiast nry . Morza™ 5, 647;
1058, 12/69, 4/72 zamieni na nry 1, 4,

5/52: 1/88 oraz 72,

hd

-

ZADANIE
M-6

roku  dwutysiecznym  -~o-

Nawet w
wainym problemem bedzie zapewnie-

mrowoinel kosmonautom
MAryNarsom na Zautomd-

nie opleki
GeCAnINW —

ivrowanych staitkach., Dzid w Zeglu-
dze oceaniczne] plywaja na czedol
statkdw lekarze, na innych opicke

medycena nad ralogs sprawuje jeden
z oficerdw. I tu nasre szdsie zadanie:
adpowiedr na pytlanie. Kwdry z ofice-
rdw na statka handlowym powlerzo-
na ma opicke nad apteczks poklado-
wa i zdrowiem zalogi?

Frzypominamy, #e rczwigzania na-
leky nadsviac, wylacznie na kKartach
poortowych, w terminie do Kkofica
miesinea, pod adeesem: Szatab 5J-2000,
Wyisza Szikola Morska, Aleja Zjedno-
czenia 3, B1-343 Gdynia. Nie zapomi-
najcie podawad numeru swojej karty
uczestnictwa!

*

losowania nagrody za
rozwifzanie zadania M-3 otrzymall
nast¢pujacy uczeitnicy akeji SJ-2000:
Pawel Banaszelk, Poznan; Ryszard
Behnke, poczia Debno, pow. Chojna;
Zdzislaaw Bogdanskl, Nowogard., woj.
szczecinskie: Tadeusz Hoffman, Ke-
dzierzyn: Shawomir Janinski, Opole;
Gotfryd Michna, Twaorkow., pow, Ra-
cibdrz: Pawel | Bogumil Nowakowiaz,
Rawicz; Zbigniew Prajs, Gdarisk;
Grzegorz Suszcrewier, Zawidz, pow,
Slerpe: Jerzy Szvdlo, Gdansk=-Oliwa,
czasopisma: ,.Mlodziet Morska™ 448;
LZeglarz” 1—6, 10/48; , Mlody Zeglarz”
1—11/49, 1—12/50 | 1—11/81;: .. Morze —
Marynarz Polski™ 3—5, 8—10/49 { 3. 4,
B, 3/58; natomiast nry ,Morza™ 5, &M7;
10/59, 1268, 412 zamieni na nry 1, 4
5/52; 1/68 oraz T/712.

Nagrody, w postaci ksigzek o tema-
tyce morskie], wysylamy poczty.

W wyniky

WWW. magemar com. pl

cwski

Fot. Uklej
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