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Naszym zamierzeniem jest publikowanie pozycji odstaniajacych
nieznane dotychczas kulisy dziatan lotnictwa. Obecnie $wiatlo
dzienne moze ujrze¢ wiele dokumentéw, objgtych dotad klauzula
50-letniej tajnosci. Rowniez dzigki nim poznajemy cala prawdg
o drugjej wojnie $wiatowej. Takie wiasnie ksigzki, wnoszace co$
nowego do wiedzy o wojnie prowadzonej w powietrzu, bedziemy
starali sie¢ Panstwu proponowaé. Bardzo tez liczymy na Panstwa
uwagi i sugestie.

Zyczymy przyjemnej i ciekawej lektury.

Andrzej Ryba Krzysztof Grynder

Wstep do wydania angielskiego

Gdy niniejszy rekopis po raz pierwszy trafit w moje rece, po-
wiedzialem sobie: ,,Oto wreszcie mamy prawdziwg relacje z dru-
giej strony”. Nie tylko ci sposréd nas, ktorzy stuzyli w RAF, ale
réwniez miliony innych, ktorzy §ledzili losy walk powietrznych
drugiej wojny $wiatowej, z pewnoscia od czasu do czasu uswia-
damiali sobie, jak wielce ciekawi byli swoich przeciwnikow
z Luftwaffe. Czy ich podejscie do walki bylo zblizone do tego, jakie
dominowalo w RAF? Czy mieli swoje chwile chwaty, okresy
niepokoju 1 napigc? Jaka byla reakcja ich, ludzi z przeciwnej stro-
ny, na decyzjg Hitlera o wstrzymaniu inwazji na Wielka Brytanie?
I wreszcie, jak to bylo — stawi¢ czota owej poteznej powietrznej
armadzie, aliantom, pod koniec wojny? Wiele odpowiedzi mozna
znalez¢ tu, w dzienniku niemieckiego pilota mysliwskiego.

Od momentu zakonczenia wojny dotarlo do nas wiele informacji
o przeciwniku. Jednak wigkszo$¢ ksiazek opowiadajacych historie
wojny widzianej oczyma Niemcoéw, mimo iz mogg by¢ one cenne
z perspektywy historycznej, przedstawiaja wspomnienia ludzi na
wysokich stanowiskach — generatow i politykow. Warto$é ksiazki
Knokego ujrzalem w tym, ze opisywata zwykla, nieupickszona
historig cztowieka, ktory toczyl zwyczajna, mozolng walke. Niemal
niezauwazalnie odslania ona portret jednego z mtodych zotnierzy
Hitlera — inaczej bytaby mniej autentyczna. Mozna by bylo ulec po-
kusie taktownego pominigcia niektorych sposrdd krotkich wzmianek
politycznych autora dziennika, lecz takie pominigcie fatszowatoby
obraz.

Geneza powstania ksiazki jest rowniez interesujaca. Gdy w maju
1945 roku Niemcy skapitulowaty, John Ewing, ktéry ja przetozyt,
dzi§ adwokat w Vancouver, stuzyt jako oficer w Kanadyjskich




Krolewskich Sitach Powietrznych (RCAF). Do obowiazkow Ewinga
nalezal nadzor i przestuchiwanie wzigtych do niewoli zotnierzy
Luftwatfe. Jego kwatera miescita si¢ w Jever, gdzie RCAF zajat
lotnisko. Tak opisuje swoje pierwsze spotkanie z autorem ksiazki:
_Podczas przestuchania okazato sig, ze Knoke posiada niezwykle
wyostrzona inteligencje i catkiem interesujaca osobowo$¢. Mozna
by zatowa¢, ze walczyt po niewlasciwe; stronie. Jego zoierski
dorobek byt wystarczajacy, by wzbudzi¢ respekt kazdego lotnika.
Z tego, co wiem, nie przezy! zaden inny niemiecki pilot, ktory
moglby sig pochwali¢ podobnym wynikiem: 52 alianckie samoloty
zestrzelone podczas walk nad zachodnia Europa. Po wystuchaniu
jego historii poczulem, ze sytuacja jest wyjatkowa, i uscisngliSmy
sobie dlonie — niezwykle zachowanie jak na owe czasy.”

Pozniej utrzymywali codzienny kontakt. Ze wzgledéw bezpie-
czenstwa Ewing czul, Ze rozsadnie bedzie trzymaé Knokego pod
$cistym nadzorem. Zorganizowal mu przyspieszone zwolnienie ze
stuzby w Niemieckich Sitach Powietrznych — ,,byl szczerze roz-
czarowany koniecznoscia zdjgcia swego jakze udekorowanego mun-
duru” — i powierzy! piecze nad finansami miejscowego Luftwaffe,
ktore byly w trakcie transferu do Krolewskich Sit Powietrznych.

,,Mimo niewiedzy z zakresu buchalterii, doréwnujacej tylko me;j
whasnej — méwi dalej Ewing — nie uptynefo duzo czasu, zanim przy
pomocy swej zony Lilo, ktora przed zamazpojsciem byta ksiggowa,
zorganizowat sprawny system. Stopniowo zaczgto rozluzniac roz-
kazy , niebratania si¢”. Statem sig czgstym gosciem w domu panstwa
Knoke, gdzie zawsze bytem bardzo dobrze przyjmowany. Zauwa-
zylem, ze w kazdej intelektualnej bitwie Knoke umiat wigcej niz
tylko obroni¢ swoje zdanie. Niejedna dyskusjg¢ bytem zmuszony
zakonczy¢ przypomnieniem, ze koniec koncow to jego strona prze-
grala wojne. Tupet Knokego zdawat si¢ nie mie¢ granic. Pewnego
dnia brytyjski oficer odpowiedzialny za kontakty oddziatow okupa-
cyjnych stacjonujacych w mieécie z ludnoscia cywilna przyszed?
zarekwirowaé dom. Knoke byt tak przekonywajacy w swej ar-
gumentacji, ze naklonil oficera do zmiany planow i poszukania
innego lokum. Czegsto odczuwatem pokuse zamknigcia go za drutem

kolczastym; wydawalo mi si¢ to jednak raczej niesportowym
zachowaniem.”

Gdy w roku 1946 Kanadyjczycy opuszczali Niemcy, Ewing byt
juz sedzia rzadu wojskowego. Po demobilizacji, zanim powrocit do
Kanady, spedzit kolejny rok w Komisji Kontroli. Pozostat w kon-
takcie z Knokem, ktéry miat trudnoéci z przystosowaniem sig do
zycia cywilnego, i ktory uciekajac przed ktopotami zaczat pisac. To
Ewing zasugerowal mu, aby napisat prosta 1 bezpoérednia historig
swego zycia. Niniejsza ksiazka jest tego rezultatem.

W postscriptum powinno si¢ doda¢, ze zyskawszy popularnos¢
jako moéweca polityczny, w 1951 roku Knoke zostal wybrany do
parlamentu Dolnej Saksonii jako czlonek Socjalistycznej Partii
Rzeszy. Gdy w roku 1952 Sad Najwyzszy Republiki Federalnej
Niemiec zdelegalizowat partig, polityczna dziatalno$¢ Knokego
przynajmniej tymczasowo dobiegta konca.

John Pudney
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Wigkszos¢ ludzi zna legendg o Szczurolapie.

Droga w Hameln, ktéra podazyly dzieci, aby nigdy nie wrocic,
po dzi$ dzief znana jest jako Koppenstrasse. Wzdtuz niej stoja teraz
domy, brzydkie i szare, z waskimi, obdrapanymi podworkami. Nie-
rowna powierzchnia drogi znakomicie gromadzi latem kurz
i pyl. Petno w niej dziur, ktére w czasie wiosennych i jesiennych
deszczy zamieniajg si¢ w ogromne, glebokie katuze. Droga nie zostala
jeszcze utwardzona, a konczy sig, stopniowo przechodzac w $ciezke
prowadzaca w kierunku pél i ogrodéw u podnéza gory Koppenberg.

Swe wczesne lata spedzitem na tej wlasnie drodze. Nie byta to
wyjatkowo interesujaca droga, ale i ja nie bylem wyjatkowo intere-
sujacym dzieckiem. Jedna masa rudych wlosow i piegow.

Ojciec byt policjantem. Podczas pierwszej wojny $wiatowej byt
sierzantem sztabowym w 10. Kompanii 18. Putku Piechoty. Wy-
gladal imponujaco i byt dobrym zolnierzem. Pézniej przez wiele
lat stuzyt w policji miejskiej, podziwiany i szanowany przez wspol-
obywateli. Zostat odznaczony za bitwg o Flandrig, ale pojmany pod
Ypres w 1915 roku. Jako jeniec wojenny spedzit cztery dtugie lata
w obozie na wyspie Belle Ile w Zatoce Biskajskiej.

Wréeit w 1919 roku i ozenit sig. Anna byla najbardziej atrakcyjna
sposrod corek Wilhelma Maertensa, ciesli i murarza. Po ojcu odziedzi-
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czyla updr, a takze wspaniate poczucie humoru. Nawet teraz jej oczy
weiaz radoénie rozéwietlaja gladka, wolng od zmarszczek twarz pod
biatymi wiosami. Zawsze czulem, ze zeniac si¢ z Anna, ojciec wy-
kazal si¢ dobrym gustem i ze na jego miejscu postapitbym tak samo.

Urodzitem si¢ w rok 1 osiem dni po $lubie rodzicow, 2 marca
1921 roku. Daleko mi bylo do tego, by mozna mnie bylo nazwaé
idealnym dzieckiem. Ojciec musial wychowywa¢ mnie twarda reka.
Dotozyl staran, abym w mlodym wieku przyswoil sobie pruska
koncepcje porzadku i dyscypliny. Jego podstawowa pomoca nauko-
wa byt dhugi, skorzany rzemien, z ktorym bolesnie dobrze zapoznaty
si¢ moje posladki. Sierzant sztabowy traktowal mnie jak $wiezego
rekruta. Wiem jednak, ze mnie kochat, i jestem mu teraz wdzieczny
— nawet za garbowanie skoéry. Muszg przyznaé, ze w zupelnosci
sobie na nie zastuzytem.

Moim miejscem zabaw byly koszary. Byt tam ogromny plac
apelowy, stajnie, budynki mieszkalne z dtugimi korytarzami i ho-
lami. Jako miody chlopiec wiedziatem, jak sie postugiwaé karabi-
nem, jak go czysci¢, jak celowacd i strzela¢, a takze jak rozstawi¢
karabin maszynowy. Odgtos wystrzatléw nigdy mnie nie przerazat.
Zolnierze byli moimi przyjaciétmi i towarzyszami zabaw: wspdlnie
spedziliSmy wspaniate chwile.

Lata mijaly. Rzadko si¢ zdarzato, zeby cokolwiek majacego cos
wspélnego z rozrywka zaktocito spokojne zycie naszego miasta.
Lezalo ono tam, gdzie zawsze: u podnéza tagodnie opadajacych,
porosnigtych drzewami zboczy wzgoérz. Rzeka wciaz ptynela,
wirujac i przelewajac sig przez dwie szerokie tamy, czescia swych
przekierowanych wod dostarczajac energii wielkiemu mtynowi na
wyspie. Holowniki zmagaly si¢ z pradem, ciagnac dhugie fancuchy
pustych barek. Ocigzale tratwy i obladowane barki zeglowaty i spty-
waly w doét doliny, mijajac dtugie mola i czyste promenady na
nadbrzezu. Latem $ciagalo tu mnéstwo turystow podrézujacych
samochodami i autobusami. Atmosfera $redniowiecznego romansu
spowijajaca stare miasto byta duza atrakcja, przynoszaca znaczne
dochody hotelom, restauracjom, sklepom, przewodnikom itd.
— szczegOlnie w pogodne niedziele.

12

To wlasnie tam dorastalem jako chiopiec, szcze$§liwie i beztrosko.

W 1931 roku ukoficzytem czteroletnig szkote podstawowa
i zostatem uczniem gimnazjum. Byla to prawiekowa placowka,
nasiaknigta tradycjami. Pokochatem tg stara szkotg i wszystko, co
soba reprezentowata. Nie oznacza to bynajmniej, ze jako uczen
bylem gwiazda, tak samo jak nie bylem aniotkiem jako dziecko.
Oczywiscie popetnitem wszystkie mozliwe wykroczenia ze szkolne;j
listy 1 sadzg, ze bylem prawdziwym utrapieniem moich nauczycieli.
Wydawali si¢ jednak przyjmowaé moje zle zachowanie za co$
naturalnego 1 ich gniew nigdy nie trwat dtugo.

Nigdy nie zapomng naszego pedagoga, starego doktora Trobitiusa,
wyjatkowego czlowieka. Szkoda, Ze uczyl matematyki, chemii i bio-
logii. Jedynymi przedmiotami, ktére mnie interesowaty, byty filo-
zofia, jgzyki, historia i plastyka. Uwielbiatem tez sporty, szczegdlnie
wio$larstwo. Latem 1937 roku zostatem kapitanem szkolnego klubu
wioslarskiego. Wszyscy z mojej klasy brali rowniez lekcje tanca.
Na naukg pozostawato bardzo mato czasu. Dlatego, ogolnie rzecz
biorac, postanowilem, Ze nie bedg ucze¢szezaé na zajecia z biologii
i chemii. I uchodzito mi to ptazem przez blisko sze$é miesiecy.
W koficu zostatem przytapany. Stanatem przed grozba usuniecia ze
szkoty.

Zostalem wezwany do dyrektora. Byt dla nas idealnym uosobie-
niem Wtadzy: podputkownik rezerwy, wysoki, szczupty mezczyzna
0 twarzy uczonego 1 nieskazitelnym wygladzie.

Siedzial za swym ogromnym biurkiem, palac wirginig — cygaro
0 gryzacym, cierpkim aromacie. Obok niego w fotelu ulokowat si¢
Trobitius ze swa $wiecacq lysing. Obaj kompletnie mnie zigno-
rowali. Czutem sig nieswojo. Dreczylo mnie sumienie. Moze jednak
nie bylem tak sprytny, jak to sobie wyobrazalem.

Dlaczego uciekalem z lekcji doktora Trobitiusa? — zapytat
wreszcie dyrektor.

Moglem sprébowac wymysli¢ jakie§ wyttumaczenie, jak na
przykiad bol gardta lub brzucha albo znalez¢ jakas inna wymowke.
Tym razem jednak zdecydowatem si¢ powiedzie¢ prawde. Na
pewno nie jestem fanatycznym zwolennikiem méwienia prawdy
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w kazdym wypadku. Wtedy pomyslatem jednak, ze moze to by¢
dobry pomyst. Nie chcialem sig wstydzi¢ za to, ze klamatem przed
dyrektorem. Ponadto przypuszczatem, ze sprawig dobre wrazenie
i w zwiazku z tym dostang mniej surowa karg.

Catkiem szczerze powiedziatem dyrektorowi, Ze nie interesujg
si¢ przedmiotami nauczanymi przez doktora Trobitiusa 1 ze jego
lekcje byly zbyt suche i nudne. W tym momencie, rzecz jasna,
Trobitius o mato co nie dostat ataku. Dyrektor patrzyl na mnie ze
zdumieniem, oczekiwal bowiem ktérego$ ze zwyklych wykregtow.
Nastegpnie grzmial na mnie przez kilka minut. Ale gromy zarezer-
wowane byly dla biednego starego Trobitiusa — po tym, jak kazano
mi opusci¢ pokdj.

Nie zostatem ukarany. I zdaje sig, ze po tym zajsciu zajgcia
doktora Trobitiusa staty si¢ ciekawsze...

Tego samego lata podczas lekcji tanca po raz pierwszy si¢
zakochalem. Milowatem ja cala romantyczng zarliwos$cia moich
szesnastu lat. Na imig¢ miala Lieselotte, a jej ojciec byl lekarzem.
Jej matka, dama z wyzszych sfer, nie przepadala za mna, poniewaz
moj ojciec byt tylko zwyklym policjantem.

W tym samym czasie zaczatem tez pisa¢. Udato mi sig szczes-
liwie sprzedac parg nowel i artykutow. Przyniosty one nieco mile
widzianego kieszonkowego. Napisalem tez kilka krotkich wierszy
dla Lieselotte. Byta nimi zachwycona.

Nastgpnego roku zakochalem si¢ do szalenstwa w Annaliese.
Miala figurg bogini. Ofiarowalem jej te same wiersze. Musiatem
tylko zmieni¢ imig¢: byla rownie uszczesliwiona.

Zaréwno Lieselotte, jak 1 Annaliese przysiggatem wieczne od-
danie. Po tym jednak, jak zostalem lotnikiem, ztamatem wszelkie
obietnice, jakie kiedykolwiek im ztozytem. Mimo to cieszg sig, ze
moje proste, rude wiosy i piegi na nosie nie przeszkodzily im mnie
kochaé.

W tamtych czasach oprécz Lieselotte i Annaliese mito$cia
darzylem tez starg szkole, nasze miasteczko z jego osobliwymi
zautkami i waskimi uliczkami, todzie na rzece. Moja prawdziwa
miloscia bylo wigc samo zycie.

W roku 1931 wstapitem do zwiazku harcerskiego (Pfadfinderbund).
PrzemierzaliSmy cate Niemcy: wedrowali$my, rozbijaliSmy obozy,
wspolnie $piewaliSmy przy ognisku, umacniajac braterskie wigzi.

30 stycznia 1933 roku, kiedy do wiadzy doszli nazi$ci, miatem
dwanas$cie lat. Doskonale pamigtam tamten dzien. W potudnie
Oddziaty Szturmowe (SA) zajgty ratusz miejski i cheiaty podniesé
flage ze swastyka. Tak si¢ ztozylo, Ze mdj ojciec mial w tym czasie
stuzbg w budynku. Wraz z dwoma innymi oficerami policji z po-
wrotem $ciagngli flagg. Wypominano mu to pdzniej przez wiele lat.

Kilka tygodni p6zniej, w niedzielg, odbyta si¢ msza dla réznych
istniejacych organizacji mlodziezowych. Bylem jednym z harcerzy,
ktérzy na nig poszli. Gdy wychodziliémy z kosciofa na rynek,
zostaliSmy napadnigci przez cztonkow Hitlerjugend (HJ). Rozgo-
rzata zazarta walka uliczna. Musiata interweniowaé policja.

W Zielone Swiatki na Pustaci Liineburskiej odbywat si¢ zlot
harcerski: 20 tysigcy harcerzy pod namiotami. Hitlerjugend chcieli
zniszczy¢ nasze obozowisko. Spuscilismy im solidne lanie. W rezul-
tacie nakazem ministra spraw wewngtrznych zlot zostal odwotany
1 w ciagu kilku godzin trzeba bylo zwinaé ob6z. Zwiazek Harcerski
zostal zdelegalizowany, a my wszyscy zbiorowo wecieleni do Jungfolk,
organizacji junioréw wchodzacej w skiad Hitlerjugend. My, byli harce-
rze, pozostaliSmy razem i utworzywszy swoj wiasny oddziat (Féihnlein),
dalej wedrowali$my, biwakowalidémy i $piewalismy jak przedtem.

W 1935 roku, majac czternascie lat, bylem w odpowiednim
wieku, aby moéc zosta¢ weielony do wlasciwego Hitlerjugend.
Odmoéwitem skorzystania z okazji. Jednak dwa lata pdZniej uleglem
presji i wstapilem do zmechanizowanych oddziatéw HJ. Bardzo
szybko miatem klopoty z wiadzami. Jako kapitan szkolnego klubu
wioslarskiego bytem przez swoje poglady ogélnie uwazany za
kogo$ w rodzaju reakcjonisty. Po wyscigu todzi podczas regat kilku
czlonkow klubu znéw wdalo sie w bdojke z oddziatem HJ. Aby
uniknaé wstydu wydalenia z HJ, ponownie wstapitem do Jungfolk.
Tam zajatem sie organizacja i nadzorem nad aktywnoscia sportowa
1 obozami chiopakéw, ograniczajac musztre do minimum i kladac
nacisk na swobodg, zabawe i ducha kolezenstwa.
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Hitlerjugend byla jak wszystkie inne organizacje hitlcrowskie.
W koncu stala sig nie do zniesienia, nie potrafiac w praktyce prawid-
towo zastosowac gtéwnych zasad narodowego socjalizmu. Nalczy
jednak pamigtac, ze owe glowne zasady i idee znajdowaly bardzo
silny oddzwigk wérdéd miodych ludzi. PopieraliSmy je z bezkry-
tycznym, mtodzieficzym entuzjazmem i byliémy prawdziwie dumni
z odrodzenia naszego ukochanego kraju.

6 lipca 1938 roku odbylem swoj pierwszy lot.

Byto to podczas pokazéw lotniczych, gdy stary samolot trans-
portowy startowal z pola za miastem. Pigtnastominutowa powietrzna
przejazdzka kosztowata jedynie parg marek.

P6znym popotudniem tamtego dnia zasiadtem przypiegty pasami
w fotelu we wnetrzu topornie wygladajacego samolotu. Urucho-
miono silnik. Samolot, kolebiac si¢ nieporadnie, skierowal sie na
drugi koniec wyboistego pola, gdzie zakrgcit i ustawit si¢ pod wiatr.
Silnik ryczal, dwa czy trzy razy podskoczyliSémy, a potem trawa
zostala pod nami. Leciatem.

Nabieralismy wysokos$ci. Przede mna znajdowalo sie male
pudetko z napisem ,,choroba powietrzna”. Bylo w nim kilka pa-
pterowych torebek. Zastanawiatem sig, po co. Nie byto zadnych
przechylow ani gwaltownych spadkéw, zadnego ruchu z wyjatkiem
lekkich wibracji fotela. Wznosilismy si¢ wyzej i wyzej. Z powietrza
moje miasteczko wygladato na $miesznie mate. Wkrétce znalez-
liSmy sig¢ powyzej poziomu otaczajacych nas szczytéw wzgorz.
Rozszerzajacy sig horyzont rozmyt sig i zamglit. Pola zmalaly i zlaty
si¢ w naziemng mozaike kolorowych figur geometrycznych — od
ciemnej zieleni nadrzecznych tak do jasnej zolci pdl gorczycy:
malenkie miasteczka i wioski z czerwonymi i1 czarnymi dachami,
lasy i trawiaste polany poprzecinane drogami, torami kolejowymi
1 wijaca si¢ srebrna wstega rzeki — caly krajobraz byl mieszanka
wspaniale skomponowanych barw. Tu malefikie plamki na drogach,
bedace samochodami lub wozami, lub — na rzece — barkami albo
tratwami. Tam miniaturowy pociag, petznacy po torach niczym
maly, czarny robaczek.

Gdy skrgcalismy, wygladato to tak, jakby ten wspaniaty obraz
przechylil sig niby blat stotu. Spojrzatem na chmury. Byty catkiem
blisko. ,,Dalej — pomyslalem — wzbijmy sig¢ wyzej i pole¢my nad
nimi!” Wtedy wia$nie postanowilem, ze pewnego dnia bede latat
ponad chmurami. Z rozczarowaniem spostrzeglem, ze zaczgli$my
juz traci¢ wysokos¢. Ziemia poczeta wznosi¢ sig, wychodzac nam
na spotkanie, 1 wkrotce, o wiele za szybko, byto po wszystkim.

Gdy opowiadatem rodzicom o swoim pierwszym locie, wciaz
miatem wypieki na twarzy. Smiali sig. Po latach, gdy jako do$wiad-
czony pilot opisywatem im jakie$ epizody z ponad dwoch tysiecy
lotéw, ktoére miatem wtedy na swoim 'koncie, uSmiechali sie tak
samo. By¢ moze na mojej twarzy rowniez byly takie same wypieki
— nawet wtedy.

Lato 1939

Lato jest dla mnie najwazniejsza pora roku. Zawsze licze upty-
wajacy rok mojego zycia wraz z koncem kolejnego lata. Lato...
z cieplymi, stonecznymi dniami i fagodnie szepczacymi nocami.

Rok 1939 w Niemczech obfituje w wydarzenia i ma zdecydo-
wany wplyw na zycie Niemcow. Tegoroczne lato oznacza koniec
szczg$Sliwych 1 beztroskich dni mej miodosci. Znéw wedruje po
porastajacych wzgérza bukowych i sosnowych lasach, po zyznych
polach i dolinnych fakach. Znéw ptyne leniwie z pradem Wezery
w sktadanym kajaku.

Annaliese spedza to najpigkniejsze lato ze mna. Razem spaceru-
jemy po kruzgankach klasztoru Méllenbeck i stuchamy gry organéw
w starym opactwie w Fischbeck. Opaleni jedziemy motocyklem
przez Las Teutoburski albo w gorg doliny Exter do Solling. Razem
wspinamy si¢ na klify Hohenstein lub ptywamy w chiodnych
wodach Wezery.

Nie zwracamy uwagi na ciemne chmury zbierajace sie nad
horyzontem politycznym. Jaka to dla nas réznica, jesli nawet
napigcie migdzynarodowe w Europie miatoby osiagnaé¢ punkt
krytyczny? W ostatnich latach Niemcy stopniowo wyzwalaly sie
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z kajdan, ktore zatozono im po traktacie wersalskim. Czyz nie mamy
prawa zy¢ na tej ziemi jako wolny narod?

Niedostatek, ubostwo, bezrobocie? Przestaly istnie¢ w Trzecie]
Rzeszy. Czy wigc to takie dziwne, ze Austria zechciata sig potaczy¢
z silng i prosperujaca Rzesza? Zdrowy rozsadek radzi zrobic to samo
mieszkancom Sudetow, a nadmorskiej Kiajpedzie szukaé wyzwo-
lenia spod litewskich rzadow.

Skupiska Niemcoéw z catej Europy wyciagaja rece do Hitlera.
Wszedzie, gdzie pojedziemy, jest tak samo. Na zjezdzie Partii
Narodowej w Norymberdze czy podczas miejscowych dozynek
w Biickenberg, ledwie osiem kilometrow od Hameln, jestem tylko
jednym sposréd wielu milionow miodych entuzjastow, ktorzy
wierza Hitlerowi catkowicie i oddaja swoj los w jego rece.

Wraz z Annaliese cieszymy si¢ beztroskim latem, niewzruszeni
obecnos$cia ciemnych chmur nad horyzontem. ,.Nie ma sie 0 co
martwié: Fiihrer nas z tego wyprowadzi” — powtarzamy mysh dzie-
wie¢dziesieciu milionow Niemcow na calym Swiecie.

Na poczatku lata sktadam podanie o przyjgcie do Szkoty Oficer-
skiej Sit Powietrznych. Cheg potaczy¢ karierg wojskowa z wolnos-
cia i pigknem zycia lotnika.

5 lipca zostaje wezwany na wstepne badania. Trwaja cztery dni.
Psychologowie, lekarze, nauczyciele i oficerowie oceniaja mozli-
wosci fizyczne i psychiczne — moje i czterech innych kandydatow.
Pierwszy dzien wypelniaja badania lekarskie przeprowadzane przez
roznych specjalistow. Drugiego dnia musimy pisa¢ wypracowania,
na goraco wyglasza¢ mowy i odpowiada¢ na setki pytan testowych
zadawanych przez oficerdw i psychologéw. Trzeci dzien uptywa
nam na badaniach przeprowadzanych przy uzyciu specjalnego
krzesta, krecacego sie i obracajacego we wszystkich kierunkach,
podczas gdy nasze reakcje sa sprawdzane za pomoca skomplikowa-
nego systemu przyciskéw. Musimy tez wczotgac¢ sig¢ do komory
niskiego cisnienia, w ktérej mierzy sie czas, jaki jest nam potrzebny
do ztozenia niewielkich kompletow kétek zgbatych, tak by okresli¢
wplyw braku tlenu na nasze zachowanie. Ma si¢ wrazenie, ze jest
to unowoczesniona sala tortur.

Dzieh czwarty i ostatni przeznaczony jest na testy sprawnosci
fizycznej. Obejmuja one biegi — zaré6wno na dtugim dystansie, jak
i sprint — skoki, rzut dyskiem 1 oszczepem, ¢wiczenia na drazku
i porgczach, plywanie i boks. To najbardziej wymagajacy i kom-
pleksowy egzamin, jaki kiedykolwiek w zyciu zdawatem.

Wieczorem poznajemy wyniki. Dwoch kandydatow zdaje. Jestem
jednym z nich.

27 sierpnia 1939

Nasza szkola w ciagu jednej nocy zamienia si¢ w koszary, a ar-
mia powoluje rezerwistow. Wydaje sig, Ze sytuacja na wschodnie]
granicy Niemiec i w Polsce staje sig krytyczna. Pracownicy poczty
pracuja cala noc, dostarczajac wezwania i telegramy.

28 sierpnia 1939

Rzad Rzeszy zarzadza powszechna mobilizacjg. Jestesmy na
krawedzi wojny.

W naszej starej szkole trwa formowanie batalionu rezerwy. Tak
samo jest we wszystkich szkotach w miescie. Obie bazy mobiliza-
cyjne sa przepetnione, wszedzie wida¢ szare mundury. W miescie
jest peino zotnierzy.

29 sierpnia 1939

Zostaje poinformowany, ze mogg spodziewaé si¢ powotania do
Sit Powietrznych w przyspieszonym tempie. Koledzy z klasy za-
ciagaja si¢ jako ochotnicy. Wieczorem maja juz na sobie mundury.

30 sierpnia 1939

Lider Jungbann dostaje powotanie. Obejmujg komendg nad
okolo czterema tysiacami chtopcow w obwodzie (Kreis) Hameln.
Maja by¢ rozmieszczeni wszedzie, aby pomagaé zotnierzom iby¢
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ogolnie przydatni. W bazach zaopatrzeniowych stoja zarekwirowane
pojazdy, ktore trzeba zaladowac¢ zapasami, sprz¢tem, bronig i amu-
nicja. W koszarach mozna pomaga¢ na wiele sposobow — w kuch-
niach polowych sa do obrania ziemniaki itd. Chtopcow wysyta si¢
do pomocy wszgdzie tam, gdzie sg Zolnierze.

Popotudniem pierwszy z naszych nowo utworzonych batalioné6w
wsiada do pociagu na stacji towarowej. Wyruszajace na wschod
pociagi przystrojono kwiatami, ale twarze Zotnierzy sa powazne.
Rozpoznaj¢ kilku kolegéw z klasy. Ponure stalowe helmy ostro
kontrastuja z miodzienczymi obliczami. Wigkszosci z nich mam
nigdy wigcej nie zobaczy¢.

31 sierpnia 1939

Okrucienstwa Polakéw wzgledem niemieckiej mniejszos$ci stano-
wig dzi$ przerazajaca lekturg. Codziennie na terytorium, ktoére byto
kiedys czescia Niemiec, masakrowane sg tysiace Niemcow. Kolejne
tysiace naplywaja kazdej godziny do Rzeszy, kazdy uchodzca z ko-
lejng straszliwa relacja.

1 wrzesnia 1939

O 5.40 rano armie niemieckie przekraczaja granice, rozpo-
czynajac dziatania zbrojne. To oznacza wojng.

Tak konczy si¢ ostatnie lato mojej miodosci. W ten sposdb
skromny, malo istotny czlowiek zostaje pochwycony w tryby
nieubtaganego kota czasu. Musze przygotowac si¢ na to, ze wojna
niczym lawina spadnie na moja glowe. Bede musiat sta¢ si¢ twardy
Jak stal, inaczej zostane zgnieciony. Moim najgoretszym pragnie-
niem jest teraz zostaé zolnierzem.

5 wrzesnia 1939

2 wrzesnia Goring powotat do stuzby wojskowej cywilne od-
dzialy obrony powietrznej. Wczorajszy dzien przyniost zaskakujace
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wypowiedzenie wojny Rzeszy Niemieckiej przez Wielka Brytanie
i Francj¢. Dzis po raz pierwszy w Hameln stychaé wycie syren
ostrzegajacych przed napadem z powietrza. Brytyjskie bombowce
atakuja porty i obiekty wzdluz graniczacego z Morzem Péinocnym
wybrzeza Niemiec.

8 wrzesnia 1939

Warszawa padta.

Kampania w Polsce to wojna blyskawiczna (Blitzkrieg). Marsz
niemieckich armii przeksztatcit si¢ w niepowstrzymany pochod ku
zwycigstwu. Wyzwalaniu terroryzowanych obywateli niemieckich
w Polskim Korytarzu towarzysza glgboko wzruszajace sceny. Nasze
armie wyciagaja na $wiatlo dzienne przerazajace okrucienstwa,
zbrodnie przeciwko wszelkim prawom ludzkosci. Niedaleko
Bydgoszczy i Torunia odkrywaja masowe groby kryjace ciala
tysigcy Niemcow zmasakrowanych przez polskich komunistow.

Polska armia sig rozpada: lotnictwo zostato juz unicestwione. Tu
w Niemczech wierzy sig, ze wojna skoficzy si¢ przed Bozym
Narodzeniem. Ludzie chea pokoju. Cena, jakg musimy zaptaci¢ za
zwycigstwo, jest ofiara zycia.

11 wrzesnia 1939

Rano ojciec wyjechat na stuzbg w placéwcee policji w Polsce.

Moja siostra jest §wiadkiem pierwszych nalotéw brytyjskich na
wyspe Wangerooge na Morzu Péinocnym.

Zostajemy wraz z matka sami w naszym domu w Hameln —
W ,,szczurzej norze”. Dziwne, jak tu cicho. Wkrotce ja tez wyjade.

Wojna w Polsce zbliza si¢ ku koncowi. Mimo wszystko wciaz
mozna mie¢ nadziejg na spotkanie rodzinne w Boze Narodzenie.

Sktadam podanie o przystanie mi powotlania, lecz nie jestem
W stanie uzyska¢ niczego poza niewyraznymi, nic nieznaczacymi
obietnicami. Nie wiem, dlaczego tak jest, ale wizja rzeczywistego
do$wiadczenia wojny w jaki$ sposob mnie pociaga.
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27 wrzesnia 1939

Po kilku dniach pisania matury (4bitur) dowiaduje sig dzisiaj,
7e zdatem. Tak wigc ze szkola juz skoficzytem. W przesziosci nie-
jeden raz ja przeklinatem, ale mimo wszystko ja kocham. Zegnaj,
$wiatynio nauki! Zegnaj, poczciwy stary doktorze Trobitiusie.
Chyba przebaczy! mi ucieczki z lekcji biologii, i dlugo $ciskajac
moja dton, zyczy mi powodzenia. Wczorajszy dzien przyniost
wiesci o $mierci pierwszej dwojki moich kolegow z klasy. Obydwaj
polegli w bitwie o Radom.

30 pazdziernika 1939

Dzi$ przyszito wreszcie moje powotanie do Luftwaffe. 15 listopada
mam stawi¢ sie w 11, Putku Lotnictwa Szkoleniowego w Schénwalde
pod Berlinem.

Wojna w Polsce zakonczyla si¢ ponad miesiac temu. Na froncie
zachodnim w zasadzie niewiele si¢ dzieje. Tylko lotnictwo jest
codziennie w akcji. Zastanawiam sig, czy kiedykolwiek polecg
w misje¢ bojowa.

13 listopada 1939

Dni powoli zamieniaja si¢ w tygodnie, a ja pgkam z niecier-
pliwosci. Jeszcze tylko dwa dni i bgdg Zotnierzem.

To mé) ostatni dzien w domu. Matka nie méwi o moim wyjez-
dzie. Wiem, ze bedzie jej trudno, gdy odjade.

14 listopada 1939

Dzi$ w potudnie opuscitem Hameln.

— Wszystko bedzie dobrze — mowi matka. Odprowadzaja mnie
wraz z Annaliese, machajac, gdy pociag rusza ze stacji.

Swoja ostatnig cywilng noc spedzam w Berlinie. Hatas 1 ogromny
ruch wielkiego miasta bardzo mnie mecza.
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15 listopada 1939

O godzinie 15.15 wchodzg na teren lotniska Schonwalde, gdzie
stacjonuje 11. Putk Lotnictwa Szkoleniowego, i stawiam si¢ w po-
koju podoficera dyzurnego 4. Kompanii. Od teraz jestem rekrutem
Knokem. W magazynie mundurowym wydaja mi spodnie, ktore sa
na mnie za luzne, i bluze od munduru, ktora jest zbyt obcista, parg
niewiarygodnie cigzkich bucioréw i o wiele za maly stalowy helm.

Postanawiam tagodnie zaprotestowaé odno$nie hetmu; szef
kompanii, sierzant, szybko jednak pokazuje mi, gdzie jest moje
miejsce:

— Zamknij japg! — warczy. — Helm jest w sam raz. Co ja po-
radze, ze ci glowa spuchfa?

Od tamtej chwili jestem kompletnie oszotomiony. Wszystko
trzeba robi¢ w biegu. Ruch tu taki jak w mrowisku. Wszyscy pedza
po koszarach przy akompaniamencie echa wykrzykiwanych roz-
kazow i podbitych butow walacych o podtogi diugich korytarzy
i schodéw — zolnierze, zolnierze: wszedzie nic tylko Zotnierze. Ten
dziwny, wcale nie wspanialy §wiat sprawia, ze czujg si¢ bardzo
osamotniony.

24 grudnia 1939

Wigilia. Wojna powinna sig juz dawno skonczy¢.

To moje pierwsze Boze Narodzenie poza domem. Tam na pewno
spad} juz $nieg: tu od kilku dni pada deszcz. JesteSmy w trakcie
podstawowego szkolenia wojskowego 1 jest naprawdg cigzko. Dzien
po dniu ten sam wymeczajacy schemat: apele, musztra, taktyka,
strzelanie, wychowanie fizyczne, wyktady, stuzba koszarowa,
inspekcje...

Ponownie staje si¢ oczywiste, ze nie jestem geniuszem. W rzeczy
samej moj podoficer posuwa si¢ do stwierdzenia, ze jesh kiedy-
kolwiek uzyskam stopien oficerski, ztozy podanie o zwolnienie ze
shuzby i na siedem lat zrezygnuje ze $wiatecznych prezentéw. Podczas
monotonnej musztry zespotowej lubig sobie wyobraza¢, jak ten czy
6w obrywa ode mnic kolba karabinu po glowie.
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Jestem $miertelnie zmgczony. Jutro w nocy mam wartg, ale
nastgpnego dnia mogg pospa¢ o godzing diuzej. Ta dodatkowa
godzina bedzie najlepszym prezentem gwiazdkowym w tym roku.

26 grudnia 1939

Drugi dzien $wiat. JesteSmy skoszarowani. Przetazg przez plot,
bo na zewnatrz jest dziewczyna, ktéra mowi, ze szuka swojego
brata. Pytam si¢ tu i 6wdzie, ale nie mogg go znalezé, bo jest juz
ciemno. Spedzamy kilka godzin, spacerujac po lesie. Catuje ja. Chce
przyj$c jeszcze raz, w niedzielg, zeby znalez¢ brata. Moze znowu
bedziemy sig calowaé; naprawdg chciatbym zobaczyc, jak wyglada
za dnia. Gdyby podoficer albo ktéry$ z wartownikéw przytapali
mnie na przechodzeniu przez ptot, oznaczatoby to trzy dni paki.

2

31 stycznia 1940

8 stycznia dostaj¢ przydziat do akademii wojskowej (Kriegschule).
Kandydaci na oficerow nie maja tu tatwego zycia. Musztra zespo-
lowa ciagnie si¢ dalej z niestabnaca intensywnos$cia zgodnie z naj-
lepszymi pruskimi tradycjami, ale zdazylem sig juz do tego przy-
zwyczai¢. ,, Tutaj musicie by¢ twardzi — powtarzaja do znudzenia —
twardzi jak stal Kruppa. Ktokolwiek sie ugnie, zostanie wymieciony.”

Nasze zycie to jedna wielka haréwa, odbywajaca si¢ migdzy
placem musztry i salag wyktadowa. Musimy $lgcze¢ nad ksiazkami
do p6zna w nocy. Mamy pierwszorzgdnych instruktordw, oficerow,
podoficerow i technikow, ktoérzy przekazuja nam wiedzg¢ na temat
taktyki walki w powietrzu, aeronautyki, inzynierii, balistyki i mete-
orologii. Zacza! sig tez kurs podstaw dowodzenia.

Teraz czekamy, az pogoda si¢ trochg bardziej ustabilizuje,
a wtedy rozpocznie si¢ nauka latania.

17 lutego 1940

O godzinie 13.05 zaczynam pierwsza lekcj¢ pilotazu na Focke-
-Wulfie 44, dwuplatowym szkoleniowym dwusterze, litery identyfi-
kacyjne TQBZ, z van Dieckenem jako moim instruktorem.

25




23 lutego 1940

W zesztym tygodniu odbylem trzydziesci pigé lotow. Ziemie po-
krywa gruba warstwa $niegu, tak wigc samoloty wyposazono w plozy.
Lot trzydziesty szosty to sprawdzian: lece z porucznikiem Wollem,
giéwnym instruktorem pilotazu na kursie. Kiepsko ocenia moje

postepy.

1 kwietnia 1940

Mam za soba osiemdziesiat trzy loty szkoleniowe. Podczas
dwoch ostatnich znéw sprawdzat mnie porucznik Woll.

— W Zaden sposob nie mozesz tego nazwaé ladowaniami: to
niewiele wigcej niz kontrolowane katastrofy lotnicze — kreci glowa.

W dodatku kompletnie si¢ pogubitem w czasie robienia rundy
nad lotniskiem. Maszyna zupetnie wymkneta mi sie spod kontroli,
a Ja rozpaczliwie zmagatem sig z drazkiem, sterem i gazem. Zanim
sig zorientowalem, wpadlismy w korkociag, zmierzajac w strone
pobliskiego kosciota. Woll ziapat za drazek i po chwili opanowat
samolot. Wtedy zwrocit sie w moim kierunku.

— Co ty kombinujesz? Chcesz zrobi¢ z mojej zony wdowe?
Cholerny idioto! — krzyczat.

Mam dosta¢ jeszcze jedna szanse, teraz naprawde ostatnia,
po odbyciu dodatkowych dziesieciu lotéw szkoleniowych z van
Dieckenem. Uczniowie, ktorzy nie ukoficza kursu pilotazu w aka-
demii wojskowej, maja by¢ oddelegowani do artylerii przeciw-
lotniczej (Flakartillerie). Ponura wizja.

2 kwietnia 1940

Sierzant van Diecken zabrat mnie dzi$ na moje ostatnie dziesigé
lotéw. Wszyscy pozostali kursanci juz od dawna lataja w pojedynke.
Jutro porucznik Woll przeprowadzi ze mna ostatni sprawdzian.

Qprécz mnie w grupie szkoleniowej van Dieckena sa jeszcze
trzej uczniowie: Geiger, Menapace i Hain. We czwérke mieszkamy
w jednym pokoju.

Geiger jest z poéinocnych Niemiec, powsciagliwy, ale niesa-
mowicie bystry. Jego ojciec jest zwyklym robotnikiem. Stypendium
w jednej ze ,,Szkot Adolfa Hitlera” bylo szansa dla tego nieprzecigt-
nie inteligentnego chtopaka. Uzyskawszy §wiadectwo dojrzatosci,
moze si¢ stara¢ o nominacj¢ oficerska.

Menapace i Hain sa Austriakami. Obydwaj pochodza z gor
Tyrolu. Sepp Menapace jest z nas najlepszy w lataniu. Wydaje sig
to robi¢ instynktownie. Niski, ciemny i bardzo muskularny: typowy
cztowiek, ktorego miejsce jest pod gotym niebem. Moze i jest
nie$miaty 1 niezdarny, a na ziemi jego umig¢$nione cialo zdaje sig
poruszac niezgrabnie, jakby byl robotem; ale gdy tylko znajdzie sig
w powietrzu, jest w swoim zywiole 1 porusza si¢ z kocia gracja.
Dzigki wrodzonym zdolno$ciom obstuguje stery tak, jakby robit to
cale zycie.

Hain zaczat lata¢ sam po czterdziestu lotach szkoleniowych
z Van Dieckenem. Cata trojka obserwowata kilka moich ostatnich
ladowan i dodaje mi otuchy. Nawet Geiger otwiera usta, by powie-
dzieé: ,,Dasz sobie rade”.

3 kwietnia 1940

Doktadnie o godzinie 13.00 rozpoczynam swoj pierwszy samo-
dzielny lot.

— Kiedy podchodzisz do ladowania, lepiej Zzeby$ wyprostowat
lot trzy metry za wysoko niz trzydziesci centymetrow za nisko —
przekrzykujac ryk silnika, porucznik Woll daje mi t¢ pozegnalna
rade i usSmiechajac si¢ sardonicznie, robi krok w tyl.

Zaciskam pas bezpieczenstwa. Powoli otwieram przepustnicg
1 zaczynam sie porusza¢, w miarg nabierania predkos$ci przesuwajac
drazek do przodu. TQBI startuje wiasciwie sam i nim dotartem do
konca pasa, zaczynam si¢ wznosic.

Czerwone wstazki topocza na koncach skrzydel, ostrzegajac
wszystkich, ktoérych moze to dotyczy¢: ,,Uwaga! Uczen podczas
pierwszego samodzielnego lotu. Trzymaj si¢ z dala, jesli ci zycie
mite!”




Przez kilka minut krazg¢ nad lotniskiem. Z wolna napigcie opada
i zaczynam sig rozluznia¢. Nie ma potrzeby tak bardzo si¢ wysila¢,
aby utrzymywac kontrolg nad samolotem. Zerkam w do6t i ogladam
cienie chmur przemykajace po ziemi. Teraz naprawdg lecg, wolny
jak ptak.

Czas wyladowa¢. Zaczynam schodzi¢, a ziemia wychodzi mi na
spotkanie. Przymkna¢ przepustnicg, wyprostowac lot, teraz deli-
katnie i... hop! Z powrotem mam pod soba twardy grunt, a i samolot
jest w jaki$ sposob wcigz w jednym kawatku.

Mojego pierwszego samodzielnego ladowania nie mozna uznaé
za dobre. Cztery nastgpne tez nie byly o wiele lepsze. Ale przynaj-
mniej kota nie odpadty.

10 maja 1940

Nasze armie na froncie zachodnim rozpoczynaja wielka ofensy-
we przeciwko Francji, ale obawiam sig, ze nie zdaze, aby cokolwiek
zobaczy¢.

16 maja 1940

Kilka tygodni stabilnej pogody umozliwito nam zdecydowanie
pojs¢ do przodu w szkoleniu. Mam za soba prawie 250 lotow. Ucza
nas teraz akrobacji powietrznych na Focke-Wulfach 44 i Biickerach
Jungmannach. Uczymy sig tez lata¢ na maszynach bojowych,
przestarzalych samolotach przechwytujacych i zwiadowczych krot-
kiego zasiggu, jak Arado 65 i 68 i Heinkel 45 i 46. Uzywamy
Junkersa W34, ktorym Kohl i Hunefeld przelecieli kiedy$ nad
Atlantykiem, i specjalnie przerobionego Focke-Wulfa Weihe o da-
lekim zasiggu do nawigacyjnej pracy terenowej.

Wczoraj odbywatem lot do Prus Wschodnich na rozklekotanym
starym GO 145, kiedy zgast silnik. Pekt glowny przewéd paliwowy.
Lecialem wtedy jedynie okoto stu metréw nad ziemia i szanse na
znalezienie miejsca na przymusowe ladowanie byly niewielkie.
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Wyladowatem na zaoranym polu. Podwozie odpadto, samolot sig
przewrdcil, a ja wyczolgatem sig spod niego z rozbita glowa.

Musialem wracaé pociagiem. Glowg mam owinigta grubym
bandazem. Ludzie na peronie spogladaja na mnie, najwyrazniej
zakladajac, ze musialem zosta¢ ranny w walkach o Francje. Wstyd
przyznad, ze po prostu spadiem na nos.

19 maja 1940

Ostatnio zdaje sie mnie przesladowa¢ pech. Dzisiaj, kiedy chcia-
tem wyladowaé w Altdamm, od mojej maszyny odpadio podwozie.
Wiat bardzo silny wiatr — zbyt silny dla starego KL 35.

Znowu musz¢ wracaé pociagiem.

16 sierpnia 1940

Mam juz certyfikat pilota, a okres szkolenia dobiegt konca.

1 czerwca dostalem nominacjg na kaprala.

Tymczasem wojna trwa. Francja skapitulowata w czerwcu.
Francuzi nie byli w stanie wiele zdziata¢ przeciwko wysokiemu
morale i nowoczesnemu sprzetowi niemieckich armii. Musieli
walczyé bronia, ktora byla przestarzata juz od dluzszego czasu.
W rzeczy samej, czesci ich cigzkiej artylerii uzywano w czasie
pierwszej wojny $wiatowej.

Brytyjskie dywizje najwyrazniej pozostaty mniej lub bardzie;
nienaruszone, chociaz pod Dunkierka stracily ogromne ilosci sprzgtu.
Umiejetne dzialania brytyjskiego dowédztwa naczelnego umoz-
liwito wiekszosci ich oddziatow powrot na Wyspy bez duzych strat
w ludziach. Pozwalajac im wymkna¢ si¢ pod Dunkierka, Luftwatfe
zaprzepascita znakomita szansg.

Wielka Brytania nie wydaje si¢ wystarczajaco dobrze przygo-
towana do wojny pod wzgledem uzbrojenia, a Krolewskie Sity
Powietrzne przeprowadzaja swoje operacje na stosunkowo niewiel-
ka skale. Nie rozumiem, dlaczego natychmiast nie kontynuowali$my
naszego natarcia na Wielka Brytanig: oznaczatoby to koniec wojny.
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Francuskie lotnictwo wojskowe rowniez nie bylo w stanie wzia¢
decydujacego udziatu w walkach. Tak jak w Polsce, tu rowniez
Niemieckie Sity Powietrzne zademonstrowaty przyttaczajaca wyz-
sz0$¢ swego sprzetu i wyszkolenia. Nie znaczy to, Ze brytyjskim
i francuskim lotnikom jako naszym powietrznym rywalom bra-
kowalo odwagi. Oznacza to jedynie, ze prowadzili dziatania w naj-
gorszych z mozliwych warunkow.

O szybkosci upadku Francji zadecydowato gtownie — moim
zdaniem — niskie morale we francuskich dywizjach bojowych.
Francuscy oficerowie przyznali mi to pdzniej z wielkg gorycza.
Zohierz francuski z 1940 roku réznit sie od wczesniejszego poilu,
ktory podczas pierwszej wojny $wiatowej z takim mestwem 1 za-
ciektoscia walczyt w obronie kazdej piedzi ojczystej ziemi. Po
traktacie wersalskim Francja spoczeta na laurach. Takie jest niebez-
pieczenstwo zwycigstwa w kazdej wojnie.

Morale Niemcow jest wysokie — by¢ moze nawet zbyt wysokie!

26 sierpnia 1940

Bede pilotem my$liwskim.

Kilka dni temu wraz z Menapacem otrzymalem przydziat do
Szkoty Lotnictwa Mys$liwskiego nr 1 w Werneuchen. Tego po-
potudnia odbyliémy nasz pierwszy szkolny lot bojowy na AR 68.
Instruktorem jest starszy sierzant Kuhl, ktory wyrdznit sig podczas
stuzby w Polsce i Francji. Oj, pokazal nam, jak sig lata! Gdy
wyladowali$my, bytem kompletnie oszotomiony i dokumentnie
zlany potem.

Trwa nasze ogdlne szkolenie wojskowe. Mamy tez lekcje podsta-
wowych zasad taktyki walki powietrzne;.

Komendantem szkoly jest hrabia putkownik Huwald, pilot
stawnego putku Richthofen podczas pierwszej wojny swiatowe].
Giéwnym instruktorem jest major von Kornatzky, ktéry byt do
niedawna adiutantem marszalka Rzeszy Goringa. Kazdy z oficerow
i instruktorow jest doswiadczonym bylym pilotem bojowym.
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12 pazdziernika 1940

Mialem nadziejg, ze w tym miesiacu zostang skierowany do
jednostki operacyjnej. Niestety, przez zla jesienng pogodg jestesmy
opOznieni pod wzgledem szkolenia.

A szkolenie tutaj to nie piknik. Przez ostatnie szes¢ tygodni tylko
w naszej grupie byly co tydzien dwa wypadki $miertelne. Dzisiaj
rozbit sie i zginal sierzant Schmidt. By! jednym z pigciu 0séb w na-
szej sekcj.

Kilka dni trwalo przygotowawcze szkolenie teoretyczne przed
lotem na Messerschmittcie 109, ktéry z poczatku jest trudny w pro-
wadzeniu i niebezpieczny. JesteSmy teraz w stanie wykonywac
wszystkie czynnoséci nawet we $nie.

Rankiem, gotowi do lotu, wyprowadziliémy pierwsza sto dzie-
wiatke. Ciagneli$my losy. Sierzant Schmidt wylosowat pierwszy lot.
Wystartowat bez problemoéw, a to bylo co$, gdyz bardzo tatwo
rozbié ten samolot podczas startu, jesli si¢ nie jest uwaznym.
Przedwczesna proba wznoszenia poderwie go i jak nic rzuci w kor-
kociag. Widziatem to setki razy i wiem, Ze czgsto oznacza to Smier¢
pilota.

Po wykonaniu jednego kotka Schmidt podszedt do ladowania,
ale zle ocenit predkosé, ktora byla wigksza niz ta, do jakiej byt
przyzwyczajony, no i ,,przesmarowal” ladowisko. Zatoczywszy
koto, znizyl si¢ powtdrnie i... stato sig to samo. ZaczgliSmy sig
martwi¢, bo sierzantowi Schmidtowi najwyrazniej puscily nerwy.
Podchodzit do ladowania i wykonywal ostatni skret przed wy-
prostowaniem lotu i przyziemieniem, kiedy tym razem z powodu
niedostatecznej predkosci samolot nagle zawist i wymknat sig spod
kontroli, rozbijajac o ziemig i eksplodujac kilkadziesiat metrow
przed koncem pasa. Wszyscy jak szaleni popgdziliSmy na miejsce
wypadku. Dobieglem pierwszy. Eksplozja wyrzucita Schmidta z sa-
molotu, tak Ze lezal pare metréw od plonacego wraku. Krzyczat jak
zwierzg, zalany krwia. Pochylitem sig nad kolega 1 zobaczytem, ze
nie ma obu nég. Chwycitem go za glowe. Jego krzyk doprowadzat
mnie do szalenstwa. Krew sptywata mi po dloniach. Nigdy w zyciu
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nie czulem sig tak bezradny. W koncu krzyk umilkt i przeszedt
w jeszcze bardziej przerazajaca ciszg. Wtedy nadbiegt Kuhl
z innymi, ale Schmidt juz nie zyt.

Major von Kornatzky rozkazat natychmiast wznowi¢ szkolenie
i w niecala godzing pézniej wyprowadzono kolejng sto dziewiatke.
Teraz byla kolej na mnie.

Wszedlem do hangaru i zmylem z rak krew. P6Zniej mechanicy
dociagneli mi mocniej pas bezpieczenstwa i po chwili juz kolo-
watem w kierunku miejsca startu. Serce fomotato mi jak oszalate.
Nawet ogtuszajacy ryk silnika nie byt wystarczajaco glosny, by za-
ghiszy¢ weigz dzwigczace mi w uszach krzyki kolegi umierajacego
Jjak zwierzg. Ledwie oderwatem sig od ziemi, kiedy zauwazytem
plamy na swoim kombinezonie. Byly to ogromne, ciemne place
krwi. Przestraszytem sig¢. Czulem okropny, paralizujacy strach.
Mogtem sig tylko cieszy¢, ze nie byto nikogo, kto moglby zobaczyé
moje przerazenie.

Krazytem nad lotniskiem przez kilka minut i stopniowo sie
uspokajatem. W koncu bytem juz wystarczajaco opanowany, aby
zej$¢ do ladowania. Wszystko bylo w porzadku. Natychmiast wy-
startowalem 1 znéw wyladowalem. [ potem trzeci raz.

Kiedy podniostem kopulg i zdjatem helm, w oczach wciaz mia-
tem fzy. Gdy zeskoczylem ze skrzydia, zauwazylem, ze nie jestem
w stanie opanowac drzenia kolan.

Nagle ujrzalem przed soba Kornatzky’ego. Stalowoniebieskie
oczy zdawaly sig przewierca¢ mnie na wylot.

~ Bales sie?

— Tak jest.

— Lepiej do tego przywyknij, je$li chcesz lata¢ w operacjach.

To naprawde zabolato. Bylo mi tak wstyd, ze pragnalem zapasé
sig pod ziemie.

14 pazdziernika 1940

Dzi$ rano bylem jednym z szesciu podchorazych, ktérzy niesli
trumng na pogrzebie sierzanta Schmidta.
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P6znym popotudniem dwa samoloty zderzyly si¢ w powietrzu
nad lotniskiem. Dwéch podchorazych z 2. Eskadry zgineto na miej-
scu. Znéw bylem jednym z pierwszych, ktorzy dotarli do maszyn,
1 wyciagnatem z wraku jedno z cial. Glowa byla bezksztattna papka.

Jesli tak dalej pojdzie, niezbyt przyjemny widok szczatkow
zabitego w kraksie lotnika wkrotce nie bedzie juz robil na mnie
wrazenia.

15 pazdziernika 1940

Z dniem 1 pazdziernika 1940 roku zostaje mianowany kadetem
(Fdahnrich).

17 pazdziernika 1940

Werneuchen lezy tylko kilka kilometréw poza granicami Berlina,
wige soboty i niedziele spgdzam w wielkiej metropolii. Zwykle
zatrzymujg si¢ w niewielkim hotelu niedaleko Friedrichstrasse. Bar-
dzo szybko odkrytem wszystkie kabarety i lokale w poblizu ogrodu
zoologicznego, wzdtuz Kurfilirstendamm 1 Friedrichstrasse, a takze
muzea, teatry i stynne gmachy na Unter den Linden oraz Lustgarten.
Co tydzien powracam do tego niezmiennie fascynujacego miasta.
Za kazdym razem z radoscig rzucam sie w wir zabawy w wielkiej
stolicy, ktorej blasku wojna jeszcze nie przyémita.

Moje motto: ,,Zyj i ucz sig od zycia”.

Mam wrazenie, ze od przyjazdu do Werneuchen nigdy nie mam
wystarczajaco duzo pieniedzy.

8 listopada 1940

Rozkazy lotu: ,,Kadeci Harder, Hopp i Knoke, starszy sierzant
Kuhl i mechanik poktadowy kapral Hense maja uda¢ si¢ samolotem
Junkers 160, oznaczenia CEKE, do Miinsteru (lotnisko Loddenheide),
celem przejgcia transportu trzech samolotow typu Messerschmitt
109 do Werneuchen.”




CEKE to samolot transportowy, przejety ostatnio od linii lotni-
czych Lufthansa. Zta pogoda opdznia nasz start do godziny 10.00.

Po wzbiciu si¢ w powietrze stwierdzamy, ze nie mozna schowac
lewego kota, bo zlamata si¢ 0$. Kuhl siedzi za sterami. Lecimy
nisko, na wysokosci migdzy 30 a 60 metréw. Technik probuje doko-
na¢ naprawy w trakcie lotu i udaje mu sig to po okoto dwudziestu
minutach. Wznosimy sig na pufap okoto 150 lub 180 metréw. Kuhl
przekazuje mi stery i idzie do tytu dotaczy¢ do Hoppa i Hardera,
odprezajacych si¢ w wygodnej kabinie.

Na potudnie od Berlina zmieniam kurs i lecg wzdtuz gléwnej
autostrady wiodacej na zachdd. Po lewej stronie z lekkiej mgly wy-
laniaja si¢ maszty radiowe przekaznika w Konigswusterhausen.
Putap 300 metrow.

Cos jest nie tak z silnikiem, ci$nienie paliwa gwaltownie spada,
chyba nie bede w stanie dluzej utrzymac putapu. Silnik kaszle,
krztusi sie i wreszcie gasnie catkowicie.

— Trzymajcie sig, ladowanie awaryjne! — wotam do tytu, w kie-
runku kabiny. Siedzacy obok mnie mechanik chowa twarz w dio-
niach. Pod nami jest gesty las, na lewo — maszty radiowe, ale na
prawo widze szkotke lesna o rozmiarach mniej wigcej znaczka
pocztowego. To nasza jedyna szansa.

Zbyt pbzno zauwazam przed soba kable linii wysokiego napig-
cia. To koniec. Kuhl jest obok mnie, twarz ma bialg jak przescieradio.

Szarpig do siebie drazek i cudem — kwestia centymetrow — sa-
molot przelatuje nad kablami. Strumien za$miglowy gwizdze, gdy
nos ponownie opada.

K-R-ACH!

Ogromne pnie drzew trzaskaja jak zapatki, lewe skrzydio od-
pada, kadtub wali o ziemig z gluchym fomotem i $lizga si¢ przez
nastepne 30 metréw albo i wigcej, rozgarniajac i miazdzac wszystko
na swej drodze.

Kuhl wystrzeliwuje do przodu, walac glowa w tablicg rozdzielcza.

Zapada cisza — grobowa cisza, zaklocana jedynie dZwigkiem
ponad 900 litréw paliwa wylewajacego sig ze strzaskanych zbior-
nikow.

Kuhl lezy nieprzytomny i krwawi. Mechanik chyba tez stracit
przytomno§¢. Mam rozbita glowe. Prébuje otworzy¢ gorny wiaz,
ale sie zablokowal. Tak samo jak drzwi kabiny. Zapach paliwa
doprowadza mnie do szatu. Tkwimy w $miertelnej pulapce i jesh
nastapi zaplon, upieczemy sig¢ na wegiel. Walg jak szalony gotymi
rekami w okna z pleksi.

Wtedy dostrzegam na zewnatrz twarze Hoppa i Hardera, spogla-
dajacych na mnie z gory. Kopia nogami w jedna z szyb, az wreszcie
peka. Wyciagamy razem Kohla i mechanika i kiadziemy ich na
miekkim leénym poszyciu. Zyja. Probuje ich reanimowac. Hopp
i Harder ida po pomoc.

Moje rany na glowie nie sa powazne.

Znoéw musze wracaé pociagiem.

18 grudnia 1940

Trzy tysiace przysztych oficeréw z sit ladowych, marynarki wo-
jennej, sit powietrznych i SS gromadzi si¢ na berlifiskim Sportpalast
w oczekiwaniu na przybycie Wodza i Zwierzchnika Sit Zbrojnych.
Trzy tysiace pelnych entuzjazmu miodych zolnierzy sa niemal
u kofica okresu szkoleniowego i za parg miesigcy udadza sig jako
oficerowie na front. Jestem jednym z nich.

Zaraz przemowi do nas Hitler.

Sposréd gtéwnodowodzacych trzech rodzajow sit zbrojnych
pierwszy przybywa marszalek Rzeszy Goring. Wraz ze sztabem
odnajduje swe miejsce na ogromne;j scenie. Przedstawiony mu zo-
staje osobiscie jeden z kadetow sit powietrznych: wysoki, szczupty
chiopak o bladej, wrazliwej twarzy. Nazywa si¢ Hans Joachim
Marseille i nosi juz Krzyz Zelazny Pierwszej Klasy. Znaczaco
wyroznit sig podczas bitwy o Wielka Brytanig, bedac najmiodszym
pilotem w Luftwaffe. (Dwa lata p6znicj ma otrzymac najwyzsze
niemieckie odznaczenie za mestwo, stajac si¢ najlepiej znanym
pilotem mysliwskim w Afrika Korps 1 najwigkszym postrachem
wérdd nieprzyjaciot.)




Mija kilka minut. Wtem, na rozkaz, wszyscy btyskawicznie
wyprezamy sie na baczno$¢. Nadchodzi Fiihrer! Prawe ramiona
wyciagnigte sa w milczacym salucie. Oto on, wolnym krokiem
zmierzajacy w kierunku sceny wzdtuz dlugiej centralne;j alei w to-
warzystwie feldmarszatka Keitla i admirata Radera. W ogromne;j sali
przez kilka minut panuje absolutna cisza. To doniosta chwila.
P&zniej Hitler zaczyna mowic.

Nie przypuszczam, zeby $wiat miat kiedykolwiek wczesniej
znakomitszego mowce od tego czlowieka. Nie sposob oprzec sig
magnetyzmowi jego osobowosci. Mozna wyczu¢ emanacje potgZzne;j
woli i zywiotowej energii.

Jestesmy trzema tysigcami miodych idealistéw. Stuchamy jego
stow jak zaczarowani i zgadzamy si¢ z nimi catym sercem. Nigdy
wczeéniej nie czuliSmy sig tak bezgranicznie oddani naszej niemiec-
kiej ojczyznie. Tu i teraz, kazdy z nas w uniesieniu $lubuje potozy¢
na szali Zycie w czekajacych nas bitwach. (Nasza gotowo$¢ ztozenia
najwyzszej ofiary bedzie raz po raz testowana w kolejnych latach.
Wiekszo$¢ z owych trzech tysiecy zginie pdzniej w walce na ladzie,
morzu i w powietrzu.)

To gleboko poruszajace przezycie. Nigdy nie zapomng zachwytu
i uniesienia, ktore widzialem dzi$ na twarzach wokot mnie.

19 grudnia 1940

Dzisiejszy dzien przyniost mi rozkaz stawienia si¢ w 52. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego (JG52). 2 stycznia mam si¢ zameldowac
w dywizjonie rezerwowym putku w Krefeld. Do tego czasu mogg
wziac urlop.

3

2 stycznia 1941

~ Kadet Knoke ze Szkoly Lotnictwa Mysliwskiego nr 1 mel-
duje sig w 52. Putku Lotnictwa Mysliwskiego, zgodnie z przydzia-
tem obowiazujacym od dnia 2 stycznia 1941 roku.

Zostajg przydzielony do 1. Eskadry. Porucznik Ohlschliger,
dowodca eskadry (Staffelkapitin), wita mnie bez entuzjazmu.
Uscisk jego dioni jest migkki, zniewie$ciaty. Twarz ma nadeta
z wypuklymi jak u zaby oczami. Od razu odczuwam instynktowna
antypati¢ do tego cztowieka.

Do pokoju wchodzi niski podporucznik o wygladzie ucznia
szkoly podstawowej. Przedstawiam sie¢. Nie podoba mi sie ani tro-
chg bardziej niz jego poprzednik. Jest bardzo zarozumiaty. Nie
wiem, dlaczego, bo nie nosi zadnych odznaczen. Wyglada na kogos,
kto zsikatby sie w majtki na sam widok bitwy.

Dywizjon, do ktérego zostatem skierowany, jest rezerwa putku.
Sktada si¢ z dwoch eskadr i kompanii dowodzenia. Mtodzi piloci
przybywaja tu ze szkot lotniczych w swych rodzinnych stronach,
by otrzymac ostateczne doszkolenie przez wyruszeniem na operacje.
Wyjezdzaja na podstawie przydzialéw do jednostek bojowych
wtedy, gdy sa potrzebni jako uzupetnienie.
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Jest tu jeszcze kilku innych kadetow. Prawdopodobnie nie
otrzymamy przydzialéw do jednostek operacyjnych do czasu uzys-
kania nominacji na stopien podporucznika. Do tego momentu mamy
kontynuowaé nasze szkolenie oficerskie. Zatamuje mnie cala ta
niekonczaca si¢ historia chodzenia do szkoty. Do diabfa z tym
— chce lata¢ na operacje!

Nie podoba mi sig absolutnie nic z tego, co tu zastalem.

10 lutego 1941

Dywizjon zostal przeniesiony na potudnie Francji. Trafiamy
nigdzie indziej, tylko do Cognac. Stacjonujemy w bylej bazie
francuskiego lotnictwa wojskowego. Stwierdzamy, ze aparatura
i urzadzenia sa nader prymitywne, a pasy startowe zle zbudowane.

Cognac, stare miasteczko, jest szare i przygnebiajace. Jest jednak
stawne na caly $wiat. Nazwa mowi sama za siebie 1 dostarcza nam
pociechy, rekompensujac wszystko inne, gdy tylko pod reka sa bu-
telki miejscowego produktu.

1 marca 1941

Otrzymatem promocjg na stopien starszego kadeta (Oberfihnrich).
Bardziej ucieszytby mnie przydziat do jednostki bojowe;.

Od momentu zakonczenia kampanii francuskiej decydujaca stata
sie walka w powietrzu. Nasze statystyki wyraznie wskazuja, ze
Niemieckie Sily Powietrzne osiagnety w operacjach nad Kanatem
i sama Anglia wielki sukces. Od kilku miesigcy migdzy dwiema
stronami zaangazowanymi w walkg powietrzna odbywa sig proba
sit 0 kluczowym znaczeniu.

Mimo wszystko pozostaje faktem, ze zwycigstwo w bitwie o Wiel-
ka Brytanig trzeba przyznaé pilotom mysliwskim Krolewskich Sit
Powietrznych. Jako nasi powietrzni przeciwnicy Brytyjczycy okazali
sig twardymi, lecz czysto walczacymi Zotnierzami. Opis osiagnig¢
brytyjskich pilotow myS$liwcéw na zawsze pozostanie chlubnym
rozdzialem historii wojen powietrznych.
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Co rusz naczelne dowodztwo sit niemieckich dawalo wiare temu,
ze ostatni z zazarcie walczacych Spitfire’6w niechybnie zostat juz
zestrzelony. I co rusz, gdy dni przechodzily w tygodnie, a tygodnie
w miesiace, nasze bombowce i mysliwce wciaz musialy stawaé do
walki z jeszcze wigksza liczba startujacych mysliwcow, niezra-
zonych ogromna liczba samolotéw RAF, ktore rozbijaty si¢ kazdego
dnia, niosac $mier¢ pilotom.

Powodem tego, Ze nie udato nam sie uzyskaé niezbednego do
inwazji panowania w powietrzu, byfa determinacja i odwaga brytyj-
skich pilotéw. W ostatecznym rozrachunku to oni sprawili, ze atak
Niemiec na Wyspy Brytyjskie okazat sie niemozliwy.

Supermarine Spitfire, dzigki swej zwrotno$ci i osiagom, sprawiat
formacjom niemieckim mnoéstwo klopotow. ,, Achtung — Spitfire!”
— piloci niemieccy nauczyli si¢ szczegélnie wytegzac uwage, styszac
w swych stuchawkach ten ostrzegawczy okrzyk. Zestrzelenie Spitfire’a
uwazamy za niebywale osiagnigcie, i z pewnoscia nie bez kozery.

Ciekawy jestem, jakie bgdzie moje pierwsze spotkanie ze
Spitfire’em. Jak na razie wszedzie jest bardzo spokojnie, nawet nad
Kanatem.

Bitwa o Wielka Brytanig wydaje si¢ zakofczona — i przegrana.

7 marca 1941

Z powrotem w Niemczech.

Dywizjon stacjonuje w Déberitz pod Berlinem. Wchodzimy
w sktad obrony powietrznej stolicy. Anglicy nadlatuja jednak
jedynie nocami.

8 marca 1941

Kolejny weekend spgdzony w Berlinie. Wczoraj spotkatem zna-
joma dziewczyng z dawnych dni w Werneuchen. Razem spedzilismy
kilka bardzo szczesliwych godzin.

Nigdy tego nie planowatem, ale nic na to nie poradze: najwyraz-
niej zakochatem si¢ w Lilo. Winni sa temu Anglicy. Jeden z nalotow
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na Berlin zaskoczy! mnie na ulicy i musiatem udac sig do schronu.
Bylo tu mnoéstwo ludzi i ustapitem polowg swego miejsca do
siedzenia uderzajaco $licznej dziewczynie. Byla jednak bardzo
powsciagliwa i kiedy ogtoszono odwotanie alarmu i pozwolono nam
opusci¢ schron, ledwie zaczefa ,topnie¢”. Dlugo nie mogltem jej
namo6wié na nastgpne spotkanie.

No i akurat teraz musiatem si¢ w niej zakocha¢!

24 marca 1941

Zareczylem sie dzi$ z Lilo. Sadzg, ze bedziemy mogli pobrac
si¢ jesienia, pod warunkiem uzyskania zezwolenia z Sekeji Perso-
nalnej. Dzi$ sa tez moje urodziny. Mam juz dwadziescia lat. Wedtug
porucznika Ohlschligera wciaz za mato, by sig zenic.

— Lepiej zaczekaj, az skonczy si¢ wojna — radzi. Ale wojna
moze sie ciagnaé przez trzydziesci lat, a wtedy nie miatbym juz
pewnie na to odwagi. W kazdym razie nie chcg czeka¢ tak dlugo,
by dowiedzie¢ si¢ wszystkiego o mitosci.

Ohlschliger kaze mi czeka¢, ale widzg, o co mu chodzi. Wciaz
krazy wokoét Lilo niczym ¢ma woko}l plomienia 1 ma spore szanse
marnie skonczy¢, jesli dalej sig jej bedzie narzucal.

25 kwietnia 1941

W IMIENIU FUHRERA

Z dniem 1 kwietnia 1941 roku
mianuje

Starszego Kadeta

HEINZA KNOKE

na stopiern
PODPORUCZNIKA

Zatwierdzam niniejszq nominacje w petnym oczekiwaniu, ze
dzieki sumiennemu wykonywaniu obowiqzkow oficera, w zgodnosci
z przysiegq stuzby i wiernosci, zaufanie okazane wyzej wymie-
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nionemu przy jej nadaniu okaze sie wlasciwie ztozone. Ze swojej
strony mianowany moze liczy¢ na specjalng protekcje Fiihrera.

Berlin, dnia 22 kwietnia 1941 rvoku

(podpisano) GORING
Minister Lotnictwa Rzeszy,
Naczelny Dowddca Sit Powietrznych

Ten dokument, wraz z oficerskim sztyletem, wreczyt mi dzi$
dowodca.

Tym samym jedna z mych ambicji zostaje zaspokojona. Gdybym
tylko dostat si¢ do jednostki operacyjne;. ..

22 maja 1941

— Do widzenia, Lilo! Auf Wiedersehen, kochana!

Pociag ekspresowy rusza powoli z peronu dworca Schlesicher
w Berlinie. Jest tloczno, ale Lilo jako$ docisngta si¢ do okna. Nie
przestajemy macha¢ do momentu, az pociag znika mi z oczu. Lilo
zamieszka teraz z moimi rodzicami.

Eszelon do Cherbourga stoi na sasiednim peronie 1 ma odjechac
za kilka minut. To mdj pociag: w kieszeni mam rozkazy przenie-
sienia do dziatan frontowych.

Jedziemy noca, towarzyszy nam wycie syren. Anglicy znow sa
nad Berlinem.

23 maja 1941

Drugi Dywizjon 52. Putku Lotnictwa MyS$liwskiego stacjonuje
w Ostendzie. Odnajduje sztab we wschodniej czesci lotniska 1 mel-
duje sie u dowddcy, kapitana Woitkego. Jest potgznym mezczyzna,
a gdy podajemy sobie r¢ce, sita uscisku jego dtoni niemal powala
mnie na kolana. Mita odmiana po Ohlschlagerze i jego sflaczalej tapie.
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W swej kwaterze w niskim baraku Woitke zadaje mi kilka pytan
przy brandy. Podoba mi si¢ ten olbrzym. Jest starym, regularnym
oficerem putkowym i do§wiadczonym pilotem, z Krzyzem Zelaz-
nym Pierwszej Klasy na wystuzonej bluzie munduru. Przypisuje mu
sig zestrzelenie pigtnastu samolotéw podczas bitwy o Wielka Brytanig,
w wigkszosci Spitfire’ow.

Po potgodzinie zabiera mnie samochodem do 6. Eskadry, do
ktorej naleze.

Jestem czwartym oficerem w eskadrze. Moim dowddca jest
porucznik Rech. Podobnie jak dowédca dywizjonu, podporucznicy
Barkhorn i Rall maja Zelazne Krzyze. Podporucznik Krupinsky jest
tu dopiero od tygodnia, ale od stycznia byliSmy razem w dywizjonie
rezerwowym. Pozostali piloci to do§wiadczeni podoficerowie. Sa
w porzadku i znaja si¢ na swojej robocie. Spogladaja na mnie nieco
podejrzliwie i chyba maja nie najlepsza opini¢ o mtodych porucz-
nikach. Dowiedziawszy sig, ze nie gram w karty, catkowicie mnie
ignoruja. W takich chwilach dumnie polyskujace nowe epolety nie
sa warte ztamanego szelaga.

Na zewnatrz glowny mechanik pokazuje mi zamaskowanga zatoke,
w ktorej stoi mdj samolot, Messerschmitt ME 109E. Usmiecha sig.

— Stara maszyna, ale ciagle jeszcze da sig nig lata¢ — brzmi jego
werdykt. ,,Ciagle jeszcze dobra na odzysk” — my$li naprawdg.

Godzing pOzniej jestem w powietrzu, probujac kilku ¢wiczeb-
nych okrazen. Moje ladowania sa okropne. Mam juz §wiadomos¢,
ze nawet najskromniejsi szeregowi obserwuja mnie z niedowie-
rzaniem. Raczej nikt tu nie jest pewny moich umiejgtnosci 1 wstyd
mi z tego powodu.

Wieczorem znow lece na ¢wiczenia operacyjne z dowddca
eskadry. Wydaje sig by¢ zadowolony.

24 maja 1941

Zaczynamy o 4.00. Szef podwozi nas samochodem na lotnisko.
M¢j samolot jest uzbrajany. Silnik pracuje, przechodzac ostatnig
kontrole.

— Wszyscy piloci zameldowa¢ sie u dowodcy eskadry!
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Porucznik Rech przedstawia dzienne rozkazy bojowe. Eskadra
ma wykonaé dwie misje patrolowe nad potudniowym wybrzezem
Anglii. Start pierwszej o 8.00, drugiej o 17.00. Resztg czasu mamy
by¢ w ,,pieciominutowej gotowosci” w razie alarmu. 4. Eskadra
utrzymuje w pogotowiu sekcjg skladajaca sig z czterech samolotow,
gotowych do natychmiastowego startu.

Jako Ze jest to moje pierwsze zadanie, zostajg przydzielony do
3. Sekcji dowodzonej przez porucznika Barkhorna. Mam lecie¢
w pozycji taktycznej nr 4, jako skrzydlowy chorazego Griinerta.

Po odprawie wszyscy ida sig przespac¢ przed $niadaniem w fo-
telach i na kanapach. Zbyt podniecony, zeby spa¢, wychodz¢ na
zewnatrz i do znudzenia chodze w te i z powrotem pomigdzy samo-
lotami. Wréciwszy do pokoju zatdg, probujg czytac. Po dziesigciu
misjach moze tez bede w stanie si¢ zdrzemnag, jak reszta chtopakow.

O 7.00 zjawia sie podoficer dyzurny, niosac dwa kosze. Sniadanie!
Zdaje sobie sprawg, ze jestem glodny.

O 7.50 porucznik Rech zaktada kamizelkg ratunkowg.

— W porzadku, przyjaciele: idziemy! Wszyscy na zewnatrz!

Samoloty wytaczane sg przed zatoki. Moja maszyna jest na
samym koficu rejonu rozsrodkowania', obok samolotu chorazego
Griinerta. Ten ostatni podchodzi wolnym krokiem 1 ziewa.

— Gdyby sig tak zdarzylo, poruczniku, ze wpakujemy si¢ w ja-
ka$ zadyme, prosze pamigtaé, zeby sig pan trzymat blisko mnie,
cokolwiek by si¢ nie dzialo. Inaczej ani si¢ pan obejrzy, a jaki$
Spitfire wywierci panu dziurg w spodniach.

Godzina 7.55. Zatozytem uprzaz spadochronu. Mechanicy po-
magaja mi dopasowac¢ szelki.

Godzina 7.58. Podniecenie przeogromne. Szef podniost reke.
Koputy zamykaja si¢ z trzaskiem. Kontakt! Silnik z rykiem budzi
si¢ do zycia. Kolujemy po lotnisku. Kilka minut pézniej eskadra
jest w powietrzu.

Rech z miejsca kieruje si¢ w strong morza. Widocznosc jest staba,
putap chmur niski, na 150 metrach. Po paru sekundach ziemia za

' Obszar na terenic bazy lotnicze) przcznaczony do parkowania samolotéw w rozproszeniu,
tak aby zminimalizowaé straty w wyniku cwentualnego ataku powictrznego (przyp. thum.).
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nami znika z oczu. Ledwo wida¢ horyzont. Muszg doda¢ gazu, bo
moja stara, ocigzala maszyna zostaje z tylu, a mam sie trzymad
razem z wszystkimi.

Kierujemy sie na zachod, trzymajac sig nisko nad woda. Po-
wierzchnia morza jest spokojna. Ani §ladu okretéw czy samolotow.
Utrzymujemy ciszg¢ radiowa. Jedynym dzwigkiem jest monotonny
warkot silnika.

Z przodu w oddali pojawia sig szary pasek: wybrzeze Anglii.
Przelatujemy nad nim na péinoc od Deal.

Przez kilka minut Rech leci w glab ladu, podazajac za torami
kolejowymi wiodacymi do Canterbury. Na drogach nie ma ruchu.
Ludzie zadzieraja glowy i spogladaja na nas, ani chybi biorac nas
w tej mgle za Spitfire’y.

Nagle wpadamy w ogien przeciwlotniczy, idacy na nas z lewej
strony. Smugacze wzlatuja pomaranczowymi tancuchami i znikajac
w chmurach za nami, wygladaja jak perfowe naszyjniki.

Szef gwattownie skreca i nurkuje w kierunku jakiego$ celu: nie
jestem w stanie rozpozna¢, co to jest. Méj skrzydlowy réwniez
nurkuje w kierunku ziemi, prowadzac ogien. Dostrzegam, Ze jest to
stanowisko artylerii przeciwlotniczej — worki z piaskiem dokota dwu-
dziestomilimetrowego dziala. Pociski smugowe blyskaja bezposred-
nio z przodu, idac w moim kierunku. Opuszczam dzi6b i przelatujg
nisko nad odkrytym polem. Griinert atakuje ponownie. Zgrywam
celownik i sprawdzam karabiny. Pojawia sig coraz wigcej perfowych
naszyjnikéw ostro kontrastujacych z olowianymi chmurami.

Nie moge ztozyé sig do strzatu. Wszystko, co jestem w stanie
robié, to stara¢ si¢ nie straci¢ z oczu Griinerta. W kazdej chwili
z mgly moga wypas¢ na nas Spitfire’y.

Eskadra powraca do szyku i kieruje si¢ na wschéd. Tam za nami
co$ sig pali. Nie wystrzelitem ani jednego pocisku. Czujg sig
naprawde ghupio. To prawda, bylem zbyt podekscytowany, aby
cokolwiek trafi¢. Musze sie nauczyé zachowywac wigkszy spokoj.

Na pdtnoc od nas, w Ramsgate i Margate, znajduja si¢ bazy mys-
liwcow. Tym razem nie zjawiaja si¢ ani Spitfire’y, ani Hurricane’y.
Co jednak, jesliby si¢ zjawily? Jestem w tyle szyku eskadry, a ostatni
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zawsze obrywa. Szczegdlnie dotyczy to nowicjuszy, a jesli do tego
tak si¢ goraczkuja, jak ja...

Godzina 9.14: ladujemy w Ostendzie. Meldujg si¢ u dowodcy
eskadry.

— Noijak tam sobie poradzites? Trafite$ cos?

— Nic.

— O! Dlaczego?

— Ani razu nie strzelilem.

Rech $mieje sie i klepie mnie po plecach:

— Nic sie nie martw. Nastgpnym razem bedziesz mial wigcej
szcze$cia. Nie od razu Rzym zbudowano, h¢?

O 17.05 startujemy w druga misjg.

Tym razem zaden z nas nie ma okazji do strzatu. Przez jakis czas
krazymy nad morzem mig¢dzy Folkestone i Dover. Anglicy nie latajg
w taka paskudna pogodg, a nad Wyspami jest jeszcze gorzej.

27 maja 1941

Od dwoch dni Kanat przykrywa gesta mgta. Obie strony zawie-
sily aktywnos$¢.

Dzi$ przeprowadziliémy pomniejszy atak na angielskie lotnisko
w poblizu Ramsgate. Pogoda trzymata nas na wysokos$ci czubkow
drzew.

0 7.15 wystartowali$my do pierwszego nalotu. Razem z Griinertem
wybralismy za cel sklady paliwa w bazie mysliwcow. Nie widaé
zadnych samolotow. Raz za razem atakujemy lotnisko, strzelajac
do wszystkiego, co si¢ rusza. Odpowiadaja lekkim ostrzatem prze-
ciwlotniczym, ale ich obrona jest staba. Gdy konczymy, pali sig
sporo beczek z paliwem.

O 10.00 przeprowadzamy drugi nalot. Tym razem dostrzegam
stanowisko artylerii przeciwlotniczej na zachodnim koncu pasa
startowego. Lece do niego, atakujac z wysokosci ledwie trzech me-
trow. Ale Anglicy nie popuszczaja 1 otwieraja do mnie ogien. Ich
pociski przelatuja blisko mojej glowy, moje zas laduja w chronia-
cych ich workach z piaskiem. Jeszcze dwukrotnie zawracam na cel.
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Griinert zajety jest ostrzeliwaniem zamaskowanej zatoki, w ktorej
dostrzegam Hurricane’a. Mj trzeci atak konczy si¢ powodzeniem
i widze, jak dwudziestomilimetrowe pociski eksploduja na dziale.
Celowniczy zostaje wyrzucony z krzesetka.

Nagle radio krzyczy: ,,Spitfire!”

Szesé albo osiem z nich nadciaga w naszym kierunku z pétnocy.
Niezbyt dokladnie wiedzac, co mam robi¢, trzymam si¢ tuz za
Griinertem. Zaczyna si¢ ogdlne zamieszanie, ktore trwa kilka minut.
Moi towarzysze ostrzegaja si¢ nawzajem przez radio, gdy Anglicy
atakuja. Griinert przypomina, Zzebym trzymat sig przy nim.

Lecimy na pufapie ledwie kilku metréw. Gdy zakrgcam ostro za
Griinertem, koniec mojego lewego skrzydta niemal ociera sig
o czubki drzew. Spitfire przelatuje niczym btyskawica tuz nad nami.
Inny tkwi na moim celowniku przez kilka sekund; otwieram ogien.
Natychmiast chroni si¢ w niskich chmurach.

,Mam go!” - krzyczy kto$: wydaje mi si¢, Ze Barkhorn. Spitfire
spada i rozbija sig po drugiej stronie nasypu.

Dranie potrafig robi¢ tak piekielnie ostre skrgty: wydaje sig, ze
nie ma sposobu, zeby ich przyszpili¢. Przez kilka minut Griinert
stara si¢ ztapa¢ dwéch Anglikow lecacych blisko siebie, ale ciagle
mu sie wymykaja i w koncu znikaja w chmurach.

Konczy sig paliwo: mysle tylko o tym, ze w kazdej chwili moze
sie zaswieci¢ czerwona kontrolka. Inni tak samo. Czas wraca¢ do
domu.

Rech kieruje si¢ na wschod.

Gdy ladujemy w Ostendzie, brakuje sierzanta Obauera.

28 maja 1941

Anglicy zrewanzowali si¢ nam wizyta. Blenheimy i Spitfire’y
nadlatywaly przez caly dzien.

Zaczelo si¢ o 4 rano, gdy jechali$my na lotnisko. Grupa Hurrica-
ne’6w nadleciata pedem znad waldw i ostrzelata nasza stacje obstugi.

Chilopaki wystartowali, by przechwyci¢ przeciwnikow. Niestety,
moj samolot bedzie gotowy do lotu dopiero po potudniu. Przewdd
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ci$nieniowy idacy do podwozia jest nieszczelny 1 nie moge schowaé
prawego kota.

0 18.30 wylatujg wreszcie z Barkhormem, Krupinskym i Griinertem.
Dostajemy informacjg, Ze w poblizu Dunkierki zauwazono Blenheimy
w towarzystwie Spitfire’6w. Nasza artyleria przeciwlotnicza juz je
ostrzeliwuje — oczywiscie bez rezultatu. Ludzie z przeciwlotniczej
sa zawsze niezmiernie dumni, gdy tylko maja okazj¢ wypru¢ maga-
zynki. Nie lubia, gdy my, piloci mysliwscy, méwimy im, ze nigdy
niczego nie trafiaja.

Wchodzimy na 6000 metrow. W zasiggu wzroku nie ma ani
jednej chmury. O$lepia nas zachodzace stonce. Spostrzegam punk-
ciki, ktore — jak sadzg¢ — moga by¢ wrogimi samolotami; pdzniej
zdajg sobie sprawg, ze to tylko drobne kropelki oleju na przednie;j
szybie.

Baza kaze nam lecie¢ w strong Calais: w poblizu dostrzezono
Blenheimy. Omiatajac wzrokiem niebo, czuj¢ napigcie i zapal do
walki.

Nagle Barkhorn robi ostry zakret i rusza z powrotem w kierunku,
z ktorego przylecieliémy. Na ogonach siedza nam Hurricane’y: to
jedyne miejsce, w ktore nie przyszto mi do glowy spojrze¢! Atakuja.
Podrywamy sig dtugim, niemal pionowym wznoszeniem, po czym
odbijamy ostro w lewo, co sprowadza nas na ich ogony. Ruszaja
pedem w kierunku otwartego morza, ale mamy wigksza predkosé.
Nie mijaja dwie minuty i mamy ich w zasiegu strzahu.

Rozpoczyna sig bitwa. Powstaje dzikie zamieszanie, w ktérym
wszyscy si¢ kottujemy jak we wscieklym wirze. Naraz wychodze
na ogon Anglika i probuje¢ sig tam zasadzi¢. Dostrzega mnie jednak
1 odbija w lewo w kierunku stonca. Pne si¢ w gorg za nim, plujac
ogniem ze wszystkich karabinow, ale stofice mnie oslepia. Cholera!
Probuje ostonic reka oczy, ale na nic si¢ to nie zdaje. Zwial. Jestem
tak zty, ze mam ochotg sam si¢ kopna¢.

Griinert wcigz zacheca mnie okrzykami. Odpowiadam, Ze nic juz
nie widze. Musze da¢ sobie spokdj. I pomysle¢, ze moglbym juz
mie¢ pierwsze zestrzelenie!

Na przyszto$¢ muszg pamigtaé o okularach przeciwstonecznych.
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30 maja 1941

_Strefa patrolu: Dover — Ashford - Canterbury” — tak brzmia
rozkazy operacyjne. Stare wiarusy z eskadry mowig na to ,trasa
pielgrzymkowa’.

Niebo jest zachmurzone: widoczno$¢ staba. Po dziewigcdzie-
sieciu minutach w powietrzu ladujemy, nie ujrzawszy nawet §ladu
nieprzyjaciela.

21 czerwca 1941

Ostatni raz dywizjon bral udziat w operacji trzy tygodnie temu.

Stacjonujemy teraz w Suwalkach, bytej polskiej bazie sit po-
wietrznych w poblizu rosyjskiej granicy. Z lotniska korzystaja tez
Stuki i mys$liwce bombardujace.

0d dwéch tygodni nasze armie gromadza si¢ W coraz wigksze]
sile wzdhuz catego wschodniego pogranicza. Nikt nie wie, co sig
dzieje. Wedlug jednej z pogtosek Rosjanie maja pozwoli¢ nam
przekroczy¢ Kaukaz, by$my mogli szybkim uderzeniem zajac pola
naftowe Bliskiego Wschodu i Dardanele oraz przejac kontrolg nad
Kanatem Sueskim.

Wedtug innej pogtoski chodzi o bezposredni atak na Rosjg¢. Ta
mys$l mi sig podoba. Bolszewizm jest najwiekszym wrogiem Europy
i zachodniej cywilizacji. Jesli nie wyda mu sig wojny, pewnego
dnia moze zdominowaé caty $wiat. Tak samo sadza mol koledzy,
ale z drugiej strony pamigtaja pakt pomigdzy Rzesza 1 Zwiazkiem
Radzieckim.

Zobaczymy.

Wieczorem nadchodza rozkazy nakazujace zestrzelenie samolotu
rejsowego z Berlina do Moskwy. Dowodca dywizjonu startuje na
czele sekcji dowodzenia, ale nie udaje im si¢ przechwyci¢ Douglasa.

Spedzamy noc, siedzac w kasynie. Zgadywanka trwa.

Co ma oznaczaé ,,Operacja Barbarossa™? To kryptonim odno-
szacy si¢ do zakrojonych na szeroka skalg ruchow wojsk na wscho-
dzie Rzeszy. Rozkaz zestrzelenia rosyjskiego rejsowego Douglasa
przekonuje mnie, ze bedzie wojna z bolszewizmem.
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22 czerwca 1941

Godzina 4.00: stan pelnej gotowosci bojowej dla wszystkich
dywizjonow. Wszystkie jednostki znajdujace sig na lotnisku tgtnig
zyciem. Przez cala noc styszalem dochodzacy z oddali pomruk
czolgow i samochodéw. Jestesmy tylko parg kilometrow od granicy.

Godzina 4.30: zalogi meldujg si¢ na odprawg w stanowisku dowo-
dzenia dywizjonu. Dowddca, kapitan Woitke, odczytuje specjalny
rozkaz dzienny wydany przez Fiihrera dla wszystkich rodzajow sit
zbrojnych.

Niemcy maja uderzy¢ na Zwiazek Radziecki!

Godzina 5.00: dywizjon startuje do akcji.

W naszej eskadrze cztery samoloty, w tym méj, zostaty wypo-
sazone w mechanizm do zrzucania bomb, a w ciagu ostatnich
tygodni sporo czasu po$wigcitem na ¢wiczenia bombardowania.
Teraz pod brzuchem mojego ,,Emila” podwieszony jest wyrzutnik
ze stu dwuipétkilogramowymi bombami odlamkowymi. Przyjemnie
bedzie mi je zrzuci¢ Iwanowi pod jego brudne nogi.

Lecac nisko nad rozleglymi rowninami, widzimy niekonczace
si¢ kolumny wojsk niemieckich podazajacych na wschod. Formacje
bombowcoéw nad nami i siejace postrach bombowce nurkujace
Stuka lecace rownolegle do nas — wszystkie zmierzaja w tym samym
kierunku. Mamy przeprowadzi¢ pomniejszy atak na jedna z rosyj-
skich baz, potozona w lasach na zachod od Druskiennik.

Tymczasem po stronie rosyjskiej wszystko wydaje sig pograzone
we $nie. Lokalizujemy baze przeciwnika i przelatujemy nisko nad
drewnianymi budynkami, lecz w zasiggu wzroku nie ma ani jednego
radzieckiego zotnierza. Nadlatujac pedem nad jeden z barakow,
naciskam spust bombowy na drazku sterowniczym. Wyraznie czujg,
jak samolot sie unosi, oswobodzony z cigzaru.

Réwnoczesénie inni rowniez zrzucaja swoje bomby. Ogromne
masy pytu wzbijaja sig fontannami w powietrze i przez jaki$ czas
nic nie widzimy.

Jeden z barakow sie pali. Wybuch przewrécit pojazdy i zdart
z nich maskowanie. W koncu Iwany budza sig¢ do zycia. Gdy w za-
mieszaniu pomykaja spiesznie we wszystkich kierunkach, z gory
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caty widok przypomina rozgrzebane mrowisko. Pasierby Stalina
ucickaja w bieliznie, szukajac schronienia w lesie. Pojawiaja Si¢
lekkie dziata przeciwlotnicze. Bior¢ jedno z nich na celownik, po
czym otwieram ogien z karabinéw i obydwu dziatek. Iwan pada na
ziemig obok broni, wciaz w bieliznie.

A teraz nastgpny!

Zataczam kolo i daje im ostry wycisk. Rosjanie stoja twardo
i odpowiadaja ogniem w moim kierunku.

— Zaczekajcie, zaraz si¢ wam odechce strzela¢, dranie!

Jeszcze jedno kotko i jeszcze jeden atak.

Nigdy wczesniej tak dobrze nie strzelalem. Schodzg na jakies
dwa metry, niemal obtracajac przy tym czubki drzew, a nastgpnie
gwattownie si¢ podrywam, skrecajac przy wznoszeniu. Moje Iwany
leza ptasko na ziemi obok swego dziala. Jeden z nich zrywa sig na
réowne nogi i mknie pomigdzy drzewa. Reszta nawet nie mysli sig
podnosic.

Przypuszczam jeszcze pieé lub sze$¢ atakow. Krazymy wokot
bazy niczym roj szerszeni. Niemal wszystkie baraki stojag w ptomie-
niach. Strzelam do ciezarowki. Ona rowniez si¢ zapala po pierwszej
serii pociskow.

Godzina 5.56: eskadra laduje w szyku.

Gdy piloci sie melduja, szef widzi wokot same uSmiechnigte
twarze.

Wreszcie moc zaklecia zostata przetamana. Diugo marzyliSmy
o zrobieniu czego$ takiego bolszewikom. Czujemy do nich nie tyle
nienawisé, ile najwyzsza pogardg. Méc wgnies¢ bolszewikow
w bloto, czyli tam, gdzie ich miejsce, sprawia nam prawdziwg
satysfakeje.

Samoloty sa btyskawicznie ponownie tankowane i uzbrajane.
Lotnisko jest w stanie goraczkowej aktywnosci. Stuki powracajg ze
swojej misji wspierania poruszajacych si¢ ladem oddziatéw pancer-
nych. Ich zalogi réwniez promienieja z radosci.

Godzina 6.30: ledwie czterdzie$ci minut po ladowaniu znoéw
jesteSmy w powietrzu. Naszym celem jest ta sama baza co przedtem.
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Z bardzo daleka podazamy za naszym przewodnikiem, ktorym jest
dym unoszacy sig nad ptonacymi budynkami.

Tym razem wita nas do$¢ mocny ostrzat lekkiej artylerii przeciw-
lotniczej. Doktadnie tak, jak woéwczas pod Canterbury.

Ponownie szczegdlnymi wzgledami obdarzam Iwanoéw przy dzia-
tach przeciwlotniczych. Tym razem zrzucam bomby na jedno z ich
stanowisk. Ziemia i kurz, nie ma go juz! Iwanow przy okazji tez.

Rosjanie najwyrazniej si¢ pochowali i ukryli swe pojazdy w lesie
wokot bazy. Systematycznie przeczesujemy go ogniem karabinow
maszynowych. W réznych miejscach wybuchaja pozary. Ani chybi
tam, gdzie maja sktady paliwa. Strzelam do kazdego celu, ktoéry mi
sie ukazuje, az w magazynkach nie pozostaje mi ani jeden nabgj.

Ladujemy o 7.20. Znowu eskadra btyskawicznie przygotowuje
sie¢ do akcji. Zalogi naziemne pracuja szybko 1 precyzyjnie. My,
piloci, pomagamy im i zdajemy pelna relacje¢ z operacji. Tym razem
ustanawiamy rekord, osiagajac peina gotowo$¢ po dwudziestu
dwdéch minutach. Natychmiast ponownie wzbijamy si¢ w powietrze.

Z radzieckiej bazy nie zostato juz wiele. Kazdy cel, ktory zauwa-
zamy w pobliskich lasach, zostaje doktadnie ostrzelany. Bomby
zrzucam na ostatni stojacy jeszcze budynek. Krupinsky robi to samo,
burzac to, co sig jeszcze ostato. Baza jest doszczgtnie zniszczona.

Po czterdziestu o$miu minutach w powietrzu znow ladujemy
i kotujemy w kierunku rejonu roz§rodkowania. Robimy sobie krotka
przerwe i z rado$cia jemy pierwszy positek tego dnia.

Nadchodza $wieze rozkazy bojowe. Nasze samoloty rozpoznaw-
cze zaobserwowaly radzieckie kolumny transportowe wycofujace
si¢ na wschod wzdhiz drogi Grodno — Zydomla — Skidal — Szczuczyn,
ktorym depcza po pigtach nasze czolgi. Mamy udzieli¢ im wsparcia,
bombardujac i ostrzeliwujac wycofujacych sig¢ Rosjan.

Startujemy o 10.07 w towarzystwie Stuk. Maja zbombardowa¢
stanowiska radzieckiej artylerii znajdujace si¢ w tym samym rejonie.

Wkrétce docieramy do Grodna. Wszedzie drogi zatkane sg
radzieckimi wojskami. Stopniowo staje si¢ dla nas jasne, dlaczego
nasze naczelne dowoddztwo zdecydowato si¢ na atak z zaskoczenia.
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Zaczynamy u$wiadamia¢ sobie skalg planowanego radzieckiego
natarcia. Wlasnie uprzedziliémy ich zamiar zmasowanego ataku na
Niemcy, ktory mial prowadzi¢ do opanowania Europy.

Niemcy sa powaznie zaangazowane W wojng z Wielka Brytania
na Zachodzie. Nasze najlepsze dywizje sa rozlokowane we Francji
i w okupowanych krajach Skandynawii. Wigcej sit potrzeba na
Batkanach, gdzie Mussolini narobil nam mnéstwo klopotow swa
catkowicie niepotrzebna inwazja na Grecjg i Jugostawig. Z wojsko-
wego punktu widzenia wioskie sity zbrojne sa kompletnie do
niczego. Te cholerne Wiochy jako sprzymierzeniec sg niczym innym
jak kula u nogi Rzeszy.

Taka sytuacja jest idealna dla bolszewikéw, by méc rozpoczaé
natarcie na Europe i zrealizowa¢ plan $wiatowej rewolucji.

Czy zachodni kapitalizm, ze swymi demokratycznymi instytu-
cjami, zawrze przymierze z radzieckim bolszewizmem? Gdyby$my
tylko mieli wolng reke na zachodzie, zadaliby$my bolszewickim
zgrajom druzgocaca klgske, mimo ich Armii Czerwonej. Ocalitoby
to zachodnia cywilizacjg.

Takie sa dzi$ nasze mysli, gdy atakujemy z powierza radzieckie
kolumny.

Tego dnia nie zapomng nigdy. Nasze armie wszgdzie pra do
przodu, jednostki czotowe toruja drogg. Rosjanie sa kompletnie
zaskoczeni. Zolnierze na drogach po naszej stronie machaja, gdy
ich mijamy, przelatujac nisko nad ziemia. Zatloczone drogi i drozki
po rosyjskiej stronie sa bombardowane i ostrzeliwane z karabindéw
maszynowych.

Tysiace Iwanow sa w petnym odwrocie. Gdy otwieramy do nich
ogief, zaczyna si¢ prawdziwy pogrom. Rosjanie potykaja sig
i krwawia, uciekajac z drogi i prébujac znalez¢ schronienie w po-
bliskich lasach. Po naszym przelocie na poboczach leza palace sig
pojazdy. Raz zrzucam bomby na kolumng ciagnionej przez konie
cigzkiej artylerii. Ciesze sie, ze nie jestem tam, na dole.

0 20.00 wyruszamy w sz6sta misje tego pierwszego dnia. Przez
caly czas nie byto nawet $ladu radzieckich samolotéw i moglismy
wykonywac swe zadania, nie napotykajac oporu.
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23 czerwca 1941

O 4.45 startujemy w pierwsza misj¢. Znow zabieramy sig za
radzieckie kolumny. Jest zimny poranek. Wczoraj przez caly dziefi
si¢ pocitem. Kiedy stonice wzejdzie wyzej, bgdzie nieznosnie goraco.

Weciaz ani $ladu Rosjan w powietrzu. Dopiero popotudniem
pojawia si¢ meldunek o napotkaniu pierwszych Rat. P6zniej koledzy
z 4. Eskadry opowiadaja o potyczce z radzieckimi mys$liwcami
nieopodal Grodna. Zwracaja uwagg na prymitywnga technikg latania
Iwanow. Ich samoloty sa powolne, ale zaskakujaco zwrotne.

Porucznik Gilinther Gerhard, stary przyjaciel z czaséw szkoty
lotnictwa mysliwskiego, zestrzeliwuje samolot podczas swojej
pierwszej operacji. Nie dalej jak wczoraj przybyt z dywizjonu
rezerwowego. Giinther jest wyjatkowo dobrym pilotem. Wieczorem,
po ostatniej misji, udajg sig¢ do rejonu rozsrodkowania 4. Eskadry,
aby pogratulowa¢ mu upolowania swego ,,pierwszego” . Kapitan
Woitke zestrzelil podczas jednego starcia trzy Raty.

25 czerwca 1941

Cate to bombardowanie coraz bardziej zaczyna mi brzydnac.
Koledzy z 4. 1 5. Eskadry od dwoch dni walcza z Ratami. My,
wykonujacy zadania bombardowania, tgsknimy za taka walka.
Najwyzszy czas, zebym tez upolowat swojego ,,pierwszego”.

Armii udalo sig osiagnac sukces przekraczajacy najbardziej
optymistyczne oczekiwania. Rosjanie nie s3 w stanie powstrzymac
naszego natarcia. Ciagle staramy si¢ obezwladnié¢ ich wycofujace
si¢ oddziaty. Radzieckie lotnictwo wojskowe nie wydaje si¢ szcze-
golnie skore do walki. Kilka bombowcow Martin atakuje cele na
naszych tylach, nie czyniac jednak wigkszych szkéd. Najwyrazniej
radzieccy piloci mys$liwscy sa stabo wyszkoleni. Ich znajomos$é¢
taktyki bojowej jest tak mata, jak prymitywne sa ich samoloty.
Jednak za kilka tygodni zdobgda juz niezbgdne doswiadczenie
bojowe. Pomimo zdumiewajacego sukcesu na poczatku kampanii,
zbytni optymizm byliby z naszej strony bledem. Radziecki zotnierz
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zdaje sobie sprawg z tego, 0 €0 walczy: komunizm przemienit kaz-
dego z nich w fanatyka.

2 lipca 1941

Dzwoni telefon. Z pokoju dowodzenia dywizjonu: ,,Porucznik
Knoke ma zameldowaé sig u dowodey”.

Czego moze ode mnie chcie¢ Staruszek? Przypinam pas i pistolet
i ide na druga strong, do stanowiska dowodzenia.

Kapitan Woitke siedzi na lezaku przed niskim barakiem.

— Porucznik Knoke melduje si¢ na rozkaz!

Woitke wstaje i sciska mi dion.

— Rozkazy z Sekcji Personalnej Sit Powietrznych. Przenosza
cie do 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego. Masz sie jak najszybcie)
zameldowaé u dowddcy w Husum.

Godzine pdZniej lece juz swym starym, poczciwym ,,Emilem”.
Najstarszy samolot w dywizjonie zakonczyl swoje starty w opera-
cjach i ma zostac przewieziony do Szkoty Lotnictwa Mysliwskiego
w Werneuchen, gdzie bedzie stuzyt jako samolot szkoleniowy.

Dla nas obu kampania w Rosji dobiegia konca. Jestem rozczaro-
wany. Ale co z tego? Rozkaz to rozkaz.

Wieczorem laduje w Werneuchen.

Jutro ranem pojade pociagiem przez Hamburg do Husum, niewiel-
kiego, lezacego na uboczu miasta u wybrzezy Morza P6inocnego.

30 lipca 1941

Tymeczasowo w sktad 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego wchodzi
tylko jeden dywizjon. Dwa kolejne maja zosta¢ utworzone w ciagu
kilku tygodni. Zostaje przydzielony do 3. Eskadry. Jej dowddca,
podobnie jak ja, jest z frontu rosyjskiego.

Zycie toczy sig bardzo spokojnie. Od momentu przybycia wyko-
nalem wiele lotéw, nie ujrzawszy ani jednego Anglika.

Operacje polegaja w wigkszosci na startowaniu w powietrze

w razie naglych alarméw, wywotanych pojawieniem si¢ wrogich
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samolotéw rozpoznawczych. Jak dotad nie udato si¢ nam zadnego
przechwycic.

3 sierpnia 1941

Dywizjon zostaje dyslokowany na wyspy Wangerooge i Borkum
na Morzu Pétnocnym.

17 sierpnia 1941

Nasze patrole codziennie zapewniaja ostong powietrzng mary-
narce wojennej, eskortujac konwoje migdzy Brema lub Hamburgiem
i Kanatem. Brytyjczycy probuja atakowaé nasze konwoje, wysylajac
Blenheimy i Beaufightery. Ogélnie méwiac, niewiele si¢ dzieje. Od
czasu do czasu patrolom udaje sig zestrzeli¢ Anglika probujacego
zaatakowac ktorys z okretow.

Nasze samoloty wyposazono w dodatkowe zbiorniki paliwa.
Latanie daleko w morze po kilka godzin na raz staje sig strasznie
monotonnym zajgciem.

26 sierpnia 1941

O godzinie 10.00 dzwoni do mnie adiutant dowédcy puiku,
porucznik Rumpf: moje podanie o zezwolenie na $lub zostato
przyjegte.

Melduje sig¢ u dowoddey dywizjonu, proszac o przepustke. Jest
w bardzo dobrym nastroju i pozwala mi wzia¢ samolot tacznoscio-
wy, matego Biickera Jungmeistera. Oszczedza mi to 1000 kilome-
trow jazdy pociagiem.

Moge wyruszaé dzi$ i pojutrze ozenic sig z Lilo.

Startuje o 12.00 i nim obratem kurs na moja ukochana, przela-
tuje nisko nad rejonem rozérodkowania eskadry. Koledzy mnie
zegnaja, machajac w moim kierunku. Cudownie si¢ dzi$ leci: jest
pogodny, letni dzien, a krajobraz nie mogtby by¢ pigkniejszy. Gonig
kiebiaste obtoki dryfujace na wschod po stonecznym niebie. Maty
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silnik samolotu dzielnie terkocze. Co jaki$ czas schodze nisko,
przelatujac nad jeziorem lub polem. Rolnicy zajgci sa zniwami;
kapiacy sig zajgcl sa zabawa w wodzie.

A ja wkrétce znow ujrzg Lilo.

Trzy godziny pézniej laduje w Prenzlau, tankuje i startuje w ko-
lejny odcinek lotu do Lilo. Zupeknie niespodziewanie wchodzg
w strefe zlej pogody. Deszczowy szkwat uderza w mojego poczci-
wego matego Biicknera, a widoczno$¢ stale sig pogarsza. Nie dolecg
do Poznania, gdzie zaplanowalem nastgpny przystanek. Nie ma
sensu pchac sig na site. Lilo nie bedzie zainteresowana poslubieniem
zwlok lotnika. Kierujg si¢ w strong Werneuchen, ladujac o 16.31
w ulewnym deszczu.

27 sierpnia 1941

Bardzo chcialem wystartowaé o 6.00, ale do 8.30 nie moglem
dostaé zezwolenia. Wciaz rowno siapi, lecz widocznos¢ jest lepsza
niz wezoraj. Dotarcie do Poznania, gdzie znajduje si¢ baza lotnictwa
szkoleniowego, zabiera mi blisko trzy godziny lotu.

Tu réwniez wieza kontroli lotow sprawia problemy z zezwole-
niem na start w kierunku Lodzi. Szlag by trafit tg pogode! Zarzadze-
niem urzedu meteorologicznego odwotane zostaja wszystkie loty
dalekobiezne. Niech to wszystko szlag! Dzi$ wieczorem chciatem
by¢ z Lilo.

Wolnym krokiem ide do mojego samolotu. Szkolenie lotnicze
ograniczone jest do bezposredniej bliskosci lotniska. Siedem czy
osiem matych, szkolnych dwuptatowcow bez przerwy startuje i 1a-
duje. Wsréd nich jest kilka Biickneréw Jungemeisterow.

Nagle wpadam na pomyst. Wiaczam silnik swego samolotu 1 wy-
jezdzam w kierunku pasa startowego. W samochodzie kontroli
ruchu siedzi jeden z kursantéw, zajety zapisywaniem w dzienniku
szczeghlow lotow.

Macha w moim kierunku, nastepnie podchodzi zapyta¢ si¢ 0 naz-
wisko, poniewaz oczywiscie mnie nie rozpoznaje. Mowig, Ze zamie-
rzam zrobi¢ tylko kilka rund wokoét lotniska i zeby nie zawracal
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sobie glowy zapisywaniem mnie. Wtedy dostrzega moje pagony
i stuka pietami, stajac na bacznos¢:

— Tak jest, poruczniku!

Dodajac gazu, $miej¢ si¢ do siebie. Wykonuj¢ kilka ladowan
i macham w kierunku chlopaka w samochodzie. Stojac wyprgzony
na bacznos$é, unosi zielona flage, dajac mi zezwolenie na start.

Tym razem lecg nisko, az chowam sig za drzewa poza zasigg
wzroku ludzi na lotnisku. Wéwczas biorg kurs na Lodz.

Okoto stu kilometrow dalej wchodze w naprawde zla pogodg.
Pulap chmur obniza si¢ do 30 metréw. Widoczno$¢ w oslepiajacym
deszczowym szkwale jest niebezpiecznie mata. Jestem zaledwie
kilka metrow nad ziemia, miotany i obijany w gwattownej wichurze.
Na twarzach ludzi w wioskach na dole maluje si¢ zdumienie.

Pod Kaliszem odnajduje tory linii kolejowej Wroctaw — £6dz.
Widoczno$é jest praktycznie zerowa. Wzdrygam sig na mysl o przy-
musowym ladowaniu. Wypadek bylby nieuchronny, tak samo jak
sad wojenny. Degradacja bytaby pigknym prezentem $lubnym dla
porucznika Knokego.

Nagle si¢ rozjasnia. Wychodze z deszczu, a putap chmur podnosi
sie do 900 metrow.

Kilka minut poZniej przelatuje nad Sieradzem. Ojciec przyjechat
tu po zakonczeniu dzialah wojennych w Polsce i od ponad roku jest
komendantem policji. Lilo rowniez tu jest.

Lotem nurkowym nadlatujg nisko nad siedzibg policji, gdzie
mieszkaja rodzice wraz z Lilo. Podrywam samolot w gorg 1 wracam,
wykonujac jeszcze dwa lub trzy nurkowania.

Ludzie wychodza z doméw na ulice i zadzieraja glowy. Drzwi
balkonowe w pokoju rodzicéw sig otwieraja. Ojciec, matka i siostra
wychodza na zewnatrz. A pdzniej Lilo, wymachujac duzym, biatym
recznikiem. Ona naprawdg tam jest.

Robig jeszcze jedna, juz ostatnia rundg w kierunku domu, niema!
odbijajac sie kolami od dachu. Nastgpnie lecg w kierunku Lodzi
i tam laduje.

Péttorej godziny pozniej Lilo jest w moich ramionach. Gdy mo-
wie, ze mozemy si¢ pobra¢ juz jutro, nie moze uwierzy¢ wiasnym
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uszom. To réwniez niespodzianka dla moich rodzicow, bo nie
uprzedzitem ich o swym przyjezdzie.

28 sierpnia 1941

Rano szybko dopetniamy wszystkich formalnosci niezbednych
do zawarcia $§lubu.

O 17.00 Lilo i ja wychodzimy z urzgdu stanu cywilnego jako
malzonkowie. Nasz pokdj w domu wyglada jak kwiaciarnia.

Nie musze dodawaé nic wiecej. Zyjemy pelnig szczgscia.

29 sierpnia 1941

Znéw przez kilka dtugich godzin jestem w powietrzu. O 17.00
melduje si¢ z powrotem w eskadrze, zatrzymawszy si¢ wczesnie]
tylko we Frankfurcie i Schwerin, Zeby uzupetni¢ paliwo. Koledzy
gotuja mi entuzjastyczne powitanie.

Tuz przed zapadnigciem zmroku ogloszono alarm i startujg, by
przechwyci¢ kilka Blenheimdw, ktére dostrzezono w poblizu wy-
brzeza. Nie udaje nam sig ich odnalez¢.

W ciagu ostatnich paru dni niemal zapomniatem o wojnie, w kto-
rej mam walczy¢.

4

I stycznia 1942

Niemieckie wybrzeze Morza Péinocnego znam teraz jak wiasna
kieszen.

Mam juz za sobg ponad sto misji, obejmujacych patrole eskor-
towe dla konwojow i alarmy, od czasu do czasu konczace sig wy-
miang ognia z Blenheimami i Wellingtonami.

Mozna powiedzieé, ze na zachodzie wojna przycichta. Anglicy
rzadko przylatuja teraz za dnia. Nocne mysliwce maja wigcej roboty
od nas. Nawet nad Kanatem nastaty spokojne dni.

Na wschodzie odnie$liémy ogromne sukcesy. Niemieckie pancer-
ne oddziaty czotowe dotarty do bram Moskwy. Teraz jednak zima
stawia przed naczelnym dowodztwem wiele powaznych probleméw,
ktorych wezesniej nie przewidziano. To, przez co musi przechodzi¢
niemiecki zolnierz, jest tak potworne, ze az trudno uwierzy¢. Armie
nie sa przywykle do rosyjskiej zimy, a ich wyposazenie jest nie-
dostosowane do takich warunkéw. W kraju podejmowane sa bez-
zwloczne dzialania majace jak najszybciej temu zaradzi¢.

W ostatnich miesiacach zgineto kilku moich kolegow z 52. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego. Liczba zestrzelonych przez pilotow Putku
samolotow wroga mimo to wzrosla.
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Zostatem poinformowany, ze Giinther Gerhard rozbit sig podczas
startu i zostal $miertelnie ranny. Wczesniej zestrzelil osiemnastu
Rosjan. Barkhorn i Rall maja na koncie ponad stu. Czujg zal, ze
nie moglem zostac ze stara paczka.

Jesienia eskadra zostata na kilka dni przeniesiona w rejon Battyku.
Brali$my udziat w éwiczeniach razem z nowo oddanym do uzytku
okretem wojennym ,, Tirpitz”. Miatem okazje spedzi¢ kilka dni jako
oficer bazy naprowadzania mysliwskiego na pokladzie tej wielkie]
jednostki.

Od wrzeénia stacjonujemy na terenie nowej bazy mysliwcow na lot-
nisku w Jever. Obecnie znajduje si¢ tu rwniez kwatera gléwna putku.

8 lutego 1942

Wyspy Morza Pélnocnego odcigte sa od ladu pokrywa lodowa.
Oprécz zwyklych lotéw operacyjnych obstugujemy tam komu-
nikacje awaryjna. Przewozimy samolotami pocztg i zaopatrzenie,
a w wyjatkowych wypadkach transportujemy tez cywili.

10 lutego 1942

Wszystkie niemieckie jednostki lotnictwa mysliwskiego na
Zachodzie postawione zostaty w stan pogotowia.

Czesé floty dalekomorskiej stacjonujacej teraz w Brescie, w tym
okrety wojenne ,,Prinz Eugen” i ,,Gneisenau” oraz kilka krazow-
nikéw i niszczycieli, ma przedrze¢ sig przez Kanat i ptyna¢ do
Norwegii. Przewiduje sig, ze Brytyjczycy zrobia wszystko co w ich
mocy, aby uniemozliwié naszej marynarce osiagnigcie celu.

Dziatania na Kanale osiagaja teraz taka intensywnos$¢, jak pod-
czas bitwy o Wielka Brytanie. Oddzialy naszych mysliwcow czuwaja
bez przerwy.

Flota wyrusza.

Trudno by sobie wyobrazi¢ gorsza pogodg. Latanie jest bardzo
ryzykowne, zaréwno dla nas, jak i dla Brytyjezykow.

Wieczorem przenosimy sig na lotnisko u wybrzezy Holandii.
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11 lutego 1942

Rankiem uziemia nas mgla, lecz okoto 10.00 widocznos¢ sig
poprawia. Godzinami przesiadujemy w oczekiwaniu na start. Musi-
my by¢ gotowi do wyruszenia w ciagu jednej minuty.

Znad Kanatu nadchodza meldunki z ocena sytuacji. Tak jak sig
spodziewalismy, Brytyjczycy rzeczywiscie atakuja pomimo bardzo
ztych warunkow pogodowych. Wysylaja do akcji nawet najstarsze
typy swoich samolotow. Nasze zatogi melduja o starciach z przesta-
rzalymi samolotami torpedowymi typu Swordfish. Prawie zadnej
z tych maszyn nie pozwalamy na powrét do bazy. Brytyjczycy po-
nosza ciezkie straty, ale nadal nie ustaja w walce. To kolejny pokaz
odwagi naszego starego wroga zza Kanatu.

Po lotnisku hulaja sztormowe wiatry 1 zawieje $niezne. JesteSmy
zmuszeni pozosta¢ na ziemi przez caty dziefi.

12 lutego 1942

Flota dociera do cie$niny Dover 1 wedlug meldunkdw znajduje
sie w poblizu Calais.

Brytyjczycy wceiaz wylatuja w swe samobojcze misje. Jak dotad
ani razu nie udato im sie uderzy¢ z powietrza na naszg flotg. Jednak
dalekosiezne baterie z rejonu Dover razity nasze okrety, powodujac
znaczne uszkodzenia.

Pogoda jest po naszej stronie.

Eskadra wciaz pozostaje uziemiona.

13 lutego 1942

Godzina 10.16: alarm bojowy!

Odgarniecie zasypanego $niegiem lotniska nie zajmuje eskadrze
wiele czasu.

Na morzu Anglicy przypuscili zmasowany atak na flotg. Wy-
sytaja do akcji ostatnie ze swych Swordfishéw. Brytyjskie zatogi
z pewnos$cia wiedza, ze dla nich to podréz w jedna strong.
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Mamy przechwyci¢ nacierajace Blenheimy. Widocznos¢ jest
wciaz bardzo staba. Staramy sig przebi¢ wzrokiem mgte. Morze pod
nami jest wzburzone. W polu widzenia pojawiajg sig tralowce.
Dowddca eskadry odpala rozpoznawcze rakiety sygnatowe. Okrety
otrzymuja instrukcje, zeby otwiera¢ ogien do kazdego zblizajacego
si¢ samolotu. .

Moja maszyna targaja nagie podmuchy wiatru. Mknie zaledwie
pare metrow ponad bialymi grzywami ztowieszczo falujacych,
zielonych wad.

Meldunki z bazy ciagle okreslaja pozycjg nieprzyjaciela. Im dalej
w morze, tym gorsza staje si¢ faczno$é. JesteSmy w powietrzu od
pigtnastu minut. Wedtug meldunkow z bazy w kazdej chwili moze-
my si¢ spodziewac, ze natrafimy na nasze Blenheimy.

Ustawiam odblaskowy celownik optyczny i przygotowuje bron
do strzatu. Nagle we mgle po lewej zauwazam grupg niewyraznych
cieni.

Sa!

Z miejsca zakrecamy. Kazdy chce odda¢ pierwszy strzal. Sierzant
Wolf, przez ostatnich sze$¢ miesigcy moj skrzydtowy, leci rowno-
legle do mnie. Kiwa glowa i uSmiecha si¢ szeroko. Wyraznie widzg
przez szybe z pleksi biel jego zgbow.

Samolotow wroga jest dwanascie. Nas rowniez. Jeden dla kaz-
dego. Mam Blenheima na celowniku i juz chce strzela¢, kiedy
zostaje dostrzezony. Anglik podrywa gwattownie swoja maszyne,
probujac umknaé w chmury. Zakr¢cam za nim, wciaz trzymajac
go na celowniku. Ognia! Naciskam oba przyciski na drazku. Pat-
rze, jak z odleglosci 45 metréw moje smugacze wchodza w jego
lewe skrzydlo, a potem w lewa czg$¢ kadluba. Obaj odbijamy
w lewo z ostrym przechytem. Caly czas przyciskam kciukiem spust.
Dostaje w lewy silnik. Pierzaste chmury zastaniaja mi widok. Dran
znika.

Buch!

Moja kabina wypetnia sig¢ fruwajacymi odlamkami. Tuz nad
prawym barkiem widnieje duza, ziejaca dziura. Zauwazam tez, ze
w lewym skrzydle pojawily sig¢ dwie dziury po pociskach.
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Tuz przede mna ponownie pojawia si¢ méj Blenheim. Znow
otwieram ogien, a potem wlatuje w chmury.

Anglik przede mna staje si¢ rozleglym cieniem.

Zdajg sobie teraz sprawe, ze kopula sig obluzowata. Na doda-
tek czuje¢ swad spalenizny. Lagodnie przymykam przepustnice
i przesuwam drazek do przodu. Po paru sekundach znéw widze
morze.

A jesli méj samolot si¢ pali?

Ostroznie si¢ odwracam. Mocowanie kopuly po prawej stro-
nie zostalo wyrwane, brakuje tez szybki w oknie w tylnej czesci
kadtuba. .

Do tego czasu Anglik znika mi z oczu.

Ciagle czu¢ zapach spalenizny. Cholera, co jest, u diabta? Silnik
weiaz pracuje bez zakldcen: predkosé obrotowa zdaje sie normalna.
Wedtug przyrzadéw wszystko jest w porzadku. Co wige moze sie
pali¢?

Tamten Blenheim zostat solidnie trafiony, jednak przy odrobinie
szczg$cia powinien dotrze¢ do wybrzezy Anglii; ja za$ do tego czasu
zdaze runa¢ w ptomieniach do morza. Wspaniale!

Wykonujg szeroki zakret w lewo. Na kursie 100 powinienem,
wedtug moich kalkulacji, dotrze¢ gdzie$ do wybrzezy Holandii. Nie
widac ani sladu reszty chtopakow. Probuje wywotaé ich przez radio,
ale nie ma odzewu.

Minuty ciagna si¢ jak wiecznosé. Jest teraz 11.26 — siedem-
dziesiat minut od startu. Won spalenizny stopniowo zanika, ale
koputa coraz bardziej si¢ obluzowuje. Na pewno powinienem juz
do tej pory dostrzec lad — gdybym miat jakiekolwiek pojecie, gdzie
Jestem! Nie wierzg pokladowemu kompasowi. Ale z drugiej strony,
zawsze istnieje mozliwo$¢, ze sig nie myli.

Za dziesie¢ minut bede musiat ladowaé. Wskazdwka zegara
poziomu paliwa pokazuje zero.

Widzg ziemig! Ale nagle znowu jestem ponad bezkresna woda,
chociaz nie zmienitem kursu. Czy ten cholerny kompas w koficu
dziala, czy nie? Nie ma sensu teraz zmieniaé kursu, tak wiec uparcie
lece w tym samym kierunku, co do tej pory.
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Ponownie w oddali pojawiaja sig zarysy ladu. Ptaski krajobraz
upstrzony jest mnéstwem jezior z groblami. Nareszcie wiem, gdzie
jestem: nad péinocna Holandia.

Dwie minuty pdzniej schodzg do ladowania na jednym z beto-
nowych paséw lotniska w Leuwarden. Pod wieza kontroli lotow
zolnierze thumnie otaczaja moéj samolot. Jest strasznie zdezelowany.
Kiedy chcg otworzy¢ kopulg, odpada catkowicie 1 spada na skrzyd-
to. Cze$¢ kadtuba za mna zostata odstrzelona. Wzdtuz prawego boku
widnieje kilka dziur o ostrych krawedziach. Blacha wokot nich jest
czarna, nadweglona. A wigc stad ten zapach spalenizny.

Wewnatrz stanowiska kontroli lotdw spostrzegam kalendarz.
Dzi$ trzynasty. Trzynastego zawsze co$ idzie nie tak. Trzynasty musi
by¢ moim nieszczg$liwym dniem.

Po powrocie do Jever natychmiast meldujg si¢ u dowddcy
specjalnego oddziatu bojowego, kapitana Losigkeita. Jest niewyso-
kim mezczyzna o nieskazitelnym wygladzie 1 zaledwie parg dni
wezesniej powrocit do Niemiec po pasjonujacym kilkumiesigcznym
pobycie w Japonii. Odkomenderowano go tam do jedne;j z japonskich
baz szkoleniowych, gdzie byt instruktorem lotnictwa wojskowego.

Pracujemy do pézna w nocy, bo jest wiele do zrobienia. Zjawia
sie nowy personel. Sa to piloci instruktorzy, przeniesieni z réznych
szkot lotnictwa mysliwskiego. Kazdy przybywa ze swoim samolotem.

Trwa tworzenie kolejnych dwéch eskadr. Dowddcami sg porucz-
nik Eberle i podporucznik Frey. Ja jestem w trzeciej eskadrze,
dowodzonej przez kapitana Dolengg. Wszystkie trzy eskadry maja
tworzyé oddzial specjalny Losigkeita.

~ Miatl pan niewiarygodne szczescie! — mowi kontroler. Oczy-
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przeszkadza nam to jednak w nie wierzyc.

14 lutego 1942

Pogoda jest taka, ze czlowiekowi robi sig niedobrze. Godzinami
przez lotnisko przetaczaja si¢ zamiecie $niezne. Mam zosta¢ odwie-
ziony z powrotem do Jever w ME 108, Tajfun”, ale nie mozemy
wystartowac.

Dzwoni¢ do stanowiska dowodzenia dywizjonu na Wangerooge.
Telefon odbiera porucznik Blume, adiutant.

,Heinz, gdzie$ ty u licha trafit, cztowieku? Dostates przydzial
jako adiutant w specjalnym oddziale bojowym Losigkeita. Wylatu-
jesz jutro z Jever do Norwegii”.

Co za wspaniata wiadomos$¢! Obiecuj¢ wystartowac, gdy tylko
pogoda cho¢ troche sig poprawi.

P6znym popotudniem chmury zaczynaja si¢ podnosi¢. Momen-
tami blade, zachodzace zimowe stonce probuje nawet przebic¢ sig
przez zachmurzone niebo. Startujemy. Przy sterach siedzi chorazy.
Mogg si¢ teraz rozluzni¢ w wygodnym obitym fotelu 1 podziwiac
widoki rozlegtych rownin Fryzji.

Rankiem przyleciaty dwa JU 52 i dwa W 34. Maja zabraé ze
sobg niezbedny sprzet, zapasy i amunicjg, potrzebne do ,,Operacji
Drut Kolczasty”, jak réwniez okolo trzydziesci oséb personelu
naziemnego do obstugi naszych samolotéw w Norwegii. Gdy tylko
transporty zostaja zaladowane, wylatuja do Oslo.

Dywizjon startuje o 10.26, kierujac si¢ na Esbjerg w Danii,
miejsce naszego pierwszego migdzyladowania. Po locie nad mo-
rzem przy stabej widocznosci docieramy tam pierwsi wraz z do-
wddca. Natychmiast po zatankowaniu wyruszamy w dalsza podroz,
do Aalborg.

Mamy tam wyladowaé w zachodniej czg¢$ci lotniska. Pokrywa
je gruba warstwa $niegu. Pasy startowe zostaly od$niezone, tak ze
po obu ich stronach biegna ponad metrowe zaspy. Powierzchnig
paséw pokrywa cienka warstwa lodu.

Gdy schodzimy lotem s$lizgowym, ladujagcemu przed nami
JU 88 pgka podwozie. Maszyna zatrzymuje si¢ na samym Srodku
waskiego pasa. Ladujemy, ale ledwo co udaje nam si¢ przecisnag.
Kilka minut p6zniej nad lotniskiem pojawia si¢ nasza pierwsza
eskadra.




Pozostaje w samolocie i wlaczam radio. Caty czas doradzam
pilotom samolotéw w powietrzu, aby zachowali ostrozno$¢ podczas
schodzenia do ladowania i uwazali na wrak oraz na $liska na-
wierzchnie ladowiska.

Kazdy samolot nakierowuje do zejscia indywidualnie. Wszystko
koficzy si¢ pomysinie. Bogu za to dzigki! Nie mozemy sobie w tym
momencie pozwoli¢ na kraksg. Wszystkie samoloty potrzebne sa
w Norwegii. Druga eskadra rowniez laduje cato. Rozbity JU 88
zostaje usunigty.

Ale co sie stalo z trzecia eskadra i porucznikiem Eberlem?
Dowiadujemy sig przez telefon, ze wystartowali z Esbjerg w szyku
o godzinie 13.10. Nam podréz zajgla pigédziesiat szeS¢ minut. od
czasu, gdy wyruszyta ,, Trojka”, uptyneta juz ponad godzina.

W nocy dowiadujemy sie, ze Eberle zabtadzit i zszed! do lado-
wania awaryjnego na lodzie w fiordzie Lymp, a wraz z nim cata
eskadra. Tylko jeden z samolotéw zostal uszkodzony. Przewrocit
si¢ i przebil przez 16d. Pilot — starszy sierzant — utonat. Jego koledzy
wyciagneli ciato i zabrali je do lezacej w sasiedztwie dunskie]
wioski. Ztozono je w tamtejszym kosciotku. Kilka Dunek przy-
stroifo katafalk kwiatami i wiencami. Na wstedze umieszczono
napis: ,,Niemieckiemu Synowi — Dunskie Matki”.

16 lutego 1942

Zie warunki pogodowe nad poludniowa Norwegia uniemoz-
liwiaja nam kontynuowanie podrozy.
Ciezkie transportery wydobywaja z fiordu Lymp zatopiony samolot.

17 lutego 1942

Pogoda sie nie poprawia.

Do Aalborg przylatuje porucznik Eberle ze swymi pilotami. Ma
nadzieje na odzyskanie gotowosci operacyjnej w ciaggu dwoch dni.
Jego samoloty sa serwisowane przez obstugg naziemna, pracujaca
dzien i noc.
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18 lutego 1942

W kasynie oficerskim maja wy$mienite francuskie wino. Wkrotce
zta pogoda na zewnatrz juz nie bedzie nas obchodzic.

19 lutego 1942

Trzecia eskadra jest gotowa do kontynuowania operacji. To
jednak nie koniec ktopotow Eberlego, jako ze czeka go sad wojenny.

Stuzby meteorologiczne przewiduja na jutro poprawg pogody.
Musze to zobaczy¢, zanim uwierze.

20 lutego 1942

Samoloty stoja przed swoimi zatokami, gotowe do lotu. Przez
lotnisko wciaz przetaczaja si¢ $niezne zawieje. Stuzby meteoro-
logiczne ciagle utrzymuja swa prognozg poprawy pogody. Piloci
snuja si¢ wokét swoich maszyn, trzesac sig z zimna i przeklinajac.

W potudnie autobus odwozi ich z powrotem do kwater. Eksperci
od pogody wciaz uparcie twierdza, ze bedzie poprawa. Jeden jedyny
raz okazuje si¢, ze maja racjg. O 15.35 dywizjon startuje.

Nalezy mieé nadzieje, ze w tym czasie Anglikom nie udalo sig
postaé naszych wielkich okretéw na dno morza.

Przelatujemy nad targang sztormem cie$ning Skagerrak. Po pig¢-
dziesieciu minutach zarysowuja si¢ przed nami skaliste wybrzeza
Norwegii. Przemykajac nisko nad grzywami fal, wlatujemy nad
Oslofjord.

Jakie$ czterdziesci kilometréw na potnoc od Oslo, w gorach, jest
odosobnione ladowisko, Gardermén. Znajduje sig pod gruba wars-
twa $niegu, tak jak wszystko pod nami.

Ladujemy o 16.50.

24 lutego 1942

Od trzech dni jesteémy unieruchomieni w gérach. Wysokie
szczyty na potnoc od lotniska skryte sa w chmurach. Trzy diugie dni.
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Dzi$ rano przystosowany do $lepego pilotazu JU 88 wznosi sig
w powietrze i przekazuje nam komunikaty radiowe na temat pogody
na naszym szlaku. Sa pomyslne: mozemy leciec.

Lot nad wysokimi fancuchami gorskimi Norwegii jest tylez
niebezpieczny, co pickny. Oéniezone szczyty siggaja jakis 3000
metrow, rysujac si¢ wyraznie na tle glebokich dolin. Na zachod od
nas gory gwaltownie opadaja stromymi $cianami do morza.
W ostatnich miesiacach wiele niemieckich samolotéw rozbito sig
podczas przymusowych ladowan na poszarpanych skatach i lodzie
pod nami.

Po blisko dziewieédziesigciu minutach w powietrzu, gdy lecimy
juz na ostatnich kroplach paliwa, ladujemy w Trondheim. Nigdy
weczeéniej nie widzialem podobnego lotniska. Polozone jest na
skalistym ptaskowzgérzu nad miastem i portem. Po zachodniej i poi-
nocnej stronie strome klify opadaja do fiordu — glgbokiego wycigcia
w krajobrazie. Jedyny pas, dfugosci 750 metréw i szerokosci 30 me-
tréw, jest wytozony drewnianymi klockami. Gdy odgarnigto z niego
sypki $nieg, pokryl si¢ warstewka lodu.

25 lutego 1942

Pare metrow powyzej pasa startowego zaktadamy wraz z do-
wodca stanowisko dowodzenia w niewielkiej drewnianej chatce.
Jest strasznie zimno.

Zesztej nocy 36000-tonowy ,,Prinz Eugen” wptynat do fiordu.
Zostal powaznie uszkodzony wybuchem miny i ma tu przejs¢ grun-
towna naprawe.

Nasze patrole utrzymuja stala ochrong przestrzeni powietrznej
nad fiordem. Zostawiane przez nie smugi kondensacyjne rysuja sig
wyraznie w lodowatym powietrzu. Spodziewamy sig atakow ze
strony Anglikow. Watpig, czy pozwola, aby 6w smakowity kasek,
ktory chronimy, wymknat im sig z rak.

Wedhug meldunkéw, ktére otrzymuje, niemal wszystkie nasze
okrety wojenne w mniejszym lub wigkszym stopniu ucierpiaty pod-
czas przeprawy przez Kanal. ,,Gneisenau” zawinat do portu w Kilonti.

68

26 lutego 1942

O 13.12 instalacje nastuchowe rozmieszczone wzdtuz wybrzeza
informuja o wykryciu pojedynczego samolotu nieprzyjaciela zmie-
rzajacego w naszym kierunku z duza predkoscia. Rozpoznanie?

O 13.15 sam startuje z lotniska. Cheg ztapa¢ drania. Wchodzg
na 7500 metréw. Nasz patrol, ktory jest juz w powietrzu, otrzymuje
rozkaz kontynuowania lotéw wokot ,,Prinza Eugena”.

Raz po raz omiatam wzrokiem niebo w poszukiwaniu intruza.
Nie wida¢ ani jednego Anglika. Meldunki z ziemi s niedoktadne,
a wiec niewiele warte. Po osiemdziesigciu pigciu minutach poddajg
sie 1 wracam na ziemig.

27 lutego 1942

Intruz powraca. Ruszam za nim w powietrze, ale znow mi umyka.

28 lutego 1942

Sierzant pracujacy przy planszecie w stanowisku dowodzenia
wpada znienacka do mojego pokoju, gdzie od kilku godzin siedzg
przy biurku zajgty pisaniem.

— Poruczniku, znowu tu leci!

Wyskakuje przez okno i §lizgam si¢ w dot zbocza w kierunku
pasa startowego.

Rozbrzmiewa alarm. Obstuga naziemna juz uwija si¢ przy moim
samolocie. Nakrycie maskujace laduje w $niegu, kopula zostaje
otwarta. Jeszcze nie dopialem pasdw, a juz stysze zawodzenie
rozrusznika bezwtadno$ciowego.

— Kontakt!

Obstuga zamyka kopule i ze$lizguje si¢ na dét po skrzydle.
Wiaczam zaplon, a silnik z potgznym rykiem budzi sig do zycia.
Za samolotem wysoko w gor¢ podrywa si¢ chmura migoczacego
$niegu. Musze niemal catkowicie otworzy¢ przepustnicg, aby prze-
ciagna¢ maszyng przez glgboki $nieg.
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Kilka sekund pdézniej jestem juz w powietrzu. Godzina 11.46.

Baza sprawuje sig dzi$ znakomicie. Dostajg czgste meldunki
okreslajace pozycje Anglika. Przecina linig wybrzeza w pobli-
zu Christiansand, tak jak wczoraj i przedwczoraj. Putap: 7500
metrow.

Po osiemnastu minutach od startu osiggam ten sam pulap, co
intruz. ,,Bandyta w Berta-Kurfiirst — Hanni-osiem-zero~ — brzmi
informacja z bazy.

Znaczy to, Ze intruz znajduje sig na mapie w sektorze odniesienia
B-K, na wysokosci 7500 metréw. W takim razi