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Naszym zamierzeniem jest publikowanie pozycji odstaniajacych nieznane dotychczas kulisy dziatan
lotnictwa. Obecnie $wiatto dzienne moze ujrze¢ wiele dokumentoéw, objetych dotad klauzula 50-letniej
tajno$ci. Réwniez dzigki nim poznajemy cala prawde o drugiej wojnie swiatowej. Takie wtasnie ksiazki,
wnoszace co$ nowego do wiedzy o wojnie prowadzonej w powietrzu, bedziemy starali si¢ Panstwu
proponowac. Bardzo tez liczymy na Panstwa uwagi i sugestie.

Zyczymy przyjemne;j i cickawej lektury.

Andrzej Ryba Krzysztof Grynder



Wstep do wydania angielskiego

Gdy niniejszy rekopis po raz pierwszy trafit w moje rece, powiedzialem sobie: ,,Oto wreszcie mamy
prawdziwa relacje z drugiej strony". Nie tylko ci sposrdd nas, ktorzy stuzyli w RAF, ale rowniez miliony
innych, ktorzy sledzili losy walk powietrznych drugiej wojny $wiatowej, z pewnoscia od czasu do czasu
uswiadamiali sobie, jak wielce ciekawi byli swoich przeciwnikow z Luftwaffe. Czy ich podejscie do
walki byto zblizone do tego, jakie dominowato w RAF? Czy mieli swoje chwile chwaty, okresy niepokoju
1 napig¢? Jaka byla reakcja ich, ludzi z przeciwnej strony, na decyzje Hitlera o wstrzymaniu inwazji na
Wielka Brytanig? I wreszcie, jak to bylo - stawi¢ czota owej potgznej powietrznej armadzie, aliantom, pod
koniec wojny? Wiele odpowiedzi mozna znalez¢ tu, w dzienniku niemieckiego pilota mys$liwskiego.

Od momentu zakonczenia wojny dotarto do nas wiele informacji o przeciwniku. Jednak wigkszo$¢ ksiazek
opowiadajacych histori¢ wojny widzianej oczyma Niemcow, mimo iz moga by¢ one cenne z perspektywy
historycznej, przedstawiaja wspomnienia ludzi na wysokich stanowiskach - generatow i politykow. Wartos§¢
ksiazki Knokego ujrzalem w tym, ze opisywata zwykla, nieupickszona histori¢ cztowieka, ktory toczyt
zwyczajna, mozolna walke. Niemal niezauwazalnie odstania ona portret jednego z mtodych zotnierzy Hitlera
- inaczej bytaby mniej autentyczna. Mozna by bylo ulec pokusie taktownego pominigcia niektorych sposrod
krétkich wzmianek politycznych autora dziennika, lecz takie pominigcie fatszowatoby obraz.

Geneza powstania ksiazki jest rowniez interesujaca. Gdy w maju 1945 roku Niemcy skapitulowaty, John
Ewing, ktory ja przetozyl, dzi§ adwokat w Vancouver, stuzyt jako oficer w Kanadyjskich

Kroélewskich Sitach Powietrznych (RCAF). Do obowiazkéw Ewinga nalezal nadzor i przestuchiwanie
wzigtych do niewoli zohierzy Luftwaffe. Jego kwatera miescita si¢ w Jever, gdzie RCAF zajat lotnisko. Tak
opisuje swoje pierwsze spotkanie z autorem ksiazki: ,,Podczas przestuchania okazato sig, ze Knoke posiada
niezwykle wyostrzona inteligencjg i catkiem interesujaca osobowos$¢. Mozna by zatowaé, ze walczyt po
niewlasciwej stronie. Jego zokierski dorobek byl wystarczajacy, by wzbudzi¢ respekt kazdego lotnika. Z
tego, co wiem, nie przezyt zaden inny niemiecki pilot, ktory mogltby sie pochwali¢ podobnym wynikiem:
52 alianckie samoloty zestrzelone podczas walk nad zachodnia Europa. Po wystuchaniu jego historii
poczutem, ze sytuacja jest wyjatkowa, i u$cisngliSmy sobie dionie - niezwykte zachowanie jak na owe
czasy."

Po6zniej utrzymywali codzienny kontakt. Ze wzgledow bezpieczenstwa Ewing czul, Ze rozsadnie bedzie
trzyma¢ Knokego pod $cistym nadzorem. Zorganizowal mu przyspieszone zwolnienie ze sluzby w
Niemieckich Sitach Powietrznych - ,byl szczerze rozczarowany konieczno$cia zdjecia swego jakze
udekorowanego munduru™ - i powierzyt piecze¢ nad finansami miejscowego Luftwaffe, ktore byly w trakcie
transferu do Krélewskich Sit Powietrznych.

,»Mimo niewiedzy z zakresu buchalterii, doréwnujacej tylko mej whasnej - mowi dalej Ewing - nie
uplynelo duzo czasu, zanim przy pomocy swej zony Lilo, ktéra przed zamazpojsciem byla ksiggowa,
zorganizowal sprawny system. Stopniowo zaczgto rozluznia¢ rozkazy ,,niebratania si¢". Stalem si¢ czgstym
gosciem w domu panstwa Knoke, gdzie zawsze bylem bardzo dobrze przyjmowany. Zauwazytem, ze w
kazdej intelektualnej bitwie Knoke umiat wigcej niz tylko obroni¢ swoje zdanie. Niejedna dyskusje bytem
zmuszony zakonczy¢ przypomnieniem, ze koniec koncow to jego strona przegrata wojng. Tupet Knokego
zdawal si¢ nie mie¢ granic. Pewnego dnia brytyjski oficer odpowiedzialny za kontakty oddziatéw okupa-
cyjnych stacjonujacych w miescie z ludnoScia cywilna przyszedt zarekwirowa¢ dom. Knoke byl tak
przekonywajacy w swej argumentacji, ze naktonit oficera do zmiany plandéw i poszukania innego lokum.
Czesto odczuwalem pokusg zamknigcia go za drutem

kolczastym; wydawato mi sie to jednak raczej niesportowym zachowaniem."

Gdy w roku 1946 Kanadyjczycy opuszczali Niemcy, Ewing byl juz sedzia rzadu wojskowego. Po
demobilizacji, zanim powrdcit do Kanady, spedzit kolejny rok w Komisji Kontroli. Pozostat w kontakcie z
Knokem, ktory miatl trudnos$ci z przystosowaniem si¢ do zycia cywilnego, i ktory uciekajac przed klopotami
zaczal pisa¢. To Ewing zasugerowat mu, aby napisat prosta i bezposrednia histori¢ swego zycia. Niniejsza
ksigzka jest tego rezultatem.

W postscriptum powinno si¢ dodaé, ze zyskawszy popularnos¢ jako mowca polityczny, w 1951 roku
Knoke zostal wybrany do parlamentu Dolnej Saksonii jako cztonek Socjalistycznej Partii Rzeszy. Gdy w



roku 1952 Sad Najwyzszy Republiki Federalnej Niemiec zdelegalizowal partig, polityczna dziatalno$¢
Knokego przynajmniej tymczasowo dobiegta konca.

John Pudney
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Wigkszo$¢ ludzi zna legendg o Szczurotapie.

Droga w Hameln, ktora podazyly dzieci, aby nigdy nie wrdci¢, po dzi§ dzien znana jest jako
Koppenstrasse. Wzdhuz niej stoja teraz domy, brzydkie i szare, z waskimi, obdrapanymi podworkami. Nie-
rowna powierzchnia drogi znakomicie gromadzi latem kurz i pyt. Pelno w niej dziur, ktdre w czasie
wiosennych i jesiennych deszczy zamieniaja si¢ w ogromne, gigbokie katuze. Droga nie zostata jeszcze
utwardzona, a konczy sig, stopniowo przechodzac w $ciezke prowadzaca w kierunku pdl i ogrodéw u podnoza
gory Koppenberg.

Swe wczesne lata spedzitem na tej wiasnie drodze. Nie byta to wyjatkowo interesujaca droga, ale i ja nie
bylem wyjatkowo interesujacym dzieckiem. Jedna masa rudych wloséw i piegow.

Ojciec byt policjantem. Podczas pierwszej wojny §wiatowej byt sierzantem sztabowym w 10. Kompanii
18. Pulku Piechoty. Wygladal imponujaco i byt dobrym Zotierzem. Pdzniej przez wiele lat stuzyt w policji
miejskiej, podziwiany i szanowany przez wspoOlobywateli. Zostal odznaczony za bitwe o Flandrig, ale
pojmany pod Ypres w 1915 roku. Jako jeniec wojenny spedzit cztery dtugie lata w obozie na wyspie Belle
Ile w Zatoce Biskajskiej.

Wrocit w 1919 roku i ozenit sig. Anna byta najbardziej atrakcyjna sposrod corek Wilhelma Maertensa, ciesli i
murarza. Po ojcu odziedzi-

czyla upor, a takze wspaniale poczucie humoru. Nawet teraz jej oczy wciaz rado$nie rozswietlaja gltadka, wolna
od zmarszczek twarz pod biatymi wlosami. Zawsze czulem, Ze Zeniac sie z Anna, ojciec wykazal sie dobrym
gustem 1 Ze na jego miegjscu postapitbym tak samo. Urodzitem si¢ w rok i osiem dni po $lubie rodzicow, 2
marca 1921 roku. Daleko mi byto do tego, by mozna mnie byto nazwa¢ idealnym dzieckiem. Ojciec musiat
wychowywa¢ mnie twarda r¢ka. Dolozyt staran, abym w mitodym wieku przyswoit sobie pruska koncepcje
porzadku i dyscypliny. Jego podstawowa pomoca naukowa byt dlugi, skorzany rzemien, z ktérym bole$nie
dobrze zapoznaly si¢ moje posladki. Sierzant sztabowy traktowal mnie jak $wiezego rekruta. Wiem jednak,
ze mnie kochal, 1 jestem mu teraz wdzigczny

- nawet za garbowanie skdry. Muszg przyznac, ze w zupetnosci

sobie na nie zastuzylem.

Moim miejscem zabaw byly koszary. Byl tam ogromny plac apelowy, stajnie, budynki mieszkalne z
dhugimi korytarzami i holami. Jako mtody chlopiec wiedzialem, jak si¢ postugiwac karabinem, jak go
czyscic, jak celowac 1 strzelac, a takze jak rozstawi¢ karabin maszynowy. Odgtos wystrzatéw nigdy mnie nie
przerazat. Zotierze byli moimi przyjaciotmi i towarzyszami zabaw: wspolnie spedzili$my wspaniate chwile.

Lata mijaly. Rzadko si¢ zdarzalo, zeby cokolwiek majacego co§ wspdlnego z rozrywka zaktocito
spokojne zycie naszego miasta. Lezatlo ono tam, gdzie zawsze: u podndza tagodnie opadajacych,
porosnigtych drzewami zboczy wzgdrz. Rzeka wcigz ptynela, wirujac i przelewajac si¢ przez dwie
szerokie tamy, czgscia swych przekierowanych wod dostarczajac energii wielkiemu mtynowi na wyspie.
Holowniki zmagaty si¢ z pradem, ciagnac dlugie tancuchy pustych barek. Ocigzate tratwy i obtadowane barki



zeglowaly i sptywaly w dot doliny, mijajac dtugie mola i czyste promenady na nadbrzezu. Latem $ciagato
tu mnostwo turystow podrézujacych samochodami i autobusami. Atmosfera sredniowiecznego romansu
spowijajaca stare miasto byta duza atrakcja, przynoszaca znaczne dochody hotelom, restauracjom,
sklepom, przewodnikom itd.

- szczegOlnie w pogodne niedziele.

To wlasnie tam dorastalem jako chtopiec, szczgsliwie i beztrosko.

W 1931 roku ukonczytem czteroletnia szkola podstawowa i zostalem uczniem gimnazjum. Byla to
prawiekowa placowka, nasiaknigta tradycjami. Pokochatlem t¢ stara szkote i wszystko, co soba
reprezentowata. Nie oznacza to bynajmniej, ze jako uczen bylem gwiazda, tak samo jak nie bylem
aniotkiem jako dziecko. Oczywiscie popemilem wszystkie mozliwe wykroczenia ze szkolnej listy i sadzg, ze
bytem prawdziwym utrapieniem moich nauczycieli. Wydawali si¢ jednak przyjmowaé moje zte zachowanie
za cos$ naturalnego i ich gniew nigdy nie trwat dtugo.

Nigdy nie zapomne naszego pedagoga, starego doktora Trobitiusa, wyjatkowego czlowieka. Szkoda, ze uczyt
matematyki, chemii i biologii. Jedynymi przedmiotami, ktére mnie interesowaty, byly filozofia, jezyki,
historia i plastyka. Uwielbialem tez sporty, szczegdlnie wioslarstwo. Latem 1937 roku zostalem kapitanem
szkolnego klubu wioslarskiego. Wszyscy z mojej klasy brali rowniez lekcje tanca. Na naukg pozostawato
bardzo mato czasu. Dlatego, ogolnie rzecz biorac, postanowitem, ze nie bede uczgszcza¢ na zajecia z
biologii i chemii. I uchodzito mi to ptazem przez blisko sze$¢ miesigcy. W koncu zostatem przytapany.
Stanatem przed grozba usunigcia ze szkoty.

Zostatem wezwany do dyrektora. Byt dla nas idealnym uosobieniem Wtadzy: podputkownik rezerwy,
wysoki, szczuply mezczyzna o twarzy uczonego i nieskazitelnym wygladzie.

Siedziat za swym ogromnym biurkiem, palac wirgini¢ - cygaro o gryzacym, cierpkim aromacie. Obok
niego w fotelu ulokowat si¢ Trobitius ze swa $wiecaca lysina. Obaj kompletnie mnie zignorowali. Czutlem
si¢ nieswojo. Dreczyto mnie sumienie. Moze jednak nie bytem tak sprytny, jak to sobie wyobrazatem.

Dlaczego uciekatem z lekcji doktora Trobitiusa? - zapytat wreszcie dyrektor.

Mogtem sprobowa¢ wymysli¢ jakie§ wytlumaczenie, jak na przyktad bol gardta lub brzucha albo
znalez¢ jaka$ inng wymowke. Tym razem jednak zdecydowatem si¢ powiedzie¢ prawdg. Na pewno nie
jestem fanatycznym zwolennikiem moéwienia prawdy

w kazdym wypadku. Wtedy pomyslatem jednak, ze moze to by¢ dobry pomyst. Nie chciatem si¢ wstydzi¢ za
to, ze ktamatem przed dyrektorem. Ponadto przypuszczatem, ze sprawig dobre wrazenie i w zwiazku z tym
dostang mniej surowa karg.

Catkiem szczerze powiedzialem dyrektorowi, Ze nie interesuj¢ si¢ przedmiotami nauczanymi przez
doktora Trobitiusa i ze jego lekcje byly zbyt suche i nudne. W tym momencie, rzecz jasna, Trobitius o mato
co nie dostat ataku. Dyrektor patrzyl na mnie ze zdumieniem, oczekiwat bowiem ktoregos ze zwyktych
wykretow. Nastepnie grzmial na mnie przez kilka minut. Ale gromy zarezerwowane byty dla biednego
starego Trobitiusa - po tym, jak kazano mi opusci¢ pokoj.

Nie zostatem ukarany. I zdaje sig, ze po tym zajsciu zajgcia doktora Trobitiusa staty si¢ ciekawsze...

Tego samego lata podczas lekcji tanca po raz pierwszy si¢ zakochatem. Milowatem ja cala
romantyczng zarliwo$cia moich szesnastu lat. Na imi¢ miata Lieselotte, a jej ojciec byl lekarzem. Jej
matka, dama z wyzszych sfer, nie przepadata za mna, poniewaz mdj ojciec byt tylko zwyktym policjantem.

W tym samym czasie zaczalem tez pisa¢. Udalo mi sig szczg$liwie sprzedac parg nowel i artykutow.
Przyniosty one nieco mile widzianego kieszonkowego. Napisatem tez kilka krotkich wierszy dla Lieselotte.
Byta nimi zachwycona.

Nastgpnego roku zakochalem si¢ do szalefistwa w Annaliese. Miata figurg bogini. Ofiarowatem jej te
same wiersze. Musiatem tylko zmieni¢ imig: byta rownie uszcze§liwiona.

Zarowno Lieselotte, jak i Annaliese przysiegalem wieczne oddanie. Po tym jednak, jak zostatem
lotnikiem, ztamatem wszelkie obietnice, jakie kiedykolwiek im zlozylem. Mimo to cieszeg sig¢, ze moje
proste, rude wtosy 1 piegi na nosie nie przeszkodzily im mnie kochac.

W tamtych czasach oprocz Lieselotte i Annaliese mito$cia darzytem tez stara szkolg, nasze
miasteczko z jego osobliwymi zautkami i waskimi uliczkami, todzie na rzece. Moja prawdziwa mitosScia
bylo wigc samo zycie.



W roku 1931 wstapitem do zwiazku harcerskiego (Pfadfinderbund). Przemierzaliémy cate Niemcy:
wedrowalismy, rozbijaliSmy obozy, wspolnie §piewalismy przy ognisku, umacniajac braterskie wigzi.

30 stycznia 1933 roku, kiedy do wtadzy doszli nazisci, miatem dwanascie lat. Doskonale pamigtam
tamten dzien. W potudnie Oddziaty Szturmowe (SA) zajely ratusz miejski i chciaty podnies¢ flage ze
swastyka. Tak si¢ zlozylo, ze modj ojciec mial w tym czasie stuzb¢ w budynku. Wraz z dwoma innymi
oficerami policji z powrotem $ciagngli flage. Wypominano mu to p6zniej przez wiele lat.

Kilka tygodni pozniej, w niedzielg, odbyta si¢ msza dla roznych istniejacych organizacji mtodziezowych.
Bylem jednym z harcerzy, ktoérzy na nig poszli. Gdy wychodziliSmy z ko$ciota na rynek, zostaliSmy
napadnigci przez cztonkow Hitlerjugend (HJ). Rozgorzata zazarta walka uliczna. Musiala interweniowaé
policja.

W Zielone Swiatki na Pustaci Liineburskiej odbywal si¢ zlot harcerski: 20 tysiecy harcerzy pod
namiotami. Hitlerjugend chcieli zniszczy¢ nasze obozowisko. Spuscilismy im solidne lanie. W rezultacie
nakazem ministra spraw wewngtrznych zlot zostat odwotany i w ciagu kilku godzin trzeba byto zwina¢ oboz.
Zwiazek Harcerski zostal zdelegalizowany, a my wszyscy zbiorowo wcieleni do Jungfolk, organizacji juniorow
wchodzacej w sklad Hitlerjugend. My, byli harcerze, pozostalismy razem i utworzywszy swodj wiasny oddziat
(F&hnlein), dalej wedrowali$smy, biwakowalismy i $piewalismy jak przedtem.

W 1935 roku, majac czternascie lat, bylem w odpowiednim wieku, aby moc zosta¢ wcielony do
wlasciwego Hitlerjugend. Odmoéwitem skorzystania z okazji. Jednak dwa lata pdzniej ulegtem presji i
wstapilem do zmechanizowanych oddziatow HJ. Bardzo szybko miatem klopoty z wladzami. Jako kapitan
szkolnego Klubu wio$larskiego bytem przez swoje poglady ogélnie uwazany za kogo$ w rodzaju
reakcjonisty. Po wyscigu todzi podczas regat kilku cztonkéw klubu znow wdato si¢ w bojke z oddziatem HJ.
Aby unikna¢ wstydu wydalenia z HJ, ponownie wstapitem do Jungfolk. Tam zajalem si¢ organizacja i
nadzorem nad aktywno$cia sportowa i obozami chtopakow, ograniczajac musztr¢ do minimum i kladac
nacisk na swobode, zabawe i1 ducha kolezenstwa.

Hitlerjugend byta jak wszystkie inne organizacje hitlerowskie. W koncu stala si¢ nie do zniesienia, nie
potrafiac w praktyce prawidlowo zastosowaé gléwnych zasad narodowego socjalizmu. Nalezy jednak
pamigta¢é, ze owe glowne zasady i idee znajdowaly bardzo silny oddzwick wsrod miodych ludzi.
Popierali§my je z bezkrytycznym, mtodzienczym entuzjazmem i byliSmy prawdziwie dumni z odrodzenia
naszego ukochanego kraju.

6 lipca 1938 roku odbytem swoj pierwszy lot.

Byto to podczas pokazéw lotniczych, gdy stary samolot transportowy startowal z pola za miastem.
Pigtnastominutowa powietrzna przejazdzka kosztowata jedynie parg marek.

Péznym popotudniem tamtego dnia zasiadlem przypigty pasami w fotelu we wnetrzu topornie
wygladajacego samolotu. Uruchomiono silnik. Samolot, kolebiac si¢ nieporadnie, skierowat si¢ na drugi
koniec wyboistego pola, gdzie zakrecil 1 ustawil si¢ pod wiatr. Silnik ryczal, dwa czy trzy razy
podskoczylismy, a potem trawa zostata pod nami. Leciatem.

Nabierali$my wysokosci. Przede mna znajdowato si¢ mate pudetko z napisem ,,choroba powietrzna".
Bylo w nim kilka papierowych torebek. Zastanawiatem sig, po co. Nie bylo zadnych przechylow ani
gwattownych spadkow, zadnego ruchu z wyjatkiem lekkich wibracji fotela. Wznosilismy si¢ wyzej i wyzej. Z
powietrza moje miasteczko wygladato na $§miesznie mate. Wkrotce znalezliSmy si¢ powyzej poziomu
otaczajacych nas szczytow wzgorz. Rozszerzajacy si¢ horyzont rozmyt si¢ i zamglil. Pola zmalaty i zlaty si¢ w
naziemna mozaike kolorowych figur geometrycznych - od ciemnej zieleni nadrzecznych tak do jasnej zotci
pol gorczycy: malenkie miasteczka i wioski z czerwonymi i czarnymi dachami, lasy i trawiaste polany
poprzecinane drogami, torami kolejowymi i wijaca si¢ srebrna wstega rzeki - caty krajobraz byt mieszanka
wspaniale skomponowanych barw. Tu malenkie plamki na drogach, bedace samochodami lub wozami, lub -
na rzece - barkami albo tratwami. Tam miniaturowy pociag, petznacy po torach niczym maty, czarny
robaczek.

Gdy skrecalismy, wygladalo to tak, jakby ten wspanialy obraz przechylit si¢ niby blat stotu. Spojrzalem
na chmury. Byly catkiem blisko. ,,Dalej - pomys$lalem - wzbijmy si¢ wyzej i poleémy nad nimi!" Wtedy
wlasnie postanowilem, ze pewnego dnia bedg latal ponad chmurami. Z rozczarowaniem spostrzeglem, ze



zaczeliSmy juz traci¢ wysoko$¢. Ziemia poczeta wznosi¢ si¢, wychodzac nam na spotkanie, i wkrotce, o
wiele za szybko, byto po wszystkim.

Gdy opowiadatem rodzicom o swoim pierwszym locie, wciaz mialem wypieki na twarzy. Smiali si¢. Po
latach, gdy jako do$wiadczony pilot opisywalem im jakie$ epizody z ponad dwoch tysigcy lotow, ktdre
miatem wtedy na swoim koncie, usmiechali si¢ tak samo. By¢ moze na mojej twarzy rowniez byty takie
same wypieki - nawet wtedy.

Lato 1939

Lato jest dla mnie najwazniejsza pora roku. Zawsze licze uptywajacy rok mojego zycia wraz z koncem
kolejnego lata. Lato... z cieptymi, stonecznymi dniami i tagodnie szepczacymi nocami.

Rok 1939 w Niemczech obfituje w wydarzenia i ma zdecydowany wplyw na zycie Niemcow.
Tegoroczne lato oznacza koniec szczesliwych i beztroskich dni mej mtodo$ci. Znéw wedruje po
porastajacych wzgorza bukowych i sosnowych lasach, po zyznych polach i dolinnych takach. Znéw ptyne
leniwie z pradem Wezery w sktadanym kajaku.

Annaliese spgdza to najpigkniejsze lato ze mna. Razem spacerujemy po kruzgankach klasztoru Mollenbeck
i sluchamy gry organow w starym opactwie w Fischbeck. Opaleni jedziemy motocyklem przez Las
Teutoburski albo w gore doliny Exter do Solling. Razem wspinamy si¢ na klify Hohenstein lub ptywamy
w chtodnych wodach Wezery.

Nie zwracamy uwagi na ciemne chmury zbierajace si¢ nad horyzontem politycznym. Jaka to dla nas
roéznica, jesli nawet napigcie miedzynarodowe w Europie miatoby osiagnaé punkt krytyczny? W
ostatnich latach Niemcy stopniowo wyzwalaly si¢

z kajdan, ktore zalozono im po traktacie wersalskim. Czyz nie mamy prawa zy¢ na tej ziemi jako wolny
narod?

Niedostatek, ubostwo, bezrobocie? Przestaty istnie¢ w Trzeciej Rzeszy. Czy wige to takie dziwne, Ze
Austria zechciata si¢ potaczy¢ z silna i prosperujaca Rzesza? Zdrowy rozsadek radzi zrobi¢ to samo
mieszkancom Sudetow, a nadmorskiej Klajpedzie szuka¢ wyzwolenia spod litewskich rzadow.

Skupiska Niemcoéw z catej Europy wyciagaja rece do Hitlera. Wszedzie, gdzie pojedziemy, jest tak
samo. Na zjezdzie Partii Narodowej w Norymberdze czy podczas miejscowych dozynek w Blickenberg,
ledwie osiem kilometréw od Hameln, jestem tylko jednym sposréd wielu milionéw mlodych entuzjastow,
ktorzy wierza Hitlerowi calkowicie i oddaja swdj los w jego rece.

Wraz z Annaliese cieszymy si¢ beztroskim latem, niewzruszeni obecno$cig ciemnych chmur nad
horyzontem. ,,Nie ma si¢ o co martwi¢: Flhrer nas z tego wyprowadzi" - powtarzamy mys$li dzie-
wigédziesigciu milionéw Niemcow na calym Swiecie.

Na poczatku lata sktadam podanie o przyjecie do Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych. Chce polaczyé
karier¢ wojskowa z wolnoscia i picknem zycia lotnika.

5 lipca zostaje wezwany na wstepne badania. Trwaja cztery dni. Psychologowie, lekarze, nauczyciele i
oficerowie oceniaja mozliwosci fizyczne i psychiczne - moje i czterech innych kandydatow. Pierwszy dzien
wypelniaja badania lekarskie przeprowadzane przez réznych specjalistow. Drugiego dnia musimy pisac
wypracowania, na goraco wyglasza¢ mowy i odpowiada¢ na setki pytan testowych zadawanych przez
oficerow 1 psychologow. Trzeci dzien uptywa nam na badaniach przeprowadzanych przy uzyciu
specjalnego krzesta, krgcacego sig i obracajacego we wszystkich kierunkach, podczas gdy nasze reakcje sa
sprawdzane za pomoca skomplikowanego systemu przyciskow. Musimy tez wczotga¢ si¢ do komory
niskiego ci$nienia, w ktorej mierzy si¢ czas, jaki jest nam potrzebny do ztozenia niewielkich kompletow kotek
zgbatych, tak by okreslic wplyw braku tlenu na nasze zachowanie. Ma si¢ wrazenie, ze jest tO
unowoczesniona sala tortur.

Dzien czwarty i ostatni przeznaczony jest na testy sprawnosci fizycznej. Obejmuja one biegi - zarowno
na dtugim dystansie, jak i sprint - skoki, rzut dyskiem i oszczepem, ¢wiczenia na drazku i poreczach,
ptywanie i boks. To najbardziej wymagajacy i kompleksowy egzamin, jaki kiedykolwiek w zyciu
zdawalem.

Wieczorem poznajemy wyniki. Dwoch kandydatéw zdaje. Jestem jednym z nich.



27 sierpnia 1939

Nasza szkota w ciagu jednej nocy zamienia si¢ w koszary, a armia powotuje rezerwistow. Wydaje sig, ze
sytuacja na wschodniej granicy Niemiec i w Polsce staje si¢ krytyczna. Pracownicy poczty pracuja cala noc,
dostarczajac wezwania i telegramy.

28 sierpnia 1939

Rzad Rzeszy zarzadza powszechng mobilizacjg. JesteSmy na krawedzi wojny.

W naszej starej szkole trwa formowanie batalionu rezerwy. Tak samo jest we wszystkich szkotach w
mieécie. Obie bazy mobilizacyjne sa przepetnione, wszedzie wida¢ szare mundury. W miescie jest petno
zotierzy.

29 sierpnia 1939

Zostaj¢ poinformowany, ze moge spodziewaé si¢ powotania do Sil Powietrznych w przyspieszonym
tempie. Koledzy z klasy zaciagaja si¢ jako ochotnicy. Wieczorem maja juz na sobie mundury.

30 sierpnia 1939

Lider Jungbann dostaje powotanie. Obejmuj¢ komendg nad okoto czterema tysiacami chtopcow w
obwodzie (Kreis) Hameln. Maja by¢ rozmieszczeni wszgdzie, aby pomagaé zotnierzom i by¢

ogolnie przydatni. W bazach zaopatrzeniowych stoja zarekwirowane pojazdy, ktore trzeba zatadowaé zapasami,
sprzetem, bronig i amunicja. W koszarach mozna pomaga¢ na wiele sposobow - w kuchniach polowych sa
do obrania ziemniaki itd. Chtopcéw wysyta si¢ do pomocy wszgdzie tam, gdzie sa zolnierze.

Popotudniem pierwszy z naszych nowo utworzonych batalionéw wsiada do pociagu na stacji towarowe;j.
Wyruszajace na wschdd pociagi przystrojono kwiatami, ale twarze Zotnierzy sa powazne. Rozpoznaj¢ kilku
kolegdéw z klasy. Ponure stalowe hetmy ostro kontrastuja z mtodzienczymi obliczami. Wigkszos$ci z nich
mam nigdy wigcej nie zobaczy¢.

31 sierpnia 1939

Okrucienstwa Polakow wzgledem niemieckiej mniejszosci stanowia dzi§ przerazajaca lekturg. Codziennie
na terytorium, ktoére byto kiedy$ czg$cia Niemiec, masakrowane sa tysiace Niemcoéw. Kolejne tysiace
naptywaja kazdej godziny do Rzeszy, kazdy uchodzca z kolejna straszliwa relacja.

1 wrzesnia 1939

O 5.40 rano armie niemieckie przekraczaja granicg, rozpoczynajac dziatania zbrojne. To oznacza
wojneg.

Tak konczy si¢ ostatnie lato mojej mtodosci. W ten sposdb skromny, mato istotny cztowiek zostaje
pochwycony w tryby nieubtaganego kota czasu. Musze przygotowaé sie na to, ze wojna niczym lawina
spadnie na moja glowe. Bede musial sta¢ si¢ twardy jak stal, inaczej zostang zgnieciony. Moim najgoretszym
pragnieniem jest teraz zosta¢ zotnierzem.

5 wrzesnia 1939

2 wrzeénia Goring powotat do stuzby wojskowej cywilne oddziaty obrony powietrznej. Wczorajszy dzien
przyniost zaskakujace

wypowiedzenie wojny Rzeszy Niemieckiej przez Wielka Brytani¢ i Francjg¢. Dzi§ po raz pierwszy w
Hameln stycha¢ wycie syren ostrzegajacych przed napadem z powietrza. Brytyjskie bombowce atakujg porty



i obiekty wzdhuz graniczacego z Morzem Pélnocnym wybrzeza Niemiec.

8 wrzesnia 1939

Warszawa padta.

Kampania w Polsce to wojna btyskawiczna (Blitzkrieg). Marsz niemieckich armii przeksztalcit si¢ w
niepowstrzymany pochod ku zwycigstwu. Wyzwalaniu terroryzowanych obywateli niemieckich w Polskim
Korytarzu towarzysza glgboko wzruszajace sceny. Nasze armie wyciagaja na §wiatlo dzienne przerazajace
okrucienstwa, zbrodnie przeciwko wszelkim prawom ludzkos$ci. Niedaleko Bydgoszczy i Torunia
odkrywaja masowe groby kryjace ciala tysigcy Niemcodw zmasakrowanych przez polskich komunistow.

Polska armia si¢ rozpada: lotnictwo zostato juz unicestwione. Tu w Niemczech wierzy sig, ze wojna
skofczy sig przed Bozym Narodzeniem. Ludzie chca pokoju. Cena, jaka musimy zaptaci¢ za zwycigstwo,
jest ofiara zycia.

11 wrzesnia 1939

Rano ojciec wyjechat na stuzbg w placéwce policji w Polsce.

Moja siostra jest $wiadkiem pierwszych nalotow brytyjskich na wyspe Wangerooge na Morzu
Potnocnym.

Zostajemy wraz z matka sami w naszym domu w Hameln -w ,szczurzej norze". Dziwne, jak tu
cicho. Wkrotce ja tez

Wojna w Polsce zbliza sig ku koficowi. Mimo wszystko mozna mie¢ nadziejg na spotkanie rodzinne w
Boze Narodzenie.

Sktadam podanie o przystanie mi powotania, lecz nie jestem w stanie uzyska¢ niczego poza
niewyraznymi, nic nieznaczacymi obietnicami. Nie wiem, dlaczego tak jest, ale wizja rzeczywistego
doswiadczenia wojny w jakis sposdb mnie pociaga.

27 Wrzesnia 1939

Po kilku dniach pisania matury (Abitur) dowiaduj¢ si¢ dzisiaj, ze zdatlem. Tak wigc ze szkola juz
skonczylem. W przesztosci niejeden raz ja przeklinatem, ale mimo wszystko ja kocham. Zegnaj, $wiatynio
nauki! Zegnaj, poczciwy stary doktorze Trobitiusie. Chyba przebaczyt mi ucieczki z lekcji biologii, i
dtugo $ciskajac moja dton, zyczy mi powodzenia. Wczorajszy dzien przynidst wiesci o $mierci pierwszej
dwajki moich kolegéw z klasy. Obydwaj polegli w bitwie o Radom.

30 pazdziernika 1939

Dzi$ przyszto wreszcie moje powolanie do Luftwaffe. 15 listopada mam stawi¢ si¢ w 11. Putku Lotnictwa
Szkoleniowego w Schonwalde pod Berlinem.

Wojna w Polsce zakonczyta si¢ ponad miesigc temu. Na froncie zachodnim w zasadzie niewiele sig
dzieje. Tylko lotnictwo jest codziennie w akcji. Zastanawiam sig, czy kiedykolwiek polecg w misjg
bojowa.

13 listopada 1939

Dni powoli zamieniaja si¢ w tygodnie, a ja pekam z niecierpliwosci. Jeszcze tylko dwa dni 1 bedg
zohierzem.

To mdj ostatni dzien w domu. Matka nie mowi o moim wyjezdzie. Wiem, ze bedzie jej trudno, gdy
odjadg.

14 listopada 1939

Dzi$ w potudnie opuscitem Hameln.
- Wszystko bedzie dobrze - mowi matka. Odprowadzaja mnie wraz z Annaliese, machajac, gdy pociag



rusza ze stacji.
Swoja ostatnia cywilna noc spedzam w Berlinie. Hatas i ogromny ruch wielkiego miasta bardzo mnie
mecza.

15 listopada 1939

O godzinie 15.15 wchodze¢ na teren lotniska SchOnwalde, gdzie stacjonuje 11. Pulk Lotnictwa
Szkoleniowego, i stawiam si¢ w pokoju podoficera dyzurnego 4. Kompanii. Od teraz jestem rekrutem
Knokem. W magazynie mundurowym wydaja mi spodnie, ktore sa na mnie za luzne, i bluzg od munduru,
ktdra jest zbyt obcista, pare niewiarygodnie cigzkich buciorow i o wiele za maty stalowy hetm.

Postanawiam lagodnie zaprotestowaé odnos$nie hetmu; szef kompanii, sierzant, szybko jednak
pokazuje mi, gdzie jest moje miejsce:

- Zamknij japg! - warczy. - Helm jest w sam raz. Co ja poradze, ze ci glowa spuchta?

Od tamtej chwili jestem kompletnie oszotomiony. Wszystko trzeba robi¢ w biegu. Ruch tu taki jak w
mrowisku. Wszyscy pedza po koszarach przy akompaniamencie echa wykrzykiwanych rozkazow i
podbitych butow walacych o podtogi dtugich korytarzy i schodow - zotnierze, zohierze: wszgdzie nic
tylko zolnierze. Ten dziwny, wcale nie wspaniaty Swiat sprawia, ze czuj¢ si¢ bardzo osamotniony.

24 grudnia 1939

Wigilia. Wojna powinna sig juz dawno skonczy¢.

To moje pierwsze Boze Narodzenie poza domem. Tam na pewno spadt juz $nieg: tu od kilku dni pada
deszcz. JesteSmy w trakcie podstawowego szkolenia wojskowego i jest naprawdg cigzko. Dzien po dniu ten
sam wymegczajacy schemat: apele, musztra, taktyka, strzelanie, wychowanie fizyczne, wyktady, stuzba
koszarowa, inspekcje...

Ponownie staje si¢ oczywiste, ze nie jestem geniuszem. W rzeczy samej moj podoficer posuwa si¢ do
stwierdzenia, ze jesli kiedykolwiek uzyskam stopien oficerski, zlozy podanie o zwolnienie ze stuzby i na
siedem lat zrezygnuje ze $wiatecznych prezentow. Podczas monotonnej musztry zespotowej lubig¢ sobie
wyobrazaé, jak ten czy 6w obrywa ode mnie kolba karabinu po glowie.

Jestem $miertelnie zmegczony. Jutro w nocy mam wartg, ale nastgpnego dnia moge pospac¢ o godzing
dtuzej. Ta dodatkowa godzina bedzie najlepszym prezentem gwiazdkowym w tym roku.

26 grudnia 1939

Drugi dzien §wiat. JesteSmy skoszarowani. Przetaz¢ przez plot, bo na zewnatrz jest dziewczyna, ktora
mowi, ze szuka swojego brata. Pytam si¢ tu i 6wdzie, ale nie mogg go znalez¢, bo jest juz ciemno, Spedzamy
kilka godzin, spacerujac po lesie. Caluj¢ ja. Chce przyjs¢ jeszcze raz, w niedzielg, zeby znalez¢ brata. Moze
znowu bedziemy si¢ catowaé; naprawdg chciatbym zobaczy¢, jak wyglada za dnia. Gdyby podoficer albo
ktory$ z wartownikow przytapali mnie na przechodzeniu przez ptot, oznaczatoby to trzy dni paki.
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31 stycznia 1940

8 stycznia dostaj¢ przydziat do akademii wojskowej {Kriegschule). Kandydaci na oficerow nie maja tu
tatwego zycia. Musztra zespotowa ciagnie si¢ dalej z niestabnaca intensywnos$cia zgodnie z najlepszymi
pruskimi tradycjami, ale zdazytem si¢ juz do tego przyzwyczaic. ,,Tutaj musicie by¢ twardzi - powtarzaja do
znudzenia -twardzi jak stal Kruppa. Ktokolwiek sig ugnie, zostanie wymieciony."

Nasze zycie to jedna wielka haro6wa, odbywajaca si¢ miedzy placem musztry i sala wyktadowa. Musimy
Slecze¢ nad ksiazkami do pézna w nocy. Mamy pierwszorzednych instruktoréw, oficerow, podoficerow i
technikow, ktorzy przekazuja nam wiedzg na temat taktyki walki w powietrzu, aeronautyki, inzynierii,
balistyki i meteorologii. Zaczat si¢ tez kurs podstaw dowodzenia.

Teraz czekamy, az pogoda si¢ troche¢ bardziej ustabilizuje, a wtedy rozpocznie si¢ nauka latania.

17 lutego 1940

O godzinie 13.05 zaczynam pierwsza lekcje pilotazu na Focke--Wulfie 44, dwuptatowym szkoleniowym
dwusterze, litery identyfikacyjne TQBZ, z van Dieckenem jako moim instruktorem.

23 lutego 1940

W zesztym tygodniu odbylem trzydziesci pig¢ lotow. Ziemig pokrywa gruba warstwa $niegu, tak wigc
samoloty wyposazono w plozy.

Lot trzydziesty szosty to sprawdzian: lece z porucznikiem Wollem, gtownym instruktorem pilotazu na
kursie. Kiepsko ocenia moje postepy.

1 kwietnia 1940

Mam za soba osiemdziesiat trzy loty szkoleniowe. Podczas dwoch ostatnich znéw sprawdzal mnie
porucznik Woli.

- W zaden sposo6b nie mozesz tego nazwac ladowaniami: to
niewiele wigcej niz kontrolowane katastrofy lotnicze - kreci gtowa.

W dodatku kompletnie si¢ pogubilem w czasie robienia rundy nad lotniskiem. Maszyna zupelnie
wymkngta mi si¢ spod kontroli, a ja rozpaczliwie zmagatem si¢ z drazkiem, sterem i gazem. Zanim si¢
zorientowatem, wpadliSmy w korkociag, zmierzajac w strone pobliskiego kosciota. Woli ztapat za drazek i



po chwili opanowat samolot. Wtedy zwrdcit si¢ w moim kierunku.

- Co ty kombinujesz? Chcesz zrobi¢ z mojej zony wdowg?
Cholerny idioto! - krzyczat.

Mam dostac jeszcze jedng szansg, teraz naprawdg ostatnia, po odbyciu dodatkowych dziesigciu lotow
szkoleniowych z van Dieckenem. Uczniowie, ktorzy nie ukoncza kursu pilotazu w akademii wojskowej,
maja by¢ oddelegowani do artylerii przeciwlotniczej (Flakartillerie). Ponura wizja.

2 kwietnia 1940

Sierzant van Diecken zabral mnie dzi$ na moje ostatnie dziesig¢ lotdéw. Wszyscy pozostali kursanci juz od
dawna lataja w pojedynke. Jutro porucznik Woli przeprowadzi ze mna ostatni sprawdzian.

Oprocz mnie w grupie szkoleniowej van Dieckena sa jeszcze trzej uczniowie: Geiger, Menapace i Hain.
We czworke mieszkamy w jednym pokoju.

Geiger jest z potnocnych Niemiec, powsciagliwy, ale niesamowicie bystry. Jego ojciec jest zwyklym
robotnikiem. Stypendium w jednej ze ,,Szk6t Adolfa Hitlera" byto szansa dla tego nieprzecigtnie inteligentnego
chlopaka. Uzyskawszy §wiadectwo dojrzatosci, moze sig stara¢ o nominacjeg oficerska.

Menapace i Hain sa Austriakami. Obydwaj pochodza z gor Tyrolu. Sepp Menapace jest z nas najlepszy
w lataniu. Wydaje sig¢ to robi¢ instynktownie. Niski, ciemny i bardzo muskularny: typowy cztowiek, ktorego
miejsce jest pod gotym niebem. Moze i jest nieSmiaty i niezdarny, a na ziemi jego umigsnione ciato zdaje
si¢ porusza¢ niezgrabnie, jakby byl robotem; ale gdy tylko znajdzie si¢ w powietrzu, jest w swoim zywiole i
porusza si¢ z kocia gracja. Dzigki wrodzonym zdolno$ciom obstuguje stery tak, jakby robit to cate zycie.

Hain zaczat lata¢ sam po czterdziestu lotach szkoleniowych z Van Dieckenem. Cala trojka
obserwowata kilka moich ostatnich ladowan i dodaje mi otuchy. Nawet Geiger otwiera usta, by powiedziec:
,,Dasz sobie rade".

3 kwietnia 1940

Doktadnie o godzinie 13.00 rozpoczynam swoj pierwszy samodzielny lot.

- Kiedy podchodzisz do ladowania, lepiej zeby$ wyprostowat lot trzy metry za wysoko niz trzydziesci
centymetrOw za nisko -przekrzykujac ryk silnika, porucznik Woli daje mi t¢ pozegnalna rade i uSmiechajac
si¢ sardonicznie, robi krok w tyt.

Zaciskam pas bezpieczenstwa. Powoli otwieram przepustnicg i1 zaczynam si¢ porusza¢, w miarg
nabierania predkosci przesuwajac drazek do przodu. TQBI startuje wtasciwie sam i nim dotarlem do konca
pasa, zaczynam si¢ wznosic.

Czerwone wstazki topocza na koncach skrzydel, ostrzegajac wszystkich, ktorych moze to dotyczy¢:
,Uwaga! Uczen podczas pierwszego samodzielnego lotu. Trzymaj si¢ z dala, jesli ci zycie mite!"

Przez kilka minut kraz¢ nad lotniskiem. Z wolna napigcie opada i zaczynam si¢ rozluznia¢. Nie ma
potrzeby tak bardzo sie¢ wysila¢, aby utrzymywa¢ kontrole nad samolotem. Zerkam w dét i ogladam cienie
chmur przemykajace po ziemi. Teraz naprawdg lecg, wolny jak ptak.

Czas wyladowaé. Zaczynam schodzi¢, a ziemia wychodzi mi na spotkanie. Przymknaé przepustnicg,
wyprostowac lot, teraz delikatnie i... hop! Z powrotem mam pod soba twardy grunt, a i samolot jest w jakis$
sposob wciaz w jednym kawatku.

Mojego pierwszego samodzielnego ladowania nie mozna uzna¢ za dobre. Cztery nastgpne tez nie byly o
wiele lepsze. Ale przynajmniej kota nie odpadty.

10 maja 1940

Nasze armie na froncie zachodnim rozpoczynaja wielka ofensywe przeciwko Francji, ale obawiam sie, ze
nie zdaze, aby cokolwiek zobaczy¢.



16 maja 1940

Kilka tygodni stabilnej pogody umozliwito nam zdecydowanie p6js¢ do przodu w szkoleniu. Mam za soba
prawie 250 lotéw. Ucza nas teraz akrobacji powietrznych na Focke-Wulfach 44 i Biickerach Jungmannach.
Uczymy si¢ tez lata¢ na maszynach bojowych, przestarzalych samolotach przechwytujacych i
zwiadowczych krétkiego zasiegu, jak Arado 65 i 68 i Heinkel 45 i 46. Uzywamy Junkersa W34, ktorym
Kohl i Hinefeld przelecieli kiedy$ nad Atlantykiem, i specjalnie przerobionego Focke-Wulfa Weihe o da-
lekim zasiggu do nawigacyjnej pracy terenowej.

Weczoraj odbywalem lot do Prus Wschodnich na rozklekotanym starym GO 145, kiedy zgast silnik. Pekt
gtowny przewdd paliwowy. Lecialem wtedy jedynie okoto stu metréw nad ziemia i szanse¢ na znalezienie
miejsca na przymusowe ladowanie byty niewielkie.

Wyladowatem na zaoranym polu. Podwozie odpadto, samolot si¢ przewrocit, a ja wyczolgatem sig spod
niego z rozbita gltowa.

Musiatem wraca¢ pociagiem. Gtowa mam owinigta grubym bandazem. Ludzie na peronie spogladaja
na mnie, najwyrazniej zakladajac, ze musialem zosta¢ ranny w walkach o Francjg¢. Wstyd przyzna¢, ze po
prostu spadtem na nos.

19 maja 1940

Ostatnio zdaje si¢ mnie przesladowaé pech. Dzisiaj, kiedy chciatem wyladowa¢ w Altdamm, od mojej
maszyny odpadto podwozie. Wial bardzo silny wiatr - zbyt silny dla starego KL 35.
Znowu muszg wracac¢ pociagiem.

16 sierpnia 1940

Mam juz certyfikat pilota, a okres szkolenia dobiegl konca.

1 czerwca dostalem nominacj¢ na kaprala.

Tymczasem wojna trwa. Francja skapitulowata w czerwcu. Francuzi nie byli w stanie wiele zdziata¢
przeciwko wysokiemu morale i nowoczesnemu sprzg¢towi niemieckich armii. Musieli walczy¢ bronia,
ktora byta przestarzala juz od dtuzszego czasu. W rzeczy samej, czeséci ich cigzkiej artylerii uzywano w
czasie pierwszej wojny $wiatowej.

Brytyjskie dywizje najwyrazniej pozostaly mniej lub bardziej nienaruszone, chociaz pod Dunkierka
stracity ogromne ilosci sprzetu. Umiejgtne dziatania brytyjskiego dowddztwa naczelnego umozliwito
wigkszo$ci ich oddziatlow powrot na Wyspy bez duzych strat w ludziach. Pozwalajac im wymkna¢ si¢ pod
Dunkierka, Luftwaffe zaprzepascita znakomitg szansg.

Wielka Brytania nie wydaje si¢ wystarczajaco dobrze przygotowana do wojny pod wzgledem
uzbrojenia, a Krolewskie Sity Powietrzne przeprowadzaja swoje operacje na stosunkowo niewielka skalg.
Nie rozumiem, dlaczego natychmiast nie kontynuowaliémy naszego natarcia na Wielka Brytanig: oznaczatoby
to koniec wojny.

Francuskie lotnictwo wojskowe rowniez nie byto w stanie wzia¢ decydujacego udziatu w walkach. Tak
jak w Polsce, tu rowniez Niemieckie Sity Powietrzne zademonstrowaly przyttaczajaca wyzszo$¢ swego
sprzgtu 1 wyszkolenia. Nie znaczy to, ze brytyjskim i francuskim lotnikom jako naszym powietrznym
rywalom brakowato odwagi. Oznacza to jedynie, ze prowadzili dziatania w najgorszych z mozliwych
warunkow.

O szybkosci upadku Francji zadecydowato gléwnie - moim zdaniem - niskie morale we francuskich
dywizjach bojowych. Francuscy oficerowie przyznali mi to pézniej z wielka gorycza. Zohierz francuski z
1940 roku roznit sie od wezesniejszego poilu, ktory podczas pierwszej wojny Swiatowej z takim mestwem i
zacicktoscia walczyt w obronie kazdej pigedzi ojczystej ziemi. Po traktacie wersalskim Francja spoczeta na
laurach. Takie jest niebezpieczenstwo zwyciestwa w kazdej wojnie.

Morale Niemcow jest wysokie - by¢ moze nawet zbyt wysokie!



26 sierpnia 1940

Bedg pilotem mys$liwskim.

Kilka dni temu wraz z Menapacem otrzymatem przydziat do Szkoty Lotnictwa Mysliwskiego nr 1 w
Werneuchen. Tego popotudnia odbyliSmy nasz pierwszy szkolny lot bojowy na AR 68. Instruktorem jest
starszy sierzant Kuhl, ktory wyrdznit si¢ podczas stuzby w Polsce i Francji. Oj, pokazat nam, jak si¢ lata!
Gdy wyladowali$my, bytem kompletnie oszotomiony i dokumentnie zlany potem.

Trwa nasze ogolne szkolenie wojskowe. Mamy tez lekcje podstawowych zasad taktyki walki powietrznej.

Komendantem szkoty jest hrabia putkownik Huwald, pilot stawnego putku Richthofen podczas
pierwszej wojny $wiatowej. Glownym instruktorem jest major von Kornatzky, ktory byt do niedawna
adiutantem marszatka Rzeszy GOringa. Kazdy z oficeréw i instruktorow jest doswiadczonym bytym pilotem
bojowym.

12 pazdziernika 1940

Miatem nadziejg, ze w tym miesiacu zostang skierowany do jednostki operacyjnej. Niestety, przez zta
jesienna pogodg jestesmy opdznieni pod wzgledem szkolenia.

A szkolenie tutaj to nie piknik. Przez ostatnie sze$¢ tygodni tylko w naszej grupie byly co tydzien dwa
wypadki $§miertelne. Dzisiaj rozbit si¢ i zginat sierzant Schmidt. Byt jednym z pigciu 0s6b w naszej sekcji.

Kilka dni trwato przygotowawcze szkolenie teoretyczne przed lotem na Messerschmittcie 109, ktéry z
poczatku jest trudny w prowadzeniu i niebezpieczny. JesteSmy teraz w stanie wykonywaé wszystkie
czynnosci nawet we $nie.

Rankiem, gotowi do lotu, wyprowadzili$my pierwsza sto dziewiatke. CiagngliSmy losy. Sierzant Schmidt
wylosowat pierwszy lot. Wystartowat bez problemow, a to bylo cos, gdyz bardzo tatwo rozbi¢ ten samolot
podczas startu, jesli si¢ nie jest uwaznym. Przedwczesna préba wznoszenia poderwie go i jak nic rzuci w
korkociag. Widzialem to setki razy i wiem, ze czgsto oznacza to $mier¢ pilota.

Po wykonaniu jednego kotka Schmidt podszedl do ladowania, ale Zle ocenit predkos¢, ktéra byta
wigksza niz ta, do jakiej byl przyzwyczajony, no i ,,przesmarowal" ladowisko. Zatoczywszy koto, znizyt
sie¢ powtédrnie i... stalo sie to samo. ZaczeliSmy sie martwi¢, bo sierzantowi Schmidtowi najwyrazniej
puscity nerwy. Podchodzit do ladowania i wykonywatl ostatni skret przed wyprostowaniem lotu i
przyziemieniem, kiedy tym razem z powodu niedostatecznej predkosci samolot nagle zawist i wymknat sie
spod kontroli, rozbijajac o ziemig i eksplodujac kilkadziesiat metrow przed koncem pasa. Wszyscy jak
szaleni popedziliSmy na miejsce wypadku. Dobiegtem pierwszy. Eksplozja wyrzucita Schmidta z samolotu,
tak ze lezat parg metrow od ptonacego wraku. Krzyczal jak zwierze, zalany krwia. Pochylitem si¢ nad kolega
i zobaczytem, Ze nie ma obu nég. Chwycitem go za glowe. Jego krzyk doprowadzat mnie do szalenstwa.
Krew sptywala mi po dtoniach. Nigdy w zyciu

nie czutem si¢ tak bezradny. W koncu krzyk umilkt i przeszedl w jeszcze bardziej przerazajaca
cisz¢. Wtedy nadbiegt Kuhl z innymi, ale Schmidt juz nie zyt.

Major von Kornatzky rozkazal natychmiast wznowi¢ szkolenie i w niecala godzing podzniej
wyprowadzono kolejna sto dziewiatke. Teraz byta kolej na mnie.

Wszedtem do hangaru i zmylem z rak krew. Pozniej mechanicy dociagngli mi mocniej pas
bezpieczenstwa i po chwili juz kolowatem w kierunku miejsca startu. Serce tomotato mi jak oszalate. Nawet
ogluszajacy ryk silnika nie byl wystarczajaco gtosny, by zagluszy¢é wciaz dzwigczace mi w uszach krzyki
kolegi umierajacego jak zwierz¢. Ledwie oderwatem si¢ od ziemi, kiedy zauwazytem plamy na swoim
kombinezonie. Byly to ogromne, ciemne place krwi. Przestraszylem si¢. Czulem okropny, paralizujacy
strach. Mogtem sie tylko cieszy¢, ze nie byto nikogo, kto mogtby zobaczy¢ moje przerazenie.

Krazytlem nad lotniskiem przez kilka minut i stopniowo si¢ uspokajatem. W koncu bylem juz
wystarczajaco opanowany, aby zejs¢ do ladowania. Wszystko byto w porzadku. Natychmiast wystartowatem
1 znow wyladowatem. I potem trzeci raz.

Kiedy podniostem kopulg i zdjatem helm, w oczach wciaz miatem izy. Gdy zeskoczytem ze skrzydta,
zauwazyltem, ze nie jestem w stanie opanowa¢ drzenia kolan.

Nagle ujrzalem przed soba Kornatzky'ego. Stalowoniebieskie oczy zdawaly si¢ przewierca¢ mnie na



wylot.
eBates si¢?
oTak jest.
e[ epiej do tego przywyknij, jesli chcesz lata¢ w operacjach.
To naprawde zabolato. Bylo mi tak wstyd, ze pragnalem zapasé
si¢ pod ziemig.

14 pazdziernika 1940

Dzi$ rano bytem jednym z sze$ciu podchorazych, ktorzy niesli trumng na pogrzebie sierzanta Schmidta.

PoZznym popoludniem dwa samoloty zderzyty si¢ w powietrzu nad lotniskiem. Dwoch podchorazych z 2.
Eskadry zgingto na miejscu. Znoéw bylem jednym z pierwszych, ktorzy dotarli do maszyn, i wyciagnatem z
wraku jedno z ciat. Glowa byta bezksztattna papka.

Jesli tak dalej pojdzie, niezbyt przyjemny widok szczatkéw zabitego w kraksie lotnika wkrétce nie
bedzie juz robil na mnie wrazenia.

15 pazdziernika 1940

Z dniem 1 pazdziernika 1940 roku zostaj¢ mianowany kadetem (Fahnrich).

17 pazdziernika 1940

Werneuchen lezy tylko kilka kilometrow poza granicami Berlina, wigc soboty i niedziele spedzam w
wielkiej metropolii. Zwykle zatrzymuje si¢ w niewielkim hotelu niedaleko Friedrichstrasse. Bardzo szybko
odkrylem wszystkie kabarety i lokale w poblizu ogrodu zoologicznego, wzdhuz KurfUrstendamm i
Friedrichstrasse, a takze muzea, teatry i stynne gmachy na Unter den Linden oraz Lustgarten. Co tydzien
powracam do tego niezmiennie fascynujacego miasta. Za kazdym razem z rado$cig rzucam si¢ w wir
zabawy w wielkiej stolicy, ktorej blasku wojna jeszcze nie przy¢mita.

Moje motto: ,,Zyj i ucz sie od zycia".

Mam wrazenie, ze od przyjazdu do Werneuchen nigdy nie mam wystarczajaco duzo pienigdzy.

8 listopada 1940

Rozkazy lotu: ,,Kadeci Harder, Hopp i Knoke, starszy sierzant Kuhl i mechanik poktadowy kapral Hense
maja udac si¢ samolotem Junkers 160, oznaczenia CEKE, do Minsteru (lotnisko Loddenheide), celem przejgcia
transportu trzech samolotdéw typu Messerschmitt 109 do Werneuchen."

CEKE to samolot transportowy, przejety ostatnio od linii lotniczych Lufthansa. Zta pogoda opdznia nasz
start do godziny 10.00.

Po wzbiciu si¢ w powietrze stwierdzamy, ze nie mozna schowa¢ lewego kota, bo ztamata si¢ 0$. Kuhl
siedzi za sterami. Lecimy nisko, na wysoko$ci miedzy 30 a 60 metrow. Technik probuje dokonaé¢ naprawy w
trakcie lotu 1 udaje mu si¢ to po okoto dwudziestu minutach. Wznosimy si¢ na putap okoto 150 lub 180
metrow. Kuhl przekazuje mi stery i idzie do tylu dotaczy¢ do Hoppa i Hardera, odpre¢zajacych si¢ w
wygodnej kabinie.

Na potudnie od Berlina zmieniam kurs i lece wzdtuz glownej autostrady wiodacej na zachdod. Po lewej
stronie z lekkiej mgly wytaniaja si¢ maszty radiowe przekaznika w Konigswusterhausen. Putap 300
metrow.

Cos jest nie tak z silnikiem, ci$nienie paliwa gwattownie spada, chyba nie bgdg w stanie dtuzej utrzymac
putapu. Silnik kaszle, krztusi si¢ i wreszcie gasnie catkowicie.

- Trzymajcie sig, ladowanie awaryjne! - wotam do tylu, w kierunku kabiny. Siedzacy obok mnie
mechanik chowa twarz w dloniach. Pod nami jest ggsty las, na lewo - maszty radiowe, ale na prawo widzg
szkotke lesna o rozmiarach mniej wigcej znaczka pocztowego. To nasza jedyna szansa.

Zbyt p6zno zauwazam przed soba kable linii wysokiego napigcia. To koniec. Kuhl jest obok mnie, twarz ma
biatg jak przescieradto.



Szarpig do siebie drazek i cudem - kwestia centymetrow - samolot przelatuje nad kablami. Strumief
zasmiglowy gwizdze, gdy nos ponownie opada.

K-R-ACH!

Ogromne pnie drzew trzaskaja jak zapatki, lewe skrzydto odpada, kadtub wali o ziemi¢ z glhuchym
tomotem 1 §lizga si¢ przez nastgpne 30 metrow albo i wigcej, rozgarniajac i miazdzac wszystko na swej
drodze.

Kuhl wystrzeliwuje do przodu, walac glowa w tablicg rozdzielcza.

Zapada cisza - grobowa cisza, zaktdcana jedynie dzwiekiem ponad 900 litrow paliwa wylewajacego sig
ze strzaskanych zbiornikdow.

Kuhl lezy nieprzytomny i krwawi. Mechanik chyba tez stracit przytomnos$¢. Mam rozbita glowg. Probuje
otworzy¢ gorny wlaz, ale si¢ zablokowal. Tak samo jak drzwi kabiny. Zapach paliwa doprowadza mnie do
szalu. Tkwimy w $miertelnej pulapce i jesli nastapi zapton, upieczemy si¢ na wegiel. Walg jak szalony
gotymi r¢kami w okna z pleksi.

Wtedy dostrzegam na zewnatrz twarze Hoppa i Hardera, spogladajacych na mnie z gory. Kopia nogami w
jedna z szyb, az wreszcie peka. Wyciagamy razem Kohla i mechanika i ktadziemy ich na migkkim leSnym
poszyciu. Zyja. Probuje ich reanimowa¢. Hopp i Harder ida po pomoc.

Moje rany na glowie nie sa powazne.

Znow musz¢ wracac pociagiem.

18 grudnia 1940

Trzy tysiace przysztych oficerow z sit ladowych, marynarki wojennej, sit powietrznych i SS gromadzi si¢
na berlinskim Sportpalast w oczekiwaniu na przybycie Wodza i Zwierzchnika Sit Zbrojnych. Trzy tysiace
pelnych entuzjazmu mtodych Zolnierzy sa niemal u konca okresu szkoleniowego i za par¢ miesigcy
udadza sig jako oficerowie na front. Jestem jednym z nich.

Zaraz przemowi do nas Hitler.

Sposrod gléwnodowodzacych trzech rodzajow sit zbrojnych pierwszy przybywa marszatek Rzeszy
Goring. Wraz ze sztabem odnajduje swe miejsce na ogromnej scenie. Przedstawiony mu zostaje osobiscie
jeden z kadetow sit powietrznych: wysoki, szczupty chtopak o bladej, wrazliwej twarzy. Nazywa si¢ Hans
Joachim Marseille i nosi juz Krzyz Zelazny Pierwszej Klasy. Znaczaco wyrdznit sie podczas bitwy o
Wielka Brytani¢, bedac najmlodszym pilotem w Luftwaffe. (Dwa lata pozniej ma otrzymaé najwyzsze
niemieckie odznaczenie za megstwo, stajac si¢ najlepiej znanym pilotem mysliwskim w Afrika Korps i
najwiekszym postrachem wérdd nieprzyjaciot.)

Mija kilka minut. Wtem, na rozkaz, wszyscy blyskawicznie wyprezamy sie na bacznos$¢. Nadchodzi
Flihrer! Prawe ramiona wyciagnigte sa w milczacym salucie. Oto on, wolnym krokiem zmierzajacy w
kierunku sceny wzdhiz dlugiej centralnej alei w towarzystwie feldmarszatka Keitla i admirata Radera. W
ogromnej sali przez kilka minut panuje absolutna cisza. To doniosta chwila. Pdzniej Hitler zaczyna mowic.

Nie przypuszczam, zeby §wiat mial kiedykolwiek wcze$niej znakomitszego moéwcee od tego cztowieka.
Nie sposob oprzeé si¢ magnetyzmowi jego osobowosci. Mozna wyczu¢ emanacje poteznej woli i zywiolowe;j
energii.

Jestedmy trzema tysiagcami miodych idealistow. Stuchamy jego stow jak zaczarowani i zgadzamy si¢ z
nimi catym sercem. Nigdy wczesniej nie czuliSmy si¢ tak bezgranicznie oddani naszej niemieckiej ojczyznie.
Tu i teraz, kazdy z nas w uniesieniu $lubuje potozy¢ na szali zycie w czekajacych nas bitwach. (Nasza
gotowos¢ zlozenia najwyzszej ofiary bedzie raz po raz testowana w kolejnych latach. Wigkszos¢ z owych
trzech tysiecy zginie pdzniej w walce na ladzie, morzu i w powietrzu.)

To gleboko poruszajace przezycie. Nigdy nie zapomne zachwytu i uniesienia, ktore widziatem dzi$ na
twarzach woko6t mnie.

19 grudnia 1940



Dzisiejszy dzieh przynidést mi rozkaz stawienia si¢ w 52. Putku Lotnictwa MyS$liwskiego (JG52). 2
stycznia mam si¢ zameldowa¢ w dywizjonie rezerwowym putku w Krefeld. Do tego czasu moge wziac
urlop.

3

2 stycznia 1941

- Kadet Knoke ze Szkoty Lotnictwa Mysliwskiego nr 1 melduje si¢ w 52. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego, zgodnie z przydziatem obowiazujacym od dnia 2 stycznia 1941 roku.

Zostaje przydzielony do 1. Eskadry. Porucznik Ohlschlager, dowddca eskadry (Staffelkapitan), wita
mnie bez entuzjazmu. Uscisk jego dtoni jest migkki, zniewie$cialy. Twarz ma nadgta z wypuktymi jak u
zaby oczami. Od razu odczuwam instynktowna antypatig do tego czlowieka.

Do pokoju wchodzi niski podporucznik o wygladzie ucznia szkoty podstawowej. Przedstawiam sig. Nie
podoba mi si¢ ani trochg bardziej niz jego poprzednik. Jest bardzo zarozumiaty. Nie wiem, dlaczego, bo nie
nosi zadnych odznaczen. Wyglada na kogos, kto zsikatby si¢ w majtki na sam widok bitwy.

Dywizjon, do ktorego zostatem skierowany, jest rezerwa putku. Sklada si¢ z dwoch eskadr 1 kompanii
dowodzenia. Mtodzi piloci przybywaja tu ze szkot lotniczych w swych rodzinnych stronach, by otrzymac
ostateczne doszkolenie przez wyruszeniem na operacje. Wyjezdzaja na podstawie przydziatow do jednostek
bojowych wtedy, gdy sa potrzebni jako uzupehienie.

Jest tu jeszcze kilku innych kadetow. Prawdopodobnie nie otrzymamy przydziatdow do jednostek
operacyjnych do czasu uzyskania nominacji na stopien podporucznika. Do tego momentu mamy kontynuowac
nasze szkolenie oficerskie. Zatamuje mnie cata ta niekonczaca si¢ historia chodzenia do szkoty. Do
diabta z tym - chcg lata¢ na operacje!

Nie podoba mi si¢ absolutnie nic z tego, co tu zastatem.

10 lutego 1941

Dywizjon zostal przeniesiony na potudnie Francji. Trafiamy nigdzie indziej, tylko do Cognac.
Stacjonujemy w bylej bazie francuskiego lotnictwa wojskowego. Stwierdzamy, ze aparatura i
urzadzenia sa nader prymitywne, a pasy startowe zle zbudowane.

Cognac, stare miasteczko, jest szare i przygnebiajace. Jest jednak stawne na caly Swiat. Nazwa mowi sama
za siebie i1 dostarcza nam pociechy, rekompensujac wszystko inne, gdy tylko pod reka sa butelki
miejscowego produktu.



1 marca 1941

Otrzymatem promocj¢ na stopien starszego kadeta (Oberfahnrich). Bardziej ucieszylby mnie przydziat do
jednostki bojowej.

Od momentu zakonczenia kampanii francuskiej decydujaca stata si¢ walka w powietrzu. Nasze statystyki
wyraznie wskazuja, ze Niemieckie Sity Powietrzne osiagnglty w operacjach nad Kanatem i sama Anglia
wielki sukces. Od kilku miesigcy migdzy dwiema stronami zaangazowanymi w walke powietrzna odbywa
si¢ proba sit o kluczowym znaczeniu.

Mimo wszystko pozostaje faktem, ze zwycigstwo w bitwie o Wielka Brytani¢ trzeba przyzna¢ pilotom
mysliwskim Kroélewskich Sit Powietrznych. Jako nasi powietrzni przeciwnicy Brytyjczycy okazali sig
twardymi, lecz czysto walczacymi Zotnierzami. Opis osiagniec brytyjskich pilotow mysliwcoOw na zawsze
pozostanie chlubnym rozdziatem historii wojen powietrznych.

Co rusz naczelne dowddztwo sit niemieckich dawato wiare temu, Zze ostatni z zazarcie walczacych
Spitfire'é6w niechybnie zostat juz zestrzelony. I co rusz, gdy dni przechodzily w tygodnie, a tygodnie w
miesiace, nasze bombowce i mysliwce wciaz musiaty stawa¢ do walki z jeszcze wigksza liczbg startujacych
mys$liwcodw, niezra-zonych ogromna liczba samolotéw RAF, ktdre rozbijaly si¢ kazdego dnia, niosac $Smieré¢
pilotom.

Powodem tego, ze nie udatlo nam si¢ uzyska¢ niezbednego do inwazji panowania w powietrzu, byla
determinacja i odwaga brytyjskich pilotow. W ostatecznym rozrachunku to oni sprawili, ze atak Niemiec na
Wyspy Brytyjskie okazat si¢ niemozliwy.

Supermarine Spitfire, dzigki swej zwrotnosci i osiagom, sprawiat formacjom niemieckim mnostwo
ktopotoéw. ,,Achtung - Spitfire!" - piloci niemieccy nauczyli si¢ szczeg6lnie wyteza¢ uwagg, styszac w swych
stuchawkach ten ostrzegawczy okrzyk. Zestrzelenie Spitfire'a uwazamy za niebywate osiagnigcie, i z pewnoscia
nie bez kozery.

Ciekawy jestem, jakie bedzie moje pierwsze spotkanie ze Spitfire'em. Jak na razie wszedzie jest
bardzo spokojnie, nawet nad Kanatem.

Bitwa o Wielka Brytani¢ wydaje si¢ zakonczona - i przegrana.

7 marca 1941

Z powrotem w Niemczech.
Dywizjon stacjonuje w Doberitz pod Berlinem. Wchodzimy w sktad obrony powietrznej stolicy.
Anglicy nadlatuja jednak jedynie nocami.

8 marca 1941

Kolejny weekend spedzony w Berlinie. Wczoraj spotkalem znajoma dziewczyne z dawnych dni w
Werneuchen. Razem spedziliSmy kilka bardzo szczesliwych godzin.

Nigdy tego nie planowalem, ale nic na to nie poradze: najwyrazniej zakochatem si¢ w Lilo. Winni sg temu
Anglicy. Jeden z nalotow

na Berlin zaskoczyl mnie na ulicy i musialem udaé si¢ do schronu. Byto tu mnoéstwo ludzi i ustgpitem
potowe swego miejsca do siedzenia uderzajaco $licznej dziewczynie. Byta jednak bardzo powsciagliwa i
kiedy ogloszono odwotanie alarmu i pozwolono nam opusci¢ schron, ledwie zaczgta ,,topniec". Dtugo nie
moglem jej namowi¢ na nastgpne spotkanie.

No i akurat teraz musiatem si¢ w niej zakochac!

24 marca 1941

Zargczylem si¢ dzi$ z Lilo. Sadze, ze bedziemy mogli pobraé si¢ jesienia, pod warunkiem uzyskania
zezwolenia z Sekcji Personalnej. Dzi$ sa tez moje urodziny. Mam juz dwadzieScia lat. Wedlug porucznika
Ohlschligera wciaz za mato, by sig zenié.

- Lepiej zaczekaj, az skonczy sie wojna - radzi. Ale wojna moze si¢ ciagnaé przez trzydzieSci lat, a
wtedy nie miatbym juz pewnie na to odwagi. W kazdym razie nie chce czekac tak dtugo, by dowiedzie¢ si¢



wszystkiego o mitosci.
Ohlschliger kaze mi czeka¢, ale widze, o co mu chodzi. Wciaz krazy wokot Lilo niczym ¢ma wokot
ptomienia i ma spore szans¢ marnie skonczy¢, jesli dalej si¢ jej bedzie narzucatl.

25 kwietnia 1941

W IMIENIU FUHRERA

Z dniem 1 kwietnia 1941 roku
mianujq

Starszego Kadeta

HEINZ A KNOKE

na stopien
PODPORUCZNIKA

Zatwierdzam niniejszq nominacjq w pelnym oczekiwaniu, ze dzieki sumiennemu wykonywaniu
obowiqzkow oficera, w zgodnosci z przysiegq stuzby i wiernosci, zaufanie okazane wyzej wymie-

nionemu przy jej nadaniu okaze sie wltasciwie ztozone. Ze swojej strony mianowany moze Uczy¢ na
specjalnq protekcje Fiihrera.

Berlin, dnia 22 kwietnia 1941 roku

(podpisano) GORING
Minister Lotnictwa Rzeszy,
Naczelny Dowddca Sit Powietrznych

Ten dokument, wraz z oficerskim sztyletem, wreczyt mi dzi§ dowodca.
Tym samym jedna z mych ambicji zostaje zaspokojona. Gdybym tylko dostat sie do jednostki
operacyjnej...

22 maja 1941

- Do widzenia, Lilo! Auf Wiedersehen, kochana!

Pociag ekspresowy rusza powoli z peronu dworca Schlesicher w Berlinie. Jest ttoczno, ale Lilo jakos
docisneta sie do okna. Nie przestajemy macha¢ do momentu, az pociag znika mi z oczu. Lilo zamieszka teraz z
moimi rodzicami.

Eszelon do Cherbourga stoi na sasiednim peronie i ma odjecha¢ za kilka minut. To mdj pociag: w
kieszeni mam rozkazy przeniesienia do dziatan frontowych.

Jedziemy noca, towarzyszy nam wycie syren. Anglicy znow sa nad Berlinem.

23 maja 1941

Drugi Dywizjon 52. Putku Lotnictwa Mys$liwskiego stacjonuje w Ostendzie. Odnajdujg sztab we
wschodniej czgsci lotniska i melduje si¢ u dowodcy, kapitana Woitkego. Jest potgznym me¢zczyzna, a gdy
podajemy sobie rece, sita uscisku jego dtoni niemal powala mnie na kolana. Mita odmiana po Ohlschliigerze i
jego sflaczalej fapie.

W swej kwaterze w niskim baraku Woitke zadaje mi kilka pytan przy brandy. Podoba mi si¢ ten olbrzym.
Jest starym, regularnym oficerem pulkowym i do$wiadczonym pilotem, z Krzyzem Zelaznym Pierwszej
Klasy na wystuzonej bluzie munduru. Przypisuje mu sie zestrzelenie pietnastu samolotoéw podczas bitwy o Wielka
Brytanie, w wickszo$ci Spitfire'ow.

Po potgodzinie zabiera mnie samochodem do 6. Eskadry, do ktorej naleze.

Jestem czwartym oficerem w eskadrze. Moim dowodca jest porucznik Rech. Podobnie jak dowddca



dywizjonu, podporucznicy Barkhorn i Rall maja Zelazne Krzyze. Podporucznik Krupinsky jest tu dopiero od
tygodnia, ale od stycznia byliSmy razem w dywizjonie rezerwowym. Pozostali piloci to doswiadczeni
podoficerowie. Sa w porzadku i znaja si¢ na swojej robocie. Spogladaja na mnie nieco podejrzliwie i chyba
maja nie najlepsza opini¢ o mlodych porucznikach. Dowiedziawszy sig, ze nie gram w karty, calkowicie
mnie ignoruja. W takich chwilach dumnie potyskujace nowe epolety nie sa warte ztamanego szelaga.

Na zewnatrz glowny mechanik pokazuje mi zamaskowana zatoke, w ktorej stoi moj samolot, Messerschmitt
ME 109E. Usmiecha sig¢.

- Stara maszyna, ale ciagle jeszcze da si¢ nia lata¢ - brzmi jego
werdykt. ,,Ciagle jeszcze dobra na odzysk" - mysli naprawdeg.

Godzing po6zniej jestem w powietrzu, probujac kilku ¢wiczebnych okrazen. Moje ladowania sa okropne.
Mam juz $wiadomo$¢, ze nawet najskromniejsi szeregowi obserwuja mnie z niedowierzaniem. Raczej nikt
tu nie jest pewny moich umiejgtnosci i wstyd mi z tego powodu.

Wieczorem znoéw leceg na ¢wiczenia operacyjne z dowodca eskadry. Wydaje si¢ by¢ zadowolony.

24 maja 1941

Zaczynamy 0 4.00. Szef podwozi nas samochodem na lotnisko. Méj samolot jest uzbrajany. Silnik
pracuje, przechodzac ostatnia kontrolg.
- Wszyscy piloci zameldowac¢ si¢ u dowddey eskadry!

Porucznik Rech przedstawia dzienne rozkazy bojowe. Eskadra ma wykona¢ dwie misje patrolowe nad
poludniowym wybrzezem Anglii. Start pierwszej o 8.00, drugiej o 17.00. Reszta czasu mamy by¢ w
»pigciominutowej gotowosci" w razie alarmu. 4. Eskadra utrzymuje w pogotowiu sekcje skltadajaca si¢ z
czterech samolotéw, gotowych do natychmiastowego startu.

Jako Ze jest to moje pierwsze zadanie, zostaj¢ przydzielony do 3. Sekcji dowodzonej przez porucznika
Barkhorna. Mam lecie¢ w pozycji taktycznej nr 4, jako skrzydtowy chorazego Griinerta.

Po odprawie wszyscy ida sie przespa¢ przed $niadaniem w fotelach i na kanapach. Zbyt podniecony,
zeby spaé, wychodze na zewnatrz i do znudzenia chodze w te i z powrotem pomiedzy Samolotami.
Wréciwszy do pokoju zatdg, probujg czytaé. Po dziesigciu misjach moze tez bede w stanie si¢ zdrzemnag, jak
reszta chlopakow.

O 7.00 zjawia si¢ podoficer dyzurny, niosac dwa kosze. Sniadanie! Zdaje sobie sprawe, ze jestem gtodny.

O 7.50 porucznik Rech zaktada kamizelke ratunkowa.

- W porzadku, przyjaciele: idziemy! Wszyscy na zewnatrz!

Samoloty wytaczane sa przed zatoki. Moja maszyna jest na
samym koncu rejonu rozsrodkowania', obok samolotu chorazego Griinerta. Ten ostatni podchodzi wolnym
krokiem i ziewa.

- Gdyby sig tak zdarzyto, poruczniku, ze wpakujemy si¢ w ja
kas zadyme, proszg pamigtaé, zeby si¢ pan trzymat blisko mnie,
cokolwiek by si¢ nie dziato. Inaczej ani si¢ pan obejrzy, a jakis$
Spitfire wywierci panu dziur¢ w spodniach.

Godzina 7.55. Zatozytem uprzaz spadochronu. Mechanicy pomagaja mi dopasowac¢ szelki.

Godzina 7.58. Podniecenie przeogromne. Szef podniost reke. Kopuly zamykaja si¢ z trzaskiem.
Kontakt! Silnik z rykiem budzi si¢ do zycia. Kotujemy po lotnisku. Kilka minut pdzniej eskadra jest w
powietrzu.

Rech z migjsca kieruje si¢ w strong morza. Widocznos¢ jest staba, putap chmur niski, na 150 metrach. Po
paru sekundach ziemia za

1 Obszar na terenie bazy lotniczej przeznaczony do parkowania samolotéw w rozproszeniu, tak aby zminimalizowac¢ straty w wyniku ewentualnego
ataku powietrznego (przyp. thum.).

nami znika z oczu. Ledwo wida¢ horyzont. Musz¢ doda¢ gazu, bo moja stara, oci¢zata maszyna zostaje z
tytu, a mam sie trzymaé razem z wszystkimi.

Kierujemy si¢ na zachod, trzymajac si¢ nisko nad woda. Powierzchnia morza jest spokojna. Ani $ladu
okretow czy samolotéw. Utrzymujemy cisz¢ radiowa. Jedynym dzwigkiem jest monotonny warkot silnika.

Z przodu w oddali pojawia si¢ szary pasek: wybrzeze Anglii. Przelatujemy nad nim na p6étnoc od Deal.



Przez kilka minut Rech leci w glab ladu, podazajac za torami kolejowymi wiodacymi do Canterbury. Na
drogach nie ma ruchu. Ludzie zadzieraja gtowy i spogladaja na nas, ani chybi biorac nas w tej mgle za
Spitfire'y.

Nagle wpadamy w ogien przeciwlotniczy, idacy na nas z lewej strony. Smugacze wzlatuja
pomaranczowymi fancuchami i znikajac w chmurach za nami, wygladaja jak pertowe naszyjniki.

Szef gwattownie skreca i nurkuje w kierunku jakiego$ celu: nie jestem w stanie rozpoznac, co to jest. Moj
skrzydtowy réwniez nurkuje w kierunku ziemi, prowadzac ogien. Dostrzegam, ze jest to stanowisko artylerii
przeciwlotniczej - worki z piaskiem dokota dwu-dziestomilimetrowego dziata. Pociski smugowe blyskaja
bezposrednio z przodu, idac w moim kierunku. Opuszczam dzidb i przelatuje nisko nad odkrytym polem.
Grlnert atakuje ponownie. Zgrywam celownik i sprawdzam karabiny. Pojawia si¢ coraz wigcej perfowych
naszyjnikdw ostro kontrastujacych z otowianymi chmurami.

Nie moge ztozy¢ si¢ do strzatu. Wszystko, co jestem w stanie robi¢, to staraé si¢ nie straci¢ z oczu
Griinerta. W kazdej chwili z mgly moga wypas¢ na nas Spitfire'y.

Eskadra powraca do szyku i kieruje si¢ na wschod. Tam za nami co$ si¢ pali. Nie wystrzelitem ani
jednego pocisku. Czuj¢ si¢ naprawde ghupio. To prawda, bytem zbyt podekscytowany, aby cokolwiek
trafi¢. Muszg si¢ nauczy¢ zachowywac wigkszy spokdj.

Na poéhnoc od nas, w Ramsgate i Margate, znajduja si¢ bazy mysliwcow. Tym razem nie zjawiajq si¢ ani
Spitfire'y, ani Hurricane'y. Co jednak, jesliby si¢ zjawily? Jestem w tyle szyku eskadry, a ostatni

zawsze obrywa. Szczegolnie dotyczy to nowicjuszy, a jesli do tego tak si¢ goraczkuja, jak ja...
Godzina 9.14: ladujemy w Ostendzie. Melduje si¢ u dowoddcy eskadry.
oNo i jak tam sobie poradzite$? Trafites cos?
oNic.
¢QO! Dlaczego?
e Ani razu nie strzelitem.
Rech $mieje sig i klepie mnie po plecach:
- Nic si¢ nie martw. Nastgpnym razem bgdziesz miat wigcej
szczescia. Nie od razu Rzym zbudowano, hg?
O 17.05 startujemy w druga misje.
Tym razem Zaden z nas nie ma okazji do strzatu. Przez jaki$ czas krazymy nad morzem migdzy Folkestone i
Dover. Anglicy nie lataja w taka paskudna pogode, a nad Wyspami jest jeszcze gorze;j.

27 maja 1941

Od dwoch dni Kanal przykrywa gesta mgla. Obie strony zawiesity aktywnos¢.

Dzi$ przeprowadzili$my pomniejszy atak na angielskie lotnisko w poblizu Ramsgate. Pogoda trzymata
nas na wysokosci czubkow drzew.

0 7.15 wystartowali$my do pierwszego nalotu. Razem z Griinertem wybraliSmy za cel sktady paliwa w bazie
mysliwcow. Nie wida¢ zadnych samolotow. Raz za razem atakujemy lotnisko, strzelajac do wszystkiego,
co si¢ rusza. Odpowiadaja lekkim ostrzatem przeciwlotniczym, ale ich obrona jest staba. Gdy konczymy,
pali sie sporo beczek z paliwem.

O 10.00 przeprowadzamy drugi nalot. Tym razem dostrzegam stanowisko artylerii przeciwlotniczej na
zachodnim koncu pasa startowego. Lece do niego, atakujac z wysokosci ledwie trzech metréw. Ale Anglicy
nie popuszczaja 1 otwieraja do mnie ogien. Ich pociski przelatuja blisko mojej glowy, moje zas laduja w
chroniacych ich workach z piaskiem. Jeszcze dwukrotnie zawracam na cel.

Grilinert zajety jest ostrzeliwaniem zamaskowanej zatoki, w ktorej dostrzegam Hurricane'a. Mdj trzeci atak
konczy sie powodzeniem i widze, jak dwudziestomilimetrowe pociski eksploduja na dziale. Celowniczy
zostaje wyrzucony z krzesetka.

Nagle radio krzyczy: ,,Spitfire!"

Sze$¢ albo osiem z nich nadciaga w naszym kierunku z pdtnocy. Niezbyt doktadnie wiedzac, co mam
robi¢, trzymam si¢ tuz za Griinertem. Zaczyna si¢ ogdlne zamieszanie, ktore trwa kilka minut. Moi
towarzysze ostrzegaja si¢ nawzajem przez radio, gdy Anglicy atakuja. Griinert przypomina, zebym trzymat
si¢ przy nim.



Lecimy na putapie ledwie kilku metrow. Gdy zakrgcam ostro za Griinertem, koniec mojego lewego
skrzydta niemal ociera sig¢ 0 czubki drzew. Spitfire przelatuje niczym btyskawica tuz nad nami. Inny tkwi na
moim celowniku przez kilka sekund; otwieram ogien. Natychmiast chroni si¢ w niskich chmurach.

»Mam go!" - krzyczy kto$: wydaje mi si¢, ze Barkhorn. Spitfire spada i rozbija si¢ po drugiej stronie
nasypu.

Dranie potrafia robi¢ tak piekielnie ostre skrety: wydaje sig, ze nie ma sposobu, zeby ich przyszpilié.
Przez kilka minut Griinert stara si¢ ztapa¢ dwoch Anglikow lecacych blisko siebie, ale ciagle mu sig
wymykaja i w koncu znikaja w chmurach.

Konczy si¢ paliwo: mysle tylko o tym, ze w kazdej chwili moze sig¢ zaswieci¢ czerwona kontrolka. Inni
tak samo. Czas wraca¢ do domu.

Rech kieruje si¢ na wschod.

Gdy ladujemy w Ostendzie, brakuje sierzanta Obauera.

28 maja 1941

Anglicy zrewanzowali si¢ nam wizyta. Blenheimy i Spitfire'y nadlatywaty przez caly dzien.

Zaczeto sig¢ o 4 rano, gdy jechaliSmy na lotnisko. Grupa Hurrica-ne'é6w nadleciata pgdem znad watow i
ostrzelata nasza stacjg obstugi.

Chlopaki wystartowali, by przechwyci¢ przeciwnikow. Niestety, moj samolot bedzie gotowy do lotu
dopiero po potudniu. Przewod

cisnieniowy idacy do podwozia jest nieszczelny i nie mogg schowac¢ prawego kota.

O 18.30 wylatuj¢ wreszcie z Barkhornem, Krupinskym i Griinertem. Dostajemy informacje, ze w poblizu
Dunkierki zauwazono Blenheimy w towarzystwie Spitfire'ow. Nasza artyleria przeciwlotnicza juz je
ostrzeliwuje - oczywiscie bez rezultatu. Ludzie z przeciwlotniczej sa zawsze niezmiernie dumni, gdy tylko
maja okazje¢ wypru¢ magazynki. Nie lubia, gdy my, piloci mysliwscy, méwimy im, ze nigdy niczego nie
trafiaja.

Wchodzimy na 6000 metréw. W zasiggu wzroku nie ma ani jednej chmury. OS$lepia nas zachodzace
stonce. Spostrzegam punkciki, ktore - jak sadzg¢ - moga by¢ wrogimi samolotami; pdézniej zdaje sobie
sprawg, ze to tylko drobne kropelki oleju na przedniej szybie.

Baza kaze nam lecie¢ w strong Calais: w poblizu dostrzezono Blenheimy. Omiatajac wzrokiem niebo,
czuje napiecie i zapat do walki.

Nagle Barkhorn robi ostry zakret i rusza z powrotem w kierunku, z ktérego przylecieliSmy. Na ogonach
siedza nam Hurricane'y: to jedyne miejsce, w ktore nie przyszto mi do glowy spojrze¢! Atakuja. Podrywamy
si¢ dlugim, niemal pionowym wznoszeniem, po czym odbijamy ostro w lewo, co sprowadza nas na ich
ogony. Ruszaja pedem w kierunku otwartego morza, ale mamy wigksza predkos$¢. Nie mijaja dwie minuty i
mamy ich w zasiggu strzatu.

Rozpoczyna si¢ bitwa. Powstaje dzikie zamieszanie, w ktorym wszyscy si¢ kotlujemy jak we wsciektym
wirze. Naraz wychodzg¢ na ogon Anglika i probujg si¢ tam zasadzi¢. Dostrzega mnie jednak i odbija w lewo
w kierunku stonca. Png si¢ w gore za nim, plujac ogniem ze wszystkich karabinow, ale stonce mnie oslepia.
Cholera! Probuje ostonié¢ reka oczy, ale na nic sig to nie zdaje. Zwial. Jestem tak zty, Ze mam ochotg sam sig¢
kopnac.

Griinert wciaz zachgca mnie okrzykami. Odpowiadam, Ze nic juz nie widzg. Muszg da¢ sobie spokdj. I
pomysle¢, ze mogtbym juz mie¢ pierwsze zestrzelenie!

Na przyszto$¢ muszg pamigtac o okularach przeciwstonecznych.

30 maja 1941

,,Strefa patrolu: Dover - Ashford - Canterbury" - tak brzmia rozkazy operacyjne. Stare wiarusy z eskadry
mowia na to ,,trasa pielgrzymkowa".

Niebo jest zachmurzone: widoczno$¢ staba. Po dziewig¢dziesieciu minutach w powietrzu ladujemy, nie
ujrzawszy nawet $ladu nieprzyjaciela.



21 czerwca 1941

Ostatni raz dywizjon brat udziat w operacji trzy tygodnie temu.

Stacjonujemy teraz w Suwatkach, bytej polskiej bazie sil powietrznych w poblizu rosyjskiej granicy. Z
lotniska korzystaja tez Stuki i mysliwce bombardujace.

Od dwoch tygodni nasze armie gromadza si¢ w coraz wigkszej sile wzdluz catego wschodniego
pogranicza. Nikt nie wie, co si¢ dzieje. Wedlug jednej z poglosek Rosjanie maja pozwoli¢ nam
przekroczy¢ Kaukaz, bysSmy mogli szybkim uderzeniem zaja¢ pola naftowe Bliskiego Wschodu i Dardanele
oraz przeja¢ kontrole nad Kanatem Sueskim.

Wedtug innej pogtoski chodzi o bezposredni atak na Rosjg. Ta my$l mi si¢ podoba. Bolszewizm jest
najwigkszym wrogiem Europy i zachodniej cywilizacji. Jesli nie wyda mu si¢ wojny, pewnego dnia moze
zdominowac caty §wiat. Tak samo sadza moi koledzy, ale z drugiej strony pamigtaja pakt pomigedzy Rzesza i
Zwiazkiem Radzieckim.

Zobaczymy.

Wieczorem nadchodza rozkazy nakazujace zestrzelenie samolotu rejsowego z Berlina do Moskwy.
Dowddca dywizjonu startuje na czele sekcji dowodzenia, ale nie udaje im sie przechwyci¢ Douglasa.

Spedzamy noc, siedzac w kasynie. Zgadywanka trwa.

Co ma oznacza¢ ,,Operacja Barbarossa"? To kryptonim odnoszacy si¢ do zakrojonych na szeroka skale
ruchdw wojsk na wschodzie Rzeszy. Rozkaz zestrzelenia rosyjskiego rejsowego Douglasa przekonuje mnie,
ze bedzie wojna z bolszewizmem.

22 czerwca 1941

Godzina 4.00: stan pelnej gotowos$ci bojowej dla wszystkich dywizjondw. Wszystkie jednostki
znajdujace sig na lotnisku t¢tnia Zyciem. Przez cala noc styszatem dochodzacy z oddali pomruk czolgow i
samochodow. Jestesmy tylko parg kilometréw od granicy.

Godzina 4.30: zatogi melduja si¢ na odprawe w stanowisku dowodzenia dywizjonu. Dowodca, kapitan
Woitke, odczytuje specjalny rozkaz dzienny wydany przez Fiihrera dla wszystkich rodzajow sit zbrojnych.

Niemcy maja uderzy¢ na Zwiazek Radziecki!

Godzina 5.00: dywizjon startuje do akcji.

W naszej eskadrze cztery samoloty, w tym moj, zostaly wyposazone w mechanizm do zrzucania bomb,
a w ciagu ostatnich tygodni sporo czasu po$wigcitem na ¢wiczenia bombardowania. Teraz pod brzuchem
mojego ,.Emila" podwieszony jest wyrzutnik ze stu dwuipotkilogramowymi bombami odtamkowymi.
Przyjemnie bedzie mi je zrzuci¢ Iwanowi pod jego brudne nogi.

Lecac nisko nad rozleglymi réwninami, widzimy niekonczace si¢ kolumny wojsk niemieckich
podazajacych na wschod. Formacje bombowcow nad nami i siejace postrach bombowce nurkujace Stuka
lecace rownolegle do nas - wszystkie zmierzaja w tym samym kierunku. Mamy przeprowadzi¢ pomniejszy
atak na jedna z rosyjskich baz, potozona w lasach na zach6d od Druskiennik.

Tymczasem po stronie rosyjskiej wszystko wydaje si¢ pograzone we $nie. Lokalizujemy bazg¢ przeciwnika i
przelatujemy nisko nad drewnianymi budynkami, lecz w zasiggu wzroku nie ma ani jednego radzieckiego
Zzomierza. Nadlatujac pgdem nad jeden z barakow, naciskam spust bombowy na drazku sterowniczym.
Wyraznie czujg, jak samolot si¢ unosi, oswobodzony z cigzaru.

Rownocze$nie inni rowniez zrzucaja swoje bomby. Ogromne masy pylu wzbijaja si¢ fontannami w
powietrze i przez jaki$ czas nic nie widzimy.

Jeden z barakow sig pali. Wybuch przewrécit pojazdy i1 zdart z nich maskowanie. W koncu Iwany
budza si¢ do zycia. Gdy w zamieszaniu pomykaja spiesznie we wszystkich kierunkach, z gory

caty widok przypomina rozgrzebane mrowisko. Pasierby Stalina uciekaja w bieliznie, szukajac schronienia
w lesie. Pojawiaja sie¢ lekkie dziala przeciwlotnicze. Biore jedno z nich na celownik, po czym otwieram
ogien z karabinow i obydwu dziatek. Iwan pada na ziemig¢ obok broni, wciaz w bieliznie.

A teraz nastepny!

Zataczam kolo i1 daj¢ im ostry wycisk. Rosjanie stoja twardo i odpowiadaja ogniem w moim
kierunku.

- Zaczekajcie, zaraz si¢ wam odechce strzela¢, dranie!

Jeszcze jedno kotko i jeszcze jeden atak.

Nigdy wczesniej tak dobrze nie strzelatem. Schodze na jakies dwa metry, niemal obtracajac przy tym



czubki drzew, a nastgpnie gwattownie si¢ podrywam, skrgcajac przy wznoszeniu. Moje Iwany leza ptasko na
ziemi obok swego dziata. Jeden z nich zrywa si¢ na rOwne nogi i mknie pomigdzy drzewa. Reszta nawet nie
mysli sig¢ podnosic.

Przypuszczam jeszcze pigé lub sze$¢ atakow. Krazymy wokot bazy niczym rdj szerszeni. Niemal
wszystkie baraki stoja w ptomieniach. Strzelam do cigzarowki. Ona rowniez si¢ zapala po pierwszej serii
pociskow.

Godzina 5.56: eskadra laduje w szyku.

Gdy piloci si¢ melduja, szef widzi wokdt same u§miechnigte twarze.

Wreszcie moc zaklecia zostata przetamana. Dtugo marzyliSmy o zrobieniu czego$ takiego bolszewikom.
Czujemy do nich nie tyle nienawis¢, ile najwyzsza pogardg. Moc wgnies¢ bolszewikow w bloto, czyli
tam, gdzie ich miejsce, sprawia nam prawdziwa satysfakcje.

Samoloty sa btyskawicznie ponownie tankowane i uzbrajane. Lotnisko jest w stanie goraczkowej
aktywnos$ci. Stuki powracaja ze swojej misji wspierania poruszajacych si¢ ladem oddziatéw pancernych. Ich
zatogi rbwniez promieniejg z radosci.

Godzina 6.30: ledwie czterdziesci minut po ladowaniu znow jestesmy w powietrzu. Naszym celem jest ta
sama baza co przedtem.

Z bardzo daleka podazamy za naszym przewodnikiem, ktérym jest dym unoszacy si¢ nad ptongcymi
budynkami.

Tym razem wita nas do§¢ mocny ostrzal lekkiej artylerii przeciwlotniczej. Doktadnie tak, jak wowczas pod
Canterbury.

Ponownie szczegélnymi wzgledami obdarzam Iwanow przy dzialach przeciwlotniczych. Tym razem
zrzucam bomby na jedno z ich stanowisk. Ziemia i kurz, nie ma go juz! Iwanoéw przy okazji tez.

Rosjanie najwyrazniej si¢ pochowali i ukryli swe pojazdy w lesie wokdt bazy. Systematycznie
przeczesujemy go ogniem karabindw maszynowych. W roéznych miejscach wybuchaja pozary. Ani chybi
tam, gdzie maja sktady paliwa. Strzelam do kazdego celu, ktory mi si¢ ukazuje, az w magazynkach nie
pozostaje mi ani jeden nabdj.

Ladujemy o 7.20. Znowu eskadra btyskawicznie przygotowuje si¢ do akcji. Zatogi naziemne pracuja
szybko i precyzyjnie. My, piloci, pomagamy im i zdajemy pelna relacj¢ z operacji. Tym razem ustanawiamy
rekord, osiagajac pelna gotowos$¢ po dwudziestu dwdch minutach. Natychmiast ponownie wzbijamy si¢ w
powietrze.

Z radzieckiej bazy nie zostalo juz wiele. Kazdy cel, ktory zauwazamy w pobliskich lasach, zostaje
doktadnie ostrzelany. Bomby zrzucam na ostatni stojacy jeszcze budynek. Krupinsky robi to samo, burzac to,
co si¢ jeszcze ostalo. Baza jest doszczegtnie zniszczona.

Po czterdziestu o$miu minutach w powietrzu znéw ladujemy i kolujemy w kierunku rejonu
rozsrodkowania. Robimy sobie krotka przerwe i z radoscia jemy pierwszy positek tego dnia.

Nadchodza $wieze rozkazy bojowe. Nasze samoloty rozpoznawcze zaobserwowaly radzieckie kolumny
transportowe wycofujace sie na wschod wzdhiz drogi Grodno - Zydomla - Skidal - Szczuczyn, ktérym depcza
po pigtach nasze czolgi. Mamy udzieli¢ im wsparcia, bombardujac i ostrzeliwujac wycofujacych si¢ Rosjan.

Startujemy o 10.07 w towarzystwie Stuk. Maja zbombardowa¢ stanowiska radzieckiej artylerii znajdujace
si¢ w tym samym rejonie.

Wkroétce docieramy do Grodna. Wszedzie drogi zatkane sg radzieckimi wojskami. Stopniowo staje si¢
dla nas jasne, dlaczego nasze naczelne dowoddztwo zdecydowato sie na atak z zaskoczenia.

Zaczynamy us$wiadamia¢ sobie skale planowanego radzieckiego natarcia. Wlasnie uprzedzilismy ich
zamiar zmasowanego ataku na Niemcy, ktory miat prowadzi¢ do opanowania Europy.

Niemcy sa powaznie zaangazowane w wojng z Wielka Brytania na Zachodzie. Nasze najlepsze dywizje
sa rozlokowane we Francji i w okupowanych krajach Skandynawii. Wigcej sit potrzeba na Batkanach,
gdzie Mussolini narobil nam mnoéstwo klopotow swa catkowicie niepotrzebna inwazja na Grecjg i
Jugostawig. Z wojskowego punktu widzenia wloskie sity zbrojne sa kompletnie do niczego. Te cholerne
Wrtochy jako sprzymierzeniec sg niczym innym jak kula u nogi Rzeszy.

Taka sytuacja jest idealna dla bolszewikow, by mdc rozpoczaé natarcie na Europe i zrealizowa¢ plan



swiatowej rewolucji.

Czy zachodni kapitalizm, ze swymi demokratycznymi instytucjami, zawrze przymierze z radzieckim
bolszewizmem? Gdybysmy tylko mieli wolna rek¢ na zachodzie, zadaliby$smy bolszewickim zgrajom
druzgocaca klgske, mimo ich Armii Czerwonej. Ocalitoby to zachodnia cywilizacjeg.

Takie sa dzi$ nasze mysli, gdy atakujemy z powierza radzieckie kolumny.

Tego dnia nie zapomng nigdy. Nasze armie wszgdzie pra do przodu, jednostki czotowe toruja drogg.
Rosjanie sa kompletnie zaskoczeni. Zotnierze na drogach po naszej stronie machaja, gdy ich mijamy,
przelatujac nisko nad ziemia. Zattoczone drogi i drozki po rosyjskiej stronie sa bombardowane i ostrzeliwane
z karabinéw maszynowych.

Tysiace Iwanéw sa w pelnym odwrocie. Gdy otwieramy do nich ogien, zaczyna si¢ prawdziwy
pogrom. Rosjanie potykaja si¢ i krwawia, uciekajac z drogi i probujac znalez¢ schronienie w pobliskich
lasach. Po naszym przelocie na poboczach lezg palace si¢ pojazdy. Raz zrzucam bomby na kolumng
ciagnionej przez konie cigzkiej artylerii. Cieszg sig, ze nie jestem tam, na dole.

O 20.00 wyruszamy w szoOsta misje tego pierwszego dnia. Przez caty czas nie bylo nawet $ladu
radzieckich samolotow i mogliSmy wykonywac¢ swe zadania, nie napotykajac oporu.

23 czerwca 1941

O 4.45 startujemy w pierwsza misje. Znow zabieramy si¢ za radzieckie kolumny. Jest zimny poranek.
Weczoraj przez caty dzien si¢ pocitem. Kiedy stonce wzejdzie wyzej, bedzie nieznosnie goraco.

Wciaz ani $ladu Rosjan w powietrzu. Dopiero popotudniem pojawia si¢ meldunek o napotkaniu
pierwszych Rat. P6zniej koledzy z 4. Eskadry opowiadaja o potyczce z radzieckimi mysliwcami nieopodal
Grodna. Zwracaja uwage na prymitywna technike latania Iwanow. Ich samoloty sa powolne, ale zaskakujaco
zZwrotne.

Porucznik Giinther Gerhard, stary przyjaciel z czaséw szkoty lotnictwa mysliwskiego, zestrzeliwuje
samolot podczas swojej pierwszej operacji. Nie dalej jak wczoraj przybyt z dywizjonu rezerwowego.
Giinther jest wyjatkowo dobrym pilotem. Wieczorem, po ostatniej misji, udaj¢ si¢ do rejonu rozé§rodkowania
4. Eskadry, aby pogratulowa¢ mu upolowania swego ,,pierwszego". Kapitan Woitke zestrzelit podczas
jednego starcia trzy Raty.

25 czerwca 1941

Cate to bombardowanie coraz bardziej zaczyna mi brzydna¢. Koledzy z 4. i 5. Eskadry od dwdch dni
walcza z Ratami. My, wykonujacy zadania bombardowania, t¢sknimy za taka walka. Najwyzszy czas,
zebym tez upolowal swojego ,,pierwszego".

Armii udato si¢ osiagnaé sukces przekraczajacy najbardziej optymistyczne oczekiwania. Rosjanie nie
sa w stanie powstrzymac¢ naszego natarcia. Ciagle staramy si¢ obezwladni¢ ich wycofujace si¢ oddzialy.
Radzieckie lotnictwo wojskowe nie wydaje sie szczeg6lnie skore do walki. Kilka bombowcéw Martin
atakuje cele na naszych tytach, nie czyniac jednak wigkszych szkod. Najwyrazniej radzieccy piloci
mys$liwscy sa stabo wyszkoleni. Ich znajomos¢ taktyki bojowej jest tak mata, jak prymitywne sa ich
samoloty. Jednak za kilka tygodni zdobeda juz niezbedne doswiadczenie bojowe. Pomimo
zdumiewajacego sukcesu na poczatku kampanii, zbytni optymizm bytby z naszej strony btedem. Radziecki
zotnierz

zdaje sobie sprawg z tego, o co walczy: komunizm przemienit kazdego z nich w fanatyka.

2 lipca 1941

Dzwoni telefon. Z pokoju dowodzenia dywizjonu: ,,Porucznik Knoke ma zameldowac si¢ u dowodcy".

Czego moze ode mnie chcie¢ Staruszek? Przypinam pas i pistolet i idg na druga strong, do stanowiska
dowodzenia.

Kapitan Woitke siedzi na lezaku przed niskim barakiem.

- Porucznik Knoke melduje si¢ na rozkaz!



Woitke wstaje i $ciska mi dion.

- Rozkazy z Sekcji Personalnej Sit Powietrznych. Przenosza
ci¢ do 1. Pulku Lotnictwa Mys$liwskiego. Masz si¢ jak najszybciej
zameldowa¢ u dowodcy w Husum.

Godzing pozniej lecg juz swym starym, poczciwym ,Emilem". Najstarszy samolot w dywizjonie
zakonczyl swoje starty w operacjach i ma zosta¢ przewieziony do Szkoty Lotnictwa Mysliwskiego w
Werneuchen, gdzie bedzie stuzyt jako samolot szkoleniowy.

Dla nas obu kampania w Rosji dobiegta konica. Jestem rozczarowany. Ale co z tego? Rozkaz to rozkaz.

Wieczorem ladujg w Werneuchen.

Jutro ranem pojade pociagiem przez Hamburg do Husum, niewielkiego, lezacego na uboczu miasta u
wybrzezy Morza Potnocnego.

30 lipca 1941

Tymczasowo w sktad 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego wchodzi tylko jeden dywizjon. Dwa kolejne maja
zosta¢ utworzone w ciagu kilku tygodni. Zostaje przydzielony do 3. Eskadry. Jej dowodca, podobnie jak ja,
jest z frontu rosyjskiego.

Zycie toczy sie bardzo spokojnie. Od momentu przybycia wykonatem wiele lotow, nie ujrzawszy ani
jednego Anglika.

Operacje polegaja w wigkszosci na startowaniu w powietrze W razie nagtych alarmow, wywotanych
pojawieniem si¢ wrogich

samolotow rozpoznawczych. Jak dotad nie udato si¢ nam zadnego przechwycic.

3 sierpnia 1941

Dywizjon zostaje dyslokowany na wyspy Wangerooge i Borkum na Morzu Pétnocnym.

17 sierpnia 1941

Nasze patrole codziennie zapewniaja ostong powietrznag marynarce wojennej, eskortujac konwoje migdzy
Brema lub Hamburgiem i Kanatem. Brytyjczycy probuja atakowaé nasze konwoje, wysytajac Blenheimy i
Beaufightery. Ogodlnie mowiac, niewiele si¢ dzieje. Od czasu do czasu patrolom udaje sie zestrzeli¢ Anglika
probujacego zaatakowac ktorys z okretow.

Nasze samoloty wyposazono w dodatkowe zbiorniki paliwa. Latanie daleko w morze po kilka godzin na
raz staje si¢ strasznie monotonnym zajgciem.

26 sierpnia 1941

O godzinie 10.00 dzwoni do mnie adiutant dowodcy putku, porucznik Rumpf: moje podanie o
zezwolenie na §lub zostato przyjete.

Meldujg si¢ u dowodcy dywizjonu, proszac o przepustke. Jest w bardzo dobrym nastroju i pozwala mi
wzia¢ samolot taczno$ciowy, matego Biickera Jungmeistera. Oszczedza mi to 1000 kilometrow jazdy
pociagiem.

Moge wyruszaé dzi$ i pojutrze ozenic sig z Lilo.

Startuje o 12.00 i nim obratem kurs na moja ukochana, przelatuj¢ nisko nad rejonem rozsrodkowania
eskadry. Koledzy mnie Zegnaja, machajac w moim kierunku. Cudownie si¢ dzi$ leci: jest pogodny, letni
dzien, a krajobraz nie moglby by¢ pigkniejszy. Gonig kigbiaste obtoki dryfujace na wschod po stonecznym
niebie. Maly

silnik samolotu dzielnie terkocze. Co jaki§ czas schodze nisko, przelatujac nad jeziorem lub polem.
Rolnicy zajeci sa zniwami; kapiacy si¢ zajeci sa zabawa w wodzie.
A ja wkrotce znow ujrze Lilo.



Trzy godziny p6zniej laduje w Prenzlau, tankujg i startuj¢ w kolejny odcinek lotu do Lilo. Zupelnie
niespodziewanie wchodzg w strefg ztej pogody. Deszczowy szkwal uderza w mojego poczciwego matego
Biicknera, a widocznos$¢ stale si¢ pogarsza. Nie dolec¢ do Poznania, gdzie zaplanowalem nastepny
przystanek. Nie ma sensu pcha¢ si¢ na sil¢. Lilo nie bgdzie zainteresowana poslubieniem zwtok lotnika.
Kierujg si¢ w strong Werneuchen, ladujac o 16.31 w ulewnym deszczu.

27 sierpnia 1941

Bardzo chciatlem wystartowa¢ o 6.00, ale do 8.30 nie mogtem dosta¢ zezwolenia. Wciaz rowno siapi,
lecz widoczno$¢ jest lepsza niz wczoraj. Dotarcie do Poznania, gdzie znajduje si¢ baza lotnictwa
szkoleniowego, zabiera mi blisko trzy godziny lotu.

Tu réwniez wieza kontroli lotow sprawia problemy z zezwoleniem na start w kierunku t.odzi. Szlag by
trafit t¢ pogode! Zarzadzeniem urzgdu meteorologicznego odwotlane zostaja wszystkie loty dalekobiezne.
Niech to wszystko szlag! Dzi§ wieczorem chciatem by¢ z Lilo.

Wolnym krokiem ide do mojego samolotu. Szkolenie lotnicze ograniczone jest do bezposredniej
blisko$ci lotniska. Siedem czy osiem matych, szkolnych dwuptatowcow bez przerwy startuje i laduje.
Wisrdd nich jest kilka Biicknerow Jungemeisterow.

Nagle wpadam na pomyst. Wiaczam silnik swego samolotu i wyjezdzam w kierunku pasa startowego. W
samochodzie kontroli ruchu siedzi jeden z kursantow, zajety zapisywaniem w dzienniku szczegotow lotow.

Macha w moim kierunku, nastgpnie podchodzi zapyta¢ si¢ o nazwisko, poniewaz oczywiscie mnie nie
rozpoznaje. Mowig, ze zamierzam zrobi¢ tylko kilka rund wokot lotniska i zeby nie zawracat

sobie glowy zapisywaniem mnie. Wtedy dostrzega moje pagony i stuka pigtami, stajac na bacznos¢:

- Tak jest, poruczniku!

Dodajac gazu, $miej¢ si¢ do siebie. Wykonuj¢ kilka ladowan i macham w kierunku chlopaka w
samochodzie. Stojac wyprezony na baczno$¢, unosi zielona flage, dajac mi zezwolenie na start.

Tym razem lecg nisko, az chowam si¢ za drzewa poza zasieg wzroku ludzi na lotnisku. Wowczas biorg
kurs na Lodz.

Okoto stu kilometrow dalej wchodzg w naprawdg zta pogode. Putap chmur obniza si¢ do 30 metrow.
Widoczno$¢ w o$lepiajacym deszczowym szkwale jest niebezpiecznie mata. Jestem zaledwie kilka metrow
nad ziemia, miotany i obijany w gwattownej wichurze. Na twarzach ludzi w wioskach na dole maluje si¢
zdumienie.

Pod Kaliszem odnajduje tory linii kolejowej Wroctaw - £odz. Widoczno$¢ jest praktycznie zerowa.
Wzdrygam si¢ na my$l o przymusowym ladowaniu. Wypadek bylby nieuchronny, tak samo jak sad wojenny.
Degradacja bytaby pigknym prezentem §lubnym dla porucznika Knokego.

Nagle sig rozjasnia. Wychodzg z deszczu, a putap chmur podnosi si¢ do 900 metrow.

Kilka minut p6zniej przelatuje nad Sieradzem. Ojciec przyjechat tu po zakonczeniu dziatan wojennych w
Polsce i od ponad roku jest komendantem policji. Lilo roéwniez tu jest.

Lotem nurkowym nadlatuj¢ nisko nad siedzibg policji, gdzie mieszkajq rodzice wraz z Lilo. Podrywam
samolot w gore i wracam, wykonujac jeszcze dwa lub trzy nurkowania.

Ludzie wychodzg z doméw na ulice i zadzieraja gtowy. Drzwi balkonowe w pokoju rodzicow si¢
otwieraja. Ojciec, matka i siostra wychodza na zewnatrz. A pozniej Lilo, wymachujac duzym, biatym
recznikiem. Ona naprawdg tam jest.

Robig¢ jeszcze jedna, juz ostatnia runde w kierunku domu, niemal odbijajac si¢ kotami od dachu.
Nastepnie lece w kierunku Lodzi i tam laduje.

Pottorej godziny pdzniej Lilo jest w moich ramionach. Gdy mowig, ze mozemy si¢ pobraé juz jutro, nie
moze uwierzy¢ wlasnym

uszom. To rowniez niespodzianka dla moich rodzicéw, bo nie uprzedzitem ich o swym przyjezdzie.

28 sierpnia 1941

Rano szybko dopelniamy wszystkich formalnosci niezb¢dnych do zawarcia $lubu.



O 17.00 Lilo i ja wychodzimy z urzgdu stanu cywilnego jako malzonkowie. Nasz pokdéj w domu
wyglada jak kwiaciarnia.
Nie musze dodawaé nic wiecej. Zyjemy pelnia szczescia.

29 sierpnia 1941

Znow przez kilka dhugich godzin jestem w powietrzu. O 17.00 melduj¢ si¢ z powrotem w eskadrze,
zatrzymawszy si¢ wczesniej tylko we Frankfurcie i Schwerin, zeby uzupehi¢ paliwo. Koledzy gotuja mi
entuzjastyczne powitanie.

Tuz przed zapadnigciem zmroku ogloszono alarm i startujg, by przechwyci¢ kilka Blenheiméw, ktore
dostrzezono w poblizu wybrzeza. Nie udaje nam si¢ ich odnalez¢.

W ciagu ostatnich paru dni niemal zapomnialem o wojnie, w ktorej mam walczy¢.

A

1 stycznia 1942

Niemieckie wybrzeze Morza Polnocnego znam teraz jak wlasna kieszen.

Mam juz za soba ponad sto misji, obejmujacych patrole eskortowe dla konwojow i alarmy, od czasu do
czasu konczace si¢ wymiang ognia z Blenheimami 1 Wellingtonami.

Mozna powiedzieé, ze na zachodzie wojna przycichta. Anglicy rzadko przylatuja teraz za dnia. Nocne
mysliwce maja wigcej roboty od nas. Nawet nad Kanatem nastaty spokojne dni.

Na wschodzie odnieslismy ogromne sukcesy. Niemieckie pancerne oddzialy czolowe dotarty do bram
Moskwy. Teraz jednak zima stawia przed naczelnym dowddztwem wiele powaznych probleméw, ktorych
wezesniej nie przewidziano. To, przez co musi przechodzi¢ niemiecki zotnierz, jest tak potworne, ze az trudno
uwierzy¢. Armie nie sa przywykte do rosyjskiej zimy, a ich wyposazenie jest niedostosowane do takich
warunkow. W kraju podejmowane sa bezzwloczne dziatania majace jak najszybciej temu zaradzic.

W ostatnich miesigcach zgingto kilku moich kolegéw z 52. Putku Lotnictwa Mysliwskiego. Liczba
zestrzelonych przez pilotéw Putku samolotow wroga mimo to wzrosta.



Zostalem poinformowany, ze Giinther Gerhard rozbit si¢ podczas startu i zostal $miertelnie ranny.
Woczesniej zestrzelit osiemnastu Rosjan. Barkhorn i Rall maja na koncie ponad stu. Czujg zal, ze nie
moglem zosta¢ ze stara paczka.

Jesienig eskadra zostata na kilka dni przeniesiona w rejon Baltyku. Bralismy udziat w ¢wiczeniach razem z
nowo oddanym do uzytku okretem wojennym ,,Tirpitz". Miatem okazje spedzi¢ kilka dni jako oficer bazy
naprowadzania mysliwskiego na poktadzie tej wiclkiej jednostki.

Od wrzesnia stacjonujemy na terenie nowej bazy mysliwcow na lotnisku w Jever. Obecnie znajduje si¢ tu
rowniez kwatera glowna putku.

8 lutego 1942

Wyspy Morza Poinocnego odcigte sa od ladu pokrywa lodowa. Oprocz zwyklych lotow operacyjnych
obstugujemy tam komunikacj¢ awaryjna. Przewozimy samolotami poczt¢ i zaopatrzenie, a W
wyjatkowych wypadkach transportujemy tez cywili.

10 lutego 1942

Wszystkie niemieckie jednostki lotnictwa mys$liwskiego na Zachodzie postawione zostaly w stan
pogotowia.

Cze$¢ floty dalekomorskiej stacjonujacej teraz w Bre$cie, w tym okrety wojenne ,,Prinz Eugen™ i
,Gneisenau" oraz kilka krazownikow i niszczycieli, ma przedrze¢ si¢ przez Kanat i ptyna¢ do Norwegii.
Przewiduje sig, ze Brytyjczycy zrobia wszystko co w ich mocy, aby uniemozliwi¢ naszej marynarce
osiagnigcie celu.

Dziatania na Kanale osiagaja teraz taka intensywnos¢, jak podczas bitwy o Wielka Brytanig. Oddziaty
naszych mysliwcow czuwaja bez przerwy.

Flota wyrusza.

Trudno by sobie wyobrazi¢ gorsza pogodg. Latanie jest bardzo ryzykowne, zaréwno dla nas, jak i dla
Brytyjczykow.

Wieczorem przenosimy si¢ na lotnisko u wybrzezy Holandii.

1 lutego 1942

Rankiem uziemia nas mgta, lecz okoto 10.00 widoczno$¢ si¢ poprawia. Godzinami przesiadujemy w
oczekiwaniu na start. Musimy by¢ gotowi do wyruszenia w ciagu jednej minuty.

Znad Kanalu nadchodza meldunki z ocena sytuacji. Tak jak si¢ spodziewaliSmy, Brytyjczycy
rzeczywiscie atakuja pomimo bardzo ztych warunkéw pogodowych. Wysytaja do akcji nawet najstarsze typy
swoich samolotéw. Nasze zatogi melduja o starciach z przestarzalymi samolotami torpedowymi typu
Swordfish. Prawie zadnej z tych maszyn nie pozwalamy na powr6t do bazy. Brytyjczycy ponosza ciezkie
straty, ale nadal nie ustaja w walce. To kolejny pokaz odwagi naszego starego wroga zza Kanatu.

Po lotnisku hulaja sztormowe wiatry i zawieje $niezne. JesteSmy zmuszeni pozosta¢ na ziemi przez caly
dzien.

12 lutego 1942

Flota dociera do ciesniny Dover i wedtug meldunkow znajduje sig¢ w poblizu Calais.

Brytyjczycy wciaz wylatuja w swe samobojcze misje. Jak dotad ani razu nie udalo im si¢ uderzy¢ z
powietrza na nasza flote. Jednak dalekosigzne baterie z rejonu Dover razity nasze okrety, powodujac znaczne
uszkodzenia.

Pogoda jest po naszej stronie.

Eskadra wciaz pozostaje uziemiona.

13 lutego 1942



Godzina 10.16: alarm bojowy!

Odgarnigcie zasypanego $niegiem lotniska nie zajmuje eskadrze wiele czasu.

Na morzu Anglicy przypuscili zmasowany atak na flote. Wysylaja do akcji ostatnie ze swych
Swordfishéw. Brytyjskie zatogi z pewnoscia wiedza, ze dla nich to podréz w jedna strong.

Mamy przechwyci¢ nacierajace Blenheimy. Widoczno$¢ jest wciaz bardzo staba. Staramy si¢ przebic
wzrokiem mgle. Morze pod nami jest wzburzone. W polu widzenia pojawiaja si¢ tratowce. Dowddca
eskadry odpala rozpoznawcze rakiety sygnatowe. Okrety otrzymuja instrukcje, zeby otwiera¢ ogien do
kazdego zblizajacego si¢ samolotu.

Moja maszyna targaja nagle podmuchy wiatru. Mknie zaledwie par¢ metréw ponad bialymi grzywami
ztowieszczo falujacych, zielonych wad.

Meldunki z bazy ciagle okreslaja pozycjg nieprzyjaciela. Im dalej w morze, tym gorsza staje si¢ tacznosé.
Jestesmy w powietrzu od pigtnastu minut. Wedlug meldunkow z bazy w kazdej chwili mozemy sig
spodziewac, ze natrafimy na nasze Blenheimy.

Ustawiam odblaskowy celownik optyczny i przygotowuj¢ bron do strzalu. Nagle we mgle po lewej
zauwazam grup¢ niewyraznych cieni.

Sa!

Z miejsca zakrgcamy. Kazdy chce oddaé pierwszy strzat. Sierzant Wolf, przez ostatnich sze$¢ miesigcy moj
skrzydtowy, leci roéwnolegle do mnie. Kiwa glowa i u$miecha si¢ szeroko. Wyraznie widzg przez szybeg z
pleksi biel jego zgbow.

Samolotow wroga jest dwanascie. Nas rowniez. Jeden dla kazdego. Mam Blenheima na celowniku i juz
chce strzela¢, kiedy zostaje dostrzezony. Anglik podrywa gwattownie swoja maszyne, probujac umknaé w
chmury. Zakrecam za nim, wciaz trzymajac go na celowniku. Ognia! Naciskam oba przyciski na drazku.
Patrze, jak z odlegtosci 45 metréw moje smugacze wchodza w jego lewe skrzydlo, a potem w lewa czes$é
kadtuba. Obaj odbijamy w lewo z ostrym przechytem. Caty czas przyciskam kciukiem spust. Dostaje w lewy
silnik. Pierzaste chmury zastaniaja mi widok. Dran znika.

Buch!

Moja kabina wypetnia si¢ fruwajacymi odtamkami. Tuz nad prawym barkiem widnieje duza, ziejaca
dziura. Zauwazam tez, ze w lewym skrzydle pojawity si¢ dwie dziury po pociskach.

Tuz przede mna ponownie pojawia si¢ moj Blenheim. Znoéw otwieram ogien, a potem wlatuja w chmury.

Anglik przede mna staje si¢ rozleglym cieniem.

Zdaje sobie teraz spraweg, ze kopula si¢ obluzowata. Na dodatek czuj¢ swad spalenizny. Lagodnie
przymykam przepustnice i przesuwam drazek do przodu. Po paru sekundach znow widz¢ morze.

A jesli moj samolot si¢ pali?

Ostroznie si¢ odwracam. Mocowanie koputy po prawej stronie zostalo wyrwane, brakuje tez szybki w
oknie w tylnej czesci kadtuba.

Do tego czasu Anglik znika mi z oczu.

Ciagle czu¢ zapach spalenizny. Cholera, co jest, u diabta? Silnik wciaz pracuje bez zaktocen: predkosé
obrotowa zdaje si¢ normalna. Wedtug przyrzadow wszystko jest w porzadku. Co wigc moze sig pali¢?

Tamten Blenheim zostat solidnie trafiony, jednak przy odrobinie szcze$cia powinien dotrze¢ do wybrzezy
Anglii; ja za$ do tego czasu zdaz¢ runaé w ptomieniach do morza. Wspaniale!

Wykonujg szeroki zakret w lewo. Na kursie 100 powinienem, wedtug moich kalkulacji, dotrze¢ gdzie§ do
wybrzezy Holandii. Nie wida¢ ani $ladu reszty chtopakow. Probujg wywota¢ ich przez radio, ale nie ma
odzewu.

Minuty ciagna si¢ jak wieczno$¢. Jest teraz 11.26 - siedemdziesiat minut od startu. Won spalenizny
stopniowo zanika, ale koputa coraz bardziej si¢ obluzowuje. Na pewno powinienem juz do tej pory
dostrzec lad - gdybym miat jakiekolwiek pojecie, gdzie jestem! Nie wierze poktadowemu kompasowi. Ale z
drugiej strony, zawsze istnieje mozliwos¢, ze si¢ nie myli.

Za dziesi¢¢ minut bgdg musiat ladowac. Wskazowka zegara poziomu paliwa pokazuje zero.

Widze ziemig! Ale nagle znowu jestem ponad bezkresna woda, chociaz nie zmienitem kursu. Czy ten
cholerny kompas w koncu dziala, czy nie? Nie ma sensu teraz zmienia¢ kursu, tak wigc uparcie lece w tym
samym kierunku, co do tej pory.



Ponownie w oddali pojawiaja si¢ zarysy ladu. Plaski krajobraz upstrzony jest mnostwem jezior z
groblami. Nareszcie wiem, gdzie jestem: nad p6éinocna Holandia.

Dwie minuty pozniej schodze do ladowania na jednym z betonowych paséw lotniska w Leuwarden. Pod
wieza kontroli lotow zotnierze tlumnie otaczaja moj samolot. Jest strasznie zdezelowany. Kiedy chceg
otworzy¢ kopule, odpada catkowicie i spada na skrzydto. Czgs¢ kadtuba za mna zostata odstrzelona. Wzdtuz
prawego boku widnieje kilka dziur o ostrych krawedziach. Blacha wokot nich jest czarna, nadweglona. A
wigc stad ten zapach spalenizny.

Wewnatrz stanowiska kontroli lotow spostrzegam kalendarz. Dzis$ trzynasty. Trzynastego zawsze co$ idzie
nie tak. Trzynasty musi by¢ moim nieszczgs§liwym dniem.

- Miat pan niewiarygodne szczescie! - mOwi kontroler. Oczywiscie ma racje. Wszystkie te przeklete
przesady to stek bzdur, nie przeszkadza nam to jednak w nie wierzy¢.

14 lutego 1942

Pogoda jest taka, ze cztowiekowi robi si¢ niedobrze. Godzinami przez lotnisko przetaczaja sig¢ zamiecie
$niezne. Mam zosta¢ odwieziony z powrotem do Jever w ME 108 ,, Tajfun", ale nie mozemy wystartowac.

Dzwoni¢ do stanowiska dowodzenia dywizjonu na Wangerooge. Telefon odbiera porucznik Blume,
adiutant.

,Heinz, gdzie$ ty u licha trafil, cztowieku? Dostate$ przydziat jako adiutant w specjalnym oddziale
bojowym Losigkeita. Wylatujesz jutro z Jever do Norwegii".

Co za wspaniata wiadomos$¢! Obiecuje wystartowaé, gdy tylko pogoda cho¢ troche si¢ poprawi.

P6znym popotudniem chmury zaczynaja si¢ podnosi¢. Momentami blade, zachodzace zimowe stonce
prébuje nawet przebi¢ si¢ przez zachmurzone niebo. Startujemy. Przy sterach siedzi chorazy. Mogg sig¢ teraz
rozluzni¢ w wygodnym obitym fotelu i podziwia¢ widoki rozlegtych réwnin Fryzji.

Po powrocie do Jever natychmiast melduje si¢ u dowodcy specjalnego oddziatu bojowego, kapitana
Losigkeita. Jest niewysokim mezczyzna o nieskazitelnym wygladzie i zaledwie parg dni wezesniej powrécit
do Niemiec po pasjonujacym kilkumiesigcznym pobycie w Japonii. Odkomenderowano go tam do jednej z
japonskich baz szkoleniowych, gdzie byl instruktorem lotnictwa wojskowego.

Pracujemy do p6ézna w nocy, bo jest wiele do zrobienia. Zjawia si¢ nowy personel. Sa to piloci
instruktorzy, przeniesieni z roznych szkot lotnictwa mysliwskiego. Kazdy przybywa ze swoim samolotem.

Trwa tworzenie kolejnych dwoch eskadr. Dowodcami sa porucznik Eberle i podporucznik Frey. Ja jestem
w trzeciej eskadrze, dowodzonej przez kapitana Dolengg. Wszystkie trzy eskadry maja tworzy¢ oddziat
specjalny Losigkeita.

15 lutego 1942

Rankiem przyleciaty dwa JU 52 i dwa W 34. Maja zabra¢ ze soba niezbgdny sprzet, zapasy i amunicje,
potrzebne do ,,Operacji Drut Kolczasty", jak rowniez okoto trzydziesci osob personelu naziemnego do
obstugi naszych samolotow w Norwegii. Gdy tylko transporty zostaja zatadowane, wylatuja do Oslo.

Dywizjon startuje o 10.26, kierujac si¢ na Esbjerg w Danii, miejsce naszego pierwszego
migdzyladowania. Po locie nad morzem przy sltabej widoczno$ci docieramy tam pierwsi wraz z dowodca.
Natychmiast po zatankowaniu wyruszamy w dalsza podroz, do Aalborg.

Mamy tam wyladowaé w zachodniej czgsci lotniska. Pokrywa je gruba warstwa $niegu. Pasy startowe
zostaty odsniezone, tak ze po obu ich stronach biegna ponad metrowe zaspy. Powierzchnig¢ pasow pokrywa
cienka warstwa lodu.

Gdy schodzimy lotem $lizgowym, ladujacemu przed nami JU 88 peka podwozie. Maszyna
zatrzymuje sie na samym $rodku waskiego pasa. Ladujemy, ale ledwo co udaje nam sie przecisnaé. Kilka
minut pdzniej nad lotniskiem pojawia si¢ nasza pierwsza eskadra.

Pozostaje w samolocie i wlaczam radio. Caly czas doradzam pilotom samolotdw w powietrzu, aby
zachowali ostrozno$¢ podczas schodzenia do ladowania i uwazali na wrak oraz na §liska nawierzchnig



ladowiska.

Kazdy samolot nakierowuj¢ do zejscia indywidualnie. Wszystko konczy si¢ pomyslnie. Bogu za to dzigki!
Nie mozemy sobie w tym momencie pozwoli¢ na kraksg. Wszystkie samoloty potrzebne sa w Norwegii.
Druga eskadra rowniez laduje cato. Rozbity JU 88 zostaje usunigty.

Ale co si¢ stalo z trzecig eskadra i porucznikiem Eberlem? Dowiadujemy si¢ przez telefon, ze
wystartowali z Esbjerg w szyku o godzinie 13.10. Nam podrdz zajeta pigcdziesiat sze§¢ minut. Od czasu,
gdy wyruszyta ,, Trojka", uptynela juz ponad godzina.

W nocy dowiadujemy sig, ze Eberle zabtadzit i zszedt do ladowania awaryjnego na lodzie w fiordzie
Lymp, a wraz z nim cata eskadra. Tylko jeden z samolotow zostal uszkodzony. Przewroécit sig 1 przebit przez
16d. Pilot - starszy sierzant - utonat. Jego koledzy wyciagngli ciato i zabrali je do lezacej w sasiedztwie
dunskiej wioski. Ztozono je w tamtejszym kos$ciotku. Kilka Dunek przystroilo katafalk kwiatami i
wiencami. Na wstedze umieszczono napis: ,,Niemieckiemu Synowi - Dunskie Matki".

16 lutego 1942

Ze warunki pogodowe nad potudniowa Norwegia uniemozliwiaja nam kontynuowanie podrozy.
Cigzkie transportery wydobywaja z fiordu Lymp zatopiony samolot.

17 lutego 1942

Pogoda si¢ nie poprawia.

Do Aalborg przylatuje porucznik Eberle ze swymi pilotami. Ma nadziej¢ na odzyskanie gotowos$ci
operacyjnej w ciagu dwoch dni. Jego samoloty sa serwisowane przez obstuge naziemna, pracujaca dzien i
noc.

18 lutego 1942

W kasynie oficerskim maja wysmienite francuskie wino. Wkroétce zta pogoda na zewnatrz juz nie begdzie nas
obchodzi¢.

19 lutego 1942

Trzecia eskadra jest gotowa do kontynuowania operacji. To jednak nie koniec ktopotéw Eberlego, jako
ze czeka go sad wojenny.
Stuzby meteorologiczne przewiduja na jutro poprawg pogody. Muszg to zobaczy¢, zanim uwierzg.

20 lutego 1942

Samoloty stoja przed swoimi zatokami, gotowe do lotu. Przez lotnisko wciaz przetaczaja si¢ $niezne
zawieje. Stuzby meteorologiczne ciagle utrzymuja swa prognoze poprawy pogody. Piloci snuja si¢ wokot
swoich maszyn, trz¢sac si¢ z zimna i przeklinajac.

W potudnie autobus odwozi ich z powrotem do kwater. Eksperci od pogody wciaz uparcie twierdza, ze
bedzie poprawa. Jeden jedyny raz okazuje sig, ze maja racjg. O 15.35 dywizjon startuje.

Nalezy mie¢ nadziejg, ze w tym czasie Anglikom nie udalo si¢ posta¢ naszych wielkich okrgtow na dno
morza.

Przelatujemy nad targana sztormem ciesning Skagerrak. Po pigédziesigciu minutach zarysowuja si¢ przed
nami skaliste wybrzeza Norwegii. Przemykajac nisko nad grzywami fal, wlatujemy nad Oslofjord.

Jakie§ czterdziesci kilometrow na poétnoc od Oslo, w gorach, jest odosobnione ladowisko, Gardermdn.
Znajduje si¢ pod gruba warstwa $niegu, tak jak wszystko pod nami.

Ladujemy o 16.50.

24 lutego 1942

Od trzech dni jesteSmy unieruchomieni w gorach. Wysokie szczyty na potnoc od lotniska skryte sa w
chmurach. Trzy dtugie dni.



Dzi$ rano przystosowany do $lepego pilotazu JU 88 wznosi si¢ W powietrze i przekazuje nam komunikaty
radiowe na temat pogody na naszym szlaku. Sa pomys$lne: mozemy leciec.

Lot nad wysokimi tancuchami gorskimi Norwegii jest tylez niebezpieczny, co pigkny. Os$niezone
szczyty siggaja jakis 3000 metrow, rysujac si¢ wyraznie na tle glgbokich dolin. Na zachod od nas gory
gwaltownie opadaja stromymi $cianami do morza. W ostatnich miesigcach wiele niemieckich
samolotow rozbito si¢ podczas przymusowych ladowan na poszarpanych skatach i lodzie pod nami.

Po blisko dziewigédziesigciu minutach w powietrzu, gdy lecimy juz na ostatnich kroplach paliwa,
ladujemy w Trondheim. Nigdy wcze$niej nie widziatem podobnego lotniska. Potozone jest na skalistym
ptaskowzgorzu nad miastem i portem. Po zachodniej i pdtnocnej stronie strome klify opadaja do fiordu -
glebokiego wyciecia w krajobrazie. Jedyny pas, dlugo$ci 750 metréw i szerokosci 30 metrow, jest wylozony
drewnianymi klockami. Gdy odgarnigto z niego sypki $nieg, pokryt si¢ warstewka lodu.

25 lutego 1942

Par¢ metrow powyzej pasa startowego zakladamy wraz z dowoddca stanowisko dowodzenia w
niewielkiej drewnianej chatce. Jest strasznie zimno.

Zesztej nocy 36000-tonowy ,,Prinz Eugen" wptynat do fiordu. Zostal powaznie uszkodzony wybuchem
miny i ma tu przej$¢ gruntowna naprawe.

Nasze patrole utrzymuja stala ochrong przestrzeni powietrznej nad fiordem. Zostawiane przez nie smugi
kondensacyjne rysuja si¢ wyraznie w lodowatym powietrzu. Spodziewamy si¢ atakéw ze strony Anglikow.
Watpig, czy pozwola, aby 6w smakowity kasek, ktory chronimy, wymknat im si¢ z rak.

Wedtug meldunkow, ktére otrzymuje, niemal wszystkie nasze okrety wojenne w mniejszym lub wigkszym
stopniu ucierpiaty podczas przeprawy przez Kanal. ,,Gneisenau" zawinat do portu w Kilonii.

26 lutego 1942

O 13.12 instalacje nastuchowe rozmieszczone wzdtuz wybrzeza informuja o wykryciu pojedynczego
samolotu nieprzyjaciela zmierzajacego w naszym kierunku z duza predkoscia. Rozpoznanie?

O 13.15 sam startuje z lotniska. Chce ztapaé drania. Wchodze na 7500 metréw. Nasz patrol, ktory jest
juz w powietrzu, otrzymuje rozkaz kontynuowania lotéw wokot ,,Prinza Eugena".

Raz po raz omiatam wzrokiem niebo w poszukiwaniu intruza. Nie wida¢ ani jednego Anglika. Meldunki
z ziemi sa niedoktadne, a wigc niewiele warte. Po osiemdziesigciu pigciu minutach poddaje si¢ i wracam na
ziemig.

27 lutego 1942

Intruz powraca. Ruszam za nim w powietrze, ale znéw mi umyka.

28 lutego 1942

Sierzant pracujacy przy planszecie w stanowisku dowodzenia wpada znienacka do mojego pokoju, gdzie
od kilku godzin siedzg przy biurku zajgty pisaniem.

- Poruczniku, znowu tu leci!

Wyskakuje przez okno i $lizgam si¢ w dot zbocza w kierunku pasa startowego.

Rozbrzmiewa alarm. Obstuga naziemna juz uwija sig¢ przy moim samolocie. Nakrycie maskujace laduje w
$niegu, koputa zostaje otwarta. Jeszcze nie dopiatem pasoéw, a juz styszg zawodzenie rozrusznika
bezwladnosciowego.

- Kontakt!

Obstuga zamyka kopulg i zeSlizguje si¢ na dot po skrzydle. Wiaczam zapton, a silnik z poteznym
rykiem budzi si¢ do zycia. Za samolotem wysoko w gore podrywa si¢ chmura migoczacego $niegu. Musze
niemal catkowicie otworzy¢ przepustnicg, aby przeciagna¢ maszyng przez glgboki $nieg.



Kilka sekund p6zniej jestem juz w powietrzu. Godzina 11.46.

Baza sprawuje si¢ dzi$ znakomicie. Dostaj¢ czgste meldunki okreslajace pozycje Anglika. Przecina
lini¢ wybrzeza w poblizu Christiansand, tak jak wczoraj i przedwczoraj. Putap: 7500 metrow.

Po osiemnastu minutach od startu osiagam ten sam putap, co intruz. ,,Bandyta w Berta-Kurfirst - Hanni-
osiem-zero" - brzmi informacija z bazy.

Znaczy to, ze intruz znajduje si¢ na mapie w sektorze odniesienia B-K, na wysokosci 7500 metréw. W
takim razie moge go dojrze¢ w kazdej chwili. Cienka zastona chmur lodowych sprawia, ze widoczno$¢ jest
nieco zmniejszona. Muszg piekielnie wytgzaé wzrok.

,,Bandyta w Berta-Ludwig."

Cholera! Gdzie on si¢ podzial? Rozgladam si¢ we wszystkich kierunkach. Wlatuje w rozrzedzona
chmur¢ lodowa i biorg zakret w prawo.

Nagle czuje, jak wewnatrz mnie wszystko tgzeje. Oto i on, zaledwie par¢ metrOw nade mna. Spitfire.
Okragle oznaczenia RAF sa rozmiaru kot od wozu.

Szarpnigciem podnoszg dzidb swego samolotu. Musze go dopasé!

On rowniez mnie spostrzegh. Odbija w bok, biorac ostry zakrgt w moim kierunku, opuszcza dziob,
nurkuje i prostuje lot daleko w dole.

Mniej gazu, przechyt w lewo. Nie mogg go spusci¢ z oczu. Obydwiema dtonmi przyciagam mocno
drazek do brzucha i wykonujg ostry skret w lewo z pionowym przechytlem. Mam wrazenie, jakby olbrzymia
dton wciskata moje ciato w fotel i na moment tracg przytomnosc.

Znowu go widzg. Wprowadzit samolot w stromy lot nurkowy 1 kieruje si¢ na zachdd, w strong petnego
morza. Nurkuj¢ za nim. Przy pelnym gazie hatas silnika przeradza si¢ w szalencze wycie, a wibracje
sprawiaja, ze skrzydla chybocza si¢ w wyniku ogromnych napig¢.

Ustawiam celownik i otwieram ogien.

Musze si¢ do niego zblizy¢. Zeby osiagna¢ wieksza predko$é, zamykam klapki chtodnicy. Niewazne,
jesli ptyn w chtodnicy si¢ zagotuje, niewazne, jesli silnik rozleci si¢ na kawatki: musze go dopasc, niech si¢
dzieje, co chce.

Spitfire leci w dot niczym meteor mknacy przez przestrzen kosmiczna. Ten samolot jest bez watpienia
wspaniata maszyna, a za jego sterami siedzi chlopak, ktdry zna si¢ na rzeczy i ktéremu z pewnosScia nie
brakuje odwagi.

6000 metréw: mam go na celowniku i ponownie otwieram ogien.

5400 metrow: zbyt duza odleglosé, szacunkowo 300 metrow.

3600 metrow: ptyn chtodzacy w silniku zaczyna sig gotowac.

3000 metréw: nurkujemy jeszcze bardziej stromo niz do tej pory.

1800 metrow: Spitfire jest szybszy. Dzielaca nas odleglo$¢ wzrasta. Zaraz pgkna mi bgbenki w uszach,
a glowa wybuchnie. Pionowe nurkowanie na pelnej mocy to piekto dla pilota. Zdarlem z twarzy maskg
tlenowa. Czuj¢ intensywny zapach glikolu. Silnik si¢ przegrzat. Temperatura oleju wzrasta.
Predkosciomierz wciaz pokazuje ponad 800 kilometrow na godzing.

900 metrow: Anglik powoli wychodzi z nurkowania. Oboje mkniemy nisko nad §nieznymi polaciami
w wysokich pasmach nadbrzeznych tancuchow gorskich.

Spitfire to niesamowita maszyna. Odlegtos¢ migedzy nami stale ro$nie. Docieramy do morza.

Rezygnuje¢ z poscigu. Silnik zaraz mi si¢ zatrze. Zmniejszam gaz, otwieram klapy chtodnicy. M¢j Anglik
jest teraz malenka plamka na horyzoncie.

Zawracam szerokim tukiem i ponownie kieruj¢ si¢ w strong ladu. Podazajac wzdhuz ciesniny, wlatuje¢ nad
Trondheimsfjord, otoczony zewszad skalistymi urwiskami. Wspaniata sceneria, jesli ma si¢ odpowiedni
nastréj, aby ja podziwiac.

Laduje o 13:03.

Zdaje sobie sprawe, ze sie¢ trzese. Ze wécieklosci i zimna, nie wliczajac reakcji organizmu na
nurkowanie przy pelnej mocy, co z pewnoscia nie byto zwyktym spacerkiem.

- Dajcie mi podwojng brandy!

4 marca 1942



Mo¢j Anglik nie pokazat si¢ od trzech dni. Temu, kto go zestrzeli, dowddca obiecat w nagrodg butelke
oryginalnej brandy ,,Hennessy" - tu, na dalekiej pétnocy to naprawde rzadka i cenna zdobycz.

Oczywiscie, ze mniej mi zalezy na wygraniu ,,Hennessy" niz na dorwaniu tego drania. Jestem pilotem
mysliwca i dlatego wtasnie muszg go dopasc.

5 marca 1942

Okrzyk ze stanowiska dowodzenia:

- Znowu leci!

Skok przez okno w $nieg, dwadzie$cia-trzydziesci dhugich suséw i jestem w samolocie. Pare sekund
poOzniej rozpedzam go do startu.

Godzina 12.02: wznosze sie stromo w bezchmurne niebo.

Godzina 12.10: putap: 4500 metréw. Poprawiam maske tlenowa. Jest okropnie zimno.

,Bandyta w Cezar-Ida - Hanni-siedem-zero."

,,Wiktor, wiktor; zrozumiatem" - odpowiadam.

Putap: 6000 metrow.

,,Bandyta w Cezar-Kurfirst."

,,Wiktor, wiktor; zrozumiatem."

Putap: 6600 metrow. Wejde na 7500. Po prostu musze go dzisiaj dorwac.

,,Bandyta w Berta-Ludwig."

Prawdopodobnie zatacza tuk nad pdélnocnym koncem cies$niny, zmierzajac w kierunku miejsca
cumowania naszych okretow.

Jestem na 7500 metrach, lustrujac wzrokiem niebo. Z przodu, nieco na lewo dostrzegam w powietrzu
malenka, ciemna kropke na tle $nieznego krajobrazu.

To moj Spitfire, zostawiajacy za soba krotka smuge kondensacyjna. Leci szerokim tukiem, kierujac si¢ w
glab Trondheimsfjordu. Utrzymuje putap i bacznie obserwuj¢ swoja ofiarg. Znalaztszy si¢ nad swym celem,
Anglik zatacza dwa pelne kota. Robi zdjgcia.

Wykorzystujg to, by zaja¢ pozycj¢ nad nim. Najwyrazniej jest tak pochtonigty wykonywaniem swego
zadania, Ze mnie nie zauwaza. Jestem teraz okoto 900 metrow nad nim.

Po chwili rusza z powrotem, obierajac kurs na zachod. Otwieram szeroko przepustnicg i rzucajac sig¢ na
niego z gory, sprawdzam bron. W kilka sekund siedz¢ mu na ogonie. Ognia!

Moje smugacze znikaja w jego kadlubie. Zaczyna si¢ wi¢ 1 kreci¢ jak szalony. Nie moge pozwoli¢ mu
uciec. Nie przestaje strzela¢ do niego wszystkim, czym tylko moge.

Nurkuje, a nastgpnie wyprostowuje tor lotu. Zaczyna ciagnac¢ za soba warkocz dymu, ktéry stopniowo
gestnieje. Znow strzelam.

Wtem co$ znienacka rozbryzguje sie o moja szybe. Olej. Z mojego silnika? Nic przed soba nie widze i
trace z oczu Spitfire'a. Szlag!

Moj silnik wciaz pracuje bez zakldcen. Najwyrazniej olej wydostal si¢ z powaznie uszkodzonego
Spitfire'a, gdy moje pociski rozerwaty mu chtodnicg oleju.

Odbijam nieco na prawo, tak aby moc dalej widzie¢ Anglika przez boczna szybe. Stopniowo wytraca
predkosé, lecz nadal leci. Smuga dymu si¢ przerzedza.

Woéwczas inny Messerschmitt pojawia si¢ w zasiggu wzroku, wznoszac si¢ po mojej lewej stronie. To
porucznik Dieter Gerhard, méj dawny kolega. Powiadamiam go przez radio, ze nie moge prowadzi¢ ognia.
,» W takim razie pozwdl mi go wykonczy¢, Heinz!"

Otwiera ogien. Prawe skrzydlo Spitfire'a odrywa sig. Jak zwigdly, jesienny 1li$¢, samolot bezwtadnie opada
w kierunku ziemi.

Co z pilotem? Zyje? Czuje $cisk w gardle. Polubitem tego chtopaka. Jesli jeszcze zyje, to dlaczego nie
skacze?

Spitfire spada, teraz juz jak palaca si¢ pochodnia, w kierunku $nieznych pol. Rozbije sig i doszczgtnie
sptonie. A razem z nim pilot.

Nagle zdaje sobie sprawg, ze krzyczg, jak gdyby mogl mnie ustysze¢: ,,Skacz, stary, skacz!". W koncu
on tez jest czlowiekiem - Zotierzem i pilotem, tak samo jak ja kochajacym niebo i chmury. Moze ma Zong,
dziewczyng taka jak Lilo?



»okacz, stary, skacz!"

Wtem od plomieni co$ si¢ odrywa i zaczyna spada¢. Bialy spadochron otwiera sig¢ i z wolna zaczyna
dryfowa¢ w dot, w kierunku gor.

W sercu czuj¢ teraz czysta rado$¢. To moje pierwsze powietrzne zwycigstwo. Dopadlem swego
przeciwnika, a on zyje.

Wspdlnie z Dieterem dzielimy sig butelka brandy. Wznosimy toast za naszych kolegdw pilotow, a nastgpny za
Anglika. Dieter sprowadza go do nas, ladujac w gorach wyposazonym w ptozy Fieselerem Storchem. Anglik
jest wysokim, szczuptym podporucznikiem RAF. Szklaneczka brandy dobrze mu robi. Gdy wyjasniam, w jaki
sposob cata butelka trunku zostata zadedykowana jemu, $mieje si¢ razem z nami.

6 marca 1942

Gdy rankiem Dowodztwo Sit Powietrznych (Luftflotte) rozkazuje nam przenies¢ si¢ z powrotem do
Niemiec, wszyscy sa zaskoczeni. Nocna impreza nie zakonczyla si¢ na jednej butelce brandy,

0 czym przypomina mi tupanie w glowie.

W potudnie na lotnisku laduje eskadra mysliwcow bombardujacych. Przekazujemy im kontrole nad
obiektem.

Przemierzajac bezchmurne niebo, rozpoczynamy lot na potudnie. Prowadzi dwusilnikowy Messerschmitt
110, wyposazony w automatycznego pilota i radiokompas. Mamy lecie¢ bez przystanku do Oslo (Fornebu).
Przy ograniczonej pojemnosci zbiornikéw paliwa naszych samolotéw jest to maksimum zasiggu.

Jak zwykle zachwyca mnie pigkno gorskiej scenerii Norwegii, Z jej rozlegltymi, przykrytymi $niegiem
polami i masywami lodowymi, pooranymi wawozami tak waskimi i gl¢bokimi, ze stonce nie zawsze
dociera do ich dna. Dalej, za poszarpanymi nadbrzeznymi klifami, na morzu wida¢ rozsiane malenkie
wysepki i wyrastajace z wody skaty.

Lecimy w rozciagnigtym, luznym szyku. Silnik pracuje réwno
1tak monotonnie, ze z wysitkiem powstrzymuje si¢ od zasnigcia.

Nie ma rozméw przez radio.

Przelatujemy nad wysokim tancuchem gorskim niedaleko Rords. Krajobraz jest przepigkny. Niezbyt
przyjemna jest za to mysl
0 ewentualnej koniecznos$ci ladowania awaryjnego na tak poszar
panym terenie albo skoku ze spadochronem w jedna z przepasci.

Wyglada na to, ze zepsul mi si¢ wskaznik poziomu paliwa. Gdyby byl sprawny, oznaczaloby to, ze
spalam trzy razy wigcej niz wynosi norma. Oczywiscie, ze to niemozliwe: z doswiadczenia wiem, jak
oszczedny jest naprawde mdj silnik.

Robig kilka zdje¢. Wysle je Lilo. Lilo! Kilka tygodni temu wyjechata do swej ciotki w Tilbingen.
Wkroétce bedziemy mie¢ dziecko. Napisata, ze w sierpniu. Zaczynam oblicza¢, kiedy po raz ostatni sig
widzielismy...

Co si¢ dzieje?! Pali si¢ czerwona kontrolka poziomu paliwa. Dobry Boze! Ale to jest zwyczajnie
niemozliwe. JesteSmy w powietrzu dopiero od okoto trzydziestu minut.

Czu¢ ostry zapach benzyny. Dopiero teraz zdaje¢ sobie z tego sprawe. Czy to mozliwe, ze... Niech to
wszystko szlag! Ja to juz mam szczg$cie: zosta¢ bez paliwa tu, gdzie jedyne, co mogg zrobic, to spas¢ gdzies
w ten lodowaty bezmiar!

Wywoluje przez radio kapitana Losigkeita: ,,JJumbo-dwa do Jumbo-jeden; Jumbo-dwa do Jumbo-
jeden: mam wyciek ze zbiornika albo z przewodu paliwowego. Koniec paliwa. Zostato mi pig¢ minut na
ladowanie awaryjne."

Dowoddca odpowiada, kinac. Nie moze w zaden sposdb pomoc
1obaj o tym wiemy.

,,JJumbo-dwa, wychodzg z szyku. Wylaczam sig."

Musze zej$¢ i rozejrzed si¢ za jakim$ miejscem do ladowania, zanim silnik catkiem sig¢ zatrzyma.

- Powodzenia! Szczgsliwego ladowania! - zycza mi koledzy i leca dalej. Nie moga si¢ spozni¢. Dla
nich réwniez kazda minuta jest cenna.



Wszystkie gory w dole maja powyzej 1500 metrow. Pokryte sa rozlegtymi tachami $niegu, ale kiedy
obnizylem putap, zobaczylem, ze sa usiane szczelinami i glazami. Ladowanie tam jest bez szans: tak samolot,
jak ija rozbiliby$my sig¢ na kawatki.

Resztki sennosci prysty bez §ladu, mam nerwy napigte jak postronki. Widzg przed soba lodowiec,
ktorego koniec przechodzi w malutkie gorskie jezioro. Jest zamarznigte i przykryte $niegiem. Na pewno
glebokie. Czy 16d wytrzyma? Musi mnie utrzymac: po prostu nie ma innego wyjscia.

Przysposabiam si¢ do awaryjnego ladowania. Moment przyziemienia musi by¢ bardzo delikatny i
wypas¢ doktadnie na koncu lodowca. Mniej gazu, klapy w dot, §miglo w choragiewke. Ziemia zbliza sig
pedem. Podwozie zostawiam wciagnigte. Teraz spokojnie; kontakt migkki jakbym ladowat na masle. Platki
$niegu wzlatuja w kigbach wysoko w powietrze. Przez okoto 100 metrow §lizgam sig po trzeszczacym
lodzie. Wreszcie samolot staje. Otwieram kopute, wyskakuj¢ na skrzydto i wyciagam z luku bagazowego
torbe lotnicza i podszywana futrem kurtke. Lod zdaje si¢ jecze¢ pod cigzarem. Trzeszczy i miejscami peka.
Wytrzyma?

Biegne do skalistego brzegu i czuj¢ wdzigcznos¢, zndw majac pod stopami twardy grunt. Udato mi sig
ledwo, ledwo. Trzgsa mi sig¢ kolana. Wielu pilotoéw probowato juz ladowania awaryjnego na tych obszarach
i przyptacito to zyciem.

Dochodzi 15.00. Za godzing wyladuja w Oslo i zorganizuja pomoc. Widzieli, gdzie si¢ odtaczylem.
Dzi$ jednak nie ma szans, aby wyciagneli mnie z tarapatow.

Zauwazylem wczesniej, ze na zachod od miejsca, w ktorym si¢ teraz znajdujg, biegnie z poinocy na
potudnie wawoz. Przez kilkaset metréw brng w tamtym kierunku przez glgboki $nieg. Ze szczytu
wzniesienia moge zlustrowac jar. Po przeciwnej stronie, blisko 600 metrow nizej, dostrzegam drogg.
Strome urwiska sa dla mnie przeszkoda nie do przebycia. Poza droga, na ile jestem w stanie stwierdzi¢, nie
ma wokot ani $ladu cywilizacji.

Moj samolot wciaz lezy plasko w zwatach $niegu. Wydaje mi sig, ze 16d okaze si¢ wystarczajaco gruby,
by utrzymac¢ spoczywajacy na nim ci¢zar. Bede musial spedzi¢ noc w kabinie.

Zaczynam odczuwac gtdd. W kieszeni spodni nad kolanem mam troch¢ czekolady i kilka papieroséw. Do
rana starczq. Dobrze, ze

zanim wyruszyliSmy, pomyslatem o wlozeniu do luku bagazowego skorzanej kurtki. Teraz si¢ przydaje, bo
robi sig coraz zimniej.

Po zapadnigciu ciemnosci rozktadam spadochron i zawijam si¢ w obszerne, jedwabne fatdy. Dzigki temu
nie trace ciepla. Nastepnie wciskam si¢ w fotel i zamykam kopute. W nocy obserwujg, jak pedzace chmury
$niegowe mkna po niebie, az wreszcie zapadam W sen.

7 marca 1942

W nocy budze si¢ kilka razy, zesztywnialy i obolaly od siedzenia w niewygodnej pozycji. Czesto
wychodzg przebiec si¢ dokota po $niegu, by rozprostowaé nogi. Koto poinocy zaczyna obficie $niezyC.
Rankiem z mojego Messerschmitta widoczne pozostaja jedynie ogon i $miglo.

Wociaz pada drobny $nieg. Wzrokiem nie siggam dalej niz na kilkadziesiat metrow. Pomoc z powietrza
jest wykluczona. Czy kiedykolwiek mnie znajda?

Nie ma sensu, zebym probowat iS¢ piechota, bo predko stracitbym wszelkie poczucie orientacji w tej
zamieci. Jest 8.00. Zjadam tabliczke czekolady, a pozniej zaczynam Zué tyton z papierosa. Zuje, poniewaz po
pierwsze nie mam ognia, a po drugie nie palg. Pomaga to zabi¢ gtod.

Pozostaje w samolocie, poniewaz jest tu cieplej, ale od czasu do czasu wychodzg na zewnatrz
rozprostowa¢ nogi. Grzebi¢ trochg przy przyrzadach i1 stwierdzam, ze elektryka jest wciaz w
nienaruszonym stanie. Kilkakrotnie strzelam z karabindéw. W miejscach, gdzie kule trafiaja w brzeg
jeziora, w gore podrywaja si¢ niewielkie fontanny $niegu. Odglos wystrzatow roznosi si¢ echem wsrod
gorskiej ciszy. Slyszalny jest pewnie cale kilometry stad.

Cierpliwie czekam, godzina za godzina. Zaczeli juz mnie szukaé, czy nie? Zuje pare nastepnych papierosow.
Jestem naprawdg glodny. Zawarta w tytoniu nikotyna u$mierza ssanie w zotadku.



Ani na chwilg nie przestaje padac. Jest 14.00. Zrywa si¢ nieprzyjemny wiatr.

Co godzing wystrzeliwuj¢ z karabinow krotkie serie. Jesli w nocy si¢ wypogodzi, wystrzelg rakiety
sygnalizacyjne.

W wieczno$ci oczekiwania zatracam wszelkie poczucie czasu. Znoéw jest noc. Pomiatany wichurg $nieg
zacina po powierzchni lodowcowego jeziora.

Jedwab spadochronu jest migkki - migkki niczym suknia pigknej kobiety... tatwo jest moim myslom si¢
btakaé, lecz znalezienie wyjscia z sytuacji to catlkiem inna sprawa. Jestem zzigbnigty do szpiku kosci i
godzinami po prostu siedzeg, trzesac si¢ jak pies, mimo skorzanej kurtki i jedwabiu spadochronu. To
prawdopodobnie brak pozywienia. M6j zotadek skreca si¢ po calej dawce tytoniu, ktory przezutem.

Probuje zasnac, czujac mdtosci, gtod i chtod.

8 marca 1942

Znowu jest potudnie. Snieg przestal padaé. Musza mnie dzi$ znalezé: musze sig stad wydostaé. Caty
czas strzelam krotkimi seriami. Musza mnie dzi$ znalez¢.

O 16.00 stysze szczekanie psa. Po minucie moim oczom ukazuje si¢ przepigkny seter irlandzki, ktory
sprawia mi hatasliwe powitanie. Wkrotce potem wymieniam uscisk dtoni z porucznikiem z putku alpejskiego.

9 marca 1942

Noca zabrali mnie samochodem do Oslo. Natychmiast melduje si¢ u oficera dyzurnego w Kwaterze
Dowaddztwa Sit Powietrznych (Luftflottenkommando).

Tego ranka mogtem si¢ porzadnie wyspa¢ w pozostawionym do mojej dyspozycji pokoju hotelowym. W
potudnie z portu lotniczego wylatuje do Rzeszy samolot transportowy. Ma mnie wysadzi¢ w Aalborg w
Danii. Czyli tam, gdzie przebywa teraz dywizjon Losigkeita, uziemiony przez zta pogodg.

10 marca 1942

Moi koledzy urzadzili mi prawdziwe przyjecie, gdy do nich wczoraj dotaczytem. Wszyscy
zazdroszcza mi pigknego setera irlandzkiego, Turita. Odkupitem go od oddzialéw alpejskich.

O 15.11 ladujemy z powrotem w Jever. Podczas lotu Turit lezal spokojnie w luku bagazowym za pancerna
przegroda za moimi plecami.

Dywizjon specjalny zostaje rozwiazany. Dieter i ja wracamy do naszego starego pododdziatu.

21 czerwca 1942

Od czasu powrotu z Norwegii wykonatem ponad sto pigcdziesiat lotow bojowych, patrolujac obszar Morza
PéInocnego z baz w Jever, Wangerooge i Husum.

Wszyscy piloci sa doswiadczonymi lotnikami i wspaniatymi ludzmi. Dowddca jest kapitan Dolenga, a
ja jego zastgpca, za$ porucznik Gerhard, ktorego znam z 52. Putku Lotnictwa Mysliwskiego, jest naszym
oficerem technicznym. Porucznik Steiger dotaczyt do eskadry pare miesiecy temu. Ten wysoki,
jasnowtosy chlopak jest znakomitym pilotem, ktory zestrzelit swego pierwszego Blenheima podczas ataku
Brytyjczykow na jeden z konwojéw naszej marynarki kilka dni temu.

Chorazowie Maul, Voget i Dobrik sa starymi zolierzami. WszysCy zostali odznaczeni Krzyzem Zelaznym
Pierwszej Klasy za bitwe o Wielka Brytanie. Starsi sierzanci Wenneckers i Raddatz rozpoczeli loty bojowe w
Holandii rok temu. Sierzant Biermann z Berlina, mgzczyzna niewielkiej postury, trafit do eskadry z Rosji,
tak jak ja. Na poczatku wojny stuzyt w piechocie, w Polsce.

Personel obstugi naziemnej rowniez sktada si¢ ze znakomicie wyszkolonych technikéw. W cywilu
przewaznie byli wykwalifikowanymi rzemies$lnikami. Zawodowi zotnierze, jak piloci, stanowia jedynie
niewielki procent.

Niemal od roku szefem mojej obslugi, naziemnej jest kapral Arndt. Ten zaufany chtopak, nasz
Mcsserschmitt 109 i ja tworzymy nierozerwalne trio, i tak ma pozosta¢ przez nastgpne lata.



Nie mozna tez zapomie¢ o naszych czworonoznych przyjaciotach. Turit, mdj seter, jest pigkny,
rozpieszczony i -jako najszybszy pies w sitach powietrznych - kapry$ny niczym primadonna. Natomiast Fips,
uwielbiana przez wszystkich malpka, to urodzony anarchista: nie ma pojecia o dyscyplinie. Pewnego razu
na apelu, podczas przegladu wojska, ukradt czapka wizytujacego putkownika i umknal z nig na dach
hangaru. Byl to najzabawniejszy apel, w jakim kiedykolwiek bratem udziat. W rezultacie Fips otrzymat
ostrzezenie, ze moze si¢ spodziewac przeniesienia na front wschodni. By¢ moze bedzie nasza tajna bronia, bo
gdy tylko Rosjanie go ujrza, wybuchna takim $miechem, ze nie bgda w stanie strzelac.

I tak oto zyjemy wspolnie jako lotnicy, w naszym dziwnym, matym $wiecie, na koncu pasa startowego.

22 czerwca 1942

Wczoraj wieczorem z zaskoczeniem przyjeli$my rozkaz wydzielenia z eskadry sekcji i przeniesienia jej
pod moim dowodztwem do Holandii. Dla celow operacyjnych podlegam bezposrednio dowddztwu dywizji,
gdzie wprowadza sig w zycie najnowocze$niejsza metode naprowadzania lotnictwa mysliwskiego i
przechwytywania.

Przez noc nasze samoloty wyposazono w radiostacje operujace na falach ultrakrotkich. Mam rozkaz
przeprowadzi¢ w warunkach bojowych dokladne testy nowego systemu ,,Y", i w tym celu dostaje wolnag reke i
szeroki zakres uprawnien. Wsrod dokumentow z dowoddztwa dywizji otrzymuj¢ pisemne upowaznienie
nastepujacej tresci:

Porucznik Knoke jest przydzielony do Oddziatu Eksperymentainego XIlI Korpusu Lotniczego w celu
przeprowadzenia specjalnych misji lotniczych, zwiqzanych testami najwyzszej wagi. Rozkazem Naczelnego
Dowodztwa Sit Powietrznych (OKL) prace te nalezy traktowac jako niezbedne dla prowadzenia dziatan
wojennych.

Zaswiadcza sie, ze wyzej wymieniony jest niniejszym upowazniony do lqdowania na wszystkich
lotniskach, tqcznie 7 tymi, ktdre

nie nalezq do 1. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego i XII Korpusu Lotniczego.
Rozkaz podpisany jest przez majora ze Sztabu Generalnego przy Kwaterze Gtownej Dywizji.

Wprowadzenie nowego systemu ,,Y" oznacza ogromng poprawe W komunikacji radiowej dalekiego
zasiggu pomigdzy samolotami w powietrzu i ziemia. Mowiac jezykiem wojskowym, naziemne bazy
kontrolne bgda w stanie w kazdej chwili lokalizowa¢ i naprowadza¢ nasze mysliwce.

Sam pokdj mieszczacy stanowisko kontroli jest ogromnym, betonowym bunkrem pancernym.
Posrodku stoi wielka mapa Holandii na szklanej ptycie o powierzchni blisko trzech metrow
kwadratowych. Dalej znajduje si¢ podwyzszenie, gdzie w gaszczu stuchawek i mikrofonow siedza
dziewczyny z sit powietrznych. Ze stacji radarowych rozlokowanych wzdluz wybrzeza otrzymuja
meldunki o nadlatujacych samolotach nieprzyjaciela i zapalaja lampki, ktore sa potem przesuwane po
mapie, tak by utrzymac¢ aktualne rozmieszczenie ich pozycji. Za pomoca systemu ,,Y" inne dziewczyny
lokalizujg nasze mys$liwce i rowniez nanosza je na mapg.

Z przodu, przed mapa, jest drugie podwyzszenie, a na nim skomplikowany uktad mikrofonow i
przetacznikow. Stad kazda formacja mysliwcow moze by¢ osobno naprowadzana przez oficerow nawiga-
cyjnych za pomoca radiotelefonu nadajacego na falach ultrakrétkich. Jedno spojrzenie na mapg wystarcza, by w
dowolnej chwili uzyska¢ kompletny obraz zmieniajacej si¢ sytuacji.

Nad caloscia czuwa dowddca dywizji, ktory siedzi przy swym biurku wraz ze starszym oficerem sztabu
generalnego i dowoddca zwiadu.

To tu zbiega si¢ cala radiowa, telefoniczna i dalekopisowa sie¢ informacyjna z obszaru dywizji. Obok
znajduje si¢ pokdj, w ktorym zbiera si¢, a nastgpnie nanosi prognozy pogody ze wszystkich stacji
meteorologicznych, zanim zostang one przekazane dalej do

gléwnego stanowiska kontrolnego. Oprécz tego dwa pigtra w budynku zajmuja biura stuzb
operacyjnych, administracyjnych
i technicznych.



W przyblizeniu 1000 oficeréw, podoficerow, zolierzy, technikéw, meteorologdw urzednikow
administracji, a takze wiele bardzo tadnych dziewczat nieustannie, w dzien i w nocy, zapewniajg funk-
cjonowanie centrali naprowadzania lotnictwa mysliwskiego jako mozgu zawiadujacego operacjami.

18 sierpnia 1942

W ciagu ostatnich dwoch miesigcy wykonatem ponad dwiescie lotow testowych. Kilkakrotnie byliSmy
atakowani w rejonie ujscia Schelde przez Anglikow, ktorzy czgsto mieli znaczng przewage liczebna. Kilka
razy ledwie uszli$my cato.

Eksperymenty z systemem ,,Y" daly wielce satysfakcjonujace rezultaty. Wszystkie putki lotnictwa
mysliwskiego na zachodzie wyposazane sa w sprzet, ktory przetestowalismy. W Stade, Metz, Monachium,
Wiedniu i Berlinie buduje si¢ kolejne podobne centrale kontroli lotow mys$liwskich.

Naczelne Dowodztwo Sit Powietrznych przygotowuje si¢ na mozliwos¢ zintensyfikowanych nalotow
na terytorium Rzeszy, spodziewanych w zwiazku z przystapieniem do wojny Stanéw Zjednoczonych.

2pazdziernika 1942

Kilka miesigcy temu Messerschmitt 109E zostat zastapiony ulepszonym 109F. Par¢ dni temu z tasm
produkcyjnych zaczely zjezdzaé pierwsze modele typu ,,G". Osiagi ,,Gustawa" (jak nazywamy
Messerschmitta 109G) wydaja si¢, przynajmniej jak do tej pory, zdecydowanie przewyzszaé osiagi
Spitfire'a.

Kapitan Marseille, ktoérego poznatem prawie dwa lata temu jako kadeta w Berlin Sportpalast, zestrzelit
nie mniej niz szesnascie Spitfire'éw podczas jednej misji na swym Gustawie. Przed paroma

tygodniami otrzymat osobiscie z rak Fiihrera najwyzsze niemieckie odznaczenie za odwage po zestrzeleniu
150 nieprzyjacielskich samolotéw nad Afryka.

Dwa dni temu, wciaz niepokonany przez wroga, Hans Joachim Marseille zginal $miercia lotnika w poblizu
El Alamejn. Silnik jego Gustawa znienacka stanal w ptomieniach, gdy samolot byt w powietrzu. Z wynikiem
158 zestrzelen Marseille wyskoczyl z maszyny, lecz spadochron zaczepit si¢ o statecznik wysokosci.
Koledzy przyniesli jego ciato z pustyni. Stracili$émy asa mysliwskiego numer jeden w Niemczech.

Dzisiaj wydarzyto sig co$ bardzo osobliwego, zaledwie kilka godzin po tym, jak dowiedzieliSmy si¢ o
$mierci Marseille'a.

O godzinie 12.15 mieliSmy alarm. Wystartowatem ze starszym sierzantem Wenneckersem jako
skrzydlowym. W rejonie Oldenburga zauwazono Mosquito przeprowadzajacego rozpoznanie.

Wenneckers zostawat coraz bardziej w tyle. Na 3600 metrach kompletnie stracitem go z oczu.

Prébowatem wywota¢ go przez radio, ale nie byto zadnej odpowiedzi. Wtedy zauwazytem palacy si¢ wrak
samolotu, ktéry dopiero co si¢ rozbit na rozlegtej rowninie ponize;j.

Wenneckers...?

Zanim zdotatem osiagna¢ putap, na ktérym lecial Mosauito, samolot byt juz daleko. Zaniechatem
poscigu i zszedlszy trzema lub czterema szerokimi spiralami, wyladowatem w Jever.

Wyladowalem i ledwie moglem uwierzy¢ wlasnym oczom. Wenneckers we wilasnej osobie stat obok i
$mial sie ze mnie. Jego Gustaw znienacka zapalit sie w powietrzu bez ewidentnej przyczyny, doktadnie w
taki sam sposdb, jak samolot, ktorym trzy dni wczeéniej leciat nad Afryka Marseille. Ogien pojawit sie w
przedniej czgsci silnika, ktory wceiaz pracowat bez zaktocen.

Wszyscy jestesmy zbici z tropu tym tajemniczym wypadkiem. Przed paroma dniami 4. Eskadra tez
stracita jednego Gustawa w identycznych okoliczno$ciach. Docierajace do nas meldunki z innych
dywizjonoéw opisuja to samo zjawisko.

Gdy patrze na swoj samolot, zaczynam mie¢ zte przeczucia.

31 pazdziernika 1942

Kilka dni temu kapitan Dolenga zostat przeniesiony do mysliwcow nocnych. Tymczasowo petnig funkcje
dowodcy eskadry.
Od rana, mimo zlej pogody, latamy na patrole eskortowe w porozumieniu z marynarka wojenna.



O 14:14 nadchodzi meldunek, ze nasz konwoj zaatakowany zostal przez Blenheimy. Dwie minuty
pdzniej jestem w powietrzu, razem z porucznikiem Gerhardem. Patrol morski juz walczy. Dowddca sekcji,
starszy sierzant Dobrik, prosi o wsparcie. Brakuje im paliwa i za kilka minut b¢da zmuszeni ladowac.

W ciagu dziesigciu minut docieram do konwoju. Na potnoc ode mnie koledzy prowadza szybki, zaciekty
pojedynek z czterema Blenheimami. Gdy nadlatuje, jeden z nich jest juz w ptomieniach, a kilka sekund
pdzniej spada do morza. Inne probuja ucieka¢ we mgle. Nie tracg ich z oczu i gotuje si¢ do zaatakowania ostatniego
Blenheima.

Postawszy w jego kierunku dtuga seri¢ z dziatka i obydwu karabinéw poktadowych, zauwazam, ze pali
mu si¢ prawy silnik. Ostro wznosi si¢ w niskie chmury, gdzie nie wida¢ juz niczego, Oprocz czerwonawej
huny.

Po tym, jak wyladowatem, z jednej z naszych todzi ratunkowych nadchodzi meldunek o Blenheimie
spadajacym w ptomieniach z niskich chmur i znikajacym w morzu w sektorze odniesienia Anton-Quelle-trzy.

To musi by¢ moj samolot, i w zwiazku z tym zaliczam sobie drugie zestrzelenie.

6 listopada 1942

Godzina 12.00: z dowddztwa dywizji nadchodzi meldunek o nadlatujacych dwoch Mosquito. W tym
samym momencie dzwoni moj telefon. Porucznik Kramer, oficer nawigacyjny naszej dywizji, dzwoni, zeby
zapytac, czy moge polecie¢ przy tak ztej pogodzie.

Odpowiadam przeczaco. Pulap chmur wynosi zaledwie 30 metréow, a widocznosc¢ jest po prostu zerowa.
Nie widz¢ nawet przeciwlegtej strony lotniska.

»Przykro mi, Kramer, nie da rady. Tak czy owak, przy takiej paskudnej pogodzie ci dwaj Anglicy
pospadaja na nosy bez naszej pomocy."

Pada od kilku godzin - stata, nicustajaca mzawka. Piloci posia-duja dokota, grajac w karty lub piszac listy
do domu, albo $pia na t6zkach polowych w sasiednim pokoju.

Z nadchodzacych co jaki§ czas meldunkdéw o pozycji wroga nanosza na mapa droge, po ktorej
zmierzaja Mosquito. W rzeczy samej zmierzaja w glab ladu, przelatujac nad sercem Rzeszy. Niespelna
godzineg pozniej otrzymujemy meldunek, ze sa juz nad Berlinem, gdzie otwiera do nich ogien nasza
artyleria przeciwlotnicza. Odwazne chtopaki, oj tak. Latanie przy takiej pogodzie to nie butka z mastem.

Znowu dzwoni telefon.

,,0. Eskadra. Porucznik Knoke."

Tym razem to putkownik Henschel, dowodzacy formacjami mys$liwcOw obrony powietrznej w rejonie
przybrzeznym Morza Potnocnego.

,,Jaka pogoda u ciebie, Knoke?"

,,Nie moze by¢ gorsza, putkowniku. Widocznos$¢ najwyzej do kilku metrow."

»Bedziesz musiat polecie¢, Knoke, i to wszystko. Wtasnie mialem telefon od marszatka Goringa. Dostat
jednego ze swych atakéw furii. Dlaczego nie jestesmy w powietrzu? Wedlug nas pogoda jest zbyt zta, by
latac, a jednak ci przekleci Anglicy potrafili dotrze¢ do Berlina. Wyobrazasz sobie, ze powiem to marszatkowi?
Te Mosquito musza zostaé zestrzelone za wszelka ceng. Zrozumiano?"

,»Tak jest."

,,Ktorych pilotow wyslecie?"

»Poleci sierzant sztabowy Wenneckers i ja, putkowniku."

,,Bardzo dobrze - i powodzenia!™

»Dzigkuje, putkowniku."

Wraz z Wenneckersem jeste§my jedynymi pilotami w putku z do$wiadczeniem w $lepym pilotazu.
Nieraz latali$my juz przy paskudnej pogodzie.

Startujemy o 13.30.

Przed soba nie widze prawie nic. Cholerny deszcz! Lecac nisko, przemykamy si¢ ponad dachami,
drzewami i liniami energetycznymi. Kontakt radiowy z ziemia jest dobry. Naprowadza mnie porucznik
Kramer.

Anglicy sa w okolicach Bremy i zmierzaja w kierunku pdinocno--zachodnim. Doswiadczenie pozwala
oczekiwaé, ze beda lecie¢ nad Wyspami Fryzyjskimi.



Kierujg si¢ w strong wybrzeza. Nad morzem pogoda jest nie lepsza.

Meldunek z ostatniej chwili podaje pozycje Mosquito w sektorze odniesienia Berta-Quelle-osiem, na
kursie trzy-jeden-pig¢. Teraz w kazdej chwili mozemy zauwazy¢ drani, jesli bedziemy mie¢ oczy szeroko
otwarte. Gdyby tylko przestato pada¢! Musimy uwaza¢, by nie wlecie¢ na jakas przeszkode.

Godzina 13.47.

Przed soba nie widz¢ kompletnie nic. Szalu mozna dosta¢. Baza nadaje: ,,Powinniscie ich juz widzie¢.
Sprobujcie troche na lewo."

Nie odpowiadam, bowiem z szarugi przede mna wylania si¢ cien. Mosauito.

On takze mnie zauwazyl. Przechyla si¢ o dziewigc¢dziesiat stopni i robi ostry zakr¢t w lewo, koncem
skrzydta sunac niemal po wodzie. Teraz przekrzywia si¢ w prawo. Potem znowu odbija w lewo.

,»Nie, nie, przyjacielu. Nie tak tatwo pozby¢ si¢ Knokego" - za kazdym razem, gdy skreca, strzelam,
celujac przed jego dziob.

Lecimy nisko, bardzo nisko, zmierzajac w kierunku otwartego morza. Moj Anglik zostawia za soba
cienka smuge dymu. Na pelnym gazie podaza kursem trzy-dwa-zero. Leci z cholernie duza predkoscia. Ale
moj dobry Gustaw jest w stanie utrzymac tempo. Siedze¢ Anglikowi na ogonie. Wenneckers stopniowo zostaje
w tyle. Ta ogromna predkosc jest zbyt duza dla jego samolotu.

Chce otworzy¢ ogien z mozliwie najblizszej odleglosci, dlatego tez staram si¢ zmniejszy¢ dzielacy nas
dystans. Powoli, niemal niedostrzegalnie, zblizam si¢ do przeciwnika. Zamykam klapy chtodnicy i odlegtos¢
maleje do 45 metrow. Jest w srodku mojego celownika.

»otrzelaj, Knoke, strzelaj - TERAZ!!"

Naciskam obydwa spusty. Moja seria trafia go w lewy silnik. Mosquito zbudowany jest z drewna. Ogien
natychmiast zajmuje skrzydto, ktore odrywa si¢ u nasady. Kilka sekund pdzniej De Havilland Mosquito
znika w zielonych glebinach Morza Péinocnego.

To moj trzeci.

Na powierzchni wody pozostaje tylko ttusta plama. Ocieram pot z twarzy.

23 grudnia 1942

O 11.30 wracam z patrolu eskortowego ochraniajacego konwdj na morzu. Dziesig¢ ogromnych
frachtowcOw w towarzystwie niszczyciela i czterech $cigaczy znajduje si¢ w delcie Wezery. Podczas
przyptywu przeptyna do Bremerhaven.

O 11.50 znowu lece do konwoju. Stojacy na poktadach cztonkowie zaldég machaja, gdy nad nimi
przelatujemy. Beda mieli szczescie, jesli uda im sig dzi$ dotrze¢ do portu.

Po dwudziestu minutach w powietrzu dostaj¢ rozkaz ladowania. Ledwo co wyladowatem, mdj samolot
dopiero co zostat zatankowany, a tu rozlega sie alarm.

W kierunku naszych statkow od strony pelnego morza nadlatuja Blenheimy. Przechwytujemy je na pémoc
od Norderney. Jest ich dwdch, ale w momencie, gdy nas spostrzegaja, znikaja w chmurach i nie pojawiaja si¢
powtdrnie. Szkoda! To moj sto piecdziesiaty lot bojowy. Milo by bylo uczci¢ t¢ okazje, dodajac jeszcze
jednego do mojego konta.

Jutro wigilia. Lilo ma przyjecha¢ z Ingrid, nasza mata coreczka.

24 grudnia 1942

Wigilia Bozego Narodzenia.
Spokoj po obu stronach. Przyjaciele i wrogowie jednakowo przestrzegaja milczacego zawieszenia
broni.

Lilo i ja znow jesteSmy razem. Po raz pierwszy w trojka zasiadamy pod blyszczaca choinka.
Trzymam na rekach mata Ingrid. Wyciaga swe malenkie raczki, chcac dotknaé swiatetek na choince.

Wszedzie wokot panuje dziwny spokoj i cisza. Lilo catuje nasze dziecko i mnie. Jej usta sa na wpot
otwarte, pelne ciepta i czuto$ci. Zapach perfum na jej sukni miesza si¢ z aromatem sosnowych igiet. Pokdj
wypetnia duch szczescia i radosci.



Po cichu dotacza do nas Dieter Gerhard. Caluje dton Lilo i Zyczy nam wesolych $wiat. Pozniej idziemy
razem do kwater Zohierzy eskadry. Odwiedzamy kazdy pok¢j. Zohierze udekorowali wszystkie choinkami
lub jodlowymi gatazkami. Leza teraz na swych t6zkach, czytajac, palac, rozmyslajac, lub siedza przy
stotach, piszac albo grajac w karty.

eWesotych swiat!

eDzigkujemy, poruczniku! Nawzajem!

Razem z Dieterem wracamy p6zniej do mojego pokoju. Na dworze lezy $nieg. Tu, gdzie jestesmy, tak
blisko morza, to niezwykty widok. Z kwatery kompanii dowodzenia dochodza dzwigki akordeonu:

- Stille Nacht, heilige Nacht... Cicha noc, $wigta noc...

To najpigkniejsza z niemieckich koled. Nawet Brytyjczycy, Francuzi i Amerykanie $piewaja ja tego
wieczoru. Czy oni wiedza, ze to niemiecka piesn? I czy sa w stanie w pelni zrozumie¢ jej prawdziwe
znaczenie? Dlaczego ludzie na catym $wiecie nienawidzg nas, Niemcow, a mimo to $piewaja niemieckie
piosenki, graja muzyke niemieckich kompozytoréw, takich jak Beethoven i Bach, i recytuja poezjg wielkich
niemieckich twdrcow? Dlaczego?

Do pézna w nocy Dieter, Lilo i ja siedzimy w moim przytulnym pokoju go$cinnym, w wygodnych,
glebokich fotelach, przy wazie aromatycznego, goracego ponczu. W nastroju do wspomnien, wspoélnie z
Dieterem powracam pamigcia do wydarzen roku, ktory wiasnie zmierza ku koncowi. Ilez to razu
siadywali$my przy tym stole z kapitanem Dolenga i porucznikiem Steigerem. Gerd Steiger... ten cichy, wysoki,
plowowtosy chtopak, zestrzelony na naszych

oczach przez Mosquito nad potudniowa strona lotniska... ZnalezliSmy jego cialo pod na wpdt otwartym
spadochronem...

Lilo przystuchuje si¢ nam w milczeniu. U$miecha si¢ i gtadzi dlugie, proste wlosy Dietera. Gdy ten si¢
podnosi, aby nas pozegna¢, chwieje si¢ nieco na nogach. Nasz poncz byl chyba nieco ponad jego sity.
Zabieram go do jego pokoju.

Gdy powracam, Lilo opiera si¢ w zamysleniu o drzwi sypialni, wpatrzona w potmroku w Ingrid. Nasze
dziecko lezy cicho w malenkim t6zeczku i spokojnie $pi.

W koncu jeste$my sami, sami razem...



5

27 stycznia 1943

7 stycznia powierzono mi kierownictwo Kkursu szkoleniowego dla nowych podoficeréw,
organizowanego co roku zima przez 2. Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego. W zesztym roku tez musialem go
prowadzi¢. W rezultacie znany jestem w putku jako ,,ostatni Prusak". Muszg jakos$ zy¢ z tym przezwiskiem,
chociaz tak naprawde¢ niewiele mnie to obchodzi. My, lotnicy, zasadniczo nie przywiazujemy wielkiego
znaczenia do pokazowych musztr paradnych, cho¢ zwracamy uwage na kazdy rodzaj treningu, ktory
podnosi sprawno$¢, wytrzymatosc¢ i skutecznos$¢ bojowa zotnierza.

Wytrzymato$¢ i skuteczno$¢ bojowa nabieraja zywotnego znaczenia dla kazdego niemieckiego zotnierza.
Trudy wojenne, jakie musimy znosi¢, sa niewiarygodne. Rosja jak dotad kosztowata nas najwigcej wysitku
i ofiar. Przed paroma dniami przegraliSmy batali¢ o Stalingrad. W ten sposob zakonczyla si¢ najwigksza
bitwa w historii tej wojny.

Zwracajac si¢ do moich kursantow-podoficeréw, obserwuje ich ponure twarze, kiedy pokrotce opisuje
zakrojona na wielka skalg operacje kleszczowa, ktora doprowadzita do okrazenia i unicestwienia niemieckiej
6. Armii.

Wychodzg¢ samotnie na pas startowy. W sklad armii Paulusa wchodzit putk z mojego rodzinnego miasta.
Wiem, ze stuzyto w nim wielu moich kolegow z klasy i mnéstwo innych chtopakéow z Hameln, towarzyszy
mojej mtodosci. Zostali odciagnigei od swych matek przez nowego Szczurotapa.

Patrzac ponad rozleglymi $nieznymi potaciami, oczyma wyobrazni widze groby - tysiace, tysiace
grobow, kazdy oznaczony stalowym helmem zawieszonym na drewnianym krzyzu - ciagnace si¢ w
nieskonczono$¢ po zimowych rosyjskich pustkowiach...

Gdyby front wschodni si¢ zalamat, cata Europa zostataby pozostawiona na tasce bolszewizmu.

W potudnie amerykanskie bombowce pierwszy raz atakuja niemieckie wybrzeze Morza Potnocnego.
SpodziewaliSmy si¢ tego od kilku tygodni. Nieprzyjaciel nadlatuyje w formacjach ciezkich,
czterosilnikowych Consolidated Liberatoréw i Boeingdw B17. Boeingi znane sa, nie bez powodu, jako
,.Latajace Fortece". Bo doktadnie tym sa, ze swoim wyjatkowo silnym uzbrojeniem obronnym, ktore przysparza
bardzo powaznych zmartwien naszemu dowodztwu.

Wywiad od miesigcy dostarczal nam informacji o owych gigantycznych samolotach. Krok po kroku
udato nam si¢ zaznajomi¢ z kazdym szczegoéltem technicznym ich osiagéw. Jako piloci mysliwcow jesteSmy
szczegOlnie zainteresowani ich uzbrojeniem obronnym. Szesnascie supercigzkich karabinéw maszynowych
jest tak rozmieszczonych, ze w polu razenia nie pozostawiono ani jednego martwego punktu.

Godzinami sluchatem wyktadow 1 dyskutowatem z innymi pilotami, starajac sig¢ okresli¢ najlepsze
posunigcia taktyczne. Szybko budowane sa modele, uzywane do analizowania drog podejscia z kazdego
kata 1 pozycji. Kazda minut¢ wolnego czasu wypekniaja niezliczone ilosci obliczen poszczegdlnych
dopuszczalnych predkosci przy réznych rodzajach ataku. Zestawiamy diugie tablice celow, rysujemy
szkice i plany, pospiesznie konstruujemy nowe modele.

Od momentu, kiedy dywizjony mysliwskie stacjonujace W rejonie Kanatu po raz pierwszy napotkaty
wroga i nawiazaty walke



z Latajacymi Fortecami, nasi najlepsi piloci mysliwscy na biezaco otrzymuja meldunki pozwalajace na analizg
najmniejszego szczegohu.

Podczas nalotéw na cele we Francji zestrzelone zostaja pierwsze Fortece i Liberatory. Tym samym czar
pryska: mit, ze te potwory nie maja stabych punktow, zostaje obalony.

W przygotowaniu na oczekiwane zaciekle walki powietrzne trwaja intensywne odprawy zatog
samolotow w putkach mysliwcow i samolotow przechwytujacych odpowiedzialnych za obrong Rzeszy.

Stworzenie ztozonej sieci ekranow radarowych i budowa dodatkowych baz naprowadzania
wyposazonych w stacje ,,Y" oraz najnowocze$niejszy dwukierunkowy sprzet radiowy znakomicie
poprawity mozliwosci przechwytywania samolotow i kierowania poscigiem na znacznie wigkszym
obszarze.

Jest dla mnie jasne, ze dzi$, kiedy Amerykanie przypuszczaja pierwszy dzienny zmasowany atak na
Niemcy, rozpoczyna si¢ nowy rozdzial wojny powietrznej.

Wieczorem telefonuje do mojego pododdziatu w Jever. Dieter Gerhard i porucznik Frey, ktory petni
tymczasowo funkcje dowodey eskadry, maja juz na koncie swe pierwsze bombowce. Sa niestychanie
podekscytowani. Sierzant Miiller zostal zestrzelony, ale udatlo mu si¢ bezpiecznie wyskoczy¢é na
spadochronie.

Dzwonig¢ pdzniej do dowoddcy dywizji z prosba o natychmiastowe przeniesienie z powrotem do eskadry.
W takiej chwili czuje, ze moje miejsce jest przy kolegach.

Tej samej nocy wylatujg do Jever.

4 lutego 1943

Od wczesnego ranka jesteSmy w gotowosci do startu w razie alarmu. Nasze namierniki radiowe
wskazuja na silne zgrupowanie nieprzyjacielskich samolotéw w rejonie Great Yarmouth.

Mam niestychana ochote si¢ do nich dobra¢. Morale w eskadrze jest wy$mienite. Nie ma watpliwosci, ze
gdy zacznie si¢ widowisko, kazdy z kolegdw pokaze sig z jak najlepszej strony.

11.13: startujemy do przechwycenia. Minutg pdzniej przelatuje w szyku nad lotniskiem. Jedenascie
samolotéw mojej eskadry ciagnie obok mnie.

Wiadomo$¢ z bazy: ,, Ttuste bobasy w sektorze Dora-Nordpol. Wchodzcie na Hanni-osiem-zero."

Oznacza to, ze bombowce sa na wschod od Leuwarden i mam wej$¢ na putap 7500 metrow.

Wtedy w moim silniku zaczynaja rozrabia¢ chochliki. Na wysokosci 4500 metréow zaczyna si¢ dtawic.
Maszyna nie jest w stanie wejs¢ ani trochg wyzej.

Wywotuj¢ Dietera, ktory przejmuje dowodzenie.

Wiciekty odpadam od eskadry i schodzg spirala do ladowania. Mechanicy zrywaja pokrywe silnika. Co
si¢ dzieje z ta cholerna maszyna?

Jaki§ zator w pompie uniemozliwia prawidtowe dostarczanie paliwa na duzej wysokosci. Mechanicy
uwijaja si¢ jak w ukropie, by usunaé usterke.

Trzynascie minut pdzniej jestem z powrotem w powietrzu.

,» Ttuste bobasy w Friedrich-Paula."

To daleko na potudnie. Dodaj¢ gazu. Silnik pracuje teraz w porzadku. Na wysokosci 6000 metrow
przebijam si¢ przez warstwg chmur. Musz¢ dogoni¢ szyk.

7500 metrow: ,,Ttuste bobasy w Gustaw-Paula."

Dranie leca na potudnie, jakie$ 250 kilometrow stad.

,,.Le¢ kursem dwa-zero."

Zaraz, co to ma znaczy¢? Dlaczego mam niby zawrocic i lecie¢ w przeciwnym Kierunku? Z pewnymi
watpliwo$ciami wykonujg rozkaz. Na moje pytanie baza nakazuje ladowanie.

O 12.58 jestem na ziemi. Po dwoch minutach nad lotniskiem zjawiaja si¢ moi koledzy i po chwili
rowniez laduja.

Dzwoni porucznik Kramer, nasz oficer nawigacyjny. MOwi mi, ze Amerykanie dotarli do potudniowego
kranca zatoki Zuiderzee, a nastgpnie zawingli si¢ 1 polecieli z powrotem do domu. Wedtug meldunkéw nie
zrzucili ani jednej bomby.



Nie mam nawet czasu przekla¢. O 13.08 musze startowa¢ do Kkolejnego patrolu eskortowego. To
monotonna stuzba, ktdra zdazyta mi juz zbrzydnac.

26 lutego 1943

Co za dzien!

Jestem w wy$mienitym nastroju do tego, aby zmierzy¢ si¢ w porzadnym pojedynku z rojem Amerykanow.
Pogoda idealna - bi¢kitne niebo, klarowne i bezchmurne.

W rejonie Great Yarmouth jak na razie panuje spokdj.

Piloci wyleguja si¢ na polu startowym owinigci w koce, rozkoszujac si¢ cieptem pierwszych wiosennych
promieni stonca. Relaksuje sie obok nich, leniwie zerkajac na niebo.

Z dwoéch duzych glo$nikéw ptynie muzyka taneczna. Podobaja nam si¢ programy muzyczne BBC dla
niemieckich zohierzy. Kiedy spiker rozpoczyna swoj propagandowy betkot, rozlega si¢ $miech i aplauz.

»Zamknij sig, cztowieku, i dawaj muzyke!"

Nagle audycja zostaje przerwana.

,,Uwaga, uwaga! Porucznik Knoke proszony do telefonu!"

Dzwoni dywizja: nadchodza meldunki o nowych zgrupowaniach nieprzyjacielskich w sektorze Dora-Dora.
A wigc jankesi sposobia si¢ do kolejnego nalotu od strony Great Yarmouth.

O 10.50 dostajemy rozkaz oczekiwania w pogotowiu. Jankesi znajduja si¢ przed linia wybrzeza i kieruja
si¢ na Wilhelmshaven.

10:55: przechwycic!

Koputy si¢ zamykaja. Mechanicy uruchamiajg rozruszniki. Mdj silnik z miejsca z rykiem budzi si¢ do
zycia. Obracam sig i patrze, jak inni zapalaja swe maszyny.

Gotowe! Cata dwunastka startuje w szyku.

Wilaczam radio i wywoluje bazg:

,.Elbe-jeden do Bodo. Elbe-jeden do Bodo. Zgto$ sie, wiktor."

,,Bodo do Elbe-jeden. Bodo do Elbe-jeden. Wiktor, wiktor."

Laczno$¢ z ziemia jest dobra. Szybko wznosimy sie na 7500 metrow.

,»Thuste bobasy w Anton-Quelle-osiem. Zostan nad lotniskiem."

Skrecam na pdinoc. Nasze silniki zostawiaja na czystym blgkicie nieba geste smugi kondensacyjne. 1
wtedy zauwazam formacje nieprzyjaciela.

To imponujacy widok. Jakie$ trzysta cigzkich bombowcow leci W jednej grupie, niczym l$niaca w
powietrzu, olbrzymia kis¢ winogron.

Sprawdzam karabiny i ustawiam odblaskowy celownik optyczny.

Wroga grupa wciaz jest oddalona o kilka kilometréw i zmierza na poludnie. Melduj¢ bazie o tym, co
widzg. Na dole zawrze zaraz jak w ulu. Na mysl o tej kottowaninie nie mogg powstrzyma¢ u§miechu.

Zblizamy si¢ do formacji bombowcéw. Pod$§wiadomie musialem doda¢ gazu. Jestem w stanie teraz
rozr6zni¢ pojedyncze samoloty nieprzyjaciela. Wigkszo$¢ z nich to Liberatory. Wygladaja tak, jakby ich ttuste
brzuchy miaty we wngtrzach caty miot bomb. Wybieram sobie jednego na cel.

- Zaraz bedzie po tobie, przyjacielu - mruczg.

Uderzg¢ na niego od czota. Jankes siedzi mi wyraznie na celowniku. Powigksza si¢ w szybkim tempie.
Siggam do przyciskow spustowych na drazku. Smugacze leca w moim kierunku i przelatuja nad glowa.
Ostrzeliwuja mnie!

Ognia! Naciskam obydwa przyciski, ale z trafieniem kiepsko. Widzg, ze ledwie kilka pociskow trafia w
prawe skrzydto. Nurkujac obok bombowca, niemal ocieram si¢ o jego thusty brzuch. Wtedy wpadam w jego
strumien zasmiglowy i targa mna tak silnie, ze przez moment si¢ zastanawiam, czy nie odstrzelili mi
statecznika wysokosci. Podchodze ostro w gore i odbijam na lewo. Smugacze gonig mnie, przelatujac
nieprzyjemnie blisko.

Niech szlag trafi caty ten otlow w powietrzu!

Trzysta cigzkich bombowcdw uzbrojonych jest tacznie w 4800 supercigzkich karabinow maszynowych.
Nawet jesli jeden na dziesiec



bedzie mial szansa wystrzeli¢, to i tak mamy do pokonania catkiem solidna zaporg ogniowa.

Po raz drugi podchodze do ataku frontalnego, tym razem nieco z dotu. Strzelam bez przerwy do
momentu, gdy muszg wreszcie odbié, by unikna¢ kolizji. Tym razem moje serie nie chybiaja.

Zlatuje w dot. Biorac zakret, obracam glowe. Wzdluz dolnej cze$ci kadluba mojego Liberatora
rozprzestrzenia si¢ ogien. Szerokim skrgtem w prawo bombowiec odrywa si¢ od formacji.

Atakuje jeszcze dwukrotnie, tym razem nurkujac znad ogona. Napotykam na silny ostrzat obronny.
Samolotem wstrzasa odrzut wystrzatow moich dwoch dziatek i 13-milimetrowych karabindw maszynowych.
Uczepiony drazka obydwiema rekami obserwuje, jak eksplodujace pociski dzialek wyrywaja szlak wzdhuz
szczytu kadtuba i prawego skrzydta bombowca.

Wzdhiz prawego skrzydta pojawia si¢ ogien. Wewnetrzny silnik zamiera. Nagle skrzydto catkowicie sig
odrywa. Raniony potwor spada pionowo i zaczyna wirowa¢. Jego drogg znaczy dhugi, czarny warkocz dymu.

Jeden z cztonkdéw zalogi probuje skakac. Jednak jego spadochron staje w plomieniach. Biedny dran! Ciato
koziotkuje i leci w Kierunku ziemi jak kamien.

Na wysokosci 900 metrow rozlega si¢ potezna eksplozja, ktora rozrywa wirujacy kadtub na kawatki.
Fragmenty palacego si¢ wraku spadaja na gospodarstwo polozone dwiescie kilkadziesiat metrow od lotniska
w Zwischenahn, a detonujacy zbiornik paliwa przenosi ogien na budynki gospodarcze.

Przechodzac w dtugie nurkowanie na petnej mocy, podazam w dot za swa ofiara i laduj¢ na lotnisku pode
mna. Biegne na miejsce zdarzenia. Ttum ludzi probuje ugasi¢ pozar w gospodarstwie. Przytaczam si¢ do
akcji 1 wynoszeg z palacych si¢ zabudowan meble, zwierzgta i maszyny. Dym oslepia mnie i dusi. Gdy z chlewu
wyciagam za tylne nogi thusta §winig, ktora kwiczy jak oszalata, kombinezon mam popalony plomieniami.
Budynek mieszkalny i stodoty ocalaty.

Szczatki Liberatora leza porozrzucane po krowim pastwisku. Powietrzna eksplozja wyrzucita z samolotu
ciata zatogi. Okaleczone, leza nieopodal dymiacych si¢ pozostatosci samolotu.

Sto metréw dalej znajduje fotel kapitana i przednie koto samolotu. Migdzy rozbitymi szybami kabiny
siedzi w nienaruszonym stanie mata lalka, najwyrazniej maskotka.

Godzing pdézniej laduje w Jever. Moi chtopcy niosa mnie na ramionach do rejonu rozsrodkowania. To
moje czwarte zwycigstwo, osiagnigte podczas 164. misji bojowej 1 1004. lotu, odkad rozpoczatem szkolenie
pod okiem sierzanta van Dieckena.

Dieter zaliczyt zestrzelenie swego siddmego przeciwnika: to jego drugi cigzki bombowiec. W dodatku
Raddatz, Wenneckers i Dobrick rowniez zestrzelili po jednej Fortecy. Rowna sig to pieciu zwycigstwom na
koncie eskadry przy zerowych stratach.

Nie mogg przesta¢ mysle¢ o ciatach cztonkdéw amerykanskiej zatogi. Kiedy nasza kolej? Ci ludzie tak jak
my przezywaja wielka przygodg latania. Chwilowo dzieli nas bariera wojny, lecz pewnego dnia zjednoczy nas
$mier¢ w powietrzu.

28 lutego 1943

Cala miniona noc spgdzitem siedzac w swej kwaterze z porucznikiem Gerhardem. Mysl o Amerykanach
nie daje nam spokoju. Pytanie brzmi: jak mamy sobie z nimi poradzi¢?

Dieter wpada na znakomity pomyst. Dlaczego by nie sprobowaé wykorzysta¢ naszych samolotow do
zrzucenia bomb na zwarte formacje amerykanskie?

Przez cala noc siedzimy i obliczamy predko$ci i trajektorie. Obydwaj dochodzimy do tego samego
wniosku: pozadany efekt mozna by osiagna¢ dzigki jednoczesnemu zrzuceniu bomb przez eskadrg
poruszajaca si¢ w zwartym szyku ponad zgrupowaniem amerykanskich bombowcow. Nastgpnie mozna by
przeprowadzi¢ bardziej tradycyjny atak z zastosowaniem standardowego uzbrojenia.

Messerschmitt 109G moze unie$¢ 220 kilogramow tadunku. Tak wigc moglby zosta¢ dostosowany do
zabierania czterech 50-kilo-gramowych bomb lub jednej 220-kilogramowej, czy nawet wy-rzutnika z
mnostwem matych bomb odtamkowych, takich, jakie zrzucatem na glowy Rosjan.



Potrzebny bylby pigtnastosekundowy zapalnik. Pulap zrzutu bomb wynositby 900 metréow nad
nieprzyjacielskim ugrupowaniem.

Rankiem meldujg si¢ dowodcy i moéwie mu o naszym projekcie. Mysli, ze to zart, i wybucha $miechem.
Kiedy jednak nasze usilne prosby przekonuja go, ze méwimy powaznie, zgadza si¢ poprze¢ projekt w
dywizji.

Po potudniu, po uprzedzajacym telefonie dowodcy, lece do Kwatery Gtownej Dywizji w Stade. Generat
Schwabedissen i putkownik Henschel (dowodzacy oddziatami mysliwcow) wystuchuja tego, co mam do
powiedzenia, i zgadzajq si¢ pomoc.

W zwiazku z tym sktadam zapotrzebowanie na sto 50-kilogra-mowych bomb ¢wiczebnych, mechanizmy
spustowe do kazdego typu bomby i wozki do tadowania bomb na samoloty. Kieruj¢ roéwniez prosbe do
dowodztwa obstugi lotniczej o udostepnienie na godzing dziennie samolotu ciagnacego cel, najlepiej JU 88.
Lecac z predkoscia zblizona do tej, jaka rozwija Forteca, ma mie¢ podczepiony za soba trzymetrowy rekaw,
ktéry bedzie nam stuzyt jako ¢wiczebny cel bombardowania.

Moj plan wprowadzany jest w zycie bez straty czasu. Sam putkownik Henschel nie wypuszcza stuchawki
z reki, dopoki wszystkie formalno$ci potrzebne do uzyskania niezbgdnego sprzgtu nie zostaja zatatwione
z Regionalnym Dowddztwem Sit Powietrznych (Luftgaukommando).

Przez kilka nastgpnych dni wykorzystamy kazda nadarzajaca si¢ okazj¢, aby udoskonali¢ precyzje latania
w szyku.

8 marca 1943

Czterdziesci osiem godzin po mojej wizycie w Kwaterze Gtownej Dywizji przyjezdzaja trzy ogromne
cigzardwki z bombami ¢wiczebnymi. Tego ranka dociera do nas reszta sprzetu.

Tymczasem codziennie eskadra z zacigciem ¢wiczy latanie w szyku. Wszyscy moi piloci sa zdolni i
doswiadczeni, totez wkrotce osiagamy duza precyzjg. Jestesmy w stanie lecie¢ skrzydto w skrzydto,
nieruchomo niczym deska. Kazdy manewr wykonywany jest szybko i precyzyjnie, tacznie z ladowaniem
sekcjami w szyku.

Dla celéw operacyjnych kilka dni temu wydzielono m6j pododdziat z dywizjonu, z wylacznym
przeznaczeniem jako jednostka taktyczna do dziatan przeciwko zgrupowanym formacjom nieprzyjaciela.
Mam nawet swoja wlasna centrale ,,Y".

Wieczorem wraz z Dieterem zrzucamy pierwsze bomby ¢wiczebne na cel ciagniony przez JU §8.
Poczatkowe wyniki sa zdecydowanie niezadowalajace. Musimy jednak by¢ cierpliwi.

10 marca 1943

Caty dzien spgdzamy na bombardowaniu ¢wiczebnym na poligonie lotniczym w Zwischenahn. Jestem
bardzo zadowolony z wynikow.

12 marca 1943

Przywieziono pierwsze bomby bojowe. Eskadra jest przygotowana do swej nowej misji.

16 marca 1943

Wszyscy mechanicy cigzko pracuja, btyskawicznie tadujac bomby na samoloty. Z niesamowitym zapalem
podchodza do swej pracy: jestem zachwycony ich entuzjazmem. To naprawdg dobre chtopaki.
18 marca 1943

Rankiem wraz z Dieterem zrzucamy po cztery 50-kilogramowe bomby ¢wiczebne na ciagniony cel.
Moja trzecia bomba trafia w dziesiatke.

O 14.12, bez ostrzezenia, nadchodza rozkazy bojowe. Mamy zaatakowaé i przechwyci¢ formacje
ciezkich bombowcow zblizajacych si¢ do wybrzeza. Rozkaz startu nadchodzi tak szybko, ze nie ma czasu na



zatadowanie samolotoéw bombami.

Zanim Dieter zamyka swa kopute, wota do mnie, ze chce dzi§ zatatwié¢ dowédce formacji. Smiejac sie,
pytam go, czy Amerykanie zaczgli przypadkiem ostatnio malowaé na skrzydtach swych samolotow
oznaczenia szarzy.

Na putapie 7500 metréow napotykamy nieprzyjaciela w rejonie Helgoland. Prowadz¢ eskadre w zwartym
szyku do frontalnego ataku.

Podlatujac nieco z dotu, otwieram ogien w kierunku Liberatora. Natychmiast zaczyna si¢ pali¢ i odpada od
formacji ostrym skrgtem w prawo. Ponownie atakuj¢, nadlatujac na niego z géry od strony ogona, a
nastgpnie zakrgcam i zndw nacieram od czota, z gory i z dotu ostrzeliwujac ostro nurkujacego Liberatora.
Moja celnos¢ jest dzi§ niesamowita. Raptem nastgpuje eksplozja, po czym plonaca maszyna zamienia mi si¢ nad
glowa w deszcz szczatkow bombowca. Przez parg chwil istnieje niebezpieczenstwo kolizji mojego samolotu ze
spadajacymi silnikami lub wirujacymi, ptonacymi skrzydtami. Bez watpienia oznaczatoby to dla mnie
katastrofe. Nie tracac czasu, popycham drazek w lewy rog i wchodz¢ w nurkowanie na pelnej mocy.
Spadajacy kadtub Liberatora przelatuje centymetry ode mnie, z coraz wigksza predkoscia podazajac w dot.
Wpada do morza jakies dwadziescia kilometréw na potudniowy wschod od Helgoland.

To méj numer pigé.

Ponownie wchodzg na 7500 metrow, by znow zaatakowac zgrupowanie nieprzyjaciela. Nagle serce niemal
przestaje mi bic.

Dieter leci w $rodku amerykanskiej formacji, podazajac tym samym kursem co ona i utrzymujac swoj
samolot w statej pozycji. Jego pierwszy Liberator runat w dot przed paroma minutami. Teraz Dieter chce
zrzuci¢ do morza samolot prowadzacy. Chtopak najwyrazniej zwariowat. Twardo trzyma si¢ ogona
Fortecy, prujac w nia z karabinéw. Ze wszystkich stron nadlatuja smugacze, ktore zbiegaja si¢ na jego
samolocie.

Ani chybi kompletnie oszalat.

Nurkuj¢ w strong Dietera, manewrujac migdzy bombowcami formacji i ostrzeliwujac na oslep kazda
Fortece znajdujaca si¢ w poblizu.

Wtem moj przyjaciel odpada od zgrupowania i przechodzi w strome nurkowanie. 900 metrow nizej jego
maszyna zaczyna ciagna¢ za soba smuge dymu. Otwiera kopule, z trudem podnosi si¢ z fotela i chwilg
po6zniej jest juz w powietrzu. Otwiera spadochron. Przelatuje blisko niego. Dieter ma twarz wykrzywiona z
bolu i mocno obejmuje si¢ rekami. Jest ranny.

Pigtnascie minut p6zniej opada na wod¢ w sektorze odniesienia U-R-9. Udaje mu si¢ uwolni¢ od
spadochronu, jego gumowy ponton samoczynnie napelnia sie¢ powietrzem. Dieter z trudem si¢ nan
wczotguje. Przelatujg mu nisko nad glowa i macham. Nie reaguje. Prawdopodobnie albo stracit
przytomnos$¢, albo paralizuje go bol. Wyglada, jakby mial przestrzelony zotadek.

Natychmiast przekazuj¢ przez radio potozenie straconego kolegi i prosze¢ o pomoc. Nastgpnie wracam do
bazy i laduje. Mechanicy wygladaja na wstrzasnietych wiadomoscia. M6j sukces weale mnie nie cieszy.

Zeby tylko wytowili go zywego...

Samotnie wylatuj¢ nad morze. Pozostali jeszcze nie powrdcili. Nie jestem juz w stanie znalez¢ Dietera. Z
pewnoscig ktora$ z todzi ratunkowych patrolujaca rejon zauwazyla jego spadochron i pospieszyta mu na
pomoc.

Nastaje noc. Wciaz zadnych wiesci o poruczniku Gerhardzie.

W jego szafce na ubranie znajduj¢ butelkg brandy. Jeszcze jedna taka butelka spoczywa w mojej szafce.
Kiedy$ umowilismy sig, ze chtopaki wypija je, by uczci¢ pamigc tego z nas, ktory pierwszy nie powroci z
misji.

Co tez si¢ moglo sta¢ z Dieterem?

O potnocy dzwoni u mnie telefon.

Porucznik Gerhard zostat odnaleziony przez t6dz ratunkowa ,,Falke". Nie zyje.

Powoli odktadam stuchawkg. Dieter nie zyje. Moj najblizszy przyjaciel.

Wyciagam butelka z szafki i id¢ do porucznika Freya. Jest w swojej kwaterze z zong i Lilo. Oni
takze oczekiwali ze zniecierpliwieniem na wiesci o Dieterze. Nie ma potrzeby si¢ odzywac.

Podajg butelke Freyowi:

- Chodz, wypijemy do dna. Wszyscy czujemy si¢ podle, ale tak si¢ z Dieterem umoéwilismy i tak musi



bye¢.

19 marca 1943

Cialo Dietera zostalo przewiezione do Cuxhaven i ztozone w kostnicy w tamtejszym szpitalu. Zamdowilem
ogromny wieniec. Chlopaki uktadaja go w Fieselerze Storchu, ktorym sam polecg do Dietera.

Moja trasa przecina zatoke Jade i szeroka delte Wezery. Woda btyszczy si¢ jak lustro, gltadka i spokojna, a
refleksy wschodzacego slofica rozciagaja si¢ szerokimi, srebrnymi wstg¢gami w strong horyzontu. Na
pétnocy widaé morze, z ktorego wytowiono ciato mojego zmartego kolegi.

Laduj¢ na niewielkim polu nieopodal szpitala i zanoszg swoj wieniec do kapliczki. Wewnatrz, na
srodku matej, chlodnej salki
0 bielonych $cianach lezy przykryty kirem Dieter.

Kto$ $ciaga nakrycie. Przystojny, wysoki chtopak lezy zimny
i nieruchomy. Jakby spat, pozwalajac wyczerpanemu ciatu odpoczaé
po wysitku, jaki kosztowata go ta ostatnia bitwa i koncowy upadek.

Oczy ma zamknigte, rysy twarzy wyrazajace co$ na podobienstwo
dumy, wyzywajace.

Dobranoc, Dieter. Zapracowales na odpoczynek, walczac i umierajac za nasza ukochana niemiecka
ojczyzne. Byles moim najlepszym przyjacielem: nigdy cig nie zapomng. Osamotniony, nadal bede walczyt
w tej wielkiej bitwie o Niemcy, ktora wspolnie zaczgliSmy, ty i ja, wierni tej samej przysiedze wojskowe;.

22 marca 1943 14.24: alarm.

Cholera! Znéw nie ma czasu na uzbrojenie naszych samolotdow w bomby. Amerykanie nadlatuja od
strony morza. Zgrupowali si¢ jak zwykle w sektorze Dora-Dora niedaleko Great Yarmouth.

Siedem minut p6zniej dostajemy rozkaz ladowania. Wrog zawroécit i kieruje si¢ z powrotem na zachod.
Wroca?

Po wyladowaniu samoloty zostaja szybko zatankowane, a piloci pozostaja przy swych maszynach. Nalezy
spodziewa¢ si¢ kolejnego alarmu. Zamiary nieprzyjaciela nigdy nie sa oczywiste, poniewaz Amerykanie
maja zwyczaj ciaglego zmieniania kursu.

Pod mdj samolot podczepiona zostaje btyskawicznie 220-kilo-gramowa bomba kruszaca. Tymczasem
jednak otrzymujemy rozkaz do startu, a ja nie jestem jeszcze gotowy.

- Sierzant Wenneckers obejmuje dowodzenie - kazg¢ przekazaé
wzdtuz linii stojacych maszyn.

Wenneckers macha reka. Zrozumial i wyjezdza na pas startowy. Pozostali za nim. Eskadra opuszcza
lotnisko w zwartym szyku.

Pracujacy w pocie czota mechanicy jak szaleni uwijaja si¢ pod brzuchem mojego Gustawa. Siedzg
przypigty w fotelu, gotujac si¢ z niecierpliwosci.

- Dalej, dalej, pospieszcie sig!

Nasza eskadra znika, wspinajac si¢ w niebo w stron¢ morza. Jankesi przecigli wybrzeze Holandii.

- Gotowe!

Obciazony samolot turla si¢ niezdarnie w kierunku odleglego konca pasa startowego. Z bomba nie
jestem w stanie startowacé z wiatrem.

Zakrecam na obrzezach lotniska i1 nagle maszyna wyraznie przekrzywia si¢ na lewa strong.

Pekta opona.

Wystrzeliwujg czerwona flarg. Moi ludzie przy rejonie rozsrod-kowania eskadry natychmiast zrozumieli,
co sie dzieje. Dwudziestu lub trzydziestu pakuje si¢ na cigzarowke, ktora podjezdza pedem. Silne barki
podnosza lewe skrzydto i w ciagu paru sekund koto zostaje zmienione, podczas gdy silnik caly czas
pracuje.

- Gotowe!

Rozbiegaja si¢. Dodaje gazu, zaczynam kolowaé, nabierajac predkosci, 1 wtedy znéw maszyna zaczyna



przekrzywia¢ si¢ na lewo. Po okoto 180 metrach udaje mi si¢ jednak oderwac ja od ziemi, przelatujac
zaledwie kilka centymetréw nad hangarem nr 2.

Na pelnym gazie wzbijam si¢ w bezchmurne niebo, kierujac si¢ w stron¢ morza. Nad soba widzg smugi
kondensacyjne pozostawione przez nasze i jankeskie samoloty. Walka juz si¢ rozpoczeta.

6600 metrow: obciazony piekielnie cigzka bomba samolot reaguje jak z6tw. Z trudem wchodzi na 9000
metrow, a zabiera mu to dwadziescia pi¢¢ minut.

Jankesi zbombardowali Wilhelmshaven, co moge stwierdzi¢ po ptomieniach i dymie ponizej. Leca z
powrotem i sa teraz nad Helgoland.

Powoli sung naprzod, az dochodzg nad czoto formacji nieprzyjaciela, ztozonej wytacznie z Fortec. Przez
kilka minut lecg pod ostrzatlem z dotu, kiedy przymierzam si¢ raczej z grubsza do mojego celu, przechylajac
samolot to w jedna, to w druga strong, tak aby widzie¢ lecaca pode mna formacj¢. W moim lewym skrzydle
pojawiaja si¢ dwie czy trzy dziury.

Odpalam zapalnik, robi¢ ostateczng przymiarke na cel i naciskam spust bombowy na drazku. Bomba mknie
w dot. Chwile obserwuje, jak spada, po czym odbijam w bok z ostrym przechytem.

Bomba wybucha w samym $rodku rzedu Fortec. Od jednej odpada skrzydito, dwie inne w panice
rzucaja si¢ w bok.

Nieco ponad trzydziesci kilometrow na zachod od Helgoland do morza spada moj trzeci bombowiec. Nie
wida¢ §ladu ptomieni. Za nim podaza oderwane skrzydto, wirujace w dot jak jesienny lis¢.

Bomba trafita w dziesiatke. Nie tylko jesli chodzi o Fortece, ale takze o nasze dowddztwo.

Zaraz po wyladowaniu otrzymuj¢ rozkaz zameldowania si¢ u dowddcy putku (Kommodore). Sam rowniez
byt wowczas w powietrzu i obserwowat stracenie Fortecy.

eDobry Boze, Knoke, musicie to powtorzy¢ z cata eskadra!

eTaki mam zamiar, putkowniku.

eWierzycie, ze si¢ uda?

Nie jestem tego zbyt pewien:

- Dzisiaj mogt to by¢ szczesliwy traf, putkowniku, ale moze uda nam si¢ w ten sposéb sprowadzi¢ na
ziemi¢ wigcej bobasow.

Po chwili dzwoni pulkownik Henschel: ,,JJestem zachwycony, moj drogi Knoke. To byl wspaniaty
pokaz. Musze panu powinszowac" - pochrzakuje ze szczgScia i zdaje si¢ by¢ podekscytowany. Mam nadziejg,
ze z tego podniecenia nie zrzuci sobie monokla do kubka z kakao.

Niemieckie wybrzeze Morza Péinocnego ma swoja mata sensacje!

Najmniej zamieszania jest w eskadrze. Cale to podniecenie po straceniu pojedynczego bombowca
wydaje mi si¢ niedorzeczne. Po pierwsze, kazdy mogt t¢ bombe zrzucié. Po drugie, pomyst nie byt mdj,
tylko Dietera. Po trzecie, mam w samolocie osiem dziur po kulach.

W nocy budzi mnie telefon przy t6zku. To centrala naszej bazy.

»Poruczniku, bardzo wazny telefon do pana z Naczelnego Dowddztwa Sit Powietrznych (OKL)."

,,C0? Do mnie?"

Przedstawiam sie.

Po drugiej stronie stysz¢ majora ze sztabu marszatka Rzeszy Goringa: ,,Pan stracit dzi$§ nieprzyjacielski
samolot, zrzucajac nan bombg, czy nie tak?"

,»lak jest."

Pyta mnie o wszystkie szczegoty. Jaki typ bomby? Jaki rodzaj zapalnika? Jak doktadnie przeprowadzitem
atak? Z jakim doktadnie skutkiem?

,Kto wydat rozkaz przeprowadzenia tej operacji?"

,»Nikt, majorze. Dziatalem z wlasnej inicjatywy."

Cisza. Po raz pierwszy dociera do mnie, ze nikt nie upowaznil mnie nawet do rzucenia jajkiem w tamtego
nieszczesnego jankesa, w zwiazku z czym moga doj$¢ do wniosku, ze swym zachowaniem wykazalem
daleko posunigta samowolg.

Po jakim$ czasie major ponownie si¢ odzywa:

,»L.aczg pana z marszatkiem Rzeszy."

To jest najwigkszy szok w moim zyciu!

Lezac sztywno, wyprezam si¢ w 16zku na baczno$¢ i melduje: ,,Porucznik Knoke, dowoddca 5.



Eskadry 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego."

»Jestem zachwycony inicjatywa, ktora pan wykazal. Pragng osobiscie wyrazi¢c moje szczegdlne
uznanie."

Wiasnie tak.

Co6z za scena! Pruski porucznik Luftwaffe rozmawia ze swym naczelnym dowodca, lezac w tozku i
majac na sobie jedynie gorg od pizamy. Niewiarygodne!

Gdyby Staruszek wiedzial! Nie mam na sobie nawet spodni: gumka jest za ciasna i po prostu mnie
uwiera. Przewracam si¢ na bok i nie mogg si¢ powstrzymac od $miechu.

23 marca 1943

Kiedy zjawiam si¢ na stuzbg w rejonie rozsrodkowania, centrala ma dla mnie wiadomos$¢:

- Poruczniku, w nocy byl do pana telefon z bazy eksperymentalnej w Rechlin. Prosza pana o jak
najszybsze przestanie im petlnego meldunku.

Dobry Boze! Ze tez musiatem zrzuci¢ tg bombe!

O 10.00 dzwoni general Kammhuber. Ten maty, zjadliwy zgred, powszechnie znany jako ,,Wurzelsepp",
jest dowddea XII Korpusu Lotniczego.

Dostaj¢ ostra reprymendg za swa wczorajsza samowolg. Z gardla generata wydobywa si¢ wsciekly
betkot. Do czasu, az si¢ nie uspokoi, jestem zmuszony trzymac shluchawke oddalona od ucha na
wyciagnigcie reki.

,Jak myslicie, dokad bysmy zaszli, gdyby kazdy porucznik robit to, co mu si¢ akurat podoba? - krzyczy
rozgniewany gtos w stuchawce. - Co wyscie sobie do cholery wyobrazali?"

Wiedziatem, ze predzej czy pdzniej padnie to pytanie. Dzieje si¢ tak u nas za kazdym razem, kiedy
podczas udzielania nagany oficerowi zwierzchnikowi konczy si¢ zasob przeklenstw. Co, mam mu moze
odpowiedzieé, ze nie mogg sobie odmowi¢ zabawy

Z bombami, bo po prostu uwielbiam ten §mieszny dzwigk, ktéry wydaja w momencie eksploz;ji?

,»No 1 co, macie co$ do powiedzenia?"

Aiowszem!

,»Lak jest. W nocy telefonowat do mnie marszatek Rzeszy i osobiscie wyrazit swe uznanie dla wykazane;j
przeze mnie inicjatywy."

Ha! Zatatwilem Wurzelseppa. Stysze, jak ucieka z niego powietrze. Pokarm jednego jest trucizna
drugiego, jak mOwi stare niemieckie porzekadto.

Po potudniu przylatuje putkownik Liitzow, Inspektor Niemieckiego Dowodztwa Mysliwskiego.

Ten miody, wysoki oficer jest jednym z naszych najlepszych pilotow mysliwskich, wéréd odznaczen ma
Krzyz Rycerski z Mieczami. Jest lubiany przez wszystkich zolnierzy dzigki swej ujmujacej naturze i pelnej
ciepta osobowosci. W zupelnie prosty i bezposredni sposéb rozmawia ze mna na temat mozliwosci tkwiacych w
zastosowaniu operacji bombowych typu powietrze - powietrze.

W celach eksperymentalnych zostaje zadecydowane, ze jedna z eskadr 26. Pulku Lotnictwa
Mysliwskiego, stacjonujaca nad Kanatem, réwniez podejmie probe zbombardowania amerykanskich
formacji. Obaj jesteSmy przekonani, ze w zadnym razie ten rodzaj taktyki nie przetrwa dtugo, to znaczy
dopoki nieprzyjaciel nie zapewni bombowcom eskorty mysliwcow.

eJakie straszne zamieszanie z tym catym nieszczg¢snym jaj

kiem, putkowniku! Zaczynam zatowac, ze w ogoéle je zrzucitem!
eJa rowniez! - Smieje si¢ Liitzow.

17 kwietnia 1943

Amerykanie zaatakowali dzi§ Bremg. Startujemy z naszymi bombami, ktore udaje nam si¢ zrzuci¢, gdy cala
eskadra leci w zwartym szyku nad miastem. Ani jedna nie trafia w cel. Natychmiast ruszamy do ataku,
uzywajac karabinow. Trzykrotnie nacieram na Fortecg, ktora wreszcie zaczyna si¢ pali¢. Rozbija si¢ na
polu niedaleko



Bassum, na potudniowy zachdd od Bremy. Czterech czlonkow zatogi ratuje sig, skaczac na
spadochronach. Na konto eskadry ida trzy kolejne zestrzelenia.

14 maja 1943

Nieprzyjaciel atakuje Kilonig¢. Zndéw ruszamy za nim z bombami. Kilkakrotnie podchodz¢ do ataku w
zwartym szyku 9000 metréw nad Holsztynem. Za kazdym razem formacja nieprzyjaciela skrgca, wymykajac
si¢ spod nas. Najwyrazniej odgadli nasze zamiary.

Nad Kilonia wchodzimy w silny ogien przeciwlotniczy wiasnej artylerii. Ostrzal marynarki wojennej jest
na nieszczg$cie tak dobry, ze w duzym stopniu dezorganizuje nasz szyk.

Przygladam sig, jak jankesi zrzucaja bomby. Uwalniajq swoj tadunek wprost na stocznig¢ ,,Germania".
Jestem pod wrazeniem precyzji, z jaka dranie wykonuja zadanie: ich celnos$¢ jest niesamowita.

Szans¢ na przeprowadzenie zrzutu calym szykiem w tym momencie juz przepadly, totez wysylam
chlopakdéw pojedynczo.

Moja bomba nie wybucha. Trafienia zaliczaja jednak sierzanci Fuhrmann, Fest i Biermann. Trzy
Fortece zostaja zniszczone W powietrzu.

Polegajac juz tylko na karabinach, nurkuje do czolowego ataku na oddzielona od reszty formacji grupg
okoto trzydziestu Fortec.

Niemal od razu czuj¢, ze mdj Gustaw zostat trafiony w kadtub. Chyba musze¢ zrezygnowac. Silnik wciaz
jednak pracuje bez zaktocen, tak jak i wszystkie przyrzady poktadowe.

Podchodze do kolejnego natarcia od czota. Moja pierwsza seria trafia prosto w kabing pilotow Fortecy.
Bombowiec zadziera nos do gory, niczym $miertelnie ranione ogromne zwierzg, po czym odpada w dot
ostra, prawoskretna spirala. Na wysokosci okoto 3000 metrow odpada mu skrzydto. O 12.17 Forteca rozbija
sie niedaleko Husum.

Wracam do bazy z kilkoma dziurami w kadtubie i ogonie.

Dzi$ eskadra zestrzelita pig¢ cigzkich bombowcow. Calkowita liczba straconych przez pododdziat
bombowcdéw wynosi teraz pieédziesiat, a tego piecdziesiatego sprowadzit na ziemie sierzant \Wenneckers.
W ten spos6b moja 5. Eskadra ma teraz na swym koncie tyle samo cigzkich bombowcow, ile ma tacznie
dowodzenie razem z 4. i 6. Eskadra.

Po6zniej, po potudniu, podczas inspekcji dywizjonu, generat Galland, naczelny dowddca Niemieckiego
Lotnictwa Mysliwskiego, wpisuje si¢ do naszej ksiggi gosci, sktadajac swe najlepsze zyczenia i gratulujac
»piecdziesiatego tlustego bobasa".

15 maja 1943

Dzisiaj Amerykanie powtorzyli swoj wczorajszy atak na Kilonig.

Mogtem zabra¢ w powietrze tylko pie¢ samolotow, bo prawie wszystkie maszyny wrocity wczoraj
podziurawione. Przechwy-tujemy nieprzyjaciela niedaleko Potwyspu $w. Piotra, zanim dolatuje nad lad.

Jedyna celna bombg zrzuca sierzant Lennartz. Jedna z Fortec spada w dot.

Dwukrotnie bezskutecznie probuje przeprowadzi¢ atak czotowy na jedng z formacji wroga. Amerykanie
robig uniki, lecac ,,wezykiem". Sprawia to, ze precyzyjny atak od frontu jest niezwykle trudny, bo czas na
oddanie strzalu ograniczony jest zaledwie do trzech czy czterech sekund. Ze wzgledu na olbrzymia
wzgledna predko$¢ niezbedne jest idealne zgranie. Na wysokosci 7500 metréw suma predkosci naszych
maszyn i samolotow nieprzyjaciela wynosi blisko tysiac kilometrow na godzing.

Wreszcie udaje mi si¢ dobra¢ do jednej z Fortec lecacych na skrzydle formacji. Widzg, jak moje pociski
trafiaja w prawy silnik. Forteca po prostu delikatnie skrgca, wslizgujac sie¢ w dobrze chroniony $rodek
formacji. Kolejny czotowy atak na zgrupowanie nie odnosi skutku. Ledwo co udaje mi si¢ unikna¢ zderzenia
z olbrzymim ogonem jednego z Amerykanow. Sam ster jest tak duzy jak calkowita rozpigtos¢ skrzydet
mojego Messerschmitta 109.

Najwyrazniej jest to jeden z tych cholernych dni, kiedy nic si¢ nie udaje. Forteca, ktora zaczatem



ostrzeliwaé, znika mi z oczu. W tym momencie jest mi juz wszystko jedno. Nurkuj¢ ostro od tylu na inna
Fortece, lecaca w ogonie szyku. W koncu moje strzelanie zaczyna dawac rezultaty. Obydwa lewe silniki
bombowca zaczynaja dymic¢. Jankes gwattownie zaczyna traci¢ wysokos¢. Gdy odpada od formacji, jest juz
po wszystkim. Zasadzam mu si¢ na ogonie i pruje ze wszystkiego, co mam. Wzdtuz spodu kadtuba
rozprzestrzeniaja si¢ jaskrawe ptomienie. Cala dziesiatka zatogi wyskakuje. Ich spadochrony zawisaja na niebie
niczym pranie na niewidzialnym sznurku, podczas gdy olbrzymi samolot leci w dot w niekontrolowanym
korkociagu, ciagnac za soba dluga kolumne dymu, i wreszcie rozlatuje si¢ w powietrzu na kawatki.
Spada na ziemig o godzinie 10.56 w sektorze Toni-Siegfried-cztery.

18 maja 1943

Oprocz misji przeciwko formacjom cigzkich bombowcéw nadal wykonujemy patrole eskortowe
ochraniajace konwoje na morzu. W ten sposob wykonuje swoj dwusetny lot bojowy.

19 maja 1943

O 13.40 zestrzeliwujg siodmego bombowca.
Po poludniu ucieka mi intruz przeprowadzajacy rozpoznanie na duzej wysokosci nad Helgoland. Nie
moge jednoznacznie stwierdzi¢, jaki to samolot. Prawdopodobnie Lightning.

1 czerwca 1943

Amerykanie ponownie nadlatujg od strony morza. Podczas pierwszego ataku w rejonie Helgoland
zostatem powaznie trafiony w silnik. Pociski uszkodzity przewdd olejowy.

Przygotowywalismy si¢ wtedy do kolejnego natarcia bombowego. Musialem wyrzuci¢ moje Jajo", a
dolecie¢ z powrotem do bazy udato mi si¢ z najwyzszym trudem.

Nad Wangerooge sierzant Kramer takze zostaje trafiony. Z odstrzelonym ogonem nie moze opanowac
samolotu i zderza si¢ w powietrzu z sierzantem Biermannem. Przez kilka sekund obydwa samoloty
pozostaja sczepione i leca niemal pionowo w dot. Chwile potem Biermannowi udaje si¢ jako$ odczepié
swoja mocno uszkodzona maszyne i po jakim$ czasie sprowadzaja lotem $lizgowym na lotnisko. Prébuje
ladowa¢ z wylaczonym silnikiem, lecz ma zbyt duza predko$¢ i samolot si¢ przewraca. Maszyna jest
kompletnie zniszczona, ale Biermann - caly i zdrowy.

Kramer wyskakuje. Traci jednak zimna krew i probuje otworzy¢ spadochron, poruszajac sie z predkoscia
ponad szesciuset kilometrow na godzing. Dwie szelki uprz¢zy pekaja. Wpada do morza z na wpdt
otwartym spadochronem. Wylawiaja go plujacego krwia i zabieraja do szpitala.

11 czerwca 1943

Jankesi nie pojawiali si¢ az do tego wieczora.

Dwukrotnie startujemy, aby ich przechwyci¢. Dopiero podczas drugiej misji, kiedy formacja znajduje
si¢ daleko nad pelnym morzem, w drodze do domu, mam szansg¢ na otwarcie ognia. Po moim czwartym
ataku jedna z Fortec w koncu spada do morza.

13 czerwca 1943

Dzi$ jest trzynasty dzien miesiaca.

Eskadra przeprowadza atak w szyku na formacje liczaca okoto 120 cigzkich bombowcow. Na celowniku
mam idealnie ustawiona Fortece. Naciskam obydwa spusty i - nic. Sprawdzam tadownik magazynkdw i
bezpiecznik, naciskam jeszcze raz i - dalej nic.

Gotujac si¢ z wsciektosci, schodzg spirala w chmury.

Dzis$ jest trzynasty!



25 czerwca 1943

Kiedy rankiem wypetzam do rejonu rozsrodkowania, wciaz czuje si¢ jak zywy trup. Wraz z innymi
pilotami do $witu siedzieliSmy w kantynie. Po barze wala si¢ cata armia pustych butelek.

Niebo jest zachmurzone. Mamy nadziejg, ze w ten jeden dzien jankesi zostawia nas w spokoju. Ludzie z
stanowiska dowodzenia dywizjonu nie zaobserwowali zadnych ruchow wroga. Klade si¢ w sali
wypoczynkowej obok pokoju zaldg, zeby ztapaé nieco snu.

O 7.00 budzi mnie telefon: wrogie zgrupowanie w sektorze Dora-Dora.

Jakby nie mogli wybra¢ jakiego$ innego dnia!

Piloci wciaz $pia. Nie budzac ich, ide prosto do samolotu. Gtéwny technik melduje wszystkie maszyny po
przegladzie i gotowe do lotu.

W jadalni zamawiam jajko sadzone i pszenny chleb z mastem, a potem probuje to zjes¢. Jedzenie wydaje
mi si¢ catkiem bez smaku. Po raz pierwszy nie odczuwam radosci na my$l o misji. Pojawia sig specyficzny
ucisk w dotku. Czyzby strach?

Nie, sadzg, ze jest to nie tyle strach, ile zniechgcenie i zobojgtnienie. Nawet wizyta w toalecie nie
przynosi ulgi. Przez pigtnascie minut biegam w tg i z powrotem po pasie startowym, probujac zebraé sig
do kupy. Obok mnie drepcze moj pies, Turit. Co jaki$ czas odskakuje pgdem w bok, obszczekujac jakas
mewe.

Ze stanowiska dowodzenia nadchodzi rozkaz przygotowania si¢ do ogloszenia alarmu. Wychodzacy
pojedynczo piloci ziewaja. Przekasiwszy co nieco, wciagaja na siebie futrzane buty, kombinezony i
kamizelki ratunkowe. Mato kto rozmawia. Do przepastnej kieszeni nad kolanem palcuj¢ trocheg rezerwowych
racji zywnos$ciowych i zestaw pierwszej pomocy.

Powoli idziemy do swych samolotow. W kazdym momencie moze zosta¢ ogloszony alarm. Mechanicy sa
na miejscu przed nami. Zujac zdzblo trawy, szef mojej obstugi naziemnej lezy rozwalony na skrzydle i
macha zwieszonymi nogami. C6z za wspaniaty obraz czujno$ci!

Arndt zapina mi uprzaz, a ja zakladam hetm. Nast¢pnie podaje mi stuchawke telefoniczna. Po drugiej
stronie dowodca.

Pyta, czy wszyscy sa gotowi. Dowodcy eskadr odpowiadaja kazdy po kolei: porucznik Sommer, ja i
kapitan Falkensamer. Nieprzyjaciel zbliza sie do wybrzeza: najwyrazniej dzi§ zndéw kieruje sie nad
Wilhelmshaven.

Godzina 8.11: startujemy.

Eskadry wzbijaja si¢ w powietrze jedna za druga, w sumie czterdziesci cztery samoloty. Putap chmur
wynosi 1800 metréw. Przelatujemy przez nie nad linia wybrzeza. Co pewien czas przez dziury w chmurach
mozemy dostrzec kawalek ziemi.

4500 metrow: wznoszac sig, przechodzimy przez kolejna warstwe chmur.

6000 metrow: nikt nie rozmawia przez radio. Podawane jest jedynie aktualne potozenie wroga.

6600 metrow: w kazdej chwili mozemy dostrzec nieprzyjaciela.

Sprawdzam karabiny. Maska tlenowa uwiera mnie nieprzyjemnie. Luzujg ja i poprawiam.

Przelatujemy migdzy cumulusami. Wysoko nad nami rozciaga si¢ cienka warstwa chmur lodowych.
Lecimy przez doliny i jaskinie, posrod gigantycznych goér pary wodnej. Nasze samoloty wydaja sig
niedorzecznie mate: karzetki w tej majestatycznej scenerii.

»oa!"

Fortece znajduja si¢ w przyblizeniu 900 metrow pod nami. Nie leca dzi§ w zwartym ugrupowaniu, lecz
ptyna przez ten wspanialy, chmurny krajobraz pojedynczo, trojkami albo czworkami.

Jeden za drugim rzucamy si¢ w dot lotem nurkowym.

,,Na nich!"

Rozpoczyna sig poscig.

Nasz atak jest dla nieprzyjaciela kompletnym zaskoczeniem. Wywotuje wsrod Amerykanow
prawdziwe zamieszanie. Odbijaja w bok, zakrecaja i nurkuja, szukajac schronienia w chmurach i starajac si¢
nam umknaé. Trudno ocenié, ilu ich jest. Wyglada to tak, jakby kto$ przewrdcit do gory nogami ul.
Podajemy sobie przez radio najlepsze pozycje strzeleckie.

Nasi piloci parami atakuja poszczegolne grupy Fortec. Moim skrzydlowym jest dzisiaj mtody sierzant.



To jego pierwsza walka powietrzna. Ma duze szans¢ odnie$¢ swoje pierwsze zwycigstwo - jesli zachowa
zimng krew.

Wybieram dwie lecace skrzydto w skrzydto Fortece, po czym schodzimy, aby zaatakowac¢ je od tytu.

,DOlling, bierzesz t¢ z lewe;j."

Mowig do niego, ale on caty czas zbacza na prawo, nie zwracajac uwagi na moje stowa.

»Wracaj, cztowieku! W druga stron¢ - na LEWO! Wracaj i atakuj!"

Gdy jestem juz blisko, otwieram ogien. Pociski mojego dziatka cudownie laduja w samym srodku
kadtuba. Tylny strzelec zaciekle odpowiada ogniem. Ze spokojem zblizam si¢ do niego, prujac pociskami.
W moim prawym skrzydle pojawiaja si¢ dziury. Co za skurczybyk z tego strzelca! Nie popusci - twarda
sztuka.

Podlatuj¢ jeszcze blizej, caly czas razac Fortecg ogniem i skupiajac si¢ na tylnym stanowisku
ogniowym. Seriami z dziatka roztrzaskuj¢ je na kawatki. Kolejne pociski neutralizujg gérna wiezyczke.

Lecimy migdzy chmurami, w glgbokim wawozie, z pigtrzacymi si¢ wysoko po obu stronach mlecznymi
scianami. Wspaniaty widok. D6lling caty czas uparcie leci po mojej prawej stronie, ze spokojem przygladajac
si¢ strzelaninie. Dlaczego nie idzie za tym drugim bombowcem?

Teraz trace juz do niego cierpliwosc¢:

,,Atakuj, cholerny draniu; ATAKUJ!"

Wciaz ani drgnie.

Lup! Lup! Lup!

Wchodzg pod silny ostrzal z boku. Pochodzi z prawego stanowiska ogniowego drugiej Fortecy. Lece
blisko niej. Gorny strzelec rowniez taduje we mnie ze swych sprz¢zonych dziatek. Smugacze przelatuja mi
niedaleko glowy.

Lup! Znowu dostalem. Lecimy przez rozrzedzone obtoki. Szyby zaparowaly, wigc uchylam boczne
okienko.

W mojej Fortecy pali si¢ tyl kadtuba i lewy wewngtrzny silnik. Przez caty czas obydwaj strzelcy z drugiej
Fortecy intensywnie mnie ostrzeliwuja. Sa w odlegtosci zaledwie 30 metrow.

Nie przestaj¢ strzela¢ do swej ofiary. Dran musi zlecie¢, nawet jesli bede musiat przyptaci¢ to wtasna
glowa. Utrzymuj¢ si¢ 45-60 metrow za ogonem bombowca. Plomienie przenosza si¢ na jego prawe
skrzydto.

Puszczam na chwile drazek i staram sig przyciagna¢ uwage Dollinga, machajac reka i wskazujac druga
Fortecg. Nagle przed oczami co$ btysnelo i czujg, jak r¢ka, ktora machatem, z okrutna sita uderza o prawa
sciang kabiny. Zaniepokojony fapi¢ za drazek, ale natychmiast z powrotem go puszczam. Prawa rekawiczka jest
w strzepach, a spod niej wyplywaja struzki krwi. Nie czuje jednak bolu.

Ponownie chwytam drazek raniona dionia, naprowadzam celownik na przeciwnika i jedna dtuga seria
oprozniam magazynek. W koncu udaje mi si¢: Forteca spada w chmury niczym ptonaca pochodnia.

Schodze za nia w dot, az do morza. Wszystko, co pozostaje z cigzkiego bombowca, to rozlegla plama
ptonacej ropy na powierzchni wody.

Teraz jednak zaczynam odczuwaé bdl w dtoni. Chwytam drazek lewa reka 1 widze, Ze jest umazany krwia.
Z poszarpanej rekawiczki zwisaja strzepy ciala.

Podczas strzelaniny w chmurach jaki$ czas temu stracilem orientacj¢. Kierujac si¢ na potudnie,
muszg jednak predzej czy pozniej dotrze¢ gdzie§ do ladu. To cud, ze silnik nie zostal trafiony. Lut szczgscia
sprawit, ze strzelcy Fortecy nie celowali zbyt dobrze.

Dton zaczyna mnie coraz bardziej bole¢. Tracg bardzo duzo krwi. Mdj kombinezon wyglada tak, jakbym tarzat
si¢ po posadzce w rzezni.

Jak daleko wyleciatem w morze? Minuty mijaja powoli, a wciaz nie wida¢ ani $ladu tego cholernego
wybrzeza. Zaczynam odczuwac dziwne goraco i mdtosci: oznaki omdlewania.

Ten cholerny bol w dloni!

Przede mna z oddali wylania si¢ wyspa: Norderney. Jeszcze tylko siedem, osiem minut i bgd¢ mogt
wyladowac. Czas wlecze si¢

w nieskonczono$¢. Wreszcie jestem nad Jever. Mimo pulsujacego bolu w dtoni nurkuje nisko nad rejonem
rozérodkowania eskadry
I wykonujac beczke, oznajmiam o swym zwycigstwie.



Mechanicy machaja rekoma i czapkami, rozradowani jak dzieci. Ale teraz potrzebuj¢ obydwu dioni, aby
wyladowa¢. Zaciskam zeby. Kompletnie nie czuj¢ prawe;j reki.

Szef obstugi naziemnej jest przerazony, widzac moja dton i krew na kombinezonie. Mechanicy ttocza sie
wokot samolotu. Szef jest ranny!

W punkcie opatrunkowym bazy dyzurny lekarz wojskowy zdejmuje mi rgkawiczke i zaktada
tymczasowy opatrunek. Na wszelki wypadek dostajg takze zastrzyk przeciw tezcowi.

Jest dopiero 9.00. Ostatnie samoloty wracaja dopiero w poludnie. Na tablicy w rejonie rozsrodkowania
mozna dopisa¢ dwa kolejne zestrzelenia.

W potudnie zostaje wreszcie zabrany do szpitala. Musza operowaé. Amputuja paliczek jednego z
palcow. Poza tym reka bedzie w porzadku, pod warunkiem, ze nie wda si¢ gangrena.

Jedna z siostr zabiera mnie na oddzial. Zostang tu, az dadza mi znaé. Wygladam na zewnatrz. M¢j
samochod weiaz stoi na placu przed budynkiem. Jungmaier, kierowca, czeka.

Ostroznie wygladam na korytarz. Droga wolna: nikogo nie wida¢. Nigdy nie mogtem znie$¢ zapachu
srodkéw odkazajacych w szpitalach. P6t godziny pdzniej z powrotem jestem w rejonie rozsrodkowania
eskadry.

Nie mogg powstrzymac si¢ od $miechu. Nie wiem, moze do dzi$ szukaja mnie w tamtym szpitalu.

2lipca 1943

Chciatem zosta¢ w eskadrze, ale dowodca, kapitan Specht (ktory objal dowodzenie nad dywizjonem dwa
miesigce temu), rozkazat mi udac si¢ na kilkudniowy urlop. Wspolnie z Lilo i mata Ingrid pojechalismy
wiec do Hameln.

Od czasu, gdy wyjechatem z domu, uptyneto trzy i pot roku. Bytem wtedy tuz po maturze i pragnatem
zosta¢ zolnierzem. Teraz wracam jako porucznik - przed miesiacem otrzymatem nominacje i oficjalne
powotanie na stanowisko dowoddcy eskadry - odznaczony Krzyzem Zelaznym Pierwszej i Drugiej Klasy,
czarnym galonem za odniesione rany i insygniami pilota. Ponadto za wykonanie ponad dwustu lotéw
bojowych dostatem w ostatnich miesiacach brazowe, srebrne i zlote epolety bojowe.

Wtedy kochatem si¢ w Annaliese, dzi§ mam Zong, no i jestem ojcem.

Nic si¢ nie zmienito w naszej kochanej, starej, szczurzej norze.

Codziennie w tutejszym szpitalu zmieniaja mi opatrunek na dloni. Rgke noszg na temblaku. Jako$ nie
mogg ukry¢ dumy z mojej pierwszej wojennej rany.

4 lipca 1943

Wciaz mam jeszcze przed soba prawie caly tydzien urlopu. Zdaje sobie jednak sprawe, ze tesknig za
lotniskiem, kolegami i samolotami, i postanawiam do nich wrocic.
Co wigcej, nie mogg sobie wyobrazi¢, ze eskadra moze sobie radzi¢ beze mnie!

25 lipca 1943

Zrobiono dla mnie skorzana ostong na bandaz na prawej dioni, tak wigc moge znéw latac, z zawinigtym w
petle paskiem przymocowanym do drazka.

W ostatnich dniach spgdzilem mnostwo czasu, latajac Messersch-mittem ,,Tajfun" - zgrabnym,
czteroosobowym samolotem.

Dzi§ przelatywatem nad Hamburgiem. Brytyjczycy noca, a Amerykanie za dnia seria zmasowanych
atakow lotniczych niemal doszczetnie zniszezyli to wspaniate miasto. Cate dzielnice zostaty wypalone w
czasie nocnych bombardowan Brytyjczykow zrzucajacych zapalajace bomby fosforowe. Liczbg zabitych
szacuje si¢ na 100 tysi¢cy. Za dnia Amerykanie zajmuja si¢ celami militarnymi.

Podczas lotu obserwuj¢ ogromne pozary, ktore wciaz szaleja w mie$cie przemienionym w rozlegle
rumowisko. Na wysokos$¢ dochodzaca do 900 metréw unosi si¢ potworna chmura dymu, rozszerzajaca si¢



lejkowato ku gorze do rozmiardw jakichs pigtnastu do trzydziestu kilometréw i wolno dryfujaca na wschod, w
kierunku odlegtego o ponad sto kilometrow Morza Battyckiego.

Na niebie nie ma ani jednej chmurki. Gigantyczna kolumna unoszacego si¢ dymu ostro kontrastuje z
letnim btekitem. Ten przerazajacy widok wywiera na mnie glebokie wrazenie. Wojna zaczyna ukazywac
swe szkaradne oblicze.

Z ponura determinacja postanawiam powr6ci¢ do latania operacyjnego mimo mojej rany.

27 lipca 1943

W czasie probnego lotu przekonatem sig, ze mogg pilotowa¢ mojego Gustawa z reka w skorzanej petli
przymocowanej do drazka sterowniczego.

Po potudniu wylatuje¢ z moja eskadra. Z powodu reki bede musiat unika¢ pojedynku z wrogiem, ale moge
kierowa¢ atakiem na bombowce.

Niestety sierzant Kramer ma ktopoty z silnikiem i rozbija si¢ - zaledwie kilka dni po wyjsciu ze
szpitala. Widzimy, jak spada, ale nie mozemy mu pomOc. Jego samolot znika na zawsze w Morzu
Potnocnym.

28 lipca 1943

Zgrupowania nieprzyjaciela w sektorze Dora-Dora. To oznacza akcj¢. Przymocuje dlon do drazka
sterowniczego i polecg.

0 8.35 startujemy w liczbie jedenastu samolotéw. Pod kadtubami maszyn mamy podwieszone bomby.

W rejonie Helgoland wznosimy si¢ nad nadlatujace bombowce i zrzucamy nasze tadunki. Eksplozje
tworza niesamowity widok.

Poruszajaca si¢ w zwartym szyku formacja zostaje kompletnie zdezorganizowana. Niektore Fortece
spadaja w dot stromym lotem nurkowym, podczas gdy inne gwattownie odbijaja na boki. Ledwie udaje im
si¢ unikna¢ zderzenia w powietrzu. Bomba zrzucona przez sierzanta Festa wybucha w samym s$rodku
klucza trzech blisko lecacych Fortec. Wszystkie trzy jednocze$nie spadaja w dot. W powietrzu pozostaje
ponad dwadzie$cia unoszacych sie spadochronéw.

W stuchawkach rozbrzmiewaja triumfalne wrzaski. To co$§ niesamowitego. W napadzie radosci
robimy petle i beczki nad formacja nieprzyjaciela i dopiero po kilku minutach dochodzimy do siebie.
Pomysle¢, ze Jonny'emu Festowi udato si¢ jednym ciosem roztozy¢ trzy potwory! Kilka innych zostato
jeszcze przy tym uszkodzonych.

Przez radio zachgcam moich chtopakow:

»-- -a teraz pokazmy im, gdzie raki zimuja!"

Lecac w szyku, nurkujemy prosto w jankesow. Chtopaki catkowicie daja si¢ ponie$¢ zapatowi. Stuchawki
rozbrzmiewaja okrzykami z kazdej strony: ,,Za nimi! Za nimi!"

Kontynuujac natarcie, nadlatujemy tak blisko, ze prawie ich taranujemy. Moja nowa maszyna
wyposazona jest w dzialko kaliber 30 mm. Eksplodujace pociski wybijaja ogromne dziury w kadlubie
Fortecy, ktora wziatem na cel.

Zaniepokojony pilot stara si¢ umkna¢, gwattownie schodzac w dot. Pig¢ czy sze$¢ innych
bombowcow, niektére z nich w plomieniach, rowniez odbijaja na boki od tego, co pozostalo z rozbitej
formacji. Mozemy je teraz po kolei wylapa¢! Jeden po drugim spadaja w ptomieniach do morza. Na
powierzchni pozostaja jedynie wielkie, ptonace plamy ropy.

Ale polowanie!

Po zestrzeleniu przeciwnika powracam do ataku na rozbita formacjg. Razem z sierzantem Raddatzem
strzelamy do kolejnej Fortecy, az wreszcie ogarniaja ja ptomienie. Kiedy bombowiec probuje ucieka¢ na
zachod, Raddatz dokancza robote.

Wowczas zauwazam, ze samolot jednego z naszych chlopakow sig pali. Dodaj¢ gazu i zblizam si¢ do
jego boku. To sierzant Hofig.



,»opokojnie, Hofig! Bez paniki!"

Dlugie jgzory ognia rozprzestrzeniaja si¢ wzdtuz spodu kadtuba.

»Skacz juz, Hofig, jesli nie chcesz si¢ uwedzic!"

Przekazuje innym przez radio, aby zachowali catkowity spokéj. Gdyby Kramer wczoraj nie stracit
glowy, to by si¢ nie utopit.

Po chwili sierzant wyskakuje z ptonacego samolotu. Wpada w strumien zasmiglowy, ktory wyrzuca
go wysoko w gorg. Przez 1500, 3000 metréow spada w dot jak kamien, po czym otwiera spadochron.
Zlatuje za nim w dol, zataczajac kota wokoét spadochronu. Hofig macha reka i pokazuje w dot. Tam czeka
na niego morze.

Lacze si¢ z baza, proszac o pomoc:

»Maty brat zestrzelony w Ulrich-Quelle-szes$¢. Zejscie na spadochronie do morza. Powiadomié¢ stuzby
ratownicze."

Baza odbiera moja wiadomos¢. Wyciagna Hofiga. Dlugo dryfuje w powietrzu, po czym wreszcie opada do
wody.

0 9.50 do bazy wraca dziesi¢¢ nieuszkodzonych samolotéw. Mechanicy zabieraja nas z kabin i zanosza
na barkach do rejonu rozsrodkowania. Nie posiadaja si¢ z radosci.

Arndt, szef mojej obstugi naziemnej, sktada mi gratulacje i po raz szosty ceremonialnie wrgcza mi tg
samg doniczke z kwiatkami:

Oszczedzic niemato potrafiq na tym,

Ze dziele sie ciqgle tym samym kwiatem.

Ten cztowiek jest poeta i nawet o tym nie wie!

Eskadre rozpiera dziki entuzjazm. Dookota stoja piloci w otoczeniu zotnierzy i opowiadaja, jak byto. Na
naszej tablicy jedenascie kolejnych zestrzelen. Jedenas$cie cigzkich bombowcdéw nie zrzuci juz bomb na
Hamburg.

Stuzby ratownicze bgda miaty pelne r¢ce roboty przy wytawianiu z morza potowy kompanii Amerykanow.
A Hofig bedzie zazywal chlodnej kapieli w towarzystwie kolegéw z przeciwnej strony.

Wieczorem samolot stuzb ratowniczych przywozi go z Helgoland, gdzie z poktadu pelnego Amerykanoéw
wysadzita go na brzeg 16dz

ratunkowa. Jest we wspanialym nastroju; nic mu sig nie stato, jesli nie liczy¢ matego oparzenia na czole.

- O rany, ale polowanie! - to wszystko, co méowi, gdy witaja go koledzy.

Jonny Fest jest oczywiscie bohaterem dnia. Zestrzelit trzy cigzkie bombowce w czasie jednej misji.

Odbieramy telefony z pozostatych eskadr. Przygladali si¢ naszemu atakowi i dzwonia, winszujac nam
sukcesu. Jestem naprawde¢ dumny z mojej ,,Piatki". W swoim dzienniku poktadowym zapisuj¢ trzynasty
zestrzelony samolot.

Ten dzien pozostanie w naszej pamigci jako ,,wielkie polowanie".

15 sierpnia 1943

,Piatka" ponownie dostaje do wykonania zadanie specjalne.

Pod skrzydta naszych samolotéw podczepione zostaja konstrukcje, ktore z racji swego dziwnego wygladu
zostaly przez nas nazwane rurami. W rzeczywisto$ci sa to wyrzutniki pewnego typu pociskow
mozdzierzowych, czy raczej rakiet, skladajacych si¢ z tadunku nos$nego, wybuchowego i zapalnika
czasowego. Jak tak dalej pojdzie, ani sie obejrzymy, a bedziemy latali z armatami.

Pomyst ten najwyrazniej zaktada ustawienie si¢ naszych eskadr w szyku w odlegto$ci 750 metrow za
formacjami nieprzyjaciela, a nastgpnie odpalenie w ich kierunku rakiet z wyrzutnikow.

17 sierpnia 1943

Woczesnym rankiem, ku naszemu zaskoczeniu, dostajemy rozkaz przeniesienia si¢ do Rheine, jakie$
dwiescie kilometrow na potudnie. Spodziewane sa zmasowane ataki formacji amerykanskich na $rodkowe
Niemcy. Mamy dziata¢ we wspotpracy z putkami juz dysloko-wanymi w tamtym sektorze.

Po uptywie zaledwie dziewig¢dziesigciu minut docieraja do nas dalsze rozkazy, wedtug ktorych mamy
si¢ przenie$¢ do Gilzg Rijn w Holandii. Ladujemy tam o 11.15.



Kilka uroczych dziewczat przynosi nam wy$mienity lunch. Zjadamy go przy naszych samolotach.

Szeroki pas startowy btyszczy w stonecznym zarze. Kilka nocy temu Anglicy zbombardowali go podczas
ladowania naszych nocnych mysliwcow.

Dowiaduje si¢, Ze na miejscu stuzy moj stary przyjaciel z czasow akademii wojskowej, porucznik Geiger.
Przyjezdza natychmiast po moim telefonie. Zmienit sig tak bardzo, ze ledwie go rozpoznajg; a on twierdzi,
ze ja wygladam doktadnie tak samo, jak dawniej. Geiger ma pod soba eskadr¢ mysliwcoéw nocnych, a przed
paroma dniami otrzymal Krzyz Rycerski. Jego charakter si¢ nie zmienil: jest tym samym sumiennym
Prusakiem, gorliwym i pracowitym.

O 13.15 rozlega si¢ alarm. Geiger macha do mnie, gdy kotuje do startu. Nad Antwerpia zauwazamy
Fortece z towarzyszaca im eskorta Spitfire'éw. Z tymi rurami nie jestem w stanie podja¢ rownej walki z
angielskimi mysliwcami. Nie mam zamiaru ich wyrzucaé, chyba ze w sytuacji awaryjnej. Na razie bede¢ musiat
poczekac; moze pozniej nadarzy sig okazja do ataku.

Lece za Fortecami, ktore, podzielone na wiele grup, zmierzaja na potudniowy zachod, i trzymajac sie
w pewnym oddaleniu, czekam na moment, w ktorym Spitfire'y zawroca do Anglii.

Wreszcie w rejonie Aachen nadarza si¢ okazja do natarcia. Jednak zanim jestem w stanie otworzy¢
ogien, zostaj¢ trafiony w lewe skrzydto, a méj lewy wyrzutnik zostaje odstrzelony. Z wielkim
trudem udaje mi si¢ utrzymac pozbawiony rownowagi samolot w poziomie. W lewym skrzydle zieje wielka
dziura. Obawiam si¢, ze uszkodzony zostal dzwigar. Mozliwe, ze w wyniku zbyt duzych napi¢é skrzydto
oderwie si¢ zupelnie. Musze unika¢ gwattownych skretow i sprobuje odpali¢c w kierunku wroga druga
rakiete.

W tym czasie moi piloci wystrzelili swoje z dobrym rezultatem. Fiihrmann i Fest zaliczaja bezposrednie
trafienia. Upolowane przez nich bombowce eksploduja w powietrzu. Z tego, co mozemy zauwazy¢, reszta
rakiet pudtuje. Moja wlasna rowniez przelatuje przez $rodek formacji, nie wyrzadzajac zadnych szkod.

Odbijam w bok i schodz¢ do ladowania w Bonn (Hangelar). Od razu podjezdzam pod warsztat napraw i
wotam kontrolera technicznego. Ten potwierdza moje obawy: dzwigar w lewym skrzydle rzeczywiscie jest
pekniety. To tymczasowo unieruchamia moj samolot, jesli chodzi o udziat w kolejnych misjach. Przez
noc zamontuja na nim catkowicie nowe skrzydto.

Powoli ide przez ladowisko w kierunku wiezy kontrolnej. Caty czas laduja samoloty biorace udziat w
walce: Messerschmitty i Focke-Wulfy. Razem w sumie blisko trzydzie$ci samolotow uzupelnia
amunicjg¢ i paliwo. Przynaleza do réznych putkéw lotnictwa mys$liwskiego. Szkoda, ze wigkszosci pilotow
brakuje doswiadczenia. Nie ma wérdd nich ani jednego dowodcy szyku.

Amerykanie najwidoczniej znéw atakuja fabryki tozysk tocznych w Schweinfurt. Przelatuja wysoko nad
nami, kierujac si¢ na potudniowy wschdd.

Jak pomysle, ze moj samolot jest nie do uzytku, robi mi si¢ niedobrze. Nagle decydujg¢ si¢ polecie¢
mimo wszystko w swej uszkodzonej maszynie. Pomimo ostrzezen kontrolera technicznego kazeg ja
zatankowac 1 uzbroic.

Zbieram wszystkich obecnych na lotnisku pilotow i moéwig im, ze od tej chwili sa pod moim
dowodztwem. Startujemy razem duza, zwarta grupa o 17.00. Amerykanie wracaja juz do domu. Mam
nadziejg, ze przysporzymy im mnostwo ktopotow.

Ze swym samolotem muszg obchodzi¢ si¢ jak z jajkiem. Wkrotce osiagamy putap 6600 metrow.
Bezposrednio przed nami leci formacja okoto 250 Fortec. Powoli zmniejszamy dzielacy nas dystans.
Pojedynczo wysytam samoloty do ataku.

Sam pozostaj¢ na tylach nieprzyjacielskiej formacji i wybieram za cel odosobniong Fortecg lecaca w
pewnym oddaleniu na lewo i nieco nizej od reszty grupy. Po znalezieniu si¢ w odlegtosci 150 metrow
otwieram ogien krotkimi seriami. Amerykanska obrona odpowiada ostrzatem: ich smugacze przelatuja
wszedzie wokot mnie, nieprzyjemnie blisko gtowy. Pertowe wstegi pociskow staja si¢ coraz gestsze. Znowu
W powietrzu jest po prostu za duzo tego cholernego otowiu.

Maja nade mna duzg przewage - przez kilka minut musz¢ podazaé¢ za ich ugrupowaniem, nie mogac
stosowa¢ unikow. Caty czas z niepokojem zerkam na dziurawe skrzydto.
Znienacka na moj samolot spada dostownie grad ognia. Czuje zapach palacego si¢ kordytu. Mimo



wszystko silnik wciaz zdaje sig¢ pracowac bez zaktocen. Pochylam sig nisko za nim. Stanowi w miarg dobrag
ostong przed pociskami. Przyblizywszy si¢ na 90 metrow, spokojnie biorg swoja ofiarg na cel.

Lup! Dostatem w kadtub. Odglos jest bardziej ghuchy, niz gdyby byt to silnik lub skrzydta.

Moje strzaly przynosza skutek. Amerykanski samolot stoi juz w ptomieniach, odbija ostro w lewo i
leci w dot, zostawiajac w gorze wlasna formacjg. W powietrzu pojawiaja sig cztery spadochrony.

Nagle, raz za razem, moim samolotem wstrzasa seria trafien. Brzmi to tak, jakbym siedzial we wnetrzu
beczki, na ktora kto§ wysypuje worek ziemniakoéw. Z silnika buchaja na mnie ptomienie. Zaczynam si¢ dusié¢
dymem, oczy tzawia.

A wigce w koncu jednak mnie dopadli. Cholerna jatka!

Dymu jest tyle, ze odsuwam boczne szyby. Mimo to jest go coraz wigcej. Goracy olej wyptywa z silnika
niczym syrop i sptywa po czesci przykadlubowej lewego skrzydta. Szerokim zakretem w lewo odchodzg¢ od
nieprzyjacielskiej formacji. Z satysfakcja patrzg, jak moja Forteca rozpada si¢ w ogniu w gorach Eifel. Z
sosnowego lasu podrywaja si¢ wysoko kigby dymu.

To jest to!

Wylaczam zaplon i odcinam doplyw paliwa. Termometr pokazuje, ze olej i ciecz chtodzaca bliskie sa
wrzenia. Dobry Boze! Lewe skrzydlo wyglada zalosnie. Najprawdopodobniej zaraz si¢ oderwie.

Plomienie si¢ zmniejszaja, ogien wygasa. Pociagam za dzwigni¢ bezpieczenstwa i zwalniam zamki
kopuly. W pierwszej chwili ped strumienia zasmigtowego zapiera mi dech. Wiatr szarpie za hetm i rwie
owiazana wokot szyi chuste.

Skaka¢? M6j Gustaw jest podziurawiony jak sito, ale ciagle jeszcze leci.

Przestawiam skrzydto w choragiewke i przechodzg w lot §lizgowy. Kierujac si¢ na wschod, zaczynam
wytraca¢ wysokos¢. Zlany potem wstuchuje si¢ w gwizd i zawodzenie wiatru wokoét skrzydet i kadtuba.
Przede mna rzeka Ren, srebrna wstega wijaca si¢ wsrod rozciagajacego si¢ ponizej, spalonego stonicem
krajobrazu. Rozlegta Nizina Pétnocnoniemiecka btyszczy si¢ w stonecznym zarze.

3600 metrow: jak bede miat trochg szczgscia, moze uda mi si¢ mimo wszystko dolecie¢ do lotniska w
Hangelar, w poblizu Bonn.

3000 metrow: wydaje sie, ze zbyt szybko trace wysokosé. Messerschmitt 109 to nie szybowiec.

Dycha jeszcze ten moj silnik? Otwieram doptyw paliwa, wlaczam zapton, nastawiam sterowanie Skoku i
opuszczam dziob w dot, zeby nabra¢ predkosci. Rozlega sig klekot i tomot, ale silnik zapala.

Udalo si¢! Nie odwazajac si¢ dotyka¢ gazu, ostroznie i nerwowo wchodzg ponownie na 3600 metrow.
Wtedy znowu podnosi si¢ dym i zaczyna zalatywac spalenizna. Wyltaczam zapton i ponownie przechodze
w §lizg.

Nie uda mi si¢ dociagnac¢ go do Hangelar. Nie mam odwagi jeszcze raz probowacé, czy zapali.

1800 metrow... 1500 metrow... 900 metrow. Dostrzegam co$, co wyglada na szerokie pole i spirala
schodze w dot. Ziemia rwie w moim kierunku ze straszliwa predkoscia.

Przygotowuj¢ si¢ do ladowania ze schowanym podwoziem i jeszcze raz wlaczam zapton. Silnik
zapala. Musze robi¢ ostrzejsze zakrety, bo inaczej nie dolece do ladowiska. Nagle, posrod rzezenia i
klekotania, silnik zaczyna zwalnia¢ obroty, az wreszcie ostatecznie Staje.

Zatarl sig. Smiglo stoi nieruchomo niczym trzymane w imadle. Samolot staje sie ciezki i przestaje
reagowac na ruchy sterow. Niebezpiecznie traci prgdkose, a lewe skrzydto opada.

Cholera!

Gwattownie znizam dzidb i odzyskuje kontrole nad samolotem. Pode mna $migaja domy pobliskiej wsi.
Predkosciomierz pokazuje ponad 300 kilometrow na godzing. Niemal ocieram si¢ o czubki rosngcych w
dole wysokich drzew.

250 kilometréw na godzing: musze ladowac.

200 kilometrow na godzing: koncami skrzydet szorujg po czubkach drzew.

Predkosciomierz pokazuje 150 kilometrow na godzing. Z trzaskiem przebijam si¢ przez dwa lub trzy
drewniane ptoty. Rozpadajace si¢ w drzazgi pale i sztachety leca we wszystkie strony. Kurz i grudki ziemi
wystrzeliwuja w powietrze. Spadam na ziemig, odbijam si¢, w oczekiwaniu na kraksg¢ napieram mocno na
pas bezpieczenstwa, a stopy zasadzam na pedatach sterowania kierunkowego. Z oddali przede mna wytania
si¢ grobla. Jasny gwint!

T-R-A-CH!



A potem martwa cisza. Odpinam pas bezpieczenstwa i wywlekam si¢ z fotela. Moj Gustaw wyglada jak
stare wiadro po dobrej porcji kopniakow. Jest doszczgtnie zniszczony. Tylko tylne koto pozostato nietknigte.
Z prawego rekawa wycieka mi krew.

18 sierpnia 1943

Weihe z patrolu ratunkowego dywizjonu mial przez caly dzisiejszy dzien rece pelne roboty przy zbieraniu
naszych zestrzelonych pilotéw. Nazywamy go latajaca Smieciarka.

W potudnie mojemu powrotowi do Jever towarzysza glo$ne okrzyki rado$ci. W gornej czgsci prawego
ramienia miatem par¢ odtamkéw. Usunat je zeszlej nocy lekarz wojskowy w Hangelar.

19 sierpnia 1943

W przysztosci, aby zwigkszy¢ zasigg naszych samolotow, maja one zostaé wyposazone w dodatkowe
zbiorniki paliwa. Dywizjon zostaje odkomenderowany do operacji w $rodkowych i potudniowych
Niemczech.

Gustawy z mojej eskadry zaczynaja robi¢ si¢ powolne pod cigzarem wyrzutnikdw i wszystkiego, co
musza jeszcze oprocz tego dzwigad.

27 sierpnia 1943

Zgrupowania nieprzyjaciela w sektorze odniesienia Dora-Dora. | znowu czas na nas...

10.30: wszyscy przygotowac sig!

10.45: pododdziaty czekaja w gotowosci. Mam nowy samolot. Arndt tak go wypolerowal, ze si¢ $wieci
jak nowe lustro. Z pewnoscia bedzie przez to szybszy o 15 kilometréw na godzine.

10.55: z glos$nikéw porozwieszanych wokot catego lotniska dobiega jak zwykle donos$ny rozkaz
wyruszenia do dziatan: ,,Wszystkie eskadry - startowaé! Wszystkie eskadry - startowac!"

Niebo jest catkowicie zasnute chmurami. Wychodzimy z nich na putapie 3000 metréw 1 w tej samej
chwili wprost przed nami dostrzegamy Fortece. Podazajac rownolegtym kursem na wschod, podchodzimy
wyzej, na 6000 metrow. Na takiej dzi§ leca wysokosci.

Dodatkowe zbiorniki paliwa sa wciaz prawie pelne, gdy rozkazuje swej eskadrze je odczepic.
Zakrecamy szybko w Kierunku nieprzyjaciela, przymierzajac si¢ do ataku rakietowego. Podczas gdy my
zajmujemy pozycje strzeleckie, Fortece rozbijajq sig¢ na mniejsze grupki po trzydziesci - czterdziesci samolotow
w kazdej i leca dalej, ciagle modyfikujac kurs. Pozostawiane przez nie nad chmurami smugi
kondensacyjne uktadaja si¢ w zygzakowata lini¢ na btekitnym niebie.

Gdy znajdujemy si¢ w szyku w odleglosci 600 metrow od nieprzyjaciela, rozkazuj¢ odpali¢ wszystkie
rakiety. W nastepnej chwili moim oczom ukazuje si¢ po prostu fantastyczny widok: obydwie moje rakiety
trafiaja idealnie w jedna z Fortec. W tym samym momencie przed moimi oczami wyrasta olbrzymia
ognista kula. Boeing wybucht w powietrzu wraz z catym fadunkiem bomb. Palace si¢ i dymiace kawatki
spadaja nieregularnym torem w dot.

Wenneckers rowniez trafia w dziesiatke. Jego ofiara spada w plomieniach.

Mo¢j skrzydlowy, sierzant Reinhard, postat swe rakiety tak, ze eksplodowaty obok kolejnej Fortecy.
Wyglada na to, ze kadtub bombowca zostat uszkodzony. Samolot gwattownie odbija na lewo.

Przygladam sig, jak Reinhard razno rzuca si¢ za nim w po$cig, prujac ze swych karabindw. Zasadza sig
na ogonie Amerykanina.

Wiasnie wtedy moja uwagg przykuwa osobliwy widok blizniaczych smug kondensacyjnych nade mna,
najwyrazniej pozostawianych przez bardzo szybko poruszajace si¢ samoloty. C6z to moze by¢? O ile mi
wiadomo, z naszej strony do akcji wystane zostaly tylko Messerschmitty 1 Focke-Wulfy. Dziwnie
wygladajace samoloty caty czas kraza wokot bombowcow. Jesli to nasi, to dlaczego nie atakuja?

Wchodze w pojedynke na wigkszy putap, aby przyjrze¢ im si¢ z bliska. To Lightningi! Dwanascie lub
czternascie samolotow - jankesi przylecieli pod eskorta mysliwcow. Przekazuje kolegom ostrzezenie przez
radio. Jako ze sam nie jestem w stanie nic zdziata¢, decyduje si¢ ponownie rzuci¢ w dot na Fortece.



Wtem obok mnie nurkuja cztery inne, rownie dziwnie wygladajace, jednosilnikowe samoloty. Na
skrzydtach maja wymalowane biale gwiazdy i szerokie, biate pasy. Cholera! Thunderbolty! Nie widzialem
ich wczesénie;j!

Natychmiast nurkuj¢ za nimi. Odbijaja stroma spirala w lewo, w Kierunku samotnej Fortecy, ktorej
dwa zewngtrzne silniki przestaty pracowac. Na jej ogonie siedzi Messerschmitt. To Reinhard.

Ten cholerny idiota widzi przed soba tylko tlustego bombowca, nie§wiadomy nadlatujacego z tylu
nieprzyjaciela.

»Reinherd, Reinhard, obudz si¢! Thunderbolty za toba!"

Reinhard nie odpowiada, tylko caty czas spokojnie pruje pociskami w Fortecg. Ruszam pedem za
Thunderboltami. Pierwszy z nich otwiera ogien do mojego skrzydtowego. A ten po prostu dalej strzela do
swej ofiary.

Ale w tym momencie prowadzacy Thunderbolt wchodzi idealnie w moj celownik. Pojedyncza seria z
karabinéw to wszystko, czego trzeba. Wrogi mys$liwiec staje w ptomieniach i spada w otchtan na dole,
wirujac po drodze jak zwigdty li§¢. To mdj drugi tego dnia.

Raptem styszg, jak cos$ z terkotem uderza w moja maszyng. Obracam si¢. Na ogonie twardo siedzi mi
Thunderbolt, a dwa inne

schodza w dot, zeby do niego dotaczy¢. Obydwiema rekami popycham drazek w przdd i nurkuje, szukajac
schronienia w chmurach.

Za pdzno: pali mi sig silnik. Czuje bijacy od niego zar, ktory wkrotce staje sig nie do zniesienia.

Odtaczam kopule, §ciagam z twarzy maske tlenowa. Odpinam pas bezpieczenstwa i podkurczywszy
nogi, z catej sity kopi¢ w drazek, odpychajac go w przod. Zostaje wystrzelony z samolotu i koziotkujac,
zakre$lam szeroki tuk w powietrzu. Czuje, jak ped wiatru targa moim kombinezonem.

Powoli pociagam za linke wyzwalajaca. Spadochron si¢ otwiera, czuje gwaltowne szarpnigcie w gore.
Uprzaz wzyna mi si¢ w cialo. Po tamtej chwili bezwladnego spadania czuj¢ teraz, jakbym stal w
powietrzu. Delikatnie kotyszg si¢ z boku na bok. Bialy, jedwabny, szeroki spadochron rozposciera si¢ nad ma
glowa niczym baldachim. Stysze dodajacy otuchy poswist powietrza przeptywajacego przez pomocnicze
czasze wyciagajace. Calkiem mi si¢ to wszystko podoba. Wspaniaty wynalazek, ten spadochron! Nie da si¢
zaprzeczy¢ - oczywiscie pod warunkiem, ze si¢ otworzy!

Jever potozone jest na potoc stad. Musza mnie stamtad widzie¢. Gdyby tylko wiedzieli, ze tym, ktory
dynda teraz niechlubnie na niebie dlatego, ze dat si¢ wymanewrowa¢ jakiemus$ Thunderboltowi, jest dowodca
,,Piatki"... Opadam na pole, w przyspieszonym tempie pokonujac ostatnie kilka metrow.

Godzina 11.26. Zaledwie trzydziesci jeden minut od startu. Wystarczajaco duzo czasu na to, aby spadty
trzy samoloty. Pewnym pocieszeniem jest to, ze wynik wynosi dwa do jednego na moja korzys$é.

Arndt, moj wierny szef obstugi naziemnej, widzi mnie, gdy wracam ze spadochronem pod pacha.
Twarz mu posgpnieje. ,,Taki pigkny Gustaw!" - jeczy, ze smutkiem krecac glowa.

To rzeczywiscie czarny dzien dla dywizjonu. Wieczorem stwierdzamy, ze sposrod moich pilotéw zginat
sierzant Dolling, a Raddatz i Jonny Fest rowniez zostali zestrzeleni. Fest jest ranny i przebywa w szpitalu w
Emden. W 4. Eskadrze jest dwoch zabitych i jeden ciezko ranny.

Jeden z samolotow dowodzenia jeszcze nie wrocil.

Wszystko wskazuje jednak na to, ze 6. Eskadra ucierpiata najbardziej. Stracita dziewigciu ze swych dwunastu
pilotow. Cala dziewiatka zgingta. Pozostata trojka zmuszona byla ladowa¢ awaryjnie lub skaka¢. Nie wrocit
ani jeden z ich samolotow.

Na plus mozna jednak zapisac to, ze zestrzelilisSmy dwunastu nieprzyjaciot - chociaz tyle, by zmniejszy¢
kontrast wobec naszych cigzkich strat. Az szes¢ z nich jest zasluga mojej ,,Piatki".

Mo¢j wilasny wynik wzrést do szesnastu.

Straty po naszej stronie mozna wyjasni¢ tym, ze nikt nie przewidzial spotkania z mysliwcami nieprzyjaciela.
Zostalismy kompletnie zaskoczeni.

Oczywiscie, trzeba przyzna¢, ze Amerykanom nie udato si¢ dzi§ wykona¢ zadania. Zostali zmuszeni
zabra¢ swoje bomby z powrotem do domu. Jedynym wyjatkiem byla jedna z pomniejszych formacji Fortec,
ktora zrzucita swoj tadunek przez dziur¢ w chmurach na niewielkie miasteczko Esens we wschodniej
Fryzji. Bomby trafity w szkote, zabijajac 120 dzieci -jedna trzecia wszystkich dzieci w mieScie.

Ta wojna stata si¢ bezlitosna. Nie ma ucieczki przed jej okrucienstwem.



2 pazdziernika 1943

Przeniesiono nas do Marx, duzego lotniska operacyjnego z betonowa nawierzchnia, potozonego na
potudnie od Jever.

Pierwsza misja, w ktora wyruszyliSmy z tego miejsca, konczy si¢ niepowodzeniem. Po pierwsze, nie
jeste$my w stanie przechwyci¢ formacji Fortec, ktora odlatuje w strong morza. Po drugie, jeden z pilotow
4. Eskadry przy okropnej pogodzie rozbija si¢ o powierzchni¢ morza i ginie.

4 pazdziernika 1943

Od wczesnego ranka stacje nastuchowe melduja o duzej aktywnos$ci nad potudniowo-wschodnia Anglia.
Jest pogodnie. Nalezy si¢

spodziewa¢ pojawienia Amerykanow. Dotychczasowe meldunki nie nakre$laja jednak wyraznego obrazu tego,
co si¢ dzieje.

Siedzimy przed hangarem. Z glosnikdéw ptynie wesota muzyka.

Podchodzi do mnie chorazy z teczka wypchana mnéstwem papieréw. Niedobrze mi si¢ robi od tej
cholernej papierkowej roboty. Przegladam je pospiesznie, podpisujac najwazniejsze. MySlami jestem
daleko, rozwazajac nadchodzaca potyczke z Fortecami.

Turit puszcza si¢ pgdem wzdhuz pasa startowego, szczekajac na jakas mewe, ktora przyleciata tu znad
morza. Wczoraj zabratem go na kroliki. Jest $wietnym psem mysliwskim: czujnym, inteligentnym, petnym
werwy 1 wyjatkowo szybkim.

Muzyka ptynaca z gtosnikow raptem zostaje wyciszona.

,Uwaga, zatogi wszystkich eskadr! Uwaga, zalogi wszystkich eskadr! Przygotowac¢ si¢ do startu."

Mechanicy wysypuja si¢ z hangaru i biegna do samolotow. Za nimi piloci. Gdy zapinam pas
bezpieczenstwa, Turit siedzi na moim lewym skrzydle. Przypatruje si¢ wdzigcznie swymi inteligentnymi
oczami. Od czasu, kiedy przywioztem go ze soba z Norwegii, za kazdym razem, gdy mam wystartowac,
zajmuje pozycje na lewym skrzydle. Dopiero gdy silnik zaczyna pracowac, daje si¢ znies¢ ze skrzydia
pedowi powietrza. Potem biegnie za startujacym samolotem, az zostaje w tyle, niezdolny podota¢ ogromne;j
predkosci.

Arndt podaje mi stuchawke telefoniczna.

Dowoddcy eskadr melduja si¢ kapitanowi Spechtowi, ktory nastgpnie objasnia nam sytuacje.
Amerykanie nadlatujg od strony morza znad poinocnego kranca Holandii. Po raz pierwszy mamy dzi$
podjac probe natarcia czolowego w zwartym szyku liczacym przeszto czterdziesci samolotow.

O 9.32 dywizja daje rozkaz do startu. Eskadry opuszczaja lotnisko jedna za druga, odbijaja w lewo i
kotuja, zeby zajaé pozycje w zbierajacym sig szyku dywizjonu.

,,Kurs trzy-sze$c¢-zero" - podaje rozkaz baza.

Wolno podchodzimy w gore. Cisza radiowa przerywana jest sporadycznie. Przy putapie 6600 metrow
silniki zaczynaja zostawiac za soba dlugie smugi kondensacyjne. Zimno. Na mojej masce

tlenowej przed ustami i nosem zamarza oddech. Co pewien czas musze si¢ porzadnie klepna¢ w uda, zeby
si¢ trochg rozgrzac.

Wreszcie dostrzegamy nieprzyjaciela: formacja od 300 do 400 cigzkich bombowcoéw daleko na
zachodzie. Dowodca dywizjonu zakreca w ich kierunku.

Mija kilka minut i juz wdzieramy si¢ w szyki nieprzyjaciela, razac go ogniem wszystkich karabinow.
Przy peinej predkosci kieruje sie na dzidb Liberatora. Ognia! Nurkuje btyskawicznie pod gigantycznym
kadtubem, aby unikna¢ kolizji, a nastepnie pedze dalej przez srodek formacji, podrywam si¢ ostro lewym
skrgtem przy wznoszeniu i zawracam.

Moja seria odniosta skutek. Liberator odbija, odpada od formacji i rusza w przeciwnym Kierunku.

,H0, ho, kolego! Nie da rady, nie polecisz do domu!"

Gdy tylko Liberator odtacza si¢ od swych braci i wychodzi poza zasigg ich karabinow, podlatujg¢ blisko
pod thusty brzuch i strzelam tak dtugo, az bombowiec staje w ptomieniach. Liberator pali si¢ szybciej niz
bardziej optywowa Forteca. O$miu ludzi natychmiast wyskakuje. Spadochrony rozkwitaja na niebie i
kolysza sig, wiszac w powietrzu.



Cigzki bombowiec szybuje w dot. Podlatujg do niego i utrzymuje w odlegltosci 18-30 metréw, pewien, ze
na poktadzie nie ma juz zywej duszy. Wyraznie widzg ogromne dziury wybite pociskami mojego dziatka w
dziobie i stateczniku wysokosci.

Nagle dostrzegam blyski w gornej wiezyczce. Za pozno! Seria pociskow wbija si¢ w moja maszyng.
Natychmiast zapala sig silnik. Samolot przestaje reagowac na ruchy steru.

I zndéw musze sig ratowaé skokiem. Zwalniam zamki kopuly, odpinam pas bezpieczenstwa. Samolot
przekracza granicg predkosci minimalnej, leci w dot, zndw si¢ prostuje... i wtedy gigantyczna dton wyrzuca
mnie w powietrze...

Spadochron musiat si¢ jako$ otworzy¢, chociaz nie pamigtam, zebym pociagal za linkg wyzwalajaca.
Kilkadziesiat, moze kilkaset metrow pod soba zauwazam inne spadochrony. Teraz ja id¢ na wspolna kapiel
z Amerykanami.

Zdaje mi sig, ze na dystansie ostatnich kilku metrow woda wychodzi mi na spotkanie z naglym
przyspieszeniem. W momencie, gdy id¢ pod powierzchnig, odtaczam spadochron od uprzgzy. Woda jest zimna
- okropnie zimna - i stona.

Ledwo co wyptynatem na powierzchnig, a grzywiasta fala roztrzaskuje mi si¢ nad gtowa. Plujac woda,
staram si¢ zaczerpnaé powietrza. Kamizelka ratunkowa wypetnia si¢ powietrzem. Unosi mnie na grzbiet
wysokiej fali. Po drugiej stronie zostaj¢ cisnigty w gigboka, zielona doling. Gumowy ponton réwniez
wydaje si¢ w porzadku. Jest juz do potowy napeliony powietrzem, kiedy kolejna rozbijajaca si¢ fala
niemal wyrywa mi go z rak. Pomigdzy jedna a druga fala udaje mi si¢ wreszcie wpetznaé na kotyszaca sig
gumowa todke.

Fale przetaczaja si¢ raz za razem. Co druga niesie gniewna grzywe biatej piany, zalewajac mi gardlo i
oslepiajac. Unosze si¢ i opadam, w gore i w dot, w gore i w dot, w monotonnym rytmie. Fale uderzaja jedna
za druga, telepiac moja malutka todeczka. Woda wlewa si¢ tak szybko, ze nie moge nadazy¢ z jej
wylewaniem.

Rozrywam torebeczke z barwnikiem i patrzg, jak rozpuszcza si¢ w otaczajacej wodzie, barwiac ja na
bladozielonozotto i powoli plamiac tym samym kolorem mdj kombinezon.

Koledzy widzieli, jak spadatem. Nie mam ani cienia watpliwosci, ze w koncu zostang uratowany. Gdyby
tylko nie byto tak zimno i skonczyto si¢ to wieczne kotysanie. Spogladam na zegarek. Stanat. A miat by¢
wodoodporny.

Podczas wyskakiwania prawdopodobnie rozdartem sobie kieszen nad kolanem. Paczka zelaznych racji
przepadta. Pistolet sygnalizacyjny tez, najwyrazniej zostal wyrwany z kabury. Odpinam i odrzucam pas z
podczepionymi nabojami sygnalizacyjnymi. Na co mi teraz ten balast?

Nade mna niebo wciaz porysowane jest smugami kondensacyjnymi. Formacja dawno temu znikneta na
wschodzie. Nie wiem, od jak dawna siedzg w tej zimnej, stonej kapieli.

Z potudnia nadlatuje samolot. Macham do niego jak szalony. Muszgq mnie zauwazy¢, musza mnie stad
zabra¢. Nie mam zamiaru si¢ utopi¢ jak parszywy pies.

To Focke-Wulf Weihe - samolot stuzby ratowniczej. Przelatuje nisko nad moja glowa, tak ze moge
dostrzec zaloge. Machaja do mnie i ponownie schodza nisko. Z tylnej wiezyczki wylatuje jakis pakunek.
Spadajac, napetnia si¢ powietrzem. Tratwa ratunkowa.

Z taka uwaga Sledze zrzut gumowej tratwy, ze nie spostrzegam nadciagajacej fali, ktéra o maly wtos nie
zmywa mnie z pontonu. Lykam mnostwo wody i si¢ krztusze. Nastepna fala rozbija sie nad moja gltowa.
Woda jest okropnie stona.

Weihe caly czas nade mna krazy, dodajac otuchy. Tuz przed soba dostrzegam tratwe. Jestem w stanie do
niej dotrze¢, przepltywajac par¢ metrow. Wydaje sig, ze uptywa sporo czasu, zanim udaje mi si¢ wykrzesac
wystarczajaco duzo sit, by wciagnaé si¢ na mocno napompowana tratwe. Potem moge juz opa$é¢ bezwtadnie
na jej dno, kompletnie wyczerpany.

Lez¢ na tratwie moze przez dwie godziny, kotysany na falach w niekonczacym si¢ rytmie gora - dot,
gora - dot. Wreszcie w zasiggu wzroku pojawia si¢ dziob todzi ratunkowe;j. Silne ramiona wciagaja mnie na
poktad.

Uratowany!

Opatulony welnianym kocem zostaj¢ wysadzony w Helgoland, a Weihe stuzby ratowniczej zabiera mnie
z powrotem do Marx.



5 pazdziernika 1943

Mam dzisiaj straszliwego kaca. Wczoraj wieczorem $wigtowalismy z pilotami czyje$ urodziny. Alesmy
zabalowali! Pokoj zaldg wyglada dzisiaj jak krajobraz po bitwie.

Po potudniu udaje si¢ z czterema samolotami na akcj¢ poszuki-wawczo-ratunkowa na morzu. Wczoraj to
ja lezatem tam w dole, wsrod fal. Dzisiaj poszukujemy rozbitkow z okrgtu, ktory zatonat, natknawszy si¢ na
ming.

W powietrzu wisi ggsta mgla. Po poéttorej godziny bezowocnych poszukiwan wracamy do bazy. Morze
pochtongto kolejne ludzkie istnienia. Miatem szczgs$cie, Ze mnie to nie spotkato.

8 pazdziernika 1943

Dzi$ robig nastgpujace zapiski w mojej ksiazce poktadowe;:

Data: 8 pazdziernika.

Start: 14.22 - Marx.

Ladowanie: 15.21 -Marx.

Czas lotu: 59 min.

Uwagi: Przechwycenie formacji bombowcow z eskorta mysliwcow nad potnocna Holandia. Zestrzelitem
jedna Fortecg na potudnie od Dollart.

9 pazdziernika 1943

Wczoraj zestrzelitem moj osiemnasty samolot, a dzi§ musz¢ zakonczy¢ powietrzny pojedynek z
Fortecami nad Flensburgiem bez kolejnego zwycigstwa.

W moim samolocie zostal trafiony mechanizm kontroli skoku $migla. Udaje mi si¢ je przestawi¢ w
choragiewke do lotu §lizgowego, ale potem juz zostaje w tej pozycji. Jestem wigc zmuszony wylaczy¢ silnik
i nie uruchamiajac go ponownie, zej$¢ do ladowania na lotnisku na wyspie Westerland.

10 pazdziernika 1943

Jankesi nie daja nam spokoju. Dzi$ przeprowadzaja zmasowany atak na Miinster. Doktadnie w chwili,
gdy gotéw jestem rzuci¢ si¢ na czele swej eskadry na formacje Fortec, zostajemy przechwyceni przez
Thunderbolty.

Rozpoczyna si¢ zazarta walka. Thunderbolt z pozoru wyglada $lamazarnie, jest jednak niesamowicie szybki i
zwrotny. Messerschmitt w rekach dobrego pilota wciaz jednak moze go pokonac.

Podczas walki widze, jak Messerschmitt 110 -jeden z samolotow 76. Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Bombowego - wystrzeliwuje w kierunku grupy Fortec cztery rakiety. Dwa cigzkie bombowce wybuchaja w
powietrzu. Na zwycigzce od razu rzuca sig kilka

Thunderboltow. Chorazowie Barran i Fithrmann oraz ja nurkujemy, aby je przechwycié.

Po mojej pierwszej serii ognia lecacy przede mna Thunderbolt wybucha; Flhrmann zestrzeliwuje
drugiego. To $ciaga nam na kark cala watahe Thunderboltow. Jedyne, co mozemy zrobic, to starac si¢ im
umkna¢. Uciekam si¢ do wszystkich znanych mi sztuczek, dajac catkiem niezly pokaz akrobatyki
powietrznej. Wreszcie udaje mi si¢ zostawi¢ ich w tyle, wykonujac korkociag ze wznoszeniem.

Wiem, ze Thunderbolt nie jest w stanie powtorzy¢ tego manewru. Niestety ani Barranowi, ani Fihrmannowi
nie udaje si¢ dotrzyma¢ mi kroku. Wciaz sa w powaznych opatach, majac na ogonach dziesigciu albo
dwunastu jankesow. W tym czasie mysliwce bombardujace znikngly.

Pospiesznie wracam, nurkujac ponownie w kottowaning samolotéw i strzelajac gdzie popadnie, tak by
odwrdci¢ uwage Scigajacych od Barrana i Fithrmanna. Przez to zostaj¢ trafiony w statecznik wysokosci i w
lewe skrzydto - tam, gdzie jest schowane podwozie.

Moja maszyna znienacka przewraca si¢ brzuchem do gory i leci pionowo w dot. Nie moge nad nia
zapanowac. Lecg w tym piekielnym nurkowaniu do putapu 900 metrow. Cholernie niecickawa sprawa. Na
skorg wystgpuje mi zimny pot, a rgce zaczynaja mi si¢ trzasc. ,,No, Knoke - myslg sobie - tym razem juz po
tobie!"



W rozpaczliwym odruchu probujg¢ przesunaé¢ drazek na bok. Nie da rady - zablokowat si¢. Zdejmujg stopy
z pedatow sterowania kierunkowego i uciekajac si¢ do ostatecznosci kopi¢ mocno w drazek. Nagle rzuca
mng gwaltownie, wale gtlowa w boczna szybe i - samolot wraca do normalnej pozyciji.

Barran nurkowal razem ze mna, ale groza zaj$cia sprawita, ze ani stowem nie odezwat si¢ przez radio.

Ladujg¢ ze schowanym podwoziem w Twente obok ladowiska. Odstrzelili mi potowe ogona i prawa golen
podwozia.

Wkroétce pdzniej do ladowania na lotnisku schodzi Focke-Wulf. W momencie przyziemienia na
betonowej powierzchni jedna z goleni si¢ tamie, samolot si¢ przewraca i staje w plomieniach.
Uwigziony w fotelu pilot na moich oczach ginie w ptomieniach,

nie bedac w stanie si¢ wyswobodzi¢. Bezsilny, nie jestem w stanie pomoc: patrze, jak powoli zywcem plonie
we wnetrzu wraku. Trzesa mi si¢ kolana.

Kilka minut pdézniej niedaleko lotniska spada deszcz bomb zrzuconych przez formacjg ,,bobasow".

Na dzisiaj mi juz wystarczy.

17 listopada 1943

14 pazdziernika oraz 13 1 15 listopada zostajemy wystani do akcji przeciw formacjom cig¢zkich
bombowcow nad Nizing Péinocno-niemiecka, lecz nasza eskadra nie powigksza swego dorobku stracen.
Za kazdym razem musimy podjaé walke z eskortujacymi bombowce Thunderboltami, Mustangami i
Lightningami.

Dzi$ rano piloci trzech putkéw lotnictwa mys$liwskiego i mys-liwsko-bombowego staja do uroczystego
przegladu w Achmer. Poruszajac si¢ w kolumnie liczacej w przyblizeniu trzydziesci pojazdéw, pojawia
si¢ marszatek Goring. Rozmawiam z nim okoto dziesigciu minut, gdy zostaja mu osobiScie przedstawieni
najlepsi specjali$ci od Fortec.

W tej chwili akurat przoduj¢ w dywizji, majac na swym koncie pigtnascie cigzkich bombowcdoéw. Na
drugiej i trzeciej pozycji sa kapitan Specht i porucznik Frey, odpowiednio z czternastoma i dwunastoma
straceniami.

Goring sprawia wielce osobliwe wrazenie. Ma na sobie niepowtarzalnego rodzaju, wymyslny, szary
mundur. Czapke i1 epolety pokrywaja ztote galony. Z purpurowych butéw z sarniej skory wylaniaja si¢
grube nogi. Nalana, nadgta twarz sprawia wrazenie, jakby byl chory. Kiedy si¢ zbliza, dochodze do
wniosku, ze stosuje kosmetyki. Ma jednak przyjemny glos i wobec mnie jest nad wyraz serdeczny. Wiem, ze
szczerze interesuje si¢ losem swoich zatog.

Goring pyta o zestrzelone przeze mnie nieprzyjacielskie samoloty. Szczeg6lnie interesuje go moj
pierwszy Mosquito stracony w zesztym roku. Bardzo dobrze pamigta okoliczno$ci. Wedtug niego Mosquito
to nic innego, tylko wieczne utrapienie i bol gtowy. Dwa

z nich, ktéore wowczas dolecialy do Berlina, szczegodlnie go rozzioscily, poniewaz zaczynat wilasnie
publiczne przemowienie, ktore ze wzglgdu na nalot zmuszony byt przetozy¢ o dwie godziny.

Osobiscie odznacza mnie Ztotym Krzyzem Niemiec.

Nastgpnie zwraca si¢ do nas wszystkich, mowiac o problemach zwiazanych z obrona Rzeszy, a takze
niespotykanych trudnosciach, jakim musimy stawi¢ czota. Z zaskoczeniem si¢ dowiadujemy, ze wedtug
niego to my, zalogi samolotow, ktorych zadaniem jest obrona Rzeszy, jestesmy odpowiedzialni za porazke
wojsk obrony powietrznej na Zachodzie.

Przypomina nam o wielkim wysitku brytyjskich mysliwcow z Krolewskich Sit Powietrznych podczas
bitwy o Wielka Brytani¢ i wychwalajac ich mestwo, stawia nam ich za wzor. Z ta czgécia jego przemowy
zgadzam si¢ calkowicie. Nawet teraz, gdy do nas mowi, wydaje mi si¢ jednak, ze Naczelny Dowodca
Niemieckich Sit Powietrznych ma jedynie mgliste pojecie o tym, co dzieje si¢ W powietrzu, kiedy stajemy
do walki przeciwko silnym amerykanskim formacjom.

Nie da si¢ ukry¢, ze pod wzgledem technicznym jestesmy w tyle pod kazdym wzgledem. Zwycigstwa w
Polsce i Francji spowodowaty, ze naczelne dowodztwo spoczeto na laurach. Liczba jednostek obronnych
dziatajacych w ramach ogdlnego planu obrony Rzeszy jest niewystarczajaca do wykonania postawionych
przed nimi zadan. Przewaga liczebna wroga wynosi co najmniej osiem do jednego.



To, ze mimo tak niesprzyjajacych okolicznosci wciaz jeszcze jesteSmy w stanie osiagac sukcesy, jest
wylacznie zastuga wy$mienitego morale i ducha walki naszych zatdg. Potrzeba nam wiecej samolotdw,
lepszych silnikdw - i mniej sztabow.

19 listopada 1943

Weczoraj, po nieudanej probie przechwycenia nadlatujacej formacji amerykanskiej, wyladowali§my pdzno
wieczorem w St. Trond w Belgii.

Niebo sig zasnuto. Holandia i Belgia lezaly przykryte mrocznym ptaszczem chmur, chlostane intensywnymi
$niezycami. Przez dziura w obtokach weszliSmy na putap typowy dla operacji. Chmury, w ktorych
wystgpowato powazne zagrozenie oblodzenia, rozciagaly si¢ na pdétnocy az do morza, jak gigantyczna biala
kotdra. Nasze Messerschmitty btyszczaly w promieniach stonca. Spaliny wydobywajace si¢ z silnikow
Daimlera-Benza uktadaty si¢ za nami w dtugie smugi, pozostawiane w zimnym, ostrym powietrzu bladego,
jesiennego nieba. Oddech zamarzat na maskach tlenowych.

LecieliSmy wigc w zwartym szyku na zachod, niczym migrujace zurawie. Baza podata meldunek o
pojawieniu si¢ silnej formacji Fortec nadlatujacych od strony morza. Jeden z naszych samolotéw
- to byl Fiihrmann - stopniowo zaczat zostawac¢ w tyle i traci¢
wysokos¢, jakby przemeczony dtugim wznoszeniem.

Na moje pytanie odpowiedzial przez radio, ze ma problemy z ,,cholernym silnikiem". Przy takiej
paskudnej pogodzie kazdemu, komu szwankowatl silnik, nie pozostawalo nic innego, jak ratowac si¢
skokiem, jesli zycie bylo mu mile. Sierzantowi dopisywato jednak szczegscie. Jego silnik nie zgast
catkowicie, a po godzinie lotu nasza misja zostatla odwolana, poniewaz nieprzyjacielskie bombowce
zawrocity. Thunderbolty zestrzelityby jego kulawa maszyng jak kaczke.

Poprzez przyjazna dziur¢ w chmurach udato mi si¢ bezpiecznie sprowadzi¢ swoja eskadre z powrotem
do St. Trond.

Jako ostatni ladowat Erich Fiihrmann. Jego maszyna chybotliwie potoczyta si¢ przez wytarty pas ziemi przy
koncu ladowiska. Zaczat sypaé lekki $nieg, co o tej porze roku jest tu raczej rzadko spotykane. Jeszcze nie
zdazyliSmy rozgrzaé przemarznigtych kosci przy piecu w drewnianej chacie shuzacej za kantyng, a juz stojace
na powietrzu samoloty pokryty si¢ przymarzajacym $niegiem i po jakims$ czasie wygladaty jak zamienione w
kamien potwory z bajki.

Gdy godzing pdzniej do kantyny wszedt Fithrmann, by do nas dotaczy¢, siedzielismy w gwarnej grupie,
trzymajac w dloniach parujace szklanki goracego ponczu. Jego silnik byt juz w porzadku
- usterka w sprezarce zostat wykryta i usunigta. W tym czasie

rozpoczelismy juz gr¢ w karty - co bylo nieuniknione - i zdazyliSmy oprozni¢ kilka szklanic mocnego,
rozgrzewajacego serce trunku.

Poczatkowo Fithrmann nie chcial dotaczy¢ do gry. Wzruszyt jedynie ramionami i wyciagnat reke,
pocierajac kciukiem o palec wskazujacy. Nigdy nie miat pieniedzy. Kto$ zaciagnat go do stotu i usadzit na
krzesle. Kto$ inny podrzucit mu dwie $wiecace monety pigciofrankowe. Niewatpliwie wiele rzeczy
odegrato duza rolg w zyciu Ericha Filhrmanna; ale na sam koniec najdziwniejsza z nich wszystkich odegraty
owe dwie pigciofrankowe monety.

Erich zaczat gra¢ i - co si¢ nigdy wczesniej nie zdarzyto - wygrat. Zwigkszyt stawke i znowu wygrat.
Wygrywal 1 wygrywal z niewiarygodna pewnoscia. Przejat bank i znéow wygral. ByliSmy oszolomieni.
Mijaty godziny. Pod sufitem wisiata gruba niebieska chmura dymu tytoniowego. Po podtodze walaty si¢
odstawione niedbale na bok puste butelki i szklanki.

Obserwowalem go.

Przeszedt do mojej eskadry kilka miesiecy temu. Stat si¢ jednym z naszych kolegdéw. Niebo bylo jego
zywiotem. Jak reszta z nas, czut si¢ tam jak w u siebie w domu. Z cala swa zmiennoscia nastrojow, niebo
daje nam poczucie oddalenia od rozdartych wojna p6l bitewnych, nad ktérymi latamy.

Jak my wszyscy, Erich stal sie namigtnie przywiazany do zycia pilota mysliwca, do mieszanki glebokiej
rado$ci z latania i dreszczu emocji odczuwanego w czasie walki. Poniewaz byt rowniez wielkim patriota, stat
si¢ tak dobrym zolnierzem, jak pilotem.

Cudowne zjawisko latania i kawaleryjski duch, ktory wciaz jest obecny podczas bitew toczonych wysoko



nad chmurami, dawaly mu, podobnie jak nam, poczucie bezgranicznej radosci i wewngtrznego spokoju. Stale
nam towarzyszaca wizja naglej Smierci dodaje zyciu smaku tak dlugo, jak ono trwa. Bez reszty
zaangazowani w wykonywanie powaznego zadania, jakim byla walka za nasz kraj, umieli$my doceniaé
samo istnienie - wlasnie dlatego, ze byto ono tak niepewna i cenna wartoécia. Zycie traktujemy jak dzban
wys$mienitego renskiego wina, upojeni poczuciem przemoznej koniecznos$ci

delektowania si¢ kazda kropla tak dtugo, jak tylko mozemy, w towarzyskiej i wesotej atmosferze.

Gdy nie byliSmy w powietrzu, Flirmanna zawsze mozna bylo znalez¢ gdzies na terenie bazy, w ktoryms z
hangaréw, kantynie albo w rejonie rozsrodkowania. Po prostu zawsze gdzie$ tam byt. Nikt nie zwracat na
niego szczegodlnej uwagi. Gdy go nie bylo, miato sig¢ niejasne uczucie, ze czego$ brakuje. Byt uosobieniem
tta. Rzadko kiedy otwierat usta, a jesli nawet to robil, nikt go nie stuchat.

Pewnego razu, kiedy rozmawiali§my o naszym koledze i o tym, jaki byl zawsze cichy, jedna z licznych
dziewczat w bazie zauwazyla, ze cicha woda brzegi rwie. UsSmiechala si¢ wtedy do siebie i
prawdopodobnie wiedziata, o czym méwi...

Gdy gra sig skonczyta, gwarny entuzjazm z jej poczatku zastapita petna napigcia cisza. Fithrmann wygrywat
do samego konca. Woéwczas z zadowoleniem schowat do starego, podniszczonego portfela szes¢ banknotow
stumarkowych i z rozbrajajacym usmiechem dorzucit do niego tamte dwie pigciofrankowe monety.

Nastepnie po cichu oddalit si¢ w swoje zwykte miejsce gdzie$ w tle.

W droge powrotna z misji ruszyliSmy dzi§ w potudnie. Pogoda sig nie zmienita.

Kiedy wyladowalismy w bazie, brakowato wsrod nas Fiihr-manna. Ponownie zostat daleko w tyle. Jego
samolot coraz bardziej tracit wysoko$¢, az wreszcie catkowicie pograzyt si¢ w bezmiarze chmur.

Zameldowatem o jego zaginigciu w stanowisku dowodzenia dywizjonu. Wieczorem zarzadzono ogdlne
poszukiwania. Czekalismy dtugo i nadaremnie. Zapadty ciemnosci.

Wtedy zadzwonit telefon. Wiesci o Fithrmannie? Kiedy podnoszg stuchawkg, koledzy patrza na mnie z
niepokojem.

Na bagnach Ems rozbit si¢ samolot. Rolnik kopiacy torf zauwazyt skrzyta i ogon rozbitej maszyny. Silnik
wraz z kabing i pilotem pograzyly si¢ w bezdennym bagnistym trzesawisku. W stercie pogietego metalu
ekipa ratownicza odnalazta postrzgpione kawatki

kombinezonu lotniczego i portfel. W $rodku znaleziono sze$¢ banknotéw stumarkowych i dwie
pieciofrankowe monety.

Fihrmann!

Koledzy wpatruja si¢ we mnie, zastygli w bezruchu. Czuje, ze W przysztosci zawsze bedzie nam czego$
brakowato.

23 listopada 1943

Dzi$ w poludnie dotarta do nas wiadomo$¢ o tym, ze kapitan Dolenga zginat w katastrofie lotniczej.

Na S$cianie w pokoju zatog wieszamy jego zdjecie obok portretow niezyjacych kolegéw. Pod kazdym
zdjeciem widnieja wypisane tadnymi, duzymi drukowanymi literami: stopien, imi¢ i nazwisko oraz data
$mierci. Na niektorych jest podpis, a czasem rowniez humorystyczna uwaga.

Sierzant Wolny, podporucznik Steiger, chorazy Kolbe, podporucznik Gerhard, sierzant Kramer, sierzant
Dolling, podporucznik Killian, starszy sierzant Fithrmann...

Kto bedzie nastepny?

Nikomu sie jeszcze nie udato zosta¢ na gorze! - napisal Steiger swym charakterystycznym pismem.
Doskonale wiemy, co mial na mysli ten wysoki, jasnowtosy chlopak, kiedy pisal to pod swym
u$miechnigtym obliczem. Tysiac lotow znaczy tysiac ladowan. W jaki$ sposob zawsze musisz wroci¢ na
dot, tak czy inaczej. Pewnego dnia wrdcisz po raz ostatni.

- Dobrze, ze cig nie znaleZli: nie znosz¢ widoku nieboszczykow!

To powiedzial Methuselah (Barran). Od lat tworzyli z Fiilhrman-nem nieroztaczna parg. Siedzi okrakiem
na krzesle ze wzrokiem wbitym w portret przyjaciela. Nie moze przebole¢ jego $mierci. Nie urzadza scen ani
nie narzeka. Zamiast tego zdaje si¢ znajdowac ujscie dla swego zalu w cichych, gorzkich przeklenstwach:
ze tez ze wszystkich ludzi to wtagnie Fiihrmann musiat si¢ rozbi¢ na potnocnych bagnach.



Methuselah ma oczywiscie racjg¢ w tym, co moéwi o zmartych. Wszyscy dokladnie wiemy, co ma na
mysli. Nie jest to uczucie, ktore tatwo ubra¢ w stowa.

Znamy kazda rysg twarzy naszych kolegdw i kazda ceche ich charakterow. Gdy nie ma ich juz wsréd
nas, pozostaje pamig¢ ich gestow, sposobu chodzenia, glosow, Smiechu. Zmasakrowane zwtloki nijak nie
pasuja do wizerunku kompana, ktdrego znamy. Ta niezgodnos$¢ nas odpycha. Dlatego odwracamy oczy, tak
by pamig¢ o dobrym koledze nie zostata zatruta, a mozaika sttuczona; by portret w naszych umystach nie
ulegt zniszczeniu. Nie, nie patrzmy. Kochamy zycie. Nie mozemy pozwoli¢, by to, co osiagneta $mier¢, stato
si¢ czescia naszego Swiata.

Poza tym oni tak naprawdg nie umarli - Dieter, Dolenga, Flihrmann, Steiger, Kolbe i pozostali. Ich po
prostu juz z nami nie ma, zostali z boku. Bog zabrat ich do siebie - tak chce powiedzie¢ ich matkom. Zostali
tam, wysoko w chmurach - naszych chmurach, ktore wszyscy tak dobrze znamy i ktore kochamy. Czyz nie jest
tak, ze zawsze do nich tgsknimy, gdy tylko zaczyna mgczy¢ nas ten zwariowany §wiat?

To, co pograzyto si¢ w péinocnych bagnach, to, co wytowiono z morza, te potrzaskane szczatki wsrod
skat - to wszystko nie ma nic wspdlnego z naszymi wspomnieniami o Filhrmannie, Dieterze, Dolendze...

- Nie sadzicie, chlopaki, ze oni umarliby ze §miechu, gdyby
zobaczyli nasze ponure miny? Zatozg si¢, ze ta stara kanalia
Fithrmann tylko czeka, az ktos$ si¢ do niego przytaczy do nastepnej
gry w karty.

To powiedziat Jonny Fest. Jego humoru nic nie jest w stanie zdtawic.

- Rzygacd sig chce - warknat Methuselah.

Jego motto brzmi: ,,Przeklinanie to §rodek przeczyszczajacy dla duszy". Napisat juz je pod swoim
zdjeciem, na wszelki wypadek, gdyby i ono miato wkrétce dotaczy¢ do tamtych na $cianie.

11 grudnia 1943

26 1 27 listopada oraz 1 grudnia uczestniczyliSmy w walkach
z mysliwcami amerykanskimi nad Ruhra i Nizinag P6nocnoniemiecka.
Dzi$ zwigkszylem swoj dorobek do dwudziestu. Kolejna Forteca.

18 grudnia 1943

Od trzech dni mam i$¢ na urlop, ale jak dotad nie udato mi si¢ wyjechac.

Amerykanie nadlatuja codziennie. Wczoraj dostownie siedzialem juz w samochodzie, ktory miat mnie
zawiez¢ na pociag, kiedy z glosnikoéw rozlegt si¢ alarm. Wyskoczytem z siedzenia i pognatem do mojego
Gustawa. Kierowca pokrecit gtowa i nawet Arndt powiedziat, ze naprawdg potrzeba mi paru dni wypoczynku.

Na wysokosci 3000 metrow musze zrezygnowal z wykonania zadania, poniewaz nie chowa mi si¢
podwozie. Dowodzenie przejmuje Wenneckers. Zestrzeliwuja dwie Fortece i jednego Thunderbolta. No c6z,
zdaje sig, ze ostatecznie jako$ sobie beze mnie poradza.

Dzisiaj wyjezdzam. Jungmaier zawozi mnie na dworzec kolejowy. Stojac na peronie, patrzg, jak
dywizjon ponownie wzbija si¢ w powietrze, ruszajac do akcji.

Dtugo obserwuje ich przez okno jadacego eszelonu. Po raz pierwszy od blisko roku leca beze mnie.

20 grudnia 1943

Lilo i ja znow jestesmy w Berlinie. Pomysleli$my, ze zabawimy tu przez par¢ dni, odwiedzajac starych
przyjaciot i ogladajac najnowsze przedstawienia teatralne oraz operowe.

Z trudem rozpoznajemy stolicg - tak si¢ tu zmienito. W miescie pelno jest obcokrajowcow: Holendrow,
Francuzow, Dunczykéw, Belgow, Rumunow, Bulgarow, Polakow, Czechéw, Norwegdw, Grekow,
Wiochéw i Hiszpanéw. W przepelionych kinach, teatrach, kabaretach, restauracjach, w kolejce miejskiej i
w autobusach stycha¢ wszystkie jezyki Europy. Berlinczykoéw wszedzie spychaja na bok. Nie jesteSmy w
stanie z Lilo znalez¢ nigdzie wolnych miejsc.

Zgielk roznych jezykow i thumy ludzi wszedzie, gdzie si¢ poruszymy, wzbudzaja moje rozdraznienie.
Ludzie zyja tutaj, jak gdyby nigdzie na §wiecie nie bylo czego$ takiego, jak wojna. Zycie pilotdw



operacyjnych moze jest proste czy prymitywne, ale przynajmniej jest rzeczywiste. Rozumiemy to, gdy
kazdego dnia bierzemy udziat w wielkiej, $miertelnej bitwie. Uswiadomienie sobie, ze tu, w miescie, ludzi
obchodza jedynie ich wlasne egoistyczne uciechy, jest wstrzasajace. Ta typowo miejska baza rzadzi si¢
calkowicie cywilng mentalnoscia - §lepa na rzeczywistos$¢, do ktorej my, piloci operacyjni, przywyklismy.

Widzg oficerow sztabowych stacjonujacych w Berlinie: gladkich, wypielggnowanych, w swych
nieskazitelnych mundurach. Zbyt dlugo zylem w innym $wiecie i mam inna hierarchi¢ wartosci.
Atmosfera tego miejsca sprawia, ze robi mi si¢ niedobrze.

22 grudnia 1943

Zabrawszy ze soba Ingrid, udaliSmy si¢ w odwiedziny do moich rodzicow w Sieradzu. Tu, ze swa
rodzina, wreszcie odnajduj¢ nieco spokoju. W saniach zaprz¢zonych w konia jezdzg¢ na dlugie zimowe
przejazdzki wzdtuz brzegéw Warty.

Lilo i ja jesteSmy szczgsliwi, ze mozemy by¢ razem. Ingrid jest mala $liczna dziewczynka o krgconych
wlosach. Cieszg sig, ze tu jestem. Ale mimo wszystko jako§ brak mi kolegéw i lotniska, zapachu
samolotow i ryku silnikow.

26 grudnia 1943

Mingtlo kolejne Boze Narodzenie. Na ziemi wciaz kréluje wojna.

Dzi$ wczesnym rankiem przychodzi z dywizjonu telegram:

~FALKENSAMER NIE ZYJE - SOMMER RANNY - SPECHT."

Dowoddca sam go napisal. Nie uniewaznil mojego urlopu ani nie rozkazat mi natychmiast wraca¢ do
pododdzialu. Rozumiem jednak, jak bardzo mnie teraz potrzebuje, gdy dowodca ,,Czwoérki" kapitan
Falkensamer zginal, a porucznik Sommer, dowodzacy ,,Szostka", zostal ranny. Jestem jedynym dowodca
eskadry, ktory mu pozostal i ktory moze uczestniczy¢ w operacjach.

Wyjezdzam z domu pierwszym pociagiem, dwie godziny po otrzymaniu telegramu. Lilo rozumie. Jest
dzielna, tak jak potrafi by¢ dzielna tylko Zzona Zotnierza. Gdy ekspres zaczyna rusza¢ z peronu, ona Stoi,
usmiechajac si¢ i machajac reka.

Czy kiedykolwiek sig jeszcze zobaczymy?

27 grudnia 1943

Jechatem caty dzien i cata noc. Jungmaier przyjechat po mnie do Wunsdorfu. Zawozi mnie ostatnie kilka
kilometrow do lotniska. Par¢ dni temu przeniesiono tu nasz dywizjon. To dobrze wyposazona baza
uzywana w czasach pokoju, o najnowocze$niejszej konstrukcji.

Natychmiast meldujg si¢ u dowodcy:

- Porucznik Knoke melduje swoj powr6t z urlopu.

Gdy wymieniamy uscisk dtoni, Specht usmiecha sie:

- Wiedziatem, ze mnie nie zawiedziesz, Knoke. Naprawdg cig
teraz potrzebuje.

Opowiada, jak zginat Falkensamer. Szkoda mi tego $wietnego oficera. Wysoki, szczuply, o
nieskazitelnym wygladzie, bardzo lubiany, miat swobodny, ujmujacy sposob bycia. Pochodzit z Wiednia i
wczesniej stuzyl w Austriackich Sitach Powietrznych. Jego ojciec byl oficerem Cesarstwa w czasie
pierwszej wojny $wiatowej. Mial wyjatkowo czarujaca zong, ktéra poznaliSmy wraz z Lilo przed paroma
miesigcami.

Falkensamer byt bardzo wysoki. Specht, ktory siedzi teraz przede mna w swym skorzanym
kombinezonie, jest najnizszym mezczyzna w dywizjonie. Mimo to wszyscy, ktorzy maja jakikolwiek
kontakt z tym cztowiekiem, sa po wrazeniem jego dominujacej osobowosci.

Zaden z oficeréw, ktérych znalem, nie wywarl na mnie takiego wptywu. Specht jest typowym
przyktadem sumiennego pruskiego zolnierza. Jest réwnie surowy w stosunku do siebie, jak i swych
podwladnych, i wymaga, aby kierowali si¢ tym samym modelem spartanskiego zachowania, ktory on



reprezentuje.

W potyczce powietrznej na poczatku wojny stracit oko. Z tym, ktore mu zostato, wyglada drapieznie
niczym myszotow. Wszystko, co ma dla niego jakiekolwiek znaczenie, to walka. Jedynymi tematami jego
rozmow sa Fortece, Thunderbolty, Mustangi i Lightningi. Raz wyciagnat mnie w $rodku nocy z t6zka tylko
po to, by przedyskutowac¢ jakis problem taktyczny.

Nie cierpi kobiet. Zakazal swym oficerom przyprowadzania Zzon czy dziewczyn na teren bazy. Jesli
dostrzeze pilota w towarzystwie dziewczyny o watpliwej reputacji, od razu wyciaga surowe konsekwencje.

W ciagu ostatnich dziesigciu miesigcy zestrzelit dwadziescia cigzkich bombowcow i1 pod tym wzgledem
mnie wyprzedzil. Precyzja, z jaka strzela, jest doprawdy niesamowita.

Jest niestychanie trudnym dowodca, i mialem z nim niejedng utarczke. Kilka tygodni temu udzielit mi
nagany za to, ze paru z moich pilotow zorganizowato impreze i poszto potanczy¢ w wiejskiej gospodzie
niedaleko lotniska w towarzystwie sporej grupki dziewczat, bardziej znanych ze swej urody niz moralnosci.
Rozkazat mi ukara¢ ich dyscyplinarnie.

Odmoéwitem wykonania rozkazu:

eNie mogg tego zrobi¢, kapitanie.

oW takim razie nie nadajesz si¢ do dowodzenia eskadra!

- ryknat. Maty czlowieczek byt wsciekty ze ztosci.
e\W0wczas bedzie pan musiat znalez¢ nowego dowodce dla
»Piatki", kapitanie.

eQOdbiore ci dowddztwo i1 uziemig wszystkich twoich pilotow.

ePozwoli pan przypomnie¢ sobie, kapitanie, ze podczas ostat
nich kilku miesigcy, ktore dla nas wszystkich byly trudne, moi piloci
zestrzelili wigcej nieprzyjacielskich samolotéw niz pozostate dwie
eskadry i panskie dowodzenie razem wzigte.

Zdaj¢ sobie sprawe, ze w rzeczywisto$ci Specht bardzo wysoko ceni moja ,,Piatke", ale nic nie jest w
stanie sktoni¢ tego powsciagliwego czlowieka, by si¢ do tego przyznat.

Jednak mimo jego kaprysnego usposobienia, darz¢ Spechta glebokim szacunkiem. Jest niewatpliwie
wielkim cztowiekiem.

31 grudnia 1943

Na sylwestra zaplanowali$my imprez¢ w miescie. Jednak o 17.00 Specht wydat zakaz opuszczania terenu
bazy przez oficeréw i personel lotniczy. Zamiast na planowanej zabawie, wszyscy mieli zjawi¢ si¢ na
wspolnej kolacji w kasynie oficerskim. Nigdy nikt go tak nie przeklinat jak wowczas, po ogloszeniu tego
rozkazu. Gdy o 20.00 weszlisSmy do kasyna, wszystkim dopisywaty humory. Utopilismy swoje smutki,
oprozniajac kilka butelek alkoholu. Specht stawia nas na baczno$¢ i pokrotce wyjasnia powody swej decyzji:

- Panowie, otrzymatem wiadomos¢ z dywizji, ze tej nocy ma zapas¢ wazna decyzja. W celu zachowania
najwyzszej sprawnosci bojowej naszych zaldg zdecydowatem si¢ zabroni¢ zwyczajowych zabaw
sylwestrowych. Te ostatnia godzing starego roku spedzimy razem w tym miejscu, a zaraz po poinocy
natychmiast udamy si¢ na spoczynek.

Mowil swym typowym, dzwigcznym, rozkazujacym glosem. To, co kazdy z nas wowczas myslat,
zachowalismy dla siebie.

Punktualnie o pdtnocy z dywizji przychodzi doniosta wiadomo$é. Specht otrzymuje nominacj¢ na
majoral!

Jest kompletnie zaskoczony. Oczekiwal jakiego$ specjalnego zadania bojowego dla dywizjonu. Wsrod
glosnych wiwatdw natychmiast kaze wszystkim pilotom si¢ rozej$¢. Minut¢ pdzniej w kasynie nie ma juz
nikogo.
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1 stycznia 1944

Moi ludzie sa $piacy i skacowani, gdy zjawiaja si¢ w rejonie roz§rodkowania. Styszalem, jak glosno
$piewajac, wracali z miasta tuz nad ranem. Mnie tez glowa pgka. Mozemy tylko mie¢ nadziejg, ze w tym
jedynym dniu jankesi nie nadleca.

Tak oto chwiejnie rozpoczat si¢ rok 1944.

4 stycznia 1944

Przez ostatni tydzien mieliSmy spokoj z Fortecami. Dzisiaj ich zgrupowania znéw pojawialy si¢ w
sektorze Dora-Dora.

O 10.02 dywizjon startuje w pierwsza misj¢ tego roku. W czasie uderzenia na silng formacj¢ Fortec
wlatujemy w ogien wtasnej obrony przeciwlotniczej nad Munsterem.

Gdy sig zblizam, by zaatakowa¢ jedna z kilku lecacych oddzielnie grup, moj samolot zostaje trafiony.
Ogon natychmiast robi si¢ ciezki. Ryk silnika przechodzi w wysokie zawodzenie, potem W chropawy
pisk, az wreszcie wszystko ucicha. Jeden z pociskow przeciwlotniczych odstrzelit $miglo oraz pokrywe
silnika wraz z jego przednia cze$ciag. Wszystko, co moge zrobi¢, to staraé sie zachowaé panowanie nad
samolotem.

W nastepnej chwili spada na mnie lotem nurkowym Thunderbolt i1 strzela w skrzydto, ktore staje w
ptomieniach. Nie ma jednak drugiej okazji, aby mnie zaatakowaé, gdyz wczesniej Wenneckers zakonczyt
jego kariere serig z karabinow.

Z najwyzszym wysitkiem udaje mi si¢ w ogole utrzymac drazek. Musze wyskoczy¢, zanim dosiggna mnie
ptomienie. Odiaczy¢ kopute, odpiac pas bezpieczenstwa - dobrze juz znam standardowa procedure.

Zanim jednak zdazylem si¢ przygotowaé, zostaj¢ wyszarpnigty z fotela przez strumien zasmigtowy. Wisze
w powietrzu. Spadochron zahaczyt si¢ o luk bagazowy, ktéry jakim$ cudem sie otworzyt. Tkwig tak z prawa
noga na zewnatrz, a lewa wciaz w srodku kabiny.

Samolot leci praktycznie grzbietem do dotu i coraz szybciej zmierza w kierunku ziemi. Nie mogg si¢
poruszy¢. Ogromna sila strumienia zasmigtowego przykleja mnie do tylnej cze$ci kadluba. Rzuca lewa noga,
ktora przebieram w powietrzu, i niemal jg ukreca. Krzycze z bolu. Ped powietrza uderza mnie po policzkach i
zatyka nos. Cisnienie jest tak duze, ze prawie nie moge oddychaé. Plomienie liza moje ciato.

Samolot zaczyna si¢ obraca¢, po czym przechodzi w prawie pionowy korkociag. Ogromne ci$nienie
pedu powietrza sprawia, ze nie moge nawet poruszy¢ ramionami. Jesli nie uda mi si¢ jako$ oderwa¢ od



samolotu, to juz koniec!

Cholera! Muszeg sie oderwac.,. oderwac... oderwac...

Spadam jakie$ 3000 - 3600 metréw. Ostatnim, tytanicznym wysitkiem, ktory sprawia, ze zaczyna lecie¢
mi krew z nosa, udaje mi si¢ zaczepi¢ prawa stopg o drazek. Pcham go mocno na bok. Samolot robi p6t
beczki, waha sig, staje na ogonie i tracac predkosc, zdaje si¢ przez moment wisie¢ w powietrzu - i wtedy si¢
odczepiam! Przez utamek sekundy szybuj¢ w powietrzu obok kadtuba. Czuj¢ potezne uderzenie w plecy, tak
jakby co$ chciato przeraba¢ mnie na pot. Wtedy zostaje¢ zupehie ogluszony drugim uderzeniem w glowe.

Nie mam pojgcia, co si¢ dzieje potem.

Gdy odzyskuje¢ przytomnos¢, lecg w chmurach z otwartym spadochronem. Linka wyzwalajaca jest
wciaz na swoim miejscu, wiec spadochron musiat si¢ sam otworzy¢. Usilnie probuj¢ ztapaé

oddech, lecz nie jestem w stanie. Gdy chcg krzykna¢, z gardta wydobywa mi sig jedynie jek agonii.

Nagle pojawia si¢ ziemia. Putap chmur wynosi ledwie 180 metréw. Spadochron kotysze si¢ mocno z
boku na bok. Niemal w poziomie przelatuje nisko nad dachem jakiego$ domu, by runa¢ ciezko na zmarznigta
ziemi¢ w ogrodzie.

Wtedy znowu tracg przytomnos¢. Nastgpne, co pamigtam, to wngtrze ambulansu.

W szpitalu w Miinsterze zostaje przebadany i przeswietlony. Diagnoza: peknigcie czaszki, peknigcie
kregow ledzwiowych, znaczne stluczenia barkéw i prawej strony miednicy, rana miejscowa pod prawym
biodrem, silne wstrzasnienie mézgu i chwilowy paraliz prawej strony ciata spowodowany przesunigciem
kregow.

Ciagle wymiotuje. Dyzurni zanosza mnie do sali z duzym oknem i uktadaja na $wiezo przygotowanym
16zku pod $ciang. Czuje straszliwy bol. Cheialbym moc zasnac.

A dzi$ mial by¢ ostatni dzien mojego urlopu z Lilo i mata Ingrid...

Dopiero wieczorem znowu moge w miarg sensownie myslec.
W 16zku obok lezy porucznik z lotnictwa bombowego. Przedstawiamy si¢ sobie. Stracit prawa noge i
lewa stopg. Bezposrednie trafienie ogniem przeciwlotniczym w Rosji.

30 stycznia 1944

Od czasu, gdy zostalem ranny, minglo dwadzie$cia sze$¢ dni. Nie moglem znie§¢ zamknigcia w tym
ogromnym szpitalu z jego wiecznym zapachem srodkow odkazajacych i poprositem o przeniesienie na salg
pourazowa izby chorych w bazie w Wunsdorfie. Tu moge przynajmniej znowu by¢ ze swoim pododdziatem.

Kazdego ranka zanoszono mnie do rejonu rozsrodkowania, gdzie do wieczora siedziatem zawinigty w
grube koce na lezaku.

Tamte dni musiaty przyprawi¢ o siwizng lekarza wojskowego dywizjonu. Whrew jego surowym
zakazom wciaz wstawaltem

i prébowatem chodzi¢. Poczatkowo moje sparalizowane konczyny sprawialy mnostwo klopotow. Ale pdzniej
z dnia na dzien bylo coraz lepiej. Z czasem przyzwyczaitlem si¢ do niekonczacego sig¢ bolu glowy.

Ranek przyniost rozkaz przeniesienia do Holandii. Mamy zosta¢ dyslokowani w Arnhem i stamtad
prowadzi¢ dziatania przeciwko ciezkim bombowcom. Wspierajac sie na kulach, kustykam do mojego
Gustawa w towarzystwie innych pilotéw. Specht jest zdziwiony, lecz bynajmniej nie niezadowolony, gdy
melduje si¢ u niego po wyladowaniu.

O 13.05 ponownie startujemy. Gdy wylatujemy z chmur, natychmiast zostajemy zaatakowani przez
Spitfire'y. Kompletnie zaskoczeni nie jesteSmy w stanie skutecznie si¢ broni¢. Przepedzaja nas w szalenczej
gonitwie. Kazdy stara si¢ ratowa¢ wlasna skore. Nie mam okazji, zeby cho¢ raz wystrzeli¢. Ponosimy duze
straty.

W poblizu Hilversum moj silnik zostaje trafiony i milknie. Mam szczg$cie, bo udaje mi si¢ awaryjnie
ladowac¢ bez opuszczoneg0 podwozia, pottora kilometra od lotniska w Hilversum.

Spechtowi jako jedynemu z nas udaje si¢ zestrzeli¢ Spitfire'a. 4. Eskadra stracita czterech zabitych, 6.
Eskadra trzech, a dowodzenie jednego. W swojej eskadrze (,,Piatce") stracitem sierzanta Nowotnego, ktory
zostal do mnie przeniesiony zaledwie przed kilkoma tygodniami.



Sierzant Raddatz rowniez laduje w Hilversum po tym, jak trafiony zostat statecznik wysokosci w jego
maszynie. Razem zostajemy odtransportowani z powrotem do Wunsdorfu samolotem KL 35.

10 lutego 1944

,Nieprzyjaciel gromadzi si¢ w sektorze Dora-Dora" - donosi stanowisko dowodzenia.

Startujemy o 10.38.

,»Wchodzimy na wysoko$¢ 7500 metrow nad Renem" - brzmi mdj rozkaz. Specht jest chory i
tymczasowo zastepuje go jako dowoddca formacji.

Dostrzegamy nieprzyjaciela 7500 metréw nad jeziorem Dimmersee.

Naszym oczom ukazuje si¢ widok budzacy prawdziwa groze. Okoto 1000 ciezkich bombowcow
porusza si¢ szerokim frontem na wschod pod silng eskorta mysliwcow. Nigdy wezesniej nie widziatem tak
poteznej powietrznej armady. Celem jest oczywiscie Berlin. Biorac pod uwage eskorte mysliwcow, catkowita
liczbg samolotéw nieprzyjaciela szacujg na 1200.

Przeciwko nim mamy naszych czterdziesci maszyn. Lecz nawet gdyby po naszej stronie byty tylko dwa
samoloty, i tak musieliby$smy wyj$¢ wrogowi na spotkanie.

Wybieram grupe Fortec podazajaca na lewym skrzydle formacji i zblizam sig, by przeprowadzic¢
czolowy atak. Amerykanie najwyrazniej odgaduja moj zamiar. W kluczowym momencie lekko zmieniaja
kurs i tym samym unieszkodliwiaja moje natarcie.

Odbijajac na prawo i zataczajac szeroki tuk, czekam, az znéw znajdziemy si¢ przed nieprzyjacielem;
potem ponownie zakrecam i podchodze do drugiego natarcia od frontu. Lecac na czele zwartego klucza swych
czterdziestu Messerschmittow, pragne wycia¢ korytarz w szeregach wroga.

Przez radio nakazuje¢ pilotom zachowac¢ spokdj i doktadne celowaé. Trzymamy si¢ w zwartym
szyku. Zauwazam za nami Thunderbolty. Nie sa w stanie nas przechwyci¢, zanim zanurkujemy w formacj¢
nieprzyjacielskich bombowcéw.

Raddatz leci niemal skrzydlo w skrzydto ze mna. Tuz przed tym, jak otwieramy ogien do swych celow,
macha do mnie rgka. W momencie, gdy wybieram sobie przeciwnika i ustawiam na niego celownik, po
stronie samolotu lecacego obok mnie pojawia sie jasny btysk. Raddatz od razu leci pionowo w dot. Nie moge
ruszy¢ za nim, bo rece mam zajgte strzelaniem.

Caly czas zblizam si¢ do mojej Fortecy i strzelam w kabing pilotow, az wreszcie musz¢ ostro
poderwac¢ samolot, by unikna¢ czotowego zderzenia.

Moje serie trafiaja w cel. Forteca zadziera dziob do gory i staje na ogonie. Cigzkie bombowce lecace z
tytu zaniepokojone odbijaja

na boki. Po chwili jedno skrzydlo trafionej Fortecy odpada i ogromny samolot wymyka si¢ spod kontroli.
Spada w swym ostatnim, $miertelnym nurkowaniu, by rozpas¢ si¢ na kawatki jakies 1500 czy 3000 metrow
nizej.

Zestrzelonych zostaje jeszcze ponad dziesig¢ Fortec.

Lecg sam, kiedy nagle zostaje zaatakowany przez osiem Mustangéw. Piloci sa najwyrazniej
niedo$wiadczeni. Wymykam im si¢ po paru ostrych skretach i petlach i wkrotce siedze jednemu z nich na
ogonie. Jednak w chwili, gdy mam otworzy¢ ogien, zostaj¢ ponownie osaczony przez zgraj¢ Thuderboltow.
Musze uciekaé 1 wzbijam si¢ w gore korkociagiem. Ten manewr wielokrotnie juz mnie wczes$niej uratowal.
Zadnemu z przeciwnikéw nie udato si¢ nigdy p6j$¢ za mna do géry. Przez blisko godzing staram sie dojs¢
do pozycji strzeleckiej na ogonie Mustanga lub Lightninga, ale bezskutecznie.

W konicu nurkuj¢ od tylu w grupg Fortec i otwieram do nich ogien. Nie mam okazji obejrze¢ skutkow
ataku, bo zostaj¢ ponownie napadnigty przez dwa Thunderbolty. Obydwa majaq wyrazne oznaczenia bialo-
czarnej szachownicy na pokrywach silnikow. Odrywam sig od nich stromym nurkowaniem w chmury.

O 11.41 laduj¢ w Wunsdorfie. Tam si¢ dowiaduj¢, ze Raddatz nie zyje. To cigzki cios dla pododdziatu.
Raddatz byl w eskadrze od poczatku jej istnienia. Nigdy nie spotkalem tak znakomitego pilota. Byt moim
najlepszym kolega. Nie mogg uwierzy¢, ze naprawdg nie ma go juz wsrod nas.

11 lutego 1944



Dzi$ nad Mainz rozegraliSmy zazarta walke z amerykanskimi mysliwcami eskortujacymi Fortece.
Migdzy kolejnymi starciami ladowalismy w Wiesbaden.

20 lutego 1944

Dywizjon brat dzi§ udziat w dwoch dtugich bitwach z formacjami Fortec nad potnocnymi Niemcami i
Morzem Potnocnym. Specht musiat ladowaé awaryjnie na dunskiej wyspie Aero.

Moja kiepska celnos¢ spowodowala, Ze nie powigkszylem liczby zestrzelen.

21 lutego 1944

Dzi$§ wziatem udziat w kolejnych dwoch misjach. MieliSmy rozkaz za wszelka cene odciagnaé eskorte
mysliwcow 1 zaja¢ je walka. W tym czasie inne dywizjony przypuScily atak na ciezkie bombowce.
Kosztowalo to mo6j dywizjon dwoch zabitych.

22 lutego 1944

Godzina 12.54: startujemy do przechwycenia. Amerykanie zblizaja si¢ do Srodkowych Niemiec.
Moge zabra¢ w powietrze tylko pig¢ samolotdw, poniewaz straty poniesione przez dywizjon w ciagu
ostatnich kilku tygodni byty bardzo duze.

Doniesienia méwia o ponad 1000 cigzkich bombowcow. Amerykanie nie lataja juz zwartymi formacjami,
lecz nadciagaja pojedynczymi grupami po trzydzies$ci, czterdziesci samolotow. Szlak, ktoérym sig
poruszaja, nazywamy ,,aleja bombowcow". Owe ,,aleje" sa pilnie strzezone przez czujne mysliwce.

Dzisiaj aleja bombowcow wiedzie doktadnie nad moim starym rodzinnym miastem, Hameln. Dziwnym
trafem wkraczam do akcji bezposrednio nad znajomymi wzgorzami, zaledwie kawatek na zachdd od
miasta. Razem z kapralem Kreugerem, ktory dotaczyl do eskadry raptem przed dwoma dniami,
przypuszczam atak na Fortece lecaca w grupie okoto trzydziestu bombowcow.

Od dwoch tygodni przy karabinach mam zainstalowana kamerg. Powstate filmy beda uzyte w celach
instruktazowych w szkotach lotnictwa mys$liwskiego. Atakujac Fortece od czota, pierwsza seri¢ taduje
wprost w kabing pilotow. Za chwilg atakuj¢ ponownie, tym razem nurkujac na swa ofiarg sponad jej ogona,
odbijajac w bok tuz przed kolizja. Bombowiec zakrgca w prawo i lewo, probujac zej$¢ z linii ognia, a
nastgpnie gwattownie odbija w lewo. Nadal jednak moje pociski pakuja si¢ w lewe skrzydto i lewa strong
kadtuba maszyny.

Nie mogg sig¢ powstrzymac, by nie mysle¢ o kamerze. Powigkszone filmy z tej potyczki moga si¢ okazac
bardzo pomocne. Z ogona bombowca buchaja ptomienie. Podlatuje blisko pod kadtub potwora i pruje wen
wszystkim, co mi pozostato w magazynkach.

Moj mtody kapral zabrat si¢ tymczasem za Fortece z lewej strony. Chtopak do ptochliwych nie nalezy:
naciera na przeciwnika do momentu, az dziela go od niego metry, i nie odskakuje, mimo iz ciezko obrywa.

Zatoga mojej Fortecy wyskakuje. Kadlub jest ptonaca pochodnia. Robi szeroki tuk w lewo i zaczyna
spadac¢, znaczac swoj $lad dtugim warkoczem czarnego dymu.

Hameln jest wprost pod nami.

Palaca si¢ Forteca spada coraz bardziej pionowo i wkrotce wpada w korkociag. Rozbija si¢ na pastwisku
przy rzece na potudniowym krancu mego rodzinnego miasta. W powietrze wystrzeliwuje wysoka kolumna
ognia. Pastwisko bezposrednio po drugiej stronie rzeki jest tym samym, z ktorego bedac chtopcem
wystartowalem w swoj pierwszy lot w czasie pokazow lotniczych lata temu.

W tym samym momencie spada inny samolot, pedzac w kierunku ziemi. Rozbija si¢ na terenie sktadu
drzewa na potudniowym koncu Hameln, na obszarze zaktadow Kaminskiego, produkujacych i naprawiajacych
wagony. To m¢j skrzydtowy, mtody kapral. W swej pierwszej misji.

Przelatuj¢ nisko nad ptonacym wrakiem, ale widzg, ze Kreuger zginal na miejscu. Szerokim tukiem pedze
nisko nad dachami mojej starej szczurzej nory. Ulice sg opustoszate. Wszyscy porzadni obywatele Hameln
bez watpienia siedza teraz jak myszy pod miotta w swych piwnicach i schronach.

Po dziewig¢dziesigciu minutach ladujg na ostatnich kroplach paliwa w Wunsdorfie.



Po raz drugi wyruszam za Fortecami, gdy sa w drodze do domu. Nie udaje mi si¢ jednak znalez¢ Zadnej
okazji strzeleckiej, poniewaz jestem zmuszony spedzi¢ poét godziny na potyczce z cala wataha
Thunderboltéw. Wydaja si¢ by¢ okropnie napaleni, czyhajac, az popelnig jakis btad.

24 lutego 1944

Rankiem otrzymuj¢ wiadomo$¢, ze podczas jednej z nocnych operacji zginat rowniez Geiger. Zaledwie
przed paroma tygodniami odznaczono go Wiazka Dgbowa do Krzyza Rycerskiego i nominowano na
kapitana. Jestem teraz jedynym zyjacym sposrod dawnej grupki uczniow Van Dieckena z akademii
wojskowej. Hain i Menapace zgingli kilka tygodni temu w Rosji.

Dywizjon traci dzisiaj kolejnych szesciu pilotow, zabitych w potudnie podczas starcia z
Thunderboltami, Lightningami i Mustangami ochraniajacymi kolejny atak bombowy.

Nasza mata paczka stale si¢ zmniejsza. Kazdy sam moze obliczy¢ na palcach jednej dtoni, kiedy przyjdzie
jego kolej.

25 lutego 1944

Amerykanie i1 Brytyjczycy przeprowadzaja swoje masowe operacje powietrzne w taki sposob, ze nie daja
nam chwili wytchnienia. Zrzucili na nasze miasta i centra przemystowe deszcz setek tysigcy ton bomb
burzacych i zapalajacych. Noc w noc wycie syren obwieszcza kolejny nalot. Jak dlugo moze to jeszcze
trwac?

I znowu stanowisko dowodzenia dywizji melduje o tych cholernych zgrupowaniach w sektorze Dora-
Dora. Owo codzienne wyczekiwanie na sygnat do rozpoczgcia akcji, stan ciaglego napigcia, w ktorym
zyjemy, powoduje, ze mamy nerwy napigte jak postronki. Po kazdej misji na Sciang wedruja kolejne zdjgcia.

Zgrupowania w sektorze Dora-Dora! Ten meldunek nabrat dla nas nowego znaczenia: przypomina, ze -
chwilowo - wciaz jeszcze zyjemy. Twarze moich kolegow staty sie posepne i wynedzniate.

Zgrupowania w sektorze Dora-Dora! Dzisiaj historia znowu si¢ powtorzy. W milczeniu przygotowujemy
sie do startu. Jak zawsze jeden po drugim udajemy sie do toalety. To rowniez stato si¢ rutyna. Nie trzeba
zadnych $rodkow przeczyszczajacych: ucisk w zotadku wywotywany przez Dora-Dora wystarcza.

Starto 16.00.

Dywizjon krazy nad lotniskiem do momentu, az uformuje szyk.

»Wznies$¢ sig¢ na wysokos¢ 7500 metrow na kursie pélnocnym
- podaje baza. - Ttuste bobasy nadlatuja od strony morza."

Na wysokosci 4500 metrow nad Pustacia Liineburska dotaczaja do nas eskadry 3. Dywizjonu. Jest
zimno. Wlaczam tlen.

6000 metrow: utrzymujemy cisz¢ radiowa. Od czasu do czasu baza podaje aktualne potozenie
nieprzyjaciela: ,, Ttuste bobasy w sektorze Siegfried-Paula."

6600 metrow: lecimy rozciagnigci w luznym szyku. W stuchawkach styszymy monotonne buczenie
kodu: di-da-di-da-di-da-di-da... krotki-dtugi-krotki-dtugi-krotki-diugi...

7500 metréw: nasze silniki zostawiaja za soba dtugie smugi spalin.

9000 metréw: moja sprezarka pracuje bez zarzutu. Predko$¢ obrotowa, dotadowanie, temperatura
cieczy chlodzacej i oleju
- wskazniki pokazuja, ze wszystko jest tak, jak by¢ powinno.

Kompas wskazuje kurs trzy-szesc-zero.

,,P0 lewej stronie... wypatrujcie thustych bobaséw po swojej lewej stronie."”

Wciaz ani sladu Fortec. Nerwy napigte jak postronki. Jestem maksymalnie skoncentrowany. Obserwuje niebo.
Daleko jak okiem siggna¢ ziemi¢ pod nami zakrywaja ogromne polacie chmur. Znajdujemy si¢ na putapie 9900
metrow: powinno w sam raz wystarczy¢ na rozprawienie si¢ z nieprzyjacielskimi bombowcami albo
mysliwcami.

Przed nami ukazuja si¢ smugi kondensacyjne. Sa!

,»Widzg je" - oznajmia Specht swym dzwigcznym, chropawym glosem.

,»Wiktor, wiktor" - potwierdza baza.

Aleja bombowcow ciagnie si¢ okoto 1800 metrow pod nami



- 600 do 800 ciezkich bombowcow zmierza na wschod. Obok i nad
nimi unosza si¢ eskortujace mysliwce.

W tym momencie catkowicie dajg si¢ ponie$§¢ podnieceniu towarzyszacemu pogoni. Specht opuszcza
lewe skrzydto i wszyscy, Messerschmitt za Messerschmittem, odbijamy za nim do natarcia.

»Zanimi!™ - stysze w stuchawkach; wszyscy krzycza jednoczes$nie.

Gdy nurkujemy w kierunku celu, sprawdzam karabiny i ustawiam celownik. Sciskam obiema rekami
drazek, kciukiem i palcem wskazujacym wyszukujac przyciskow spustowych. Rzucam okiem do tyhu.
Thunderbolty rzucity si¢ za nami w poscig.

Jeste§my szybsi i zanim sa w stanie nas dopas$¢, doganiamy Fortece. Nasze mysliwce we frontalnym
ataku wrazaja si¢ w formacje bombowcow. Naciskam przyciski spustowe, a moim samolotem targa sita
odrzutu.

,,.Za nimil"

Pociski mojego dziatka dziurawia skrzydto Fortecy. Szlag by to trafil! Celowatem w kabing pilotow.

Wznoszg si¢ ostro, odbijajac w bok za formacja, a za mna czyni to moja eskadra. Wtedy dopadaja nas
Thunderbolty. Rozpoczyna si¢ zaciekly pojedynek. Kilkakrotnie probuje ustawi¢é maszyng na pPozycji
strzeleckiej. Za kazdym razem muszg jednak uciekac, bo na ogonie zjawiaja mi si¢ dwa, cztery, pigé, a
nawet dziesie¢ Thunderboltow.

Wszyscy kothuja sie jak szaleni, przyjaciele i wrogowie. Jednak przewaga liczebna jankesow wynosi
cztery lub pig¢ do jednego. Wowczas do powstatego pandemonium przylacza si¢ par¢ Lightnin-gdéw. Lapig
jednego z nich na celownik. Ognial

Blisko nad gtowa przelatuja mi strumienie pociskow smugowych. Robi¢ odruchowy unik.

Lup! Lup! Celny!

Jestem zmuszony wyrwaé si¢ stamtad, korzystajac ze starego wyjscia awaryjnego, czyli ostrego
wznoszenia z korkociagiem. Mam teraz chwilg na ztapanie oddechu. Sprawdzam przyrzady i wskazniki.
Wszystko wydaje si¢ w porzadku. Z boku podlatuje do mnie Wenneckers i pokazuje w doét na cztery
Lightningi po lewej.

,,.Za nimil"

Opuszczamy lewe skrzydla i odbijamy w bok. Spadamy w kierunku blyszczacych w stoncu
Lightningdw. Otwieram ogien. Za wczesnie! Przestrzeliwuj¢ cel. Zastanawiam sig, co zrobi¢ z nadmierng
predkoscia.

Ale w tym momencie na ogonie pojawia mi si¢ Lightning. W mgnieniu oka popycham drazek do
przodu, w lewo na skos. Skrzydto idzie w dot. Schodzg ostrym spiralnym nurkowaniem. Silnik wyje.
Przymykam przepustnicg. Straszliwe naprgzenia wstrzasaja samolotem. Z pokrycia skrzydta wyskakuja
nity. Czuje bol w uszach. Powoli i bardzo ostroznie zaczynam prostowac tor lotu. Przeciazenie pcha mnie
do przodu i w dot, wciskajac w fotel. Robi mi si¢ czarno przed oczami. Czujg, jak zZuchwa napiera mi na
piers.

Mija mnie spadajacy w ptomieniach Lightning. Na ogonie ma Messerschmitta.

»Mam go!"

To Wenneckers.

Po paru chwilach znéw leci obok mnie. Macham do niego obiema rekami.

,»,Gratulacje!”

,,Dran chciat sie panu dobra¢ do skory" - odpowiada.

To juz drugi raz, kiedy Wenneckers zestrzeliwuje jankesa z mojego ogona.

Po wyladowaniu podchodze do Wenneckersa, aby uscisna¢ mu dton, pogratulowa¢ sukcesu i... Ale on
przerywa, zanim mogg mu podzigkowac:

- Nie musi pan mi dzigkowaé, poruczniku. Nie chcialem tylko, zeby przez tamtego drania panska Zona
owdowiala. A oprocz tego prosze pomyslec, jaki to byltby ktopot dla eskadry, gdyby$my musieli zbieraé
pana szczatki.

Wszyscy stojacy wokot mechanicy witaja t¢ uwage salwa $miechu. Daj¢ chudemu chlopakowi
kuksanca w zebro. Idziemy razem do pokoju zatog. Inni rowniez laduja. Dzi$ z akcji wracaja WSZzyscy.



3 marca 1944

Amerykanie zaatakowali Hamburg. Specht nie moze lata¢, wigc tymczasowo dowodze dywizjonem. Z
poczatkowej liczby czter-

dziestu samolotéw zeszlismy do osiemnastu. I t¢ osiemnastke zabieram w powietrze.

Nad Hamburgiem przygotowuj¢ si¢ do ataku na niewielka formacj¢ Fortec. Moich osiemnascie maszyn
znajduje sig¢ 1500 metrow nad nimi. Mam wilasnie zacza¢ nurkowanie, kiedy jakies 900 metrow nizej i na
lewo zauwazam grupg okoto szesc¢dziesigciu Mustangéw. Nie widza nas, bo jesteSmy akurat migdzy nimi a
oslepiajacym stoncem.

Co za wysmienita okazja!

Zmniejszam nieco predkose, tak aby pozwoli¢ nieprzyjacielskiej watasze wysforowac si¢ trochg przed nas.
Z boku podlatuje do mnie Wenneckers, zacierajac rece z zachwytu. Wreszcie jesteSmy w potozeniu, z
ktorego damy im porzadna lekcje - lecz muszg uwazac, by nie zanurkowac zbyt wezesnie. Jeszcze nas nie
zauwazyli. Na nich!

Prawie pionowym lotem nurkowym rzucamy si¢ w sam §rodek grupy jankesow, jednoczesnie otwierajac
ogien. Zaskakujemy ich kompletnie. Mustangi probuja ucieka¢ szerokimi spiralami. Kilka z nich staje w
ptomieniach, zanim sa w stanie dotrze¢ do chmur. Jeden dostownie rozpada si¢ na kawatki w ogniu moich
karabinow.

W stuchawkach rozbrzmiewajq dzikie okrzyki triumfu.

Wieczorem dostaj¢ z dywizji meldunek, ze w sektorach odniesienia Cezar-Anton-cztery i Cezar-Anton-
siedem odnaleziono rozbite szczatki nie mniej niz dwunastu Mustangow.

Ogolny nastrdj radosci maci jedna nuta smutku. Methuselah nie wrécit. Kilku pilotow widzialo
spadajacego Messerschmitta 109 bez skrzydet. Co si¢ stato z Methuselahem?

4 marca 1944

Wiesci o Methuselahu! Jest w szpitalu pod Hamburgiem.
Jeden z Mustangoéw odstrzelit mu obydwa skrzydta, a potem samolot eksplodowat. Methuselah zostat
ranny, ale udalo mu si¢ bezpiecznie wyskoczy¢ na spadochronie.

Ze starej wiary zostali mi tylko Wenneckers i Fest. Pozostali piloci to mtodzi i niedo$wiadczeni chtopcy - sa z
nami dopiero od stycznia.

5 marca 1944

Dzi$ staczamy kolejng walke z Thunderboltami na potudnie od Bremy.
Wezesnym popotudniem zabieram na krotki lot szkoleniowy mtodego pilota, ktory wezoraj zameldowat
sie do stuzby w eskadrze. Cwiczac latanie na niskim putapie, zawadza o ziemie i ginie na miejscu.

6 marca 1944

Zesztej nocy na niebie znéw bylto stycha¢ pomruk wielu silnikow. Brytyjczycy zaatakowali Berlin w liczbie
ponad 1000 samolotdw.

W potudnie zostajemy wystani do akcji przeciwko Amerykanom, ktérzy zmierzaja w kierunku tego samego
celu. Ponownie dowodzg dywizjonem.

Podczas pierwszego ataku czolowego zestrzeliwuj¢ jedna z Fortec w niewielkiej odleglosci na
ponoc od lotniska, inng za$ pozostawiam w plomieniach. Nie widzg jednak, czy si¢ rozbija, gdyz mam
petne rece roboty z kilkoma Thunderboltami cheacymi wsig$¢ mi na ogon.

Moja eskadra traci sierzanta Veita. Jego ciato zostato znalezione w polu na poétnoc od lotniska, gdzie zostat
zestrzelony.

W czasie naszej drugiej misji udaje mi si¢ zestrzeli¢ jeszcze jedna Fortece. Maszyna spada po pierwszym
frontalnym ataku - trafitem w kabine pilotow, prawdopodobnie obydwaj zgineli od kut. Samolot zapalit sie



dopiero na ziemi, zapewne w czasie ataku zniszczylem tylko jego uktad sterowania.

W walce z Thunderboltami, ktéra si¢ pdzniej wywiazala, statecznik wysoko$ci mojej maszyny zostat
podziurawiony, rowniez silnik i lewe skrzydto solidnie ucierpialy. Jedyne, co mogg zrobi¢, to dowlec sig¢ z
powrotem do bazy. Podchodzac do ladowania, zdatem

sobie sprawe, ze lewe koto zostalo odstrzelone. Prawe nie chce si¢ schowac. Muszg wigc ladowaé na
jednym.

Podczas przyziemienia zauwazam, ze przy koncu pasa startowego czeka na mnie woz gasniczy i
ambulans, jednak pomoc okazuje si¢ niepotrzebna. Udaje mi si¢ gltadko wyladowac.

Natychmiast rozkazuje¢ przygotowac zastepczy samolot, w ktorym bgde mogl wystartowaé w trzecia
misj¢. Zostaje on jednak zniszczony w czasie niskiego nalotu nieprzyjaciela. Dwoch mechanikéw odnosi
ciezkie obrazenia.

Na rozkaz dowddcy 4. Eskadra przekazuje mi jeden ze swych samolotow. Startuj¢ wspoélnie ze
Spechtem, a naszymi skrzydlowymi sa sierzant Zambelli i sierzant Hauptmann.

Kiedy nad Pustacia Liineburska probujemy zaatakowac formacje Liberatorow, zostajemy zaskoczeni
przez okoto czterdziesci Thunderboltoéw. W wynikltym starciu obydwaj nasi skrzydlowi zostaja zestrzeleni.
Po szalenczej gonitwie zakonczonej niemal na samej ziemi z wielkim trudem udaje si¢ mi wraz z dowodca ujs$¢
cato.

Po wyladowaniu dostaje wiadomo$¢ z Diepholz. Sierzant Wen-neckers zostal stracony i ci¢zko ranny -
przebywa u nich w szpitalu.

W czasie nocnej rozmowy telefonicznej z dywizja dowddca prosi 0 tymczasowe wycofanie dywizjonu z
dziatan. Nie jestesmy w stanie dalej dziata¢. Prosba zostaje odrzucona. Mamy lata¢ do ostatniego
samolotu i ostatniego pilota. Berlin, stolica Rzeszy, stoi w ptomieniach.

W pokoju zatdg zrobito si¢ bardzo cicho. Do pdzna w nocy siedzimy w fotelach sami z Jonnym Festem.
Nie rozmawiamy duzo. Kupka niedopatkéw w popielniczce stopniowo roénie - palimy jednego papierosa
za drugim.

Jonny caly czas wpatruje si¢ nicobecnym wzrokiem w portrety na $Scianie. Mam wrazenie, jakby$Smy
oczekiwali, ze cisz¢ panujaca w pokoju przerwa znajome glosy kolegow...

Wolny... wracali§my z jego pogrzebu samochodem szefa, kiedy nagle na drogg wybiegta dziewczyna
niosaca wieniec z sosnowych galezi. To byla jego narzeczona. Wstydzila sig¢ stana¢ obok nas nad grobem,
poniewaz si¢ bata, ze wciaz nie bedzie w stanie opanowaé

swego smutku i zalu, ktore ogarnety ja trzy dni wezesniej, gdy dowiedziata si¢ o Smierci ukochanego...

Steiger... wygladatl dokladnie tak, jak jego brat blizniak. Spotkatem go zesztego roku w Tiibingen i w
pierwszej chwili mys$latem, ze to Gerd. Podobienstwo bylo niesamowite: mowiono, ze jedyna osoba, ktora
byla w stanie ich odr6zni¢, byta ich matka...

Kolbe... ciato znaleziono we wraku samolotu, ale bez obu rak. A jego zona poprosila, bysmy oddali jej
$lubng obraczke meza. Jakzez mogliSmy powiedzie¢ jej prawdg?...

Kramer... dlaczego, dlaczego ten chtopak musial wtedy straci¢ gltowe, gdy jego samolot spadat do
morza?...

Gerhard... jego matka czgsto do mnie pisze, a ja wciaz opowiadam wszystko o jej dzielnym synu. Ma
nadziejg, ze jego $mier¢ za wolno$¢ naszego narodu i przetrwanie Rzeszy nie pojdzie na marne...

Fithrmann... w miejscu, gdzie spadt jego Messerschmitt, pograzajac si¢ w trzgsawisku, ustawili$my
wysoki dgbowy krzyz. U dohu przybiliSmy gwozdziami tamte dwie pigciofrankowe monety...

Dolling... nie powrocit ze swej drugiej misji. Ciato zabrato morze.

Killian... jego wieczne romanse z kobietami przysporzyly mi mnostwo ktopotow...

Dolenga... ciekawe, co si¢ stalo z urocza zona kapitana? Bylem druzba na ich weselu w Jever...

Nowotny... jego ojciec napisat mi z Briinn, Ze dwaj bracia sierzanta rowniez zgingli w akcji...

Raddatz... jego ukochana Myra-Lydia wylata duzo tez, ale wkrotce znalazta pocieszenie u kogo$
innego. No c6z, z drugiej strony ona rOwniez nie byta jedyna, ktora nie potrafita si¢ oprze¢ jego urokowi...

Arndt... nie powrdcit ze swojej pierwszej misji...

Reinhard... moj stary, dobry przyjaciel pokazal mi pewnego razu fotografi¢ przestawiajaca go w
towarzystwie sze$ciu braci: wszyscy w mundurach, wszyscy z przypietym Krzyzem Zelaznym Pierwszej
Klasy...



Zambelli... grywal na akordeonie. Jego ostatni alarm nadszedt w momencie, gdy wycinatl wlasnie jakas
skoczng melodi¢. Akordeon

wciaz lezal na stole, gdy reszta z nas wrocita z misji, w czasie ktorej zginat...
Weissgerber...
Hetzel...
Kreuger...
\feit...
Hofig...
Trockels...
Trondle...
Zostalismy tylko ja i Jonny...

15 marca 1944

9.55: startujemy do przechwycenia nieprzyjaciela.
Szes¢ samolotow wylatuje, cztery wracaja. To juz koniec.
Nadciaga kilkaset Thunderboltow i1 Lightningdw wraz z ponad tysiacem cigzkich bombowcow. Jonny i ja
wyladowali$my spoceni jak myszy. Nasze samoloty zostaty trafione.
Ponownie opadamy bezwtadnie w fotele. Do pokoju wchodzi Specht.
- Dywizjon zostaje wylaczony z dziatan na sze$¢ tygodni -
oznajmia. - Sadze, ze zapracowaliSmy na ten odpoczynek.
Wraz z Jonnym jedynie potakujemy ruchem glow.
Gdy tylko dowddca konczy papierosa i wychodzi z pokoju, wyjmuje ze swojej szafki butelke brandy.
Po dwdch godzinach wyciagam druga butelke. Pierwsza jest pusta. Jestem sam z Jonnym.
Opowiada mi wszystko 0 swojej dziewczynie, czekajacej na niego w domu, w Wesel. Ja opowiadam mu
0 Lilo - zona spodziewa sie dziecka, ktore ma si¢ urodzi¢ w przysztym miesiacu.
Jonny postanawia, Ze ozeni si¢ ze swoja dziewczyna i bedzie miat czworke dzieci
- To znaczy, oczywiscie - mruczy do siebie pod wptywem
mysli, ktora go w tej chwili naszla - jesli do tamtego czasu cokol
wiek z nas zostanie.

Po zapadnigciu zmroku wychodzimy do miasta. Alkohol roztadowuje napigcia minionych tygodni i
pomaga zapomniec.

- Zabawmy sig¢ dzisiaj porzadnie, poruczniku - podsuwa po
myst Jonny.

Brzmi niezle: czuje sig tak samo i gotow jestem zgodzi€ sig¢ na wszystko. Cho¢ raz pojdziemy na catosc.

- Jonny, moj chlopcze, masz catkowita racjg. Urzadzimy sobie
dzisiaj prawdziwe szalenstwo!

Zataczamy si¢ 1 idziemy wezykiem ulicami, $piewajac 1 wykrzykujac. Na szczescie jest ciemno. Nikt nas nie
widzi, i bardzo dobrze.

Jonny zna w miescie jedna mtoda wdowe. Idziemy do jej mieszkania. Ta zaprasza do siebie jeszcze
swoja kolezanke. Pijemy i tanczymy, az nogi nie sa w stanie dtuzej utrzymac¢ nas w pionie.

Nic si¢ teraz nie liczy; byle si¢ oderwaé od tego wszystkiego i przez jedna kréociutka chwilg
zapomnieg...

Spedzam noc w obcym t6zku.

24 marca 1944

Gdy rano zjawiam si¢ w rejonie rozsrodkowania, wita mnie glo$ny choér glosow: ,,Sto lat, sto lat, niech
zyje, zyje nam.

Eskadra stoi w szeregu, ustawiona na zbiorce przez starszego technika. Id¢ wzdtuz szyku, $ciskajac
dton kazdego z moich chtopakow.

Znam ich od lat: kazda twarz jest znajoma. Wiem, ze mnie lubia, i muszg przyznac, ze jestem z nich dumny.



Moim celem zawsze bylo stworzenie i wyksztatcenie w eskadrze ducha wyjatkowej jednosci i braterstwa. I to
mi si¢ udato. Wszystkich nas taczy jedna wspolna idea: ,,Piatka!"

28 kwietnia 1944

W ostatnich tygodniach stopniowo przybywali do nas nowi piloci. Z wyjatkiem sierzanta, ktory zostat
przeniesiony z frontu wschodniego, gdzie zostat odznaczony Krzyzem Zelaznym, wszys-

cy to mtodzi, niedo§wiadczeni podoficerowie. Przeniesiono ich do nas prosto po ukonczeniu kursow w
szkotach pilotazu, ktore sg absolutnie niewystarczajace do celoéw operacyjnych.

Jesli jednak chodzi o cechy charakteru i wyglad fizyczny, sa wyjatkowo dobra ekipa starannie
dobranych mtodziencow. Osobiscie przeprowadzam z nimi okoto 120 lotow szkoleniowych. Dwaj piloci
weterani udzielaja im ponadto lekcji Slepego pilotazu. Dodatkowo uczestnicza w zaawansowanym
szkoleniu bombowym i strzeleckim.

W potowie kwietnia Barran, nasz poczciwy stary Methuselah, dolacza do nas po wypisaniu ze szpitala.

Prosto z fabryki przychodza nowiutkie samoloty. Wyposazone sa w silniki z dotadowaniem i nowym
urzadzeniem metanolowym. Te¢ ostatnia nowinke osobiscie testowatem. Umozliwia nam w razie
niebezpieczenstwa osiagnigcie na kilka minut wzrostu mocy silnika
0 okoto czterdziesci procent. Ow przyrost mocy uzyskiwany jest
dzigki wtryskowi do cylindrow mieszanki alkoholu metylowego
i wody.

W moim samolocie zamontowano réwniez kamerg. Parg¢ fragmentéw ostatnio nagranych przeze mnie
filmow ukazato si¢ w kronikach informacyjnych ,,Deutschen Wochenschau" w kinach na terenie catych
Niemiec.

,»Piatka" powraca do zycia!

Od 15 do 20 kwietnia bytlem przydzielony do bazy eksperymentalnej w Lechfeld, gdzie po raz pierwszy
leciatem samolotem odrzutowym, ME 262. Na zwyktym standardowym modelu podczas lotu poziomego
osiagnatem predkosc przeszto 900 kilometréw na godzing. Do konca tego roku do jednostek bojowych ma
trafi¢ tysiac tych samolotow. Niech Bog ma wtedy w opiece Anglikdéw i jankesow!

Przed paroma tygodniami w Zwischenahn obserwowatem, jak major Spdthe lata ME 163. W ciagu
trzech minut wspial si¢ na wysoko$¢ 7500 metrow. Chodza pogloski, ze ten samolot jest w stanie
osiagnac predkos¢ ponad 1200 kilometrow na godzing. Juz w 1941 latat ponad 950 kilometrow na godzing.

W szybkim tempie tocza si¢ prace nad nowymi typami. Bez watpienia niemiecki przemyst lotniczy
pracuje teraz na wysokich obrotach.

Jednak z drugiej strony amerykanskie bomby dzien po dniu spadaja niczym deszcz na niemieckie
fabryki. Czy uda im si¢ unieruchomi¢ nasza produkcje¢ lotnicza, zanim wypusciliSmy wigksza liczbg nowych
modeli? Zadecyduje o tym wynik wojny powietrznej nad Rzesza; wojny, ktora stala si¢ teraz pewnego rodzaju
morderczym wyscigiem z czasem. Przyszto$¢ rysuje si¢ w ciemnych barwach.

Codziennie musimy cofa¢ linig frontu wschodniego. Afryka przepadta w marcu: 120 tysigcy
niemieckich zotierzy dostato si¢ do niewoli, wszyscy dobrze wyszkoleni i do§wiadczeni weterani walk.
Sytuacja we Wtoszech jest krytyczna. Jako partnerzy, Wtosi sa teraz kompletnie bezuzyteczni i zawodni,
zreszta nigdy nie byli lepsi.

Na zachodzie mozemy spodziewa¢ si¢ amerykanskiego desantu na Europg. Od kilku miesigecy dywizjon
przygotowuje si¢ w najmniejszych szczegotach do ,,Operacji Doktor Gustaw Wilhelm". Wszyscy piloci
przeszli intensywne szkolenie teoretyczne, przygotowujace do operacji przeciwko todziom desantowym i
transportom.

Wystarczy jedno nacisnigcie guzika przy pierwszym alarmie, a cata ta pot¢zna machina wejdzie do
akciji.

Dzi§ rano major Specht zostal mianowany dowddca 11. Pulku Lotnictwa MyS$liwskiego
(Geschwaderkommodore). Przed kilkoma dniami przyznano mu Krzyz Rycerski.

Mam go zastapi¢ jako dowodca 2. Dywizjonu 11. Pulku Lotnictwa Mysliwskiego (II/JG11). Dowiaduje
sie rowniez 0 mojej przyspieszonej nominacji na stopien kapitana (Hauptmann), w uznaniu za ,,mestwo w



obliczu nieprzyjaciela". Majac dwadziescia trzy lata, jestem w tej chwili prawdopodobnie najmtodszym
dowddca dywizjonu w Luftwaffe.

Maty Specht usmiecha sig, trzykrotnie $ciskajac mi dton, po czym gratuluje: po pierwsze, nominacji na
kapitana; po drugie, przydzielenia funkcji dowodcy dywizjonu (Kommandeur); po trzecie, poniewaz
Lilo obdarowata mnie wtasnie nasza druga corka.

To cudowny dzien: $§wieci stonce, a zbierajace si¢ chmury sa wciaz daleko za horyzontem.

29 kwietnia 1944

»,Zgrupowania nieprzyjaciela w sektorze Dora-Dora!"

Znowu to samo! Zreorganizowany dywizjon jest gotowy do akcji.

Trzy dywizje bombowcow ruszaja do natarcia z rejonu Great Yarmouth. Nasze formacje stacjonujace w
Holandii melduja o obecnosci silnych eskort mysliwskich. Mam rozkaz wciagna¢ mysliwce eskortujace w
pojedynek z moim dywizjonem, odciagnac je na bok i zaja¢ walka. W ten sposdb pozwolimy dywizjonom
Focke-Wulfow bez przeszkod rozprawié si¢ z bombowcami.

10.00: ,,Dywizjon, przygotowac sig!'

Ze swojego samolotu jestem potaczony bezposrednia linia telefoniczng ze stanowiskiem dowodzenia
dywizji. Caty czas przekazywane mi sa meldunki o potozeniu nieprzyjaciela. Przelatuja nad Amsterdamem...
nad poludniowym krancem Ijsselmeer... na poéinoc od Deventer... przekraczaja granice Rzeszy... na zachod
od Renu.

O 11.00 czoto formacji znajduje si¢ nad Renem.

11.04: ,,Dywizjon, startowaé¢! Dywizjon, startowac!" - grzmi rozkaz z glo$nikow rozmieszczonych na
catym lotnisku. Z rejonow rozsrodkowania eskadr wystrzelone zostaja rakiety sygnatowe i $wietlne.
Silniki rycza. Ruszamy! Eskadry odrywaja si¢ od lotniska i zakrgcaja w lewo, dotaczajac do siebie tak, by
utworzy¢ jeden zwarty szyk dywizjonu.

Wiaczam radio i nawiazuje kontakt z baza. ,,Ttuste bobasy w sektorze Gustaw-Quelle. Wejdz na
Hanni-osiem-zero."

,,Wiktor, wiktor" - potwierdzam odbi6r informaciji.

Dalej wznosze¢ si¢ szerokim, lewym lukiem, az do osiagnigcia wymaganego putapu operacyjnego...
6000... 6600... 7500 metrow.

Na poétnoc i potudnie od nas pozostate dywizjony rowniez png si¢ w gore. W wigkszosci to Focke-Wulfy.

,,Ttuste bobasy w Gustaw-Siegfried; Hanni-osiem-zero."

,.Wiktor, wiktor."

Osiagnatem juz putap 9000 metrow. Te nowe sprezarki sa znakomite.

11.30: w dole, na zachdd od nas, zauwazam pierwsze smugi kondensacyjne. To Lightningi. Kilka minut
pozniej sa bezposrednio pod nami, a za nimi leca cigzkie bombowce. Te ostatnie rozciagnigte sa w potezny
tancuch, dtugi jak okiem siggnac. Nad nimi i po bokach kotuja i kraza Thunderbolty i Mustangi.

Wtedy prosto w sam ich §rodek ruszaja nasze Focke-Wulfy. Natychmiast odbijam i nurkuje w strone
lecacych nizej Lightnin-gow. Zauwazaja nas i zakrecaja w naszym kierunku, by stawi¢ czota atakowi.
Dodatkowo z potudnia zakreca i rusza na nas zgraja okoto trzydziestu Thunderboltow. Jest doktadnie tak,
jak chciatem.

Focke-Wulfy maja teraz wolna droge. Pierwsza Forteca stoi juz w ogniu. Major Moritz rusza do ataku na
czele swego dywizjonu mysliwcow szturmowych (Rammjaeger).

Po chwili zaczyna si¢ wéciekta kottowanina. Nasza robota zostata wykonana. Teraz kazdy juz troszczy sie o
siebie. Przez kilka minut utrzymuje sie¢ na ogonie Lightninga. Lata jak diabet wcielony, skrecajac,
nurkujac i wznoszac si¢ niemal jak rakieta. Nie jestem w stanie odda¢ wigcej niz kilka nieprzygotowanych
strzatow.

Wtem obok mnie przelatuje lotem nurkowym klucz Mustangéw. Smugacze gwizdza mi w poblizu glowy.
Obydwiema rekami pociagam drazek w tyl i stromym wznosem wyciggam samolot z linii ostrzatu. Mgj
skrzydtowy, sierzant Driihe, trzyma si¢ blisko mego ogona.

Ponownie mam okazj¢ otwarcia ognia do Lightninga. W koncu moje serie trafiaja w cel. Z prawego
silnika buchaja kigby dymu. Muszg¢ jednak uciekaé. Rzuciwszy okiem w tyl, zauwazam, Ze na ogonie mam



osiem Thunderboltéw. Znéw nieprzyjacielskie smugacze ze $wistem przelatuja mi obok gltowy.

Najwyrazniej moi przeciwnicy to starzy wyjadacze. Skrgcam, nurkuje, wznoszg sig, robig beczki, petle i
korkociag. Wiaczam dotadowanie metanolem i probuj¢ umkna¢ ulubionym korkociagiem przy wznoszeniu.
Nie mija parg sekund, a dranie z powrotem siedza

mi na ogonie. Caty czas strzelaja. Nie mam pojgcia, jak to jest, ze nie trafiajq - ale nie trafiaja.

Moj skrzydlowy trzyma sig przy mnie jak przyklejony, albo z tytu, albo z boku. Cokolwiek ma si¢ wydarzy¢,
mowi¢ mu ,,Nie ruszaj si¢!"

,»Wiktor, wiktor" - odpowiada ze spokojem.

Sadzac, ze oto nadarza si¢ dobra okazja odwrdcenia sytuacji, biorg na celownik jednego z jankesow.
Otwieram ogien z dziatka i karabindw. Maszyna podrywa si¢ ostro w gore. Tuz potem wszyscy jego koledzy
znowu siedza mi na ogonie.

Mimo przenikliwego zimna po twarzy $cieka mi pot. Taka walka to piekto. W jednym momencie wgniata
mnie w fotel podczas ostrego skretu; w drugim lecg do gory nogami, wiszac na pasie bezpieczenstwa, z
gtowa praktycznie dotykajaca szczytu koputy i z wnegtrzno$ciami wpadajacymi do gardta.

Kazda sekunda wydaje si¢ catym zyciem.

Focke-Wulfy wykonaty dobra robotg. Zaobserwowatem blisko trzydziesci spadajacych, ptonacych Fortec.
Ale weciaz jakie$ siedemset cigzkich bombowcow niewzruszenie kontynuuje swa podroz na wschdd. Berlin
czeka kolejny goracy dzien.

Wskaznik paliwa w moim samolocie pokazuje zero. Wlacza si¢ migoczaca czerwona kontrolka.
Jeszcze tylko dziesig¢ minut i zbiornik bedzie pusty. Ruszam w dot nurkowaniem z ostra spirala.
Thunderbolty zostawiaja mnie w spokoju.

Tuz nad chmurami, na wysokosci 900 metrow, powoli wyprowadzam samolot do poziomego lotu.
Przypuszczam, ze jestem gdzies w poblizu Brunswick albo Hildesheim.

Spogladam na zegarek. By¢ moze za czterdziesci pig¢ minut znéw bede nad ,,aleja bombowcow". By¢
moze uda mi si¢ wtedy wzia¢ na celownik jakiego$ tlustego bobasa...

Nade mna niebo jest wciaz poorane smugami kondensacyjnymi, naznaczone stemplem tamtej piekielnej
walki. Nagle skrzydlowy obok mnie zakreca gwattownie i znika w chmurach.

Cou licha...?

Blyskawicznie zerkam w tyl, a nastgpnie instynktownie wciskam glowg w ramiona. Na ogonie usadzit mi
si¢ Thunderbolt, a za nim

siedem kolejnych. Cata dsemka otwiera ogien. Ich serie z hukiem uderzaja w moj samolot. Prawe skrzydto
staje w ptomieniach.

Spirala odbijam w lewo w chmury. Przed soba widzg¢ niewyrazny cien: to Thunderbolt. Otwieram ogien. Po
chwili pali mu si¢ ogon.

Widze juz ziemig. Odtaczam kopule i jestem gotowy do skoku. Nad uchem znowu rozlega mi si¢ ra-ta-
ta-ta karabindbw maszynowych i jakby stukot miotka, gdy moja ptonaca maszyna wstrzasaja Kolejne
uderzenia pociskéw. Thunderbolt znow sig¢ pojawia, niespelna 30 metréw za mna.

Cholera! Jesli sprobujg teraz wyskoczy¢, jego $miglo zrobi ze mnie krwawa papke. Kurczg sig i
pochylam nisko w fotelu, starajac sig¢ jak najbardziej zmniejszy¢. Pancerna ptyta za plecami chroni mnie od
strzalow, ktore w innym razie bylyby $miertelne. Skrzydta i kadtub mam podziurawione jak sito. Obok
prawej nogi widz¢ ogromna dziurg. Jezyki plomieni siegaja juz blisko, czujg ich Zar.

Trach! Tablica rozdzielcza rozlatuje si¢ przed moimi oczami w drobny mak. Co$ uderza mnie w glowg.
Po chwili silnik si¢ zatrzymuje: nie ma juz ani kropli paliwa.

Cholera! Nie mam teraz szans.

Oczywiscie gwaltownie tracg predkos¢. To sprawia, ze pociski mojego przeciwnika lecq za daleko, a on
sam pgdem mnie wyprzedza. Przez parg sekund samotnie tkwi na moim celowniku -jest okazja, by zabrac¢
go ze soba na dot. Przyciskam obydwa spusty. Czujg, jak caly si¢ trzgse z nerwow. Gdyby tylko udato mi si¢
zabra¢ go ze soba!

Moja seria trafia idealnie, w sam $rodek jego kadluba. Podrywa swoj dymiacy samolot stromo w gorg.
Po chwili caty si¢ pali. Kopula si¢ otwiera i wytania si¢ z niej pilot.

Ziemia przybliza si¢ w szybkim tempie. Nie zdaze juz wyskoczy¢. Przelatuje nad jakimi$ rozlegtymi
polami. Dziéb idzie w dét 1 samolot uderza o grunt. Ptomienie wzbijaja si¢, dosiggajac mej twarzy. Kawatki



ziemi wystrzeliwuja w powietrze. Czuj¢ potgzny, ghuchy tomot. Maszyna §lizga si¢ w tumanach pylu i
zakopuje sig¢ w migkkiej ziemi niczym we wlasnym grobie. Podnoszg rgce, by zakry¢ twarz, i przyciskam
nogi do orczyka steru. Utamki sekund

pozniej jest juz po wszystkim. Cos ze straszliwa sila uderza mnie w glowe.

A wigc to juz naprawde koniec! To moja ostatnia mysl, nim tracg przytomnosc.

Nie przypominam sobie, w jaki sposob wydostalem si¢ z wraku, ale najwyrazniej to zrobitem. Nie jestem
w stanie sktadnie mysle¢. Istnieje tylko 6w okropny bol glowy. Kule przelatuja mi koto uszu, gdy wybucha
amunicja. Potykam sig¢ i upadam, ale jako$ z powrotem gramolg si¢ na nogi. Wiem tylko, ze chcg uciec,
zanim nastapi ostateczna eksplozja. Jaskrawe ptomienie pochlaniajace moj samolot odcinaja si¢ wyraznie na
tle unoszacej si¢ w niebo za nim ciemnej chmury dymu.

Zaledwie kilkaset metrow obok pali si¢ inny wrak. Mgli§cie zdaj¢ sobie sprawe, ze musi to by¢ mdj
jankes. Gdyby tylko przestalo mnie tak bole¢! Moja glowa! Moja gltowa! - obejmuj¢ ja obydwiema
rekami i opadam na kolana. Swiat zaczyna mi wirowaé wéciekle przed oczami. Wstrzasaja mna powracajace
nudnosci... Wreszcie w ustach zostaje jedynie smak zoékci.

Pozostata siodemka Thunderboltow caly czas przelatuje nisko nade mna. Strzelaja. Wydaje sig, ze do
kranca pola i wzglednego bezpieczenstwa dzieli mnie dluga droga. Wtaczam si¢ w koncu do ptytkiego rowu
i ponownie tracg przytomno$¢. Jestem u granic wytrzymatosci...

Kiedy odzyskuj¢ swiadomos¢, zdaje sobie sprawe z obecnos$ci stojacego nieruchomo, wpatrujacego si¢
we mnie megzczyzny. Wysoki niczym mtode drzewo - Amerykanin!

Probuje usias¢ na skraju rowu. Duzy facet siada obok mnie. Poczatkowo zaden z nas si¢ nie odzywa.
Opieram tylko tokcie na kolanach i obejmuj¢ dtonmi pekajaca z bolu glowg. Wtedy jankes czegstuje mnie
papierosem. Dzigkujac, odmawiam i cz¢stuj¢ go jednym z moich. Rowniez odmawia; tak wigc obaj
zapalamy wtlasne fajki.

oTy leciate$ tym Messerschmittem?

oTak.

eRanny?

oTak mi si¢ zdaje.
oKrew ci leci z tylu glowy.
Czuje, jak po karku sptywa mi wilgotna struzka. Jankes ciagnie:
ePowaznie, to ty mnie zestrzelites?
oTak.
eNie moge pojaé, jak ci sie to moglo uda¢! Twoj latawiec byt
kula ognia.
eMnie to mowisz!
Wysoki Amerykanin wyjasnia, jak dostrzegl mnie ponad chmurami i jak ruszyt za mna ze swoimi ludzmi.
- Wygladalo to jak nic na tut szczescia - dodaje.
Ja z kolei pytam:
¢Co ty chciate$ zrobi¢, wylatujac przede mnie, gdy zgast mi
silnik?
¢Zbyt duza predkosc. A poza tym nie przyszto mi do glowy,
ze dalej bedziesz strzelat.
] na tym polegat twdj blad.
Smigje sie.
ePewnie nie jestem pierwszym, ktorego ucapites, hg?
eNie, dwudziestym szostym.
Amerykanin méwi, ze zestrzelit siedemnastu Niemcow. Za kilka dni miat wraca¢ do domu. Spostrzega
obraczke na moim palcu i pyta, czy jestem zonaty.
eTak, i mam dwoje matych dzieci - pokazuj¢ mu zdjecie Lilo
i Ingrid.
eBardzo tadne - zauwaza, potakujac z uznaniem - naprawdeg



bardzo tadne.

Cieszg sig, ze mu si¢ podobaja.

On takze ma zon¢. Na darmo bedzie teraz na niego czekala. Z pewnym niepokojem w glosie pyta, co
si¢ z nim stanie.

Wyjasniam, ze zostanie wyslany do specjalnego obozu dla pojmanych amerykanskich pilotow -
jencow wojennych.

eJestes oficerem?

oTak, kapitanem.

- W takim wypadku pojdziesz do obozu dla oficeréw. Bedziesz
dobrze traktowany. Nasi jency sa tak samo dobrze traktowani, jak
wasi.

Prowadzimy t¢ przyjazna pogawedke przez okoto pot godziny. Amerykanin sprawia wrazenie porzadnego
czlowieka. Migdzy nami nie ma $ladu nienawisci, nie bylo do tego powodu. Zbyt duzo mamy ze soba
wspolnego. Obaj jestesmy pilotami i obaj ledwo unikngli§my $mierci.

Na miejsce przybywa druzyna zotnierzy z pobliskiej baterii artylerii przeciwlotniczej i po chwili
zostajemy otoczeni gaszczem wycelowanych luf karabinowych.

- Zabierajcie stad t¢ cholerne armaty, gtaby - wolam w ich
kierunku.

Na szosie czeka na nas cigzarowka. Z tyhu siedzi $cisnigta szostka jankesOw z Fortecy. Wygladaja raczej
posepnie. Usadawiam si¢ wraz z moim kapitanem obok nich. Chociaz sam czuje si¢ jak zdjety z krzyza,
staram si¢ rozweseli¢ towarzystwo paroma dowcipami.

Po drodze zabieramy kolejnych zestrzelonych Amerykandw. Jeden z nich zostat cigzko ranny w nogg.
Dopilnowuje, zeby nasi zolnierze ostroznie wniesli go na cigzarowke.

Zostajemy dowiezieni do brunszwickiego lotniska w Broitzum. Tam zegnam si¢ z moimi towarzyszami
niedoli, po czym wszyscy $ciskamy sobie dtonie.

ePowodzenial

o\Wszystkiego dobrego!

e Auf Wiedersehen!

Godzing pdzniej przylatuje Barran i zabiera mnie na poklad Arado. Dywizjon powrdcit bez
dodatkowych strat. Jestem jedynym, ktory dat sie ztapac.

Po6zniej, w stanowisku dowodzenia, znéw trace przytomnos¢. Zabieraja mnie do mojego pokoju, gdzie
dostaje¢ ataku silnej goraczki. Noca zostaje przyjety do szpitala.

v

10 czerwca 1944
Mingto kilka ponurych tygodni. Lekarze wykryli peknigcie podstawy czaszki. Przez to miatem



niebezpieczny wylew krwi do mézgu, a pézniej przezylem kompletne zatamanie nerwowe. Przez kilka dni
nie moglem wymowic ani stowa. Nawet teraz nie mowig jeszcze calkiem normalnie. Bardzo kiepsko u
mnie z pamigcia 1 wciaz jestem klebkiem nerwdéw. Chea mnie wystaé do szpitala psychiatrycznego. Nie
zgadzam si¢: tam to juz na pewno bym zwariowat.

Przed paroma dniami alianci wyladowali w Normandii. M6j dywizjon zostat przeniesiony do sektora
inwazyjnego pod dowddztwem mego starego kompana, kapitana Krupinsky'ego.

Telefonuj¢ do 2. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego i prosz¢ o natychmiastowe zezwolenie na powrot do
dziatan operacyjnych. Generat odmawia:

- Knoke, twoim najwazniejszym obowiazkiem jest teraz odzyskanie sprawnosci. Nie nadajesz si¢ jeszcze
na przeniesienie do sektora inwazyjnego. Nie mam zamiaru pozwoli¢, zebys$ popetnit samobojstwo, bo z
tym wilasnie rownatoby si¢ wystanie ci¢ teraz z powrotem do dziatan operacyjnych. Powiniene$
pomysle¢ o rodzinie.

Wezoraj przeszedtem szczegétowe badania w szpitalu wojskowym Sit Powietrznych. Wynik byt
dobijajacy: jestem kompletnie niezdolny do stuzby lotnicze;j.

Z glebokim niepokojem $ledzg rozwdj ostatnich wypadkow na froncie.

Rosjanie niepowstrzymanie pra w strong wschodniej granicy Niemiec. Nasi zolnierze w Zwiazku
Radzieckim sg wyczerpani. Tamtejsze dywizje walczyly bez chwili wytchnienia od 1941 roku. Wsparcie,
ktore miato wzmocni¢ ich oddziaty, musiato zosta¢ dyslokowane do obrony frontu zachodniego.

Jakaz to gorzka, tragiczna farsa - mysle sobie - ze zachodnie demokracje walcza ramig¢ w ramig z
bolszewikami! Na wschodzie Zotnierze niemieccy od lat tocza heroiczny boj z sowieckim komunizmem.
Walcza o ocalenie nie tylko samych Niemiec, ale catej struktury zachodniej cywilizacji od grozacej jej
Swiatowej Rewolucji Azjatyckiej. Powinniémy jak najpredzej porozumieé si¢ z zachodnimi
mocarstwami 1 zjednoczy¢ z nimi we wspolnej walce z sitami bolszewizmu - arcywroga wolnosci,
cztowieczenstwa i ogdlnie calej naszej cywilizacji.

Jesli ta wojna zakonczy si¢ upadkiem Niemiec, oznaczal to tez bedzie wielkie 1 rozstrzygajace
zwyciestwo bolszewizmu i Swiatowej Rewolucji.

20 lipca 1944

Proba zamachu na zycie Hitlera!

Spoteczenstwo niemieckie nie posiada si¢ z oburzenia. Jakimi motywami mogli si¢ kierowa¢ spiskowcy?
Zwykty walczacy niemiecki Zotnierz traktuje to jako zdrade najpodlejszego rodzaju.

Doskonale znamy skutki nazistowskiego rezimu, z jego szalenstwami i naduzyciami. Rozumiemy, ze
warunki zycia w Rzeszy pozostawiaja wiele do zyczenia. Gdy tylko skonczy si¢ wojna, najwazniejszym
obowiazkiem niemieckiego zothierza bgdzie naprawienie tego niezadowalajacego stanu rzeczy.

Ale wszystko po kolei! Najbardziej palacym problemem sa teraz same Niemcy, poniewaz waza si¢ losy
istnienia Rzeszy. Od jej

przetrwania zalezy uwolnienie Europy od grozby bolszewizmu. W tak krytycznym momencie wojny bunt
moze by¢ traktowany wylacznie jako zdrada narodowa i zbrodnia przeciwko zachodniej cywilizacji. | bez
tego na $wiecie jest wystarczajaco duzo tragedii. Dla kazdego Europejczyka walczacego na wschodzie z
azjatyckimi hordami inwazja Zachodu jest jak cios nozem w plecy.

6 sierpnia 1944

Od dwoch miesigey jestem w gorach nad jeziorem Tegernsee. Rany mi si¢ zagoily 1 czujg sig juz
wyS$mienicie.

W tym trudnym i niebezpiecznym czasie ciagle myslg o kolegach. Niemalze si¢ wstydzg, ze zyjg tu jak
lord w swej posiadtosci.

Dzi$ si¢ dowiedziatem, ze Jonny Fest zginal podczas misji, zestrzelony przez Thunderbolty. To
straszny szok.

10sierpnia 1944



Dwudniowa komisja lekarska zakonczyla si¢ kolejnym rozczarowaniem. Jestem niezdolny do stuzby
lotniczej.

Moje dokumenty medyczne i karty zdrowia, tacznie z ocena komisji, wreczono mi wraz z
poleceniem dostarczenia ich do lekarza wojskowego nowej jednostki, do ktorej zostang przy dzielony.

Zapomng o tym. Utrata pamig¢ci ma swoje dobre strony.

1 sierpnia 1944

M¢j dawny dywizjon jest z powrotem w Wunsdorfie, gdzie przybyt na krotki odpoczynek. Jadg tam i
odwiedzam starego przyjaciela, Krupinsky'ego.

Po6zniej melduje telefonicznie w dywizji, ze zostatem wypisany jako zdolny do stuzby i otrzymuje rozkaz
udania si¢ wraz z dywizjonem do Francji, celem przejecia dowodzenia 3. Dywizjonem 1. Putku
Lotnictwa Mysliwskiego.

12 sierpnia 1944

Wieczorem wraz z siedemdziesi¢cioma czterema samolotami przenosimy si¢ do Wiesbaden.
Po drodze samolot Krupinsky'ego si¢ zapala, a on sam musi skaka¢. Ranny, zostaje przyjety do
szpitala, tak wigc po wyladowaniu w Wiesbaden tymczasowo obejmuj¢ dowodzenie nad dywizjonem.

13 sierpnia 1944

Péznym wieczorem dostajemy rozkaz przeniesienia w rejon dziatan frontowych. Kiedy zjawiamy
si¢ nad polem przygniecionego zboza, ktore ma stuzy¢ jako nasze prowizoryczne ladowisko, jest juz
prawie ciemno.

W ciemnosciach porucznik Kirchner uderza w stup telefoniczny i ginie na miejscu. To cud, ze
pozostalym samolotom udaje si¢ bezpiecznie wyladowac. Za kazdym razem, kiedy kolejny z nich schodzi
do przyziemienia, z pola podrywa si¢ ogromny tuman pytu i kurzu.

Noca zawoza mnie do 3. Dywizjonu 1. Pulku Lotnictwa Mysliwskiego (III/JG1), gdzie mam przejacé
dowodztwo nad swoja nowa ,,paczka".

Ku mojemu zdumieniu dowiaduje sig, ze mam zastapi¢ kapitana Woitkego, mojego pierwszego w tej
wojnie dowodce operacyjnego. Kiedy si¢ melduje i wymieniamy uscisk dtoni, wydaje mi sig, jakby nagle te
wszystkie lata si¢ cofngly - znow jestem tamtym miodym i niedo§wiadczonym pilotem, meldujacym si¢ u
niego z pierwszym przydziatem operacyjnym do 2. Dywizjonu 52. Putku Lotnictwa Mysliwskiego.

Woitke $mieje si¢, widzac zaskoczenie na mojej twarzy. Bezwiednie zatozylem, ze ten stary wiarus, z
catym swym do§wiadczeniem, bedzie juz co najmniej podputkownikiem.

Przed paroma dniami zostal zestrzelony i ranny. I tak juz wystarczajaco pot¢zna figure tego czlowieka
dodatkowo powigksza gips na klatce piersiowej i lewym ramieniu. Zdaje sig, ze historie o jego

ciaglym uleganiu sktonnosciom do alkoholu nie zostaty przychylnie ocenione przez naczelne dowddztwo
Luftwaffe.
W nocy przekazuje mi dowodzenie nad dywizjonem.

14 sierpnia 1944

Wraz ze skrzydtowym udajg si¢ na swa pierwsza misj¢ od czasu powrotu.

Nad Renem spotykamy sze$¢ Thunderboltoéw. Wynurzajac si¢ z chmur we wlasciwym momencie, udaje
mi sie zestrzeli¢ jednego z nich. Wybucha w powietrzu. Natychmiast wycofuje si¢ w chmury i ruszam z
powrotem do bazy. Ponizej na drodze widz¢ sznur jeepow z malymi przyczepami. Nurkujemy i
ostrzeliwujemy je. Jeden z jeepoéw staje w ptomieniach, zbacza z drogi i spada z nasypu.

Po potudniu wyruszamy w kolejne dwie misje, eskortujac nasze mysliwce bombardujace w czasie ataku
na pozycje amerykanskie na péinocny zachod od Renu.

15 sierpnia 1944



Upat jest nie do zniesienia.

Znow lecimy jako eskorta naszych mysliwcow bombardujacych. W czasie walki zwigkszam liczbe
stracen do dwudziestu o$Smiu, zestrzeliwujac kolejnego Thunderbolta.

Wykonujemy dzi$ jeszcze sze$¢ misji.

16 sierpnia 1944

O $wicie nasze ladowisko atakuja Spitfire'y 1 ostrzeliwujg rejon rozsrodkowania 10. Eskadry, nie
wyrzadzajac jednak wigkszych szkod. Na czele sekcji ruszam w posScig i zestrzeliwuje jednego Spitfire'a
nad Etampes.

Dzi$ wylatujemy jeszcze w dwie misje, ale bez szczegdlnego powodzenia. Atakujemy i ostrzeliwujemy
alianckie kolumny transportowe.

17 sierpnia 1944

0 10.00 nad lotniskiem pojawia sig intruz z rozpoznania, do
ktadnie w momencie, gdy kilka naszych samolotow schodzi do
ladowania. Dran chce nasta¢ na nas swych kolegéw z bombowcdow!

| rzeczywiscie, godzing pdzniej zjawia si¢ osiem mysliwcow
bombardujacych, ktore ostrzeliwuja rejony roz§rodkowania i niszcza
jeden z naszych samolotow. Zanim kurz zdazyt osias¢, juz wy
prowadzam maszyng z zamaskowanej zatoki i ruszam w poscig za
napastnikami.

Zamiast ich dopa$¢, natrafiam na lecacego samotnie Lightninga, najwyrazniej na rozpoznaniu. Udaje mi
si¢ go zestrzeli¢ nad wsia Auxonette.

Wieczorem, gdy podchodzimy do ladowania, wracajac z operacji przeciwko nadciagajacym amerykanskim
kolumnom pancernym, na pasie startowym znienacka wybuchaja fontanny wyrzucanej w powietrze
ziemi. Wtedy dostrzegam na niebie grupg potyskujacych w goracym powietrzu Marauderow. Ruszamy na
nie, mimo ze mamy niebezpiecznie mato paliwa. Trzech nieprzyjaciot zestrze-liwuja moi ludzie. Czwarty
wedruje na moje konto.

Ze wzgledu na spora liczbe glebokich lejow w pasie startowym musimy ladowa¢ w Bretigny.

Noca dywizjon zostaje przeniesiony do Marolles.

18 sierpnia 1944

Amerykanie pra znad Etampes w kierunku Sekwany, na pétnoc od Paryza.

Putk otrzymuje rozkaz dyslokacji do Vailly, na wschdéd od Soissons. Natychmiast zostaje
zorganizowany i wystany przodem oddzial ladowy z szybkimi ciagnikami gasienicowymi, ktoérego
zadaniem begdzie przyjecie nadlatujacych formacji.

W potaczonej operacji z pozostatymi dywizjonami wchodzacymi w skiad putku, na czele swoich
czterdziestu samolotow ostrzeliwujg nieprzyjacielskie kolumny transportu zaopatrzenia w poblizu

Avrenges. Nad Lisieux udaje mi si¢ zestrzeli¢ Mustanga. Pig¢ minut pdzniej kolejny Mustang spada pod
ogniem moich karabinéw.

19 sierpnia 1944

Niegdy$ zwyklem odmierza¢ mijajacy czas swego zycia letnimi porami roku.

To si¢ zmienito. Tegoroczne lato jest jak koszmar, z ktoérego nie sposob si¢ obudzi¢. W ucigzliwym,
sierpniowym francuskim upale $mier¢ zbiera swe krwawe zniwo: kazdego dnia uchylam sie przed cieciami
jej kosy.

Najgorsze w tym wszystkim jest czekanie - czekanie, az kosa dosiegnie mnie, tak jak dosiegla innych;
czekanie, gdy godziny zmieniaja si¢ w dni; czekanie, gdy po kazdym dniu nieubtaganie przychodzi
kolejny. Samej $mierci si¢ nie boj¢, bo nadchodzi szybko. Wystarczajaco duzo razy si¢ jej wymknatem,



aby sig o tym przekonac. Ale to okropne oczekiwanie na cios, i ta niepewnos¢ co do tego, kiedy spadnie...

Migdzy misjami albo lez¢ przez namiotem i odpoczywam, albo dryfuje leniwie w gumowym pontonie po
rzece Aisne, zaledwie par¢ metrow za moim stanowiskiem dowodzenia. Woda jest krystalicznie czysta;
postugujac si¢ niewielka wlocznia, probuje polowa¢ na szczupaki przyczajone nad kamieniami
pokrywajacymi rzeczne dno. Nadziana na koniec dzidy silna drapiezna ryba miota si¢ dziko w agonii,
wysoko rozbryzgujac zaczerwieniona wodg. Kiedy przyjdzie moja kolej, nie bgdzie to trwato tak dtugo.

Statem si¢ bardzo matoméwny. Odzywam sie wtedy, gdy jest to absolutnie konieczne, a i wdwczas
zwracam si¢ tylko do adiutanta, lekarza wojskowego lub do oficera administracyjnego. M¢j adiutant to
austriacki kapitan, ktory ze wzgledu na wiek moglby by¢ moim ojcem. Lekarz to lubiezny typ, nie
potrafigcy mysle¢ o niczym innym, jak tylko o swoich wygodach i kobietach. A oficer administracyjny nie
umie zamkna¢ ust i caly czas gada.

Od czasu, gdy powrdcitem do latania operacyjnego, nie doszta do mnie zadna prywatna poczta. |
dobrze. Lilo pisataby

w listach 0 domu i dzieciach. Lepiej, zeby nikt mi teraz o nich nie przypominat.

Brak mi Jonny'ego Festa: powinien by¢ teraz przy mnie. Ten wysoki, jasnowlosy chtopak... Dlaczego
wlasnie on, sposrod tylu ludzi, musial wpas¢ pod ostrze kosy?

Od wielu dni stonce prazy niemitosiernie. Za kazdym razem, gdy przed startem zamykam kopulg, mam
wrazenie, ze zamykam wieko wtasnej trumny. Ze wszystkich poréw skéry wypltywa pot. Gdy laduje po
zakonczeniu misji, koszula nieprzyjemnie lepi mi si¢ do plecow.

Kazdy dzien wydaje si¢ by¢ wieczno$cia. Nie ma juz nic: tylko operacje, ktore sg pieklem, a potem znow
czekanie - to targajace nerwy czekanie na cios, ktory nieuchronnie musi nadej$é, predzej czy pozniej.
Noce nie przynosza wytchnienia. Sa krotkie, suche i meczace. Tak wiec zadnego odprezenia dla spigtych
nerwow.

Codziennie o 3.00 dzwoni telefon przy moim t6zku. To putk. Dostaje dzienne rozkazy operacyjne - loty
patrolowe, eskortowanie mysliwcoOw bombardujacych, przeprowadzanie niskich nalotow na takie i takie
cele, w tym a tym sektorze. Potem odbieram meldunek od oficera technicznego o stanie maszyn. Z dnia na
dzien jest ich coraz mniej.

Dzi$ dywizjon ma zaatakowac wrogie cele na terenie na poéinoc od Paryza. Opusciwszy sektor Lisieux -
Argentan, Amerykanie dotarli do Sekwany. Na potudnie od Paryza przekroczyli juz rzeke.

Startuj¢ czterokrotnie i czterokrotnie nie udaje mi si¢ wykona¢ zadania, poniewaz za kazdym razem
zostajemy przechwyceni przez o wiele liczniejsze mysliwce nieprzyjaciela, zanim docieramy do celu.

Wyksztalcitem w sobie niemal nadnaturalne poczucie pewnosci siebie w walce powietrznej. Wydaje mi
sig, ze posiadam instynkt urodzonego towcy. Dziatam rozmyslnie i ze spokojem, niemal tak, jakby wiodta
mnie niewidzialna dlon. Nie ma w tym oczywiscie wielkiego bohaterstwa. Za kazdym razem, gdy na
celowniku pojawia mi si¢ nieprzyjaciel, zdaje sie popetniaé jakis podstawowy btad taktyczny. Chtodno i
beznamigtnie, bez najmniejszego poczucia

triumfu patrze, jak sig¢ rozbija. Dzi$, wspomagany szczg$liwym trafem, sprowadzam w ten sposob na
ziemig trzy Thunderbolty.

Ale co z tego? Pig¢ z naszych samolotow nie wraca. To Zle. Strata pigciu samolotéw - albo pigciu pilotow -
znaczy dla nas tyle, co strata pig¢dziesigciu dla nieprzyjaciela.

28 sierpnia 1944

Wrég probuje przeprawic si¢ przez Sekwang po mostach pontonowych pomigdzy Vernon i Mantes.
Nieprzerwane patrole mysliwskie tworza parasol ochronny, strzegac przeprawy wraz z kordonem
skoncentrowanego ognia obrony przeciwlotniczej.

Wczoraj w sze$ciu misjach w tym sektorze dywizjon stracit dwanascie maszyn. JesteSmy skonczeni.

Dzi$ rano meldunek o stanie gotowos$ci bojowej maszyn dywizjonu wymienia tylko cztery samoloty jako
zdolne do lotéw operacyjnych. Dwa inne z mocno pokiereszowanymi kadtubami zdolne sa wytacznie do
lotow niebojowych. Sa tak zdemolowane, ze nie mam zamiaru odpowiada¢ za wystanie w nich moich ludzi do
walki.

0 6.00 odbieram telefon od szefa sztabu dowodztwa korpusu. Wscieka si¢ i udziela mi ostrej nagany.



,Dzi§ rano meldowal pan o czterech maszynach zdolnych do lotdw operacyjnych. Wiasnie sig
dowiedzialem, ze moze pan lata¢ szeScioma. Czy pan oszalal? Czy zdaje pan sobie sprawe z powagi
sytuacji? To nic innego, jak sabotaz, a ja nie zamierzam tego tolerowac. Kazdy z waszych samolotow
ma dzi$ polecie¢. To rozkaz!"

Ryczy jak bawoél. Od czasu, kiedy zakonczytem szkolenie podstawowe rekruta sit powietrznych nikt nie
dat mi takiej reprymendy. Jestem tak zirytowany, ze ledwie mogg zapanowac nad gniewem. Dlaczego mam
stlucha¢ tego aroganckiego batwana? Ma nawet czelno$¢ oskarza¢ mnie o sabotaz! Fotelowi stratedzy i
bohaterowie sztabowi przyprawiaja mnie o mdiosci. Nie dos$¢, ze nie maja zielonego pojgcia o
problemach, z ktorymi musimy si¢ zmagac¢ na froncie, to jeszcze w ogodle ich one nie obchodza.

Postanawiam sam polecie¢ jedna ze zdezelowanych maszyn, a druga daje swemu skrzydtowemu,
kapralowi Déringowi. Wedlug rozkazéw bojowych mamy wystartowac o 8.00 i spotka¢ si¢ z pozostaltymi
dywizjonami putku nad Soissons. Mam wéowczas przeja¢ dowodzenie nad cala formacja mysliwcow.

Dwie minuty przed wyznaczonym czasem wiaczamy silniki. Wytaczamy si¢ zza maskujacych krzakow i
skrecamy pod wiatr. Nie ma pasa startowego, tylko kawal miekkiego pola. M¢j samolot turla sig, z trudem
nabierajac predkosci, tak ze z najwigkszym wysitkiem udaje mi si¢ naktoni¢ go do oderwania si¢ od ziemi - W
samga porg, by przelecie¢ tuz nad wierzchotkami drzew rosnacych przy odlegtym krancu pola.

Doring chee poderwaé samolot za szybko 1 maszyna, wytraciwszy predkos¢, zawisa w powietrzu. Lewe
skrzydto opada i samolot leci w dot, rozbijajac si¢ o drzewa. Buchaja ptomienie. Déring ginie na miejscul.
Zostaje nas pigciu.

Rozkaz szefa sztabu korpusu to gorzej niz szalenstwo: to zakrawa wrecz na morderstwo!

Baza zawiadamia mnie przez radio, ze pozostale dywizjony nie moga wyj$¢ w powietrze, poniewaz ich
lotniska sa pod ostrzatem nieprzyjacielskich mysliwcow bombardujacych.

»Kieryj sie do sektora Siegfried-Gustaw."

Na potnoc od Soissons lezy miasteczko o nazwie Tergnier. To duzy wezel kolejowy potozony w miejscu,
gdzie Kanal Sommy taczy si¢ z rzeka Oise. Bedac wyraznym znakiem terenowym, widoczny jest z duzej
odleglosci. Nad nim toczy swa ostatnia bitwe¢ na francuskim niebie 3. Dywizjon 1. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego.

W tym rejonie napotykamy ponad sze$¢dziesiat Thunderboltow i Mustangéw. Nie ma juz ucieczki: to
koniec. Wszystko, co mi pozostaje, to da¢ rozkaz do ataku. W ten sposob moi ludzie i ja mozemy
przynajmniej odnie$¢ zwycigstwo moralne.

Baza wciaz probuje wydawaé mi rozkazy. Wylaczam radio - teraz moga i8¢ do diabta!

Moj samolot nie jest w stanie wznie$¢ si¢ wyzej niz na 3000 metrow. Jest bardzo powolny i stabo reaguje.
To z pewnoscia jego ostatni lot.

Bitwa nie trwa dluzej niz kilka minut. Pierwszy zostaje zestrzelony kapral Wagner. Nie udaje mu si¢
wydosta¢ z ptonacej maszyny.

Po chwili widz¢ kolejny palacy sig¢ samolot, z ktorego wyskakuje sierzant Freigang. Par¢ chwil pdzniej
spada w ptomieniach jego skrzydlowy.

Zostal wige tylko moj skrzydtowy, sierzant Ickes, i ja. Nie mamy drogi odwrotu. Jesli to ma by¢ koniec,
moge jedynie sig stara¢ jak najdrozej sprzeda¢ swoja skorg. Jesli staranujg ktorego$ z jankesow, Sciagne go
ze soba na dot...

Ze wszystkich stron zbiegaja si¢ w naszym kierunku pociski smugowe. Kule wala w moj samolot
niczym grad, a maszyna stopniowo wytraca predkosé. Ickes trzyma sig blisko z boku. Caly czas lecg w
najostrzejszym zakrecie, jaki tylko moge wykonac. Na ogonie usadawia mi si¢ Mustang. Nie daje si¢ zostawic¢
w tyle. Moja maszyna jest za wolna. Wydaje si¢ zbyt zmgczona, by dalej lecie¢. W kadtub za moja gtowa z
trzaskiem trafiajg kolejne kule.

Ostatnim zrywem mocy silnika podrywam samolot w gore, przekrecam go na bok i odcinam gaz.
Goniacy mnie Mustang tego nie przewidzial. Wyprzedza mnie pedem i teraz jest przede mna i nieco
ponizej. Gdy pilot odwraca glowe, by zobaczy¢, gdzie jestem, wyraznie widz¢ jego twarz. Probuje
ucieka¢ nurkowaniem, ale zbyt pdzno. Lece tuz za nim. Je$li nie uda mi si¢ go zestrzeli¢, to przynajmniej go
staranuje. Czuje lodowaty chtdéd. Po raz pierwszy w zyciu moim jedynym uczuciem jest silna, osobista
nienawi$¢ do nieprzyjaciela. Moim jedynym pragnieniem jest go zniszczy¢.

Dzielaca nas odleglos¢ szybko maleje: miedzy nami jest zaledwie par¢ metrow. Moje serie sieka kadub:



celuj¢ w pilota. Silnik staje mu w ptomieniach. Spadniemy razem!

W momencie zderzenia czuj¢ potezny wstrzas. Widzg, jak moje prawe skrzydto zatamuje si¢ i odpada. W
utamku sekundy odtaczam kopute i wylatuje z fotela. Lecac w bok, widzg¢ wsciekla eksplozje ptomieni, gdy
Messerschmitt i Thunderbolt stapiaja si¢ w pojedyncza kulg ognia.

Parg¢ chwil pozniej nad glowa rozkwita mi spadochron. Nieco wyzej, w odlegtosci okoto dwustu metrow wisi
inny, juz otwarty: Ickes.

W gérze i wszedzie dokota Amerykanie grzmia, krazac i1 kotlujac si¢ jak opegtani. Mija kilka minut, zanim
wreszcie zaczyna im Swita¢ w glowach, ze w powietrzu nie pozostat juz ani jeden Messerschmitt.

Nagle jeden z Thunderboltow rusza na mnie lotem nurkowym. Otwiera ogien! Na dlugie niczym wieki
sekundy serce przestaje mi bi¢. Wyrzucam w gorg ramiona, zastaniajac twarz...

Spudtowat!

Ale on zawraca, tym razem strzelajac do Ickesa. Mogg si¢ tylko przyglada¢, gdy w pewnym momencie
cialo mojego kompana zawisa bezwtadnie, martwe. Biedny Ickes!

Co za ohydna, nieczysta walka! Wojna to nie to samo, co mecz pitki noznej; ale mimo to, co$ takiego jak
fair play istnieje.

Opadam na le$na polang. Nie mam pojecia, czy jestem po stronie niemieckiej, czy za linia nieprzyjaciela.
| dlatego w pierwszej kolejnosci kryje si¢ w gestym lesnym poszyciu.

U gory Amerykanie odlatuja na zachod.

Cudownie jest moc sig¢ rozluzni¢. Zapalam papierosa i rozkladam si¢ na materiale spadochronu, z
wdzigcznoscia zaciagajac si¢ kojacym dymem.

Na wszelki wypadek $ciagam pagony z ramion i wpycham Ztoty Krzyz Niemiec do kieszeni.

Tak sig¢ sktada, Ze mam na sobie amerykanska skorzana kurtke lotnicza, granatowa, jedwabna koszulke
sportowa, raczej wyblakle spodnie i czarne buty. Cato$¢ sprawia tak ,niepruskie" wrazenie, ze nikt w
pierwszej chwili nie wezmie mnie za Niemca.

Moja ostroznos$¢ wkrotce okazuje si¢ usprawiedliwiona.

Okoto pietnastu minut po tym, jak laduje, po przeciwnej stronie polany dostrzegam czterech francuskich
cywili. Rozmawiaja, zywiolowo gestykulujac. Przy moim szkolnym francuskim udaje mi si¢ zrozumie¢, ze
jestem osoba, za ktora sig rozgladaja. Kazdy chce szukaé gdzie indziej. Z tego, co rozumiem, wydaje im sig,
ze spadochroniarz jest Amerykaninem. Wszyscy czterej maja bron. Najwyrazniej sa terrorystami z
francuskiego ruchu oporu.

Po omacku siggam reka po pistolet ukryty w obszernej, skorzanej kurtce.

Tamci czterej zaczynaja przeczesywac bujne poszycie. Predzej czy p6zniej bez watpienia mnie znajda,
wige decyduje si¢ wyjs¢ im na spotkanie.

Cala czworka wydaje si¢ zaskoczona moim widokiem. Kieruja na mnie lufy czterech pistoletow
maszynowych. Muszg teraz zachowac spokdj i trzezwo$¢ umyshu. Francuzi pataja do nas, Niemcow, szczera
nienawiscia, ptynaca z glebi ich namigtnych dusz. Nie zebym ich za to winil; bez watpienia na ich
miejscu czulbym to samo. Ale jesli dranie odgadna, Ze jestem Niemcem, bgdzie to dla mnie oznaczato
brzuch peten otowiu - jak amen w pacierzu.

Podchodzg wigc spokojnie i w najbardziej przyjazny sposob, na jaki mogg si¢ zdoby¢, witam ich po
angielsku:

- Czes$¢, chiopaki!

Posgpne twarze bandytow stopniowo rozjasniaja si¢ w uSmiechu. Biora mnie za jankesa.

Ze swym najlepszym amerykanskim akcentem prosz¢ ich dalej tamana francuszczyzna o pomoc w
odnalezieniu moich ,,kolegow":

- Voulez-vous aider moi trouver mes camerades?

Natychmiast opisuja mi ich potozenie. Amerykanski pododdziat
pancerny z czotgami Sherman znajduje si¢ niespelna dwa kilometry stad. Musimy by¢ jednak bardzo
ostrozni, poniewaz wokot wciaz roi si¢ od zawszonych szkopow. Wszedzie dokota caly czas tocza sie
walki. Po raz pierwszy stysze nawet dochodzace z oddali dudnienie artylerii.

Najwyzszy z Francuzow - kompletnie odpychajacy typ - niesie niemiecki pistolet maszynowy. Nie
podoba mi sie ten facet. Trzyma si¢ na uboczu, podejrzanie milczacy. Czyzby watpit, ze jestem tym, na kogo
wygladam?



Przedzieramy sig przez gesty las, az wychodzimy na nasyp kolejowy.

Nagle rozlega si¢ grzechot niemieckiego karabinu maszynowego: sadzac po dzwigku, to MG 42. Jest
catkiem blisko. Trojka Francuzow z przodu pada plackiem na twarze. Wysoki bandzior dalej przy mnie stoi:
najwyrazniej nie zamierza spusci¢ mnie z oczu. Zza nasypu dochodzi rumor i klekot silnikéw cigzkich
czolgow.

Pytam, gdzie lezy linia frontu.

- Vers Amiens.

Amiens?! Az tak daleko si¢ zapedzilem? Od kilku dni miasto jest w rekach Amerykanow. Szlag! Nie
mam ochoty spedzac reszty wojny w obozie jenieckim gdzie§ w Stanach.

Dowiaduje sig, ze najblizej potozonym miastem jest Nesle. W takim razie kanal Sommy musi by¢
gdzie$ na poinoc stad. Wedlug informacji wywiadu z wczesnego poranka, nasze sity wciaz utrzymuja nad
nim kontrolg. Bedg musiat kierowac sig na potnoc. Ale jak mam si¢ pozby¢ tych cholernych Francuzow?

Znbéw rozlega sie palba karabinowa. Odglosy niosa si¢ z zachodu. Francuzi ostroznie przekraczaja tory
kolejowe i kiwaja na mnie, abym szedt za nimi. Duzy facet stoi za moimi plecami z pistoletem maszynowym -
w innym razie mogtbym popedzi¢ z powrotem do lasu, a potem skierowac sig¢ na poinoc.

Kilkaset metrow dalej dochodzimy do szosy. Przecina krajobraz niczym strzata i jest widoczna na wiele
kilometrow.

Z lewej strony ponownie rozlega si¢ grzechot serii kilku karabinéw maszynowych. Idaca z przodu
trojka Francuzéw ostroznie przechodzi przez droge. Duzy idzie dwa, trzy kroki za nimi i odwraca sig¢ w
moim kierunku. Nasze oczy si¢ spotykaja. Wiem, ze mnie przejrzat. Musze wia¢. Drugiej szansy na ucieczke
nie bedzie: teraz albo nigdy.

Rzucam si¢ pedem w kierunku lasu. Duzy Francuz rusza za mna, zanim jego towarzysze moga zda¢ sobie
sprawe, co si¢ dzieje. Unosi pistolet maszynowy i zaczyna strzela¢. Padam w muldg za ziemnym garbem. Kule
z ghuichym odgtosem wbijaja si¢ w grunt dokota mnie. Bandzior oproznia caly magazynek. Musi odwrdcié
wzrok od swego celu na tak dtugo, ile zabierze mu podtaczenie drugiego magazynka. Czasu wystarcza mi w
sam raz na wyciagniecie i odbezpieczenie pistoletu. Skacze na faceta, ktory znowu podnosi bron, i strzelam
jeden raz. Wystarcza. Pada z kula w gltowie.

Biorg pistolet maszynowy.

- Przykro mi, przyjacielu, ale ten, kto strzela pierwszy, zyje
dluzej.

Dyszac cigzko, przedzieram sig przez geste zarosla. Galgzie smagaja twarz. Trojka Francuzow zostaje z
tytu.

Pigtnascie minut p6zniej napotykam niemiecki patrol. To pan-cerniacy.

W Chauny dowodca jednostki Luftwaffe daje mi do dyspozycji wlasny samochdd. Pdzng noca docieram
do mojego lotniska.

Kwaterg urzadzitem sobie w starym, francuskim zamku. M¢j adiutant - kapitan Marschall, lekarz
wojskowy, oficer techniczny i kapitan Wessels - dowddca kompanii dowodzenia, wciaz siedza w stotowce.
Moj powrot witaja gtosnymi okrzykami. Ich twarze posgpnieja, gdy méwig o losie naszych kolegow.

Nie zdazytem skonczy¢ opowiadac, kiedy mam telefon z putku. Dzwoni dowodca. Wiesci, ktére ma do
przekazania, sa dalekie od pomys$lnych.

Czolgi nieprzyjaciela wykonaty niespodziewane uderzenie z Chateau-Thierry w strong Soissons i
Fismes. Wokot miast tocza sig teraz zaciekte boje. Jedna z amerykanskich pancernych grup czotowych jest
zaledwie parg kilometréw na potudnie od naszego lotniska. Od wschodu zostaliSmy odcigei przez inne
oddziaty wroga. Na pdtnocy nieprzyjaciel prze na Laon.

Jesli nie uda si¢ powstrzymac alianckiej ofensywy w sektorze Laon, wtedy bedzie goraco. Zarzadzam
stan alarmowy dla wszystkich eskadr i wydajg¢ rozkaz catkowitej ewakuacji dywizjonu i dyslokacji
pododdziatéw na ladowisko niedaleko wsi Beaumont w Belgii. Przed paroma dniami bytem tam na
rozpoznaniu, zeby znalez¢ miejsce na pas startowy w razie koniecznosci zarzadzenia odwrotu. Mamy juz
tam swoj niewielki oddziat, ktory zabezpiecza teren.

29 sierpnia 1944



Pracujemy cigzko przez cala noc.
W szes$¢ godzin po wydaniu przeze mnie rozkazu ewakuacji ladowisko jest puste. Bazy rozsrodkowania
poszczegblnych eskadr, stanowisko dowodzenia, kwatera dowddztwa dywizjonu, mobilne

warsztaty obstugowe - wszystko zostaje rozmontowane. 128 samochodow jest juz w drodze do Beaumont,
a wraz z nimi kazdy najmniejszy element wyposazenia oraz liczacy ponad 600 os6b personel obstugi
naziemnej dywizjonu.

Wydatem rozkaz, aby samochody poruszaly si¢ pojedynczo, nie w kolumnach, tak by zmniejszy¢
niebezpieczenstwo zbombardowania czy ostrzalu z powietrza. Na tych paru drogach, ktore nie zostaly
zablokowane przez nieprzyjaciela, stoja wielokilometrowe korki wycofujacych si¢ kolumn pojazdow.

Francuscy cywile zamieszkujacy nasz zamek zatozyli dzi§ od$wietne ubrania i z koszami owocow i
kwiatow przygotowuja si¢ na powitanie amerykanskich wyzwolicieli. Sa przerazeni, gdy Shermany
zaczynaja strzela¢ w budynek. Nawet w chwili, gdy $liczna francuska dziewczynka, przepicknie ubrana w
swe najlepsze, od$wigtne ubranie, podaje mi wczesne S$niadanie, w zamkowa wiez¢ uderza pocisk
mozdzierzowy.

Nieprzyjaciel dotart juz do nastgpnej wsi, odleglej o niespetna dwa kilometry na poludnie. Zaledwie
godzing temu 8. Eskadra miata tam swoja dyzurke. Wzdhuz drogi migdzy obydwiema wsiami nasza piechota
znajdujaca sig¢ na pétnocnym brzegu rzeki Aisne powoli wycofuje si¢ pod ostong czolgéw w kierunku Vailly.

Na lotnisku ostatni metr kabla telefonicznego tacznosci polowej zostaje zwinigty i zaladowany na ostatni
pojazd dywizjonu, jeepa tacznikowego, ktory nastepnie odjezdza w kierunku mostu na Aisne.

Na wysoko potozonych terenach na potnoc od Vailly przystaje, by po raz ostatni spojrze¢ na opuszczone
przez nas ladowisko. Widzg, jak lezace za nami mosty zostaja zburzone przy akompaniamencie serii
potgznych eksplozji.

Szybki Ford V-8, ktorym sie poruszam, dobrze radzi sobie z przeciskaniem si¢ przez ttok blokujacy
jedyna droge, ktéra wciaz mozna dotrze¢ do Laon. Niespelna godzing przed naszym przybyciem miasto
zostatlo zbombardowane przez kilka rzutéw Marauderow i cale stoi w ptomieniach. Drogi dojazdowe
blokuja niemieckie kolumny transportowe, nieustannie bombardowane i ostrzeliwane z powietrza przez
nieprzyjaciela. Sa odkryte i prak-

tycznie bezbronne; wszedzie dokota wida¢ palace si¢ wraki samochodow.

Przez kilka godzin chronig si¢ w gaszczu niecopodal gtownej szosy, czekajac, az ataki ustana. Gdy udaje
nam si¢ wreszcie przejecha¢ ptonacymi ulicami Laon, jest juz ciemno.

Powaznie niepokoj¢ si¢ o jedno: co si¢ stato z moimi ludzmi?

Jazda noca z przygaszonymi $wiattami wymaga ogromnej koncentracji. Prowadze na zmiang z moim
kierowca. Niekonczace si¢ kolumny caty czas blokuja droge. Co rusz jaki$ samochod psuje sig i zatrzymuje.
Bojownicy z francuskiego ruchu oporu porozrzucali na szosie gwozdzie i niewielkie miny kontaktowe.
Dobrze, ze kazatem przymocowaé przed kotami swych samochodow szczotki chroniace przed przebiciem
opon.

Gdy nastaje $wit, jestem wyczerpany. Wysitek i napigcie nerwowe ostatnich czterdziestu o$miu godzin daje
o0 sobie zna¢. Zjezdzam z szosy do lasu. Kilka minut p6Zzniej $pi¢ juz jak zabity.

1 wrzesnia 1944

Wszystkie pojazdy nalezace do dywizjonu dotarty do Beaumont. Nie straciliSmy zadnego, mimo ciagtego
bombardowania i ostrzatu lotniczego za dnia i dziatan terrorystycznych prowadzonych noca przez francuski
ruch oporu.

Jestem gleboko wstrzasnigty zardwno otrzymywanymi meldunkami o stale pogarszajacej si¢ sytuacji, jak
i tym, co ujrzalem na francuskich drogach podczas ostatnich dwdch dni.

Zorganizowanie skutecznej obrony przed nadciagajacym wrogiem nigdzie nie wydaje si¢ mozliwe.
Nieliczne oddziaty SS i wojsk desantowych wciaz jeszcze walcza zaciekle. Ogdlnie jednak, nasze wojsko
cierpi na zanik ducha walki. Niedobrze mi si¢ robi z obrzydzenia, gdy musze patrzeé, jak po latach
stacjonowania we Francji nasze sily okupacyjne zabieraja stad swe manatki, nie my$lac nawet o stawianiu
oporu. Cztonkom administracji cywilnej i rzadu wojskowego zdaje si¢ zaleze¢ wylacznie na osobistym
bezpieczenstwie. Odwrot zdegenerowat sie do postaci tchorzliwej, pa-



nicznej ucieczki, podczas ktorej nalezy za wszelka ceng unikac¢ kontaktu z nieprzyjacielem. Przez cate lata
oficerowie 1 urzgdnicy administracyjni z owych jednostek wiedli we Francji pasozytnicza, luksusowa
egzystencj¢. Wszelkie idealy podstawowej Zotnierskiej powinnosci poszty w niepamig¢. Ich torby i bagaze
zawalaja szosy. Samochody wytadowali skrzyniami wypchanymi zapasami Zzywno$ci 1 zagrabionymi
przedmiotami. Czgsto podrozuja w towarzystwie swych francuskich dziewczyn, ktore chca mie¢ udziat w
podziale tupow.

Jesli przegramy t¢ kampanig, ogromna cze$¢ odpowiedzialno$ci musi spas¢ na barki Francuzek.
Namigtne i rozpustne noce podkopaly morale naszych zotierzy i oficerow. Nie sa juz gotowi po§wigci¢ zycia
dla chwaly Ojczyzny, a to za sprawa entuzjastycznej wspotpracy zarowno amatorek, jak i zawodowych
nierzadnic.

Gdybym to ja byl naczelnym dowoddca sil zbrojnych, bardzo szybko zaprowadzitbym porzadek za
pomoca kilku sadow wojennych. Chociaz tyle jesteSmy winni niemieckim Zzolnierzom, ktorzy od lat
bohatersko walcza na wschodzie. Tu, na zachodzie, opér jest niezbedny po to, by walczace tam nasze armie
mogly wypehi¢ swa historyczng misje uratowania Europy od bolszewizmu. Smietanka europejskiej
mtodziezy wypetniajaca szeregi niemieckich dywizji i miedzynarodowych oddziatow ochotniczych walczy,
starajac si¢ powstrzymac radziecki walec, ktory nieublaganie prze naprzod. Nie uda im si¢ tego dokonac, jesli
si¢ poddamy.

Los mojego dywizjonu nie jest jeszcze przesadzony. Jak na razie mam rozkaz zbudowania kolejnego
ladowiska w poblizu Manches. Do pracy mam okoto 1000 zothierzy i drugie tyle belgijskich cywilnych
robotnikow.

10 wrzesnia 1944

Nie dotarli jeszcze ani nowi piloci, ani nowe samoloty. Przed paroma dniami dywizjon zostat przeniesiony
do Wester-waldu. Wziatem udziat w kilku misjach wraz z eskadra dowodzenia

pulku. W starciach z nieprzyjacielskimi my$liwcami bombardujacymi zwigkszytem liczbg zestrzelonych
przeze mnie samolotow.

Odkad tylko Himmler, dowodca SS, przejal dowodzenie nad oddzialami rezerwy, w Rzeszy zapanowat
kompletny chaos. Mozna odnie$¢ wrazenie, ze Fiithrer odbiera przywodztwo nad sitami zbrojnymi ich
wilasnym dowddcom i przekazuje je szefom swojej partii. Hitler powoli, ale zdecydowanie traci reputacje
,hajwigkszego geniusza wojskowosci, jakiego widziat $wiat", ktora zyskat na poczatku wojny. Lepiej by
zrobil, zostawiajac prowadzenie wojny w rgkach swych doswiadczonych generatow.

Kilka dni temu wzialem udziat w konferencji z udzialem generata Gallanda, naczelnego dowodcy
Niemieckiego Lotnictwa Mysliwskiego. Istnieje mozliwos¢, ze moj dywizjon zostanie catkowicie
rozwiazany ze wzgledu na nadzwyczajna trudno$c, jaka stwarza przywrocenie mu dawnego ksztattu.
Produkcja naszego przemystu lotniczego zostata powaznie zahamowana przez powietrzne ataki aliantow.
Zniszczeniu ulegly niemal wszystkie hydroelektrownie, a brak paliwa stat si¢ powaznym problemem.

Co wigcej, glowna przeszkoda w zrekonstruowaniu dywizjonu zdaje si¢ kwestia personelu.
Zdecydowana wiekszo$¢ dos§wiadczonych pilotdw mysliwcdw albo juz zgineta, albo zostata ranna.

Linie frontu na wschodzie i zachodzie codziennie cofaja si¢ o kawatek. Wciaz czekamy na nowa,
,tajemna bron".

My, piloci mysliwcow, ze szczegdlnym zniecierpliwieniem oczekujemy na wprowadzenie do lotow
operacyjnych samolotu odrzutowego. Po idiotycznym rozkazie Hitlera wydanym przed paroma tygodniami
pierwsze odrzutowce, ktore zejda z linii produkcyjnych, maja by¢ uzyte wylacznie do dziatan odwetowych
(Vergeltungswatfe).

Hitler gniewnie odrzuca sprzeciwy zgtaszane przez wszystkich dowodcow jednostek mysliwskich,
Gallanda i nawet Goéringa. Zabrania sie nam nawet rozmawia¢ o czynnym wprowadzeniu odrzutowcow
do lotéw operacyjnych.

Niemieckie lotnictwo mys$liwskie powoli wykrwawia si¢ na $mier¢ w obronie Rzeszy. Dzialajac ze
$miertelng precyzja, Brytyjczycy i Amerykanie niszcza nasze miasta i fabryki, nie pozostawia-



jac kamienia na kamieniu, i to praktycznie przy braku jakiegokolwiek oporu. | jedyne, co Hitlerowi
przychodzi do glowy, to ,,akcje odwetowe"!

Gdybysmy mieli cho¢ jeden czy dwa pulki latajace na nowych ME 262, wciaz bytaby spora szansa, ze
niemieckie lotnictwo mysliwskie ocalitoby sytuacj¢. W przeciwnym razie przegramy wojng w powietrzu.

2 pazdziernika 1944

Przed dwoma dniami zostatem przydzielony do 8. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego. M6j dywizjon
zostaje przeniesiony nad Dunaj, pod Wiedniem. Tu mam otrzyma¢ brakujacych pilotow i samoloty,
zanim zostang wyslany do dziatan operacyjnych w sektorze wegierskim.

Dzi$ rano nastapito szczgsliwe spotkanie po latach. Oficer ze sztabu generalnego dywizji zabral mnie do
kwatery dowddztwa, aby przedstawi¢ mnie szefom réznych sekcji. I kogoz spotykam w sekcji wywiadu?
Porucznika Giintera Gerharda! Nie wierze wlasnym oczom: to przeciez moj przyjaciel, o ktérego §mierci
dowiedzialem si¢ z meldunku ponad dwa lata temu. A i Giinterowi powiedziano, ze zostalem juz
pogrzebany na wielkim cmentarzysku pilotdw mysliwskich na Zachodzie.

Byla to dla mnie jedna z najszczg$liwszych niespodzianek wojny. Na moja prosbe Giinter zostaje
natychmiast przeniesiony do mnie, do dywizjonu, gdzie ma zastapi¢ na stanowisku mego adiutanta,
kapitana Marschalla. A 1 moj przyjaciel jest zachwycony, mogac wymieni¢ raczej sme¢tna egzystencje w
sztabie przy kwaterze gtdéwnej na czysta atmosfere jednostki bojowej.

7 pazdziernika 1944

Przez ostatnich kilka dni naplywa do nas staty strumien pilotéw z uzupetnienia, meldujacych przybycie w
moim stanowisku dowodzenia. Wsrod nich rozpoznajg parg starych znajomych twarzy

zolierzy powracajacych do stuzby po wyleczeniu si¢ z ran. Kilku to byli piloci bombowcow, ktérych
oddzialy rozwiazano.

Samoloty maja nadej$¢ w ciagu kilku dni. Mogg teraz tylko zacisna¢ kciuki i mie¢ nadziejg, ze bgda to
odrzutowce.

9 pazdziernika 1944

Dzi$ pryskaja wszelkie moje nadzieje na jakiekolwiek przyszte loty bojowe.

Niedlugo po pélnocy otrzymuje przez telefon rozkaz przeniesienia si¢ do Anklam w potnocnych
Niemczech. Mam tam przyjecha¢ jako pierwszy, samochodem, i stawi¢ si¢ na konferencji dowddcow
jednostek mysliwskich zorganizowanej przez marszatka Rzeszy Goringa.

Rozpisawszy niezbg¢dne rozkazy przeniesienia dla dywizjonu,

0 godzinie 3.00 wyruszam w towarzystwie porucznika Gerharda
I kierowcy. Na pokonanie drogi prowadzacej przez Pragg, Drezno
i Berlin do Anklam mamy trzydziesci sze$¢ godzin. W kanistrach
utozonych w tyle samochodu wieziemy caty potrzebny zapas pa
liwa, bo nie mozemy by¢ pewni, czy zdobedziemy je gdzie$ po
drodze.

Po potudniu, okoto godziny 16.00, zatrzymujemy sig na krotki odpoczynek i filizankg kawy w gospodzie
w czeskiej wsi. Odswiezywszy sig, zasiadam za kierownicg i wyruszamy w dalsza drogg. Nie przebyliSmy
nawet kilometra, kiedy samochodem wstrzasnegta eksplozja. Mechanizm kierowniczy zostat zniszczony -
straciwszy panowanie nad samochodem, uderzam w betonowa barierk¢ na moscie. Siedzacy obok mnie
Gerhard wylatuje przez przednig szybg i tamie sobie nogg. Podrézujacemu z tylu kierowcy udaje sig
wydosta¢ z wraku, ale zaraz potem traci przytomnoS$¢. Ja za$ siedz¢ unieruchomiony w fotelu za kierownica.
Jestem ranny; w nogi powbijaly mi si¢ ostre odtamki; z butow wyptywa krew. Usilnie probuj¢ wydostaé
si¢ z pojazdu. Odglos nadjezdzajacego samochodu zostaje zaghuszony przez kolejna eksplozje. Czuje
potezny wstrzas, ptonacy volkswagen uderza w méj samochod, odbija sig,



wpada w niekontrolowany poslizg w poprzek drogi i stacza si¢ ze stromego nasypu po drugiej stronie.
Czyniac szalencze wysitki, wywlekam si¢ wreszcie z wraku.

Lewe kolano mam strzaskane, tak jak i miednice po prawej stronie. Lezac na plecach, przeszywany
bolem, centymetr po centymetrze posuwam si¢ na tokciach w strong przydroznego rowu.

Uptywaja dwie godziny, zanim w koncu odnajduje nas patrol SS. Kierowca drugiego samochodu nie zyje.
Okazuje sig, ze do obu pojazdow zostaly podczepione bomby. To akt sabotazu, za ktory odpowiedzialny
jest podziemny czeski ruch terrorystyczny.

Noca zostajemy zabrani do Pragi, do szpitala wojskowego Luftwaffe, gdzie si¢ okazuje, ze Giintera i
mnie natychmiast trzeba operowaé. Noga mi spuchta i zsiniala. Poczatkowo chirurg chce ja amputowac,
jako ze nie widzi zadnej nadziei, by ja odratowac. Jestem kompletnie zrozpaczony.

Nie chce spedzi¢ reszty zycia jako kaleka. Przez dwie i pdt godziny operuja, zanim wreszcie jakos
sktadaja kolano do kupy. Obydwie nogi pakuja mi w szyny, po czym w koncu przenosza do sali, w ktorej
lezy juz Giinter, rGwniez z nogami w szynach, w towarzystwie innych ci¢zko rannych.

Prosze jedna z siostr o przyniesienie mojej torby lotniczej. Wyjmuje¢ z niej butelke brandy, ktora
oprozniamy z Giinterem w par¢ minut.

W tg jedna noc nie czuj¢ bolu!

3 grudnia 1944

Od o$miu tygodni - osmiu dlugich tygodni - lez¢ unieruchomiony w gipsie. Na t6zku obok lezy Giinter.
Monotonig dni przery-wajajedynie pelne bdlu noce.

Cigzkie obrazenia lewego kolana dobrze si¢ juz zagoity. Jednak prawa noga jest trwale uszkodzona. Bede
si¢ musiat z tym pogodzic¢.

Lekarz obiecat, ze wkrotce pozwoli mi wstac. Jutro rano maja mi zdjaé gips.

4 grudnia 1944

Dzis$ rano zdejmuja gips.

Nogi straszliwie mi wychudly. Prawe kolano jest wciaz bardzo sztywne. Jestem tak ostabiony, ze ledwie
moge usiedzie¢ na t6zku. Chcg si¢ z niego podnie$¢, by zobaczy¢, czy jestem w stanie usta¢, czy mogeg w
ogole chodzi¢. Ale za kazdym razem, gdy probuje postawic¢ stope na podtodze, ogarniaja mnie zawroty
glowy.

7 grudnia 1944

Dwa dni temu postawilem pierwsze kroki o kulach w naszej sali. Wczoraj odwazytem si¢ wyj$¢ na
korytarz.

Dzisiaj sprobuje wyjs¢ na krotki spacer wzdluz Wettawy. Zawzialem si¢ - musze zndéw nauczy¢ si¢
chodzi¢. Zrobig to, nawet jesli ma to oznacza¢ naukg od samego poczatku, jak u matego dziecka.

10 grudnia 1944

Kazdego kolejnego dnia podczas spacerow pokonuje¢ coraz wigkszy dystans. Z pomoca jednej z siostr
dotartem nawet do teatru. Dla zdrowego czlowieka to zaledwie dziesigciominutowy spacer, mnie jednak
zabrato to przeszto godzing. Na dtoniach mam pelno otar¢ i odciskow, ale robie widoczne postepy.

12 grudnia 1944

Wystano mnie do kurortu w Alpach austriackich na kapiele radowe. Usztywnienie w lewym kolanie
stopniowo zanika. Prawa noga jest jednak wciaz bezuzyteczna, zwisa z uszkodzonego biodra i na zawsze
pozostanie ponad pig¢ centymetrow krotsza od lewe;.

Cale godziny spgdzam na dtugich i wyczerpujacych wedrowkach o kulach w $niegu. Codziennie zazywam
goracej kapieli radowej, ktora rzekomo wywiera stymulujacy wptyw na migénie i stawy.



16 grudnia 1944

Wiesci z frontu sa ponure. Sledze na mapach postepy nieprzyjacielskich wojsk zaréwno na Wschodzie,
jak i na Zachodzie. Doszedtem do wniosku, Ze zwycigstwo jest juz niemozliwe.

Nie wydaje mi sig, zeby wojna zostala ostatecznie rozstrzygnigta ani ze ktokolwiek bedzie w niej
rzeczywistym zwycig¢zca. Jedyna prawdziwa miarg zwycigstwa jest osiagnigcie trwalego pokoju. Nie
wyobrazam sobie, w jaki sposob kiedykolwiek na swiecie bedzie mogt zapanowaé trwaty pokdj, dopOkKi
bedzie istnial bolszewizm. Wedle komunistycznych teorii ogoélno$wiatowej rewolucji, pewnego dnia
zawladnie on catym $wiatem. Cena, jaka przyjdzie zaptaci¢ za tego rodzaju pokoj, bedzie zniewolenie
wszystkich narodow i catej ludzkosci.

19 grudnia 1944

Mojej Lilo udato si¢ zorganizowaé przeniesienie mnie do szpitala marynarki wojennej w Sanderbusch?,
zaledwie kilka kilometrow od Jever. Mamy tam uroczy maty domek, z ktorego Lilo zrobita prawdziwe
gniazdo rodzinne. Czeka tam teraz na mnie z dwojka naszych dzieci. Cokolwiek miatoby si¢ sta¢ podczas
tych trudnych, ostatnich dni wojny, chcemy by¢ razem.

21 grudnia 1944

Wyruszam o kulach na spotkanie z ukochana rodzina. Wszystko, co ma dla mnie w tej chwili znaczenie, to
dotrze¢ do domu. Wojna si¢ juz dla mnie skonczyta. Jestem inwalida.

Tuz przed przyjazdem mojego pociagu Salzburg przeszedt intensywne bombardowanie. Zostajemy
przeprowadzeni do cigzarowek - dwadziescia 0sob z powazniejszymi obrazeniami - i przewiezieni za miasto
do nastgpnej stacji kolejowe;.

Przejetego pozniej przez armia kanadyjska i przeksztatconego w 7. Kanadyjski Szpital \Wojskowy.

Jest przenikliwie zimna noc, gdy docieramy do Rosenheim, gdzie musimy czeka¢ na potaczenie do
Monachium. Znowu spadaja bomby i stacja zostaje zniszczona. Tysiace ludzi rzuca si¢ w poptochu do
ucieczki przy akompaniamencie ryku eksplozji bomb. My, ktorzy mamy zbyt cigzkie obrazenia, by uciekaé,
ktadziemy sig¢ ptasko migdzy torami, przycisnigci do ziemi, dopdoki nie mija stalowa burza. Potem zbijamy
si¢ w grupke 1 marzniemy, az wreszcie kilka godzin pozniej nadjezdza pierwszy pociag.

Gdy przybywamy do Monachium, Dworzec Wschodni stoi w plomieniach. Brytyjczycy tutaj tez
zrzucili swoje bomby. Gdy nie jestem juz w stanie iS¢ dalej o wilasnych sitach, pomagaja mi siostry z
Czerwonego Krzyza. Moi towarzysze zostaja w Monachium i ida do tutejszego szpitala.

Pokonanie pociagiem trasy do Augsburga zabiera siedem godzin. W normalnych warunkach podr6z trwataby
niecala godzing. Wzdhuz calej trasy nocne bombardowanie pouszkadzato podktady kolejowe.

Na stacji w Augsburgu zostaj¢ zabrany do baraku ustawionego przez Czerwony Krzyz. Nie mam sil.
Jestem $miertelnie wyczerpany. Chce tylko zamkna¢ oczy i spac... spac... spac...

22 grudnia 1944

W potudnie probuja wyciagna¢ mnie z 16zka. Fortece bombarduja miasto. Chca mnie zabraé¢ do schronu
przeciwlotniczego. Wyrzucam wszystkich i kaze zostawi¢ si¢ w spokoju. Chce po prostu dalej spac.
Wieczorem opuszczam miasto w eszelonie, ktory rankiem ma dotrze¢ do Hanoweru.

23 grudnia 1944

Ta wyprawa okazuje si¢ dla mnie zbyt duzym obciazeniem. Bola mnie wszystkie stawy 1 mig$nie. Dobrze,
ze wszedzie spotykam ludzi, ktorzy sa uprzejmi i chca pomoc. Z moimi kulami czujg si¢ nieporadny jak
mate dziecko.



Kolejarze zabieraja mnie do lokomotywy pociagu towarowego jadacego do Bremy. W kabinie
maszynisty jest ciepto i przyjemnie. Maszynista i palacz robia mi wygodne legowisko na stercie brezentu i
workow.

Sa zaskoczeni, widzac moje pagony i odznaczenia. Nigdy nie przypuszczali, ze ranni oficerowie
frontowi moga podroézowac¢ w tak prymitywnych warunkach.

Rozmawiamy o wojnie, 0 zniszczonych miastach i fabrykach. Maszynista stracit swa cata rodzing i dom
podczas bombardowania Bremy. Palacz stracit zigcia, ktory zginal w Rosji. Obaj tak jak ja sa zdania, ze
powinnismy zawrze¢ ugodeg z Zachodem, tak aby mie¢ wolng regke na Wschodzie. Obydwaj sa gotowi znow
walczy¢ przeciwko Rosjanom, tak jak uczynili to jako mtodzi ludzie podczas pierwszej wojny swiatowej.

Wreszcie, o polnocy, niewielki podmiejski pociag pasazerski dowozi mnie do Jever. Dowoddca bazy
lotniczej przysyta swoj samochdd, ktorym zostaje zawieziony do domu.

Stojac w ciemnosci przy bramie ogrodu, widzg, jak Lilo wychodzi z domu i biegnie do mnie. Chcg chwyci¢
ja w ramiona i usciska¢, tak jak to zwykltem czynié¢, ale tym razem nie jestem w stanie. Obydwie rgce
potrzebne sa przy kulach.

Calujg ja, po czym razem idziemy do domu.

Odzywa sig jedynie raz, gtos jej drzy:

,,Chodzisz tak wolno - méwi. - Nie miatam pojecia, ze tak bardzo ucierpiates."

W pokoju goscinnym jest ciepto i wygodnie. Jestem bardzo, ale to bardzo zmgczony. Zmeczony
wszystkimi trudami i niewygodami podr6zy, zmgczony wszystkim, co widziatem, ustyszatem i przezytem -
zmgczony wojna. Ale zarazem jestem tez szczgs§liwy. Szczesliwy, ze w koncu jestem w domu, szczesliwy,
ze Lilo i ja znow jesteSmy razem.

Jutro wigilia. Jutro mata Ingrid wstanie i bgdzie biega¢ po catym domu, wypetniajac go soba i swymi
jasnymi lokami. Bedzie mnie zasypywaé niezliczonymi pytaniami: Czy zostang juz w domu? Dlaczego tak
dlugo mnie nie byto? Dlaczego tak wolno chodzg? Dlaczego jest wojna? Dlaczego...? Dlaczego...?
Dlaczego...?

8

Do potowy stycznia nie jestem w stanie opuscié domu. Snieg i 16d uniemozliwiaja mi stawienie si¢ do
szpitala.

Otrzymuje z dywizjonu informacjg, ze po wyzdrowieniu dowodztwo ponownie objal kapitan Woitke,
ale kilka dni pozniej zginal w akcji. Przesylaja mi moje dzienniki poktadowe, a takze oficjalne
potwierdzenie ostatnich zestrzelen i wiadomos¢ o.przyzna-niu mi Krzyza Rycerskiego (Ritterkreuz des
Eisernen Kreuzes).

Ksiazki poktadowe zawieraja zapiski z blisko 2000 lotow, w tym ponad 400 misji bojowych przeciwko
nieprzyjacielowi. Uznaje sig, ze zestrzelitem pigédziesiat dwa samoloty. Przelecialem przeszto osiemset
tysigey kilometrow. Czy kiedykolwiek jeszcze bede latat?

1 stycznia 1945 roku niemieckie pulki lotnictwa mysliwskiego wyruszaja na swa ostatnig wielka operacje.
Udaje si¢ zbombardowaé i ostrzela¢ brytyjskie i amerykanskie lotniska we Francji i Belgii. Dla wielu z
moich kolegéw jest to rzeczywiscie ostatnia misja. Prawdopodobnie blisko 500 niemieckich pilotow
mys$liwcow traci zycie. Wérdd tych, ktdrzy nie wracaja, jest major Specht. Przywodzi mi to na my$l uroczystos$¢



sylwestrowa przed rokiem. Wielka misja, ktora wowczas przewidywat ,,maly putkownik", przyszta doktadnie w
rok pozniej.

Po tym nadludzkim wysitku Niemieckie Lotnictwo Mysliwskie praktycznie przestaje istnie¢. Do dalsze;j
walki pozostaje zdolnych zaledwie kilka jednostek.

Nacierajace ze wschodu i zachodu wojska nieprzyjaciela przekroczyly tymczasem granice Rzeszy. Na
wschodzie miliony Niemcow uciekaja przed nadciagajacymi azjatyckimi hordami. Stowa nie sa w stanie w
najmniejszym stopniu opisac¢ grozy i ngdzy ich cigzkiego losu.

Moi rodzice sa wsrdd tych, ktorzy zostaja zmuszeni opusci¢ swe domy. Matka wraz z siostra docierajg do
nas pod koniec lutego. Nigdzie nie ma ani $ladu ojca.

Brytyjezycy 1 Amerykanie bez chwili wytchnienia bombarduja nasze miasta w dzien i w nocy. W ten
sposob traca zycie setki tysigcy ludzi.

Na frontach wojny weciaz tocza si¢ zacigte walki. Niemieccy zotnierze walcza zawzigcie, do konca
broniac kazdej pigdzi swej ojczystej ziemi. Wedlug najswiezszych danych dotyczacych strat w ludziach
wsrod Niemcow, szacuje sig, ze zycie stracito okoto 4 miliondw 0séb.

Dzien po dniu, nawet w miejscach tak odosobnionych jak tu, we Fryzji, spokdj zycia wiejskiego burzy
wycie syren alarmowych. Co rusz Lilo musi zabiera¢ do schronu dzieci i kilka walizek. Dla mnie jest waski
row wykopany w ogrodzie za domem. Nigdy nie przepadatem za betonowymi schronami; lubi¢ widzieé¢, co
si¢ dzieje, i tak tez mam w zwyczaju postgpowac.

W marcu melduj¢ si¢ u dowodcy bazy do stuzby w obstudze naziemnej. Mimo kul, caty dzien
spedzam na nogach, badajac przydatnos¢ terenéw jako ladowisk dla szybowcow transportowych do
przewozu wojska, wybierajac lokalizacje dla niewielkich stanowisk obronnych, tworzac mobilna
organizacj¢ kontroli lotow.

Stanowimy cz¢§¢ obrony Wilhelmshaven. Miasto przeobrazito si¢ w fortecg i ma by¢ bronione za
wszelka ceng do ostatniego czlowieka. W razie blokady garnizon bgdzie zaopatrywany z powietrza. Dla
celow operacyjnych pehig funkcje oficera tacznikowego

lotnictwa w strukturach garnizonu. Do dziatan ladowych mamy do dyspozycji okoto 40 tysigcy osob z
personelu marynarki wojennej. Wszyscy sa niedo$wiadczeni, a broni starczy tylko dla niewielkiej czeéci z
nich.

W miar¢ uplywu tygodni coraz bardziej zdajg sobie spraweg z tego, ze stawianie nieprzerwanego oporu na
Zachodzie nie ma sensu. Aby zatrzymac postgpy wojsk radzieckich w Europie, niezbedne jest, abysmy
oszczedzali wszelkie sity. Wiem, ze w razie zawieszenia broni na Zachodzie w serca milionow
wyczerpanych, zniechgconych, utrudzonych walka zotnierzy niemieckich wstapi nowy duch, a oni sami
zjednocza sig i poswigca swoje ostatnie sity na walke z komunizmem, by wyzwoli¢ swe domy i ocali¢ Europe
przed ostateczna katastrofa.

Jesli o mnie chodzi, bez wahania wspialbym si¢ do samolotu, by znow lata¢ i walczy¢, dopoki wszyscy
bolszewicy z podbijajacych Europg azjatyckich hord nie zostaliby wypedzeni z ostatniego zakamarka naszej
niemieckiej ojczyzny.

Nie jest to wylacznie modj poglad: jest to pragnienie wszystkich oficerow i Zolnierzy, z ktoérymi
rozmawiatem w ostatnich tygodniach. Wszyscy z niecierpliwoscia oczekuja dnia, kiedy zachodni alianci
wreszcie zrozumieja, ze to nie Niemcy sa rzeczywistym zagrozeniem dla ich zycia i wolnosci, lecz Rosja
sowiecka.

11 marca 1945 roku, w Dzien Pamigci o Bohaterach, zapisuje w swoim pamigtniku:

Wojna stata sie kryterium, wedle ktorego moze by¢ mierzony duch Niemiec, niejako duchowq liniq podziatu. W
czasie pokoju rozpoznajemy roznice pomiedzy dobrem i ztem. Teraz rozrézniamy odwaznych od tchorzy.

Wojna daje dodatkowo szanse odwaznym, aby przekraczali samych siebie. Bog obdarzyl juz ich
mestwem i sitq. Mimo iz mogq zging¢, bohaterstwo ich smierci musi pozosta¢ wiecznie Zywe.

Dzis, w te najczarniejszq godzine naszej ukochanej ojczyzny, wspomina ich ludnosé¢ niemiecka.
Wystarczy, bym zamknal oczy, a widze kolegow, ktorzy u mego boku latali i gineli w najzacietszych bitwach
wojny.



Ostatnie dwa lata uczynily mnie bardzo samotnym. Niewielu sposrod moich kolegow powrocito stamtqd,
z ,, Wielkiego Cmentarzyska Mysliwcow ". Czesto nieprzyjaciel przytlaczal nas swq ogromnq przewagq
liczebng, czesto przegrywalismy w honorowej walce. Jednak nawet jako przegrani wciqz mozemy pozostaé
W pewnym sensie zwyciezcami: zwyciezcami nad samymi sobq, zwyciezcami nad prymitywniejszymi
instynktami, ktore grozity obrabowaniem nas z odwagi i wiary.

Raz za razem startujemy, bo taka jest nasza rola. Za kazdym razem sq tacy, ktorzy nie wracajq, ale nigdy
nie ma pytan czy skarg. Ci sposrod nas, ktorzy przezyli, byli ranni niejeden raz. Ja sam, raniony
pieciokrotnie, jestem teraz kalekq.

Jesli jednak kiedykolwiek trzeba bedzie przepedzié¢ Rosjan z powrotem do ich laséw, bagien i stepow
po tym, jak zawrzemy rozejm z Zachodem, jestem wiecej niz gotow, by raz jeszcze wyruszy¢ do walki.
Pojawiq sie nowi towarzysze broni: razem bedziemy mogli uchwyci¢ ducha przesztosci, razem bedziemy
mogli wejs¢ i zajqc swe miejsce w tamtej tradycji. Pojawi sie usmiech, gdy po raz pierwszy uscisniemy sobie
dionie, a potem chwila powagi, kiedy wspomnimy naszych poleglych kolegow... Duch ich pogodnej
brawury na zawsze bedzie obecny wszedzie tam, gdzie zbiorq sie razem piloci mysliwcow. Gdy zadanie
zostanie wykonane, ojczyzna ponownie wyzwolona, a ryk silnikdw naszych maszyn zndéw roznosic¢ sie bedzie
echem posrod ukochanych przestworzy, wowczas bedziemy rzeczywiscie mogli oddalé naleznq czes¢
pamieci naszych bohaterow i towarzyszy.

Ich smier¢ nigdy nie bedzie bezcelowa.

PrzegraliSmy wojne.

Przegrali$my wojng... przegraliSmy wojne...

Stowa te spadaja na nas niczym uderzenia potgznego mtota.

Nar6d niemiecki ponidst catkowita, druzgocaca klegske. Petlne znaczenie tego faktu przekracza moja
zdolno$¢ pojmowania.

Hitler nie zyje. Rzesza upadta i znajduje si¢ pod nieprzyjacielska okupacja. Dumna niegdy$s armia
niemiecka juz nie istnieje: ocalate

niedobitki sa badz to w obozach jenieckich, badz to walesaja sie¢ z dala od miast jako beztadne watahy
wyglodzonych wioczykijow. Niemiecki zoinierz jest pohanbiony. Skalane zostaje tez imig¢ poleglych
towarzyszy.

Nasz $wiat zostal obrocony w pyt.

Zawracanie sobie glowy takimi akademickimi problemami, jak odpowiedzialno$¢ i poczucie winy
wojennej w tym momencie jest dla nas bezuzyteczne.

PrzegraliSmy wojng. Przynajmniej zwycigstwo stato si¢ udziatem silniejszego.

Jestesmy oszotomieni wszystkimi sensacyjnymi odkryciami i wydarzeniami, ktoére nastgpujajedno po
drugim. Nasza droga ku przysztosci musi prowadzi¢ przez niedostatek i ubdstwo. Wérod nazistow z otoczenia
Hitlera wykryto wyprany z sumienia despotyzm.

Niemieccy zohierze i oficerowie frontowi z odraza i oburzeniem odwracaja si¢ od tych, ktorych brutalne
zbrodnie wojenne i okrucienstwa wychodza teraz na $wiatlo dzienne. Zbrodniarze ci, ktorych dziatalnos¢ z
reguly ograniczala si¢ do obozéw koncentracyjnych i obozoéw pracy na terenach tylowych, zhanbili dobre
imi¢ Niemiec. Okrucienstwa popetnione pod sztandarem swastyki zastuguja na najsurowsza karg. Alianci
powinni pozwoli¢ Zotierzom niemieckim rozliczy¢ zbrodniarzy.

Przegralismy wojng. Rozejm podpisany. Czy znaczy to, ze bedzie pokoj?

Komunizm dotart juz do serca Europy. To $wiat powinien na zawsze zapamigtac. Zniszczenie Rzeszy
Niemieckiej oznacza obalenie ostatniego bastionu na drodze czerwonej, §wiatowej rewolucji. Nad Berlinem
powiewa teraz czerwona flaga. Oto prawdziwy zwycigzca tej wojny.

Przed Stalinem droga stoi teraz otworem. Kiedy rozkaze swym czolgom przetoczy¢ si¢ przez Europg?



Postscriptum

Berlin: Lilo i ja przejechalismy wzdluz Unter der Linden pod Bramg Brandenburska. Nie wida¢ tu juz
czerwonych flag - ani ze swastyka, ani z sierpem i miotem. Brama stoi otworem, a podzial Niemiec i
Europy jest juz przesztoscia. Na drodze pokojowej rewolucji mieszkancy Wschodu i Zachodu zaréwno
obalili mur dzielacy Berlin, jak i zlikwidowali Zelazna Kurtyne przechodzaca przez $rodek Europy.

W stawnym Charité, kilkaset metrow od Bramy, urodzita si¢ Lilo, i rowniez niedaleko stad ujrzalem ja
po raz pierwszy: dwudziestojednoletnia, pewna siebie, pogodna i nieprzyzwoicie pigkna. Bylo to prawie
piecdziesiat lat temu.

Lilo stata si¢ mym najwierniejszym i najodwazniejszym ,,skrzydtowym", gdy po piekle wojny §wiat, ktory
znatem ze swej miodosci, i wiara wen legly w gruzach. Wspdlnie, razem z dwojka naszych dzieci:
jasnowlosa Ingrid i jej mtodsza siostrzyczka Jutta, urodzona w 1944 roku, zaczglismy budowac swoj wlasny,
samowystarczalny, maty swiat. Poczatki byly jednak trudne.

Brakowato zywnosci, lecz nie glodowaliSmy. Lilo jezdzita po wsiach na starym rowerze, wymieniajac
roézne rzeczy na jedzenie: moje stare buty lotnicze za niewielki worek maki, futrzane rgkawice za parg
kilograméw wotowiny, herbate za stoik smalcu. Lilo wymieniala na zywno$¢ wszystko, bez czego bylismy si¢
w stanie obej$¢ w naszym gospodarstwie domowym. Handlowata i targowata si¢ tak, jakby nauki pobierata
na orientalnym bazarze.

Zimy byly surowe, ale nie marzlismy. Szliémy do pobliskiego lasu na obrzezach mojego dawnego lotniska ze
starym, zelaznym woézkiem, i tam rabali§my, cigliSmy i zbieraliSmy drewno na opat lub podkradalismy wegiel ze
sktadow przeznaczonych dla sit okupacyjnych.

Mieli$my problem z ubraniami dla dzieci, ale Lilo szybko sobie z nim poradzita. Umiejgtnie i z
wyobraznia szydetkowata tadne sweterki ze starej wetnianej odziezy, robita na drutach §liczne sukienki,
ze starych kawalkow materiatu szyta koszulki 1 majteczki. Brakowalo tez pienigdzy na utrzymanie domu. Dla
oficerow zwolnionych z pokonanego Wehrmachtu nie byto odpraw, rent czy emerytur. Nie zostatem przed
wojng przyuczony do wykonywania zadnego cywilnego zawodu, a moje rany byly przeszkoda, gdy
szukalem pracy. Moglem chodzi¢ wylacznie o kulach. Na szczgscie i tu wszystko skonczyto si¢ pomyslnie.

Pare dni po tym, jak alianci zajeli lotnisko, przed nasza bramg zajechato kilka jeepow. Teren, na ktérym
stat dom, otoczyli uzbrojeni Zolnierze. Przeszukano wszystkie pokoje, ja za$§ musialem podda¢ sig
przestuchaniu przeprowadzonemu przez dwoch oficeréw lotnictwa. Jednym z nich byt John Ewing, oficer
bezpieczenstwa w Kanadyjskich Krolewskich Sitach Powietrznych.

Ewing stat si¢ kim§ w rodzaju statego goscia w naszym domu. Pamigtam jego niekonczace sig
pytania zadawane mi zgodnie z przygotowanym planem. Toczyli$my zaciekte dyskusje, czgsto ciagnace
si¢ do p6ézna w nocy. Podczas gdy wobec Lilo byt uprzejmy, przyjacielski i niemal serdeczny, stosunki
migdzy Ewingiem i mna miaty zawsze charakter bardzo powsciagliwy i rzeczowy. Nie wydaje mi sig, zeby
kiedykolwiek mi ufat.

Dlatego tez bylem zaskoczony, gdy pewnego dnia zaproponowat mi zarzadzanie finansami cywilnych
terenow nalezacych do Luftwaffe, a przejgtych przez RAF po kapitulacji lotniska w Jever. Zgodzitem sig,
a Ewing zatatwit mi zwolnienie ze stuzby w Wehrmachcie. 8 wrzesnia 1945 roku zdjatem mundur,
za$ swoje medale i odznaczenia wlozytem do tekturowego pudetka.

Tym samym nasze problemy finansowe zostaly rozwigzane, a Lilo jeszcze raz udowodnita, ze jest
,,skrzydlowym", na ktorym mozna polegaé. Zanim si¢ pobraliSmy, byta ksiggowa, tak wigc pomagata mi w
nowej pracy. Marzylem jednak o studiach. Od czasu gimnazjum w Hameln zawsze interesowaly mnie
literatura i filozofia. Ale kto by za to zaptacit i kto zapewnitby utrzymanie zonie i dzieciom w czasie moich
studiow?

W wolnych chwilach pisalem opowiadania i sprawozdania, probowatem tez napisa¢ ksiazkg. Czgsé¢
mojej tworczosci zostata opublikowana, ale rodzina nie mogta dlugo z tego wyzy¢. Przeszedtem wigc
szkolenie w przedsigbiorczoSci 1 rozpoczatem prywatna dziatalno$¢ gospodarcza. Odbudowa
zbombardowanych i rozbitych Niemiec stwarzala wiele ciekawych mozliwo$ci zdobycia pracy i



osiagnigcia sukcesu. Wszystkiemu musialo oczywiscie dopomoc szczgsicie. Zawsze jednak je miatem,
zaréwno podczas wojny, jak i pokoju.

Niemcy podniosty si¢ z gruzoéw. To pomogto mojej rodzinie. Okrzepta, zbudowata swoj wlasny dom. Jej
maty $wiat pozostal nienaruszony. Lilo dbata o niego i zapobiegata rozpadowi. Byta jego centrum i nadal nim
jest, nawet teraz, kiedy corki powychodzity za maz, a na $wiat przyszto czworo naszych wnuczat; nawet teraz,
gdy rozproszyli si¢ po calym $wiecie.

Kiedy przed prawie pigecioma laty odszedlem na emeryturg, zaczalem studiowac literaturg i filozofig¢ na
uniwersytecie w Osnabriick - moje dtugo pielggnowane marzenie stato si¢ rzeczywistoscia. Dzi$, u progu
podeszlego wieku, powstaje potrzeba nadania sensu reszcie zycia, rozmdwienia si¢ z samym soba, bycia swym
wlasnym sedzia, zdania sobie sprawy z wlasnej odpowiedzialnos$ci zarowno za to, co byto, jak i za to, co ma
jeszcze nastapic.

Dodatek

Zwyciestwa odniesione przez Heinza Knokego w starciach powietrznych

W przeszto$ci wystepowaly pewne nieScistosci dotyczace liczby samolotdéw zestrzelonych przez Heinza
Knokego. Wedtug jednych zrodet bylo ich 44, podczas gdy inne mowily az o 52 zwyciestwach. Aby to
rozstrzygna¢, w 1992 roku nawigzalem kontakt korespondencyjny z autorem, ktéry zgodzit si¢ z ponizsza
lista i stwierdzit: ,,Oficjalnie miatem na koncie 33 potwierdzone zestrzelenia. Liczba 52 wymieniona w
przedmowie do mojej ksiazki wynikta z niewtasciwej interpretacji dokumentu wojennego”.

Dokument, o ktorym tu mowa, to certyfikat zwycigstw, wystawiony z data 5 grudnia 1944 roku,
potwierdzajacy sprowadzenie na ziemi¢ Boeinga B17 w dniu 22 marca 1943 roku. Pod wykazem widnieje
liczba 52, w zwiazku z czym kto$ przyjal, ze oznaczata ona sumg zestrzelen; w grudniu 1944 roku Knoke nie
brat juz udziatu w walkach.

Uzgodniona lista zwycigstw podczas lotow w 2/JG1 (2. Eskadrze 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego),
5/JG11 (5. Eskadrze 11. Putku Lotnictwa Mysliwskiego) i III/JG1 (3. Dywizjonie 1. Pulku Lotnictwa
Mysliwskiego) wyglada nastepujaco:

1942

32  5marca Supermarine Spitfire
33 31 pazdziernika  Bristol Blenheim 1V
34 6 listopada DH Mosquito



1943

35 25 lutego
36 18 marca
37 22 marca
38 17 kwietnia
39 14 maja

40 15 maja

41 19 maja

42 11 czerwca

43 25 czerwca

44 28lipca

45 17 sierpnia

46 27 wrzes$nia

47 27 wrzes$nia

48 4 pazdziernika
49 8 pazdziernika
50 10 pazdziernika
51 11 grudnia

1944

52 10 lutego
53 22 lutego
54 3 marca

55 8 marca

56 8 marca

57 29 kwietnia

58 14 sierpnia
59 15sierpnia
60 16 sierpnia
61 17 sierpnia
— 17 sierpnia
62 18sierpnia
63 18sierpnia
19 sierpnia
*19 sierpnia

*19 sierpnia

25 sierpnia*

Consolidated B24 Liberator
Consolidated B24 Liberator
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Samolot czterosilnikowy
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing BI7 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Republic P47 Thunderbolt
Consolidated B24 Liberator
Boeing B17 Flying Fortress
Republic P47 Thunderbolt
Boeing B17 Flying Fortress

Boeing B17 Flying Fortress
Boeing BI7 Flying Fortress
North American P51 Mustang
Boeing B17 Flying Fortress
Boeing B17 Flying Fortress
Republic P47 Thunderbolt
Republic P47 Thunderbolt
Republic P47 Thunderbolt
Supermarine Spitfire
Lockheed P3 8 Lightning
Martin B26 Marauder

North American P51 Mustang
North American P51 Mustang
Republic P47 Thunderbolt
Republic P47 Thunderbolt
Republic P47 Thunderbolt
North American P51 Mustang

* Nie 28 sierpnia, jak jest podane w ksiazce.

(przez zbombardowanie)

ranny w dlon

zestrzelony

(przez ostrzat rakietowy)
ewakuowal si¢
ewakuowat si¢

zestrzelony, ranny

(niepotwierdzony)

(niepotwierdzony)
(niepotwierdzony)
(niepotwierdzony)
(niepotwierdzony)
ewakuowat si¢

Heinz Knoke odbyl przeszto 400 lotow bojowych. 27 kwietnia 1945 roku zostat odznaczony Krzyzem
Rycerskim Krzyza Zelaznego. Wéréd innych odznaczeh znalazly sie: Ztoty Krzyz Niemiec (za
dowodztwo), Krzyz Zelazny Pierwszej i Drugiej Klasy, Ztota Odznaka Pilota Mysliwskiego oraz Srebrna
Odznaka za Odniesione Rany.

Norman Franks, 1997
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