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PRZECIWKO I

Dop()ki wojska aliantow nie weszly

na terytorium ITI Rzeszy, lotnictwo
bylo jedynym $rodkiem umozliwiaja-
cym prowadzenie dziatan wojennych na
obszarze tego panstwa. Poczatkowo ich
zakres byl bardzo ograniczony, jednak

w miare uplywu czasu rozmiary ofensywy
wzrastaly, przynoszac realne efekty. Coraz
wigksza aktywno$¢ lotnictwa brytyjskie-
go, a pdzniej i amerykanskiego, zmuszata
do zwigkszania sit i srodkow przeznaczo-
nych do obrony. Coraz bardziej ostabiato
to niemieckie rezerwy i odbijalo si¢ na
mozliwo$ciach armii walczacej na kilku
frontach. Chociaz ostateczne efekty
bombardowan byly znacznie gorsze od
oczekiwanych, to jednak w znacznym
stopniu przyczynity sie do kleski Hitlera.
W Polsce przez wiele lat komunistyczna
propaganda starala si¢ maksymalnie
umniejszy¢ znaczenie powietrznej ofen-
sywy aliantow i ukrywata fakt, ze dzieki
niej Niemcy musieli ograniczac sity swego
lotnictwa na Wschodzie, produkowali
mniej sprzetu i mogli wysyla¢ tam mniej
zolnierzy. Gdyby nie te dziatania, radziec-
kie straty bytyby znacznie wigksze.

PIERWSZE DZIALANIA

= PRZECIWNICY

Whbrew powszechnemu mniemaniu sity
zbrojne IIT Rzeszy nie byly przygotowa-
ne do prowadzenia rozpoczetej wojny.
Wezesniej zgromadzono jednak tak duze
ilosci sprzetu, ze mozliwe bylo prze-
prowadzenie kampanii blyskawicznej.
Zaatakowana Polska mogla co najwyzej
wysta¢ nad Niemcy cztery eskadry bom-
bowcéw PZL P37 ,Lo§” Samoloty te jed-
nak poczatkowo staly bezczynnie przez
trzy dni, a pozniej uzyto ich niezgodnie
z przeznaczeniem. Jednak profilaktycznie
do obrony przed polskimi bombowcami
(a wywiad niemiecki znacznie przesza-
cowal ich liczbe) wydzielono wigkszos¢
najnowszych Bf 109E. Zagrozenie moglo
pojawic si¢ ze strony panstw zachodnich.
Hitler, z calych sit zachecany do wojny
przez Stalina, liczacego na wyciagniecie
maksymalnych korzysci, nie brat na
powaznie mozliwosci zbrojnego zaan-
gazowania Francji i Wielkiej Brytanii po
stronie Polski. Wypowiedznie przez nie
wojny nie wplyneto na wynik konfliktu
polsko-niemieckiego.

Przez wigkszg czes¢ wojny jednym z najwaz-

niejszych niemieckich srodkéw wykrywania
nocnych samolotow nieprzyjaciela byty
reflektory przeciwlotnicze, zazwyczaj zgru-
powane w baterie liczgce dziewigc¢ urzgdzen.
W 1939 r. ponad 66% Zotnierzy Luftwaffe
stuzyto w oddziatach przeciwlotniczych.
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Widoczny na ilustracji samolot mysliwski Bf 109E-3 nalezaf do Jagdgeschwader 51.
Na maszynach tego rodzaju spoczywal cigzar obrony III Rzeszy na przelomie 1939 i 1940 r.
- nie mozna jednak powiedzie¢, by mialy one okazje do czestych walk.

Najprostsze byloby przeprowa-
dzenie dziatan lotniczych z terytorium
Francji. Latem 1939 r. panstwo to moglo
uzy¢ 370 samolotéw bombowych, ale
bardzo przestarzatych. Na krétko przed
wybuchem wojny sztab francuskiego
lotnictwa zdecydowal si¢ na wstrzy-
manie akcji ofensywnych do momentu
przezbrojenia w nowoczesne samoloty
produkcji wlasnej i amerykanskiej. Jak
wiadomo, krecia robota ugrupowan
lewicowych w rzadzie, armii i przemysle
zrobila swoje i Francja ani materialnie,
ani moralnie nie byta gotowa do wojny.

W tej sytuacji jedyna realng site,
ktérej mozna bylo natychmiast uzy¢,
stanowily brytyjskie sily powietrzne, czyli
RAF - stosunkowo liczne, dobrze wyszko-
lone i wyposazone w nienajgorszy sprzet.
Brytyjskie lotnictwo bombowe dalekiego
zasiegu bylo zgrupowane w Bomber
Command - Dowédztwie Bombowcdw,
zlozonym z czterech grup. 2. Bomber
Group, w ktdrej sktad wchodzilo siedem
dywizjonéw (squadron 21, 82, 101., 107.,
110, 114., 139.), byla wyposazona w sa-
moloty Bristol Blenheim IV. 3. Bomber
Group, skladajaca sie z oémiu dywizjonow
(9,37, 38,99, 115., 149, 214., 215.),
uzywala samolotéw Vickers Wellington.

4. Bomber Group, zlozona z szedciu dywi-
zjonow (10, 51, 58.,77., 78., 102.), otrzy-
mata bombowce Armstrong Whitworth
Whitley. 5. Bomber Group (44., 50., 61.,
97,110, 113., 144, 211.) eksploatowa-

ta samoloty Handley Page Hampden.
Teoretycznie Bomber Command moglo
wystawi¢ do akeji ok. 350 z 600 posiada-
nych samolotéw zdolnych zaatakowaé cele
w pétnocnych Niemczech. Do tego bi-
lansu mozna by jeszcze doliczy¢ dziewigé
dywizjonéw bombowcow taktycznych
wyposazonych w jednosilnikowe samoloty
Fairey Battle. Dzialaly one na terytorium
Francji od 20 IX.

Po drugiej stronie frontu, w pot-
nocnej i zachodniej czeéci 11 Rzeszy,
do obrony przed atakiem z powietrza
wydzielono 617 samolotéw Bf 109 wersji
D i E (565 sprawnych) i 33 calkowicie
przestarzale Ar 68 (22 sprawne). Obrone
z ziemi zapewnialo 197 cigzkich i 48 lek-
kich baterii dzial przeciwlotniczych
wspieranych przez reflektory. Brako-
walo jednak szczegotowej koncepcji
obrony przed nalotami. Nie posiadano
rozbudowanej sieci
wykrywania optycz-
nego i nastuchowego
oraz powiadamiania.
Lotnictwo mysliwskie
moglo dziafa¢ tylko
w Swietle dziennym,
a powodem tego byt
brak wyspecjalizo-
wanych mysliwcow
nocnych oraz wystar-
czajacej liczby pilotow
zdolnych do nocnych
akgji. Trudno bowiem
za nocne mysliwce
uzna¢ dwie eskadry
Ar 68 o predkosci
maksymalnej mniej-
szej od predkosci
przelotowej brytyj-
skich bombowcow.

PIERWSZE BOJE
Brytyjczycy pierwszy
lot nad niemieckie te-
rytorium wykonali juz
90 minut po deklaracji
wypowiadajgcej woj-

Niemiecka armata
przeciwlotnicza ka-

libru 88 mm, jedna z naj-
lepszych w swojej klasie.

ng. Por. Andrew McPherson ze 139. dy-
wizjonu na Blenheimie N6215 wy-
startowal w celu rozpoznania sytuacji

w porcie wojennym Wilhelmshaven

i 0 godz. 16:50 szczesliwie powrdcit do
bazy. Wieczorem ten sam port usitowaty
zbombardowa¢ Hampdeny z 49. i 83. dy-
wizjonu, ale z powodu zlej widocznoéci
nie odnalazly celu i zawrdcity. W nocy
trzy Whitleye zrzucily na Niemcy ulotki.
Jeden z nich podczas powrotu przymuso-
wo ladowal na terytorium Francji.

Po pierwszym dniu nasuwaly sie
dwa wnioski. Pierwszy to nadanie prio-
rytetu akcjom przeciwko Kriegsmarine.
Drugi to niepotrzebne trwonienie sit na
akcje propagandows. Dbano przy tym
o to, by paczki byly starannie rozcinane
- przeciez cala paczka, nie daj Boze,
mogla wyrzadzi¢ szkody! Naiwno$¢ nie-
ktérych brytyjskich politykow nie znata
granic. Wydano zakaz bombardowania
obiektow na statym ladzie, obawiajac sie
ofiar wérdd ludnosci cywilnej.




Brytyjski bombowiec
Hampden z 44. dywizjo-
nu w trakcie zaladunku
bomb 1500-funtowych.
Bomby te powstaly w wy-
niku przekonstruowania
min morskich, zrzucano
je na spadochronach,

co praktycznie unie-
mozliwiato celowanie.
Ostatecznie wyposazono
je w standardowe po-
wierzchnie stabilizujgce,
przenosily je wowczas
samoloty Stirling.

Nastepnego dnia po pie¢ Blen-
heimoéw ze 107., 110. i 139. dywizjonu,
po sze$¢ Hampdenoéw z 49. i 83. dywi-
zjonu i po szes¢ Wellingtondw z 9. i 149.
dywizjonu ruszylo przeciwko niemieckiej
flocie. Samoloty z 49., 83. i 139. dywi-
zjonu nie odnalazly celu i zawrocity.
Maszyny ze 110. dywizjonu zaatakowaly
pancernik kieszonkowy ,,Admiral Sche-
er” i uzyskaty jedno lub dwa trafienia.
Bomby jednak nie wybuchly, a atakujacy
stracili jeden samolot, natomiast trzy byly
uszkodzone. 107. dywizjon zaatakowat
lekki krazownik ,,Emden” i cho¢ udato
si¢ go trafi¢, to cztery samoloty stracono.
Ocalat tylko ten, ktory wczesniej sie za-
gubil i zawrocit. Wellingtony, ktore miaty
zaatakowac krazowniki liniowe ,,Scharn-
horst” i ,,Gneisenau’, oprocz tego, Ze zo-
staly silnie ostrzelane z ziemi, zostaly tez
przed celem przechwycone przez Bf 109E
z 11/]G 77. Sierz. Alfred Held i sierz. Hans
Troitsch zestrzelili po jednym bombow-
cu. Byly to pierwsze zwycigstwa Luftwaffe
na Zachodzie.

W pierwszej akcji bojowej RAF
stracil siedem samolotow, wyrzadzajac
tylko niewielkie straty. Niepowodze-
nie misji ttumaczono niskim putapem
chmur, ktory zmusit samoloty do ataku
z niewielkiej wysokosci. Jedyne, co zale-
cono pilotom, to utrzymywanie ciasnego
szyku, zabezpieczajacego przed atakami
mysliwcoéw. Podobne akeje probowano
przeprowadza¢ takze pozniej.

W nocy z 8 na 9 IX po sze$¢ bom-
bowcoéw Whitley z 77. i 102. dywizjonu
polecialo zrzuci¢ ulotki na teryto-
rium Niemiec. Nad Turyngia samolot
mjr. Murraya zostal zestrzelony przez
artylerig. Podczas powrotu trzy samo-
loty wtargnely na terytorium neutralnej
wtedy Belgii i zostaly przechwycone

przez mysliwce belgijskie. Po wymianie
ognia jeden Whitley ladowal przymuso-
wo pod Nivelles, ale strzelcy pozostatych
zestrzelili Belgom dwa mysliwce - ,,Fox”
i ,Firefly”.

Nad Niemcami Blenheimy ze
107. dywizjonu ponownie pojawily
si¢ dopiero 25 IX, kiedy trzy samoloty
wykonaly dugi lot zwiadowczy. Cho¢
byly atakowane przez mysliwce, zdolaty
powrdci¢ w komplecie. Mniej szczeécia
mialy 29 IX Hampdeny ze 144. dywi-
zjonu, ktére zamierzaly zaatakowaé
niemieckie okrety. Sekcja mjr. Lindleya
bezskutecznie atakowata dwa niszczycie-
le. Natomiast sekcja pptk. Cunninghama
stracita orientacje i wszystkie pig¢ Hamp-
dendw zestrzelity niemieckie Bf 109D.
Uratowalo si¢ siedmiu lotnikow.

Ostatnig wrze$niowg akcja byt lot
wykonany przez Whitleye 4. Grupy. Jed-
nego z nich nad Borkum zestrzelita ar-
tyleria. Do 18 XII RAF ograniczal swoje
dziatania i wykonywano loty z udzialem
kilku samolotéw.

Liczac si¢ z nalotami na wigksza
skale, strona niemiecka zaczeta organi-
zowac sie¢ wykrywania na najbardziej
prawdopodobnych kierunkach nadlaty-
wania brytyjskich bombowcow. Jesienia
rozpoczeto instalowanie pierwszych
stacji radarowych Freya. Byl to pra-
cujacy na czestotliwosci ok. 120 MHz
jeden z dwoch typow radaru posiada-
nego przez armi¢ niemiecky. Typ drugi,
tak jak i pierwszy konstrukgji firmy
Gema, pracujacy na czestotliwoéciach
370 MHz, nosit nazwe Seetakt i byt
przeznaczony dla jednostek ptywajacych
i baterii nadbrzeinych. Zasieg radaru
Freya poczatkowo wynosit ok. 120 km
i pozwalal jedynie na dokladne ustalenie
kierunku, z ktérego nadlatywat cel.

W tym samym czasie firma Tele-
funken konczyla prace nad znacznie
nowszym urzadzeniem o nazwie Wiirz-
burg. Zestaw umieszczony na mobilnej
podstawie pracowal na czestotliwosci
560 MHz i byl w stanie poda¢ doktadna
pozycje z odleglosci do 40 km. Byl to
pierwszy w $wiecie tak doktadny radar,
umozliwiajacy artylerii przeciwlotniczej
doktadne prowadzenie ognia w warun-
kach ograniczonej widocznosci, czyli
poprzez chmury lub w nocy. W tym
czasie brytyjski Chain Home, pracujacy
na czestotliwo$ciach 20-52 MHz, miat
zasieg 190 km i moglt okreéli¢ putap
celu, ale nie nisko lecgcego. Dodatkowo
anteny tego urzadzenia mialy wysokos¢
90 m i byly nieruchome. Anteny radaru
Freya byly umieszczone na platformach
i posiadaty mozliwos¢ obserwacji w za-
kresie 360°.

W grudniu Luftwaffe miata do
dyspozycji osiem stacji Freya, rozloko-
wanych po dwie na wyspach Helgoland,
Sylt i Wangerooge oraz po jednej na
wyspach Borkum i Norderney. Istnie-
nie i rozmieszczenie tych urzadzen nie
bylo znane Brytyjczykom. Jednoczes-
nie wzmocniono obroneg, wysylajac
w ten rejon czg$¢ ZG 76 wyposazonego
w dwusilnikowe Bf 110, ktére - lepiej
uzbrojone i dysponujace wigkszym
zasiggiem - mialy wigksze szanse pod-
czas spotkania z bombowcami.

Poniewaz trzy poprzednie ataki na
niemieckie okrety wojenne zakonczyly
si¢ fiaskiem, 18 XII w rejon Wilhelms-
haven wystano 24 Wellingtony (dziewigé
z 9. dywizjonu, sze$¢ z 38. i dziewieé ze
149.). Dwa z tych samolotow zawrd-
cily z przyczyn technicznych. O godz.
13:23 radary na Wangerooge wykryly
brytyjskie bombowce w odleglosci



112 km, daleko nad Morzem Pétnoc-

nym. Po 20 minutach namierzyl je radar
na Helgolandzie. W tym momencie
o brytyjskich bombowcach wiedziano
juz w bazie lotnictwa mysliwskiego
w Jever, ale informacje te przyjeto
z niedowierzaniem i w efekcie samoloty
(16 Bf 110 i 34 Bf 109) wystartowaty ze
znacznym opoznieniem. Przez ten czas
brytyjskie maszyny, bezskutecznie ostrze-
liwane przez artylerie, zdolaly przelecie¢
nad Bremerhaven. Nastepnie dokonaty
rozpoznania nad zatoka Jade i Wilhelms-
haven i nie zrzucajac bomb, zawrdcity
w strone Wysp Fryzyjskich, gdzie roz-
dzielily sie na dwie grupy. Dopiero w tym
momencie zostaly przechwycone przez
mysliwce. W powietrzu znajdowaly sie
tylko Messerschmitty Bf 110 z I/ZG 76,
ktore dzigki doskonatej widocznosci
zdolaly dostrzec oddalajace si¢ Wel-
lingtony. Wkrotce dolaczyty Bf 109D
z 10.(N)/JG 26 i Bf 109E-1 z 11/]G 77.
O godz. 14:30 niemieckie mysliwce zaata-
kowaty grupe lecaca w strong Helgolan-
du. Piloci zglosili siedem zestrzelen.
Jednoczes$nie druga grupa, kierujaca
si¢ prosto na zachdd, zostata zaatakowana
przez pozostate mysliwce z I1/]G 77 i dwa
roje z 2.1 3./2ZG 76. Po 10-minutowej
walce zgloszono dziesig¢ zwycigstw.
Miejsce Bf 109 zajety Bf 110 z 3./ZG 76,

a pozniej do atakujacych dolaczyta
jeszcze para Bf 109 z 3./].Gr. 101. Pogon
za obydwiema grupami bombowcow
zakonczyla sie po godz. 15:00. Niemcy
zglosili 38 zestrzelen, z ktorych uzna-

no 26. Brytyjczycy zglosili zestrzelenie

12 mysliwcow. W rzeczywistosci RAF
stracit 20 bombowcdw, z tego 12 zestrze-
lonych, sze$¢ rozbitych w drodze powrot-
nej i dwa nienadajace si¢ do remontu.
Niemcy stracili trzy mysliwce zestrzelone
i cztery uszkodzone.

Z akeji tej mozna bylo wysnu¢ kilka
wnioskow. RAF musial uznad, ze prze-
prowadzanie nalotow w dzien bez silnej
eskorty myséliwcow moze przyniesc tylko
duze straty. Natomiast w Luftwaffe oka-
zalo sig, ze konieczne jest wypracowanie
systemu wspoldziatania miedzy lotnic-
twem mysliwskim a siecia wykrywania
celow. Od wykrycia bombowcow do
przechwycenia mineta ponad godzina;
w tym czasie bombowce byly w stanie
przeprowadzic¢ skuteczny nalot. A to,
ze tego nie dokonaly, wynikalo tylko ze
$cislego trzymania si¢ rozkazow.

PIERWSZE AKCJE W NOCY

Teoretycznie noc pozwalala na skryte
podejscie do celu. Przed wojng w Luft-
waffe probowano stworzy¢ przynajmniej
zalozenia do uzycia mysliwcow w nocy.

Niemiecka stacja nasluchowa.

Na wielkim poligonie, jakim stala sie
Hiszpania, prowadzono eksperymental-
ne dzialania nocne z wykorzystaniem
trzech Ar 68. Na poczatku 1939 r. utwo-
rzono 15 eskadr nocnych, ale bardzo
szybko 13 z nich przezbrojono na

Bf 109 i wigczono do lotnictwa dzienne-
go. Dowddca lotnictwa marsz. Hermann
Goring lotnictwo nocne uwazat za zbed-
ne i wyrazat si¢ o nim lekcewazaco. Nie
podjal tez jakiejkolwiek decyzji, chociaz
nocne loty Brytyjczykow z ulotkami
zapowiadatly w przysziosci duze klopoty.
W tym czasie zwalczanie bombowcow
polegato na utrzymywaniu statych pa-
troli w poblizu mozliwego obiektu ataku
i oczekiwaniu na oswietlenie intruza
przez reflektory. Wymagato to posiada-
nia sporej liczby samolotow, a reflektory
oélepialy takze obronce. Dodatkowo

9 II 1940 r. Goring zdecydowat sie na
zamrozenie wszystkich prac nad nowym
sprzetem i wyposazeniem, ktore nie
bedzie moglo wejs¢ do produkcji przed
uptywem roku. Lotnictwo nocne, wy-
magajgce specjalistycznego sprzetu, byto
w takiej sytuacji bez szans i jego rozwdj
opodzniono o wiele miesiecy.

Jedynym konkretnym dziata-
niem bylo utworzenie na przelomie
1939 i 1940 r. dywizjonu IV(N)/]G 2,
zlozonego z dotychczasowych eskadr
10.(N)/]G 2, 10.(N)/JG 26 i 11./LG 2. Ele-
menty dywizjonu stacjonowaly na
lotniskach Jever, Langeoog i Liineburg.
Drzialalnos$¢ dywizjonu poczatkowo byta
bardzo skromna, podobnie jak dzialania
przeciwnika w tym rejonie, Okazje do
zwyciestw piloci nocni, dalej latajacy na
Bf 109D, mieli dopiero podczas kampanii
norweskiej w kwietniu 1940 r. Wiadomo,
ze 211251V oraz 14 V zestrzelono po
jednym brytyjskim bombowcu. Dopie-
ro 30 IV pierwsze nocne loty wykonaty
Bf 110C z I/ZG 1. W nastepnych miesig-
cach ten typ stal si¢ gtéwnym aktorem
nocnych polowar.

Brytyjczycy popelnili blad, prze-
znaczajac do nocnych lotéw bombowce
Whitley, ktore miaty niesprawne ogrze-
wanie i zawodna instalacje tlenowa.
Kierowano si¢ ich duzym zasiggiem,
nie zwracajac uwagi na warunki pracy
lotnikow.



Plakat werbunkowy, zachgcajgcy do wstg-
powania w szeregi brytyjskiego lotnictwa.
Mowa w nim o ,lotniczych obowigzkach”, nie
wspomina sig jednak, ze gléwnym z nich bylo
przewozenie ulotek...

»SIEDZACA WOJNA”
I LATO 1940 R.

Na poczatku 1940 r. RAF rozpoczat
przygotowania do nocnych nalotéw.

Nie oznaczalo to jednak catkowitego
zarzucenia akcji dziennych, ale jedynie
ograniczenie ich do rozpoznania. Do ma-
skowania obecnosci samolotéw starano
si¢ wykorzysta¢ ostone zimowych chmur.
W styczniu przeprowadzono jedng takg
operacje na wigksza skale, kiedy 17 Wel-
lingtonow usitowato rozpozna¢ sytuacje
w Zatoce Niemieckiej. W drodze powrot-
nej cze$¢ samolotéw ze 149. dywizjonu
zostala przechwycona przez grupe Bf 110
2 1/ZG 76. Po krotkiej walce dwa
bombowce zostaly zestrzelone. Po tej
kolejnej bolesnej nauczce RAF zaczat
wysylac szybsze i zwrotniejsze bom-
bowce Blenheim. Jednak po stracie 27 11
samolotu z 82. dywizjonu, zestrzelonego
przez myéliwiec, i z takiego rozwigzania
ZIezygnowano.

Wiosng 1940 r. w dziataniach lotni-
czych panowat zastdj podobny do tego
na froncie ladowym. Sytuacje t¢ zmie-
nifa dopiero niemiecka ofensywa z 10 V.
Brytyjczycy zareagowali dosc¢ szybko
i wnocy z 10 na 11 V zbombardowali
Dortmund. Jednoczeénie grupa liczaca

Niebo nad Niemcami w trakcie jednego
z wezesnych atakow brytyjskich.

po 18 bombowcow Hampden i Whitley
zaatakowala stacje kolejowa pod Mo-
nachium. Tej nocy na niemiecka ziemie
spadly i niemieckie bomby, kiedy klucz
He 111 z KG 51 omylkowo zaatakowal
Fryburg Bryzgowijski, powodujac straty
wérdd ludnosci. Propaganda oczywiscie
czyn ten przypisala Anglikom i starala
si¢ go maksymalnie naglosni¢. Bylo to
o tyle tatwe, ze zaréwno nalot na Dort-
mund, jak i przeprowadzony nastepnej
nocy atak na Ménchengladbach spowo-
dowaly ofiary wérdd cywildw.

Po niemieckim nalocie na Rotter-
dam, kiedy zniszczono znaczng czg$¢
miasta, nowy brytyjski premier Winston
Churchill 14 V zni6st zakaz bombar-
dowania niemieckich miast. Juz 15V
99 bombowcéw RAF-u zaatakowalo Za-
glebie Ruhry. Ani artyleria przeciwlotni-
cza, ani mysliwce nocne z IV(N)/JG 2 nie
zdolaly ich powstrzymac¢. Miejscowa
ludno$¢ doswiadczyta wowcezas, na czym
polega wojna, poniewaz bomby czesto
spadaly z dala od celu na rejony zamiesz-
kate. W sierpniu 1939 r. Géring, zachwy-
cony radarem Wiirzburg, zapewnial,
ze dzieki temu urzadzeniu na Zaglebie
Ruhry nie spadnie jakakolwiek bomba.

Do 4 VI RAF dokonat az 1700 nocnych
lotéw nad Niemcy. Stracono przy tym
39 bombowcow, ale gléwnie w wypad-
kach. Ofensywe, cho¢ juz na mniejsza
skale, kontynuowano w nastepnych
dniach. Jeszcze w nocy 18 VI brytyjskie
bombowce zrzucily swéj fadunek na
Hamburg i Breme. Do nalotéw dolaczylo
tez lotnictwo francuskie, wykorzystu-
jac czterosilnikowe samoloty Farman
E221, F222 i E223. Byly to gérnoplaty

z silnikami w tandemach. Przy zasi¢gu
2000-2400 km mogty zabiera¢
4000-4200 kg bomb. Uzyto dwudziestu
kilku samolotéw tych typéw. Bombardo-
waly one m.in. zaklady BMW w Mona-
chium. W nocy 8 VI E223.4 (przebudo-
wany z samolotu cywilnego) zrzucil na
Berlin 2 t bomb. Byt to pierwszy aliancki
bombowiec nad tym miastem.

Po klesce Francji operacje dzienne
zostaly ograniczone do akeji nekajacych,
polegajacych na wysylaniu niewielkich
grup bombowcéw Bristol Blenheim nad
Zaglebie Ruhry. Broniace tego rejonu
mysliwce z I i I11/]G 26, operujace
z lotnisk w Dortmundzie i Monchen-
gladbach, zdotaty 5 VII przechwycic taka
grupe i zestrzeli¢ jeden samolot.
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rytyjskie naloty wykazaly, ze

dziala przeciwlotnicze to za malo,
a garstka odwaznych pilotéw na Bf 109,
uzyskujacych zestrzelenia niewspot-
miernie rzadko w stosunku do wysitku,
to jeszcze mniej w stosunku do potrzeb.
Dodatkowo przy braku wspoldziata-
nia przechwycenie bombowca w nocy
bylo jedynie sprawg przypadku. Géring
wreszcie zrozumial, ze taki stan rzeczy
trzeba natychmiast zmienic, i 22 VI
rozkazal, aby na lotnisku w Diisseldorfie
na bazie I/ZG 1 utworzy¢ putk nocnych
mysliwcow (Nachtjagdgeschwader).
Dowddcy zostat kpt. Wolfgang Falck,
ktory mial juz pewne doswiadczenia
- z kampanii norweskiej - z uzyciem
Bf 110 do nocnych lotow. Cztery dni
pozniej Falck oficjalnie otrzymat nomi-
nacje na dowodce NJG 1. Jednoczesénie
w Hadze Goring wydat rozkaz o utwo-
rzeniu Nachtjagd - nocnego lotnictwa
mysliwskiego.

Do tworzonego putku natych-
miast wigczono dotychczas istniejacy
dywizjon IV(N)/]JG 2, zmieniajac jego
oznaczenie na II/NJG 1. Dos¢ szybko
pulk rozpoczat dzialalno$¢ bojowa
i 9 VII o godz. 2:50 nad Helgolandem
st. sierz. Forster z 8./NJG 1, lecacy na
Bf 109, zestrzelit Whitleya.

Nastepnym krokiem bylo utworze-
nie jeszcze wigkszej wyspecjalizowane;j
jednostki wspolpracujacej z systemem
kontroli naziemnej. Na jej organizatora
Goring wybral czterdziestotrzyletniego
pik. Josefa Kammhubera i wezwat go
w lipcu do swojej kwatery gléwnej. Ten
zdolny i energiczny oficer natychmiast
rozpoczal czynnosci majace na celu
skoordynowanie dziatan oddzialow
lotniczych, stacji radiolokacyjnych
i nastuchowych, artylerii i reflektor6w
przeciwlotniczych. W efekcie 17 VII
1940 r. zostata utworzona 1. Nachtjagd-
division - Dywizja Nocnego Lotnictwa

Antena stacji radarowej Wiirzburg, sledzgcej
pojedyncze samoloty. Radary tego rodzaju
wchodzily w sklad systemu naprowadzania
niemieckich nocnych mysliwcéw, noszacego
kodowg nazwe Himmelbett.

Mysliwskiego - ktorej wsparcie zapew-
nialy putk reflektorow i kilka radaréw
Freya. Na swoja kwaterg Kammhuber,
awansowany do stopnia generala bry-
gady, wybral XVII-wieczny zamek Zeist
koto Utrechtu w okupowanej Holandii.
Stanowisko dowodzenia 1. Dywizji
rozpoczelo dziatalnos¢ 1 VIII.



Organizowanie oddzialow dywizji
trwalo do listopada. Do roli mysliwcow
dostosowano dwusilnikowe samoloty
bombowe. W lipcu na bazie eskadry
z KG 30 utworzono 4./NJG 1 oraz od
podstaw II/NJG 1, wyposazony w dwie
eskadry Ju 88C i jedna wyposazona w Do
17Z-10. Dotychczasowy II/NJG 1 na
Bf 109 otrzymal numer III/NJG 1. Wkrot-
ce dywizjon ten przezbrojono w dwusil-
nikowe Bf 110, jednosilnikowe Bf 109 po-
zostawiono tylko w eskadrze 10./N]G 1,
ktora w pazdzierniku zostala rozwigzana.
Kolejna zmiana numeracji nastapita 7 IX,
kiedy z kolei II/NJG 1 przemianowano na
I/NJG 2. Byla ona zwigzana z nowg takty-
ka, polegajaca na dyzurowaniu w poblizu
baz przeciwnika i atakowaniu startujacych
lub ladujacych bombowcéw widocznych
dzigki zapalonym swiatlom nawigacyj-
nym i lotniskowym. Taktyke te okre$lano
jako Fernnachtjagd - dalekie nocne po-
lowanie. Do takich dzialann Kammhuber
otrzymal 17 Ju 88C-0i C-2 oraz 10 Do
17Z-10. Dywizjon II/N]JG 1 odtworzono
ponownie w oparciu 0 3./NJG 1 i dwie
eskadry ZG 76. Eskadre 1./2G 76 prze-
mianowano na 3./NJG 1. W pazdzier-
niku i listopadzie sity lotnictwa noc-
nego zostaly powiekszone o dywizjon
I/NJG 3 (dawny V(Z)/LG 1) i eskadre
4./NJG 2 (dawna 1./2G 2).

Oprocz tworzenia lotnictwa
nocnego zajmowano si¢ obrong na-
ziemna, zwiekszajac liczbe cigzkich
baterii artylerii do 450 i reflektoréw do
300. Jednak wspotpraca lotnictwa ze
stacjami radiolokacyjnymi byla jeszcze
w powijakach. Poczatkowo po wykryciu
bombowcéw przez radar ogtaszano start
alarmowy mysliwcow. Kierowano je do
wyznaczonych radiolatarn, wokot kto-
rych krazyty do momentu oéwietlenia
celu przez reflektory. Pozniej pilot byt
zdany tylko na wlasny wzrok. Metoda
ta, wprowadzona w pierwszych dniach
lipca i nazwana Helle Nachtjagd - walka
nocna w o$wietleniu, w skrécie Henaja,
cho¢ niedoskonala, przynosita pewne
efekty. Poczatki dzialania tego systemu
byly dos¢ skromne i ograniczone do
rejonu na zachod od Miinster, nazwa-
nego Heller Giirtel - jasny pas. Wokot
wschodniej czesci tego pasa krazyly sa-
moloty z I/NJG 11 11/]G 26. Pilot, ktory
dostrzegt oswietlony bombowiec, pedzit
w jego kierunku z maksymalng predkos-
cia, po trzech minutach bowiem cel po-

nownie znikal w ciemno$ciach. Pierw-
sze Zwycigstwo przy zastosowaniu tej
metody odniesiono 20 VII, a do konca
miesigca dodatkowo jeszcze pigc. W tym
samym czasie II/NJG 1 rozpoczat patro-
lowanie tras dolotowych do wybrzeza

w ramach Freie Nachtjagd - swobodne-
go nocnego polowania, ale pozbawione
radaru mysliwce nie odnalazty ani
jednego przeciwnika. Problem z ,walka
nocng w oéwietleniu” polegat na tym, ze
czterodzialowe baterie, kazda wspierana
przez trzy reflektory, byly rozmieszczone
blisko celu. Samoloty myséliwskie miaty
niewiele czasu, zeby uniemozliwi¢ zrzut
bomb i dziataly w $wietle reflektorow.
Poniewaz obie strony uzywaly gléwnie
samolotow dwusilnikowych, o pomyt-
ke bylo nietrudno. Nie dosc¢, ze piloci,
zamiast atakowa¢ bombowce, musieli
wykonywac uniki przed ostrzalem,

to jeszcze czesto padali ofiarg wlasnej
artylerii. Dla unikniecia tego typu strat
Kammbhuber postanowit oddzieli¢ sek-
tory dzialalnoéci artylerii i myéliwcow
nocnych. Baterie reflektoréw zostaty od-
suniete daleko od miast i stanowisk ar-
tylerii. Utworzono z nich
pas obronny, ciagnacy
si¢ wzdluz wybrzeza od
belgijskiego miasta Liege
do Szlezwika-Holsztynu,
zwany Linig Kammhube-
ra. Do korca 1940 r. zain-

Niemiecka wieza przeciwlot-
nicza (Flaktiirme), bedaca
punktem fortecznym, wy-
posazonym w liczne armaty
przeciwlotnicze. Budowli
tego rodzaju Niemcy uzywali
w celu skanalizowania

lotéw nieprzyjaciela z dala
od szczegolnie cennych lub
wrazliwych celow. Flaktiirme
skladaly si¢ z wiezy napro-
wadzania i do czterech wiez
artyleryjskich, w ktorych
umieszczono po kilkanascie
armat przeciwlotniczych.
Wieza artyleryjska 3. genera-
¢ji, widoczna na zdjeciu, wy-
posazona byla w 8 (4 zdwojo-
ne) armat przeciwlotniczych
128 mm i 32 (8 sprzezonych
poczwdrnie) armatki przeciw-
lotnicze 20 mm.

stalowano w tym pasie szes¢ putkow
liczacych 486 reflektoréw. W ramach
tego pasa wydzielono sektory o $rednicy
ok. 30 km z radiolatarnig w centrum.
Wokot niej krazyly samoloty mysliwskie
wypatrujace celu. Zasieg éwczesnych
bombowcéw RAF-u nie pozwalat na
ominigcie tej linii, co bylo mozliwe przy
istnieniu wyizolowanych stref, nawet
przy zmianie miejsca rozlokowania
reflektorow RAF korygowat to zmiana
trasy przelotéw. Dzialanie reflektorow

o zasiegu do 13 km bylo skuteczne
tylko przy dobrej widocznosci, mgta lub
silne zachmurzenie mogly catkowicie
wyeliminowac je z akcji. Potrzebne byly
srodki znacznie doskonalsze.

NOWA TECHNIKA W SLUZBIE
LUFTWAFFE

Sytuacje mogl zmienic precyzyjny radar
naziemny, pozwalajacy naprowadzi¢
samolot myéliwski bezposrednio na cel.
Urzadzenie Freya, pracujace na falach

o dlugosci 2,4 m, bylo mato precyzyjne,
gdyz echo myséliwca i bomboweca zlewato
si¢ w jeden punkt, zanim mozna byto




przejé¢ na obserwacje wzrokows. Na-
tomiast radar Wiirzburg, budowany dla
artylerii i pracujacy na falach o dlugosci
53,6 cm, mial znacznie wigksza roz-
dzielczos¢. Urzadzenie to sprawdzito
sie juz w akcji, kiedy we wrzeéniu nad
Essen wedlug jego wskazan zestrzelo-
no brytyjski bombowiec. Kiedy radar
Freya zmodernizowano tak, Ze okreglal
polozenie celu z doktadnos$cia do 50 m,
mozliwe stalo si¢ zastosowanie go na
wieksza skale. W NJG 1 opracowano
metode naprowadzania na cel i 19 VIII
przedstawiono ja Kammhuberowi, ktory
poczatkowo sceptyczny, ostatecznie dat
si¢ namowic na sprawdzenie jej w prak-
tyce. W rejonie Zuiderzee 7 IX zaczela
funkcjonowac stacja Nunspeet i roz-
poczeto wspolne ¢wiczenia z pilotami
II/NJG 1. Radar wykorzystano bojowo
po raz pierwszy 18 IX. Na pierwsze
zwycigstwo czekano do 2 X, kiedy
ppor. Bekker z 4./NJG 1 na Do 17 ze-
strzelit Wellingtona.

Skutecznos¢ tej metody byta wi-
doczna i zaczeto organizowa¢ wzdluz
wybrzeza 16 rejonéw wspotdzialania

Wrogi bombowiec
schwytany w wigzke
swiatel reflektoréw
przeciwlotniczych.
Wykryte w ten sposéb
samoloty stawaly sig
celem huraganowego
ognia naziemnego.

metodg okreslang

w przydtugi, ale ty-
powy dla Niemcow
sposob jako Dun-
kelnachtjagdraum
4. - obszar ciemnego
nocnego polo-
wania, w skrocie
Dunaja. Rejony
stykaly sie ze sobg

i kazdy brytyjski
bombowiec musiat
dwukrotnie przez
nie przelatywac.
Korzystajac z tej
metody, do konca
lata 1941 r. niemiec-
cy piloci zestrzelili
jeszcze 48 bom-
bowcow. Kazdy

z rejonow byl wyposazony w jeden radar
Freya i dwa Wiirzburg, sprzet tacznosci
radiowej i stacje kontroli naziemne;j.
Praca zespotu wygladata tak, ze radar
Freya naprowadzat jeden z radaréw
Wiirzburg, ktory miat maty zasieg

i waski zakres wigzki. Po naprowadzeniu
Wiirzburg przejmowat $ledzenie celu,

a Freya naprowadzal drugi radar. Jednak
Wiirzburg projektowany dla artylerii
mial jeden powazny mankament - na-
prowadzanie bylo niemozliwe zza jego
ekranu. Do przekazywania informacji
kontrolerowi lotu my$liwcéw musiano
zbudowac specjalne urzadzenie zwane
planszet Seeburg. W budynku dowddz-
twa kazdej ze stacji kontroli naziemnej
umieszczono wielki podest z dwoma
wejsciami. Na jego szczycie znajdowal
si¢ poziomy ekran z matowego szkla

z naniesiong mapa konturowg rejonu

i siatkg wspotrzednych uzywanych przez
myséliwce. Pod ekranem siedziato dwéch
operatoréw wyposazonych w projektory
$wiatla czerwonego i niebieskiego. Byli
oni polyczeni telefonicznie z obstuga
radaru. Operator $wiatla czerwonego

wyswietlal na ekranie pozycje bom-
bowca, a operator swiatfa niebieskiego
- pozycje mysliwca. Obstuga ekranu
wedlug polozenia §wiatelek rysowata
na nim trase lotu kazdego z samolotéow.
Nad ekranem stat kontroler lotow, ktéry
przez radio naprowadzal pilota. Ten
sposGb naprowadzania otrzymat krypto-
nim ,Himmelbett” - ,,Baldachim”

Kammhuber poczatkowo radary
Wiirzburg rozmiescit bezposrednio
przed linig reflektorow i piloci, ktérym
nie powiodta sie proba przechwycenia
wedlug wskazan radaru, mogli jeszcze
prébowac ,walki nocnej w oswietleniu”
Péiniej w miare wprowadzania nowych
urzadzen linig reflektoréw rozszerzono
od wschodniej Frangji do srodkowej Da-
nii. Linia radaréw Wiirzburg z powodu
malego zasiegu tego urzadzenia nie byla
catkowicie szczelna i niekiedy bombow-
ce zbyt szybko znikaly z ekrandw, zeby
mozna je byto zlokalizowac.

Wezesdniej urzadzenia radarowe
wigczono do metody Helle Nachtjagd.
W okolicach Arnhem 17 IX urucho-
miono stacje radarowa Freya sprzezong
z reflektorem przeciwlotniczym. System
otrzymal nazwe Parasit-Anlage i stuzyt do
wskazywania celu samolotowi mysliwskie-
mu. Do systemu obrony Rzeszy pierwszy
taki zestaw zostal wiaczony 26 IX, a drugi
- dwa dni péZniej. Pierwsze zestrzelenie
dzigki Parasit-Anlage uzyskano 1 X.

W konicu 1940 r. pojawily sie tez
pierwsze urzadzenia wyszukujace
cel z wykorzystaniem podczerwieni,
zwane Spanner-Anlage. Montowano
je na samolotach w dwéch wariantach.
Pierwszy wariant, Spanner I, sktadat si¢
z reflektora emitujacego promieniowanie
podczerwone i ekranu Q-Ruhr. Drugi,
wystepujacy w wersjach Spanner II-1V,
skladat si¢ tylko z ekranu wychwytujacego
ciepto rur wydechowych przelatuja-
cych bombowcow. Pierwsze urzadzenie
Spanner otrzymaty Junkersy i Dorniery
I/NJG 2. Pod koniec roku do tego dywi-
zjonu przydzielono takze nowe samoloty
Do 215B-5 Kauz 111, znacznie lepsze
w roli mysliwcow niz dotychczas uzywane
Do 17Z-10 Kauz II. Nastepnie wykrywa-
cze ciepla zainstalowano w Bf 110D-1 po-
zostalych eskadr mysliwskich nocnych.
Bylo to pierwsze wyposazenie przezna-
czone specjalnie dla nocnych mysliwcow,
ktore wezedniej wyrdznialy sie jedynie
czarnym malowaniem.



| EPIZOD RADZIECKI

o upadku Francgji i ewakuacji

Korpusu Ekspedycyjnego jedyna
sita zdolna prowadzi¢ dzialania ofen-
sywne przeciwko II1 Rzeszy pozostal
RAF. Zmagania powietrzne znane jako
bitwa o Wielka Brytani¢ nie wstrzymaty
dzialan Bomber Command, np. w nocy
z 1 na 2 VII Hampdeny z 83. dywizjo-
nu bombardowaly Kilonig. Celem byt
niemiecki okret ,,Scharnhorst”. Jeden
z samolotow, pilotowany przez Guya
Gibsona, pézniejszego kawalera orderu
Victoria Cross, zrzucil bombg¢ o masie
907 kg. Za bohaterstwo wykazane pod-
czas nocnych lotow w lecie 1940 r. dwu-
krotnie przyznano order Victoria Cross
- Krzyz Wiktorii. Pierwszy otrzymal
kpt. R.A.B. Learoyd z 49. dywizjonu za
lot w nocy z 12 na 13 VIII, kiedy celem
byl akwedukt na kanale Dortmund -
Ems. Drugi dostal sierz. John Hannah,
strzelec Hampdena z 83. dywizjonu, za
nalot na port w Antwerpii nocg z 15 na
16 IX. Celem byly barki gromadzone do

inwazji na Wielkg Brytanie. W koncu
sierpnia, czyli w okresie cigezkich walk
nad Anglia, rozpoczela si¢ nocna ofen-
sywa przeciwko Berlinowi. Prowadzo-
no ja skromnymi sitami - w nalotach
brato udzial od 10 do 20 samolotow

- liczac bardziej na efekt niz spowodo-
wanie wielkich zniszczen. Cel mial tak
duze rozmiary, ze gdziekolwiek spadty

bomby, musiaty w cos trafi¢. Rozrzut
powiekszal jeszcze rozproszony szyk,
w jakim z obawy przed kolizjg leciaty
samoloty. W pierwszym nalocie prze-
prowadzonym w nocy z 25 na 26 VIII
braly udzial bombowce Hampden

i Whitley z dywizjonow 44., 49., 50.,
61.183. Naloty z 71 10 IX spowodowa-
ty duze straty w obiektach cywilnych,

Dwa Halifaksy Mk II pierwszej serii 35. dywizjonu, pierwszej jednostki wyposazonej

w samoloty tego typu.



a poszkodowanymi byli mieszkancy
miasta. Dow6dztwo Bomber Command
sprecyzowalo swoj sposob dzialania

21 IX. Poniewaz obiekty wojskowe

w nocy byly niedostgpne dla bom-
bowcow, zdecydowano sie na nekanie
ludnosci poprzez bombardowanie
obszardéw gesto zaludnionych. Powsta-
le zniszczenia byty trudne do ukrycia

i liczono na zastraszenie spoleczenstwa
I1I Rzeszy. Jednoczesnie kontynuowano
ataki na porty, w ktérych szykowano
$rodki przeprawowe do operacji ,Lew
Morski”. Zwalczanie bombowcéw poja-
wiajacych si¢ nad Berlinem poczatko-
wo nie udawalo si¢ najlepiej. Obstugi
urzadzen nie mialy jeszcze wprawy

i wigkszos¢ bombowcow przelatywala
przez lini¢ obrony niewykryta. Po-
wrocono do pierwotnej metody Helle
Nachtjagd, co zaowocowalo uzyskaniem
przez I/NJG 1 tylko wnocy z 15 na 16 X
pigciu zwyciestw.

Innym sposobem zwalczania brytyj-
skich bombowcow byly rajdy samolotéw
przeprowadzane przez I/N]G 2. Akcje
dokonywane przez dywizjon posiada-
jacy srednio ok. 20 samolotow zostaly
szczegolowo dopracowane w koncu
1940 r. Dzigki staraniom wywiadu
radiowego Niemcy do$¢ dobrze oriento-
wali si¢ we wszystkich ruchach lotnic-
twa przeciwnika. Prowadzony nastuch
pozwalal w przyblizeniu okresli¢ miejsce
startu i liczbe wylatujacych samolotow.
Mysliwce dywizjonu stacjonujacego
w Gilze-Rijen byly nast¢pnie kierowane
nad brytyjskie bazy lub w rejony prze-
kraczania linii brzegowej. Wysytano je
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Eskadra brytyjskich lekkich bombowcow Bristol Blenheim. Maszyny tego typu jako

pierwsze w RAF przeprowadzily atak bombowy na niemieckie cele w czasie Il wojny
swiatowej - 10 maszyn z dywizjondw 107. i 110. zaatakowalo 4 IX 1939 r. niemieckie

okrety w poblizu Wilhelmshaven.

tez nad Morze Pélnocne na trasy przelo-
tu. W celu zwigkszenia mozliwosci ofen-
sywnych samoloty dywizjonu uzbrajano
w bomby odlamkowe o masie 50 kg,
ktore zrzucano nad lotniskami. Dzia-
lania te byly jednak bardzo kosztowne.
Do korca 1940 r. udato sie w czasie
Fernnachtjagd zestrzeli¢ pigc brytyjskich
bombowcéw i uszkodzi¢ kilkanascie.
Stracono przy tym 11 samolotéw ze-
strzelonych przez obrong i 10 rozbitych
w wypadkach, zgineto 32 lotnikow.

Poczatkowo do celow Fernnachtjagd
zamierzano sformowac caly putk liczacy
trzy dywizjony, pdzniej pomyst rozsze-
rzono na trzy putki. W grudniu uzyskano
w tej sprawie zgode samego Goringa, ale
opor dowodeow flot powietrznych i ich
wrogi stosunek do Kammhubera prze-
kreslilty obydwa zamiary.

Cho¢ w kregach Luftwaffe nocne
lotnictwo mysliwskie nie bylo jeszcze
traktowane zbyt powaznie, to w ciggu
1940 r. moglo si¢ pochwali¢ zestrzele-
niem 42 samolotow bombowych, pod-

czas gdy artyleria przeciwlotnicza miata
ich na koncie tylko 30.

Poczatek 1941 r. oznaczat dla
Niemiec nadejscie fali nalotow zakon-
czonych dopiero tuz przed kapitulacja
IIT Rzeszy. Lotnictwo brytyjskie inten-
sywnie szykowalo si¢ do powietrznej
ofensywy. Zwigkszono produkeje dwu-
silnikowych Wellingtonéw w nowych,
zmodernizowanych wersjach i urucho-
miono produkcje nowych typow bom-
bowcow: dwusilnikowych Manchester
oraz czterosilnikowych Stirling i Halifax.
Ciagle nocne naloty na niemieckie
miasta mialy zastraszy¢ ludnos¢ i spo-
wodowac zmniejszenie produkcji zbro-
jeniowej. Jedynym srodkiem do uzy-
skania tego celu miato by¢ zniszczenie
duzych miast. Przy éwczesnym stanie
techniki precyzyjne nocne bombardo-
wanie obiektow przemystowych bylo
niemozliwe. Ponad 90% bomb spadato
w odleglosci od dwéch do kilkunastu
kilometréw od wyznaczonego punktu.
W przypadku duzych aglomeracji taki

Przed wprowadzeniem do akcji samolotéw specjalnie zaprojektowanych do nocnego zwalczania
bombowcow wroga Niemcy wykorzystywali w tej roli samoloty Bf 109C.
Na rysunku maszyna z 10.(N)/]G 77, bazujgcego w Aalborg w Danii, lipiec 1940 r.

Pierwszq jednostkg nocnych mysliweow byla sformowana w lipcu 1940 r. I/NJG 1, powstala
przez zmiang nazwy i charakteru dziatalnosci I/ZG 1. Samoloty zachowaly jednak ozna-

czenia ,G9”. Poczgtkowo piloci latali na samolotach Bf 110C, po przeszkoleniu we wrzesniu
1940 r. rozpoczeto loty bojowe na maszynach w wersjach D-1/U1, wyposazonych w czujniki

podczerwieni Spanner-Anlage.




Junkers Ju 88Z-19, bedgcy przebudo-
wang wersjg bombowag tej maszy-
ny, stuzgcg do testow uzbrojenia.
Maszyna ta stata si¢ podstawg do
budowy samolotéw Junkers Ju 88C.

rozrzut nie mial wigkszego znaczenia,
gdyz czes¢ bomb i tak spadala na osiedla
mieszkaniowe, jezeli nie w centrum, to
na przedmiesciach.

W ramach nowej ofensywy RAF
zamierzal uzy¢ znacznie wigkszych
sit niz w koncu poprzedniego roku.
Zamiast kilkunastu samolotéw zaczeto
nad Niemcy wysyla¢ grupy liczace po
kilkadziesigt a nawet kilkaset bombow-
cow. Naloty na duza skale rozpoczeto
w nocy z 10 na 11 11, kiedy nad Hano-
wer wyslano 189 samolotow. Tej samej
nocy po raz pierwszy skierowano nad
Rotterdam czterosilnikowe bombowce
Short Stirling. Dwa dni péZniej nad
zakltady Focke-Wulf w Bremie wystano
54 Wellingtony i 32 Blenheimy. W nocy
z 21 na 22 II celem duzego nalotu bylo
Wilhelmshaven. Na poczatku marca
trzykrotnie wyprawy bombowe liczace
ponad 100 samolotow sktadaty wizyte
w Kolonii. Natomiast w nocy 13 III
nad Hamburg po raz pierwszy wystano
czterosilnikowe Halifaksy. Z kolei 23 111
nocng wizyte nad Berlinem zlozylo
130 bombowcow, w tym 14 z polski-

mi zalogami. W dniu, kiedy nie we
wszystko nalezy wierzy¢, czyli 1 IV,

na Niemcy pierwszy raz spadly nowe
bomby o masie 1814 kg i nie byl to zart.
W kwietniu ofensywa nieco ostabta, ale
i tak podczas nocnego nalotu na Kilonig
9 IV zginely 84 osoby. Dowddztwo
Bomber Command skonsolidowalo sity
i w maju urzadzito popis swoich mozli-
wosci. W nocy z 10 na 11 nad Hamburg
i Brem¢ wystano 359 bombowcow,

z ktorych 327 odnalazio cel. Bombar-
dowanie miast portowych bylo podyk-
towane stosunkowo fatwg mozliwoécig
identyfikacji celu po przekroczeniu linii
brzegowej.

Intensyfikacja brytyjskich dziatan
postawita dowddztwo Luftwaffe w trud-
nej sytuacji. Kammhuber chcial prze-
chwytywaé wyprawy bombowe juz na
granicy i zadawac im tam maksymalne
straty. Samoloty, ktore zdotaly sie prze-
drze¢, mialy by¢ niszczone przez my-

$liwce patrolujace wokaél atakowanych
obiektow. Zamierzal rozbudowacd system
obronny oparty o rejony, gdzie stosowa-
no zaréwno taktyke walki w ciemnos-
ciach (Dunaja), jak i w $wietle reflekto-
row (Henaja). Przelozony Kammhubera,
gen. Hans Jeschonnek, podzielat jego
poglady, uwazajac lotnictwo, przy malej
skutecznosci artylerii przeciwlotniczej,
za jedyna site mogaca powstrzymac na-
loty. Problem jednak polegal na tym, ze
gen. Jeschonnek nie posiadal wystarcza-
jacej ilodci sprzetu i personelu, gtéwnie
z powodu braku funduszy na ten cel. Do
dyspozycji pozostawat mu niedoskonaty
sprzet, a takze niewystarczajaca liczba
samolotdw i personelu. Tworzac lotnic-
two nocne, nie zorganizowano odrgbne;j
szkoly lotniczej. Ponadto do tego czasu
nikt w Luftwaffe nie wpadl na pomyst
wyposazenia mysliwcéw w urzadzenia
identyfikujace typu ,,swoj-obcy”.
Natomiast Brytyjczycy podjeli
pewne przeciwdzialania. Mniej wie-
cej 15 minut przed giéwna wyprawa
bombowa do akcji wkraczala grupa
bombowcéw Hampden, okreslana jako
intruzi (intruders), uzbrojonych w bom-
by zapalajace i ze znacznie zwiekszong

iloscig amunicji do karabindéw maszy-
nowych. Po zrzuceniu z putapu 4200 m
bomb wyznaczajacych rejon celu samo-
loty te nurkowaly w kierunku stano-
wisk reflektorow i ostrzeliwaly je do
momentu pojawienia si¢ glownej grupy.
Pierwszg akcje tego typu przeprowadzo-
no podczas nalotu na Duisburg w nocy
z 28 na 29 VIIIL Z széstki Hampdenow
wybranych do tego zadania z dywizjo-
now 49.1106. dwa zostaly zestrzelone
przez mysliwce, a trzeci wodowat po
awarii silnikéw. Ze stu kilkudziesieciu
bombowcow - Wellington (60 sztuk),
Hampden (30 sztuk), Stirling, Halifax
i Manchester — niemieckie mysliwce
i artyleria zestrzelily trzy Wellingtony
oraz po jednym Hampdenie, Halifaksie
i Stirlingu. W sierpniu dokonano jeszcze
kilku duzych nalotéw: w nocy z 12 na
13 VIII przeprowadzono najwigkszy
dotychczas atak na Berlin, zrzucajac
82 t bomb, 16 VIII Hanower, Brunszwik
i Magdeburg bombardowato 300 samo-
lotow, 30 VIII Frankfurt nad Menem
wizytowalo 101 samolotow, zrzucajac
91 t bomb.

Niemiecka odpowiedzig miat by¢
nowy system naprowadzania mysliw-



cow, a wlasciwie nowa taktyka ich dzia-
tania, nazwana Kombinierte Nachtjagd
- polaczone nocne polowanie (Konaja).
Polegala ona na wspdlpracy z artyleria
i reflektorami, miata umozliwi¢ prze-
chwycenie bombowca w momencie
zblizania si¢ do celu. W tym czasie
bombowiec musial lecie¢ bez zmiany
kursu i putapu. Nowa taktyke testowano
w rejonie Berlina. W koncu sierpnia na
bazie doswiadczalnej eskadry nocnej
utworzono przy NJG 1 tzw. eskadre
dodatkowa wyposazong w Bf 110. Na
obszarze miasta wydzielono siedem
stref; centralng o $rednicy 12 km
oraz sze$¢ zewnetrznych, i pokryto je
siatkg kwadratow o boku 2,5 km. Poz-
niej uznano, ze sg one za duze, i dlugo$¢
boku zmniejszono do 1 km.

Procedura dzialania systemu
polegala na podniesieniu my$liwcow
w powietrze w momencie przekroczenia
przez bombowce okreslonej linii i skie-
rowaniu ich na putap 5500 m, gdzie
oczekiwaly na konkretne informacje. Po

B

lokalizacji przeciwnika naprowadzano
nan mysliwce, ktérych obecnoé¢ w po-
szczegolnych kwadratach powodowata
wstrzymanie w tym rejonie ognia arty-
lerii. W teorii i podczas ¢wiczen system
dzialal bardzo sprawnie, jednak w prak-
tyce przyniost bardzo mizerne rezultaty,
chociaz poczatek byl zachecajacy - nocg
28 VIII nad Hamburgiem por. Eckardt
z [I/NJG 1 zdofal zestrzeli¢ cztery bom-
bowce. Dla poréwnania: w IV kwartale
1941 r. wedlug taktyki Konaja zestrzelo-
no siedem samolotow, a wedlug taktyk
Dunaja i Henaja - odpowiednio 271 17.

DZIALANIA DZIENNE

Ngkani nocnymi nalotami Niemcy mieli
by¢ pozbawieni spokoju takze w dzien.
W lutym 1941 r. rozpoczeto serie
dziennych nalotéw na okupowang czes¢
Francji. Operacje takie, ktore otrzymaly
kryptonim ,,Circus” (cyrk), polegaly na
wysylaniu kilku dywizjondéw bombow-
cow Blenheim lub - rzadziej - Hudson
w bardzo silnej eskorcie. Bezpos$rednia

ostong bombowcow stanowito kilka
dywizjonow mysliwcow Hurricane, nad
nimi krazylo kilka dywizjonéw mysliw-
cow Spitfire. Przykladowo w pierwszej
operacji z udzialem Polakéw, a drugiej
z kolei - ,,Circus 2” - grupe 24 bombow-
cow mialo oslaniac¢ 108 mysliwcow. Ak-
cje tego typu byly wymierzone przeciw-
ko niemieckim lotniskom i konkretnym
obiektom przemystowym. W kwietniu
zdecydowano si¢ na bombardowanie
baz morskich. Celem byl gléwnie Brest,
gdzie stacjonowaly cigzkie okrety nie-
mieckie. Jednak ochrona krazownikow
liniowych ,,.Scharnhorst” i ,Gneisenau”
byla zbyt silna i naloty nie wyrzadzily
im szkod. 27 IV grupa bombowcow
Stirling w eskorcie licznych mys§liwcow
zaatakowala port Emden. Efektywnog¢
dzialan miato poprawic wlaczenie

do nich 90. dywizjonu, wyposazone-

go w amerykanskie czterosilnikowe
bombowce B-17C Fortress I. Jednak

te samoloty w akcjach nad Europa nie
wypadly za dobrze. Do niezbyt udanych

Zbrojmistrze przygotowujg bomby o wa-
dze 500 funtéw (227 kg) przed zatadowa-
niem ich do kadluba Wellingtona.




nalezy zaliczy¢ réwniez debiut Halifak-
sow w akcjach dziennych. Juz podczas
pierwszej, ktora zostata przeprowadzona
24 VI nad Brestem, pie¢ z nich zestrzeli-
ly niemieckie mysliwce.

Operacje dzienne prowadzone
pdzna wiosng nie zawsze byly dobrze
zorganizowane. Eskorta sie spoznia-
ta lub pojawiala nie tam gdzie trzeba
i nie zawsze w komplecie. Spozniaty sig
takze bombowce. Natomiast Niemcy
byli w doskonalej sytuacji. Chociaz ich
lotnictwo mysliwskie sktadato si¢ tylko
z dwach putkow, JG 21 ]G 26, to system
wykrywania przeciwnika dawat im
olbrzymig przewagg taktyczng. Radary
Freya wykrywaly nadlatujace samoloty
z takim wyprzedzeniem, ze niemieckie
mysliwce mialy czas na zjawienie si¢ na
trasie przelotu z dala od celu i z przewa-
ga wysokosci. W efekcie RAF ponosit
olbrzymie szkody, a skutki nalotow
i straty Luftwaffe byly niewielkie.

Po ataku Hitlera na ZSRR Winston
Churchill zapowiedziat zintensyfiko-
wanie atakéw na okupowane terytoria
Europy. Obietnice premiera zaczeto
realizowac od poczatku lipca. Tym ra-
zem w dziennych nalotach bombowcom
miala towarzyszy¢ silna eskorta my-
$liwska, co pozwalalo na zmniejszenie
strat do granicy mozliwej do przyjecia.
Przykltadowo w nalocie dwoch dywizjo-
now (104. 1 107.) bombowcow Blenheim

Samoloty Bristol Blenheim na pasie star-
towym. Te lekkie bombowce wykorzy-
stywano w trakcie operacji zaczepnych
nad Francjg, ktore okreslano ogdlnie
kryptonimem ,Circus”.

na port w Bremie 4 VII stracono cztery
bombowce. Cztery dni pozniej wypo-
sazony w B-17 90. dywizjon zaatakowal
bez strat port Wilhelmshaven. Podczas
nalotu przeprowadzonego 18 VII z gru-
py bombowcdow Stirling mysliwcom nie-
mieckim nad kanalem udato sie straci¢
tylko jeden. Zwycigstwo nad marude-
rem odniost sierz. Ernst Jickel z 2./]G
26, ktory zniszczyl bombowiec dopiero
w siodmym ataku. Okazalo sie, ze nowe
brytyjskie bombowce maja odporna na
uszkodzenia konstrukcje i zwyciestwa
nie beda juz tak tatwe, a Bf 109F mial do
tego zdecydowanie za stabe uzbrojenie.

Kolejny duzy dzienny nalot prze-
prowadzono 24 VII i byla to najwieksza
operacja tego typu, jaka dotychczas pod-
jeto. Cel stanowily niemieckie cigzkie
okrety stacjonujace w bazie La Pallice,
powaznie zagrazajace konwojom z USA
i Kanady. Nalot przeprowadzony przez
149 bombowcow Wellington, Hampden
i Fortress byl juz 63. akcja brytyjskich

Manchester Mk 1 z 207. dywizjonu
bazujgcego na lotnisku Waddington.

samolotéw przeciwko tej bazie. Mimo
zaangazowania tak duzych sit i tym ra-
zem efekt byl niewspotmierny do liczby
zrzuconych bomb. Udato si¢ co prawda
pigciokrotnie trafi¢ w ,,Scharnhorst”,

ale dwie bomby nie eksplodowaty,

a pozostale wyrzadzily tylko niewielkie
szkody. Okret ten znacznie powazniej
zostal uszkodzony poprzedniego dnia,
kiedy atak szeéciu Stirlingéw przyniost
jedno trafienie bombg przeciwpancer-
ng o masie 907 kg. Jeden z brytyjskich
bombowcéw zostat stracony. Te cztero-
silnikowe maszyny pojawialy si¢ nad
niemiecka bazg jeszcze w pazdzierniku
i grudniu. W ostatnim nalocie, przepro-
wadzonym 18 XII, oprécz 17 Stirlingow
udzial wzigly takze Halifaksy i Manche-
stery. Utracono cztery Stirlingi.




W lipcu w szeregach Luftwaf-
fe pojawil si¢ nowy, bardzo grozny
przeciwnik brytyjskich bombowcow.
Byl to Fw 190A o uzbrojeniu znacznie
silniejszym niz w Bf 109F i napedzany
odpornym na uszkodzenia silnikiem
gwiazdowym. Jednak pierwsze spot-
kanie z brytyjskimi bombowcami, do
ktorego doszto 18 IX koto Ostendy,
nie przyniosto wielkiego zwyciestwa.
W starciu o$miu Fw 190A-1 z duza grupa
Blenheimaéw i Spitfireéw Niemcom udato
sig stracic jeden bombowiec za cene
utraty dowddcy I1/]G 26 kpt. Waltera
Adolpha. Po wprowadzeniu w koncu
roku nowej wersji Fw 190A-2 niemieckie
lotnictwo otrzymalo samolot zdecydowa-
nie lepszy od standardowego brytyjskiego
mysliwca Spitfire Mk V. Przewaga ta uwi-
docznita sie dopiero w nastepnym roku.

We wrzesniu 1941 r. dowddztwo
Bomber Command przyznalo, ze do
tego czasu w operacjach nad Niemcami
zrzucono ponad 35 tys. t bomb i straco-
no przy tym 1300 samolotow.

RADZIECKI EPIZOD

Kiedy 12 VII Niemcy po raz pierwszy
bombardowali Moskwe, wiadomo bylo,
ze Stalin zazada od swego lotnictwa
dziatann odwetowych. Przeprowadzenie
operacji na wigksza skale byto niemoz-
liwe zaréwno z powodu niewystarcza-
jacej liczby odpowiednich samolotow,
jak i chaosu panujacego w radzieckim
lotnictwie. Szybkie postepy niemieckiej
ofensywy wyeliminowaly tez wigkszos§¢
baz, z ktérych mogly startowa¢ nieliczne
TB-7. Operacja odwetowa zaplanowana

Szczqtki zestrzelonego brytyjskiego
bombowca Hampden.

na noc z 10 na 11 VIII 1941 r. rozpocze-
la si¢ pechowo i juz na starcie z lotniska
Puszkino dwa samoloty (TB-7 i Jer-2)
zostaly rozbite. Start dalszych przerwa-
no i ostatecznie w kierunku Berlina po-
leciato siedem TB-7 i trzy Jer-2 ze skia-
du 81. Dywizji Lotniczej. Nie wszystkie
dotarty nad cel (prawdopodobnie szesc),
a szczesliwie powrdcil tylko jeden
TB-7 ijeden Jer-2. Powrdt czeéci z nich
uniemozliwily awarie silnikéw wyso-
kopreznych, kilka zestrzelity wlasne
wojska. Przygotowana w poépiechu
operacja zakonczyla si¢ kompromitacja.

Jesienia ocalale TB-7 wlaczono do
746. BAP (pultku bombowego). Z rejonu
Moskwy wykonywaly one sporadycznie
loty nad Berlin i Krélewiec. Podobno
bombardowaly tez obiekty na Wegrzech
i w Austrii.

Znacznie lepiej wypadto radzieckie
lotnictwo morskie. Baza na okupo-
wanej przez ZSRR estoniskiej wyspie

Whitley Mk V z przygotowang do
zatadunku cigzkg 2000-funtowg
(907 kg) bombg przeciwpancerng.
Whitley Mk V mégl przenosi¢ ponad
3000 kg bomb, o wiele wigcej niz
dwa pozostale cigzkie bombowce
brytyjskie tego okresu, Hampden

i Wellington.

Sarema lezala w odlegloéci ok. 900 km
od Berlina i przy duzej dozie szczescia
mozna bylo, postugujac sie samolotami
DB-3, dolecie¢ do celu i wréci¢. W nocy
z 5 na 6 VIII z tej bazy bombardowano
Swinoujscie i wykonano lot rozpoznaw-
czy nad Szczecin i Berlin. Pierwszy
nalot na Berlin przeprowadzono noca

z 7 na 8 VIIL. Z dwunastu samolotow
cel osiagnely cztery, pozostate zrzucity
bomby na Kolobrzeg i Krolewiec. Strat
nie poniesiono. W sierpniu wykonano
jeszcze dziewie¢ kolejnych lotéw nad
Berlin, w ktorych duza czes¢ samolotow
nie dotarfa do celu. Poniesiono przy tym
znaczne straty. We wrzeéniu zdotano
przeprowadzi¢ tylko dwie akcje: w nocy
z 2 na 3 nad cel dotarl jeden samolot,
awnocy z4nab5 - trzy. W pdzniejszych
operacjach braly udzial takze zatogi
lotnictwa ladowego. W koncu wrze$nia
korzystanie z tej bazy stato si¢ niemoz-
liwe. Efekty wojskowe tych nalotow
byly znikome, chodzito tu gléwnie

o wydzwiek propagandowy. Ponownie
nad stolicg I1I Rzeszy czerwone gwiazdy
pojawily sie na wigksza skale dopiero
trzy lata pézniej, chociaz pojedyncze
TB-7 mozna bylo zobaczy¢ nad Berli-
nemiw1942r.
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Ktniecznoéé skuteczniejszego wy-
rywania nadlatujacych samolotow
z jednej strony i potrzeba zwigkszenia
celnosci zrzutu bomb z drugiej wymusity
przyspieszony rozwoj radiolokacji. Jesienig
1941 r. w Niemczech pojawil sie w uzyciu
nowy radar Wiirzburg-Riese, czyli Wiirz-
burg Olbrzym. W poréwnaniu ze starym
urzadzeniem zwigkszono $rednice misko-
wego reflektora z 3 do 7,5 m. Uzyskano
przez to wezsza wiazke, co wydtuzylo
zasieg do 64 km i doktadnoé¢ pomiaru do
100 m. Wedtug niektorych zrodel zasieg
urzadzenia wynosit 80 km. W tej wersji
radar byl umieszczony na nieruchomej
podstawie. Do pelnego wyposazenia Linii
Kammhubera potrzebowano 185 ze-
stawow Wiirzburg Olbrzym. Do konca
marca 1942 r. firma Telefunken dostarczy-
fa ok. polowy z nich. Pozniej przekazywa-
no ok. 30 miesigcznie. Razem z nowymi
radarami w osrodkach kontroli lotow
powszechnie wprowadzono nowe tablice
do koordynacji wskazan radaru Seeburg,
czyli wspomniane juz ,,Baldachimy”.
Wiosng 1942 r. wprowadzono z kolei
wersje rozwojowa radaru Freya, zbudo-
wana przez koncern IG Farben. Nowe
urzgdzenie o nazwie Mammut (mamut)
otrzymalo nieruchomy reflektor wysoki
na 10 i szeroki na 27 m. Sektor obser-
wacji wynosit ok. 100°. Wigzka pro-
mieni byla zawezana w waski strumien
wykrywajacy samoloty juz z odleglosci
300 km. Poniewaz Mammut podobnie
jak Freya nie mogl mierzy¢ wysokosci,
potrzebne bylo jeszcze jedno urzadzenie.

W tym celu firma Gema skonstruowata
nowy zestaw umieszczony w obrotowej
wiezy i wyposazony w reflektor o wy-
sokosci 40 m i szerokosci 6 m. Radar
o nazwie Wassermann dokladnie okreslal
wysokos¢ lotu, odleglos¢ celu i namiar.
Jego zasieg dochodzit do 280 km. Byl to
najlepszy radar wczesnego ostrzegania
powstaly podczas ostatniej wojny.
Wprowadzanie nowych urzadzen
pozwolilo na wzmocnienie pasa obro-
ny i rozciagnigcie go na cale wybrzeze
okupowanej Europy. Wzdluz poinocnej
granicy Niemiec istniejace dziesie¢ rejo-
néw Helle Nachtjagd poszerzono z 40 do
90 km. Glebokos¢ tych rejonow niekiedy
zwigkszono z 10 do 20 km, gdyz brytyj-
skie bombowce zbyt szybko przez nie
przelatywaty. Przed kazdym z nich utwo-

rzono rejon Dunkel Nachtjagd o $rednicy

36 km z radarem Wiirzburg w centrum.
Zatem niemieckie lotnictwo — gdyz
artyleria przeciwlotnicza podlegala mu
organizacyjnie — mialo juz sprawnie
dzialajacy system wczesnego ostrzegania.
Potrzebne bylo jeszcze urzadzenie dajace
zamontowac si¢ w samolocie.

Plany umieszczenia radaru w sa-
molocie pojawily si¢ juz jesienia 1940 r.,
ale Goring uznat pomyst za zbedne
fanaberie. Na szczescie Wydzial Tech-
niczny i Wydzial Lacznosci Ministerstwa
Lotnictwa Rzeszy byly innego zdania
i skonstruowanie takiego urzadzenia
powierzono firmie Telefunken. Punk-
tem wyjscia byl wysokosciomierz
elektryczny Lichtenstein B, w ktérym

I

Antena systemu radarowego typu Freya o za-
siegu 160 km. Radar tego rodzaju stuzyt do
ogolnego obrazowania sytuacji powietrznej,
bardziej szczegélowych informacji dostarcza-
ly urzgdzenia typu Wiirzburg-Riese i stacje
kontrolne systemu Himmelbett.

anteny pionowe zamieniono na poziome.
Latem 1941 r. dodwiadczalne urzadzenie
nazwane Lichtenstein B/C testowano

w samolocie. Mimo wielu brakow radar
dzialal prawidlowo, pokazywat cel w od-
legiosci maksymalnej 3-4 km i minimal-
nej 200 m. Jego wadg byl bardzo waski,
nie wiekszy niz 30° sektor wykrywania,
sprzyjajacy gubieniu poszukiwanego



Radar systemu Wiirzburg-Riese, sledzgcy
pojedyncze samoloty.

obiektu. Dla pilotéw jednak gléwny
problem stanowily anteny umieszczone
na przodzie kadtuba i ograniczajace
predkosé Bf 110 0 40 km/h, a Ju 88
- 0 10 km/h. W warunkach bojowych
urzadzenie przetestowano w II/
NJG 1 w samolocie Do 215B-5. Por.
Ludwig Becker 10 VIII 1941 r. uzyskat
pierwsze zwycigstwo wedtug wskazan
radaru pokladowego. Migdzy 12 VIII
a 30 IX ten sam pilot dzigki radarowi
mial jeszcze odnie$¢ pigc kolejnych zwy-
ciestw. PéZniej radar si¢ zepsut i wycofa-
no go z uzycia.

Poprawiona wersja radaru Lich-
tenstein pracowala na czestotliwosci
490 MHz. Zasigg maksymalny wynosit
3 km, minimalny 180 m. Pierwsze zamo-
wienie obejmowato dostawe 40 seryjnych
radaréw do 1 IV 1942 r. Jednak powstale
opoznienia spowodowaly, ze pierwsze
cztery egzemplarze dostarczono na
lotnisko Leeuwarden w Holandii dopiero
w lutym. W tym czasie skutecznos$c¢
niemieckiej obrony nie byta zadowala-
jaca. Z kazdych 100 brytyjskich samo-
lotéw wlatujacych nad Niemcy obrona,
i to gléwnie mysliwce, niszczyla cztery.
Nocne lotnictwo myéliwskie skladalo sie
z czterech pultkéw dysponujacych 265 sa-
molotami, z ktérych w pelnej gotowosci
bylo 140. Wiosna sily te zaczeto gwaltow-
nie powieksza¢ i w kwietniu otrzymaly
one 33 Bf 110, 20 Ju 88 i 30 najnowszych
Do 217. Dostawy nowych samolotéw
zostaly zaklocone w koricu 1941 ., kiedy
zamiast Bf 110 zamierzano produkowac
Me 210. Jednak samolot ten okazat si¢
niezbyt udany i w lutym 1942 r. wzno-
wiono produkcje Bf 110. Telefunken
zdolat zdecydowanie zwigkszy¢ produk-

cje i przekazal 275 radaréw Lichtenstein.
W niedtugim czasie firma mogta dostar-

| czad po 60 sztuk miesigcznie.

Poczatkowo Brytyjczykom sig
wydawalo, ze zdecydowanie wyprzedzaja
Niemcow, i dlugo nie mogli zrozumiec,

w jaki sposdb sg wykrywane ich samoloty.
Podobny sposdb myslenia wystepowat
i po drugiej stronie po zapoznaniu sie ze

. zdobytym we Francji w 1940 r. brytyjskim

mobilnym radarem, Brytyjczycy bowiem
skoncentrowali si¢ na stacjonarnych rada-
rach wczesnego ostrzegania i zaniedbali

~ badania nad innymi urzadzeniami. Dla

brytyjskiego wywiadu sytuacja stala sie
jasna po wielokrotnym sfotografowaniu
przez samoloty rozpoznawcze niemiec-
kich instalacji na Linii Kammbhubera. Na
poczatku 1942 r. zostala przygotowana
operacja majaca na celu zdobycie nie-
mieckiego radaru w Bruneval. W nocy
27 11 z lotniska Thruxton kolo Andover
wystartowalo 12 bombowcéw Whitley
z 51. dywizjonu. Na ich pokladach znaj-
dowato si¢ 119 komandosdw i osmiu spe-
cjalistow od radiolokacji. Przy stosunkowo
niewielkich stratach udato sie zdoby¢
elementy radaru Wiirzburg i przewiez¢ je
kutrami torpedowymi do Wielkiej Bryta-
nii. Oprécz tego, ze poznano niemieckie
tajemnice, rajd ulatwil takze rozpozna-
wanie stanowisk z powietrza. Mianowicie
Niemcy otoczyli wszystkie stacje radarowe
umocnieniami polowymi, ktére mimo
woli demaskowaly ich polozenie. Brytyj-
czycy doszli do wniosku, ze przeciwnik
moze wykona¢ podobny ruch, i ewaku-
owali w glab kraju swoj osrodek Tele-
communications Research Establishment.
Obie strony prébowaty zakiécac
prace urzadzen przeciwnika. Niemcom
udato sie to nader skutecznie w lutym
1942 r,, kiedy ich ciezkie okrety uciekly
z Brestu. Kolejnym etapem miato by¢
zneutralizowanie uzywanego przez RAF
radarowego systemu nawigacji ,.Gee”.
Na samolocie bombowym znajdowat sie
tylko odbiornik wysylanych w ustalo-
nym porzadku serii impulséw z trzech
nadajnikow naziemnych. System ten
pozwalal na ustalenie z doktadnoscig do
9,5 km pozycji samolotu znajdujgcego
si¢ w odlegtosci 400 km od najblizszego
nadajnika. Po raz pierwszy system ,Gee”
wyprébowano na dwoch Wellingtonach
ze 115. dywizjonu podczas nalotu na
Ménchengladbach 12 VIII 1941 r. System
ten, znacznie nowoczesniejszy od uzywa-

nego przez Niemcow, zaczeto stosowacd
dopiero po kilku miesigcach. Na poczat-
ku marca 1942 r. przemyst dostarczyt ich
juz tyle, ze ,Gee” mogt by¢ zamontowany
na co trzecim bombowcu lecacym nad
ITI Rzesze. W RAF-ie odbiornik otrzy-
mat zartobliwg nazwe ,,Goon box’, czyli
»Skrzynka dla matotka” W rece Niemcow
urzadzenie wpadio juz 29 III. Po doklad-
nej analizie w lipcu opracowano technike
zagluszania jego dzialania. O tym, ze
byla ona skuteczna, przekonaly si¢ zalogi
38 bombowcow lecacych 4 VIII nad
Essen. W ciagu trzech miesigcy rozbudo-
wano siec zagluszarek i system ,,Gee” nad
terytorium Niemiec stal si¢ bezuzyteczny.

Brytyjczycy oczywiscie nie pozosta-
wali dtuzni. Zaczeto od skonstruowania
dwoch urzadzen zakiocajacych dziatanie
radaru Freya. Pierwsze z nich, o nazwie
»Mandrel” (uchwyt), nakladato szumy
na jego czestotliwoéci i powodowato
nieczytelno$¢ obrazu na ekranie. Drugie
- ,Moonshine” (fantazjowanie) — miafo
emitowac falszywe impulsy, a wlasciwie
retransmitowa¢ wzmocnione impulsy
niemieckiego systemu. Po umieszczeniu
na samolocie urzadzenie to imitowalo
lot catej eskadry. Chociaz w nocy taki
ciasny szyk byl niemozliwy, ,Moonshine”
postanowiono sprawdzi¢ w praktyce. Do
tego celu utworzono 515. dywizjon, wy-
posazony w przestarzate dwumiejscowe
mysliwce Defiant.

Przeprowadzono tez proby oszukania
kontroli naziemnej bez uciekania si¢ do
$rodkéw technicznych. Dotychczas w celu
uniknigcia kolizji bombowce wysylano
w duzych odstepach czasowych w bardzo
luznym szyku, co bylo na reke niemieckiej
linii obronnej. W wyniku tego w przyle-
gajacych do siebie rejonach kazdy cel byt
$ledzony przez jeden radar i atakowany
przez jeden samolot. Procedura taka
trwata do 10 minut. W tym czasie inny cel
mogl pozostaé niezauwazony. W sekcji
badan operacyjnych Bomber Command
stwierdzono, Ze ciagly strumien samolo-
toéw na jednej trasie moze obezwladni¢
linie obronng w punkcie jej przekraczania.
Uwaga obrony bylaby skupiona na nie-
licznych pechowcach, podczas gdy reszta
samolotow kierowalaby sie na cel. Do po-
czatku 1942 r. taki sposéb przekraczania
linii obrony byl niemozliwy, brakowato
metod precyzyjnej nawigacji. Pojawienie
si¢ urzadzenia ,Gee” mimo zakldcen
mozliwo$¢ taka stworzylo.



OFENSYWY

imo wzrastajacych strat dzialania

brytyjskie w ostatnim kwartale
1941 r. nabieraly jeszcze wigkszego
tempa. Przeciwnik takze nie pozosta-
wal w tyle. Niemieckie mysliwce nocne
w pierwszym kwartale 1941 r. zdolaly
zestrzelic 45 bombowcow, natomiast
w drugim i trzecim - lycznie 227.
Przecietnie RAF zaczat traci¢ w noc-
nych nalotach 7% uzytych samolotow
(w dzien 10%). Skutki nalotéw byty nie-
wspolmierne do oczekiwanych, spadek
produkgji nie przekroczyt bowiem 1%
zamiast zakladanych 20%. Jednoczesnie
niemieckie lotnictwo nocne zwigkszylo
liczbe lotow nad Morzem Pélnocnym

el T A 2
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Dornier Do 215B-5 Kauz 111 ze Stab 1I/N]G 2, bazujacego w Leeuwarden latem 1942 r. Osobista
maszyna dowodcy Grupy Helmuta Lenta, wyposazona w radar FuG 202 Lichtenstein.

i bazami bombowcdow w poludniowo-
-wschodniej Anglii. Kolejnym etapem
bylo ngkanie oérodkéw nocnego pilota-
zu. Dzialania takie nie tylko powodowa-
ly straty, ale takze fizycznie i psychicznie
wyczerpywaly zalogi bombowcow.
Prowadzacy swobodne polowanie nad

Dornier Do 217] byl
przekonstruowang

i dostosowang do
nocnego zwalczania
bombowcow wersjg
samolotu Do 217E.
Na zdjgciu samolot
Dornier Do 217]-2,
roznigcy sig od wersji
J-1 wyposazeniem

w radar i usunieciem
komory bombowej.

Anglig dywizjon I/NJG 2 od stycznia
do pazdziernika zestrzelil 125 samolo-
tow, tracac 55 wlasnych. Wyniki te byly
znacznie lepsze niz w roku poprzednim
i Kammbhuber zamierzal zintensyfiko-
wac te dzialania, wykorzystujac nowe
Do 217]. W skuteczno$¢ Fernnachtjagd
nie wierzyl jednak sam Hitler, ktory
12 X odwolal wszystkie akcje i wyslal
dywizjon na Sycylig. Juz do kornca wojny
nie podjeto proby zakldcenia pracy bry-
tyjskich szkol nocnego pilotazu.
Podczas ataku na brytyjskie bom-
bowce niemieccy piloci wprowadzili
nowa technike podchodzenia do celu.
Poniewaz bombowce RAF-u, z wyjat-
kiem Hampdena, nie mialy dolnych
stanowisk strzeleckich, mysliwiec zblizal
sie do nich od dotu zamiast od tytu. Za-
pewniato to zmniejszenie predkosci my-
$liwca i dluzszy czas prowadzenia ognia.
Jednoczesnie bombowiec niejako sam
nadziewal si¢ na strumien pociskow.



Hampdeny 50. dywizjonu, ktéry

w annatach RAF-u zapisal si¢ jako
pierwsza brytyjska jednostka, ktéra
zbombardowata cele lgdowe

w Niemczech w czasie

IT wojny swiatowe;.

W systemie przechwytywania samo-
lotéw popelniono jednak pewien biad.
Na cele naprowadzano najlepsze zalogi,
legitymujace sie licznymi zwyciestwami,
a pomijano pilotéw przecigtnych. W ten
sposdb stworzono elite, ale nie uzyskano
licznej kadry weteranow. Takie postepo-
wanie srodze zemécilo sie w nastepnych
latach, kiedy elita nie byla w stanie
powstrzymac coraz liczniejszych samo-
lotéw przeciwnika.

3,41 81X 1941 r. przeprowadzono
naloty na Berlin. Podczas ostatniego
z tych atakéw uzyto ,,niszczycieli blo-
kow”, czyli bomb o masie 1814 kg. Tej
nocy RAF stracit nad Berlinem dziewiec¢
samolotéw, a w nalotach na Mannheim
i Kolonig - 8. Kolejnym celem byt
Frankfurt nad Menem, na ktory 13 1X
111 bombowcow zrzucito 135 t bomb
przy stracie tylko dwoch samolotow. Trzy
dni pézniej bombardowano jednoczesnie
cztery miasta: Hamburg, Wilhelmshaven,
Breme i Cuxhaven. Nalot na ulubiony
cel RAF-u, czyli Hamburg, powtdrzono
29 IX. Jednocze$nie brytyjskie bombowce
zaczely sie zapuszczac jeszcze dalej na
wschod i 30 IX zbombardowaly Szczecin.

W pazdzierniku niektore z miast
byly bombardowane dwukrotnie: Ham-
burg (271 31 X), Brema (131 20 X), Em-
den (11120 X), Kilonia (23 i 24 X). Po
jednym ataku wykonano na Osnabriick
(7 X), Norymberge (12 X) i Wilhelms-
haven (20 X).

Listopad zaczat si¢ od demonstracji
sity, kiedy nocg z 7 na 8 tego miesiaca

nad terytorium Niemiec pojawilo si¢
jednoczesnie 380 bombowcéw. Niemcey
sie nie przestraszyli i zadali RAF-owi
powazne straty. Ogotem nad Berlinem,
Mannheim i Zagtebiem Ruhry Brytyj-
czycy stracili 34 bombowce. Pozostate
samoloty bez strat bombardowaly Ko-
lonig, Ostende i Boulogne. Poniesione
straty spowodowaly wstrzymanie lotow
na prawie miesigc.

Kiedy w grudniu wznowiono
naloty, przeciwnikiem oprocz Luftwaffe
stala si¢ takze pogoda. Pierwszego dnia
tego miesigca 84 samoloty zrzucily na
Hamburg 138 t bomb. Ze 132 maszyn,
ktore 8 XII wyruszyly nad Aachen,
tylko 54 doleciaty nad cel. Z 60 ma-
szyn wystanych nad Kolonig 12 XII cel
odnalazly 43 i zrzucily 58 t bomb. Zta
pogoda przeszkadzata takze obroncom,
ktorzy nad Kolonig zdolali zestrzeli¢
tylko jeden samolot. Podobnie wygladat
nalot na Diisseldorf 28 XII, kiedy 38 sa-
molotéw nie odnalazio celu. Pozostate
96 bombowcow zrzucito 126 t bomb
przy stracie 7 maszyn. Celem ostatniego
nalotu w 1941 r. byly zaklady chemiczne
w Hiils, atakowane 29 XII. Z 81 wysta-
nych samolotéw nad cel dotarlo 61, ktd-
re zrzucily 60 t bomb.

Brytyjskie dziatania w ostatnim
kwartale, podobnie jak wczesniejsze,
trudno bylto uzna¢ za udane. Chociaz
zrzucono 10,8 tys. bomb burzgcych
i 5,9 tys. odtamkowych, to mniej wigcej
potowa z nich spadta daleko od celu,

a 17% na cele pozorowane. Natomiast
niemieckie mysliwce nocne zestrzeli-

ty 99 bombowcéw. Duze straty i brak
widocznych efektow spowodowaly
zmiang na stanowisku dowodcy Bomber
Command - gen. John Baldwin zastapit
gen. Richarda Peirsea.

Pod koniec 1941 r. na scenie pojawil
si¢ nowy zawodnik. W grudniu 44. dy-
wizjon z 5. Grupy zaczeto wyposazac
w najnowszy produkt brytyjskiego
przemystu lotniczego. Byl nim czterosil-
nikowy Avro Lancaster, samolot lepszy
od dotychczas uzywanych Stirlingow
i Halifaksow. RAF wyraznie zaczal
stawia¢ na samoloty o duzym udzwigu
i zasiegu. Pierwszy lot bojowy Lancaster
wykonal 3 TIT 1942 r., kiedy zrzucil miny
kolo Helgolandu. Pierwsza w pelni bojo-
wa akcjg byl udziat dwéch maszyn w na-
locie na Essen w nocy z 8 na 9 IIL. 17 IV
po sze$¢ samolotow z dywizjonow
44.197. dokonalo dziennego nalotu na
zaklady MAN w Augsburgu produku-
jace silniki do okretéw podwodnych.

Z misji powrocit tylko jeden samolot
z 44. dywizjonu i cztery z 97.

Kolejne miesigce 1942 r. przyniosty
dalsza intensyfikacje dzialan lotniczych
przeciwko IIT Rzeszy.

Lancaster Mk 1 (W4113 - ,,]") sfuzgcy

w jednostce przejsciowej No. 1661 uzywajgcej
liter kodowych ,GP”, ktéra zajmowala sig
szkoleniem zalég dla blyskawicznie rosngcej
floty brytyjskich bombowcéw tego typu.



m FAIREY BATTLE

Samolot ten w pierwszych miesigcach wojny byl podstawowym bombowcem taktycznym RAF-u.

W 1940 r. z powodu braku innego sprzetu zostal tez uzyty do nocnych nalotéw na porty ze sprzgtem
desantowym szykowanym do operacji ,Lew Morski". Projektowanie samolotu Battle zaczeto jeszcze

w 1933 r. Mial on by¢ tak szybki, Ze zrezygnowano z uzbrojenia obronnego. Prototyp wykonat pierwszy
lot 10 IIT 1936 1., a pierwsze samoloty seryjne zaczeto dostarcza¢ do dywizjonow w marcu 1937 r. Wy-
stane do Francji na poczatku wojny, podczas walk w 1940 r. wykazaly catkowitg nieprzydatnosé w roli
lekkich bombowcéw. Przesunigte do drugiej linii, pelnily role samolotéw szkolnych, treningowych

i pomocniczych. W 1939 r. opracowano wersj¢ z dwiema kabinami, przeznaczong do szkolenia pilotow.
Istniata tez wersja holujgca cele powietrzne; znalazha zastosowanie w szkolach lotniczych. Samolotu tego
usz.nly takze lotnictwa Australii (366), Belgii (18), Irlandii (1), Grecji (9), Kanady, Zwiazku Potudnijo-
wej Afryki (190) i Turcji (29).

Fairey Battle E-GR
nalezgcy do polskiego
301. dywizjonu

im. Ziemi Pomorskiej,
1940 r.

mmémonych 2419 samolotéw zbudowano 2202 sztuki, z tego w wersji bombowej 1818, w wersji trenin-
j 100 i w wersji holujacej 266. W Belgii powstato 18 samolotéw. Zaklady Fairey zbudowaly 1055 samo-
, reszte wyprodukowaly na podstawie licencji zaklady Austin Motors.

: Pmdukqg mkoﬂczono we wrze$niu 1940 .

m HANDLEY PAGE HP 52 HAMPDEN

DANE TECHNICZNE

B Typ: éredni samolot bombowy o calkowicie metalowej
konstrukgji i chowanym podwoziu

W Zaloga: 4

M Silnik: dwa dziewigciocylindrowe gwiazdowe chlodzone
powietrzem Bristol Pegasus XVIII o mocy 721 kW
(980 KM)

B Osiggi: predkosé maksymalna 426 km/h na pulapie
4724 m; predkos¢ przelotowa 269 km/h; poczatkowe
wznoszenie 299 m/min; czas wznoszenia na 4572 m
- 18 min 55 s; pulap 6919 m; zasigg 3202 km

B Masa: wlasna 5343 kg; calkowita 8508 kg, maksymalna
9526 kg

B Wymiary: rozpigtos¢ 21,08 m; dlugos¢ 16,33 m;
wysokos¢ 4,49 m; powierzchnia noéna 62,06 m*

B Uzbrojenie: szes¢ karabindw maszynowych 7,7 mm
Vickers K, 1814 kg bomb

1942 r. zbudowaly 770 sztuk. W

CIEKAWE INFORMACJE

00 HP 53 w zakladach Short.

Handley Hampden w malowaniu
z poczgtkowego okresu wojny.

Whitley od poczatku byl projektowany jako nocny samolot bombowo-transportowy, bedacy wersja
rozwojowa maszyny transportowej A.W.23. Pierwszy lot prototypu nastapit 17 111 1936 r. Poczatkowo
samolot produkowano z silnikami gwiazdowymi A.S. Tiger w wersjach Mk I, I1 i I11. Ta ostatnia byla
pierwszym wojskowym samolotem z dwubiegowg sprezarka. Wersja Mk IV otrzymata rzgdowe silniki
Merlin i wiezyczke z czterema karabinami maszynowymi w tyle kadluba. Podobna wersja Mk V miata
kadtub wydluzony o 38 cm. Wersja Mk VII byla samolotem patrolowym Coastal Command, wyposaZo-
nym w radar A.S.V. Mk II. Planowano budowe wersji Mk VI z amerykanskimi silnikami gwiazdowymi.
Produkcj¢ samolotu zakonczono 13 VI 1943 r. W lotnictwie bombowym Whitley byl uzywany do kwiet-
nia 1942 r., a w Coastal Command do poczatku 1943 r. Stuzyl tez jako samolot treningowy, transporto-
wy, desantowy i holujacy szybowce desantowe.

Whitley Mk V 78. dywizjonu stacjonujgcy na lotnisku Croft na poczgtku 1942 r.
Samolot w niestandardowym malowaniu samolotéw nocnych, wykorzystywanym na
niektorych maszynachl Bomber Command.

C e zbudowano 1814 samolotéw: dwa prototypy, 34 Mk I, 46 Mk II, 80 Mk III, 40 Mk IV, 1466 Mk V
Mk VIL

/ nocy z 15 na 16 11 1941 r. samolotem Whitley ze 138. dywizjonu wykonano pierwszy lot nad terytorium

- okupowanej Polski, polaczony ze zrzutem trzech cichociemnych.

SAMOLOTY 1940-1942

WIELKA BRYTANIA

DANE TECHNICZNE BATTLE Mk I11

M Typ: lekki samolot bombowy o calkowicie metalowej
konstrukgji i chowanym podwoziu

M Zaloga: 3

B Silnik: dwunastocylindrowy rzgdowy chlodzony ciecza
Rolls-Royce Merlin I11 o mocy 1059 kW (1440 KM)

M Osiagi: predko$¢ maksymalna 338 km/h na poziomie
morza; 414 km/h na pulapie 4572 m; czas wznoszenia na
1524 m - 4 min 6 s; pulap 7620 m; zasi¢g 1600 km

W Masa: wlasna 3015 kg; calkowita 4895 kg

B Wymiary: rozpigto$¢ 16,46 m; diugosc 12,9 m; wysokoé¢
4,72 m; powierzchnia noéna 39,2 m?

B Uzbrojenie: staly karabin maszynowy 7,7 mm w placie
i ruchomy karabin maszynowy 7,7 mm strzelca,

454 kg bomb

A

Fairey Battle Mk 1 z 63. dywizjonu, zdjecie
wykonano w listopadzie 1939 r., w trakcie
tzw. dziwnej wojny.

WIELKA BRYTANIA

W 1932 r. Ministerstwo Lotnictwa zlozylo zapotrzebowanie na dwusilnikowy szybki bombowiec dzien-
ny. Do konkursu przystapily zaklady Handley Page i ich prototyp zostal zbudowany w 1936 r. Pierwszy
lot odbyt sie 21 VI 1936 r. Juz w sierpniu zamowiono seri¢ 180 sztuk z silnikiem gwiazdowym i 100 z sil-
nikiem rzgdowym. Wzorzec dla serii byl gotowy w maju 1937 r. Zaklady macierzyste produkowaty ten
samolot do lipca 1940 r. PéZniej produkeje przejety zaklady English Electric i do jej zakonczenia 15 III
Kanadzie do konca 1941 r. powstalo 160 sztuk. Nie zrealizowano za-
miaru budowy wersji z amerykanskimi silnikami. Zbudowano tez 100 samolotéw wersji HP 53 Hereford
z silnikami rzgdowymi Napier Dagger VIII. Do polowy 1942 r. byl to jeden z podstawowych bombow-
cow RAF-u. Wykorzystywano go réwniez do zrzucania min i jako samolot torpedowy.

Handley Hampden ze 106. dywizjonu
bazujgcy w kwietniu 1940 r. na
lotnisku Finningley.

ie zbudowano 1530 samolotéw wszystkich wersji, z tego 500 w zakladach macierzystych

ni lot Hampdeny Bomber Command wykonaly w nocy z 14 na 15 IX 1942 r. nad Wilhelmshaven.
23 sanmlotyHampden otrzymalo lotnictwo radzieckie, a jeden szwedzkie.

B ARMSTRONG WHITWORTH WHITLEY  WIELKA BRYTANIA

DANE TECHNICZNE WHITLEY Mk V

B Typ: cigzki nocny samolot bombowy i morski rozpoznaw-
czy o metalowej konstrukcji (pokrycie plata i usterzenia
czgsciowo plocienne) i chowanym podwoziu

M Zaloga: 5

M Silnik: dwa dwunastocylindrowe rzgdowe chlodzone
cieczg Rolls-Royce Merlin X o mocy 842 kW (1145 KM)

W Osiggi: predkoéé maksymalna 370 km/h na pulapie 5000
m; predkoéé przelotowa 338 km/h; czas wznoszenia na
4572 m - 16 min; pulap 7925 m; zasigg normalny 2413 kmy
zasieg maksymalny 3862 km

M Masa: wlasna 8777 kg; catkowita 15 196 kg

B Wymiary: rozpigtos¢ 25,6 m; diugosé 21,11 m;
wysokos¢ 4,57 m; powierzchnia noéna 105,63 m*

M Uzbrojenie: pig¢ karabindw maszynowych 7,7 mm;

3175 kg bomb

(o : :
Whitley Mk V 58. dywizjonu. Samoloty tej jednostki
we wrzesniu 1939 r.,, wraz z Whitleyami 51. dywi-
zjonu, jako pierwsze maszyny RAF-u w II wojnie
$wiatowej nadlecialy nad Niemcy. Na Hamburg

i Breme zrzucono wtedy ponad 13 t ulotek.




SAMOLOTY 1940-1942

m VICKERS WELLINGTON WIELKA BRYTANIA

Ten najliczniejszy z brytyjskich bombowcéw wyrdznial sie nietypowa konstrukeja zlozong z licznych
profili laczonych pod katem prostym i usztywniona podtuznicami i wregami. Calosé byla kryta plotnem. DANE TECHNICZNE WELLINGTON MK IC
Prototyp samolotu pierwszy lot odbyl 15 VI 1936 r. Produkcj¢ pierwszej wersji Mk 1 rozpoczeto we
wrzesniu 1938 r. Wersja Mk IA byla minimalnie wig¢ksza i wyposazono ja w obrotowe wiezyczki na

B Typ: sredni bombowiec 0 metalowej konstrukgji i plocien-
nym pokryciu, podwozie chowane w locie

koncach kadtuba; wezesniej stosowano obrotowe stanowiska. Od 1940 r. w duzych iloéciach budowano W Zaloga: 5-6

zmodernizowang wersje Mk IC. Oba warianty mialy dodatkowe stanowiska strzeleckie z boku kadluba, W Silnik: dwa dziewigciocylindrowe gwiazdowe chlodzone
Wersja Mk II z marca 1939 r. byla napedzana silnikami rzedowymi Rolls-Royce Merlin. Wellington powietrzem Bristol Pegasus XV1II o mocy 735 kW

MK III z maja 1939 r. wyposazono w silniki o wigkszej mocy i wiezyczke z czterema kaemami w tyle (1000 KM)

sp. Wellingtony Mk V i VI byly ] (Zsiqgi: predkodé 311.:k:‘._\'ma|na 378 km/h na pulapie
4724 m; wznoszenie poczatkowe 341 m/min;

pulap 5486 m; zasieg 4104 km

M Masa: wlasna 8471 kg; calkowita 12928 kg

B Wymiary: rozpigtosé 26,26 m; dlugo$é 19,68 m;
wysokos¢ 5,31 m; powierzchnia nodna 78,04 m?

M Uzbrojenie: od czterech do szedciu karabinéw maszyno-
wych 7,7 mm, 2041 kg bomb

kadtuba. W wersji Mk IV montowano amerykanskie silniki Twin V
przeznaczone do lotéw wysokosciowych. Najliczniej budowana wersja Mk X z 1942 r. miata wzmocnio-
na konstrukcje i silniki o znacznie wigkszej mocy, ale mniejszy udzwig bomb. Wellingtonéw uzywano na
wszystkich frontach dzialan wojennych. Ostatni egzemplarz zostal wycofany ze stuiby
w RAF-ie w 1953 .

Vellington Mk 111 X3763 nalezgcy do kanadyj-
skicgo 425, cl'yn'l':_fmlu, stacjonujgcy w 1
1942 r. na lotnisku Dishforth.

! nastgpujch liczbe Wellingtonw w wersjach bombowych: 181 Mk I, 187 Mk [A, 2685 Mk IC, Wellingtony Mk IA stacjonujgce na poczatku
MKk 111, 220 MKk IV, 3 Mk V, 64 Mk VI i 3803 Mk X. 1940 r. w bazie RAF w Bassingbourn.

B BOULTON PAUL DEFIANT WIELKA BRYTANIA

Samolot ten zbudowano wedlug niesprawdzonej koncepcji i chociaz jeszcze przed wojna zostala wy-
kazana jego nieprzydatnos¢, produkcji Defianta nie przerwano. Prototyp samolotu powstal w 1937 r.,

B Typ: nocny samolot mysliwski o catkowicie metalowej

konstrukcji i chowanym podworiu a produkcjg seryjng rozpoczgto latem 1939 r. W 1940 r. odnidsl niewielkie sukcesy przy duzych stratach.
W Zaloga: 2 Jego obrotowa wiezyczka z czterema karabinami maszynowymi nie sprawdzala si¢ w walce manewrowej,
® Silnik: dwunastocylindrowy rzedowy chlodzony ciecza a brak uzbrojenia w placie znacznie zmniejszal jego szanse w spotkaniu z przeciwnikiem. W sierpniu
Rolls-Royce Merlin 111 0 mocy 758 kW (1030 KM) 1940 r. maszyny te zostaly przesunigte do lotnictwa nocnego, gdzie mimo wyposazenia w radar nie
W Osiagi: predkosc maksymalna 402 km/h na poziomie odniosly wigkszych sukcesow. W 1942 r. powstata wersja Mk II - z mocniejszym silnikiem i dostosowa-

morza; 489 km/h na pulapie 5182 m; predkosé przelotowa

d . > na do lotéw w nocy. Wkrétce wycofano je do szkolnictwa lub przebudowano na samoloty holujace cele
416 km/h; wznoszenie poczatkowe 579 m/min; pulap / 7 J ) 1k}

powietrzne. Wykorzystywano je takze do zaklocania pracy niemieckich radarow.

9250 m; zasigg 748 km
B Masa: wlasna 2757 kg; calkowita 3900 kg Defiant Mk I w standardowym malowaniu maskujgcym
B Wymiary: rozpigtos¢ 11,99 m; dlugos< 10,77 m; RAF z 1940 r. Samolot PS-A z 264. dywizjonu, bazujgcego

wysokos¢ 3,71 m; powierzchnia nosna 23,23 m?
B Uzbrojenie: cztery karabiny maszynowe Browning
7,7 mm w wiezyczce

na lotnisku Kirton-in-Lindsey w sierpniu 1940 r. Pilotem ‘
samolotu byl mjr Philip Hunter, ktéry wraz ze swoim wfnd. h

cem, ppor. Kingiem, zgingt 24 \’IH '
1940 r. w trakcie walki .
z Junkersem Ju 88. 2 > P 5

CIEK Mmmnmcm
t 0: 723 Mk I, Mk IA i NE Mk I, 210 Mk I1 z silnikiem Merlin XX o mocy 927 kW
140 holownikow TT. Mk I. Na wersje holujaca TT. Mk III przebudowano 150 samolotéw Mk 1.
) budowe jednorniejscowej wersji z uzbrojeniem w placie.
¢ Defiant stanowily pierwsze wyposazenie polskiego dywizjonu 307.

m JUNKERS JU 88. WERS]E MYSLIWSKIE NIEMCY

Do lotéw nocnych potrzebny byt samolot mogacy unie$¢ duiy zapas paliwa, znaczne uzbrojenie ANE TECHNICZNE JU 88C-6C

1 o) < yy e 9 ¢ (r > -~ 1 .'s' : o > .q,‘) - g'. 5| =, s - =
i wieloosobowy f:.“lugt;' Dostosowano do ng.U L.Llu JRe “’d”l.‘”“ ane hnmt,m“}t l n.]mu pJu ?it Z byl B Typ: nocny mysliwiec o calkowicie metalowej konstrukgiji
samolotem wersji A-1 z dodatkowym uzbrojeniem w przodzie kadluba. Wersje seryjna Ju 88C budowa- i chowanym podwoziu

no w oparciu o platowiec A-5 z pelnym przodem kadluba. Pierwsze samoloty Ju 88C-2 zostaly uzyte juz W Zaloga: 3

wiosng 1940 r. Wersja C-4 miata zwigkszong rozpigtoé¢ i wzmocnione uzbrojenie. W Ju 88C-5

Defianty Mk I z 264. dywizjonu, zdjecie wykonano
tuz przed niemieckim atakiem na Francje.

astoso- MW Silnik: dwa dwunastocylindrowe rz¢dowe chlodzone

\V.lnu silniki gwiazdowe BMW 801A. l\unslrukua Ju 88C-6 opierala si¢ na platowcu Ju 88A-4. Wersja ciecza Junkers Jumo 211)-1 lub J-2 0 mocy 986 kW
C-7 byta mysliwcem dziennym. W \H.‘I"\).luh Ju 88R i Ju 88G do mpt.du wykorzystano silniki gw iazdowe (1340 }_\'M] " ‘
BMW 801, W w ersji G powiekszono lotki i zmieniono usterzenie pionowe oraz zlikwidowano gondolg B Osiagi: predkos¢ maksymalna 488 km/h na pulapic

6000 m; predkosé przelotowa 423 kmv/h; czas wznoszenia
na 6000 m - 12 min 42 s; pulap 9900 m;
zasigg 1980 km

pod kadlubem. Wersja P powstala przez uzbrojenie wersji A-4 w dzialo kalibru 75 mm, przeznaczone do
niszczenia czolgow. Poczawszy od wersji C-6, w samolocie Ju 88 powszechnie stosowano radiolokatory.

Samolot byt bardziej udang konstrukcja niz mysliwskie wersje Dornierdw. ] W Masa: wlasna 9060 kg; calkowita 12 350 kg

Junkers Ju 88C, zapro- 1 W Wymiary: rozpigtos¢ 20 m; dlugosé 14,36 m;

¢ ° e wysokos$¢ 5,06 m; powierzchnia noéna 54,5 m*
jektowany specjalnie ) ) W Uzbrojenie: w przodzie kadluba: trzy 20 mm dzialka
do nocnego zwalczania S — = MG FF/M i trzy karabiny maszynowe 7,9 mm MG 17;
bombowcéw wroga. il e z tyhu: karabin maszynowy 13 mm MG 131

Samolot na rysunku to f'-»‘ H E s

Ju 88C-6 z 4./KG 76. “SAaSal

3964 Ju 88 w wersji mysliwskiej. Junkers Ju 88C- 6lr pierwsza nocna
radzieckie mysliwce czesto atakowaly Ju 88A od przodu, na Ju 88C-6 operujacych na froncie wersja my sliwska tego samolotu
malowano na przodzie kadluba falszywa kabine. wyposazona w radar.
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: 6 » kapitulacja ostatnich amerykanskich i filipinskich
“ o oddzialow na Corregidorze

4 Ostatni punkt amerykariskiego oporu na Filipinach, wyspa-

‘ -twierdza Corregidor, poddaje si¢ wojskom japoriskim.

12 tys. obroricéw wyspy zlozylo bron w obliczu zdeterminowane-
go ataku nieprzyjaciela, poprzedzonego trwajacym przez 27 dni
ostrzalem artyleryjskim. Dowddca sit amerykanskich na Filipinach,
gen. Jonathan Wainwright, zdecydowat o kapitulacji garnizonu po
konsultacjach radiowych z prezydentem Rooseveltem, obawiajac sig
glownie japoniskich represji. Japonscy zolnierze, ktérzy wyladowali
na wyspie kilka godzin wczesniej, blyskawicznie pokonali opor
pierwszych stanowisk obronnych, docierajgc do wejécia do glow-
nego kompleksu obronnego, tunelu Malinta, w ktérym schronienie
znalazto ok. 6000 0sdb personelu pomocniczego i 1000 rannych.
Prezydent USA pozwolit dowodcy obrony na poddanie twierdzy,
mowigc mu, ze ,,dal calemu §wiatu przyklad patriotyzmu, oddania

i poswigcenia” W ciggu 27 dni obrony Corregidor stal si¢ celem

ok. 300 nalotéw, codziennie na wyspe spadalto takze ok. 300 pocis-
kéw artyleryjskich — dzien przed atakiem obronicy musieli znies¢

13 cigzkich nalotow.

Amerykanscy jericy pod
nadzorem zotnierza
japoriskiego.

7 ‘ Jo Brytyjczycy przejmuja Madagaskar - ma to zapobiec inwazji japoniskiej
L]

yspa Madagaskar pozostala pod kontroly wojsk francuskich lojalnych wobec rzadu Vichy.

Sztab brytyjski obawial sig, Ze po przystapieniu Japonii do wojny opanowanie przez nig
Madagaskaru pozwolitoby flocie japonskiej na kontrolowanie wigkszosci Oceanu Indyjskiego.
Chegce temu zapobiec, Brytyjczycy wprowadzaja w zycie plany przejecia wyspy. 5 V rozpoczyna sig
operacja ,,Ironclad” Brytyjski desant, wysadzony z niszczycieli w porcie Diégo-Suarez, blyskawicz-
nie opanowal port i miasto, jednak walki z oddziatami francuskimi w glebi wyspy i w mniejszych
osadach beda trwac jeszcze kilka dni. Akcja wojsk brytyjskich wywolala wécieklos¢ Charlesa de
Gaullea. Lider Wolnych Francuzéw obawiat sig, ze wojska brytyjskie wykorzystaty slabos¢ Francji
do przejecia wyspy. Obawiajac si¢ takiego rozwoju wypadkéw de Gaulle wyslal na Madagaskar
podlegle sobie oddzialy, nie zadowalajgc si¢ o$wiadczeniem rzadu brytyjskiego, w ktérym ten zobo-
wigzal si¢ do zwrotu wyspy Frangji po zakoriczeniu wojny.

8 o Koniec bitwy na Morzu Koralowym, pierwszej bitwy w historii wojen morskich,
s w ktorej walczace strony wykonywaly wylacznie uderzenia lotnicze

merykanie odniesli pierwsze znaczgce, strategiczne zwycigstwo w wojnie morskiej

z Japoniy. Straty poniesione przez obie strony byly wyréwnane - Japonczycy
utracili lotniskowiec ,,Shoho” i cigzko uszkodzony zostat takze lotniskowiec ,,Shokaku”,
Amerykanie stracili lotniskowiec ,, Lexington’, zbiornikowiec ,,Neosho” i niszczyciel
»5ims”. Zespolowi amerykanskiemu, dowodzonemu przez kontradm. Franka Fletchera,
udalo si¢ jednak zapobiec atakowi japoriskiemu na Port Moresby. Eskadra japoniska
liczyta trzy lotniskowce, 11 krgzownikow i szes¢ transportowcow z wojskiem. Amery-
kanie wystawili przeciwko nim zespol, ktérego najwazniejszym skladnikiem byly dwa
lotniskowce -, Lexington” i, Yorktown”. Pierwszy atak w bitwie zakoniczyl si¢ sukcesem
Japoriczykéw, ktorzy - przekonani, ze atakujg lotniskowiec - zatopili amerykanski
zbiornikowiec i eskortujgcy go niszczyciel. W ciagu dwach dni (7-8 V) uderzenia
lotnicze doprowadzity do zatopienia ,,Lexingtona’, cigzkiego uszkodzenia ,Yorktowna”
i utraty ,,Shoho” oraz uszkodzenia ,, Shokaku”. Wobec utraty ostony lotniczej Japonczycy zdecydo-
wali sig zaniecha¢ desantu. Cigzko uszkodzony ,Yorktown’, ciagnacy za sobg diuga na blisko 20 km
smugg ropy z rozbitych zbiornikow, skierowal sig do Pearl Harbor. Po trwajacej zaledwie 3 dni
pospiesznej naprawie juz 30 V amerykanski lotniskowiec wyruszy do kolejnej bitwy...
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m 1: Japonczycy przejmuja Mandalaj

m 2: okrety Royal Navy zatapiaja oddalony 0 ok. 400 km
od Murmarniska krazownik ,,Edinburgh’, uszkodzony
30 IV przez niemiecki okret podwodny

m 2: prezydent USA rozszerza pomoc w ramach Lend-
-Lease Act na Iran i Irak

m 3: sily japoniskie laduja na wyspie Tulagi w archipelagu
Wysp Salomona

m 3/4: Exeter ponownym celem niemieckich nalotéw

m 4: poczatek bitwy na Morzu Koralowym

m 4: silny ostrzal artyleryjski amerykanskich pozycji na
Corregidorze

m 4: Japoniczycy kontrolujg birmaniskie porty

m 4: egzekucja przywodcow holenderskiego ruchu oporu

m 5: silne walki japonisko-chiriskie, wojska Czang Kaj-
-szeka atakuja Nankin

m5: poczatek Tyjskiej operacji ,Ironclad’, majacej na
celu przejecie kontrolowanego przez Francuzow Vichy
Madagaskaru

m 5: poczatek akgji zakl6écania niemieckich sygnalow
rat?iowych. dzigki ktérym skutecznosé nalotéw typu
Baedeker spada z 50 do 13%

m 6: kapitulacja garnizonu amerykanskiego na Corre-
gidorze

m 6: szefem niemieckich stuzb policyjnych we Frangji
zostaje gen. SS Karl Oberg

m 7: Brytyjczycy przejmujg Madagaskar

m 8: poczatek niemieckiej operacji ,Bustard” na Krymie,
ktérej celem jest powtorne zdoLycie pohwyspu Kercz

m 8: rzad Wielkiej Brytanii zatwierdza plany nowej
ofensywy brytyjskiej w Afryce Pétnocnej

m 8: koniec bitwy na Morzu Koralowym, strategiczne
zwycigstwo Amerykanow

m 10: rzad brytyjski ostrzega Niemcow, ze w wypadku
zastosowania gazow bojowych w ZSRR, odpowiedz

brylljska bedzie bezwzgledna

m 11: dywizjon niemieckich bombowcéw nurkujacych
Ju 87 zatapia na Morzu Srédziemnym trzy brytyjskie
niszczyciele — ,, Lively”, ,,Jackal” i ,,Kipling

m 12: w reakgji na niemiecki atak na potwysep Kercz
na Krymie marsz. Siemion Timoszenko rozpoczy-
na operacj¢ majaca na celu odbicie z rak Niemcow
Charkowa. Poczgtkowe uderzenie radzieckie jest dla
nich szokiem

m 12: w obozie koncentracyjnym Auschwitz-Birkenau
Niemcy przeprowadzili pierwsza masowa akcje zagla-
dy wigznidw za pomocy gazu

m 12: kapitulacja oddzialow amerykanskich na wyspie
Mindanao

m 14: gen. Charles de Gaulle, mimo deklaracji rzadu
brytyjskiego, zapewniaj:;ceFo o zwrdceniu Madagaska-
ru Francji po wojnie, wysyla tam oddzialy Wolnych
Francuzow

m 14: Hitler odmawia wydania zezwolenia na nieogra-
niczong wojn¢ podwodna, o jakie zabiega adm. Karl
Dénitz

m 14: brytyjska komisja handlu zwraca si¢ z apelem do
kobiet, by tego lata - z powod6w oszczednosciowych
- nie zakladaly poniczoch

Zaloga lotniskowca ,, Lexington” opuszcza okret.
Stat sig on ofiarg nalotu japoniskich samolo-
tow w dniu 8 V 1942 r. Jednostka zatonie po

godz. 20:00, dobije jg salwa torped wystrzelonych

z amerykaniskiego niszczyciela , Phelps”.
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® 15: w odwecie za rajd Doolittlea Japoniczycy morduja
100 chiriskich rodzin

| 15: 17 stanéw USA wprowadza racjonowanie paliwa

m 16: Niemcy odbijaja z rak Rosjan pétwysep Kercz

m 17: radzieckie natarcie na Charkow zostaje zatrzymane

m 18: na Malte dociera 17 Spitfireow

m 18: bilans walk o Kercz - sze$¢ dywizji niemieckich
i rumuniskich zniszczylo dwie armie radzieckie

m 18: mimo trwajacych dwa dni atakéw lotniczych
niemiecki krazownik cigzki , Prinz Eugen” pomy$lnie
zawija do portu w Kilonii 4

m 20: wywiad amerykanski przechwytuje depesze japoni-
skie, z ktorych wynika, ze celem kolejnego ataku bedy
Aleuty i wyspa Midway. W rejon przewidywanego
ataku wyslane zostaja sity morskie i lotnicze

m 21: Hitler przeklada planowany atak na Malte do czasu
zdobycia Egiptu

m22: Meksyk oglasza, ze z dniem 1 VI wchodzi w stan
wojny z panstwami Osi

m23: oddzialy radzieckie, biorgce udzial w ataku na
Charkoéw, zostaja odciete

m23: podpisanie ukladu obronnego pomiedzy Brazylia
i Stanami Zjednoczonymi

m24: lider Wolnych Francuzow, gen. Charles de Gaulle,
obiecuje radzieckiemu komisarzowi spraw zagranicz-
nych, Wiaczeslawowi Molotowowi, ze bedzie naciskal
Winstona Churchilla w sprawie otwarcia drugiego
frontu

m25: w morze wyrusza eskadra czterech okretow japoni-
skich, ktére majq za zadanie przeprowadzi¢ pozorowa-
ny atak na AleutK

m26: ZSRR i Wielka Brytania podpisuja w Londynie
obowigzujacy przez 20 lat uklad o wspolpracy

m 26: Afrika Korps przystepuje do nowej ofensywy pod
Al-Ghazala

m27: do portu w Pearl Harbor wplywa uszkodzony
w bitwie na Morzu Koralowym lotniskowiec ,York-
town”

m27: w walkach w Afryce debiutuje bojowo amerykan-
ski czolg M3

m 27: czescy cichociemni przeprowadzaja zamach na
Reinharda Heydricha, $miertelnie ranigc protektora
Czech i Moraw

W 29: wszyscy Zydzi we Francji maja od tego dnia obo-
wigzek nosi¢ naszyta zoltg gwiazde Dawida

m 29: Hitler ponownie rozwaza zaatakowanie Hiszpanii
i okupacje Francji Vichy

m 30: po pospiesznej naprawie lotniskowiec ,Yorktown”
wyplywa w kierunku Midway

= 30: niemieckie samoloty atakuja konwdj PQ-16, tonie
sze$¢ z 35 statkow, kolejny zatapia niemiecki okret
podwodny

®30/31: 1047 brytyjskich bomboweow bierze udziat
w nalocie na Kolonig

m 30/31: operacyjny debiut samolotu de Havilland Mo-
squito - masany biorg udzial w nalocie na Kolonig

m 30/31: japoniskie miniaturowe okrety podwodne
atakuja port Diégo-Suarez na Madagaskarze, zatopiony
zostaje tankowiec ,,British Loyalty”, a uszkodzony okret
liniowy ,,Ramillies”

Zrujnowane centrum Kolonii po nocnym
nalocie z 30 na 31 V 1942 r. Widoczna
uszkodzona stynna katedra koloriska.

y) _,).J";' .‘.#'

A
%ﬁ 14 V. gole nogi oznaka poparcia dla wysitku
A

- o wojennego Wielkiej Brytanii

Brytyjska komisja handlu zwrocila si¢ tego dnia
zapelem do Brytyjek, by - latem 1942 r. - nie nosily
ponczoch, oszczedzajac je na cigzkie dni zimy. W apelu
zwracano si¢ do rodzicow mlodych kobiet, by nie niepo-
koili sig, gdy ich corki beda szty do pracy z golymi nogami.
Czes¢ Brytyjek nie do konca pogodzila si¢ z nakazami
komisji — zamiast nosi¢ porficzochy postawily na $rodki
alternatywne. Najbardziej popularne okazaly si¢ ,,falszywe”
ponczochy. Panie, chcae modnie wygladad, uciekaly sig

do malowania nog wywarem z tusek cebuli lub smarowa-
nia plynem opalajacym. Caloéci dopelniato malowanie

Rajstopy w plynie - pozostato
JS'OPY W P poz wszwow” kredka do brwi.,

jeszeze malowanie szwow.

27 V' »praski rzeznik” - Reinhard Heydrich - ofiara
e zamachu czeskich cichociemnych
Rcinhard Heydrich byt trzecig co do waznosci osoba w IIT Rzeszy
~ po Hitlerze i Himmlerze. Wraz z tytulem protektora Czech
i Moraw powierzono mu zadanie calkowitego sttumienia nastrojow
wolnosciowych w Pradze i Czechach. Wykonal je tak skrupulatnie,
ze Czesi powszechnie nazywali go ,,praskim rzeznikiem” Rzad
czeski na uchodzstwie, w porozumieniu z rzadem Wielkiej Brytanii,
zadecydowal o przeprowadzeniu zamachu. W okolice Pragi zrzuco-
no kilkunastu przeszkolonych w Wielkiej Brytanii cichociemnych,
ktdrzy mieli stworzy¢ na nowo rozbity przez Heydricha ruch oporu,
a takze - w sprzyjajacych okolicznosciach - zlikwidowaé samego
protektora. Zamach przeprowadzilo czterech z nich - Josef Valcik,
Adolf Opalka (dali sygnal do ataku) i Jan Kubis oraz Josef Gabcik
- biorgcy bezposredni udzial w akeji. W dniu zamachu samochaéd
wiozacy Heydricha byt nieco spézniony, co dodatkowo zdenerwo-
walo cichociemnych. Kiedy w konicu mercedes protektora pojawit
si¢ na ulicy, Gabcik ostrzelat go ze stena, ktory jednak zacial sie
w decydujacym momencie. Heydrich podnidst si¢ z siedzenia i za-
czat strzela¢ do zamachowcow, jednak jego opor gwaltownie prze-
rwal Kubis, rzucajac granatem w strong pojazdu. Wybuch cigzko
zranil Heydricha, pozwolil tez na ucieczke zamachowcow. Protektor
zmarl 4 VI w wyniku odniesionych ran. Niemcy po jego $mierci przeprowadzili zakrojone na bar-
dzo szeroky skale poszukiwania zamachowcow, w ramach represji wymordowali tez kilkaset oséb.

30/3 1 V. ponad tysiac bombowcéw brytyjskich nad Kolonia
[ ]

sigzycowa noc byla swiadkiem najwiekszego w dotychczasowych zmaganiach nalotu brytyj-
kiego. Celem 1047 samolotéw RAF-u byta zabytkowa Kolonia. Liczace ogétem 6500 lotnikow

sify brytyjskie zrzucily na miasto ok. 1455 t bomb, ponad 2/3 tonazu stanowily bomby zapalajace,
niezwykle skuteczne w warunkach gestej zabudowy miejskiej. Autorem planu nalotu, noszacego
kodowg nazwe operacji ,, Millenniuny’, byt nowy dowddca brytyjskiego lotnictwa bombowego,
marsz. Arthur Harris. Zgodnie z nakreslonymi przez niego zalozeniami w trakcie opracowywania
planu nalot mial stuzy¢ nie tylko jako srodek do zniszczenia waznego miasta przemystowego, ale
takze - a moze nawet przede wszystkim - jako demonstracja potegi RAE Do nalotu wyznaczono
wszystkie dostepne samoloty Bomber Command - od niedawno wprowadzonych do akgji Lan-
casterow do przestarzaltych Whitleyow. W trakcie nalotu najwigkszym problemem dla brytyjskich
zalog bylo uniknigcie kolizji. W powietrzu nad Kolonig bylo - wedtug opinii jednego z pilotow
- tloczno ,jak na Piccadilly Circus”. Bomby na miasto zrzucilo 868 maszyn, rezultat nalotu byl
straszliwy. Zniszczono 3330 budynkéw, 2090 cigzko uszkodzono, kolejne 7420 byto lekko uszko-
dzonych. Zginglo okolo 480 0sob, ponad 5000 odnioslo rany, dachu nad glowa pozbawiono ponad
45 tys. mieszkancow Kolonii. Wywiad brytyjski nie potrafit oceni¢ skali wywolanych zniszczen,
wykonanie zdje¢ bylo niemozliwe z powodu gestego dymu nad miastem. Mimo tego oceniono, ze
w ,,znacznym stopniu” ograniczono mozliwosci produkeyjne znajdujacych si¢ w Kolonii zakladéw
chemicznych.

Reinhard Heydrich, ofiara
zamachu czeskich cicho-
ciemnych, protektor Czech
i Moraw, zwany
~rzeznikiem Pragi”.
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