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Stowo wstepne Mike’a Brewera

Czes$¢, nazywam sie Mike Brewer. Razem z mechanikiem Eddem
China od 11 lat prowadzimy program motoryzacyjny Fani czte-
rech kotek, emitowany na Discovery Channel. W show skupuje
kultowe samochody, ktére wymagajg remontu, a Edd naprawia
je i remontuje. W przypadku kazdego kolejnego samochodu
mamy nadzieje, ze bedziemy dumni z koncowego efektu i sprze-
damy woz z zyskiem.

Handluje samochodami od ponad 30 lat i kupowatem juz mo-
dele ze wszystkich zakatkdéw $Swiata, od ferrari we Wioszech
po maluchy w Polsce i samochody typu muscle (Muscle cars)
w USA. Nabywanie samochodéw nie jest fatwe, poniewaz na
kupujgcego czyha mnéstwo putapek, na ktére lapig sie nawet
eksperci. Dlatego tak wazne jest, by dokladnie wiedzie¢, co sie
robi.

Sukces programu Fani czterech koétek jest efektem wspot-
pracy ekipy wspaniatych ludzi, ktérzy ciezko pracuja, by show
ukazat sie na ekranie. Ufam tylko kilku osobom na Swiecie -
tym, ktorzy podzielajg moéj entuzjazm, pasje i potrafig w mgnie-
niu oka odrézni¢ dobry samochdd od ztego.

W Europie zawsze zwracam sie do Jacka Balkana, tego bty-
skotliwego fana samochodoéw, ktory naprawde zna ich jezyk. Bo
wiesz, dobry wdz to nie tylko metal, szklo i guma. Jesli go postu-
chasz, moze opowiedzie¢ ci historie swojego poprzedniego wiasci-
ciela, zdradzi¢, jak byt uzywany i jakie bylo jego zycie. Jacek, po-
dobnie jak ja, w takim stopniu rozumie samochody, ze opowiadajg
mu swoje historie. Pracuje z nim od wielu lat i doskonale znamy
nasze oczekiwania wzgledem dobrych uzywanych aut. Wiez, jaka

nas tgczy, mozna nazwac¢ czyms w rodzaju braterstwa.



Stowo wstepne Mike'a Brewera

Mam nadzieje, ze nasza przyjazn i mitos¢ do samochoddw
bedzie trwala przez dlugi czas. Najblizsze lata zapowiadajg sie
bardzo interesujgco dla ekipy Fanéw czterech kotek, poniewaz

planujemy kolejne 80 odcinkéw. Mamy nadzieje, ze Jacek bedzie

[l

czescig naszej wspolnej przysztosci.



Motoryzacyjne uzaleznienie Jacka Balkana

Poczatkowo cztery kotka nie ciggnety mnie tak bardzo jak dwa, z kto-
rych korzystatem regularnie od dsmej klasy podstawowki, ale szybko
okazaty sie niezbedne, potem intrygujace, az w koncu staty sie praw-
dziwa obsesja.

W drugiej potowie lat dziewiecdziesigtych, gdy miatem osiem-
nascie, moze dziewietnascie lat, wilasng firme, sporo niezaleznosci,
naprawde fajny motocykl i do tego niezty samochdd, postanowitem
zosta¢ dziennikarzem motoryzacyjnym. Zgtositem sie do redakcji
prowadzonej przez Wiodka Zientarskiego - legendarnej, podziwianej
przeze mnie postaci - ktérego obserwowatem od najmiodszych lat,
od rewelacyjnego programu Jarmark z lat osiemdziesigtych, prowadzo-
nego wspolnie z Krzysztofem Szewczykiem i Wojciechem Pijanow-
skim, czy tez wspaniatlego motoryzacyjnego Rodeo zorganizowanego
na stadionie dziesieciolecia.

Miatem sporo pomystow, mogtem ciezko pracowaé, nie oczekiwa-
tem niczego w zamian. Nic dziwnego, ze mnie przyjeli, prawda? Wy-
chowat mnie gtéwnie Maciek Chybowski, ktory wspdlnie z Siwym,
czyli Mackiem Pruszynskim i synem Wiodka, kolejnym Mackiem,
przygotowywat dla Polsatu program MMM — Magazyn Motoryzacyjny
Miodych. Jestem mu za to, i zawsze bede, ogromnie wdzieczny. Moja
praca polegata gtéwnie na wyszukiwaniu ciekawych samochodéw i or-
ganizowaniu rozmow z ich wiascicielami.

Pierwszy w zyciu materiat nagratem u Krzysztofa Kulinskiego na
podworku. Dla niego tez byt to pierwszy wystep w telewizji. Poma-
galisSmy sobie w roznych sprawach przez wiele lat, ja opiekowatem sie
jego strong internetowg i usuwatem mu wirusy z komputerdw, a po-
niewaz konsekwentnie odmawiatem przyjecia zaptaty, od czasu do
czasu dostawatlem w prezencie, albo z super bonifikatg, jakie$ dziwne
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auto. Volkswagena karmann ghia w wersji kabrio, dwa garbusy, jeden
bez silnika, drugi bez podiogi, czy jaguara w sportowej odmianie.
Od poczatku lat dziewiecdziesigtych Krzysztof sprowadzit do Polski
i sprzedat pewnie z kilkaset zabytkowych pojazddw, czasem ma ich na
placu kilkanascie, czasem Kilkadziesigt. To u niego pierwszy raz w zy-
ciu siedziatem za kierownicg porsche 356, mercedesa gullwinga czy
deloreana.

Zawsze dziwitem sie, jak to mozliwe, ze wokét jego domu stojg sa-
mochody za kilkaset tysiecy, a w najlepszym okresie za kilka milionéw
dolaréw, a mdj przyjaciel, przyszywany starszy brat, jezdzi gratami.

Teraz, kiedy mineto juz kilka dobrych lat, mam identyczny problem.
To cze$¢ tego motoryzacyjnego uzaleznienia, ktore kaze goni¢ wyma-
rzonego w danym momencie kréliczka, zbieraé pienigdze, sprzedawaé
niechciane juz zabawki, wszystko po to, by jak najszybciej dostac to, co
jeszcze niedawno wydawato sie nieosiggalne. Liczy sie tylko i wytgcznie
kolekcja, po butki do sklepu mozna pojechaé najgorszym gratem...
albo rowerem. | cho¢ od kilkunastu lat, jako szef redakcji, dostaje co
chwile nowe, testowe auto, cho¢ mam kilka tadnych sportowych i za-
bytkowych samochoddéw w kolekcji, to czesto zdarza sie, ze nie mam
nic, czym mogtbym pojecha¢ na wakacje, ba, nawet na zakupy. Jak juz
kupie jakiego$ taniego grata z zajechanym silnikiem albo niesprawng
skrzynig biegbw, naprawie i wyszykuje, auto nabiera wartosci. Moge
je sprzedaé, kupi¢ kolejne, tansze, do jazdy na co dzien, a gotowke
przeznaczy¢ na szczytny cel, na przyktad nowe sprzegto do maserati.
Albo samochdd, o ktorym do niedawna nie $miatem nawet marzy¢.
Ale kazdy fan motoryzacji rozumie to uzaleznienie. Prawda?

Kilka lat temu zaprzyjaznitem sie z ekipg mojego ulubionego bry-
tyjskiego programu Fani Czterech Kélek. Kontakty czysto prywatne
zamienity sie we wsp0Olng prace. Na poczatku po prostu im poma-
gatem, korzystajagc ze swoich znajomosci i doswiadczenia, stuzytem
radg. Chyba sie sprawdzitem, skoro ostatnio dotgczytem do ekipy jako
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organizator produkcji. Razem widczymy sie po Europie, wkrotce prze-
kroczymy jej granice, wyszukamy i kupimy najlepsze samochody do
naszych programéw. Swietna praca, ze wspaniatymi ludZmi, profesjo-
nalistami, od ktorych caty czas czego$ sie ucze, ktérym bardzo przydaje
sie moja typowo polska zaradno$¢ i umiejetno$¢ rozwigzywania najroz-
niejszych probleméw. Oraz, co tu duzo mowié, spore motoryzacyjne
doswiadczenie.

Od lat, oprocz pracy dziennikarza, mam jeszcze drugi etat, wybie-
ram i dostarczam samochody do reklam, filméw fabularnych czy se-
riali, i w zasadzie trzeci, bo bardzo czesto sam te auta naprawiam, czy
to mechanicznie, czy blacharsko - co zresztg uwielbiam robi¢. Dora-
dzam tez przy powaznych motoryzacyjnych zakupach prywatnym oso-
bom, specjalizuje sie w ferrari, maserati i lamborghini. Skrupulatnie je
sprawdzam, badam, czy byty rozbite i jak zostaty naprawione, sugeruje
lub odradzam.

Uzbierato sie tego wszystkiego na co najmniej jedna, dobrg ksigzke
o fantastycznych samochodach, ktdra niniejszym Panstwu przekazuje,
zyczac dobrej lektury i motoryzacyjnych inspiracji. Oraz wielu samo-
chodowych marzen, ktore predzej czy pozniej sie spetnia.

Jacek Batkan
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TOYOTA RAV4 II, KROTKA

Najbardziej poreczny i uniwersalny samochod
Swiata

Gdy w 1994 roku Toyota wprowadzita do sprzedazy model Rav4,
matg terenéwke, zbudowang w oparciu o platforme podtogowa
kompaktowej corolli, trudno bylo przypuszczac¢, ze za kilkanascie
lat auta tej klasy znajda sie w ofercie niemal wszystkich firm
- od Dacii po Lexusa. Pozbawione reduktoréw, blokad mostéw
i ramowej konstrukcji nie nadajg sie do jazdy w ciezkim terenie.
Niektére modele nie majg nawet napedu na cztery kota, w innych
trzeba za niego sporo doptaci¢ - producenci szybko zorientowali
sie bowiem, ze wiekszos¢ przecietnych kierowcoéw, odwozgca co-
dziennie dzieci do szkoly, rzadko kiedy wybiera droge na skroty,
przez las, ale chce mie¢ takg mozliwos¢, nawet jesli nigdy z niej
nie skorzysta. Dlatego niektére mate SUV-y wygladajg jak tere-
noéwki, ale z blota wyjezdzaja na lince holowniczej przypietej do
discovery, defenclera, land cruisera, albo... traktora.

Druga generacja Rav4, produkowana od 2000 do 2005 roku,

nie jest pod tym wzgledem jakims$ szczeg6lnym wyjatkiem, cho¢
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w lekkim terenie, gtdwnie za sprawe dobrego napedu na czterg
kota, radzi sobie catkiem niezle. Jest przy tym najlepszg chyba
w motoryzacyjnym $wiecie definicja stowa kompromis. Mozna
liczy¢ na komfort, niezte osiagi, wygodne fotele i doskonaly sto-
sunek ceny do jakosci, w odmianie pieciodrzwiowej jest tez spory
bagaznik, a w niektérych wersjach otrzymujemy nawet odrobine
luksusu, w postaci skoérzanej tapicerkL Niby wszystko kosztem
czegos$, ale w sumie niczego tu nie brakuje. W dodatku to chyba
jeden z ostatnich samochodéw zaprojektowanych wedtug starej
szkoly, zgodnie z hastem: a niech jezdzi jak najdtuze;.

Poniewaz uzytkownicy bardzo niechetnie sie z nim rozstaja,
przez wiele lat trudno bylo znalez¢ interesujacy, bezwypadkowy
egzemplarz. Dzi$ powoli sie to zmienia, piekne zadbane auta wy-
stawiane sg po dwadziesScia, dwadziesScia piec¢ tysiecy ziotych,

a takie po stluczkach jedynie kilka tysiecy tanie;j.

Jesli co$ jest do wszystkiego, to najczesciej jest do niczego - glosi
stare przystowie, ktdre w motoryzacji sprawdza sie wyjgtkowo do-
brze. Jeszcze w latach dziewiecdziesigtych pojezdzitem troche suzuki
X-90, przedziwng, dwuosobowg pseudosportowg terendéwkg - ty-
powo babskie auto, w ktérym nie czutem sie¢ zbyt dobrze. Kilka lat
pozniej, korzystajac z parku prasowego Hondy, jezdzitem modelami
CR-V i HR-V i nie mogtem sie nadziwi¢, czemu kto$ za wiasne pie-
nigdze miatby sobie robi¢ takg krzywde. Benzynowe silniki zuzywaty
sporo paliwa i radzity sobie bardzo stabo z rozpedzeniem ciezkiego
auta, przy szybszej jezdzie przeszkadzat wysoko umieszczony S$rodek
ciezkosci, a po zjechaniu na bezdroza j- brak porzadnych terenowych
opon i reduktora. Bez sensu. Podobnie ocenitem suzuki grand vitare
oraz toyote Rav4, rocznik 2003 w wersji pieciodrzwiowej i z benzy-
nowym silnikiem 2,0. Dopiero hyundai santa fe ze studziesieciokon-
nym dieslem nieco mnie do aut typu SUV przekonat - okazat sie
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wystarczajgco komfortowy, mocny i catkiem zwinny, jednoczesnie
dos¢ oszczedny.

Krotkg Rav4 pojezdzitem diuzej dopiero w maju 2004 roku - ku-
mulacja dtugich weekendow sprawita, ze auto trafito do mojej redakcji
nie na standardowy, tygodniowy test, ale na dwa razy dluzszy czas.
Srebrna, trzydrzwiowa toyota z dwulitrowym silnikiem wysokoprez-
nym, o mocy stu pietnastu koni i pieciobiegowag manualng skrzynig
biegdw — identyczna, jesli wrecz nie ta sama sztuka pojawiata sie regu-
larnie w serialu Rodzina zastepcza, prawdopodobnie jako cichyproduct
placement. W tym samym czasie, na nieco krotszy test, miatem jeszcze
zapisane najnowsze BMW Z4. Zalozylem, ze Rav4 to auto do prze-
mieszczania sie, 0 emocje i frajde miata zadba¢ bawarka.

Po odebraniu kluczykéw i znalezieniu wiasciwego srebrnego samo-
chodu w podziemnym garazu, wypetnionym niemal wyltgcznie srebr-
nymi toyotami réznych rozmiaréw, przyjrzatem mu sie blizej. tadny,
zgrabny, proporcjonalny. Muskularny, ale jednocze$nie elegancki, za-
pisatem w notesie pierwsze wrazenia. Wsiadtem za kierownice i od-
ruchowo, jeszcze przed zamknieciem drzwi, schowatem telefon do
bocznej kieszeni w drzwiach. | od razu minus - schowek miat dziure,
przez ktoérg telefon Wypadt i oczywiscie poleciat pod samochdd. Co
za madrala to wymysli¥? Ciemny garaz, brudna podtoga, ciasno, jasne
spodnie, a telefon lezy doktadnie pod $rodkowym ttumikiem. Wyje-
chatem ostroznie, podniostem komorke, po czym zrobitem doktadnie
ten sam biad, tyle ze przy zamknigtych drzwiach, wiec wygrzebywatem
aparat spod fotela. Piekny poczatek. Jakie przyjemne, dopracowane
i przemyslane auto, a najlepsze jest to, ze w ogéle nie wywotuje mor-
derczych mysli! Nic a nic!

Jednak gdy ustawitem fotel, kierownice i lusterka, i w konhcu zna-
laztem miejsce na telefon w uchwycie na kubki, byto juz tylko lepiej.
Po pierwszym przejechanym kilometrze poczutem, jak idealnie do
siebie pasujemy. Nie ma w tym zadnej metafizyki, to troche jak ze
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spodniami. Pewnego dnia kupujemy spodnie, ktdre pasuja, zaktadamy
je i czujemy, ie sg idealne - potem szukamy juz tylko podobnych.
To samo przezywatem przy krétkiej Rav4. Pozycja za kierownicy ide-
alna, widoczno$¢ swietna, skrzynia biegéw dziata precyzyjnie i jest pod
reka, a pedaty umieszczono pod odpowiednim katem. Wcze$niej nie
miatem okazji wyprébowa¢ nowego silnika D-4D, a on tez okazat sie
rewelacyjny. Zaskakujgco mocny, wrecz wyrywny, dzieki czemu auto
zachwycato nie tylko elastycznoscig, ale rowniez dynamika.

Liczytem, ze przez te dwa tygodnie nieco odpoczne, ale okazato
sie to niemal niemozliwe. Prawie codziennie miatem jaki$ dtuzszy wy-
jazd, a to na potudnie Polski, w okolice Katowic, by odebra¢ laptopa
z naprawy, a to na pétnoc, obejrze¢ samochdéd, ktéry byt potrzebny na
planie filmu. Jezdzitem do Poznania, a raz nawet do Berlina. Przeje-
chatem ravka ponad piec¢ tysiecy kilometréw, na dwa dni zamienitem
ja na Z4, ale sportowe BMW bardzo szybko powedrowato z powrotem
pod redakcje - byto mi w nim za ciasno, za gtosno i niewygodnie.
Mata toyota zachwycita mnie komfortem jazdy - nawet po kilkunastu
godzinach za koétkiem wysiadatem w miare rzeski, bez bélu kregostupa
- zuzyciem paliwa, co$ koto szesciu litrow na setke, i niezwyklg wrecz
uniwersalnoscia. Gdy na starej siodemce czekatem w korku, bardzo
dhtugim i — ze wzgledu na catkowicie zablokowang przez wypadek
droge — jednocze$nie beznadziejnym, po prostu skrecitem w prawo.
Przez ptytki row przejechatem w poprzek, wprawdzie z dusza na ra-
mieniu, ale sprawnie, a po chwili dojechatem do waskiej polnej drogi,
potem przez las, wies$, i - korzystajac z mapy - z powrotem na trase, na
szczescie tuz za miejscem, w ktorym dymity pogiete blachy.

Ztapatem sie na tym, ze jezdzitem troche za szybko. W auto wczu-
tem sie tak doskonale, ze traktowatemdos$¢ okrutnie, dociskajac gaz
do dechy. Caty czas nie mogtem sie nadziwié, jak te sto pietnascie koni
rewelacyjnie wystarcza, jak ten samochéd zasuwa na kazdym z pie-

ciu biegdw. Jednak na niemieckiej, pozbawionej ograniczen predkosci
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autostradzie zdarzyto sie cos, czego nie doswiadczytem nigdy wczesniej
i nigdy pdzniej.

Oficjalne parametry tego samochodu wygladajg tak: przyspiesze-
nie od zera do setki w dwanascie sekund (na moje odczucie dziesie¢
albo i mniej), predko$¢ maksymalna sto siedemdziesigt kilometréw
na godzinge. W Polsce nie miatem tego jak sprawdzi¢, zreszta, nigdy
bym sie do tego nie przyznat, ale w Niemczech — to co innego. Przy
nieco nizszej predkosci, auto, cho¢ wysokie i krétkie, radzito sobie
doskonale, nawet podmuchy bocznego wiatru nie powodowaty pro-
bleméw. Ale to wartosci graniczne Swiadczylty o klasie konstrukciji.
Pomyslatem, ze jedli auto uda sie rozpedzi¢ do stu siedemdziesieciu
kilometréw na godzine i nie bedzie to przezycie dramatyczne, jedyng
wadg okazg sie te idiotycznie zaprojektowane boczki drzwi. Strzatka
wyskalowanego do dwustu kilometréw na godzine predkosciomierza
btyskawicznie wedrowata w gore, po kilkunastu sekundach mineta
sto piecdziesigt. Niezle, ale auto ciggle zwawo przyspieszato. Przy
stu sze$cdziesieciu ustabilizowatem predkos¢, chciatem sprawdzié,
czy wszystko jest w porzadku. Byto, wiec znowu docisnatem gaz: sto
siedemdziesigt, sto osiemdziesigt, sto dziewiecdziesigt. Dwadziescia
ponad norme. Czy to predkosciomierz oszukuje, czy z tym samocho-
dem jest co$ nie tak? Raczej to drugie, bo stanowigce punkt odniesie-
nia ciezaréwki na prawym pasie znikaty btyskawicznie, podobnie jak
auta jadace z predkoscig zalecang - sto trzydziesci na godzing — na
Srodkowym pasie.

W zachowaniu ravki nie zauwazytem nic niepokojacego, postano-
witem wiec sprawdzi¢, czy dam rade zamkng¢ licznik. Po kilkunastu,
moze Kilkudziesieciu sekundach byto ponad dwiescie, auto w dalszym
ciggu sie rozpedzato, a strzatka predkosciomierza oparta sie¢ 0 przycisk
komputera poktadowego. Na oko dwiescie dwadzieScia, moze dwiescie
trzydziesci kilometréw na godzine, minus osiem procent przektamania
i tak daje ponad dwiescie. Jakim cudem? Postanowitem to przemysleé
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podczas przerwy, bo wihasnie zapalita sie rezerwa, a stacje benzynowg
miatem tuz przed soba. Korzystajac z pustej drogi, zmienitem pas, cia-
gle zwalniajac, zjechatem na prawy. | tam zorientowatem sie, ze co$
jest nie w porzadku - pedat hamulca weciskatem coraz mocniej, a sa-
mochdd coraz stabiej hamowat. Za dwieScie metrow wijade na stacje,
pas do skretu powoli sie konhczy, a ja nadal zasuwam ponad osiemdzie-
sigt. Blyskawicznie puscitem hamulec, delikatnie go podpompowatem
i wrocitem na autostrade. Od czasu do czasu sprawdzatem delikatnie,
czy mam czym hamowac - miatem, ale wolatem nie ryzykowac i jecha-
tem, zachowujac duzy odstep, trzymajac sie prawego pasa.

Na nastepng stacje dojechatem powolutku i bez probleméw, zatan-
kowatem i sprawdzitem ptyn hamulcowy - byto go tyle, ile powinno.
Doktadnie obejrzatem przednie kota - tarcze $mierdziaty rozgrzanymi
oktadzinami. Przestatem sie $pieszy¢, do celu dojechatem bez szaleristw,
od czasu do czasu upewniajac sig, ze hamulce dziataja.

Zastanawiatem sie, co zrobi¢, jak opowiedzie¢ o tej niezwykle szyb-
kiej toyocie w radiu, czy nie zabrzmi to niewiarygodnie. Przed audycja,
kilka dni po oddaniu auta, zadzwonitem do japonskiej firmy - moze
oni bedg mogli mi to wyjasni¢. Mogli.

— A, ta srebrna? Wiesz co, bo ja ci zapomniatem powiedzie¢, ale
nasi mechanicy z Akademii Toyoty wgrali tam specjalny program, na
hamowni wyszto ponad sto piecdziesiat koni.

Szu kaj [ ] e o o o o o o #

Krotkiej toyoty Rav4 wyprodukowanej pomiedzy 2000 a 2005 rokiem,
tylko z dwulitrowym silnikiem Diesla, benzynowa 1,8 ma naped na
jedng 0§, dwulitrowa to co prawda az sto pieédziesigt koni, ale silnik jest
mato elastyczny na wyzszych biegach i zuzywa mndéstwo paliwa, a buda

instalacji gazowej zajmie pot i tak skromnego bagaznika.
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Aut po tuningu elektronicznym, bo nie wiadomo, w jakim stanie
bedg kluczowe podzespoly, przeguby, ukiad przeniesienia napedu
i turbo. Jesli sto pietnascie koni to za mato, najlepiej podnies¢ moc
we wiasnym zakresie. Podczas jazdy prébnej trzeba zwrdci¢ uwage,
czy nie wyje tylny most i czy karoseria nie wpada w wibracje, oraz
upewnic sie, ze wypatrzony egzemplarz nie owingt sie wczesniej do-
okota drzewa — przy autach z napedem na cztery kota boczne uszko-
dzenia sg duzo grozniejsze niz czotowe.



TOYOTA PREVIA

Nikt nigdy nie zbudowat lepszego vana

Przetlom lat osiemdziesigtych | dziewiecdziesigtych to dla mo-
toryzacji, zwlaszcza japonskiej, najlepszy okres. Wiekszos¢ in-
nowacyjnych, nowoczesnych rozwigzan, jak uklady ABS czy
poduszki powietrzne, bylty juz dostepne, a konieczno$¢ konku-
rowania z firmami z Europy, Stanéw Zjednoczonych i - coraz
czesciej - rowniez z Korei Potudniowej sprawita, ze pojazdy
opracowywane przez Toyote, Mazde czy Mitsubishi byly czesto
najlepsze w swojej klasie i wyréznialy sie stylistykag lub niekon-
wencjonalnym podej$ciem do tematu.

To wlasnie w tamtym czasie powstaly dwie zupeilnie nowe,
luksusowe marki: Lexus i Infiniti, oraz sporo kultowych dzi§ mo-
deli, miedzy innymi honda NSX, mitsubishi 3000GT, toyota su-
pra trzeciej generacji oraz nissan 300ZX drugiej.

Ambitne projekty tworzono nie tylko w~™dzialach odpowie-
dzialnych za samochody sportowe, a najlepszym tego przykia-
dem jest toyota previa - duzy, rodzinny van o wcigz przyjemnej
dla oka, nowoczesnej i optywowej sylwetce. Diugie na cztery

metry i siedemdziesigt pie¢ centymetrow auto dostepne byto
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przede wszystkim z czterocylindrowym, benzynowym silnikiem

0 mocy stu trzydziestu pieciu koni, jednak na niektorych ryn-
kach oferowano tez odmiane o tej samej pojemnosci, ale z kom-
presorem (sto szescédziesigt koni) albo diesla z turbosprezarka
(sto koni). Do wyboru byta pieciostopniowa przektadnia mecha-
niczna lub czterobiegowy automat, standardowo naped Kkiero-
wano na tylng o$, cho¢ do sprzedazy trafita tez, chetnie kupo-
wana, wersja 4 x 4 .

Previa pierwszej generacji, produkowana do konca 1999 roku,
cieszyla sie w Polsce sporym powodzeniem gtéwnie na rynku
aut uzywanych. Jeszcze dziesie¢ lat temu po naszych drogach
jezdzito wiele tych samochodoéw, dzi$s nadal sie pojawiaja, tyle
ze duzo rzadzie;j.

Mimo ze sg bardzo tanie, wiekszos¢ szukajacych wielooso-
bowego vana nawet nie bierze previi pod uwage - bo stara, bo
brzydka, malo prestizowa, bo pewnie beda z nig problemy. Nic
z tych rzeczy - to w dalszym ciggu jeden z najlepszych, a przy
tym najtariszych vandéw na rynku. Piekny, w peini sprawny i nie-
wymagajacy inwestycji egzemplarz z niewielkim i udokumen-
towanym przebiegiem, dwoma superwygoclnymi kapitanskimi
fotelami z przodu i dodatkowo sze$cioma miejscami w drugim
1 trzecim rzedzie, z klimatyzacja, a nawet lodéwka, kupimy za
mniej niz pie¢ tysiecy ztotych, a probleméw mozemy sie spo-
dziewa¢ dopiero wtedy, gdy auto przejeclzie ponad dziewiecset

tysiecy kilometrow.

Cho¢ niewielu dwudziestokilkulatkow pasjonuje sie duzymi, ro-
dzinnymi vanami, to previa zwr6cita mojg uwage wiasnie wtedy,
w 2001 roku. Na antenie nieistniejacej juz telewizji Wizja TV leciat
brytyjski serial komediowy, krecony ukrytg kamerg. Oryginalny tytut,
Trigger Happy, zostat zastapiony niezbyt fortunnym ,ttumaczeniem”



Toyota previa

Jaja na odlep. Typowo wyspiarskie poczucie humoru bardzo mi od-
powiadato, zresztg wiekszo$¢ zartdw $mieszy mnie do dzi$, jednak
w tej niepozornej, glupawej serii pojawiat sie takze, i to bardzo cze-
sto, interesujgcy samochdd, a konkretnie biata toyota previa z czar-
nymi szybami. Auto bylo wykorzystywane przez producentéw serialu
na wszystkie mozliwe sposoby — stuzyto do wozenia sprzetu i ludzi,
dzieki podnoszonej klapie i odsuwanym bocznym drzwiom krecono
z niego ujecia w ruchu, w samochodzie ukrywano tez przed niczego
nieSwiadomymi przechodniami kamery. Previa szybko przypadta mi
do gustu i zaczatem patrze¢ na nig troche inaczej - nie jak na po-
zbawionego osobowosci rodzinnego vana, raczej jak na uniwersalny,
wszechstronny i wielozadaniowy pojazd do kazdej roboty, zwiaszcza
telewizyjnej.

W 2007 roku, gdy nasz radiowy, motoryzacyjny program byt juz
na state osadzony w ramowece, grono stuchaczy bardzo liczne, a redak-
cja zgrana i Swietnie zorganizowana, postanowitem wykorzysta¢ nasz
potencjat. W zwigzku z brakiem ciekawych propozycji sam napisatem
scenariusz, kupitem dwie stare telewizyjne kamery, dwie nowe, pétpro-
fesjonalne oraz specjalny komputer z jabtuszkiem na obudowie do edy-
cji materiatu wideo. Mikrofony i dwa statywy pozyczytem z Agory.

Pomysty byly, ragk do pracy réwniez nie brakowato, w dodatku
mieliSmy co$, czym nie dysponowata zadna redakcja motoryzacyjna
w Polsce - zarzad FSO udostepnit nam na wylacznos¢ fabryczny tor
testowy, ogrodzony, troche zniszczony, ale malowniczy i przede wszyst-
kim pusty. Przez kilka miesiecy przyjezdzaliSmy tam co dwa tygodnie,
w sobote i niedzielg, i kreciliSmy naszego polskiego Top Geara.

Tylko ja miatem jakie takie doswiadczenie telewizyjne czy fil-
mowe, tyle ze jako prowadzacy lub kierownik produkcji, wiec czas
spedzaliSmy mato efektywnie, gtdwnie improwizowalismy i walczy-
liSmy z problemami technicznymi. Mniejsze kamery, zapisujgce ob-
raz wysokiej rozdzielczosci na twardym dysku, przyczepialiSmy na
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specjalnych, samodzielnie skonstruowanych przyssawkach do szyby,
jednak po wijechaniu na wytozony kostkg fragment toru nagrywa-
nie natychmiast sie wyfaczato. Duze kamery, na zwyklg tasme, nie
miaty tego problemu, ale wazyly kilka kilograméw i nadawaty sie
do zamontowania tylko na ciezkich statywach. Jeszcze wigkszy kio-
pot byt z mikroportami — wszedzie dziataty Swietnie, ale na naszym
torze zbieraty przedziwne zaktocenia. Okazato sie, ze winna jest li-
nia energetyczna wysokiego napiecia, ktdérej oczywiscie nie dato sie
przesung¢. Nie szto nam, praca najczesciej polegata na czekaniu, az
rozwigzemy kolejny problem.

Z zalem zrezygnowalismy z toru FSO, napisatem kolejny scena-
riusz i po kilku tygodniach wziglisSmy sie do pracy. ByliSmy duzo lepiej
przygotowani, bo przerwe wykorzystatem na zbudowanie specjalnego,
telewizyjnego samochodu — nie powiem, zebySmy go potrzebowali, po
prostu bardzo chciatem go kupic.

Przegladanie ofert zaczynam zawsze od aut najtanszych i uszkodzo-
nych, jesli nie znajduje niczego ciekawego, po prostu od najtanszych.
Nie polecam tej metody, najczesciej okazuje sie, ze zaoszczedzone
w ten sposdb niewielkie sumy musze pomnozy¢ razy dziesie¢, albo
i dwadziescia, i zainwestowac, tylko po to, by udato sie przejs¢ przeglad
techniczny, o pokazaniu sie na miescie bez wstydu nawet nie wspomi-
najgc. Wszystko wskazywato na to, ze podobnie bedzie i tym razem.
Biekitna toyota previa z 1995 roku, wyposazona w silnik benzynowy
0 pojemnosci 2,4 litra, miata manualng skrzynie biegdw, naped 4x4
1 cztery kapitanskie fotele, dwa z przodu, dwa w $rodkowym rzedzie.
Na zdjeciach auto wygladato tadnie, a cena - bardzo atrakcyjnie - trzy
i pot tysiaca ztotych.

Zadzwonitem, zarezerwowatem, a kilka godzin p6zniej bytem
juz w Ostrotece i ogladatem swojego telewizyjnego vana. Z zewnatrz
faktycznie wygladat niezle, cho¢ zaréwno przednie jak i tylrie blot-

niki byly na rantach nieco skorodowane (typowa przypadto$¢ tego
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modelu). Whnetrze prezentowato sie duzo gorzej, sugerujac przebieg
dwa razy wiekszy niz deklarowane przez sprzedajagcego dwiescie
piecdziesigt tysiecy kilometrow, pilnej interwencji wymagat przede
wszystkim fotel kierowcy, z ktérego wychodzita gabka. Za to od
strony mechanicznej wszystko wydawato sie w porzadku - silnik pra-
cowat Swietnie, skrzynia biegdw réwniez, pod autem nie dostrzegtem
zadnych wyciekéw. Co ciekawe, nie zauwazylem tez walu przeka-
zujagcego naped na przednig o$ - zostal zdemontowany z powoddéw
ekonomicznych, by obnizy¢ zuzycie paliwa. Owiniety w folie wat
miatem otrzymac¢ ,w zestawie”, wiec w razie czego mozna bylo przy-
wréci¢ samochdd do oryginalnego stanu. Przejechatem sie kawatek,
wszystko grato, wiec po kilku nieudanych prébach wytargowania ja-
kiej$ obnizki spisaliSmy umowe.

Do domu dojechatem bez najmniejszych probleméw, auto byto
zdrowe, cho¢ niekoniecznie piekne, i bardzo szybko zabratlem sie do
realizowania swojej wizji. Kupitem ogromng bele kudtatego materiatu
i wytapicerowatem nim calutkie wnetrze, tgcznie z boczkami i pod-
sufitkag. Wydawato mi sie, ze dzieki temu w kabinie bedzie ciszej, co
miato znaczenie podczas nagrywania dzwieku i — przede wszystkim
— stuchania muzyki z zainstalowanego zestawu audio, sktadajgcego sie
z dobrego radia i szeSciu nowych, markowych gtosnikdéw. Roboty mia-
tem z tym tapicerowaniem sporo, a efekt okazat sie chyba niekoniecz-
nie tak widowiskowy, jak myslatem. Previa wygladata niczym pluszowy
samochdd z filmu Ghupi i glupszy, tyle ze wywrd6cony na drugg strone.
Ciemnoszary ,misiek” nie byt wiec dobrym pomystem, zwilaszcza ze
kazdy, kto zobaczyt mojg toyote w $rodku, wspominat, ze z r6zowym
materiatem bytoby duzo tadniej... Bardzo Smieszne.

Gdy auto wygladato juz w kabinie nieco... inaczej niz na poczatku,
fotel kierowcy byt zszyty, a dywan porzadnie odkurzony, postanowi-
tem zadba¢ o wyglad zewnetrzny. Czy wspominatem juz, ze jestem
niespetnionym lakiernikiem i uwielbiam malowac pistoletem? Pewnie
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tak. A o tym, ze nie potrafie tego robi¢ i efekt zawsze jest daleki od
oczekiwan? Chyba nie. Przerdzewiate ranty btotnikéw postanowitem
oczysci¢, wyrownac, zabezpieczy¢ przed korozjg i zalaminowaé, a na-
stepnie polakierowa¢. O czym$ musiatem jednak zapomnie¢, bo po
wyszlifowaniu szpachli, a jeszcze przed natozeniem lakieru, zaczety wy-
chodzi¢ rdzawe bable. Poprawitem, byto nieco lepiej, ale wtedy okazato
sig, ze nawet idealnie dobrany kolorystycznie lakier, natozony jedynie
na waski fragment duzego elementu, zawsze bedzie sie odrdzniat. Nie
potrafitem tego ani wyréwnaé, ani spolerowaé, wiec postanowitem ku-
pi¢ cztery pochromowane nakladki na bilotniki, dzieki czemu moje
partactwo skutecznie ukrylem. Powinienem byt tak zrobi¢ od razu,
kosztowaty okoto stu ztotych, ale upieratem sig, ze chce naprawic, a nie
tylko schowac.

Po miesigcu mogtem spojrze¢ na swoje dzieto i powiedzie¢: skon-
czytem. Z odlegtosci dwoch metrow wszystko wygladato catkiem nie-
Zle, wiec postanowitem przygotowa¢ auto do pracy, wymieni¢ olej,
Swiece i filtry. Wczesniej kilka razy otwieratem maske, jednak brak
silnika jako$§ mnie nie zaskoczyt, pomyslatem, ze jest umieszczony
nieco glebiej. Ze to glebiej musiatoby oznacza¢ miejsce na nogi kie-
rowcy i pasazera, jako$ nie dato mi do myslenia. Skoro auto jezdzi,
to silnik gdzie$ jest, prawda? Problem w tym, ze nie mogtem go zna-
lez¢. Dopiero doktadne ogledziny od spodu i odkrycie ukrytego wiazu
pod fotelem kierowcy naprowadzito mnie na trop. Odszukatem silnik,
zaskakujaco suchy, cichy i optycznie w doskonatej kondycji, jednak
zanim wymienitem Swiece i olej, odczepitem przydrutowang karteczke
z weczesniejszego przegladu. Byt rok 2007, a trzy lata wczesniej, pod-
czas wymiany oleju, auto miato przebieg trzysta siedemdziesigt tysiecy
kilometréw. Ciekawe. Sprawdzitem umowe, na szczescie widniat na
niej wpisany przebieg z licznika. Zadzwonitem do poprzedniego wia-
Sciciela, wczesniej upewniajac sie, ze auto nalezato do niego wystarcza-
jaco dhtugo, i zaczatem od niewinnego:
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— Wie pan co, gtupia sprawa... Nie usunat pan tej karteczki z prze-
gladu, jak pan cofat licznik.

— O cholera, faktycznie, gtupia sprawa. Tysigc ztotych rabatu roz-
wigze problem? Super, to zapraszam po pienigdze.

Pojechatem i cieszytem sie, ze remont mam w zasadzie za darmo,
bo mniej wiecej tyle samo wydatem na rolke miska, radio, gtosniki
i puszke dobranej pod kolor farby.

Previa spisywata sie fantastycznie. W miare zwrotna, jak na tak
duzy samochdd, oszczedna — spalanie nie przekraczato dwunastu li-
trow w miescie - i faktycznie bardzo wygodna. Na planie naszego ni-
gdy nieskonczonego programu pojawita sie raz, moze dwa razy, ale
pomogta przy przeprowadzce, wozita psa, sprawdzata sie, gdy zabrakto
auta testowego. Na szczescie darowatem sobie pomysty, by zardéwno
przy bocznych, przesuwanych drzwiach, jak i w okolicach tylnej klapy
zamontowa¢ na state mocowanie kamery - do filmowania jadgcego
obok auta w zupetlnosci wystarczat statyw. Po kilku miesigcach mia-
tem juz jaka$ inna, lepsza zabawke na oku, wiec wystawitem previe do
sprzedania. Dostatem za nig cztery tysigce ztotych i trzy lata miodszego
forda escorta w zaskakujgco dobrym stanie, z nieztym i mocnym ben-

zynowym silnikiem 1,8 o mocy stu pietnastu koni.

SZ u kaj L] e o o o o # K«

Auta z zadbanym wnetrzem, przede wszystkim niezniszczonym fote-
lem kierowcy i kompletem kanap. Bardzo istotny jest stan blacharki,
cho¢ jej naprawa nie bedzie zbyt kosztowna, pod warunkiem ze ko-
rozja nie objeta podtogi. Dostep do silnika jest utrudniony, wazne,
by byt w jak najlepszym stanie. Wbrew pozorom, dos¢ tatwo o do-
brze utrzymane egzemplarze z niewielkim, czasem zaskakujaco ni-

skim przebiegiem.
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Aut sprowadzonych z Wielkiej Brytanii, nieumiejetnie dostosowanych
do ruchu prawostronnego, pojazdéw z rozlegtg korozjg i licznymi wv-
ciekami oleju ze skrzyni biegdw lub silnika, zaniedbanych w kabinie.
PiecCset tysiecy kilometréw nie jest dla previi wielkim wyzwaniem, nie-
ktére majg za sobg nawet dwa razy wiecej i nie sprawiajg wigkszych
problemow.



CHRYSLER 300C SRT8

Bo wyglada tak bardzo serio, ze nic, tylko sie
usmiechnac¢

Samochdéd koncepcyjny, pokazany w 2003 roku na nowojorskich
targach motoryzacyjnych, rozbudzit emocje zwiedzajgcych. Po-
tezna, masywna i agresywna sylwetka, z bardzo wysoko popro-
wadzong linig okien, sprawiala, ze auto wygladato jak porzagdna
amerykanska bryka, godny nastepca kultowych juz, muskular-
nych seclanéw z lat piec¢dziesigtych czy szesédziesiatych.

Wersja produkcyjna, na szczescie, prezentowata sie niemal
tak samo jak prototyp, tyle ze zamiast clwuclziestocalowych kot
z oponami o niskim profilu fabrycznie montowano nieco mniej-
sze, na ktorych dato sie w miare normalnie jezdzi¢. W Europie,
przez ponad rok, chryslera 300C mogliSmy podziwia¢ jedynie
w telewizji, gtdéwnie w teledyskach amerykanskich raperéw.
Ulica tylko od czasu do czasu przemknat jakis import indy-
widualny, ale kiedy sie juz trafit, robit naprawde gigantyczne

wrazenie.
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Projekt byt bardzo konsekwentny w swojej ,,gangsterowato-
Sci", co dumni wiasciciele dodatkowo podkreslali, przyciemnia-
jac szyby, facznie z bocznymi z przodu, i jezdzac zdecydowanie
za szybko, cho¢ w przypadku najprostszych, najstabszych wers;ji
nie za bardzo bylo czym. Podstawowe V6 o pojemnosci 2,7 litra
miato nieco ponad sto dziewiecédziesiat koni i czterostopniowg
skrzynie automatyczna - by zobaczy¢ setke na zegarach, trzeba
bylo wolno policzy¢ do jedenastu. Odmiana 3,5 V6 dysponowata
juz dwustu czterdziestoma dziewiecioma korimi, ale robita z nich
staby uzytek, skoro czas oczekiwania w analogicznej sytuacji
nadal byt dos¢ dtugi - ponad dziewie¢ sekund.

Zabawa zaczynata sie dopiero z 3-litrowym dieslem kon-
strukcji mercedesa - dwiesScie osiemnascie koni, pie¢ biegow
i sporo momentu obrotowego - co oznaczalo siedem i pét se-
kundy do setki. Benzynowa odmiana V8, z motorem o pojem-
nosci 5,7 litra i mocy trzystu czterdziestu koni byla jeszcze
o ponad sekunde szybsza. O fabrycznie podrasowanej wers;ji
SRT-8, z najmocniejszym silnikiem 6,1 litra i mocy czterystu
trzydziestu koni mato kto styszal. A mato kto tez przypuszczat,
ze amerykanskiej firmie faktycznie udato sie zbudowaé spor-
towg limuzyne z prawdziwego zdarzenia - po dziesieciu latach
od rozpoczecia produkcji, czterech od jej zakornczenia, wida¢ to
bardzo wyraznie.

Uzywane benzynowe V6 mozna kupi¢ za grosze, na fadne
SRT-8 trzeba polowac i przeznaczy¢ na nie od siedemdziesieciu
do osiemdziesieciu tysiecy ztotych, dwa, nawet trzy razy wiecej
niz na zwykte 300C z silnikiem V6.

Czekaliémy na niego w redakcji jak mate dzieci na przyjscie Swie-
tego Mikotaja. ZnaliSmy go doskonale z telewizji, kilkanascie egzem-

plarzy jezdzito juz po Warszawie, w tym jeden z parku prasowego



Chrysler 300C SRTS8

Chryslera. Auto bardzo duzo obiecywato niebanalnym wygladem,
cena byla poréwnywalna z BMW 5 czy audi A6, wiec spodziewa-
lisSmy sie wszystkiego co najlepsze — doskonatej jakosci wykonania,
przyjemnych materiatbw w kabinie, Swietnych osiggdw i po prostu
— frajdy z jazdy. | faktycznie, pierwsze wrazenie byto doskonate.

W podziemnym garazu czekata na mnie wielka, ISnigca czarna li-
muzyna ozdobiona chromami. Obszedtem jg dookota, cieszac wzrok
i otworzytem drzwi od strony kierowcy — urok pryst btyskawicznie.
Whetrze zaprojektowano i wykonano tak niedbale, ze az trudno byto
w to uwierzy¢. Chrysler 300C to niestety wyjatkowo paskudne pod
tym wzgledem auto — zaczynajac od zbyt duzej kierownicy ozdobionej
plastikowymi, posrebrzanymi wstawkami, przez twardg i skrzypiaca
na nieréwnosciach deske rozdzielcza, az po boczki drzwi czy wykon-
czenie tunelu, w ktérym umieszczona jest dzwignia zmiany biegow.
Jednak najgorsza okazata sie konsola $rodkowa, w ktdérg niechlujnie
wpasowano wielki kawat srebrnego plastiku z dziurg na radio i panel
klimatyzacji. W poréwnaniu z BMW 5 czy audi A6, chrysler wypa-
dat réownie stabo jak auta radzieckie, a potem rosyjskie, przy swoich
odpowiednikach z Niemiec, Francji czy Wielkiej Brytanii.

Ale przeciez nie wréce do biura i nie oddam kluczykéw tylko dla-
tego, ze mi sie wnetrze nie podoba, prawda? Problem w tym, ze ten
samochdd jezdzi réwnie niedbale, jak wyglada. Na idealnie ptaskim,
rownym jak stot asfalcie przeszkadza tylko zbyt miegkkie zawieszenie
i ukfad kierowniczy, niegwarantujacy odpowiedniej precyzji prowadze-
nia, ale na zwyklej drodze, zwlaszcza zwyklej polskiej drodze dziesie¢
lat temu, auto stawato si¢ niebezpieczne, o czym przekonata sie, nie-
stety, w szczegblnie dramatyczny sposéb, stynna polska ptywaczka.

300C szczeg6lnie nie lubito kolein, walka z nimi okazata sie chyba
najwiekszym przeklenstwem — spore auto, o ogromnym rozstawie kot,
osi, na bardzo szerokich oponach, po prostu nigdy nie jechato pro-
sto. Albo wijezdzato w koleine, albo z niej wypadato, i kazdorazowo
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wymagato od kierowcy sporej uwagi i stalowych nerwéw. Trudno sie
byto do tego przyzwyczai¢, a nawet zaakceptowaé, zwiaszcza ze chrys-
lera zbudowano na platformie podtogowej starego mercedesa klasy E,
ktory az takich szalenstw na drodze nie wyprawiat.

Po jazdach testowych najtanszg wersjg, w dodatku majaca wyjat-
kowo marne, w zestawieniu z zuzyciem paliwa, osiagi, pojezdzitem
troche dieslem, troche V8. Nie byto wiele lepiej, z tg roznica, ze diesel
okazat sie w miare oszczedny, a V8 dos¢ szybkie, wiec jeszcze bardziej
niebezpieczne. Nastuchatem sie tych opowiesci o wspaniatym HEMI,

0 potkolistych komorach spalania, osiggach i emocjach, a tak naprawde
auto zdecydowanie zawiodto moje oczekiwania.

Po ukazaniu sie mato entuzjastycznej recenzji i drugiej, jeszcze gor-
szej, innego amerykanskiego wynalazku, nowego chryslera sebringa,
ktérego do tej pory uwazam za jedno z najgorszych aut na $wiecie, rela-
cje pomiedzy prowadzong przeze mnie redakcjg a importerem nieco sie
popsuty. Na szczescie nie na tyle, by przestano odbiera¢ telefony, choé
wystarczajaco, by patrze¢ wilkiem podczas wydawania aut testowych
1 rzuca¢ petne oburzenia, wymowne spojrzenia lub znaczace wzdycha-
nia. Czyli w sumie nic, czym warto by sie przejmowac, zwlaszcza ze
kilka aut skrytykowalismy, ale przynajmniej jedno, sprzedawane przez
tego samego importera, dodge caliber, nawet przypadto nam do gustu.
Natomiast 300C nigdy nie zyskato naszej aprobaty, mimo ze bralismy
i kombi, i diesle, a nawet wersje limitowane.

Jednak w 2008 roku w parku prasowym pojawit sie SRT-8, czyli
najmocniejsza odmiana z rozwierconym silnikiem V8. Nie mialem na
to auto szczegllnej ochoty, ale ustawitem sie w ogonku, na koncu,
wiec moja kolej nadeszta, gdy samochdd miat juz przejechane prawie
trzydziesci tysiecy kilometrow. Ale i tak byfa to wielka, odwzajemniona
mitos¢ od pierwszego zakretu.

Whnetrze nadal potwornie tandetne (kierownica pokryta plasti-
kiem imitujgcym skorupe zo6twia), tyle ze fotele znacznie wygodniejsze
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- ogromne, czarne, skérzane kubetki z wyhaftowanym logo SRT do-
skonale trzymaty ciato, w odréznieniu od standardowych krzesetek, na
ktorych kierowca sie Slizgat, zwlaszcza na ostrzejszych zakretach. Jed-
nak najwiekszg niespodzianka okazaly sie efekty specjalne, w postaci
gtosnych wydechoéw, oraz kolosalna réznica w jakosci jazdy. Odpalenie
silnika, szczeg6lnie w garazu podziemnym, lekkie przegazowanie, na-
wet bardzo delikatne ruszenie, powoduje, ze do uszu dociera jedna
z najpiekniejszych motoryzacyjnych melodii, glebokie, donosne, ba-
sowe pomrukiwanie. Bardziej gwattowne opuszczenie nogi zmienia te
pojedyncze bulgoty w spektakl, ktéry ma sie ochote przezywaé bez
przerwy, zwilaszcza ze dopracowany uklad kierowniczy jest w koncu
wystarczajgco czuly, zawieszenie sztywniejsze, bardziej precyzyjne,
a hamulce... Wida¢ je przez szprychy ogromnych aluminiowych két -
to wioskie Brembo, naprawde trudno o co$ lepszego.

300C w wersji SRT8 bralem z parku prasowego nieprzyzwoicie
wiele razy i zawsze fapatem sie na tym, ze jezdze bez sensu, bez celu,
aby tylko posiedzie¢ jeszcze za kierownica. Najlepsza rekomendacjg
samochodu niech bedzie to, ze o ile na co dzieA jestem potwornym
skapiradtem, tak chryslerem podjezdzalem na stacje benzynowa co-
dziennie, a jak dzwonit kurier, informujac o przesylce i pytajac, czy
bede w domu za p6t godziny, umawiatem sie z nim w potowie drogi
za pietnascie minut.

W zasadzie wszystko mi sie w tym samochodzie podobato, zaak-
ceptowatem nawet poziom zuzycia paliwa przez ten ogromny, o$mio-
cylindrowy agregat, zwiaszcza ze przy spokojnej jezdzie bytem w stanie
zejs¢ w okolice dziesieciu litrébw na trasie i dwunastu w miescie. Nie
polubitem jedynie paskudnej kabiny i ksztattu karoserii - po pewnym
czasie doszedtem do wniosku, ze jest mato elegancka i zbyt wulgarna -
ale i tak zapragnatem mie¢ taki samochdd na wiasnosc.

300C jezdzi sporo, ale SRT8 to rarytas, jest ich w kraju nie wie-
cej niz kilkadziesigt, w jednym momencie zaledwie dwa, czasem
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cztery do sprzedania. tadne, w miare bezwypadkowe, zarejestro-
wane samochody kosztowaty pieé¢ lat temu mniej wiecej tyle co te-
raz - okoto osiemdziesieciu tysiecy ztotych, czyli troche za duzo, jak
na moje mozliwosci. Chciatem wydaé nie wiecej niz sze$¢dziesigt
tysiecy, wiec to, co planowatem kupi¢, musiato by¢ jako$ uszko-
dzone. Po miesigcu szukania udato mi sie namierzy¢ czarne, lekko
stukniete SRT8 w Radomiu, wystawione za czterdziesci sze$¢ tysiecy
ztotych. Do wymiany maska, dwie lampy, jeden blotnik i przedni
zderzak. Pojechatem, obejrzatem, nawet przejechatem sie kawatek
- cudo. Sprowadzone za Stanéw w jednym kawatku, nie ma S$la-
déw powodzi czy weczesniejszych napraw, przebieg maty, wnetrze
zadbane. Bedziesz moj, pomyslalem — i grzecznie podzigkowatem,
udajagc chtéd i kompletny brak entuzjazmu. Facet sie wygadat, ze
ubezpieczalnia wyplacita mu spore odszkodowanie, wiec szansa na
kilkunastoprocentowy rabat wydawata sie realna. Plan byt taki, ze
wroce do domu, poczekam dzien i jutro zaproponuje czterdziesci
jeden tysiecy gotowka. Gdy zadzwonitem, ustyszatem jednak, ze to
juz nieaktualne, samochdd sprzedany. Szukatbym dalej, ale trafita
sie inna okazja, innej marki, w tym samym kolorze, tyle ze z silni-
kiem z tytu i bagaznikiem z przodu.

Szukaje  » « $ #

Aut zarejestrowanych, eksploatowanych w kraju od dluzszego czasu,
najlepiej od pierwszego wiasciciela. Przebieg nie ma tak wielkiego zna-
czenia jak w przypadku ferrari czy maserati, do zaakceptowania jest
nawet dwiescie tysiecy kilometréw, o ile skrzynia dziata poprawnie,
a silnik nie kopci na niebiesko. Auto musi by¢ proste, wiec ogledziny
najlepiej zacza¢ od spodu, szukajgc niefabrycznych spoin i sladéw po
wymianie ¢wiartki. Wbrew pozorom, to samochod dos¢ tatwy i tani



Chrysler 300C SRTS8

w naprawie, wiec jesli znajdzie sie tadny, lekko uszkodzony egzemplarz
w dobrej cenie, nie warto sie dtugo zastanawia¢. Oby tylko dato sie

sprawdzi¢ silnik.

Unikajooocoo# ,

Samochodéw z przegrzanym lub zuzytym silnikiem. O ile zwykle
V6 czy V8 mozna kupi¢ za grosze, o tyle kompletny motor do wersji
SRT8 kosztuje prawie dwadziescia tysiecy ziotych, sam blok potowe
tej kwoty. Woda w oleju, olej w wodzie lub dowolnego koloru dym
z rury wydechowej dyskwalifikujg auto, tak samo jak $lady niechlujnej,
powaznej naprawy blacharskiej.
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Niepozorny samochdd zbudowany dwadzieScia
lat za wczesnie

Porzadnie zaprojektowane i starannie wykonane niemieckie
limuzyny, audi, BMW czy mercedesy, podobajg sie prawie
wszystkim, ale nie dos$¢, ze sporo kosztuja, to jeszcze stabo
nadajg sie do czestej eksploatacji w miescie - sa duze, wiec
trudno je zaparkowac¢, ciezko sie nimi manewruje, zuzywajg
przy tym sporo paliwa. W latach dziewiecdziesigtych nawet
bardzo zamozne osoby, poszukujgce niewielkiego, miejskiego
samochodu, skazane byly na fiaty punto, fordy fiesta i vol-
kswageny polo - porzadnie wykonanego i przyjemnie wykon-
czonego auta, choc¢by kosztowato i dwa razy wiecej niz najtan-
szy fiat czy ford, nie miata w ofercie zadna firma.

Prace konstrukcyjne zaczely sie dopiero wtedy, gdy bada-
nia konsumenckie pokazaly, ze zapotrzebowanie na tego typu
pojazdy jest naprawde spore. Firmy, niemajgce zbyt duzego do-
Swiadczenia w budowie matych aut, musialy sie przed klientami

wykaza¢ - sporo drozsze od wioskiej czy francuskiej konkurencji
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.-maluchy"” z segmentu premium trzeba bylo obdarzy¢ czyms
wiecej niz tylko nowoczesng sylwetka.

Jako pierwszy gotowy byt mercedes klasy A, bardzo zgrabny,
niewielki, ale zaskakujgco przestronny, a do tego, dzieki niety-
powej konstrukcji, bezpieczny... przynajmniej w teorii. Miesigc
po rozpoczeciu sprzedazy, w pazdzierniku 1997 roku, auto tra-
filo w rece szwedzkich dziennikarzy, ktérzy, podczas stynnego
testu omijania, zwanego testem tosia, wykazali, ze najmniejszy
mercedes jest wyjgtkowo mato stabilny podczas szybkiego po-
konywania zakretéw - kota z jednej strony pojazdu oderwaly sie
od ziemi na wysoko$¢ metra! Produkcje wstrzymano, sprzedane
auta wrocity do punktéw dealerskich, a niebezpieczng wpadke
usunieto, montujac seryjnie uktad kontroli trakcji.

Mercedes byt pionierem ws$réd matych, luksusowych aut, ale
BMW i Audi takze nie préznowalty. BMW w 2001 roku wpro-
wadzito do sprzedazy mini, Audi nieco wczesniej przygotowato
model oznaczony symbolem A2. Auto zapowiedziano na targach
motoryzacyjnych we Frankfurcie w 1997 roku, a dwa lata p6zniegj
zademonstrowano finalng wersje, ktéra trafita do produkcji, a na
poczatku 2000 roku do sprzedazy... i zostata bardzo chiodno
przyjeta przez rynek.

W odréznieniu od mercedesa czy mini sylwetka pozbawiona
byta drapieznosci, podporzadkowano ja optymalnej aerodynamice,
starajac sie przy okazji wygospodarowac¢ jak najwiecej miejsca
w kabinie i bagazniku. Wnetrze wykonano ze smakiem, jednak nie
zaryzykowano nietypowych rozwigzan - znanych chocby z nowego
mini fantazyjnych ksztalttow czy odwaznej kolorystyki mercedesa
klasy A. To, ze auto zbudowano niemal wylgcznie z aluminium,
klientow raczej nie obchodzito, przeszkadzat za to niewielki wybor
dos¢ stabych silnikéw (poczatkowo jedyny w ofercie motor ben-

zynowy mial zaledwie siedemdziesigt pie¢ koni; w najstabszym
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mercedesie klasy A bylo siedem koni wiecej, a proponowano takze
kilka znacznie mocniejszych wersji) i bardzo wysoka cena. Klienci,
a gtéwnie klientki, ogladali niepozorne auto w salonie, krecili
glowa i szli kupi¢ mercedesa albo mini. Sprzedaz szta tak fatalnie,
ze w 2005 roku zaprzestano produkcji, a Audi zrobito sobie kilka
lat przerwy, zanim wprowadzito na rynek model Al, réwnie maty,
drogi, ale w petni odpowiadajgcy oczekiwaniom klientow.

A2 nie cieszy sie dzi$ przesadng popularnosciag, dla wiek-
szosci to przedziwny, ryzykowny wynalazek, ale dzieki temu
najtansze egzemplarze z poczgtku produkcji mozna kupi¢ juz za
dziesie¢ tysiecy ziotych, najdrozsze, wygladajace i jezdzace jak
nowe, kosztujg zaledwie dwa razy wiecej. Warto, zwtaszcza jesli

szukamy auta do dtuzszej eksploataciji.

Na przetomie 2003 i 2004 roku audi A2 nie byto juz dostepne w parku
prasowym i chociaz bardzo chciatem zabra¢ je na jazdy testowe, szanse
na wypozyczenie jawity sie jako zerowe — prawdopodobnie w firmie
zdawano sobie sprawe z rychiego zakonczenia produkcji. Zatowa-
tem, chociaz nie spodziewatem sie niczego spektakularnego, zwiaszcza
ze ani klasa A, ani tym bardziej mini nie zrobity na mnie dobrego
wrazenia.

Pierwszy kontakt z aluminiowym audi miatem jednak wczedniej,
juz w 2001 roku, gdy pracowatem jako konsultant motoryzacyjny przy
duzym, fabularnym filmie pod tytulem Karolcia, na podstawie jednej
z moich ulubionych ksigzek z dziecihstwa, autorstwa Marii Kruger. Za-
danie miatem ekstremalnie trudne — musiatem w ciggu jednego dnia,
na potrzeby jednej sceny, zgromadzi¢ sze$¢dziesigt samochodéw w jed-
nym miejscu, na waskiej, udostepnionej nam na zdjecia uliczce na Sta-
rym Miescie w Warszawie. Wszystkie samochody miaty by¢ w pastelo-
wych kolorach, potowa wspdtczesna i futurystyczna, reszta zabytkowa
i dziwna, by jak najlepiej odda¢ kolorowy $wiat dziecigcej wyobrazni.
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Wtedy po raz pierwszy zetkngtem sie z audi A2, dostarczonymi prosto
od dealera. Niestety, nie przejechatem nimi ani metra - udostepniono
je wraz z kierowcami. Zerknagtem co prawda do ciemnoszarej kabiny,
ponarzekatem na nieciekawy ksztatt karoserii i... wsiadlem za Kkierow-
nice rolls-royce’a phantoma z 1960 roku, auta powierzonego mi przez
znajomego, ktore ciggle musiatem mie¢ na oku. Przez kolejne lata nie
ustyszatem o audi A2 nic dobrego, wiec nawet jesli mignety mi gdzie$
w ogloszeniach, omijatem je szerokim tukiem.

Pozytywng opinie najmniejszemu audi wystawit za to Mike Bre-
wer, ktéry — jeszcze jako dziennikarz motoryzacyjny, a nie gwiazda
Swiatowego formatu - w 2002 roku uczestniczyt w prezentacji wersji
po faceliftingu. Zapamietat ja doskonale, tak samo jak inzynierowie
niemieckiej firmy - grozny incydent z udziatem Mike’a przyprawit ich
0 sporo siwych wiosdw. Jazdy testowe zaplanowano w okolicach Bar-
celony, a na jedno auto przypadato dwoch dziennikarzy — ponadstu-
kilometrowg trase mieli pokonaé na zmiane. Po przejechaniu potowy
dystansu Mike, siedzacy do tej pory na fotelu pasazera, upomniat sie
0 swojg kolej. Jego kolega, dzi$ znany z programu Fifth Gear, zjechat
na pobocze i - nie wylaczajac silnika - wysiadt z auta. Gdy stusznych
rozmiarow Mike zajat jego miejsce, okazato sie, ze fotel jest za blisko.
Walczac z regulacjg kierownicy, zahaczyt kolanem o gruby kluczyk wy-
stajagcy ze stacyjki i auto zgasto. By je ponownie uruchomié, wystarczyt
oczywiscie jeden ruch reki, wiec panowie ruszyli w droge, jednak po
kilkunastu sekundach, przy predkosci okoto siedemdziesieciu Kkilo-
metréow na godzine, na pierwszym zakrecie, samochdd poszedt prosto
w bariery energochtonne z lewej strony. Na szczescie nic nie jechato
z naprzeciwka i nikomu nic sie nie stato.

Nie byla to bynajmniej chwila roztargnienia czy nieuwagi, zablo-
kowata sie kolumna kierownicy, uniemozliwiajagc wykonanie najmniej-
szego chocby skretu. Auto blyskawicznie trafito na lawete i chyba tego

samego dnia wrdcito do fabryki, a wieczorem do pokoju hotelowego



Do codziennego uzytku

Mike'a zapukato trzech niemieckich inzynieréw, z prosbg o doktadne
wyjasnienie, na czym polegat problem. Odpowiednie zmiany kon-
strukcyjne, uniemozliwiajace wystgpienie tak niebezpiecznej sytuacji,
wprowadzono btyskawicznie. Mimo groznej przygody, audi zrobito na
Mike'u niezte wrazenie.

- Przejedz sie nim ktdrego$ dnia, zobaczysz jaki jest fajny
— namawiat.

Mogtem potaczy¢ przyjemne z pozytecznym - w serialu, ktory mo-
toryzacyjnie obstugiwatem, potrzebne bylo niewielkie auto miejskie,
raczej z tych drozszych, niekoniecznie najmtodszych. Poczatkowo za-
proponowatem mercedesa klasy A, chocby ze wzgledu na dostepnosc¢
i niskie ceny lekko uszkodzonych egzemplarzy, ale pomyst z audi A2
réwniez bardzo sie spodobat. W dodatku trafifa sie fantastyczna okazja
- zarejestrowany w kraju egzemplarz z 2003 roku, z wysokopreznym
silnikiem 1,4 TDI o mocy siedemdziesieciu pieciu koni, z rozbitym
przodem: zerwany zderzak, uszkodzona maska i przedni pas, wystrze-
lone dwie poduszki - ta od strony pasazera wybita szybe. Auta nie dato
sie uruchomi¢ — komputer po wypadku odciat zapton. Cena byfa o po-
nad potowe nizsza niz w przypadku identycznego, bezwypadkowego
egzemplarza, a uzywanych czesci sporo, co dawato szanse na szybka
i tanig naprawe. Miatem szczescie, bo stojace pod Warszawg auto mo-
gtem obejrze¢ jako pierwszy, niestety, po ciemku, a decyzje musiatem
podja¢ btyskawicznie, bo pod bramg czekali juz zawodowi handlarze,
ktérych mato roztropny sprzedajacy umoéwit zaraz po mnie.

Spodobat mi sie¢ ten samochdd. Byt wprawdzie lekko obity
z przodu, ale wnetrze okazato sie¢ idealnie utrzymane. Gdyby nie
zdarta farba na wiaczniku Swiatet trudno byloby uwierzy¢ w prze-
bieg, nieco ponad dwiescie tysiecy kilometrow. Udato mi sie zbic¢
cene o Kilkaset ztotych, do szesciu tysiecy, zostawitem zaliczke. Na-
stepnego dnia podjechatem busem z lawetg i zawioztem audi pro-
sto do hali zdjeciowej. W ciggu tygodnia filmowcy zaimprowizowali
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scenke, auto stato rozbite przy stupie i dymito spod maski. Drugie
i trzecie ujecie, ze zmierzajgcym w strone przeszkody pojazdem i sam
moment zderzenia, zresztag nieco oszukany, zaplanowaliSmy za mie-
sigc, gdy samochdd bedzie juz naprawiony.

Dos¢ szybko okazato sie, ze rozmiar szkdd i zniszczen jest duzo
powazniejszy, niz poczatkowo przypuszczatem. Z zewnatrz niegrozna
sttuczka: zagieta pokrywa silnika, pekniety zderzak i przesunieta belka
wzmachiajgca, ale pod maska - spory batagan. Jedna z niewielu sta-
lowych czesci - pas przedni - do wymiany, tak samo jak trzy chtod-
nice, elektryczna pompa wspomagania - bardzo droga, w dodatku
doé¢ awaryjna; pekniety byt tez sterownik ABS i ESP, doczepiony do
pompy hamulcowej. To wszystko dato si¢ jednak bez problemu doku-
pi¢, natomiast skrzywiona podtuznica, ktorg zauwazytem dopiero po
demontazu catego przodu, zwiastowata konieczno$¢ wywiezienia auta
do punktu skupu metali kolorowych. No bo ktéry blacharz podejmie
sie precyzyjnej wymiany aluminiowej czeéci i da gwarancje, ze pod-
czas kolejnego wypadku auto zachowa sie zgodnie z zatozeniami i ob-
liczeniami producenta? W pewnym momencie zauwazytem jednak, ze
podtuznica jest przykrecana — kilka $rub i juz po chwili podziwiatem
kunszt i precyzje, z jaka wykonano to mate, niepozorne auto. Obydwa
fragmenty podtuznicy, zaréwno ten odkrecany, jak i ten siegajacy ka-
biny, okazaty sie wysokocisnieniowym aluminiowym odlewem, gesto
uzebrowanym w $rodku, dzieki czemu konstrukcja byfa wystarczajgco
sztywna i odporna na $cinanie, zgniatanie i skrecanie, ale przy okazji
bardzo lekka. Mdj tata od kilkudziesieciu lat robi formy wtryskowe,
troche sie napatrzytem na to, jak sa wykonywane i wykanczane. Te
przygotowang dla audi A2 zaprojektowano z precyzjg godng sprzetu
medycznego albo lotniczego, w kazdym razie w samochodzie czego$
takiego nie widziatem nigdy.

Réwnie zaskakujagcy byt pierwszy kontakt z pokrywg silnika. By
uzupetni¢ olej lub ptyn do spryskiwaczy, nie trzeba jej podnosi¢, to
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zresztg niemozliwe. Po pociggnieciu za specjalny uchwyt w kabinie,
odchyla sie czarna atrapa z logo Audi, pod ktorg znajduje sie bagnet
oleju, kilka niezbednych korkéw wlewowych i dwie spore blokady ma-
ski. Dopiero po ich zwolnieniu mozna obejrze¢ silnik, odktadajac na
bok, lekkg na szczescie, pokrywe.

Najpowazniejsza cze$¢ naprawy polegata wiec na bardzo prostej
wymianie uszkodzonej podtuznicy, nic nie trzeba byto spawac ani na-
cigga¢ na ramie, zresztg bytoby to niewykonalne. Auta nie zaprojek-
towano, na szczescie, jako jednorazéwki, ale powazniejsza kolizja, po
ktérej przekoszona zostataby nierozbieralna i niedemontowalna czes$¢
podtuznicy, raz na zawsze eliminuje pojazd z eksploatacji — nie da sie
go naprawic.

Znalezienie chtodnic, lampy, zderzaka, maski i przedniego pasa
byto banalnie proste, cho¢ nie udato mi sie trafi¢ z kolorem. Nato-
miast pompa wspomagania i pekniety modut kontroli trakcji okazaty
sie bardzo trudno dostepne i drogie - kosztowaty po kilkaset ztotych za
sztuke. Naprawa przestata by¢ optacalna juz w chwili, gdy skompleto-
watem i ztozytem przdd, a musiatem go jeszcze pomalowaé, wymienic¢
deske rozdzielcza, dwie poduszki i szybe czotowg oraz uruchomic sil-
nik. Z tym zresztg poradzitem sobie sam - po podpieciu laptopa, usu-
nieciu btedu i przekreceniu kluczyka auto ozyto, wydajac dos¢ dziwny,
gtosny i specyficzny dzwiek trzycylindrowego diesla na pompowtryski-
waczach. Zastanawiatem sie, czy hatas w kabinie nie bedzie zbyt me-
czacy, ale zanim to sprawdzitem, pomalowatlem wymienione elementy.
Idealnie dobrany kolor pertowej bazy udato mi sie potozyé zaskakujaco
réwno, gorzej poszto z lakierem bezbarwnym, jednak polecono mi do-
skonatg paste polerska - po raz pierwszy udato mi sie pomalowa¢ co$
tak, ze nie musiatem sie wstydzi¢, bylem wrecz zadowolony, tym bar-
dziej ze dos¢ tanio kupitem konsole z kompletem poduszek powietrz-
nych i nowg szybe. Po dwdch tygodniach od rozpoczecia prac auto
byto gotowe, a ja nie mogtem sie doczeka¢ pierwszej przejazdzki.
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Silnik pracowat gtosno, ale w kabinie, po zamknieciu drzwi, nie prze-
szkadzato to az tak bardzo, na pewno byto ciszej niz w golfie z motorem
1,9 TDI. Fotele okazaty sie rewelacyjnie wyprofilowane, a kabina, cho¢
na pierwszy rzut oka zaprojektowana do$¢ prosto, by nie powiedzie¢
ubogo i oszczednie, ztozona zostata — jak na segment aut miejskich —
niezwykle doktadnie i precyzyjnie. Mato tego, wszystko, czego podczas
normalnej obstugi auta trzeba dotykaé: kierownica, przetgczniki, dzwi-
gnia zmiany biegdw lub boczki drzwi, wykonano z materiatdbw moze
i z wygladu niepozornych, ale bardzo przyjemnych w dotyku.

Maty silnik przyjemnie wkrecat sie na obroty, cho¢ chwile zajeto
mi przyzwyczajenie sie do wspomnianego hatasu, generowanego przez
trzycylindrowy motor. Na poczatku martwitem sig, ze co$ z nim jest
nie tak, ale po prostu taka byta jego uroda - brzmiat troche jak ko-
siarka, troche jak mikser.

Malutkie autko okazato sie zaskakujagco wygodne i poreczne.
Dzieki niskiej masie (ponizej tony) siedemdziesigt pie¢ koni wystar-
czyto, zeby zapewni¢ niezte osiggi — nieco ponad dwanascie sekund
do setki, wydawato sie wrecz, ze przyspiesza jeszcze szybciej, gtownie
dzieki Swietnie zestopniowanej i bardzo precyzyjnej skrzyni biegow.
Nic, absolutnie nic w tym samochodzie mi nie przeszkadzato, z dnia
na dzien coraz bardziej zachwycatem sie bardzo czutym uktadem kie-
rowniczym ze S$wietnie dobrang sitg wspomagania, skutecznymi ha-
mulcami czy wreszcie wiasciwosciami jezdnymi, komfortem i sprezy-
stoscig zawieszenia.

Swietne auto, a pod dwoma wzgledami wrecz genialne. Przede
wszystkim na dziesieciu litrach paliwa mozna, jesli kto$ chce i potrafi,
przejecha¢ nawet trzysta kilometréw. Mam lekka noge i umiem jezdzi¢
oszczednie, wiec przy kazdym tankowaniu staratem sie pobi¢ kolejny
rekord, i bez wigkszych probleméw osiggatem zuzycie na poziomie 3,2
litra na sto kilometréw, rzecz jasna na trasie, a nie w miescie czy w kor-
kach — wtedy silnik potrzebowat dwa litry wiecej.
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Druga zachwycajaca cecha audi A2 to jakos¢ dzwieku z fabrycznego
zestawu audio - dawno nie miatem auta, w ktérym stuchanie muzyki
bytoby taka przyjemnoscig. Oryginalne radio okazato sie niezte, a fa-
bryczne gtosniki wysokiej jakosci. Samochdd, cho¢ maty, byt w koncu
z segmentu premium, wiec kabine doskonale wyciszono, dopracowana
aerodynamika sprawiata, ze nie przeszkadzaty szumy wiatru - hataso-
waty jedynie opony i trzycylindrowy agregat pod maskg. W dodatku
muzyka rozchodzita sie w puszce wykonanej ze szkia, aluminium
i tworzyw sztucznych, dzieki czemu znieksztatcenia byty mniegjsze.

Spedzitem z A2 ponad pdt roku, pewnie pojezdzitbym nieco diu-
zej, ale w garazu pojawita sie kolejna, wymagajgca inwestycji i pracy
zabawka. Wystawitem audi do sprzedania, nie czekatem zbyt dtugo na
kupca. Troche zatuje, ale jeszcze kiedy$ sprawie sobie takie auto, tym
razem z mocniejszg wersjg silnika 1,4 TDI, o mocy dziewiecdziesieciu
koni — przyspiesza do setki w dziesie¢ sekund i zuzywa minimalne ilo-
$ci paliwa.

Szukaj e o o o o o # e o *

Aut z silnikiem 1,4 TDI lub benzynowych 1,4, bezwypadkowych i za-
dbanych. Zwr6¢ uwage na prace wspomagania Kierownicy, upewnij
sig, ze nie Swiecg sie zadne kontrolki ABS lub kontroli trakcji, nowy

modut wraz z programowaniem moze kosztowaé tysiac ztotych.

Unikaj [ ] e o o o o * %

Samochodu z benzynowym silnikiem 1,6 FSI, to wynalazek z bez-
posrednim wtryskiem paliwa, kaprysny i awaryjny, zresztg szybko
wycofany z produkcji. Motor 1,2 TDI moze okazac sie wyjgtkowo



Audi A2

oszczedny, zuzywa Srednio trzy litry oleju napedowego na sto kilome-
tréw, rekordzisci schodzg w okolice dwoch i p6t litra, ale ta wersja ofe-
rowana jest jedynie w potaczeniu z zautomatyzowang skrzynig biegow,
co nie kazdemu przypadnie do gustu, w dodatku jest to konstrukcja
dos¢ kaprysna. Audi A2 trzeba dokfadnie sprawdzi¢ od spodu, szuka-
jac $ladow naprawy blacharskiej. Samochodu po dachowaniu, zderze-
niu bocznym lub mocnym czotowym nie da sie wskrzesi¢, ale to nie

znaczy, ze kto$ nie bedzie probowat tego zrobic.
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Niepozorne miejskie vany mogg by¢ bardzo
szybkie...

Gdy pod koniec lat dziewiecdziesigtych w sprzedazy pojawito
sie renault scenie, praktyczny van, zbudowany na podzespotach
megane, okazato sie, ze na tego typu auta jest spore zapotrze-
bowanie. Postanowiono wiec wypetic¢ te luke, dzieki czemu na
rynek trafito mnéstwo vanéw zbudowanych w oparciu o podze-
spoly niewielkich, miejskich aut z segmentu B. Renault miato
modusa, Nissan niemal blizniacza konstrukcje - note, Fiat po-
stanowit podbi¢ Europe modelem idea, a Opel zademonstrowat
zbudowang na bazie corsy merive.

Auto wprowadzono do sprzedazy pod koniec 2002 roku, kon-
kurencji w segmencie jeszcze w zasadzie nie byto, wiec nale-
zalo spodziewac sie sukcesu. | faktycznie, mierzaca nieco ponad
cztery metry dlugosci, za to wysoka na sto szes$cdziesigt dwa
centymetry meriva btyskawicznie trafita w gust klientow.

Poczatkowo auto bylo dostepne z jednym tylko silnikiem

Diesla, stukonnym 1,7, odmiany benzynowe oferowano trzy,
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o pojemnosciach 1,4, 1,6 | 1,8, w czterech wariantach mocy -
od osiemdziesieciu pieciu do stu dwudziestu pieciu koni. Po li-
ftingu pojawit sie jeszcze jeden motor wysokoprezny, fiatowski
1,3, o mocy siedemdziesieciu pieciu koni, a ten o pojemnosci
1,7 doczekat sie mocniejszej o dwadziescia pie¢ koni wersji, do
sprzedazy trafita tez turbodotadowana odmiana silnika 1,6, ge-
nerujgca sto osiemdziesiat koni.

Produkcja merivy pierwszej generacji trwata do 2010 roku,
a bezposredni nastepca, cho¢ nazywa sie identycznie, jest juz
zupetnie innym autem. To, co bylo niewielkim, a wiec porecz-
nym samochodem miejskim, doposazonym w cechy vana, urosto
0 prawie trzydziesci centymetréw. Druga generacja nie cieszy
sie juz przesadng popularnoscia, a szkoda, bo to bardzo cieka-
wie zaprojektowany model, z otwieranymi ,pod prad” drzwiami
z tylu i przytulng kabing. Niestety, uzywane egzemplarze ciggle
sa dos¢ drogie, za to pierwsza generacje kupimy bez wiekszego
problemu za mniej niz dziesie¢ tysiecy, z dowolnym silnikiem
za wyjagtkiem najmocniejszego, dotadowanego motoru benzyno-
wego - na taki pojazd trzeba przeznaczy¢ przynajmniej dwa

razy wiecej srodkow.

Dziesie¢ lat temu, w 2004 roku, meriva pojawiata sie na polskich dro-
gach sporadycznie. Podchodzono do niej bardzo nieufnie, zresztg nic
dziwnego, skoro kosztowata niewiele mniej od wygodniejszej i wiek-
szej zafiry.

Do jazd testowych trzeba mnie byto dlugo namawiaé¢ - po raz
pierwszy odebratem kluczyki dopiero w 2005 roku, gdy pozostate ople
znatem juz na pamieé - akurat miatem tygodniowg przerwe w testach
1 musiatem ja czymkolwiek wypetni¢, a jedyng opcjg okazata sie wia-
$nie meriva. Szczerze? Wolatbym corse z benzynowym silnikiem 1,4.
Wydawato mi sig, ze ten maty van nie moze by¢ dobrym samochodem.
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Przede wszystkim zbudowano go w oparciu o podzespoty miejskiego
malucha, co przy tych rozmiarach kabiny i wiekszej masie zapowiadato
raczej mierne wrazenia z jazdy. Pudetkowaty ksztatt nadwozia zupetnie
mnie nie przekonywat, wnetrze rowniez.

Miatem sporo do zatatwienia w réznych czesciach kraju, wiec ucie-
szytem sie z wersji silnikowej - diesel o pojemnosci 1,7 i mocy stu
dwudziestu pieciu koni rozpedzat auto do setki w niecate jedenascie
sekund. Gdy zapisywatem sie na ten samochdd, Wojtek Oso$ z Gene-
ral Motors szeroko si¢ usmiechat.

— Moze ci sie spodoba — zartowal. - Ale uprzedzam, ze to raczej
auto dla odwaznych, nie cieszy sie duzym wzieciem.

Pieknie. R6zowy? Pastelowoniebieski?

Gorzej — kanarkowo intensywnie zoty, z czarnymi jak smota szy-
bami. Czyli nie do$¢, ze rzuca sie w oczy, to jeszcze prowokuje pytania
0 to, gdzie podziat sie gust kierowcy.

W dniu, w ktérym odbieratem auto, zadzwonitem jeszcze do Fiata
1 Hondy, bo byta szansa, ze w ostatniej chwili uda sie zapisa¢é na co$
innego — nic z tego. Po merive pojechatem jak na $ciecie, od razu z ple-
cakiem, bo wyruszatem stuzbowo na potudnie Polski. Wziatem kluczyki,
dowadd rejestracyjny. Na ogromnym parkingu samochdd znalaztem bez
najmniejszego problemu - naprawde trudno go bylo przeoczy¢. Wsia-
dtem, uruchomitem silnik, dos¢ gtosny i zachrypniety, ustawitem lu-
sterka i fotel. Rozejrzatem sie po sprawiajgcej dos¢ prymitywne wrazenie
kabinie - urodg nie grzeszyla, to fakt, ale nie irytowata tez brakiem kon-
cepcji, jak w innych autach z segmentu B, wrecz przeciwnie, byta tu jakas
konsekwencja — deska rozdzielcza bardzo podobna do tej z duzo wigkszej
vectry, obstuga radia z kierownicy banalnie prosta i wygodna, a nowe
impulsowe przetgczniki kierunkowskazow i wycieraczek dziataty catkiem
niezle, wymagaty tylko chwili zastanowienia i przyzwyczajenia.

Z z6Ha meriva polubilismy sie btyskawicznie, juz po Kilkudziesie-
ciu metrach. Auto okazato sie bardzo zwrotne, widoczno$¢ na wszystkie
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strony — dzieki temu, ze siedziato sie nieco wyzej - doskonata. Mocny
silnik wysokoprezny byt absolutnie wystarczajacy w wigkszej i ciezszej
astrze, wiec z mniejszym oplem radzit sobie wysSmienicie, cho¢ nawet
po rozgrzaniu pracowat troche za gtosno, przypominajac odgtosy wyda-
wane przez ciezarowki. Osiagniecie setki faktycznie zajmowato chwile,
jednak najlepszy byt ogromny zapas momentu obrotowego, przekia-
dajacy sie na wspanialg elastycznos¢ na kazdym biegu. Docenitem te
ceche, gdy tylko wyjechatem na trase, wyprzedzanie okazato sie czystg
przyjemnoscig, tak samo zresztg jak cata podréz. Auto, cho¢ mate, byto
bardzo sprezyste i jednoczesnie komfortowo zawieszone, elektryczne
wspomaganie kierownicy wystarczajgco precyzyjne, a rezerwa zaswie-
cita sie dopiero po przejechaniu siedmiuset kilometrow. Nawet kolor
przestat mi przeszkadza¢ - na parkingu przed supermarketem bardzo
utatwiat odnalezienie auta, a na drodze sprawiat, ze kierowcy zwracali na
mnie wiekszg uwage, co nieco poprawiato bezpieczenstwo - zwlaszcza ze
jechatem dos¢ energicznie.

Z6ka meriva stata sie moim ulubionym samochodem, pozyczatem
ja tak czesto, jak tylko sie dato, przejechalismy razem prawie dziesie¢
tysiecy kilometréw, a gdy zostata wycofana z parku prasowego i prze-
znaczono jg do sprzedazy, diugo zastanawiatem sie, czy jej nie odku-
pi¢. Zrezygnowatem z trzech powodow: przede wszystkim auto byto
za drogie, identyczna, tyle ze lekko uszkodzona, sprowadzong sztuke
mogtem mie¢ za potowe ceny. Poza tym prywatny samochod nie byt
mi do niczego potrzebny, jako kierowca testowy kalendarz miatem
wypchany po brzegi, a co najwazniejsze, w parku prasowym Opla po-
jawit sie model, ktdry polubitem jeszcze bardziej - niebieska meriva
OPC z benzynowym, turbodotadowanym silnikiem 1,6 o mocy stu
osiemdziesieciu koni. Tym razem na jazdy testowe zapisatem sie od
razu, a na swojg kolej nie musiatem zbyt dtugo czeka¢ - duzo wiek-
szym powodzeniem cieszyla sie mocniejsza astra OPC, ktérg juz wy-
prébowywatem, i ktérej nie polubitem. Auto niby mocne - dwiescie
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czterdziesci koni, niby szybkie — predko$¢ maksymalna ponad dwiescie
czterdziesci kilometréw na godzine, a osiggniecie setki zajmowato nie-
cate siedem sekund, ale nijak sie to nie przektadato na wrazenia Kie-
rowcy — wszystko sztuczne, pozbawione radosci i emocji. W dodatku
kabina byla wyjatkowo mato przytulna, nawet fotele Recaro niewiele
tu zmienity.

Za to meriva OPC, duzo skromniejsza i jakby nie z tej bajki - bo
kto wsadza tak mocny silnik do rodzinnego vana - potrafita dostar-
czy¢ mnostwo frajdy. Przede wszystkim, dzieki nieco wyzszej pozycji
za kierownica, przyspieszenie faktycznie wciskato w fotel, cho¢ wedtug
danych technicznych potrzeba bylo nieco ponad o$miu sekund, by
rozpedzi¢ sie do setki. Jednoczesnie, mimo niebieskiego lakieru i kilku
plakietek z logo OPC, auto pozostawato catkowicie anonimowe, wiec
mitosnicy tuningowanych BMW z wystawionym na zewnatrz tokciem
nie raz, i nie dwa bardzo sie na $wiattach zdziwili. W dodatku pudetko-
wata kabina, cho¢ nie grzeszyta uroda, pozostata wzorcowo praktyczna
i przy okazji przytulna. Tylng kanape dato sie przesung¢ lub ztozyé,
powiekszajac i tak spory bagaznik, a zajmujac dowolne z pieciu miejsc
nie trzeba byto, tak jak w astrze, nadwerezac kregostup.

Meriva to do dzisiejszego dnia jedno z moich ulubionych aut do
jazdy w miescie, na pewno jedno z najlepszych, a jesli chodzi o wia-
sciwosci jezdne, przewyzszajgce fiata idee, nissana note czy renault
modusa. Jednak prywatnie miatem ten model tylko raz, przez krotkg
chwile - odmiane 1,3, ktorg jezdzito sie duzo wolniej, tak jakby sil-
nik, cho¢ oszczedny, byt Zle zestrojony. Za wersjg OPC rozgladatem sie
kilka razy, ale bez efektow - zauwazytem, ze przynajmniej co dziesigte
wystawione do sprzedania auto miato uszkodzony silnik, co powinno
by¢ czytelnym sygnatem, ze nie warto kupowa¢ samochodu z duzym
przebiegiem albo w zlym stanie technicznym. Niestety, sporo zlego
styszatem tez o wysokopreznych 1,7, kapry$nych i awaryjnych. Warto
pamietac o jeszcze jednej rzeczy, w merivie, tak jak w innych oplach
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/.budowanych na tej samej platformie, do$¢ szybko zuzywa sie ma-
glownica. Stukajaca, trzeba wymieni¢ na regenerowang lub fabrycznie
nowg, co kosztuje przynajmniej Kilkaset ztotych, jednak przestrzegat-
bym przed robieniem tego samodzielnie. Dostep do Srub jest fatalny,
trzeba rozpig¢ wydech, odkreci¢ poduszke silnika i opusci¢ rame po-
mocniczg - caty dzien naprawde ciezkiej roboty, a jesli Sruby nie beda
chciaty pusci¢, nawet dwa dni. Takie poswiecenia powinny wiec by¢ za-
rezerwowane dla rei najlepszej, najfajniejszej, najmocniejszej wersji.

Szukaj o o s e e o # #

Odmiany OPC lub najmocniejszego diesla z matym, udokumentowa-
nym przebiegiem i ksigzkg serwisowg potwierdzajacg regularne prze-
glady. Jesli trafi sie okazja w postaci auta lekko rozbitego, warto sie
nad nig zastanowi¢, jednak trzeba pamietac, ze starsze ople sg zbudo-
wane w spos6b specyficzny, klopotliwy i uprzykrzajacy zycie podczas
naprawy.

Unikaj o o s oo # # ©

Samochodéw z uszkodzonym silnikiem. Naprawa lub wymiana na
inny, sprawny, bedzie bardzo droga. Nie warto ryzykowa¢ zakupu aut
wyeksploatowanych, z duzym przebiegiem i rozklekotanych, chyba, ze
planuje sie zrobi¢ remont we wlasnym zakresie. Czesci zamienne nie sg

drogie, ale robocizna owszem.
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Wyglada i jezdzi Swietnie, a kosztuje grosze

Najchetniej kupowane samochody z segmentu C sg do siebie,
wbrew pozorom, bardzo podobne, a przepis na sukces znany od
wielu lat. Auto musi by¢ dostepne w wersji trzy- i pieciodrzwio-
wej, wnetrze obszerne, bagaznik spory. Do tego zgrabna syl-
wetka i mozliwie jak najwiekszy wybor silnikow, zaréwno sta-
bych, ale ekonomicznych, jak i nieco mocniejszych, dla bardziej
wymagajacych kierowcow.

Niby same oczywistosci, ale alfa romeo 145 oraz jej piecio-
clrzwiowa odmiana - 146, byla pierwszym autem wioskiej firmy
zbudowanym wedlug tego wzorca. Wczesniejsza wersja, ozna-
czona symbolem 33, wystepowata albo jako kombi, albo piecio-
drzwiowy liftback o sylwetce sedana - nie wszystkim przypadio
to do gustu, podobnie jak skomplikowane w codziennej obstu-
dze, cho¢ wyrézniajgce sie specyficznym charakterem benzy-
nowe silniki typu bokser.

Nowy model, zbudowany na bardzo udanej platformie fiata
tipo, zademonstrowano w 1994 roku. Poczatkowo jedynie z silni-

kami o przeciwlegtych cylindrach, z ktérych jednak bardzo szybko
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Irezygnowano. Juz rok po premierze pojawita sie topowa od-
miana z dwulitrowym, rzedowym silnikiem benzynowym o mocy
stu piecdziesieciu koni. Od 1997 roku takze najmniejsze jednostki
byly rzedowe. Nawet najstabsza z nich, o pojemnosci 1,4 litra
i imponujacej, jak na tak maty silnik, mocy stu trzech koni, z gto-
wicg o0 szesnastu zaworach i z ukladem zmiennych faz rozrzadu,
zapewniala niezte osiagi - jedenascie sekund do setki. Najmoc-
niejsza byta trzy sekundy szybsza.

Od samego poczagtku auto oferowano tez w odmianie wysoko-
preznej, na szczescie w miare normalnej, czterocylindrowej, a nie
trzycylindrowej, jak we wczesniejszej alfie romeo 33. Dotado-
wany silnik o pojemnosci 1,9 litra, ten sam, co w innych autach
z koncernu Fiata, miat dziewiecdziesigt koni. Jednak dzi$, do
codziennej eksploatacji, duzo lepiej nadaje sie nowoczesna kon-
strukcja oznaczona symbolem JTD o podobnej pojemnosci, ale
o0 pietnascie koni mocniejsza. Ta wersja, produkowana od 1999
do 2001 roku, nie jest niestety najpopularniejsza, ale to wiasnie
ja warto kupi¢. Nie sprawia wiekszych probleméw, a tadny i za-

dbany egzemplarz znajdziemy juz za trzy tysigce ztotych.

Pod koniec lat dziewiecdziesigtych, gdy alfa romeo 145 cieszyta sie naj-
wiekszag popularnoscia, ja bylem nieprzytomnie zakochany w autach
z duzymi albo bardzo duzymi silnikami - sze$¢ cylindrow i trzy litry
pojemnosci to minimum, a przeciez najmocniejsza 145 miata zaledwie
dwa litry, cztery cylindry i marne sto piecdziesigt koni.

W 2001 roku, gdy prowadzitem juz wiasng redakcje, pracujac dla
jednego z nieistniejacych dzi$ portali, uzyskatem dostep do samocho-
déw prasowych, w tym fiatow, oraz — nalezacych do tego samego kon-
cernu - alfy romeo i lancii.

Na wypozyczenie 145 bylo juz za pdzno, jej miejsce zastgpita
przesliczna 147, a dyskusje na temat wczesniejszych modeli i tak
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zdominowata bardzo awaryjna 156. Na szczeScie mniej wiecej w tam-
tym czasie poznatem Stawka Paruszewskiego. PomagaliSmy wspol-
nemu znajomemu w przygotowaniu filmu dokumentalnego - Stawek
byt ttumaczem, ja organizowatem produkcje. Potem jako$ tak sie zto-
zyto, réwniez dzieki wspdlnemu znajomemu, ze w 2003 roku razem
trafilisSmy do radia.

Nie wiem, czy stychac to na antenie, ale r6znimy sie od siebie - takze
pod wzgledem motoryzacyjnego gustu - diametralnie. Ja, z ogromng
sktonnoscig do ryzyka, kupuje stare graty, ktérych mam za duzo, ciggle
brakuje mi pieniedzy na ich utrzymanie i naprawianie, wiec czesto nie
mam czym jezdzi¢. Stawek za$, bodaj w 1998 roku, kupit fabrycznie
nowg alfe romeo 145 i ma jg do dnia dzisiejszego, a przez te kilkana-
cie lat przejechat zaledwie siedemdziesigt tysiecy kilometrow. Nalezy
do raczej nielicznego grona oséb, ktére na wioskg marke nie powiedzg
ztego stowa — auto ani razu nie odméwito mu postuszenstwa, cho¢ dzi$
nie wyglada juz tak pieknie, jak jeszcze kilka lat temu.

O naszych prywatnych samochodach rozmawialismy, pracujac ra-
zem ponad dziesie¢ lat, moze... kilkanascie razy - zresztg i tak gtow-
nie o moich, bo to ja caly czas co$ zmieniam, kombinuje, szukam
i kupuje.

Alfa Stawka ma najstabszy silnik benzynowy o mocy stu trzech
koni. Realnie motor jest prawdopodobnie nieco mocniejszy, bo gdy
auto miato rok, trafito do specjalistycznego warsztatu na tuning me-
chaniczny - glowica, zawory, waltki rozrzadu i zapewne polerowanie
kanatow - po tej operacji moc wzrosta wprawdzie tylko nieznacznie,
ale poprawita sie reakcja na dodanie gazu i elastyczno$¢ na niskich
obrotach. Podobno.

Trudno mi byto uwierzy¢, ze co$, co ma nieco ponad sto koni, jest
w stanie przemieszcza¢ sie w sposob, ktéry mozna nazwacé satysfakcjo-
nujacym. Jednak kilka lat temu Stawek, zdajac sobie $wietnie sprawe

z moich wad, miedzy innymi talentu do krytykowania czego$, czego
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nic znam, przyjechat swojg alfg do pracy i zaproponowat przejazdzke.
Skorzystatem — bardziej z uprzejmosci niz z ciekawosci - ale tego sa-
mego dnia przestatem mu dokuczaé. Auto okazato sie fenomenalne:
miato zgrabng deske rozdzielcza, fabrycznie pozbawiong radia (Stawek
woli stucha¢ dzwieku silnika) i bardzo wygodne, $wietnie trzymajace
ciato fotele. Lekcewazony przez mnie silniczek okazat sie - jak na tak
niewielkg moc i pojemno$¢ - genialny, w dodatku na kazdym przeto-
zeniu Swietnie wspotpracowat z doskonale zestopniowana, precyzyjng
skrzynig bieg6w.

Ze zdumieniem zorientowatem sie, ze wszystko w tym samocho-
dzie mi pasuje i wszystko mi sie podoba. Motor bardzo przyjemnie
pracowat i fajnie wkrecat sie na obroty, na poczatku nieco wolniej, ale
wyraznie i bardzo chetnie, a po przekroczeniu trzech tysiecy zdecydo-
wanie szybciej. Im bardziej strzatka zblizata sie do czerwonego pola,
tym wieksza byla frajda z jazdy. Sita wspomagania kierownicy dobrana
idealnie, twarde zawieszenie rewelacyjnie znosito nie tylko warszaw-
skie dziury czy koleiny, ale dawato tez spory zapas bezpieczeristwa na
szybko pokonywanych tukach. Hamulce okazatly sie skuteczne i tatwe
do wyczucia — stowem genialne.

Przekonatem sie, ze jest to mate auto o ponadprzecietnie dobrych
wiasciwosciach jezdnych i przyjemnej dla oka stylizacji, zaréwno na ze-
wnatrz, jak i w kabinie. Zaproponowatem, ze chetnie odkupie te alfe, jak
juz nadejdzie jej czas, ale co$ czuje, ze nie stanie sie to zbyt szybko.

Kiedy nastepnym razem bede potrzebowat matego samochodu do
jazdy po miescie, poszukam 145 z najmocniejszym silnikiem Diesla,
z wtryskiem bezposrednim i oznaczeniem JTD. Tym autem rdéwniez
miatem okazje sie przejecha¢ - dzieki dotadowaniu wydaje sie jeszcze
szybsze, pali mato — nieco ponad pie¢ litrow, i cho¢ to alfa romeo,
nie sprawia wiekszych probleméw. W dodatku kosztuje okoto trzech
tysiecy ztotych, a kupi¢ tak fantastyczny samochdd za tak niewielkie

pienigdze to prawdziwa okazja.
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Szukajo e o o 0o o o H

Na auta z polskich salonéw raczej nie nalezy liczyé, ale sporo jest
w miare zadbanych, serwisowanych 145 przywiezionych z Zachodu.
Te sprowadzane obecnie sg bezwypadkowe, zresztg nie optacatoby sie
ich naprawiac, sg tak tanie, ze zatankowanie do petna znacznie podnosi
ich wartosc.

Unikaj m

Samochodéw sprowadzonych do Polski osiem, dziesie¢ lub dwana-
$cie lat temu — prawdopodobnie byty uszkodzone. Nawet jesli zostaty
potem dobrze naprawione, to dzi$ ostabione miejsca mogg wymagac
ponownej ingerencji blacharza. Zrezygnuj z zakupu, jesli zauwazysz
duze, trudne do zlokalizowania wycieki lub jesli auto zaatakowata
korozja.



CITROEN XANTIA

Bo urzeka komfortem jazdy i, wbrew pozorom,
nie psuje sie zbyt czesto

Niby wszyscy narzekali (zwlaszcza w latach dziewiecdzie-
sigtych) i narzekajg na te hydropneumatyczne citroeny, ale
kiedy dokladniej popyta¢ osoby, ktére faktycznie miaty kiedys
BX-a albo xantie, to okazuje sie, ze wspomnienia sg dobre albo
wrecz bardzo dobre.

Z najwiekszym, najbardziej luksusowym citroenem XM fak-
tycznie byly wieczne kiopoty, gtéwnie ze wzgledu na poziom
skomplikowania i zawodnos$¢ elektroniki. Mniejsze auta, o ile
nie serwisowano ich w przypadkowych miejscach, nie sprawiaty
wiekszych probleméw, a przyjemnos$¢ z jazdy okazywata sie
taka jak w reklamie - ogromna.

Xantia pojawita sie w sprzedazy w 1993 roku jako nastepca
kanciastego modelu BX i od razu trafita w gust potencjalnych
zainteresowanych. Cho¢ reprezentowala ten sam segment co
volkswagen passat czy ford mondeo, to byla zgrabna, niemal

filigranowa, i wygladata bardzo nowoczesnie.
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Auto oferowano w dwodch wersjach - jako piecioclrzwiowy
liftback, z wygladu przypominajacy sedana, albo kombi o kla-
sycznej sylwetce. Paleta dostepnych silnikbw benzynowych
byla ogromna - znalazly sie w niej zaréwno zwykle, proste 1,6,
jak 12,0 z dotadowaniem oraz potezny motor V6 o pojemnosci
2,9 litra | mocy stu dziewiecdziesieciu koni. Diesli tez nie brako-
wato - wolnossacych albo dotadowanych, a po liftingu, czyli ocl
roku 1998, réwniez tych najnowoczesniejszych, z bezposrednim
wtryskiem paliwa, oznaczanych symbolem HDI.

Xantia okazata sie bardzo udang konstrukcja, niezle zabez-
pieczong przed korozja, a w najbogatszych wersjach potrafita
dostarczy¢ ogromnych, w dodatku pozytywnych wrazen. Dzieki
opcjonalnemu zawieszeniu o0 nazwie Acitva, wyposazonemu
w dwie dodatkowe sfery i specjalny komputer, auto w zasa-
dzie nie wychylato sie na zakretach, a to pozwalalo na bardzo
szybka, wrecz sportowg jazde. Trudno w to uwierzy¢, ale spraw-
dzian przeprowadzony przez renomowanag szwedzkg gazete
motoryzacyjng ,,Teknikens Varld", specjalizujgca sie w ,testach
fosia", czyli szybkim slalomie, na ktérym przewrécit sie merce-
des klasy A, wykazal, ze xantia z uktadem Activa jest szybsza
i bardziej przyklejona do asfaltu niz porsche 911 w jednej z moc-
niejszych odmian.

Takie auto w idealnym stanie mozemy kupi¢ za szes¢ tysiecy
zlotych, cho¢ dostepnych egzemplarzy nie ma zbyt wiele. Na
szczescie zwyklych, zadbanych xantii w odmianie kombi i z sil-
nikiem HDi nie brakuje, a ich ceny, w zaleznosci od stanu tech-

nicznego, wahajg sie od trzech do pieciu tysiecy ztotych.

O citroenie XM styszatem w latach dziewiecdziesigtych same zte rze-
czy, i cho¢ samochdd bardzo mi sie podobat, to nie bylem na tyle
szalony, by sobie taki ktopot sprawi¢ - wystarczyto mi dtugie pasmo
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udrek i upokorzen zwiagzanych z jego bliskim krewnym, peugeotem
(>05. Natomiast o xantii wszyscy wypowiadali sie w samych superlaty-
wach — zadnych awarii, zadnej rdzy, bardzo fajne i wygodne auto.

Miatem juz do$¢ moich jaguaréw, fordéw czy innych wynalaz-
kéw zuzywajacych ogromne ilosci paliwa i regularnie odmawiajacych
wspotpracy. Dlatego gdzie$ koto 2001 roku postanowitem kupi¢ sobie
zwykty, wygodny samochod, taki, ktérego utrzymanie nie byloby zbyt
drogie. Jak zwykle szukatem okazji, majac na oku kilka popularnych
modeli, ale najbardziej nastawitem sie na xantie.

Pierwszg, trzyletnia, obejrzatem z ciekawosci - miata zbyt duzy
przebieg — przejechata ponad dwiescie piecdziesigt tysiecy kilome-
i row - i paliwozerny silnik V6 pod maska, jednak byta w miare bli-
sko, bo wystawit jg do sprzedania autoryzowany, nieistniejacy juz,
serwis na warszawskim Bemowie. Auto wyposazone we wszystko,
czego dusza zapragnie, tacznie ze skorzang tapicerka, petng elektryka
i - niestety - automatyczng skrzynig biegéw, w dodatku z zepsutg
blokadg - nawet delikatne oparcie reki na dzwigni mogto podczas
jazdy spowodowac powazng awarie. Troche mnie zdziwito, ze firma
naprawiajagca samochody oferuje popsute auto, podejrzewatem, ze
nie sg w stanie poradzi¢ sobie z tg usterkg. Byla to wersja z systemem
Activa, o ktérym weczesniej nie styszatem, a ktdéry sprzedawca wy-
chwalat pod niebiosa.

Jazda prdébna okazata sie przezyciem z jednej strony nieco przera-
zajagcym - bo zanim zmieniliémy sie za kierownicg, pracownik serwisu
prébowat nas zabi¢ na jakiej$ waskiej, wiejskiej drodze, zasuwajgc ze
sto piecdziesigt kilometrow na godzine. Z drugiej jednak, niezwykle
przyjemnym, bo auto niemal fruneto nad jezdnia, bardzo skutecznie
eliminujgc standardowe wtedy na polskich drogach dziury, koleiny
i wystajgce studzienki. Wejs¢ w zakret tak szybko jak pan sprzedawca
nie miatem ochoty, pewnie zamknagtem wtedy ze strachu oczy wcisniety
w fotel pasazera. Byto jednak w tej xantii co$ niesamowitego - mocny
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silnik, automatyczna skrzynia i jeszcze niezwykle komfortowe zawie-
szenie, pozwalajace dodatkowo na bardzo skuteczna, niemal sportowg
jazde — spowodowaty, ze upartem sie na ten wiasnie model, zwikasz-
cza ze miatem jeszcze w pamieci swojego BX GTI. Nie jezdzitem nim
wprawdzie zbyt dtugo, bo bardzo szybko sie popsut, ale dostarczat mi
sporej dawki emocji.

Z wersji V6 i automatu szybko jednak zrezygnowatem, stusznie
przewidujac spore wydatki na paliwo i naprawy. Na najnowszego
diesla 2,0 HDi nie miatem pieniedzy, w gre wchodzity jedynie auta
benzynowe. Obejrzatem kilka w najblizszej okolicy, nie znalaztem nic,
co nadawatoby sie do kupienia lub odpowiadato definicji stowa okazja.
Dopiero po miesigcu zauwazylem wsrod ogtoszen xantie z najmniej-
szym, co prawda, benzynowym silnikiem 1,6, $wiezo sprowadzona,
zarejestrowana, najpewniej naprawiong po wypadku, ale za to roczng
i z minimalnym przebiegiem, zaledwie dwadziescia siedem tysiecy
kilometréw.

Umowitem sie na ogledziny i pojechatem na drugi koniec Polski,
w okolice Wroctawia. Auto, wystawione do sprzedania za dwadziescia
trzy tysigce ztotych, byto przepiekne. Po tylu latach, tylu przejechanych
kilometrach, kilkuset obejrzanych samochodach, pierwszy raz trafitem
na co$, co nie budzito zadnych zastrzezen. Wnetrze wygladato jak
nowe, pod maska panowat idealny porzadek, ztoty lakier na pomalo-
wanym z prawej strony btotniku i drzwiach dobrano perfekcyjnie.

Postanowitem, ze xantia bedzie moja, jednak nie mogtem jej od
razu zabra¢ - nauczony ztymi doswiadczeniami, nie wzigtem drugiego
kierowcy, nie wierzytem, ze egzemplarz bedzie zgodny z opisem. Chcia-
tem zostawic zaliczke i umowié sie na przyszty tydzien, ale bardzo mity
sprzedajacy powiedzial, ze nie ma sprawy, zaptace przy odbiorze, a auto
na mnie poczeka. Super!

Wrécitem do Warszawy i juz nastepnego dnia zorganizowatem
gotowke i drugiego kierowce. Zadzwonitem, ale sprzedawca nie miat
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w tym momencie czasu, obiecat, ze oddzwoni. Nie oddzwonit, nie od-
bierat, i tak przez tydzieh - prawdopodobnie znalazt klienta, ktory za-
placit nieco wyzszg cene. Byta to wdwczas jedyna warta zainteresowa-
nia xantia, wiec na dtugi czas datem sobie spok6j z tym samochodem
i kupitem okazyjnie pieknego forda scorpio z silnikiem 2,5 TDi, tym
cudownym, wioskim turbodieslem o czterech gltowicach. Codziennie
rano, by go uruchomié¢, schodzitem do garazu z tomem. Zanim odpa-
litem silnik, odkrecatem pokrywe zaworéw i naciggatem popychacz,
ktéry, gdy auto ostygto, spadat i klekotat jak szalony.

Przez kolejne lata xantia byta samochodem za matym, za tanim,
/.a starym, by sobie nim zawraca¢ gltowe, ale kilka lat temu, gdy wraz
z zong mieliSmy dwa duze psy i land rovera w warsztacie, potrzebo-
waliSmy w miare obszernego kombi - na miesigc, moze dwa - poki
discovery nie bedzie gotowe.

Ruszytem na poszukiwania w typowy dla mnie sposéb — przejrza-
tem oferty, policzytem, na co nas sta¢, zastanowitem sig, co chciatbym
kupi¢ i stworzylem odpowiednie zaktadki, dzieki ktérym, po jednym
kliknieciu, wyswietlaty mi sie wszystkie auta typu kombi z silnikiem
Diesla, wystawione do sprzedania w ciggu ostatniej godziny, w woje-
waddztwie mazowieckim, kosztujace od tysigca do czterech tysiecy zto-
lych. Wyskakiwaty gtdwnie stare fordy scorpio i jeszcze starsze mon-
deo, ople vectry i omegi, od czasu do czasu peugeoty 306 lub citroeny
Xsara.

Pewnego wieczoru, gdzie$ koto dziewietnastej, klikngtem i zoba-
czytem xantie z 2001 roku. Zamieszczono tylko dwa zdjecia zrobione
w podziemnym garazu i lakoniczny opis: Silnik 20 HDi, 110 koni.
Przebieg 211 tysiecy. Auto zarejestrowane i ubezpieczone, bezwypad-
kowe, z polskiego salonu, pierwszy wiasciciel. Dwa lata temu zeszto po-
wietrze z prawego kola i padt akumulator i od tej pory stoi w garazu,
nieodpalany. Dzi$ kupitem nowy akumulator. Cena do negocjacji. | nu-
mer telefonu.
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Nie bylo to ogtoszenie, tylko aukcja, wystawiona kilkanascie mi-
nut wczesniej, ale obejrzana juz przez Kilkadziesigt os6b. Mogtem
zadzwoni¢, kiedy jednak zobaczytem ceng, po prostu klikngtem
.Kup teraz”. Auto wystawiono za dwa i pdt tysigca ztotych — naj-
tansze z tego samego roku, w dodatku niezbyt piekne, kosztowaty
ponad dwa razy wiecej. Gdy dostatem potwierdzenie transakcji, za-
dzwonitem i poinformowalem nieco zszokowanego wiasciciela, ze
wiasnie kupitem jego auto. Obiecatem, ze podjade w ciggu godziny
rozliczy¢ sie i podpisa¢ umowe, on za$ musiat obdzwoni¢ wszystkich,
ktérzy zadeklarowali przyjazd i poinformowac ich, ze oferta jest juz
nieaktualna.

Pojechatem do swojego warsztatu po kable zaptonowe, dwie latarki
i kompresor podiaczany do akumulatora, po czym prawie catg rodzina,
Z zong, tatg i bratem, ruszyliSmy odebra¢ auto. Bylo catkowicie zgodne
z opisem - potwornie zakurzone, stato na flaku, za to nowiutki aku-
mulator tuz obok.

Zaptacitem i podpisatem umowe, po czym zabralismy sie do pracy.
Z napompowaniem kota poszto tatwo, z wymiang akumulatora réw-
niez. Auto odpalito bez najmniejszego problemu, po chwili hydrau-
liczne zawieszenie podniosto je z ziemi. Wszystko bylo w porzadku
— zadnych wyciekéw, na desce rozdzielczej nie $wiecita sie zadna
kontrolka.

Prowizorycznie wyczysciliSmy przednig szybe z grubej warstwy ku-
rzu, uzywajac do tego recznikow papierowych i ptynu do mycia szyb.
Dopiero gdy byta w miare czysta, uruchomilisSmy wycieraczki.

Przygotowana na wszelki wypadek linka holownicza nie przydata
sie do niczego, auto spokojnie dotarto na samoobstugowa myjnie.
Zanim na nig wjechalismy, zrobiliSmy pamiatkowe zdjecie, do kto-
rego dotgczyto sie kilka innych oséb, bo prawdopodobnie tak brud-
nego i tak zakurzonego samochodu nigdy wczesniej nie widzieli. Po
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potgodzinnym myciu okazato sie, ze xantia jest granatowa i w bardzo
przyzwoitym stanie, bez rys i rdzy.

Wyczyszczenie wnetrza stanowito o wiele wieksze wyzwanie, bo
<> ile auto ostatni raz widziato myjnie dwa lata temu, to z odkurza-
czem chyba sie raczej nie spotkato — jeden z najbardziej zapuszczonych
samochodow, z jakim miatem do czynienia. Na szczescie wnetrze nie
byto zniszczone, tylko po prostu brudne, wiec po catym dniu szorowa-
nia, odkurzania i dezynfekowania maszyng parowg zaczeto wygladaé
fadnie i schludnie.

Wymienitem wszystkie filtry i olej, co kosztowato nieco ponad
i rzysta ztotych, i za dwa tysigce osiemset ztotych plus dzien pracy zy-
skatem auto warte o wiele wiecej. JezdziliSmy nim przez dwa miesiace,
psy mialty z tylu troche ciasno, ale dzieki metalowej kratce siers¢ nie
leciata na tylng kanape.

Woystawitem xantie do sprzedania dopiero, kiedy discovery byto
gotowe. Cena wywotawcza, siedem tysiecy ztotych, okazata sie zbyt
wysoka, cho¢ zainteresowanych nie brakowato. Po dwoch tygodniach
obnizytem jg do szesciu tysiecy i Kilka dni pdézniej auto miato juz no-

wego wiasciciela.

Szukaj o o o o # # #

I Jwulitrowy silnik Diesla oznaczony symbolem HDi jest wyjgtkowo
i rwaly i bezproblemowy - rekordzisci potrafig przejecha¢ nawet osiem-
set tysiecy kilometrow bez wiekszych awarii - a przy tym wystarczajgco
mocny, by zapewni¢ dobre osiggi. Nadwozie jest porzadnie ocynko-
wane, wiec widoczne $lady korozji moga $wiadczy¢ o wczesniejszej na-

prawie powypadkowej.
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Unikaj L] e o o o o o o # L]

Serwisowanie aut z zawieszeniem hydraulicznym wymaga specjali-
stycznej wiedzy i odpowiednich przyrzaddw, cho¢ nie kosztuje zbyt
duzo, chyba, ze samochdd jest bardzo zaniedbany. Kumulacja proble-
mow to prosta droga do sporych wydatkdéw. By ich unikngé, sprawdz,
czy z auta nic nie wycieka, i czy zbyt czesto nie wigcza sie pompa wy-
sokiego cisnienia. Tych aut jest na rynku tyle, ze lepiej zaptaci¢ nieco
wiecej, ale kupi¢ egzemplarz niewymagajagcy natychmiastowego, trud-

nego do przewidzenia wktadu finansowego.



Bo dobry samochdd wcale nie musi by¢ duzy

Po zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej, gdy podstawowe potrzeby
bytowe mieszkancéw zachodniej Europy zostaty juz zaspokojone,
pojawit sie spory popyt na tanie srodki transportu - rowery, moto-
(ykle czy samochody. Poszczegodlne kraje staraly sie odpowiedzieé
na to zainteresowanie w bardzo podobny sposéb, konstruujac auta
tanie, proste | ekonomiczne. Niemcy mieli volkswagena garbusa,
Francuzi citroena 2cv, Brytyjczycy mini.

Autem przetomowym dla rynku wioskiego okazat sie fiat 500,
najmniejszy z wymienionych modeli, produkowany od 1957 clo
1975 roku (powstato w tym czasie prawie cztery miliony egzem-
plarzy) - ktérego wizerunek utrwalita takze wloska kinemato-
grafia. W odréznieniu jednak od garbusa czy mini, poprzednik
popularnego w naszym Kkraju ,malucha” raczej nie nadaje sie
dzi$ do codziennej eksploatacji. Jest zbyt maly, za ciasny, nie-
wygodny | niebezpieczny, wyjezdza wiec z garazu co najwyzej
w stoneczne weekendy.

Legenda ,piec¢setki” nie byla tak trwata jak niemieckiej czy

brytyjskiej konkurencji, jednak wystarczajgca, by wykorzystac
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ja w 2007 roku, przy okazji prezentacji nowego fiata 500. Auto
btyskawicznie podbito serca klientow w catej Europie, gtownie
za sprawg bardzo przyjemnej dla oka, zgrabnej, nawigzujgcej
nieco clo stylu retro sylwetki oraz utrzymanej w podobnym tonie
kabiny.

Od strony konstrukcyjnej fiat 500 to nic innego jak panda dru-
giej generacji - identyczne sg elementy ukiladu kierowniczego,
zawieszenia oraz silniki i skrzynie biegow. Ma to swoje dobre
strony, bo o ile fiat 500 jest koszmarnie drogi, o tyle jego co-
dzienna eksploatacja i ewentualne naprawy sa S$miesznie tanie.
Stanowi to prawdopodobnie jeden z czynnikéw wplywajacych na
bardzo wysokag cene - naprawde tadnego, bezwypadkowego eg-
zemplarza, pochodzacego z polskiego salonu, nie kupimy ponizej

dwudziestu tysiecy ziotych.

Nie znosze dziennikarskich prezentacji. P6t biedy, jedli organizowane sg
gdzie$ w poblizu, tak ze mozna wpa$¢ na godzine czy dwie i wraca¢ do
pracy, ale dwudniowe wyjazdy na drugi koniec Europy, z czego dzien
i tak spedzamy w podr6zy, w samolocie, albo czekajac na przesiadke na
lotnisku, to nie dla mnie. Za stary juz jestem, cho¢ na poczatku, przez
pierwszy rok czy dwa prowadzenia redakcji, uwielbiatem takie imprezy
i dawatem sie zaprasza¢ na wszystkie mozliwe samochodowe premiery.
Od wielu lat nie bywam, chyba, ze pokaz nowego auta odbywa sie
blisko, cho¢ i w tym wypadku musi to by¢ co$, czego naprawde nie
moge sie doczekac. Tak sytuacja wygladata z nowym fiatem 500, ktdry
spodobat mi sie od razu, gdy tylko udostepniono prasie pierwsze szkice
i zdjecia. Cudownej urody mate autko, z przepieknie wystylizowang
karoserig i kabing, miato wszystkie cechy niezbedne do powaznego za-
istnienia na rynku. Czy wystarczajace do odniesienia sporego sukcesu?
Pomyslatem, ze chyba tak - szybko okazato sie, ze miatem racje.
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Auta zaprojektowane w stylu retro zawsze mnie fascynowaty, choé
/ ich jakoscig bywato rdznie. Chrysler PT cruiser, na pierwszy rzut
ulu fantastyczny, podczas jazd testowych okazat sie okropny, niczym
woz drabiniasty na drewnianych kotach, w dodatku z niewygodnymi
siedzeniami. Volkswagen golf wystylizowany na garbusa, czyli new be-
eile z 1997 roku, poczatkowo nie trafit w moj gust, byt zgrabny na
zewnatrz, ale kabina sprawiata ponure wrazenie, ktérego nie popra-
wiat fabrycznie montowany wazonik na kwiatek. Te prostote doceni-
tem dopiero po kilkunastu latach, gdy nawigzanie do retro przeszio do
historii, i wtedy bardzo sie z nowym garbusem polubiliSmy. Za mini
réwniez nie przepadalem - uwazalem, ze to cyniczna préba wyciaggnie-
i ia od klientdw sporych pieniedzy za co$, co straszyto kiepskiej jakosci
plastikami i jedynie z zewnatrz wygladato niezle.

Natomiast nowy fiat 500 byt $liczny na zewnatrz i bardzo ciekawy
w kabinie, rysowala sie tez spora szansa na bardzo atrakcyjng cene — to
ostatnie, niestety, nie do korca sie Fiatowi udato. Na premiere cze-
katem wiec niecierpliwie, a poniewaz oficjalng, dziennikarskg prezen-
i acje zorganizowano bardzo blisko redakcji, nie mogto mnie na niej
zabraknac.

Jak zwykle sie wynudzitem, przez godzine czy dwie stuchalismy
marketingowych i piarowskich zachwytéw, na szczescie zaraz potem
dostalismy kluczyki do zgromadzonych na duzym parkingu Galerii
Mokotéw fabrycznie nowych, przedprodukcyjnych fiatéw 500.

Auto okazato sie genialne — S§liczne, ale dzieki wioskim stylistom
takze bezpretensjonalne, na drodze wzbudzato wylgcznie pozytywne
reakcje i nawet odmianami z najstabszym silnikiem benzynowym — 1,2
0 mocy sze$cdziesieciu dziewieciu koni — jezdzito sie catkiem przyjem-
nie. Nie byfa to rakieta, nawet jesli pod maska pracowat nieco moc-
niejszy diesel 1,3. Dopiero stukonny motor 1,4 pozwalat na w miare

energiczng jazde, a prawdziwa frajda zaczynata sie wtedy, gdy znaczek
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Fiata ustepowal miejsca skorpionowi, czyli, gdy ,pieésetka” stawata sie
abarthem, a motor 1,4, z dotadowaniem, zyskiwat moc stu trzydziestu
pieciu koni.

Od 2007 roku testowatem Kilkanascie, jesli nie kilkadziesigt réz-
nych wersji tego modelu, dwa razy dostatem pigésetke na nieco dtuzej,
czyli na Kkilka tygodni i zawsze byt to bardzo przyjemnie spedzony czas.
Przepiekny samochod za, powiedzmy, catkiem rozsadne — zwilaszcza
w poréwnaniu do mini — pienigdze. Jednak dopiero, gdy musiatem
fiata 500 naprawi¢ i gdy przestatem sie przejmowac jego cukierkowatg
stylizacja, zaczatem naprawde przepada¢ za tym autem.

W Polsce prawie wszystko jest sporo taisze niz w Wielkiej Brytanii,
Francji czy we Whoszech, a gtéwnie z tych krajéw pochodzg klienci za-
interesowani konsultacjg motoryzacyjng lub dostarczeniem na plan —
czy to serialu, czy filmu fabularnego - nie tyle $rodkéw transportu, co
raczej samochodowej scenografii, dopasowanej nie tylko do specyfiki
czasu i miejsca, ale réwniez do poszczeg6lnych bohateréw, ich pracy,
statusu spotecznego lub wieku.

Francuzi, co oczywiste, najczesciej wybierajg peugeoty, citroeny
i renault, Brytyjczykom wszystko jedno, a Whosi chetnie korzystajg
z alfy romeo, lancii i fiatbw, co zresztag bardzo mi odpowiada, bo te
samochody sa wyjatkowo wdzieczne we wszelkich naprawach i przy-
gotowaniach do scen z udziatem kaskaderéw. Bardzo tatwo je roze-
bra¢, wiekszo$¢ czesci pasuje do réznych modeli, wiec w razie czego
mozna co$ pozyczyC i przetozy¢ do innego egzemplarza. Jesli mamy
dobe na dokonanie prowizorycznej naprawy blacharskiej w alfie czy
fiacie, ktorg kto§ — chcacy lub niechcacy — skrzywdzit, to nie bedzie
z tym wiekszych probleméw. Odkreca sig, przyktadowo, caty przod,
najpierw zderzak, potem pas z chitodnicami, wiatrakami i okablowa-
niem, i gotowe. Proste i szybkie, dobry dostep, wiekszos¢ nakretek ma
ten sam rozmiar, wiec nie trzeba biega¢ po coraz to inne narzedzia.
Ztaczki elektryczne zaprojektowano i umiejscowiono tak, ze nic, tylko
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je roztgczaé. A na przykiad, dla poréwnania, w astrze trzeciej generacji
czesci przodu sg nie tylko skrecane, ale réwniez zgrzewane. Niewiele to
zmienito pod wzgledem trwatosci lub sztywnosci, byto jednak sporym
utrapieniem podczas naprawy lekko pogniecionego elementu.

Prawdziwy koszmar za$ to najnowszy ford fiesta - kilka godzin
drapalisSmy sie po glowie i dumalismy, jak odkreci¢ pogiety btotnik
/ przodu. MieliSmy drugi na wymiane, juz polakierowany, ale jedna
ze $rub znajdowata sie w zupetnie niedostepnym miejscu. Przemkneto
nam przez mysl, ze moze trzeba wycig¢ boczna, karoseryjng szybe, by
sie do wspomnianej Sruby dosta¢, ale odrzuciliSmy ten pomyst jako
zbyt idiotyczny i kombinowaliSmy dalej - blad, ten trop okazat sie
dobry - niemieccy inzynierowie doszli do wniosku, ze tak bedzie za-
bawniej - chcesz wymieni¢ btotnik, musisz zaptaci¢ za nowa szybe,
a na pewno za jej wyciecie i ponowne wklejenie. Prawdziwy horror,
podobnie jak demontaz wnetrza.

Przez kilka lat najchetniej bratem wiec do filméw to, co mozna
tanio kupi¢ i szybko rozebraé, czyli fiaty grande punto, punto evo czy
identyczne od strony konstrukcyjnej alfy mito, a gdy pojawito sie za-
modwienie na fiata 500 bardzo sie ucieszytem, bo choé¢ wiele razy nim
jezdzitem, to jeszcze nigdy tego auta nie rozkrecatem.

Wedtug scenariusza samochdéd w trakcie zdje¢ miat zosta¢ deli-
katnie uszkodzony, taka drobna sttuczka. Szybko sie przekonatem,
ze kupienie za przyzwoite pienigdze tak poszukiwanego i chodli-
wego auta bedzie szalenie trudne, ceny najstarszych, szeScioletnich,
bezwypadkowych egzemplarzy zaczynaty sie od dwudziestu dwdch
tysiecy. Lekko obite nadal byty drogie, cho¢ kosztowaly potowe
z tego, nalezato jednak doliczy¢ koszty naprawy - na przyklad auta
miaty wystrzelone trzy poduszki czotowe, a na liscie elementow do
wymiany znajdowaty sie miedzy innymi pirotechniczne pasy, zbita
szyba i zniszczony kokpit. Cato$¢ ksztattowata sie zatem na granicy

optacalnosci.
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Sporo trafiato sie tez aut w miare tanich, ale z kolei po dachowaniu
- tak, jakby fiat 500 miat jaka$ zaskakujaca, niezaobserwowang pod-
czas jazd testowych, sktonno$¢ do przewrotek - te sztuki, ze wzgledu na
skomplikowang naprawe, réwniez sie nie nadawaty.

W koncu, za jedenascie tysiecy, udato sie znalezé co$ idealnego —
troche poobijany ale jezdzacy egzemplarz z konca 2007 roku, a wiec
z poczatku produkcji. Auto miato podstawowy silnik 1,2, biato-czer-
wone wnetrze i czarny lakier, a szkody nie wygladaty zbyt powaznie —
wgniecione drzwi, blotnik i zderzak, popekany reflektor i lampa z tyhu,
ale poduszki, pasy, korer'*'s:czyba cate.

Wordcitem nig do aomu na kotach, dzieki czemu zorientowatem
sie, ze trzeba tez wymieni¢ maglownice, bo gdy auto jechato pro-
sto, kierownica pozostawata delikatnie skrzywiona. Samochdd zostat
btyskawicznie, cho¢ prowizorycznie, naprawiony, a nastepnie, juz
na planie filmowym, ponownie uszkodzony, zreszta niemal w iden-
tyczny sposob. Nie mieliSmy pewnosci, czy sceny nie trzeba bedzie
powtdrzy¢, wiec auto musiato pozosta¢ w takim stanie przez miesigc.
Skleitem zatem srebrng tasmg zderzak i potamang lampe, a biotni-
kom i drzwiom nadaliSmy, przy pomocy dwdch miotkéw, ksztakt
podobny do fabrycznego. Wymienitem maglownice, co okazato sie
banalnie proste, gtownie dzieki temu, ze kto$, kto projektowat ten
samochdd, pomyslat o czynnosciach serwisowych i zadbat o dobry
dostep.

Takg pottuczona, ale w stu procentach sprawng, czarng piecsetka
na wioskich tablicach rejestracyjnych jezdzitem przez kilka tygodni.
I Swietnie sie w niej czutem, bo nadal byta piekna i zgrabna, chociaz
juz nie tak wymuskana — poobijana, posklejana i z zewnatrz zanie-
dbana miata jeszcze wiecej uroku, a moja zona uznata nawet, ze to
pierwszy fiat 500, w ktérym wygladam nie tyle dobrze, co wrecz
rewelacyjnie.
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Od tamtej pory, ilekro¢ marudze, ze nie mam auta do jazdy po
miescie, radzi mi, zebym sobie taka sprawit - im bardziej bedzie po-
obijana, tym lepiej.

SZUkaJ oooooo%

Auta z polskiego salonu, cho¢ najdrozsze, sg jedyng w miare bezpieczng
opcja. Benzynowy silnik 1,2 radzi sobie z napedem znosnie, bardzo
mato pali, ale jes$li chcemy wybra¢ sie od czasu do czasu za miasto,
lepszy bedzie diesel 1,3.

Unikaj e o o o o o #

Wiekszos¢ sprowadzonych z zagranicy fiatobw 500 ma na koncie jakas$
przygode - rozbity przod, bok lub uszkodzony dach, zapotrzebowanie
na te samochody jest jednak tak duze, ze i one, po naprawie, znaj-
dujg nabywcéw. Jednak takich egzemplarzy lepiej unikaé. W koncu
io mate auto, w ktérym powazny wypadek moze zniszczy¢ calg geo-
metrie lub bardzo ostabi¢ konstrukcje. Istnieje tez obawa, ze podczas
kolejnej kolizji samochdéd zachowa sie w sposéb niezaplanowany
i niebezpieczny.



HONDA CMC TYPE-R

Do petni szczes$cia brakuje tylko klatki
bezpieczenstwa

Usportowiona wersja hondy civic o nazwie Type-R pojawita sie
w sprzedazy juz w 1996 roku, wraz z szOstg generacjag popu-
larnego | bardzo udanego kompaktowego auta tej japoriskiej
firmy.

Hondy, samochody o ponadprzecietnie dobrych osiggach, juz
znacznie wczesniej cieszyly sie zastuzong zresztg stawg, po-
dobnie jak genialne wolnhossace silniki benzynowe o zmiennych
fazach rozrzadu. Motor 1,6 z ukladem Vtec, montowany do ci-
vica z konca lat dziewiecdziesigtych, mogt mie¢ sto dwadzieScia
pie¢, sto trzydziesci, sto szescédziesiat lub sto siedemdziesiagt
koni. Natomiast w Type-R pracowato ich sto osiemdziesiagt piec,
co przekladato sie na rewelacyjne osiggi - czas potrzebny na
osiaggniecie setki to zaledwie 6,8 sekundy.

Niestety, europejscy fani japorniskiej marki musieli zadowoli¢

sie nieco stabszymi odmianami - najmocniejsza wersja szOstej
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generacji zostata przystosowana jedynie clo ruchu lewostron-
nego. Produkowane w Wielkiej Brytanii auto siédmej generacji
pojawito sie na rynku w 2000 roku w dwodch wersjach nadwozia

trzy- i pieciodrzwiowej - oraz z kilkoma odmianami silnika,
w tym z dieslem. Nie spotkalo sie z cieptym przyjeciem - to
co clo niedawna bylo zgrabnym hatchbackiem o sportowej linii
stalo sie nieksztaltnym pudetkiem, przypominajagcym minivana,
/ bardzo wysoko umieszczong dzwignig zmiany biegéw, tak jak
w samochodach dostawczych.

Do nowego civica szybko sie jednak przekonano, zwilaszcza
ze wilasciwosci jezdne okazaly sie naprawde dobre, a nawet
najstabsze silniki niezle radzity sobie z napedem. Po roku oferte
uzupetlniono o europejska odmiane Type-R, ktéra spodobata sie
chyba wszystkim.

Auto dostepne byto jedynie w wersji trzydrzwiowej, a pod
maska pojawit sie pozbawiony dotadowania, dwulitrowy silnik
benzynowy - generowal réwne dwiescie koni i wspaniale wkre-
catl sie na obroty, zreszta bardzo wysokie, skoro czerwone pole
zaczyna sie przy os$miu tysigcach, czyli tam, gdzie w wiekszosci
silnikéw pekajg waty korbowe lub urywajg sie korbowody.

Za dziesiecioletniego civica Type-R trzeba zaptaci¢ przy-
najmniej dwadziescia tysiecy ztotych, egzemplarze w idealnym

stanie technicznym beda o kilka tysiecy drozsze.

Nie jezdzitem wczesniej hondg civic i nie rozumiatem, o co chodzi fa-
nom japonskiej marki, narzekajacym na nowy model — podobno byt
zaprzeczeniem wartosci wyznawanych wcze$niej przez Honde — mniej
sportowy, mniej zwarty, nie dos$¢, ze wygladat jak minivan, to jeszcze
jezdzit bardzo podobnie. Miat nawet réwnie wysoko umieszczong dzwi-
gnie zmiany biegow, wystajaca nie z podtogi, ale z deski rozdzielczej.
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Pierwszy raz skorzystatem z testowego civica dopiero pod koniec
2003 roku - byfa to jakas skromna wersja z najstabszym silnikiem,
jezdzito sie nim bardzo przyjemnie, ale to jedno z tych aut, o kto-
rych trudno opowiada¢ dtuzej niz przez minute. Ladny? Eeee, uj-
dzie. Komfortowy? Nooo, w sumie tak. Dynamiczny? Hmmm, nie
wiem.

Podejrzewatem, ze civic, podobnie jak toyota corolla, to samochdd
dla tych, ktérzy motoryzacjg niespecjalnie sie interesujg, po prostu
chcag mie¢ zwykle auto, w miare proste i bezawaryjne. Tylko tyle i az
tyle — civic to praktyczna realizacja tej definicji.

Po kilku miesigcach, kiedy moja radiowg redakcje zaczeto juz nieco
lepiej kojarzy¢, dostalismy na tydzien odmiane Type-R. Wiedziatem
tylko, ze ma dwiescie koni, wycisnietych ze zwykiego, dwulitrowego
silnika benzynowego, bez turbosprezarki czy kompresora. Niewielka
pojemno$¢, spora moc... Nie miatem pojecia czego sie spodziewaé —
i to okazato sie whasciwym podejsciem.

Auto, ktére na mnie czekato, bylo bowiem - jakzeby inaczej -
najzwyklejsze na S$wiecie: czerwone, ale w odrdznieniu od sporto-
wych seatdbw czy renault pozbawione jakichkolwiek, przynajmnigj
widocznych na pierwszy rzut oka, zewnetrznych oznak sporej mocy
- moze troche inne zderzaki, moze plastikowe nakladki na progi.
Zauwazalng réznicg byly jedynie znaczki - z przodu i z tytu literka H
umieszczona zostata w czerwonym, a nie tradycyjnie czarnym logo,
na klapie pojawit sie tez niewielki napis Type-R, a pod nim, moze
nieco wieksze niz zazwyczaj, w dodatku podwdjne zakoriczenie rury
wydechowej.

Kabina wygladata natomiast zupetnie inaczej, bo zamiast zwyktych
foteli zamontowano dwa giebokie siedzenia kubetkowe firmy Recaro
z dodatkowymi otworami - gdyby komu$ przyszto do gtowy wymie-

ni¢ oryginalne pasy i zastgpi¢ je specjalnymi, czteropunktowymi,
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mocowanymi do klatki bezpieczenstwa. Zresztg w mojej gtowie szybko
pojawita sie mysl, ze jesli czego$ temu samochodowi brakuje, to jest to
wiasnie stalowa, wzmacniajgca i chronigca przez wypadkiem konstruk-
cja przyspawana na state do kielichéw, rozciggnieta od komory silnika
az po bagaznik.

Civic Type-R okazat sie samochodem pod kazdym wzgledem ab-
solutnie rewelacyjnym. Silnik pracowat tak, jakby wyjeto go z szyb-
kiego, sportowego motocykla — zadnego basowego, groznego dudnie-
nia, jedynie mechaniczny, delikatnie zachrypniety szelest, syk czegos,
co w kazdej chwili gotowe jest do skoku. Fotele nie tylko $wietnie
podtrzymywaty ciato na zakretach, byty tez bardzo wygodne i kom-
fortowe, skrzynia biegdw ciasna, przetozenia dobrane optymalnie.
Sam silnik na poczatku mogt rozczarowywac, zwilaszcza jesli spedzito
sie troche czasu w mocniejszych autach z grupy Volkswagena z mo-
torem 1,8 turbo. Tam przyrost mocy nastepowat bardzo gwattownie,
tu, w wysokoobrotowym motorze pozbawionym dotadowania, prze-
biegato to zupelnie inaczej. Auto bardzo przyjemnie przyspieszato,
byto elastyczne, ale prawdziwa moc przychodzita wraz z wyzszymi
obrotami, do czego nalezato sie przyzwyczai¢, a potem nauczy¢ sie,
jak to dobrze wykorzystac.

Po tygodniu spedzonym za kierownicg Type-R rozstawatem sie
/. nim z ogromnym zalem. Pozostawatlem pod urokiem skromnej syl-
wetki, polubitem wygodnie umieszczong dzwignie zmiany biegdw,
a szczegOlnie ciggta gotowos¢ do jazdy na najwyzszych obrotach, tak
jakby auto tego potrzebowato i na to czekato.

Niestety, nigdy wiasnego Type-R nie miatem, z testowych korzysta-
tem tak czesto, jak to mozliwe i dzieki temu zrozumiatem o co chodzi
fanom hondy — o motoryzacyjng perfekcje w starym stylu, tak rzadko
dzi$ spotykana...
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Szukaj

W przypadku najmocniejszej hondy bardzo wazna jest ksigzka serwi-
sowa i regularnie przeprowadzane przeglady, najlepiej w ASO. Nie-
grozna sttuczka w przesztosci nie stanowi wielkiego problemu, prze-
bieg ponad sto piecdziesiat tysiecy kilometrow réwniez.

Unikajooooooo£

Nie kupuj aut od ,miodych gniewnych”, beda zajezdzone i niedofi-
nansowane, ani samochodéw z uszkodzonym silnikiem - naprawa jest
bardzo trudna, a wymiana droga.



LEXUS SC430

Bo to wspaniate, cho¢ niedoceniane auto do
wielkiej turystyki

lak kazda szanujgca sie marka produkujgca samochody luksu-
sowe, tak | japonski Lexus postanowitl urozmaici¢ swojg oferte,
w ktorej, oprocz kilku limuzyn w réznych rozmiarach, pojawito
sie rowniez duze, bo prawie pieciometrowe, luksusowo wykon-
(/one coupe.

Pierwsza generacja lexusa SC debiutowata w 1991 roku,
<mto dostepne byto z silnikiem V6 (SC300) lub mocniejszym V8
(SC400) | az do zakonczenia produkcji w 2000 roku cieszyto sie
sporym powodzeniem.

Druga generacja rozpoczeta swa kariere rok poézniej, jednak
lym razem zdecydowano sie na dwie dos¢ Istotne zmiany. Przede
wszystkim, zamiast dwoéch, proponowano tylko jeden silnik, znany
Ireszta z innych modeli lexusa doskonaty V8 z systemem zmien-
nych faz rozrzadu, o pojemnosci 4,3 litra i mocy prawie dwustu
(I/iewiec¢dziesleciu koni, co spokojnie pozwalalo rozpedzi¢ sie

od zera do setki w niewiele ponad szes¢ sekund. Druga zmiana
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polegata na odejsciu od smuktej, optywowej sylwetki auta spor-
towego - model SC430 stat sie bardzo modnym na poczatku XXI
wieku samochodem typu ,,coupe cabrio”, wyposazonym w skia-
dany, metalowy dach, co zresztg nie wszystkim sie spodobato.

Produkcji zaprzestano w 2010 roku, a dzi$ najtansze egzem-
plarze mozna kupi¢ w Polsce nawet za mniej niz trzydziesci ty-
siecy ziotych. Bedg w nieztym stanie technicznym i z niewielkim
przebiegiem.

Dopoki przedstawicielka Lexusa nie obrazita sie $miertelnie za recen-
zje jakiego$ modelu, czesto korzystalisSmy z samochoddéw produkowa-
nych przez ten luksusowy oddziat Toyoty, najchetniej wybierajac to,
z czego japonska marka stynie, czyli limuzyny w duzym lub bardzo
duzym rozmiarze. Jednak model SC, ze wzgledu na prognozowane
nikte zainteresowanie klientdw, przez dtugi czas byt w zasadzie niedo-
stepny. Dopiero w 2004 roku pojawita sie mozliwo$¢ jazdy testowej,
z ktdrej zresztg skwapliwie skorzystaliSmy i réwnie szybko doszliSmy
w redakcji do wniosku, ze auto kompletnie rozmineto sie z naszymi
oczekiwaniami.

Majac weczesniej kontakt zaréwno z mercedesem SL jak i BMW
6 w roznych wariantach silnikowych, spodziewalismy sie samochodu
cho¢ troche podobnego, z zacieciem sportowym. Skoro to ten sam
segment, rownie zawrotna, siegajgca czterystu tysiecy ziotych cena
i doskonata marka, na ktdrej produktach zreszta nigdy wczesniej sie
nie zawiedlisSmy, to zaktadalisSmy, ze zblizony bedzie réwniez odbiorca
tego modelu. Nic podobnego - BMW 6, nawet z najstabszym, trzy-
litrowym, rzedowym silnikiem pod maskg to samochod typowo mio-
dziezowy, agresywny, z bardzo czutym uktadem kierowniczym, sztyw-
nym zawieszeniem — na dodanie gazu reaguje spontanicznie i chetnie.
Mercedes SL pachniat najwyzszg klasg, w tym wypadku oznaczong
literka S, i cho¢ byt réwnie szybki, jesli nie szybszy od BMW, sprawiat
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wiazenie auta mniej dynamicznego, moze nie leniwego, ale potrze-
bujacego dtuzszej chwili na reakcje, tak jakby pokiadowa elektronika
upewniata sie kilka razy, czy faktycznie wcisneliSmy pedat gazu do
konca. W poréwnaniu z BMW, ktore prowokowato do jazdy gwat-
townej, szarpanej, niemal zero-jedynkowej — czyli albo hamulec, albo
gaz do dechy, klasa SL najlepiej czuta sie przy duzych predkosciach,
powyzej stu kilometréw na godzine. Dopiero wtedy mozna docenié¢
wspaniate zawieszenie - komfortowe, majestatyczne, nieco rozbujane,
i bo¢ wystarczajaco sprezyste, by dato sie jecha¢ nawet dwa, albo i dwa
i pot razy szybcie;j.

Ale lexus rowniez budzit emocje, przeciez to przepiekna, majesta-
lyczna linia nadwozia, $wietnie wykonane wnetrze z elektrycznie od-
suwang, drewniang roletg radia i ogromny, osmiocylindrowy silnik.
| 'icrwsze wrazenie byto wiec wysmienite, a gdy juz zaparkowatem lexusa
S( 1430 przed domem, i kilka razy ztozytem i roztozytem dach, zastana-
wiajac sie, w ktérym wcieleniu auto bardziej mi sie podoba. Bez waha-
nia postawitem na wersje zamknieta, gdy majestatyczna sylwetka, dtuga,
masywna maska oraz zwiehiczony matym spojlerem tyt stanowity cato$¢

jeden spdjny i bez cienia watpliwosci genialny projekt, ktéry nieco
i racit, gdy metalowy dach znikat w schowku za fotelami.

Whnetrze bardziej przypominato samochdd brytyjski niz niemiecka
konkurencje, bo zaréwno kierownica, jak i spora cze$¢ deski rozdziel-
i /ej, wraz z konsolg $rodkowa, wytozona byta szlachetnym drewnem,
obszyta przyjemng w dotyku skdra, ale — podobnie jak w jaguarach

co$ tu nie pasowato. Zestaw audio i panel klimatyzacji, byt prawda
elegancki, ale bardzo podobny do tego z toyoty avensis, plastikowy,
.1 identyczne dzwignie kierunkowskazéw, wycieraczek i tempomatu
widziatem chyba catkiem niedawno w najmniejszej yarisce. Czy to
przystoi, w aucie dziesie¢ razy drozszym? Nieco rozczarowat mnie tez
1.vstem audio, sygnowany logo znanej w audiofilskim S$wiecie firmy
Mark Levinson. Wszyscy sie nim zachwycali, a mnie brakowato detali,
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subtelnosci brzmienia i przede wszystkim sceny muzycznej, zapewnia-
jacej petng przyjemnosé stuchania. Pod tym wzgledem kilka razy tan-
sze volvo byto, na moje przynajmniej ucho, zdecydowanie lepsze.

Nie podobato mi sie tez to, ze przy zamknietym dachu ledwo
sie mieszcze w kabinie, z trudem wsiadam, zahaczam gtowa 0 wspo-
mniany dach, a gdy juz rozsigde sie w fotelu, mam go tuz nad soba.
No i najwiekszy problem - brak emocji. Ogromne auto onieSmielato
wygladem, stanowito bardzo ostentacyjng deklaracje zasobnosci port-
fela, byto tez po brytyjsku piekne, jak bentley Continental GT, w kto-
rym, o ironio, z rowng $miatoscig mieszano kiepskiej jakosci tworzywa
sztuczne z szlachetnymi materiatami, skorg, drewnem i jeszcze chro-
mem. Ale to wszystko. Po przekreceniu kluczyka z rur wydechowych
nie wydobywat sie grzmot, zmianie biegéw nie towarzyszyty efektowne
dzwieki i strzaty spalanego w ttumiku paliwa, nic — jedynie jednostajny
szum doskonale wywazonego i mocnego silnika V8. Cho¢ reakcje na
dodanie gazu trudno nazwac spOzniona, to charakter auta skutecznie
powstrzymywat przed wciskaniem pedatu zbyt mocno, wyczuwato sie
bardzo wyraznie, ze zmiana biegéw przy wyzszych obrotach czy szybko
pokonywane zakrety nie sg tym, do czego ten samochdd zostat stwo-
rzony — byt za duzy, za ciezki i zbyt leniwy.

Recenzje lexusowi SC430 wystawilismy zatem niezbyt pozytywna,
tak naprawde dopatrzyliSmy sie wiekszej liczby wad niz zalet i nie po-
trafiliSsmy zrozumie¢ potrzeby posiadania takiego auta, skoro konku-
rencyjny mercedes SL jest szybszy i bardziej komfortowy, a BMW 6
szybsze i bardziej drapiezne.

Dla kogo byt lexus? Trudno powiedzie¢. Rozwiklalem te zagadke
- przynajmniej w pewnym stopniu - kilka lat p6zniej, gdy ponow-
nie miatem okazje pojezdzi¢ tym modelem - nie, zebym bardzo tego
chciat, tak wyszio.

W trakcie nagrywania wiloskiego odcinka Wyprawy po cztery kotka,
mojego ulubionego, brytyjskiego programu motoryzacyjnego, trafilismy
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do matego miasteczka na pdétnocy Wioch. Opiekujacy sie nami Dario
miat kolekcje samochoddw tak wspaniata, ze nie tylko ja, ale nawet Mike
Rrewer, ktory naprawde duzo widziat, przecierat oczy ze zdumienia. Kil-
kanascie milionoéw dolaréw, tak lekko liczac, stato w jednej tylko hali. Na
pietrze ze dwa razy tyle, w paru zaledwie egzemplarzach - a wéréd nich
dwa - z trzydziestu kilku wyprodukowanych - ferrari 250 GTO...

Na potrzeby kreconych u Dario scen musieliSmy jednak niektére
samochody z hali usung¢, inne przestawié. To, co wydawato sie zbyt
pospolite, nawet by stanowi¢ tto, lub powtarzato sie w kilku egzem-
plarzach, jak jaguar XK 140, ferrari 456 czy wspdtczesne maserati qu-
attroporte, wypchneliSmy za drzwi. Szkoda byto, zeby takie auta staty
na ulicy, wiec nasz gospodarz przyniost plik dowoddéw rejestracyjnych
i oznajmit, ze to niedopuszczalne, by jego goscie jezdzili fiatami 500L
czy lanciami voyager.

- Prosze bardzo, wybierajcie.

Czes¢ ekipy, odpowiedzialna za sprzet pozostawiony w naszych,
pozyczonych od Fiata samochodach, musiata obejs¢ sie smakiem, ale
reszta skorzystata, biorgc sobie porsche lub klasyczng corvette, ja na-
tomiast miatem spory dylemat - kusito mnie ferrari 456, o ktérym
wszyscy mowili, ze to Swietne auto, jednak, ze wzgledu na wykony-
wane obowigzki wolatem co$ pewniejszego, szybszego i w stu procen-
tach sprawnego. Zabratem lexusa SC430, bo bylem bardzo ciekawy,
jak ten pelen kontrowersji i sprzecznosci samochéd znidst prébe
czasu, jak bedzie smakowat po dziesieciu latach od ostatniej, wspdlnej
przejazdzki.

Po dos¢ sprawnym zakonczeniu zdje¢ przewidzianych na ten dzien
i uszyliSmy przedziwnym konwojem na p6zng obiadokolacje w strong
liotelu, oddalonego o Kkilkadziesigt kilometréw: na poczatku dwa
czarne vany, w tym jeden na brytyjskim tablicach i z kierownicg po
prawej stronie, potem ferrari, porsche 911, quattroporte i lexus, zu-
petnie do tej wycieczki niepasujacy. Co ciekawe, czutem sie w nim
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fantastycznie, i to wihasnie tam, we Wioszech, kilka lat po zakoriczeniu
produkcji tego modelu, uswiadomitem sobie, w czym rzecz — to nie
jest sportowe auto i nie powinno by¢ tak postrzegane, a co najwaz-
niejsze, to nie jest samochdd, ktéry ma dostarcza¢ emocji, wrecz prze-
ciwnie. Jego gtdwne zadanie to dotarcie do celu w taki sposdb, by kie-
rowca i pasazerowie nawet si¢ nie zorientowali, ze jadg samochodem.
Jesli popatrzymy na SC430 wiadnie tak, jak na doskonaty, wspaniale
dopracowang od strony technicznej kapsute, a wiec w zasadzie bezawa-
ryjny $rodek transportu - wszystko sie zgadza. Nie ma tu emocji, nie
ma sportu, jest za to komfort, cisza i spokéj. Pozostaje tylko problem
wizerunkowy - nie kazdemu facetowi, i nie kazdej kobiecie takie auto
przypadnie do gustu. Ja ciggle sie waham, ale chyba chciatbym mie¢
cos$ takiego w garazu. Moze namdéwig zone?

Szukaj o o e e e o HF o ' "

Jesli podczas ostatniego spaceru po lesie widziate$ jednorozca obsku-
bujacego kwiat paproci, bez wiekszego problemu znajdziesz zadbany
i bezwypadkowy egzemplarz lexusa z polskiego salonu. Jesli masz mniej
szczescia, do wyboru pozostajg samochody sprowadzone, najczesciej
z USA, niemal bez wyjatku uszkodzone. Najwazniejsze, to wybrac¢ cos,
co byto poobijane, a nie skasowane.

Unikajoooooooo$&

Lexusy, rowniez z serii SC, uchodzg za auta cudownie bezawaryjne, jest
jednak pewien warunek. To musi by¢ ta sama konstrukcja, ktéra opu-
Scita fabryke. Jesli samochod zostat rozbity tak mocno, ze konieczny
okazat sie demontaz catego przodu - w tym silnika - albo boku i auto
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stracito geometrie, jego naprawa bedzie skuteczna jedynie od strony
wizualnej i prawdopodobnie wptynie negatywnie na trwato$¢ poszcze-
golnych podzespotow, jak tez na jakos¢ i komfort prowadzenia, o bez-
pieczenstwie, podczas ewentualnego, kolejnego wypadku, nawet nie

wspominajac.

81
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Bo jest stanowczo... za szybka

Platforma podlogowa forda focusa drugiej generacji znalazia
zastosowanie w wielu autach réznych marek nalezagcych do
amerykanskiego koncernu, przecie wszystkim w volvo C30, S40
i V50, jak réwniez w kompaktowej mazdzie, ktéra w 2003 roku
zmienita tradycyjne oznaczenie i z modelu 323 wyewoluowata
w model 3, produkowany do 2008 roku.

Przedstawiono wtedy druga generacje tego auta, opartg na
tej samej platformie, jednak w bardzo wyrazny sposoéb udosko-
nalona. Zadbano o wyglad zewnetrzny - wczes$niejsza wersja
budzita spore kontrowersje i nie wszystkim, a raczej mato komu,
przypadta do gustu. Zrezygnowano z bardzo awaryjnego motoru
wysokopreznego o pojemnosci 2 litrbw i poprawiono wnetrze.
Wybor silnikéw nigdy nie byt w japonskich firmach tak duzy,
jak choéby w niemieckich, ale znalezienie dla siebie czegos$ od-
powiedniego nie stanowito wiekszego problemu. Podstawowy,
najtariszy benzynowy motor 1,6 miat sto pie¢ koni, dwulitrowy
sto piecdziesigt, a dwa silniki wysokoprezne - 1,6 i 2,2 litra -

dostepne byly w trzech wariantach. Najmniejszy dysponowat
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moca stu pietnastu koni, wiekszy stu piecdziesieciu, a nawet stu
osiemdziesieciu pieciu, co przy rozsadnym zapotrzebowaniu na
paliwo stanowito bardzo ciekawe rozwigzanie.

Jednak w ofercie byfa jeszcze jedna interesujgca opcja - po-
zbawiona rozsadku, szalona i troche oderwana do stabilnego
wizerunku tej marki - w komorze silnika upchnieto spory, do-
tadowany motor, znany miedzy innymi z modelu CX-7, o po-
jemnosci 2,3 litra i mocy dwustu szescdziesieciu koni. Auto,
oznaczone na rynku europejskim symbolem MPS, rozpedzato
sie do setki w szes¢ sekund i robito to w doskonalym stylu,
zuzywajac przy tym ogromne ilosci paliwa - w miescie nawet
pietnascie litrow na sto kilometréw, co przestaje mie¢ znacze-

nie juz po pierwszej przejazdzce. Bo jezdzi Swietnie.

Oficjalne przedstawicielstwo Mazdy powstato w Polsce dopiero
w 2008 roku, wczesniej, jesli mielismy ochote pojezdzi¢ japoriskim
autem, pozyczalisSmy je od biatostockiego dealera, podpietego pod nie-
miecka sie¢ sprzedazy. Korzystalismy wtedy tylko z tego, co budzito
najwieksze zainteresowanie stuchaczy i nasze - z modelu RX-8 z silni-
kiem Wankla albo z chetnie sprowadzanych z USA mazd CX-7, czyli
sporych, nieztych, cho¢ drogich SUV-6w z bardzo dobrym napedem
na cztery kota i mocnym, dotadowanym silnikiem pod maska. Byla to
/.resztg konstrukcja zdecydowanie, nie tylko jak na swdj segment, nie-
typowa - miata cztery cylindry, 2,3 litra pojemnosci, turbosprezarke
i az dwiescie sze$¢dziesigt koni. Roztozenie momentu obrotowego i na-
gly przyrost mocy niekoniecznie pasowaty do charakteru rodzinnego,
uterenowionego auta, ale jezdzito sie tym catkiem przyjemnie, choé
/.uzycie paliwa byto spore.

Zanim dostaliSmy do testow kompaktowg ,tréjke” z tym samym
silnikiem, pojezdzilismy tydzien zwyklg wersjg z dwulitrowym, wol-
nossagcym motorem o mocy stu piecdziesieciu koni. | to byt prawdziwy
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koszmar. Czeéciowo dlatego, ze test wypadt w najbardziej upalnym
okresie roku, czyli pod koniec lipca, kiedy temperatura w ciggu dnia
w zasadzie nie schodzita ponizej trzydziestu dwoch stopni. Teoretycz-
nie, najlepszym schronieniem jest wtedy ciemna piwnica lub klima-
tyzowany samochdéd, jednak nasza mazda, czerwona na zewnatrz, ale
zupetnie czarna w $rodku, z ogromng, plastikowg deskg rozdzielcza,
okropnie nagrzewata sie w kabinie, duzo bardziej niz jakiekolwiek inne
auto, z ktorego korzystalismy wczesniej czy pozniej.

Testowa ,tréjka” miata, rzecz jasna klimatyzacje, ktéra jednak ze
schtodzeniem pojazdu zupetnie sobie nie radzita. Przy maksymalnie
ustawionym nawiewie nie dato sie rozmawiaé, wiatrak potwornie ha-
tasowal, ale zimnego powietrza leciato z kratek wentylacyjnych sta-
nowczo za mato, by utrzyma¢ we wnetrzu komfortowg temperature.
Chlodnego powiewu wystarczato jedynie na to, by ochtodzi¢ o Kkil-
kanascie stopni deske rozdzielcza. Nawet podczas krotkiego postoju
nie wylaczaliémy silnika, bo w ciggu kilku minut auto nagrzewato sie
tak, ze trzeba byto poczeka¢ dtuzsza chwile, z klimatyzacjg ustawiong
na maksimum, by dato sie wejs¢ do Srodka i dotkna¢ kierownicy,
a jeszcze dhuzszg, by usigsé na czarnym, skérzanym fotelu.

Mazda 3 okazata sie wiec, nazywajac rzecz po imieniu, koszmarna.
Nie zatrzymalismy bynajmniej naszych refleksji dla siebie i wszystkimi
wrazeniami podzieliliSmy sie uczciwie na antenie. Firma sie nie obra-
zita i kilka tygodni pézniej, gdy byto juz na szczescie o wiele chtodniej,
dostaliSmy do testow kolejng wersje, tym razem z dopiskiem MPS,
czyli z najmocniejszym, benzynowym motorem o mocy dwustu sze$¢-
dziesieciu koni.

Paskudne wnetrze i mato wydajna wentylacja juz mnie nie zasko-
czyty, w dodatku szybko przestatem zwraca¢ na to uwage - zastanawia-
tem sie bowiem, jak taki ogromny, pieknie oddychajacy silnik da sobie
rade z kompaktowym autem, a raczej na ile dobrze zadziata uktad prze-

niesienia napedu, na jedng przeciez, w dodatku przednig 0$. Czy bedzie



Mazda 3 MPS

ink, jak w bardzo drogim fordzie focusie RS, jeszcze mocniejszym, ale
bezbtednym? A moze blizej mu bedzie do niebezpiecznego dodga ca-
I i lira w wersji SRT, z dotadowanym silnikiem 2,4 litra 0 mocy dwustu
osiemdziesieciu pieciu koni? W tym drugim przypadku w czterocylin-
drowym, przednionapedowym silniku zgromadzono niestety zbyt duzo
mocy i przy kazdym dodaniu gazu auto wyrywato Kierownice z rak.

Na szczeScie mazda 3 staneta posrodku, oferujgc mozliwosci forda
i nieco szalenstwa z dodga. Szpera, najprawdziwszy mechanizm réoz-
nicowy 0 ograniczonym tarciu - a nie jakie$ elektroniczne substytuty
przyhamowujace kolo tracace przyczepno$¢ - to rzecz niemal zapo-
mniana w samochodach z napedem na przednig oS, ale dajaca, przy
nadmiarze mocy, mozliwos¢ jej wykorzystania na co$ innego niz walka
/ szalejacg kierownica. To dzieki temu rozwigzaniu auto okazato sie
doskonate na drodze, bardzo szybkie, w dodatku w sposob wyczu-
walny, a nawet potegujacy wrazenia, dzieki czemu mozna pomysleé, ze
przyspiesza do setki nie w 6,1, ale w 5,1 sekundy. Do tego fantastycz-
nie precyzyjny ukiad Kkierowniczy, ciezko, twardo pracujgca skrzynia
biegébw, wymagajaca sity i zdecydowania i przyjemny dzwiek silnika.
(idyby nie ogromne zuzycie paliwa - $rednio okoto pietnastu litrow
na sto kilometrow, brzydkie wnetrze i problem z klimatyzacja, bytoby
io auto wrecz idealne, a tak jest po prostu jednym z najlepszych hot
hatchy naszych czaséw, samochodem, ktérym cho¢ raz w zyciu na-
prawde warto sie przejecha¢ - bo motoryzacyjny $wiat nie koriczy sie

na golfie GTI.

Szukajoo o o o o H

Silniki 2,3 turbo japonskiej konstrukcji nie sa, wbrew pozorom, tak
doskonate i bezawaryjne, jak myslimy, bywajg wrazliwe na jakos$¢ oleju,

zdarzajg sie tez wady materiatowe. Szukajgc auta z takim motorem,
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lepiej skusi¢ sie na co$, co bedzie miato nie wiecej niz sto—sto dwadzie-
dcia tysiecy przejechanych kilometrow. Warto sprawdzi¢ stan skrzyni
biegéw i catego ukladu przeniesienia napedu, najlepiej w specjalistycz-
nym warsztacie.

Unikaj s « o © o o # » «

Mazda MPS, jak kazde auto z kategorii hot hatch, czesto wpada w rece
miodych, niekoniecznie odpowiedzialnych ludzi, na rynku sporo jest
wiec egzemplarzy powypadkowych, naprawionych, ale niekoniecznie
bezpiecznych. Sporym problemem moze by¢ tez to, ze niektére samo-
chody sg niedofmansowane i zajezdzone. O auto z turbing, zwiasz-
cza benzynowe, trzeba dba¢. Jesli podczas jazdy testowej zauwazymy,
ze wiasciciel wkreca zimny silnik na wysokie obroty, albo wytgcza go

z efektowng przegazowka, natychmiast rezygnujemy z zakupu.
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TURBO

Bo majgc go w garazu, polubisz zime

Na poczatku XXI wieku samochody typu SUV, czyli wygladajgce
jak terenowe, ale przeznaczone gtéwnie do jazdy po asfalcie, cie-
szyly sie juz tak ogromnym powodzeniem, ze kazda szanujgca sie
lirma chciata mie¢ cos takiego w swojej ofercie.

Szlak przetarty Toyota, z modelem Rav4, i Honda z CR-V,
ale ogromne doswiadczenie w budowie samochodéw tereno-
wych miato tez Mitsubishi - pajero stato sie jednym z symboli
rajdu Paryz-Dakar. Wprowadzenie na europejski rynek modelu
outlander nie byto wiec zaskoczeniem.

Auto zbudowano na platformie podiogowej kompaktowego
lancera, nie przypominato go jednak ani z zewnatrz, ani we-
wnatrz - ewentualne podobieristwa ograniczone zostaty do de-
tali, pokretet czy przyciskéw, oraz tego, co na co dzien ukryte
- tarcz hamulcowych, elementéw zawieszenia oraz. silnikow

i skrzyn biegow.
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W Polsce samochéd trafit Idealnie w kobiecy gust, w kabinie
siedzialo sie wyraznie wyzej, polepszyta sie wiec widocznosé,
a co za tym idzie takze poczucie bezpieczenstwa. Konkurencja
miata jednak pewng przewage - oferowata swoje auta nie tylko
z silnikami benzynowymi, ale réwniez z dieslami, mniej tako-
mymi na paliwo. W outlanderze proponowano tylko trzy motory,
wszystkie czterocylindrowe i benzynowe, o pojemnosci 2,0 lub
2,4 litra. Najstabszy miat zaledwie sto trzydziesci szes¢ koni -
troche mato, jak na auto wazace ponad tysigc szeséset kilogra-
mow. Nieco lepiej radzitl sobie silnik 2,4, o mocy stu szes$cédzie-
sieciu koni, ale w potaczeniu z automatyczna skrzynig biegéw
- najczesciej wybierany wariant - nadal nie mogt sie poszczycic
zbytnig elastycznoscia. Najszybsza, najlepsza i najbardziej emo-
cjonujgca byta odmiana turbo, z dwulitrowym silnikiem o mocy
dwustu koni. W tym przypadku trudno narzeka¢ na cokolwiek
- czas potrzebny na osiggniecie setki to niecate osiem sekund,
reakcja na dodanie gazu btyskawiczna i absolutnie satysfakcjo-
nujgca, a zuzycie paliwa akceptowalne, na poziomie dziesieciu
litréw na sto kilometréw.

Wersje turbo od zwyklej, wolnossacej, fatwo odrdznic, tylko
trzeba wiedzie¢, gdzie patrze¢. Matg naklejke z napisem ,,turbo”
pod tylng, prawa lampa mozna przegapi¢, dobrze widoczny jest
jednak dodatkowy wlot powietrza na masce.

Kariera mitsubishi outlandera pierwszej generacji nie trwala
w Europie zbyt diugo - juz w 2006 roku do sprzedazy trafita
dwojka - wyraznie wieksza, dtuzsza, w dodatku z przystepnym
cenowo silnikiem wysokopreznym pochodzacym z koncernu Vol-
kswagena, ktora cieszyta sie od samego poczatku ogromnym
powodzeniem - jedynki nikt juz nie chciat - fabrycznie nowe eg-
zemplarze outlandera turbo z 2006 roku mozna bylo kupi¢ jesz-

cze dwa lata pOzniej, zresztg za bardzo dobre pienigdze, chyba
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esporo ponizej stu tysiecy ziotych. By¢ moze wiasnie przez to
tuta te sa dzi$ relatywnie tanie - odmiane wolnossacag z 2005
loku bez problemu kupimy za szesnascie tysiecy ziotych, za
dotadowang, w Swietnym stanie, trzeba zaptaci¢ tylko dziesiec

lijsiecy wiecej.

Nie $pieszytem sie z odbiorem outlandera na jazdy testowe. Jesli zda-
rzyto mi sie zobaczy¢ takie auto na ulicy, to przewaznie za kierownicg
siedziata pani w S$rednim wieku, czesto jezdzaca zbyt agresywnie lub
wprost przeciwnie, tak ospale, jakby samochdd wytadowano po dach
betonowa kostka. Osiem czy dziesie¢ lat temu uterenowione ,mitsu”
byto wiec dla mtodego faceta wizerunkowg katastrofa.

Ktoregos dnia wepchnieto nam jednak na testy odmiane 2,4 z au-
lo matyczng skrzynig biegéw. Po dwdch dniach wiedzielisSmy w redak-
cji jedno - zaden z nas nie chciatby jezdzi¢ takim mutowatym autem
na co dzien. Jeszcze wiekszym problemem okazato sie ogromne zuzycie
paliwa — taki oudander, zmuszany do bardziej energicznej jazdy, po-
i rzebowat pietnascie, a nawet siedemnascie litrow benzyny na sto ki-
lometréw. Realny zasieg na poziomie czterystu—pieciuset kilometrow
spadat wiec w rzeczywistosci do trzystu, a to — przy firmowej karcie pa-
liwowej obstugiwanej przez tylko jedng sieC stacji — stawato sie sporym
utrudnieniem, zwilaszcza ze planowali$my wizyte w Poznaniu, gdzie
odprowadzaliSmy testowg skode superb. Paliwa kupionego za gotéwke
nie mielisSmy jak rozliczy¢, po drodze korzystaliSmy ze skrétéw, auto-
strady jeszcze nie bylo, mégt wiec pojawic sie problem. Jako cztowiek
przezorny, dzieh przed wyjazdem przygotowatem dwudziestolitrows,
plastikowa banke, na wszelki wypadek wzigtem tez lejek, zatankowa-
tem i spakowatem wszystko do skody.

W Poznaniu przepakowaliSmy nasze rzeczy do mitsubishi, po-
prositem Stawka Paruszewskiego, mojego radiowego kompana, by ze
wzgledu na wyzej potozony $rodek ciezkosci jechatl nieco spokojniej,
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jednak podczas wyprzedzania, gdy nasze auto wpadto w koleiny, usty-
szeliSmy tepy odgtos z bagaznika. Po chwili zjechaliSmy na parking
i okazato sig, ze przez niezbyt szczelng nakretke uciekto pét litra, moze
litr paliwa. Troche $mierdziato, wiec na najblizszej stacji benzynowej
zatrzymalisSmy sie jeszcze raz, przelaliSmy benzyne do baku, wyjeliSmy
z bagaznika wszystkie wykladziny i - korzystajagc z samoobstugowej
myjni — dok}adnie sptukaliémy je woda. Byty czyste, cho¢ wyschty do-
piero nastepnego dnia. Przed oddaniem samochodu upewnitem sie, ze
whnetrze jest wyczyszczone i pozbawione zapachéw, osoba przyjmujgca
auto zostata poinformowana o przygodzie, ale réwniez niczego niepo-
kojacego nie zauwazyta.

O niebezpiecznym incydencie szybko zapomniatem, a na kolejng
jazde testowg mitsubishi outlanderem nie miatem ochoty, zreszty ja-
ponskiej firmie chyba tez na tym nie zalezato — byt koniec 2005 roku,
zaraz miat sie pojawi¢ nowy model, a ten obecnie sprzedawany nie
doczekat sie na naszej antenie pozytywnej recenzji. Z zewnatrz wy-
gladat ciekawie, jednak w kabinie byto ciasno i bardzo, ale to bardzo
plastikowo. Kiepskie okazaty sie tez wiasciwosci jezdne, auto ,bujato
sie” w kazdg strone - na boki przy zmianie pasa, do przodu i do tytu
podczas przyspieszania lub hamowania.

Dwa miesigce poOzniej, rozmawiajagc z osobg odpowiedzialng w Mit-
subishi Motors za kontakty z dziennikarzami i wypetniajac kalendarz
kolejnymi autami na testy, probowatem wytlumaczyé, czemu ten
model zrobit na mnie tak marne wrazenie. Opowiedziatlem historie
dwudziestolitrowego kanistra, ktéry przejechat trzysta kilometrow
w bagazniku skody bez najmniejszych probleméw, a zapakowany do
outlandera przewr6cit sie na pierwszym zakrecie. W stuchawce zapadta
cisza.

- Jezdziliscie tym 2,4? - padto po chwili pytanie.

— Owszem, ale wszystkie wyktadziny z bagaznika zostaty wyjete
i doktadnie wyprane, zresztg, na wszelki wypadek, zgtosilisSmy to.
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- Panie Jacku, to byt samochdd naszego prezesa. On przez tydzien
chodzit wsciekty, skarzyt sie na bol gtowy, moéwit ze to przez auto. Za-
czeliSmy sie o niego martwic...

Niefortunna wpadka zostata nam, na szczescie, szybko zapomniana
i tej samej, wyjatkowo diugiej zimy pod naszg redakcje trafito kolejne
mitsubishi outiander, tym razem w wersji turbo.

Pierwsze wrazenie byto niezle, czarne auto z dodatkowym wlotem
powietrza na masce wygladato intrygujaco i jednocze$nie elegancko,
ale czar pryst po otwarciu drzwi. Czarne, skorzano-materiatowe fotele
nie wygladalty na kubetkowe, deska rozdzielcza okazata sie¢ tak samo
smutna i przerazliwie plastikowa jak w zwyklej wersji, tylko tarcze
zegarO6w zrobiono tym razem biate, zamiast ciemnych, ale ukryto je
w identycznej, jak poprzednio, niezbyt zgrabnej, plastikowej budce.
Plus byt taki, ze biegi zmieniato sie recznie, precyzyjng i przyjemnie
pracujaca dzwignia.

Nadzieje spore, bo wszyscy, na kazdym kroku, podkreslali bliskie
pokrewienstwo outlandera turbo z najmocniejszym, rajdowym nie-
mal, lancerem evolution, ale trudno bylo to dostrzec po pierwszej
przejazdzce. Auto przyspieszato duzo lepiej niz stabsza o czterdziesci
koni odmiana 2,4, zawieszenie miato sztywniejsze, bardziej sprezyste,
jednak o sportowych emocjach raczej nalezalo zapomnie¢. Zwykty
SUV, tyle ze z wystarczajgco mocnym, satysfakcjonujgcym silnikiem.
Tylko tyle i az tyle.

Outiander turbo pewnie nigdy nie trafitby na mojg liste ulubio-
nych aut, gdyby nie znajomi, ktérzy koniecznie chcieli mnie zabraé
na narty. Obiecatem, ze chetnie sie z nimi przejade, pod warunkiem,
ze nikt nie bedzie mnie zmuszat do zjazdéw - bede miat ochote, sko-
rzystam, wypozycze sprzet na miejscu, a jak nie, to zaméwie kawe,
wyciggne ksigzke i poczekam w barze. Zapakowanie desek, dzieki
dzielonym, sktadanym oparciom tylnej kanapy, nie stanowito zadnego

problemu, gorzej wygladata sprawa z pogoda. Przetom lutego i marca
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byt wyjatkowo mrozny i $niezny, a prognoza mato optymistyczna —
w dzien wyjazdu miat pada¢ $nieg. Na szczesScie auto ma naped na
cztery kota, nowe opony, a na wyciag do Betchatowa jedzie sie z War-
szawy nie dtuzej niz dwie godziny.

DotarliSmy bez probleméw, byto zimno, w tych warunkach nie
miatem najmniejszej ochoty wijezdza¢ i zjezdza¢ na kawatku deski.
UmowilisSmy sie na parkingu za cztery godziny, a ja ruszytem w strone
miasta, poszukaC jakiej$ przytulnej kawiarni. Do Belchatowa jednak
nie dotartem.

Autem wypakowanym sprzetem po dach, z trzema osobami na
pokiadzie, zajety rozmowa, jechatem po prostu ostroznie i delikatnie,
tym bardziej ze faktycznie catg droge sypato. Ale kiedy pozegnatem
znajomych i pozbytem sie tadunku, o$niezony fragment bocznej drogi
przejechatem juz nieco szybciej. Korzystajac z tego, ze byta niemal pu-
sta, zawrocitem, wytgczytem kontrole trakcji, przysunagtem fotel, by
mie¢ optymalng kontrole nad kierownica. Kazdy kolejny przejazd byt
coraz szybszy, tak jakby gruba warstwa ,biatego puchu” nie robita na
samochodzie zadnego wrazenia. Kazde koto z nowiutka opong zimowg
wgryzato sie w $nieg tak mocno, ze nie miatem najmniejszych proble-
mow z trakcja. Wszystkie poslizgi byty w petni kontrolowane, nie tyle
dzieki umiejetnym kontrom kierownica, co raczej dzieki bezbtednie
dziatajagcemu napedowi na cztery kota. Gdy auto, jadgce stanowczo
zbyt szybko, jak na te warunki atmosferyczne, wchodzito w zakret,
wystarczyto trzymac¢ noge na gazie, silnik na wysokich obrotach i pod
zadnym pozorem nie panikowa¢. Ciagla, potezna dawka mocy przeka-
zywana na obie osie wystarczyla do wyciggniecia samochodu z posli-
zgu, ale chwila zwatpienia lub odruchowe wecisniecie hamulca skiero-
watyby auto prosto na drzewa.

Po kilkunastu minutach bodaj dwukilometrowy pusty odcinek po-
miedzy szosg na Belchatéw a wyciggiem narciarskim juz mi sie znu-
dzit, ale bez trudu znalaztem nowg trase, potem kolejng. Upajatem
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sie kazdym zakretem, kazdym poélizgiem i przede wszystkim niesa-
mowitg skuteczno$cig niedocenianego wcze$niej samochodu. W ciagu
| rzech godzin zuzytem prawie potowe baku, wszystkie migsnie miatem
spiete od bezustannej koncentracji. Bylem zmeczony, ale tez przeszcze-
$liwy, zwiaszcza ze i tak juz paskudna pogoda gwattownie sie zatamata,
a spore opady zamienity w regularng $niezyce. Powrét do domu byt
dzieki temu moze i nieco dtuzszy, ale na pewno duzo ciekawszy...

Szukajooooooooo#

Outlander jest sprawdzong, bezawaryjng konstrukcja, powazne pro-
blemy z silnikiem czy ukladem przeniesienia napedu pojawiajg sie spo-
radycznie, jednak ryzyko rosnie wraz z przejechanymi kilometrami.
Szukaj samochodu z przebiegiem nie wyzszym niz sto pieédziesigt ty-
siecy kilometréw, powyzej dwustu tysiecy auto, zwiaszcza intensywnie
eksploatowane, moze by¢ nadmiernie zuzyte.

Unikajooooooooo

Nawet delikatna kolizja moze zmieni¢ geometrie samochodu, co jest
szczeg6lnie wazne w przypadku aut z napedem 4 x 4. Warto obejrzec
doktadnie wszystkie kota, szukajac na felgach $ladow po uszkodzeniach
oraz dolng cze$¢ silnika, w poszukiwaniu wyciekéw. Auta po niegroz-
nych sttuczkach, z malowanym jednym czy dwoma elementami, sg do
zaakceptowania, ale po dachowaniu lub zderzeniu bocznym nie nadajg
sie do dalszej bezpiecznej eksploatacji.
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Ze sportem ma niewiele wspodlnego, chyba,
Ze sg to zapasy w btocie

Moda na auta terenowe do codziennego uzytku pojawita sie
w potowie lat dziewieédziesiatych. Dzi§ wiemy juz, w ktérg po-
szta strone - najwiekszg popularnoscia ciesza sie samochody
raczej niewielkie, z segmentu B i C, czesto pozbawione napedu
na cztery kota, a nawet, jesli go maja, to w zasadzie nie nadaja
sie do wyjazdu w teren. Jednak kilkanascie lat temu nie byto
to wecale takie oczywiste, stad rozne podejscie japonskich firm,
ktore jako pierwsze wyczuly koniunkture. Zaréwno Toyota jak
i Honda postawity na auta kompaktowe, modele Rav4 i CR-V,
Nissan miat terrano, a Mitsubishi wprowadzilto do sprzedazy
auto o nazwie pajero sport, bedace tak naprawde osobowg, za-
budowang wersjg pick-upa L200.

Standardowo naped kierowany jest na tylng o0$, przéd jest
dotaczany, a konstrukcja opiera sie na solidnej ramie. W odroz-
nieniu od bulwarowych terenéwek, jak najnowsza toyota Rav4
czy mitsubishi ASX, w pajero sport dziata prawdziwy reduktor,
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ktory umozliwia wdrapanie sie na strome wzniesienie czy wy-
< iagniecie z rowu nawet sporego auta, gdyby oczywiscie zaist-
niata taka potrzeba.

Produkowany od 1996 do 2008 roku model dwukrotnie po-
waznie modernizowano, jednak wybor silnikbw nie byt imponu-
jacy. Do 2002 roku oferowano jeden motor benzynowy, V6 o po-
jemnosci 3 litrbw i mocy stu siedemdziesieciu siedmiu koni oraz
turbodiesel, czterocylindrowy, o pojemnosci 2,5 litra i mocy stu
koni. Potem w sprzedazy pozostat tylko motor wysokoprezny,
w dodatku o dos$¢ archaicznej konstrukcji, z wtryskiem posred-
nim, zamiast nowoczesnego uktadu common rait, a wiec staby,
nawet jak na o6wczesne standardy, o dzisiejszych nie wspomina-
jac. Wersja po modernizacji ma sto pietnascie koni, zatem wa-
zacy prawie dwie tony samochdd potrzebuje ponad osiemnascie
sekund, by przyspieszy¢ do setki. Auto po fabrycznym tuningu,
dostepne od 2003 roku, moglo mie¢ sto trzydziesci szes¢ koni,
jednak nadal nie byt to mistrz sprintu, a predko$s¢ maksymalna
wynosita zaledwie sto piecdziesigt kilometrow na godzine.

Dzi$ pajero sport to model nieco zapomniany i niedoceniany.
Mozemy dzieki temu sporo zaoszczedzi¢ i za niewielkie pienig-
dze kupi¢ auto trwate, wytrzymate i mocne, cho¢ niekoniecznie
szybkie, a na pewno nie sportowe. Ceny uzywanych egzempla-
rzy zaczynajg sie od dziesieciu tysiecy, jesli wyprodukowano je
pod koniec lat dziewiecdziesigtych, a zadbane i bezwypadkowe

/ 2006 roku wyceniane sg na trzydziesci tysiecy.

| le trzeba mie¢ typowo brytyjskiego poczucia humoru, by spory samo-
chod, dtugi na ponad cztery metry i sze$¢dziesigt centymetréw, wazacy
prawie dwie tony i z bardzo stabym silnikiem pod maska, ochrzci¢
przydomkiem sport? | czemu firma Mitsubishi postanowita rozmie-
ni¢ na drobne fantastyczng marke, jaka przez dtugie lata byto Pajero?
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Pytania miaty charakter retoryczny, bo doskonale znatem odpowiedz.
Prawdziwe pajero, ktére uwielbiatem, niezaleznie od wersji silnikowej,
kosztujace dwa razy wiecej, byto potaczeniem luksusowego auta tere-
nowego 0 niebanalnym wygladzie z doskonatymi wiasciwosciami jezd-
nymi, widocznymi zaréwno na drodze utwardzonej, jak i tam, gdzie
drég nie ma wecale. Pajero to legenda, wielokrotny najbardziej utytu-
towany zwyciezca rajdu Paryz—Dakar, a to? Co to jest? Co najwyzej
przebrany za kombi uzytkowy pick-up, nic wiecej.

Wiasnie z takim nastawieniem jechatem po odbidr testowego eg-
zemplarza, jedyne pocieszenie znajdujgc w tym, ze zima w 2006 roku
byta ostra, Sniegu mnostwo, a pajero sport miato naped na cztery kota.
Szybko okazato sig, ze plusdéw jest nieco wiecej. Auto juz na pierwszy
rzut oka wygladato na znacznie potezniejsze, niz byto w rzeczywistosci,
niby tylko cztery metry i sze$¢dziesigt kilka centymetréw, ale niewiele
krétsza honda CR-V prezentuje si¢ przy nim jak dziecieca zabawka.
Wypozyczony egzemplarz, czarny jak smota, miat w dodatku wszystkie
tylne szyby bardzo mocno przyciemnione. Ogromne lusterka w pochro-
mowanych obudowach wygladaty jak uszy Shreka i troche nie pasowaty
do catodci, ale sporych rozmiaréw, niesymetrycznie ustawiony na ma-
sce wlot do chtodnicy powietrza i duzy spojler umieszczony na gérnej
krawedzi tylnej, pionowej klapy sprawity, ze auto zyskato naprawde ra-
sowy wizerunek. Whnetrze zdradzato typowo uzytkowy charakter, duzo
taniego plastiku, wszystko twarde, ale solidne, zadnych udziwnien czy
bajeréw, moze poza kompasem. Widocznos$¢ z fotela kierowcy naprawde
niezta, jednak prawdziwy zachwyt wzbudzit we mnie dzwiek silnika -
nawet na biegu jatowym gtosny i zachrypniety, przywodzacy skojarzenia
z ciezkim sprzetem budowlanym, koparka, tadowarka, ewentualnie czot-
giem - gdyby szuka¢ odniesien wojskowych.

Mimo pewnych poczatkowych watpliwosci, z pajero sport polubi-
lisSmy sie bardzo szybko, a kazdy przejechany kilometr jedynie wzmoc-
nit te sympatie. Auto wygladato fenomenalnie, a sto trzydziesci szes¢



Mitsubishi pajero sport

wysokopreznych koni radzito sobie z napedem catkiem niezle. Na osia-
gniecie setki potrzeba ponad siedemnascie sekund, co$ jak w przypadku
poloneza albo daewoo matiza, jednak w tym samochodzie to zupetnie nie
przeszkadza. Wkrecany na obroty silnik za kazdym razem brzmi fanta-
stycznie, dZwignia zmiany biegéw wymaga uzycia pewnej sity i sporej pre-
cyzji, a uktad kierowniczy, pozwalajagcy na doktadne manewry w ciezkim
terenie, na zwyklej szosie zmusza do ciggtej uwagi, planowania i ostrozno-
éci, szczegblnie na koleinach, na ktérych auto potrafi zachowac sie mato
przyjemnie. Nieco mniejszy niz w ciezaréwce rozstaw kot powoduje, ze
samochdd jedzie krzywo, jedna strona jest wyzej, i wystarcza chwila nie-
uwagi potaczona z tendencjg do prostowania kierownicy, by wylagdowaé
w przydroznym rowie. Dopiero po kilku godzinach za kétkiem cztowiek
sie do tego przyzwyczaja i automatycznie trzyma odpowiednig kontre.
Wtedy nawet wyprzedzanie przebiega catkiem sprawnie: upewniamy sie,
ze mamy wystarczajgco duzo miejsca, redukujemy bieg, przeskakujemy
koleine, wychylamy auto na lewo, wciskatny gaz do dechy i po kilkuna-
stu sekundach wracamy na prawy pas, ponownie przeskakujac koleine.
Po dwoch dniach zapominamy, ze sa na $wiecie samochody, w ktérych
cala operacja przebiega duzo szybciej, sprawniej i bezpieczniej, ale whasnie
taka jest cena za ponadprzecietnie dobre wiasciwosci terenowe.

Pajero sport bez specjalnego przygotowania mozna na przyktad za-
nurzy¢ w wodzie o gtebokosci pot metra, czego akurat w trakcie pra-
wie dwutygodniowego testu nie miatem okazji sprawdzi¢, bo wszystkie
znane mi akweny byty skute lodem. Natomiast dwadziescia dwa centy-
metry prze$witu i bardzo wysokie katy, pod ktérymi mozna wchodzi¢
na przeszkode i bez uszczerbku dla zderzakdw z niej zjezdzac, przydaty
sie podczas wizyty na opuszczonym torze rallycrosowym czy w trakcie
spontanicznie zorganizowanego rajdu przeprawowego.

Po kilkunastu dniach spedzonych za kierownicg docenitem nie
tylko spory zapas bezpieczenstwa wynikajacy z napedu na cztery kota
ale réwniez ogromne mozliwosci transportowe — po ztozeniu tylnej
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kanapy przestrzen tadunkowa ma ponad tysigc siedemset litrow objeto-
éci. Jednak najbardziej podobat mi sie surowy, oschty charakter pojazdu,
pozbawionego nowoczesnej elektroniki i niepotrzebnych gadzetéw, ale
jednoczesnie Swietnie wystylizowanego. Szkoda, ze zapomnialem o nim,
gdy byto mi potrzebne auto terenowe - stare discovery, mimo stabszego
silnika, jezdzi co prawda nieco lepiej, jednak sprawia przy okazji sporo
probleméw technicznych, chlapie olejem i rdzewieje na potege. A pa-
jero, nawet z duzym przebiegiem, po prostu daje rade.

SZUkEij"""'O

Najlepiej wyda¢ nieco wiecej i kupi¢ samochdod wyprodukowany po
2000, a jeszcze lepiej po 2004 roku. To naprawde bardzo prosta kon-
strukcja, wieks =,uov a w ani Mozna usunaé przy pomocy przystowiowego
miotka, przecinaka i kombinerek.

Un'kajo e o o o o o o o o

W samochodach zbudowanych na ramie nosnej to wiasnie ona jest
najwazniejszym elementem konstrukcyjnym. Jesli pojazd uczestni-
czyt w powaznym wypadku i rama zostata skrzywiona, to w krajach
o0 wysokiej kulturze motoryzacyjnej auto idzie na ztom, podobna de-
cyzja zapada, gdy jest powaznie skorodowana. Przed zakupem trzeba
wiec bardzo dokfadnie jg obejrze¢, réwniez od spodu, szukajac Sladow
ingerencji blacharza, spawow lub miejsc, w ktérych mocowane byty
specjalne kotwy do prostowania, oraz znakdéw zaawansowanej korozji.
Jesli znajdziemy miejsce tak zardzewiate, ze przebijemy je Srubokretem
lub jesli silnik bedzie mokry od wyciekajacego oleju, lepiej rozejrzec sie
za innym egzemplarzem.



MITSUBISHI PAJERO

Bo jest komfortowe i nie boi sie drogi na skroty

Prace nad wielozadaniowym samochodem... dostawczym ruszyly
na poczatku lat siedemdziesigtych, jednak pierwsza generacja
pajero, poczatkowo jedynie w trzydrzwiowym nadwoziu, zade-
biutowata wiele lat pézniej, w 1981 roku, po roku trafita clo
sprzedazy, a dwa lata pézniej na trase rajdu Paryz - Dakar,
gdzie auto bardzo szybko pokazalo, co potrafi Od 1985 do 2007
roku wygrywato dwanascie razy, w tym siedem razy z rzedu
od 2001 do 2007, co jeszcze dlugo zostanie rekordem niemal
niemozliwym clo pobicia.

Aktualnie  sprzedawana, czwarta generacja pojawita  sie
w 2006 roku, jednak od strony konstrukcyjnej niewiele rozni sie
od samochodu w 1999 roku, nieco inny jest ksztalt karoserii,

przeprojektowano tez wnetrze i wzmocniono palete silnikbw, na

szczescie pozostano przy dwoch wersjach nadwozia - krétkim,
trzyosobowym i wydtuzonym, przypominajacym duze, pieciooso-
bowe kombi.

W obydwu przypadkach, niezaleznie od tego, czy to trze-

cia, czy czwarta generacja, pajero zajmuje sporo miejsca na
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parkingu, ma prawie metr czterdziesci lula w dluzszej wersji nie-
mal pie¢ metrow dlugosci, jest szerokie i wgsokle na blisko sto
dziewiecdziesigt centgmetrow, a pod maskg pracujg benzynowe
silniki V6 albo wysokoprezne o czterech cylindrach. Pierwszy
ma pojemnos¢ 3,5 litra, bezposredni wtrysk benzyny i dwiescie
koni, diesel to 3,2 litra i okoto sto szes$édziesigt koni. Po zmia-
nie modelowej pojemnos¢ silnika Diesla sie nie zmienita, ale do
sprzedazy trafita mocniejsza, dwustukonna odmiana, za to silnik
benzynowy od 2006 roku ma pojemno$¢ 3,8 litra i okoto dwiescie
piecdziesiat koni.

Na polskim rynku wybér uzywanych egzemplarzy jest spory,
nie brakuje tez aut bezwypadkowych, niektére sprowadzono
z dziwnych miejsc, na przyktad z Emiratébw Arabskich. Najtan-
sze egzemplarze, z 2001 roku, kupimy bez wiekszych probleméw
za pietnascie tysiecy zlotych, a znacznie taniej, jesli bedg miaty
problem z silnikiem - najczestszy defekt to uszkodzona pompa
wtryskowa. Idealne pajero z 2005 lub 2006 roku kosztuje mniej
wiecej trzydziesci pie¢ tysiecy ziotych, auta po zmianie mo-
delowej, a wiec o rok lub dwa lata miodsze, sg o przynajmniej

pietnascie tysiecy drozsze.

Bardzo szybko, bo zaledwie po roku prowadzenia programow,
zdecydowali$my, ze nasza redakcja, testujgca co miesigc kilka, cza-
sem kilkanascie samochodéw, powinna robi¢ duze podsumowanie na
przetomie roku, tak, by wybra¢ auta, ktére zrobity na nas najwieksze
wrazenie, takie, ktére pozytywnie nas zaskoczyty albo okrutnie roz-
czarowaly. Z doborem odpowiednich kandydatéw nie bylo zbyt du-
zych probleméw, tak samo jak z poszczegélnymi kategoriami. Jedng
z nich nazwaliSmy roboczo ,krél szos” — nie chodzito wcale o to, by
wskaza¢ auto, w ktorym czujemy sie lepsi od innych, o nie, raczej o sy-

tuacje i odczucia podobne do tych, ktore przezywali bohaterowie tej
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komedii z Markiem Kondratem Pienigdze to nie wszystko, gdy Kkilka
nieprzyzwyczajonych do luksuséw oséb wsiada do mercedesa klasy S
i obejmuje ich ,jaka$ taka trwoga, jak w kosciele”. W tej kategorii naj-
wieksze szanse majg od zawsze auta obrzydliwie luksusowe, najdrozsze,
jednak pierwszym zwyciezcg, pamietam to doskonale, zostato mitsubi-
shi pajero z ogromnym, benzynowym silnikiem V6 o pojemnosci 3,5
litra i z automatyczng skrzynig biegéw. Jezdzilismy tym samochodem
przez tydzien i czuliSmy ogromny niedosyt. Potezna i bardzo zgrabna
sylwetka, muskularna i po sportowemu napompowana, do tego spore
kota, elegancka, skorzana tapicerka i wyjatkowo wygodna pozycja za
kierownicg. Duzy silnik z napedem auta radzit sobie $wietnie, nawet
nie ze wzgledu na oszatamiajacg moc, raczej dlatego, ze to jeden z tych
samochodow, ktére doskonale czujg sie przy regulaminowych pred-
kosciach, wtedy w kabinie jest cicho, przytulnie, a doskonale resoro-
wana kolumbryna potyka kilometry — moze niekoniecznie szybko, ale
w fantastycznym stylu. Nic nie musze nikomu udowadnia¢, niczym sie
nie przejmuje, tylko tankuje i jade. Tych tankowan byto zresztg sporo
- nowoczesny silnik z bezposrednim wtryskiem benzyny, awaryjny
i dos¢ kaprysny, jesli chodzi o jakos$¢ paliwa, zuzywat go niestety sporo.
Za to diesel, niezaleznie od mocy, bez wzgledu na to, czy skrzynia
byta manualna czy automatyczna, spokojnie wyrabiat sie w dziesieciu
litrach na sto kilometréw, co przy tej masie, tym gabarycie, byto jak
najbardziej do zaakceptowania.

Wiele razy nachodzita mnie che¢ na mitsubishi pajero, kiedy$s my-
Slatem nawet o fabrycznie nowym - pare lat temu, gdy dolar rekor-
dowo potaniat, kosztowatly co$ okoto stu dwudziestu tysiecy ziotych,
a te z dziwnym znaczkiem na masce, sprowadzone z krajow arabskich,
jeszcze mniej. Samochdd na pewno nie stracitby wiele na wartosci,
wiedziatem, ze za kilka miesiecy wszystko sie uspokoi, a po dwoch
czy trzech latach auto bedzie kosztowaé niemal tyle samo, co w chwili
zakupu — i nie mylitem sie. W 2008 roku cena dolara spadta do dwdch
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ztotych, a rok czy dwa lata pdzniej zndw skoczyla o ztotdwke w gore
— fabrycznie nowe pajero kosztowato wtedy nie sto dwadziescia, ale —
z nieco mocniejszym silnikiem — ponad stoi osiemdziesiat tysiecy. Nie-
dawno przymierzatem sie do zakupu uzywanego modelu, jednak tym
razem zniechecita mnie ogromna liczba samochodéw wystawionych
do sprzedania z uszkodzonym silnikiem, czy to benzynowym, czy wy-
sokopreznym, w ktdrym najbardziej awaryjnym punktem jest pompa
wtryskowa — jej naprawa kosztuje mniej wiecej cztery tysigce zitotych,
bardzo drogie jest tez sprzeglo, jesli zdecydujemy sie na skrzynie
manualna. Koszty eksploatacji sg wiec do$¢ wysokie, jednak z zakupu
catkowicie nie zrezygnowatem. Mam plan, czekam na okazje. Szukam
autaprzetartego lewg badZ prawa strona, ale od strony mechanicznej
w idealnym stanie, lub odwrotnie, samochodu z matym, udokumen-
towanym przebiegiem, ale uszkodzonym silnikiem. Cena w jednym
i drugim przypadku bedzie pewnie do$¢ atrakcyjna, a z naprawg po-
radze sobie sam. Wydam prawdopodobnie doktadnie tyle samo, co na
auto, przy ktérym nie trzeba, z pozoru, nic robi¢, ale przynajmniej zy-
skam pewnos¢, ze nie czekajg mnie nieprzewidziane wydatki. Juz kilka
razy miatem co$ na oku, jednak upartem sie na krotka, trzydrzwiows
odmiane - mniej pali, wyglada oryginalnie i nieco lepiej radzi sobie
w terenie.

Szukajooooooo# t <

Sporo jest aut sprowadzonych, ktére trafity do Polski nie dlatego, ze
byty rozbite lub zalane wodg, ale ze wzgledu na bardzo korzystny kurs
naszej waluty i jednocze$nie gwattowne zatamanie rynku w innych
panstwach. | to wlasnie za nimi nalezy sie rozgladac¢, najczesciej sg
w idealnym stanie technicznym, czesto nie wymagajg wkiadu finanso-

wego. Sg najdrozsze, ale w tym wypadku warto wydac wiece;j.
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Unikajooooooooo€

Samochodéw z duzym przebiegiem lub bez ksigzki serwisowej
i odpowiedniej dokumentacji, powazna usterka silnika jest w tych
autach niestety tylko kwestig czasu, a im przebieg wigkszy, tym
szybciej spotka nas nieoczekiwany wydatek. Wybor jest tak duzy,
ze mozna sobie pozwoli¢ na grymaszenie i poszukanie bezwypad-
kowego egzemplarza, tym bardziej, ze kiedy nam sie znudzi, duzo
fatwiej bedzie go sprzedac.
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Bo jezdzacy, sprawny egzemplarz mozna kupi¢
za mniej niz tysigc ztotych

Przez dlugie lata najwieksze firmy samochodowe nie mialy nic
ciekawego do zaoferowania klientom zainteresowanym samo-
chodem typowo miejskim. Auta z segmentu A byly oszczedne,
czasem praktyczne, ale jednoczesnie zupetnie pozbawione po-
lotu, tak, jakby ich projektantom zupetnie na tym nie zalezalo.
Sytuacja zmienita sie dopiero na poczatku lat dziewiecdziesia-
tych, wraz premierg renault twingo.

Auto pojawito sie na rynku dokladnie dekade po prezenta-
cji samochodu bardzo podobnego w gtéwnych zalozeniach kon-
strukcyjnych, a zaprojektowanego przez inzynierow z OsSrodka
Badawczo-Rozwojowego Samochodéw  Matolitrazowych w  Biel-
sku-Biatej. Beskid z 1983 roku, bo o nim mowa, mial nawet zbli-
zony, rownie optywowy ksztalt karoserii oraz przesuwang tylng
kanape, dzieki ktorej mozna bylo w latwy sposéb powiekszy¢ ba-
gaznik. Niestety, komunistyczne wiladze nie zdecydowaly sie na

masowg produkcje. W Renault na wszelki wypadek poczekano, az
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wygasng prawa patentowe polskiej konstrukcji i wtedy na rynek
trafito twingo.

Auto od poczatku cieszylo sie sporym zainteresowaniem,
bytlo tanie, oszczedne i mialo bardzo przyjemng dla oka syl-
wetke. Bylo dokiladnie tym, czego oczekiwali klienci, uroczym,
ale jednoczes$nie bezpretensjonalnym autem na miasto, ideal-
nym, gdy trzeba zaparkowa¢ lub manewrowaé w ciasnej, waskiej
uliczce, jednoczesnie bardzo przyzwoicie wykonanym, solidnym,
z wygodng pozycja za kierownicg i $wietng widocznoscia na
wszystkie strony, oraz, co nie bez znaczenia, sporym, jak na tak
niewielkie auto, bagaznikiem.

Po trzech latach przestarzaly piecdziesieciopieciokonny sil-
nik zostat zastgpiony znacznie nowoczesniejszg, o kilka koni
mocniejszg jednostka, a po Kkolejnych pieciu pod maske trafit
szesnastozaworowy motor 1,2 o mocy siedemdziesieciu pieciu
koni, oszczedny i zapewniajacy niezlg dynamike. tadny, bez-
wypadkowy egzemplarz z konca lat dziewiecdziesiatych, wypo-
sazony w duzy, otwierany dach, elektryke, a nawet klimatyza-
cje, kupimy bez wiekszego problemu za mniej niz dwa tysigce
zlotych. Najmiodsze twingo, czesto 2z niewielkim przebiegiem,

kosztujg od czterech do szesciu tysiecg.

Lewnie znajg panstwo starg prawde dotyczaca kupowania sprowadzo-
nego, uzywanego samochodu: jesli pochodzi z Niemiec, Szwajcarii
albo Holandii, jest najczesciej w bardzo dobrym stanie technicznym,
regularnie serwisowany, z kompletem kluczykdéw i dokumentéw, na
lakierze nie ma najdrobniejszej ryski, a dywaniki podtogowe sg tak
czyste, ze nie wiadomo, czy buty wystarczy wytrze¢, czy moze raczej
nalezy je zdja¢. Ale sg tez kraje, w ktorych o samochody, zwlaszcza
w duzych miastach, nie dba sie wcale. Absolutnymi mistrzami $wiata
w obijaniu i rysowaniu karoserii, urywaniu zderzakéw i rozrzucaniu
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okruszkow w kabinie sg Francuzi. llekro¢ jestem w Paryzu czy tez do-
wolnym duzym francuskim miesScie, widze mnéstwo samochoddw
(jest ich zdecydowanie wiecej niz nowych i tadnych), ktérymi w Polsce
wstydzilibysmy sie jezdzi¢: poobijanych, wymagajagcych pilnej wizyty
u lakiernika. Zawsze patrzytem na to z niesmakiem - przeciez to sa-
mochdd, trzeba o niego dbaé, ale ostatnio powoli zaczynam rozumiec,
0 co w tym wszystkim chodzi, i szczerze mdwiac, czasem troche im
zazdroszcze, ze takimi ghlupotami, jak pekniety zderzak, zupetnie sie
nie przejmujag. Mato tego, przez okragly miesigc miatem okazje zy¢
dok#adnie tak samo, jak oni. A wszystko przez przypadek.

Przegladarka Firefox, z ktorej najczesciej korzystam, wzbogacona
jest u mnie w calg mase zakladek. Jesli potrzebny mi duzy samochod
dostawczy z otwartg skrzynia, pojawiajg sie skroty do portali ogtosze-
niowych i aukcyjnych zatytutowane ,doka”, ,prycza”, ustawione tak,
by jednym kliknieciem sprawdzi¢, co nowego wystawiono do sprzeda-
nia w ciggu ostatnich dwaéch godzin. Nie musze dodawac, ze jesli cze-
go$ naprawde intensywnie szukam, to sprawdzam duzo czesciej...

Dwa lata temu wymyslitem sobie, ze przydatoby mi sie mate, tanie
auto do jezdzenia po miescie, takie, z ktorego korzystatbym w mo-
mencie, gdy ktérys z kolegéw dziennikarzy rozbije zarezerwowany dwa
miesigce wczesniej samochdd testowy lub gdy jakis oblegany termin
bedzie tak obsadzony, ze w parku prasowym nie ostanie sie¢ nawet biata
panda. Myslatem o aucie, ktore bez problemu mogtbym zostawi¢ czy
wrecz porzuci¢ na ulicy, na tydzien, w obcej dzielnicy. Postanowitem
wiec sobie co$ takiego sprawi¢ i mimo ze ustawitem zaporowe, wyda-
waloby sie, kryteria, liczytem na jakie$ trafienie. Przede wszystkim auto
miato by¢ tanie, to znaczy kosztowa¢ mniej niz tysigc piecset ztotych,
z waznym przegladem i ubezpieczeniem, z oszczednym silnikiem pod
maska - najlepiej maty diesel lub motor benzynowy o niewielkiej po-
jemnosci, z instalacjg gazowa. | co najwazniejsze, jego wyglad nie po-
winien budzi¢ zainteresowania ztomiarzy, ani zacheca¢ strazy miejskiej
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do przyklejenia na szybie wezwania do usuniecia wraku w ciagu
miesigca.

Niemozliwe? Pierwszej nocy, siedzac przy komputerze i przegla-
dajac ogtoszenia, trafitem na aukcje rozpoczetg dostownie pietnascie
minut wczesniej. Czarne renault twingo z 1998 roku, z gazem, elek-
tryka i duzym, materiatowym szyberdachem, przebieg sto siedemdzie-
sigt tysiecy kilometrow. Dokladnie obejrzatem zdjecia, nie zauwazy-
tem zadnych uszkodzen blacharskich czy rdzy. Wczytatem sie w opis,
w ktérym sprzedajacy zaznaczyt, ze do wymiany jest tozysko i klocki
hamulcowe. Sprawdzitem, ile kosztujg te czesci, klikngtem ,kup teraz”
i od razu przelatem catg kwote, dziewiecset ztotych, na wskazane konto

tak na wszelki wypadek, gdyby wiasciciel doszedt do wniosku, ze
wycenit samochdd zbyt nisko. Po udanym zakupie poszedtem spac.

Nastepnego dnia rano zadzwonitem i umdwitem sie na odbidr sa-
mochodu. Mtody cztowiek, nie byt, delikatnie mdwiac, zbyt mity, raczej
sfochowany, tak, jakby kto$ wykorzystat jego btad. Jestem jednak prze-
konany, ze gdyby ustawit cene dwa razy wyzsza, auto wisiatoby w ogto-
szeniach przez dwa miesigce. Odebratem dokumenty, podpisalismy
umowe, po czym usiadtem w renault twingo - po raz drugi w zyciu,
.1 pierwszy na fotelu kierowcy. Silnik przyjemnie mruknat i odpalit bez
zadnego problemu, od razu pojechatem na zakupy: dwie nowe tarcze,
klocki i dwa tozyska. Nie wydatem nawet trzystu ztotych, a kilka godzin
pozniej miatem juz auto na podnosniku. Doktadnie je obejrzatem, byto
w zaskakujgco dobrym stanie — korozji brak, zawieszenie bez luzéw. Po-
rzadny, maty samochod za niewielkie pienigdze. Niezle sie w nim czu-
tem, cho¢ do centralnie umieszczonego predkosciomierza musiatem sie
przyzwyczai¢, podobnie jak do tego, ze wokdt mnie byto bardzo mato
blachy, w razie wypadku... Strach pomyslec, i lepiej nie mysle¢. Za to
zuzycie paliwa okazato sie zdumiewajgco niewielkie - po miescie okoto
szesciu litrow gazu na sto kilometréw, taniej chyba sie juz nie da, a dyna-
mika, jak na piecdziesiat pie¢ koni, catkiem niezta.
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Czarnym twingo jezdzitem przez miesigc, w tym czasie zdazytem
przesuna¢ zderzakiem jaki$ $mietnik, obi¢ drzwi o stup nosny na par-
kingu podziemnym i zatrzasng¢ w $rodku kluczyki. Fajne uczucie —
zupetnie sie nie przejmowac. RozstalisSmy sie, gdy z obstugiwanego
przeze mnie filmu wrocit czarny fiat 500.

Poobijane twingo wystawitem do sprzedania za tysigc dwiescie
ztotych, chetny zgtosit sie w ciggu pietnastu minut, po godzinie ode-
brat auto. Nie stracitem ani zlotowki, a zyskatem cenne doswiadcze-
nie - nawet w Polsce mozna zy¢ jak Francuz i zupeinie nie przejmo-
wac sie swoim samochodem — pod warunkiem ze to najtansze renault
twingo.

SZUkaJ' e o o o o o o o
Auta bezwypadkowego, bo tylko wtedy ocynkowane nadwozie nie be-

dzie przerdzewiale. Instalacja gazowa znacznie obnizy i tak niewielkie
koszty eksploatacji i nie bedzie sprawiata wiekszych problemoéw.

Unikaj# # # #  # # o o <

Aut uszkodzonych blacharsko lub w ztym stanie technicznym — ich
naprawa moze by¢ nieoptacalna.



SEAT LEON CUPRA

Bo prawdziwe jest stwierdzenie, ze to, co
najlepsze, juz byto

Przejeta przez Voll<swagena hiszpanska marka, podobnie jak
Skoda, rozkwitta dopiero wtedy, gdy zaczeta korzysta¢ z za-
awansowanych rozwigzan technicznych niemieckiej firmy. Auta
powstawaty na wspdllnych platformach podtogowych, monto-
wano w nich czesto doskonale silniki i skrzynie biegéow. To, co
w latach osiemdziesiatych bylo wySmiewane 2z powodu sta-
bego zabezpieczenia przed korozja, czestych awarii przesadnie
skomplikowanych silnikow, nagle stalo sie proste i niezawodne,
a przy okazji po niemiecku solidne i ergonomiczne. Hiszpanski
temperament z hasta reklamowego byt raczej pustym sloganem,
¢ ho¢ faktycznie, niektére modele mogly sie podobac.

W przypadku pierwszej generacji leona, produkowanego od
1999 roku, wykorzystano podzespoly znane juz i sprawdzone
w audi A3 czy skodzie octavii oraz volkswagenie golfie czwartej
generacji, tyle ze przykryto je bardzo atrakcyjng, podobajaca sie

takze dzi$, karoserig. Wybér silnikbw oferowano spory, najstabsze,
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pozbawione dotadowania diesle miaty szes$édziesigt osiem koni,
motory benzynowe o pojemnosci 1,4 zaledwie siedemdziesigt pie¢
koni, za to najmocniejsze az dwiescie dwadziesScia pie¢ koni przy
dwudziestozaworowym silniku 1,8 turbo lub sto piec¢dziesiat przy
wysokopreznym 1,9 TDI. Naped najczesciej trafiat na przednig o8,
cho¢ przy najmocniejszych silnikach Diesla mozna byto dokupié¢
dotgczany przy pomocy sprzegta Haldex naped na cztery kola,
identyczny jak w golfie 4Motion. Auto, niezaleznie od wersji sil-
nikowej, cieszylo sie w Polsce sporg popularnoscig, gtownie za
sprawg nieco nizszej, niz w przypadku volkswagena, ceny i row-
nie dobrych wiasciwosci jezdnych.

Produkcji zaprzestano w 2006 roku, jednak leon do dzi§ ma
wielu fanéw. Zadbany egzemplarz, ze stabym silnikiem benzy-
nowym lub dieslem, kupimy za dziesie¢ - dwanascie tysiecy
zlotych, a placac trzy tysiace wiecej, mozemy liczy¢ na najmoc-
niejszego, stupiecclziesieciokonnego diesla. Na cupre R z moto-
rem dwiescie dwadziescia pie¢ koni lub FR z napedem na cztery
kota trzeba przeznaczy¢ minimum dwadziescia, a na naprawde
tadna sztuke nawet dwadziescia pie¢ tysiecy ziotych, i na-
prawde warto to zrobi¢, ,erka" przyspiesza do setki w niecale
siedem sekund i mozna jg rozpedzi¢ do ponad dwustu czterdzie-

stu kilometréw na godzine.

Gdy pod koniec 2003 roku zaczatem organizowa¢ prace wiasnej, radio-
wej redakcji motoryzacyjnej, wraz z programem dostatem to, o czym
marzy chyba kazdy mitosnik samochodéw — niczym nieograniczony
dostep do wszystkich najnowszych modeli. Jednak ze starszymi byt juz
pewien problem.

Seata leona podziwiatem od samego poczatku, przepadatem i nadal
przepadam za wspaniatg zgrabna sylwetka, agresywnie rozrysowanym
przodem i bardzo charakterystycznym, eleganckim i do dzi$ atrakcyjnym
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tytem. Uwielbiam tez prostote i ergonomie deski rozdzielczej, ktéra - co
prawda - nie grzeszy uroda, ale doskonale spetnia swoje zadanie, skoro
niemal sie jej w tym samochodzie nie zauwaza. Leon podobat mi sie
tak bardzo, ze gdy kiedys, jeszcze pod koniec lat dziewiecdziesigtych,
kolega zaproponowat mi przejazdzke, odméwitem, bojac sie, ze slaby
benzynowy silnik o mocy siedemdziesieciu pieciu koni okaze si¢ roz-
czarowaniem. Z tego samego powodu, kilka lat p6Zniej, zrezygnowatem
z testu jakiej$ $redniej wersji, z klekoczagcym motorem 1,9 TDI o mocy
dziewieédziesieciu koni. Wyttumaczytem przedstawicielowi hiszpariskiej
marki bardzo doktadnie, na czym polega mdj problem z leonem, i chyba
zostatem zrozumiany, bo kilka dni p6zniej zapisatem w kalendarzu sa-
mochdéd, dzieki ktoremu miatlem szanse ocali¢ mojg wyidealizowang
wizje tego modelu. Na dwa tygodnie, w dodatku w trakcie jakiego$ diu-
giego weekendu, dostatem zétego leona cupre R z benzynowym mo-
torem 1,8, o mocy dwustu dwudziestu pieciu koni, czyli najmocniejsza
seryjnie produkowang odmiane.
Oszalatem na punkcie tego samochodu do tego stopnia, ze przez
dwa tygodnie prawie z niego nie wysiadatem. W tym samym czasie
, Mmiatem jeszcze do dyspozycji luksusowo wyposazonego mercedesa
klasy E i chryslera grand voyagera, ale kazdym z nich przejechatem
jakie$ czterdziesci kilometrow - tyle dzielito redakcje od wspolnej
siedziby koncernu Daimler-Chrysler. Za to leonem zrobitem ponad
trzy tysigce kilometrow. Spodobat mi sie od razu, byt twardy, sztywny,
czuty, a przy okazji potwornie szybki i réwnie rewelacyjnie skuteczny.
Szesciobiegowa skrzynia manualna pozwalata na btyskawiczng, precy-
zyjng zmiane przetozenia, dotadowany silnik miat tak ogromny poten-
cjat, ze wystarczyto troche wilgoci na drodze, zeby kota buksowaty nie
tylko na pierwszym i drugim, ale czasem rowniez na trzecim biegu.
Cichy gwizd turbosprezarki i btyskawicznie osiggajacy wysokie obroty
motor dodatkowo podnosity emocje, a i tak byto ich mnéstwo, przede

wszystkim z powodu nastawOw zawieszenia.



Do codziennego uzytku

Fabryczng cuprg R jezdzi sie troche tak, jak rajdéwka, trudno po-
réwna¢ ten samochdd z jakimkolwiek innym, standardowym mode-
lem. Niskoprofilowe opony zawsze zmniejszaja poczucie komfortu,
ale w tym przypadku wyczuwalne byty najdrobniejsze niedoskonatosci
asfaltu, a nawet wymalowane na nim pasy. Oficjalny czas potrzebny na
osiggniecie setki to nieco ponizej siedmiu sekund - niby zadna rewe-
lacja, wszystkie usportowione kompakty, niezaleznie od marki, robig
to réwnie szybko - ale dzieki temu, ze tu nie mozna sobie pozwoli¢
nawet na chwile dekoncentracji, ze trzeba by¢ catkowicie skupionym
na jezdzie, wrazenia sg poréwnywalne jedynie z autami cztery razy
drozszymi, jak porsche 911 czy sportowe BMW M3.

Seat leon cupra R nie jest samochodem, ktéry mozna prowadzi¢
jedna reka, nie da sie jednocze$nie rozmawiaé przez telefon i skutecz-
nie zmienia¢ pas lub biegi, caty czas potrzebne sg maksymalna atencja
i skupienie. W trasie za$, nawet podczas jazdy ze statg predkoscia, na-
wet po idealnie ptaskiej nawierzchni, trzeba zapomnie¢ o przekaskach
- bardzo tatwo sie nimi pobrudzi¢, do ugaszenia pragnienia polecam
za$ tylko napoje w plastikowych butelkach, szklana caty czas obija sie
0 zeby. Naprawde, nie zartuje.

Nigdy wczesniej jednak, ale tez nigdy pozniej zaden samochod tej
klasy nie zrobit na mnie tak kolosalnego wrazenia - nawet wyraznie
mocniejszy nastepca, zademonstrowany w 2009 roku, z dwulitrowym
motorem TSI o mocy dwustu sze$¢dziesieciu pieciu koni, rozpedzajacy
sie do setki w 6,2 sekundy. Auto, zbudowane na golfie V, jest zdecy-
dowanie ciezsze, a o czterdziesci koni mocniejszy silnik, cho¢ z dofa-
dowaniem, ale tez z bezposrednim wtryskiem benzyny, pracuje bez
wyraznego kopniecia, bez tych emocji towarzyszacych chwili, w ktorej
turbo zaczyna pracowa najwydajniej. Nawet zawieszenie jest zupetnie
inne, bardziej komfortowe, mniej sztywne — strata czasu i pieniedzy.
Jesli szukacie najlepszego hot hatcha, to jest nim seat leon cupra R
pierwszej generacji.
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Szukaj.ooooooooo

Auta lekko uszkodzone, z jednym badz dwoma elementami do lakie-

rowania, ale sprowadzone z kraju, w ktérym dba sie o samochody,

na przyktad z Niemiec, mogg by¢ w doskonatym stanie technicznym
w koncu zostaty wycofane z ruchu z powodu sttuczki, a nie zame-

czonego silnika. Ten ma by¢ suchy, wkrecac sie na obroty bez zadnych

wyraznych przerw czy niepokojacych wibracji, a skrzynia musi praco-

wac bez zastrzezeh.

Unikajooooooooo#

Aut po tuningu elektronicznym (z tego silnika mozna wycisna¢ cztery-
sta koni i wiecej) - mogg by¢ bardzo zuzyte. W tak mocnych samocho-
dach wazna jest idealnie ustawiona geometria, jesli dany egzemplarz
uczestniczyt w wypadku, warto jg sprawdzi¢, w przeciwnym razie auto
moze $cigga¢ podczas ruszania i hamowania, bedzie tez szybciej cieto
opony.
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Bo jest wyjatkowo oszczedna i mozna nig jezdzi¢
bezgtosnie

Kariera samochoddéw hybrydowych, a wiec wyposazonych w dwa
zrodla napedu, rozpoczeta sie wraz z pierwsza generacjg toyoty
prius, zademonstrowang w 1997 roku. Auto nie wyréznialo sie
z zewnatrz niczym szczeg6lnym, wygladato troche jak niedo-
stepna w zasadzie w Europie toyota echo, bedgca tak naprawde
toyotg yaris, tyle ze w nadwoziu niewielkiego sedana.

Pierwszy prius, produkowany do 2003 roku, nie odniést wiek-
szego sukcesu. Sprzedano nieco ponad sto dwadzieScia tysiecy
egzemplarzy - za malo, by bylo to optacalne, ale wystarczajgco
duzo, by zaistnie¢ i przekona¢ ludzi do napedu hybrydowego,
zwlaszcza ze uzytkownicy tych aut bardzo je sobie chwalili -
owszem, byly nijakie, ale tez bezawaryjne i bardzo oszczedne.

Przetarty szlak przydat sie w chwili, gdy do sprzedazy trafita
druga generacja. Twoércg tego samochodu bardzo uwaznie wstu-
chali sie w krytyczne glosy i postanowili zbudowaé auto, ktore

bedzie nie tylko tadne i zgrabne, ale rowniez, co bardzo wazne,
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zupelnie inne od wszystkiego, co jezdzi po drogach. Potencjal-
nym klientom zapewniono mozliwos¢ zamanifestowania proeko-
logicznych pogladéw, poza tym drugiego priusa, ze wzgledu na
futurystyczng, bardzo optywowg linie nadwozia, trudno pomy-
li¢ z jakakolwiek inng toyota. Zadbano tez, niejako przy okazji,
o tych, ktérzy narzekali, ze to najzwyklejszy samochdd, prosty
w obstudze, ale jednoczesnie pozbawiony jakichkolwiek ga-
dzetéw, umozliwiajgcych cieszenie sie z nowoczesnej, ukrytej
w nadwoziu technologii. Wiasnie dla nich w kabinie zamonto-
wano duzy, dotykowy wysSwietlacz - dzieki niemu mozna bylo
zmienia¢ ustawienia radia i klimatyzacji, ale przede wszystkim
obserwowac, co w danej chwili dzieje sie z samochodem.

Drugi prius stat sie autem Swietnie wpisujgcym sie w zmiany
zachodzgce na poczatku XXI wieku, odpowiednikiem iPoda
w Swiecie motoryzacji, pozwalajagcym na ujawnienie tego, kim
jestesmy, albo raczej tego, jak chcielibysmy by¢ postrzegani.

O ile w Stanach Zjednoczonych druga generacja priusa oka-
zala sie spektakularnym sukcesem - do zakonczenia produkcji
w 2009 roku wiekszo$¢ z prawie miliona dwustu tysiecy eg-
zemplarzy sprzedano witasnie tam - to w Europie poszio juz
nieco gorzej, a w Polsce zupelnie beznadziejnie. Auto trafito do
sprzedazy poézno i bylo wyjgtkowo drogie. Uzywane egzempla-
rze réwniez nie nalezg do przesadnie tanich - na co$, co jez-
dzi, w miare wyglada i nie wymaga natychmiastowej naprawy,

trzeba wyda¢ minimum dwadziescia tysiecy ztotych.

Pomyst sam w sobie jest genialny — auto zuzywa przeciez najwiecej pa-
liwa wtedy, kiedy rusza lub przyspiesza - gdy predkos¢ sie ustabilizuje,
spalanie zauwazalnie spada. Wykorzystanie silnika elektrycznego w roli
napedu wspomagajacego wydaje sie jak najbardziej sensowne. Ale skad
wzig¢ prad? Mozna zamontowac duze i ciezkie pakiety akumulatoréw
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i wmoéwic¢ wiascicielowi samochodu, ze bedzie proekologiczny, jesli co-
dzienne ubrudzi sobie rece kablem od tadowarki, albo wykorzysta¢ ener-
gie, ktérej w kazdym samochodzie marnujemy mnostwo. Nawet gdy
delikatnie naciskamy hamulec, to energia kinetyczna zamienia sie na
cieplng — oktadziny klockow trg bowiem o tarcze. Auto wytraca predkosé,
a energia ucieka bezpowrotnie — tymczasem w toyocie z napedem hybry-
dowym mozna ja zamieni¢ na prad, ten magazynowac¢ w pakiecie nie-

wielkich akumulatoréw i wykorzysta¢ wtedy, kiedy bedzie to najbardziej

potrzebne, czyli podczas ruszania. Pomyst jest tak prosty, ze az dziw, iz do-
piero pod koniec XX wieku kto$ postanowit zastosowac go w praktyce na
szeroka skale, jednak prawdziwa rewolucja nastapita lulka lat pdzniej.

Pierwsza generacja toyoty prius byta autem pozbawionym chary-
zmy, ale druga wyro6zniata sie bardzo wyraznie, co stanowito dodat-
kowy argument, zwiaszcza jesli nie interesowato nas tak naprawde
oszczedzanie na paliwie, a raczej demonstrowanie wszystkim dookota
naszej dbatosci o srodowisko.

Auto miato bardzo charakterystyczng i do dzi$ rozpoznawalng na
pierwszy rzut oka sylwetke, oraz co$, dzieki czemu niecodzienna tech-
nologia stawata sie przyjazna i przyjemna — wspomniany duzy dodat-
kowy ekran. Na nim mozna byto odczytywac bardzo doktadne raporty
dotyczace spalania oraz ilosci odzyskanej energii, albo podgladac,
W czasie rzeczywistym, co dzieje sie z samochodem — czy pracujg oby-
dwa silniki, czy tylko jeden, ile pradu zostato w akumulatorze oraz czy
jest on w danym momencie dotadowywany czy roztadowywany.

Gdy pierwszy raz, bodaj w 2005 roku, zabratem na tygodniowy test
nowiutka toyote prius, z wyswietlanymi na ekranie informacjami stara-
tem sie wspdtpracowac i jak najlepiej je wykorzystywaé, dzieki czemu po
kilku dniach potrafitem bez wiekszego problemu uzyskiwac, deklaro-
wane przez producenta, niewielkie zuzycie paliwa. Wystarczyto delikat-
nie rusza¢, korzystajac mozliwie dtugo z napedu elektrycznego, a potem
mysle¢ podczas jazdy i dla przyktadu zdja¢ noge z gazu, jesli widziatem,
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ze za kilkanascie sekund i tak trzeba bedzie hamowac. Dzieki temu aku-
mulator sie dotadowywat i na nastepnych sSwiattach samochdd ruszat
cichutko, korzystajac jedynie z silnika elektrycznego.

Toyota prius, cho¢ poczatkowo podchodzitem do niej bardzo nie-
ufnie, blyskawicznie stata sie¢ jednym z moich ulubionych samocho-
déw. Byla oszczedna, co bardzo mi sie podobato, umozliwiata, przy de-
likatnym traktowaniu, przejechanie dwdéch kilometrow w absolutnej
ciszy, bez motoru spalinowego i miata futurystyczne, niezle zaprojek-
towane i dobrze wykonane wnetrze. Centralnie umieszczony wysSwie-
tlacz wymagat pewnego przyzwyczajenia, podobnie jak dziwnie lezaca
w dioniach owalna kierownica, jednak znajdujace sie na niej przyciski
pozwalaty na sterowanie radiem i umozliwiaty obstuge klimatyzacji —
mozna regulowac temperature, zamkna¢ obieg powietrza lub wigczy¢
ogrzewanie tylnej szyby - sprytne i pomystowe.

Rzut oka w dane techniczne moze by¢ nieco mylacy, bo silnik elek-
tryczny ma az sze$¢dziesigt siedem koni i ogromny moment obrotowy,
czterysta niutonometréw, do tego spalinowe siedemdziesigt sze$¢ koni
i sto pietnascie niutonometréw, co w sumie powinno przektada¢ sie na
genialne osiggi. Potaczonej mocy dwdch rodzajow napedu nie da sie jed-
nak zsumowaé w tak prosty sposéb, tacznie to sto pietnascie koni, wynik
moze mato imponujacy, ale i tak, prosze mi wierzy¢, trudno narzekac.

Predko$¢ maksymalna, co na niemieckiej autostradzie miatem oka-
zje sprawdzi¢ wielokrotnie, to réwne sto osiemdziesigt kilometréw na
godzine, cho¢ w kabinie jest juz wtedy bardzo gtosno, silnik wyje jak
opetany i czterdziestopieciolitrowy zbiornik benzyny oprdéznia w ciagu
dwoch godzin. Za to czas potrzebny na osiagniecie stu kilometrow
na godzine jest wiecej niz przyzwoity — okoto jedenascie sekund,
jednak odbywa sie to w przedziwny sposob - auto gwattownie rusza
i utrzymuje bardzo wysokie obroty w okolicach czerwonego pola, cig-
gle i réwnomiernie przyspieszajac. Skrzynia bezstopniowa, w ktorej
mamy, w zaleznosci od sposobu liczenia, jedno, lub nieskoriczong ilos¢
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przetozeh, przewaznie w sposob skuteczny psuje przyjemno$¢ jazdy,
jednak w priusie dziata $wietnie i pasuje idealnie do samochodu, kt6-
rego najwazniejszym celem jest zuzywac jak najmniej paliwa.

Czy mdgtbym jezdzi¢ na co dzien toyotg prius? Kiedy$ wydawato
mi sie to bardzo ryzykowne, ale od kilku lat, ilekro¢ obstugiwatem mo-
toryzacyjnie jaki$ film lub serial, w ktorym miatem sporg dowolnosé
przy doborze samochoddéw, probowatem jg kupic.

Obejrzatem kilka mniej lub bardziej delikatnie rozbitych aut, jed-
nak nawet jesli szkoda blacharska byta niewielka, to przebieg ogromny,
wnetrze potwornie zaniedbane, i z jakich$ powodow nie dato sie uru-
chomi¢ silnika, co, wedtug sprzedajacego, wynikato na pewno z jakiej$
drobnej usterki bezpiecznika, a wedtug mnie wygladato na problem,
z ktérym na pewno sobie nie poradze.

W 2012 roku dostatem jednak bardzo konkretne zamdwienie - je-
den z bohateréw serialu miat jezdzi¢ wihasnie toyotg prius. Samochodu
potrzebowalisSmy przynajmniej na kilka miesiecy, a ze w tym czasie,
zgodnie ze scenariuszem, miat zosta¢ uszkodzony, i niemal pewne byto,
ze przy tak diugim uzyczeniu zostanie nieco zdewastowany, odpadaty
auta z oficjalnego przedstawicielstwa. Trzeba bylo co$ kupié, jednak
bardzo szybko okazato sie, ze wyboru, jak sie zresztg zdazytem przeko-
na¢ wczesniej, zbyt duzego nie ma. Najtarisze egzemplarze wyceniano
na jakie$ trzydziesci tysiecy ztotych, rozbite byly, rzecz jasna, tansze,
jednak zaden — po naprawie i zatatwieniu formalnosci zwigzanych z re-
jestracjg - nie kosztowatby wyraznie mniej.

Gdy bytem juz bliski kapitulacji i kupienia najtafiszego sprawnego
i jezdzacego egzemplarza, zadzwonit do mnie syn niezyjacego, zaprzy-
jaznionego wiasciciela salonu z autami luksusowymi. Likwidowat firme
taty, miat kilka samochoddéw, troche czesci i najchetniej pozbytby sie
wszystkiego od reki. Nie mogtem sobie pozwoli¢ na zamrozenie Kil-
kuset tysiecy zlotych w niesprzedawalnych, piecio- czy o$mioletnich
jaguarach, ale toyote prius, zarejestrowang i ubezpieczong, obiecatem
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wzig¢ od razu. Dostatem kilka zdje¢, na ktérych samochdd prezento-
wat sie naprawde dobrze, nawet w kabinie, gdzie bardzo tatwo dostrzec
wiekszy przebieg.

Zaproponowana cena, trzynascie tysiecy ztotych, byla tak niska, ze
nie zastanawiatem sie ani chwili, cho¢ zostatem wyraznie uprzedzony,
ze samochdd jest uszkodzony.

- Co konkretnie nie dziata?

Tego nie wiadomo, auto jezdzito, ale pojawit sie problem z hamo-
waniem, co - jak sie domys$latlem - mogto mie¢ zwigzek z uktadem
hybrydowym.

Zrobitem przelew, wzigtem lawete i tego samego dnia przywioztem
toyote do swojego warsztatu. Auto wygladato niezle - przyjechato ze
Stanéw jako prawie nowe, oczywiscie rozbite, z niewielkim przebie-
giem jedenastu tysiecy mil, czyli okoto siedemnastu tysiecy siedmiuset
kilometréw. Naprawiana byta cata prawa strona, prawdopodobnie sa-
mochdéd wpadt na barierki.

Po natladowaniu matego, dwunastowoltowego akumulatora, mar-
twy pojazd ozyt i byt w stanie przemieszcza¢ sie o wiasnych sitach,
chociaz faktycznie wszystko wskazywato na to, ze hamowato jedynie
przednie prawe koto. Nie martwitem sie jednak, bo znatem kogo$, kto
umiat to naprawic, a poza tym trafitem na prawdziwg okazje. Auto
w $rodku prezentowato sie doskonale, a serial zaczynat sie za dwa mie-
sigce — miatem mndstwo czasu.

Niepokoi¢ zaczatem sie po miesigcu. Moj specjalista od hybrydo-
wych toyot i lexusow byt tak obtozony robota, ze pierwszy wolny ter-
min zaproponowat bardzo odlegty, prius trafit wiec do autoryzowanej
stacji Toyoty. Tam wymieniono pompe hamulcowsa, co nie przyniosto
zadnych efektéw, i kilka elektrycznych modutéw, co w koncu dato
jaki$ rezultat, bo znikneta grozna czerwona kontrolka i auto zaczeto
hamowa¢. Zaptacitem sporo, ale przynajmniej miatem pewnos$¢, ze
wszystko jest OK.
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Tego samego dnia pojechatem na przeglad techniczny - do sta-
cji miatem trzy, moze cztery kilometry. Diagnosci cmokali z zachwy-
tem, samochdd wygladat jak nowy nie tylko w kabinie, ale réwniez od
spodu. Dostatem pieczatke i zadowolony ruszylem w strone domu,
ale po kilometrze zapalita si¢ znana kontrolka i auto, bez ostrzezenia,
niemal catkowicie stracito hamulce, tak jakby sprawny, choé zapo-
wietrzony, byt tylko prawy przod.

Na ASO Toyoty nie miatem juz ochoty, cho¢ to tam powinienem
domagac sie skutecznej naprawy, jednak do rozpoczecia zdje¢ zostato tak
niewiele czasu, ze potrzebowatem kogo$, kto juz zna sie na tych autach,
a nie dopiero bedzie sie uczyt, na moj koszt, za to na wiasnych btedach.

Moj specjalista szcze$liwie zgodzit sie jednak przyjaé samochod
w trybie ekspresowym, ale po kilku dniach przestat odbiera¢ telefony.
Podjechatem do niego - sprawdzat wiasnie calg instalacje elektryczng
ukrytg pod konsolg. Nie miat pojecia, co sie dzieje, ani co moze by¢
przyczyna nagtej utraty cisnienia w ukfadzie hamulcowym. Krok po
kroku kontrolowat wszystkie moduty, by po tygodniu odkry¢ gtow-
nego winowajce - komputer odpowiedzialny za uktad kontroli trakcji
obnizat napiecie, a reszta wariowata i wchodzita w tryb awaryjny.

Gdy na tydzien przed rozpoczeciem zdje¢ odebralem naprawione
auto, postanowitem niemal z niego nie wysiada¢, musiatem mie¢ pew-
no$¢, ze zostato naprawione skutecznie. Byto, przez pie¢ dni, po czym
znowu wysiadlty hamulce. Znowu laweta, znowu warsztat, a nastepnego
dnia rozpaczliwe poszukiwania priusa, ktory nadawatby sie do jazdy.
Majac n6z na gardle, co$ znalaztem, potwornie przeptacitem, ale zlece-
nie zrealizowatem, a moja toyota zostata skutecznie naprawiona dopiero
po dwoch miesigcach. Nie mogtem na nig patrzec, ale przez trzy kolejne
miesigce jezdzitem tym autem regularnie, by upewnic sie, ze faktycznie
wszystko jest w porzadku. Potem wystawitem je do sprzedania.

Miato jakie$ dwadziescia tysiecy kilometrow przebiegu i wygla-
dato w kabinie jak nowe, wiec szybko znalazto nabywce, ktorego



Toyota prius

0 wszystkich przygodach uczciwie poinformowatem, datem nawet pot
toku gwarancji. Niestety, po kilku miesigcach znowu co$ sie popsuto,
nowy wiasciciel zadzwonit z pretensjami, ale postanowit naprawic
usterke na wiasna reke i pewnie jezdzi priusem do dzis.

SZUkaJ' e o o o o o o o o

Bardzo skomplikowana technologia ukryta pod maska oraz pakiety
akumulatorow w tylnej czesci pojazdu uniemozliwiajg skuteczng na-
prawe aut powaznie uszkodzonych. Samochéd musi by¢ bezwypad-
kowy lub co najwyzej po drobnej sttuczce. Baterie ukiadu hybrydo-
wego muszg mie¢ pelng pojemnos$¢ - ich wymiana bedzie bardzo
droga. Mozna to zweryfikowa¢ w autoryzowanej stacji obstugi albo
samodzielnie, delikatng jazda i hamowaniem silnika tadujgc akumula-
tory do petna, a potem, w trybie elektrycznym, sprawdzajac, ile jeste-
Smy w stanie przejecha¢. Wynik ponizej jednego kilometra oznacza, ze
pojemnos$¢ baterii jest juz znacznie ograniczona — powinny starczy¢ na
minimum péttora do dwadch kilometrow.

Un'kajo e o o o o o o o

Samochoddéw z jakimikolwiek oznakami powaznych napraw blachar-
skich, aut z duzym przebiegiem (powyzej dwustu tysiecy kilometréw)
oraz uszkodzonych mechanicznie lub elektronicznie. Problemem nie
jest brak czesci - tylko niektoére trzeba sprowadzaé z USA — raczej fakt,
ze w Polsce jest tylko kilka oséb, ktére znajg sie na tych autach na tyle,
by je skutecznie, w razie problemoéw, naprawi¢. Podobno jeden z tych
specjalistow pracuje w ktorej$ z autoryzowanych stacji, niestety, nie

wiem w ktore;j.
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Bo dostarcza mnostwa emaociji i jest niezwykle
skuteczny

Zaledwie piec¢dziesigt koni miala pierwsza generacja volkswa-
gena scirocco, zademonstrowana S$wiatu przy okazji targow
motoryzacyjnych w Genewie, w 1974 roku. Czas potrzebny na
osiggniecie setki - ponad szesnascie sekund - nie byt imponu-
jacy, a predkos¢ maksymalna, jak na auto o sportowym zacieciu,
réwniez nie robita wielkiego wrazenia, zwlaszcza na pozbawio-
nych ograniczen niemieckich autostradach. Jednak solidna kon-
strukcja, oparta na podzespotach volkswagena golfa pierwszej
generacji, spotkatla sie ze sporym zainteresowaniem klientow,
gldwnie ze wzgledu na bardzo ciekawa, atrakcyjng stylizacje
nadwozia.

Na mocniejsze wersje nie trzeba bylo dlugo czekaé, a topowa
odmiana GTI z silnikiem 1,6 o mocy stu dziesieciu koni i mecha-
nicznym wiryskiem benzyny do dzi§ moze sprawi¢ sporo frajdy,
skoro potrafi jecha¢ ponad sto osiemdziesigt kilometréw na go-

dzine i rozpedza sie do setki w zaledwie osiem i p6t sekundy.
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Do 1981 roku sprzedano ponad pét miliona egzemplarzy
scirocco, liczac po cichu na to, ze druga generacja, o udanej,
muskularnej sylwetce, rowniez okaze sie sukcesem - przez je-
denascie lat klienci kupili jednak niecale trzysta tysiecy egzem-
plarzy. W poréwnaniu z fordem capri byla to sromotna porazka,
nawet przestarzaly opel manta znalazt wiecej fanow. Nic za-
tem dziwnego, Ze zmieniono nazwe - nhastepng model, zreszta
0 bardzo podobnej stylistyce, nosit miano corrado i konkuro-
wal przede wszystkim z wystrzalowg calibrg. Znowu przegrat

sportowy opel przyciaggngt ponad dwa razy wiecej klientow,
w Volkswagenie nie $pieszono sie wiec z wypuszczeniem na
rynek nastepcy.

Sportowe auto, zbudowane w oparciu o podzespoly kom-
paktowego golfa piatej generacji, pojawito sie dopiero w 2008
roku, jednak teraz, chyba po raz pierwszy w historii, trafito
na bardzo podatny grunt. Niemiecka Kkonkurencja nie miala
nic ciekawego do zaoferowania, zaréwno Opel jak i Ford zre-
zygnowaty z oddzielnego, sportowego modelu. Rekawice pro-
bowato podnies¢ Volvo z C30 i Peugeot, z wggladajacym jak
nuto koncepcgjne, ale jezdzacym jak woéz na drewnianych ko-

tach modelem RCZ. Szybko jednak okazalo sie, ze nie sg one

w stanie dogoni¢ nowego sirocco - jego doskonate wihasciwosci
jezdne i mocne, dostarczajgce sporych wrazen silniki pokonaly
konkurencje.

Auto dostepne jest z motorami wysokopreznymi 2,0 o mocy
stu czterdziestu lub stu siedemdziesieciu koni albo benzyno-
wymi, bardzo awaryjnymi, dotadowanymi 1,4 o mocy stu dwu-
dziestu dwoch lub stu szescédziesieciu koni. Najmocniejsze wer-
sje majg pod maska dwulitrowy silnik turbo o mocy dwustu,
dwustu dziesieciu lub dwustu szes$cdziesieciu pieciu koni. Eg-

zemplarze z poczatku produkcji mogg sprawi¢ sporo problemow,
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zwigzanych gtéwnie z czestymi i powaznymi awariami motoréw
benzynowych, ale chyba zadne inne auto tej klasy nie dostarczy
tylu wrazen, co scirocco z dwusprzeglowg skrzynig DSG i silni-
kiem o mocy ponad dwustu koni. Fabrycznie nowe, z gwarancja,
kosztujg okoto stu dwudziestu tysiecy ziotych, uzywane, piecio-
letnie, w idealnym stanie, mozna kupi¢ za mniej niz piecdziesiat

tysiecy.

Jednym z moich pierwszych aut, jeszcze pod koniec lat dziewieédzie-
sigtych, byt volkswagen corrado VR6, wiec do zbudowanych na ba-
zie volkswagena golfa usportowionych z wygladu hatchbackéw mam
oczywisty sentyment.

W przypadku najnowszej wersji scirocco trudno mowi¢ o jakims
wyraznym podobienstwie, jednak pewne wspdlne cechy sa bardzo wi-
doczne. Auto nie zajmuje duzo miejsca, nie jest na site usportowione
niskim nadwoziem czy niewielkim przeswitem, za to ma muskularny
i atletyczny charakter - dokfadnie tak samo wygladaty scirocco pierw-
szej i drugiej serii, a takze corrado.

Platforma podtogowa volkswagena golfa pigtej generacji to jedna
z najlepszych rzeczy, jakie przytrafity sie mitoSnikom motoryzacji
w XX wieku. Wielowahaczowe zawieszenie z tylu zapewnia dosko-
nalg przyczepno$¢, nawet na kretej drodze o nawierzchni, ktorej
daleko do doskonatosci, a fenomenalnie dobrana sita wspomagania
kierownicy i jednocze$nie czuto$¢ i dokladno$¢ tego uktadu spra-
wiajg, ze z kazdym przejechanym kilometrem nabieramy pewnosci
i zaufania do auta.

Niestety, golf V ma swoje wady - na czoto wysuwa sie okropne wne-
trze podswietlone na fioletowo, z czerwonymi przyciskami, nocg mozna
dostac rozstroju nerwowego. Na szczescie scirocco bardziej przypomina

golfa szdstej generacji, ktory rézni sie od poprzednika catg masa bardzo
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waznych detali, miedzy innymi kolorem pod$wietlenia zegardw i deski
rozdzielczej oraz wyzszg jakoscig uzytych materiatdw. Pod tym wzgledem
réwniez scirocco trudno cokolwiek zarzuci¢ — auto wyglada fantastycz-
nie i spojnie, zarbwno na zewnatrz jak i w kabinie. Jednak od strony
konstrukcyjnej wszystkie te auta, obydwa golfy, V i VI, sirocco, a takze
audi A3, a nawet skoda octavia sg do siebie bardzo podobne.

Pierwsze testowe scirocco trafito do naszej redakcji dopiero w 2010
roku, na szczescie od razu w optymalnej wersji, z dwulitrowym silni-
kiem turbo o mocy dwustu dziesieciu koni, pakietem R-line i dwu-
sprzeglowg skrzynig DSG. Po tylu latach i setkach przetestowanych
aut chwile, w ktorych nie mam najmniejszej ochoty oddaé¢ koledze
kluczykdw, zdarzajg sie niestety sporadycznie. A momenty, gdy zasta-
nawiam sig, czy nie zglosi¢ kradziezy, i nie pojezdzi¢ samochodem te-
stowym nieco dituzej niz tydzien, prawie wcale. A tak wihasnie sytuacja
wygladata w przypadku scirocco. /

Oczekiwania byly spore - w koricu to mocny silnik, Swietna
skrzynia i platforma podtogowa bedaca dla innych kompaktéw nie-
doscignionym wzorem, ale rzeczywisto$¢ okazata sie jeszcze wspanial-
sza. Auto, dzieki skrzyni DSG bardzo szybkie i skuteczne, byto przy
okazji duzag zabawka, samochodem, z ktdérego nie chce sie wysiadac.
Osiggnieto to w sposéb bardzo prosty i jednoczesnie nietypowy dla
lirmy, kojarzonej raczej z nuda niz emocjami — mianowicie dostar-
czono dodatkowa porcje paliwa w chwili, gdy nie jest ono potrzebne,
czyli kiedy zmieniane sg, w gore lub w dét, biegi. Dzieki temu kazdej
/.mianie przetozenia, czy to automatycznej, czy wymuszanej dzwignig
przy kierownicy, towarzyszy gtosne i bardzo efektowne ,bum, bum,
bum”, dobiegajgce z uktadu wydechowego. Niby mata rzecz, ale da-
jaca tyle frajdy i radosci, ze volkswagena scirocco R-line pokochalismy
w naszej redakcji bezgranicznie. Nie chodzito o fantastyczny wyglad,
niezte osiagi, okoto szes¢ i pot sekundy do setki, ale wtasnie o te mate
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eksplozje z tlumika. Ze to dziecinne? Owszem, ale czy to nie fanta-
styczne, poczué sie jak dziecko, kiedy ma sie prawie czterdziesci lat?

Nie wyobrazatem sobie, ze moge trafi¢ na co$ lepszego, jednak
gdy w sprzedazy pojawita sie jeszcze mocniejsza, jeszcze szybsza wersja
scirocco R, w ktorej z dwulitrowego silnika benzynowego wycisnieto
az dwiescie osiemdziesigt koni, a czas potrzebny na rozpedzenie do
setki skrocit sie do pieciu i pot sekundy, natychmiast zarezerwowa-
tem auto na tydzien. Tym razem jednak troche sie rozczarowatem -
ogromna moc i rewelacyjne osiggi budzg wielkie oczekiwania, cztowiek
spodziewa sie emocji podobnych do tych z najmocniejszych BMW
z serii M czy porsche, a tu nic z tego. Samochdd jest sporo drozszy,
nowy kosztuje prawie sto piecdziesiat tysiecy ztotych. Czy jezdzi szyb-
ciej? Owszem, cho¢ te sekunde roznicy pomiedzy bardzo mocng i naj-
mocniejszag odmiang trudno w zasadzie zauwazyC. Na szczescie, auto
daje tez wiele radosci - skrzynia DSG zmienia biegi btyskawicznie,
a dodatkowa porcja paliwa za kazdym razem powoduje wspomniane
delikatne strzaty w thumiku.

Ktorej$ nocy, wracajagc z radia po nagraniu gtosu do kolejnego od-
cinka Motodziennikéw, statem na skrzyzowaniu Belwederskiej i Dolngj
obok policyjnego radiowozu, czekajac na zmiane $wiatet. Gdy poja-
wito sie zielone, ruszytem, energicznie zmieniajac biegi recznie, jednak
przy obowigzujacej sze$¢dziesigtce na godzine puscitem gaz. Po chwili
zobaczytem za sobg duzo niebieskich Swiatelek. Zjechatem na prawo,
wihgczytem Swiatla awaryjne, wylgczytem silnik i po otwarciu szyby
z lewej strony czekatem grzecznie z rekoma w widocznym miejscu,
czyli na kierownicy. Liczytem na krotkg rozmowe, wymiane uprzejmo-
$ci, dwa pytania o osiggi i rutynowe sprawdzenie dokumentéw, prze-
ciez nie popetnitem najmniejszego wykroczenia. Zdziwito mnie jednak
to, ze policjanci ustawili sie w nietypowy sposob, jeden podchodzit
do auta z lewej strony, drugi stanat z prawej, dos¢ blisko drzwi od
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strony pasazera, tak jakby przygotowywat sie do ich otwarcia. Dziwne
zachowanie.

- Dobry wieczor, panie kierowco, dokumenty poprosimy, prosze
od razu wysigs¢ z samochodu, bedzie przeszukanie.

Pierwsza w nocy, przede mna jeszcze dwie godziny pracy, pies, ktd-
rego zabratem na nagranie, ujada w bagazniku tak, ze ledwo stysze co
do mnie mdwiag. Ze co? Przeszukanie samochodu? | bede tak siedziat
na krawezniku dwie godziny?

- Nie ma mowy - odpowiadam. - Jak chcecie, to zabierzcie samo-
chod, mnie zaraz kto$ odwiezie do studia montazowego, musze skon-
czy¢ program na pigta rano, a jest pierwsza.

Pokazatem legitymacje prasowsa, dokumenty uzyczenia samochodu.
Policjanci popatrzyli na siebie, jeden poswiecit mi w twarz latarka.

- To nie ten cztowiek — powiedzieli do siebie. - Przepraszamy, ty-
dzieh temu zatrzymalismy identyczny samochod, tez biaty, tez na po-
znanskich blachach, tez tak warczat. | znalezlisSmy duzg ilo$¢ substanciji
niedozwolonych. Ale to nie pan, prosze jechac, dobranoc.

Oddali mi dokumenty i puscili. Wtedy dowiedziatem sie, ze stuz-

bowy samochdd narkotykowej mafii wcale nie musi by¢ czarny...

Szukaj.oooooooo

Scirocco to samochod wzglednie nowy i bardzo pozadany, wiec do
kraju sprowadzane sg nie tylko egzemplarze lekko uszkodzone, ale
réwniez takie, ktérych naprawia¢ sie nie powinno — po powaznym
wypadku lub dachowaniu. Auta z polskich salonéw najczesciej sg bez-
wypadkowe, zadbane, majg udokumentowany przebieg i sg po akcjach
serwisowych, to wiasnie nimi powinnismy sie zainteresowa¢ w pierw-

szej kolejnosci, cho€ sa, niestety, najdrozsze.
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Unikajoooooooooo

Z dostepnych silnikdw najmniej klopotéw sprawiajg diesle. Benzy-
nowe 1,4, niezaleznie od mocy, psujg sie potwornie, nieco lepsze sg
motory dwulitrowe, ktore co najwyzej zuzywajg spore ilosci oleju.
Przed zakupem warto bardzo doktadnie przestudiowaé ksigzke serwi-
sowa, a najlepiej podjechaé do serwisu i sprawdzi¢, czy silnik nie byt
czasem wymieniany w ramach gwarancji, a przy okazji zweryfikowac
przebieg.



SEAT IBIZA CUPRA/FR

Cieszy kazdego dnia i niewiele kosztuje

Fakt, ze w 1986 roku Volkswagen stat sie gtéwnym akcjona-
riuszem Seata, nie przyniést jakis radykalnych zmian. Niemcy,
planujgc zosta¢ nie tyle wiekszosciowym, co jedynym wiasci-
cielem hiszpanskiej marki, zadbali o to, by nie byla warta zbyt
wiele.

Przelomem okazata sie dopiero pierwsza generacja corcloby,
zaprezentowana w 1993 roku. Auto z przepieknie narysowanym
tylem i wkomponowanym w tylng klape spojlerem wygladato
tak Swiezo i nowoczesnie, a przy tym dynamicznie, ze w salo-
nach ustawialy sie kolejki, zwlaszcza ze nie kosztowato zbyt
wiele.

Cho¢ samochod byt spory, to zbudowano go w oparciu o plat-
forme podiogowa volkswagena polo, wykorzystang w tym samym
roku do zbudowania seata ibizy. Ten model z kolei - zgrabny,
trzy- lub piecioclrzwiowy - trafit w gust miodszej klienteli, nic
dziwnego zatem, ze bardzo szybko, oprécz matlo emocjonujacych
wersji z silnikami o mocy czterdziestu pieciu lub pieédziesieciu

czterech koni mechanicznych, pojawity sie tez duzo mocniejsze.
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Do 1996 roku nazywano je tak samo, jak usportowione wersje
golfa, czyli GTI, jednak po liftingu, gdy pod maske powedrowaty
najnowsze, dwudziestozaworowe silniki 1,8 turbo, pojawita sie
cupra oraz jeszcze mocniejsza cupra R.

Nowa nazwa chwycita blyskawicznie i stala sie synonimem
matego, sportowego hatchbacka. Kolejna generacja ibizy, z 2002
roku, dostata bardzo fadne, zgrabne nadwozie, nowoczesng
platforme podiogowg najnowszego volkswagena polo i spory
wybor silnikéw. Byly wsrdd nich dotadowane, benzynowe
1,8 o0 mocy stu piec¢dziesieciu (FR) i stu osiemdziesieciu koni
(cupra), oraz dwa diesle 1,9, generujgce sto trzydziesci (Sport/
FR), a nawet sto dziewiecdziesigt koni (cupra). Wszystkimi jez-
dzi sie fantastycznie.

Lekkie, wygodne, oszczedne i zaskakujgco bezawaryjne auta
w najmocniejszych odmianach nie sprzedawaly sie w Polsce
zbyt dobrze, czemu trudno sie dziwi¢, skoro kosztowaly ponad
dwa razy wiecej niz najtansze odmiany, ale wraz z importem
indywidualnym kazdego roku przybywa Ich na naszych drogach.
Ceny uzywanych, dziesiecioletnich egzemplarzy zachecajg, bo
zadbang cupre mozna kupi¢ juz za pietnascie tysiecy ziotych,
a auto z silnikiem wysokopreznym o0 mocy stu trzydziestu Kkoni

nawet za dziesiec tysiecy ztotych.

Po kilku jazdach testowych seatem ibizg z réznymi silnikami benzyno-
wymi i dieslami, o0 mocy w przedziale od szesédziesieciu do stu koni,
miatem do tego auta kilka zastrzezen, gtownie natury estetycznej, ale
pare rzeczy mi sie podobato. Jak to w volkswagenach, zaréwno ukiad
kierowniczy jak i zawieszenie nie mogltyby byc¢ lepsze, a praca dzwigni
zmiany biegébw zachwycata doktadnoscig i precyzjg, natomiast mate-
riaty wykorzystane do wykoriczenia deski rozdzielczej... Céz, chyba
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byty juz wczesniej uzyte do zrobienia czego$ pozytecznego, na przykiad
opon albo jednorazowych opakowan na jajka.

Stosunek ceny do jakosci zalezat wytgcznie od promocji - jesli pol-
ski importer miat gest, dorzucat radio z klimatyzacjg za symboliczng
kwote i seat wygrywat wtedy z volkswagenem polo i francuska konku-
rencjg w postaci clio czy peugeota 207. Na mocniejsze wersje musie-
liSmy w Polsce nieco poczekaé, pojawity sie dopiero dwa, trzy lata po
premierze drugiej generacji.

Odmiana z oznaczeniem FR, z benzynowym turbo o pojemnosci
1,8 i mocy stu piecdziesieciu koni okazata si¢ fantastyczna, zgodnie
z oczekiwaniami szybka, zwinna i bardzo skuteczna, co oznacza, ze po-
tencjat silnika szedt w parze z precyzyjnie zaprojektowanym zawiesze-
niem i dobrze dobranymi oponami, dajagcymi wystarczajacy zapas przy-
czepnosci, a szybsza jazda nie odbijata sie negatywnie na komforcie.

Kilka razy zabratem na test wysokoprezng FR, w ktorej pod maska
pracowat niezmordowany 1,9 TDI o mocy stu trzydziestu koni. Byfa
to zresztg jedyna mozliwa do zaakceptowania odmiana tego silnika,
nie tylko ze wzgledu na spory zapas mocy, ale przede wszystkim na
szeSciobiegowsg skrzynie.

W tym samym czasie dostaliSmy do testdw najnowszego volkswa-
gena golfa pigtej generacji z najpopularniejszym do dzi§ motorem 1,9
FDI o mocy okoto stu koni, i mielisSmy watpliwg przyjemno$¢ prze-
jecha¢ tym autem jednego dnia ponad sze$éset piecdziesigt kilome-
trow. To byt prawdziwy koszmar — wyposazony w pompowtryskiwacze
silnik przy predkosci powyzej stu kilometrow na godzine stawat sie
nieznosnie gtosny, za$ amplituda drgan potwornie meczaca. Mysla-
tem, ze tylko ja jestem uczulony na TDI, ale wtedy jechatem z moim
radiowym kompanem, Stawkiem Paruszewskim. Odprowadzalismy
do Krakowa testowe subaru, a drugie auto, golf, miato nas odwiez¢
do domu. | tak sie stato, ale chyba nigdy tak krotka w sumie trasa
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nie spowodowata w nas tak ogromnego zmeczenia, spotegowanego
fatalnym potaczeniem fioletowego i czerwonego podswietlenia deski
rozdzielczej, zegarow i przyciskéw. Horror. W stukonnej ibizie na diu-
gich trasach bywa jeszcze gorzej, bo auto jest stabiej wyciszone, tyle ze
czerwone podswietlenie zegarow wypada lepiej niz fioletowe. Za to
stutrzydziestokonna odmiana ma szesciobiegowsq skrzynie, swojg droga
rewelacyjng, wzorcowo precyzyjng i doktadng, dzieki temu, gdy auto
zbliza sie do predkosci autostradowej, w kabinie jest znacznie cisze;.
Wspotpraca z firmg Seat, na poziomie importer—redakcja przebiegata
wzglednie poprawnie. Nie wszystkie komentarze spotykaty sie z przy-
chylnym przyjeciem, niektére wzbudzaty oburzenie, jak choéby fakt
wysmiania przez nas seata toledo, ktoéry niby miat by¢ sedanem, a tak
naprawde okazat sie zwyklym minivanem z dziwnie otwieranym bagaz-
nikiem. Réwnie niechetnie odniesliSmy sie do przedziwnego marketin-
gowego zabiegu, czyli wprowadzenia Seata do grupy Audi, w ktdrej byto
réwniez wioskie Lamborghini - operacja czysto teoretyczna, jedynie na
papierze, samochody wygladaty i jezdzity tak samo jak do tej pory i nikt
nie ukrywat, ze w najblizszej przewidywalnej przysztosci na pewno sie to
nie zmieni. Przedstawicielka firmy przekonywata nas jednak, ze ,weszli-
$my do segmentu premium”, czego jedynym dowodem byty podktadki
pod tablice rejestracyjne aut testowych - zamiast ,Seat Auto Emocion”
pojawito sie na nich ,Seat Audi Brand Group”. Z litosci nie przeprowa-
dziliSmy poréwnania modelu altea z mercedesem klasy B, ani z BMW 1,
cho¢ o takich perfidnych planach poinformowaliSmy na antenie. Ryzy-
kowalismy konflikt, jednak zdawali$my sobie sprawe z tego, ze bytby on
dla firmy bardzo trudny. Gdy co$ nam sie nie podobato albo byto mar-
ketingowo bez sensu, potrafilismy by¢ bezwzgledni, czasem, niestety,
przekraczajac granice dobrego smaku, natomiast, gdy co$ byto dobre,
chwalilisSmy to jak zadna inna redakcja — a ibizy ze stutrzydziestokon-

nym dieslem okazaty sie naprawde rewelacyjne.
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Nie wiem, czy doceniono naszg szczero$¢, czy raczej to, ze 0 po-
wierzone, testowe samochody dbalismy jak o wiasne i nigdy nawet nie
zadrapalismy lakieru, ale na jaki$ wyjgtkowo diugi weekend dostatem
ledwo dotartg ibize cupre. W dodatku po nieautoryzowanej przerébce
na wersje R, o ktorej hiszpariski producent pamietat w przypadku le-
ona, a zapomniat przy mniejszym aucie. Maksymalna moc wycisnieta
z silnika 1,8 to seryjnie sto osiemdziesigt koni, ale elektroniczne mo-
dyfikacje i strojenie na hamowni daty czterdzieSci pie¢ koni wiecej,
fabryczne 7,3 sekundy do setki zamienity sie w oficjalne 6,9, a auto
robito takie wrazenie, ze gdyby powiedziano mi, ze wystarczy piec se-
kund, tez bym uwierzyt.

W 2005 roku w segmencie B nie bylo auta lepszego niz ibiza
cupra. Hiszpanska marka wiedziata, jak wykorzysta¢ niemiecka tech-
nologie, jak sprawi¢, by zawieszenie bylo twarde, sztywne, ale jedno-
cze$nie sprezyste i zapewniajgce minimum komfortu. W dodatku po
zabiegu wzmacniajgcym testowa ibiza na nieco szerszych oponach
obiecywata fantastyczng zabawe. W ciggu dwunastu dni przejechatem
nig ponad cztery tysigce kilometréw, odwiedzajac wypoczywajacych
w roznych czesciach kraju znajomych, a jedyng rzecza, ktéra mi deli-
katnie przeszkadzata, byt bardzo intensywny, zéky kolor lakieru. Silnik
ciggnat jak szalony, na kazdym biegu wyczuwalny byt ogromny zapas
mocy i momentu obrotowego, choé na pierwszych trzech, a czasem,
jak bylo mokro, réwniez na czworce, przednie kota potrafity stracic¢
przyczepnos$é. Zawieszenie przenosito na karoserie nawet drobne nie-
doskonatosci asfaltu, jednak robito to z klasg. Ustyszatem, poczutem,
ale nigdy nie miatem wrazenia, ze chyba pekta podtuznica albo pota-
maty sie wahacze - a tak bywa dla przyktadu w mocniejszych wersjach
peugeota RCZ, ktéry jest tak absurdalnie twardy, ze normalna eksplo-
atacja zamienia sie w koszmar. Ibiza podskakuje, spada i nie przestaje
przyspieszac.
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Pokochatem ten samochdd tak bardzo, ze przez ponad rok, ilekro¢
auto miato choéby kilkudniowsg przerwe w pokazach czy jazdach testo-
wych, zabieratem je do siebie. Bylismy razem kilkakrotnie za granica,
jechalisSmy ponad dwiescie piecdziesigt kilometréw na godzing, a na
udostepnionym naszej redakcji torze FSO rozgrzewaliSmy tarcze ha-
mulcowe do czerwonosci.

W Seacie doskonale wiedziano o mojej stabosci do zOttej cupry,
wiec chwile przed wycofaniem jej z parku i wystawieniem do sprzeda-
nia przedstawiciel firmy zaproponowat mi odkupienie auta z dobrym
rabatem. Nie pytatem nawet jakim, wiedziatem, ze samochod, kosztu-
jacy, jako nowy, ponad siedemdziesiat tysiecy ztotych, po roku, z prze-
biegiem trzydziestu tysiecy kilometrow, bedzie wyceniony na przynaj-
mniej piecdziesiat tysiecy - jak dla mnie, w tamtym czasie, stanowczo
za duzo. Poza tym auto bylo juz potwornie zmasakrowane. Koledzy
dziennikarze spowodowali kilka drobnych stluczek, jeden najpierw
uszkodzit o jakie$ krzaki chtodnice wody i powietrza, potem przeje-
chat kilkadziesigt kilometrow omal nie zacierajac silnika, Kilka oséb
nie wyrobito sie na zakrecie i uszkodzito felge wraz z opong o krawez-
nik, nieco zmieniajgc geometrie. Po tych wszystkich przygodach cupra
nadal wprawdzie jezdzita jak szalona, jednak w dluzszej perspektywie
mogta wymagac kosztownych napraw.

W 2008 roku do sprzedazy trafita kolejna, trzecia juz generacja se-
ata ibizy. Z zewnatrz wygladata niezle, zdecydowanie gorzej w kabinie,
a obstuga radia okazata sie tak beznadziejna, ze do tej pory nie potrafie
zaprogramowac ulubionych stacji. Najmocniejsza wersja, cupra, po-
jawita sie po roku, ale nie zrobita na mnie przesadnie dobrego wra-
zenia. Silnik 1,4 o mocy stu osiemdziesieciu koni potrafit by¢ bardzo
oszczedny, siedmiobiegowa skrzynia DSG faktycznie bardzo szybka,
ale w poréwnaniu z weczedniejszg generacjg auto nie oddychato i nie
ciggneto tak, jak powinno. W ,dwodjce”, ze zwyktym, wielopunktowym

witryskiem i duzg turbing, moc oddawana byta bardziej gwattownie,
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narowiscie, troche nieprzewidywalnie, a do ,tr6jki” mozna sie przy-
zwyczai¢ w pietnascie minut, jest pozbawiona emocji, za kazdym ra-
zem taka sama. Niby skuteczna, ale jednocze$nie nudna.

Niestety, to co dobre w koncernie Volkswagena juz byto, teraz chyba
bedzie tylko gorzej. Dlatego koniecznie trzeba pojezdzi¢ starszg ibiza
cuprg, a jesli to niemozliwe, chociaz wersjg 1,9 TDI z dopiskiem Sport
lub FR. Szesciobiegowa skrzynia jest bardzo precyzyjna, sto trzydziesci
wysokopreznych koni wyrywa sie do biegu, a zawieszenie i uktad kierow-
niczy sa porzadne i dopracowane. Naprawde, warto sprébowaé, nawet
jesli nie przepadamy na co dzien za samochodami z rodziny VAG.

Szukajo oooooooo#

Aut z benzynowym silnikiem 1,8 turbo, o mocy stu pieédziesieciu lub
stu osiemdziesieciu koni. Wybor koloréw bedzie niestety mocno ogra-
niczony, najtatwiej kupi¢ zottego kanarka, co nie kazdemu przypad-
nie do gustu. Zachwycisz sie fantastycznymi, kubetkowymi fotelami,
Swietng skrzynig biegébw i umiarkowanym zuzyciem paliwa. Sporo
wrazen dostarczy tez odmiana 1,9 TDI o mocy stu trzydziestu koni.
Skrzynia musi by¢ szesciobiegowa, inaczej bedzie to tuningowana,
a nie oryginalna wersja.

Unikajooooooooo

Starsze silniki produkowane przez Volkswagena mozna bardzo tatwo
podkrecié, jednak aut tuningowanych lepiej nie wybiera¢, moga by¢
juz bardzo zmeczone mechanicznie i wymaga¢ kosztownych napraw.
A jedli komu$ zacznie brakowa¢ mocy, mozna samemu wykona¢ taka
operacje, korzystajac z ustug dobrego, polecanego fachowca.
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Bo to ostatnia, porzadna, niemiecka limuzyna

Flagowa limuzyna niemieckiej marki, Kkojarzonej z segmentem
premium, moze by¢ albo duza, majestatyczna i ostentacyjna,
albo nieco mniejsza, wizualnie skromniejsza, ale za to musku-
larna, o sportowej linii. Jest jeszcze trzeci pomyst - da¢ wszyst-
kiego po trochu - korzysta z niego jedynie Audi, budujgce od
1994 roku model A8, z biegiem lat, rzecz jasha, zmieniany i udo-
skonalany, ale ciggle konstruowany wedlug tej samej recepty.
Mercedes z BMW eksperymentujg i wymieniaja sie pomy-
stami, dzieki czemu, wbrew pozorom, nie sa dla siebie gtdwng
konkurencja.

Gdy w latach dziewiecdziesigtych Mercedes miat w ofercie
ogromna, kolosalng wrecz, kanciastg klase S, oznaczong sym-
bolem W140, BMW sprzedawalo model 7 o sportowej linii, niski,
zgrabny i elegancki. Kilka lat po6zniej nowa klasa S stata sie
bardzo podobna do duzo mniejszej C, byta wygodna, ale znik-
neta ostentacja, ktérej nie brakowalo za to w BMW E65, czyli
produkowanej od 2001 roku siédemce. Kilka lat pdzniej znéw na-

stgpita zmiana, Mercedes postawit na klase S, wygladajaca jak
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katedra na czterech kotach, a kolejna generacja BMW niewiele
réznita sie od zdecydowanie mniejszej i sporo tanszej ptatki.

Za to wspomniang wyzej starsza 7, oznaczong kodem EG65,
wida¢ z odleglosci kilkuset metréw i trudno jg pomyli¢ z jakim-
kolwiek innym autem, zwlaszcza w wersji long. Wtedy standar-
dowe nadwozie, przekraczajgce pie¢ metréw dlugosci, otrzymuje
dodatkowe pietnascie centymetréow. To ogromne auto, szerokie
na sto dziewiecdziesiat centymetréw, wysokie na prawie poéttora
metra, wazace minimum tysigc osiemset kilograméw, dostepne

jest jedynie z automatyczng skrzynig biegéw i silnikiem o co

najmniej szesciu cylindrach - wysokopreznym Ilub benzynowym
clo wyboru.
Najmniejszy motor Diesla miat trzy litry pojemnosci i dwie-

Scie osiemnascie koni, a po liftingu, czyli od 2005 roku, dwiescie
trzydziesci jeden koni. Wiekszy, os$miocylindrowy, podwdjnie
dotadowany silnik to 4,0, a pézniej 4.5 litra pojemnosci i dwie-
Scie piecdziesigt osiem lub trzysta dwadziescia dziewie¢ koni
oraz ogromny moment obrotowy, szes$¢set lub siedemset piec-
dziesigt niutonometrow.

Wyboér motoréw benzynowych rozpoczynat sie od trzy Li-
trowego, o0 szesciu cylindrach ustawionych w rzedzie, o mocy
dwustu trzydziestu, a pézniej dwustu piecdziesieciu o$miu koni,
byly tez dwie odmiany V8, poczatkowo 3,6 i 4,4 litra, pdzniej 4,0
i 4,8 litra, o mocy od dwustu siedemdziesieciu dwoch clo trzy-
stu sze$c¢dziesieciu siedmiu koni. Topowa odmiane wyposazono
w silnik V12, o pojemnosci 6 litrbw i mocy godnej auta super-
sportowego - czterystu czterdziestu pieciu koni, dzieki czemu
ta potezna kolumbryna rozpedzata sie clo setki w pie¢ i pot
sekundy, jednak nowa kosztowata przynajmniej p6t miliona zio-
tych. Dzi$, na szczescie, BMW 7 z serii E65 mozna kupi¢ duzo

taniej, ceny zaczynaja sie od trzydziestu, a koriczg w okolicach
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stu tysiecy zlotych, w zaleznosci od rocznika, silnika, stanu

technicznego i wyposazenia.

Skoro kto$ wydaje ponad p6t miliona ztotych na samochdd, to ma by¢
to co$ wystrzalowego, nowego i pod zadnym pozorem nieprzypomi-
najacego jakiegokolwiek innego modelu tej samej firmy. W 2004 roku
byty, wedtug mnie, tylko dwie takie limuzyny: mercedes W140 i duzo
miodsze BMW E65, dostepne na polskim rynku od zaledwie dwdch
lat. Mercedesa znatem doskonale, przymierzatem sie nawet kiedy$ do
zakupu, ale BMW trafialo sie bardzo rzadko - ze dwa egzemplarze,
w tym jeden opancerzony, jezdzacy zreszta do dzi$, miata do dyspozycji
Kancelaria Prezydenta. Czasem tez co$ migneto na drodze, ale najcze-
$ciej na niemieckich tablicach rejestracyjnych.

Nawet nie przypuszczatem, ze tak drogie auto pojawi sie w parku
prasowym i ze nasza redakcja - niezbyt dtugo jeszcze dziatajgca — znaj-
dzie sie na krotkiej liscie medidw, ktérym auto udostepniono na testy.
A tu prosze, jaka niespodzianka — sami zadzwonili i zaproponowali.
Czarne 740 z o$miocylindrowym silnikiem Diesla miatem do dyspo-
zycji na pie¢ dni, od pigtku do wtorku, w dodatku w drugiej potowie
maja, gdy pogoda sprzyja dtuzszym wypadom za miasto. Wspaniale!
BMW E65 byto jednym z tych aut, ktére ogromnie mi sie podobaty,
co do ktdrych miatem absolutng pewnosé, ze nie bedzie najmniejszego
rozczarowania, ani wiasciwosciami jezdnymi, ani tym bardziej kom-
fortem. Zapowiadata sie fantastyczna samochodowa przygoda i nie
zamierzatem spedzi¢ tych kilku dni w Warszawie.

Miatem plan i przygotowatem sie do niego bardzo dokiadnie -
odbieram auto w piatek, w sobote rano wyjezdzam w strone Kra-
kowa, dotgczam do znajomych i wracam do Warszawy we wtorek
rano. Gdybym mdgt, to pewnie bym w tym BMW nocowat - byto
absolutnie wspaniate — drzwi same dociggaty sie przy zamykaniu,
grube, wygladajace jak kuloodporne, Kklejone szyby zapewniaty
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doskonaty komfort akustyczny, sprzet audio z wbudowanym pro-
cesorem dzwiegku i kilkunastoma gtosnikami, w tym dwoma potez-
nymi, ukrytymi pod fotelami subwofferami, grat niezle. Ogromne
fotele wygladaty na niesamowicie wygodne, mozna je byto regulowaé
na kilkanascie réznych sposobéw, za pomoca pokretta i przyciskdw
na wielkim schowku na tunelu $rodkowym, tam tez wybierato sie
podgrzewanie, wentylacje lub masaz. Krétki manipulator przy Kkie-
rownicy stuzyt do wybrania kierunku jazdy — przod, tyt albo par-
king. Przelozenia w szesciostopniowym automacie mozna tez byto
zmienia¢ recznie, guzikami umieszczonymi na kierownicy. Mno-
stwo dziwnych rozwigzan, ktérych nie spotkatem nigdy wczesniej,
w zadnym innym aucie, jednak wszystko cudownie przemyslane, wy-
godne, tacznie z krytykowanym czesto, moim zdaniem niestusznie,
pokrettem IDrive, do ktérego, w tamtych czasach, faktycznie wyma-
gato przyzwyczajenia, ale za to zyto! Nie bylo to zwykle kétko, tylko
mechanizm, ktéry reagowat na dotyk i wspotgrat z ekranem, stawiat
opor, gdy docierato sie na koniec menu, a dzieki wbudowanym sil-
niczkom elektrycznym czuto sie tez przeskakiwanie po wybieranych
opcjach - a byto w czym wybierac!

Testowany egzemplarz miat nie tylko ogromny i — jak sie okazato
- bardzo oszczedny wysokoprezny silnik V8 pod maska, ale réwniez
sporo wymagajacych doptaty gadzetow, tacznie z telewizjg, Swiattami
ksenonowymi, ktdre podazaty za ruchem Kkierownica, i elektrycznie
otwierang i zamykang klapa bagaznika.

Cena auta, wedtug udostepnionej przez importera specyfikacji, to
ponad siedemset tysiecy ztotych, a te rozmaite dodatki, réwniez wie-
lokonturowe siedzenia, elektryczne rolety i rozbudowany sprzet au-
dio, kosztowaty ponad dwiescie piecdziesiat tysiecy. Cudo na czterech
kotach.

Z Warszawy wyjechatem o siédmej rano, godzine pézniej bytem
juz na dwupasmowce prowadzacej do Radomia. Nie jechatem z jaka$
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nadmierng predkoscia, ale pewnie nieco za szybko, zresztg nieszczegdl-
nie skupiatem sie na jezdzie, bo prébowatem uruchomic telewizje — byt
dzwiek, ale obraz si¢ zablokowat. Podobno przegapitem stojagcy w krza-
kach radiow6z z radarem i machajgcego do mnie, wzywajacego do za-
trzymania policjanta. Nie wiem, jak to mozliwe, moim zdaniem... to
niemozliwe. Podobno zignorowatem tez, ponownie jadac za szybko,
druga kontrole drogowa, na wylotéwce z Radomia w Kierunku Kielc.
Nie chce mi sie wierzy¢, ale tak wihasnie policjanci uzasadniali pozniej
dos¢ brutalne zatrzymanie.

Tuz przed Kielcami, zrelaksowany i przeszczesliwy, réwniez dla-
tego, ze udato mi sie wytrzymac cztery tygodnie bez papierosow,
dzieki czemu S$wiat zaczalt na nowo pachnieé, zauwazylem, ze auta
przede mng gwattownie zwalniaja. Pewnie jaki$ wypadek, pomyslatem,
i stopniowo wytracatem predkos$¢ - piecdziesiagt, czterdziesci, w koricu
pietnascie na godzine, wolniutko, ale wszyscy nadal jada. Po obydwu
stronach drogi stato Kkilka policyjnych aut, w tym dwa cywilne vany
z niebieskimi kogutami na diugim kablu. Pewnie kogo$ szukaja, po-
myslatem, otworzytem okno, by wpusci¢ troche Swiezego powietrza,
przyjrzec sie blizej, moze ustyszeé co nieco.

Od poprzedzajagcego mnie samochodu trzymatem dystans Kkilku-
nastu metrdw, stary nawyk jeszcze z czasow kradziezy lexusa — zebym
w razie czego, gdyby kto$ zagrodzit mi droge, miat miejsce na ucieczke.
Auto przede mng mingto stojacych przy drodze policjantéw, usmiech-
natem sie, miatem do nich kilka metréw. W tym samym momencie
zauwazytem, jak przez droge leci co$ czarnego — jak sie pOzniej oka-
zato, byta to kolczatka - a w mojg strone biegna ubrani na czarno
zotnierze w kamizelkach kuloodpornych, hetmach i z wycelowang we
mnie bronia. Jak sie potem dowiedziatem wezwano ich z ¢éwiczacej
w poblizu jednostki do ujecia groznego przestepcy, prawdopodobnie
ztodzieja, ktory zwingt rzadowe BMW i ucieka nim w strone granicy
z Ukraina.
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Zahamowaltem, zdazytem nacisng¢ przycisk P i po chwili wywle-
czono mnie z auta. Po raz pierwszy, i na szczeécie ostatni w moim
zyciu, poczutem zaciskane na nadgarstkach kajdanki. Prébowatem
tlumaczy¢, ze to jakie$ totalne nieporozumienie, ze jestem dzienni-
karzem. Pytatem, o co chodzi, ale wsadzono mnie na tylne siedzenie
radiowozu, jakiego$ starego vento, skad przez godzine obserwowatem,
jak antyterrorysci przygotowujg sie do odjazdu, a reszta czeka na la-
wete, ktora miata odwiez¢ auto na komende w Radomiu.

Zanim mnie zamknieto w radiowozie, policjanci sprawdzili, czy
nie mam broni, zabrali mi tez duzy stuzbowy telefon, ale przegapili
malutki, z prywatnym numerem, miatem go w tylnej Kieszeni spodni.
/, rekami skutymi z przodu, jako$ bylem w stanie go najpierw wysu-
naé, potem wyjaé, wystatem do znajomych dziennikarzy z radia kilka
SMS-6w o tresci: Pomocy, policja, Radom. Natychmiast probowali na-
wigza¢ kontakt, ale musiatem wylaczy¢ dzwiek i schowac aparat, ba-
lem sig, ze jak policjanci go zauwaza, bedg klopoty. Zostatem odwie-
ziony na komisariat w Radomiu, po drodze prébujac sie dowiedzieé,
0 co chodzi. Zrobitem nawet rachunek sumienia, ale jedyne, co mi sie
udato, to zasia¢ u konwojujacej mnie, zreszta bardzo sympatycznej,
pary policjantéw niepokoj, ze chyba doszto do jakiej$s pomy#ki.

- Jestem dziennikarzem - powtarzatem - mozecie to tatwo spraw-
dzi¢. Auto nie jest kradzione, jest z centrali BMW, nie ma bardziej
niekradzionych samochodéw w tym kraju.

Trafitem prosto przed oblicze komendanta, ktorego dziennikarze,
jakim$ cudem, Sciggneli na posterunek. Sprawdzit moje dokumenty,
Ict/at mnie rozku¢, zaproponowat kawe i papierosa. Nie odmowitem,
moje piekne, miesieczne niepalenie wiasnie poszto sie gonic.

— Panie Jacku, mamy problem. Ja panu wierze, ze auto nie jest kra-
dzione, zreszta pana koledzy od godziny wiedza, gdzie pan jest. Nie
wiem, jakim cudem, p6t Polski dzwoni i potwierdza pana wersje. Ale
my to musimy sprawdzi¢ w bazie, pan wybaczy, takie procedury.
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— Super, to ja poczekam na dole, co pan na to? — zazartowatem.

— A widzi pan, panie Jacku, problem w tym, ze nie mamy dostepu
do bazy, dopiero w poniedziatek bedziemy mogli zrobi¢ odpowiedni
raport. Musimy pana zatrzymac.

Nie byto tak zle. Policjanci, wiedzac, ze majg do czynienia z gosciem
zatrzymanym przez pomyike i przetrzymywanym z powodu awarii sys-
temu, zadbali o jednoosobowg cele, zrobili mi zakupy, nabyli tez Kilka
paczek papierosow, przyniesli z samochodu ciuchy na zmiane.

Po czterdziestu o$miu godzinach, w poniedziatek, odzyskatem wol-
nos¢, wczesniej nawet nie zdawatem sobie sprawy z tego, co to tak
naprawde znaczy. Miatem ochote znikng¢, zasngé na dwa tygodnie,
tym bardziej ze p6t radia wiedziato, ze zostatem aresztowany, ale chyba
nikt, ze to byla pomytka. Tego samego dnia oddatem auto, na szczescie
w idealnym stanie, z prawie petnym zbiornikiem paliwa. Od tego mo-
mentu, przez kilka lat, czarne BMW 7 z serii E65 powodowato u mnie

142 niepokoj, nad ktérym nie potrafitem zapanowaé. Jezdzitem innymi
autami tej marki, bardzo chetnie zreszta, cho¢ juz bez tej niewinnej
radosci, jak na poczatku, uraz pozostat.

Z siodemki po liftingu skorzystatem dopiero wtedy, gdy papiez Be-
nedykt XVI przyjechat z pielgrzymka do Polski. Kilka tygodni poznigj
opancerzonego BMW z przedtuzong karoserig stuzby juz nie potrze-
bowaly i auto, zupetnie nieoficjalnie, trafito do mnie na kilka dni. Na-
zwatem je Papamobile, cho¢ byt to tylko samochod rezerwowy i osta-
tecznie go nie uzyto, ale jezdzito sie nim cudownie, mimo ze wazyt
duzo wiecej niz odmiana cywilna. Miatem tez okazje sprawdzi¢ wersjg
wodorowa, z ogromnymi zbiornikami pod podwoziem — tez mite do-
Swiadczenie. Uwielbiatem ten samochdd, cho¢ taczyly sie z nim tak
okropne wspomnienia i mimo tego, albo moze wiasnie po to, by sie tej
traumy pozbyé¢, postanowitem sobie takie auto sprawic.

Kilka lat pdézniej, gdy rozgladatem sie za czym$ fajnym i wygod-
nym, oraz gdy upewnitem sig, ze na maserati guattroporte mnie nie



BMW E65

sta¢, mercedes klasy S nie jezdzi i nie wyglada, a audi A8 tez prezen-
tuje sie nieszczeg6lnie — BMW E65 okazato sie naturalnym wyborem.
Obejrzatem mnostwo egzemplarzy, jednak wszystkie sztuki zarejestro-
wane w Polsce przy blizszym kontakcie bardzo tracity. Najczesciej byty
to zajezdzone graty po kilku wypadkach, wygladajace tadnie jedynie
z odlegtosci dwach, trzech metréw.

Obejrzatem tez kilka aut w salonie - uzywanych, pono¢ bezwypad-
kowych i z oryginalnym przebiegiem, duzo drozszych, ale podobno
pewnych. Sprzedawcy to jednak majg ludzi za frajerow - fadna, pie-
cioletnia, chyba nawet bezwypadkowa E65 z trzylitrowym silnikiem
Diesla, sprzedawana przez najwiekszego dealera BMW w Polsce, droga
niesamowicie, ale pono¢ od pierwszego wiasciciela, salonowa, przebieg
ponizej stu tysiecy kilometrow. Zajrzatem do $rodka, na skorzanych,
wytartych siedzeniach, w okolicach zagtowkow, dostrzegtem wyhafto-
wane logo jakiego$ nocnego klubu w Hamburgu...

Samochdd, ktory ostatecznie kupitem, przywioztem z Francji -
czarna E65 z czterolitrowym silnikiem wysokopreznym, wyposazona
we wszystko to, co miata testowana przeze mnie kilka lat wczesniej
pechowa sioédemka. Do tego byt jeszcze adaptacyjny tempomat, dzieki
ktéremu auto na autostradzie samo zwalniato lub przyspieszato, w za-
leznodci od tego, czy przede mng kto$ jechat. Trafitem na prawdziwg
okazje, bo samochdéd odkupitem od studia filmowego, gdzie petnit
funkcje rekwizytu. Miatl potwornie zniszczone wnetrze, okopcone,
poprzepalane, zdeptane. Przebieg niewielki, nieco ponad sto tysiecy
kilometréw, lakier idealny, ale calutki srodek musiatem wymienic.

Zaptacitem za to auto, tgcznie z oplatami, w tym akcyza, okoto
czterdziestu pieciu tysiecy ztotych. Przez miesigc kompletowatem tapi-
cerke, konsole, dywan, podsufitke i fotele razem z kanapa. Wydatem
okoto dziesieciu tysiecy, kolejny miesigc wszystko skiadatem, co byto
praca niezwykle przyjemna, co$ jak klocki Lego dla dorostych. Wy-
szto perfekcyjnie. Z auta korzystatem przez trzy lata, przejechatem nim
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ponad sto tysiecy kilometréw, sprzedatem bez wigkszych problemow
za ponad sze$c¢dziesiat tysiecy ztotych.

Szukajooooooooo

Auta niedawno sprowadzone do Polski bedg najczesciej w lepszej kon-
dycji niz te, ktére przywieziono jako rozbite kilka czy nawet dziesie¢ lat
temu. Dzi$ nie optaca sie juz naprawia¢ samochod6éw po ciezkich dacho-
waniach, ale dziesie¢ lat temu byta to norma. Warto spojrze¢ taskawym
okiem na diesla, zaréwno tego szescio-, jak i oSmiocylindrowego.

Un'kajo oooooo#

1 44 Elementy blacharskie do BMW E65 sg bardzo drogie, nawet drobna
sttuczka to przynajmniej kilka, jak nie kilkanascie tysiecy za naprawe.
Unikaj wersji benzynowych oznaczanych symbolem 745i, nie sg zbyt
udane i czesto sie psuja.
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Bo pick-upy sa Swietne, a ten jest najlepszy

Japonska firma jeszcze w latach osiemdziesigtych byta dla wielu
numerem jeden, a produkowane przez nig samochody faktycz-
nie wyrdzniaty sie jakoscig i nowoczesnoscig na tle popularnych
nissanéw czy toyot. Kolejne dekady nieco zachwialy tymi pro-
porcjami, jednak Mitsubishi nadal robi kilka doskonalych aut
z bardzo réznych segmentdéw - jest przeciez sportowy lancer evo,
potezne, terenowe i luksusowe jednoczesnie pajero, ale praw-
dziwg przewage nad konkurencjag ma dopiero L200, niezbyt drogi,
dzieki temu przystepng i popularny pick-up.

Historia tego typowo uzytkowego modelu zaczela sie w 1978
roku, poczatkowo auto sprzedawano z napedem tylko na jedna,
tylng o$, jednak do$¢ szybko zrozumiano, jak przydatny w co-
dziennej pracy na budowie, w gospodarstwie czy w przedsiebior-
stwie energetycznym moze by¢ naped na cztery kota i reduktor.
Obecnie produkowana, czwarta juz generacja zaprezentowana
zostata w 2004 roku, ale uplgwajgcego czasu w ogodle po niej nie
widaé, stylistyka kabiny, a przede wszystkim sylwetka karoserii

w dalszym ciggu jest bardzo atrakcgjna, cho¢ w autach typowo

1 45
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uzytkowych ma to tak naprawde niewielkie znaczenie - duzo
wazniejsze jest zuzycie paliwa, przestrzen transportowa, jakosc,
trwatos¢ | bezawaryjnos¢, dla niektérych réwniez mozliwosci te-
renowe. | tu pod kazdym wzgledem mitsubishi L200, nawet jesli
nie jest najlepsze, to na pewno plasuje sie w Scistej czotowce.

Auto, podobnie jak wiekszo$¢ samochoddw konkurencji, do-
stepne jest w trzech wersjach, z pojedynczg kabing i dlugg paka,
z kabing krétka, dwudrzwiowa, ale czteroosobowa, albo - naj-
chetniej wybierang - podwdjng, czterodrzwiowa i pieciooso-
bowa. Do napedu tego sporego auta, mierzgcego - w zaleznosci
ocl wersji - pie¢ metrow lub pie¢ metrow i dwadziescia centy-
metréw, i wazgcego prawie dwie tony, stuzy tylko jeden silnik
wysokoprezny, dotadowany, o czterech cylindrach i pojemnosci
2,5 litra, za to w dwodch wariantach mocy - sto trzydziesci szes¢
lub sto siedemdziesigt sze$¢ koni. Nawet slabszy motor jest
wystarczajgcy, cho¢ czas potrzebny na osiagniecie setki wydaje
sie bardzo dlugi - to okolo pietnascie sekund. Mocniejsza wer-
sja bedzie o prawie dwie sekundy szybsza, chyba, Zze zamiast
skrzyni manualnej wybierzemy automatyczng. Ceny najtanszych
egzemplarzy z 2008 roku zaczynajg sie od trzydziestu tysiecy
zlotych, te mocniejsze i lepiej wyposazone, z automatyczng
skrzynig, moga by¢ o dziesiec tysiecy drozsze.

Trudno je zaparkowac, sporo palg, fotele najczesciej nie sg zbyt wy-
godne, a nowe opony stono kosztuja, ale pick-upy, ze wzgledu na feno-
menalne potgczenie zalet auta terenowego i uzytkowego, nalezg do mo-
ich ulubionych samochoddéw. Jezdzitem... wszystkim. Od modelu tata
xenon, swojg drogg samochodu tak okropnego, niebezpiecznego przy
kazdej predkosci, ze az dziw, ze kto$ dopuscit go do ruchu, po najnow-
szego volkswagena amaroka, ktéry - jak na niemieckie auto przystato
- jest elegancki i nie boi sie autostradowych predkosci. Wyprébowatem
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wszystko, co jest w oficjalnej dystrybucji w Polsce, ale tez kilka samo-
choddéw z zamierzchilej przesztosci, takich jak peugeot 504 czy volkswa-
gen caddy pierwszej serii, albo sprowadzone z USA potezne fordy czy
dodge na podwdjnych oponach na tylnej osi. | wszystkie te auta uwiel-
biam niemal tak samo, jednak jesli ktorego$ dnia - a pewnie predzej
czy pézniej tak sie stanie - bede musiat zagtosowaé, siegajac po swoje
pienigdze, wybiore mitsubishi L200.

Sympatia do tego samochodu nie jest pewnie przypadkowa, mam
ogromng stabos$¢ do replik samochoddéw rajdowych, a pierwsze mitsu,
ktére nasza redakcja dostata na testy, wygladato tak, jakby przed chwilg
ukonczyto odcinek specjalny rajdu Dakar. Nie miato jakiego$ wyjat-
kowego silnika, skrzynia byla automatyczna, a nie sekwencyjna, bra-
kowato tez Klatki bezpieczenstwa - zwykle, cywilne auto, tyle ze fanta-
stycznie obklejone. Przez kolejne lata bratem L200 z parku prasowego
chyba troche czesciej, niz wypada, przynajmniej dwa razy w roku, co
- bioragc pod uwage fakt, ze w swojej dotychczasowej, dziesigcioletniej
karierze auto nie zmienito sie prawie w ogéle — $wiadczy o szczegdl-
nym uznaniu i o tym, ze bardzo lubie nim jezdzié, szczegblnie wersjg
z najmocniejszym silnikiem i automatem.

Samochdd jest zaskakujagco wygodny, niezaleznie od tego, czy
skrzynia tadunkowa jest pusta, czy tez obcigzona, nawet na wyjgtkowo
ztej drodze, na przykiad takiej zdewastowanej przez ciezki sprzet budu-
jacy autostrade, a wiasnie tak, jeszcze kilka lat temu, wygladaty okolice
trasy wiodacej z Warszawy do Poznania.

W ciagu tygodnia pokonatem ten odcinek kilka razy, pomagajac
przyjaciolom w przetransportowaniu catego dobytku z okazji prze-
prowadzki, i za kazdym razem korzystatem ze skrotu, oby tylko jak
najszybciej dojecha¢ do Strykowa, gdzie zaczynata sie autostrada.
Kilka lat wczesniej jezdzito sie tam niezlg asfaltowag droga, prowa-
dzaca przez pola, taki i lasy, jednak gdy rozpoczeto budowe kolejnej
nitki autostrady, ze Strykowa do Warszawy, ogromne, wieloosiowe
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i przetadowane ciezardwki kompletnie zniszczyty nawierzchnie. Asfalt
wygladat w niektérych miejscach jak po bombardowaniu, byt pope-
kany, pozrywany, z niebezpiecznymi dziurami. Przejechatem te trase
kilkoma autami, raz skoda superb na bardzo tadnych, aluminiowych
kotach i niskoprofilowych oponach, i bywaty miejsca, w ktorych wy-
przedzali mnie rowerzysci. Jechatem tez chevroletem orlando — byto
duzo lepiej, ale nadal musiatem bardzo uwazaé, fiat doblo podskakiwat
jak pitka, a porsche 911 zupetnie sie na te droge nie nadawato, straci-
tem wiec mndéstwo czasu na obwodnicy Sochaczewa i towicza. Wiozac
jednak kolejng porcje mebli, mogtem skorzysta¢ z mitsubishi L200,
co wydawato mi sie fantastycznym pomystem, zwilaszcza ze byla to
wersja czteroosobowa, z plastikowg zabudowa tytu, wiec nie musiatem
przejmowac sie deszczem czy jako$ szczegOlnie zabezpiecza¢ tadunek,
wystarczyto wszystko poupychac, tak, jak w fiacie dobto.

Szybko okazato sie, ze w poréwnaniu z wioskim blaszakiem, wy-
posazonym w przesuwne drzwi i sporg przestrzen tadunkowsg, L200
nie ma wielkich szans, paka wydawata sie spora, dtuga i szeroka, jed-
nak zamykana zabudowa znacznie ograniczyta miejsce, przeszkadzato
tez to, ze dhluzszych przedmiotdw nie mozna, jak w najzwyklejszym
kombi, wiozy¢ do bagaznika i oprze¢ chocby o fotet pasazera z przodu
- w L200, podobnie jak w innych pick-upach przestrzen bagazowa jest
trwale oddzielona od kabiny i nic sie z tym nie da zrobi¢. Zapakowany
po dach, z bardzo cenng, gigantyczng rosling w potwornie ciezkiej
donicy na kanapie z tylu, wielkim workiem petnym ubran z przodu
ruszytlem w trase, wybierajgc, rzecz jasna, ulubiony skrot. Nikt go od
ostatniego przejazdu nie naprawit, dziur i wytoméw byto pewnie jesz-
cze wiecej, jednak jakos¢ podrézy o niebo lepsza.

L200 okazato sie cudownie wszechstronne, dzieki duzym opo-
nom w pewnym momencie cztowiek przestaje zwraca¢ uwage nawet
na bardzo zniszczong nawierzchnig, wiec tam, gdzie byto ogranicze-

nie do dziewiecdziesieciu, a gdzie zwyktym osobowym autem dato sie
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jecha¢ najwyzej trzydzieSci na godzine, i to slalomem, mitsu jechato
przepisowe dziewiecdziesigt. Zawieszenie doskonale ttumito wszyst-
kie nieréwnosci, tak, jakby auto nie trafiato kotami w dziury, tylko
przelatywato dwa centymetry nad nimi. Omijanie tych najwigkszych
bardzo utatwiat precyzyjny, na tyle na ile to mozliwe w tego typu aucie,
ukfad kierowniczy, a automatyczna skrzynia i mocny silnik byty tylko
niewiele znaczacym dodatkiem, pozwalajgcym na sprawne nabiera-
nie predkosci. Zdewastowang trase pokonatem tak szybko, jak chyba
nigdy wczesniej, w dodatku z fantastycznym poczuciem, ze w koncu
mam samochdéd, ktéry niczego sie nie boi i wszystkiemu sprosta. Sttu-
kto sie tylko kilka talerzy i jeden wazon, wiec naprawde, jak na tak

fajny samochdd, niewiele.

Szukajooooooooo |

Znalezienie auta z polskiego salonu nie stanowi wiekszego problemu,
jednak postaraj sie¢ znalez¢ taki egzemplarz, ktéry wykorzystywany byt
prywatnie lub przez firme niezwigzang z branzg budowlang, w prze-

ciwnym wypadku nigdy go nie doczyscisz.

Unikajo e o o o o o o o o

Najstabszym punktem L200, jak zresztg wszystkich pick-upoéw i aut
terenowych, jest rama. To w miare nowe auto, wiec za wcze$nie na
korozje, ale powazny wypadek mogt jg w przesztosci powaznie ostabic,

warto to doktadnie sprawdzic.
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By zasmakowac przyjemnosci prowadzenia
maitego auta

Zaprojektowane pod koniec lat piecdziesigtych malenkie autko
miato zmotoryzowa¢ Wielkg Brytanie, tak jak zrobit to citroen
2CV we Francji czy fiat 500 we Wioszech. Przemyslana kon-
strukcja okazata sie niezwykle udana, skoro na trzech metrach
miescit sie nie tylko silnik (z przodu) i bagaznik (z tylu), ale
wygospodarowano réwniez miejsce dla czterech dorostych o0s6b
w kabinie (posrodku)

Tyle teoria, w praktyce sprawa wyglada nieco inaczej, zwia-
szcza z dzisiejszej perspektywa. Auto jest przerazajaco i Kklau-
strofobicznie mate i ciasne, a jazda zupelnie pozbawiona nawet
Sladow komfortu. Trzeba sporo samozaparcia, by korzysta¢ z kla-
sycznego mini codziennie, zwlaszcza, jesli kto$ jest przyzwgcza-
jong do wspomagania i skutecznych hamulcéw, cho¢ niewielkie
rozmiary bardzo przydajg sie w miescie i podczas parkowania,
a zaskakujgco sztywne zawieszenie i bezposredni uktad kierow-

niczy przektadajg sie na przyjemng precyzje prowadzenia.



Mini

W latach dziewiec¢dziesigtych, gdy prawa clo marki przejeto
niemieckie BMW, auto mialo za sobg kilka kluczowych moder-
nizacji, przede wszystkim zastgpiono gaznik jeclnopunktowym
wtryskiem, a pod koniec produkcji klasyczne mini bylo sprzeda-
wane z poduszkg powietrzng w kierownicy. Gdy w pazdzierniku
2000 roku ostatni egzemplarz zjechat z linii produkcyjnej, wiele
0s6b mialo tzy w oczach, jednak na nastepce nie musiano dlugo
czeka¢. Nowe mini bylo gotowe i wygladalo pieknie, przynaj-
mniej na zewnatrz. W kabinie przeszkadzat nadmiar tandetnego
plastiku, a od strony technicznej auto okazalo sie niedopraco-
wane i przekombinowane.

Wszystkie mini, zaréwno te stare jak i nowe, majg jedng ce-
che wspdélng: dajg sporo frajdy z jazdy, zawieszenie jest sprezy-
ste, a uklad kierowniczy precyzyjny, niemal sportowy. Dlatego
warto cho¢ chwile takim autem pojezdzi¢. Niekoniecznie egzem-
plarzem zabytkowym - rozpieszczeni nowoczesnymi pojazdami
mozemy nie doceni¢ jego zalet. Trzeba unika¢ tez pierwszej ge-
neracji nowego mini - moze popsu¢ sie w kazdej chwili. Zde-
cydowanie lepiej wypadajga auta produkowane od 2006 roku,
szkoda tylko, ze nadal sg bardzo drogie - najtansze egzempla-

rze kosztuja ponad dwadziescia tysiecy ztotych.

Do brytyjskiej motoryzacji przez dtugi czas miatem uraz - zdobyte na
jaguarach VI2 doswiadczenie okazato sie bardzo, bardzo kosztowne.
By¢ moze dlatego pierwszych jazd testowych nowym mini nie wycze-
kiwatem z niecierpliwoscig, czutem, ze to potwornie przeptacone ,byle
co”. By moje uprzedzenia nie przystonity faktycznej wartosci auta, po-
stanowitem zacza¢ od najmocniejszej, dostepnej w parku prasowym
wersji. Nie dos¢, ze byt to Cooper S, czyli miat silnik z kompresorem,
to jeszcze dodano mu pakiet John Cooper Works, dzieki czemu, za-

miast stu siedemdziesieciu miat dwiescie dziesie¢ koni.
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Samochdd byt gtosny, twardy, sztywny i nerwowy. Skrzynia bie-
gow chodzita potwornie ciezko, przez co, cho¢ reakcja na dodanie gazu
okazata sie faktycznie szybka, zmiana przetozenia za kazdym razem
zabierata sporo czasu i przypominata zapinanie biegdw w radzieckiej
ciezarowce. Z pierwszg generacjg, cho¢ wyprobowatem jeszcze kilka
innych wersji, nie polubilisSmy sie prawie wecale, jesli juz, to z najstabsza
odmiang benzynowg i dieslem, ktére przynajmniej niewiele obiecy-
waly, a jechaty catkiem, jak na skromna moc, energicznie. Dopiero
druga, produkowana od 2006 roku, seria, przyniosta pewien przetom
we wzajemnych relacjach.

Poprositem o najtansza, najstabsza wersje z silnikiem 1,4 i okazato
sie, ze ledwie dziewiecdziesigt pie¢ koni mechanicznych w zupetno-
$ci wystarcza. Auto bylo zwinne, elastyczne i zuzywato mikroskopijne
ilosci paliwa, a kabina, w poréwnaniu z weczesniejszym modelem,
w koncu wygladata jak segment premium, cho¢ do matych BMW 1 za
podobne pienigdze wcigz sporo jej brakowato.

Przez tydzien jezdzitem tez najmocniejsza wersjg z silnikiem 1,6
turbo. Auto miato bardzo dtugg nazwe: Mini John Cooper Works GP,
byto fabrycznie podrasowane do dwustu osiemnastu koni, a zamiast tyl-
nej kanapy zamontowano rozporke. Do petni szczescia brakowato tylko
klatki bezpieczenstwa, bo ten samochdd, choé skrzynia biegéw nadal
chodzita z wyczuwalnym oporem, okazat sie absolutnie doskonaty. Zbyt
mocny, $wietnie wywazony, wrazliwy na najmniejszy ruch kierownica,
i jednoczesnie tak twardy, ze czutem, jak najezdzam na malutkie kamyki,
piasek, a nawet pasy namalowane na jezdni. Bylo w tym co$ uzaleznia-
jacego, w dodatku to najbezpieczniejsze auto, jakim jezdzitem. W trosce
0 bardzo drogie opony, niemal pozbawione bieznika, ewidentnie torowe,
cho¢ homologowane, zrezygnowatem z zabaw na bocznych drogach. Za-
wieszenie byto tak sztywne, ze nawet niewielka predkos$¢ robita wrazenie
1wymuszata czujnos¢, a gdy spadto troche deszczu, cztowiek musiat sie
trzymac prawego pasa. Zdarzyto sig, ze wyprzedzaty mnie autobusy! Po
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przejechaniu siedmiuset kilometréw miatem $rednie spalanie na pozio-
mie siedmiu litréw, wiem jednak, ze lepsi, szybsi niz ja kierowcy potrafili
osuszy¢ zbiornik na dystansie dwustu piecdziesieciu kilometrow, a wiec
prawie trzy razy szybcie;.

Takim autem moégtbym jezdzi¢ codziennie, nie dato sie go jednak
ot tak, zamowi¢. Ze wzgledu na ,unikatowy charakter”, mozna je byto
kupi¢ jedynie po wcze$niejszym napisaniu podania i otrzymaniu zgody
z centrali BMW — marketingowy koniec $wiata.

Mniej wiecej w tym samym czasie musieliSmy podjagé w domu
bardzo powazng decyzje i kupi¢ pierwszy samochdéd dla mojej zony.
Musiat by¢ tadny, maty i szybki. Za propozycje fiata pandy zostatem
brutalnie ofuczany, podobnie jak za calg serie niedrogich i oszczednych
francuzdéw, peugeota 207, renault modus czy clio. W gre wchodzit co
najwyzej volkswagen beatle, jednak trudno bylo wypatrze¢ co$ przy-
zwoitego, fiat 500, ale tylko z mocniejszym silnikiem benzynowym lub
dieslem, co powodowato, ze auto znalazto sie poza naszym zasiegiem
finansowym, ewentualnie mini. Tu byt klopot, bo najtansze egzem-
plarze kosztowaly przynajmniej pietnascie tysiecy ztotych, a ich stan
pozostawiatl wiele do zyczenia. Na szcze$cie zaprzyjazniona francuska
firma, z ktérg wspdtpracuje od lat przy dostarczaniu samochoddw
do filmow i seriali, miata do sprzedania mini, a nawet dwa. Jedno,
w wersji One, z 2004 roku, drugie, o rok starsze, za to w odmianie
Cooper - zarbwno z zewnatrz, jak i w kabinie niemal nie do odréz-
nienia. Pierwszy samochdd byt bezwypadkowy, jednak nie odpalat,
prawdopodobnie dlatego, ze kto$ zapomniat pozamyka¢ okna i auto
stato przez tydzien w strugach deszczu. Drugie, mocniejsze mini byto
sprawne technicznie, jednak po lekkiej sttuczce: lampy i pogniecione
elementy wymieniono, blachy pomalowano, wystarczyto wymienic
poduszki powietrzne i zrobi¢ porzadek pod maska, bo ze zdje¢ wyni-
kato, ze naprawa nie zostata przeprowadzona zbyt schludnie — jak to

we Francji, jak to przy filmach.
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Oszczedzono mi dylematu, ktéry wybraé: mogtem kupi¢ obydwa
albo zadnego. Cena za komplet — siedemnascie tysiecy ztotych, czyli
mniej wiecej tyle, ile trzeba zaptaci¢ za jedno auto z tego rocznika
w dobrym stanie. Byto sie nad czym zastanawia¢? Duza lora przywio-
zta obydwa auta do Ostrowa Wielkopolskiego. One odebratem lawets,
a drugim postanowitem wréci¢ na kotach - wycigtem uszkodzong po-
duszke z kierownicy, wczesniej wykupitem niezbedne ubezpieczenie
i ruszytem w strone autostrady. W drugim aucie miatem zestaw na-
rzedzi, na wszelki wypadek réwniez linke holowniczg, ale okazato sie
ze mini faktycznie jest w pelni sprawne, a stupietnastokonny silnik
zwawy, cho¢ niekoniecznie oszczedny.

Po dwoch godzinach bylisSmy juz na ciagle budowanej autostradzie
taczacej £6dZ z Warszawag, i tu wiasnie zaczely sie problemy. Nagle auto
zaczeto sie gotowaé, temperatura podskoczyta do stu stopni, wiec na
awaryjnych zjechatem do zatoczki. Termostat? Uszczelka pod gtowicg?
Gdy samochdd nieco ostygh, otworzylem korek zbiorniczka wyréw-
nawczego i dolatem troche wody. Weszto niewiele, mniej niz litr. Ru-
szyliSmy w dalszg droge, ale po kilku kilometrach sytuacja sie powto-
rzyta. Postdj, dolewka, postoj, dolewka — i tak kilka razy. Zgtupiatem,
bo temperatura nie skakata, a ogrzewanie nie zanikato, co wskazywa-
toby na uszczelke pod gtowicg — mini po prostu sie grzat.

By nie uszkodzi¢ silnika, porzucilismy samochéd na stacji benzy-
nowej - wrocitem po niego kilka godzin pozniej, laweta. Niestety, nikt
go w miedzyczasie nie ukradt, ani nie podpalit. Strata bytaby spora, ale
uniknatbym tego, co zdarzyto sie pozniej.

W warsztacie nie znalaztem zadnych wyciekdw, nic, co dawatoby
jakikolwiek trop, w ktérym kierunku powinna i$¢ naprawa. Termo-
stat byt sprawny, wymienitem go na wszelki wypadek, ale oczywiscie
nic to nie dato, auto grzato sie dalej. Uszczelka pod glowicg? Okazato
sie, ze taka cze$¢ w katalogu zamiennikdéw nie wystepuje, oryginat
byt tak drogi, jak sie tego spodziewatem. Przy okazji dowiedziatem
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sie, ze silniki 1,6, montowane w pierwszej serii nowych mini, nie
s3, wbrew temu, co mozna w niektorych motoryzacyjnych gazetach
wyczyta¢, samodzielnie skonstruowane przez BMW. Nie pochodzg
tez z koncernu PSA — te wstawiano dopiero od 2006 roku. Skad sie
zatem wziety? Z Brazylii. W 1997 roku amerykanski Chrysler stwo-
rzyt, wraz z bankrutujgcym powoli brytyjskim Roverem, spotke, kto-
rej jedynym zadaniem byfa produkcja silnikdw. Motor o pojemnosci
1,6, w wersji wolnossacej miat dziewieédziesigt lub sto pietnascie
koni, z dotadowaniem sto szes¢dziesigt. Trafiat przede wszystkim pod
maske mini, jednak uprzykrzat tez zycie wiascicielom europejskich
wersji chryslera PT i neona. Niezta zakata, mato oszczedna, delikatna
i awaryjna.

Wymiana uszczelki nie byfa przesadnie skomplikowana, przy okazji
zainwestowatem w nowy fahncuch rozrzadu i napinacz, ktéry, mimo
niewielkiego przebiegu - dziewigcdziesieciu pieciu tysiecy kilometrow,
wygladat na zuzyty i rozciggniety. Ztozytem auto i odpalitem. Naprawa
okazata sie skuteczna, problem zniknat, jednak jakim$ cudem pojawit
sie nowy. Zaraz po zatozeniu klemy akumulatora wiaczat sie wenty-
lator - klimatyzacja wytaczona, silnik zimny i zgaszony - a wiatrak
huczat az mito.

Miatem dwa wyjscia: ztapa¢ siekiere i wyladowac frustracje, albo
wystawi¢ samochdd do sprzedania. Trudno, strace, ale przynajmnigj
przestane sie denerwowaé. Opisatem problem, zrobitem doktadne
zdjecia i dalem bardzo konkurencyjng cene. Chetni walili drzwiami
i oknami, co ciekawe, nie byli to handlarze, ale osoby bez podstawowej
wiedzy technicznej i instynktu przetrwania.

Do moich ulubionych nalezaty takie oto pytania:

— Czy mozna nim jezdzi¢?

— Mozna, ale to auto po kolizji, nie jest do konca sprawne.

— Czy mogtby je pan naprawic?

— Czemu sprzedaje pan uszkodzone auto?
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Koszmar. Nowy wiasciciel mini zostat zaznajomiony z historig
samochodu, obejrzat je doktadnie na podno$niku, stargowat jeszcze
kilkaset ztotych. Po dwoch tygodniach zadzwonit z pretensjami, ze na-
prawa kosztowata go wiecej, niz przypuszczat — no céz, mnie tez.

Drugie mini tez zalazto mi za skére, cho¢ usuniecie gtéwnego
problemu okazato sie banalnie proste. Wywalitem zalang deszczéwka
tapicerke, tacznie z dywanem, pod ktérym znalaztem zniszczony, za-
$niedziaty elektroniczny modut. By unikng¢ skomplikowanego kodo-
wania, kupitem caty komplet, tgcznie z kluczykiem i immobiliserem,
co kosztowato kilkaset ztotych, a wymiana zajeta chwile.

Jeszcze w warsztacie moj tata zauwazyt naderwany sworzen waha-
cza i zaoferowat pomoc przy jego wymianie. Nastepnego dnia wzigt sie
do roboty, i chyba szybko tego pozatowat. Dostep byt tak fatalny, ze
niezbedne okazato sie poluzowanie i opuszczenie ramy pomocniczej
silnika. M0¢j tata nigdy nie przeklina, ale tym razem chyba ustyszatem
jakas cichg wigzanke pod adresem inzynierow.

Czyste, Isnigce i kompleksowo naprawione auto trafito btyskawicz-
nie w rece zachwyconej zony i trzeba przyznaé, ze faktycznie, sprawito
jej sporo radosci. Dziewiecdziesieciokonny silnik byt dynamiczny, ale
palit prawie dziewig¢ litrébw na setke, zawieszenie sztywne, ukiad kie-
rowniczy bardzo precyzyjny.

Nie rozumiatem ani nie podzielatem tych zachwytéw, za co po mie-
sigcu spotkata mnie surowa kara. Gdy zaczety sie przymrozki, wspot-
pracy odmowity wycieraczki - trzeba bylo zaraz po uruchomieniu
silnika wyjs¢ z auta i je rozrusza¢, w przeciwnym wypadku przepalat
sie bezpiecznik. Wiem, powinienem wymieni¢ silniczek, ale kiedy zo-
baczytem, jak sprytnie zostat zamontowany, postanowitem poczekaé
do wiosny.

Gdy spadt pierwszy $nieg, a ja musiatem akurat odebra¢ z lotniska
Paula Brackleya, gtéwnego mechanika Fanéw czterech kotek, prawg
reke Edda China, ktory przyleciat obejrze¢ znalezione przeze mnie
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lamborghini, nie bytem w stanie wejs¢ do auta od strony kierowcy.
Klamka przymarzia, szarpngtem i co$ spadto. Przeciskanie sie w zi-
mowych ciuchach od strony pasazera, przy moim wzroscie, nie nalezy
do rzeczy przyjemnych - w dodatku w obie strony, bo klamka nie
dziatata réwniez od $rodka. Nastepnego dnia identyczna rzecz przy-
trafita sie z drugiej strony, wiec, by odstawi¢ samochdd do warsztatu,
miatem do wyboru bagaznik albo okno — na szczescie szyby opuszczaty
sie po dluzszym przytrzymaniu przycisku... Kilka godzin zastanawia-
tem sie, co zrobi¢, jak to naprawic, skoro to, co trzeba wymienic¢ jest
w drzwiach, ale zeby sie¢ do tego dostaé, trzeba zdja¢ tapicerowany bo-
czek, ale zeby go zdjac, trzeba otworzy¢ drzwi, ale zeby otworzy¢ drzwi,
trzeba zdja¢ boczek...

Najgorsza jest bezsilno$¢. Kiedy po raz sze$tdziesigty probowatem
odchyli¢ poluzowany boczek na tyle, by dato sie wsadzi¢ reke i po-
szuka¢ odpowiedniego ciegna, obiecatem sobie, ze nigdy wiecej bry-
tyjsko-niemieckich wynalazkdw. Skuteczna naprawa tych przekletych
zamkoéw byta bardzo trudna. Zatozyltem to, co spadto, nasmarowatem,
zabezpieczylem przed wilgocig, ale nastepnego dnia znowu klamki
przymarzty, znowu spadio ciegno - tym razem zona wchodzita przez
bagaznik. Odstawitem auto do warsztatu, naprawitem, przygotowatem
sobie nawet awaryjne ciegno, na wszelki wypadek — przydato sie.

Po dwoch tygodniach nieréwnej walki kupitem dwie uzywane
kasety wyjete z miodszego modelu, naprawitem skutecznie, ale tez
namowitem zone na inne auto. Mini wystawiliSmy do sprzedania za
pietnascie tysiecy, uprzedziliSmy o zacinajgcych sie wycieraczkach, a na
pierwszy telefon czekaliSmy nie dtuzej niz pietnascie minut. Auto byto
bezwypadkowe, w odroznieniu od wielu innych w podobnej cenie,
a klient przyjechat nastepnego dnia wczesnie rano, przed szosta. Gdy
zona sie obudzita, tego przekletego mini juz nie byto.

Moze mielismy pecha, moze trafilismy na dwa wyjgtkowo pa-

skudne egzemplarze. Ale nawet jesli, to mini pierwszej generacji lepiej
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unika¢, przejechac sie i owszem, ale nie kupowaé, chyba ze z dieslem
i manualng skrzynig biegdw. Za to ta nowsza wersja jest super, przynaj-
mniej jesli chodzi o silniki, pochodzace juz nie z Brazylii, ale wspolne
z wieloma modelami peugeota i citroena...

SZUkaj""""'

Zadbanych aut z drugiej, produkowanej od 2006 roku, serii, z ben-
zynowym silnikiem wolnossagcym lub dieslem. Nie powinny sie psug,
nawet spory przebieg, powyzej stu piecdziesieciu tysiecy kilometrow,
w zasadzie nie jest problemem, pod warunkiem, ze samochdd byt re-
gularnie serwisowany.

Un'kajo ooooooo#

Auta pierwszej serii, gdyz sprawiajg sporo probleméw technicz-
nych. Nie kupuj wersji z automatyczng skrzynig biegoéw, jest wa-
dliwie zaprojektowana, a jej naprawa moze kosztowaé tyle, co
pét auta. Najmniej kaprysne sg najstabsze wersje One, z motorem
0 mocy dziewiecdziesieciu koni, oraz odmiany wysokoprezne, z ja-
ponskim silnikiem, identycznym jak w toyocie yaris. Zdecydowana
wiekszos$¢ dostepnych w Polsce egzemplarzy pochodzi z importu,
€O oznacza, ze byla uszkodzona, a ogromne zainteresowanie tym
modelem sprawia, ze naprawiane sg nawet mocno rozbite auta. Jesli
nie czujesz sie na sitach, by samemu zweryfikowaé stan techniczny,
koniecznie popros$ o pomoc fachowca.
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Jest kanciasty i niezbyt piekny, ale jezdzi
wspaniale

Karoseria pozbawiona modnych w latach osiemdziesigtych kra-
glosci, przedziwna deska rozdzielcza i zawieszenie hydropneu-
matyczne - zademonstrowany w 1982 roku, na targach motoryza-
cyjngch w Paryzu, citroen BX, w niczym nie przypominat swoich
rywali, nie tylko niemieckich, jak volkswagen passat B2 czy ford
sierra, ale réwniez francuskich renault 18 czy peugeota 305.

Jednak juz kilka lat pdzniej, w 1986 roku, zrezygnowano
z wiekszosci udziwnien, zadbano za to o doskonate zabezpiecze-
nie przed korozja. Leciutka konstrukcja jezdzita catkiem niezle,
nawet z najstabszymi, gaznikowymi silnikami, a w mocniejszych
wersjach, réwniez wysokopreznych z doladowaniem, przyspie-
szala naprawde rewelacyjnie. By osiggna¢ setke w dziesie¢ se-
kund, wystarczytlo zaledwie sto koni, a przeciez byly tez wer-
sje duzo mocniejsze. Do 1994 roku wyprodukowano prawie dwa
i p6t miliona citroenébw BX - nastepca, cudnej urody xantia,

osiggneta wynik prawie dwa razy gorszy.
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Dzi§ znalezienie fadnego, zadbanego egzemplarza BX grani-
czy z cudem, za to jezdzace, sprawne na tyle, by przejs¢ prze-
glad techniczny auta, mozna kupi¢ bez problemu nieco powyzej
ceny ziomu, tysigc zlotych w kieszeni w zupetnosci wystarczy.
Z odmiang CTI bedzie duzo trudniej. W Polsce jest zaledwie
kilkanascie sprawnych i jezdzacych egzemplarzy ze stu szes$cé-
dziesieciokonnym, szesnastozaworowym  silnikiem 1,9. Wiasci-
ciela zmieniajg bardzo rzadko, gtéwnie ze wzgledu na niewielkie
zainteresowanie tym modelem.

taciny samochdd to koszt w granicach pieciu tysiecy ztotych.
We Francji, gdzie tych aut jest mnéstwo, ceny zaczynajg sie juz
od szesciuset euro. Swojego BX-a kupitem kilkanascie lat temu,

nieco drozej, za to zupetnym przypadkiem.

W drugiej potowie lat dziewiecdziesigtych citroena BX miat mdj do-
bry kolega. Biate auto miato niezniszczalny i bardzo oszczedny silnik
Diesla. Marcin przejechat tym samochodem ponad p6t miliona Kkilo-
metrow i byt nim zachwycony, gtéwnie wygodg i brakiem powazniej-
szych awarii. Ale Marcin zachwycat sie w tamtych czasach wszystkim,
co miat lub chciat mie¢, wiec jego opinia tracita nieco na wiarygodno-
ci. Zwhaszcza, ze Kilka razy przejechatem sie tym autem — wotowina,
tyle ze faktycznie do$¢ komfortowo zawieszona — nie polubiliSmy sie
zbytnio.

Okazja, by pojezdzi¢ hydropneumatycznym citroenem nieco diu-
zej, nadarzyta sie w 2002 roku, gdy w jednej z motoryzacyjnych gazet
wypatrzytem ogtoszenie o sprzedazy dostawczego forda couriera z sil-
nikiem 1,8 diesel. Biate auto miato zaledwie pie¢ tat i nieco ponad
dwiescie tysiecy przebiegu. Bardzo atrakcyjna cena, co$ koto pieciu
tysiecy ziotych, wynikata z uszkodzenia silnika, ktory bardzo stabo
zapalat i kopcit na niebiesko, ale jak juz udato sie go uruchomig,

mozna byto jecha¢. Czym predzej zarezerwowatem ten samochod,
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z fordowskimi motorami 1,8 miatem juz spore do$wiadczenie, pewnie
i dzis$ wymienitbym uszczelke pod gtowica i ustawit rozrzad w mniej
niz godzine, w dodatku po ciemku. Miatem tez caty, sprawny silnik
na czeSci — wystarczyto popracowaé kilkanascie godzin i mozna byto
zarobi¢ kilka tysiecy ztotych. Pozostawat tylko jeden problem, miano-
wicie uszkodzony courier stat Kilkadziesigt kilometréw od Poznania,
a - 0 ile dobrze pamietam te sytuacje — jedyne nadajace sie do dtuzszej
trasy auto sprzedatem kilka dni wcze$niej - zostaty mi same brytyjskie,
dwunastocylindrowe wynalazki, zuzywajace wsciekte ilosci paliwa.
Spytatem brata, czy nie pojechatby ze mng, zgodzit sie btyskawicznie.
Po wielu oblanych egzaminach w koncu odebrat prawo jazdy i nie
przepuszczat zadnej okazji do przejazdzki, zwiaszcza jesli w tle jawita
sie motoryzacyjna przygoda.

Wymyslitem, ze do Poznania pojedziemy pociagiem i juz na miejscu
kupimy lekko uszkodzone auto, jakiego$ grata, ktérym pojedziemy po
forda, i - w razie, gdyby silnik byt juz zupetnie zepsuty - zaciagniemy
samochdd do Warszawy. Brata w szczeg6ty planu wtajemniczytem do-
piero w pociggu - mogtby uznaé¢ wyprawe za zbyt ryzykowna, nieprzy-
gotowang i glupig, w czym oczywiscie byloby sporo racji. Ale w ple-
caku mieliSmy zestaw narzedzi, kable rozruchowe i linke holownicza,
bylisSmy wiec przygotowani na wszystko, cho¢ wigkszych problemoéw
nie przewidywatem.

W tej samej gazecie znalaztem jeszcze jedng ciekawg oferte. Anons,
ze wzgledu na konieczno$¢ ptacenia za kazdg linijke tekstu, wygladat
chyba mniej wiecej tak: ,Citroen BX 1991 skiadak 95, benz, elek.
szyb. centr. zam. uszk silnik”, do tego numer telefonu. Cena bardzo
atrakcyjna, dwa i pot tysigca ztotych, czyli jedna trzecia wartosci ca-
fego i sprawnego auta. Zadzwonitem, wypytatem o szczeg6ty. Blacha
fadna, lakier tadny, rdzy nie ma, wnetrze zadbane, silnik chodzi, tylko
sie grzeje. Ucieka woda, prawdopodobnie do wymiany jest uszczelka

pod gtowica.
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Miewatem w tamtych czasach — wstyd sie przyznaé¢, ale miewam
do tej pory, na szczeécie coraz rzadziej — ataki niepoprawnego i niczym
nieuzasadnionego optymizmu. Auto byio popsute, a miato by¢ zaple-
czem, gdyby drugie, jeszcze bardziej popsute, odmowito wspdtpracy
na amen. Czy dojedziemy do domu? Skoro wiasciciel powiedziat, ze
raczej tak, to powinno sie udac. Zresztg, jesli dobrze pamietam, to
chyba ja go przekonatem do tej wersji. Pocztg przestatem piecset zto-
tych zaliczki i umoéwitem sie na dworcu w Poznaniu.

Citroen okazat sie zgodny z opisem — ciemny, granatowy lakier
faktycznie wygladat bardzo tadnie, podobnie jak zétty szparunek, za-
czynajacy sie przy reflektorach, a konczacy na tylnym stupku. Fotele
zrobione z grubego, miesistego weluru, byly jednak nieco inne niz
zapamietatem z biatlego BX-a kolegi, bardziej kubetkowe, lepiej trzy-
majgce ciato. Silnik zapalat i pracowat bez problemu, jednak wiasci-
ciel, patrzac z niedowierzaniem na kogos$, kto kupit uszkodzone auto
bez ogladania, a teraz ma zamiar przejecha¢ nim pét Polski, ostrzegt,
by nie przekraczaé dwoch tysiecy obrotow, bo wtedy woda znika
z chiodnicy blyskawicznie. Zaptacilismy, podpisaliSmy dokumenty
i ruszyliSmy. Po drodze, na najblizszej stacji benzynowej, zaopatrzy-
lismy sie w sporg ilos¢ butelkowanej wody mineralnej, na wszelki
wypadek. Okazata si¢ bardzo potrzebna. Byto ciepto, wiec co piet-
nascie, dwadziescia kilometrow musieliSmy sie zatrzymac, chtodzi¢
silnik i uzupetnia¢ ptyn, mimo ze pedat gazu naciskatem wyjgtkowo
tagodnie jak na sto dziesie¢ koni z pojemnosci 1,9 litra. Podobat mi
sie ten samochdd, jak na sto dziesie¢ koni, z pojemnoscig 1,9 litra,
auto wydawato sie bardzo zwinne i elastyczne. Zgodnie z planem, po
forda mielismy pojawi¢ sie okoto trzynastej, optymistyczny wariant
zakladat, ze w domu bedziemy koto osiemnastej. | faktycznie, byli-
$my o szostej. Tyle ze rano.

Ford courier w petni odpowiadat opisowi. DojechaliSmy po niego
dos¢ pdzno, wiec szybko zaptacitem, podpisatem umowe i poprositem
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0 pomoc w wypchnieciu pojazdu na droge, gdzie czekat citroen z pod-
pietg linka holowniczg — ze wzgledu na bardzo staby akumulator forda
moglismy uruchomi¢ jedynie z rozpedu. Problem w tym, ze okazato
sie to dos¢ skomplikowane, auto prychneto niebieskim dymem do-
piero po kilometrze, a BX z dodatkowym ciezarem zdazyt sie w tym
czasie ponownie zagotowac. Po kolejnej nieplanowanej przerwie ru-
szyliSmy w droge, z ktorej pamietam coraz bardziej wsciektego brata
(nastepnego dnia rano miat byé w szkole), oraz incydent na stacji
benzynowej. Zapadta juz ciemna noc, do przejechania jeszcze ponad
sto kilometrow, a my po raz kolejny skreciliSmy na stacje, by dokupic¢
wode, przy okazji zatankowac¢ i dola¢ do silnika forda nieco oleju. BX
stanat z boku, zgaszony, styszatem jak szumig wentylatory. Ja podjecha-
tem pod dystrybutor i tez wylgczytem silnik. Chwile péZniej zobaczy-
tem brata, ktory biegnie w mojg strone i krzyczy: ,,Nie ga$ go, tylko go
nie ga$!”. Na stacji zjedliSmy p6zng kolacje, posiedzieliémy z godzine

1 zabraliSmy sie do odpalania samochodéw. Zaczeli$my, rzecz jasha, od
citroena, jednak jego akumulator, z powodu ciggle pracujacych wen-
tylatoréw, byt juz w zasadzie martwy. Rozrusznik nawet nie drgnat.
Préba odpalenia z kabli, od forda, réwniez sie nie powiodta. Mieli-
$my wiec dwa popsute auta, kawatl drogi przed sobg i Srodek nocy.
Do domu dotarliSmy zmeczeni, brudni, a brat dodatkowo wkurzony.
Citroena uruchomilismy, korzystajac z uprzejmosci jakichs Ukraincow
drzemigcych na stacji, wczesniej usuneli$my termostat dla lepszego
chtodzenia, co zreszta okazato sie nieztym pomystem, ale forda nie
dato sie juz odpali¢ - jego silnik ostatecznie wyzionat ducha. Zrobito
sie chtodniej, BX, cho¢ z dodatkowym ciezarem na lince, dojechat do
Warszawy z kilkoma postojami na uzupetnienie wody, bez gaszenia sil-
nika, z wentylatorami spietymi na krotko, zeby chtodzenie byto lepsze.
Odkreceniu korka kazdorazowo towarzyszylo syczenie i kieby goracej
pary, ale poparzenia okazaty sie niegrozne, zresztg za drugim czy trze-
cim razem zrobitem odpowiednig ostone i rekawice z kurtki.
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Z fordem uwinagtem sie blyskawicznie, odmalowatem zardzewiaty
klape, wymienitem silnik i odswiezytem cze$¢ bagazowa. Kilka mie-
siecy pozniej, pracujgc przy produkcji filmu dokumentalnego, cze-
sto w nim spatem, dmuchany materac miescit sie w czesci bagazowej
bez problemu, a z otwartymi drzwiami bylo mi duzo chlodniej, niz
w wynajetym dla ekipy domu, w dodatku takze ciszej — nie styszatem
zadnego chrapania. Przejechatem tym fordem kilkadziesiat tysiecy ki-
lometrow, citroenem zaledwie kilkaset kilometrow. Po tych wszystkich
przygodach nie mogtem na niego patrze¢, do wymiany uszczelki pod
glowica wzigtem sie po miesigcu. Jeszcze zanim zaczatem, wystawitem
auto do sprzedania za jakie$ siedem i pot tysigca ztotych, a liczne te-
lefony i nastepna, wypatrzona i zaliczkowana juz, ,okazja”, zmotywo-
waty mnie do pracy.

Demontaz gtowicy nie byt wielkim problemem, gorzej z nowg
uszczelkg — zamoOwitem w hurtowni zamiennik do wersji opisanej w do-
wodzie rejestracyjnym, jednak okazato sie, ze kanaty olejowe i wodne
roztozone sg zupetnie inaczej niz na starej czesci. Zabratem ja na wzor,
ale nikt nie potrafit mi pomaoc, dopiero w autoryzowanej stacji Citroena
kto$ popatrzyt uwaznie i spytat, czy to wersja GTI.

- Jakie GTI, panie, to ma ledwo sto koni!

Sprzedawca popatrzyt na mnie z pobtazaniem i przynidst to, czego
potrzebowatem. Zamontowatem nowg uszczelke i odpalitem silnik.
Wszystko bylo w porzadku, musiato by¢, skoro pierwszego klienta
na ogledziny umoéwitem nastepnego dnia. Wyczyscitem wnetrze,
umytem karoseri¢ i zabratem BX-a na jazde prébna. Pamietam kazdy
przejechany kilometr, szybko pokonywane zakrety, idealng prace hy-
dropneumatycznego zawieszenia i dzwigk silnika. Dopiero teraz po-
zwolitem sobie na mocniejsze wcisniecie gazu, okazato sie ze po prze-
kroczeniu dwu i pét tysigca obrotow silnik dostawat poteznego kopa
i zasuwal w ten swdj charakterystyczny, komfortowy, troche rozbujany
i jednoczesnie bardzo bezposredni sposob. Auto sprzedatem od reki,
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cho¢ duzo taniej, niz przewidywatem. Dla nowego wiasciciela fakt,
ze to wersja GTI, nie miat znaczenia, ale spory wyciek oleju, ktory
pojawit sie pod autem w trakcie negocjowania ceny — zdecydowanie
tak. MusielisSmy sie z BX-em rozsta¢, ja potrzebowatem pieniedzy, on
dodatkowej inwestycji. Przecenitem auto o trzy tysigce ztotych, sprze-
datem bez problemu, ale ciggle mysle o tych bardzo wygodnych ku-
betkowych fotelach i mocnym silniku. Kupitbym go juz kilka razy,
ale jedna rzecz bardzo mi przeszkadza. W odrdznieniu od peugeota
205 GTI, czy wiekszego, réwnie szybkiego 405 Mil6, citroen BX jest
autem dos¢ brzydkim, a z fabrycznymi spojlerami wyglada zupetnie
niepowaznie. Ale i tak, ktdrego$ dnia, ustawie go w swoim garazu.

Szukaj o o o o o o o # #

Wybor jest tak ograniczony, ze samo znalezienie auta to spory sukces.
Najlepiej, jesli bedzie w oryginalnym stanie, z fabrycznym wnetrzem
i zestawem spojleréw, oraz sprawng hydraulika i bez wyciekéw.

Unikaj.........(

Citroeny BX byly doskonale zabezpieczone przed korozjg, jednak je-
$li auto uczestniczyto w wypadku, moze by¢ przerdzewiate w napra-
wianych miejscach, warto wiec je bardzo doktadnie pod tym katem

sprawdzic.
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Zeby sie przekonag, ze jest sie czym
zachwycacd...

Porsche 911 trafilo do sprzedazy w 1964 roku, a w gust klientow
dostownie chwile pdzniej. Przepiekna, filigranowa i smukfa syl-
wetka kojarzyta sie z doskonalymi osiggami, szesSciocylindrowe
silniki pracowaly w ukladzie bokser i byly montowane z tylu, do-

datkowo dociskajagc napedzang o0$. Dzieki temu nawet niewielka,

w poréwnaniu z amerykanskimi muscle car, moc - poczatkowo
zaledwie sto trzydziesci koni - byla wykorzystywana optymalnie,
co przekladalo sie na niezle osiggi i niewielkie zuzycie paliwa.

Z biegiem lat i kolejnymi generacjami auto niewiele sie zmienito.
Troche urosto, silniki stawaly sie coraz mocniejsze, a zatem o0siggi
lepsze, ale podstawowe zatozenia konstrukcyjne pozostaly aktu-
alne do dzis, tyle ze w 1997 roku szesciocylindrowy, chtodzony po-
wietrzem bokser doczekat sie instalacji wodno-kanalizacyjnej.

Czwarta generacja porsche 911 (oznaczona kodem produk-
cyjnym 996) dla wiernych, ortodoksyjnych fanéw niemieckiej

marki byta jak policzek - nie dos¢, ze wnetrze stato sie bardziej
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plastikowe, klasyczna sylwetka znieksztalcona przez pozba-
wione uroku, przypominajgce rozbite jajka reflektory, to jesz-
cze znikngt charakterystyczny dzwiek chlodzonego powietrzem
silnika. Jakby tego bylo malo, niektére czesci, jak chocby nie-
szczesne reflektory, byly wspélne z dwa razy tanszym dwuoso-
bowym porsche boxterem. Fachowa prasa narzekala, ale Kklienci,
mimo wszystko, szturmem ruszyli do salonéw - i nie zawiedli
sie. W poréwnaniu z poprzednig generacjg auto jechalo jesz-
cze lepiej, szybciej, sprawniej i oszczedniej. Dzi§, produkowana
do 2005 roku 911, jest najtanszym modelem tej marki na rynku
aut uzywanych, wczesniejsze doczekaly sie statusu kultowych,
przez co ich ceny rosng jak szalone. Nowsze, oznaczone kodem
997, wygladaja bez poréwnania lepiej i ciggle sg bardzo drogie
- przy odrobinie szczescia, auto z poczatku produkcji, z 2005
roku, uda sie kupi¢ za sto dwadziescia tysiecy zilotych. Nato-
miast opisywana tu wczesniejszg generacije mozna mie¢ nawet

za potowe tej ceny.

Z oficjalnym przedstawicielstwem firmy Porsche w Polsce nigdy nie mie-
lisSmy szczeScia. Pierwsza probe kontaktu podjatem, gdy nasza radiowa
redakcja liczyta sobie juz trzy, moze cztery lata i posiadata spore grono
wiernych stuchaczy, jednak z bardzo zajetym panem od PR nie udato mi
sie potaczyé, nie doczekatem sie tez telefonu zwrotnego. Trudno. Kilka
lat p6zniej, gdy w moim biogramie pojawity sie dodatkowe zajecia, jak
chocby pisanie dla poczytnego tygodnika czy codzienny, autorski pro-
gram telewizyjno-internetowy, robiony na zlecenie Agory, ponowitem
prébe. Mifa pani sekretarka nie mogta mnie niestety potagczy¢ z osobg
odpowiedzialng za kontakty z prasa, polecita, by wysta¢ maila i zostawic
swoj numer telefonu. Tak zrobitem, jednak odpowiedzi nie doczekatem
sie nigdy. Zostatem najnormalniej w $wiecie olany, co by¢ moze wynikato
ze zbyt szczerych opinii prezentowanych na antenie.
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Kiedys, chwile po premierze, przyjrzatem sie bardzo doktadnie
stojacej w salonie porsche cayenne, potem pojezdzitem chwile samo-
chodem kolegi, i pomyslatem, ze to auto dla 0s6b ze sporymi kom-
pleksami. O modelu 911, jak tez o klientach, ktoérzy go wybieraja,
miatem jeszcze gorsze zdanie. Auto bylo w kabinie paskudne, kiepsko
wykoriczone, wykonane z tanich materiatow. Na zewnatrz wygladato
niezle, ale tylko z profilu i od tylu — przod, z tymi rozlanymi na masce
reflektorami, nie grzeszyt urodg. RozmawialisSmy o tym podczas audy-
cji, wspominaliSmy, ze nie mamy pojecia, jak 911 jezdzi, zastrzegajac,
ze by¢ moze bardzo fajnie, i by¢ moze wiasnie wihasciwosci jezdne sg
wyttumaczeniem fenomenu tego modelu. Niestety, osoby pracujace
w polskim przedstawicielstwie Porsche S$miertelnie sie obrazity, co
jest zresztg charakterystyczne w przypadku matych firm, otoczonych
jakim$ niezrozumiatym kultem. Wszelkie uwagi czy zastrzezenia do
oferowanego produktu karane sg rozmowg ,stawiajgca do pionu” lub
brakiem dostepu do parku prasowego.

Testujac porsche, Subaru czy jaguara, trzeba to robi¢ na kolanach,
inaczej na pewno kto$ poczuje sie urazony. Tylko ze my nigdy sie tym nie
przejmowalismy, stad liczne konflikty na linii importer—redakcja i abso-
lutny brak dostepu do samochoddw przeznaczonych dla dziennikarzy.
Kiedy$ z tg nieuczciwg praktyka manipulowania przekazem medialnym
prébowatem walczy¢, ale po kilku latach doszedtem do wniosku, ze le-
piej bedzie, jesli od czasu do czasu przypomnimy na antenie, ze firma X
lub Y, wybierajac testujacych, nie zachowuje sie fair, odcina tych, kté-
rym co$ moze sie nie spodoba¢, wiec recenzje nie sa ani wiarygodne, ani
uczciwe czy rzetelne. Bo skoro w BMW Polska moga z klasg przetknaé
ztosliwe komentarze pod adresem X6, skoro potrafig zrozumieé, ze to
stacja ptaci nam za wyrazanie wikasnych opinii, to chyba sytuacja z Por-
sche czy Jaguarem nie jest naszym problemem, prawda?

Checi posiadania porsche 911 nie wykazywatem najmniejszej. Naj-
nowsza generacja, bardzo mi sie podobata, ale odniostem wrazenie, ze
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wiasciciele tych aut nie naleza do 0séb przesadnie mitych czy uprzejmych.
Jak tylko zauwazytem taki samochdd na drodze, to w srodku siedziat jakis$
buc, zresztg pici obojga. Piekny, $wiezo wypolerowany lakier, sportowa
sylwetka, a w kabinie zacisniete ze ztosci usta, lekko zmruzone, rozgnie-
wane spojrzenie patrzace daleko przed siebie. Kiedys, stojac na Swiattach
obok wyjatkowo pieknego, ciemnobrazowego egzemplarza, nie mogtem
oderwac¢ od niego wzroku. Auto miato ponad dwadziescia lat, niedawno
je polakierowano i z daleka byto widaé, ze zrobiono to fachowo. Gdy po-
dziwiatem efekt, spojrzenia moje i kierowcy 911 na moment sie spotkaty.
Pokiwatem gtowg z uznaniem, wyciggnatem kciuk w gore, co w moto-
ryzacyjnym Swiecie oznacza to samo, co wszedzie indziej. Jaka byta reak-
cja? Wiasciciel porsche doszedt do wniosku, ze mnie nie zauwazy. Moze
jechatem zbyt tanim samochodem, moze miatem jaka$ gtupig czapke na
glowie, ale gos¢ zignorowat mnie tak jak zblazowana gwiazda rocka stoja-
cych przed hotelem fanéw. Nie wiem, czy to ten samochdd tak zmienia
ludzi, czy po prostu, jak kto$§ ma od urodzenia taki charakter i troche kasy,
to porsche jest kolejnym, naturalnym etapem w rozwoju wrednosci? Na
pewno nie chciatem tego sprawdzac¢ na wiasnej skorze, ale nie wiedziatem
jeszcze, ze zadziatat przekaz podprogowy. W jednym z moich ulubionych
seriali, nadawanym od 2007 roku Califomication, gtéwna posta¢, dupek
i zarozumialec, jezdzit wiasnie porsche 911, tyle ze poobijanym, pottuczo-
nym i zdezelowanym. | ja tez bardzo chciatem takie mie¢, tyle ze w 2009
roku jeszcze nie zdawatem sobie z tego sprawy.

Przyszia jesien, a ja ciggle nie miatem czym jezdzi¢ i wcigz szukatem
jakiej$ okazji. W garazu staty co prawda dwa fantastyczne motocykle,
nowiutki harley (pozostato$¢ po innym serialu, Sons of A narchy), na
ktérego uwielbiatem patrze¢ i ktérym nie lubitem jezdzi¢, oraz prawie
nowa honda CBR 1000RR w malowaniu Repsola, z ktorej najchetniej
bym nie zsiadat. Miatem tez Henryke, zabytkowego mercedesa R107
w fabrycznym niemal stanie, w dodatku z zapasowym, twardym dachem

na gorszg pogode, ale ten samochdéd do codziennej, jesienno-zimowej
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eksploatacji nie nadawat sie wecale. Z firmowego, biatego renault clio
korzystatem zdecydowanie zbyt czesto, a co gorsze, nudzitem sie po-
twornie, bo nie miatem nic do skiadania, udoskonalania lub naprawia-
nia. Na zakup nowej zabawki przeznaczylem dwadziescia pie¢ tysiecy
ztotych i szukatem czego$, co daje frajde. Myslatem o czyms, co bytoby
niegroznie uszkodzone badz zaniedbane, tak, by przez zime i wiosne
zainwestowac nieco czasu i pieniedzy, a potem cieszy¢ sie dzwiekiem
silnika, bo tym razem chodzito witasnie o to.

Miatem juz dwa fantastyczne, zupetnie rézne motocykle, zabyt-
kowe auto na lato, teraz potrzebowatem czego$ nowszego, wspot-
czesnego, nie tylko z mocnym silnikiem i tadng sylwetka, ale przede
wszystkim z pieknie wystrojonym wydechem. Myslatem o nissanie
350Z w wersji kabrio, i nawet wypatrzytem odpowiednig sztuke, tyle
ze troche za dlugo sie zastanawiatem — kiedy zadzwonitem, auto juz
sprzedano. Szukatem tez volvo S60R, niby z innej bajki, ale za to
z cudownie grajagcym sprzetem audio, a szczytem marzen byt chrysler
300C SRT8. Niestety, lekko uszkodzone egzemplarze sie nie trafiaty,
a sprawne kosztowaly ponad osiemdziesigt tysiecy ziotych. Jezdzitem
po catej Polsce, ogladatem, liczytem, ale nie znalaztem nic wartego za-
interesowania. Codziennie spedzatem dwie godziny przy komputerze,
przegladatem tysigce ogtoszen i bylem tym coraz bardziej zmeczony.
Porsche boxster nie bratem pod uwage, chyba ze mieszczacego sie bu-
dzecie boxtera S, ale jedynie pod warunkiem trafienia jakiej$ wyjatko-
wej okazji. Na 911 nie miatem najmniejszych szans, w czym zresztg
regularnie, codziennie sie utwierdzatem. Najtanszy sprawny i zareje-
strowany egzemplarz, z 1999 roku, swoja drogg bardzo tadny, niemal
czarny, na kotach w identycznym kolorze, kosztowat dziewieédziesigt
tysiecy zlotych. Swiezo sprowadzone byly minimalnie tarisze, ale po
doliczeniu wysokiej akcyzy mogty kosztowa¢ nawet ponad sto tysiecy,
najtansze rozbite auto wystawiono za piecdziesigt pie¢ tysiecy, a koszt
naprawy wynosit, na oko, drugie tyle - zadnych szans.
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Przegladanie ogtoszer stato sie moja obsesja, do tego stopnia, ze
wieczorem, zamykajac oczy, wcigz widzialem najciekawsze oferty.
Skoniczyt sie listopad, zaczeta sie zima, a ja ciggle nie mialem swojej
zabawki. Pod koniec grudnia, zaledwie tydzien przed Swietami, gdy
handel samochodami zamiera, a sprzedajacy wiedza, ze w styczniu be-
dzie jeszcze gorzej, pojawito sie kilka ciekawych ogtoszen - jakis$ lekko
uszkodzony nissan 350Z, jaki$ boxter, ale ja bylem juz chyba tak zme-
czony szukaniem, ze sam nie wiedziatem, czego chce. | wiasnie wtedy
zauwazytem, ze to piekne porsche z 1999 roku zostato przecenione
0 dwadzieScia pie¢ tysiecy. Pomyslatem, ze pewnie padt silnik albo
podczas jazdy testowej ktorys z klientdéw nie wyhamowat na czas. Ale
nie. Auto, stojagce w salonie specjalizujgcym sie w samochodach luk-
susowych nie miato zadnych uszkodzen. Znatem to miejsce, nie dosc¢
ze bylo dwa, moze trzy kilometry od redakcji, to jeszcze z wiascicielem
kilka razy rozmawiatem.

W salonie bytem godzine po tym, jak zmieniono ogtoszenie. Sprze-
dawca wyjasnit, ze wiasciciel jest w szpitalu na badaniach, kilka dni
weczesniej Zle sie poczut. Zblizajgce sie Swieta i perspektywa dtugiej reha-
bilitacji sprawiaty, ze firma pilnie potrzebowata gotéwki, stad ,,promo-
cja” na 911 i na kilka innych aut. Czarno-brazowe porsche wygladato
Swietnie, sze$Cdziesigt tysiecy przebiegu, czarna, skorzana tapicerka,
bardzo zadbana, stan techniczny idealny. Wprawdzie nie mogtem sie
o0 tym osobiscie przekona¢ — w jednym z kdt brakowato powietrza, wiec
0 jezdzie testowej nie byto mowy — ale sprzedajacy zapewniat, ze ab-
solutnie wszystko jest w porzadku i jesli chciatbym sie przejechac, to
moze jutro. Tylko byt jeden problem, bo telefon bez przerwy dzwonit
1wszyscy pytali wiasnie o te przeceniong 911.

Wedka zarzucona, ryba ziapata haczyk. Miatem dwadziescia kilka
tysiecy gotowka, w najblizszym czasie, w ciggu dwoch miesiecy, mo-
gtem wycofa¢ dyche z kupionego z nudéw Citroena C2, zrobi¢ wy-
przedaz garazows, pozbyc¢ sie niepotrzebnego, a nowego komputera
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z jabtkiem, dwéch cyfrowych lustrzanek i przez dwa kolejne miesigce
oszczedza¢ na czym tylko sie da, odkladajgc catg wyptate. | pogonic
wszystkich, ktérzy sg mi winni pienigdze za napisane artykuty. I moze
sie uda, ale najpierw trzeba bylo przekona¢ do odroczonej ptatnosci
wiasdciciela firmy, co dzieki wspdlnym znajomym okazato sie bardzo
proste. Facet stracit ptynno$¢ finansows, ale dwadziescia tysiecy go-
téwka, jako zaliczka, w zupetnosci go urzadzato, z pozostatg kwotg
mogt poczekaé do pietnastego marca. Telefonicznie, chwile przed jego
operacjg, uzgodniliSmy szczegoty i terminy, sprzedawca wystawit od-
powiednie dokumenty. Przyjat piecset ztotych zaliczki - tyle miatem
przy sobie — obiecat, ze auto jest w petni sprawne. Pierwszg rate przy-
wioztem tego samego dnia, kolejne w miesiecznych odstepach. Auto
stalo na wystawie, a ja nawet sie nim nie przejechatem, sprawdzitem
tylko, ze silnik zapala, i ze nie ma zadnych wyciekéw oleju. W Wigi-
lie, zaraz po rodzinnej kolacji, pojechatem obejrze¢ przez szybe swoje
porsche. Robitem to zreszta czesto, i chyba nigdy wczesniej, i nigdy
pozniej nie cieszylem sie tak bardzo z jakiegokolwiek samochodu. Ro-
bitem mu zdjecia, przestatem oglada¢ ogtoszenia, pousuwatem setki
zaktadek, wyszukanych okazji. Uspokoitem sie, bo za chwile, kilka lat
po trzydziestych urodzinach, miatem odebra¢ kluczyk do mojej wia-
snej 911.

Takiego dnia sie¢ nie zapomina. Gdy nadszedt TEN moment, do
pracy pojechatem takséwka. Po odbidr auta poszedtem na piechote, byt
ciepty, wiosenny dzien, $nieg powoli topniat. Wiasciciel firmy, szczesli-
wie w dobrej kondycji, wystawit fakture, przeliczyt pienigdze.

- Bo wie pan, panie Jacku, kazdy facet powinien choé raz w zyciu
mieC carrere — powiedziat, $ciskajac mi dton.

Moje porsche czekatlo w garazu podziemnym - zakurzone, co
zupetnie mi nie przeszkadzato, mato tego, poprositem, zeby nikt go
nie dotykat, sam je umyje. Akumulator byt roztadowany, na szczescie
w baku zostato jeszcze sporo paliwa. UzyliSmy startera, odpalit od razu,
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wsiadlem za kierownice, ustawitem fotel, lusterka i ostroznie wyjecha-
tem na powierzchnie. Bylem najszczesliwszym dzieckiem na Swiecie,
bo samochdd, nie dos'¢, ze wygladat Swietnie, to jeszcze jezdzit bez
najmniejszych probleméw, moze za wyjatkiem skrzyni - drugi bieg nie
zawsze wchodzit tak gtadko jak pozostate. Zawieszenie fantastyczne,
sprezyste, ale tez delikatnie nerwowe, wiec przy kazdej wiekszej nie-
réwnosci wymagato uwagi, uktad kierowniczy czuly i nieziemsko pre-
cyzyjny. Silnik troche mnie rozczarowat, cho¢ trzysta benzynowych
koni, rzecz jasna, dawato rade. Osiggi nieziemskie - czas potrzebny
na dotarcie do setki - nieco ponad pie¢ sekund, brakowato mi jednak
tego gwattownego kopniecia, znanego z najmocniejszych turbodota-
dowanych kompaktéw, brakowato tez dzwieku — szesciocylindrowy
bokser brzmi tadnie, ale dopiero na wyzszych obrotach.

Pierwszego dnia przejechatem ponad dwiescie kilometréw, poczat-
kowo bardzo delikatnie i ostroznie (polisa autocasco zaczynata dziataé
nastepnego dnia), ale gdy juz troche auto wyczutem, nieco szybciej.
Wczesniej naczytatem sie o specyficznej konstrukcji porsche, z lekkim
bagaznikiem z przodu i przecigzong tylng osia, nad ktdrg zamonto-
wano silnik, skrzynie biegéw i obudowe sprzegla. Wiedziatem dzieki
temu, ze auto prowadzi sie w spos6b dos¢ szczegdlny, wymagajacy pre-
cyzji i refleksu — zadnych probleméw jednak nie zauwazytem.

Miatem dziern wolny, tylko dla siebie i dla mojego nowego auta, ale
zeby nie snuc sie po miescie bez sensu, zrobitem liste zakupdéw. W mar-
kecie budowlanym na Targéwku musiatem naby¢ zszywki, na Gocta-
wiu nowe postanie dla psa, potem miatem w planach wizyte w swoim
warsztacie i kilkugodzinne gapienie sie na auto z kazdej strony, réwniez
od spodu. Niewiele brakowato jednak, a wycieczke skonczytbym w ro-
wie - porsche uspito mojg czujnos$¢, zachowywato sie nadspodziewa-
nie przewidywalnie, dlatego zawracajac na bardzo szerokiej Radzymin-
skiej, pozwolitem sobie na odrobine szalenstwa. Wylaczytem kontrole

trakcji i zarzucitem tytem, wprowadzajac auto w lekki poslizg, zresztg
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bardzo tatwy do opanowania, i po raz pierwszy wcisngtem gaz do de-
chy. Wyprostowatem samochdd, ktory na drugim biegu wkrecat sie na
obroty jak szalony, poniewaz jednak musiatem zaraz skreca¢ w prawo,
jednoczesnie zmienitem pas. Nie zauwazytem na nim kolein, ale bty-
skawicznie poczutem, ze auto wymyka sie spod kontroli - opony tra-
city przyczepnosé, docigzony silnikiem tyt przeskoczyt na pobocze, a ja
ledwo opanowatem sytuacje — niewiele brakowato, a wylgdowatbym
na wysokim krawezniku, kto wie, moze tuz za nim. Szcze$liwie udato
mi sie zaparkowac pod sklepem i poszedtem na zakupy, dos¢ nerwowe,
bo co chwile podchodzitem do okna i sprawdzatem, czy moja nieubez-
pieczona carrera jeszcze stoi.

Po materac dla psa pojechatem juz spokojnie i delikatnie, jednak na
sporym, w miare nowym, praskim osiedlu spotkata mnie kolejna nie-
spodzianka. Nigdy wcze$niej tam nie bytem, nie wiedziatem, ze progi
zwalniajgce zostaty zaprojektowane w taki sposob, by jednoczesnie
mogty stuzy¢ jako zapory przeciwczotgowe. Na pierwszy najechatem
powolutku, tak, by nie zahaczy¢ ani spojlerem zderzaka, ani koncow-
kami rury wydechowej. Udato sie. Z nastepng przeszkodg poszto nieco
gorzej — udato sie wjechac, delikatnie szorujac przodem, ale gdy bytem
posrodku, szorowanie stato sie duzo gtosniejsze. Zatrzymatem sie, wy-
siadtem, i zobaczytem, ze nie dam rady ruszy¢ ani do przodu, ani do
tytu. Auto wisiato na progach i plastikowych ostonach poditogi, by ich
nie uszkodzi¢, musiatem usung¢ z samochodu ciezar, czyli kierowce,
i zepchnag¢ porsche, korzystajgc z pomocy przypadkowego przechod-
nia. Kolejne spowalniacze przejezdzatem juz w poprzek, wykorzystujac
calg szeroko$¢ ulicy, i jako$ do sklepu zoologicznego dotartem. Psie
postanie okazato sie wieksze niz na zdjeciach, i w zaden sposéb nie
dato sie go wepchnaé do bagaznika - po kilkunastu minutach walki,
podgladany przez sprzedawcéw, poddatem sie. Przesunatem fotel pasa-
zera i wepchnagtem legowisko na kanape, niemal catkowicie zastaniajac
tylng szybe. Moj pierwszy dzien z porsche nie mogt byc¢ lepszy.
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Bardzo sie polubiliémy. Przez dwa lata przejechatem ponad czter-
dziesci tysiecy kilometréw, ze srednim spalaniem, w co prawie nikt nie
chciat uwierzyé, ponizej dziesieciu litrow na sto kilometrow. Delikat-
nie traktowane porsche odwdzieczyto sie wzorcowg bezawaryjnoscia,
nawet skrzynia biegébw z czasem przestata zgrzyta¢ przy szybkim prze-
faczaniu na dwojke. Skoro nie musiatem nic naprawia¢, to nadmiar
czasu wykorzystatem na udoskonalenie sprzetu grajgcego. Wyrzucitem
fabryczne radio, zamiast niego zamontowatem starego Pioneera z pro-
cesorem dzwieku. W bagazniku, w miejscu mocowania kota zapaso-
wego, ktdrego i tak nie byto, pojawit sie maty markowy wzmacniacz,
duzy kondensator podtrzymujacy napiecie — gtéwnie dla ozdoby,
zmieniarka CD i zwrotnice ulubionej firmy MB Quart.

Jedyna rzecz, ktéra mi w porsche przeszkadzata, to wyglad - tyt
piekny, profil réwniez, ale te przednie lampy... Mogtem zleci¢ ich prze-
rébke na nowsza wersje, ale postanowitem zapolowaé na co$ nowszego,
szybszego, tadniejszego - najlepiej kolejne porsche, za ktérym, cierpiac
na chwilowy nadmiar gotéwki, btyskawicznie zaczatem sie rozgladac. Ze
sprzedazg nie miatem problemoéw, auto, kupione za niecate sze$édzie-
sigt piec tysiecy, wystawitem za osiemdziesiat, oddatem za siedemdzie-
sigt pie¢ - trafito w rece motoryzacyjnego maniaka, ktéry miat juz dwie
starsze 911. Polaczenie czarno-bragzowego lakieru z czarnymi matowymi
kotami spodobato mu sie tak bardzo, ze zdecydowat sie na zakup, zanim
obejrzat auto na wiasne oczy. Przez dwa tygodnie zbierat pienigdze, po-
zyczal, jak ja wczesniej, wyprzedawalt elektroniczne zabawki. Kase liczyli-
$my ponad godzine - kilkanascie tysiecy byto w dziesiagtkach, dwudziest-
kach i piecdziesigtkach. Z wypchang papierowa torba ruszytem na towy,
ale przez dwa miesigce nie udato mi sie znalez¢é ani jednego lepszego
egzemplarza tej marki. Te, na ktore mogtem sobie pozwoli¢, uczestni-
czyty wczesniej w przynajmniej jednym powaznym wypadku, a kupno
identycznego modelu w mocniejszej wersji nie miato sensu. A poza tym

doszedtem do wniosku, ze teraz przyszta pora na jaka$ fajng limuzyne
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albo co$ wioskiego, z najwyzszej potki. Kilka miesiecy po sprzedaniu
carrery miatem w garazu kuloodporne BMW 7 i sportowe maserati, ale
0 porsche nie zapomniatem. Jest na mojej liscie, i ktérego$ dnia znowu
stanie przed moim domem, tym razem bedzie to model 997.

Szukaj o o o o o o o o o «

Auta $wiezo sprowadzone, po delikatnej kolizji, mogg by¢ w doskona-
tym stanie technicznym, ale po opfaceniu akcyzy ich zakup nie jest juz
tak atrakcyjny cenowo, z kolei egzemplarze jezdzace po naszym Kraju
od kilku lat bywajg zaniedbane mechaniczne, 911 wymagajg specjali-
stycznego serwisu, a mato kto sie na tych samochodach zna, wiaczajgc
w to autoryzowane stacje obstugi. Latwiej naprawic¢ btotnik niz skrzynie
biegéw, dlatego lepiej wybra¢ co$ z przebiegiem do stu tysiecy, chocby
po stluczce, ale z udokumentowang historig serwisowa. Nawet, jesli
na poczatku wyjdzie to nieco drozej, auto odwdzieczy sie bezproble-
mowg eksploatacja.

Unikajo e ¢ o o o o o o '

Przewazajaca wiekszos¢ sprowadzonych i zarejestrowanych w kraju 911
uczestniczyta w kolizjach, niekiedy byty to delikatne sttuczki, ale dziesie¢
czy czternascie lat temu optacato sie naprawia¢ wszystko, facznie z po-
jazdami po dachowaniu czy z oderwanym przodem. Taki samochdd,
sprowadzony i zarejestrowany w Polsce wiele lat temu, warto bardzo do-
kfadnie sprawdzi¢. Pamietaj, ze to nie jest volkswagen passat. Naprawa
silnika lub skrzyni biegéw bedzie kosztowata majatek, te elementy musza
pracowac bez zarzutu.



FORD SIERRA COSWORTH

Bo to rajdowa legenda

Zademonstrowany w 1982 roku ford sierra spotkat sie z bar-
dzo cieptym przyjeciem ze strony motoryzacyjnej prasy, jednak
klienci musieli sie dopiero przyzwyczai¢ do optywowej, zaokrg-
glonej sylwetki. Auto dostepne byto w kilku wersjach nadwozia,
cho¢ na poczatku tylko jako kombi lub piecioclrzwiowy liftback.
Trzydrzwiowa odmiana pojawita sie nieco poézniej, a seclan do-
piero w 1987 roku. Pod koniec lat osiemdziesigtych na rynek
trafita tez, bardzo dzi§ rzadka, odmiana P100, czyli dwuoso-
bowy pick-up. Oprécz niego, najwiekszym zainteresowaniem fa-
néw sierry ciesza sie XR4i i XR4x4, wyrdzniajgce sie mocnym,
szesciocylindrowym  silnikiem benzynowym i nieco inna wersjg
nadwozia - trzydrzwiowa, z pozoru bardzo podobng clo stan-
dardowej, ale z dodatkowym stupkiem dzielacym tylng boczng
szybe i z ogromnym spojlerem na dachu. Poszukiwane sa tez
sedany i kombi z napedem na cztery kota, zwlaszcza z nieznisz-
czalnym, dwulitrowym silnikiem benzynowym, jednak najwiecej
radosci z jazdy potrafi sprawi¢ ford sierra cosworth. Budowano

go od 1983 roku z trzyclrzwiowym nadwoziem, pézniej, po 1988
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roku, wystepowat jako seclan, poczatkowo z napedem na tyi,
a pod koniec produkcji seryjnie w wersji 4 x 4 . Czterocylin-
clrowy silnik o pojemnosci dwoch litréw, wzmocniony turbospre-
zarkg, nawet w wersji drogowej byt bardzo mocny, generowat
od dwustu do dwustu dwudziestu koni, co zapewniato fenome-
nalne osiggi. Fabryczny potencjat byt jednak duzo wiekszy, bo
sierra cosworth to w rzeczywistosci samochéd rajdowy grupy A,
z ktoérego, po modyfikacjach, bez problemu wyciggano trzysta,
a nawet piecset koni.

Oryginalnych cosworthéw powstatlo sporo, bo ponad trzy-
dziesci tysiecy, ale dzi$ znalezienie takiego samochodu nie jest
tatwe. Wiekszo$¢ aut zostata rozbita, inne postuzyly jako dawcy
podzespotéw, a te egzemplarze, ktére zostaly, sa wyceniane
dos¢ wysoko. Za tadny trzeba zaptaci¢ od pietnastu do dwu-
dziestu pieciu tysiecy ziotych, auto z rajdowg przesztoscig i po

modyfikacjach moze by¢ nawet pie¢ razy drozsze.

Pierwszy ford sierra pojawit sie w naszej rodzinie przypadkiem. Mo-
jemu miodszemu bratu skasowano, w niegroznej na szczescie sttuczce,
poloneza. Ja nie znositem tego samochodu, on uwielbiat, do tego stop-
nia, ze zamontowat w nim wspomaganie kierownicy, podgrzewane lu-
sterka i catg mase innych niepotrzebnych rzeczy. Auto miato natomiast
te zalete, ze rzadko sie psuto, a jedli juz, to naprawa kosztowata grosze
i mozna jg bylo przeprowadzi¢ w garazu. Oddajgc sprawiedliwosé, to
czesciej polonez holowat ktoregos z moich jaguardéw niz na odwrot.
Samochdd z rozbitym przodem i tytem zostat jednak zakwalifiko-
wany przez ubezpieczyciela jako nienadajacy sie do odbudowy wrak.
Tymczasem brat, mieszkajacy juz wowczas pod Warszawg i czekajacy
na pienigdze z polisy sprawcy wypadku, potrzebowat pilnie auta na
codzienne dojazdy na uczelnie. Jakiegokolwiek, byle szybko, byle kosz-

towato grosze i niewiele palito. Traf chciat, ze w tym samym czasie
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W zaprzyjaznionym warsztacie, ogladatem sierre z 1986 roku. Samo-
chod wygladat z zewnatrz catkiem niezle — lakier swiezy, Sladoéw korozji
brak, wnetrze zadbane, a na fotelach bardzo grube, migkkie pokrowce.
Przebieg spory, co$ ponad dwiescie piecdziesigt tysiecy kilometrdw,
jednak dla zamontowanego pod maska silnika, wolnossagcego diesla
francuskiej konstrukcji o pojemnosci 2,3 litra i mocy sze$cdziesieciu
siedmiu koni, nie bylo to wecale duzo. Samochdd miat uszkodzony
rozrzad i nie odpalat, a poprzednia wiascicielka zaraz po awarii kupita
nowsze auto - nie zdecydowatla sie na naprawe i chciata sie jak najszyb-
ciej sierry pozbyé.

Zaproponowana cena, piecset ztotych, biorac pod uwage peten bak
paliwa, wydawata sie bardzo atrakcyjna. ZaptaciliSmy, zabraliSmy forda
na hol i przyciagnelismy do garazu. Po dwdch dniach i wydaniu stu piec¢-
dziesieciu, moze dwustu ztotych na uzywane czesci z pobliskiego szrotu,
sierra nadawat sie do jazdy. Miata by¢ samochodem tymczasowym, na
miesigc, gdra dwa, az ubezpieczalnia zwrdéci pienigdze. Tymczasem brat
korzystat z niego trzy lata i zrobit w tym czasie ponad sto tysiecy kilo-
metrow. Pewnie jezdzitby sierrg do tej pory, jednak o ile silnik i skrzynia
biegbw nie sprawiaty najmniejszych probleméw, to blacharka w pew-
nym momencie powiedziata dos¢ i auto zaczeto sie roztazi¢. Sprzedat je
za tysigc piecset ztotych, nowy wiasciciel zrobit remont i zapewne jezdzi
sierrg nadal, cho¢ od tamtej chwili mineto juz dziesie€ lat.

Pewien sentyment do tego modelu musiat w nas jednak pozostac,
bo w 2002 roku, szukajgc dla siebie jakiego$ codziennego, oszczednego
i niezawodnego auta, kupitem piekne kombi z 1992 roku, po bardzo
doktadnym remoncie blacharki. Auto wygladato Swietnie, miato nie-
wielki przebieg, uszkodzony byt tylko silnik 1,8 turbo diesel. Sprzeda-
jacy zaproponowat bardzo atrakcyjng cene, a ze miatem wczesniej kilka
fordow z tym motorem, wiedziatem, ze naprawa nie zajmie mi duzo
czasu. | faktycznie, po wymianie gtowicy auto jezdzito Swietnie. Roz-
stalisSmy sie po roku, w tym czasie przejechatem ponad sze$¢dziesiat
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tysiecy kilometréw bez najmniejszej awarii, utwierdzajgc sie w przeko-
naniu, ze sierra, tak jak poprzednio, szybciej zardzewieje, niz si¢ po-
psuje, co zresztg powoli zaczeto sie dziad.

Nieco pdzniej, gdy emitowane na portalach gazeta.pl i moto.pl au-
torskie Motodzienniki, codzienne programy motoryzacyjne, cieszyly
sie juz sporg popularnoscia, stwierdzitem ze warto by zrobi¢ co$ wie-
cej. Z myslag o Agorze stworzylem projekt cotygodniowego programu
motoryzacyjnego, emitowanego w Internecie, jednak o odmiennym
charakterze, bardziej rozrywkowym niz informacyjnym. Jednym ze
statych elementow kazdego odcinka miata by¢ krecona ukrytg kamerg
scenka sytuacyjna, z jakim$ niecodziennym, rozpoznawalnym samo-
chodem w roli gtéwnej i kierowcg ucharakteryzowanym na Stiga z Top
Gear. Pomystéw pojawito sie mnéstwo, niektére lepsze, jak zamonto-
wanie na dachu koguta taxi i podjezdzanie na post6j przed lotniskiem
w kiebach dymu z palonych opon, inne gorsze, jak prowokowanie
strazy miejskiej do poscigéw. Potrzebny byt tylko samochdd, najlepiej
absurdalnie szybki, mocny, wygladajacy troche jak grat, troche jak raj-
déwka, ktéra wiasnie zjechata z trasy odcinka specjalnego, gdzie sko-
sita kilka drzewek.

Przedstawitem wam oficjalng wersje wydarzen, prawdziwa wyglada
bowiem nieco inaczej.

Woypatrzytem w ogtoszeniach wspaniate auto, forda sierre w nadwo-
ziu XR4i, z pelng, rozbudowang klatkag bezpieczeristwa i niesamowicie
mocnym silnikiem, szesciocylindrowym 2,9 z forda scorpio, o fabrycznej
mocy stu dziewiecdziesieciu pieciu koni — wystarczajaco duzo, jak na le-
ciutky sierre. Poniewaz jednak samochod zbudowat jeden z najlepszych
obecnie polskich drifterow, Pawet Trela, pod maska znalazty sie jeszcze
dwie turbosprezarki, dzieki czemu, przy bardzo delikatnym dostrojeniu,
auto miato okoto trzystu koni i potencjat na dwa razy wiecej.

Samochdéd przygotowano do driftu, wiec pozostawiono tylko

naped na tylng o$, karoseria byta gesto azurowana - by pozbyc¢ sie
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kazdego zbednego kilograma, a w kabinie ostaty sie tylko niektére
elementy deski rozdzielczej i dwa kubetkowe fotele. Ogladatem ten
egzemplarz prawie codziennie, przez dhlugi czas kosztowat dwanascie
tysiecy ztotych, a gdy zostat przeceniony na osiem, umowitem sie na
ogledziny i jazde probna. PojechaliSmy wspo6lnie z bratem, w konhcu
on na starych fordach znat sie jeszcze lepiej niz ja. To, co zastaliSmy
na miejscu, zafascynowato nas i przerazito jednoczesnie. Poobijany,
bialy potwér z gigantycznym, jaskrawozielonym spojlerem na tylnej
klapie nie wygladat pieknie, karoseria byfa miejscami nieco zardze-
wiata, przednie btotniki poprawiono brzeszczotem, by zrobi¢ miejsce
na wychylone kota — efekt nieco zmodyfikowanego uktadu kierow-
niczego. Ale gdy wiasciciel uruchomit silnik, na naszych twarzach od
razu pojawit sie szeroki usmiech. Ogromny motor z niemal pustym
wydechem ze stali kwasowej pracowal jak rasowe auto rajdowe z lat
osiemdziesigtych.

Gdy olej w silniku rozgrzat sie do wiasciwej temperatury, na spo-
rym placu przed zakladem wulkanizacyjnym zaprezentowano nam
mozliwosci samochodu. Pisk opon, kieby dymu i odglos wkreconego
na wysokie obroty silnika robity wrazenie, kiedy jednak przyszta pora
na przejazdzke na fotelu pasazera, wystatem brata. Nie odjechali zbyt
daleko, a po drodze okrazyli kilka razy przynajmniej trzy ronda, czego
sie domyslitem, bo tego nie widziatem, ale za to bardzo dobrze stysza-
tem. Brat byt zachwycony, ja sie wahatem. Teraz nalezato znalez¢ jakis$
pretekst, by regularnie z tego auta korzysta¢. Najlepiej... program te-
lewizyjny. Zaliczke zostawitem dopiero wtedy, jak go wymyslitem.

W ciggu miesigca samochdod wiasnym sumptem oskrobalismy
z rdzy i caty, tgcznie z kabing, odswiezyliSmy biatg farbg poliuretanowa.
Nie wyszto idealnie, ale jak na malowanie na $wiezym powietrzu, bez
kabiny lakierniczej, catkiem niezle. WymieniliSmy przewody zapto-
nowe, $wiece, olej oraz stare i sparciate przewody paliwowe, z ktérych
czasem niebezpiecznie kapato. ZamontowaliSmy tez potprofesjonalny
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interkom, bo rozmowa w trakcie jazdy, ze wzgledu na pozbawiong ja-
kichkolwiek wygtuszen kabine i niemal przelotowy wydech, okazata
sie bardzo utrudniona.

Z projektu nowego programu nic, niestety, nie wyszto - gdy auto
byto gotowe, w portalu zmienito sie kierownictwo, a nowej ekipie
moja seria nie przypadta do gustu. Nie zatowatem, bo miatem fanta-
styczny samochdéd. Trzysta benzynowych, dotadowanych koni z silnika
V6 przy masie wiasnej ponizej jednej tony sprawiato, ze auto nie tyle
ruszato, co katapultowato sie z miejsca - przy umiejetnym starcie i do-
brej nawierzchni zostawiato z tylu nie tylko duzo mocniejsze wioskie
czy niemieckie wozy sportowe, ale nawet motocykle — a to dopiero
potowa potencjatu, w dodatku przeniesiona na jedng tylko, tylng oS.
Jako ze naktad prac byt wspdlny i spory, auto tez mielisSmy na spotke,
brat stat sie niekwestionowanym okolicznym mistrzem driftu, ja wola-
tem dtugie proste. Przez trzy lata nie odnotowaliSmy ani jednej awarii,
zuzylisSmy sporo kompletéw opon i tylko kiedy trzeba byto pojechaé
na stacje kontroli pojazdéw po stempel w dowodzie rejestracyjnym,
stawalisSmy na gtowie, co tu wykombinowaé. Wyganiano nas bowiem,
gdy tylko wijezdzaliSmy, wydech grzmiat zbyt donosnie, na szczescie
udawato nam sie go czasowo zmodyfikowaé. Do reszty nie mozna byto
mieC zastrzezen, auto Swietnie hamowato, nie gubito oleju, nawet za-
wartos$¢ spalin nie przekraczata norm.

Poczatkowo z samochodu korzystaliSmy regularnie, przynajmniej
raz na tydzien, ale z czasem zapat nieco ostabt. Gdy ziapaliSmy sie na
tym, ze przepalamy sierre z obowigzku, wystawiliSmy jg do sprzeda-
nia. Nie grasuje juz po drogach publicznych, nowy wiasciciel uczy
sie driftu na zamknietych torach, a my od czasu do czasu rozgladamy
sie za nastepca, oryginalnym cosworthem z napedem na cztery kota,
najlepiej w doskonatym stanie blacharskim i lakierniczym, tak by bez
wiekszych wydatkéw zbudowaé kolejny samochdd marzen, replike raj-

doéwki Mariana Bublewicza.
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Szukajo e o o o o o o o o

Najlepsze sa samochody dopiero co sprowadzone, w fadnym stanie,
z matym przebiegiem. Doskonatym miejscem do poszukiwania for-
déw jest potudnie Europy, zwiaszcza Hiszpania, gdzie samochody pra-
wie nie rdzewieja. Nawet jesli trzeba bedzie co$ poprawic¢ blacharsko,
nie powinno by¢ to ani drogie, ani skomplikowane. Réwnie tatwo i ta-
nio mozna poradzi¢ sobie z wiekszoscig napraw mechanicznych.

Unikaj.oooooooo

Jesli auto zostato przerobione do driftu, przywrdcenie go do orygi-
nalnego stanu bedzie niemal niemozliwe, a na pewno bardzo trudne
i kosztowne. Mitosnicy youngtimeréw powinni omija¢ je szerokim tu-
kiem, skupiajac uwage na oryginalnych sierrach cosworth lub XR4i.
Niedokonczone, porzucone projekty, przy ktorych sporo czesci jest
jeszcze w kartonowych pudtach a prace silnika trzeba sobie wyobra-
zi¢, sa obarczone bardzo duzym ryzykiem. Podobnie jest w przypadku
przedziwnych hybryd z wykorzystaniem silnikéw innych marek lub
naprawy oryginalnego silnika coswortha.
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CHRYSLER CROSSFIRE

CABRIO

Bo to prawdziwa rakieta na kotach

Gdy Chrysler, jedna z trzech najwiekszych motoryzacyjnych
firm w Ameryce, pod koniec lat dziewiecdziesigtych stat sie
czescig koncernu Daimlera, wiele oséb wierzyto, ze w ciggu
kilku lat podupadajgce wizerunkowo przedsiebiorstwo stanie
na nogi i pokona swoich odwiecznych rywali: General Motors
i Forda.

Nowe samochody, opracowane wspolnie z  inzynierami
z Mercedesa, mialy korzysta¢ z dobrodziejstw wspdinych plat-
form podiogowych i zaawansowanej elektroniki, jednak - jak sie
szybko okazalo - niemiecki wiasciciel nie mial dobrego pomystu
na zagospodarowanie Chryslera. Owszem, udostepnit techno-
logie, jednak bardzo przestarzalg. Chrysler 300C z 2004 roku
powstat na bazie mercedesa klasy E W210, czyli konstrukciji,
nieszczegolnie zresztg udanej, z 1995 roku.

By nie budowa¢ wewnetrznej konkurencji, Chryslerowi dos¢

okrutnie podcieto skrzydta. Pozostawiono sporg dowolnosé
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przy projektowaniu nadwozia, ale kabina nie mogla wygla-
da¢ zbyt pieknie, by przypadkiem nie kusi¢ zamozniejszych
klientow, gotowych wyda¢ wiecej w salonie Mercedesa. Te
przedziwng polityke wida¢ najlepiej po wspomnianym 300C,
ktory z zewnatrz prezentuje sie rewelacyjnie, ale w $rodku
beznadziejnie, oraz po modelu crossfire, wypuszczonym na ry-
nek w 2003 roku. Od strony konstrukcyjnej auto juz w chwili
premiery bylo przestarzale, w osiemdziesieciu procentach toz-
same z mercedesem SLK W170, czyli dwudrzwiowym roadste-
rem z 1996 roku, réznito sie jedynie blachami zewnetrznymi
i elementami wnetrza.

Na szczescie, crossfire pojawit sie w dwoéch wersjach nadwo-
zia -jako bardzo zgrabny roaclster z materialowym dachem Ilub
niezbyt piekne dwudrzwiowe coupe. W odréznieniu od merce-
desa SLK auto oferowano z jednym tylko silnikiem, V6 o pojem-
nosci 3,2 litra i mocy dwustu pietnastu koni. Niby niewiele, ale
wrazenia z jazdy i tak sa rewelacyjne, gorzej z dostepnoscig -
produkcji zaprzestano w 2007 roku. Na szczescie to, co powstalto,
jest przewaznie w nieztej kondycji i osiggalne za przgzwoite
pienigdze. Zaréwno kabriolet jak i coupe kupimy bez wiekszych

probleméw za mniej niz trzydziesci tysiecy ztotych.

Nie wiem, czy Jeremy Clarkson sam wymyslit to okreslenie, bezbted-
nie oddajace specyficzng urode tego auta, ale na pewno to on, jako
pierwszy, w dodatku publicznie, poréwnat chryslera crossfire w wersji
coupe do psa, oddajacego sie pewnej typowej czynnosci fizjologicznej.
I co$ w tym jest, samochdd wyglada z profilu tak paskudnie, ze az dziw
bierze, ze kto$ to skierowat do seryjnej produkcji. Z przodu tadny,
z tylu dziwny, a z boku... jak srajacy pies. Nic zatem dziwnego, ze nie
kwapiono sie, by rozkreca¢ w Polsce dystrybucje brzydkiego i w do-

datku niszowego modelu.
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Nie przypominam sobie, by auto w wersji coupe cho¢ przez mo-
ment byto dostepne w oficjalnym parku prasowym, a przedstawiciele
firmy pewnie nie pamietaja, by ktokolwiek o nie pytat. Jednak w 2004
roku na krotko pojawita sie mozliwos¢ wypozyczenia wersji cabrio -
Z czego oczywiscie chetnie skorzystatem.

Przed odebraniem auta sprawdzitem dane techniczne i juz wie-
dziatem, ze raczej sie nie polubimy. Szesciocylindrowy silnik benzy-
nowy 0 mocy dwustu pietnastu koni, do tego automatyczna skrzy-
nia biegbw — i to ma by¢ auto sportowe? Litosci. Pewnie duzo pali
i stabo jedzie, pomyslatem, troche zly, bo w trakcie testu musiatem
ruszy¢ w dhluzsza trase na potnoc Polski, a nie miatem do dyspozycji
nic wygodniejszego lub bardziej oszczednego. Ale kiedy zobaczytem
czekajgce na mnie w podziemnym garazu auto, szeroko sie usmiech-
natem. Bylo wiSniowe, z czarnym materiatowym dachem i wygla-
dato naprawde fajnie. Proporcje nadwozia, w odrdznieniu od wersji
coupe, zupetnie w porzadku — samochdd zgrabny, proporcjonalny,
po prostu bardzo fadny. Diluga maska z licznymi przettoczeniami,
pochromowana atrapa i rasowe skrzela na blotnikach, wygladajace
jakby stuzyty do chtodzenia hamulcéw, cho¢ w rzeczywistoéci to je-
dynie atrapy.

Niestety, po otwarciu drzwi i zajeciu miejsca za Kierownica, czar
pryst. Takie wnetrze nawet w dwa razy tanszym aucie nalezatoby uznaé
za okropne i tandetne. Prosta, kanciasta deska rozdzielcza i panel $rod-
kowy sktadajacy sie z marnego plastiku pomalowanego najzwyklejsza
srebrng farba. Catos¢ bardzo podobna do starszych o dziesie¢ lat mer-
cedeséw, ale tam przynajmniej odrobine sie postarano, dajagc drew-
niane lub aluminiowe wykorczenia - a tu najtarisze tworzywo i farba
0 wyczuwalnej pod palcem strukturze, do tego przedziwna nawiga-
cja ukryta w zwyktym radiu z monochromatycznym wyswietlaczem,
dtugim, ale bardzo waskim. Podobno, kiedy$, komus, udato sie z niej
skorzystac, ale by¢ moze to jedna z branzowych legend. Na szczescie
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kubetkowe fotele okazaly sie Swietnie wyprofilowane, a gruba, spora
kierownica bardzo dobrze lezata w rekach.

Uruchomitem silnik, wytoczylem auto na powierzchnie, poczeka-
tem kilkanascie sekund, az elektryczne silniczki schowajg dach i wpu-
$citem do wnetrza $wiatlo, powietrze i dzwieki, miedzy innymi przy-
jemny bulgot silnika.

Pierwsze kilometry przejechatem tradycyjnie bardzo ostroznie, na
nieco energiczniejszg jazde pozwalajac sobie dopiero wraz z odpowied-
nim wyczuciem auta. DZzwiek motoru, zwlaszcza przy otwartym da-
chu, okazat sie mity dla ucha, a reakcja na dodanie gazu zaskakujaco
btyskawiczna, w dodatku pieciobiegowy automat dziatat szybciej niz
reka niejednego kierowcy i nie popetniat najmniejszych btedow.

Crossfire nie jest przesadnie mocny - w koncu to tylko dwiescie
pietnascie koni, w dodatku z automatem, nie jest tez - w odrdznieniu
od mazdy MX-5 - autem filigranowym i leciutkim — wazy péttorej
tony. Mimo to wrazenia z jazdy sg absolutnie rewelacyjne, cho¢ sze-
rokie opony z tylu starajg sie wyrzuci¢ pojazd z kazdej koleiny, a na
Sliskiej nawierzchni trzeba bardzo uwaza¢, bo auto, docigzone z przodu
poteznym silnikiem i ciezkg automatyczng skrzynia, chetnie ,zamiata”
napedzanym tytem. Na szczescie robi to w sposéb bezpieczny i prze-
widywalny. Na poczatku kierowca moze sie troche przestraszyc¢, ale jak
juz sie potrenuje, to radosci jest mnostwo.

Oficjalne dane mowig o0 szeSciu i pot sekundy potrzebnych, by
osiggna¢ setke. By¢ moze trwa to nawet nieco dtuzej, jednak wrazenie
towarzyszace wecisnieciu gazu do oporu jest takie, jakby crossfire przy-
spieszat dwie sekundy szybciej. Swoje robi naped na tyt, sktonno$¢ do
zarzucania bagaznikiem oraz to, ze trzeba naprawde zwraca¢ uwage, po
czym sie jedzie, by nie wypas¢ z drogi. A to wszystko poteguje wrazenia
i sprawia, ze crossfire to jedno z bardziej udanych i emocjonujacych
aut pierwszej dekady XXI wieku. Oczywiscie, pod warunkiem ze be-

dzie to kabriolet.
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SZUkaJ' ooooooo#

To wbrew pozorom bardzo prosta konstrukcja, niewymagajaca ani spe-
cjalnej wiedzy technicznej, ani duzych nakfadéw finansowych w razie
awarii, sporo czesci pasuje od starszych mercedeséw. Trzeba tylko wybra¢
tadny egzemplarz, bezwypadkowy, na tyle, na ile to mozliwe, ze skrzynia,
ktéra nie szarpie podczas zmiany biegéw, i z silnikiem, z ktérego nie
dochodzg zadne niepokojace stuki.

Unikajooooooooo#

Szukajac chryslera crossfire, trzeba uzbroi¢ sie w cierpliwos¢ — wy-
stawionych jednoczesnie do sprzedania egzemplarzy jest co najwy-
zej kilka, kilkanascie w catej Polsce. Trzeba wybra¢ najlepszy, jednak
w przypadku auta z otwartym dachem, gdzie elementy konstrukcyjne
podiogi sg dodatkowo wzmocnione, nalezy zrezygnowa¢ z zakupu,

w przypadku stwierdzenia powaznej naprawy blacharskiej tylnej lub
Srodkowej czesci nadwozia.



HONDA PRELUDE 4WS

Bo to najlepsze auto do... ucieczki przed policjg

Debiutujgca w roku 1987 trzecia generacja hondy prelude, z cha-
rakterystycznymi, podnoszonymi Swiattami | bardzo zgrabnym
tyltem, przez dlugi czas byla jednym z najchetniej kradzionych
samochodéw w Stanach Zjednoczonych. Nie chodzito jednak
o0 to, ze usportowiona honda czesto sie psuta i Istnialo spore za-
potrzebowanie na czesci zamienne - bynajmniej, dopracowana
konstrukcja odznaczata sie duzag niezawodnosciag. Auto cieszylo
sie wzieciem ws$réd zlodziei ze wzgledu na niezwykte wihasci-
wosci jezdne.

Topowe odmiany, europejska, napedzana dwulitrowym  sil-
nikiem benzynowym z dwoma watkami rozrzadu i szesnastoza-
worowg glowicag o mocy stu czterdziestu koni lub amerykanska,
nieco mocniejsza, byly bardzo czesto wyposazone w mecha-
niczny uktad czterech kot skretnych. Jego dzialanie dalo sie za-
uwazy¢ nawet na postoju czy podczas manewréw na parkingu,
ale dopiero przy wyzszych predkosciach objawiata sie fenome-
nalna wrecz zdolno$¢ do szybkiego pokonywania ostrych zakre-

téw. Takim samochodem, rozpedzajgcym sie do setki w osiem
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sekund, mozna byto bez Zzadnych probleméw uciec przed policja,
ktora w Stanach poruszatla sie ogromnymi, ciezkimi krazowni-
kami. Auta gliniarzy mialy mocne silniki i Swietnie sprawdzaly
sie na dtugich prostych, gorzej, gdy trzeba bylo czesto skrecaé
- przy ostrzejszych ruchach kierownicg kota odrywaly sie od
asfaltu.

Jednak niezwykta zwrotno$¢ to nie jedyna pozytywna cecha
prelude - auto jest szalenie zgrabne i szybkie, ma tez bardzo
wygodne, kubetkowe fotele i ftadng deske rozdzielczg, oraz za-
skakujgco duzo miejsca w kabinie. Dzi$ na drogach tych modeli
w zasadzie nie ma i - co ciekawe - zaczynajg powoli nabierac¢
wartosci. Jezdzacy egzemplarz z instalacja gazowg mozna ku-
pi¢ za mniej niz trzy tysiace ziotych, ale wiekszo$¢ wystawio-
nych do sprzedania samochodéw jest dwa albo nawet cztery
razy drozsza. Najbardziej poszukiwane sa oczywiscie odmiany
z systemem 4WS i najmocniejszym, dwulitrowym  silnikiem

benzynowym.

To byt naprawde mocny samochdd, a pod koniec lat dziewiecdziesia-
tych miat dopiero kilka lat i wygladat catkiem niezle. M¢j volkswagen
corrado VR6 okazat sig, niestety, autem do$¢ awaryjnym, w ktorym
w zasadzie wszystko mogto odmowi¢ postuszeristwa w najmniej ocze-
kiwanym momencie.

Gdy stat w warsztacie, korzystatem z renault 21 nevada albo nale-
zacej do przyjaciela hondy prelude w dos$¢ bogatej wersji, wyproduko-
wanej w 1991 roku, z petng elektryka, klimatyzacja, najmocniejszym
silnikiem 2,0 o mocy stu czterdziestu koni i matg plakietkg 4WS na
tylnej klapie.

Kiedy auto trafiato w moje rece, byto najpierw myte i odkurzane,
bo wiasciciel o swojg honde nie dbat wcale - za fotelami walaly sie stare
gazety, puste puszki, butelki i opakowania po stodyczach, zderzaki byty
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poobcierane, czasem co$ stukato w zawieszeniu - kolega do warsztatu
jechat dopiero wtedy, gdy zaczynato juz niezle fomotac.

Jednak w pordwnaniu z moim VW byla to konstrukcja niemal
bezawaryjna, w dodatku gwarantujgca duza przyjemno$¢ jazdy. Sie-
dzenie usytuowane nisko, widoczno$¢ dobra, osiggi nie tak Swietne jak
w duzo mocniejszym corrado, ale i tak niezte, zwkaszcza ze silnik bar-
dzo lubit wysokie obroty. Ale najbardziej podobaty mi si¢ — wiem, Ze to
dziecinne — podnoszone reflektory. Miatem takie dawno, dawno temu
W pozyczonej toyocie celice, potem w swoim pierwszym prawdziwym
aucie — fiacie X 1/9, a ostatnio w ferrari 348, i za kazdym razem spra-
wiaty mi ogromng frajde, cho¢ obowigzek jazdy na Swiattach przez caty
dzienh nieco zepsut te zabawe.

Nie za bardzo wiedziatem, jak rozszyfrowac skrot 4WS umieszczony
na tylnej klapie prelude, bo na 4 Wheel Drive albo Ali Wheel Drive mi
to nie wygladato. Kolega szybko wyttumaczyt i pokazat, o co chodzi. Na
postoju i do predkosci czterdziestu kilometrow na godzine tylne kota 193

odchylaty sie maksimum o piec¢ stopni, ale w przeciwnym kierunku niz

te z przodu, co sprawiato, ze manewry stawaty sie czystq przyjemnoscia.

, Natomiast podczas szybszej jazdy wszystkie cztery kota skrecaly w te
samg strong, oczywiscie te z tytu wychylaty sie minimalnie, co umoz-
liwiato znacznie szybsze pokonywanie zakretow. System byt catkowicie
mechaniczny i nie sprawiat zadnych probleméw - jak to w hondzie.

Pewnego dnia kolega zabratl mojego renault 21 nevada w wersji so-
ciete, czyli dwuosobowej, niemal dostawczej — miat jakieS meble do
przewiezienia. Corrado stato na podnosniku i czekato na diagnoze, wiec

ja dostatem honde, a wraz z nig na dwie godziny kursantke, siostre przy-

jaciela, nieco ode mnie starszg, ktdra bardzo chciata nauczyc¢ sie jezdzic.

Codziennie, godzinami, trenowata przed ekranem komputera, grajac

w bardzo popularng w 1999 roku gre Colin McRae Rally - symula-

tor auta rajdowego. Podobno szto jej Swietnie, mnie zresztg rowniez,

nieraz zarywatem noce przy tej grze. Nie przewidywatem wigkszych
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probleméw z kursantka, cho¢ sportowa honda na auto do nauki jazdy
nie za bardzo sie nadawata, mutowate renault bytoby duzo lepsze.

- Zostawiam cie w dobrych rekach - powiedziat starszy brat.

— Dbaj o nig - rzucit do mnie groznie.

PojechaliSmy na mato uczeszczang droge nad Wista — piekny as-
falt i jedno auto na godzine. Kilkanascie minut potrzebowaliSmy na
ogarniecie, o co chodzi z tymi pedatami, zmiang biegéw, gdzie jest
klakson, po czym trenowaliS$my ruszanie bez podskokéw i hamowanie
bez blokowania két.

Po nabraniu pewnej wprawy przejechalismy sie kawatek. Siedzia-
tem na fotelu pasazera, ale nieco blizej deski rozdzielczej niz zazwyczaj,
po to by — w razie czego — szybko siegng¢ do hamulca recznego. Nie
miatem zapietych paséw, aby ewentualnie btyskawicznie wychyli¢ sie
i przeja¢ kierownice. Po pewnym czasie zaczeto sie robi¢ mato przy-
jemnie, bo za kazdym razem, gdy probowatem okietzna¢ temperament
kursantki, proszac, by moze jednak jechata troche wolniej, mniej gwat-
townie, bytem bezlitosnie karcony. Po negocjacjach umoéwilismy sie, ze
jeszcze pietnascie minut pojezdzimy w miare delikatnie, a potem, jesli
wszystko bedzie w porzadku, ruszymy nieco szybciej.

To byfa bardzo, bardzo dtuga prosta. Asfalt szeroki na trzy samo-
chody, z prawej strony drzewa, z lewej row, gleboki na trzy metry,
szeroki na pieé. Jedziemy na drugim biegu, czterdzieSci na godzine.
Najspokojniej jak to tylko mozliwe, prosze o delikatne wcisniecie pe-
datu sprzegta, to ten z lewej. Potem, bez patrzenia na dzwignig, zmie-
niamy bieg na trojke. Nie czuje sie zrelaksowany, wrecz przeciwnie,
plecami odwracam sie w strone drzwi, staram sie tego nie pokazywac,
ale jestem gotow w kazdej chwili rzucic sie na kierownice albo chwyci¢
dzwignie hamulca.

Jedziemy piecdziesigt na godzine... W pewnym momencie dziew-
czyna weciska gaz do dechy i raptownie skreca w lewo, w waska, pro-
stopadta, szutrowa droge. Jak p6zniej ttumaczyta, w grze, w ,,Colinie”,
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takie manewry wychodzity jej Swietnie... Nie zdazylem nawet prze-
kla¢, ztapatem tylko za hamulec i szarpnatem go do gory, dwa czarne
Slady na asfalcie wyraznie pokazywaty, w ktérym momencie auto za-
czeto zwalnia¢. MieliSmy sporo szczescia, ze nie wpadliSmy do rowu
bokiem...

Byta wczesna wiosna, gdzieniegdzie lezat jeszcze $nieg, a my wy-
ladowalismy idealnie na cztery kota, mieszczac sie w rowie wzdtuz.
Silnik zgast, cisza.

- Nic ci nie jest, wszystko w porzadku?

- W porzadku. Tylko samochdd... Brat mnie zabije...

Okazato sie, ze nie jest tak Zle. Geste btoto skutecznie zamortyzo-
wato upadek, poluzowany byt jedynie przedni zderzak, od naprezen
pekla tez przednia szyba. Auto wyciagnat z rowu kamaz. Przyczepili-
$my do niego bardzo diuga, stalowa line, drugi koniec do hondy, cieza-
réwka jechata powoli wzdtuz rowu, ja siedziatem w prelude i kierowa-
tem tak, by dato sie wyjechaé po, fagodnym na szczescie, nasypie.

Samochdéd bez probleméw uruchomitem i w catkowitej ciszy poje-
chatem poinformowaé kolege o tym, co sie stato. Jego miny na widok
ubtoconego po dach auta z peknietg szybg i urwanym zderzakiem nie
zapomne nigdy. Nie zdazytem wzia¢ winy na siebie, domyslit sig, co sie
stato, jedyne co mogtem zrobié, to zajac sie naprawa.

Z wymiang szyby poszto gtadko, pekniety zderzak zostat sklejony,
a pogiety przedni pas wyprostowat znajomy mojego taty. Przyszedt,
popatrzyt na uszkodzenia. Gdy spytatem, jaki ma pomyst, blacharz
mrugnat do mojego ojca i powiedziat, zebym sie nie martwit, zrobi to
komputerowo. Super! Po chwili wrécit z diugim tancuchem, na jed-
nym koncu byla metalowa tapka, mocowana na pogietym elemencie,
na drugim petla, w ktorej tkwit ogromny, piecio- albo dziesieciokilo-
gramowy miotek.

- A komputer gdzie? — spytatem przerazony.

Specjalista pokazat na swojg glowe i trzy razy szarpnat faricuchem.
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Gdyby nie lekko zdarta farba, naprawde trudno bytoby sie domy-
§li¢, ze ktos co$ tu naprawiat...

Z oczywistych powodoéw wiecej z tego konkretnego egzemplarza
hondy prelude nie zamierzatem korzysta¢. Jednak kilka lat pdzniej
auto znowu trafito w moje rece, tym razem na nieco dtuzej. Ani razu
nie uciekatem nim przed policja, ale nieraz zdarzyto sig, ze do domu,
zamiast droga najkrétszg lub najszybsza, wracatem najbardziej kreta.
Czy moze by¢ lepsza rekomendacja?

Szukajooooooooo °

W przypadku aut, ktére od dawna sg petnoletnie, albo takich, ktore
zapracowaty juz na zotte, zabytkowe tablice, lepiej wyda¢ wiecej i ku-
pi¢ co$, co nie wymaga natychmiastowej inwestycji. Samochdd trzeba
bardzo uwaznie obejrze¢ od spodu, szukajac wyciekdéw oleju z silnika

i rdzy na progach, i w miejscach mocowania elementéw zawieszenia.

Unikajooooooooo

Przywrocenie dawnej $wietnosci zaniedbanemu autu bedzie mozliwe,
ale nieoptacalne. Instalacja gazowa, zwlaszcza stara, jest kolejnym po-
wodem, by zrezygnowac z oferty, lepiej, choé¢ niekoniecznie taniej,
zleci¢ jej zatozenie w renomowanym punkcie, aby potem cieszy¢ sie
petng mocg silnika. Mechanicznie sterowany uktad 4WS to, wbrew
pozorom, bardzo prosta konstrukcja, jednak bedzie dziatat sprawnie
i zgodnie z oczekiwaniami tylko wtedy, gdy geometria auta zostanie
ustawiona prawidtowo, co w przypadku aut po powaznych kolizjach,

uszkodzonych z boku lub tytu, albo tez zardzewiatych, jest niemal
niemozliwe.



KARMANN GHIA

Brzmi jak garbus, jezdzi jak garbus, ale wyglada
duzo lepiej

Wbrew pozorom, pomyst, by na bazie popularnego modelu zbu-
dowa¢ auto wygladajace zupetnie inaczej, skierowane do catkiem
innej grupy klientéw, nie jest wcale taki nowy. Juz pod koniec
lat czterdziestych wiele elementéw popularnego volkswagena
garbusa wykorzystano do projektu matego pojazdu dostawczego,
ktory przeszedt do historii jako ogorek, a kilka lat pdzniej, w 1955
roku, te same elementy postuzyly jako podstawa do stworzenia
sportowego czy raczej usportowionego volkswagena karmann
ghia. Budowano go w firmie Wilhelma Karmanna, ktéra zajmowata
sie wytwarzaniem nietypowych Kkaroserii na potrzeby mniejszych
i wiekszych przedsiebiorstw samochodowych, a nadwozie zamo-
wiono w renomowanym wioskim biurze stylistycznym Chi.

Przez blisko dwadziescia lat, do 1975 roku, powstato pra-
wie pot miliona egzemplarzy, trzy czwarte w wersji zamknie-
tej, reszta z otwartym nadwoziem. Do napedu stuzyly wytgcz-

nie silniki benzynowe, czterocylindrowe, pracujace, tak jak
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w garbusie, w ukfadzie bokser, o pojemnosciach od 1,2 do 1,6 li-
tra. Poczatkowo, jak na auto sportowe, mocy bylo niewiele -
zaledwie dwadziescia pie¢ lub trzydziesci koni, wiec predkos¢
maksymalna wynosita sto dwadziescia kilometrow na godzine,
a w rubryce ,0-100" lepiej wygladat zapis ,Owszem, rozpedza
sie” niz prawda - trzydziesci trzy sekundy. Na szczescie z cza-
sem pojawily sie wersje znacznie mocniejsze, nawet piecdziesie-
cioczterokonne, dzieki czemu wystarczalo dwadziescia sekund,
by osiggna¢ upragnione sto kilometréw na godzine.

W czasach swojej $wietnosci karmann ghia byt autem po-
pularnym i do$¢ powszechnie - mimo wyzszej od garbusa ceny,
wynikajacej ze sporego nakladu pracy recznej - dostepnym.
Dzi§ do codziennej eksploatacji juz nie stuzy, cho¢ sie do nigj
nadaje, podobnie zresztg jak garbaty. Ceny jednak ksztaltujg sie
na nieco innym poziomie - za auto do kompleksowej renowa-
cji w wersji coupe trzeba zaplaci¢ pietnascie tysiecy, dziesie¢
tysiecy wiecej za kabrioleta. Samochody w stanie $rednim, jez-
dzace, wymagajagce zaawansowanej pielegnacji, by¢ moze lakie-
rowania, kosztujg od dwudziestu pieciu do czterdziestu tysiecy,
a takie pieczolowicie, $rubka po $rubce, odnowione, od piec-
dziesieciu do stu tysiecy - tylko ze mato kto chce tyle zaplacic,
wiec od czasu do czasu zdarzajg sie prawdziwe okazje.

Wygladam na martwa, co? Ziudzenie, chociaz niewiele
brakowalo, wierzcie mi. Ostatnia kuta Billa pograzyta mnie
w $pigczce, w $piaczce ktéra miala trwa¢ cztery lata. Po prze-
budzeniu ruszyltam w droge, jak to mawiaja w zwiastunach
filméw, dyszac zadzg krwawej zemsty. Dyszatam, ms$citam sie
i zaspokoitam swojg krwawag zgadze. Do tej pory =zabitam choler-
nie duzo oséb, zostata mi juz tylko jedno, ostatnia. Ta do ktérej
teraz jade, jedyna pozostata. A kiedy dotre do celu, zabije Billa...

- konczyta kultowg kwestie z Kill Billa Urna Thurman.



Karmann ghia

Nie pamietam, kiedy ostatni raz ptakatem w kinie, pewnie ze dwadzie-
Scia lat wczesniej, gdy miatem szes¢ lat, moze na Terminatorze lub Po-
wracie Jedi, filmach, ktore bardzo chciat obejrze¢ moj tata, a chyba nie
miat mnie z kim zostawi¢ w domu. Tym razem bytem bardzo blisko
— nie dlatego, ze zatowalem gtdwnej bohaterki albo Billa, ale dlatego, ze
miesigc wczesniej sprzedatem za bezcen taki sam samochdd jak ten, kto-
rym jechata Czarna Mamba, a byt to karmann ghia w wersji kabrio.

Auto trafito do mnie przez przypadek - zadzwonit méj motoryza-
cyjny, przyszywany, starszy brat i poprosit o jaka$ przystuge, jednocze-
$nie zaprosit do siebie, bo przyptynat transport nowych samochoddw,
w tym jedna sztuka specjalnie dla mnie. Umieratem z ciekawosci, jed-
nak to, co zobaczytem, niespecjalnie mi sie spodobato. Miatem w garazu
kilka dwunastocylindrowych, przepieknych jaguaréw, a przede mng
stat stary volkswagen z wyptowiatym lakierem i silnikiem z tytu.

Auto okazato sie prezentem - niespodzianka w podziece za to, ze
czesto, w $rodku nocy, przyjezdzatem odblokowaé zawirusowany kom-
puter i bezplatnie aktualizowalem przyjacielowi strony internetowe.
Zawsze mogt na mnie liczy¢, to fakt, a odwdzieczat sie wspaniale — od
czasu do czasu oddawat mi jakie$ auto za darmo albo po kosztach.

Karmann kosztowal dwa tysigce dolaréw i dodatkowy tysigc za
transport, po przeliczeniu na ztotowki byto to okoto dziesieciu tysiecy
ztotych. Rany boskie, za tego grata? Samochodem dato sie jecha¢ —
silnik odpalat - jednak z materiatowego dachu zostat sam stelaz, jeden
btotnik wgnieciony, cate wnetrze i podtoga pod stopami do wyrzuce-
nia i zrobienia od nowa. Czyli auto do zaawansowanego remontu, po
ktérym nie bedzie zbyt wiele warte, a nawet jedli, to stanie sie zwykia,
cho¢ zgrabna, zawalidroga, bo silnik 1,6, czyli niby najmocniejszy, dys-
ponowat mocg ledwie piecdziesieciu Kilku koni.

Poprositem o kilka dni na decyzje, zrobitem sporo zdje¢, ktére prze-
studiowatem w domu. Renowacja niby prosta i tania, bo wiekszos¢
elementdéw, poza poszyciem zewnetrznym, pasowata od garbusa, czyli
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byla tatwo dostepna i niedroga, jedynie robocizna mogta kosztowaé
nieco wiecej. Tego auta nie dato sie jednak naprawic za pie¢ tysiecy -
by wygladato przyzwoicie, nalezato wyda¢ dwa, albo i trzy razy wiecej,
czyli facznie musiatbym przeznaczy¢ okoto dwudziestu pieciu tysiecy,
by mie¢ dziwnego, powolnego chrabgszcza o nazwie, ktéra niewielu
osobom co$ moéwi. Troche sporo. Auto jednak odebratem, zastrzega-
jac, ze by¢ moze nie podejme sie naprawy, nieco pozniej sprzedatem
z niewielkim zyskiem.

Za kilka miesiecy, po premierze Kill Billa, ceny gwattownie sko-
czylty. Z remontem pewnie bym sie szybko wyrobit, a zainwestowane
dwadziescia pie¢ tysiecy bez problemdéw podwoit albo potroit, jesli sa-
mochdéd wygladatby naprawde tadnie. Ale kto mogt przypuszczac?

Szukajo e o o o o o o o

W Polsce rynek samochoddéw zabytkowych rzadzi sie dziwnymi pra-
wami, na autach pieczotowicie odrestaurowanych mozna czasem niezle
zarobié, kiedy indziej sporo stracic. Jesli jesteSmy w stanie podjac sie sa-
modzielnej koordynacji remontu, mamy fachowcéw od blachy, lakieru
i tapicerki, renowacja nie bedzie droga i raczej nie stracimy, jednak jesli
zamierzamy powierzy¢ kompleksowg obstuge jednej firmie, bardziej

bedzie sie optacato kupienie gotowego, sprawnego egzemplarza.

Unikaj « o ¢ © o o o # #

Aut niekompletnych, z rozlegtg korozjag nie tyle elementéow kon-
strukcyjnych czy podtogi, co raczej paneli zewnetrznych, ktorych
z garbusa nie dopasujemy. Silnik i skrzynia biegdw nadadzg sie bez
problemow.



LEXUS LS400

Luksus w mniej oczywistym wydaniu

Niezbyt dluga historia utworzonej w 1989 roku, zaleznej od To-
yoty marki, rozpoczela sie witasnie od tego modelu - poteznej
limuzyny, dlugiej na ponad pie¢ metréw.

Prace nad lexusem LS 400 trwaly kilka lat i kosztowaly po-
dobno okoto miliarda dolaréw, co moze niekoniecznie widaé, ale
na pewno da sie odczu¢ podczas codziennej eksploatacji. Przede
wszystkim  o$miocylindrowy,  czterolitrowy silnik o  trzydziestu
dwdch zaworach pracuje w spos6b ujmujgco pozbawiony wi-
bracji, jest przy tym bardzo cichy i jednocze$nie wystarczajaco
mocny - ma dwiescie piecdziesigt koni, co pozwala na osiagi
na poziomie osiem i po6t sekundy do setki. Wnetrze moze nie
zachwyca urodg, ale nawet po dwudziestu pieciu latach od pre-
miery wyglada elegancko i ujmuje funkcjonalnoscig. Jednak naj-
wieksza zaleta lexusa LS400 to jego trwato$¢. Japonska firma
nie mogta zdoby¢é nowych klientéw zaskakujgca stylizacjg nad-
wozia, bo w tym segmencie wazniejszy jest umiar i elegancja,
wojna na osiagi bylaby zbyt kosztowna i - cho¢ widowiskowa

-zapewne nie przyniostaby oczekiwanych rezultatéw-w koncu
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to stateczna limuzyna, nie auto sportowe. Stad pomyst, by ja-
ponski odpowiednik Mercedesa wyrézniat sie jakoscia.

Znane i czeste sg przypadki samochodéw majgcych nawet
po dwiescie piecdziesigt tysiecy kilometréw na liczniku, kto-
rych witasciciele pojawiali sie w serwisie regularnie, i owszem,
ale jedynie po to, by wymienia¢ olej. Dostownie wszystko: za-
wieszenie, elektryka i elektronika, silnik czy skrzynia biegow,
zostalo zaprojektowane tak, by starczyto na jak najdiuzej, prze-
biegi rzedu czterystu czy pieciuset tysiecy kilometrow nie sg
niczym niezwyktym.

Podczas gdy auto niemieckiej konkurencji niemal sie juz roz-
pada i gubi olej kazdg mozliwg uszczelka, lexus LS 400 zapala
bez najmniejszych probleméw i dojezdza tam, gdzie zyczy sobie
kierowca.

A ze nie wyglada juz tak elegancko jak kieclgs? Trudno, ale
whasnie dzieki temu te limuzyne z najwyzszej potki mozna kupié
relatywnie tanio. Niezte egzemplarze sprzed liftingu, produko-
wane do 1994 roku, kosztuja od szesciu do dziesieciu tysiecy
zlotych, nowsze od dziesieciu do pietnastu. Natomiast te w ide-
alnym stanie i z niewielkim, oryginalnym przebiegiem, moga by¢

wyceniane nawet dwa razy wyzej.

Odkad statem sie na tyle wysoki, by dosiegna¢ do przyciskow potez-
nej prasy i wystarczajgco odpowiedzialny by nie straci¢ przy tym reki,
czyli od czternastego roku zycia, w kazde wakacje dorabiatem w spe-
cjalistycznym warsztacie wytwarzajacym formy wtryskowe, w ktérym
pracowat i pracuje do tej pory mdj tata. On projektowat i planowat,
ja wkiadatem stalowy ptaskownik, naciskatem przycisk, wyjmowa-
tem, przekrecatem i znowu naciskatem przycisk. Krepowanie blach
byto nudne, robota ciezka, ale zarobione pienigdze pozwolity na



Lexus LS400

realizowanie pierwszych motoryzacyjnych pasji, na przyktad na zakup
fantastycznego matego motocykla niemieckiej firmy Hercules.

Praca w warsztacie S$lusarskim sprawita, ze nie tylko wiedziatem,
jak uzywaé¢ niemal wszystkich dostepnych tam narzedzi, ale réwniez,
jak odpowiednio je dobiera¢ lub jak sobie poradzi¢ z zardzewiaty na-
kretka. Co najwazniejsze jednak — zyskatem podstawowa wiedze tech-
niczng umozliwiajacg postugiwanie sie wiertarkg czy szlifierkg katowa,
zdobywajac tym samym przewage nad pozbawionymi tych umiejet-
nosci kolegami z mojego rocznika, zwlaszcza z tej samej klasy liceum
ogoblnoksztatcacego.

Taki warsztat to jednocze$nie wyspa skarbow dla mtodego chiopaka,
mndstwo dziwnych maszyn, przyrzaddw i narzedzi, nie wiadomo do
czego stuzacych, czesto ukrytych w giebokich szufladach, pod warstwg
kurzu, zakonserwowanych towotem. Zakamarkdw na ogromnej hali nie
brakowato, ale byt jeszcze wielki, wysoki na siedem metréw, blaszany
garaz. To do niego, pewnej nocy, wjechat metalowy kontener, a jego
zawarto$¢ miata chyba spory wplyw na moje pdzniejsze zycie, bo co$
mi sie wydaje, ze to wihasnie wtedy zrodzita sie ta ogromna fascynacja
samochodami.

W kontenerze znajdowaty sie mianowicie dwa sprowadzone z USA,
lekko rozbite auta. Zielona mazda 626 cronos miata kilka miesiecy, ja-
sng skdrzang tapicerke i automatyczng skrzynie biegéw, jednak to od
drugiego, nieco mocniej uszkodzonego samochodu nie mogtem ode-
rwaé wzroku: byt to biaty lexus LS400 w najdrozszej wersji, z najbogat-
szym wyposazeniem. Ten egzemplarz, rowniez niemal nowy, miat roz-
bity przdd, ale cudownie pachniat skérzanymi obiciami foteli. Mazda
okazata sie autem szefa, a biaty lexus nalezat do jego kolegi i bardzo
szybko zniknat, prawdopodobnie trafit od razu do jednego z licznych
w okolicy warsztatow blacharsko-lakierniczych. Byt rok 1993, takich
samochodow nie widziato sie codziennie na drodze i naprawde mato
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kto miat okazje posiedzie¢ za kierownica, nawet jesli wystawata z niej
wystrzelona poduszka.

Nigdy wiecej go nie widziatem, jednak kilka lat pdzniej, gdy mia-
tem juz prawo jazdy i zarabiatem catkiem przyzwoite pienigdze, kupi-
tem sobie takiego. Byt stary, w 1999 roku miat juz dziesiec lat, jednak
model ten nadal produkowano i - mimo sporego przebiegu, ponad
dwustu piecdziesieciu tysiecy kilometrow — wygladat i dziatat znakomi-
cie. Ogromny, czterolitrowy silnik pracowat cudownie cicho i réwno,
komfort jazdy byt obtedny. Do predkosci stu czterdziestu kilometrow
na godzine w kabinie dato sie rozmawia¢ szeptem, potem stycha¢ byto
€O hajwyzej szum wiatru i opon. Nawet zuzycie paliwa okazato sie jak
najbardziej do zaakceptowania, skoro przy spokojnej jezdzie miescitem
sie w dwunastu litrach benzyny, przy bardziej energicznej w pigetnastu
— nieco tylko mniej palit zwykty polonez.

Na auto, Swiezo sprowadzone z Niemiec, wydatem wszystko, row-
niez to, co dopiero miatem zarobié, nie tylko w nastepnym miesigcu,
ale tez za pot roku. Nie zdazytem go przerejestrowac, na ubezpieczenie
nie miatem pieniedzy i moja glupota zostata ukarana. Ktorejs nocy, gdy
wracatem z Niemiec, na starej trasie faczacej Poznan z Koninem droge
zajechat mi czarny mercedes, od tylu zablokowat mnie jaki$ fiat. Nie
miatem wyjscia, musiatem sie zatrzymaé. Tu wspomnienia sie rozma-
zuja, ale facet, ktory odjechat moim autem, méwit po rosyjsku i miat
pistolet... jego koledzy réwniez. Stracitem wszystko i na diugie lata
przesiadtem sie do jaguarow, ktérych szczesliwie nikt nie chciat krasc,
zresztg najczesciej nie datoby sie nimi daleko ujechaé. Ale obiecatem
sobie, ze jeszcze kiedy$ do ulubionej marki powroce. Okazja nadarzyta
sie Kilka lat pozniej, w 2003 roku. Tym razem wypatrzytem dla siebie
lexusa SC400, jednak ten samochod skradziono mi jeszcze szybciej, bo
juz w trakcie transakcji...

Mam nadzieje, ze z modelem GS300, na ktéry aktualnie poluje,
bede miat wiecej szczescia.
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Szukajo e o o o o o o o o

Najstarsze egzemplarze mozna juz powoli rejestrowaé na zabytkowe
blachy, majg dwadziescia pie¢ lat, najmtodsze sg z korca lat dziewiec-
dziesigtych. Wybor nie jest duzy, jednak warto poczeka¢ i poszukac sa-
mochodu bezwypadkowego, sprowadzonego z kraju o rozwinietej kul-
turze motoryzacyjnej, ze Szwajcarii lub z Niemiec. Pewne pochodzenie
i regularne wizyty w serwisie oznaczajg mniej klopotdw z codzienng
eksploatacja. Auto musi by¢ wolne od rdzy i jakichkolwiek wyciekdw
oleju z silnika lub skrzyni biegow.

Unikaj#ooooo#ooo

Egzemplarze sprowadzone do Polski w latach dziewieédziesigtych, ja-
kim$ cudem nieskradzione, najczesciej majg za sobg naprawe blachar-
ska, inaczej nie optacatoby sie ich przywozi¢. Nawet jesli remont prze-
prowadzono fachowo, to po tylu latach auto moze by¢ juz w miejscu
naprawy mocno skorodowane. Nie warto zawraca¢ sobie gtowy samo-
chodami porzuconymi, niebedacymi w ciaglej eksploatacji, nawet jesli
cena wydaje sie bardzo korzystna. Przywrdcenie im dawnej $wietnosci
okaze sie prawdopodobnie niemozliwe lub nieoptacalne.
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LEXUS SC300/SC400

Jest jak wino, im starszy, tym lepszy...

Po zaprezentowaniu w 1989 roku duzej Iluksusowej limuzyny,
oznaczonej symbolem LS400, japonska firma  blyskawicznie
wdarta sie do $wiadomosci klientéw. Niby dopiero zaczynala,
ale nie dos$¢, ze nikt nie kwestionowat jej miejsca w segmencie
premium, tuz obok marek z ogromng tradycja, jak Mercedes czy
Cadillac, to jeszcze pojawity sie oczekiwania dotyczace nowych
modeli, miedzy innymi duzego, luksusowego coupe.

Projekt zrealizowano bardzo szybko - juz w 1991 roku do
sprzedazy trafit model SC400, dlugi na prawie pie¢ metréw, ni-
ski, smukly i bardzo elegancki. Pracujacy pod maska silnik miat
cztery litry pojemnosci i osiem cylindrow, nad kazdym 2z nich
pracowaly po cztery zawory. Byt to taki sam motor, jak w mo-
delu LS, o identycznej, w zupetnosci wystarczajgcej mocy dwu-
stu piecdziesieciu szesciu koni.

Rok po premierze pojawita sie jeszcze nieco tansza odmiana,
wyposazona w silnik V6, tym razem o pojemnosci trzech litréw
i mocy dwustu dwudziestu pieciu koni. Ten sam co w legendar-

nej toyocie suprze silnik, a wiec nie tylko mocny, ale réwniez
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niesamowicie trwaly, bezawaryjny i z ogromnym zapasem ukry-
tej mocy, ktorej wydobyciem zajmujg sie firmy tuningowe na
calym Swiecie. Osiggi, zarowno tej mocniejszej, jak i stabszej
wersji, nie stawiaty auta na réwni z najlepszymi sportowymi
konstrukcjami tamtych lat - czas potrzebny na osiggniecie setki
oscylowal w okolicy siedmiu sekund. Dla wiekszosci klientow,
szukajacych auta luksusowego, ale w dwudrzwiowym wydaniu,
okazalo sie to jednak absolutnie wystarczajgce. Brak mocy re-
kompensowaly: niezrbwnany komfort jazdy oraz bardzo przy-
jemnie i przytulnie wykonana kabina.

Po kilku latach eksploatacji do potwierdzonych zalet dotg-
czyta najwyzszej klasy jakos¢. Doskonate wiasciwosci jezdne
i dopracowanie konstrukcji od strony technicznej w stopniu
wczesniej niespotykanym sprawity, ze raz kupiony lexus SC
pozostawat w rekach wtasciciela, lub w jednej rodzinie, nawet
przez kilkanascie lat. Pozbywano sie go najczesciej nie dlatego, 207

ze wymagat pilnych inwestycji albo ze sie psul, ale wtedy, gdy

juz sie znudzit lub wida¢ byto po nim przejechane kilometry.

, Stad tez na rynku nie ma tych modeli zbyt wiele, a jesli juz sie

pojawiaja, to ceny sa raczej mato zachecajace.

W miare zadbany egzemplarz z polowy produkcji kosztuje

okoto dziesieciu tysiecy ziotych, a taki, w ktorym nie mozna sie

przyczepi¢ do stanu technicznego czy jakosci powitoki lakierni-

czej, z wnetrzem w tadnym stanie, nawet dwa razy wiece;j.

Dzi$ nie ma juz tego problemu, ale w latach dziewiecdziesigtych po-
kazanie sie ,na miescie” w tadnym, nowym samochodzie byto bardzo
ryzykowne. Ztodzieje nie proznowali, bez najmniejszych skrupu-
téw zabierali spod bloku, z garazu, a nawet parkingu strzezonego
wszystko, na co mieli zamowienie. Kiedys$, juz w drugiej potowie
lat dziewieédziesigtych, podczas stypy po pogrzebie mojego dziadka,
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ukradli z podworka prawie nowe audi A6, wiasno$¢ wujka. Na po-
czatku nikt nie chciat w to uwierzy¢, bo przyjechat jako jeden z pierw-
szych i zaparkowat tak, ze trzeba bylo przesung¢ kilka innych aut,
zeby audi wyprowadzi¢. Dos¢ szybko sie okazato, ze nie stanowito to
dla ,fachowcow” specjalnego problemu - ztodzieje otworzyli brame,
zrobili roszade w zaparkowanych samochodach, wyjechali, po czym
zamkneli brame. Jak sie pdzniej dowiedzielisSmy, audi zgineto po raz
trzeci albo czwarty, nie byto ubezpieczone, wiec kazdorazowo wyku-
pywano je od ztodziei — tym razem wujek rowniez zaptacit okup, ale
w koncu samochdd sprzedat i przesiadt sie do czegos mniej chodli-
wego, chyba do volvo.

Kazdy miat w tamtych czasach jakie$ przygody, ja, niestety, row-
niez. Kilka lat pdzniej, w 1999 roku, stracitem lexusa LS, ktdérego ra-
zem z kluczykami odebrano mi w sposdb na tyle mato przyjemny i po-
zbawiony subtelnosci, ze przez kilka lat do luksusowych aut z wyzszej
potki miatem awersje. Zamiast trza$¢ sie codziennie ze strachu o mer-
cedesa, audi czy BMW, przesiadlem sie do jaguaréw. Byly piekne na
zewnatrz, bardzo tadne w kabinie, nie jezdzity tak dobrze jak niemiec-
kie limuzyny, nie byly tak nowoczesne, naszpikowane bajerami, psuty
sie czesto i duzo pality, ale przynajmniej nikt ich nie chciat ukrasé.
Kiedy mdj ulubiony XJ z silnikiem VI2 za bardzo zachodzit mi za
skdre, rozgladatem sie za jakim$ zastepstwem, najczesciej bardzo tanim
- oby tylko jezdzito.

Jednak od czasu do czasu miatem wielka ochote wyjs¢ poza ten
brytyjski krag, sprobowac czego$ innego, lepszego, jednoczesnie spor-
towego, ale tez luksusowego i komfortowego, i - co najwazniejsze -
tak bezawaryjnego, jak to tylko mozliwe. Nie miatem ochoty na auto
niemieckie, wiec jedyne, co mogtem zrobi¢, to przetamac¢ swdj uraz
i powr6ci¢ do lexusa. Miatem nadzieje, ze starszych modeli juz tak nic
kradna, jednak na limuzyne z serii LS, a nawet nieco mniejsze GS lub
ES nie miatem ochoty.
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Moja uwage przykut model SC300, o ktérym ludzie z zaprzy-
jaznionego warsztatu, specjalizujagcego sie w lexusach, wyrazali sie
w samych superlatywach. Swojg droga, to bylo bardzo dziwne miej-
sce - spora posesja na uboczu, pod Warszawa, tuz przy Jabtonnej.
Schowana w zaro$lach, skomplikowany dojazd od ulicy Modlifskiej.
Zwykta, metalowa, otwierana recznie brama, budynek przypomi-
najagcy stara, tyle ze gigantyczng, szklarnie przerobiong na stodote,
a dookota ze czterdziesci lexuséw, starszych i najnowszych. Kto im
tego pilnowat i ile ich to kosztowato, nie wiedziatem i nie chciatem
wiedzieé. Ale trzeba przyznaé, ze w odréznieniu od podobnych, spe-
cjalistycznych, nieautoryzowanych warsztatow, zajmujacych sie mer-
cedesami czy BMW, skomplikowane naprawy zdarzaty im sie spo-
radycznie, najczesciej wymieniali olej, klocki hamulcowe lub tarcze,
ewentualnie w autach z duzym przebiegiem elementy zawieszenia.
Przy silnikach, skrzyniach biegow czy elektronice zbyt duzo pracy
nie mieli.

Zanim zaczatem rozglada¢ sie za nowym autem, podjechatem do
warsztatu z prosbg o konsultacje. Wymarzony przeze mnie lexus SC,
podobnie jak pozostate auta tej marki, nie miat stabych punktéw, nie
psuto sie w nim praktycznie nic, o nic nie trzeba sie bylo martwi¢. Na
miejscu stat nawet jeden egzemplarz, ktérym mogtem sie przejechad.
Skorzystatem z okazji, zabratem SC300 na godzinng wycieczke i juz po
minucie wiedziatem, ze to jest to. Auto okazato sie cudownie dopra-
cowane i przemyslane. Pozycje za kierownicg mozna bylo ustawi¢ nie
tylko dzieki elektrycznej, wieloptaszczyznowej regulacji fotela, nie tylko
przyciagajac lub odsuwajac od siebie kierownice, dato sie tez bardzo pre-
cyzyjnie dopasowac odlegtos¢ stopy od pedatow, takze sterowanych elek-
trycznie. Site wspomagania kierownicy dobrano idealnie, automatyczna
skrzynia zmieniata biegi ptynnie, bez szarpnie¢, a szesciocylindrowy sil-
nik idealnie nadawat sie do delikatnej, spokojnej jazdy - dopiero przy
mocniejszym wecisnieciu gazu ozywat i auto stawato sie szybkie i bardzo

209



210

Do weekendowych przejazdzek

skuteczne. Zdecydowatem, ze to bedzie moj nastepny samochdd do co-
dziennej jazdy, by¢ moze nawet pozbede sie jaguaréw, bo lexus to jednak
zupetnie inna liga.

Znalezienie odpowiedniego egzemplarza okazato sie trudne. Wy-
stawionych do sprzedania aut bylo zaledwie kilka, w rdéznych cze-
$ciach kraju, w réznych cenach - najdrozsze i najmtodsze kosztowaty
siedemdziesigt tysiecy ziotych, najtarisze potowe tej kwoty. W gazecie
z ogloszeniami - starej, bo sprzed miesigca - znalaztem jednak bar-
dzo interesujgcg oferte, lexus SC300 z 1996 roku, zarejestrowany,
tyle ze z uszkodzong automatyczng skrzynig biegow, cena - dwadzie-
Scia pieC tysiecy ztotych. Trzymatem kciuki, by ogloszenie byto jesz-
cze aktualne, zadzwonitem, jak sie okazato - miatem szczeScie. Umo-
witem sie na ogledziny, skontaktowatem sie tez od razu ze znajomym
specjalistg od automatdéw - naprawa miata kosztowaé nie wiecej niz
piec tysiecy, jesli skrzynia jest rozsypana w proch, a jak tylko zuzyta
- to potowe tej sumy.

M¢j ciemnozielony lexus z brazowa tapicerka stat w szopie pod
Piasecznem. O przejazdzce nie byto mowy — skrzynia w ogdle nie re-
agowata na zmiane biegéw, ale silnik pracowat bardzo fadnie, a troche
zakurzone i zaniedbane wnetrze datoby sie tatwo od$wiezyé. Spraw-
dzitem dokumenty - w porzadku, podobnie jak numery VIN i silnika
- wszystko sie zgadzato.

Miody cztowiek, dziewietnastolatek, pochwalit sig, ze ostatnio
sprzedat mercedesa SEC popularnemu aktorowi, mitosnikowi nie-
mieckiej marki, ktorego zresztg ja tez znatem. Dobry znak, pomy-
Slatem, i przystgpitem do negocjacji. Zaproponowatem dwadziescia
trzy tysigce, co spotkato sie z akceptacja, ale pod jednym warunkiem
- duza zaliczka, dziesie¢ tysiecy, bo chtopak ma wypatrzong jaka$ su-
perokazje i pilnie potrzebuje wiasnie tyle kasy. Obiecatem to przemy-
$le¢, w sumie nawet mi taka wersja odpowiadata, zwlaszcza ze ja tez
potrzebowatem kilku dni na zgromadzenie catej kwoty i zatatwienie
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transportu — skoro ja ide na ustepstwa, to pewnie z przeciggnieciem
ptatnosci nie bedzie problemu. Uzgodnitem wstepnie, ze przy tak
duzej zaliczce odbiér auta i zaptacenie reszty odbedzie sie w ciagu
dwoch tygodni, a potem wrécitem do domu doktadnie przeanalizo-
wac calg sprawe i podjaé ostateczng decyzje — miatem na to dwadzie-
dcia cztery godziny. Auto bardzo mi sie podobato, ale mitody wiasci-
ciel wygladat na drobnego cwaniaczka, cho¢ z drugiej strony - byli
jacys$ wspolni znajomi.

Nastepnego dnia podjechatem do mojego starszego, motoryzacyj-
nego, przyszywanego brata. Okazato sie, ze znat ze styszenia nie tyle
miodego cziowieka, od ktérego chciatem odkupi¢ auto, ile catg rodzine,
z dosé kryminalna, jak sie wyrazit, przesztoscia. Jak wspomniatem o za-
liczce, pokrecit gtowa, odszukat w telefonie numer do wspomnianego
aktora, zresztg mojego imiennika. Szybko wyjasnit, o co chodzi, po
czym przekazat mi stuchawke.

- Panie Jacku, w gre wchodzi wysoka zaliczka, co by pan zrobit na
moim miejscu?

- Zrezygnowatbym — ustyszalem. - Nie dam tym ludziom zadnej
pozytywnej rekomendacji.

- Styszates, Jacus, nie pakuj sie w to - powt6rzyt moj przyjaciel.

Ale czy moga mnie oszukac? Mnie, miodego, Swietnie zapowia-
dajacego sie dziennikarza, przeciez mamy tylu wspdlnych znajomych!
Wieczorem, w domu miodego cztowieka, w towarzystwie jego ojca
i rodzenstwa przeliczyliSmy pienigdze. Byto mito i sympatycznie. Dzie-
sie¢ tysiecy zaliczki, rzecz jasna pokwitowanie, dane przepisane z do-
wodu osobistego, prawa jazdy, wszystko jak trzeba.

Zgodnie z umowg, miatem dwa tygodnie na odebranie samo-
chodu i wpfacenie pozostatej kwoty. Po dwunastu dniach, gdy zebra-
tem juz calg brakujgcg gotéwke i zorganizowatem lawete, zadzwoni-
tem do sprzedajacego, ale telefon byt wytaczony. Prébowatem sie nie
denerwowac, jednak po godzinie czy dwdch wsiadtem w samochod
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i pojechatem tam, gdzie ogladatem auto. Lexusa nie bylo, nie byto
tez nikogo, kogo mégtbym spyta¢ o cokolwiek. Stare, opuszczone,
zamkniete gospodarstwo. Pojechatem do domu, gdzie spisywalismy
umowe — zamkniety na cztery spusty, pusto, ciemno, zywego ducha.
Wyprowadzili sie. Po kilku dniach udato mi sie nawigza¢ kontakt,
okazato sie, ze moja zaliczka przepadta, bo nie odebratem auta w ter-
minie. Przepadia i juz, spadaj, trzeba byto odebra¢ auto. Pojechatem
na policje — S$wietnie znali te rodzine - tata kryminalista, synowie
z duzymi perspektywami w tej materii - nie majag pojecia, gdzie
mogg by¢, poradzili wstrzymaé sie z zawiadomieniem i prébowac
odzyska¢ pienigdze na wiasng reke. Nie powiedzieli tego otwarcie,
ale przekaz byt prosty: wynajmij dwéch bandzioréw, niech ich znajda
i postrasza. Problem w tym, Ze jedyni bandyci, ktérych znatem, wia-
$nie ukradli mi zaliczke na lexusa.

Pieniedzy nigdy, rzecz jasna, nie odzyskatem, jak sie p6zniej dowie-
dziatem, cafa rodzina wyjechata btyskawicznie pod Kielce. Przebolatem
strate, cho¢ nie byto to tatwe. | nie chodzito wytgcznie o kase, gtownie
o to, ze tak potwornie sie pomylitem i zignorowatem ostrzezenia.

Niby do trzech razy sztuka, ale trzeciego lexusa nigdy sobie nie
sprawitem. A wtedy, za te trzynascie tysiecy, ktdre mi zostaty, kupitem
kolejnego jaguara.

SZUkaj'#"'#" °

Model SC300 bedzie nieco tariszy w eksploatacji i ewentualnych na-
prawach, SC400 jest za to mocniejszy i tadniej brzmi. Wybor i tak
powinien jednak zaleze¢ od stanu technicznego, trzeba znalezé taki
egzemplarz, ktéry bedzie suchy od spodu, wolny od rdzy i w stu pro-
centach sprawny.
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Un'kajo e o o o o o o o

Lexus SC byt bardzo popularny nie tylko w USA, ale réwniez w Ja-
ponii i w Wielkiej Brytanii, upewnij sie, ze egzemplarz, ktérym sie
interesujesz, nie jest po przekladce. Latwo sie tego domysli¢, oglada-
jac wiazki przewoddw pod maskag albo $ciane grodziowa. Unikaj aut
w ztym stanie technicznym, nawet jesli sg bardzo tanie. Samo uszczel-
nienie kapigcego olejem silnika bedzie kosztowato majatek.
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Bo jest o potowe tansze od 911, a gwarantuje
rownie mocne wrazenia

Firma Porsche zawsze miata w ofercie samochdd znacznie tan-
szy od fiagowej 911, a zatem szerzej dostepny. W Latach szesc-
dziesigtych funkcje te spetnialo porsche 912, z zewnagtrz niemal
identyczne jak 911, tyle ze z czterocylindrowym, niezbyt mocnym
silnikiem, ale kolejne modele wygladaly juz zupelnie inaczej.
914 byta dwudrzwiowym roadsterem, 924 bardzo fadnym co-
upe dla czterech oséb, a w drugiej potowie lat dziewiecdziesig-
tych pojawit sie boxster - dwudrzwiowy, dwuosobowy roadster
z centralnie umieszczonym szesciocylindrowym silnikiem.

Produkcja auta bardzo blisko (zdaniem niektérych zbyt bli-
sko), zaréwno od strony technicznej jak i wizualnie, spokrew-
nionego z 911 ruszyla w 1996 roku. Identyczny byt caly przéd,
tacznie z maska i reflektorami, wiele elementéw wnetrza oraz
co$, z czym fani porsche, zarbwno w 911 jak i boxsterze pogodzi¢
sie nie mogli, czyli instalacja wodno-kanalizacyjna zapewnia-

jaca, w odréznieniu od wczesniejszych konstrukcji, chtodzenie
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silnika ciecza. Pierwszg generacje boxstera oferowano w dwdch
wersjach, stabszej, o mocy od dwustu do dwustu dwudziestu
pieciu koni, oraz mocniejszej, z literkg S. Silnik o pojemnosci
3,2 litra miat w tym wypadku, w zaleznosci od roku produkcji,
od dwustu piecdziesieciu clo dwustu szesédziesieciu koni. Na-
wet najstabsza wersja przyspiesza bardzo zwawo, z manualng
skrzynig potrzebuje niecalych siedmiu sekund, by osiggngé¢ sto
kilometrow na godzine, ,eska" jest o sekunde szybsza i mozna
ja rozpedzi¢ clo ponad dwustu szesédziesieciu kilometréw. Dach
sklada sie i rozktada elektrycznie, do dyspozycji sa dwa bagaz-
niki, jeden z przodu, drugi z tytu.

Produkowana clo 2004 roku pierwsza generacja boxstera to
w tym momencie najtanszy sposob na sprawdzenie, na czym po-
lega fenomen porsche. Bardzo tadny egzemplarz kupimy bez pro-
blemu za mniej niz trzydziesci tysiecy ziotych, zdarzajg sie tez
okazje dla majsterkowiczéw, z uszkodzonym silnikiem lub poobi-

jane - kosztujg wtedy potowe lub nawet jedng trzecig tej ceny.

Rozgladatem sie za jaguarem XK, BMW Z4 lub nissanem 350 Z,
0 boxsterze, szczerze moéwiagc, nawet nie myslatem. Auto doskonale
znatem jeszcze z konca lat dziewiecdziesigtych, gdy te zaczety sie po-
jawia¢ na polskich drogach w naprawde sporych ilosciach, od czasu
do czasu jaki$ znajomy czym$ takim przyjechat, jednak najmniejsze
porsche nigdy nie wzbudzato we mnie pozytywnych emocji. Moze dla-
tego, ze wiasciciele w wiekszosci przypadkéw jako$ nie zyskiwali przy
blizszym poznaniu, a sam samochod niespecjalnie mi sie podobat.

Z profilu linia nadwozia byta ciekawa, jednak zaréwno przéd jak i tyt
uroda nie grzeszyt, z podobnych konstrukcji wolatem znacznie tanszg to-
yote MR2 lub wspaniale zaprojektowane, nieco mtodsze BMW Z4.

W boxsterze przeszkadzato mi tez wnetrze, plastikowe i nieprzysta-
jace do tej klasy pojazdu, oraz bardzo wysoka cena, troche oderwana
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od rocznika i stanu technicznego. Przegladajac ogtoszenia, wiele razy
trafialtem na egzemplarze z pierwszych lat produkcji, a wiec ponaddzie-
siecioletnie, oferowane za réwnowarto$¢ fabrycznie nowego seata leona
cupry czy stabszego auta klasy Sredniej. Okazji, ktore zwrécityby mojg
uwage, jako$ nie dostrzegatem, wiedziatem za to, ze w przypadku tak
specyficznej konstrukcji zakup auta powypadkowego moze by¢ bardzo
ryzykowny, zwiaszcza jesli w najmniejszym choéby stopniu zachwiana
zostata geometria podwozia - na kosztujaca majatek i ciggnaca sie ze
dwa lata ,zabawe w naprawe” nie mialem ochoty - a instynktownie
czutem, ze tyle to mogtoby potrwac.

Prawie zdecydowatem sie na jaguara XK z 2001 roku. Bezwypad-
kowe auto, sprowadzone kilka lat wczesniej do Polski ze Stanéw, padto
kiedy$ ofiarg wandali - miato pociete fotele, dach, kilka wgniecen na
karoserii i wybitg przednig szybe. Osoba, ktéra go sprzedawata, pilnie
potrzebowata pieniedzy, jaguar, zamiast minimum czterdziestu, kosz-
towat wiec jedynie dwadziescia dziewie¢ tysiecy, byt w doskonatym
stanie technicznym, oraz nieco gorszym wizualnym — zielony lakier
co prawda nie miat rys, ale pociety dach naprawiono prowizorycznie,
w kabinie brakowato jakich$ detali, spinek, jeden boczek drzwi pozo-
stat nieprzykrecony, z jakiego$ powodu nie grato tez radio. W sumie
nic, czego nie bytbym w stanie sam naprawic¢ i pewnie bym sie zdecy-
dowat, bo niczego za podobne pienigdze nie moglem znalezé, gdyby
nie wystawiony do sprzedania porsche boxster z 2003 roku.

Auto zarejestrowane, ubezpieczone, z waznym przegladem nie byto
w zaden widoczny sposob uszkodzone. Miato kiedy$ wypadek, zostato
naprawione, wystarczyto poprawic¢ lakier, gdyz nie potozono go wy-
starczajgco starannie, oraz uporzadkowac elektryke, bo nie wszystko
dziatato prawidlowo. Cena rewelacyjna - zaledwie dwadziescia siedem
tysiecy ztotych, czyli o polowe mniej, niz trzeba zaptaci¢ za idealny
egzemplarz z tego samego rocznika, nawet nieco taniej niz kilka lat
starszy upatrzony jaguar.
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Umowitem sie na ogledziny tego samego dnia, nie zwazajac, ze za
oknem byto juz ciemno — na szczescie porsche stato w garazu. Na miej-
sce dojechatem btyskawicznie, juz czujgc sie w myslach posiadaczem
samochodu, na ktéry normalnie nie bytoby mnie sta¢ i ktérego pewnie
nigdy bym nie kupit, skoro za podobne pienigdze mozna miec starsze,
ale mimo wszystko mocniejsze 911.

To, co zastatem w matym, przydomowym warsztacie pod Gorg
Kalwarig w zasadzie zgadzato sie z opisem - bo faktycznie, samochdd
wymagat poprawek, ale o tym, ze jest to od strony wizualnej wrak,
nikt wczesniej nie wspomniat. Kazda blacha, zaréwno maska, drzwi
jak i pokrywa silnika czy bagaznika byty Zle spasowane, dachu nie
dato sie otworzy¢, zresztg tez wygladat na krzywo zatozony, spojler sie
nie wysuwat. Lakiernik spartaczyt robote, zostalo mndéstwo zaciekdw
i paprochéw, prawdopodobnie auto malowano w tym samym garazu,
w ktorym stato, ale najdziwniejsze okazato sie wnetrze. Samochod
miat zaledwie sto dziesie¢ tysiecy kilometréw na liczniku, kierownica
i dZzwignia zmiany biegdw wygladaty jak nowe, podobnie deska roz-
dzielacza, ale fotele i boczki drzwi pochodzity z innego egzemplarza,
z jakim$ astronomicznym przebiegiem, by¢ moze byt to anglik, bo fo-
tel pasazera prezentowat sie gorzej niz kierowcy.

Pierwszy raz widziatem samochdd tak zdewastowany i tak nieudol-
nie odbudowany. Gdy pomyslatem, ze to wszystko nie ma najmniej-
szego sensu, zauwazytem w dowodzie rejestracyjnym co$ dziwnego:
auto w ogloszeniu przedstawione zostato jako najzwyklejszy boxster
0 mocy dwustu koni, co by sie mniej wiecej zgadzato, cho¢ wersja 2,7
z 2003 roku miata ich dwiescie dwadziescia osiem, ale w dokumen-
tach widniata inna pojemnos¢ - 3,2 litra, a moc prawie dwiescie, ale
kilowatow, a nie koni - czyli byta to najmocniejsza wersja z literkg S,
znacznie drozsza, bardziej poszukiwana i wyraznie szybsza.

Postanowitem skorzysta¢ z faktu, ze porsche, ktére stato na czte-
rech tysych i réznych oponach, dato sie uruchomié¢ bez wigkszego
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problemu. Silnik pracowat bardzo fadnie, skrzynia biegéw réwniez, ale
instalacja elektryczna nie funkcjonowata w ogole, w kabinie panowaty
ciemnosci, nie dziatat ani panel klimatyzacji, ani zegary. Mimo to wy-
bratem sie na krotkag przejazdzke, liczac, ze znajde co$, co ostatecznie
zdyskwalifikuje ten samochad.

Niestety, jezdzit duzo lepiej, niz wygladat. Szesciocylindrowy bok-
ser pieknie wkrecat sie na obroty, a dzieki temu, ze umieszczono go
w optymalnym miejscu, czyli w centralnej czesci auta, tuz za plecami
kierowcy, samochdd byt doskonale wywazony. Nadmiar mocy dato sie
wyczu¢ w kazdej sytuacii, silnik ciagnat nieprzyzwoicie dobrze, brzmiat
wspaniale, zauwazytem tez, ze auto jest cudownie neutralne i skore
do zabawy. Kusi, prowokuje przyczepnoscia, niedostepng w zwyktych
hatchbackach, dzieki napedowi na tyt jest przy tym potwornie sku-
teczne i zacheca do poslizgow, ktore wyjatkowo tatwo, niemal intuicyj-
nie, mozna opanowac.

Kilkanascie minut spedzonych za kierownicg boxstera dowiodto, ze
to wspaniaty, fantastyczny samochdd. Z tego konkretnego egzempla-
rza, nie bez zalu zreszta, zrezygnowatem, ale od tamtej pory, ilekro¢ je-
stem na torze i mam do dyspozycji porsche 911 lub boxstera, stawiam
na auto dwa razy tansze, mniejsze, bardziej niepozorne, ale jezdzace
w sposob, ktéry dostarcza zdecydowanie wiecej radosci.

SZUkaj' e © o o o o o o

Réznica pomiedzy stabszg a mocniejszg wersjg na papierze nie wyglada
imponujaco, ale te kilkadziesigt koni z wiekszej pojemnosci naprawde
robig réznice, wiec, jesli to mozliwe, postaraj sie znalezé wersje S.
Sprawdz dok}adnie, czy wszystko funkcjonuje prawidtowo, czy na przy-
kfad dziata otwieranie i zamykanie dachu oraz panel klimatyzacji



Porsche boxster

Un'kajo ooooo#oo$

Znalezienie, szczeg6lnie w Polsce, bezwypadkowego egzemplarza dro-
giego auta moze okaza sie bardzo trudne, i to niezaleznie od marki.
Ze wzgledu na specyficzng konstrukcje oraz fakt, ze silnik umieszczony
jest centralnie, lepiej kupi¢ auto, ktére byto uszkodzone z przodu, a nie
z boku czy z tylu. Boxstera trzeba koniecznie sprawdzi¢ na podno-
$niku, szukajac trudnych do usuniecia wyciekoéw oleju z silnika i $la-

déw powaznych napraw blacharskich.
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TOYOTA CELICA

Bo to jeden z ostatnich samochodow
z podnoszonymi Swiattami

Ten niemal wymarty juz gatunek samochodéw, wygladajgcych
jak sportowe, ale w podstawowej wersji wyposazonych w zwy-
kle, niekoniecznie najmocniejsze silniki, Swiecit triumfy w latach
osiemdziesigtych i dziewigédziesiatych. Wtedy to dla najwiek
szych pasjonatow japonskie firmy przygotowywaly rewelacyjne
auta typu honda NSX, nissan 300ZX czy toyota supra. Zwyklym
Smiertelnikom oferowano samochody bardzo tadne i zgrabne,
stabsze, ale tez wyraznie tansze.

Celica miata sporg konkurencje, do ktérej nalezala honda
prelucle, a takze marki europejskie, gtéwnie opel calibra i vol
kswagen corrado. Wszystkie te auta w podstawowych wer
sjach wyposazono w naped jedynie na przednig oS i w miare
proste, ekonomiczne silniki o mocy nieznacznie przekraczajgcej
sto koni, pozwalajgce na dos$¢ dynamiczna jazde. Byly tez jed

nak wersje mocniejsze albo bardzo mocne.



Toyota celica

Celica piatej generacji, produkowana zaledwie przez cztery
lata, ocl 1989 do 1993 roku, mogta mle¢ pod maska motor 1,6
0 mocy stu pieciu koni, 2,0 - o pie¢dziesigt koni mocniejszy, lub
- w topowej odmianie 2,0 z turbodotadowaniem, napedem na
cztery kota i dwustoma czterema konmi do dyspozycji. Ta wersja
potrafi rozpedzi¢ sie clo setki w 6,7 sekundy, stabsze w 8,4 Ilub
jedenascie sekund.

Jeszcze w latach dziewieédziesigtych celica pojawiatla sie na
naszych drogach bardzo czesto, byta popularnym i tubianym
samochodem, wybieranym nie tylko przez mito$nikbw aut spor-
towych, ale takze, a moze przede wszystkim, przez tych, ktérym
podobata sie linia nadwozia, i ktérym brak drzwi z tylu w ni-
czym nie przeszkadzat. Dzi§ to auto niemal zapomniane, dzieki
temu bardzo tanie. Dobry egzemplarz mozna kupi¢ juz za trzy
tysigce ziotych, jednak zabawa zaczyna sie dopiero wtedy, gdy
pod maska syczy turbosprezarka. Wtedy trzeba by¢ przygoto-
wanym na wydanie minimum pietnastu tysiecy. Za auto z Kklatkg
bezpieczenstwa, przygotowane clo rajdow, trzeba zaptaci¢ dwa-
dziescia tysiecy, a za egzemplarz po skrupulatnym remoncie,

niemal jak nowy, nawet szesédziesiat tysiecy.

Na poczatku byly jedno$lady. Jeszcze w podstawéwce, w zamian za
dobre $wiadectwo, dostatem motorower marki Jawa. Jezdzit, ale wy-
gladat okropnie, nienawidzitem go z catych sit i bardzo chciatem wy-
mieni¢ na co$ mocniejszego, przypominajacego prawdziwy motocykl

1 jezdzacego tak, by nie wyprzedzaty mnie wszystkie autobusy i cie-
zarowki. Gdy miatem trzynascie lub czternascie lat i karte motoro-
werowg w kieszeni, ciezko pracujgc w kazde wakacje, kupitem her-
cutesa. Byt to maly, niemiecki i bardzo przyzwoicie prezentujacy sie

motocykl z dwusuwowym, niestety, ale przynajmniej do$¢ mocnym,
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bo osiemdziesieciocentymetrowym silniczkiem. Jakim$ cudem udato
sie go zarejestrowaé jako motorower, dzieki czemu dostat zielong ta-
bliczke i mogtem nim jezdzi¢, gdzie tylko chciatem, z czego zresztg
chetnie korzystatem. Jeszcze przed osiggnieciem petnoletniosci odwie-
dzitem kraje nadbattyckie i Obwod Kaliningradzki, robigc po drodze
serie pamigtkowych zdje¢ (jak sie pdzniej okazato, bez filmu w apara-
cie), na szczescie wystatem tez do rodzicow kartke pocztowa. Doszta
tuz po moim powrocie z Mazur, bo zgoda na samotny wyjazd zostata
udzielona pod tym wiasnie warunkiem. Hercules do tej pory jest w ro-
dzinie. Kiedy z niego wyrostem i kupitem japoriczyka o powaznej po-
jemnosci, zaczat na nim jezdzi¢ moj brat, ktdry potem tez przesiadt sie
na wiegksze motocykle, a troche zardzewiaty, ale kompletny Hercules
czeka obok garazu na kolejne pokolenie.

Dzi$, gdy niezty skuter mozna kupi¢ za kilkaset ztotych, a za dwa
tysigce nowy z gwarancja, taki niewielki motocykl nie wydaje sie ni-
czym szczegbélnym, ale prosze mi wierzyé, ze na poczatku lat dzie-
wiecdziesigtych, dla pietnasto- czy szesnastolatka to byto spetnienie
wszystkich marzen. Wiasny $rodek transportu dawat niezaleznosc,
wolno$¢, nawet jesli ciezko byto osiggna¢ predkos¢ dozwolong poza
terenem zabudowanym. Uwielbiatem swojego herculesa, zresztg
bardzo szybko zaczatem go udoskonala¢. Razem z motocyklem do-
stalem spory karton czesci, w tym kompletne przednie zawieszenie
z dwiema, zamiast jednej, tarczami hamulcowymi. Poprawilem wiec
hamulce, znalaztem fadng, szerszg opone na tyt, zalozylem duzg
przednig szybe, oryginalne siodto zastapitem skdrzanym, stopnio-
wanym, jak w amerykanskich chopperach. W liceum, do ktérego
chodzitem, na wiasny motocykl patrzono niechetnie, ale do pewnego
momentu miatem spokéj, pozwalano mi nawet parkowa¢ na terenie
szkoly, obok boiska, tam gdzie swoje samochody trzymali nauczy-
ciele. Kiedy jednak ktdérego$ dnia wyszedtem po lekcjach, okazato sig,
ze motocykl byt oparty o Sciane. Kto$ go ruszat, ktos go przestawit!



Toyota celica

Wiciekty dojrzewajacy nastolatek z burzg hormondéw ruszyt wiec na
poszukiwania winowajcy. Mo6j motocykl, kto $mial! Szybko znala-
ztem winnego, okazato sig, ze to nauczyciel wychowania fizycznego.
Wymiana zdann nie nalezata do mitych, a ich konsekwencja, nastep-
nego dnia, byla wizyta u pani dyrektor i oficjalny zakaz parkowania
na terenie szkoty. Jak mogt zareagowaé zbuntowany nastolatek-mo-
tocyklista? Zapowiedziatem, ze ciezko na ten motocykl pracowatem,
i ze skoro tak, to zatoze do niego alarm i bede parkowat pod pokojem
nauczycielskim.

Problem w tym, ze na poczatku lat dziewieédziesigtych alarméw
do motocykli nie byto, a jesli juz, to kosztowaty jakie$ kosmiczne
pieniagdze, wiecej niz zaptacitem za herculesa. Pojechatem na gietde
elektroniczng, pogadatem z ludzmi, poznatem elektronikdw, sprze-
dajacych z t6zek polowych konstruowane przez siebie urzadzenia, pi-
loty zdalnego sterowania, programowalne centralki alarmowe, czuj-
niki uderzeniowe i ultradzwiekowe. Wszystko to wykorzystywane
byto w samochodach, kradzionych wtedy na potege, i z myslag o nich
projektowane, a wiec za duze, ale po kilku tygodniach miatem juz to,
co sobie wymyslitem, obstugiwany pilotem alarm, migajacy kierun-
kowskazami przy wigczaniu i wylgczaniu i reagujacy na delikatny na-
wet ruch kierownica, wyjacy peing sitg matej syreny sprytnie ukrytej
pod fotelem. Cato$¢ kosztowata jakie$ sto dwadzieScia dzisiejszych
ztotych, dziatata Swietnie, wiec do$¢ szybko zaczeli mnie zaczepia¢
pod sklepem czy nawet pod szkotg inni motocyklisci. - ,Gdzie kupi-
te$, czy to dziata, ile kosztowato? - Sam zamontowalem, jak chcesz,
to nie ma sprawy, sze$¢set ziotych z montazem” - odpowiadatem.
Pierwszy klient dostat wymontowany zestaw z mojego motocykla,
kolejni pojawili sie bardzo szybko. Przyjezdzali nawet z drugiego
korica Polski, z czasem komponowatem tez zestawy do samodziel-
nego montazu. Miatem wiec szesnascie lat, chodzitem do liceum

i jednoczesnie prowadzitem, po godzinach, matg firme zajmujaca sie
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elektronicznymi systemami ochrony. Robitem to w miare porzatl
nie, wiec z czasem kto$ poprosit o alarm na todke, potem do domu.
Instalacja alarmowa okazala sie potrzebna tez na plebanii, w matym
muzeum albo w samochodzie - aut pojawiato sie zresztg coraz wiecej,
réznych, a pierwsza, co pamietam doskonale, byla czerwona toyota
celica z 1992 roku, z silnikiem 1,6.

Auto na zatozenie alarmu przyprowadzita bardzo elegancka pani,
znajoma jakiego$ weczesniejszego klienta. Zostawita kluczyki, doku-
menty, zaptacita z gory i zapowiedziata sie za dwa dni po odbidr, prze-
prosita, ze w aucie jest mato paliwa:

- Jedli bedzie pan musiat gdzie$ jecha¢, prosze go zatankowac, wzigc
paragon, rozliczymy sie przy odbiorze.

Pan? Pojecha¢? Miatem szesnascie lat, o prawo jazdy zaczatem sie
stara¢ rok pdzniej, fakt, wygladalem na wyrosnietego, robitem w do-
datku powazne, elektroniczne czary-mary pod maska... Kiedy zaczg-
tem montaz, okazato sig, ze czego$ mi brakuje - pojawit sie zatem
pretekst, by pojecha¢ z Ursynowa do Zabek, do babci, gdzie byt Swiet-
nie wyposazony garaz. Pokonatem cate miasto, pocac sie ze strachu za
kazdym razem, gdy zauwazytem policyjnego poloneza, ttumaczac sie
w myslach rodzicom, ktérzy odbierajg mnie z aresztu i wiascicielce
auta, odholowanego na parking depozytowy. Jednak nic ztego sie nie
stato i cho¢ wczesniej prowadzitem jedynie rodzinnego malucha lub
poloneza, nigdy nie wyjezdzajac zreszta na publiczng droge, poradzi
tem sobie niezle.

Niestety, gdy wracatem, juz pod domem, w czerwonej celice za-
uwazyl mnie tata, ale chyba jako$ z tego wybrnagtem, przynajmniej
do momentu, w ktérym o mojej wizycie nie wygadata sie babcia. Ale
wspaniata, czerwona toyota z otwieranymi $wiattami zapadta mi bar-
dzo gleboko i pozytywnie w pamie¢ - do dzié, ilekro¢ mam okazje,
chetnie wskakuje za kierownice tego auta.



Toyota celica

Ostatnio, w Szwajcarii, dostatem na kilka dni wersje Carlos Saintz
z 1991 roku, z napedem na cztery kota i dwulitrowym, dotadowanym
silnikiem o mocy dwustu czterech koni. Niesamowite, jak doskonata
to byta konstrukcja, ile frajdy potrafi sprawi¢ nawet dzi$', po ponad
dwudziestu latach od momentu produkcji. To jedno z aut, w ktdérych
nie przeszkadza mi absolutnie nic, nawet wnetrze nie zdazyto sie zesta-
rze¢. Polowania jeszcze nie rozpoczatem, ale gdy tylko ustawie w ga-
razu lancie delte integrale, to kolejnym autem bedzie wiasnie dotado-
wana celica z podnoszonymi $wiattami. Mam sentyment, w koncu to
nig uczytem sie jezdzi¢ po miescie...

SZUkaj""""' °

Dobry stan blacharki i brak wyciekéw to wystarczajacy pretekst by
kupi¢ sportowg toyote, nawet ta najstabsza, z silnikiem 1,6, jednak
prawdziwa zabawa zaczyna sie¢ wraz z motorem dwulitrowym, za$ sza-
lona impreza wtedy, gdy pod maska pracuje tez turbosprezarka, a moc

przekazywana jest na cztery kota.

Unikaj m

Aut zaniedbanych mechanicznie i wizualnie, nawet jesli bedg za darmo
— nie optaca sie ich odnawia¢ czy odrestaurowywaé, chyba, ze mamy

zamiar korzysta¢ z samochodu na co dzien przez wiele kolejnych lat.
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NISSAN 350 Z ROADSTER

Bo cudownie brzmi

Debiutujgca w 2002 roku nowa linia sportowych nissanéw, ozna-
czona literkg Z, stanowita dla japonskiej firmy spore ryzyko, bo
u schylku XX wieku zainteresowanie takimi autami znaczgco
zmalalo, o czym przekonat sie nie tylko Nissan, majacy wcze-
Sniej w ofercie model 300 ZX, ale réwniez Toyota z celicg i su-
pra, Mitsubishi z modelem 3000GT i Honda z prelude.

Wszystkie te konstrukcje, cho¢ bardzo udane, okazaly sie
kosztowne w produkcji, i z roku na rok cieszyly sie coraz mniej-
szym wzieciem u klientéw. Nowa seria sportowych nissanéw
miata zagospodarowaé nisze, bo japonska konkurencja juz w za-
sadzie nie istniala. Aby nieco ograniczy¢ wydatki, auto zbudo-
wano z tego, co akurat bylo pod reka - wspélna z niektérymi
modelami infiniti  platforma podiogowa, silnik i skrzynie bie-
gow pozwolily na spore oszczednosci, zyskali réwniez Kklienci,
bo auto dzieki temu stalo sie bardziej bezawaryjne i tansze
w ewentualnych naprawach. Problem w tym, zZe pekata, nieco
futurystyczna sylwetka nissana 350 Z nie wszystkim przypa-
da do gustu, samochéd wydawat sie bardzo mtodziezowy,



Nissan 350 Z roadster

nachalny, agresywny, pozbawiony elegancji. Nieco lepiej ode-
brano kabriolet, ktéry pojawit sie w sprzedazy w 2003 roku. Na
szczescie zrezygnowano z tak modnego na poczatku XXI wieku
metalowego dachu, co nie tylko zmniejszylo wage auta o kilka
kilograméw, ale réwniez pozytywnie wplynelo na jego sylwetke
- cho¢ dwuosobowy, bardzo zgrabny roadster nadal wygladat
nieco futurystycznie.

Az do zakonczenia produkcji w 2009 roku pod maske trafiat
tylko jeden typ silnika, o szes$ciu cylindrach, pojemnosci 3,5 litra
i mocy od dwustu osiemdziesieciu do trzystu dziesieciu koni -
w zaleznosci od rynku i roku modelowego. Na osiagi trudno na-
rzeka¢, auto przyspiesza do setki ponizej szesciu sekund i moze
sie rozpedzi¢ nawet do dwustu piecdziesieciu kilometrow na
godzine. Najtansze sprawne i zadbane egzemplarze nissana 350
Z kupimy za dwadziescia sze$¢ tysiecy zlotych, kabriolety sa
0 dziesie¢ tysiecy drozsze i jest ich pie¢ razy mniej, jednak to

wihasnie te wersje warto sobie sprawic.

Nissan 350 Z trafit do naszej redakcji do$¢ po6zno, bo dopiero
w 2008 roku, jednak wynikato to wylacznie z faktu, ze trzydrzwiowa
odmiana coupe byta samochodem dla o0s6b o zupetnie innym niz moje
poczuciu estetyki. Nie przepadatem, i do tej pory nie przepadam za
tym dziwnym, petnym kragtosci i jednoczesnie ostrych linii ksztattem,
sporg liste zastrzezen mam tez do sposobu, w jaki wykonano i wykon-
czono wnetrze. Przeszkadza mi to, ze wszystko jest tandetnie plasti-
kowe, a od strony stylistycznej nie tylko nijakie, ale réwniez komplet-
nie niedopasowane do linii nadwozia.

Unikatem kontaktu z 350 Z, obawiajac sie, ze to, jak samochod po-
strzegam, wptlynie negatywnie na wrazenia z jazdy- watpliwosci okazaty
sie jednak zupetnie zbedne. Gdy wreszcie odebratem kluczyki od 350
Z w wersji cabrio, z czarnym dachem i intensywnie pomarafnczowymi
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fotelami i takimi lakierem, od razu mi sie to auto spodobato. Z zato-
zonym dachem byto eleganckim, diugim i roztozystym kabrioletem,
jednak po schowaniu zadaszenia stawato sie efektownym roadsterem
z aerodynamicznymi tunelami za fotelem kierowcy i pasazera.

Pogoda dopisywata, wiec ptocienna ochrona zostata w specjalnej
przegrodzie pomiedzy bagaznikiem a kabing, przekrecitem kluczyk
i uruchomitem silnik. Spodziewatem sie dyskretnego szumu dobrze
wywazonego, szesciocylindrowego motoru, jednak okazato sie, ze inzy-
nierowie z Nissana postanowili spotegowa¢ wrazenia nawet na postoju.
DZzwiek wydobywajacy sie z podwdjnych, sporych rur wydechowych
byt donosny i zachrypniety, zmieniat si¢ w pomruki za kazdym razem,
gdy delikatnie nacisnatem pedat gazu.

Prosto spod salonu ruszytem w trase, na potudnie Polski, i z kaz-
dym przejechanym kilometrem coraz bardziej lubitem to auto, troche
za twarde, wymagajace uwagi i koncentracji, za to z bardzo elastycz-
nym i mocnym silnikiem oraz ciasno zestopniowang skrzynig biegdw.
Skdrzane fotele okazaty sie fantastycznie wygodne, dobrze podtrzymy-
waly ciato na ostrzejszych lukach, w ktérych nissan nie byt juz tak
przyjemny w prowadzeniu, jak na dtugich prostych. Ciezki i wysuniety
daleko do przodu silnik sprawiat, ze na kretej drodze nalezato wyraZnie
zwolnié, by nie prowokowa¢ samochodu do nieprzewidzianych zacho-
wan. Spora masa wiasna, ponad tysigc szeséset kilogramow, rowniez
dawata o sobie znac.

Mimo, ze nie jest to najlepszy sportowy samochdd na Swiecie, da-
leko mu nawet do tych nieztych, to i tak w ciagu pierwszego tygodnia
przejechatem ponad trzy tysigce kilometrow, poOzniej z tego samego
egzemplarza korzystatem jeszcze kilkakrotnie, ilekro¢ auto miato przy-
najmniej trzy dni przerwy.

Gdy nissana wystawiono do sprzedania, nabratem na niego wielkiej
ochoty, jednak cena potrocznej 350 Z okazata sie zbyt wysoka. Zacza-
tem sie wiec rozgladac za starszym egzemplarzem - nie interesowato



Nissan 350 Z roadster

mnie coupe, ktére porusza sie¢ w spos6b niemal identyczny, jednak zu-
petnie mi sie nie podoba, ale wiasnie roadster, ktdry uwiodt mnie nie
wiasciwosciami jezdnymi, bo te byly co najwyzej przecietne, ani osia-
gami, bo 6,3 sekundy do setki przy prawie trzystu koniach i napedzie
na tyt to tak naprawde wstyd, a nie powod do chwaly — stare porsche
911 o identycznej mocy robi sprint w pie¢ sekund — ale dZzwiekiem
silnika.

W tamtym czasie mieszkatem na Starym MieScie w Warszawie
i kazdego dnia przynajmniej kilka razy przejezdzalem tunelem pod
Wistostradg. Przy ztozonym dachu i nieco wyzszych, niz potrzeba,
obrotach, miatem swoj wymarzony koncert. To, co wydobywa sie ze
sportowego uktadu wydechowego, a potem, odbijajac sie od Scian tu-
nelu, wraca do uszu kierowcy, jest wystarczajgcym — i zresztg chyba
jedynym - pretekstem do kupienia nissana 350 Z w wersji roadster.

Szukajooooooooo

Koniecznie roadstera, koniecznie z manualng skrzynig biegéw. Warto
rozejrze¢ sie za autami sprowadzonymi, delikatnie uszkodzonymi bla-
charsko, bo mogg by¢ w doskonatym stanie technicznym i $wiezo po
duzym przegladzie, a zmiana wiasciciela wcale nie wynika z koniecz-
nosci wydania sporych pieniedzy na serwis, tylko wiasnie z zewnetrz-
nych uszkodzen.

Unikaj

Samochodo6w zaniedbanych mechanicznie, nawet jesli bedg bardzo
tanie. Czesci zamienne i eksploatacyjne sg, niestety, dos¢ drogie
i trudno dostepne.
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SAAB 900 TURBO

Bo w latach osiemdziesigtych niektore auta
jezdzity rownie dobrze, jak wspotczesne

Wersji nadwozia bylo az pie¢, w tym dwa sedany - clwu-
i czterodrzwiowy, kabriolet oraz piecio- i trzyclrzwiowy liftback
- obydwie odmiany czesto spotykane, aie tylko ta ostatnia
naprawde pozagdana, zwlaszcza czarna, koniecznie z najmoc-
niejszym silnikiem turbo. Oficjalna prezentacja saaba 900 na-
stgpita w 1978 roku, przez kilkanascie lat zbudowano ponad
dziewieéset tysiecy egzemplarzy. Silnik z dotadowaniem do-
stepny byt od samego poczagtku, motor mial az sto czterdzie-
Sci pie¢ koni i rewelacyjnie rozpedzat spore, wazace tysigc
trzysta kilograméw auto - na osiggniecie setki potrzeba bylo
nieco mniej niz dziesie¢ sekund. Kilka lat pdzniej mitosnikom
motoryzacyjnych wrazen zaproponowano auto jeszcze szybsze,
0 mocy stu siedemdziesieciu pieciu koni, z szesnastozaworowg
glowica, chitodnicg powietrza i wtryskiem paliwa. Osiagi naj-
mocniejszej wersji to zaledwie osiem i pdt sekundy do setki,

a predko$¢ maksymalna ponad dwiescie kilometréw na godzine.
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Nawet dzi§ sg to parametry jak najbardziej akceptowalne, by
nie powiedzie¢, rewelacyjne, skoro o pietnascie koni stabszy
nowiutki opel insignia jest o prawie sekunde wolniejszy i zu-
zywa przy okazji wiecej paliwa.

Produkcja saaba 900 zakonczyla sie w 1993 roku, a nastepca,
oznaczony tym samym symbolem, z poprzednikiem nie mial zbyt
wiele wspolnego. Nowa generacja powstatla na platformie pod-
togowej koncernu General Motors, od 1989 roku gtownego ak-
cjonariusza szwedzkiej firmy, i pochodzita z opla vectry. Poczat-
kowo auto cieszylo sie sporym zainteresowaniem, jednak dos¢
szybko okazalo sie, ze nie jest to konstrukcja tak dopracowana
jak wczesniejszy model. W 1998 roku zrezygnowano z oznaczenia
900 na rzecz 9-3, a kilkanascie lat pdzniej pograzony w kryzysie
koncern GM postanowit pozbyé sie niedochodowej szwedzkiej
firmy ze swojego portfolio. Poszukiwanie nowego inwestora za-
konczyto sie fiaskiem, w 2011 roku marka zostata zlikwidowana,
i cho¢ w koncu znalazly sie pieniadze na jej wskrzeszenie, to
i tak dalszy los i ewentualna dziatalno$¢ stojg pod bardzo du-
zym znakiem zapytania.

Na szczescie starszych, klasycznych juz saabéw 900 jest na
rynku sporo, nie sg drogie, tyle ze ich stan techniczny pozostawia
czesto wiele do zyczenia. Najwiekszy problem to rdza w stra-
tegicznych miejscach komory silnika, gtéwnie na pocltuznicach,
ale korozja atakuje tez podtoge, blotniki i miejsca, w ktérych
blachy byly 1taczone. Najtansze egzemplarze sprzedawane sg
nieco powyzej ceny ziomu, za dwa-trzy tysigce ziotych, jednak
ich eksploatacja nie bedzie ani przyjemna, ani bezpieczna. Za
dobrego, jezdzacego i niewymagajgcego interwencji blacharza
czy mechanika saaba 900 trzeba zaptaci¢ okoto szesciu tysiecy,
za wersje turbo okoto o0$miu, za wersje trzydrzwiowg ponad

dziesiec, a jesli jest to egzemplarz z najmocniejszym silnikiem
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i ma czarny lakier, sprzedajgcy moze oczekiwa¢ nawet pietnastu

tysiecy ztotych - | niewykluczone, ze tyle dostanie.

Klasyczne saaby, tak charakterystyczne i zupetnie niepodobne do in-
nych aut z lat osiemdziesigtych, zawsze bardzo mi sie podobaty, jed-
nak nie na tyle, by rozglada¢ sie za takim autem dla siebie. Snujac
sie po samochodowych warsztatach, nastuchatem sie o specyficznej,
wymagajacej specjalistycznej wiedzy konstrukcji, troche odstraszato
mnie tez to, ze prawie kazdy ogladany saab 900, nawet z silnikiem
turbo, trzydrzwiowy i czarny, wygladat zawsze na bardzo zniszczonego
i wyeksploatowanego.

Kilka razy sie jednak takim autem przejechatem, chocby po to, by
rzetelnie zapetni¢ swojg cotygodniowg kolumne o ciekawych uzywa-
nych samochodach w ,\Wysokich Obrotach”, dodatku do ,Gazety Wy-
borczej”, i cho¢ trafitem na mocno zdezelowane graty w najstabszych
wersjach silnikowych, saab zrobit na mnie niezte wrazenie. Kabina byta
zaskakujaco przestronna, fotele, nawet jesli bardzo zniszczone, fanta-
stycznie wygodne.

Jednak najwiekszg niespodzianka okazaty sie wiasciwosci jezdne,
a raczej to, ze ta archaiczna, bo przeciez wywodzaca sie z lat siedem-
dziesigtych konstrukcja, nie odbiega jakoscig prowadzenia od pojaz-
déw wspotczesnych. Recenzja byla wiec umiarkowanie entuzjastyczna
i niewatpliwie miata spory wptyw na nagty, cho¢ chwilowy, wzrost za-
interesowania saabem 900, zwiaszcza w najmocniejszej, trzydrzwiowej
odmianie. Problem polegat na tym, ze chetnych byto duzo wiecej niz
samochodow.

O krokodylu, jak nazywajg dziewieésetke fani, zaczat marzy¢ row-
niez moj radiowy kolega, zajmujacy sie tematami kryminalnymi. Szu-
kat wymarzonego egzemplarza kilka miesiecy, jezdzit po catej Polsce,
na co wydat mnéstwo pieniedzy, a ostatecznie i tak znalazt odpowied-

nie auto dopiero za granica. Czarny saab 900 turbo z najmocniejszym
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silnikiem o mocy stu siedemdziesieciu pieciu koni z 1992 roku miat
trzydrzwiowe nadwozie w idealnym stanie, lakier bez najmniejszej
nawet ryski. Tapicerka réwniez byla czarna, jednak fotele wygladaty
na nieco sfatygowane, zwiaszcza od strony kierowcy skéra popekata
i wymagata pilnej konserwacji. O kluczyki nie musiatem nawet pro-
si¢, dumny wiasciciel sam potozyt je na moim biurku, proszac, bym
przejechat sie kawatek i sprawdzit, czy wszystko jest w porzadku. Za
kierownice wskoczytem natychmiast, chwile rozgladatem sie bezrad-
nie szukajgc stacyjki, ktéra producent, ze wzgledéw bezpieczenstwa,
przeniost w okolice hamulca recznego. Odpalitem silnik - pracowat
pieknie i nawet przy lekkim przegazowaniu btyskawicznie wkrecat sie
na obroty.

Zanim wyjechatem na droge, musiatem ustawié¢ fotel i lusterka.
Siegnatem gdzie$ rekg i od razu trafitem na ich regulacje, druga reka
chwile pozniej dosiegta pokretta, ktore odpowiadato za pochylenie
oparcia. Magia - wszystko byto dokladnie tam, gdzie by¢ powinno
(oprocz stacyjki), nie potrzebowatem instrukcji, wystarczyto stuchaé
intuicji. Powoli wytoczytem sie na dziurawg Czerskg, na ktorej nawet
w najnowszych autach testowych potrafity odezwaé sie zle spasowane
elementy, ale w starym saabie niczego nie ustyszatem. Widoczno$¢ na
wszystkie strony okazala sie rewelacyjna, pozycja za kierownicg natu-
ralna, niewymuszona, fantastycznie wygodna.

Po kilkuset metrach wiedziatem, ze to niezwykly samochod, ale
prawdziwa rado$¢ pojawita sie na szerokiej Trasie Siekierkowskiej.
Skrzynia biegdéw dziatata precyzyjnie, sto siedemdziesigt pie¢ ben-
zynowych koni ciggle miato sporo wigoru. Auto przyspieszato gwat-
townie na kazdym przetozeniu, z wyczuwalnym, bardzo przyjemnym
szarpnieciem. Po trwajgcej kilkadziesigt minut przejazdzce wiedzia-
tem, ze kiedy$ musze sobie takie auto sprawié. Zaskoczyl mnie mocny
silnik, Swietna skrzynia biegéw oraz to, jak fantastycznie ten samo-

chdd byt przeszklony.
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Najwieksze wrazenie zrobit na mnie komfort jazdy i sprezystosé
zawieszenia - saab 900 to przeciez bardzo stara konstrukcja, niby mo-
dernizowana, ale mimo wszystko osadzona jeszcze w latach siedem-
dziesigtych. Czy byla jaka$ rdéznica pomiedzy nowymi autami a sta-
rym saabem? Owszem — szwedzkie auto okazato sie bardziej neutralne
i naturalne, lepiej komunikowato kierowcy, co w danej chwili dzieje
sie z kotami, pozwalato na lepsze wyczucie pojazdu, miato tez idealnie
dobrang site wspomagania kierownicy i bardzo skuteczne hamulce.

Oddatem kluczyki troche juz zaniepokojonemu koledze i szczerze
pogratulowatem zakupu. Ucieszyt sie, a saaba pokochat tak bardzo,
ze po prawie dziesieciu latach ciggle nim jezdzi, tyle ze samochdd nie
wyglada juz tak dobrze jak w chwili zakupu, jest calusieriki poobijany
i podrapany.

Zawsze miatem jakie$ pilniejsze wydatki, jakies wspaniate okazje,
na ktore wydawatem wszystkie pienigdze, ale o krokodylu z turbo nie
zapomniatem, regularnie przegladatem ogtoszenia, tyle ze interesu-
jace oferty pojawialy sie sporadycznie, prawdziwe okazje raptem dwa
razy.

Pierwsza byt kabriolet z konca produkcji, sprowadzony ze Stanéw
i spalony przez storice Kalifornii - lakier wyptowiaty, wnetrze do catko-
witej wymiany, podobnie jak dach. Cena niezbyt wysoka, koto o$miu
tysiecy ztotych, jedna trzecia tego, co trzeba bytoby zaptaci¢ za egzem-
plarz w dobrym stanie, a technicznie auto podobno nie wymagato in-
terwencji mechanika. Sprawdzitem jednak, ile kosztuje uzywany dach
do saaba 900 i jak trudno go zdoby¢, i datem sobie spokgj.

Druga oferte wyszukatem w sieci wiosng 2013 roku — wersja pie-
ciodrzwiowa, z matym turbo o mocy stu czterdziestu pieciu koni, gra-
natowy lakier i wnetrze w identycznym kolorze. Cena bardzo niska,
zaledwie trzy tysigce ztotych, jednak auto byto na szwedzkich tablicach
rejestracyjnych i na pewno wymagato interwencji blacharza, bo rdza
schrupata juz doty drzwi i ranty btotnikéw. Samochdéd stat pod todzia,
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wiec niedaleko, korzystajac z tadnej pogody, postanowiliSmy go obej-
rze¢. Nie byt taki zly. Nigdy nie brat udzialu w zadnym wypadku,
lakier w $Swietnym stanie i oryginalny, tak samo jak wszystkie szyby.
Najgorsze okazaly sie btotniki z przodu, w ktérych byty juz dziury na
wylot, nie najlepiej wygladaty tez podtuznice i tylna klapa. Za to wne-
trze prezentowato sie wspaniale, niemal jak nowe: migsiste, granatowe,
welurowe fotele ani niezabrudzone, ani niepoprzecierane, niedawno
wymieniona, oryginalna podsufitka trzymata sie Swietnie, na desce
rozdzielczej ani $ladu peknig€. Przebieg, nieco ponad dwiescie tysiecy
kilometréw, udokumentowany byt szwedzkimi przegladami, a nawet
gdyby nie by}, to auto, przynajmniej w kabinie, i tak wygladato na
duzo mniej.

Silnik zapalit od razu. Mimo ze sprzedajacy uprzedzit o przyblo-
kowanym ttoczku hamulcowym z przodu, zaryzykowalismy krotka
przejazdzke. Wspomaganie nie dziatato, ale silnik bez problemu
pokonat ogromne opory zastanego hamulca, pracowat idealnie, tak
samo jak zawieszenie. Do oddania za dwa i pot tysigca ziotych, za-
proponowat wiasciciel, jednak grzecznie podziekowaliSmy - auta,
moim zdaniem, nie optacato sie naprawia¢, a niespodzianek, chocby
w postaci dziurawej podtogi, mogto pojawié¢ sie jeszcze sporo. Faj-
nie bytoby kupi¢ krokodyla, jednak w tym momencie nie mogtem
znalez¢ racjonalnego wyttlumaczenia dla postawienia na podwdrku
kolejnego, zardzewiatego grata. Brak pretekstu byt w tym przy-
padku moim najwiekszym problemem, ale szybko sobie z tg kwestig
poradzitem.

Jak idzie lato, to szukam kabrioleta. Znajduje wystawiong do
sprzedania multiple z uszkodzonym silnikiem, niemal w cenie ztomu
i juz widze oczyma wyobrazni zdemontowang tylng kanape oraz dwa
szczeSliwe psy, ktore jezdza ze mng wszedzie. Rozpoczynam budowe
domu i stajni na samochody, wydzwaniam i jezdze po catej Europie,
szukajac idealnego volkswagena T3 z zabudowa typu prycza. Wydaje
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kilka tysiecy ztotych na zabytkowe juz, dostawcze auto, gtosne, mato
oszczedne i powolne, tylko po to, by za pdt roku zaoszczedzi¢ kilkaset
ztotych na transporcie pospotki, zwiru lub styropianu. Bez ocieple-
nia fundamentéw. Zawsze mam jaka$s samochodowa potrzebe, zawsze
jestem w trakcie poszukiwan, zawsze na polowaniu. Ws$rod mitosni-
kéw motoryzacji to bardzo czesta choroba, objawy, wraz z wiekiem
i zasobnoscig portfela, jedynie sie pogtebiaja, nigdy sie z niej nie wy-
rasta. Jednak na granatowego saaba, cho¢ stworzylem juz nierealnie
optymistyczny plan rekonstrukcji, chwilowo nie miatem pomystu. Do
czasu...

Zona aktualnie byta bez samochodu. Miesigc wczesniej kupilismy
lekko obitego opla tigre drugiej generacji, z oszczednym dieslem, czer-
wong, skdrzang tapicerka i rozktadanym dachem, jednak prace remon-
towe jeszcze trwaty, a zonie zdazyt juz wygasnaé entuzjazm zwigzany
z zakupem, pojawity sie za to watpliwosci, czy tigra aby na pewno do
niej pasuje, czy nie jest zbyt ,fruziowata” i ,niunkowata”, cokolwiek
to znaczy, czy teraz nie powinna aby zacza¢ regularnie chodzi¢ do so-
larium i nosi¢ tipsy, czymkolwiek sg. Problem wizerunkowy okazat sie
bardzo powazny, zwilaszcza ze mnie tez sie ta tigra zbyt dobrze sie nic
kojarzyta, a w trakcie naprawy zdazyta mocno zalez¢ za skore.

Gdy ktéregos dnia zona spytata:

-A jakbym wygladata w takim starym krokodylu? - wiedziatem,
ze go kupimy.

— Swietnie — odpowiedziatem - to klasyk, peten klasy, w dobrym
stylu. — I w tym momencie zonie zaswiecity sie oczy.

Tej kosztownej pomytki moglismy jeszcze uniknaé, gdyby nie ko-
lejny, tym razem moj genialny pomyst. Mam maly warsztat, troche
umiejetnosci, tesknie za przyjaciotmi z Wheeler Dealers. A moze by tak
zrobié¢ co$ podobnego, niekomercyjnie, na Facebooku?

Szukalismy tez w tym czasie dobrego miejsca na warsztat z praw-
dziwego zdarzenia, w ktérym mozna by obstugiwac klientdw z ulicy
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i rozwigzywa¢ samochodowe zagadki za pienigdze - co byloby milg
odmiang. Stary saab na pewno pomdgtby rozreklamowaé te koncepcje
i przyciagnac ludzi.

Woyjazd po krokodyla relacjonowalismy, ku uciesze fanéw, na Fa-
cebooku, godzina po godzinie. Troche to zreszta trwato. Bytem uzbro-
jony w podstawowe narzedzia i zapas ptynu, jednak miatem nadzieje,
ze hamulce sg po prostu zastane, ze wystarczy je rozjezdzi¢. Udato sie
jednak pokona¢ zaledwie kilkaset metréw, po czym przednie lewe koto
staneto niemal na amen. By nie spali¢ sprzegla, zjechatem na plac stacji
benzynowej i tam wzigtem sie do roboty. Niestety, zardzewiaty ttoczek
nadawat sie jedynie do wymiany, a takiej czesSci ze sobg nie zabratem.
W ciagu kilku godzin udato mi si¢ jedynie odblokowaé przednie ha-
mulce na tyle, by nic nie obcierato, odigczy¢, by ptyn nie wyciekat,
po czym powolutku potoczyliSmy sie w strone Warszawy. Tyt hamowat
wystarczajgco dobrze, jednak na wszelki wypadek jechalismy nie tylko
pomatu, ale i bardzo ostroznie.

Po drodze okazato sig, ze przednie wycieraczki sg tak zuzyte, ze je-
dynie rysujg i tak niezle podrapang szybe, zupetnie nie radzac sobie
z kroplami deszczu - wymienitem je, przepfacajagc, na kolejnej stacji
benzynowej. DojechaliSmy bez problemoéw, a ja szybko sobie przypo-
mniatem, czemu, dziesie¢ lat wczesniej, pokochatem saaba 900 turbo.
Auto prowadzito sie idealnie, w kabinie byto cicho, skrzynia praco-
wata precyzyjnie, a silnik z radoscig reagowat na dodanie gazu - frajda
niesamowita, zapat do uratowania tego wspaniatego klasyka jeszcze
wiekszy.

W ciggu dwoch tygodni zrobitem to, co bylem w stanie, przede
wszystkim zregenerowatem pordzewiate zaciski, wymienitem ttoczki
i klocki hamulcowe, przetoczytem tarcze. Wydatlem ponad sto piec-
dziesigt ztotych na dwie czy trzy butelki specjalnego ptynu, przeptuka-
tem i odpowietrzytem uktad, dzieki czemu odzyskatem wspomaganie
kierownicy. Wyciagnatem fotele, odstonitem podtoge i zatatatem kilka
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dziur, wypratem tez doktadnie catg tapicerke, zeby byto czysto i Swiezo.
Odbudowatem spody drzwi z lewej strony, co okazato sie potwornie
trudne, czaso- i pracochtonne, zostawiajac na poOzniej jeszcze gorszg
prawg strone, gdzie z przodu, od dotu, dato sie wsadzi¢ dostownie
calg reke. Przeklinalem, ze znowu wpakowatem sie w beznadziejna,
ciezkg i nieoptacalng robote, ale auto byto sprawne i wygladato coraz
lepiej.

Korzystajac z aktualnego ubezpieczenia, jeszcze na szwedzkich bla-
chach, zabratem krokodyla na Mokotow, gdzie mieszkaliSmy, by zoba-
czy¢, jak sprawdzi sie w codziennej eksploatacji i czy zona faktycznie
bedzie nim jezdzi¢ wszedzie i zawsze, jak obiecywata. Nadzieja prysta
bardzo szybko, wraz z pytaniem, czy to ciezko pracujgce sprzegto da
sie jakos inaczej ustawi¢ albo co$ z nim zrobi¢. Niestety, nie da sig, bo
starsze samochody tak maja, i juz.

Ostateczny koniec wspdtpracy nastgpit, gdy ktéregos upalnego
dnia gorgca woda z nagrzewnicy zaczeta kapa¢ do S$rodka, niestety,
pechowo, wiasnie na JEJ nogi. Uzupetnitem ptyn by nie uszkodzi¢
uszczelki pod gtowica i na raty dojechatem do warsztatu.

Miatem tego samochodu serdecznie dos¢ — prace blacharskie i la-
kiernicze jeszcze sie w zasadzie nie zaczety, a pojawit sie problem me-
chaniczny. Auto powedrowato w kat, nie miatem na nie ani czasu, ani
ochoty. Przetaczalem je regularnie, obiecujac sobie, ze w przysztym
tygodniu zabiore sie do roboty.

Przyszta jesieni, potem spadt Snieg, wiec niegarazowany saab wygla-
dat wiosng jeszcze gorzej. W dodatku jaka$ mysz musiata co$ przegryzé,
bo dziatajgcy do niedawna jak szwajcarski zegarek silnik stracit wolne
obroty, zaraz po uruchomieniu strzatka obrotomierza btyskawicznie
wedrowata w prawo. Pojawit sie tez spory wyciek oleju.

Podpali¢ to cholerstwo, rozebra¢ na czesci, naprawi¢? A moze
sprzeda¢? - to byt najlepszy pomyst, jednak uczciwe podejcie do
tematu skutecznie odstraszyto potencjalnych zainteresowanych. Po
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dwdch miesigcach zaproponowatem cene ponizej kosztéw, zaoferowa-
tem transport lawetg w dowolne miegjsce, i dopiero wtedy pozbytem sie
granatowego krokodyla - zostat dawcg czesci.

Przez najblizsze dwa, moze trzy lata nie zamierzam sprawdza¢ cen
ani oglada¢ ogtoszen, ale jestem pewien, ze za jaki$ czas wréce do
projektu saab turbo, tyle ze tym razem postaram sie znalez¢ idealny
egzemplarz albo przynajmniej taki, w ktdrym nie trzeba remontowac
blacharki.

SZUkaJ ° e o e o o o o o o

Wersji trzydrzwiowej, czarnej, z duzym turbo i zadbanym wnetrzem.
Jesli polujesz na okazje, moze by¢ po lekkiej sttuczce, oby bez rdzy.

Un'kaj ooo£ooooo

Aut do remontu blacharskiego (jesli podtuznice sg spréchniate, a progi
i doty drzwi zardzewiate, cato$¢ prac, wraz z lakierowaniem, moze
kosztowa¢ nawet kilkanascie tysiecy ztotych), z uszkodzong skrzynig
biegow (zwiaszcza z wyskakujagcym wstecznym) - uzywane przektadnie
sg bardzo drogie. Sprawdz silnik pod katem wyciekéw lub przedmu-
chdéw, jego naprawa nie bedzie ani tania, ani tatwa, zwiaszcza ze podej-
mie sie tego jedynie fachowiec z doswiadczeniem w saabach.
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MERCEDES KLASY S (W140

Zeby przekonac sie, jak przyjemna i relaksujaca
moze by¢ podr6z

Auta Luksusowe produkuje dzi§ kilkka firm, a flagowe, potezne
limuzyny maja w ofercie nie tylko niemieckie BMW, Audi czy
Mercedes, ale réwniez japonski Lexus czy brytyjski Jaguar. Poza
tym ostatnim, wszystkie reprezentujg wyréwnany poziom, cho¢
stylizacjg zewnetrzng i pomystem na aranzacje wnetrza réznig
sie bardzo.

Jednak nieco ponad dwadziescia lat temu sprawa wygladata
zupelnie inaczej - japonskie marki, jak Lexus czy Infiniti, dopiero
budowaly swojg renome, jaguary byly dla pan w kapeluszach,
BMW 7 z serii E32 juz sie zestarzalo, a o audi A8 nawet jeszcze
nie myslano. Jesli wiec komu$ potrzebna byla duza, luksusowa
limuzyna, elegancka i potezna, do dyspozycji miat jedynie mer-
cedesa W140.

Auto zademonstrowano w 1991 roku, do napedu wykorzy-
stano wylgcznie duze i mocne silniki 0 minimum szesciu cylin-

drach. Diesle, podobnie jak najstabszy motor benzynowy - 2,8
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litra, o mocy stu dziewiecdziesieciu trzech koni, potrzebowaty
ponad dziesieciu sekund, aby osiggng¢ setke, pozostale wersje
byly zdecydowanie szybsze, a topowa klasa S, z dwunastocylin-
drowym silnikiem o pojemnos$ci szesciu litrbw i mocy czterystu
o$miu koni, nawet bardzo szybka - rozpedzata sie do setki w 6,6
sekundy. Przy bardzo duzej masie wtasnej - powyzej dwéch ton
- to wynik naprawde rewelacyjny. Mercedes W140 stanowit co$
w rodzaju manifestu, niemieckim inzynierom zalezalo bowiem
na tym, by ftrafi¢ do klientéw i konkurencji z jasnym przekazem:
nawet nie prébujcie szukaé/budowac¢ lepszego samochodu, na
pewno sie wam nie uda.

| faktycznie, mercedes klasy S byt na poczatku lat dzie-
wiec¢dziesigtych symbolem tego, ¢o najlepsze w motoryzacii.
Ogromna, dluga na ponad pie¢ metrow i szeroka na prawie
dwa metry karoseria zapewniata wyjatkowy komfort. Kabina
obszerna i doskonale wyciszona, podwajne, klejone szyby
0 grubosci centymetra wygladaly jak kuloodporne, drzwi
1 tylna klapa w najdrozszych wersjach elektrycznie dociggane.
Auto wyznaczalo tez wysokie standardy bezpieczenstwa - wy-
posazono je w ukfad kontroli trakcji, ABS, poduszki powietrzne
- i bylo oczywiscie ostentacyjnie wrecz Iluksusowe - w naj-
drozszych wersjach ze skory wykonano nie tylko obicia foteli
czy boczkéw drzwi, ale nawet calg deske rozdzielczg. W latach
dziewiec¢dziesigtych kosztowato majatek, dwadziescia pie¢
procent wiecej od swojego poprzednika, modelu W126, ale i tak
cieszylo sie ogromna popularnoscig. Ostatnie egzemplarze po-
wstaly w 1998 roku, nastepca, oznaczony kodem W220, okazat
sie  mniejszy, lzejszy i mniej ostentacyjny, niestety, réwniez
mniej komfortowy i bardzo awaryjny.

Dzi§ ostatnia wielka limuzyna ze znaczkiem Mercedesa po-

jawia sie na drogach coraz rzadziej, mozna jg kupi¢ nawet za
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pie¢ tysiecy ztotych, jednak do codziennej eksploatacji nadajg sie

jedynie te kosztujgce przynajmniej dwa razy wiecej.

W latach dziewieédziesigtych najwieksze mercedesy kojarzyty mi
sie z mafig, bankierami i wielka polityka, co chyba nie odbiegato zbyt-
nio od tego, w jaki sposob postrzegano wiascicieli tych aut w Polsce.
Ogromna, majestatyczna i nieco przesadzona sylwetka byla jednak
przy okazji elegancka, a auta z czarnym lakierem wygladaty jak kulo-
odporne. Po raz pierwszy miatem okazje usigé¢ za kierownicg takiego
samochodu, gdy miatem pietnascie lat. W wakacje pomagatem przy
montazu maszyn w Niemczech. Szef firmy, ktdra nas zatrudniata, jez-
dzit jakim$ najzwyklejszym na Swiecie fordem escortem, ale jego pra-
cownik, zblizajacy sie powoli do emerytury, miat nowiutka, zielong
klase S. Oczywiscie, o samodzielnej przejazdzce nie mogtem nawet po-
marzy¢, jednak szeroko otwarte z zachwytu oczy miodzierica z Polski
sprawily, ze pozwolono mi zapozna¢ sie z tym samochodem bardzo
dokfadnie.

Ze wzgledu na stabg znajomo$¢ niemieckiego nie bylem w stanie
wyttlumaczyé, ze sgsiad mojej mieszkajacej w podwarszawskich Zab-
kach babci, niejaki Henryk Niewiadomski, pseudonim Dziad, szef
wotominiskiej mafii, ma fajniejszego, bo czarnego. | ze sasiedzi drugiej
babci, mieszkajgcej na Powislu, trzon gangu z Pruszkowa, tez takim
jezdza. W latach dziewiecdziesigtych pojawienie sie w okolicy podob-
nego samochodu oznaczato wytgcznie klopoty, co jednak dla mnie,
podobnie jak dla wielu chtopakéw w moim wieku, stanowito tylko
dodatkowy atut, tworzyto filmowa niemal atmosfere.

Kiedy zrobitem prawo jazdy i zaczatem regularnie zarabiaé pie-
nigdze, dalej mogtem o takim mercedesie jedynie pomarzyé — wcigz
byt za drogi. Dopiero na poczatku XXI wieku, gdy do salonéw tra-
fita nowsza, bardziej sportowo wystylizowana generacja, auto stato sie
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fatwiej dostepne. Najdrozsze, dwunastocylindrowe egzemplarze nadal
pozostawaly poza moim zasiegiem, ale na lekko uszkodzong, o$mio-
czy dziesiecioletnig sztuke bylo mnie juz sta¢. Oczekiwania miatem
oczywiste: auto tylko i wylgcznie czarne, z dowolnym silnikiem, poza
stabym dieslem i paliwozernymi VI12.

Zanim ruszylem na poszukiwania, sprawdzitem ceny i dostepnosc
nowych i uzywanych czesci zamiennych - zgromadzone informacije
nie napawaty optymizmem. Za kwote, ktérg musiatbym zaplaci¢ za
amortyzator, zdarzyto mi sie kupi¢ caty samochdd, i to w nieztym sta-
nie. Przestraszony potencjalnymi wydatkami zostawitem sporg kaucje
i na jeden dzien pozyczylem z Mercedesa egzemplarz, ktory wcze-
$niej byt autem testowym. Byto to auto w idealnym stanie technicz-
nym, zadbane, bezwypadkowe r z udokumentowanym, niewielkim
przebiegiem — wszystko po to, by mie¢ punkt odniesienia, szybciej
wytapa¢ ewentualne niedoskonatosci i unikng¢ kosztownych napraw.
Dostatem samochdd z oznaczeniem S320, krotki, z instalacjg gazows
i automatyczng skrzynig biegébw i chyba petnym wyposazeniem, sko-
rzang tapicerkg i docigganymi drzwiami, tyle ze w kolorze wisnio-
wym. Nawet nie udawatem, ze go kupie, nie tylko z powodu lakieru,
ale rowniez ceny, znacznie przewyzszajacej moéj gorny limit — polubi-
liSmy sie jednak btyskawicznie. Odniostem wrazenie, ze ten ogromny
samochdd, w ktérym ledwo mnie wida¢, idealnie do mnie pasuje,
a poczucie komfortu i przyjemnos¢ z jazdy robity kolosalne wrazenie.
Grube szyby niemal odcinaty kierowce i pasazeréw od tego, co dziato
sie na zewnatrz. Po wigczeniu radia mozna byto nie ustysze¢ stojacej
z tylu karetki na sygnale, w ogromnych fotelach cziowiek nie tyle
siadat, co raczej sie rozsiadal, a sprawnie dziatajgca, automatyczna,
pieciostopniowa skrzynia wspaniale wspotpracowata z mocnym i jed-
nocze$nie oszczednym silnikiem. Wrazenia zatem jak najbardziej po-
zytywne, wrecz zachwycajace, a mimo to miatem z tym samochodem
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maty problem wizerunkowy. Podobatl mi sie, ale z osobami, ktére
najczesciej nim jezdzity, chyba nie chciatbym sie zaprzyjazniaé, a na
pewno, jako mtody dziennikarz, nie chciatbym by¢ tak postrzegany.
Oczywiscie trafiali sie wérdd nich przedsiebiorcy w $rednim wieku,
nobliwe panie w kapeluszach czy typowi yuppies, ale dominowaty
persony odziane w szeleszczace dresy, o twarzach jak z kryminatu,
albo z pelnym pogardy, pseudogroZnym spojrzeniem. Ci ostatni byli
zresztg najgorsi, naogladali sie Pséw Pasikowskiego i uwierzyli, ze na-
lezy do nich caty $wiat, a obydwa pasy tym bardziej. Auto nie budzito
wiec sympatii, wrecz przeciwnie, za to jezdzito fenomenalnie. Na po-
szukiwania ruszylem zatem dreczony sporym dylematem, zywiac gle-
boko ukrytg nadzieje, ze nic ciekawego nie znajde.

Szybko sie jednak okazato, ze egzemplarzy spetniajgcych moje ocze-
kiwania, czyli lekko uszkodzonych, byto na rynku sporo. Najczesciej,
co zaskakujace, samochody te nie miaty probleméw blacharskich czy
lakierniczych, problem dotyczyt silnika lub skrzyni biegdw. ,Auto nie
odpala, nie wiem dlaczego” — styszatem, jednak nie byta to do korica
prawda. Moze i sprzedajacy nie wiedziat, co sie popsuto, ale miat
Swiadomosé, ze zaden warsztat w okolicy nie podejmie sie skutecznej
naprawy, ba, nawet diagnozy. Po kilkunastu telefonach udato mi sie
znalez¢ samochod, ktory jezdzit, cho¢ tez niedomagat. Byla to czarna,
przedtuzona wersja z ciemng skdrzang tapicerkg i oznaczeniem S420,
co oznaczato potezny, o$miocylindrowy silnik pod maskg i dwiescie
osiemdziesigt benzynowych koni do dyspozycji. Rok produkcji 1994
- auto miato wiec niecate dziesie¢ lat, i stato w Radomiu. Sprzedawat
je pierwszy wiasciciel w Polsce, ktory zapewniat, ze stan blacharki i la-
kieru jest bardzo dobry, auto raczej bezwypadkowe i samochdd nadaje
sie do jazdy, tyle ze silnik czasem gasnie lub przerywa. Czego$ takiego
szukatem, idealnego, zadbanego egzemplarza z niewielka usterka,
ktérg rozpracuje sam i bede sie cieszyt wspaniatym samochodem za

potowe ceny - a nawet mniej, auto wystawiono bowiem do sprzedania
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za czternascie tysiecy ztotych, a te, za ktdrymi ogladatem sie na ulicy,
kosztowaty minimum czterdziesci tysiecy.

Jednak rzeczywistos$¢ daleko odbiegata od obietnic i telefonicznych
zapewnien. Pomijajac fakt, ze gos¢ okazat sie skrajnie niemity, to auto
wygladato fatalnie. Lakier bezbarwny schodzit ze sporej czesci dachu
i tylnej klapy, szyba byfa peknieta od rdzy, ktéra kwitta w najlepsze na
gornej krawedzi rantu, w niektérych miejscach wychodzity charakte-
rystyczne $lady nieumiejetnie potozonej, w dodatku ogromnej ilosci,
szpachli.

Wiedziatem, ze samochodu nie kupie, ale skoro nie uszanowano
mojego czasu i naopowiadano mi bzdur przez telefon, to bede udawat
zainteresowanego, przynajmniej przejade sie kawatek. Niestety, nie byto
to mozliwe. Po kilkunastu sekundach krecenia auto odpalito, kieby
niebieskiego dymu stopniowo przestaty sie wydobywac z rury wyde-
chowej, ale ogromny motor pracowat okropnie, gtosno i nieréwno, tak
jakby paliwo dochodzito do trzech, gdra czterech z o$miu cylindréw.
Ten samochdd byt trupem, nadawat sie na ztom albo na czesci, podob-
nie jak wiele innych, wystawionych za analogiczne pienigdze.

Przestatem sie nimi interesowac, przeznaczone na zakup fundusze
poszty na co$ innego, kilka lat p6zniej marzenie o majestatycznej li-
muzynie zrealizowatem wspdlnie z BMW E65, ale na starg klase S
nadal zwracam uwage na ulicy. Dzi§ ceny sg jeszcze nizsze, a usterki
fatwiejsze do zdiagnozowania i naprawienia niz dziesie¢ lat temu. Naj-
wiekszym problemem W140 okazaty sie wigzki elektryczne, ktérych
izolacja z biegiem lat po prostu sie rozpadta. Dokupienie zdrowego
okablowania komputera sterujgcego pracg silnika jest prawie niemoz-
liwe, jednak poki samochdd odpala, da sie go uratowac, tylko troche
wstyd nim jezdzi¢. Trzeba odczekac piec lat, az auto zniknie catkowicie
z drog, i kolejne pie¢, by stato sie yongtimerem. A naprawde warto, to
doskonale wyciszona i wywazona forteca na kotach, idealna nawet na
najdtuzsze podroze.
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Szukajes o # # o # . « o

Aut niedawno sprowadzonych, garazowanych i bezwypadkowych, naj-
lepiej z szesciocylindrowym silnikiem benzynowym, ktéry zaskakujgco
niewiele pali i przy okazji sprawnie radzi sobie z rozpedzeniem duzego
i ciezkiego auta. Sprawdz dokfadnie, czy wszystko dziata, tacznie z do-
cigganiem drzwi, zabierz auto na nieco dtuzszag jazde testows, awaria
elektroniki i przejscie w stan awaryjny moze pojawi¢ sie dopiero po pet-
nym rozgrzaniu. Upewnij sig, ze egzemplarz nie jest przerdzewiaty.

Najwiekszym problemem W2140, oprécz szwankujgcej elektryki
i elektroniki, jest wizerunek. Auto ciagle kojarzy sie z prezacymi watle
muskuly miodziencami, ktérzy naogladali sie zbyt wielu filmow akcji
i udajg gangsterow. Z tego powodu, jesli juz zdecydujemy sie na zakup,
warto rozwazy¢ jaki$ mniej ,mafijny” kolor - srebrny, wisniowy albo
zielony.

Un'kajo e o o o o o o o

Nie kupuj samochodéw z uszkodzong elektronika, nadal trudno to
naprawi¢, egzemplarzy z popsutym silnikiem lub skrzynig biegéw oraz
sprowadzonych do Polski w latach dziewiecdziesigtych—ijesli nie zostaty
skradzione, to prawdopodobnie uczestniczyty w bardzo powaznych
wypadkach. Ponadto mercedesy z lat dziewiecdziesigtych potwornie
rdzewieja, problem ten dotyczy réwniez W140, cho¢ na szczescie nie
w tak znaczacym stopniu jak mtodszych W210 lub W220.
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Wyglada jak milion dolaréw, szkoda tylko, ze
jezdzi jakby kosztowat pie¢dziesigt centéw

Zademonstrowany w roku 1976 prototyp auta, 0znaczonego
symbolem DMC-12 (od Delorean Motor Company; liczba dwa-
nascie to przewidywana cena w tysigcach dolaréw) robit ko-
losalne wrazenie wyglagdem i zastosowang technikg. Umiesz-
czony centralnie, dla lepszego wywazenia, silnik Wankla miat
by¢ mocny i oszczedny, zawieszenie ze specjalnego tworzywa
lekkie i sztywne, a wszystko to zapakowano w szalenie efek-
towne nadwozie  zaprojektowane przez  Giorgetta  Giugiara,
wykonane z kompozytow i pokryte warstwa stali nierdzewnej -
puentg projektu staly sie unoszone do gory, charakterystyczne
drzwi.

Charyzmatyczny szef calego przedsiewziecia, John Delorean,
kiedy$ wiceprezes koncernu General Motors, odpowiadajacy za
kilka bardzo udanych, sportowych samochoddéw, stanowit - jak
wowczas sadzono - gwarancje sukcesu, podobnie jak zaanga-

zowany do wspoOtpracy zatozyciel brytyjskiego Lotusa, Colin
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Chapman. Jednak to, co w 1981 roku ostatecznie wyjechalo z fa-
bryki w Irlandii Pétnocnej, wybudowanej za pieniadze brytyj-
skich podatnikbw, znacznie odbiegalo od przedstawionej kilka
lat wczesniej wizji. Projekt zewnetrzny w zasadzie sie nie zmie-
nit, jednak zamiast silnika z wirujgcym tlokiem posrodku za-
montowano, tuz nad tylng osia, motor V6 - wspdlng konstrukcje
Peugeota, Renault i Volvo, o mocy zaledwie stu piecdziesieciu
koni; po zalozeniu obowigzkowego w Stanach Zjednoczonych
katalizatora silnik byt o dwadziescia koni stabszy. Zachwalane
nowatorskie zawieszenie nie zdalo egzaminu, zastgpiono je
wiec tradycyjnym, ciezszym, a wszystko to przekladalo sie na
bardzo stabe, jak na auto o sportowym zacieciu, osiggi. Wersja
europejska z manualng skrzynig biegow rozpedzata sie do setki
podobno w osiem i po6t sekundy, jednak nigdy tych obiecujgcych
parametrow nie udato sie potwierdzi¢é w warunkach testowych,
auto bylo przynajmniej o dwie sekundy wolniejsze, a z automa-
tyczng skrzynig biegéw robito sie nieprzyzwoicie mutowate.

Zdecydowanie inna od planowanej okazata sie tez cena -
DMC-12 zamiast dwunastu kosztowat ponad dwadziescia piec
tysiecy dolarbw, co dla wielu potencjalnych zainteresowanych
okazato sie przeszkodg nie do pokonania. Po zaledwie dwoch
latach, w atmosferze skandalu i przy powaznych zarzutach
o malwersacje finansowe, produkcje definitywnie zakonczono;
powstalo w tym czasie nieco ponad dziewie¢ tysiecy egzem-
plarzy. Auto przeszio jednak do legendy nie tylko z powodu
bardzo ciekawej, cho¢ burzliwej historii, ale przecie wszystkim
za sprawg filmu Roberta Zemeckisa z 1985 roku pod tytutem
Powrét do przysziosci. Delorean DMC-12 grat w nim gldwng
role samochodowa, jako wehikut czasu.

Dzi§, po ponad trzydziestu latach od zakonczenia produk-

cji, auto to poszukiwany, cho¢ niekoniecznie ceniony klasyk.
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W Polsce jest przynajmniej kilka egzemplarzy, jeszcze dziesie¢
lat temu mozna je bylo kupi¢ za pietnascie tysiecy dolarow
- réwnowarto$¢ szescédziesieciu tysiecy ziotych, dzi§ s3 nawet

dwa razy drozsze.

W stuchawce telefonu ustyszatem:

— Mam co$ dla ciebie, przyjezdzaj szybko, jeszcze takiego cudaka
nie widziate$, dzisiaj odebratem.

Byt 2001 rok, miatem juz w garazu kilka naprawde ciekawych Kla-
sycznych samochoddéw, w tym ze dwa odkupione od mojego motory-
zacyjnego, przyszywanego ,starszego brata”, ktory byt i jest absolut-
nym guru, jesli chodzi o zabytkowa motoryzacje w Polsce.

Co tym razem mu sie trafito - moze jakie$S wyjatkowo tadnie za-
chowane daihatsu charade, moze kolejny jaguar do kolekcji, co$ z po-
wojennej serii XK, moze mercedes pagoda w okazyjnej cenie? Sporo
pomystow przeleciato mi przez glowe, ale tego, co zobaczytem na
matym podworku, szczelnie wypetnionym pieknymi, klasycznymi sa-
mochodami w roéznym stanie, zupetnie sie nie spodziewatem. Szczerze
modwigc, to nawet nie przypuszczatem, ze ten pojazd istniat naprawde,
myslatem, ze zbudowano go tylko i wylgcznie na potrzeby filmu. Na-
wet nie wiedziatem, jak wymoéwic te nazwe, nie znatem historii firmy,
nie miatem pojecia, czy znaczek z przodu to DMC czy CMC. Auto
jednak oczywiscie kojarzytem, jak kazdy z mojego pokolenia - byt to
samochdd z Powrotu do przysztoéci, tyle ze pozbawiony rekwizytow.

Auto robito kolosalne wrazenie — nie byto przesadnie diugie —
miato niecate cztery metry i trzydziesci centymetréw, ale za to bardzo
szerokie - ponad sto osiemdziesigt centymetréw, i bardzo niskie - za-
ledwie sto jedenascie centymetrow wysokosci. Karoseria, ktorg poczat-
kowo wzigtem za szczotkowane aluminium, I$nita w stoncu i pieknie
komponowata sie z czarnymi panelami na tylnej klapie. Co$ absolutnie
niesamowitego.
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Moje pierwsze pytanie brzmiato: ile musiatbym za niego zaptacic?
Cena wydawata sie atrakcyjna - osiemnascie tysiecy dolaréw, co przy
owczesnym kursie oznaczato niecate osiemdziesigt tysiecy ziotych.
Gdybym szybko pozbyt sie czesci swojej rupieciarni i zostawit jakie$
auto w rozliczeniu, delorean bytby mgj.

Niestety, ten egzemplarz zostat zaméwiony przez producentéw pol-
skiego filmu Haker, a potem miat by¢ gtébwng nagrodg w konkursie
organizowanym przez sponsora produkcji. Ale jesli sie upre, to za trzy
miesigce dostane identycznego, nawet troche tanie;.

O Kkluczyki nie musiatem dbugo prosi¢, spytatem tylko jak do-
staC sie do $rodka, zeby nie narobi¢ sobie wstydu. Otworzytem do
gory drzwi i ciggle bytem w szoku. On istnieje naprawde! Obejrza-
tem doktadnie komore silnika ze sporych rozmiaréw benzynowym
motorem V6, o nic nie pytalem, ani o moc, ani o osiggi. Upewnitem
sie, ze moge wsigs¢ do Srodka i uruchomic¢ silnik. Krzysztof zostawit
mnie samego i otworzyt brame, a ja wslizgngtem sie do kabiny i -
ciggle onieSmielony - dumatem, jak zamkne drzwi. Wnetrze okazato
sie jednak zupetnie nieprzystajace do spektakularnej karoserii - byto
czarno-szare, kanciaste, stabo wykonane, marnie wykonczone, by nie
powiedzie¢ tandetne. Spodziewatem sie czego$ w stylu maserati, a tu
nie byto lepiej niz w starym pontiacu fiero lub firebirdzie. Pociagna-
tem skorzang raczke, podobng do tych w autobusach, i zamknatem
drzwi. Zanim przekrecitem kluczyk, przetrenowatem jeszcze na spo-
kojnie otwieranie, wysiadanie, wsiadanie i zamykanie - niecodzienna
konstrukcja miata w sobie co$ klaustrofobicznego — dopiero potem
uruchomitem silnik. Kolejne rozczarowanie... brzmiat w sposéb to-
talnie pozbawiony uroku — gdzie gardtowy bulgot, soczysty skowyt,
chrypa towarzyszaca dodaniu gazu? Nic z tego, znowu przypomniat
mi sie stary pontiac firebird, ktérego miatem kilka miesiecy wcze-
$niej — kupiony do telewizyjnego projektu samochod wygladat Swiet-
nie, ale wyposazony w stabiutki motor V6 i automatyczng skrzynie
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biegébw przegrywat pod Swiattami nawet z fiatem uno. Czyzby tu
miato by¢ podobnie?

Bardzo, bardzo ostroznie przesungtem dZwignie automatycznej
skrzyni na ,drive” i zdjgtem stope z hamulca. Auto powoli ruszyto
i wytoczyto sie na osiedlowg uliczke, po chwili bytem juz na gtéwnej,
a potem na nieco szybszym odcinku niezabudowanym. | nic, zero ra-
dosci z prowadzenia — dwudziestoletni samoch6d w naprawde nieztym
stanie technicznym cierpiat na bardzo powazny niedob6r mocy, ruszat
ospale i flegmatycznie, na dodanie gazu reagowat ze sporym opdz-
nieniem. Na oko potrzebowat trzynastu sekund na osiggniecie setki,
i co chwile dawat do zrozumienia, ze skojarzenie z trzeciej generacji
pontiakiem z 1986 roku, wyposazonym w beznadziejny motor 2,8 V6
0 mocy stu trzydziestu pieciu koni, byto jak najbardziej stuszne. Jed-
nak nawet pontiac prowadzit sie nieco lepiej, cho¢ to tylko klasyczna,
amerykanska kanapa o stylowym nadwoziu.

Deloreanowi, ktory wazyt niemal tyle samo - prawie tysigc trzysta ki-
logramdw, brakowato zaréwno precyzji jak i kunsztu. W ciggu kilkuna-
stu minut moje nastawienie do tego przepieknego samochodu zmienito
sie radykalnie - od absolutnego zachwytu do ogromnego rozczarowania.
W dodatku wszyscy, bez wyjatku, patrzyli na mnie tak, jakbym prowa-
dzit statek kosmiczny, a nie samochdd, zamieszanie na drodze robito sie
ogromne, gdzie bym nie skrecit. Po kilkudziesieciu minutach wrocitem
na wypetnione zabytkami podworko, czujac sie jak mate dziecko, kto-
remu wiasnie uswiadomiono, ze Swiety Mikotaj nie istnieje.

Szukajooooooooo<
W gre wchodzg jedynie zadbane, bezwypadkowe egzemplarze z nie-

wielkim przebiegiem. Warto poszuka¢ wersji z manualng skrzynig bie-

gow, podobno jezdzi duzo lepie;j.
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Okazje, w postaci aut lekko rozbitych, czasem sie zdarzajg, jednak
dostep do czesci zamiennych, jest - delikatnie mowigc - dos$¢ utrud-
niony. Teoretycznie wszystko da sie dorobi¢, jednak moze to by¢ bar-

dzo czaso- i kosztochtonne.



LAND ROVER DEFENDER/

SANTANA PS-10

Bo mozna nim wjecha¢ prawie wszedzie

Po zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej brytyjska firma Ro-
ver, styngca z aut duzych i luksusowych, chciata jak najszybciej
wznowi¢ produkcje. Problem w tym, ze zapotrzebowanie na ele-
ganckie limuzyny bylo w zniszczonym kraju niewielkie - stad
pomyst na samochdd wielozadaniowy, podobny do jeepa wil-
lysa, tyle ze o cywilnym przeznaczeniu.

Pomyst opracowano bardzo szybko, konstrukcje oparto na
solidnej stalowej ramie, ale do budowy nadwozia wykorzystano
to, co bylo pod reka, czyli aluminiowe arkusze samolotowej bla-
chy. Gtéwne zatozenia pozostaty aktualne do dzi§, zresztg kon-
strukcja rowniez niewiele sie zmienita.

Trzy pierwsze serie land rovera, produkowane od 1948 do
1985 roku, byly proste i solidne, a gruntownej modernizacji
auto doczekato sie dopiero w 1983 roku. Wtedy tez pojawity

sie nowe oznaczenia - odmiany krotkie, trzydrzwiowe staly sie
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land roverem 90, a dtuzsza wersja to 110 - w obydwu przy-
padkach liczba odnosi sie do rozstawu osi wyrazonej w calach.
Nazwe defender wprowadzono na poczagtku lat dziewiecdzie-
sigtych, oficjalnie po to, by auta nie mylono z kolejnym, trze-
cim juz modelem - discovery, a tak naprawde chodzito o to, ze
sprzedaz w latach osiemdziesigtych gwaltownie sie zalamala,
walory praktyczne juz nie wystarczaly, nalezalo marce po-
méc, budujac wokét kampanie reklamowa i nadajgc chwytliwe

imie.

Niestety, warte polecenia sg dopiero samochody wyprodukowane
relatywnie niedawno, po 1998 roku. Wtedy to, zamiast bardzo pro-
stych w konstrukcji silnikéw wysokopreznych, pojawit sie motor Td5,
0 pieciu cylindrach i mocy stu dwudziestu dwoch koni. Jest przy nim
sporo elektroniki, co niekoniecznie sie sprawdza, jesli czesto szukamy
drogi nie tyle na skrdty, co wptaw, ale w codziennej eksploatacji silnik
ten ma same zalety: pracuje cicho, mato pali i nie sprawia wiekszycli
probleméw. A teraz gtdwna wada: za w miare zadbany, szesnastoletni
egzemplarz trzeba zaptaci¢ przynajmniej trzydziesci tysiecy ziotych.
Dziesiecioletnie sg dwa razy drozsze.

Kiedy w koncu rozstatem sie ze swoim land roverem discovery,
szybko zaczeto mi go brakowaé. Niekoniecznie zardzewiatych po
dtuznie czy bardzo stabego ogrzewania, raczej napedu na cztery
kota, spokojnej jazdy zimg i mozliwosci — jesli opony sg dobre
zjechania z ubitej drogi i ruszenia waskg polng Sciezka, nawet jesli
przykrywa jg gruba warstwa $niegu. W autach terenowych najlepsza
jest wiasnie ta uniwersalno$¢, to ze mozna zawsze na nie liczy¢ (pod
warunkiem, ze nie s3 w danym momencie popsute) w nieprzewi
dzianych sytuacjach, gdy $nieg paralizuje ruch lub gdy trzeba wycig
gna¢ kogo$ z rowu.



Land rover defender/Santana PS-10

Tak wyglada teoria, w praktyce z ubitej drogi zjezdzam tylko raz,
moze dwa razy w roku, szukajgc jakiego$ skrotu, i najczesciej konczy sie
to pytaniem obcych ludzi o droge. Na $nieg wystarczg zwykle opony
zimowe, byle w miare nowe, a ustugi dla ludnosci nadprogramowe
W postaci wyreczania pomocy drogowej mogg skonczyé¢ sie bardzo Zle.
Kiedy$ nieuwazny pan wjechat fiesta w zaspe i nie mogt sie wydostac.
Postanowitem mu pomdc, zaczepitem koniec linki holowniczej do
mojego disco, drugim wiasciciel auta obwigzat cos, co wzigt za ucho
haka — niestety, byta to aluminiowa rurka przymocowana na state do
chtodnicy klimatyzacji, kiedy szarpnatem, wyszta razem ze zderzakiem,
a fiesta i tak zostata w zaspie.

Bo tak naprawde kochamy terenowe samochody tylko i wylgcz-
nie dlatego, ze fantastycznie wygladaja — sa duze i gltosSne, mozna do
nich bezkarnie montowac rézne bajery, dodatkowe lampy, bagaznik
wyprawowy, drabinke albo orurowanie. Mato kto z tego korzysta, ale
wszyscy zgodzg sie chyba, ze dzieki nim auto wyglada jeszcze lepiej jak
duzy resorak. No i czy moze by¢ piekniejszy samochdd niz land rover
discovery w kolorze camel trophy? Ot6z moze — to ciemnozielony land
rover defender w petnym, bojowym rynsztunku.

Pomyslatem, ze rozstanie z disco ostodze sobie wiasnie defende-
rem, zawsze bardzo mi sie podobat. Poszukiwania rozpoczatem od
sprawdzenia, co moge kupi¢ za pietnascie-dwadziescia tysiecy - oka-
zalo sie, ze nic, absolutnie nic. Najtariszy, zarejestrowany samochdd
z 1997 roku, przez ostatnie dziesie¢ lat uzywany w lesniczéwce, miat
ponad trzysta tysiecy przebiegu, na zdjeciach wygladat niezle, ale i tak
kosztowat dwadziescia siedem tysiecy ztotych.

Pojechatem go obejrze¢ — auto okazato sie wyeksploatowane do
granic mozliwosci, miato spore luzy w zawieszeniu i uktadzie kierow-
niczym, silnik chlapat olejem, a karoseria wygladata jeszcze gorzej niz
w moim discovery. Wnetrze $mierdziato mokrym psem i zgnita trawa.
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W sumie byt to grat podobny do mojego land rovera, tyle ze wieksze
disco, z tego samego roku, z tym samym silnikiem, kosztowato piec¢
razy mniej.

By miec jaki$ punkt odniesienia, przejechatem sie kawatek i po-
zatowatem, ze nie zrobitem tego wczesniej, blizej domu - nie marno-
watbym teraz czasu. Juz wdrapanie sie za kierownice wymagato sporo
wysitku, a po zajeciu miejsca w fotelu robito sie i strasznie, i $miesz-
nie. Spory samochdd okazat sie zaskakujgco maty i ciasny w kabinie,
miejsce kierowcy odsunieto bardzo blisko w strone drzwi, a kierow-
nica - o dziwo - nie znajdowata sie w jednej osi z pedatami gazu,
hamulca i sprzegta. Do tej niezbyt, delikatnie mdwigc, ergonomicznej
postawy mozna sie podobno przyzwyczaic, ale bardzo szybko uznatem,
ze chyba nie mam na to ochoty.

Z zakupu zrezygnowatem, ale ogtoszenia ciggle przegladatem. | za-
uwazylem bardzo dziwne auto, ktére w moim budzecie miescito sie
idealnie, bo kosztowato zaledwie szesnascie tysiecy - przegapitem te
oferte, bo wyprodukowano je w 2006 roku, a na te nowsze land rovery,
ze wzgledu na kosmiczne ceny, w ogoéle nie patrzytem.

Moze to szesnascie tysiecy euro? Nie, stoi jak byk, ztotéwki.
Przebieg nieco ponad sto tysiecy kilometrow, auto wyglada na zdje-
ciach niemal jak duzy defender, ma tylko troche inny przéd, lampy
i atrape, a na niej inny znaczek. Zadzwonitem i umoéwitem sie na
ogledziny. Okazato sie, ze to S$wiezo sprowadzona santana PS-10,
czyli land rover defender produkowany na licencji w Hiszpanii. Pod
maska pracowat wysokoprezny silnik 2,8 litra o mocy stu dwudzie-
stu pieciu koni zrobiony przez Heco, ten sam, co w autach dostaw-
czych, z bezposrednim wtryskiem, a wiec nowoczesny i oszczedny,
a przy okazji, zwkaszcza w pordwnaniu z Td5 z land rovera, zupetnie
bezawaryjny.



Land rover defender/Santana PS-10

Auto zrobito na mnie rewelacyjne wrazenie - nie dos¢, ze byto kilka
razy tansze od defendera, to jeszcze usunieto niemal wszystkie jego
najwazniejsze mankamenty - fotele wyprofilowano, siedziato sie na
nich dziesie¢ razy wygodniej, a kierownica i pedaty znalazty sie w jed-
nej osi, wiec kierowca nie musiat wykrzywia¢ kregostupa. Nawet ha-
mulce byly lepsze, skuteczniejsze, w dodatku samochdéd miat sprawng
klimatyzacje.

Nie chciatem podejmowaé decyzji zbyt pochopnie, wiec wroci-
tem do domu z mocnym postanowieniem przeczytania o tym modelu
wszystkiego, co tylko uda sie znalezé w Internecie - by¢ moze sg jakie$
niespodzianki, o ktérych nie mam pojecia, moze to jaka$s mina, a niska
cena wynika z ukrytych wad lub niedoskonatosci. Okazato sie jednak,
ze najwieksza wada santany to to, ze nie jest land roverem — wyglada
podobnie, wedtug niektorych, w tym takze wedtug mnie, jezdzi lepiej,
kosztuje cztery razy mniej.

Zdecydowatem sie - bede jezdzit PS-10 i zanudzat wszystkich
historig malej, hiszpanskiej firmy. Ale niestety, zbyt diugo sie za-
stanawialem - auto sprzedano tego samego dnia, w ktérym je

ogladatem.

Zaréwno w przypadku starszych, jak i nowszych defenderéw najwaz-
niejsza jest rama, ktdra moze by¢ zardzewiata i wymagac kosztownej wy-
miany, albo skrzywiona, jesli auto uczestniczyto w wypadku. Reszta to
sprawa drugorzedna, cieknacy silnik da sie uszczelnic¢, luzy w zawiesze-
niu skasowac, wszystko jest kwestig ceny. Santany sg najczesciej w bar-
dzo dobrym stanie technicznym i blacharskim, jednak pojawiajg sie
w ogtoszeniach wyjatkowo rzadko, a przed zimg znikajg wszystkie.

259



260

Do weekendowych przejazdzek i czestych napraw

Unikaj « # # # # # # # <

Nawet delikatna sttuczka moze okaza¢ si¢ sporym wyzwaniem dla bla-
charza, bo zaréwno defender jak i santana majg aluminiowe poszy-
cie karoserii. Trzeba by¢ nie lada fachowcem, by podja¢ sie naprawy,
0 czym warto pamieta¢, przegladajac okazyjne oferty z egzemplarzami
po ,,lekkim” dachowaniu.



NISSAN 300ZX

Jurek Kiler miat takiego

Lata dziewiecdziesigte nalezaly do firm japonskich i w zasadzie
kazda z nich miala w swojej ofercie co$, co dzi§ nazywane jest
Jhello car'. Byly to auta majgce zwrécié uwage, zacheci¢ do
zakupu - moze niekoniecznie tego konkretnego modelu, najcze-
Sciej pieknego, ale tez drogiego i raczej niepraktycznego, ale
jakiego$ innego z aktualnej oferty danej marki. Mitsubishi ofe-
rowatlo wiec model 3000GT, przypominajacy ferrari, Honda spor-
towg NSX, ktéra moze nie wygladata tak rewelacyjnie, ale za to
jezdzita jak rasowe wioskie superauto. Toyota postawita na bar-
dzo mocng supre, Mazda ciggle ekspergmentowala z silnikiem
Wankla w modelu RX-7 trzeciej generacji, nawet Subaru zapro-
ponowalo co$ ciekawego - bardzo nietypowy model SVX. Nic
zatem dziwnego, ze Nissan takze musiat zainteresowa¢ czyms$
swoich klientow.

Auto zademonstrowane S$wiatu w 1989 roku nie mogto sie nie
podobaé, mierzylo nieco ponad cztery metry i trzydziesci centy-
metréw w odmianie dwumiejscowej i dwadziescia centymetréw

wiecej w konfiguracji 2+2, gdy w kabinie miaty sie zmiesci¢ dwie
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osoby doroste | dwodjka dzieci. Silnik benzynowy, sprzegniety
z manualng skrzynia o pieciu przelozeniach lub czterobiegowym
automatem, miat trzy litry pojemnosci i sze$¢ cylindrow - kazdy
z nich obstugiwat zestaw czterech zaworéw. Moc stabszej wersji
to dwiescie trzydziesci koni, mocniejszej, z podwdéjnym dotado-
waniem, ponad dwiescie osiemdziesigt, co pozwalato rozpedzi¢
sie clo setki w czasie krétszym niz szes¢ sekund.

Produkowane przez dwanascie lat auto cieszylo sie sporg
popularnoscia, powstato sto piecdziesigt tysiecy egzemplarzy,
cho¢ cena byla wysoka. Jedna trzecia nissanéw 300ZX pozostata
na rynku japonskim, wiekszo$¢ trafita do USA, i cho¢ dziatata
oficjalna europejska dystrybucja, to wlasnie najczesciej ze Sta-
néw pochodzg samochody wystawione do sprzedania w Polsce.
Nie ma ich wiele, a kosztujg minimum dziesie¢ tysiecy - jesli
wymagaja mechanicznych lub blacharskich poprawek, a gdy sa

w idealnym stanie, to dwa, a nawet trzy razy wiece;j.

Z nissanem 300ZX miatem kontakt juz w pierwszej potowie lat dzie-
wiecdziesigtych, w Niemczech, i auto zrobito na mnie piorunujace
wrazenie. Byto bardzo niskie, szerokie i wygladato rewelacyjnie. Wcze-
$niej nawet nie styszalem o takim modelu, nie przypuszczatem, ze
firma, ktora produkuje kanciastg micre i bezawaryjne, ale pozbawione
uroku sunny, potrafi zbudowac¢ samochdd o tak przepieknym ksztat-
cie, godnym najlepszych wioskich marek z najwyzszej potki. Auto na-
lezato do osoby wspdtpracujacej z zatrudniajgcg mnie — dzieki tacie
i jego szefowi - firma.

Z inicjatywa wspolnej przejazdzki nawet nie $miatem wychodzié,
ale gdy wiasciciel zobaczyt miodego chiopaka, przyklejonego niczym
$limak do bocznej szyby, sam te zaproponowat. To trwato chwile, kilka
minut, kilka kilometréw, ale w zupetnosci wystarczyto, by podwdjnie
dotadowany silnik pokazat, co potrafi. Przyrost mocy od samego startu



Nissan 300ZX

byt ogromny, ale po chwili, gdy turbiny rozkrecity sie do wyzszych ob-
rotéw i zaczely z najwieksza wydajnoscig pompowac¢ powietrze, uczu-
cie docisku do fotela zmieniato sie w gwattowng site, odczuwalng na
catej klatce piersiowej. Miatem Kilkanascie lat, niewiele doswiadczenia
z samochodami, ale sporo z motocyklami, réwniez tymi najszybszymi.
Okazato sie, ze tu wrazen jest jeszcze wiecej, wieksza skuteczno$é
i poczucie panowania nad maszyng. Znikngt za to ten delikatny co
prawda, ale nieprzyjemny strach, ktéry zawsze (na szczescie) towarzy-
szy mi, gdy prowadze motocykl.

Kiedy wrdciliSmy na parking, bytem w si6dmym niebie, a gdy za-
konczyliSmy podr6z efektownym $lizgiem z buksujgcymi, dymigcymi
oponami, szczescie osiggneto petnie. Chyba po raz pierwszy w moim
zyciu zobaczytem, ze samochody mogg by¢ réwnie fajne jak motocykle.
Na wiasnego nissana 300ZX musiatem jednak chwile poczekad.

Kilka lat pozniej, gdy miatem juz prawo jazdy, wasng firme i nieco
pieniedzy, wydawatem je gtdwnie na samochody. Kupowatem, sprze-
dawatem i ciagle chciatem wiecej — co$ lepszego, mtodszego, szybszego.
W 2002 roku konczytem 24 lata i mogltem poszczycic sie sporym mo-
toryzacyjnym dorobkiem. Statem sie wiascicielem kilkunastu bardzo
fajnych aut, najczesciej klasykéw, a takich zwyktych samochodéw prze-
wineto sie przez moje rece przynajmniej trzy razy tyle. Nigdy jednak
nie mialem wspdtczesnego sportowego modelu, wylgcznie stare jagu-
ary z ogromnymi silnikami, zuzywajace mndstwo paliwa, wiecznie po-
psute i Smierdzace splesniatymi matami kokosowymi, albo hatchbacki,
jak nissan sunny GTI — nic z naprawde wysokiej poiki.

Kiedys, po wyjatkowo udanym dla firmy kwartale, gdy mia-
tem tak duzo pracy, ze nie starczylo czasu na wydawanie pieniedzy,
udato mi sie odlozy¢ kwote pozwalajgcg na kupienie jakiejs fajnej za-
bawki. Ogtoszenia przegladatem jak szalony — toyota supra, mitsubi-
shi 3000GT, moze najnowszy pontiac firebird? Tak naprawde kazde

z tych aut znacznie wykraczato poza moj budzet, ceny zaczynaty sie od
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czterdziestu tysiecy ztotych, a moglem wyda¢ co najwyzej dwadziescia
pie¢ tysiecy. | wiasnie za tyle wystawiony zostat czarny nissan 300ZX
z 1995 roku.

Auto opisano bardzo lakonicznie — przypominam, ze to czasy,
kiedy o Allegro, Otomoto i portalach w stylu Otx czy Gumtree, nikt
jeszcze nie styszat. Ogtoszenia drukowano w dwoch czy trzech tygo-
dnikach, chyba tylko jedna gazeta, ,Gietda Samochodowa”, wycho-
dzita dwa razy w tygodniu, i to ona zresztg, jako pierwsza, udostepnita
baze ogtoszen w sieci.

Wspomniany anons znalaztem jednak w wydaniu drukowanym,
a brzmiat w przyblizeniu tak: Nissan 300ZX, 1995, zar, bezwyp, czarny,
uszk. turbo, Zielona Géra, 24,900 zt. | numer telefonu komdrkowego.
Zadzwonitem od razu, ale - jak sie okazalo — nie bytem pierwszy. Me-
ski gtos wyjasnit, ze pilnie potrzebuje pieniedzy, bo zaliczkowat juz
jakie$ porsche i musi sie pozby¢ nissana jak najszybciej, i ze jest juz
gos¢, ktory sie prawie zdecydowal, za dwadziescia trzy tysigce, i zaraz
ma zadzwoni¢ po numer konta, zeby przestac zaliczke.

Prawie sie zdecydowal? Cztowieku, ja jestem zupetnie zdecydo-
wany! Wypytatem o szczeg6ly uszkodzenia, okazato sie, ze auto nie
kopci, nie dymi, normalnie jedzie, tylko nie ma pelnej mocy. Za-
pytatem tez o to porsche, ktére facet mial zaraz odebra¢. Byfa to
911 trzeciej generacji z 1994 roku z silnikiem o pojemnosci 3,2.
Specjalista od porsche sie nie czutem, ale wydawato mi sie, ze to po-
winno by¢ 3,6, nawet o to spytatem, ale facet obstawal przy swoim,
ze to taka nieco mniejsza wersja. Wrocitem wiec do tematu gow-
nego - zapewnitem, ze ja sie juz decyduje, jesli przeSle mi SMS-em
numer rachunku bankowego, to zaraz pojade do banku i wptace dwa
i pot tysigca ztotych zaliczki, a potwierdzenie przelewu wysle fak-
sem. Sprzedajacy poprosit o trzy i pot tysigca — tyle musiat miec jesz-
cze dzi$, zeby udobruchac wiasciciela porsche. Zgodzitem sie, cho¢
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niechetnie. Pobiegtem do wskazanego banku, wptacitem pienigdze
bezposrednio na konto, wystatem potwierdzenie przelewu. Przeszcze-
Sliwy, widziatem sie juz za kierownicg fantastycznego samochodu,
takiego jak ten, ktorym jezdzit Kiler, Jurek Kiler. Umoéwitem sie, ze
auto odbiore nastepnego dnia.

Zabratlem brata, pozyczytem nubire od taty i pojechalismy do Zie-
lonej Gory. Z autostrady pod Poznaniem, kiedy wiedziatem juz mniej
wiecej, 0 ktorej dojedziemy, potwierdzitem czas i miejsce spotkania
- miat to by¢ jaki$ duzy sklep, tuz za rondem, na trasie prowadzacej
do miasta. Chyba po szesciu, moze nawet siedmiu godzinach podrézy
dotarliSmy do Zielonej Géry, ale zadnego ronda nie bylo... sklepu tez,
a o ulicy, na ktorej mieliSmy sie spotka¢, nie styszano. Dzwonitem,
nikt nie odbierat, a po chwili telefon zamilkt na zawsze. Dopiero wtedy
zorientowatem sie, ze padiem ofiarg perfidnego oszustwa, by¢ moze
jako jeden z pierwszych w naszym Kkraju.

O tym, jak bytem wsciekly, w poczuciu catkowitej bezsilnosci, nie
bede nawet pisat. Pienigdze, przeznaczone na zakup 300ZX, na mie-
sigc czy dwa schowatem, ale z fajnego auta nie zrezygnowatem, tyle ze
musiatem te upokarzajacg nauczke jakos$ przebole¢. Ostatecznie zdecy-
dowatem sie na zakup opisanego w tej ksigzce lexusa SC300, ktdrego,
w odroznieniu od sportowego nissana, miatem okazje zobaczyé — nie-
stety, tylko raz.

Szuka] ¢ o o o H o o o H |

Najwiekszym problemem nissana 300ZX jest bardzo skomplikowany,
podwdjnie dotadowany silnik. Musi by¢ w perfekcyjnym stanie tech-
nicznym, bez wyciekéw, przedmuchdéw i dymienia. W przeciwnym
wypadku jego naprawa bedzie bardzo droga.
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Unikajoooooooo

Auta zaniedbane mechanicznie, blacharsko lub wizualnie mozna opta-
calnie uratowa¢, jednak tylko pod warunkiem ze nie nastgpita kumu-
lacja wad i usterek. Wiele czesci pasuje tylko i wylgcznie do tego mo-
delu, moze by¢ wiec naprawde spory problem z ich znalezieniem.



LAND ROVER DISCOVERY

300 TDI

Duze auto terenowe z napedem na cztery Kkota, reduktorem
| blokada mechanizmu roznicowego. Dwie wersje nadwozia,
trzy- i pieclodrzwiowa. Produkowany od 1994 do 1999 roku,
dostepny z czterocylindrowym, dotadowanym silnikiem Diesla
25 litra o mocy stu pietnastu koni (spalanie ok. dziesie¢ Ii-
trbw na sto kilometrow) albo benzynowym V8 o pojemnosci 4
litrow i mocy stu osiemdziesieciu koni, pochtaniajgcym nawet
dwa razy wiecej paliwa. O discovery mowi sig, ze nigdy nie
zardzewieje, bo jest wykonany z aluminium. To nie do konica
prawda. Niestety, z tego lekkiego materialu wyprodukowano
tylko zewnetrzne poszycie. Podloga, rama i progi sg stalowe,
w dodatku dos$¢ stabo zabezpieczone przed korozjg, zwlaszcza
w miejscach taczenia.

Ceny sprawnych, jezdzacych egzemplarzy zaczynajg sie ocl
o$miu tysiecy ziotych, auta profesjonalnie przygotowane do wa-

runkéw terenowych, w idealnym stanie, moga by¢ o kilkanascie
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tysiecy drozsze. Najstarsze samochody z pierwszej serii pocho-
dza z 1989 roku, wiekszo$¢ z nich przegrata walke z uptywa-
jacym czasem i nhadaje sie jedynie do nieoptacalnego remontu.
Druga generacja discovery, wygladajagca bardzo podobnie, jed-
nak wyposazona w pieciocylinclrowy silnik wysokoprezny z no-
woczesnym wtryskiem paliwa common rait, pojawita sie w 1999

roku i byta produkowana przez szes¢ lat.

Niezbyt duze, dwupokojowe mieszkanie na Mokotowie i dwa spore
psy. Jeden nie do korica zréwnowazony emocjonalnie, a drugi, a wia-
Sciwie druga, patrzaca na niego spode tba i wkurzajaca sasiadow szcze-
kaniem, ilekro¢ zamykaliSmy za sobg drzwi i znikaliSmy na diuzej niz
trzy minuty. Nie bylo innego wyboru, trzeba byto kundle ze sobg za-
biera¢ tak czesto jak tylko sie¢ dato. Mimo to wchodzac na ostatnie
pietro kamienicy, z niepokojem sprawdzaliSmy, czy kto$, w odwecie
za te hatasy, nie podpalit nam wycieraczki. Zar6wno Boston, otrzy-
many w posagu bernenski pies pasterski mojej zony, jak i znaleziona
przeze mnie kilka lat wcze$niej Shellka, prawie rasowa, znerwicowana
wilczyca, niemal codziennie jezdzity ze mng pod Warszawe, do warsz-
tatu. Problem w tym, ze nie wszystkie samochody testowe nadawaty
sie do zapakowania dwoch pséw - wzgledny spokdj panowat tylko
wtedy, gdy bagaznik byt na tyle duzy, by oba znalazty wiasny kat i nie
widziaty sie ani nie dotykaty sie wzajemnie. W przeciwnym wypadku
dochodzito do kottowaniny, potwornie stresujacej i jednoczesnie nie-
bezpiecznej, no bo jak tu jecha¢, gdy nagle jeden pies rzuca si¢ na
drugiego? Albo zaczyna szczekac?

Wiasnie wtedy, pod koniec 2011 roku, doszedtem do wniosku,
ze tak dalej by¢ nie moze. Skoro codziennie zabieram obydwa psy,
a raz na tydzien wrzucam do odkurzacza na stacji benzynowej nawet
trzydziesci ztotych, by usung¢ z testowek wszystkie fruwajace kiaki, to
chyba najlepiej bedzie, jesli kupie auto z duzym bagaznikiem.
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ByliSmy zaledwie dwa tygodnie po S$lubie, pottora miesigca po
zareczynach. Jak nietrudno sie domysli¢, mieliSmy za sobg ogromny
wysitek organizacyjny, stres, mnostwo adrenaliny i - delikatnie rzecz
ujmujac - spore, w sumie niezbyt doktadnie zaplanowane wydatki.
Wszystkie te czynniki sprawity, ze zamiast w miare nowej, dwuoso-
bowej, francuskiej ,societe” z matym i oszczednym silnikiem wysoko-
preznym, zamiast niewielkiego dostawczaka w stylu renault kangoo
czy fiata doblo, wymyslitem land rovera discovery. Teoretycznie, same
zalety. Duze, wykonane w sporej czesci z aluminium auto powinno by¢
w nieztym stanie blacharskim, nawet jesli osiggneto juz wiek kilkuna-
stu lat. Bardzo prosta, w przypadku pierwszej serii, konstrukcja silnika
dawata nadzieje na bezawaryjng prace i niskie koszty ewentualnych na-
praw, zreszta, w razie czego, na rynku jest tyle sprowadzonych na czesci
anglikéw, ze wymiana uszkodzonego elementu, nawet calego silnika
czy skrzyni biegéw, bedzie kosztowata grosze. Staty naped na cztery
kota przyda sie zima, reduktor — jesli trzeba bedzie kogo$ poratowac
na trasie i wyciagna¢ z rowu, a solidna konstrukcja na ramie umozli-
wia podczepienie ciezkiej przyczepy z tylu i zestawu do odsniezania
z przodu.

Poslubne oszotomienie udzielito sie tez zonie, ktéra zaréwno do
mojego pomystu, jak i kompleksowej, romantycznej wizji podeszia
z ogromnym entuzjazmem. Bedziemy zabiera¢ psy i jezdzi¢ po bez-
drozach! Wystarczyto tylko znalez¢ odpowiedni samochdd - najlepiej
zarejestrowany, z hakiem, delikatnie uszkodzony, tak, aby dato sie go
przetransportowa¢ do warsztatu na kotach, bez korzystania z lawety,
i — jesli to mozliwe — wiasnorecznie naprawi¢. W gre wchodzita wiec
niewielka stluczka, niesprawna skrzynia biegéw lub defekt silnika,
zwiaszcza ze budzet na ,psi samochdd” byt mocno ograniczony — mo-
glismy wydac szes¢, gora siedem tysiecy ztotych, a ceny aut w dobrym
stanie technicznym i wizualnym zaczynaty sie od dziesieciu-dwunastu
tysiecy.
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Jedyny wystawiony do sprzedania i spetniajacy nasze niezbyt
wygorowane wymagania samochod byt dosé daleko, ponad trzysta
osiemdziesigt kilometréw od Warszawy, na poétnoc od Poznania.
Na zdjeciach auto wygladato nawet nieZle. Lakier w kolorze butel-
kowej zieleni byt juz nieco podrapany (spoleruje), zamiast tylnych
bocznych szyb wklejono srebrne dykty (wymienig, co za problem),
wnetrze nieco zaniedbane (wyczyszcze), a przebieg spory, trzysta
piecdziesiat tysiecy kilometrow. Niska cena wynikata z tego, ze silnik
gubit olej, prawdopodobnie przez uszkodzong gtowice. Pluséw jed-
nak tez nie brakowato — przede wszystkim auto bylo zarejestrowane,
miato wazny przeglad i ubezpieczenie, hak holowniczy wbity w do-
wad rejestracyjny, a cena - siedem i pét tysigca ztotych - pozostawata
do negocjacji. Zadzwonitem i — korzystajac z tego, ze za dwa dni moj
brat miat krazy¢ z drugim kierowcg po zachodniej Polsce - umoéwi-
tem sie na ogledziny.

Pierwsze wrazenie, gdy dojechaliSmy ciemnym, péznym popotu-
dniem, byto fatalne. Wiasciciel czekat w uméwionym miejscu, i ow-
szem, ale zamiast pieknej terendéwki zobaczytem stary, potwornie za-
niedbany samochdd, nieco tylko przypominajacy zielone ,disco” ze
zdje€. Wszedzie, tacznie z dachem, widac¢ byto rysy spowodowane ga-
teziami, zbyt glebokie, by je spolerowaé. Opony tyse, luz w ukladzie
kierowniczym spory, do tego, po otwarciu maski, nie dato sie nie za-
uwazy¢, ze jakby troche samochodu brakowato... Panele zewnetrzne
byly co prawda aluminiowe, w charakterystyczny sposob utlenione
w nielicznych miejscach, jednak stalowe poszycie komory silnika
przerdzewiato, najmocniej tuz przy reflektorach. W dziury dato sie
wsadzi¢ nie tylko palec, ale nawet calg reke, na wiekszych wertepach
z auta mdgt wypas¢ akumulator. Ale najgorsze byto wnetrze: tak za-
puszczonego, brudnego i S$mierdzacego samochodu nie widziatem
chyba nigdy. Fotele, boczki, dywan, a nawet deska rozdzielcza i kie-

rownica — wszystko umorusane do tego stopnia, ze ledwie dato sie
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rozpozna¢ oryginalny kolor. Co ciekawe, elementy nie wygladaty na
zniszczone, materiat nie byt nigdzie poprzecierany, nie zauwazylem
tez niemozliwych do usunigcia plam z asfaltu czy farby — po pro-
stu zwykty, nanoszony i sktadowany latami brud. A posrodku tego
wszystkiego, na niezbyt solidnie dokreconej tylnej kanapie, tkwit
nowy i czysty fotelik dzieciecy.

A jednak auto, cho¢ lepkie od brudu, podrapane, ohydne w kabinie
i wymagajace pilnej interwencji mechanika (znikajacy olej), prowadzito
sie wspaniate. Pozycja za kierownicg byla fantastyczna, widoczno$c¢
Swietna, a przyspieszenie, jak na tak malg moc i nie w petni sprawny
silnik, niezte. Polubilismy sie btyskawicznie — zrozumiatem, czemu tak
wiele 0s6b pata do tej brytyjskiej terendwki ogromng mitoscia.

Negocjacje nie trwaty zbyt dtugo, udato mi sie obnizy¢ cene o ty-
sigc piecset ztotych — gdyby silnika nie dato sie uratowac, wystarczy
na drugi, uzywany. Dostatem dwie szyby, ktérych poprzedni wiasci-
ciel nie zdazyt, przez siedem lat, wklei¢, oraz banke oleju na droge.
PognaliSmy w strone Poznania, by dosta¢ sie na autostrade. Auto
nie bylo idealne, wymagato remontu i gruntownego czyszczenia,
ale jechato sie nim bardzo przyjemnie. Miato troje drzwi (szkoda),
ale za to klimatyzacje (oczywiscie niesprawng, ale i tak to rzadkosc)
i dwie poduszki powietrzne. Po Kilkudziesieciu kilometrach sym-
patycznej jazdy, umilanej planami wspdlnych terenowych podrézy,
juz na bramkach przed autostradg A2, na wolnych obrotach, zaczeta
mruga¢ kontrolka cisnienia oleju. Zatrzymatem sie, dolatem ze trzy
litry, i postanowitem sprawdzaé¢ stan co sto kilometréw. Na nastep-
nej stacji benzynowej kupitem barnke najtariszego oleju silnikowego
do diesla, znowu nieco dolatem, i tak co godzine. Juz przed todzia,
na ostatnim odcinku autostrady, obszedtem auto dookofa. Chciatem
sprawdzi¢ czy wszystko jest OK, czy nie odkrecity sie kota, czy nic
nie odpadto. | zauwazytem, ze tyt auta jest dziwnie brudny. | tlusty.
Olej przelatywat przez silnik i — wyrzucany przez rure wydechowg
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- szczelnie obkleit nie tylko calg tylng klape, ale nawet zamontowane
na niej koto zapasowe.

Refleksja: co$ ty cztowieku kupit - przyszta nastepnego dnia rano.
Do domu udato sie dojecha¢ bez wiekszych probleméw, cho¢ zuzy-
cie oleju silnikowego byto tylko dwa razy mniejsze niz napedowego,
a ubrania, $mierdzace zaniedbanym, brudnym autem, postanowiliSmy
wyrzuci¢. Po dhugiej trasie samochdd nie chciat zapali¢, musiatem mu
pomoc tatwopalnym eterem rozpylonym prosto do rury doprowa-
dzajgcej powietrze. Przy Swietle dziennym wnetrze wygladato jeszcze
gorzej niz wczoraj, a rysy na karoserii wydawaty sie duzo glebsze. Ale
plan prac juz byt Najpierw, korzystajac z tadnej pogody, doprowadze
do porzadku kabine. Potem wymienie lub naprawie silnik, kupie nowe
terenowe opony, bagaznik wyprawowy, drabinke na dach, kangura, za-
toze wysoko poprowadzony wlot powietrza. Jednym stowem — dopro-
wadze disco do porzadku.

Po odkurzeniu kabiny niewiele sie zmienito, wiec pojechatem do
outletu AGD po odkurzacz pioracy. Fajna sprawa, ale cho¢ doktadnie
przejechatem kazdy centymetr kwadratowy pachnacg mgietka, wne-
trze stato sie wprawdzie wilgotne, ale na pewno nie zrobito sie czyst-
sze. Klngc w myslach, wykrecitem fotele, rozebratem je, odstaniajac
goty stelaz. Wymienitem kruszacg sie gabke siedziska, a materiatowe
obicia powedrowaty do pralki. Praly sie dwa razy w szes$cdziesieciu
stopniach i w koncu sie... dopraly. Byly czysciutkie i pachnace, wy-
gladaty niemal jak nowe, cho¢ kosztowalo mnie to kilkanascie go-
dzin ciezkiej pracy. Odmalowatem pordzewiale mocowania, ztozy-
tem fotele. Tylng kanape wyrzucitem od razu, nie dos$¢, ze miata inng
tapicerke, to jeszcze wygladata tak, jakby nic nie mogto jej pomac.
Deske rozdzielcza, kierownice i boczki drzwi umytem i domylem ko-
lejno: benzyng ekstrakcyjna, maszyng parowa i odkurzaczem piorg-
cym. Z dywanem zrobitem podobnie, w dodatku, korzystajac z oka-
zji, ze wszystko byto odstoniete, przez kilka kolejnych dni skrobatem
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rdzewiejgcg podtoge, tatatem dziury i zabezpieczatem na kolejne lata
specjalnymi preparatami. Co ciekawe, mimo ze auto wydawato sie
sterylnie czyste, w dodatku ciggle pozbawione foteli, w kabinie nadal
cuchneto — winne okazaly sie zawilgocone maty wygtuszajagce - usu-
natem je i dociglem nowe ze specjalnej gabki. Remont wnetrza trwat
trzy tygodnie, a dopetnieniem staly sie nowe skoérzane mieszki na
dzwignie zmiany biegdw, reduktora i hamulca recznego, oraz obszyta
na nowo kierownica.

Z wymiang silnika poszto gorzej. Jeden egzemplarz, w idealnym
podobno stanie, za dziewieCset ziotych, sprzatnieto mi sprzed nosa.
Reszta byta albo za daleko, albo zbyt duzo kosztowata. Na szczescie
znalaztem maty warsztat wyspecjalizowany w autach 4 x 4 , gtéwnie
starszych land roverach, usytuowany na tyle blisko, ze datem rade doje-
cha¢ na kotach. Remont silnika zajgt miesigc. Cho¢ roboty byto sporo,
bo oprécz nowych pierscieni ttokowych nalezato zregenerowaé gtowice
i wymieni¢ turbine, to rachunek okazat sie zaskakujgco niski, zaptaci-
fem dwa tysigce dwiescie ztotych za robocizne z czeSciami i dodatkowo
dwiescie ztotych za uzywang turbosprezarke. Auto dostato nowy aku-
mulator i odzyskato wigor, zapalato bez probleméw nawet w najwiek-
sze mrozy. Pod koniec lutego oddatem do piaskowania i pomalowatem
na czarno wszystkie felgi, po czym zatozylem na nie bieznikowane
opony o bardzo terenowej rzezbie. Do zrobienia zostaly jeszcze luzy
W zawieszeniu, za oknem zima, a moje disco o dwa centymetry wyzsze
niz brama garazowa. Na szczescie, po spuszczeniu powietrza z opon,
bardzo ostroznie udato sie wjecha¢. Dach podrapatem tylko w jednym
miejscu.

Posiadanie duzego auta z napedem na cztery kota, reduktorem i ha-
kiem holowniczym okazato sie sporg frajdg, cho¢ w prawdziwy teren
pojechatem tylko raz. Za to ciezka, filmowa lawete podczepiatem dosc
czesto, zanim zima sie skoniczyta miatem tez okazje wyciagnaé¢ z rowu

sportowego mercedesa tesciowej, a kilka miesiecy pozniej, wiosna, jej
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drugi samochod, forda streetka... z kolejnego rowu. Latem dokupitem
pieknego kangura na przdd, drabinke dachowg i dodatkowe os$wie-
tlenie - auto zaczeto przypominac rasowg terendéwke, do petni szcze-
$cia brakowato jedynie drobnych prac blacharskich i lakierniczych. Te
ostatnie postanowitem zaczaé od tylnej klapy, ktéra utlenita sie najbar-
dziej, i z ktorej lakier odpadat dostownie ptatami. Dorobitem puszke
sprayu, przygotowatem powierzchnie i wielkimi ptachtami folii osto-
nitem bardzo dokfadnie przestrzenn dookota samochodu, improwizujac
Smiechu wartg ,komore bezpytowa”. Pierwotny plan zakladat zrobie-
nie zaprawek i punktowe trysniecie w Kilku najgorszych miejscach,
ale okazato sie, ze jestem lepszym lakiernikiem, niz przypuszczatem.
Postanowitem pomalowac calg klape, nastepnie, po demontazu tyl-
nych Swiatet i przygotowaniu powierzchni, réwniez stupki. Wszystko
zajeto ze trzy dni, ale nawet lakier bezbarwny udato sie potozy¢ nie-
mal perfekcyjnie. Tyle ze zanim wysecht do korca, wiatr zerwat folie
i zniszczyt powtoke na lewym stupku... Pojechatem po kolejng puszke
sprayu, ostonitem to, co byto gotowe, i pomalowatem jeszcze raz. Wy-
szto pieknie, jednak po wyschnieciu i zerwaniu zabezpieczen okazato
sig, ze pani niezbyt doktadnie dobrata mi kolor. Lakier byt wprawdzie
zielony, lekko wpadat w oliwke, ale miat zupetnie inny odcieri — robote
trzeba byto powtorzyé. Skoro jednak tak dobrze i szybko mi szto, po-
stanowitem pomalowaé cate auto. Na zéto. Miatem kiedy$ takiego re-
soraka, jednego z pierwszych discovery, przygotowanego na rajd Camel
Trophy. Dobranie lakieru okazato sie banalnie proste, w dodatku byt
to poliuretan, a wiec nie wymagat warstwy bezbarwnego. Kupitem za-
pas farby, prawie profesjonalny pistolet lakierniczy i wzigtem sie do
roboty — codziennie, przez trzy miesigce, szlifowatem, szpachlowatem
i malowatem.
Roboty okazato sie duzo wiecej, niz zaktadatem w najgorszych
scenariuszach, ledwo skonczytem przed zima, ale efekt byt naprawde
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wspaniaty, przynajmniej z daleka. Tyle ze ja juz zbyt doktadnie na-
patrzylem sie na ten samochdd, wiedziatem doskonale, ktdre miejsca
wypadatoby jeszcze dopracowaé, gdzie zabrakio farby, a gdzie checi.
I zapewne wiasnie przez to, a takze ze wzgledu na kolejny projekt,
ktory mi Switat w glowie, jak réwniez z powodu sporego kiopotu
z otrzymaniem pozytywnego wyniku przegladu (w dodatku wiedzia-
tem, ze nastepnym razem bedzie jeszcze trudniej), postanowitem sie
rozsta¢ z mojg terenowka.

Nowy wiasciciel zabrat disco do lesniczowki, zostawit w rozlicze-
niu hyundaia santa fe za pie¢ tysiecy ziotych i doptacit trzy i pot
tysigca gotowka. Zaniedbanego hyundaia wypratem i sprzedatem ty-
dzien pdzniej za dziewieC tysiecy, a za ,dyskotekg” zaczatem tesknic
po miesigcu.

Aktualnie poluje na drugg serie, z nowocze$niejszym i mocniej-
szym dieslem. Wiem, ze nie da sie go naprawi¢ drutem i miotkiem,
ze samochdd nie wytrzyma nurkowania, choéby ze wzgledu na skom-
plikowang elektronike. Ale zostato mi jeszcze troche zoéttej farby,
a zadne auto nie wyglada tak fantastycznie w tym kolorze jak land
rover discovery.

Szukajooooooooo

Zadbanych, $wiezo sprowadzonych egzemplarzy z silnikiem wysoko-
preznym. Zwr6¢ uwage na wycieki oleju i ptynu chtodniczego - ich
usuniecie na pewno nie bedzie ani tanie, ani fatwe, sprawdz tez, czy
nie ma $ladéow korozji w miejscach tgczenia aluminiowych poszy¢ ze
stalowg konstrukcjg, czy pod maska, z tytu reflektoréw, nie ma przy-
padkiem przerdzewiatych dziur, oraz czy nabity na ramie numer VIN
jest jeszcze wystarczajaco czytelny.
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Unika] * # o o # o o o

Aut z uszkodzong skrzynig biegéw, reduktorem lub mechanizmem
réznicowym oraz z korozjg, ktora przechodzi przez blachy na wylot.
Nie kupuj samochodéw wyeksploatowanych do granic mozliwosci
i uzywanych przez mysliwych lub lesSnikéw. Doprowadzenie zdezelo-
wanego disco do stanu uzywalnosci bedzie sporo kosztowato.



RENAULT LAGUNA I

(TURBO)

Bo jezdzi fenomenalnie i - w odréznieniu od
pozostatych wersji - duzo rzadziej sie psuje

Wraz z modelem clio, ktory pojawit sie na rynku w 1990 roku,
francuska firma zaczeta powoli odchodzic od wypracowanego
przez siebie nazewnictwa. Nowe, wprowadzane do sprzedazy
auta nie byly juz oznaczane cyframi, lecz otrzymaty krotkie na-
zwy. Kompaktowe renault 19 przeistoczylo sie w megane, luk-
susowe 25 w safrane, a samochod nalezacy do klasy Sredniej,
model 21, doczekat sie w roku 1994 gruntownej modernizacji
i nazwy laguna.

Trzeba uczciwie przyzna¢, ze nowy model, na tle swoich
konkurentéw, czy to francuskich, czy niemieckich, wygladat
wspaniale, zresztg jego sylwetka nie zestarzala sie do dzis,
mite dla oka jest rowniez wnetrze. Zerwanie z dotychcza-

sowag nomenklaturg stato sie symbolicznym, nowym rozdaniem
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| miato przekona¢ klientéw, ze od tej pory auta marki Renault
beda nie tylko nowoczesne, ale roéwniez pozbawione proble-
moéw technicznych, co w przesziosci zdarzalo sie, niestety,
dos¢ czesto.

Z pierwszg lagung nie do konca sie to udato, auto byto co
prawda spore i bardzo komfortowe, jednak Kklient potrzebowat
nieco szczescia, by trafi¢ na dobry egzemplarz. Wygladato to
tak, jakby co dziesigty pojazd zjezdzajgcy z linii produkcyjnej
zmontowano Zzle, niechlujnie i niedoktadnie. Na plus mozna za-
liczy¢ fakt, ze samochdd - dos¢ prosty od strony konstrukcyjnej
- latwo dalo sie naprawic.

Druga generacja laguny, zaprezentowana w 2001 roku,
miatla spisywa¢ sie duzo lepiej. Auto, w poréwnaniu z produ-
kowang na poczatku XXI wieku konkurencjg, wygladato feno-
menalnie, zaréwno na zewnatrz jak i w kabinie. W bogatszych
wersjach  moglo mie¢ niemal wszystkie dostepne na rynku
elektroniczne bajery, ksenonowe Swiatta czy czujnik deszczu,
bylo do tego samochodem bardzo bezpiecznym - jako pierw-
sze zdobylo komplet pieciu gwiazdek w testach zderzeniowych
EuroNCAP, na czym zresztg oparto catg kampanie reklamowa.
Wyb6r  silnikbw proponowano spory, a o0siagi, nawet w naj-
stabszych wersjach, okazaly sie bardziej niz satysfakcjonujgce
- podstawowy benzynowy motor 1,6 o mocy stu siedmiu koni
rozpedzat sie do setki w niecate dwanascie sekund, 2,0 ponizej
dziesieciu sekund, a wersja z turbo, o mocy stu sze$cédziesieciu
trzech koni w osiem i pét sekundy. Oferte uzupetniono o kitka
silnikéw wysokopreznych, gtéwnie o pojemnosci 1,9 i mocy od
dziewieédziesieciu do stu dwudziestu, a po liftingu stu trzy-
dziestu koni. Silniki 2,2, wieksze i mocniejsze, mogly mie¢ na-
wet sto piecdziesigt koni i z manualng skrzynia pozwalaty na

sprint do setki w 9,8 sekundy.
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Druga generacja laguny, zaréwno w swojej pierwszej wer-
sji, jak | po gruntownym od$wiezeniu w 2005 roku, przeszta do
historii jeszcze w trakcie produkcji, cho¢ zapewne nie w taki
sposob, jak by tego oczekiwali jej tworcy... Byto to i jest w dal-
szym ciggu jedno 2z najbardziej awaryjnych aut, jakie mozna
kupi¢. Liste awarii typowych dla najpopularniejszego motoru
wysokopreznego o pojemnosci 1,9 litra otwiera bardzo powazna
przypadios¢ - przekrecenie sie panewki, po ktérej silnik wy-
maga generalnego, kosztownego remontu. Niezaleznie od wer-
sji, czesto szwankuje elektryka i elektronika, co przekiada sie
na bardzo niskie ceny aut uzywanych - egzemplarze z pierw-
szych lat produkcji mozna kupi¢ nawet za pie¢ tysiecy zitotych.
Wyjatek to wersja 2,0 turbo, ktéra po liftingu doczekata sie
odmiany o mocy dwustu koni i oznaczenia GT. Jest ona do tego
stopnia rzadka i jednoczes$nie tak udana, ze za faciny egzem-
plarz z 2005 Ilub 2006 roku trzeba zaptaci¢ prawie trzydziesci
tysiecy ziotych, trzy razy wiecej niz za diesla z tego samego
rocznika. Nawet o pie¢ lat milodsze laguny trzeciej generacji

potrafig by¢ sporo tansze.

Od 2003 roku, az do zakonczenia produkcji modelu drugiej gene-
racji, czyli do 2007 roku, mieliSmy w redakcji dziesie¢, moze dwa-
nascie egzemplarzy laguny. Przeréznych, przed liftingiem, po liftingu,
z silnikami benzynowymi i wysokopreznymi. Bardzo przyjemnie sig
nimi jezdzito, byty wygodne, dobrze wyciszone, te z silnikami wysoko-
preznymi bardzo oszczedne. Deska rozdzielcza, w poréwnaniu z vol-
kswagenem passatem B5 czy fordem mondeo, przesliczna, materiaty
w kabinie przyjemne w dotyku.

Problem byt w tym, ze ani jedna testowana przez nas laguna nie
byla do konca sprawna, a dostawaliSmy auta niemal nowe, zadne nie

miato wiecej niz po6t roku i trzydziesci tysiecy kilometréw przebiegu.
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W najlepiej wyposazonych wersjach psuty sie Swiatta ksenonowe, a ra-
czej system ich poziomowania, bo po uruchomieniu silnika nie chciaty
sie podnies¢ i Swiecity na trzy metry przed siebie. Szwankowaty czuj-
niki cisnienia w oponach, komputer co chwile wotat, ze jest bardzo Zte,
jedziemy na flaku, jednak na stacji, przy kompresorze, okazywato sie,
ze wszystko gra. Nawet najstabsze i najtansze odmiany odmawiaty po-
stuszenstwa, chocby z powodu karty, ktérg firma Renault, w przypty-
wie geniuszu, zastgpita tradycyjny kluczyk. Nie wiadomo byto, gdzie
to trzymac, na kieszen za duze — w dodatku wtedy ryzyko uszkodzenia
spore, do portfela tez sie nie miesci, a co najgorsze, od czasu do czasu
nie dziata. Kilka razy miatem ochote mocno kopna¢ testowg lagune,
ktéra nie dawata sie otworzy¢ zblizeniowo, oczywiscie wiasnie wtedy,
kiedy obie rece miatem zajete... Jesli dodamy do tego wspomniany
problem przekrecajacych sie panewek w najpopularniejszych silnikach

1,9 DCi, awarie turbosprezarek, komputeréw, wtryskiwaczy w benzy-
nowych silnikach 2,0 IDE z bezposrednim wtryskiem oraz elektroniki
sterujgcej, przydomek, jaki zyskata laguna — czyli ,krélowa lawet” —
wydaje sie jak najbardziej uzasadniony.

Ten model renault oznaczat gwarantowane kiopoty, a moéwie to
z wygodnej perspektywy tygodniowego uzytkownika, a nie wiasciciela.
W zyciu, za zadne pieniadze, nie wzigtbym sobie na gltowe takiego nie-
szczescia, chyba, ze bylaby to wersja z dotadowanym, najmocniejszym
benzynowym silnikiem 2,0.

Miatem jg tylko raz, przez dziesie¢ dni, ale doskonale pamigtam,
jak cudownym okazata sie samochodem. Laguna w wersji GT z 2006
roku miata pod maska dwulitrowy, benzynowy, dotadowany silnik
0 mocy dwustu czterech koni, maty spojler ha tylnej klapie i manu-
alna, szedciostopniowg skrzynie biegdw. Whnetrze tez bylo nieco inne
niz w zwyklej wersji, biate tarcze zegaréw wyskalowano co prawda
do dwustu szes¢dziesieciu kilometréw na godzine, ale czerwone
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kreseczki na obrotomierzu pojawiaty sie przy szesciu tysigcach dwu-
stu obrotach, a czerwone pole zaczynato sie od szesciu tysiecy oSmiu-
set. Oznaczato to, ze silnik nie tylko nie boi sie wysokich obrotéw,
on je najzwyczajniej w Swiecie lubi. Gruba, miesista kierownica prze-
szyta byta czerwong nitka, podobnie jak z pozoru zwykle, tyle ze sko-
rzane fotele, ktore okazaty sie sportowymi kubetkami, fantastycznie
wygodnymi i S$wietnie trzymajacymi ciato podczas szybko pokony-
wanych zakretow.

Auto z wygladu niewiele roznito sie od zwyklej wersji, nie miato
krzykliwych emblematéw, naklejek czy dziwnie wyprofilowanych
zderzakow, jedynie plakietke 2,0T na drzwiach. W moich oczach ta
wstrzemiezliwos¢ jedynie dodawata lagunie ekskluzywnosci.

Poczatkowo zlekcewazylem ten samochod zupetnie — po co do tej
wygodnej, rozbujanej kanapy wsadza¢ tak mocny silnik? Przeciez to sie
przewr6ci na pierwszym zakrecie albo zniszczy skrzynie biegéw, prze-
guby i trzeba bedzie wzywac lawete. Mylitem sie, laguna GT okazata
sie autem godnym swojej nazwy, duzym, wygodnym i szybkim Gran
Turismo.

W tym egzemplarzu dziatato wszystko, moze poza kartg z systemem
-wolne rece”, ktorg trzeba byto jednak, od czasu do czasu, wycigga¢
z kieszeni, gdy klamki nie reagowaty na dotyk. Silnik budzony do pracy
przyciskiem pracowat cicho, z bardzo delikatnym pomrukiem. Szeroki
usmiech na mojej twarzy pojawit sie juz w Alejach Jerozolimskich, kilka-
set metréw od salonu Renault, gdy motor okazat sie cudownie mocny,
z ogromnym zapasem i btyskawiczng reakcjg na dodanie gazu. W do-
datku skrzynie zestopniowano idealnie, tak by kierowca miat jak naj-
wiecej frajdy. Na trojce dato sie jecha¢ zar6wno czterdziesci, jak i sto
dwadziescia na godzine, a zmiana nastepowata btyskawicznie.

Auto nie nadawato sie do sprintu, ruszato oczywiscie bardzo
zwawo, jednak byto troche za duze i za ciezkie na takie szalenstwa,
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petny wachlarz zalet ujawniat sie za$ dopiero na trasie. Wyprzedzanie
czegokolwiek okazato sie czystg przyjemnoscia — redukcja, gaz, $wist
i juz - a wszystko nie tylko z cigglym, ogromnym zapasem mocy,
ale réwniez przy wsparciu doskonale ustawionego zawieszenia, nieco
sztywniejszego niz w zwykiej lagunie.

Bawitem sie tym samochodem tak dobrze, ze najchetniej bym
z niego nie wysiadat. Ktorej$ soboty, nie majac pomystu, co tu ze
sobg zrobi¢, wyskoczyliSmy z przyjacielem, Rafatem Woaszkiewi-
czem, wtedy dziennikarzem motoryzacyjnym z Antyradia, do Wilna.
WyjechalisSmy z Warszawy okoto trzynastej, na miejscu byliSmy po
siedmiu godzinach, wypiliSmy kawe na stacji benzynowej, kupilismy
troche stodyczy i nad ranem wrdciliSmy do kraju. Ponad tysigc czte-
rysta kilometréw i kilkanascie godzin za kotkiem, z krétka przerwg
na jajecznice w przydroznym barze, gdy juz Switato. Nie oddatem
kierownicy nawet na moment, nie dlatego, ze nie bylem zmeczony,
po prostu lagung GT cudownie sie jezdzi.

Lagun GT wystawionych do sprzedania jest bardzo mato, salonowe,
bezwypadkowe pojawiajg sie sporadycznie i sg bardzo drogie. W przy-
padku auta z turbo trzeba zwraca¢ uwage nie tylko na stan lakieru, ale
réwniez na przebieg — im mniejszy, tym lepiej. Silnik musi by¢ w ide-

alnej kondycji, bez wyciekow.

Unikaj ¢

Laguna GT to auto dla konesera, wiec mocno rozbite egzemplarze ra-

czej do naszego kraju nie trafiaty. Mimo to trzeba doktadnie sprawdzi¢



Renault laguna Il (turbo)

samochdd pod tym katem, chocby po to, by mie¢ pewnos¢, ze auto
bedzie jechato prosto - przy takiej mocy to bardzo wazne. Jesli uszko-
dzony jest silnik, skrzynia biegdw lub wnetrze, naprawa moze sporo
kosztowac, bedzie ktopot z czeSciami, za to z blacharka nie ma wigk-
szego problemu, co najwyzej ze zderzakami.
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VOLVO S60R

Bo wyglada jak wygodna kanapa, ale jest
szybkie jak porsche

Szwedzka firma przez wiele lat pracowata na wizerunek marki,
ktéra buduje samochody bezpieczne i solidne. Auta z lat osiem-
dziesigtych czy poczatku dziewiecdziesigtych, o ile nie zostaly
rozbite lub nie =zardzewialy, czesto sg w nieztlym stanie, nadal
nadajg sie do codziennej eksploatacji i nie sprawiajg zbyt wielu
probleméw. Jednak czasy sie zmienity.

Pod koniec lat dziewiecdziesigtych Volvo  zrezygnowato
z charakterystycznej kanciastej sylwetki, postanowito zmieni¢
segment i konkurowa¢ z niemieckimi limuzynami - juz nie z vol-
kswagenem passatem czy oplem omega, ale z BMW 5, audi
A6 i mercedesem klasy E. Flagowym modelem stala sie spo-
rych rozmiaréw limuzyna oznaczona symbolem S80, a w 2000
roku zaprezentowano nieco mniejszag - S60 - oraz zbudowane
w oparciu o te sama plyte podtogowg kombi - V70. Niekto-
rzy zalowali charakterystycznych linii, ale trzeba przyznag,

ze zarowno S, jak i V zostaly zaprojektowane $wietnie, czego
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najlepszym dowodem jest to, ze po kilkunastu latach nadal wy-
gladaja Swiezo i nowoczes$nie, czego nie mozna powiedzie¢ o sa-
mochodach konkurencji, choc¢by takich jak BMW E39, mercedes
W210 czy audi A6.

Produkcja trwata do 2009 roku, a dostepne silniki, zaréwno
wysokoprezne jak | benzynowe, mogly by¢ albo mocne, albo bar-
dzo mocne, w dodatku nie brakowato mozliwosci wyboru. Diesle
oferowano w przedziale mocy od stu dwudziestu pieciu do stu
osiemdziesieciu dwoéch koni, motory benzynowe od stu czterdzie-
stu do trzystu. Jednak to nie koniec pluséw - volvo S60 i V70
miaty tez bardzo zgrabnie zaprojektowane kabiny, zegary wzor-
cowo przejrzyste, z banalnie prostg obstugg, a fotele najwygod-
niejsze w klasie - czyli mnostwo zalet | tylko kilkka wad. Zaréwno
S80, jak tez modele S60 i V70 nie byly juz tak latwe do naprawy,
wymagaly i nadal wymagajg specjalistycznego sprzetu i opro-
gramowania - to, co w innych markach da sie zrobi¢ za pomocg
zestawu kluczy, tu wymaga dodatkowo wizyty w serwisie i zapro-
gramowania wymienionej czesci, na przyktad przepustnicy. | nie
moze to by¢ byle jaki serwis, musi mie¢ wejscie do bazy danych,
udostepnionej, rzecz jasna odptatnie, przez producenta. Mozna
by to jeszcze przebole¢, gdyby oryginalne czesci nie kosztowaty
zbyt wiele, a samochody byly mechanicznie i elektronicznie do-
pracowane i przez to bezawaryjne - ale tak niestety nie jest.

Problemy czekaja tez wtascicieli najlepszej wersji, jaka kie-
dykolwiek powstata w szwedzkiej firmie, czyli S60 i V70 z Ii-
terka R. Pieciocylinclrowy silnik benzynowy =z dotadowaniem ma
wtedy trzysta koni, a ze moc trafia na cztery kofa, auto jest
wyjatkowo skuteczne. Przyspiesza do setki w pie¢ i p6t sekundy
i robi to w Swietnym stylu. Samochdéd z takim napedem kosz-
tuje od dwudziestu pieciu do trzydziestu pieciu tysiecy ziotych,

w zaleznosci od stanu technicznego.
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Nasza radiowa redakcja nie miata nigdy okazji testowa¢ S60 i V70
z literg R. Prawdopodobnie samochdd byt dostepny w parku praso-
wym krotko, w 2004 roku, chwile po premierze - niewykluczone,
ze na przyklad koszty eksploatacji i napraw znacznie przewyzszaty
owczesne mozliwosci polskiego przedstawicielstwa. Za to do zwy-
ktych wersji dostep mieliSmy niemal nieograniczony. Kombi, czyli
V70, bardzo mi sie podobato, doceniatem ilos¢ miejsca w $rodku,
jednak jak na moj gust auto bylo zbyt miekko zawieszone, troche
rozbujane. Podobne wrazenia towarzyszyly kazdej jeZzdzie testowej
modelem S60, nawet jesli samochdéd miat adaptacyjne zawieszenie
Four-C, wymagajace zreszta sporej doptaty. Po nacisnieciu przycisku
amortyzatory dodatkowo sie utwardzaly, jednak w efekcie rozkoty-
sane auto stawato sie tylko nieco mniej rozkotysane. Jest to jeden
z naprawde nielicznych samochodoéw, w ktérych nie jestem w stanie
siedzie¢ z tytlu dhuzej niz pietnascie minut - dostaje choroby lokomo-
cyjnej, na ktérg normalnie nie cierpie.

Jedna fantastyczna cecha produkowanych przed dziesiecioma laty
volvo sprawiata jednak, ze z przyjemnoscig bralismy do testowania ko-
lejne auta. Mam na mysli radio, czy raczej zestaw audio, ktory jest
w tych samochodach naprawde rewelacyjny. Nawet najprostszy, ofe-
rowany w standardzie, gra wysmienicie, a te montowane za doptats,
z systemem dzwieku przestrzennego, to prawdziwe mistrzostwo $wiata.
Siedzac za kierownicg i stuchajgc muzyki, mozna godzinami delekto-
wac sie wysublimowanymi dzwiekami ptynacymi z doskonatej jakosci
gtosnikow oraz pieknie zbudowang sceng muzyczna, dzieki ktorej bez
trudu udaje sie wskaza¢, w ktérym miejscu sali nagraniowej siedziaty
skrzypce, a gdzie stat saksofon. Ten rewelacyjny sprzet byt dla mnie
wystarczajgcym powodem, aby takie auto kupic.

Zaintrygowato mnie to, co radiowy kolega, Stawek Paruszewski, miat
do powiedzenia na temat najmocniejszych, fabrycznie podrasowanych
volvo. W odréznieniu ode mnie, jezdzit kiedys takim autem i uwazat,
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ze samochdd jest za szybki. Nie chodzi o to, ze za mocny, ze zawie-
szenie nie zapewnia odpowiedniego marginesu bezpieczenstwa, albo ze
uktad kierowniczy jest zbyt leniwy, za mocno wspomagany, wiec pod-
czas jazdy brakuje nam precyzji. Nie. Auto jest za szybkie, czyli jezdzac
nim normalnie, nie $pieszac sie nigdzie, nawet nie zauwazamy Kkiedy,
i to w spos6b znaczny, przekraczamy dozwolong predkos¢. W kabinie
panuje cisza, zawieszenie genialnie zestrojone, a mocy i trakcji taki zapas,
ze wydaje nam sie, iz jedziemy zaledwie sze$¢dziesigt kilometrow na go-
dzine, cho¢ tak naprawde predkosciomierz pokazuje dwa razy wiece;.

Ciekawe, prawda? | w stu procentach oddaje istote rzeczy. Jednak
mogtem sie o tym przekona¢ dopiero w 2009 roku, gdy szukatem dla
siebie auta na weekendowe przejazdzki. Pragnatem emocji, czego$
szybkiego, jednak najchetniej w cztero- lub pieciodrzwiowym wyda-
niu. Mercedesy AMG, audi S6 czy BMW M5 byly zbyt drogie, nie
tylko przy zakupie, ale réwniez w codziennej eksploatacji, a dostep do
czesci utrudniony. A volvo? Czy po tej poczciwej, szwedzkiej firmie
mozna sie spodziewa¢ jakichkolwiek ktopotow? Z kupieniem ,erki”,
wbrew pozorom, nie ma duzego problemu - zawsze jest kilka, czasem
kilkanascie aut wystawionych do sprzedania, wystarczy wybra¢ najlep-
sze. To, niestety, najczesciej oznacza rowniez najdrozsze.

Zanim ruszylem na polowanie, pozyczylem na kilka dni model
V70R. Niby to samo, co S60R, tyle ze w nadwoziu kombi. Samo-
chod nalezat do pracownika Volvo, i byt w absolutnie idealnym sta-
nie, z czarnym lakierem i pomaranczowymi fotelami, jezdzit tak ze
zapierato dech. Obtednie przyspieszal, hamowat, trzymat sie drogi
jak przyklejony. Niestety, nie byt do sprzedania, ale utwierdzitem sig
w przekonaniu, ze wiasnie tego szukam, cho¢ niekoniecznie w wersji
kombi. Na szczescie szybko znalaztem co$, co Swietnie rokowato. Byto
to grafitowe S60R z manualng skrzynig biegébw z 2004 roku. Auto
pochodzito z polskiego salonu, wedtug sprzedajacego byto bezwypad-
kowe i nie wymagato wkiadu finansowego. Cena? Czterdziesci tysiecy
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ztotych. Na miejscu, w Krakowie, okazato sig, ze zgadza sie tylko kolor
i pochodzenie. Auto uczestniczyto przynajmniej w dwoch wypadkach,
kiedy$ na pewno rozbity byt przod, niedawno robiono tez calg prawa
strone i to nie z powodu delikatnej sttuczki, skoro wycinano i wymie-
niano srodkowy stupek, prég, kawatek podtogi i obie pary drzwi —
swojg droga fatalnie po naprawie spasowane. Od strony mechanicznej
wszystko byto w porzadku, przejechatem sie kawatek i nie zauwazytem
nic niepokojacego. Radio z wbudowanym procesorem dzwieku grato
przepieknie, samochod wspaniale przyspieszat, nie Sciggat przy hamo-
waniu. Gdyby nie ta niechlujnie przeprowadzona naprawa blacharska,
pewnie wrocilibysmy razem do domu.

Nastepny egzemplarz ogladatem w Warszawie, stat w komisie
ogromnego, nieautoryzowanego serwisu Volvo. Rocznik ten sam,
przebieg dwiescie sze$¢dziesigt tysiecy kilometrow, cena bardzo oka-
zyjna — dwadziescia siedem tysiecy ztotych. Klient oddat samochdd do
warsztatu, ale po oszacowaniu kosztdw naprawy postanowit sie auta
pozby¢. Udostepniono mi kosztorys — faktycznie, wygladat przera-
zajgco. Gdybym chciat naprawi¢ i wymieni¢ wszystko, co uwzgled-
niat, wydatbym ponad dwadziescia pie¢ tysiecy. Na liscie byta miedzy
innymi skrzynia katowa za ponad dziewie¢ tysiecy ztotych, drobny
osprzet silnika i poduszka skrzyni biegéw. Wymyslitem, ze wszystkie te
czesci kupie uzywane, taniej, i wymienie sam, jednak po doktadnych
ogledzinach nabratem watpliwosci, czy w ten samochod jest sens in-
westowac. Przede wszystkim, byta to wersja amerykariska, a wiec z au-
tomatyczng skrzynig biegéw, a co za tym idzie, zdtawiong do dwustu
piecdziesieciu koni mocg. Przejechatem sie jednak kawatek — nadmiar
mocy nadal byt tak ogromny, a osiggi, mimo rozwalonej skrzyni kato-
wej, tak rewelacyjne, ze postanowitem zaryzykowac.

Miatem plan: najpierw sprawdze dostepnos¢ uzywanych czesci,
zrobie wilasny kosztorys, a nastepnie ztoze oferte. Po dwoch dniach
podjechatem do komisu z konkretng propozycjag — mogtem zaptacic¢



Volvo S60R

dwadziescia trzy tysigce ztotych. Sprzedawca byt troche niezadowolony,
ale obiecat przekaza¢ informacje sprzedajgcemu. Czekatem tego dnia na
telefon, czekatem nastepnego - cisza. Podjechatem do komisu, ale mo-
jego volvo juz nie byto. Okazato sie, ze wihasciciel zabrat je i postanowit
naprawi¢, a nastepnie sprzeda¢ na wiasng reke. Kilka miesiecy pozniej
migneto mi w ogloszeniach, kosztowato juz trzydziesci siedem tysiecy
ztotych i mialo... sto sze$¢dziesiat tysiecy kilometrow przebiegu!

Moje ostatnie podejscie do volvo S60R réwniez pachniato okazja —
lekko rozbity samochod, wystawiony do sprzedania przez wiasciciela,
stat w warsztacie blacharsko-lakierniczym pod Warszawa. Czarny la-
kier, pomaranczowe fotele, niebieskie tarcze zegaréw, manualna skrzy-
nia i trzysta koni. Bylo to dokfadnie to, czego szukatem, a cena - jak
na zarejestrowane auto - bardzo atrakcyjna, dwanascie tysiecy ztotych.
Na miejscu okazato sig, ze samochdd stoi juz ponad dwa fata - tyle
likwidowano szkode. Whnetrze wygladato $wietnie, za wyjatkiem tylnej
kanapy, na ktérg, przez niedomknigte okno, regularnie padat deszcz,
zimg $nieg. Uszkodzenia nie byty jednak duze - jedna chiodnica, pas
przedni, maska i dwa reflektory. Na oko oszacowatem koszt naprawy,
facznie z wymiang $mierdzacego, pewnie dawno splesniatego dywanu
i kanapy, i juz wiedziatem, ze zakup moze by¢ bardzo optacalny. Po-
jawit sie tylko jeden problem - nie dato sie uruchomié silnika. Kiedy
samochdd stat pod jednym z autoryzowanych serwisow i czekat na
kolejng opinie rzeczoznawcy, kto$ ukradt komputer.

Sfotografowatem doktadnie uszkodzenia i postanowitem zrobié
cos$, czego zazwyczaj, niestety, nie robie — spyta¢ kogo$ madrzejszego
0 rade. Przeciez dobry znajomy pracowat w serwisie Volvo, miat ta-
kie auto i wiedziat o nim wszystko. Obejrzat zdjecia, pokrecit gltowa.
UsiedliSmy przy komputerze, pokazat mi, ile kosztujg nowe tarcze ha-
mulcowe do wersji R — w tym aucie byty kompletnie zardzewiate (od
stania), ile trzeba zaptaci¢ za oryginalne lampy, jaki jest problem ze
zdobyciem komputera.
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Ochota na volvo z literkg R przeszta mi zupetnie. Niestety, nie-
dawno wrocita, jednak by potaczy¢ przyjemne z pozytecznym, bratem
pod uwage jedynie kombi. Aby nie naraza¢ sie na zbyt duze wydatki,
znalaztem V70 z 1999 roku. Wprawdzie nie byta to erka, ale za to auto
z polskiego salonu, bezwypadkowe, od pierwszego wiasciciela i z udo-
kumentowanym, niewielkim przebiegiem. Mocny silnik 2,5 turbo,
naped na cztery kofa, tyle ze mocy o jedng trzecig mniej. Samochdd
nie byt drogi, bo obarczony pewnym ryzykiem — czasem niedomagata
automatyczna skrzynia biegéw.

Do domu nie dojechatem, popsuta sie na amen w potowie drogi.
Po wymianie okazato sie, ze turbosprezarka gubi olej, zajatem sie wiec
kolejng kosztowng naprawg. Potem wystarczyto uszczelni¢ silnik, wy-
mieni¢ cieknacg nagrzewnice z przewodami wodnymi, nastepnie pa-
ski, w tym rozrzadu, rolke napinacza, pompe wspomagania... Potem
wysypat sie modut ABS i kontroli trakcji. Po czterech miesigcach, gdy
wszystko bylo juz zrobione, auto dalej nie jechato tak, jak powinno,
bo szwankowat zawor sterowania turbing. A przeciez kupitem starszy
model, kanciaka, bo podobno sg mniej awaryjne! Miatem swojej V70
tak dos¢, ze najchetniej bym jg podpalit. Sprzedatem auto za mniej,
niz wynosita potowa poniesionych naktadéw, aby tylko znikneto
z podworka.

Z volvo jestem na dhugi czas wyleczony. Dostaje drgawek, gdy tylko
pomysle, ile czasu, nerwow i pieniedzy kosztowato mnie doprowadzenie
do przyzwoitego stanu tego auta, ale z drugiej strony doskonale pamie-
tam, jak cudownym samochodem jest ,.erka”.

Czy warto jg kupi¢? Owszem, ale pod jednym warunkiem. W gre
wchodzi tylko egzemplarz w idealnym stanie technicznym, nie moze
budzi¢ zadnych, najmniejszych nawet, zastrzezen, wszystkie naprawy
muszg by¢ udokumentowane. Przegladanie ofert warto wiec zaczaé¢ od
najdrozszych, a nie najtanszych sztuk.
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Zaréwno S60R jak i V70R potrafig da¢ mndstwo radosci, ale pod wa-
runkiem ze sg w perfekcyjnym stanie technicznym. Na okazje nie ma
co liczyé, lepiej od razu przeznaczy¢ na zakup nieco wiecej i poszukac
egzemplarza doinwestowanego, regularnie serwisowanego. \Wzgledny
spokdj gwarantujg niestety jedynie auta z przebiegiem ponizej stu piec-
dziesieciu tysiecy kilometrow, ale nawet jesli samochod wyglada i jez-
dzi idealnie, warto odwiedzi¢ specjalistyczny serwis i zaméwic¢ peten
przeglad, koniecznie sprawdzajac dziatanie napedu na cztery kota.

Unikaj

Duzy przebieg, powyzej dwustu piecdziesieciu tysiecy kilometrow, wy-
cieki oleju z silnika lub przektadni, nieréwna praca motoru, problemy
z przelaczaniem biegdw, zapalona kontrolka check engine, nieréwno-
miernie zuzyte opony lub $lady powaznej naprawy blacharskiej — lista
punktow, ktére dyskwalifikujg dany egzemplarz i moga wygenerowac
ogromne wydatki, jest, niestety, bardzo dtuga. Nawet jesli uda sie zna-
lez¢ auto w idealnym stanie technicznym, warto pamietac, ze nawet te
zwykte, najstabsze volvo nie nalezg do samochoddéw bezawaryjnych...
wrecz przeciwnie.
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Bo nikt w niego nie wierzy

Szalenie popularne w naszym kraju uno zadebiutowalo, w co
pewnie trudno uwierzy¢, bo sylwetka nadal jest zgrabna, w 1983
roku. Byto to niewielkie auto miejskie z segmentu B, odpowied-
nik dzisiejszego punto, volkswagena polo czy citroena C3.

Do 1995 roku powstawatlo we Wloszech, potem cze$¢ produk-
cji przeniesiono do Polski i kontynuowano jg az do 2002 roku.
Przez dwadziescia lat fabryke opuscito prawie dziewie¢ milio-
néw egzemplarzy, wiele z nich jezdzi do dzis, zwlaszcza tych
mtodszych, po faceliftingu, przeprowadzonym w 1989 roku.

Do ogromnej popularnosci uno przyczynity sie nie tylko kom-
paktowe, typowo miejskie wymiary, trzy- lub piecioclrzwiowe
nadwozie z praktyczng, podnoszong tylng klapa, ale roéwniez nie-
zle witasciwosci jezdne, niska cena i bardzo duzy wyb6ér oszczed-
nych silnikéw. Wszystkie mialy cztery cylindry i pojemnos$¢ od
dziewieciuset do tysiaca pieciuset centymetrow szesciennych,
benzynowe generowaly moc od czterdziestu pieciu do stu osiem-
nastu koni, a wysokoprezne czterdziesci pie¢, piec¢dziesiat osiem

lub - w wersji z dotadowaniem - siedemdziesigt dwa konie.



Fiat uno turbo

Dwa lata po uruchomieniu produkcji, a rok po tym, kiedy auto
wygrato prestizowy konkurs ,Car of the Year", do sprzedazy
trafita wersja ze wzmocnionym turbing silnikiem benzynowym
1,3 o mocy stu pieciu koni. Ten model miat konkurowaé przede
wszystkim z peugeotem 205 GTI, jednak w odréznieniu od niego
nie tyle jezdzit, co raczej fruwat - predko$¢ maksymalna to po-
nad dwiescie kilometrow na godzine, a zeby osiggnaé¢ sto kilo-
metréw, potrzeba byto nieco ponad o$miu sekund.

Po liftingu w 1989 roku model turbo pozostat w ofercie, jed-
nak pod maske traft nowy silnik 1,4 o mocy stu osiemnastu
koni, wiec to, co szybkie i dzikie, stalo sie jeszcze bardziej na-
rowiste. Cho¢ uno bylo teraz nieco ciezsze, to osiagi pozostaly
bez zmian, podobnie jak pudelkowate nadwozie najzwyklejszego
autka miejskiego.

Dzi§ fiat uno turbo, czy to z pierwszej, czy z drugiej serii,
nalezy do samochodéw bardzo rzadko spotykanych na drodze,
mozna go kupi¢ relatywnie tanio, w niezlym stanie, nawet po-
nizej pieciu tysiecy ziotych. Jeszcze tansze sg egzemplarze po
tuningu, ozdobione watpliwej urody spojlerami, z nieoryginal-
nym wnetrzem. Natomiast auta po kosztownej renowacji i kon-

serwacji sg wyceniane nawet na pietnascie tysiecy ztotych.

Samochdd jak samochdd, nic specjalnego, prawda? Kiedys$' fiatbw uno
jezdzito po naszych drogach mndstwo, dzi$ jest ich zdecydowanie
mniej. To zreszta jedno z tych aut, na ktére kompletnie nie zwraca
sie uwagi, tak jakby byly przezroczyste — w koricu mieliémy ponad
trzydziesci lat na to, zeby sie przyzwyczai¢ do tego mato charaktery-
stycznego, pozbawionego uroku ksztattu. Podobnie sytuacja wygla-
data w latach dziewiecdziesigtych, gdy uno bardzo czesto pojawiato
sie na drodze, réwniez biate egzemplarze, z blachg zamiast tylnych
szyb i dwoma miejscami w kabinie, za to z ogromnym bagaznikiem
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oddzielonym od pasazerow specjalng kratka. Byto to jedno z najtan-
szych aut dostawczych w naszym kraju.

Czy jesli jedziemy jakim$ naprawde fajnym samochodem, duzym
i szybkim, i stanie co$ takiego obok nas na Swiattach, to czy mozemy
sie spodziewac jakich$ specjalnych atrakcji gdy zapali sie zielone? Ano
wiadnie...

W 1999 roku, w tym krotkim niestety, ale bardzo szcze$liwym
okresie mojego zycia, kiedy bytem dumnym wiascicielem pieknego
lexusa LS400 (szybko mi go ukradli), wracatem jak co dzien z pracy.
Uwielbiatem swoje nowe auto, ktére nie tylko wygladato, ale réwniez
jezdzito w spos6b absolutnie satysfakcjonujacy. Wolatbym wpraw-
dzie manualng skrzynie biegéw, ale oSmiocylindrowy, czterolitrowy
potezny silnik zdecydowanie speiniat moje oczekiwania. Od zawsze
uwazatem, ze Sciganie sie, sprawdzanie, czyje auto jest szybsze, gdy ru-
sza spod $wiatet, to wiocha. Wtedy jednak, te pietnascie lat temu, nie
bylem jeszcze tak kategoryczny w swoich przekonaniach. Od czasu do
czasu zdarzato mi sie zapewne takie wspdtzawodnictwo, ale ten jeden
raz, prawie na pewno ostatni, pamigtam doskonale.

Oto miody zapracowany czilowiek, ktory w swoim mniemaniu
osiggnat co$ w zyciu, ma porzadny samochdd, lexusa, wraca wie-
czorem, po dwudziestej drugiej, do domu. Muzyka gra cicho, ruch
niewielki, ale sygnalizacja $wietlna ciagle wiaczona. Leniwie ruszam,
gdy zapali sie zielone, staram sie trafi¢ na kolejne, na nastepnym
skrzyzowaniu, co oczywiscie sie nie udaje, jesli jade z dozwolong
predkoscig, ale nigdzie sie juz dzisiaj nie $piesze. W lusterku wstecz-
nym zauwazam dwa podskakujace, wibrujagce Swiatetka, widok
charakterystyczny dla auta, ktore jedzie zbyt szybko po nieréwnej
nawierzchni. Kto§ naprawde niezle zasuwa, za chwile bedzie obok
mnie. Nie wiem, czy to jaki$ atawizm, jaka$ pozostatos¢ po czasach,
gdy taziliSmy po drzewach, i na sgsiednim pojawit sie samiec, ktérego
nie znamy, ale cho¢bym wracat z zaje¢ jogi, co$ w takim momencie
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nakazuje czujno$¢ i chwile pozniej, zupetnie odruchowo i pods$wia-
domie, zmusza do rywalizacji. Wyrasta sie z tego, na szczescie, z cza-
sem fatwiej tez nad tym zapanowac, ale wtedy miatem przepieknego
lexusa, dwadzieScia jeden lat i czutem tylko, ze stopniowo podnosi
mi sie ci$nienie, jak snajperowi tuz przed oddaniem strzatu.

Biate uno, najzwyklejsze na $wiecie, z blachg zamiast tylnych szyb,
staneto obok mnie, w kabinie siedziat sympatyczny chiopak, zaden
dresiarz czy inny miody gniewny z zacietg ming. USmiechnat sie, ten
z lexusa odpowiedziat jakim$ dziwnym grymasem, co$ w stylu ,zaraz
ci pokaze, gdzie sobie mozesz wsadzi¢ to swoje uno z tym litrowym
silniczkiem”. Swiatto zmienito sie na pomarariczowe, nadepnatem pe-
dat gazu z calej sity, gwattownie, silnik zabulgotat i lexus wystrzelit
jak z procy. Po chwili poczutem sie jak pajac, bo zobaczytem fiacika
w lusterku wstecznym — nie wygladat, jakby zamierzat sie Scigac, auto
ciggle stalo przed biatg linig, ale w tym samym momencie ruszyto.
Nie zdjagtem nogi z gazu, a po chwili biate uno zréwnato sie ze mna.
Mity, miody cztowiek uSmiechnat sie, troche z przepraszajgcg mina,
tak jakby chciat sie usprawiedliwi¢, ze on sie naprawde $pieszy. Zmie-
nit bieg, ustyszatem charakterystyczny gwizd turbosprezarki i po chwili
widziatem juz tylko jego tylne Swiatta, coraz dalej, coraz dalej...

Auto obito blachg tylko po bokach, z tytu, zamiast reklamy firmy,
byla szyba, dzieki czemu zauwazytem, ze uno ma w kabinie klatke bez-
pieczeristwa. Gdy odjechat na jakie$ sto, moze sto piecdziesigt metrow,
puscitem pedal gazu. Podejrzewam, ze spotkalem woéweczas jednego
z polskich pionieréw wyscigéw na dystansie ¢wier¢ mili - zwykte uno
turbo jest szybsze od lexusa LS400 o dwie dziesigte sekundy. Ten eg-
zemplarz byt na dodatek podrasowany w ten najlepszy, i chyba jedyny
akceptowany przeze mnie sposéb, bo wygladat jak zwykta owca, ale co
siedziato pod maska, wilk raczy wiedzie¢

Kilka lat p6zniej miatem okazje przejecha¢ sie autem niemodyfi-
kowanym, z pierwszej serii, 0 mocy stu pieciu koni. Niby niewiele,
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ale naprawde pedzi jak szalone. Jest niepozorne, ostre i czute na kazdy
ruch kierownica, $wietnie trzyma sig drogi. Zatuje, ze nigdy sobie ta-
kiego nie sprawitem, ale chyba powoli zaczynam sie rozgladaé...

SZUkaJ ° ooooooo#

Réznica w cenie pomiedzy bardzo zadbanym, w peini sprawnym eg-
zemplarzem, a takim, ktéry wymaga inwestycji w blacharke lub silnik,
jest niewielka — to naprawde tanie auta, wiec lepiej poswieci¢ troche

czasu i znalez¢ co$, co od razu nadaje sie do jazdy.

Un'kaj ° ooooooo#

Fiaty z lat osiemdziesigtych i dziewieédziesigtych nie stynety z dobrego
zabezpieczenia przed korozja. Odpadaja samochody powaznie skoro-
dowane, ale tez te po tuningu, z brewkami wystajagcymi z przedtuzonej
maski, z gtadkg tylng klapg czy otwieranymi do géry drzwiami. Wbrew
pozorom, jest ich jeszcze troche, a przywrécenie im oryginalnego wy-

gladu bedzie sporo kosztowato.
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AUTOBIANCHI A112

Bo wyglada jeszcze lepiej niz mini, a jezdzi sie
nim duzo przyjemniej

Ogromne zapotrzebowanie na samochody malte, proste i jak naj-
tansze, ktore pojawito sie po drugiej wojnie Swiatowej, przy-
czynito sie do powstania kilkku naprawde udanych konstrukcji:
volkswagena garbusa, citroena 2CV czy fiata 500. Jednak na
przelomie lat szescdziesigtych i siedemdziesigtych mieszkancy
zachodniej Europy zapragneli czego$ wiecej, oczekiwano, ze
auto bedzie nie tylko jezdzi¢, ale réwniez jako$ wyglada¢. Wtedy
nie naduzywano, jak teraz, sformulowania ,segment premium",
jednak skojarzenie jest jak najbardziej trafne. Dzi§ wystarczy, by
dowolna popularna marka zbudowata co$, co jest fadne, styli-
stycznie ciekawe lub po prostu starannie wykonane, a spece od
reklamy i marketingu prébuja przekona¢ nas, ze dzieki posiada-
niu tegoz samochodu, przeskoczymy szczebel wyzej na drabinie
spotecznej.

W latach siedemdziesigtych wszystko byto nieco prostsze - by

sprosta¢ oczekiwaniom klientéw, chcacych posiadac¢ oryginalnie
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wygladajace auto miejskie, eleganckie, ale jednoczesnie bardzo
praktyczne, nowoczesne | przyjemne w prowadzeniu, Fiat posta-
nowit wykorzystaé marke Autobianchi, stworzong pod koniec XIX
wieku. Poczgtkowo produkowata ona jedynie rowery, ale od 1899
roku rowniez samochody osobowe.

Niewielkie przedsiebiorstwo uzaleznito sie od Fiata w 1955
roku, stluzylo do testowania nowych rozwigzan technicznych
i wyréznialo sie fantastyczng stylizacja zewnetrzng. Od strony
mechanicznej wszystkie modele mialy swoje odpowiedniki w ga-
mie Fiata, jednak z zewnatrz wygladaty zupenie inaczej.

A112 pojawit sie w 1969 roku jako odpowiedz - czego nikt spe-
cjalnie nie ukrywal - na brytyjskie mini. Wysoka i przeszklona
kabina Swietnie komponowata sie z pieknie narysowanym przo-
dem, z dwoma okraglymi reflektorami w wywinietej z btotnikow
obudowie, oraz z nieco futurystycznym, niespotykanym do tej
pory tylem. Typowo miejskie autko, mierzgce nieco ponad trzy
metry i dwadzieScia centymetréw dtugosci, bardzo sie spodobato.
Przez osiemnascie lat powstalo ponad milion dwiescie tysiecy
egzemplarzy, jednak wieksza cze$¢ z nich zostata we Wioszech.
Cho¢ auto bylo w tym czasie szesciokrotnie modernizowane,
to paleta silnikbw niemal sie nie zmienita. Podstawowy, naj-
mniejszy, ma dziewieéset trzy centymetry szesScienne pojemnosci
i okolo czterdziestu koni, posrednia wersja jest o prawie dziesie¢
koni mocniejsza, a najbardziej dzi§ poszukiwana odmiana abarth
napedzana byla motorkiem o pojemnosci tysigca piecdziesieciu
centymetrow szesciennych i mocy siedemdziesieciu koni. Niby
niewiele, ale gotowe do drogi auto wazy siedemset kilogramow,
wiec i osiggi sg niezte - predkos¢ maksymalna to ponad sto
szes$cdziesiat kilometréw na godzine.

Obecnie autobianchi A112 trudno zobaczy¢ na drodze, choé

zdarza sie, ze nieliczni wtasciciele uzywajg tych samochodéw
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na co dzien. W polskich serwisach ogtoszeniowych udaje sie
wypatrze¢ jedng, czasem kilka sztuk, a ich ceny zalezg od stanu
technicznego i wersji. Najtaisze, z motorem 0 mocy czterdziestu
dwoch lub czterdziestu os$miu koni, kosztuja od pieciu do o$miu
tysiecy ziotych, bezbtednie odrestaurowany Iub dobrze zacho-

wany abarth moze by¢ jednak znacznie drozszy.

Kilka razy mignat mi gdzie$ na drodze, jednak nawet nie zdazytem mu
sie przyjrzeé. Dopiero w domu, mozolnie przeczesujgc Internet, co$
co wzigtem za jaka$ przedziwng wersje mini okazato sie autem marki,

0 ktorej niemal w latach dziewieédziesigtych zapomniano.

Zawsze, ilekro¢ jaki§ samoch6d mnie zaskoczy lub zaintryguje,
od razu sprawdzam, ile trzeba za niego zaptaci¢. W przypadku auto-
bianchi i polskiego rynku sprawa nie jest prosta, bo nie do$¢, ze aut
pojawia sie niewiele, to ceny bywajg zupetnie przypadkowe. Kilka lat
temu, gdy po raz pierwszy pomyslatem o Al 12 jako o swoim przy-
sztym aucie na co dzien, nie bylo w czym wybiera¢, do sprzedania
wystawiono tylko jedng sztuke, w dodatku niezbyt piekng, z naj-
stabszym silnikiem i wyceniono — zupetnie absurdalnie — na dziesie¢
tysiecy zlotych. Pozbawione regularnosci poszukiwania utwierdzity
mnie w przekonaniu, ze chyba sensowniej bedzie przywiez¢ co$
z Francji lub Wioch. Leboncoin.fr i tak przegladam regularnie w po-
szukiwaniu talbota rancho, jednak i tam ceny byly (i sa) zaskakujgco,
jak na tak popularne kiedy$ auto, wysokie, a najmocniejszych abar-
thow nawet bardzo wysokie.

Wioskich portali nie sprawdzatem, jezyk znam od niedawna, ale
w czerwcu 2014 roku, jako organizator produkcji Wheeler Dealers
Trading Up, wylagdowatem na trzy tygodnie na pétnocy Italii, w do-
datku z fantastycznym zapleczem w postaci duzej lawety, kt6rg potem
1 tak musiatem odstawi¢ do Polski. W wolnych chwilach przegladatem
wiec ogtoszenia, typujac kilka samochodéw, ktére bytyby w poblizu,
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kosztowaty nie wiecej niz tysiac piecset euro i dobrze rokowaty w kwe-
stii stanu technicznego.

Po zakonczeniu zdjeé, korzystajac z dwudniowej przerwy, pojecha-
tem obejrze¢ wybrane auta. Pierwszy egzemplarz, z dopiskiem junior,
a wiec w najstabszej wersji, kosztowat dziewiecset euro, miat by¢ w ideal-
nym stanie blacharskim i lakierniczym. | faktycznie byt — ale chyba pie¢,
moze osiem lat temu, gdy trafit do warsztatu na remont. Niewidoczna
na zdjeciach rdza wychodzita spod farby prawie wszedzie, w dodatku
w samochodzie brakowato akumulatora, wiec nie dato sie go nawet od-
pali¢. Szybko podziekowatem i pojechatem do kolejnego komisu, osobe
prywatna, jako najlepiej rokujgca, zostawiajagc sobie na koniec. Zdoby-
tem juz sporo doswiadczenia w kontaktach z lokalnymi handlarzami,
przez ostatnie trzy tygodnie jezdzitem bowiem po catych Whoszech, pro-
bujac kupi¢ do programu w miare tadne ferrari. £aczyto sie to ze spo-
rymi problemami, gtdwnie ze wzgledu na ogromne rozbieznosci mie-
dzy opisem a stanem faktycznym. To, co miato by¢ po kompleksowym
remoncie lakierniczym, okazywato sie w rzeczywistosci kiepsko poma-
lowane, z widocznymi i wyczuwalnymi paprochami lub zaciekami (na
ferrari!). W dodatku zostato fatalnie do malowania przygotowane, skoro
czerwong farbg pobrudzono uszczelki i plastikowe wloty powietrza.

Obawiatem sie, ze ze znalezieniem autobianchi bedzie podobnie, i -
niestety - miatem racje. Kolejny, przepiekny (na zdjeciu) egzemplarz
okazat sie¢ w rzeczywistosci zupetnie innym autem, w identycznym ko-
lorze, ale z niepasujgcymi numerami na tablicach. Z daleka mozna by
je pomyli¢, ale z bliska wida¢ bylto, ile pracy i pieniedzy trzeba wio-
zy¢€, zeby doprowadzi¢ ten pojazd do w miare dobrego stanu. Dopiero
ostatnie Ali 2 zblizyto si¢ do tego, czego szukatem. Wystawiono je za
dwa tysigce euro, nie byt to niestety abarth, o ktérym marzytem, ale
elegant z 1981 roku, z czterdziestoosmiokonnym silnikiem. Dwa albo
trzy lata wczesniej odswiezono lakier, ktadac go moze niekoniecznie
starannie, jednak ubrudzone uszczelki datoby sie wyczyscié, a drobne
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pytki spolerowac. Nie musiatem udawac zainteresowanego, naprawde
chciatem kupi¢ ten samochdd.

Nigdy weczedniej nie jezdzitem Al 12, jednak do wioskich konstruk-
cji mam tak duze zaufanie, ze jestem w stanie kupowaé je w ciemno.
Sprezyste zawieszenie, przyjemnie i dokladnie pracujacy uktad kierow-
niczy, silnik chetny do wkrecania sie na wyzsze obroty i moze niezbyt
precyzyjna, ale dajagca sporo frajdy zmiana biegbw — tak wyglada moja
uniwersalna, wioska lista. Sprawdza sie ona zaréwno w przypadku fiata
pandy, jak i maserati quattroporte. Ale zaprojektowany pod koniec lat
szes€dziesigtych maluch? Wolatem to sprawdzi¢, na szczescie wiasciciel
nie miat nic przeciwko temu. | faktycznie, po raz kolejny przekonatem
sie, ze Wihosi jak nikt inny potrafig zaprojektowac fajne, mate auto.

Autobianchi okazato sie pod kazdym wzgledem lepsze od mini.
Moze niekoniecznie tak skuteczne na szybko pokonywanych zakre-
tach, ale rownie zadziorne, relatywnie szybkie i przede wszystkim,
pozbawione tego klaustrofobicznego wrazenia, ktére nie pozwala mi
poczu¢ sie pewnie i bezpiecznie w brytyjskim maluchu. Nic dziwnego,
Al 12 jest o ponad dwadziescia centymetrow dtuzsze, nieco szersze
i wyzsze, w kabinie mamy wiec duzo wiecej miejsca. W dodatku mini,
nawet z ostatnich lat produkcji, te z wtryskiem i poduszka powietrzna,
jezdza jak samochody zaprojektowane w latach piecdziesigtych, a au-
tobianchi tylko minimalnie gorzej od wspotczesnych konstrukgji.

Zdecydowatem sie na zakup, zaproponowatem tysigc pieéset euro,
od reki. Jednak sprzedajacy, ciggle uprzejmy i bardzo zyczliwy, zgodzit
sie opusci¢ zaledwie dziesie¢ euro! Auto byto bardzo fajne, ale cena
zbyt wysoka. W hotelu przejrzatem jeszcze raz to, co mozna kupic¢
w Polsce: za dziesie¢ tysiecy ziotych, a tyle kosztowatoby ostatecznie
auto sprowadzone z Wioch i zarejestrowane w naszym kraju, mogtem
mie¢ naprawde tadnego, przynajmniej na zdjeciach, abartha. Zrezy-
gnowatem, a szkoda — bytby juz moj, a tak ciagle szukam swojej wy-

marzonej okazji...
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Szukaj

Aut po remoncie blacharskim i lakierniczym, z oryginalnymi lampami
i galanterig. Lepiej skusi¢ sie na mocniejsza wersje, sg bardziej poszuki-
wane i w przysztosci tatwiej je bedzie sprzedaé. Mechanika nie nalezy
sie specjalnie przejmowaé, sporo czesci pasuje od bliskiego krewnego,
fiata 127.

Un'kajo ooooooo#

Aut z rozlegly korozja, remont bedzie na granicy optacalnosci, chyba,
ze to oryginalny abarth z siedemdziesieciokonnym silnikiem.
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MASERATI OUATTROPORTE

Bo to najpiekniejsza limuzyna na sSwiecie

Auto o niezmiennie fascynujgcej i ujmujgco eleganckiej sylwetce,
a jednoczesnie bardzo prostej, cho¢ uroczo brzmigcej nazwie
(quattroporte to po prostu czterodrzwiowy) debiutowato w 1963
roku. Byla to préba rozwigzania probleméw bogatych ludzi, kto-
rzy szukali szybkiego i pieknego samochodu, mogacego jednak
pomiesci¢ wiecej niz dwie osoby i zapewniajacego wszystkim
komfort podrézowania.

Szybko okazato sie, ze zapotrzebowanie na tego typu kon-
strukcje nie jest moze oszatamiajgce, ale na pewno wystarczajace,
skoro w 2004 roku zaprezentowano pigta, a w 2013 roku szOstg
generacje guattroporte. Najnowsza to, niestety, licha namiastka
tego, z czego przed laty stynela wiloska marka. Auto, chociaz
tadne, zgrabne i szybkie, zostalo wyposazone w kabine zupelnie
nieprzystajaca do efektownej sylwetki, a do tego wygladajaca,
jakby pozyczono ja z jakiegos$ amerykanskiego samochodu klasy
Sredniej, tylko to, co byto plastikowe, obito skora.

Natomiast wczesniejszej wersji blizej do ferrari - lepszej

rekomendacji dla sportowej limuzyny chyba nie ma. Jest to
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prawdopodobnie  ostatni model maserati, w ktérym drewno
jest drewniane, a skoéra skorzana, wnetrze robi bardzo dobre
wrazenie, podobnie jak karoseria, dluga i niska, aie najwiecej
radosci daje dzwiek silnika i whasciwosci jezdne, cho¢ tu, w za-
leznosci od roku produkcji i rodzaju skrzyni biegéw, mozliwe
sg rézne doznania.

Najmiodsze auta, wyprodukowane pomiedzy 2008 a 2012
rokiem, maja silnik V8 o pojemnosci 4,7 litra i mocy cztery-
stu trzydziestu lub czterystu czterdziestu koni. Do przenie-
sienia napedu moze stuzy¢ skrzynia manualna lub porzadny,
niemiecki automat firmy ZF - dzieki temu samochéd jest nie-
zwykle szybki i postuszny. Wczesniejsze wersje, z motorem
4,2 Litra, o mocy trzystu dziewiecdziesieciu koni, mialy jednak
czesto skrzynie F1, bardzo podobng pod wzgledem konstruk-
cyjnym do tych znanych z ferrari czy... alfy romeo 147. To, jak
nietrudno sie domysli¢, nie jest jakg$ szczegdlnie pozytywng
wrézba dla wiascicieli liczacych na bezproblemowag eksploata-
cje. Frajdy z jazdy natomiast nie brakuje.

Ceny uzywanych guattroporte ostatnio znacznie spadly, naj-
tansze, sprawne i jezdzace egzemplarze, niewymagajgce inwe-

stycji, wyceniane sa ponizej osiemdziesieciu tysiecy ziotych.

Bardzo tatwo zakocha¢ sie w guattroporte. Wystarczy postuchaé cu-
downie zachrypnietego silnika, tego, co wyprawia podczas zmiany
biegéw, gdy dodatkowa porcja paliwa dopala sie w efektowny sposob,
tub zobaczy¢ auto na ulicy, gdy majestatycznie sunie w korku. Wtedy
zresztg bedzie najwiecej czasu na podziwianie wspaniatej sylwetki, pro-
porcjonalnej, niebanalnej i ozdobionej ze smakiem. Z przodu ogrom-
nym metalowym grillem z wielkim widelcem posrodku, po bokach
rasowymi chrapami, wlotami powietrza, a z tytu skladajagcym sie z czte-
rech rur wydechem. Maserati guattroporte to auto zaprojektowane
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przepieknie, bardzo odwaznie stylistycznie, ale spojnie - wszystko do
siebie pasuje, niczego nie jest za duzo albo za mato.

Spodoba¢ moze si¢ réwniez wnetrze, obszerne, skoérzano-drew-
niane, cho¢ z licznymi plastikowymi wkiadkami, w postaci na przy-
kfad panelu sterowania klimatyzacjg lub radiem z wbudowang nawiga-
cja, ktora, niestety, nigdy nie dziata tak, jak powinna. Przepiekna jest
tez kierownica, sposob, w jaki sie jg trzyma, ale i tak najcudowniejszy
moment to ten, w ktorym ogromny, wolnossacy silnik V8 budzi sie
do zycia.

Miatem okazje zazna¢ tej przyjemnosci juz w 2006 roku, nie-
stety, nie w Polsce, gdzie oficjalnego przedstawicielstwa Maserati do
niedawna nie byto, ale we Francji. Jeden ze znajomych z branzy fil-
mowej, znacznie ode mnie starszy, od zawsze jezdzit wylacznie mer-
cedesami, jednak bardzo awaryjny, wiecznie psujacy sie model klasy
S z 2003 roku skutecznie wyleczyt go z mitosci do niemieckich limu-
zyn. Dwa lata pozniej kupit fabrycznie nowe maserati guattroporte,
ktére réwniez nie nalezatlo do aut specjalnie bezawaryjnych, ale da-
wato tyle radodci, ze fakt, iz raz na pdt roku trzeba wzywac lawete,
niespecjalnie przeszkadzat.

— Dziwne bytoby, gdyby byto inaczej, to reczna robota — przytulit
swoje maserati Pierre i wreczyt mi kluczyki, zapraszajac na wspdlng
przejazdzke, ze mna w roli kierowcy.

Marzytem o tym. Uroda auta zrobita na mnie oszatamiajgce wra-
zenie, jednak to, jak przyspieszato, jak szybko skrzynia FI potrafita
zmieni¢ bieg i w jakim fantastycznym stylu to robita, dodatkowo pote-
gowato nieziemskie doznania. Fenomenalny samochdéd, na ktory, jak
myslatem, nigdy nie bedzie mnie stac.

Kilka lat pozniej, na przetomie 2009 i 2010 roku, gdy czesto wy-
jezdzalem za granice i dos¢ juz miatem pozyczonych kii czy fiatow,
postanowitem sprawi¢ sobie porzadng limuzyne na diugie trasy, auto

szybkie, wygodne i — jesli to mozliwe - emocjonujgce, a jednoczesnie
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oszczedne. Na ten ostatni warunek mogtem przymknaé oko, w gre
wchodzity bowiem samochody z silnikami wysokopreznymi, piecio-,
szescioletnie mercedesy klasy S, BMW 7 lub audi A8. Jednak gdyby
trafita sie jaka$ okazja z motorem benzynowym, dtugo bym sie nie
zastanawiat, zwlaszcza ze auto miato by¢ wykorzystywane gtdwnie na
autostradzie, gdzie roznica w zuzyciu paliwa pomiedzy duzym moto-
rem benzynowym a dieslem nie jest juz tak znaczaca. W tym cudow-
nym okresie, gdy jezdzitem po calej Polsce, szukajac odpowiedniego
samochodu i grymasitem, ogladajac kolejne egzemplarze, odezwat sie

do mnie Pierre, proponujac odkupienie quattroporte.

— Nie sta¢ mnie — odpowiedziatem — mam najwyzej réwnowarto$¢

pietnastu tysiecy euro.

— Super, przyjezdzaj, na tyle wycenita mi auto ubezpieczalnia, wie-

czorem podesle ci zdjecia, ale nic sie nie martw, jezdzi bez najmniej-
szych problemoéw.

Cisnienie skoczyto mi blyskawicznie. Ja i guattroporte? Czy to
mozliwe, za pietnascie tysiecy euro? Czy auto jest mocno uszkodzone?
Przeciez jezdzi, moze da sie je jako$ niedrogo naprawic¢? Po kilku mi-
nutach wiedziatem juz, ze moje najwieksze marzenie to nie zadna
Jeska” czy ,siodemka”, ale wtasnie ten model z motorem V8 pod ma-
ska. Zdje¢ nie mogtem sie doczeka¢, wystatem Kkilka ponaglajacych
SMS-6w, zanim na skrzynke trafita paczka kilkudziesieciu fotografii
pokazujacych bardzo doktadnie pojazd i wszystkie zniszczenia.

Na poczatku nie wiedziatem, o co chodzi, na kilkunastu fotkach
auto wygladato dokladnie tak, jak je zapamietatem, czarne, I$nigce
i blyszczace. Na niektdérych, pokazujagcych detale, wida¢ byto deli-
katne zadrapania lakieru na zderzaku lub kawatek ukruszonej felgi.
To ma by¢ to uszkodzenie? Przeciez samochdd jest wart przynajmniej
dwa razy wiecej, trzydziesci tysiecy euro minimum, o co w takim ra-
zie chodzi? Zorientowatem sie dopiero pod koniec, gdy trafitem na
zdjecia wnetrza. Wszedzie byty kolorowe plamy — na fotelach, desce
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rozdzielczej, dywanie, zalana farbg Kierownica, boczki drzwi, tak,
jakby Picasso postanowit upiekszy¢ calg kabine.

OdpowiedZ na pytanie ,.co sie stalo” znalaztem na kolejnym zdje-
ciu, pokazujacym porysowang gwozdziem maske, na ktorej pojawit sie
mato cenzuralny rysunek i wyskrobane do$¢ sugestywne przeklenstwo
po francusku. Auto zostato zdewastowane przez zazdrosng kobiete,
ktora rozlata w kabinie cztery litry farby olejnej, bezpowrotnie i catko-
wicie niszczac calg tapicerke.

Myslatem o tym samochodzie przez miesigc, sprawdzajac, ile
kosztowatoby mnie odbudowanie wnetrza. To konkretne maserati
znatem doskonale, wiedziatem, ze jest bezwypadkowe, regularnie ser-
wisowane, ma maty przebieg. Znalaztem uzywang tapicerke, deske
rozdzielcza, dywan, a nawet wszystkie panele i przyciski, kierownice
i dzwignie zmiany biegow. Wszystko razem kosztowato okoto dwu-
dziestu pieciu tysiecy ztotych. Nieduzo. Powiedzmy, ze byloby mnie
na to stat. Ale auto znajdowalo si¢ we Francji, musiatbym zareje-
strowac je w Polsce, wczesniej zaptaci¢ akcyze. Poprositem o wyceneg,
okazato sie, ze bedzie to prawie dwadziescia procent od wartosci sa-
mochodu, ktéry w naszym Kkraju szacowano na czterdziesci tysiecy
euro... Zrezygnowatem z ogromnym zalem, kupitem BMW 7, ale
mam nadzieje, ze ktoérego$ dnia trafi sie kolejna okazja. Bardzo na
nig czekam.

Szuka] # ® o # e $ H H#H H# <

Aut z polskich salonéw nie ma, bezwypadkowych w zasadzie tez nie.
Jest jednak spora roznica pomiedzy samochodem, ktéry kilka razy ko-
ziotkowat, zanim uderzyt w drzewo, a takim, ktéry jedynie przeslizgnat

sie po barierkach. Trzeba to bardzo doktadnie sprawdzi¢, najlepiej



Maserati quattroporte

w serwisie dysponujacym dostepem do bazy danych Maserati i moga-
cym zweryfikowa¢, z jakim wyposazeniem (réwniez kolorem lakieru
i skdry) dany egzemplarz opuscit fabryke.

Unikaj ¢

Samochody uszkodzone z przodu, chocby delikatnie, gdy zagiety jest
tylko grill, maska i sttuczony jeden reflektor, stojg czasem w warszta-
cie przez rok i czekajg na czesci, ktore sg rzecz jasna dostepne, ale tez
bardzo, bardzo drogie. Trzeba wiec pamieta¢, ze naprawa, nawet tak
niewielka, moze okazac sie nieoptacalna.
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Bo to rajdéwka na co dzien

Zatozona w 1906 roku firma przez wiele lat uchodzita za luk-
susowg, byla wioskim odpowiednikiem Mercedesa, a moze na-
wet czym$ wiecej, bo dopracowane i nowatorskie byly nie tylko
pracujgce pod maskg silniki, ale réwniez uklady kierownicze,
zawieszenia, a wszystko to przykrywala karoseria o przepieknej
linii. Ale pod koniec lat sze$¢dziesigtych Lancia stracita nie-
zaleznos¢ i stata sie jednym z trybikow koncernu Fiata. To, co
byto wczesniej naprawde luksusowe i przy okazji nieco ekstra-
waganckie, gwattownie i wyraznie stracito na jakosci. Aktualnie
jesteSmy Swiadkami agonii, skoro w ofercie jest juz tylko jeden
autorski model, ypsilon, a od roku 2016 bedzie on sprzedawany
tylko w jednym kraju, we Wioszech.

Pierwsza generacja delty pojawita sie w 1979 roku i miala
wiele elementéw wspdélnych z fiatem ritmo. Mocno odstawata
od segmentu premium, okazata sie co najwyzej bardzo udanym
i tadnym samochodem kompaktowym, wioskim odpowiednikiem
volkswagena golfa czy opla kadetta. Do czasu. W 1982 roku
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zamontowano silnik z turbodotadowaniem i wymyslono, by
sprébowaé sit na trasach Rajdowych Mistrzostw Swiata.

W drugiej polowie lat osiemdziesigtych zgrabny kompakt
z napedem na cztery kola nie miat sobie réwnych, wygrat czter-
dziesci dziewie¢ eliminacji, sze$¢ razy z rzedu uzyskal mistrzo-
stwo Swiata w kategorii producentéw, kierowcy zdobyli nim
cztery tytuly mistrzowskie. Ogromny marketingowy  potencjat
zostat przez wioskg firme wykorzystany genialnie - przestano
aspirowa¢ do grupy aut Iluksusowych, a do sprzedazy trafity
samochody ze stalym napedem na cztery kota | bardzo mocnym
silnikiem pod maska. Nawet najstabsza wersja dwulitrowego
motoru, 0 mocy stu szesédziesieciu trzech koni, dostarczata
ogromnych emocji na drodze, zwlaszcza os$niezonej lub z luzng
nawierzchnig. Auto rozpedzato sie do setki w 7,8 sekundy, ale
juz osmiozaworowa integrale, mocniejsza 0 niecale dwadziescia
koni, potrzebowata na to zaledwie 6,6 sekundy, a produkowane
od 1989 roku wersje 16V oraz Evol i Evo2 byly o kolejng se-
kunde szybsze - i to one sa dzi$ najbardziej pozadane.

Znalezienie tadnego egzemplarza, nawet w Polsce, nie po-
winno stanowi¢ wielkiego problemu, jednak trzeba sie przygo-
towa¢ na spory wydatek, minimum trzydziesci tysiecy zlotych,
a na wersje Evo mie¢ przygotowane przynajmniej czterdziesci
pie¢ tysiecy. Niby duzo, ale i tak nawet dwa razy taniej niz we

Francji lub we Wioszech.

Lancia delta integrale jest moim absolutnie ulubionym samochodem,
numerem jeden na dtugiej liscie aut, ktore musza, predzej czy poz-
niej, stang¢é w moim garazu. Jest nie tylko piekna, w dodatku w nie-
oczywisty sposob, ale tez wspaniale szybka, zrywna, a dzieki napedowi
na cztery kota trzyma sie drogi jak zaczarowana. Wiem to wszystko,
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bo wszyscy wiedzg, jednak do niedawna nie miatem okazji samemu
sprawdzi¢ tych wszystkich zalet. Unikalem konfrontacji, troche sie
obawiatem, czy nie przezyje rozczarowania. Chciatem sobie zostawi¢ te
przyjemnos'¢ na moment, gdy bede gotowy do kupna - znajde idealny
egzemplarz, sprawdze jego stan techniczny, dokfadnie obejrze pod ma-
ska, upewnie sie, czy nie zaatakowata go korozja. Jazda testowa stanie
sie wisienkg na torcie, spetnieniem marzenia, ktére towarzyszy mi od
kilkunastu lat, i na ktorego realizacje ciagle brakuje, a to czasu, a to
pieniedzy, a to miejsca w garazu. Ale do$¢ czekania. To bedzie mgj
kolejny, duzy zakup.

Ostatni, finalowy odcinek drugiej serii programu Wyprawa po
cztery kotka krecilisSmy we Wioszech. Nasze zadanie bylo bardzo proste
-r musielisSmy kupi¢ i sprzeda¢ z zyskiem vespe, lancie delte integrale,
a zarobione w trakcie siedmiu odcinkéw pienigdze przeznaczylismy na
ferrari 348, ktdre zresztg trafito potem do Discovery Chanel. Przezna-
czono je na gtdwng nagrode w konkursie organizowanym dla widzoéw
i fanow programu.

Plan wygladat tak, ze lancie kupimy we Francji, bo tam sg nieco
tansze, a wybor wiekszy, a nastepnie przewieziemy jg do Wioch i tam
sprzedamy. Przez Internet wybraliSmy kilka egzemplarzy i zleciliSmy
ich przeglad. Jednak najpierw, na Autodromo di Modena, prywatnym
torze wyscigowym, wzieliSmy udziat w niewielkim zlocie wiascicieli
delty integrale. Aut przyjechato zaledwie kilkanascie, ale byty to wy-
facznie wyjatkowo zadbane lub najbardziej podrasowane egzemplarze,
w tym jeden w specyfikacji rajdowej - biaty, z charakterystycznym ma-
lowaniem Martini, w czerwone i niebieskie pasy, i pustym wydechem.
llekro¢ zjezdzat do boksu, na dzwiek silnika podskakiwalisSmy jak mate
dzieci.

Nasz egzemplarz, z 1993 roku, a wiec z konca produkcji, czekat
w Menton, matym francuskim miasteczku tuz przy granicy z Wio-
chami. Ekipa byta tam od samego rana, ja miatem kilka logistycznych
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i organizacyjnych problem6éw do rozwigzania, wiec pojawitem sie do-
piero w porze obiadowej, gdy scena zakupu zostata juz nakrecona.

-Jacek, to jest wspaniaty, wspanialy samochdéd, musisz sie nim
przejecha¢ — ustyszatem od Mike’a Brewera.

Razem podeszlisSmy do czerwonej delty - do tej pory widziatem
ten samochdd jedynie na zdjeciach. Sprawdzenie stanu technicznego
zleciliSmy kilka tygodni wczesniej specjalistom we Francji, miedzy
innymi szefowi klubu mitosnikow lancii delty. Auto miato by¢ ide-
alne — kosztowato w koricu ponad dwadziescia piec¢ tysiecy euro —
jednak juz na pierwszy rzut oka zauwazytem, ze szczegOtowy raport,
ktory dostaliSmy, nieco rozmijat sie¢ z rzeczywistoscig. Lancia z naj-
drozszej i najbardziej pozadanej serii evo2 jako fabrycznie nowa tra-
fita do Japonii. Przebieg - siedemdziesiat cztery tysigce kilometrow
— budzit pewne watpliwosci, chociaz w kabinie — to taki japonski
zwyczaj — zostaty jeszcze w wielu miejscach, gtownie na podiodze,
w bagazniku i na boczkach drzwi, oryginalne fabryczne folie.

To, co mnie zaniepokoito, to lakier. Okazato sig, ze kilka lat wcze-
$niej, gdy auto sprowadzono do Francji, caty samochdd zostat pomalo-
wany, czy raczej odswiezony. Na pierwszy rzut oka wygladato to tadnie,
ale jesli ktos wiedziat, gdzie patrzeé, szybko zauwazyt niedoskonatosci,
na przyktad kawatek zamalowanej uszczelki albo pekajacy pecherz rdzy
przykryty farba.

- To chyba nie jest doktadnie to, za co zaptacilismy, prawda Mike?

- Ale on tylko wzruszyt ramionami.

- Chrzani¢ to, co mozemy zrobi¢. Przejedz sie kawalek, jest na-
prawde niezia.

Wsiadtem za kierownice i uruchomitem silnik. Wystartowat na-
tychmiast z mitym, basowym dudnieniem z wydechu i jeszcze przy-
jemniejszym, metalicznym hatasem pracujacych pod maska podze-
spotow, pordéwnywalnym jedynie z pracg zimnego silnika mitsubishi

lancer evo w specyfikacji rajdowej. Ustawitem fotel i lusterka, na sucho
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przetrenowatem prace dzwigni sprzegta, hamulcow, reakcje na dodanie
gazu i precyzje skrzyni biegéw. Chyba usmiechatem sie coraz szerzej,
bo na twarzy mojego brytyjskiego przyjaciela zauwazylem mine, ktorg
mozna byto rozszyfrowaé w jeden tylko sposéb: a nie méwitem?

Konfrontacja trwajacego od kilkunastu lat marzenia z rzeczywisto-
Scig okazata sie spetnieniem pieknych snéw. Auto byto tak cudowne,
jak przypuszczatlem — twarde wspomaganie, ogromna moc, metaliczny
dzwiek podzespotdw i fenomenalne przyspieszenie — a dzieki statemu
napedowi na cztery niewyobrazalny zapas przyczepnosci w kazdej
praktycznie sytuacji.

Tak oto znalaztem sie w motoryzacyjnym niebie, nigdy wczes$niej
nie jezdzitem samochodem tak genialnym, tak dopracowanym i tak
cudownie zespalajagcym sie z kierowca, tak szybko odczytujagcym jego
intencje. Brzmi to jak metafizyka, ale po raz pierwszy poczutem to, co
tak czesto mozna przeczyta¢ w prasie motoryzacyjnej dla nastolatkow
— ze razem z samochodem stanowimy jednos$¢, ze zostat on dla mnie
stworzony i dopasowany jak najlepszy garnitur.

Wrdcitem po Kilkunastu minutach. Z auta wysiadtem z lekkimi
zawrotami gltowy od emocji i nadmiaru endorfin, wrazenia okazaty
sie fenomenalne. Na moje pytanie, czy moge ja odkupi¢, Mike tylko
usmiechnat sie szeroko.

— Mowitem ci, ze jest niezta. Kupimy sobie po takiej, znajdziesz
nam cos$ u siebie?

Lancia delta integrale powinna by¢ zwiehczeniem kazdej motoryza-
cyjnej kolekcji. Nadaje sie do codziennej jazdy, dostarcza niesamowi-
tych emocji i - wbrew pozorom — nie kosztuje zbyt duzo.

Po powrocie do hotelu zaczeliSmy szuka¢ interesujgcych egzem-
plarzy, bez problemu namierzyliSmy w Polsce dwa, w tym jedno evo.
Ceny, w poréwnaniu z Wiochami czy Francja, bardzo atrakcyjne, auto
po skrupulatnym kompleksowym remoncie wyceniono na nieco po-
nad dziesie¢ tysiecy euro.
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JesteSmy juz umoéwieni - pod koniec roku, gdy Mike bedzie miat
przerwe w realizacji programu, przyleci i ruszymy na poszukiwania.
On chce evo, bo jest mocniejsza, mnie zalezy na tym, by auto byto
biate - chodzi mi po gtowie replika rajdéwki z lat osiemdziesigtych.

Szukajooooooooo

Oryginalnej lancii delty integrale z napedem na cztery kota. Najbar-
dziej pozadane, ale tez najdrozsze, sa samochody z korica produkciji.

Unika-ooooooooo

Popsuty silnik mozna naprawi¢, skrzynie wymieni¢, przetarte drzwi
pomalowa¢, w przypadku takiego auta wszystko zalezy wytgcznie od
ceny, jednak egzemplarzy z zaawansowang korozjg lub naprawianych
po powaznym wypadku, ze wzgledu na pogorszone parametry jezdne
kupowa¢ nie warto.

315



PEUGEOT 205 GTI

Bo to najlepsze usportowione auto lat
osiemdziesigtych

Sukces debiutujgcego w 1983 roku peugeota 205 zaskoczyt pro-
ducenta, ktéry przez dilugie lata ze wszystkich sit starat sie
odgrywa¢ role francuskiego odpowiednika Mercedesa i koncen-
trowat sie na autach duzych i luksusowych.

Nowy model byt przede wszystkim przepieknie zaprojekto-
wany. Jego proporcjonalna sylwetka moze sie podobac¢ takze
dzis, a oprocz tego okazal sie dokladnie tym, czego oczekiwali
klienci - niewielkim, praktycznym, bezawaryjnym i prostym
w obstudze samochodem.

Od chwili premiery oferowano cztery odmiany benzynowe
o mocy od piecdziesieciu czterech do osiemdziesieciu koni,
oraz bardzo oszczedny motor wysokoprezny 1,8 o mocy szesé-
dziesieciu koni. Gdy w 1984 roku pojawit sie pomyst, by auto
wypromowaé¢ na rajdowych trasach, skierowano do niskoseryj-
nej, wymaganej przy homologacji produkcji model 205 turbo

16 o mocy dwustu koni. Auto nalezato do bardzo popularnej
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rajdowej klasy B, wiec ze standardowymi odmianami nie mialo
zbyt wiele wspélnego. Naped trafiat na cztery kota, a silnik
umieszczono centralnie - mozna sie bylo do niego dosta¢ dzieki
charakterystycznej, tylnej klapie, unoszacej sie wraz ze sporg
czescig dachu. Rajdéwek wyprodukowano dwiescie, tyle ile bylo
konieczne do uzyskania homologacji, ale, idgc za ciosem, zaofe-
rowano co$ dla zwyklych Smiertelnikow, czyli model GTI z silni-
kiem 1,6 o mocy stu pieciu koni.

Jego popularno$¢ wynika nie tylko ze spektakularnych suk-
cesOw odmiany turbo 16 na trasach Rajdowych Mistrzostw
Swiata, czy dwukrotnego zwyciestwa, w 1987 i 1988 roku, w raj-
dzie Paryz-Dakar, ale przede wszystkim z faktu, ze bylo to na-
prawde doskonate sportowe auto dostepne za niewielkie pie-
nigdze. Peugeot 205 GTI stal sie jeszcze popularniejszy, gdy do
sprzedazy trafity mocniejsze wersje z silnikiem 1,9 o mocy stu
dwudziestu lub stu trzydziestu koni. O klasie konstrukcji niech
Swiadczy fakt, ze przy silniku 1,6 rozpedza sie do setki w 8,6
sekundy, a model z motorem 1,9 potrzebuje na to zaledwie 7,6
sekundy. By osiagna¢ podobny wynik, bezposredni nastepca,
peugeot 206, potrzebowat dwulitrowego silnika o mocy stu sie-
demdziesieciu siedmiu koni.

Ceny zwyklych wersji zaczynajg sie od dziewieciuset zio-
tych - ziotbwka za kilogram - ale za GTI trzeba da¢ nieco
wiecej. Egzemplarze, ktérym blisko do perfekcji, wyceniane
sg na dziesie¢ tysiecy ziotych, a takie wymagajace ingerencji
blacharza lub lakiernika, zaniedbane, kosztujg trzy, cztery razy

mniej.

Na mozliwo$¢ wyrobienia sobie wihasnej opinii na temat peugeota 205
GTI musiatem, niestety, do$¢ dtugo czeka¢. W latach dziewieédziesig-
tych interesowaty mnie jedynie oSmiocylindrowe auta amerykanskie
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i dwunastocylindrowe jaguary, co kosztowato mnie majatek i pewnie
niezle nadszarpneto zdrowie, wiec na takiego malucha, w dodatku
francuskiego i dos¢ starego, nie zwracatem uwagi.

Pierwsza okazja do przejazdzki nadarzyfa sie dopiero w 2007 roku,
kiedy to idealnie zachowany egzemplarz z korica produkcji w najmoc-
niejszej wersji pojawit sie pod radiowg redakcjg. Przyjechat nim miody
cztowiek zatatwiajacy co$ w dziale reklamy, pod jego nieobecno$¢ do-
kfadnie obejrzatem samochdd — czarny, na biatych kotach. 205 to auto
niewielkie, ma zaledwie trzy metry i siedemdziesigt centymetréw, ale
przy tym szalenie zgrabne i proporcjonalne, zwiaszcza w wersji trzy-
drzwiowej. Jest tez, co rzadkie w dzisiejszych czasach, bardzo subtelnie
i elegancko ozdobione. Czerwona listwa biegnie dookota pojazdu, na
tylnym stupku, z lewej i prawej strony, sg dwa przettoczenia, w ktérych
ukryto sporych rozmiaréw za$lepki - na pierwszej dane o pojemnosci,
na drugiej nazwa wersji. W przednim zderzaku zamontowano jeszcze
dwa zotte reflektory przeciwmgielne, ale z tytu, zamiast podwdjnego,
grubego i pochromowanego wydechu, byta zwykta, czysta rura - zad-
nej ostentacji, sama elegancja.

Samochdd wzbudzit we mnie ogromny sentyment, cho¢ nigdy ta-
kiego nie miatem, a nawet nie oglagdatem tak doktadnie. Wiasciciel
zastat mnie przyklejonego do szyby, chetnie otworzyt drzwi i opowie-
dziat historie swojego auta, a ja podziwiatem fantastyczne wnetrze.
Niby zaprojektowane w latach osiemdziesiatych, ale — podobnie jak
sylwetka - zgrabne, $wietnie przeszklone i doskonale rozplanowane.
Tylko trzy szczegOly zdradzaty, iz jest to specjalna wersja: kubetkowe
fotele, czerwony dywan i logo GTI na kierownicy, w miejscu, w kto-
rym we wspotczesnych samochodach zamontowana jest poduszka
powietrzna.

Miatem szczescie - pan Piotr, wiasciciel peugeota - okazat sie moim
wiernym stuchaczem, wiec po chwili wreczyt mi kluczyki i dokumenty.
Przejechatem kilka, moze kilkanascie kilometrow i zrozumiatem, na
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czym polega fenomen tego auta. Niewielka masa, mocny, przyjem-
nie brzmiacy silnik z radoscig wkrecajacy sie na obroty i doskonale
ustawione zawieszenie, do tego czuty ukiad kierowniczy i pozbawiony
jakiegokolwiek zadecia charakter. Pieknie podziekowatem za prze-
jazdzke i obiecatem sobie dwie rzeczy. Przede wszystkim, ze juz nie-
dtugo ustawie w garazu peugeota 205 GTI, ale poza tym przypomne
sobie, skad ja tak dobrze znam ten samochdd, czemu wzbudza we
mnie taki sentyment. Na razie udato mi sie zrealizowa¢ tylko to drugie
postanowienie.

Auto nie jest drogie, znalezienie w miare tadnego egzemplarza
za sze$¢ tysiecy ziotych nie stanowi wielkiego problemu, za dziesie¢
tysiecy kupimy jezdzacy ideat. Tyle ze jesli glowe (i kieszen) zajmujg
duze projekty, takie jak porsche 911, maserati czy luksusowe BMW
7, to na ten drobny, wydawatoby sie, wydatek, ciggle brakuje pienie-
dzy. Gdybym byt madrzejszy, to zamiast tych wszystkich wysysajg-
cych ostatni grosz z portfela wynalazkéw kupitbym jeden, porzadny
egzemplarz peugeota 205 GTI, ktéry dostatby u mnie dozywocie
i z ktorego, chocby z powodu niskich kosztow eksploatacji, czesto
bym korzystat. Ciggle gadam o tym aucie, ze takie wspaniate, i ciggle
brakuje mi albo szkoda na nie pieniedzy — co nie znaczy, ze nie roz-
gladam sie za okazja.

Kilkanascie miesiecy temu w ogtoszeniach pojawit sie srebrny peu-
geot 205 GTI z instalacja gazowa, stat dos¢ blisko, byt tani, kosztowat
ponizej czterech tysiecy ztotych, wiec szybko pojechatem go obejrzec.
Niestety, nie nadawat sie do niczego — krzywy, po powaznym wypadku
i niechlujnej naprawie, nedza i rozpacz. Ale chwile p6zniej, na ,zna-
nym portalu aukcyjnym”, zobaczytem doktadnie to, czego szukatem:
auto z 1989 roku przyjechato do Potski na lawecie, miato idealnie za-
dbane wnetrze, wygladajace niemal jak nowe, niewielki przebieg, byto
w petni sprawne mechanicznie i w dodatku w stu procentach kom-
pletne i oryginalne — nie brakowato niczego, najdrobniejszej zaslepki
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czy naklejki. Pojawity sie jednak trzy problemy. Po pierwsze, samo-
chod przez wiele lat stat opuszczony, wiec wszystko nalezato bardzo
doktadnie przejrze¢. Po drugie, cho¢ nie byt w zadnym miejscu zardze-
wialy, to jednak z zewnatrz, gdzieniegdzie, porost go troche mech, wiec
lakier nadawat sie do odswiezenia. Trzeci problem to brak dokumen-
tow umozliwiajacych legalng rejestracje w naszym kraju, o z6tte tablice
mogtem wystapic¢ dopiero za rok.

Cena? Tysigc ztotych. Przestudiowatem doktadnie oferte i az pod-
skoczytem z podekscytowania — przeglad zrobie sam, o lakier tez je-
stem w stanie zadbaé, a z rejestracjg poczekam do 2014 roku i za grosze
kupie auto, o ktérym od tylu lat marze.

Sprawdzitem lokalizacje, okazato sie, ze peugeot stoi spory kawat
drogi od Warszawy, w matej miejscowosci przy granicy z Niemcami.
1 wtedy dopadty mnie watpliwosci: koszt transportu spory, w dodatku
auto jest bez papierdw, legalnie bede sie moégt nim przejecha¢ dopiero
za rok, oczywiscie, pod warunkiem ze uda si¢ go zarejestrowac.

Siedziatem przy komputerze, ogladatem zdjecia, nie mogtem pod-
jac decyzji, i wtedy wkroczyta zona:

— lle czasu szukasz takiego auta, ile razy o nim styszatam? Po prostu
go kup, zaptaé przelewem, niech stoi i czeka na moment, w ktorym
bedziesz miat czas, zeby go przywiez¢.

Klikneta ,kup teraz” i wtedy wyskoczyt komunikat, ze aukcja jest
zakonczona — kto$ nas uprzedzit...

Ogromnie zatowatem, ciggle zreszta szukam podobnej okazji
i wiem, ze predzej czy pdzniej ten samochdd bedzie mdj. Przy oka-
zji, robigc ostatnio porzadki na strychu, uswiadomitem sobie, skad
we mnie tyle sentymentu do peugeota 205. Identyczne auto w wersji
TI6, z podnoszonym dachem, byto jednym z moich pierwszych re-
sorakéw, mam je zreszta do dzi$, tyle ze przez ostatnie trzydziesci lat
lezato w kartonowym pudetku, ale od niedawna — stoi na biurku.
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SZUkaJ e o e o o o o o o

tadnych 205 GTI jest na rynku coraz mniej, ale te w idealnym stanie
technicznym nadal sg stosunkowo tanie, nie kosztujg wiecej niz dzie-
sie¢ tysiecy ztotych. Zaniedbane blacharsko czy lakierniczo sztuki by-
wajg 0 ponad potowe tansze, nadajg sie do jazdy, jednak jesli uwzgledni
sie doprowadzenie auta do satysfakcjonujacego stanu i ewentualne
uzupetnienie brakéw, to moze sie okazaé, ze bardziej optacalny bedzie
zakup dobrego egzemplarza.

Unikaj o o # o o o o # #

Peugeot 205 jest bardzo wdziecznym i tanim w rekonstrukcji autem,
czesci nie sg drogie, jednak bardzo tatwo przekroczy¢ granice opla-
calnosci, zwlaszcza jesli kupimy samochdd, ktdry jest niekompletny.
Warto zwréci¢ uwage na detale, czerwony dywan, oryginalne fotele
i emblematy, jezeli sg zniszczone, nalezy pamiegtac, ze trudno je znalezé
i trzeba za nie sporo zaptaci¢. Zdezelowane trupy z zarznietym silni-
kiem, skrzynig biegdw lub sprzegtem, w kiepskim stanie blacharskim
mozna oczywiscie uratowac, ale nie ma to sensu, lepiej przeznaczy¢ je
na czesci.
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VOLKSWAGEN

TRANSPORTER T3

Zeby sprawdzi¢, jak fajnie jezdzi sie
najwolniejszym samochodem Swiata

Kariera transportera rozpoczeta sie rok po zakonczeniu drugiej
wojny Swiatowej, gdy czeSciowo odgruzowang fabryke Volkswa-
gena w Wolfsburgu odwiedzit Ben Pon, holenderski przedsta-
wiciel marki - to witasnie on, jako pierwszy, przedstawit gtowne
zalozenia techniczne | dostarczyt szkice swojego  pomystu,
by w oparciu o to co jest - czyli podzespoly garbusa, zbudo-
waé¢ to, czego bardzo brakuje - S$redniej wielkoSci, tanie auto
dostawcze.

Produkcja ruszyta w roku 1950, auto nazwano ,typ 2"(,typem
1" byt garbus), a kolejne generacje mialy jeszcze prostsze ozna-
czenia. Model drugiej generacji, montowany do 1979 roku, by}
oznaczany jako T2, a kolejny to T3. Produkowano go do 1992

roku, w ogromnej liczbie przeréznych wers;ji.
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Klienci mogli dopasowa¢ auto do swoich potrzeb, przebie-
rajgc  w odmianach osobowych, kampingowych, zabudowanych
lub otwartych, z pojedyncza Ilub podwdjng kabina, najpopular-
niejsze byty jednak zwykle blaszaki, z czesciowym Ilub pelnym
przeszkleniem.

Jeszcze w latach  dziewie¢dziesigtych  transporterow T3
jezdzito po europejskich drogach mnéstwo, dzi§ jest ich nieco
mniej, ale nadal sie pojawiajg. Korzystajg z nich nie tylko
ekipy budowlane i remontowe, wiascicielami bywajg tez mito-
Snicy marki, czesto uzywajgcy auta na co dzien. Ceny zalezg
przede wszystkim od stanu technicznego - najtansze jezdzgce
i niewymagajagce pilnego remontu furgony lub egzemplarze
z podwdjng kabing kosztujg od dwoch do trzech tysiecy zio-
tych i ciggle mozna je spotka¢ na drodze, woza materiaty lub
ekipe na budowe, albo jabtka czy ziemniaki na targowisko. Ale
sg tez wersje, w ktorych mozna spac, jes¢, gotowaé, i ktore
w dodatku, ze wzgledu na naped na cztery kola, sprawdzajg
sie réwniez w trudnych warunkach. To drugi koniec skali i wy-

datek rzedu pietnastu tysiecy ziotych.

To pewnie jaka$ choroba, moze przeklenstwo — ilekro¢ co$ sie
W moim zyciu zmienia, musi temu towarzyszy¢ okolicznosciowy
samochéd. Tak byto, gdy przygarngtem psa, gdy pojawit sie drugi,
gdy przeprowadziliSmy sie na wie$, czy wreszcie kiedy rozpoczatem
budowe domu. Tyle ze do tego ostatniego wydarzenia nie miatem
czasu sie przygotowa¢ — skorzystalismy z okazji, kupilismy rozpo-
czeta inwestycje, wystajacq zaledwie pottora metra nad ziemie, ktorg
trzeba byto dokonczy¢, a zatem, miedzy innymi, przywiezé mndstwo
materiatdbw budowlanych, piachu, zwiru i cementu, do tego metry
szescienne styropianu i betonowe stupki oraz przesta ogrodzeniowe.
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Niewykluczone, ze pomyst kupna specjalnego samochodu transpor-
towego pojawit sie juz wtedy, kiedy wraz z zong po raz pierwszy ogla-
daliSmy potwornie zarosnieta posesje, a najpdzniej w chwili, gdy po
trzech dniach podpisywaliSmy umowe u notariusza. Na zakup domu
zdecydowatem sie w pot godziny, ale odpowiedniego auta szukatem
prawie dwa miesigce.

Nie mam prawa jazdy na ciezaréwki, wiec w gre wchodzity sa-
mochody dostawcze o masie do trzech i pdt tony. Najchetniej wi-
dziatbym sie w volkswagenie transporterze T5, rok wcze$niej miatem
takiego multivana i byt wspaniaty, mato palit i nigdy sie nie popsut.
Teraz jednak przydataby sie skrzynia z podwojng kabinag, tak zwana
doka (od Doppelkabine), a najlepiej dtuga paka z krétka, trzyoso-
bowa kabina. Budzet? Najchetniej dwa, gora trzy i pot tysiaca zio-
tych. A wiec odpada wszystko, co wyprodukowano po 2000 roku,
zostajg przerdzewiate fordy transity, fiaty ducato i zajezdzone na amen
volkswageny T4. Wiasnie od nich zaczatem, jednak po obejrzeniu
trzech z podwojng kabing datem sobie spok6j. Mialy kilkaset tysiecy
przebiegu i zniszczone absolutnie wszystko, co tylko mozna zniszczyé.
Byly tanie, ale co z tego? By w miare bezpiecznie je eksploatowad,
wymagaty sporej inwestycji. W kazdym wychodzita rdza, z kazdego
kapat olej, kazdy kopcit, a biegi wyskakiwaty. Nie wiem, jakim cu-
dem wszystkie miaty wazny przeglad techniczny, diagnosta naprawde
sporo ryzykowat. Fiaty ducato czy francuskie odpowiedniki, peugeot
boxer i citroen jumper, prezentowaty sie nieco lepiej i byty troche
wieksze, jednak lista probleméw wygladata podobnie.

Najgorszymi gratami okazaty sie fordy transity. Wypatrzytem na-
prawde nieztego z 1999 roku, za trzy i pot tysigca ztotych, z podwojng
kabina, najdtuzszag rama, na blizniakach z tylu i ze sporg skrzynig
fadunkowa o diugosci trzech i pot metra. Silnik pracowat podobno
bez jakichkolwiek zastrzezen i wyciekow, jedynym problemem byta
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korozja, doty drzwi i btotnikéw. Tak przynajmniej wynikato ze zdjed.
Na szczescie spoznitem sie z telefonem, auto stojgce w Szczecinie zmie-
nito wiasciciela btyskawicznie.

Tego samego tygodnia obejrzalem jeszcze dwa podobne, tyle ze
znacznie blizej. Pierwszy miat reczny podnosnik HDS na pace, co bar-
dzo mi sie spodobato, jednak auto bylo juz ze dwa razy naprawiane
blacharsko, na pewno nie przez blacharza, co najwyzej kowala. Tam
gdzie brakowato nadwozia, czyli prawie wszedzie, wstawione byly
mato estetycznie wyprofilowane kawatki blachy, nawet nie przyspawa-
nej, tylko przyklejonej, chyba na farbe olejng, i dokreconej tam gdzie
sie dato blachowkretami. Przednie biotniki byly w jednej dziesigtej
obgryzione przez rdze, ale silnik faktycznie suchy i pracowat fadnie.
Zaproponowatem trzy tysiace ziotych, sprzedajacy oczekiwat pieciu,
nie dogadalismy sie, czego nie zatowatem nawet przez moment.

Tego samego dnia, tyle ze bardzo pdznym wieczorem bytem jeszcze
za Kielcami. Transit wygladat na zdjeciach o niebo lepiej, miat by¢
w doskonatym stanie technicznym, z naprawiong blacha, tyle ze nie
miat przegladu. Auto stuzyto w duzym gospodarstwie rolnym i nie po-
jawiato sie na drogach publicznych. Cena trzy tysigce dwiescie ztotych
do negocjacji, prawdopodobnie za dwa tysigce bym nim wrocit. Wne-
trze, w poréwnaniu z autami brygad budowlanych, byto naprawde za-
dbane, ale silnik zalany olejem, a rama z lewej strony zgnita, niestety
w miejscu, w ktdrym zamontowana byta belka trzymajaca silnik. Na-
wet jesli kto$ podjatby sie naprawy, bylaby trudna, skomplikowana
i pewnie droga. Zrezygnowatem.

Wotedy przypominatem sobie Pawla poznanego kilka lat wcze-
$niej, ktory przyszedt do nas z radia Zet. Byt serwisantem, przygo-
towywal i czytal na antenie informacje, a poza tym fascynowaty go
samochody. Jezdzit jakim$ starym saabem, a na weekendowe wy-
cieczki z rodzing miat volkswagena T3 w turystycznej wersji, albo
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multivana, albo caravelle. Opowiadat o tym aucie bardzo czesto,
zarébwno on jak i jego dzieciaki, uwielbiali ten samochod. Nie za
bardzo rozumialem te fascynacje, zwiaszcza ze gtdwng zaletq miat
by¢ silnik Diesla z turbing o mocy bodaj siedemdziesieciu koni. Na
pytanie o czas potrzebny na rozpedzenie sie do setki Pawet odpowia-
dat wylgcznie s'miechem. Obiecat da¢ sie przejechaé, ale jako$ nigdy
nie byto okazji.

Lekko zwariowana na punkcie transportera w wersji T3 byla tez
Agnieszka, pracujgca przez diugie lata w Agorze. To ona wymyslita, ze
bede prowadzit Motodzienniki, stworzyta portal moto.pl i dbata o jego
wysoki poziom. Na co dzieh jezdzita renault kangoo, co pewnie nie
Swiadczytoby o niej najlepiej, gdyby nie byfa to bardzo rzadko spoty-
kana wersja kangoo pampa, a wiec wersjg z napedem na cztery kota.

— Kilka pséw, mieszkam pod miastem - wyjasniata - ale mam tez
Helmuta.

Okazato sig, ze to wiasnie volkswagen T3 magnum - nic mi to
zresztg nie mowito. Obejrzatem go kiedy$ bardzo doktadnie w naszym
garazu podziemnym - cho¢ wyprodukowany pod koniec lat osiem-
dziesigtych, wcigz byt w doskonatym stanie. Zero rdzy, piekny lakier
i naprawde ciekawie zaaranzowane wnetrze. Magnum to wariacja na
temat multivana, wersja osobowa, ale mozliwosci transportowe réw-
niez byty spore — ktorego$ dnia zauwazytem w $rodku, pomiedzy fote-
lami, skuter, starg lambrette.

Zmienitem Kkryteria, zamiast aut wyprodukowanych po 1992 roku,
szukatem tych sprzed 1991 - a bylo ich catkiem sporo, kilkanascie
z podwojng kabina, kilka z pojedynczg i dtugg na trzy metry skrzynia.
Taka najbardziej by sie przydata, zwlaszcza ze planowatem zamonto-
wac maty podnosnik z wysiegnikiem.

Ceny wystawionych do sprzedania sztuk okazaty sie zaskakujgco ni-
skie — za sze$¢ tysiecy mozna byto kupi¢ samoch6d niemal w idealnym
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stanie, a sprawne, jezdzace i zarejestrowane, zaczynaly sie od dwoch
i po6t tysigca. Egzemplarz, ktéry najbardziej mnie zainteresowat - po-
maranczowy i wyjatkowo zdrowy, jak na zaawansowany wiek dwudzie-
stu o$miu lat, stat niedaleko ltawy, czyli w odlegtodci jaki$ dwustu piec-
dziesieciu kilometréw, miat takze dodatkowg zalete w postaci plandeki
- wazna sprawa przy transporcie styropianu.

Wskoczylismy z Michatem, statym towarzyszem takich podrézy,
do niedawna pracownikiem dzialtu PR w Ferrari, do testowej Kkii
i trzy godziny p6zniej byliSmy na miejscu. Auto okazato sie zgodne
z opisem, rdzy w zasadzie wecale, jakie$ drobne odpryski, silnik su-
chy, akumulator nowy, opony bardzo tadne, do tego Swiezy przeglad
i optacone na rok OC. Wymiany, i to tez nie od razu, wymagaly je-
dynie wykonane ze sklejki burty i podtoga na skrzyni tadunkowe;j.

Przejechatem sie kawatek - byto to zaskakujaco przyjemne, choc
pozbawiony dotadowania silnik Diesla o pojemnosci 1,6 litra i mocy,
na oko, piecdziesieciu koni, sprawiat ze auto nabierato predkosci, ow-
szem, ale bardzo, bardzo powoli. Luzéw w zawieszeniu i ukladzie kie-
rowniczym brak, wnetrze tadne, fotele cate, wszystko kompletne, je-
dyny problem to pozbawiona jakiejkolwiek precyzji dzwignia zmiany
biegéw. Jednak sama skrzynia o czterech przetozeniach byla sprawna,
biegi nie wypadaty.

Zaptacitem trzy tysigce ztotych, poprositem przyjaciela, by nie
marnowat czasu i ruszylt przodem. Z transporterem polubilismy sie
btyskawicznie — auto stare, ale bardzo wygodne, a dzieki temu, ze sil-
nik zamontowano z tytu, w kabinie byto ciszej niz w prawie nowym
renault master przerobionym na lawete, z ktoérego ostatnio czesto
korzystatem.

Znalezienie pierwszego i drugiego biegu zajmowato, niestety, dtuz-
sza chwile, wprawy nabratem dopiero po godzinie. Zamiast przebijaé
sie do szybszej trasy, krajowej siodemki, wybratem droge na skréty. Na
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jednym z odcinkéw byto troche z gorki i udato mi sie osiggna¢ osiem-
dziesigt osiem kilometrow na godzine, ale na kazdym wzniesieniu pred-
kos¢ spadata do szesédziesieciu. Jechatem blisko pie¢ godzin, godzine
dtuzej niz Michat, ktory w nowej kii sportage miat prawie dwiescie
wysokopreznych koni. Dotartem jednak bez przygdd, cho¢ zmeczony,
po drodze pojawit sie problem z poluzowanym paskiem alternatora
i ciSnieniem oleju, na wolnych obrotach zapalata sie kontrolka.

Usuniecie wszystkich problemoéw i doprowadzenie auta do stanu
technicznego, ktéry nie budzi wiekszych zastrzezen, kosztowato w spe-
cjalistycznych warsztacie, wypetnionym po brzegi starymi volkswa-
genami T3 mniej niz trzysta ztotych. Auto zapala, skreca i hamuje,
jezdzi bezproblemowo, gdy skoriczy pomaga¢ przy budowie, zostanie
wypiaskowane, pomalowane, dostanie tez nowszy, mocniejszy silnik
i skrzynie biegdw o pieciu przetozeniach, a najblizszej zimy zrobie
nowe burty i podtoge na skrzyni tadunkowej. Nawet jesli transporter
nie zostanie w rodzinie na diuzej, to za rok, dwa lub trzy lata odzy-
skam kazda wtozong w niego ztotowke — na przewozie materiatow na
budowe juz w ciggu pierwszego miesigca zaoszczedzitem przynajmniej
tysigc ztotych.

Szukajo oooooooo%

Auta bez zaawansowanej korozji, ze sprawng skrzynig biegow i takimz
silnikiem.

Unikajo e o o o o o o o

Sporo jest aut, w ktérych niedomaga skrzynia, wyskakuje drugi lub

trzeci bieg. Nie da sie tak jezdzi¢, a oryginalna, sprawna, czterobiegowa
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skrzynia kosztuje nawet tysigc piecset ztotych i coraz o nig trudniej, tak
samo jak o dobrego mechanika, ktdry znatby sie na tej dos¢ archaicz-
nej, cho¢ bardzo prostej konstrukcji. Zakup volkswagena T3 bedzie
wiec uzasadniony tylko wtedy, jesli mamy kogo$ takiego w okolicy
i znajdziemy auto, ktdre nie jest zardzewiale, zapala, nie kopci i nie
zgrzyta przy zmianie biegéw.
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Bo to najtanszy sposdb na wejscie do elitarnego
klubu posiadaczy witoskich supersamochodéw

Maserati 3200 GT, zaprezentowane $wiatu pod koniec lat dzie-
wiec¢dziesigtych, sprawito, ze o wiloskiej marce znéw stalo
sie glosno. Przepiekne, niskie | pozbawione ostentacji dwu-
drzwiowe nadwozie kusito nienachalng elegancja. Auto bylo za-
projektowane przepieknie, a pod dlugg maska pracowatl osmio-
cylindrowy silnik o pojemnosci 3,2 litra, dzieki podwojnemu
dotadowaniu generujgcy trzysta siedemdziesigt pie¢ koni. Na
osiggniecie predkosci stu kilometrbw na godzine potrzebowat
zaledwie pieciu sekund.

Kilka lat pézniej, w 2001 roku, zademonstrowano nowszg
model, réwnie piekny, cho¢ juz bez charakterystycznych, przy-
pominajgcych bumerang Swiatet z tylu. Dostepny byt w dwdch
wersjach, jako dwudrzwiowe coupe Ilub spyder, okreslany tez
roadsterem lub po prostu kabrioletem. Auto, oznaczone na rynku

jako maserati 4200 GT, miato juz zupelnie inny, oSmiocylindrowy
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silnik, wspdlna konstrukcje Maserati i Ferrari, o pojemnosci 4,2
litra i mocy trzystu dziewiecdziesieciu koni. Tym razem nie bylo
wsparcia w postaci dofadowania, co zresztg pozytywnie wply-
neto na jakos$¢ konstrukcji.

Auto produkowano do 2007 roku i oferowano albo manualng
skrzynie, szesciostopniowa, albo zautomatyzowana, o identycz-
nej liczbie przetozen. Ogromny silnik zamontowano z przodu,
sprzegto blizej srodka, a skrzynie z tylu, co zaowocowalo bardzo
korzystnym rozlozeniem masy i znaczaco polepszylo whasciwo-
Sci jezdne. Model 4200 cieszyt sie sporym zainteresowaniem
klientow i dobrg opinig - w odréznieniu od wczesniejszych sa-
mochoddéw tej marki sprawiat o wiele mniej probleméw technicz-
nych. Jesli jednak takowe sie pojawily, to duzo prosciej bylo je
zdiagnozowac.

Dzi§ maserati 4200 to spos6b, by dotgczy¢é do elitarnego
klubu wtascicieli najwyzszej klasy wioskich samochodéw, nie
wydajac przy tym majatku - jest piekne, dzwiek silnika przypra-
wia o dreszcze, a w razie awarii nie trzeba bra¢ kredytu - czesci
zamiennych, zaréwno nowych, jak i uzywanych, nie brakuje.

Dzi§ Maserati 4200 jest doskonalg przepustkg do najwyzszej
klasy wioskich samochoddéw, jest piekne, dzwiek silnika przy-
prawia o dreszcze, a w razie awarii nie trzeba bra¢ kredytu -
czesci zamiennych, zaréwno nowych jak i uzywanych jest sporo,
a ceny, w poréwnaniu z ferrari czy lamborghini, a nawet porsche
sg bardzo przystepne, raczej na poziomie BMW lub mercedesa,
czasem nawet volkswagena.

Niezly egzemplarz 4200 GT kupimy juz za szes$cdziesiat ty-
siecy ziotych, jednak na tadnego spydera trzeba przeznaczy¢
minimum siedemdziesigt tysiecy, bedg to jednak doskonale wy-

dane pienigdze.
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Kilka lat temu, sam nie pamietam dlaczego, sprzedatem swoje uko-
chane porsche 911. Auto z przodu nie grzeszyto urodg — byt to mo-
del 996, a wiec ten z rozbitym jajkiem sadzonym zamiast reflektora,
ale z kazdej innej perspektywy wygladato wspaniale, stato na czarnych
matowych felgach i miato ciemnobrazowy, wpadajacy w czern lakier.
Przejechalismy razem Kilkadziesigt tysiecy kilometrow bez wiekszych
probleméw czy awarii i prawdopodobnie nieco mnie to znudzito.
Zresztg byta to najzwyklejsza carrera o mocy trzystu koni, z manualng
skrzynig biegow, szybka i skuteczna, jednak niekoniecznie az tak emo-
cjonujaca, jakbym sobie zyczyt.

Postanowitem by¢ wierny marce i gdy tylko znalaztem chetnego
na swoj egzemplarz, zaczatem sie rozglada¢ za kolejnym, tym razem
w nowszym nadwoziu, czyli produkowanym od 2004 roku modelem
997, albo starszym, ale z turbosprezarkg lub wyczynowg odmiane
GT3. Przez kilka miesiecy obejrzatem wszystkie wystawione do
sprzedania w Polsce samochody — Kkilkanascie sztuk, tgcznie z tymi
lekko uszkodzonymi, ktére z uwzglednieniem naprawy miescity sie
w sporym, liczacym sto dwadziescia tysiecy budzecie. Nic nie nada-
wato sie do jazdy. Te zarejestrowane, niby piekne, okazywaty sie
w przesztosci bardzo powaznie rozbite i kiepsko naprawione. Okazje,
czyli auta poobijane, rowniez miaty za sobg przynajmniej jedng po-
wazng kolizje, a samochodu po dwoch wypadkach kupowaé nie za-
mierzatem. Czasem byto tez tak, ze na zdjeciu widaé¢ byto tylko prze-
tarty bok, blotnik drzwi i lampe, handlarz zapewniat przez telefon,
ze to jedyne uszkodzenia, a na miejscu okazywato sie, ze caty przdd
jest krzywy, maglownica potamana, a wanna bagaznika, do ktorej
mocowane jest zawieszenie, w jednym miejscu nawet naderwana od
reszty nadwozia.

Datem sobie spokoj i postanowitem przeskoczy¢ o szczebel wyzej,
poszukac auta, o ktdrym wczesniej nie Smiatem nawet marzyc¢, czegos$
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z najwyzszej pokki, jak ferrari lub maserati. Obejrzatem trzy modele
348, cudownej urody, jednak wymagajgce sporych inwestycji oraz
dwie testarossy, okropne, krzywe i zlepione z jakichs$' przypadkowych
czesci (jedna miata nieoryginalny zderzak, pozyczony z modelu 348,
rozciety po $rodku, poszerzony i sklejony, nastepnie dopasowany do
nadwozia). Tym nieco lepszym przejechatem sie i, niestety, zobaczylem
swoje odbicie w witrynie jakiego$ sklepu. Mam trzydziesci kilka lat,
sta¢ mnie na to, by sprawi¢ sobie jakie§ w miare tanie ferrari i je regu-
larnie tankowac, ale wygladam w tym samochodzie ja dupa wotowa.
Nie ma jak miody, wypielegnowany przystojniak, ani zapuszczony,
ostentacyjnie wrecz zuchwaly i bezczelny Hank Moody z Californi-
cation, tylko jak kto$, kto zupetnie do tej agresywnej, pieknej sylwetki
wioskiego auta nie pasuje. Jak przedwczesny kryzys wieku $redniego.
Do ferrari trzeba by¢ wymuskanym, nosi¢ jedwabne szaliki albo cho-
ciaz Iniane koszule i fantazyjne marynarki, a ja potrzebowatem czegos,
do czego bede pasowat w tym, w czym mi dobrze, czyli w szarej bluzie
z kapturem.

Z szukania ferrari z zalem wiec zrezygnowatem, liczac na to, ze
moze kiedys... moze jaki$ inny model, o lamborghini mogtem za-
pomnie¢ — to jednak nie ten przedziat cenowy, ale zwrécitem uwage
na maserati 4200. Zgrabne, tadne, pozbawione ostentacji, niedrogie,
z pieknie brzmigcym silnikiem, sympatycznym wnetrzem, w dodatku
za bardzo przyzwoite pienigdze - za sto dwadziescia tysiecy mozna
byto kupi¢ naprawde tadny egzemplarz. Trafiat sie tez w wersji spyder,
czyli z otwieranym dachem, niestety, najczesciej w biekitnym lub wi-
$niowym kolorze, co zdecydowanie odpadto.

Znatem to auto dobrze, kilka miesiecy wczesniej pozyczytem zna-
jomemu wiekszg sume, a on zostawit mi maserati jako zastaw — la-
kier — nie inaczej — niebieski, a w kabinie jasnobrazowa skdra, piek-
nie wyprawiona i uszyta. Obstuga skrzyni F1 za pomocg topatek przy
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kierownicy sprawiata, ze auto dziwnie ruszato, troche jak smart czy
citroen C2, wyposazone w ten fatalny, awaryjny system SensoDrive.
Mozna sie byto jednak do tego przyzwyczai¢, tym bardziej ze potem
biegi zmieniato sie faktycznie szybko. W dodatku silnik pracowat
wspaniale, nawet tadniej niz w oglagdanym przeze mnie ferrari. Jednak
to, co w maserati spodobato mi sie najbardziej, krylo sie pod maska.
Ogromny, wttoczony niemal na site motor V8 wyglada jak zaci$nieta
pies¢, mogtem sie na niego gapi¢ godzinami, co zreszta byto duzo bez-
pieczniejsze niz jazda.

W aucie, ktére dostatem od znajomego, Swiecita sie kontrolka
»check engine”. Batem sig, ze zaraz co$ sie urwie, odpadnie lub stanie
w ogniu i bede miat kiopot z odzyskaniem pieniedzy, a tego konkret-
nego egzemplarza naprawde nie chciatem, zwlaszcza ze wczesniej sporo
sie nastuchatem o tym, jakie to kaprysne i awaryjne auta. Oddatem
zastaw z uczuciem ulgi, ale tez z lekkim niedosytem, wiec gdy wyeli-
minowatem z listy zakupéw zaréwno porsche jak i ferrari, to maserati,
byle tylko czarne, stato sie kolejnym ewentualnym celem.

Przypomniatem sobie, ze kilka tygodni czy miesiecy wcze$niej tra-
fitem w ogloszeniach na co$ bardzo interesujacego, spydera, zarejestro-
wanego, ale delikatnie uszkodzonego z tytu i z przodu. Ogtoszenie, jak
sie okazato - bylo aktualne. Cena atrakcyjna — piecdziesiat piec tysiecy
ztotych, auto czarne. Zadzwonitem i dowiedziatem sie, ze samochod
zapala i jezdzi, z przodu jeden reflektor ma urwane zaczepy, pognie-
ciony jest grill, potamany zderzak, a z tytlu wgnieciony btotnik, troche
uszkodzony wydech i klapa, rozbity zderzak i jedna lampa. Opis byt
wyczerpujacy. Whnetrze wygladato na bardzo zadbane, co zresztg po-
krywatoby sie z deklarowanym przebiegiem - dziesie¢ tysiecy mil, czyli
nieco ponad szesnascie tysiecy kilometréw - samochdd sprowadzono
ze Standw.

- Czy zapala?
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— Oczywiscie, nawet biegi zmienia, mozna sie kawatek przejechad,

bo chtodnice sg cate.

Zeby obejrze¢ auto, musiatem pokonaé okoto czterystu kilome-
trow, ale postanowitem zaryzykowa¢. Na miejscu, w komisie, ktory
odkupywat od firm ubezpieczeniowych uszkodzone auta, okazato sig,
ze opis odpowiadatl rzeczywistosci, no, moze z pewnymi wyjatkami.
Zniszczenia karoserii faktycznie nie wygladaty zbyt powaznie, ale
trzeba bylo wymienic jeszcze dwie felgi, ale, co najistotniejsze, silnika
nie dato sie uruchomié. Po podigczeniu akumulatora rozrusznik ani
drgnat, na desce rozdzielczej Swiecita sie za to jaka$ dziwna, czerwona
kontrolka, a na wyswietlaczu biegéw jedynka. Po pociggnieciu do sie-
bie obu topatek od skrzyni F1 nie dato si¢ wrzuci¢ luzu.

Wiasciciel placu, zdziwiony i przestraszony, zapewnial, ze jeszcze
trzy tygodnie temu auto normalnie zapalato, nie ma pojecia, o co cho-
dzi. Zaproponowat dwie prawie nowe felgi gratis. Chtopie, pomysla-
fem, tego maserati, z ktérym trzeba jechaC lawetg przynajmniej trzysta
piecdziesigt kilometrow do Berlina albo jeszcze dalej, do Warszawy,
do specjalistycznego serwisu, szybko nie sprzedasz, a na pewno nie za
piecdziesigt pie¢ tysiecy. Podziekowatem i wrécitem do domu, a na-
stepnego dnia ztozylem oferte — daje czterdziesci szes¢ tysiecy gotowka,
po auto moge przyjecha¢ chocby jutro. Z drugiej strony ustyszatem:

- Zgoda.

Faktycznie, juz nastepnego dnia odebratem rozbite i popsute ma-
serati spyder, za ktére zaptacitem jedng trzecig wartoSci sprawnego
samochodu. Koszt naprawy szacowatem na gora dziesieC tysiecy zto-
tych i mniej wiecej tyle to kosztowato, tylko trwato nieco dtuzej, niz
sgdzitem.

Najpierw zostawitem auto u zaprzyjaznionego blacharza. Pan Jézef,
oprocz tego, ze naprawde Swietnie zna swdj fach i ceni go rozsadnie,
to w dodatku bardzo mity cztowiek, co w tej branzy wcale nie jest tak
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czesto spotykane. Byt maj, liczytem na to, ze w tipcu wyrusze na droge
moim maserati — i faktycznie tak sie stato, tyle ze rok pdézniej...

Z czesciami byl ogromny problem - tylny zderzak kupitem,
bodaj za sze$tset ztotych i osobiscie przywioziem z okolic Zielonej
GOry. Przedni natomiast byt niemal nie do dostania. Jesli kto$ juz
co$ takiego sprzedawat, to chciat ponad trzy tysigce za sama skorupe,
a drugie tyle za metalowg atrape z widelcem. Szukatem i szukatem,
w koricu zdecydowatem sie na naprawe oryginalnego, potamanego.
Kompletny grill upolowatem po pdt roku na portalu aukcyjnym za
piecset ztotych - cieszytem sie jak dziecko. Brakowato tez emalio-
wanego znaczka na zderzak, nigdzie nie mozna go byto dosta¢, wiec
postanowitem zamowi¢ w ASO, ktére, szczesliwie, od dwoch lat
dziatato w Warszawie. lle co$ takiego moze kosztowac? Sto ziotych,
tysigc, dwa tysigce? Okazato sie, ze zaledwie... czternascie zitotych.
Kierownik serwisu wyjasnit, ze to po prostu maserati, a nie ferrari,
wiec ceny sg bardziej normalne, a niektére czesci kosztujg tyle samo,
co te do fiata.

Od lakiernika do swojego warsztatu przewioziem spydera, niestety,
na lawecie, prébowatem go kilka razy uruchomi¢, podpigtem natado-
wany akumulator, ale auto blokowato sie na pierwszym biegu. Poczy-
tatem w Internecie, co o tym myslag mito$nicy maserati czy alfy romeo,
w koncu to podobny system, zadzwonitem tez do zaprzyjaznionych
specjalistow od ,wiloszczyzny” i dowiedziatem sie, ze to prawdopodob-
nie zapiekta sie pompa wysokiego cisnienia — trzeba jg wymienié. Wy-
montowatem jg wiasnorecznie, co zajeto dwa dni, bo dostep do skrzyni
biegow jest od spodu i przez matg dziure w bagazniku.

Gdy miatem juz pompe na stole i na krotko podpigtem do aku-
mulatora, okazato sie, ze faktycznie nie dziata, ale kiedy mi niechcacy
upadfa, natychmiast ozyta. Nie wygladata na element rozbieralny, wiec
postanowitem kupi¢ nowa. Spisatem numer seryjny i zadzwonitem do
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mitego pana z serwisu Ferrari/Maserati, liczac, ze skoro znaczek kosz-
towat grosze, to i pompa bedzie w promoc;ji.

Jedenascie tysiecy dwiescie osiemdziesigt trzy ziote, netto, moze
by¢ na pojutrze. Zamawiamy? Nie, dziekuje, musze usigs¢. 1le?! Co
robi¢? Kupi¢ uzywang, sprobowa¢ naprawi¢ starg? Wpisatem numer
seryjny czesci do wyszukiwarki, ale wyskoczyta gtéwnie alfa romeo,
bo identyczng montowano w skrzyniach Selespeed, w modelach
147 i 156. Na forach znalaztem skargi uzytkownikéw na cene no-
wej pompy w serwisie, co$ koto péttora tysigca ztotych. Co??? Za-
dzwonitem, okazato sie, ze to prawda. Jest dostepna, cena — tysigc
czterysta ztotych brutto. Pojechatem, poréwnatem — byla identycz-
na jak moja, zaptacitem i jeszcze tego samego dnia zamontowatem.
Zalatem odpowiednim olejem i juz ciemng nocg upewnitem sie, ze
dziata. Przekrecitem Kkluczyk, ustyszatem charakterystyczny szum,
wrzucitem luz, pociagajac dzwignie przy kierownicy do siebie. Prze-
kreci¢ dalej, uruchomié¢ silnik czy poczeka¢ do jutra, az wrocg kota
z piaskowania i malowania? Moje wiasne, prywatne, wielkie $wieto
motoryzacji postanowitem zamieni¢ w kilkudniowa impreze, wiec
sie powstrzymatem.

Gdy wszystko byto juz poskrecane, pomalowane na czarno kota
zatozone, wnetrze odkurzone, a karoseria nawoskowana, wypchna-
fem auto przed warsztat i po raz pierwszy ustyszatem piekny dzwiek
silnika w samochodzie, ktory kupitem ponad rok wczesniej. Jednak
prawdziwa niespodzianka dopiero mnie czekata. Korzystajac z tadnej
pogody, na pierwszg przejazdzke postanowitem pojechaé ze ziozo-
nym dachem. Woczesniej, bez uruchomionego silnika, ze skrzynig za-
blokowang na jedynce, nawet nie mogtem go sprawdzi¢. Dziatat bez
zarzutu, a to, co zobaczylem zaraz po tym, gdy zjechal do schowka,
sprawito, ze stanglem jak wryty. Zamiast tradycyjnej, plastikowej
ostony, tworzacej z pokrywa bagaznika jedng ptaszczyzne, w moim
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aucie bylo co$, czego weczesniej, przez zakurzong plastikowg szybke
z tylu nie zauwazytem — ostona miata dwa charakterystyczne dla aut
sportowych z lat pieédziesigtych aerodynamiczne garby, jeden tuz za
fotelem kierowcy, drugi za pasazerem, dtugie, szerokie i masywne.
W dodatku pokrywa zostata zrobiona z nielakierowanego wiokna
weglowego, co czarnemu autu, stojgcemu na czarnych matowych
felgach, dodawato jeszcze uroku. Jak sie okazato, kupiony przeze
mnie egzemplarz zostat wyprodukowany na dziewieédziesigte uro-
dziny firmy, sama ostona kosztowata dodatkowo czternascie tysiecy
euro.

Nie korzystam z tego auta zbyt czesto, wiecej stoi, niz jezdzi. Do-
brze nam razem, choé¢ - zapatrzony przez kilka miesiecy na czarne
lamborghini gallardo, réwniez w wersji spyder, wystawitem maserati
do sprzedania. Chetnych nie brakowato, ale chyba nie chciatlem sie
z tym autem rozsta¢, skoro za kazdym razem staratem sie ewentual-
nego kupca podswiadomie zniecheci¢ — a to roztadowanym akumu-
latorem i pozbawionym uroku odpalaniem ,na kable”, a to brudng
karoserig czy gtoSnym narzekaniem, jak to sie strasznie psuje.

Nie chciatem i nie chce go sprzedawac. Jezdzi sie tym cudownie,
skrzynia FlI dziata rewelacyjnie, zwilaszcza w trybie sport, gdy kazdej
zmianie biegbw towarzyszy radosny strzat spalanego w uktadzie wyde-
chowym paliwa. | chyba maserati zostanie u mnie na kilka kolejnych

lat, bo pali duzo mniej od gallardo.

Szukaj

Auta sprawnego technicznie, bez btedow silnika, ze skrzynig FI lub
manualng, cho¢ ta pierwsza na pewno wymaga przyzwyczajenia, a jej
obstuga bedzie bardziej kosztowna.
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Unikaj o o o o o o o o o «

Samochody nawet delikatnie uszkodzone, w okazyjnych cenach,
moga wydawaé sie interesujaca propozycja, jednak ich naprawa be-
dzie prawdopodobnie bardzo kosztowna albo dtugotrwata. W autach
ze skrzynig FI sprzeglo starcza na pietnascie—dwadziescia tysiecy Kki-
lometréw, a kosztuje okoto pieciu tysiecy ziotych. Tyle samo trzeba
zaptaci¢ za komplet tarcz hamulcowych na przednig os, dwa razy tyle
za jeden amortyzator. Warto o tym pamieta¢, ogladajac auto z duzym
przebiegiem.
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Bo to mercedes ze starych, dobrych czasow

Z dzisiejszej perspektywy model 107 nie wyglada tak osten-
tacyjnie jak najnowsza, dwudrzwiowa generacja klasy S, ale
wbrew pozorom sporo je igczy - nalezg do tego samego seg-
mentu, tyle Ze skonstruowano je w zupetnie Innych czasach.
Luksusowe, dwudrzwiowe coupe i bardzo do niego podobny
kabriolet pojawity sie na rynku w 1971 roku i produkowano
je bardzo dilugo - C107 przez dziesie¢ lat, a R107, czyli roacl-
stera, do 1989 roku. Kabrioletéw powstalo zreszta cztery razy
wiecej. Jak na luksusowego mercedesa przystalo, auto bylo
dostepne wylgcznie z szescio- i o$miocylindrowymi  silnikami
benzynowymi.

Mimo ze od premiery minelo ponad czterdziesci lat, model
ten w dalszym ciggu nadaje sie do codziennej eksploatacji i od
czasu do czasu pojawia sie na polskich drogach, wiekszo$¢ eg-
zemplarzy ma juz jednak status pojazdéw zabytkowych i wy-
jezdza z garazu jedynie w stoneczne, weekendowe dni. Zapo-
trzebowanie na paliwo przy silnikach V8 jest, niestety, spore,

minimum osiemnascie litréw na sto kilometréw, niezaleznie od
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tego, czy jezdzimy po miescie, czy na trasie. Nieco oszczed-
niejsze sa motory szesciocylindrowe, jednak i w tym wypadku
benzyna z dziewieédziesieciolitrowego zbiornika znika bardzo
szybko. Probleméw nie ma za to z wiekszo$cig czesci eksplo-
atacyjnych - tarcze, klocki czy elementy zawieszenia pasujg ocl
najpopularniejszych mercedeséw W123 (beczka) i kosztujg gro-
sze. Jedynie ceny niektérych detali z wnetrza czy oprzyrzado-
wania silnika moga przyprawi¢ o spory bdl gtowy, zwlaszcza
jesli pytamy o nie w autoryzowanych stacjach obstugi.

Niezly egzemplarz w wersji coupe udaje sie kupi¢ juz za
dwadziescia pie¢ tysiecy ziotych, kabriolet za trzydziesci piec
do czterdziestu tysiecy. Auta do remontu bedg dwa razy tan-
sze, ale przywrécenie im dawnej Swietnosci moze kosztowac

majatek.

Bylem najlepszym ambasadorem mercedesa 107 w Polsce, i to na
dtugo, zanim statem sie jego wiascicielem. Wielu znajomych, podzi-
wiajgcych moje wykorzystywane na co dzien jaguary, czy to XJ czy
XJS, wspominato, ze tez chcieliby miec jakie$ klasyczne auto, najchet-
niej brytyjskie, na co ja niezmiennie stwierdzatem:

— Jesdli chcesz tym samochodem czesto jezdzi¢ i sie¢ nim nie przej-
mowaé, kup starego mercedesa. Kosztujg tyle samo, a - w odréznieniu
od tych angielskich wynalazkéw — nie ma z nimi probleméw.

Podobnie odpowiadatem na pytania stuchaczy, zainteresowanych
kupnem klasyka i proszacych o rade: stary mercedes, beczka w nadwo-
ziu coupe lub 107, tanie, dobre, niezniszczalne. Zadnych wynalazkéw,
zadnych starych volvo, saabow czy peugeotdw, jesli nie chcesz sie zra-
zi¢, najlepszy bedzie stary merc. Miatem z nimi do czynienia wczesniej
i wiedziatem, ze to, co wyprodukowano w latach siedemdziesigtych
albo osiemdziesigtych, jest naprawde genialne, jesli chodzi o jako$¢. To
samo powtarzali tez moi starsi, motoryzacyjnie bardziej doswiadczeni
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znajomi. Tanie, dostepne czesci, ktdrych nie trzeba zbyt czesto wy-
mieniac, do tego frajda z jazdy — czego chcie¢ wiecej? Reklamowatem
wiec mercedesa 107 kazdemu, kto prosit o jaka$ rekomendacje, a sam
cierpiatem ze swoim matym stadem jaguaréw.

Jakie$ dziesie¢ lat temu, na przetomie 2004 i 2005 roku, zaczatem
sie jednak rozglada¢ za czyms$ zabytkowym, ale nadajgcym sie do co-
dziennej jazdy, czyli — niejako w oczywisty spos6b — za starym merce-
desem. Pierwsza 107 w wersji coupe ogladatem niedaleko Warszawy.
Auto bylo w trakcie niemal ukorniczonego remontu, z pieknie polakie-
rowanym nadwoziem, nowymi poszyciami foteli i calg masg pochro-
mowanych czesci w kartonowych pudetkach. Szesciocylindrowy silnik
wisiat razem ze skrzynig biegoéw, réwniez wyremontowana, na podno-
$niku. Cena bardzo atrakcyjna - okoto pietnastu tysiecy ziotych - na
oko dato sie stwierdzié¢, ze wsadzono w ten samochod przynajmniej
dwa razy wiecej. Przestraszytem sie jednak, ze nie bede w stanie ztozy¢
czego$, co kto$ inny rozkladat. Z tego egzemplarza zrezygnowatem,
a po obejrzeniu kilku kolejnych, z metalowym nadwoziem, doszedtem
do wniosku, ze najfajniej bytoby kupi¢ kabrioleta.

Przyjaznitem sie z facetem, ktory miat takich aut Kkilkanascie,
w rdéznych kolorach, z réznych rocznikéw, ale wszystkie z motorem
V8, wszystkie sprowadzone ze Standw. Najdziwniejsza kolekcja, jaka
widziatem. Na moje szczeécie Tomasz chetnie sie nig dzielit i dwa,
trzy auta udostepniat znajomym na przejazdzki. Najbardziej lubitem
model 450SL, biaty, z bragzows, skdrzang tapicerka, w nieztym stanie,
nigdy nierestaurowany - moze ewentualnie lakier, sadzac po $ladach
na uszczelkach, byt od$wiezany jeszcze w USA i przykryty nowg bez-
barwng warstwa. Uwielbiatem ten samochdd, jego majestatyczng site,
spokojng prace silnika i catkiem niezte osiggi — w koncu to ponad
dwiescie koni z wolnoobrotowego motoru V8, pofaczonego z automa-
tyczng skrzynig o trzech dtugich przetozeniach.
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Mercedes R107 w wersji amerykanskiej podobat mi sie bardziej
niz europejska odmiana - gtdwna zewnetrzna rdznica to zupetnie inne
Swiatla z przodu. W samochodach przeznaczonych na rynek w USA
reflektory byty podwdjne, a w tych kierowanych do klientéw w Euro-
pie plaskie, pojedyncze. Miejsce pochodzenia ujawniata tez deska roz-
dzielcza, niemal zawsze popekana od kalifornijskiego storica. Z kolei
rdzy, ktéra w samochodach z Niemiec, Francji czy Belgii wyrzadzita
juz mniejsze lub wieksze szkody, w autach sprowadzonych zza oceanu
nie byto prawie wecale.

Pozyczana przeze mnie chetnie 107 cierpiata, niestety, na brak wia-
Sciciela, to taka choroba — szwankowata elektryka, ogrzewanie i uktad
chtodzenia, wiec ilekro¢ miatem chwile, zaglagdatem pod diugg maske
i naprawiatem to, co bylem w stanie. Czekalem tez na moment, gdy
znajomy postanowi zlikwidowaé cze$¢ kolekcji. Stato sie tak w 2009
roku i miatem to szczescie, ze jako pierwszy mogtem, sposrdd Kilku-
nastu egzemplarzy, wybra¢ to, co mi najbardziej odpowiadato. Cena
w kazdym przypadku identyczna i bardzo, bardzo atrakcyjna - zaled-
wie dwadziescia piec tysiecy ztotych. Pomyslatem, Zze skoro tak sie z tg
biatg damg polubiliémy, to moze ona, zwlaszcza ze auto byto zarejestro-
wane na z6He tablice.

Po doktadnych ogledzinach wybratem jednak duzo lepszy egzem-
plarz, ztoty, jeszcze na amerykanskich blachach, ale oclony i zgtoszony
jako zabytek, z oryginalnym przebiegiem osiemdziesieciu tysiecy mil,
czyli nieco ponad stu trzydziestu pieciu tysiecy kilometréw. Lakier nie-
dawno odswiezano po amerykansku, czyli ostonieto szyby i zderzaki
gazetami, i try$nieto nowg warstwe bezbarwnego. Mimo pewnych
niedociggnie¢ wygladato to nawet niezle. Wnetrze zachowane w ab-
solutnie cudownym stanie — brgzowa, oryginalna, skorzana tapicerka
byla jak nowa, podobnie jak chowany za plecami, bragzowy dach. Za-
kochatem sie w tym potgczeniu kolorystycznym, pojawit sie jednak
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jeden maty problem. Nie dato sie normalnie uruchomié¢ silnika, ktory
krecit, ale tez prychat, kichat i zupetnie nie chciat pracowa¢ na wol-
nych obrotach. Oprocz tego, przynajmniej na oko, auto nie wymagato
zadnych inwestycji, nadawato sie do codziennej eksploatacji niemal
Z marszu.

Nie zastanawialem sie dtugo, wykupitem specjalne ubezpieczenie
i wraz z bratem, i ogromng walizkg petng narzedzi, pojechaliSmy ode-
bra¢, a wczesniej, chocby prowizorycznie, naprawi¢ auto. Udato sie
nieco podkreci¢ obroty i dotrze¢ bez problemu do domu, wszystko
dziatato jak nalezy, po rozgrzaniu praca silnika sie ustabilizowata.
W ciggu tygodnia wymienitem olej, filtry, umytem i nawoskowatem
karoserie, obejrzatem doktadnie z kazdej strony tarcze, klocki, elementy
zawieszenia, ale wygladaly jak nowe, rdzy nie znalaztem nigdzie.

Idealny, niemal niespotykany stan, tylko ciagle dokuczat ten brak
wolnych obrotéw przy zimnym silniku. Poszperatem w Internecie,
okazato sie, ze to zapewne wina regulatora ci$nienia paliwa, niewiel-
kiego metalowego pudetka, odpowiadajgcego za dostarczenie wiekszej
dawki benzyny, gdy auto jest na ssaniu. W $rodku znajdowat sie bime-
tal, ktéry z biegiem lat, zwkaszcza jesli z auta korzystano sporadycznie,
utleniat sie i nie dziatat prawidtowo.

Pojechatem do centrali Mercedesa, chciatem zamoéwic¢ oryginalng
wyktadzine bagaznika, ktéra gdzie$ zaginela, nie bylo tez zastonek
przeciwstonecznych, a przy okazji sprawdzitem, jaka jest cena tego re-
gulatora. Usiadtem z wrazenia - ponad dziesie¢ tysiecy ztotych! Wy-
kfadzina kosztowata grosze, ale nigdy mi jej nie dostarczono, ciggle
zapominano o zleceniu, w konhcu dorobitem jg sam. Stoneczniki byty
niedostepne, bujatem sie z nimi prawie rok, bo nie pasowaty od zad-
nego innego mercedesa, i nie byto ich ani na polskich, ani na zagra-
nicznych portalach aukcyjnych. W koncu kupitem dwa zniszczone,
za piecdziesigt funtow i oddatem do obszycia. A te metalowg puszke
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dobratem, po numerze seryjnym, od nieco miodszego auta z motorem
V8, chyba jakiegos SEC-a. Kosztowata trzysta ztotych i bylta w petni
sprawna.

Auto szybko stato sie ozdoba mojej matej kolekcji, dostato tez imie
- mercedes 450 SL stat sie Henryka, co szybko podchwycita nie tylko
rodzina i najblizsi, ale nawet stuchacze i widzowie moich programdw.
Od wiosny do jesieni z samochodu korzystatem bardzo czesto, niemal
codziennie, cho¢ raczej na krotkich dystansach, bo spalanie faktycznie
byto spore. Miatem tylko problem, bo bardzo chciatem przy tym aucie
popracowa¢, a tymczasem nie wymagato ono zadnych, ale to zadnych
napraw. Ktorego$ dnia kupitem wiec profesjonalnego dremela, wy-
sokoobrotowa, poreczng szlifierke, mnostwo filcowych kragzkéw po-
lerskich i podniostem maske. Po dwoch tygodniach $ciany, podtoga,
nawet sufit warsztatu pokrywaty biate ciapki, $lady pasty polerskiej,
ale za to cata komora silnika, aluminiowe pokrywy zawor6w, dekle,
wszystko, co bylo z aluminium lub miedzi, wypolerowatem tak, ze
mozna sie byto przeglada¢ jak w lustrze. Potrzeba ,dtubania” zostata
zaspokojona na rok.

Potem wymarzytem sobie dobry zestaw audio, ktéry w kazdym
moim aucie wyglada niemal doktadnie tak samo. Sklada sie ze sta-
rej jednostki Pioneera z wbudowanym procesorem dzwieku, szesciu
gtosnikobw mato znanej, niemieckiej firmy MB Quart, zwrotnic, ktdre
sg w stanie odseparowa¢ tony wysokie od $rednich i niskich, oraz ma-
tego wzmacniacza. Miatem z tym sporo roboty, gdyz nie mogtem sobie
pozwoli¢ na najdrobniejszg nawet dewastacje oryginalnego wnetrza,
zadnego wiercenia, przyklejania, ale datem rade. Wykorzystatem fa-
bryczne miejsca na dwa mate glosniki w desce rozdzielczej, dotozytem
na specjalnych aluminiowych uchwytach tweetery. Poniewaz byta to
wersja dwuosobowa i za fotelami znajdowata sie tylko drewniana, po-

kryta wyktadzing potka, zamontowatem w niej gtosniki niskotonowe,
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a pod spodem zmieniarke, zwrotnice, wzmacniacz i wszystkie kable.
Musiatem jeszcze dobra¢ radio. Wprawdzie zawsze mam kilka sztuk,
skupuje na zapas, bo uwazam, ze od konca lat dziewieédziesigtych nikt
nie zbudowat lepszego sprzetu grajgcego niz wspomniane Pioneery
DEX P99 czy pokrewne, jednak ledowy wyswietlacz do zabytkowego
wnetrza zupetnie nie pasowat. Znalaztem na aukcji starego Beckera,
odcigtem od niego panel i zamocowatem na state do Pioneera, ktdrego
oryginalny wyswietlacz przetutowatem. Przygotowatem dtugi kabel
— na koncu byt jedynie wyswietlacz i dwa najwazniejsze przyciski na
mikrowytgcznikach, kupitem drugie lusterko, zamowitem u szklarza
odpowiednie, przezroczyste szkto i pokrytem je lustrzang folig. Za lu-
sterkiem znalazt sie wyswietlacz, a w obudowie, od dotu, dwa przyci-
ski. W ten sposob, w kabinie, na pierwszy rzut oka byt stary, klasyczny,
niewiele wart Becker z duzymi pokrettami, ale tak naprawde byfa to
atrapa, pod ktorg dziatat najlepszy sprzet audio w historii. Cata ob-
stuga odbywata sie za pomocg pilota, tyle ze trzeba byto nim celowac
nie w radio, a w lusterko, w ktdrym pojawiaty sie wszystkie informacje,
normalnie wys$wietlane na panelu. Przy ostrym storicu trudno byto je
zauwazy¢, nie miato to jednak wiekszego znaczenia, skoro ten model
i tak obstuguje na pamie¢, od wielu, wielu lat. Grat tak cudownie, ze
gdy Elvis Presley zaczynat swoje In the Ghetto, ciarki przechodzity po
plecach.

Kilka lat p6zniej, gdy w garazu bardzo mi sie zagescito, z Henryki
przestatem regularnie korzysta¢, nie miatem nawet gdzie schowac jej
na zime. Wiedziatem, ze za rok, dwa auto bedzie wymagato juz pew-
nych prac remontowych, a znajac siebie, miatem $wiadomos$¢, iz praw-
dopodobnie nie przeprowadze ich na czas. Korzystajac z ciagle nie-
zlego stanu technicznego, z ogromnym zalem wystawitem mercedesa
do sprzedania, dopisujagc na umowie prawo pierwokupu, gdyby nowy
wiasciciel chciat sie kiedys auta pozbyé. Mam nadzieje, ze wkrotce tak

sie stanie, koncze budowe naprawde pojemnego garazu...



Mercedes .C107/R107

Szukajoooooooo.#'

Najlepsze sa samochody sprowadzone z Kalifornii, bo nie ma na nich
rdzy, przebieg jest czesto niewielki, a stan dobry. Zdecydowanie lepigj
kupi¢ cos, co nadaje sie od razu do jazdy, niz zaczyna¢ kosztowny i dtu-
gotrwaty remont.

Unikaj

Auta zaniedbane i przerdzewiate beda bardzo kosztowne w rekonstruk-
cji, jednak najgorsze sa te niekompletne. Znalezienie niektorych ele-
mentow tapicerki moze okaza¢ sie bardzo trudne i kosztowne.

347



348

MATRA SI MCA RANCHO

Bo nikt go nie chce i wszyscy o nim zapomnieli

W Europie moda na samochody terenowe czy uterenowione po-
jawita sie znacznie wczesniej, niz wiekszo$¢ z nas przypuszcza,
bo juz na poczatku lat siedemdziesigtych, za sprawg brytyj-
skiego range rovera. Ogromne, ciezkie i wyposazone w o$mio-
cylinclrowe silniki auta mialy naped na cztery kola, Swietnie
radzity sobie w terenie i tak diugo, jak sie nie zepsuly, dostar-
czaty bardzo mitych, komfortowych wrazen z jazdy.

Brytyjski range prawie kazdemu sie podobal, jednak mato
kogo bylo na niego sta¢. Widzac spora rynkowa nisze, fran-
cuska firma Matra wraz 2z Simca, producentem popularnych
i chetnie kupowanych w latach siedemdziesigtych samochodow,
stworzyly projekt francuskiej terendwki. Dilugie na ponad cztery
metry i trzydzieSci centymetrow nadwozie bylo doskonale prze-
szklone i ozdobione mnéstwem detali, czarnymi plastikowymi
ostonami drzwi czy blotnikbw, dodatkowymi reflektorami i ma-
sywnymi zderzakami. Z przodu umieszczony zostal nawet nie-

wielki, zintegrowany ,kangur".



Matra simca rancho

Kabina prezentowata sie bardzo elegancko, do czego przy-
czynlaly sie tadne wzory taplcerkl, a nadwozie byto niezwykle
praktyczne. O lle przoéd faktycznie przypominat rasowg tere-
néwke, to tyt rancho zapozyczono z klasycznego auta dostaw-
czego. Réznica polega na tym, ze klapa jest dzielona - podnosi
sie gorng czes$¢, a dolng opuszcza, tworzac burte | odstaniajgc
bardzo niski prég zatadunku.

W sumie mnoéstwo doskonalych pomystéw. Czemu w takim
razie marka Range Rover cieszy sie do dzi$ uznaniem, a o ran-
cho malo kto pamieta? Bo brytyjska firma zrobita wszystko tak,
jak trzeba, a Francuzi, po swojemu, zadbali gltéwnie o wyglad.
Range ma karoserie z aluminium, spory silnik | naped na cztery
kota. Nadwozie rancho wykonano z wiokna szklanego nasgczo-
nego zywicg i z poliestrow, pod maskg pracowat czterocylin-
drowy motor 1,4 o mocy osiemdziesieciu koni, a napedzana byla
tylko przednia o0$ - mozliwosci terenowe zatem raczej marne,
podobnie jak osiggi.

W latach 1977-1979 auto sprzedawano pod nhazwg matra
simca rancho, a od 1980 do 1984 roku jako talbot simca rancho.
Wyprodukowano zaledwie pieédziesigt sze$¢ tysiecy egzempla-
rzy, model nie doczekat sie nastepcy, ani tez bardziej utere-
nowionej wersji z bardzo waznego powodu. Ogromne kiopoty
finansowe Chryslera, stojgcego za markg Simca, spowodowaty,
ze zostata ona w 1980 roku zlikwidowana, a to, co nalezato do
amerykanskiego koncernu, przejela grupa PSA. Produkcja byla
wprawdzie podtrzymywana pod markg Talbot, ale w ramach
niezbednej  restrukturyzacji skasowano  wszystkie  nierentowne
projekty - taki los spotkat wtasnie rancho.

Dzi§ auto najtatwiej kupi¢ we Francji, ceny zaczynajg sie

od czterystu piec¢dziesieciu euro za cos, co jezdzi, cho¢ nie ma
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Kup i zostaw na zawsze!

przegladu, a koncza na czterech tysigcach euro za naprawde
piekne, kompletne | niewymagajgce zadnych napraw egzem-
plarze. W Polsce wiekszo$¢ rancho skonczyla na ztomowisku,
pojedyncze, sprawne sztuki pojawiajg sie co kilka lat, czesto
w pakiecie z drugim autem przeznaczonym na czesci. Ceny nie
sg wygoérowane, oscylujg w granicach od dwoéch do trzech ty-

siecy za caly zestaw.

0 marce Simca jeszcze niektérzy pamietajg - w latach sze$édziesig-
tych czy siedemdziesigtych byto o niej gtosno, jednak okreslenia Tal-
bot czy Matra najczesciej nikomu nic juz nie méwig. Pierwsza marka
funkcjonowata z powodzeniem jedynie w Wielkiej Brytanii i Francji,
w dodatku ponad sto lat temu, na poczatku XX wieku, wrdcita na
chwile na przetomie lat siedemdziesigtych i osiemdziesigtych, po czym
na dobre znikneta. Z kolei przedsigbiorstwo Matra istnieje do dzi$

1 od poczatku, czyli od lat szes¢dziesigtych zwigzane jest z koncernem
Renault. Ma w swoim dorobku wylgcznie samochody dziwne, czesto
piekne, ale niepopularne - by wspomnie¢ sportowg 530 z przetomu
lat szesédziesigtych i siedemdziesigtych, dwudrzwiowe, sportowe, trzy-
osobowe konstrukcje, jak baghera czy murena, a p6ézZniej renault espace
i avantime.

Moim ulubionym samochodem na tej niezbyt dtugiej liscie jest
jednak model rancho, z ktérym po raz pierwszy miatem przyjemnos¢
spotka¢ sie na poczatku tat osiemdziesigtych, gdy dostatem meta-
lowego, sporego resoraka. Kiedy wiec po wielu latach zauwazylem
co$ identycznego, tylko w skali 1:1, u przyjaciela na podworku, bty-
skawicznie znalaztem sie za kierownicg, jednak o przejazdzce mo-
gtem zapomnie¢, auto potrzebowato gruntownego remontu. Dzi§ do
odbudowy sie nie nadaje, jest zbyt przegnite w waznych miejscach,
zbyt wielu unikalnych dla tego modelu elementéw, plastikéw, 0zd6b



Matra simca rancho

brakuje, nie mozna nawet uruchomic¢ silnika. Brakuje zbyt wielu
unikatowych elementoéw, plastikbw, o0zdob, nie mozna nawet uru-
chomic silnika.

Po raz pierwszy i jak do tej pory jedyny, okazja do przejazdzki
rancho trafita mi sie we Francji, gdzie sporo jest tych samochodow
czesto w codziennej eksploatacji, nierzadko u pierwszego wiasciciela.
Trafitem na idealny egzemplarz, z niewielkim przebiegiem, w dosko-
natym stanie, zaréwno technicznym, jak i wizualnym, niestety, nie do
sprzedania. Za kierownicg spedzitem pd&t godziny — czysta przyjem-
nos$¢, skrzyzowanie starego, wygodnego peugeota lub renault z suro-
wym charakterem auta dostawczego, w stylu citroena Cl 5 - migkko,
w miare cicho i naprawde fajnie.

Od tamtej pory szukam intensywnie modelu rancho, ale to, co
ogladatem w Polsce, a ogladatem chyba wszystko, co sporadycznie po-
jawia sie w serwisach ogtoszeniowych, najczesciej do odbudowy sie nie
nadaje. Zagraniczne, gtéwnie francuskie auta sg w podobnym stanie,
tyle ze drozsze, a te po renowacji kosztuja majatek, nawet piec tysiecy
euro, stanowczo za duzo, jak na tak rzadki i piekny model. Szukam
czegos posrodku i wiem, ze predzej czy pdzniej znajde...

Nie chwale sie tymi pogladami zbyt czesto, ale uwazam, ze naj-
lepsze auta to te, ktére moga stuzyé jako dostawcze. Zwykle, proste,
z niewielkimi, ale oszczednymi silnikami i ogromnym bagaznikiem.
Nie sg szybkie, najczesciej nie sg tez zbyt piekne, ale przydajg sie w co-
dziennym zyciu jak zadne inne. | wihasnie o to chodzi z rancho, to uni-
wersalny samochod do wszystkiego, mozna nim pojecha¢ do sklepu,
do pracy, odwiez¢ dzieci do szkoly, a jak trzeba, to i w przeprowadzce
pomoze. Co$ jak renault kangoo, peugeot partner czy ford tourneo

connect, tyle ze w odréznieniu od nich... przesliczny.
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Szukajee # oo oo # . # €)

Renowacja zniszczonego przez czas samochodu moze okaza¢ sie bardzo
droga, chyba, ze auto bedzie kompletne i jezdzace, bez rdzy w strate-
gicznych punktach. Najlepsze miejsce do zakupu to Francja. Najko-
rzystniej celowa¢ w egzemplarze kosztujgce od tysigca do dwodch ty-
siecy euro, jezdzace i z waznym przeglagdem technicznym.

Unika-oooooo#oo

Skompletowanie wszystkich czesci do odbudowy matry rancho bedzie
nie tyle drogie, co raczej klopotliwe, bo aut tych jest juz bardzo mato,
a w Polsce to wrecz rzadko$¢. Stojacego od dziesieciu czy pietnastu lat
w krzakach, porosnietego mchem samochodu nie optaca sie ratowac,

mozna go kupi¢ jedynie na czesci.






Czy marzytes kiedys, by niczym Hank Moody
z Californication zasig$¢ za Kierownicg wiasnego porsche?

A moze chciate$ poczuc sie jak bohater Kill Billa
w stylowym kabriolecie?

Czy wyobrazates sobie, ze jeste$ wiascicielem
futurystycznego deloreana z kultowego
Powrotu do przysztosci?

To jest mozliwe!

Jacek Batkan w swojej ksigzce przedstawia 50 samochodéw marzen,

znanych dotad jedynie z wielkiego ekranu, amerykanskich teledyskow
i kultowych gier.

Pewnie nie sadzites, ze mozesz je kupi¢ za nieprzyzwoicie niska cene?

Jak przekonuje autor, juz za niewielkie pienigdze mozesz stac sie wiascicie-
lem supersamochodéw, o ktérych skrycie marzytes od najmiodszych lat.

Ze to dziecinne? Owszem, ale czy to nie fantastyczne znow poczué sie jak
dziecko?

Nadmiar mocy dato sie wyczué w kazdej sytuacii, silnik ciggnat nieprzyzwoicie
dobrze, brzmiat wspaniale, zauwazylem tez, ze auto jest cudownie neutralne
i skore do zabawy. Kusi, prowokuje przyczepnoscia. Dzieki napedowi na tyt jest
przy tym potwornie skuteczne i zacheca do poslizgoéw, ktdre wyjatkowo 1atieo,
niemal intuicyjnie, mozna opanowac.




	SPIS TREŚCI

	Motoryzacyjne uzależnienie Jacka Balkana


	-T>„

	TOYOTA RAV4 II, KRÓTKA

	Szukaj • •••••••#

	Unikaj ••••••#♦*


	TOYOTA PREVIA

	Szukaj • •••••#«

	Unikaj •••••••#• *


	CHRYSLER 300C SRT8

	Szukaj ••••$#

	Unikaj ••••••# ,


	AUDI A2

	OPEL MEFWA OPC

	Szukaj • •••••##

	Unikaj • •••••##©.


	ALFA ROMEO 145

	Szukaj • ••••••#

	Unikaj


	CITROEN XANTIA

	Szukaj ••••###

	Unikaj • •••••••#•


	FIAT 500

	HONDA CMC TYPE-R

	Szukaj

	Unikaj •••••••£


	LEXUS SC430

	Szukaj • •••••#•#' "

	Unikaj ••••••••$ &


	MAZDA 3 MPS

	Szukaj • •••••#

	Unikaj ••••••#•«


	MITSUBISHI OUTLANDER TURBO

	Szukaj •••••••••#

	Unikaj •••••••••


	MITSUBISHI PAJERO SPORT

	Ze sportem ma niewiele wspólnego, chyba, że są to zapasy w błocie

	Szukaj •••••••♦

	Unikaj • •••••••••


	MITSUBISHI PAJERO

	Bo jest komfortowe i nie boi się drogi na skróty

	Szukaj •••••••# t<

	Unikaj •••••••••€


	RENAULT TWINGO

	Bo jeżdżący, sprawny egzemplarz można kupić za mniej niż tysiąc złotych

	Szukaj • ••••••••

	Unikaj ####•##••<


	SEAT LEON CUPRA

	Bo prawdziwe jest stwierdzenie, że to, co najlepsze, już było

	Szukaj ••••••••••

	Unikaj •••••••••#


	TOYOTA PRIUS

	Bo jest wyjątkowo oszczędna i można nią jeździć

	bezgłośnie

	Szukaj • •••••••••

	Unikaj • ••••••••


	N/OLKSWAGEN SCIROCCO R

	Bo dostarcza mnóstwa emocji i jest niezwykle skuteczny

	Szukaj •••••••••

	Unikaj ••••••••••


	SEAT IBIZA CUPRA/FR

	Cieszy każdego dnia i niewiele kosztuje


	BMW E65

	Bo to ostatnia, porządna, niemiecka limuzyna

	Szukaj •••••••••

	Unikaj • ••••••#


	MITSUBISHI L200

	Bo pick-upy są świetne, a ten jest najlepszy

	Szukaj ••••••••• i

	Unikaj • •••••••••


	MINI

	By zasmakować przyjemności prowadzenia małego auta

	Szukaj •••••••••

	Unikaj • •••••••#


	CITROEN BX GTI

	Jest kanciasty i niezbyt piękny, ale jeździ wspaniale


	PORSCHE 911 (996

	Żeby się przekonać, że jest się czym zachwycać...

	Szukaj •••••••••«

	Unikaj • ••••••••'


	FORD SIERRA COSWORTH

	Bo to rajdowa legenda

	Szukaj • •••••••••

	Unikaj •••••••••


	CHRYSLER CROSSFIRE CABRIO

	Bo to prawdziwa rakieta na kołach


	HONDA PRELUDE 4WS

	Bo to najlepsze auto do... ucieczki przed policją


	KARMANN GHIA

	Brzmi jak garbus, jeździ jak garbus, ale wygląda

	dużo lepiej

	Szukaj • ••••••••

	Unikaj •••©•••##


	LEXUS LS400

	Luksus w mniej oczywistym wydaniu


	LEXUS SC300/SC400

	Jest jak wino, im starszy, tym lepszy...

	Szukaj •#•••#•• •

	Unikaj • ••••••••♦


	PORSCHE BOXSTER

	Bo jest o połowę tańsze od 911, a gwarantuje równie mocne wrażenia

	Szukaj • ••••••••

	Unikaj • •••••#••$


	TOYOTA CELICA

	Bo to jeden z ostatnich samochodów z podnoszonymi światłami

	Szukaj ••••••••• •

	Unikaj


	NISSAN 350 Z ROADSTER

	Bo cudownie brzmi

	Szukaj •••••••••

	Unikaj


	SAAB 900 TURBO

	Bo w latach osiemdziesiątych niektóre auta jeździły równie dobrze, jak współczesne

	Szukaj	• •••••••••

	Unikaj	•••£•••••


	MERCEDES KLASY S (W140

	Żeby przekonać się, jak przyjemna i relaksująca może być podróż

	Szukaj • ••##•#.«•

	Unikaj • ••••••••


	DMC DELOREAN

	Wygląda jak milion dolarów, szkoda tylko, że jeździ jakby kosztował pięćdziesiąt centów

	Szukaj •••••••••<

	Unikaj • ••#••••• - I



	LAND ROVER DEFENDER/ SANTANA PS-10

	Bo można nim wjechać prawie wszędzie

	Szukaj • ••••••••*

	Unikaj •#######<


	NISSAN 300ZX

	Jurek Kiler miał takiego

	Szukaj • •••#•••# i

	Unikaj ••••••••


	LAND ROVER DISCOVERY 300 TDI

	Szukaj •••••••••


	RENAULT LAGUNA II (TURBO)

	Bo jeździ fenomenalnie i - w odróżnieniu od pozostałych wersji - dużo rzadziej się psuje

	Szukaj •••••••••

	Unikaj •


	VOLVO S60R

	Bo wygląda jak wygodna kanapa, ale jest szybkie jak porsche


	FIAT UNO TURBO

	Bo nikt w niego nie wierzy

	Szukaj	• •••••••#

	Unikaj	• •••••••#


	AUTOBIANCHI A112

	Bo wygląda jeszcze lepiej niż mini, a jeździ się nim dużo przyjemniej

	Szukaj

	Unikaj • •••••••#


	MASERATI OUATTROPORTE

	Bo to najpiękniejsza limuzyna na świecie

	Unikaj •


	LANCIA DELTA INTEGRALE

	Bo to rajdówka na co dzień


	PEUGEOT 205 GTI

	Bo to najlepsze usportowione auto lat osiemdziesiątych

	Szukaj	•••••••••

	Unikaj	••#••••##


	VOLKSWAGEN TRANSPORTER T3

	Żeby sprawdzić, jak fajnie jeździ się najwolniejszym samochodem świata


	MASERATI SPYDER

	Bo to najtańszy sposób na wejście do elitarnego klubu posiadaczy włoskich supersamochodów

	Szukaj

	Unikaj • ••••••••«


	MERCEDES C107/R107

	Bo to mercedes ze starych, dobrych czasów


	MATRA SI MCA RANCHO

	Bo nikt go nie chce i wszyscy o nim zapomnieli

	Szukaj • •#••••#.#€)

	Unikaj • •••••#••




