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Narodziny Szamana Morskiego

SZAMAN MORSKI - tytul nadany przeze mnie kapitanowi Eustazemu
Borkowskiemu jako bohaterowi ksiazki -narodzit si¢ w lutym 1942 roku w Szkocji u
podndza goéry Tinto. Znalaztem si¢ tam na skutek (prawdopodobnie) skrzepu w glowie.
Uderzylem si¢ glowa o nadburcie todzi ratunkowej, gdy usitowalem si¢ dosta¢ do niej po
storpedowaniu ,,Pitsudskiego” w dniu 26 listopada 1939 roku na Morzu Pélnocnym. Na
,,Pitsudskim” bytem starszym oficerem.

Bole glowy powodowane tym skrzepem byly tak wielkie, ze postanowiono mnie
uspi¢ na dwa tygodnie. Bole ustapily, ale razem ze snem. Po trzech kompletnie bezsennych
miesigcach spgdzonych w szpitalu pod opieka najlepszych specjalistow medycyna zachowata
si¢ w stosunku do mnie podobnie jak ta pani w naszym Orlowie, niosaca telewizor. Zapytana
przez przechodnia, gdzie jest ulica Przebendowskich, powiedziata: ,,Prosz¢, niech pan
potrzyma telewizor”. Gdy si¢ go pozbyta, roztozyta szeroko rece i powiedziata: ,,Nie wiem!”

Otrzymalem wysoka dozywotnia pensj¢ komandorska oraz dwie dobre rady: zebym
cieszyl si¢ z zycia 1 sam sobie radzil. Zaopatrzylem si¢ w mikroskop oraz akwarele i z nimi
spoczatem na bezludnych wrzosowiskach otaczajacych gore Tinto po rzekg Klajdg (Clyde),
poniewaz cztowiek NIESPIACY nie nadaje si¢ zupehie do Zycia towarzyskiego. Pomimo
dozywocia, jak na owe czasy bardzo ,sytego*', po o$miu bezsennych miesiacach tam
spedzonych udato mi si¢ przy pomocy Hatha-Yogi wreszcie zasnac.

W okresie tej bezsennosci, majac czas nieograniczony do dwudziestu czterech godzin
na dobg, postanowilem spetni¢ przyrzeczenie dane kapitanowi Mamertowi Stankiewiczowi,
gdy rozmawiatem z nim, stojac nad jego grobem- przed wyjazdem na m.s. ,,Chrobry” w 1940
roku na stanowisko starszego oficera - ze napiszg ksiazke¢ o nim. Szybko udalo mi si¢ daé
tytut ksigzce 1 rysunek na obwolucie. Tytul: ZNACZY KAPITAN. Na obwolucie - kolorowy
strzegp rekawa munduru z czterema paskami i kotwica nad nimi, poniewaz mialem zamiar
pisa¢ o nim wylacznie jako o kapitanie okretu. Opowiadan miato by¢ trzydziesci siedem (trzy
1 siedem byly to ulubione liczby kapitana). Na tym na razie zakonczylo si¢ moje pisanie tej
ksiazki.

Dotychczasowe moje PISMIENNICTWO byto whasciwie nijakie i dziecinne. Podczas
okupacji Wilna przez Niemcow, od 19 wrzesnia 1915 do 1 stycznia 1919 roku, matke¢ moja
aresztowano za ksiazeczke ,,Czy wiesz, kim jestes?”. UwazaliSmy si¢ za Litwinoéw, a
znakomita wigkszo$¢ mieszkancoéw Wilenszczyzny na pytanie o narodowos$¢ odpowiadata:

TUTEJSZY. Matka moja usitowata przeciwdziata¢ niemieckiej akcji przesiedlenia na



Wilenszczyzng miliona trzystu tysigcy osadnikow niemieckich w rzekomo niepodlegtej, bo
pod protektoratem niemieckim, Litwie. Przesiedlenie to zaplanowane byto po spisie ludnosci,
majacym wykazaé, ze Wilefiszczyzna jest zamieszkata przez rdzennych Litwinow.

Miatem jedenascie lat, gdy matke¢ moja osadzono w wigzieniu, a ojczyma wystano do
obozu na Pomorzu. Jesienia 1916 roku zaczatem chodzi¢ do trzeciej klasy gimnazjalnej
Zwiazku Nauczycielstwa Polskiego. W tej klasie wydawana byta przez starszych ode mnie
kolegoéw - Jana SHwinskiego, Wactawa Ursyna, Szantyra i Gajdzisa -gazetka pod tytulem
,Rog”. Hasto gazetki brzmiato: POJDZIEM, GDY ZAGRZMI ZLOTY ROG. Redakcja
miescita si¢ w rogu klasy. Zaproszony zostalem do zespotu redakcyjnego, po narysowaniu na
tablicy pigknego orta, poczatkowo na ,,etat” ilustratora, pdzniej kontynuowatem prace moje;j
matki, piszac artykuly pod tytutem ,taszka synowa”. W domu miatem dostateczng ilo$¢
materiatow zebranych przez nia na ten temat.

Adam Mickiewicz w ,,czarujacy” sposob przedstawit w ,, Trzech Budrysach” zagony
Litwinow, jakie ngkaly Polske od 1201 roku prawie przez dwa wieki. Docieraty one nieomal
pod sam Krakow, bo az do Tarnowa, uprowadzajac niekiedy po czterdziesci tysigcy brancow.
Wedhug obliczen na jednego Litwina przypadato nieraz po dwadzies$cia ,,Laszek synowych”,
a nie jedna ,,wychuchana” pod burka.

Po roku matka wrocita z wigzienia. W kilka miesigcy po jej powrocie zmart moj
dziad, ojciec matki. Podczas jego pogrzebu o kilka mogit dalej pochowano matzenstwo.
Zmarto jedno po drugim, w odstepie paru godzin, pozostawiajac trzy nieletnie corki, Marig,
Janke i Zorig, bez $rodkow do zycia. Matka moja zabrala dziewczynki do naszego domu.
Nalezaty do stawnej rodziny aktorskiej Leszczynskich. Przywiozty ze soba wiele rekwizytow
teatralnych, wsrod nich mundury szwolezerow, dzigki ktérym moglem w minimalny sposéb
odwdzigczy¢ si¢ moim zywicielom z okresu pobytu matki w wigzieniu.

Matke moja Niemcy aresztowali 19 czerwca 1916 roku. Skonczyly si¢ lekcje w
szkotach, a wraz z nimi przestato istnie¢ jedyne zrodto mego wyzywienia, jakim byta
wydawana nam co dzieh przez Gimnazjalny Komitet Rodzicielski jedna kromka
PRAWDZIWEGO chleba - bez dodatku brukwi - oraz miseczka zupy z kilku ziarnkami
pecaku i grochu.

W naszym mieszkaniu zakwaterowal agent policji niemieckiej -wobec czego znajomi
1 krewni, ktorzy wiedzieli, ze bytem $ledzony, nie mieli moznosci kontaktowania si¢ ze mna.
Ja takze do nikogo si¢ nie zblizalem. W tej beznadziejnej sytuacji przyszedt do mnie moj
réwiesnik Antos, sasiad z przylegajacego do naszego podworka domu. Bawiac si¢ w Indian,

staliSmy si¢ bra¢mi przez polaczenie jego i mojej krwi z nacigtych nozem ramion oraz po



wymowieniu zaklecia:

Unkas (Anto$) jest bratem Tenangi. Howgh!!!

Tenanga (to ja) jest bratem Unkasa. Howgk!!!

Anto$ podarowat mi pigkny sztylet korsykanski w srebrnej oprawie. Wiedziat o
aresztowaniu matki i ojczyma. O zywnos$¢ jednak mialem si¢ nie martwi¢, poniewaz on ma
,otriad” sktadajacy sie z pigédziesieciu ludzi. (Zabawa w wojne byla woOwczas jak
najbardziej modna). ,,Otriad” ten przez caly rok z narazeniem zycia zdobywal dla mnie
pozywienie w nocnych wyprawach na pomocnicze tabory niemieckie, stojace na placu przed
dawna szkola junkierska koto ZAKRETU. Uwazali oni, ze odbieraja Niemcom to, co ci
zrabowali dla siebie w naszym kraju.

Oczarowany mundurami szwolezerow, postanowilem napisa¢ dramat historyczny
,Ksiaze Jozef pod Raszynem” i odegra¢ go, za zgoda panien Leszczynskich, w owych
mundurach na naszym podworku. Wybratem Raszyn, bo nie bylo potrzeby uzywac¢ na scenie
koni. Nie potrzebuje dodawac, ze rolg ksigcia Jozefa gralem ja sam. Najpigkniejszym dla
mnie sukcesem tego przedstawienia byto przyjecie przez moich réwiesnikow-zywicieli dla
ich oddziatu miana PIERWSZEGO SZWADRONU imienia ks. J6zefa Poniatowskiego.

Podobno Persowie twierdza, ze dobry kogut w jajku pieje! Tyle w nim ,,napiatem”.

Natomiast jesli chodzi o pisanie przeze mnie listdw, przypomina mi si¢ opinia moich
kolegow, ze jeden list na trzydziesci lat-- to wszystko, czego moga si¢ ode mnie spodziewac.

W gimnazjum, podbity zwigztoscia wypowiedzi Cezara i nasladujac jego VENI VIDI
VICI, wypracowanie na temat ,,Dziadow” Adama Mickiewicza ujatem w jednym zdaniu:
,»Dziady« Adama Mickiewicza przypominaja mi powiedzenie: Z MEGO WIELKIEGO
BOLU MOJA MALA PIOSENKA!” Nauczyciel, pan Stolarzewicz, postawit oceng ,,bardzo
dobrze” za ,,glebokie przemyslenie tematu i rzeczowe ujgcie catosci w jednym zdaniu”.

Natomiast pani Zofia Domaniewska na moich wypracowaniach z j¢zyka francuskiego
oraz pracach z historii powszechnej i Polski do oceny dopisywata uwagg: ,,Gimnazjum nie
jest urzgdem pocztowym do nadawania telegramow!”

Obarczony wspomnieniami o Cezarze, zabralem si¢ do spetnienia ,$lubu”, czyli
napisania ksigzki o kapitanie Mamercie Stankiewiczu - ws$rdod pustkowia szkockich
wrzosowisk, gdy ,,reszta S$wiata we krwi i1 tzach tongta”.

Przypomniato mi sig, ze podobno Henryk Sienkiewicz, zabierajac si¢ do pisania - to
znaczy biorac pidro do reki - mial juz cale opowiadanie gotowe w pamigci. Nalezalo je tylko
mechanicznie utrwali¢ na papierze. U siebie w tym momencie stwierdzilem w glowie

absolutnag préozni¢. Pocieszajac sig, ztozylem to na karb trapiacej mnie kilkumiesigcznej



catkowitej bezsennos$ci. Siggnatem po znaleziona w pokoju, w ktorym mieszkalem, ksiazke:
»Samouczek jezyka wiloskiego”. Zostawit ja tu prawdopodobnie jaki§ polski wojak, ktorego
oddzial tedy przechodzil, a on sam w pokoju tym zanocowal. Trafitem w niej na wloska
,maksyme”, jak nalezy pisa¢. Ot6z PISAC NALEZY TAK, ZEBY BYLO EADNIE!

Poniewaz nie tylko nie umialem, ale i nie wiedziatem, jak nalezy pisa¢, postanowitem
piszac zwraca¢ wylacznie uwage na to, zeby byto ,,tadnie”, bez ogladania si¢ na prawdziwos¢
1 $cistos¢ faktow, bez uyyjmowania tego, co warto nasladowac, a co miato by¢ najwazniejszym
zadaniem w mojej zamierzonej ksiazce o kapitanie Mamercie Stankiewiczu.

O czymze wigc mam pisa¢? W mesach naszych transatlantykow nieustajacym
tematem byly zadziwiajace wyczyny kapitana FEustazego Borkowskiego. Zawodowi
opowiadacze dowcipow nigdy nie przescigngli w swych fantazjach na temat kapitana
Eustazego tych CUDOW, ktore on sam wyczyniat lub opowiadat. Pobudka do nich byta jego
nienasycona ch¢¢ przescignigcia konkurencji w popularnosci u pasazerow. Postanowitem
rozpocza¢ od opisania zastyszanych lub przeze mnie widzianych poczynan kapitana
Eustazego.

Opowiadan postanowilem napisa¢ siedemnascie. Tytut ksiazki? Pod wzgledem
fantazjowania kapitan Eustazy przypominat mi Zaglobg¢ z Trylogii Sienkiewicza. Ale
Zagloba byl zawsze soba, a kapitan Eustazy stale GRAL rolg kapitana, a wigc AKTOR
MORSKI? Tytul nic wtasciwie nie mowiacy. ARTYSTA MORSKI? Poczynania kapitana
Eustazego nie zawsze byly artystyczne. ZAGLOBA MORSKI? Zagtoba nigdy nie uzywat
SIL. WYZSZYCH, natomiast szafowal nimi kapitan Eustazy, nie liczac si¢ z nikim i z
niczym. A wigc? SZAMAN MORSKI! Mialem zatem juz tytut. Po napisaniu zaplanowanych
siedemnastu opowiadan chcialem si¢ zorientowaé, czy potrafi¢ wykona¢ PORZADNIE
przyrzeczenie zlozone na grobie kapitana Mamerta Stankiewicza.

Adorowane przeze mnie VENI VIDI VICI byty teraz raczej przeszkoda. Piszac, nie
liczytem sig przeciez nawet z prawdziwoS$cia faktow. Usitujac pisac ,,tadnie”, tez nie miatem
pojecia, na czym to LADNIE ma polegac.

Pierwszymi czytelnikami tych opowiadan byli uczniowie z zaglowca szkolnego ,,Dar
Pomorza”, na ktérym, jako zastgpca kapitana, przybytem z chtopcami do Anglii jesienia 1939
roku. Przyjezdzali do mnie do Szkocji na kilka dni odpoczynku, schodzac na urlop z naszych
okretow wojennych. Niektorzy przez caty pobyt u mnie prawie nic nie mowili. Musieli swe
przezycia uporzadkowac, by o nich opowiada¢. Wyjezdzajac, tylko pytali, czy moga znow
przyjecha¢ na kilka dni, by odpocza¢. Moje opowiadania bardzo im si¢ podobaly. Poczulem,

ze lezg ,znaczy, na rumbie”, jak by powiedziat kapitan Stankiewicz, i zaczalem pisaé



intensywniej.

Odwiedzit mnie Kot (Konstanty) Kowalski. Byt inspektorem zatogowym w polskim
Ministerstwie Zeglugi w Londynie, a przedtem kapitanem ,,Daru Pomorza”. Powiadomit, Ze
mialem by¢ opiekunem uczniéw, ktorzy pojechali do angielskiej Szkoly Morskiej w Sou-
thampton. Poniewaz bytlem wowczas w szpitalu, pojechal kapitan Antoni Zielinski.

Kotowi takze moje opowiadania si¢ spodobaty. Najbardziej ucieszyto mnie nie to, co
moéwil, ale to, ze sig¢ Smiat glosno, zapominajac o mnie. Ludzie czgsto usmiechaja sig, widzac
co$ tadnego, wobec tego doszedlem do przekonania, ze pisze L ADNIE, cho¢ zdawatem sobie
sprawe, iz pisz¢ najbardziej nieprawdopodobne ghipstwa.

W Szkocji odwiedzil mnie rowniez dyrektor departamentu, Leonard Mozdzenski,
zabierajac ze soba do Londynu kilka moich opowiadan. Odestat je z opiniami Melchiora
Wankowicza i Terleckiego. Obaj nie wiedzieli, kim jestem. Wankowicz miat powiedzie¢:
,,PO co ten czlowiek marnuje temat? Przeciez z kazdego opowiadania mozna napisac ksiazke,
a nie jej streszczenie”. Terlecki natomiast napisat wiele stéw zachety. W ten sposéb powstato
siedemnascie opowiadan o Szamanie Morskim 1 trzydziesci siedem o Znaczy Kapitanie.

Po powrocie do kraju wydrukowalem w miesigczniku ,,Morze” kilkanascie
opowiadan przeznaczonych do ksiazki ,,Znaczy Kapitan”. Gdy te si¢ skonczyty, oddatem do
druku opowiadania z ,Szamana Morskiego”, bez przekonania o ich wartosci, bez
sprawdzania prawdziwosci szczegotow, w stanie zupetnie surowym, tak jak je napisatem w
Szkocji. Wreszcie chciano je wydaé, ale okazato sig, ze SZAMAN MORSKI jest ZA
CHUDY ,jak na wymogi edytora. Zaczatem go podtucza¢. Doszly opowiadania ustyszane od
kapitana Jana Starzyckiego (,,Opatrzno$¢™) i1 kapitana Jerzego Mieszkowskiego (,,Hrabina”
oraz ,Bizony”) jak réwniez zapamigtane przeze mnie ,.cuda” o mniejszym rozglosie.
Siggnalem tez sam i1 innych odsylam do ksiazki bylego pierwszego oficera u boku
Borkowskiego, Wladystawa Milewskiego, ,,Na morzu i na ladzie”.

Kapitan Mamert Stankiewicz byt dla mnie TEZA - mam na mys$li wzor KAPITANA
NAWIGATORA. Natomiast kapitan Eustazy Borkowski, na podstawie moich wtasnych z
nim przezy¢ - ANTYTEZA.

Ale- nikt, czytajac, nie potgpial ZAGLOBY za to, ze zostal regimentarzem, innymi
stowy, sprawowal funkcje HETMANA - tym bardziej nic potepi kapitana Eustazego
Borkowskiego, ze byt kapitanem zeglugi wielkiej i dowodzil naszymi transatlantykami.

Natomiast w zadnym wypadku nie radzitbym nikomu nasladowaé¢ go, poniewaz
cztowiek ten miat ABSURDALNE SZCZESCIE, ktore w epoce zaglowcow dla wielu

armatoréw byto bardziej cenne niz WIEDZA.



Ostatecznie oddajac ,,Szamana Morskiego” do druku pogrubilem go jeszcze
historyjkami nie dotyczacymi samego kapitana FEustazego Borkowskiego. Wtaczytem
bowiem opowiesci zwiazane z inng barwna postacia floty polskiej, mianowicie z kapitanem
Edwardem Pacewiczem, zwanym Domejka, tym bardziej ze obaj kapitanowie si¢ znali -
wszyscy zreszta kapitanowie transatlantykéw znali si¢ ze soba i w pewnym stopniu
rywalizowali.

Zamykam ksiazke ,,Ostatnia parada” - syntetycznym ujgciem loséw naszych siedmiu

transatlantykow, ktore razem zaprezentowuj¢ na oktadce.



Loksodroma Szamana

W marcu 1931 roku do brzegow Ameryki Potnocnej zblizat sig¢ polski parowiec
transatlantycki ,,Kos$ciuszko”. Na jego poktadzie, w barze pasazerow kabinowych, odbywaty
si¢ ,,MISTERIA NA CZESC SYNA POSEJIDONOWEGO, Oriona, mysliwego, wzrostu tak
olbrzymiego, ze kiedy brodzit po najwigkszych gigbinach morza, glowa jego wystawata
jeszcze nad woda”.

Dusza misteriow byl kapitan statku, Eustazy Borkowski, stuchaczami - grono
wybranych przez kapitana dostojnych pasazerow.

Kapitan byt przejety swa rola gospodarza statku. Zabawiajac swych gosci jak umiat
najlepiej, wskazywal obecnym trzy gwiazdy PASA ORIONA, mowiac:

- Ta pierwsza z lewej to Alnitax; gwiazda §rodkowa zwie si¢ Anilam. A trzecia z
prawej to Mintak, Wszystkie razem nazywane sa rozmaicie: Trzema Mgedrcami, Trzema
Krolami, Trzema Ztotymi Orzechami lub Trzema Zrodtami Sity. Ostatnia nazwa wydaje mi
si¢ najbardziej trafna. Stonce jest réwniez gwiazda, a te trzy sa heroldami jego promieni,
zebranymi przez zlote grona winoro$li, i w stanie ptynnym stoja przed nami. Mozemy
czerpa¢ z tych promieni natchnienie, madros¢ i czu¢ si¢ krolami. Ztotym Orzechem zwie
sigto, co daje nam rados¢, a wige to, czego mozemy si¢ spodziewac od tego, co kryja w sobie
trzy ztote gwiazdy.

Trzy ztote gwiazdy, o ktorych kapitan mial tak dlugi wyktad, zdobity nalepke na
butelce koniaku. Zawarty w niej zloty ptyn byt ta Zyciodajna sita, jaka kapitan podejmowat
swych dostojnych gosci.

- Gwiazdy te - mowil - widziane przez nas przy stole, prowadza w wielka podroz
nasze dusze; widziane z mostku na niebie, prowadza nasze okrgty, a od wiekow na ladzie 1
morzu wskazuja podréznikom droge do upragnionego celu.

Wspotbiesiadnicy wykazali wiele zainteresowania tym, do jakiego stopnia dzisiaj
jeszcze gwiazdy sa przewodnikami marynarzy na morzu i w jaki sposdb marynarze nimi si¢
postuguja.

- Szanowni panowie - wyjasniat kapitan Eustazy - gdyby gwiazdy staty na miejscu, to
w nocy mogliby$my je uwazaé za latarnie morskie. Niestety, z wyjatkiem Gwiazdy Polarne;j,
dzigki ktorej wiemy, w jakim kierunku jest poinoc, wszystkie inne zmieniaja swe potozenie.
Jesliby Alnitax na przyktad stata w miejscu 1 wiedzieliby$my, Zze pod nia znajduje si¢ Nowy
Jork, to, sterujac na nia, szliby$my najkrétsza droga do naszego celu.

Droge t¢ na morzu zwiemy ORTODROMA - po polsku znaczy to tyle co



PROSTOBIEZNIA. Nie widzac na morzu miejsca przeznaczenia, musimy trzyma¢ sie kursu
wskazanego przez kompas. Potudniki zbiegaja si¢ na biegunach, wobec czego jesli nasz kurs
nie jest poélnocny lub potudniowy i1 nie idziemy po réwniku, to idac na $wiatlo czy -
nazwijmy to po marynarsku - po ortodromie, bedziemy kazdy potudnik przecinali pod innym
katem czy kursem. Trzymajac si¢ kursu wedlug wskazan kompasu po linii przecinajacej
potudniki pod tym samym katem, bedziemy szli po linii sko$nej, zblizonej do spirali, a wigc
dtuzszej. Zwiemy ja z grecka LOKSODROMA - SKOSNOBIEZNIA,.

Na mapie morskiej potudniki sa wobec siebie rownolegle i proste, a wigc loksodroma
wyglada na niej jak linia prosta. Ale ortodroma, mimo ze krdtsza, na mapie wyglada jak tuk
wygiety ku biegunowi, tuk, ktorego cigciwa jest loksodroma, pomimo ze jest droga dtuzsza.

Cale towarzystwo bez wyjatku zapragngto teraz juz koniecznie przekona¢ sig
naocznie, ze fascynujaca gra stéow: DLUZSZA droga jest linia KROTSZA, a droga
KROTSZA jest linia DLUZSZA - nie jest powiedzeniem gotostownym.

Kapitanowi nie pozostato nic innego, jak zaprosi¢ dostojnych gosci na mostek do
kabiny nawigacyjnej, by przekona¢ ich, ze to, co powiedzial, jest prawda - tym bardziej ze
kabina znajdowata si¢ na tym samym poktadzie co bar.

W nawigacyjnej kapitan wydobyt mapg, na ktérej wielkim tukiem byta polaczona
droga przez ocean - od wysepki Rockall do potudniowego przyladka Nowej Fundlandii.

- Jak sami widza szanowni panowie, jest to dla nas najkrotsza droga przez ocean i na
tej linii teraz si¢ znajdujemy; posuwamy si¢ po niej w rzeczywistosci krotkimi odcinkami
loksodromy, sterujac wedlug kompasu. Gdybym przylozyt linijke i polaczyt wysepke Rockall
z przyladkiem Race w Kanadzie, otrzymalibySmy na mapie cigciwe tego tuku, ale to nie
bytaby droga najkrotsza.

Naraz jeden z panow powiedzial:

- Ta cata historia przypomina mi strzelanie z karabinu do bardzo odlegtego celu.
Podnosimy celownik tak, ze lufa skierowana jest nie wprost na cel, lecz znacznie wyzej, i
kula, podobnie jak ta droga, leci po tuku.

Kapitan Eustazy, zaskoczony tak niezwyklym dla niego podobienstwem obu
probleméw i zastosowaniem go w nawigacji, zamilkt zmieszany. Z klopotu wybawit go inny
z pandw, méwiac, ze zna analogiczny wypadek do tego, jaki kapitan przed chwila zademon-
strowat. Zdarzyt si¢ on jednak nie na morzu, lecz na ladzie... w szkole powszechnej.

- Na lekcji arytmetyki nauczyciel zaznaczyt na tablicy dwa punkty: A i B. Wywotat
jednego z ucznidw i polecit mu wykresli¢ najkrotsza droge pomigdzy tymi punktami.

Chtopaczyna podszedt do tablicy i bez pomocy linijki potaczyl oba punkty zygzakowata



linia, z dziesie¢ razy dtuzsza od tej, ktéra by otrzymat, taczac punkty linia prosta.

,,Kto ciebie tego nauczyt?” - spytat zdumiony nauczyciel.

Chlopiec, wcale nie zmieszany zdziwieniem nauczyciela, spokojnie odpowiedziat:

,,MO0j ojciec”.

,,Kimze jest twdj ojciec?” - zaciekawit si¢ nauczyciel.

- A moze to byt syn naszego kapitana? - wtracit si¢ do rozmowy jeszcze jeden z
dostojnych gosci.

- No, tutaj to byla zupelnie inna historia - konczyt swoj ,,analogiczny wypadek” drugi
z zabierajacych glos w sprawie loksodromy. - Prosz¢ sobie wyobrazi¢, ze na
pytanie.nauczyciela, kim jest jego ojciec, chlopiec wyjasnit: ,M0j ojciec jest wihascicielem 1
kierowca taksowki”.

Gdy nasycone widokiem ortodromy i loksodromy towarzystwo znalazto si¢ znow w
barze przy napelionych kielichach, kapitan Eustazy zabral glos, proszac o pozwolenie
powiedzenia jeszcze kilku stéw na temat loksodromy. Po choralnej zachecie ustyszanej od
wspotbiesiadnikow, kapitan powiedziat:

- Chlopak ten nie byt moim synem, jak jeden z pandéw zazartowal, ale podobny
wypadek miatem w Paryzu, bedac prawie od dziesigciu lat wtascicielem i kierowca taksowki.

Przejscie z TAKSOWKI na TRANSATLANTYK miato w najwigkszym skrocie
przebieg nastgpujacy:

Starania rodziny Eustazego Borkowskiego, rodem z Warszawy, by namowi¢ go do
powrotu do kraju (przekazywano dla niego pieniadze i listy prze/, uprzejmego komandora
Mieczystawa Burhardta) nie dawaly rezultatow. Dopiero po kilku latach dalszego
taksowkowania ,nieoczekiwana znajomo$¢ z SILA WYZSZA zenskiego rodzaju na
ministerialnym poziomie” -jak to okreslit komandor Burhardt - PRZENIOSLA Eustazego w
1929 roku z jego kierowniczego stanowiska we wlasnej taksowce w Paryzu na kierownicze
stanowisko kapitana na parowcu ,,Premier” nalezacym do Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego. Ta sama ,,sita wyzsza” przeniosta go w lutym 1931 roku na kapitana parowca
,,Kosciuszko”. Tak w jednym, jak i w drugim wypadku Eustazy Borkowski ,,przychodzit juz
na GOTOWE” - to znaczy na regularng lini¢ ze §wietnie wdrozona do stuzby na niej zatoga i
oficerami. Na ,,Premierze” zastapit kapitana Mamerta Stankiewicza; na ,,Ko$ciuszce”, jak na
razie, praktycznie musial jeszcze dzieli¢ wiladzg z poprzednim kapitanem, Dunczykiem
Mauritzenem. Oficerom poktadowym na obu statkach, nie majacym pojgcia o ,.sitach
wyzszych” rzadzacych kapitanem Eustazym, wydawal si¢ niekiedy Zagloba obwolanym

przed chwila regimentarzem - z powodu swoich osobliwych teorii z dziedziny nawigacji,



ktére budzily w nich podziw zaprawiony niepokojem.

Munduru kapitana Eustazego nie zdobily jeszcze ani krzyze, ani ordery, ani ich
baretki, gdy w swa pierwsza podrdz na transatlantyku wyszedt w 1931 roku na ,,Kaziuka”,
czyli 4 marca.

Prawdopodobnie ten sam podziw dla teorii nawigacyjnych kapitana Eustazego dzielili
z oficerami akcjonariusze dunscy, ktorzy posiadali jeszcze czterdziesci dwa procent akcji
PTTO, czyli Polskiego Transatlantyckiego Towarzystwa Okrgtowego. Nie dowierzajac
kwalifikacjom kapitana z dziesigcioletnia praktyka kierowcy taksowki, przydzielili mu jako
asystenta dotychczasowego kapitana ,,Kosciuszki”, Mauritzena, z wigkszym prawdopodobnie
od oficjalnego kapitana zakresem wtadzy. ,,Przymioty” kapitana Mauritzena, takie jak
nieograniczona pewnos$¢ siebie, bezgraniczne przeswiadczenie o swojej wyzszosci 1 wyzZszym
stanowisku praktycznym, stworzyly kapitanowi Eustazemu w jego pierwszym
transatlantyckim rejsie na parowcu ,,Ko$ciuszko” warunki niszczace mu HUMOR, KREW 1
ZDROWIE. Jak twierdzili oficerowie poktadowi, kapitan Eustazy czut si¢ w tej podrdzy niby
Kolumb - niezupetnie pewien odkrycia przez siebiec Nowego Swiata. Zyt wciaz jeszcze
wspomnieniami z dziesigcioletniego okresu piastowania kierowniczego stanowiska w
taksoOwce paryskie;j.

- Byto to jakie$ trzy lata temu - méwil teraz kapitan Eustazy. - Pewnego dnia, po
odebraniu taksoéwki z kosztownego remontu, zostalem bez jednego SOU w kieszeni. W tej
sytuacji musialem zlapa¢ zamoznego pasazera-cudzoziemca. Od dtuzszego juz czasu statem
przed dworcem ST Lazare, taksujac wzrokiem wychodzacych. Na prézno. Kiedy juz
stracitem nadziejg, zobaczylem go. Wygladal na obywatela Stanéw Zjednoczonych.
Wychylitem si¢ szybko przez okno i powiedziatem po angielsku: ,, Yes, sir?!"”

Na dzwigk angielskiej mowy mezczyzna zatrzymat si¢. Twarz jego przybrata radosny
wyraz. Spytat po angielsku z amerykanskim akcentem:

,Mowisz po angielsku?”

,, Yes, sir! - powtorzytem. - Mowig nim tak, jak gdybym zadnym innym jezykiem od
dziecka nie mowit”.

,» 10 dobrze, dobrze - odpowiedziat. - Zawiez mnie do hotelu » Terminus,,.

- Szanowni panowie! - kapitan Eustazy schylit glowg. - Jeszcze raz zmuszony jestem
przypomnie¢, ze bylem bez grosza i1 prosi¢ tu zebranych o wyrozumiatos¢.

Wyskoczytem szybko z taksowki, otworzylem drzwiczki od samochodu, zabratem
Amerykaninowi z rak neseser 1 gdy tylko pasazer wsiadl, ruszylem jak mogltem najszybciej

przed siebie... zostawiajac po lewej rece olbrzymi budynek hotelu ,,Terminus”, do ktorego



miatem przewiez¢ nieswiadomego sytuacji cudzoziemca.

Nalezato go teraz zaja¢ mozliwie najciekawsza rozmowa. Taka, by stracit poczucie
czasu. Po dziesigciu prawie latach jezdzenia wlasna takséwka znalem juz nie tylko kazdy
zaulek w Paryzu, ale rowniez jego historie, anegdoty o nim, a nawet piosenki. Potrafitem
prawie zawsze odgadnaé, kogo co w Paryzu interesuje. Amerykandw na ogo6t interesowato
wszystko 1 w przeciwienstwie do Anglikéw byli rozmowni. Akurat dojechatem do ulicy du
Rocher.

,Jest to bardzo ciekawa dzielnica - zaczatem. - Dawniej t¢ dzielnicg przez diugie lata
nazywano LA PETITE POLOGNE™.

Zauwazytem, ze moj pasazer ma zadowolony wyraz twarzy, dodato mi to otuchy.
Pomyslatem, Ze niczego nie spostrzegt 1 juz odwazniej moéwitem dale;j:

»W 1573 roku stangto tu dworem poselstwo polskie, ktore przybyto, by zaprosi¢ na
tron Walezjusza. Poselstwo sktadato si¢ z trzystu osob i pigédziesigciu powozow. Francuzom
bardzo zaimponowali Polacy witadajacy kilkoma jezykami, podczas gdy Francuzi mowili
tylko jednym - swoim wilasnym. Ale najbardziej serce Paryzan podbily konie, chyba
najpigkniejsze na §wiecie. Rzgdy konskie przybrane byly srebrem i1 zlotem, a w bogatych
strojach szlachty polskiej przyciagaly wzrok sobolowe kotpaki z piéropuszami, zdobnymi w
drogie kamienie. Francuzi, czuli na pigkne rzeczy, nie mogli zapomnie¢ Polakéw”.

Tymczasem minatem bulwar Batignolles 1 wjechatem na plac Clichy.

,Jesli pana to interesuje, to plac ten w 1814 roku rowniez byl pelen jezdzcow,
przeciwko ktérym chtopi francuscy, chroniac si¢ do miasta ze swym dobytkiem, powznosili
barykady. Stoczono walke z jezdzcami. Byli to kozacy francuskiego emigranta, ksigcia
generala Langrena. Jak pan widzi, Paryz jest miastem ciekawym. Dwie ulice - na jedne;j
jezdzcy polscy, na drugiej kozacy. Teraz przejedziemy koto miejscowosci St Denis, w ktorej
na pewno modlifa si¢ Joanna d'Arc”.

Objechatem dookota koscidtek, mijajac parg ulic. Po drodzje objasnitem, ze Dziewica
Orleanska modlita si¢ tutaj przed szturmem na brame¢ St Honore. Podczas szturmu zostata
ranna, ale znalazla w sobie tyle sit, Ze 1 po szturmie tutaj si¢ modlita.

Widzac wyraznie, Ze mego pasazera to, co mowig, interesuja i ze dobry nastr6j go nie
opuszcza, odwaznie wziatem kurs na poludniowy wschod, a potem na potudniowy zachod,
przez ulice Riquet 1 bulwar Yillette.

,»leraz -powiedzialem -po lewej stronie bgdziemy mijali miejsca, ktore ja nazywam

* Mata Polska.



Mata Hiszpania. W XVIII wieku odbywaly si¢ tutaj walki bykow na wzor hiszpanskich
widowisk. 14 kwietnia 1781 roku w gazetach pisano: D'un taureau mis d mort par les
toreadores tel que le spectade se fait en Espagne”. Ale byty tu nie tylko walki bykow, lecz i
innych zwierzat z psami. Walczyly niedZwiedzie, odynce, nawet tygrysy i wilki. Walki
anonsowano szumnymi tytulami w gazetach: Grand Combat d'Animaux’. Ciagnely si¢ te
zabawy od potowy XVIII do potowy XIX wieku”.

Znalazlem si¢ wkrotce na ulicy Belleville.

,»1a ulica mowitem jest rownie stawna jak tamte. Gdy tam caty Paryz zbieral si¢ na
walki zwierzat, tu w owych latach w kazdy Thusty Wtorek ciagnety thumy, by oglada¢ nic
konczacy si¢ pochod pierrotéw 1 arlekindw, »tonacy w morzu wina«. Nastgpnie rozpoczynaty
si¢ zabawy, ba, orgie, trwajace do poznego ranka. Tysiacami powozow wracano do miasta,
ryczac 1 wrzeszczac, rozrzucajac cukierki i pozostale po libacjach przysmaki pomigdzy
tysiagce gapiow ttoczacych si¢ wzdluz ulic. Nositlo to widowisko nazwe¢ Descente de
Courtille”. Bylo tak stawne, ze istniato powiedzenie: Voir Paris sans la Courtille, c3e d voir
Rome sam le Pape”. Ostatnie odbyto sie w 1838 roku”.

Ja opowiadatem, a pasazer wciaz pilnie 1 cierpliwie stuchal. MingliSmy bulwar
Menilmontant, Avenue Philippe Auguste i bulwar Picpus.

A oto bulwar i most pandéw de Bercy - zwrécitem uwage mego pasazera. - Byta to
jedna z najbogatszych rodzin w Paryzu, znana juz w XIV wieku, przede wszystkim z
nieprawdopodobnego skapstwa. Jednego z panéw de Bercy przedstawit Molier w »Skapcu«
jako Harpagona”.

Po przejechaniu mostu trzymatem kurs na zachdd, objasniajac mego pasazera, ze
niegdy$ byly tutaj najwigksze i1 najbujniejsze pastwiska, ze pasly si¢ tutaj stada najlepszego
bydta. Stad szto do Paryza migso 1 mleko.

Oddalalismy si¢ coraz bardziej od centrum i od Sekwany, przyblizajac si¢ do niej
jednoczesnie. Przejechalem tak blyskawicznie bulwary de la Gare, Auguste i St Jacques,
skrecitem w ulicg Froide-vaux i Avenue du Maine, dojechatem do ulicy Vercingetorix (Wer-
cyngetoryksa).

,»Widzi pan tg ulicg? - zwrocilem si¢ do swego Amerykanina. - Nazwa jej ma

przypomina¢ Francuzom jednego z najstawniejszych wodzow Gallow. Najdzielniej bronit

" ,,0 byku usmierconym przez toreadoréw w widowisku na modte hiszpanska”.
" Wielka walka zwierzat”.

", Zjazd w Courtille”.

" ,.By¢ w Paryzu i nie widzie¢ Courtille - to by¢ w Rzymie i nie widzie¢ papieza”.



Galii przed Rzymianami. Oblegany przez Cezara, zostal wzigty do niewoli z powodu glodu w
twierdzy. Byt w orszaku Cezara, gdy ten odbywat triumfalny wjazd do Rzymu, a potem
zostal stracony. T¢ wtasnie ulicg upodobali sobie mozni wielkiego francuskiego $wiata. Stata
przy niej niegdys farma, nazwatbym ja miejscem rendez-vous magnatow z pigknymi damami
Paryza. Przyjezdzali tutaj, by si¢ bawié, przebrani za pasterzy i pasterki. Z czasem farmg
zastapita gospoda, ktora zaszczycali swa obecnoscia przeciwnicy Burbonow: Zola, Delacroix,
Aleksander Dumas i ich przyjaciele tych samych przekonan”.

Bulwarami Yaugirard, Pasteura, Garibaldiego i aleja Emila Zoli dojechatem do
Sekwany w dzielnicy Grenelle.

,Moze pan teraz zechce rzuci¢ okiem na te okolice. Tu prawdopodobnie byto
najstarsze pole bitwy pomigdzy Galiami a Rzymianami. Galléw prowadzit Camulogena,
stary, doswiadczony wojownik, zaprawiony w bojach pod wodza Wercyngetoryksa;
legionami rzymskimi dowodzil Labienus, jeden z najzdolniejszych i najdzielniejszych
oficeréw Cezara. Dziato si¢ to w 52 roku przed nasza era. Rzymianie podeszli do Sekwany w
okolicach mostu Mirabeau. To ten most, przez ktéry teraz przejezdzamy. Tam z dala wida¢
Alej¢ Labedzi, gdzie wykopano 16dz z tych wilasnie czasow, a wilasciwie dgbowy kadtub,
wzmocniony sze$cioma kotkami ze $wierka. Masakra Gallow byta straszna. W bitwie polegt
stary wodz Camulogena”.

Tymczasem mingliSmy Rue d'Auteuil i Avenue Mozart. Gdy mijaliSmy aleje
Proudhona w dzielnicy La Muette, objasnitem mego Amerykanina, ze przejezdzamy teraz
przez dzielnice NATURALNYCH NAMIETNOSCI I NATURALNYCH PRZYJACIOLEK
- tak pozwole sobie nazwa¢ wielkie damy Paryza, nasladujace zon¢ cesarza rzymskiego,
Klaudiusza - MESSALINE. Stynat z tego patacyk mysliwski, zbudowany dla Karola IX - Le
chdteau de ta Muette - przeksztalcony na rezydencje dla Margot, siostry krola francuskiego
Henryka III, a Zony krola francuskiego Henryka IV - czarujacej swa pigkno$cia, rozumem i
wyksztatceniem, bardziej jednak znanej ze swych NATURALNYCH SEANSOW na
bieliznie poscielowej koloru czarnego w $wietle pochodni. W roku 1716 zamieszkata w ty m
patacu DUCHESSE'a de Berry - prosz¢ nie myli¢ jej z parna Dubarry (Jeanne Becu du
Barry). Ot6z duchesse'a fdiuszesa) de Berry miata taki styl zycia, ze ja zwano Messaling - w
pamieci tkwito mi zapamigtanych pare wierszy NA JEJ CZESC:

La Mesiaiine de Berry

L'oeil enfeu, fair plein d'arrogance,

Dit en faisant ckarwari

Qu'elte est la premiere de France



Elle prend, ma fni, tout te train

D'etre la premiere putain,

Drugi zapamigtany przeze mnie wiersz zaprowadzit w roku 1717
dwudziestotrzyletniego Voltaire'a po raz pierwszy do Bastylii, jako podejrzanego o jego
autorstwo. Autor przyrownal w nim diuszes¢ de Berry, jej ojca i siostre, ale w szczegdlnosci
ja, do biblijnego Lota i jego dwodch corek, a panu dobrze wiadomo, co zapisane jest w
Pierwszej Ksigdze Mojzeszowej rozdziat dziewigtnasty, pomigdzy wersetami trzydzie$ci dwa
a trzydziesci osiem.

Enfin, votre esprit est guen

Des craintes du vutgaire:

Belle duchesse de Berry,

Achevez le mystere.

Un nouveau Loth vous ser t d'epoux

Mere des Moabites,

Puuse bientot naitre de vous

Un peuple d'Ammonites.

Wspomniang rezydencje darowat ojciec diuszesy de Berry Ludwikowi XV, gdy ten
miat zaledwie lat dziewigé. Nieco pozniej zamieszkata w niej comtessa de Mailly-Nesle,
jedna z czterech sidstr, bgdacych NATURALNYMI przyjaciotkami krola. Nastgpnie mie-
szkata tam jej siostra, diuszesa Chateaufort-Nesle, NATURALNA przyjacidtka zarowno
krola, jak 1 kardynala Richelieu, i wreszcie NAJDROZSZA NATURALNA
PRZYJACIOLKA Ludwika XV, nia-dame de Pompadour, z pensja miliona pigciuset tysiecy
frankow miesigcznie. Interesujaca zapewne jako MESSALINA, przez dwadzieScia fat
fatalnie rzadzita Francja i krélem, nazywana PREMIEREM W SPODNICY. Po jej $mierci
najej etat wybrana zostata przez kardynata Richelieu madame Dubarry.

I wreszcie w oczekiwaniu na ceremoni¢ Slubna z Ludwikiem XVI zamieszkala w
patacu Maria Antonina ze swa NATURALNA przyjaciotka, diuszesa Gabrielta de Polignac.

Tak dotarliSmy do Lasku Bulonskiego. Znatem o nim chyba najwigcej historyjek,
obwozac czgsto turystow z ich wlasnej woli. Majac teraz nieSwiadomego swej roli turyste-
Amerykanina, liczytem na to, ze moje opowiesci o Lasku Bulonskim zainteresuja go najbar-
dzie;.

,2Dawno temu, od czasow Gallow i Rzymian, rozciagaty si¢ tutaj olbrzymie lasy,

miejsca wielkich towow. Bylo tu zatrzgsienie grubego zwierza: niedzwiedzie, odynce,



jelenie, no 1 wilki. W ciagu wiekéw lasy kurczyly sig coraz bardziej. Nieomal doszczgtnie
wyniszcezyli je stacjonujacy tutaj w 1814 roku kozacy ksigcia Langrena. Ci sami, z ktorymi
walczyli chtopi francuscy na placu Clichy.

Do najwigkszych ciekawostek Lasku Bulonskiego naleza pojedynki dam za czasow
Ludwika XV. Na biatla bron bily si¢ dwie ,naturalne” przyjaciotki $piewaka Opery
Paryskiej.Jedna byla paryzanka, druga Polka. Polka porabata Francuzke i zostata z rozkazu
Ludwika XV wydalona z Francji.

Inng parg stanowily damy dworu, markiza Nesle i ksi¢zna Polignac. Obie byty
NATURALNYMI PRZYJACIOLKAMI Fronsaca, prze$wietnego diuka Richelieu. Obie byly
z nim szczesliwe 1 obie nieszczegsliwie spotkaty sig u niego o tej samej godzinie, wskutek bez-
my$lnie wystanych przez sekretarza diuka zaproszen.

Pierwszy strzal, jako pozwanej, nalezat do markizy de Nesle. Strzelila, trafiajac w
drzewo. Natomiast dyszaca zemsta ksigzna de Polig-nac zdecydowanie pragngla przestrzeli¢
glowg znienawidzonej rywalki. Chybita i odstrzelita jej tylko koniuszek ucha.

Nie mniej gltosne z pojedynku byly jeszcze dwie inne panie. Madame Theodora,
tancerka Opery Paryskiej, i mademoiselle Beau-mesnil, $piewaczka tejze opery. Swiadkiem
byla Marie Madeleine Guimard, tancerka Opery Paryskiej o osobliwym wdzigku, przez
dwadziescia pig¢ lat nigdy nie zaémiona gwiazda pierwszej wielkosci. Co prawda bardziej
gtosna byla ze swych NATURALNYCH DZIKICH ORGII, niespotykanego temperamentu i
czaru, jaki roztaczala w swoim wlasnym, prywatnym teatrze na pigéset miejsc, zwanym
SWIATYNIA TERPSYCHORY, dostepnym jedynie za olbrzymie ceny biletow, i to dla
bardzo uprzywilejowanych. Po dwudziestu pigciu latach takiego naturalnego zycia wyszta za
maz za kompozytora piosenek, Jeana Despreaux.

Wracajac do pojedynkujacych si¢ pan. Wtasnie obie byly juz na stanowiskach, kazda
z pistoletem w dtoni, gotowe do siebie otworzy¢ ogien, gdy wpadt miedzy nie szef orkiestry
operowej i ryknat jak mogt najgtosniej: »CEASEFIRE\<r Czyli: »ZAPRZESTAC OGNIA !«
Przywykle widocznie slepo stucha¢ swego dyrygenta, obie panie ztozyty bron.

Analogiczny wypadek zdarzyt si¢ z mezczyznami. Nie chcialbym ich wyliczaé, bo to
nic nadzwyczajnego, ale w takiej samej sytuacji znalezli si¢ mocno utytutowani: ksiaz¢
d'Artois, przyszly krdl Francji Karol X, i ksiaz¢ de Bourbon, ostatni z Kondeuszéw. W tym
wypadku pojedynek zostat przerwany rozkazem kréla”.

Widzac na twarzy porwanego przeze mnie Amerykanina coraz wigksze
zaciekawienie, postanowitem go nadal bawi¢ tymi juz mocno frywolnymi anegdotami.

,Przed nami wtasnieLongchamp - objasnialem. - Nazwa powstata od rzymskiego



Longus Campus - Dhugie Pole, stynnego swego czasu z parad pojazdoéw i dam. Pierwsza
heroing tej parady byta mademoiselle Le Du¢ w 1742 roku. Obsypana brylantami, dama ta
powozita sama szescioma malutkimi konikami, nie wigkszymi od osta.

W 1768 roku mademoiselle Marie Madeleine Guimard, o ktérej juz panu moéwilem,
ze byta swiadkiem w pojedynku dwoch artystek z opery, przejechata tymi ulicami w kolasie
ozdobionej jej herbem, moéwiacym wspoétczesnym: JEMIOLA DEBOWA WYRASTA ZE
ZYOTEJ GRZYWNY.

Rozumiano przez to, ze olbrzymia fortuna panny Guimard wyrosta z grzywny w
ztocie, pobieranej przez nia zachtannie od moznych, upostaciowanych tutaj przez dab, za ich
NATURALNE POZADANIE JEMIOLY, $wietego drzewa Druidow i Gallow, bedacej
symbolem najintymniejszej kobiecosci.

W 1774 roku mademoiselle Rosalie Duthe, rowniez aktorka, wielkos¢ w skali
Messaliny, NATURALNA przyjaciotka krola Karola X, przejechata tedy na ztotym
rydwanie, ciagnionym przez sze$¢ przeslicznych raczych koni.

Jesli porownywatem niektore damy do Messaliny, to musze¢ dodac¢, ze jednej z nich
nawet ona, nie schylajac glowy, mogtaby przejs¢ pod obcasem. Za taka uwazano aktorke
teatru COMEDIE FRANCAISE, mademoiselle Dubois. Pozostawita ona po sobie w 17 75
roku KATALOG lub spis NATURALNYCH SWYCH PRZYJACIOL za okres dwudziestu
lat. Miata ich szesnascie tysigcy pigéset dwudziestu siedmiu.

Stawa zdobyta przez poprzednie zaprzggi zbladla wobec zaprzggu diuszesy
Walentyny, corki diuszesy Mazarin. Walentyna ukazata si¢ w 1780 roku w porcelanowej
kolasie. Zaprzag stanowily cztery rumaki masci jabtkowitej w uprzezy z rézowego jedwabiu.
Wkrotce jednak przewyzszyla ja statystka Opery Paryskiej, Beaupre, w porcelanowej karocy
ciagnionej przez cztery pigkne jasnoszare konie w uprzezy z blekitnego aksamitu,
przeplatanego ztotem. Karocg ozdabialy malowidta przedstawiajace Diang i Endymiona.

Parady pojazdéw odbywaly si¢ na tej drodze, ktora teraz jedziemy, §rodkiem szpaleru
utworzonego przez dwa szeregi zotierzy, ustawionych az do placu de la Concorde. Zaraz
skrecamy w aleje, gdzie dawniej odbywaly si¢ przejazdzki konne.Jest to Avenue des Champs
Elysees.

Jak pan zauwazyl, stale uzywam francuskiego okreslenia NATURALNY w
odniesieniu do przyjaciotek i1 przyjaciol. Zrozumie mnie pan lepiej, gdy opowiem panu
histori¢ domu przy tej alei, oznaczonego niegdy$ numerem pigtnastym, uwazanego przez
dhugi czas za symbol catego SPLOTU NATURALNEGO Paryza. Dom ten zostat zbudowany
przez DUCa (diuka) de Morny dla jego NATURALNEJ przyjaciétki, madame Lehon, corki



bankiera Mosselmana, a zony ambasadora belgijskiego.

7Z NATURALNEJ PRZYJAZNI diuka de Morny z ambasadorowa urodzita si¢ w
1839 roku corka, Ludwika Lehon. W 1856 roku poslubita ona polskiego ksigcia Stanistawa
Augusta Poniatowskiego, stryjecznego prawnuka kréla polskiego, Stanistawa Augusta Ponia-
towskiego”.

Satyryczne pismo angielskie »PUNCH« wktada w usta diuka de Morny takie
powiedzenie: »Mowie COMTE do mojego ojca, SIRE do brata, PRINCESSE do mojej corki,
a sam jestem DUCiem i wszystko to jest naturalnea.

Diuk de Morny byl synem NATURALNYM krolowej holenderskiej Hortens;ji,
NATURALNYM wnukiem Talleyranda i NATURALNYM prawnukiem kréla Ludwika XV.

W wyniku NATURALNE] przyjazni Ludwika XV z panna de Longpre w 1761 roku
urodzita si¢ NATURALNA corka Adelaida. Zostata zong ksigcia Flahaut de la Billarderie. Z
NATURALNEJ przyjazni Adelaidy z Talleyrandem-Perigord, kardynatem dtAutun, urodzit
si¢ w 1785 roku NATURALNY syn Charles-Auguste Flahaut de la Billarderie. Zostat
adiutantem Napoleona 1. Odznaczyt si¢ szalona odwaga w bitwie pod Hanau. Bedac przy
Napoleonie, poznat krolowa holenderska, Hortensjg, corkg zony Napoleona, Jozefiny
Beauharnais, zong brata Napoleona, Ludwika. Z NATURALNEGO spotkania Hortensji z
adiutantem urodzit si¢ w 1811 roku syn NATURALNY Charles Auguste Dernorny. Dzigki
taskawosci swego przyrodniego brata, Napoleona III, syn Hortensji stat si¢ diukiem de
Morny, senatorem, ministrem spraw  wewngtrznych, prezesem — Zgromadzenia
Prawodawczego 1 wlascicielem domu numer pigtnascie przy Avenue des Champs Elysees.

Jak pan widzi, na podstawie historii tego domu pod numerem pigtnasciec mozna
wysnu¢ wniosek, ze sploty naturalne we Francji nie tylko nie przynosilty ujmy, lecz
prze;hvnie - zaszczyty, stanowiska, bogactwo. Ba, nawet stawg”.

Pasazer mdj nie wygladat na znudzonego i mialem nadziejg, ze jego przymusowa

podréz ujdzie mi na sucho.

" Ksiaze Andrzej Poniatowski di Monte Rotondo - najmtodszy syn Stanistawa Augusta Poniatowskiego
i Ludwiki Lehon - wzbogacony malzenstwem z amerykanska miliard erka, pania Harriman, wiasciciel kilku
bankéw francuskich, po pierwszej wojnie §wiatowe] finansowat tworzaca si¢ we Francji armie polska generata
Jozefa Hallera. W roku 1919 ten sam ksiazg¢ Andrzej Poniatowski, porucznik armii francuskiej, razem z misja
francuska odwiedzit Polske¢. Najmtodszy syn tego ksigcia, Marian Andrzej Poniatowski, po kapitulacji Francji w
drugiej wojnie Swiatowej zglosit si¢ na ochotnika do oddziatéw polskich w Szkocji. Dnia 22 stycznia 1945 r.
podporucznik Marian Andrzej Poniatowski, dowddca plutonu w Pierwszym Pulku Pancernym Brygady generata
Maczka, zginat na polu chwaty w bitwie pod St Philipsand w Belgii. Po$miertnie zostat odznaczony Krzyzem
Virtuti Militari, (Wedtug Mariana Brandysa: ,,Nieznany ksiazg Poniatowski”. Warszawa 1973, wyd. V).



,Zaraz dojedziemy do panskiego hotelu - powiedzialem. - Bedziemy teraz mijali
$wiatyni¢ stawy, de la Madeleine. Napoleon 1 kazat ja zbudowa¢ na wzor §wiatyn, jakie maja
Ateny, a jakich nie miat Paryz. Swiatynie te zbudowat architekt Vignon. Po§wigcona miata
by¢ Wielkiej Armii”.

Skrecitem w ulice Royale.

,Oto $wiatynia de la Madeleine. Jesli jest pan wielbicielem Duma-sa, to zainteresuje
pana, ze przy bulwarze de la Madeleine pod numerem pigtnastym mieszkata i tam zmarta
jego Kameliowa Dama, a prozaicznie: Alfonsyna Plessis”.

Minglismy szybko ulice Yignon oraz de Rome i zatrzymatem si¢ przed hotelem
,lerminus”, naprzeciwko dworca St-Lazare. Stad wlasnie zabralem Amerykanina. Na
liczniku miatem zawrotna na owe czasy sumg siedemdziesigciu pigciu frankow (za godzing
czekania taksowki pobierato si¢ woéwczas osiem frankow). Wisiala nade mna perspektywa
wielkiej awantury. Mialem pelna §wiadomos$¢, ze tym razem przeholowatem i gotow bytem
ponies¢ zashuzone konsekwencje.

»Siedemdziesiat pig¢ frankow, sir” - powiedziatem, otwierajac drzwiczki taksowki. '

Amerykanin podat mi sto frankéw méwiac:

»Opowiadanie twoje bylo warte tysiac frankéw. Prosze sto. Pozostaje twoim
dhuznikiem. Czy jeste$ jutro wolny i czy moglbys przyjecha¢ po mnie, aby pokaza¢ mi na
swQj sposob Paryz?”

Aye, aye, sirl - odpowiedzialem po wojskowemu. - O ktorej godzinie Zyczy pan, bym
jutro przyjechat?”

,,O dziesiatej”.

,Jutro o godzinie dziesiate]” - powtdrzytem zadowolonym gtosem.

Nastgpnego dnia za pigtnascie dziesiata bytem juz przed hotelem ,,Terminus”.
Postawienie sprawy zaptaty przez Amerykanina bylo dla mnie i pomyslne, i ktopotliwe. Nie
miatem watpliwosci, ze postapit tak, poniewaz zauwazyl, ze potrzebowatem pienigdzy. Czu-
jac si¢ tym mocno zobowiazany, przygotowatem si¢, jak mogtem najlepiej, by mu na wesoto
1 rzeczowo pokaza¢ Paryz. Po$wigcitem caly wieczor, by od$wiezy¢ w pamigci niektore
historie, imiona i daty.

Punktualnie o godzinie dziesiatej ,,mdj” Amerykanin ukazat si¢ w drzwiach hotelu.
Wysiadtem z auta, by go powitac.

,,Co chcialby pan zobaczy¢, sir?” - spytatem.

,»,MOwil pan wczoraj tak interesujaco, myslg, iz wie pan lepiej ode mnie, co mi

pokazac”.



Zauwazylem, ze j ego zwracanie si¢ do mnie przez ,,yau” dzisiaj byto zblizone do
naszego ,,pan”.

,1le czasu chce pan poswigci¢ na poznanie Paryza?”

,» L'ydzien - odpowiedzial. - Bytem tutaj podczas wojny jako Zotierz. Teraz chcialbym
na tyle pozna¢ Paryz, by mie¢ o nim jakie takie pojgcie i by po powrocie do domu moc cos
ciekawego, podobnie jak pan wczoraj, opowiedzie¢ o tym miescie swoim znajomym. Siade
przy panu, by pana lepiej stysze¢ i rozumiec”.

Ruszyli$my na potudnie, w kierunku Sekwany.

,Mozna by powiedzie¢ - zaczalem - ze jedziemy po dnie morza. Wszystko to bylo
zalane woda. Gdy zaczg¢la opadaé, wynurzyty sie¢ wzgorza: Montmartre, Belleville, Wzgorze
Swietej Genowefy... A rzecz najwazniejsza: zostata Sekwana, szeroka na przeszlto tysiac
metrow. Na niej z biegiem czasu utworzyly si¢ wyspy. Staly si¢ one kolebka dzisiejszego
Paryza. Oto wyspa Cite” - wskazywalem ja, przejezdzajac przez most na Sekwanie.

Skrecitem na potudniowy wschdd i zatrzymatem si¢ przy Petit Pont.

,Jesli pan sobie zyczy, sir, moze pan wysias¢ i udawac teraz Rzymianina. Labienus,
niepokonany oficer Cezara, ktory powierzyl mu dowddztwo nad czgscia swych legionow,
mogl sta¢ wlasnie w tym miejscu, stad patrze¢ na wyspg Cite, na Lutecjg, stara celtycka
osadg, stolicg Paryzjow. Zamierzat przeciez ja zdoby¢, a zdoby¢ nie mogt z tej prostej
przyczyny, ze juz nie istniata. Mieszkancy sami zniszczyli swe miasta. Zerwali mosty. To tez
byta forma walki z przeciwnikiem. Nie darmo »Parissi« znaczylo u Celtow »dzielni«.
Poczatkowo Paryz-janie mieszkali po lewej stronie rzeki - prawa byta zbyt bagnista. Napady
zmusily ich do zbudowania mostow i schronienia si¢ na wyspe, ktora obwarowali jeszcze
murami z kamieni, zniesionych z pobliskich kamieniolomow. Oczywiscie wyspa nie
nazywala si¢ wtedy »Cite«.

Cezar, zabawnie powiedzie¢, uchodzi w oczach wielu niemal za tworce
wspoélczesnego Paryza. Byt bowiem nie tylko przyczyna zniszczenia stolicy Paryzjow, ale i
jej odbudowy. Lutetia Parisiorum, nowe miasto, powstate na miejscu dawnej osady, stato si¢
zalazkiem, a potem sercem 1 mozgiem obecnego Paryza. Wody Sekwany byly jej najlepszymi
murami obronnymi. Te same wody zaopatrywaly mieszkancow wyspy w ryby. Po Sekwanie
odbywata si¢ zegluga w gor¢ i w dot rzeki. Nic wiec dziwnego, ze w Lutecji
najpotezniejszym byt cech Nautae Parisiaci. W tym miejscu, gdzie wznosi si¢ ten ogromny
kosciot, stynna Notce Dame, ustawili oni pomnik ku czci Jupitera 1 prawdopodobnie
$wiatynig, bo znaleziono tam rowniez oltarz. Kto wie, czy nie ten cech dat Paryzowi herb.

Jest nim bowiem po dzi$§ dzien wyobrazenie okrgtu. Dzialo si¢ to wszystko w 52 roku przed



nasza era.

Przez dalsze lata panowania Rzymian, a byli tu prawie pie¢ wiekdéw, nad Paryzem
ciazyt zty duch wojen. Na krotki czas chmury wojenne rozpedzil Julian, zwany pdZniej
Apostatg - Odstgpca. W 360 roku Paryz byt rezydencja Juliana i tu wlasnie w tym samym
roku zohierze rzymscy obwotali go imperatorem. Julian wychowany byt w chrystianizmie,
ale jako cesarz powrd6cit do hellenskiego neopo-ganizmu, a wlasciwie neoplatonizmu. Julian
byt cztowiekiem prawym, a rzadzac Galia przyczyni! si¢ bardzo do jej rozwoju i rozkwitu
Paryza. Zaprowadzit tad w sadownictwie, zlagodzil podatki. Paryz zawdzigczal mu pierwszy
akwedukt z czysta 1 smaczna woda. Od jego tez czasO6w miasto wystepuje pod swoja obecna
nazwa’”.

Kapitan Eustazy przerwal na chwil¢ opowiadanie i wzniost toast za zdrowie swych
stuchaczy, mowiac, ze nie podaje juz nazw ulic, placow i budynkéw, przy ktorych
zatrzymywal si¢ z Amerykaninem w trakcie pokazywania mu Paryza.

,Przeciwienstwem hellenisty Juliana Apostaty byt Filip II August. Gorliwy katolik,
kazat pali¢ na stosach lub topi¢ $miatkow, ktérzy odwazyli si¢ wyznawaé wiare inng niz
nakazana przez wladcg. Podjat trzecia wypraweg krzyzowa, a mimo to nie uniknat
ekskomuniki, jaka objgto cala Francjg. Przyczyna byla »naturalna« zona, ktora pojal,
oddaliwszy swa prawowita malzonkg. Zakaz wykonywania obrzadkow religijnych przynidst
wiele szkody Paryzowi i1 panstwu. Filip II dokonal, jak na owe czasy, niestychanej rzeczy -
wybrukowal dwie ulice Paryza. Ulice w tamtych czasach to byly drogi przeorane koleinami,
napelnione nieczysto$ciami i cuchnaca woda. Za Filipa II Augusta przybyly Paryzowi
obszary po lewej i prawej stronie Sekwany i dwa nowe akwedukty. On rozpoczal budowe
Luwru 1 zapewnit subsydiami przyszto$¢ uniwersytetu paryskiego. Uchodzit za najbardziej
wyksztalconego krola swej epoki. W przewidywaniu wyjazdu na trzecia krucjatg¢ do Ziemi
Swietej otoczyt caty Paryz murami obronnymi. Dziato si¢ to w koncu XII i na poczatku XIII
wieku.

Mingto sto piecdziesiat lat. Na tronie Francji zasiadl Karol V. Krol ten, stabego
zdrowia, ale obdarzony przez wspotczesnych sobie przydomkiem »Madry«, na przyktadzie
dowiodt, ze najwigksza madroscia w zyciu jest korzystanie z cudzego doswiadczenia. Jemu
Francja zawdzigcza rade naukowcow, ktéra pomagala kierowaé sprawami panstwa. Sam
Karol V studiowal astrologi¢, medycyne, prawo 1 filozofi¢. Rozbudowal do niebywatych
dotad rozmiaré6w marynark¢ wojenna i handlowa. Bezposrednio jemu Paryz zawdzigcza
rozbudowe¢ Luwru. Nie burzac muréw Filipa II Augusta, zbudowat wigksze, dostosowane do

potrzeb epoki i wspotczesnej sztuki wojennej. To on wznidst Bastyli¢ - dla obrony Paryza.



Dokonat tego w ciagu szesnastu lat swego panowania - od 1364 do 1380 roku.

Jego prawnuk, Ludwik XII, nie przyczynit si¢ zbytnio do rozbudowy miasta, ale - jak
twierdzi si¢ zartobliwie - na nim konczy si¢ reguta zycia Sredniowiecznego Paryza:

Lever d cing, diner a neuj,

Souper a cing, coucher d neuf,

Font vivre d'ans nonante et neuf.

W dowolnym tlumaczeniu brzmi to tak:

Wstawaj o piatej, obiad jedz, gdy dziewigc,
Kolacje o piatej, idz spaé, gdy jest dziewig¢,

Tak dozyjesz wieku dziewigcédziesiat i dziewigc.

Podobno krél przestrzegat gorliwie tej reguty. Los jednak chcial, ze zostat dotkliwie
pobity przez Anglikéw pod Novara i Guinegatte. Dla $wigtego spokoju poslubit Marig,
ulubiona siostre kréla angielskiego, Henryka VIII, tego samego, dla ktérego kolejne zony
tracily glowy. Maria byla szesnastoletnia, petna temperamentu ksi¢zniczka, Ludwik XII miat
lat pieédziesiat trzy. Szesnastoletnia Maria obalita $redniowieczny  porzadek
piecdziesigciotrzyletniego krola. Skutki okazaly si¢ fatalne. Ludwik XII opuscit
szesnastoletnia zong i swe cialo w dwa miesiace po §lubie, dnia I stycznia 1515 roku. Nie
dozyt lat dziewigcdziesigciu dziewigciu.

Kolejnym odnowicielem muréw Paryza byt Henryk IV. Krewki Gaskonczyk
dziecinstwo spedzit z chiopskimi dzie¢mi. Kto wie, czy to nie znalazto swego wyrazu w
stynnym zyczeniu Henryka IV, by kazdy Francuz w niedzielg miat kur¢ w garnku. W bitwach
niestychanie dzielny, do szalefnstwa odwazny, trafit w swym zyciu na mtyn morderstw na tle
religijnym, co jego samego zmusitlo do dwukrotnej zmiany wyznania. To on powiedzial:
,Paryz wart mszy«. Upigkszyt miasto galeriami Luwru, wzniost Tuileries, poszerzyt granice
Paryza, dofaczajac nowe tereny i opasujac je fortyfikacjami, by miasto mogtlo si¢ bezpiecznie
rozbudowywacé. Wznosil coraz wigksze 1 wspanialsze budowle, ozdobil tez Paryz swoja
osoba - wlasnym pomnikiem. Byt to pierwszy w Paryzu pomnik krola. Za jego zycia Paryz
miat zawrotna liczbe karoc. Na wyliczenie ich starczyto palcow jednej reki. Gdy razu
pewnego w swej karocy przejezdzal przez Paryz, marzac o zbudowaniu Rzeczypospolitej
Chrzes$cijanskiej, 1 kareta musiala si¢ zatrzymac, zostat zamordowany przez katolickiego

fanatyka.



W owych czasach $rodkiem lokomocji byly muly, osly i konie. Jednego muta
dosiadato przewaznie dwoch obywateli. Matzonke obywatel sadzat na zadzie muta lub konia.
Damy jezdzily przewaznie na spokojnych cztapakach. Przy gospodach staly wysokie pienki,
z ktorych fatwiej bylo wdrapa¢ si¢ na »wierzchowca«. Ulice byly waskie, a karety robity
wigksze wrazenie niz pdzniejsze ukazanie si¢ pierwszego samochodu. Tak zakonczyl sig
1610 rok.

Po $mierci Henryka IV rozpoczyna si¢ trwajaca az do rewolucji parada Ludwikow,
ale nie tyle krélow, co koronowanych dzieci. Jesli starym kapitanom przychodzito do glowy,
ze sa pierwszymi po Bogu, to co moglto przyj$¢ do glowy matoletniemu bohaterowi, kiedy
zostal krolem?

Pierwszym z serii nieletnich krélow byt Ludwik XIII. Panowanie jego - to rzady
kardynala Richelieu, ciemne, jak ciemne byly wowczas ulice Paryza. Probowano ulice
o$wietli¢ w ten sposob, ze witascicielom domoéw kazano w jednym z okien stawia¢ $wiecg.
Mimo to po kazdej nocy znajdowano na ulicach miasta kilkanascie trupow. Richelieu za
zycia kréla wystawil mu pomnik umieszczajac na nim hymn na cze$¢ wtadcy. Paryzanie byli
odmiennego zdania i po $mierci kréla ozdobili pomnik dwoma wierszykami:

11 eut cent vertm du valet

Et pas une vertu du maitre.

Miat sto zalet lokaja, Ani jednej pana.

I drugi wiersz:

Ci-git. le Roi, notre bon maitre,

Qui fu t vingt am, ualet d'un pre tre.

Tu lezy krél nasz, dobry pan, Przez lat dwadziescia lokaj klechy.

Mysle, ze zastuzyt na przydomek »Niedotezny«.

Nastgpny na tronie Ludwiczek - to siedmiotatek. Gdy stat si¢ Ludwikiem XIV,
podobno uwierzyl, ze »Panstwo - to ja«. Niektorzy zaprzeczaja temu, ale wobec przekonania,
ze jest bogiem, tamto wydaje si¢ niewazne. Nalezy mu si¢ chyba przydomek »Pracowity«,
gdyz sam wszystkim doktadnie usitowal si¢ zajmowaé. Trzeba przyznaé, ze skutecznie.
Doprowadzit Francj¢ do rozkwitu gospodarczego, a dwoér w Wersalu stat si¢ wzorem dla
innych monarchow europejskich. W tym czasie w Paryzu wprowadzono dla ochrony

obywateli $wiatto ruchome, niesione przez czterech ludzi i dajace $wiatlo dziesigciu $wiec.



Swieca wowczas kosztowata pie¢ soldow. Ostatni z niosacych $wiatlo zaopatrzony byt w
klepsydr¢ do mierzenia czasu. Za kazde pigtnascie minut pobierano trzy soldy. Paryz
zawdzigcza Ludwikowi XIV wiele instytucji naukowych i kulturalnych, a takze wigksze 1
szersze ulice, pierwsza numeracj¢ domow i pierwsze nazwy ulic, no i pomnik samego kroéla,
ktéry to pomnik postawiono za zycia wladey i ktéremu si¢ ktaniano, jakby krdl na pomniku
byt zywy.

Kolejny Ludwiczek, prawnuk poprzedniego, zasiadl na tronie jako pigcioletni bachor.
W  pigtnastym roku zycia zostal ozeniony z corka polskiego krola, Stanistawa
Leszczynskiego. W roli monarchy wstawit si¢ powiedzeniem: »Po mnie chociazby potop«.
Rozbudowywat Paryz w duchu pradziada - Kréla Stonce. Za jego rzadow w Paryzu powstaje
coraz wigcej] nowych dzielnic 1 pojawia si¢ coraz wigcej powozdw, ale pomimo to
przydomek, ktory musiatby mu da¢ Paryz, nie méglby by¢ inny niz: Ludwik XV »Niedbaty«.
Na piedestale postawionego sobie przez krola pomnika umieszczono figury przedstawiajace
Site, Prawo, Pokoj, Roztropno$¢ - nad tym wszystkim goérowat monarcha na koniu. W kilka
dni potem znaleziono przyczepiony do szyi konia dwuwiersz:

Oh! La belle statue! Oh! Le beau piedestal!

Les Yertus sont d pied, le Vice est a cheval.

O pigkna statuo! O pigkny piedestale! Cnoty sa u podnodza, nieprawos¢ na koniu.

Ostatni z Ludwikow objat tron w wieku lat dwudziestu. Pomimo najlepszych checi
nie potrafit sprosta¢ problemom, ktore narosty za rzadow ostatniego bachora i, Bogu ducha
winny, stracil gtowe. Jako Ludwik XVI dla Paryza byt chyba... »Obojetny«.

Ten, ktéremu Paryz zawdzigcza najwigcej - to Bog Wojny, Napoleon 1. Dla swoich
poddanych utozyl taki katechizm: »Kto czci naszego cesarza i stuzy mu, ten czci przez to
Pana Boga i Bogu sluzy«. Mimo ze poczatkowo przemawiat do ludu za pomoca armat,
konczac tym przeméwieniem okres rewolucji, uosabial pragnienia wigkszosci obywateli
francuskich. Rozumial, ze tak jak zolnierze dla zdobycia chwaty potrzebuja butdéw, tak lud
paryski, by podziwia¢ symbole tej chwaly w postaci tukow triumfalnych i §wiatyn, potrze-
buje chodnikéw dla pieszych, prawidlowej numeracji doméw, a takze nazw ulic. ich
o$wietlenia 1 ostatecznego zlikwidowania cuchnacych rynsztokéw. Paryzowi nalezato da¢
czyste powietrze. Mimo polepszenia doli mieszkancow, a nawet organizowanych dla nich
balow i rewii, paryzanie nie wydawali si¢ Napoleonowi | przyjemni. Zniecierpliwiony ich
niemitym wygladem, spytal prefekta policji: »Co robi¢, zeby byli przyjemni?« Odpowiedz
byta krotka: »Daj im wody, Sire!«

Do tego czasu w Paryzu panowata taka sama oszczedno$¢ wody jak na zaglowcach -



jeden litr na jeden dzien dla jednego czlowieka. Napoleon dal Paryzowi czysta wodg.
Swiatynie chwaty, tuki triumfalne, czyste powietrze, czysta woda - to wszystko jest zastuga
Napoleona, drugiego po Julianie Apostacie wladcy, ktory koronowat sig tutaj. Stusznie wigc
o Paryzu 6wczesnym méwiono: IMPERATORSKI RZYM NOWEGO CEZARA.

Ostatnim wielkim budowniczym Paryza, ktéorego wptyw po dzi§ dzien wytycza
kierunek rozbudowy, byt synowiec Napoleona I, syn wspomnianej juz przeze mnie krolowe;j
holenderskiej Hortensji, corki Jozefiny Beauharnais, i1 brata Napoleona I - Ludwika, krola
Holandii. Mlody Napoleon uwazat si¢ za spadkobierceg idei wielkiego stryja. Obral sobie
nawet jego zawod - oficera artylerii. Starat si¢ uchodzi¢ za zwolennika wyzwolenczych dazen
ludow Europy. Gotow byt stana¢ na czele powstania polskiego, zaproszony przez delegacje
polska. Zawrdcit z drogi, gdy si¢ dowiedzial, Ze powstanie upadio. Byt to rok 1831.

Kiedy sprowadzono prochy Napoleona I z Wyspy Swietej Heleny, mowil, ze nie tylko
prochy nalezy sprowadzi¢, ale i idee. Jednakze gdy, popierany przez bonapartystow, zostal
cesarzem Francji, jako Napoleon III, nie umiat skorzysta¢ z doswiadczen stryja. Mozna
powiedzie¢, ze niepohamowana ambicja zdobywcza 1 jego doprowadzita do zrujnowania
wlasnego dziela. I on stracit tron. Zmart w Anglii.

Jesli chodzi o Paryz, to postawit go na czele stolic $wiata. Szerokie,
trzydziestopigciometrowe ulice i bulwary o olbrzymich przestrzeniach sa jego dzietem.
Krotko méwiac, Napoleon III dat Paryzowi przestrzen 1 wytyczyt kierunek rozwoju.

A teraz pokazg panu miejsce, ktorego obejrzenie przyczyni si¢ do naprawienia
nadszarpnigtej przeze mnie reputacji francuskich kobiet, jest to cmentarz w okolicy Saint
Denis, zalozony jeszcze przez Rzymian. Z biegiem czasu cmentarz ten znalazt si¢ wewnatrz
murow fortecznyrh pod nazwa Le Cimetiere des Innocentes. Znajduje si¢ tam i kosciot o tej
samej nazwie. Miejsce to zastynglo ze $§wigto$ci kobiet francuskich, ktére dobrowolnie
pozwalaty si¢ zamurowaé¢ w celach przy kosciele. Dla zamurowanej pozostawiano jedynie
otwor wielkosci cegly, stuzacy do podawania zywnosci i wody. Imi¢ jednej z tych
zamurowanych zywcem kobiet-przeszto do historii dzigki Ludwikowi IX. Krol kazat
wystawi¢ na jej grobie pomnik naturalnej wielko$ci. Zamieszczony na pomniku wiersz po
dzi$§ dzien glosi, ze spoczywa tu siostra zakonna Alicja Bourgotte. Zamurowana przebywala
w celi od 1420 do 1466 roku. Jak we wszystkich tego rodzaju sprawach, i tu byly rekordy. W
tym wypadku rekord padt w sasiednim kos$ciele Sainte Opportune. Osiemnastoletnia Agnes
du Rocher, z wlasnej woli zamurowana w 1403 roku, zmarta tam w 1483 roku, majac lat
dziewigédziesiat osiem. Przesiedziala zamurowana lat osiemdziesiat, nie uzywajac absolutnie

niczego z tych rzeczy, bez ktorych rzekomo cztowiek nie moze si¢ obejs¢. Niestety, dobre



przyktady nie wszystkim wychodza na dobre. Parlament owczesnego Paryza wpadt na
pomysl, by z tego uczyni¢ karg dla pewnej mezo-bojczyni. Otwor jej celi, jaki pozostawiono
dla dostarczania zywnosci i wody, wychodzit jednak nie na kosciol, lecz na cmentarz”.

Po obejrzeniu dzielnicy $wigtych kobiet powiedzialem memu Amerykaninowi, ze
teraz zwiedzimy dzielnicg stawnych me¢zczyzn. Jesli sami nie stali si¢ bohaterami ksiazek, to
chyba byli zrodiem, z ktérego przede wszystkim czerpat natchnienie Dumas-ojciec.

Przejezdzajac przez ulicg Saint Denis miatem przygotowana wzmiankg¢ o malarzu
zamieszkujacym tam w 1777 roku. Malarz ten stawg swa, a raczej pamig¢ o sobie, zdobyt na
tozu $mierci, mimo ze byt pierwszym malarzem, ktéry uzyt do malowania krajobrazow
pasteli.

W ostatnich chwilach jego zycia spowiadajacy go ksiadz powiedzial mu:

,,Ciesz sig, mdj synu, oto wkrotce pojdziesz oglada¢ Pana Boga twarza w twarz, i to
przez cala wieczno$¢!”

Jak to, moj ojcze? - krzyknat malarz. - Zawsze twarza w twarz i nigdy z profilu?”

Malarz ten nazywat si¢ Simon Mathurin Lantara.

Z ulicy Saint Denis przedostatem si¢ na Rue de Prouvaires.

»Na tej ulicy - objasnialem mego pasazera - mieszkali niegdy$ nawet krélowie:
francuski Ludwik XI, ktory jako trzynastoletni chtopak poslubil ksigzniczke szkocka
Margaret, $ciagat do Paryza uczonych, wzbogacil bibliotek¢ paryska 1 zatozyl poczte
panstwowa, oraz krol portugalski Alfons V, zwany Afrykanskim, ktorego stryjem byt Henryk
Zeglarz. Ale nie tym krolom zawdziecza owa uliczka swa stawe. Urodzit si¢ tutaj w 1619
roku kawaler Cyrano de Bergerac -jak pan wie, wtasciciel olbrzymiego nosa. O jego honor
stoczyt duzo pojedynkoéw. Dzigki nim wyszkolil swa reke do takiej doskonatosci, ze jemu
przypisuja wyczyn stawienia czota podczas wojny od razu setce nieprzyjacidt - co nie jest
legenda. Inni twierdza, ze stawe swa zawdzigcza nie nosowi, a swemu, jak na owe czasy,
bardzo $mialemu pismiennictwu ateistycznemu. Poswigcit si¢ mu, zmuszony z powodu
odniesionych podczas wojny ran porzuci¢ stuzbg¢ wojskowa”.

Po chwili znalezliSmy si¢ na Rue de Jour. Opowiedziatem ,,memu” Amerykaninowi
najciekawsza dla tej ulicy histori¢ domu pod numerem cztery, zwanego Hotelem Royaumont
-jak gdyby zaczerpnigta z przygdd Trzech Muszkieterow.

Chyba byto odwrotnie.

,Ot0Z - mowilem dalej - w 1625 roku kupit ten dom ksiaz¢ Montmorency Bouteville.
Urzadzil w nim sale WYRAFINOWANEGO HONORU - tak ja nazywano w Paryzu w

okresie, gdy za najbardziej subtelna zniewage ptacono zyciem. Sal¢ t¢, udekorowana od gory



do dotu bialg bronig, zwano réwniez Akademia Szermierki. Od rana do nocy przy szcze¢ku
krzyzujacych si¢ szpad laty si¢ w niej na koszt ksigcia tony najlepszego wina. Stalymi
bywalcami byli Bussy d'Amboise, le comte des Chapelles i le baron de Chantal. Najznako-
mitszym ws$roéd bywalcéw akademii byt Cheyalier d'Andrieux. W wieku trzydziestu lat miat
na swym koncie siedemdziesi¢ciu dwoch zabitych w pojedynkach. Ksiaz¢ Montmorency
Bouteville usitowal i$¢ sladami kawalera d'Andrieux: majac dwadziescia cztery lata stoczyt
dziewigtnascie pojedynkow, za ktore czgsto byl karany przez parlament. Ostatni pojedynek,
glo$ny na caty Paryz, stoczytl 12 maja 1627 roku na placu Royale, pod oknami kardynata
Richelieu, zabijajac markiza de Beuvron. W kilka dni potem $cigto ksigcia Boute-ville, mimo
petycji wnoszonych przez rodzing do krola i kardynata Richelieu.

Po uplywie o$miu miesigcy w tym samym hotelu de Royaumont ksi¢zna-wdowa
powita mtodego ksigcia Frangois Henri Montmorency Bouteville, pozniejszego glosnego
bohatera Francji, marszatka Luxemburga, wstawionego zwycigstwami w wielu bitwach, w
ktérych okazat niespotykana odwage. Owocem tych bitew byly rowniez sztandary zdobyte w
tak wielkiej liczbie, ze ztozone w Notre-Dame przydaty mu tytut »Tapicera Notre-Dame«. Z
czterech jego synéw najmtodszy byt roOwniez marszatkiem Francji, jako Marechal Mont-
morency’’.

Przez dwa dni jeszcze jezdzitem ze ,,swoim” Amerykaninem po Paryzu. Nie bede
panstwu przytaczal wszystkiego, co mu opowiadalem, wspomne tylko o historii pomnika
Henryka IV, opowiedzianej mu ze wzgledu na jej ,,morski charakter”.

Moéwitem juz przedtem o tym krewkim Gaskonczyku, zwanym przez Francuzow Vert
Galarit - tyle co Jary Galant - a to z powodu wielu ,,naturalnych” checi u niego, ktére
znalazly ujécie w ustanowieniu ETATOW METRESY DWORU, i to w liczbie
piec¢dziesigciu. Rozpieszczony krol miat pozostawi¢ po sobie na pamiatke tych dobrych
czasOw powiedzenie: TOUJOURS PERDRLK (zawsze kuropatwy), oznaczajace przesyt jakas
rzecza dobra, ale zbyt czgsto ponawiana.

Migdzy innymi krol chcial koniec/.nic widzie¢ siebie jako jezdzca na pierwszym
pomniku krélewskim w Paryzu. Byt to rok 1604. Wykonanie czego§ podobnego w brazie w
owe czasy w Paryzu byto nie do pomyslenia. Model pomnika wystano do Florencji. Majacy
go wykona¢ mistrz florencki zmart w 1608 roku. Dopiero jego uczen, Pierre Tacca, skonczyt
prace w 1613 roku. Jezdzca z brazu przetransportowano do Livorno i zatadowano na okret.
Cigzki, potocny sztorm zagnal okrgt z jezdZcem pod brzegi Sardynii 1 tam zatopil.
Szczesliwie na takiej glgbokosci, ze wudalo si¢ pomnik wyciagna¢ 1 ustawi¢ na

przygotowanym piedestale w 1614 roku.



Na tym skonczg swa opowies¢ o Paryzu - powiedzial kapitan Eustazy -ale jesli
szanowni panowie zechca mnie jeszcze postuchaé, to chciatbym kilka stow powiedzie¢ o tym
Amerykaninie.

Po czterech dniach zwiedzania Amerykanin zaproponowat, zeby$my wstapili gdzie$
na $niadanie. Przyjatem zaproszenie. Przy $niadaniu zaczatem od tego, ze czujg si¢ w
obowiazku przeprosi¢ go za to, co si¢ stato pierwszego dnia naszej znajomosci. Amerykanin
roze$miatl si¢ i powiedziat:

,,Bylem doskonale poinformowany, gdzie znajduje si¢ hotel » Ter-minus«. Miatem juz
tam zamowiony pokoj i odestane rzeczy. Wychodzac z dworca, martwitem si¢, w jaki sposob
znalez¢ automobil z szoferem mowiacym dobrze po angielsku. I wtedy wtasnie odezwatl sig
do mnie pan. Nie spodziewalem sig, ze tak szybko Zyczenia moje zostana spelnione. A
nawiazalem rozmowe, chcac upewnié sig, czy pan dobrze méwi po angielsku, bo powiedzie¢
»Yes, sirl« kazdy potrafi. Myslatem, ze przewiezie mnie pan na druga strong ulicy i wysia-
dajac uméwig si¢ z panem na nastepny dzien. Gdy zorientowalem si¢, ze pan - z sobie
wiadomych powoddw - chce mnie obwiez¢ po Paryzu, nie posiadalem si¢ z radosci. Nic nie
zaplanowatem na ten dzien i bylem zachwycony, ze mi si¢ co$ podobnego przytrafia. Przy
tym mowil pan tak ciekawie. Wiasnie w ten sposob chciatem poznaé Paryz. Zeby mi pan nie
odmowit przyjazdu nastgpnego dnia, powiedziatem szczerze, ze jestem pana dtuznikiem. Co
jest zreszta oczywista prawda, poniewaz za przewodnika tej klasy musialbym zaptacic¢
znacznie wigcej. Batem sig, Zze pan moze nie chcie¢ nazajutrz przyjechaé, ale wyczutem, ze w
tym dniu byt pan w wielkiej potrzebie”.

»Zgadza si¢ - potwierdzilem. - Tego dnia odebralem swoj samochod z naprawy i
zostalem dostownie bez grosza. Kilka frankow zarobionych ze zwyklym paryzaninem nie
rozwiagzywatoby sprawy”.

,»INie ma pan powodu do przepraszania, bo z kazdym dniem moj dtug si¢ powigksza.
Bedzie mi mito, jesli zechce pan przyjs¢ do mnie do hotelu jako mdj gos¢, a potem pokazaé
mi Paryz wieczorem. Mam na mysli nocne zycie Paryza, jego wykwintne lokale, kabarety. Z
wydatkami oczywiscie proszg si¢ nie liczy¢. Przyjdzie pan?”

,Przyjde z przyjemnoscia - odpowiedzialem. - Ale... - uswiadomitem sobie
konieczno$¢ wieczorowego stroju, gdy pomys$latem o lokalach najbardziej cickawych - tam
obowiazuje frak”.

,Jeszcze lepiej” - zawolat zadowolony.

O siddmej zjawitem si¢ we fraku w hotelu ,,mego” Amerykanina. Byl réwniez we

fraku. Przygladat mi si¢ przez dtuga chwilg i wreszcie zapytat:



,Kim pan wilasciwie jest? Wiem, ze jest pan Polakiem. Powiedzial mi pan o tym
pierwszego dnia. Ale kim pan jest z zawodu? Nazwisko 1 imi¢ nic mi nie mowi”.

,Jestem kapitanem marynarki handlowej - odpowiedzialem. - Znam wszystkie morza
od Arktyki do Antarktydy. Po wojnie $wiatowej w 1918 roku kupilem sobie w Paryzu
samochdd, no i od prawie dziesigciu lat jestem kierowca taksowki”.

,INo jesli pan jest kapitanem, to ja jestem... jesli mozna mowic o tym jako o zawodzie:
amerykanskim milionerem. Milionéw tych nie zarobilem, ale je posiadam”.

Po obejrzeniu programu w Moulin Rouge, gdy zakotwiczyliSmy na czas dtuzszy w
jednym z najpigkniejszych lokali, milioner zaproponowat mi wypicie poimiennego. Paryz w
nocy spodobat ru si¢ znacznie bardziej niz za dnia. Byl zachwycony. Gdy byliSmy juz ze
soba dobrze po imieniu, George powiedziat:

Jesli przyplyniesz do Nowego Jorku lub San Francisco jako kapitan na statku, to
urzadzg ci taka podrdz po Stanach Zjednoczonych, jaka ty mi urzadzile$ po Paryzu”.

W chwili gdy kapitan Eustazy konczyt swe opowiadanie i brat ponownie namiary na
konstelacje Oriona, w szczegdlnosci na gwiazdy Alnitax, Anilam i Mintak, w barze zjawit sig
asystent poktadowy z arkuszem papieru w rece.

Kapitan Eustazy w tamtych czasach, nie wiedzac jeszcze, co go moze spotka¢ od
kapitana Mauritzena, wolat sam na osobnosci sprawg zbadaé. Przeprosit wigc swych gosci i
szybko ruszyt na spotkanie asystenta poktadowego.

- Telegram do pana kapitana - zameldowat asystent. Kapitan szybko przeczytat,
podzigkowatl asystentowi i trzymajac Swistek ostentacyjnie w dioni, rozpromieniony wrocit
do biesiadnikow.

- Prosz¢ szanownych pandéw, pozwolg sobie jeszcze raz na chwilg wrdci¢ do ,,mego”
paryskiego milionera. Przed paru dniami wystalem do Nowego Jorku telegram nastgpujace;j
tresci:  ,,Drogi  George, przybywam do Nowegojorku jako kapitan polskiego
transatlantykaK OSCIUSZKO”. W tej chwili otrzymatem od niego odpowiedz, skierowana do
naszego agenta: POWIADOMIC KAPITANA S.S. KOSCIUSZKO EUSTAZEGO
BORKOWSKI, BEDE NA NABRZEZU Z ZONA I DZIECMI. GEORGE.



Seans

W czarnej zydwestce, w czarnym ptaszczu nieprzemakalnym i w dlugich gumowych
butach wszedl podczas obiadu do salonu pierwszej klasy ociekajacy woda asystent
poktadowy.

W salonie przy obiedzie nie obowiazywaly wieczorowe stroje, mimo to wszyscy
biesiadnicy byli w nie ubrani. Panie przescigaly si¢ w demonstrowaniu swych wdzigkow,
otulonych w roznokolorowe najdrozsze tkaniny, przesycone wonnos$ciami, od ktoérych
asystentowi macito si¢ w glowie. Czern pandéw podkreslata teczowa barwnos$¢ pan.
Delektowano si¢ tym, co juz byto na talerzach i mys$lano o tym, co jeszcze zostanie w dniu
dzisiejszym podane, sadzac z lektury barwnych kart menu lezacych przed kazdym.

Przy upajajacych trunkach i melodii granej przez doborowa orkiestr¢ okrgtowa
sylwetka oficera poktadowego wydawala si¢ zjawa z innego $wiata, w ktérym panuja wichry
i burze. Czarna, twardo ciosana posta¢ sungla wprost do kapitana transatlantyka ,, Ko$ciu-
szko”, idacego z Gdyni do Nowego Jorku. Kapitan w pelnej gali siedziat przy honorowym
stole, majac za swe najblizsze towarzystwo zong ambasadora, udajaca si¢ do mgza na nowa
placéwke; obok niej wida¢ byto mundur attache wojskowego, podobnie jak i ona §pieszacego
na nowe stanowisko.

Zamilkty rozmowy przy stotach, oczy wszystkich skierowaty si¢ na nowo przybyta,
grozng postac. Z sity blasku lamp, odbitego w kroplach wody na ubraniu oficera, mozna byto
wnosi¢, co si¢ dzieje tam, na zewnatrz zacisznego, przepelnionego zapachami i muzyka
salonu. Tarn, gdzie czuwajq ludzie zakuci jak w zbroje w nieprzemakalne pancerze. Rycerze
morza, w ich rekach spoczywa zycie tych tak teraz beztrosko rozkoszujacych si¢ zabawa.

Czarna postac¢ zasalutowatla kapitanowi, meldujac o tym, co si¢ dzieje na oceanie:

- Sterujemy kursem Nord-Nord-West! Wiatr o sile pig¢ z Nord-Westu! Dryf i
deklinacja bez zmiany. Barometr trzyma si¢. Niskie stratusy, deszcz, widzialno$¢
ograniczona do pigciu mil.

Kapitan z uwaga wystuchal meldunku mtodego oficera, po czym swym wielkim
glosem powiedzial:

- KochAAAny moj! Trzyma¢ wszystko tak, jak do tej chwili! Zaraz po obiedzie do
was przyjde!

Trzymaé¢ wszystko tak, jak do tej chwili! -jak echo powtérzyla czarna posta¢ w
zydwestce, zasalutowala i zrobila w tyt zwrot, kierujac si¢ do wyjscia. Towarzyszyly jej

spojrzenia wszystkich obecnych.



Asystent wrocil na mostek i podzielit si¢ z oficerem wachtowym wrazeniem, jakie
wywart na pasazerach w salonie. Dodat przy tym, ze przynosi niecodmiennie t¢ sama
wiadomo$¢ od kapitana: ,, Trzyma¢ wszystko tak, jak do tej chwili. Zaraz po obiedzie do was
przyjde”.

Cata ta akcja, uprzednio przez niego zarzadzona, miala na celu zrobienie
przyjemnosci jemu samemu. Tym sposobem stawal si¢ osoba wzbudzajaca najwigksze
zainteresowanie ws$rdod siedzacych najblizej niego. Jesli istniala rzeczywista potrzeba
obecnos$ci kapitana na mostku, to nie schodzit z niego po kilka dni.

Teraz za$ wyjasniat swoim sasiadom przy stole:

- Moge zawsze spokojnie tu siedzie¢, bo oficerowie moi o kazdej najmniejszej
zmianie warunkéw nawigacyjnych melduja mi. Moge spokojnie dowodzi¢ tym statkiem,
siedzac w salonie, bo wiem w kazdej chwili, co si¢ dzieje na morzu i ze statkiem, a to
pozwala mi w por¢ wyda¢ odpowiednie rozkazy.

Ciepla fala ufnosci zalata dusze pasazeréw. Z takim kapitanem mozna bezpiecznie
podrozowac po morzu.

Nastgpnego dnia kapitan na podwieczorku przyjmuje u siebie w kabinie kilka
wybranych osob. Ciemne firanki nie przepuszczaja $wiatta dziennego. Przyémiony blask
lamp. Ustuguje sam kapitan, nalewajac z wlasnych zapaséw najlepsze likiery i koniaki,
podajac czarng kawe. Rozmowa o wszystkim 1 o niczym do czasu, az wszyscy zzZyja si¢ ze
swymi miejscami, ocenia dobro¢ trunkéw i ich dzialanie. Blogie rozleniwienie ogarnia gosci
kapitana. Zmienia si¢ o§wietlenie. Obecni nie moga teraz widzie¢ doktadnie swych twarzy,
o$wietlona jest wylacznie zastawa.

Gospodarz znow si¢ krzata, dolewa znane mu dobrze nektary. Po chwili stycha¢
glebokie dzwigki gitary, trzymanej w do$wiadczonych rekach kapitana. Melodia usposabia
do marzen, kaze stucha¢ i zapomina¢ o wszystkim. Wéréd dobranych do brzmienia glosu
kapitana akordéw stycha¢ urywane zdania, wypowiadane potgtosem:

- Wszyscy jestesmy pomigdzy Starym i Nowym Swiatem... (glgboki akord gitary) ...
zawieszeni wsérod glebin morskich... (jeszcze glgbszy ton gitary)... Wszyscy tutaj zebrani
dazymy razem, ale kazdy z osobna do innego celu... (lekki rytm marsza)...JesteSmy petni
wiary 1 poswigcenia... Kazdy z nas pragnie wypeli¢ swoj obowiazek jak najlepie;...
Poswigcenie niektorych przerasta swym ogromem zwykte codzienne sprawy i trudy...

Struny gitary, prowadzone pewna r¢ka kapitana, wyczarowuja doktadniej ogrom
wysitku 1 po$wigcenia, niz to moga wyrazi¢ stowa.

Naraz w dzwigki te wplataja si¢ melodie starych i nowych modnych kotysanek.



Struny wydaja si¢ szeptac: ,,Zaszto juz stonko wsrod rézanych zorz, klgknij, dziecino, i raczki
z16z..” A po chwili: ,,Spij, moj synku...” Kazda matka, ktora pozostawila swe dzieci na
nieosiagalnym dla niej w tej chwili ladzie, z drzeniem serca stucha tej melodii. Nagle zmienia
si¢ ona w bohaterski marsz, w $lad za nig ida stowa:

- Pani ambasadorowa porzuca swe dzieci... (akord mowi o tym, jak rwie si¢ i szarpie
serce matczyne) ...idzie tam, dokad jej obowiazek Polki i$¢ kaze: hen, za ocean, na
placowke... Dla ojczyzny poswigca to, co ma najdrozszego, pozostawia kraj (czego nie
potrafia powiedzie¢ stowa kapitana, mowi gitara)...

Pani ambasadorowa czuje si¢ w tej chwili bohaterka. Nie wida¢ rysow jej twarzy.
Widac¢ jedynie przycisnigta do oczu chusteczke. Teraz juz tylko struny moéwia, co czuje pani
ambasadorowa.

Melodia si¢ zmienia. Z oddali suna putki kawalerii. ,Jak to na wojence tadnie...”
mowi gitara. ,,O mdj rozmarynie...” - stycha¢ szczgk org¢za i galop koni. W marsz
kawaleryjski, grany z cala moca, wplatane sa urywki stow, méwionych przez struny, ale we
wspomnieniach attache wojskowego przewijaja si¢ marsze, pelne trudu i znoju bitwy, w
ktorych brat udzial, chwile otrzymywania odznaczen za czyny bojowe... W szumie
defilujacej kawalerii stycha¢ stowa kapitana o porzuconym dla nowej pracy kraju...

Attache jest nie mniej wzruszony niz pani ambasadorowa i cieszy si¢, ze $wiatla
zostaly jeszcze bardziej przy¢mione. Dzwigki strun przenikaja kolejno kazdego, trafiaja do
serc wybrang przez kapitana droga. Wszyscy zostaja oczarowani, czuja si¢ bohaterami chwili.

Melodie utrwalaja w pamigci to, co sig¢ oficjalnie nazywa ,,podwieczorek u kapitana”.
Prawie kazdy z obecnych dziwi si¢ w duchu: kim jest ten cztowiek? Kapitanem? Wielu z
pasazerow spotkalo w swym zyciu co najmniej kilku kapitanow, ale ten jest kim§ innym,

chyba - Szamanem Morskim...



Zywa pomoc nawigacyjna

Pomoce nawigacyjne - to wydawnictwa ksiazkowe; zawierajace opisy morz i
oceanow, spisy latarni, roczniki astronomiczne, tablice plywow itp. Wszystko to stuzy
nawigatorom do odpowiedniego wyboru drogi, by dojs¢ bezpiecznie do ,,portu docelowego”.

ZYWA POMOC NAWIGACYINA zostata wykryta - czy odkryta -na parowcu
,Kosciuszko” w 1931 roku w Nowyrn Jorku. Wielka w tym rolg odegrat organ powonienia
kapitana naszego transatlantyka, Eustazego Borkowskiego.

Kapitan Eustazy mogtby, podobnie jak urocza Tola Mankiewi-czoéwna, $Spiewac:

Po co mi glos?

Po co mi glos?

Kiedy ja mam muzykalny nos!

To co $piewata Tola swym nosem... rozumiat kazdy. To co mowit, a niekiedy nawet
$piewat, kapitan Eustazy swym NOSISKIEM (jesli nos Toli nazwiemy NOSEM, nie
NOSKIEM), rozumieli wytacznie WTAJEMNICZENI, to znaczy dluzszy czas z kapitanem
Eustazym obcujacy-

W tym rejsie sporo byto na ,,Ko$ciuszce” wysoko postawionych

osob. Kapitan Eustazy miat wigc podczas podrézy wiele zaje¢ z podejmowaniem ich
u siebie w kabinie czy w barze. Chcac da¢ tym dostojnikom moznos$¢ wlasciwej oceny pracy
kapitana statku, WYREZYSEROWAL kolejny SPEKTAKL, powierzajac w nim, jak zwykle,
glowna rolg asystentowi poktadowemu, zjawiajacemu si¢ w ustalonych uprzednio przez
kapitana momentach i meldujacemu $cisle o tym, co si¢ dzieje w danej chwili na morzu czy
oceanie: z
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jakiego kierunku wieje wiatr, i to koniecznie w rumbach po angielsku. Rodzaje chmur
musialy by¢ podawane po tacinie. Wedlug kapitana takie wyrazenia, jak ST7TRA
TOCUMULUS, CUMULONIMBUS 1ub CIRROSTRATUS, najsilniej podniecaly
zaciekawienie wshichujacych sie w meldunek OFICERA Z MOSTKU KAPITANSKIEGO,
podajacego sil¢ wiatru, stan mor/a, stopien zachmurzenia, widzialno$¢ $wiatla latarni, obecna
widocznos$¢. No 1 jeszcze odpowiedzi na zadawane przez kapitana pytania: ,JAK
STERUJECIE? POPRAWKI KOMPASU? DRYF?

Wiadomosci te i rozmowa z kapitanem wzmagaly zainteresowanie biesiadujacych z
nim o0so6b nawigacja, a gtéwnie kapitanem Eustazym.

Po odegranej scenie MELDUNEK Z MOSTKU kapitan Eustazy doniostym glosem



nieodmiennym: KOCHAAANY MOIJ! rozpoczynat wydawanie SCISLYCH, ale
FIKCYJNYCH POLECEN. Nie znajacy tajnikow nosowej mowy kapitana (jesli kapitan nie
zaplanowal, zeby stuchacze koniecznie zrozumieli te rozkazy), mogli najwyzej wylowié
pojedyncze wyrazy z bulgotu nosowych dzwigkéw wydawanych przez Eustazego.

Podczas postoju ,,Kosciuszki” w.Nowym Jorku mial przyby¢ na statek ambasador
Rzeczypospolitej Polskiej. Przed jego przybyciem kapitan Eustazy zarzadzit na czas wizyty
ambasadora wejscie do kabiny asystenta nawigacyjnego z wiesciami Z POKELADU, by zade-
monstrowa¢ ambasadorowi, ze nawet w trakcie podejmowania tak dostojnych gosci ON,
KAPITAN EUSTAZY, w kazdej chwili wie, co si¢ dzieje na JEGO STATKU i moze
kierowac¢ pracami na nim pomimo nawatu zaje¢ zwiazanych z pobytem w porcie.

Na CALOPALNA OFIARE do odegrania tej sceny przed panem ambasadorem
oficerowie poktadowi ,,Kosciuszki” postanowili POSWIECIC nowicjusza w tym rejsie, nie
majacego dotychczas zadnego kontaktu z kapitanem Eustazym, mtodziutkiego absolwenta
Szkoly Morskiej w Tczewie - Henia Borakowskiego. Piastowal on na statku godno$¢ az
szostego oficera poktadowego - inacze] moéwiac, najmtodszego oficera nawigacyjnego.
Uwazalismy, ze pojecie ASYSTENT jest moze bardzo zaszczytne na uniwersytecie, ale na
statku co oficer, to oficer. OFICER, ale nie ASYSTENT.

Przez okres podrézy z Gdyni do Nowego Jorku Henio miat zaszczyt oglada¢ tylko
kilka razy, i to z niezbyt bliska, kapitana Eustazego. O rozmowie z nim, jak dotychczas, mogt
tylko marzy¢. Bezlitosnie wystany NA PEWNE STRACENIE przez starszego oficera, Henio
Borakowski zameldowat si¢ kapitanowi i ambasadorowi jako stary wiarus, wzbudzajac swoja
znakomita postawa podziw nie tylko ambasadora, ale i kapitana Eustazego, jako ze Henio po
skonczeniu Szkoly Morskiej w Tczewie 1 po odbyciu stuzby wojskowej byl rowniez
podchorazym Marynarki Wojennej. Doskonale wypowiedzianym meldunkiem OSWIECIL
kapitana Eustazego, ze: Wyladowuja z pierwszej, drugiej 1 trzeciej tadowni jednocze$nie.
Wytadunek odbywa si¢ bardzo sprawnie, nie byto zadnych uszkodzen i reklamacji.

Po skonczonym meldunku doszedt do przerazonych uszu Henia, spr¢zonych jak 1 cata
sylwetka na baczno$¢, jedyny dzwiek zrozumiaty: - KOCHAAANY MOIJ! - Potem wlaty mu
si¢ do uszu potokiem bulgocace, wymawiane przez nos wyrazy. Ani ich zrozumie¢, ani
odgadna¢ sensu Henio nie byt w stanie. Z gestykulacji kapitana domyslit si¢, ze nadszedt
rytualny moment wyrecytowania ustyszanych rozkazéw i1 odmaszerowania. Pomimo
najwigkszego zmobilizowania swych sil fizycznych 1 duchowych nie potrafit powtorzy¢
otrzymanych polecen, jak tego wymagat kapitan Eustazy i ETYKIETA MORSKA. Z calego

przemowienia kapitana zrozumial tylko, ze kapitan go KOCHA, ale wiedzial, ze powtdrzenie



czego$ podobnego bylo rdownoznaczne ze spisaniem ze statku z wyrokiem niepoczytalnego.
Wolat to przemilczeé, a zadnego innego stowa nie udato mu si¢ z nosa kapitana wytowic¢ i
poja¢. Dhugi wigc rozkaz kapitana skwitowat lekkim uderzeniem obcasow. Nastgpnie zrobit
najbardziej przepisowy w wojsku i w zyciu ,,w tyl zwrot” i odmaszerowat z uczuciem ssacej
prozni w dotku i w glowie.

Oficerowie - pierwszy, drugi i1 trzeci - z maskowana ciekawoscia przygladali si¢
twarzy Henia po jego powrocie na mostek. Pierwszy, czyli starszy, oficer spytat go
obojetnym glosem: -Jakie pan przynidst rozkazy od kapitana?

Nagty rumieniec wstydu oblat twarz Henia. W porywie szczero$ci wyjasnial naiwnie:

- W rozkazie kapitana zrozumiatem wylacznie to, ze kapitan mnie kocha. Ani jednego
stowa poza tym, mimo Ze kapitan przemawial do mnie dosy¢ dtugo. Ale - usprawiedliwiat si¢
Henio - nie mam watpliwosci, ze nikt na $wiecie nie potrafitby tego zrozumiec.

Oficerowie, zwlaszcza starszy, przybrali bardzo powazny wyraz twarzy i poradzili
mu, by poszedt jeszcze raz do kapitana i dowiedzial sig, co zarzadzit.

- W braku instrukcji od kapitana moga wymkna¢ nieporozumienia - méwit starszy
oficer. - A przyczyna ich bedzie pan, jako ten, ktory nie powtorzyt dokladnie polecen
kapitana. Przykro mi bardzo, ale obawiam si¢ niepozadanych nastgpstw z powodu
niewykonania rozkazu.

Wstyd nie pozwolit szostemu oficerowi zameldowac¢ si¢ natychmiast u kapitana z
prosba o powtdérzenie wydanych przez niego rozkazéw. Nie mogl przeciez si¢ przyznacd, ze
przemowienie kapitana bylo dla niego belkotem nosowych sylab. Przewazal jednak
STRACH. Sparalizowany nim Henio znalazt si¢ w sytuacji bez wyjscia.

Podczas toczacej si¢ wjego myslach walki przypomniat sobie, ze w momencie gdy
kapitan zaczal mu wydawac polecenia, w drzwiach kabiny ukazala si¢ stewardesa kapitana,
pani Klaudia. Mysl odnalezienia jej stata si¢ szczytem jego marzen i nadziei. Przy jej pomocy
moze uda mu si¢ wykona¢ polecenie starszego oficera.

- Pani Klaudio - zawotal, gdy ja odnalazt - czy moze mi pani powtérzy¢, MNIEJ
WIECEJ chociaz, co kapitan mowit do mnie w chwili, gdy weszta pani do kabiny? Nie
zrozumiatem nic oprocz jednego stowa: KOCHAAANY. Starszy oficer zada, abym mu
koniecznie powtorzyt caty rozkaz kapitana!

- Niech si¢ pan asystent nie martwi - powiedziala pani Klaudia z mitym u$miechem,
domyslajac sig, ze Henio padl ofiara czgsto powtarzanego dowcipu oficerow. - Prosze
uwaznie shucha¢, kapitan powiedziat tak: ,Kochany moj, prosz¢ mi zameldowac

zakonczeniewyladunku z pierwszej tadowni, zakonczenie wytadunku z drugiej tadowni,



zakonczenie wyladunku z trzeciej ladowni. Jezeli nie bedziecie czego$ wiedzieli, to
natychmiast prosze przyj$¢ do mnie i MNIE spyta¢, pomimo obecno$ci pana ambasadora”.
To wszystko.Po pana wyjsciu to ostatnie polecenie powtorzyt bardzo wyraznie panu
ambasadorowi. ,,Dzigkuj¢, kochAAAny moj!” - zakonczyta swe przemowienie pani Klaudia,
nasladujac $wietnie gtos kapitana Eustazego.

Po wystuchaniu tych krzepiacych stéw Henio odzyskat werwe 1 humor. Raczo ruszyt
do starszego oficera, czujac si¢ wyratowany z beznadziejnej otchtani, w ktoéra wpadt tak
niespodziewanie. Idac, btogostawit w myslach pania Klaudig jako przez Opatrzno$¢ zestana
ZYWA POMOC NAWIGACYINA. Czul, Ze nad pokladem unosza go skrzydta
niewystowionej radosci. Przy ich pomocy znalazt si¢ przed starszym oficerem, udajacym
wciaz jeszcze mocno zafrasowanego brakiem rozkazow od kapitana.

Z nuta wielkiego zadowolenia w glosie meldowat:

- Kapitan powiedzial: ,,Kochany mdj, prosz¢ mi meldowa¢ zakonczenie wytadunku z
pierwszej tadowni, zakonczenie wytadunku z drugiej tadowni, zakonczenie wyladunku z
trzeciej tadowni. Jezeli nie bgdziecie czego§ wiedzieli, to natychmiast prosz¢ przyj$¢ do
mniei MNIE spyta¢, pomimo obecno$ci pana ambasadora”.

Wielkie byto zdumienie oficerow. Niedowierzajaco patrzac na SZOSTEGO, doszli do
przekonania, ze tak przebieglego najmtodszego oficera poktadowego w swoim zyciu jeszcze
nie spotkali. Poniewaz byli to ludzie w takich sprawach pozbawieni litosci, orzekli
natychmiast, ze ten rozkaz jest chyba z palca wyssany, bo miatby sens tylko wowczas, gdyby
pan ambasador zostal na noc. Rozpoczgli bowiem wytadunek niedawno i wyladunek z
trzeciej moga zakonczy¢ najwczesniej po potnocy, a moze nawet nad ranem.

- Ale skad pan tak doktadnie teraz wie, co kapitan panu powiedziat? Przed chwila
méwil pan nam, ze nie zrozumiat z jego przemoOwienia ani stowa. Poprosil pan rnoze pana
ambasadora, by panu powtorzyt?

Zdetonowany tymi drwiacymi uwagami Henio zamilkt. Miatl zamiar zatai¢ nowo
odkryta pomoc nawigacyjna, ale jego poprzednie o§wiadczenie o ,,nosowej” mowie kapitana
wykluczato obecnie tlhumaczenie, Zze na przyklad cudem odzyskal §wiadomo$¢ po oszo-
fomieniu spowodowanym pierwszym spotkaniem z kapitanem Eus-tazym, i to w obecnos$ci
ambasadora. Bezlito$nie ngkany pytaniami kolegéw przyznat sig, ze to, co do niego mowit
kapitan, przettumaczyta mu stewardesa Klaudia.

- Zauwazytem, ze byta w kabinie kapitana, gdy ten wydawat mi polecenia.

Dowiedzial si¢ potem, ze pani Klaudia RUTKOWSKA jest wdowa, zna trzy jezyki

obce i nosowy kapitana Eustazego, ze ma w swej pieczy kabiny pasazerow kabinowych i



kabing kapitana.

Na mostku prawa reka do wszystkich kabaretowych nieomal poczynan kapitana
Eustazego byt sternik August BUDZISZ, marynarz z wieloletnia praktyka na niemieckich
statkach handlowych. ,,Nadsternik” ten z pobtazliwa wyrozumiato$cia brat teraz udzial w
FACECJACH kapitana Eustazego, wyprawianych przed pasazerami. Nasladowal nawet
sposOb chodzenia kapitana, czyli Starych Wilkow Morskich Siedmiu Morz, nie odrywajac
piet od poktadu, by nie straci¢ z nim kontaktu przy wielkich przechytach. Podobnie jak
kapitan Eustazy, poruszal si¢ na mostku jak gdyby na nartach. Poza zasiggiem wzroku
kapitana i na rodzinnym Helu August chodzit normalnie.

W kabinie kapitana Eustazego sternikiem usitowata by¢ pani Klaudia. Jej wysitki, by
zmniejszy¢ bojazn kapitana Eustazego przed zona, nie odnosity wigkszego skutku. NIKT
bowiem i NIC nie moglo powstrzyma¢ kapitana od REPREZENTACII. Hojnie rozdawat bu-
telki koniaku lub kartony z papierosami. W wyniku tej szczodrobliwo$ci mogl kapitan
Eustazy wregczaé zonie na zycie tylko nikte szczatki swych miesigcznych poborow.

Dla wielu pasazerek kabinowych, pierwszy raz podrézujacych statkiem przez ocean,
byta pani Klaudia wyrocznia w sprawach okrgtowego SAVOIR \HVRE'U. Posiadajac cechy
idealnej stewardesy: takt, wyobrazni¢ i dobre serce oraz hotdujac dewizie: GRZECZNOSC
JEST TYM DLA UMYSLU, CZYM WDZIEK DLA TWARZY, okazywata si¢ przez cata
podroz przemita doradczynia oddanych jej pieczy pasazerek.

Pani Klaudia byla nieomylna w doborze koloru sukni dla kazdego o$wietlenia i
odpowiedniej do niej bizuterii. Znala tez tajemnice drogich kamieni. Twierdzila, ze szafir
oznacza zal, diament - niewinnos¢, topaz - powodzenie, szmaragd - szczesliwa mitosé, opal -
zmienno$¢, a nawet nieszczescie, niekiedy nadzieje, malachit przepowiada pomys$Iinosc.

Pasazerka wzbudzajaca w salonie okrgtowym uznanie i zachwyt swym wygladem -
dzigki uczesaniu, toalecie i ozdobom - pozostawata bardzo dlugo wdzigczna pani Klaudii i
jesli to byto mozliwe, zapraszala ja do swego domu.

Nie posiadata pani Klaudia urody. Ale gdy schodzita ze statku”na lad w doskonale
skrojonym 1 z najlepszego materialu ubiorze, §wietnie dostosowanym do pory roku i dnia, a
takze do jej dojrzalego wieku - wygladata jak gdyby wycigta z najnowszego zurnalu.

W Polsce pani Klaudia w kazdym domu wrgczata na odchodnem pokojowce
podajacej jej okrycie dwadziescia ztotych. Tak hojnie obdarowana panna (stanowito to
nieomal cala jej miesigczng gaze) byla przekonana, Ze miata zaszczyt ustuzy¢ co najmniej
milionerce. Podziw pokojowki byt tym wigkszy, gdy si¢ dowiadywala, ze domniemana

milionerka byta tylko stewardesa kapitana Eustazego.



Jak poczwarka zmienia si¢ w motyla, tak Henio BORAKOWSKI, urodzony 2 lipca
1907 roku w Szawlach na Litwie, sz6sty oficer na ,,Kos$ciuszce”, zaczat petni¢ wiele innych,
pokrewnych z tym zawodem funkcji, ptywajac w charakterze marynarza i oficera do 1935
roku.

Od 1935 do 1937 roku byt sekretarzem Departamentu Morskiego Ministerstwa
Przemystu 1 Handlu, a w latach 1937-1939 pierwszym kapitanem portu w nowo
wybudowanym porcie we Wiladystawowie. Od wybuchu wojny do 1945 roku przebywat w
niewoli hitlerowskiej w obozie Woldenberg. Od wyzwolenia do 1950 roku byt organizatorem
Departamentu Morskiego Ministerstwa Przemystu i Handlu, a nast¢pnie Ministerstwa
Zeglugi -jako naczelnik Wydziatu Zeglugi oraz doradca zeglugowy. W 1948 roku - w roli
przewodniczacego polskiej delegacji - wzial udziat w Migdzynarodowej Konferencji w
Sprawie Bezpieczenstwa Zycia na Morzu w Londynie. W latach 1950-1953 petnit funkcje
kierownika nauk na ,,Darze Pomorza” oraz kapitana zaglowca szkolnego,Janek Krasicki”. Od
1953 do 1957 roku byt naczelnikiem Wydziatu Portow w Urzedzie Morskim, a nast¢pnie - do
1961 roku - dyrektorem Szkoly Rybotowstwa Morskiego w Gdyni. Od 1961 do 1969 roku
ptywat jako kapitan na statkach Polskiej Zeglugi Morskie;.

Pomimo odej$cia na wiasng prosbg na emeryturg pracuje na poétetacie jako zastgpca
gléwnego nawigatora w PZM, zastepujac po kilka miesiecy kapitanow na statkach PZM, w
szczegolnosci na duzych zbiornikowcach. Opracowuje jednoczesnie program szkolenia zaldg

na zbiornikowcach. Jest rowniez autorem ksiazki ,,Zbiornikowce i ich eksploatacja”.



Bukiet

Podczas sztormowej pogody na Morzu Pélnocnym fale pigtrzyly si¢ nad dziobem
naszego transatlantyka ,, Ko$ciuszko” i okryte biala piana przetaczaly przez jego poktad
dziobowy. W przeciwienstwie do naszych dwoéch innych transatlantykéw - ,,Polonii” i
,Putaskiego” - , Ko$ciuszko” mial nieprzerwany poktad od dziobu do rufy. Druga
wlasciwoscia ,,Kosciuszki” byla zdolnos$¢, z jaka unikal zalania dziobu, nawet na duzych
falach oceanicznych.

Wiasciwos$¢ t¢ wykorzystal w sposob osobliwy kapitan Eustazy Borkowski, by
za¢mi¢ kapitanow dwoch tamtych transatlantykow, Mamerta Stankiewicz 1 Zdenka
Knoetgena, oraz wszystkich innych kapitandw na $wiecie -jako jedyny w tym zawodzie
ZAKLINACZ FAL. Po dhugich ,,studiach” nad zachowaniem si¢ ,,Kos$ciuszki” na fali doszedt
do doskonatoéci w ocenie, ktéra fala i1 kiedy przewali si¢ przez dziob, a ktéra nie wejdzie.
Obliczyt takze czas, w ktorym mozna bez obawy przej$¢ przez poktad od nadbudéwki salonu
1 mostku do przedniego masztu oraz wrécic ,,sucha stopa” - pomimo sztormu 1 fali.

Przy sprzyjajacej, stonecznej pogodzie, z wiatrem 1 falg z dziobu, kapitan Eustazy
przyprowadzat pasazero6w w zaciszne miejsce za nadbudowka, jako wyjsciowe na dziob, i po
krotkim zaznajomieniu pasazerow - $cislej mowiac: pasazerek - ze swoim DAREM ZAKLI-
NANIA FAL, proponowat sprawdzenie skutecznosci jego zakleé. W tym celu nalezalo z
pelnym zaufaniem wzia¢ go pod reke 1 uda¢ si¢ na przechadzke po zalewanym przed chwila
falami poktadzie. Pan nie dosiggata ani jedna kropla wody!

Sciskajac ramieniem reke przepelionej wiara w jego czarodziejstwo pasazerki, ruszat
z nia w wyliczonym przez siebie momencie w kierunku dziobu 1 pigtrzacych si¢ nad nim fal.
Wysoko wznosit swa prawicg, jak gdyby btogostawil wzburzone fale, glosno mowiac:
CICHO, MATKA MORZE! CICHO, MATKA MORZE! CICHO, MATKA MORZE! To
trzykrotnie wymawiane zaklgcie stuzylo mu do obliczenia momentu, w ktorym trzeba byto
wyruszy¢ do obranego punktu przy maszcie. Uroczyscie 1 bardzo wolno, jak gdyby kroczyt w
procesji, prowadzit nieprzytomna z podziwu dla niego dam¢ po poktadzie, przez ktoéry przed
chwila przeszla szalejaca fala.

Nie dajace si¢ opisa¢ zachwyty i zdumienie pasazerOw objawialy si¢ najpierw
zbiorowym westchnieniem ulgi, gdy kapitan, trzymajac pod r¢ke pania nawet nie musnigta
bryzgami fali, odprowadzat ja, jak gdyby byla krolowa, ku poczatkowi WYCZAROWANE]
przez niego podrdzy. Najwigkszy jednak entuzjazm wybuchat woéwczas, gdy olbrzymia fala

huczac wchodzita na poktad, zalewajac ,nie wystygle” jeszcze $lady stop TAKIEGO



KAPITANA i wyznawczyni jego czarodziejskiej mocy.

W 1936 roku do stuzby na linii Europa -Nowy Jork w dniu 18 maja wszedt siostrzany
statek ,,Pilsudskiego” - motorowiec ,Batory”. Stawa =zaklinacza fal na ,KoS$ciuszce”,
spotegowana legenda, otoczyta kapitana Eustazego rowniez na ,,Batorym”, gdzie znalazty si¢
osoby, ktére mialy juz za soba kilka podrozy na ,,Kosciuszce” pod jego dowodztwem,

W koncu maja wszedt do stuzby na tej linii najwigkszy statek zbudowany przez
Anglikow, RMS ,,Queen Mary”.

Na ,,.Batorym” tematem nieustajacych rozméw wsérdd pasazerow byly nowoczesne
statki pasazerskie, ktérych ,,wielko$¢” taczono z ,,wielkoscia” kapitana Eustazego. Pomimo
catej dumy narodowej z posiadania dwdch najbardziej nowoczesnych statkow, ,,Pitsudskie-
g0” 1,,Batorego”, uwazali oni, ze sprawia Eustazemu wielka przyjemno$¢, jezeli uznaja go za
jedynie godnego dowodzenia takimi statkami, jak ,,Ojieen Mary”. Jednocze$nie dzielono si¢
wyczytanymi wiadomo$ciami o najwigkszych transatlantykach. I tak na przyktad wysokos¢
,Queen Mary” oceniano w zestawieniu ze Statua Wolnosci w Nowym Jorku... Mostek
,»Queen Mary” byt na wysokos$ci jej wyciagnigtej reki. Przez kazdy z kominow mogty
przej$¢, idac rownolegle, TRZY NAJWIEKSZE LOKOMOTYWY angielskie. Trzysta
tysigcy robotnikéw byto zatrudnionych przy budowie przysztej ,,Queen Mary”. Dla dobrania
odpowiedniego ksztattu do rejsow przez Pélnocny Atlantyk, wykonano przeszto siedem
tysigcy eksperymentow z mnéstwem modeli. Kazdy z nich w basenach do$wiadczalnych
przebyl tysiac mil. Dla sprawnej obstugi dwdch tysigcy pasazeréw i tysiaca pigcdziesigciu
ludzi zatogi, dla szybkiego ich przerzucania przez 11 poktadéw byto 11 wind. Kazda kotwica
tego olbrzyma wazyta 16 ton. Najwigksze, jakie dotychczas skonstruowano. Predkos¢ 28
weziow.

Chgtnie widziano by kapitana Eustazego jako dowodcg ,,Normandie”, a to z powodu
zdobycia przez nia Blekitnej Wstggi Oceanu. Najwigksza predkos¢, jaka statek osiagnat,
wynosita 31,37 weztéw. Z Southampton do Nowego Jorku przecigtna wynosita 29,53. W
drodze do Europy - 30,34. ,,Normandie” mogla zaokrgtowac tacznie 3317 pasazerow i 1345
cztonkow zatogi. Ze wzgledow bezpieczenstwa podzielona byta na wodoszczelne przedziaty,
z ktorych 32 bylo zamykanych hydraulicznie, a 29 rgcznie. Predkos$¢ zawdzigczata swym 160
tysiacom koni mechanicznych. Ton rejestrowych liczyta 79 283; miata 12 poktadéw, by nie
mowic juz o luksusie 1 pigknej dekoracji sal. Wodowana byta 29 pazdziernika 1932 roku.

Przypominano sobie réwniez dawne rekordy takich statkow, jak ,,Europa” 1 ,,Bremen”
oraz ,,Conte di Savoia”.

Z opowiadan o ,Bremen” paniom najbardziej imponowata promenada, obramiona



witrynami magazyndéw z najbardziej luksusowymi wyrobami. Ramy okien wystawowych
byty koloru niebiesko-zottego lub obite $winska skora. Wobec tych magazynow bladly
wiadomo$ci w rodzaju, ze stgpka ,.Bremen” ma ksztalt kroplisty, co pozwala utrzymac
wigksza statecznos$¢ i nie naraza statku na wynurzanie si¢ $rub przy duzej fali. W 1929 roku
,Bremen” zdobyta Blgkitna Wstege Oceanu,,osiagajac predkos¢ 27,93. Wstege odebrata jej
SIOSTRA ,,Europa”. Nie szczycita si¢ PROMENADA, ale jej magazyny byty rownie dobrze
zaopatrzone. Predkos¢ w lipcu 1929 roku wyniosta 27,91 [?7] weziow.

Oba statki zyskaly miano LEWIATANOW KOMFORTU, predkosci i
bezpieczenstwa. Komfort dla 2147 pasazeréw ,.Bremen” i 2164 ,,Europy” zapewnialy 23
windy elektryczne, sale kinowe, strzelnice, sale gimnastyczne 1 balowe, baseny ptywackie jak
rowniez taczno$¢ z gietdami, umozliwiajaca przeprowadzanie transakcji gietdowych z ich
poktadu. By przys$pieszy¢ dostarczanie poczty, zabieranej w granicach 220 kilograméw,
zaopatrzono ,,Bremen” w samolot wystrzeliwany za pomoca katapulty.

KOMFORT stawiano na rowni z BEZPIECZENSTWEM. Podwojne dno i 15 sekcji
wodoszczelnych. Przy zalaniu trzech sekcji woda z rufy i czterech od dziobu statek mogt
kontynuowa¢ podréz. Lodzie ratunkowe na 145 os6b miaty tak zabezpieczone motory, ze
nawet zalane woda mogty pracowac.

Niektorzy pasazerowie pamigtali jeszcze wielkie dni chwaly transatlantykow
wloskich: ,,Conte di Savoia” i ,,Rexa”. Oba swego czasu zdobyly Bigkitna Wstege Oceanu.
,Conte di Savoia” w maju 1933 roku predkoscia 2 7,53, ,,Rex” w sierpniu 1934 roku - 28,92.
Na ,,Conte di Savoia” sensacyjna nowos$cia byly STABILIZATORY PRZECHYLOW,
dzialajace na zasadzie wirujacego baka. Dzigki nim przechyly statku podczas ztej pogody nie
miaty wigcej niz dwa 1 pot stopnia na kazda burte. Byly one LIKWIDATORAMI STRACHU
PRZED MORSKA CHOROBA. Ci, ktorzy jej si¢ obawiali, a musieli odby¢ podréz do
Nowego Jorku, bez wahania nabywali bilety na podr6z tak wspaniatym statkiem, jak ,,Conte
di Savoia”.

WIELKI kapitan Eustazy, z zachwytem potykajac pochlebstwa, w ktorych stale
powtarzaty si¢ Zyczenia mianujace go kapitanem jednego ze wspomnianych statkow, miat je
zapewne ciagle w myslach i kto wie, czy mu si¢ we snach takie kapitanowanie na

najwigkszych ,,lajnerach” nie jawilo...

WIECZOR KAPITANSKI na ,,Batorym”.
Przy koficu uczty, na dany przez kapitana Eustazego znak, pojawial si¢ jego

PODCZASZY, czyli steward Bolestaw, z olbrzymia taca, na ktérej zamiast napojow



znaczonych gwiazdkami pigtrzyly sig artystycznie utozone wiazanki z chabrow i ktosow zyta.
Misternie splecione jeszcze w kraju, byly pieczotowicie przechowywane w odpowiedniej
temperaturze w chtodni okrgtowej, by nie stracity nic ze swej $§wiezo$ci, az do momentu
CZAROW, ktore odprawiat kapitan podczas Wieczoru Kapitanskiego na SWOIM statku.

Dwumetrowej nieomal wysokosci, kapitan uroczys$cie przesuwa si¢ pomigdzy
stotami, a za nim nieodstepny PODCZASZY, dzwigajacy tace. Kapitan zatrzymuje si¢ co
chwila. Obu rgkoma bierze z tacy wiazanka z taka pieczotowito$cia, jakby to byt klejnot
/budowany z najbardziej kruchych substancji, i wrecza ja damie, oczarowanej $wiezo$cia
kwiatow mimo przebycia przez nie oceanu. Mienig si¢ szafirem chabry, zlotem - ktosy. Po
obdarowaniu wszystkich dam na sali kwiatami z Polski kapitan wraca na miejsce 1 wznosi
swe olbrzymie dionie nad oczarowanymi stuchaczkami mowiac:

- Te klosy, ktéore miatem zaszczyt paniom wrgczy¢, niech przypomna, Ze byly
pokarmem ich pradziadow, dziadow i ojcow, zanim wyruszyli do Nowego Swiata... gdzie juz
panie przyszty na $wiat. Te chabry niech paniom przypomna ich pigkna ojczyzng, po ktorej
kazda z pan odziedziczyta swa pieknos¢. Ojczyzng, nigdy przez zadna z pan nie zapomniana,
o czym $wiadczy ich obecnos$¢ na tym polskim statku, ktérym mam zaszczyt dowodzi¢, oraz
to, Zze mogg porozumiewaé si¢ z nimi mowa praojcOw, przechowana w pamigci przez panie
do tej chwili. Te wiasnie czynniki ztozyly si¢ na to, ze nie zazdroszcz¢ kapitanowi ,,Europy”
czy ,.Bremen”. Nie zazdroszcze kapitanowi ,,Conte di Savoia” ani ;,Normandie”. Nie
zazdroszczg nawet kapitanowi najnowszego i1 najwigkszego statku ,,Queen Mary”. Jestem
bowiem najszczgsliwszym kapitanem na $wiecie. Je§li mnie panstwo zapytaja, dlaczego,
odpowiem: Bo tylko mnie jednego na §wiecie otacza taki

BUKIET PAN!



Kochaaani moi oficerowie

Od kilku dni kapitan prawie nie opuszczal mostku. Cigzki sztorm na Morzu
Pomocnym negkat ,,Ko$ciuszke” z sitajedenastu-dwunastu stopni w skali Beauforta. Morze nie
chciato si¢ uspokoi¢ nawet w Skagerraku. Nudzit si¢ kapitan, nudzili si¢ oficerowie.

Choroba morska trzymata prawie wszystkich pasazerow w kabinach.

Naraz w nocy 12 listopada 1933 roku czerwone rakiety wzywajace pomocy przerwaly
monotonne sztormowe godziny. Zawiadomiony kapitan zjawil si¢ natychmiast na mostku w
swej olbrzymiej futrzanej czapie.

- KochA A Ani moi! Kto wzywa MOJEJ pomocy?

W tej samej chwili nowa rakieta zabtysta w ciemnosci.

- Potozy¢ sig na kurs do wzywajacych MOJEJ pomocy! — zagrzmiat kapitan. - Zatogg
postawi¢ w stan pogotowia! Przygotowaé szalupy do spuszczania, liny, reflektory,
sztormtrapy!

Wszystko byto gotowe do akcji, gdy ,,Kosciuszko™ zblizyt si¢ do statku wzywajacego
pomocy. Byl nim niemiecki parowiec rybacki ,,Horst Wessel”. Na widok zblizajacego si¢
transatlantyka zatoga trawlera w liczbie dwunastu ludzi spuscita 16dZ ratunkowa 1 podptyngta
do ,,Ko$ciuszki”, ktory tak si¢ ustawit, by zastoni¢ 16dz przed falami. Po chwili wszyscy juz
byli na poktadzie.

- KochAAAny moj! - przykazal kapitan intendentowi. - Prosze zaopiekowac sig
rozbitkami, by im na niczym nie zbywato.

Uszkodzony ,,Horst Wessel” wciaz trzymat si¢ na wodzie.

- KochAAAni moi! - rzekt na ten widok Szaman do oficeréw i zatogi. - My kochamy
statki. Zrobimy wszystko, co w naszej mocy, by ocali¢ ten parowiec. Na ochotnika niech
zglosi sig jeden oficer i trzech marynarzy.

Wobec tego, iz wszyscy okazali si¢ ochotnikami, kapitan polecil, ze pdjda ci, ktorzy
maja shuzbe.

-Jesli bedzie nadzieja uratowania - instruowal w ostatniej chwili - weZmiecie hol!
Widzg, ze kochacie statki i ze zrobicie wszystko, by uratowac ten parowiec.

Pomimo szalejacego sztormu i $niezycy nowa zaloga statku ,,Horst Wessel” przyjeta
hol 1 podniosta na rufie polska bandere.

Sztorm przybierat na sile. Fala wzrastata. Po sze$ciu godzinach hol pekt i1 ,,Horst
Wessel” zniknal w $niezycy. Nowa zatoga wystrzelila rakiete, by da¢ znaé¢, w ktérym miejscu

si¢ znajduja. Kiedy ,,Kosciuszko” zblizyt si¢ do trawlera, otrzymal wiadomos$¢, ze woda



zalata magazyn z karbidem uzywanym do os$wietlenia i ze wody wciaz przybywa. Kapitan
uznat sytuacje za zbyt niebezpieczna ze wzgledu na mozliwos¢ wybuchu 1 kazal catej
czworce wroci¢ na ,,Kosciuszke™.

Witajac przybylych z powrotem na poktad, powiedziat:

- KochAAAni moi! Pod moim dowddztwem nauczyliscie si¢ kocha¢ kazdy statek.
Dzigkuje wam za wykazana prawdziwa mito$¢ marynarza do swego domu, na ktorym
przebywa morza i oceany.

Oficer, ktory stuchat tego przemowienia, powiedzial z zalem w glosie:

- Gdyby pan kapitan zaczarowat MATKE MORZE, to na pewno ten statek by ocalit.

Spod wielkiej czapy Szamana padta odpowiedz:

- KochAAAny moj! Lepiej by$ ghupstw nie gadat!



Zacmienie Szamana

Do najwigkszych lingwistow $wiata nalezatoby zaliczy¢ Adolfa Ardschullera,
pomocnika intendenta na naszym transatlantyku ,,Ko$ciuszko”. Wybil si¢ pan Adolf dzigki
swemu wielkiemu poczuciu humoru, btyskawicznej orientacji i dwom metrom wzrostu, totez
jego rozmowy z kapitanem Eustazym Borkow kim toczyty si¢ na jednakowym poziomie.

Jedna z najbardziej popisowych rol kapitana Eustazego bylo demonstrowanie liczby
znanych przez niego jezykoéw obcych. Dane na ten temat zmieniaty si¢ w zaleznosci od
humoru, fantazji i okolicznosci.

W przeddzien wyjscia ,,Ko$ciuszki” w jedna z podrozy w latach 1932-1934 kapitan
Eustazy podejmowat kilka znakomitych os6b w barze okrgtowym. Irn wybitniejsze
podejmowat osobistosci, tym wigksze mial checi zademonstrowania swych niecodziennych i
niekiedy osobliwych zdolnos$ci jako kapitan statku. Po uswiadomieniu obecnych, jak wielkie
ciaza na nim obowiazki zwiazane z prowadzeniem codziennej korespondencji statkowej, dla
ktorej jednak nie chciat opuszcza¢ swych przemitych 1 kochanych gosci, kapitan Eustazy
postanowit na poczekaniu wyczarowa¢ wspaniala sceng¢ z dyktowaniem stenograficznych
listow. Najstabszym punktem zamierzonego widowiska w jednej odstonie byla niemozno$¢
powiadomienia i przygotowania do niego drugiego aktora w osobie pomocnika intendenta,
Adolfa Ardschullera. Zawezwany przez stewarda, zgodnie z rozkazem kapitana, pan Adolf
zameldowat si¢ z PRZYBORAMI PISEMNYMI w barze.

Ardschuller, pilnie w tej chwili potrzebny kapitanowi do odegrania kluczowej roli
wielkiego lingwisty, byt naturalnie przez kapitana ,kochany”, co z ust jego wlasnych
ustyszat:

- KochAAAny mdj, nie mogltem opusci¢ tak mitego towarzystwa i wobec tego
wezwalem ciebie. Podyktuje ci kilka listow, bedziesz je szybko stenografowal, by jak
najmniej zabraly mi czasu, a sg bardzo pilne.

Adolf Ardschuller pojecia nie mial o stenografii, ale ptywajac pod rozkazami
Eustazego Borkowskiego nauczyl si¢ juz wielu rzeczy, a przede wszystkim: nie
przeciwstawia¢ si¢ zadnemu ZLU wynikajacemu z niespodziewanych 1 osobliwych
zachcianek natchnionego kapitana.

Kapitan wiedzial, ze Adolf, znajac niemiecki i1 angielski, zupelnie nie zna stenografii,
w zwiazku z czym obawial si¢ z jego strony wybuchu bezmyslnej szczerosci. Mimo to
nakazat:

- KochAAAny mdj, a wigc stenografuj!



I kapitan zaczat szybko w swoim nosowym jezyku dyktowa¢ po niemiecku list do
Hamburga w sprawie przystania ofert na nowe kotwice. W galopie wyrzucanych stow
kapitan nie zapomniat wtraci¢ pytania po polsku:

- KochAAAny m¢j, zanotowales?

Rzadkie wtosy na glowie pana Adolfa w pierwszej chwili zjezyly si¢ na wiadomos¢,
ze ma stenografowac, 1 juz mial na jgzyku przeprosiny, ze stenografii nie zna, ale ten moment
ostupienia, dostrzezony w porg przez kapitana, zostal zalany potokiem niemczyzny znanej
Adolfowi. Ardschuller wiedziat, Zze sprawy tego rodzaju zatatwia inspektorat linii bez udziatu
statku czy kapitana, i to w Danii, zorientowal si¢ wigc, ze ma w tej chwili GRAC rolg
$wietnego stenografa, ze scena z listami jest stworzona przez kapitana nowa jego
FATAMORGANA.

- KochAAAny, dopisz, ze sprawg nalezy traktowac jako bardzo pilna.

Adolf wpadt juz w rytm kapitana i jak echo powtorzyt po polsku:

- Jest, traktowac jako bardzo pilna - akcentujac to jeszcze raz silniej po niemiecku.
Btogi usmiech zadowolenia przelecial przez twarz kapitana Eustazego. Ardschuller wgryzt
si¢ W wyznaczong mu rolg.

- Teraz drugi list, m6j kochAAAny.

Adresatem byta stocznia we Francji, gdzie kapitan chcial dokowaé¢ ,,Kosciuszke” w
najblizszej przysztosci, jeszcze w tej podrézy. Ard-schuller o francuszczyznie mial mgliste
pojecie, ale stawiane przez niego na papierze ,,robaczki” mogly rownie dobrze zawieraé tekst
francuski, jak kazdy inny. Stawial je nawet szybciej, niz kapitan dyktowat. Jedyne stowo
zrozumiale z tego listu brzmiato: CHER-BOURG. Tam wtasnie kapitan Eustazy zdecydowat
dokowac ,,Kosciuszke”, cho¢ wiadomo byto, ze dokowanie odbedzie si¢ w Gdansku.

- Zanotuj, kochAAAny: SPRAWE TRAKTOWAC JAKO WYJATKOWO PILNA.

List do Sewilli nie wywolal juz w panu Adolfie zadnych wewngtrznych oporéw.
Poniewaz nie rozumiat ani jednego stowa padajacego z ust kapitana, mogt, ,,stenografujac”,
calym sercem odda¢ si¢ stawianiu najbardziej wymyslnych znakéw. Gdy kapitan zamilk} -
dajac mu tym samym do zrozumienia, ze musi list pokwitowac - Ardschuller powiedziat:

- Jest, panie kapitanie: WYJATKOWO PILNE.

Po chwili z zachwytem wystuchat i zanotowal w postaci paru eséw-floresow nowy
adres: ILUSTRISSIMO SENHOR DOCTOR FREDERICO DE OLIYIERA. TRAYESSA
SANTA CATARINA. TRINTA SETE LISBOA PORTUGAL.

I dalej: EXCELENTISSIMO SENHOR DOCTORI

Wiedziat teraz, ze pisze list po portugalsku, i z nabyta juz wprawa stawial znaczki



,»stenograficzne”. Odtwarzat w nich mimo woli widziane niegdy$ pismo arabskie i sanskryt.
Rzecz najwazniejsza, ze stawial je juz pewnie 1 sprawnie.

Migdzy wznoszonymi od czasu do czasu przez kapitana toastami na cze$¢ przemitych
i kochanych gosci a stowami nowego listu wylowit znajome STOCKHOLM. Wynikato z
tego, ze ,,stenografuje” teraz po szwedzku. Chcac ozywi¢ monotoni¢ ,,robaczkowania”, zadat
kapitanowi pytanie:

- Czy to pismo, panie kapitanie, rowniez traktowac¢ jako PILNE?

- KochAAAny m¢j, jak mozesz o to pyta¢? Sam widzisz, wynika to z tresci listu, a
przeciez w zadnym wypadku - gdyby to nie bylo az tak pilne - nie nudzilibySmy ta
korespondencja naszych kochanych gosci.

Z wdzigcznej 1 melodyjnej wioskiej mowy pan Adolf wylowit nazwg miasta Genova
la Superba. Poza tym zadnych trudno$ci i ten list mu nie nastrgczal.

W liscie do Halifaxu w Kanadzie kapitan wyznaczal komisj¢ ekspertow dla
powtorzenia orzeczenia w sprawie szkod po sztormie w poprzedniej podrozy, poniewaz
popetiono kilka nieformalnosci, ktore w najblizszej podrézy musiaty by¢ wyjasnione.
Stenografujac to polecenie, Ardschuller nie mogt sobie przypomnie¢ ani sztormu, ani komisji
w Halifaxie, podziwial natomiast w duchu inwencj¢ kapitana Eustazego. 1 znow w
odpowiednim momencie stuzbiscie skandowat: -Jest, panie kapitanie, BARDZO PILNE.

Trudno byto odgadna¢, ile jeszcze takich pilnych korespondencji kapitan Eustazy
miat w zanadrzu. Po tym liscie ogolne zdumienie ogarnglo ,.kochanych gosci”, przed ktorymi
kapitan demonstrowal swe lingwistyczne i pisarskie zdolnosci. Zdumienie ich jednak skupito
si¢ w zupelie innym kierunku. Goscie wiedzieli, ze kapitan zna kilkanascie jezykow, ale
zdolnosci urzednika znajacego tyle jezykdéw z umiejetnoscia ich stenografowania stawiaty go
w jakiej$ niespotykanej dotychczas pozycji unikatu i1 slawy lingwistycznej. Orzeczenia
dostojnych gosci byty zgodne i jednogtosne, ze urzednik o takich wyjatkowych zdolno$ciach
marnuje si¢ na tym statku, zamiast odgrywac¢ jaka$ dominujaca rol¢ na placdéwcee
dyplomatycznej. Co gorsza, niektorzy goscie zaczgli juz mie¢ w stosunku do niego swoje
zamiary.

Nieprzewidziany kierunek zainteresowan gosci zmusit kapitana do natychmiastowej
reakcji. Zamiast nowego listu w jakim$ innym jezyku, Ardschuller ustyszat rozkaz, juz w
j¢zyku polskim, podany dosy¢ wyraznym, nienosowym glosem:

KochAAAny moj, zajmiesz si¢ niezwlocznie napisaniem tych listOw na maszynie, z
odpisami dla dyrekcji w Warszawie, dla Biura Portowego w Gdyni i dla statku. Zameldujesz

mi, gdy beda gotowe do podpisu.



Tak jest, panie kapitanie! Zameldowa¢, gdy beda gotowe do podpisu.

Pan Adolf wrdcit z baru blady 1 zdenerwowany. Na pytania intendenta i kolegow, co
si¢ stalo, nie dawat na razie odpowiedzi. Po jakim$ czasie sam do siebie wyszeptal:

- Wyleje mnie, jak dwa razy dwa cztery!

- Za co? - zaniepokojonym glosem spytat intendent.

Za co? Za to, ze g o ZACMILEM. W ciagu tych kilkunastu minut nauczyl mnie
jezykow: francuskiego, hiszpanskiego, portugalskiego, szwedzkiego i wiloskiego. Nauczyt
stenografowa¢ w tych wszystkich j¢zykach jak rowniez w niemieckim i angielskim! ON
przeciez stenografowa¢ nie umie, wigc go przed go$émi zaémilem ta stenografia. Teraz
mnie wyleje.

Nie wylal. Kapitan Eustazy w tym wypadku okazat si¢ wielkoduszny i za ten wystep
stenograficzny obdarowat pana Adolfa kartonem papierosow ,,.Lucky Strike”, a zdolnos$ci
lingwistyczne-stenograficzne Adolfa Ardschullera, pomocnika intendenta na ,,Ko$ciuszce”,

byty jeszcze nieraz przedmiotem podziwu w mesach naszych transatlantykow.



Oko Szamana

Piszac to pojgcie: OKO Szamana, mam na mysli stuzbg na statku zwana ,,0ko”, w tym
wypadku pelniona na naszym wspaniatym transatlantyku ,,Kosciuszko”, dowodzonym przez
NADKAPITANA Eustazego Borkowskiego w drodze do Halifaxu w Nowej Szkocji w 1933
roku.

OKO od zamierzchlych czaséw nalezalo w nawigacji angielskiej do tak zwanych
czterech L, dzigki ktérym mozna bylo wyznaczy¢ pozycje statku na morzu. Byly to:
LATITUDE - szerokos$¢ geograficzna, LONGITUDE - dhugos$¢ geograficzna, LEAD - sonda
otowiana oraz LOOK-OUT - wypatrywanie, czyli OKO. Z tej czworki na liter¢ L najstarsze
byto LOOK OUT. Cztowiek, gdy zbudowat pierwsze COS, zeby mogt przeptyna¢ z jednego
ladu na drugi - musial tego ladu niekiedy pilnie wypatrywaé, by do niego trafic. W tym
wypadku, jesli byt sam jeden, wlasnie to WYPATRYWANIE bylo czynno$cia i zarazem
funkcja, ktora nazwano z czasem OKO. Gdy zbudowal COS, co moglo nie$¢ na sobie
wigksza liczbe ludzi, to jeden z nich - wypatrujacy ladu, do ktorego zdazali - petnit funkcje
zwana OKO.

To OKO przez wiele wiekow byto najwazniejsze, szczegdlnie w okresie zwanym
WIELKIE ODKRYCIA. Marynarz, ktory pierwszy zameldowal spostrzezony przez siebie,
dlugo wypatrywany lad, otrzymywat podobno sute wynagrodzenie. Ale wiemy tez, ze pet-
niagcy NA OKU stuzbg marynarz w wypadku zasnigcia 1 przylapania go na tym miat dwie
drogi do wyboru - wedlug ,,praw” zawartych w ksigdze Ordersfor War sporzadzonej przez
Sir Thomasa Dudleya na rozkaz angielskiego krola Henryka VIII, mito$ciwie panujacego w
Anglii w latach 1509-1547: umieszczony w koszu zawieszonym na koncu bukszprytu
[poziomego masztu wystajacego ukosnie do goéry przed dzidb na zaglowcu] otrzymywat
bochenek chleba, antatek piwa i ndéz. Mogl zjes¢ chleb, wypi¢ piwo i czeka¢ na $mier¢
gltodowa lub po zjedzeniu tych specjalow (jesli apetyt mu stuzyt) przeciaé ling utrzymujaca
kosz nad woda 1 pograzy¢ si¢ syty w morzu.

Czasy jednak sig¢ zmienily.

Jeden z naszych znanych kapitanow wspomina w swych pamigtnikach, ze gdy po raz
pierwszy po skonczeniu Korpusu Gardemari-néw objal na wojennym okrecie wachte oficera
nawigacyjnego 1 zastat petniacego stuzb¢ NA OKU marynarza $piacego, w swym ,,Swigtym
oburzeniu” - i majac w pamieci ,,przykazania Henia Osmego” - obudzit go pigscia. Za co,
mimo ze zatoga okrgtu byla po stronie oficera, jako Ze marynarz ten byl wielkim ladaco,

dowddztwo okretu udzielito gorliwemu oficerowi ostrej nagany.



Na naszym wspaniatym zaglowcu szkolnym LWOW w latach 1921-1922 po
zachodzie stonca petniliSmy na baku - tak w owych czasach nazywano dzidéb zaglowca -
stuzbg NA OKU. Po ustyszeniu godziny wybite] na dzwonie okrgtowym OKO miato za
zadanie sprawdzi¢, czy wszystkie liny od zagli zamocowane na baku sa w porzadku i czy
swiatta POZYCYJINE (CZERWONE z lewej burty, ZIELONE z prawej) pala si¢ dostatecznie
jasno. Obserwacje te nalezato przekaza¢ oficerowi peilniacemu stuzbe na rufie ,,Lwowa”,
wyspiewujac glosno: ,NA BAKU WSZYSTKO W PORZADKU! LAMPY SIE PALA!!!” W
krotkim czasie jednak skasowano pierwsza czg$¢ tej spiewki, wobec czego zostaly juz tylko
same LAMPY, ktore sig pala.

Zaokretowani na ,Lwowie” kandydaci pethili w dzien stuzbg NA OKU, by
przyzwyczajaé si¢ patrze¢, widzie¢ i meldowaé. Jeden z bardzo mtodych kandydatow
WYSPIEWAL w dzien stuzbowemu oficerowi: OKRET LATARNIOWY JADZIE PO
BAKBURCIE.

Do obowiazkéw OKA nalezata pilna obserwacja POLOWY WIDNOKREGU, to jest
ptaszczyzny, w ktorej srodku tkwito OKO, od kursu statku w prawo i w lewo o
dziewigédziesiat stopni. Nalezato sprawdzaé, czy na tej plaszczyznie nie znajduje sig
przeszkoda nawigacyjna lub jaka$ 160dZ potrzebujaca ratunku. Jednoczesnie trzeba bylo pilnie
obserwowaé HORYZONT obramowujacy te cze¢$¢ widnokregu, inaczej: lini¢ pozornego
zetknigcia si¢ wody z niebem, na ktorym w kazdej chwili mogly ukaza¢ si¢ Swiatta innego
statku. Bardzo czgsto, nie tylko na naszym ,Lwowie”, ale i na wielu innych statkach,
wybijano jako $wiatlo innego statku wschodzaca planete WENUS, $§wiecaca silnie tuz nad
horyzontem.

Kapitan Eustazy wystawiat niekiedy OKO na dziobie ,,Kosciuszki” jako EKSPONAT
potrzebny mu do SEANSU OCZNEGO, szczegolnie wtedy, gdy byta ku temu odpowiednia
pogoda - to znaczy pasazerowie mogli przejs¢ si¢ bez morskiej choroby po poktadzie
,Kosciuszki”, ciagnacym si¢ nieprzerwanie od rufy do dziobu. Kapitan, zaprawiony w
oprowadzaniu turystow po Paryzu w latach 1918-1928, jako wtlasciciel taksowki, 1 ze
wzgledu na znajomos¢ niezliczonych jezykéw obcych wynajmowany przez instytucje tury-
styczne - zuzytkowat posiadane umiejgtnosci na ,,Kosciuszce”.

Wedhug ustalonego juz rytuatu - po wyprowadzeniu KOCHAAA-NYCH pasazerow
przed $ciang salonu na glownym poktadzie i wskazaniu tkwiacej wsréd windy kotwiczne;j
przy dzwonie sylwetki marynarza - kapitan Eustazy wiescil:

- Oto, kochAAAni moi i szanowni panstwo, jestescie teraz §wiad-kami,jak dbam na

moim statku o wasze zycie i jakie przedsigbiore srodki ostroznosci, by si¢ w a m nic nie stato.



Ten cztowiek, ktorego tam widzicie, strzeze was, meldujac uderzeniem w dzwon o kazdym
niebezpieczenstwie. Gdyby w czasie mgty 1 nocy jakas nie zauwazona gora lodowa lub okret
uderzyt w m e g o ,,Kos$ciuszke”, to zginie tylko o n - wlasnie ten marynarz NA OKU. On,
ktéry jest gwarancja waszego bezpieczenstwa. Widzicie wigc sami, ze i w dzien, i w nocy
czuwam nad waszym zyciem oraz zdrowiem, moi kochAAAni i szanowni panstwo.
Zapewniam, Ze nic w a m na moim statku, tak pilnie strzezonym, sta¢ si¢ nie moze. A teraz
prosz¢ was, zebyscie zechcieli zobaczy¢ sami, jak pieczotowicie was strzezemy. Prosze¢
taskawie i8¢ ze mna.

Do tez wzruszona przemowieniem kapitana ,.ekipa”, zlozona z 0s6b najbardziej
dostojnych, ruszyta za kapitanem w kierunku dziobu, by zobaczy¢ marynarza NA OKU,
przeznaczonego przez kapitana na calopalnag ofiarg. Marynarza, ktoéry w potrzebie na morzu
odda swe zycie dla nich, by ONI mogli bawi¢ si¢ 1 spa¢ spokojnie pod opicka TAKIEGO
KAPITANA.

Idacy przed nimi kapitan Eustazy (wtasciwie trudno powiedzie¢: ,,idacy”, raczej:
,»Slizgajacy sig”) byt w futrze 1 w olbrzymiej futrzanej czapie na gltowie, jako ze zblizano si¢
do brzegéw Nowej Szkocji w styczniowy, mroZzny, ale dosy¢ spokojny, jesli chodzi o
wielkos¢ fali, dzien. Oficerowie na mostku, przywykli do takiego widowiska, uwaznie
$ledzili ruchy kapitana i pasazeréw. Gdy kapitan ,,dobit” do stewy dziobowej, a tuz za nim
ustawit si¢ ,,waz” pasazerow, ktorzy z podziwem przygladali si¢ wyznaczonej dla nich
catopalnej ofierze, zdumiewac zaczgta oficerow postawa marynarza NA OKU. Nie przywitat
on kapitana wedtug rytuatu - salutowaniem r¢ka. Kapitan byt oddalony od windy kotwicznej,
w ktorej tkwito OKO, owinigte w olbrzymi kozuch z jeszcze-wigkszym kotnierzem.
Pasazerowie z niepokojem ogladali przygotowana na $mier¢ posta¢ zamarta w bezruchu.
Marynarz nie dostrzegatl ani kapitana, ani ich, tylko pilnie obserwowat widnokrag i horyzont.
Nawet wtedy, gdy kapitan Eus-tazy po NAPAWANIU SIE zamarlym OKIEM stawiat swych
ko-chAAAnych gosci na kursie do salonéw, TA CALOPALNA OFIARA ani drgngla, by GO
pozegnac.

Dopiero w Gdyni ten poswigcony pasazerom marynarz NA OKU otrzymat
odpowiednia zaptatg: objal funkcje BICZKOMMERA, czyli znalazt si¢ zné6w na ladzie i na
lodzie. Znieksztatcone to stowo pochodzi od angielskiego BEACH COMBER, oznaczajacego
osobnika przeszukujacego wybrzeze w celu znalezienia ,,cudzego, zgubionego w morzu
mienia”, ktére w Anglii prawnie nalezalo do znalazcy, a nie do poszkodowanego. Wedtug
wyrazenia samych Anglikow, w ,,dobrych, przedwojennych czasach” (bardzo dawnych) w

okolicach Brighton, Hastings i Ramsgate morze darzyto niekiedy szczgs§liwcow wyrzuconymi



na brzeg ztotymi gwineami.

Od kapitana oficerowie dowiedzieli si¢, ze OKO spato snem kamiennym,
prawdopodobnie z wiara, ze kto $pi, ten nie grzeszy. Pasazerom kapitan wytlumaczyt, ze
przez przymruzone oczy lepiej si¢ niekiedy widzi horyzont niz przy zupelnie otwartych,
dlatego marynarze maja czasami oczy przymknigte. Obawiajac sig, ze jego OKO, w pestke
zalane, nagle obudzone, moze poczestowac ko-chAAAnych pasazerow ,,polska tacing”, wolat

uda¢, ze OKO na stuzbie nie widzi nawet swego KOCHANEGO KAPITANA.



Opatrznos¢

Po raz trzydziesty czwarty transatlantyk ,,Ko$ciuszko” minat przyladek Wrath w
drodze do Nowego Swiata, a doktadniej, do portu Halifax na Nowej Szkocji. Przejicie
cie$niny Pentland bylo dorzuceniem nowego liscia wawrzynu do laurowego wienca kapitana
Eus-tazego Borkowskiego. Jej brzegi ozdobione wrakami statkow o stabych maszynach, co
si¢ pokusity przej$¢ tg ciesning, byty dostatecznym dowodem, jakim trzeba by¢ znakomitym
nawigatorem, by samemu ,,nie uderzy¢ w krajobraz”, jak si¢ mowilo o statkach, ktore osiadty
na mieliznie nie tylko w cie$ninie Pentland, ale w ogdle.

Przejscie przez t¢ ciesning na ,,Kosciuszce” nie byto ani trudne, ani niebezpieczne, ale
dla kapitana Eustazego Borkowskiego stawato si¢ niespotykanym wyczynem doskonatego
nawigatora. Widoczne wraki osiadle u brzegow mowity same za siebie.

Dla podniesienia rangi wyczynu konieczny byt sternik, ktory by potrafit, wczuwszy
si¢ w rolg, przypia¢ kapitanowi jeszcze jeden lis§¢ wawrzynu. Po zmianie kilkunastu
pozbawionych poczucia humoru sternikow kapitan Eustazy znalazt wreszcie perte o blasku
niezwyklym w osobie Augusta Budzisza, Kaszuby z dziada pradziada. Ten NADSTERNIK
potrafit na pradach Pentlandu zmienia¢ na zawotanie kurs o pot stopnia w prawo i w lewo, co
bylo absolutna niemozliwoscia dla wszystkich sternikéw pozbawionych wyobrazni i poczu-
cia humoru. Wobec wybranej grupy najbardziej wptywowych pasazeréw - najmilej widziani
byli ci, ktérzy reprezentowali prasg -kapitan Eustazy Borkowski dono$nym glosem wydawat
rozkaz:

- Po6t stopnia w prawo!

Bez chwili wahania nadsternik ryczat pelna piersia:

- Pot stopnia w prawo, panie kapitanie! Jest pot stopnia w prawo,panie kapitanie!

- Tak trzyma¢! - huczat dalej kapitan.

- Tak trzyma¢! - takim samym tonem odkrzykiwal nadsternik. Potem nastgpowata
wymiana stow zrozumiatych tylko dla nich obu:

- Jak ciagnie? -Jak stucha? -Jak steruje?

- Jak patrzy?

August, 1 jedynie August Budzisz, sternik nad sternikami, wiedzial, co odpowiedzie¢
na te pytania po zmianie kursu na pét stopnia w prawo lub w lewo, pamigtajac przy tym, co
trzeba trzymac naprawdg, by statek przeszedt przez cie$ning.

WIDZOWIE, w osobach sekretarza Zwiazku Literatéw Wojewodztwa Pinskiego,

radcy ambasady, stynnego hodowcy i wiasciciela stajni zarodowej oraz prezeski oddziatu



,»Sokota” w Chicago, nasyceni do ,,niemozebnosci” podziwem dla sztuki nawigowania kapi-
tana Eustazego, zeszli z mostku. Zsztdt ze steru sternik August. Minigto przyladek Wrath;
przed statkiem lezat Atlantyk ze sztormami i ewentualnymi polami lodu, ktére nie mniej od
gor lodowych niepokoity kapitana.

Obserwujac ocean przez iluminator swej kabiny, Eustazy zauwazyl mijajacy
,Kosciuszke” statek. Statek, jesli szedl kontrkursem, miat najswiezsze wiadomosci o stanie
lodow, ktére w tym okresie mogty by¢ na kursie do Nowej Fundlandii. Kapitan juz dotozyt
do swego wienca nowy li§¢ wawrzynu za kolejna rol¢ w scenie, w ktorej powie wobec
pasazeréw wszystko o stanie gor lodowych - na podstawie obserwacji lotu ptakéw, barwy
obtokéw oraz zapachu powietrza 1 jego temperatury. Oczywiscie, wiadomos$ci oparte na
takich podstawach oczaruja zupetie kazdego z pasazerdéw, ustalajac jego stawe nawigatora
nad nawigatorami.

Gwizdek dotaczony do rury glosowej taczacej mostek z koja kapitana wezwat oficera
wachtowego do ,,méwnicy”.

- Poda¢ mi natychmiast nazwe statku, ktoéry nas mija z lewej burty - zahuczat w rurze
glos kapitana.

Pelniacy na mostku stuzbg oficer imieniem Hilary zdumiat si¢ i stat bezradny z rura
zastygla w rece, ktora zlodowaciata z powodu niewykonalnosci rozkazu.

Hilary nie mial wyobrazni ani poczucia humoru sternika Augusta.

- Tak jest, panie kapitanie, poda¢ nazwe statku, ktory nas mija kontrkursem z lewej
burty - powtorzyt i natychmiast zwrocit si¢ do asystenta petniacego z nim stuzbg:

- Panie Jasiu, niech pan odczyta nazwe statku i zamelduje kapitanowi.

Jas, prawie dwumetrowy asystent, popatrzyt na Hilarego z niedowierzaniem, wzruszyt
ramionami,, ale postusznie ztapal najlepsza lornetke 1 po zbadaniu dymu statku meldowat:

- Zaglowiec to nie jest... ma komin pomiedzy dwoma masztami i prawdopodobnie
cztery tadownie. Gdyby odleglo$¢ byta dwa razy mniejsza, i woéwczas nie potrafitbym nic
powiedzie¢ ponad to.

Nowy gwizd z ,,mOwnicy” wrézyt przynaglenie rozkazu. Hilary przylozyt ucho i
ustyszal nastgpujace zdanie:

No, jak dlugo bede czekat na podanie nazwy tego statku? Slepi oficerowie stoja na
mostku!

Tak jest, panie kapitanie, zaraz podamy nazwg statku!

- Panie Jasiu - zalamat r¢ce nieporadny w takich okoliczno$ciach Hilary - skombinuj

pan coskolwiek, bo jak wTleci na mostek, to nas rozniesie. Niech Opatrzno$¢ czuwa nad



nami!

Jas ztapat lornetke 1 nic wigcej ponad dym ze statku nie widzac, wyrecytowal gtosno:

- PROVIDENCE!

Bylo to wustyszane przed chwila, a przetlumaczone na angielski stowo:
OPATRZNOSC.

Patrzac wciaz w lornetke 1 widzac juz tylko niebo, Jas powtorzyt gtosno i1 dobitnie, by
uspokoi¢ Hilarego:

- Tak, widze doktadnie, to ,,Providence”.

Rumience wrocity na twarz Hilarego. Uradowany zagwizdal energicznie w
,mownicg” kapitana i po chwili zameldowat:

- To jest ,,Providence”, panie kapitanie.

Obaj zadowoleni z siebie oficerowie zatarli jak na komendg rgce z uciechy, ze
wykotowali Szamana, 1 wszczgli ozywiona rozmowe na tematy milsze niz szamanizm.

Nowy gwizd z ,rozméwnicy” zgasil blask stonca. Na swoje: ,,Tak jest, panie

"’

kapitanie!” - ustyszat Hilary rozkaz:

- Niech pan przysle asystenta do mnie.

- Tak jest, przysla¢ asystenta natychmiast, panie kapitanie. Panie Jasiu, niech pan
idzie do kapitana. Natychmiast!

Nogi lekko ugiety si¢ Jasiowi na sarna mys$l o rozmowie z kapitanem, ktérego tylko
niekiedy mogt zrozumieé, a pytania byly wigcej niz nie wskazane, bo rozjatrzaly kapitana tak
silnie, ze nawet nieliczne stowa zamienialy si¢ w nosowy betkot, gdy kapitan mowil w
afekcie.

- Tak jest, panie kapitanie! - zameldowat si¢ Jasio u kapitana Eustazego, nie wiedzac,
co go czeka.

- Niech pan to zaniesie do radiostacji! - i kapitan wrgczyl Jasiowi telegram.

Wiedziony ztym przeczuciem, asystent po drodze odczytal tre$¢ telegramu i na
odmawiajacych mu postuszenstwa nogach z trudem dobrnat do drzwi radiostacji. Telegram
byt do kapitana statku ,,Pro-yidence”, a jego tre$¢ brzmiata nastgpujaco:

POZDROWIENIA PROSZE PRZYJAC OD KAPITANA EUSTAZEGO
BORKOWSKIEGO, KTORY PO RAZ TRZYDZIESTY CZWARTY PRZEKRACZA
ATLANTYK NA TRANSATLANTYKU S.S. KOSCIUSZKO. CALA ZALOGA W
LICZBIE STU DZIEWIECDZIESIECIU SIEDMIU OSOB ORAZ PASAZEROWIE W
LICZBIE SZESCIUSET DWUDZIESTU PIECIU OSOB PRZESYLAJA KAPITANOWI
ZYCZENIA WESOLEGO ALLELUJA Z OKAZJI ZBLIZAJACYCH SIE SWIAT



WIELKANOCY. BEDE BARDZO ZOBOWIAZANY ZA WIADOMOSCI DOTYCZACE
ZASIEGU 1 SZYBKOSCI POSUWANIA SIE POL LODOWYCH I GOR LODOWYCH W
CIESNINIE DAYISA ORAZ W REJONIE NOWEJ FUNDLANDII.
EUSTAZY BORKOWSKI
KAPITAN T.S.S. KOSCIUSZKO

Mtodos¢ 1 niedoswiadczenie podszepnety mu mysli dodajace otuchy. Moze w
rejestrze statkbw w ogdle nie ma nazwy ,Providence”? Goraczkowo zaczatl sobie
przypomina¢. Ale mogl nie zapamigtac, przeoczy¢. Nie interesowal si¢ wowczas statkiem o
nazwie ,,Providence”. Pociecha byla nadzieja, ze bgdacy na stuzbie telegrafista moze nie
odbierze tego telegramu na statku, o ktérym nie tylko nie wiadomo, gdzie jest, ale nie
wiadomo, czy jest w ogole.

Uspokojony tymi mys$lami, oddal telegram radiotelegraficie Tadeuszowi, ktory mial
do tego stopnia rozbudzona wyobraznig, ze dokonywat czgsto rzeczy prawie niemozliwych,
wyszukujac w eterze najbardziej odlegle statki i nawiazujac z nimi laczno$¢. Wyznal
Tadziowi, co zaszto, i powiedzial, ze jego najgorgtszym zyczeniem jest, by telegram ten
nigdy nie dosiggnat adresata.

Wychodzac z radiostacji, Ja§ powierzyt si¢ Opatrznosci i po powrocie na mostek
doktadnie wtajemniczyt Hilarego w tres¢ wyslanego przez kapitana telegramu. Obaj
oficerowie wachtowi mimo stonecznego dnia widzieli nad soba jedynie grozne, czarne
chmury.

Tadzio, podniecony trudnosciami wywotania statku nie wiadomo gdzie
przebywajacego, zabrat si¢ gorliwie do poszukiwania go w eterze. Ku jego zachwytowi taki
statek istnial 1 on go odnalazi. Z wrodzona stuzbistoscia przekazat koledze radiotelegrafiscie
z ,,Providence” telegram kapitana Eustazego. Po dwudziestu minutach Tadzio otrzymat
odpowiedz, ktora musial odnie$¢ kapitanowi, zawiadamiajac jednoczes$nie obu oficerow
wachtowych o tresci telegramu, by ich przygotowac¢ do ewentualnej obrony przed kapitanem.

Tres¢ telegramu do kapitana Borkowskiego byta nastepujaca:

KAPITAN EUSTAZY BORKOWSKI - DOWODCA T.S.S. KOSCIUSZKO.
SERDECZNIE DZIEKUJE PANU ZA ZYCZENIA WIELKANOCNE I JEDNOCZESNIE
PRZESYLAM MOJE NAJLEPSZE POZDROWIENIA DLA PANA, PASAZEROW I
PANSKIEJ ZALOGI. CO DO ZAPYTANIA O POLOZENIE GOR LODOWYCH I POL
LODOWYCH NIE MOGE ZADOWOLIC PANA ODPOWIEDZIA, MOJ STATEK
BOWIEM, NA KTORYM JESTEM KAPITANEM OD LAT KILKUNASTU, STALE
KURSUJE NA TRASIE MARSYLIA - ALGIER - CASABLANCA. NIE BYLO JESZCZE



WYPADKU, ABY GORY LODOWE POJAWILY SIE NA TYCH WODACH.
Z NALEZNYM SZACUNKIEM
KAPITAN PROYIDENCE

Obaj oficerowie zaczgli juz oblicza¢, ile maja odlozonych pienigdzy na dalsze
bytowanie na ladzie oraz ile czasu beda musieli czeka¢ na nowa prace. Potem pocieszali sig,
7ze za burte zaraz nie wyrzuci, a czas powinien dopomdc i1 jako§ to bgdzie. Mysli obu
oficeréw zostaly przerwane naglym ukazaniem si¢ kapitana Eustazego w ,,ognistej postaci”.
Przedtem z toskotem i pasja zamknat drzwi kabiny.

- Kto odczytal napis na statku? - przede wszystkim zechciatl wiedzie¢ kapitan.

Z tytulu starszenstwa oficer wachtowy musiat odpowiedzie¢ na to pytanie.

- Asystent, panie kapitanie, odczytal nazwe¢ na moje polecenie, cho¢ wiedzialem, ze
nie mozna tego dokona¢ nawet przy pomocy najlepszej lornetki - przyznat si¢ Hilary.

- Ha! - kapitan Eustazy nabrat powietrza. - Czy byta uzyta luneta okrgtowa?

Oba;j oficerowie dobrze si¢ orientowali, ze lornetka znacznie lepiej nadawata si¢ do
odczytywania i1 badania horyzontu od lunety, ale Hilary zdecydowat si¢ nie przyznawac, ze
wie o tym, by nie rozdraznia¢ kapitana i zostawi¢ sobie jakie$ inne wyjscie niz ujawnienie si¢
z pomoéwieniem Szamana Morskiego o absurdalne wymagania.

- Jaka luneta? - zdziwit si¢ Hilary.

- Ha! To panu nie wiadomo, ze posiadamy w szafie nawigacyjnej jeden z
najwazniejszych instrumentdw nawigacyjnych? I to pan, ktory jest oficerem wielkiego
transatlantyka pod moim dowodztwem?! Dzigki temu przyrzadowi admirat Horacy Nelson
wygral wszystkie swoje bitwy morskie wielkie i mate, potyczki i batalie. Dzigki temu
przyrzadowi Imperium Brytyjskie panuje na wszystkich morzach i oceanach! A ja mam na
mostku $lepych oficeréw, ktorzy nie potrafia nawet odczyta¢ nazwy mijajacego nas statku.
Natychmiast przywota¢ na mostek starszego oficera!

STARSZY oficer, spokojny, rzeczowy, bez poczucia humoru Augusta Budzisza, nie
nadawat si¢ na zastgpce kapitana Eustazego Borkowskiego, podobnie jak wielu najlepszych
sternikow nie nadawalo si¢ na sternikow na jego statku. Zdobywali miano kretynéw nie
umiejacych odpowiedzie¢ na najprostsze pytania: ,Jak ciagnie?” ,Jak stucha?” Jak patrzy?”
Kapitan Eustazy Borkowski szykowat si¢ juz od dawna, by go odpowiednio ustawi¢. Gdy
tylko PIERWSZY zameldowal si¢ na mostku, natychmiast dowiedziat si¢ od kapitana o
swych kwalifikacjach zawodowych.

- Od czasu jak pan przyszedt, zupeie rozluzniona dyscyplina! Pan nie wie, co si¢ na

statku dzieje! Pan nie wie, ze sa Slepi oficerowie na wachcie! Ja sam nie mogg stale sta¢ na



mostku, a musze, bo mam S$lepych oficerow! A pan, jako ich przelozony, nic o tym nie wie!
Pana nic nie obchodzi, co robia oficerowie! Pasazerowie grajacy w totalizatora przystali mi w
ostatniej podrozy informacjg, ze oficerowie podaja nieprawidlowo liczbg przejechanych mil!
Przy ztej pogodzie liczba przejechanych mil jest wigksza niz przy dobrej! A pan o tymnie
wie!

Starszy oficer nie usitowat nawet thumaczy¢, ze liczbe mil przebytych podczas zlej,
pochmurnej pogody kapitan wysysa sobie z palca, nie stuchajac wcale wypowiedzi na ten
temat starszego oficera, a podczas dobrej pogody, gdy sa obserwacje, musi sig liczy¢ z pozy-
cjami wyliczonymi przez oficerow.

- Tego tez nie mogg zaliczy¢ panu - grzmial dalej kapitan — do kwalifikacji na mego
zastgpeg na takim olbrzymim statku, jak ,,Ko$ciuszko”! Prosz¢ mnie natychmiast wzywac na
mostek, jesli panowie czego$ nie wiedza, nie mowiac juz o mgle i ztej pogodzie! Ja
sammusz¢ wszystko robi¢ na tym statku zamiast oficerow!

Huk zamykanych za kapitanem drzwi byt jednocze$nie $wiadectwem, ze jednak
Opatrzno$¢ wystuchata zarliwych prosb Hilarego i Jasia.

W parg lat potem BATORY pod dowodztwem kapitana Eustazego Borkowskiego
szykowat si¢ do podrézy z Nowego Jorku na morza potudniowe. W kabinie nawigacyjnej Jas
przygotowywal mapy do przewidzianej wycieczki z turystami, gdy wpadt kapitan Eustazy,
zadajac mapy Nassau na wyspach Bahama.

Ja§ znalazt potrzebna mapg i podal kapitanowi. Po chwili uslyszatl jego straszne
przeklenstwa - mapa znalazla si¢ na podtodze. Z trzaskiem zamykanych drzwi doleciaty Jasia
ostatnie stowa kapitana:

- Slepi oficerowie!

Ja$ podniost mape 1 zaczat ja pilnie czytac.

Do Nassau mozna si¢ byto dosta¢ przez Kanat Opatrznosci. A port Nassau lezat na

wyspie Nowa Opatrznos¢.



Bizony

Radiotelegrafista na transatlantyku ,,Ko$ciuszko”, idacym w listopadzie 1934 roku z
Nowego Jorku do Halifaxu, zatrzymat si¢ przed drzwiami kapitana i zapukat. Na tubalne
,proszg” wszedl, trzymajac w wyciagnigtej rece telegram. Przez nos, ktéry byl organem
gltosu kapitana, padto pytanie:

- KochAAAny rndj, co tam przynioste$ dla mnie nowego? - Bizony, panie kapitanie!

Bizony? Czy to nowa marka fabryczna traktorow? Samochodow cig¢zarowych? -
domyslat si¢ gtosno kapitan Eustazy Borkowrski.

To sa zywe bizony, panie kapitanie! Agent z Halifaxu zawiadamia, ze trzeba przyjac
jako tadunek poktadowy do Gdyni cztery bizony w klatkach. Tak to zrozumialem. Proszg,
moze pan kapitan sam przeczyta - mowiac to radiotelegrafista podal trzymany w
rekublankiet.

Kapitan rzucit okiem na telegram. Jego tres¢ wywotata nowa falg nosowych
dzwickow:

- KochAAAny mdj, zwariowali tam, w tym Halifaxie! W listopadzie na Pétriocny
Atlantyk przyjeli taki fadunek poktadowy! Bizony! Pojgcia nie rnam, czym je karmi¢. Kto ma
ich doglada¢?! Cud, jesli dojada zywe! Bede musial jutro pouczy¢ agenta, jakie tadunki
mogaby¢ w tym okresie przyjmowane jako poktadowe. Jezeli dowiozg¢ bizony zywe, zastyne
jako cudotworca. Bizony! O takim ladunku nie $nitem nawet. Nie pamigtam, czy kiedy w
zyciu je widzialem. KochAAAny moj - dudnil dalej przez nos - wracajac do siebie, wstapna
mostek 1 powiedz oficerowi wachtowemu, by poprosit do mnie starszego oficera.

W kilka minut po opuszczeniu kabiny kapitana przez radiotelegrafistg zapukal do nie;j
starszy oficer Jerzy Mieszkowski. Zanim jeszcze zdazyt zamknaé za soba drzwi, ustyszat
lecaca lawing nosowych dzwigkdéw:

- Starszy moj panie oficerze! - Oficer ten po raz pierwszy trafit pod dowodztwo
kapitana Eustazego 1 nie byl jeszcze ,,kochAAAny”. — Z Halifaxu zabierzemy na poktad
cztery zywe bizony. Podobno Halifax klatkach. Bedziemy je tadowali naszymi bomami.
Proszg poleci¢ drugiemu oficerowi, aby przygotowal wszystko na przyjecie klatek. Ustawi
si¢ je koto trzeciej tadowni. Pan tez bedzie obecny przy ich zatadunku. Jest pan
odpowiedzialny za bezpieczenstwo zwierzat podczas zatadowywania i w czasie calej
podrézy.

Przygotowaé wszystko do przyjecia jutro czterech klatek z bizonami na poktad koto

trzeciej tadowni - powtorzyl pierwszy oficer, nie posiadajac si¢ ze zdumienia.



*

Nastgpnego dnia ukazata si¢ Nowa Szkocja. Czarny, wysmukly szkuner oddal na
poktad pilota, ktory wprowadzit ,,Ko$ciuszk¢” do zatoki i mial ustawi¢ go przy nabrzezu.

Burte transatlantyka oblepiali szczelnie ludzie ze wszystkich dziatéw: poktadowego,
maszynowego 1 hotelowego. Wies¢ o niezwyktym tadunku szybko rozeszta si¢ po statku.
,,Kosciuszko” cala noc przed przybyciem do Halifaxu zyt bizonami. Najwigcej denerwowat
si¢ nimi poklad, ktéry mial mie¢ nad bizonami piecze. Snily si¢ one kapelanowi, $nity
stewardesom. Przez mes¢ oficerska wiadomos$¢ przedostata si¢ do kuchni. Fama crescit
eundo - wie$¢ ro$nie podczas drogi - twierdzili starozytni Rzymianie. ,,Maszyna”
spodziewata si¢ juz ujrze¢ na brzegu wielkie stado bizonéw, ktére kowboje wpedza na poktad
,Kosciuszki”, jak do zagrody. Kto wigc modgl, wyrywal na poktad na moment przybicia
statku do nabrzeza. Najbardziej znajacy si¢ na rzeczy kucharz wyjasniat swym pomocnikom:

- Zaraz zobaczymy czterv zywe tony migsa na nogach!

Stewardzi twierdzili, ze maja to by¢ cielaki 1 ze zostana oddane do ,,ztlobka” matki
okretowej, ktora opiekowata si¢ matymi dzie¢mi pasazerow.

Stacje manewrowe. ,,Ko$ciuszko” dobija do nabrzeza. Zaloga poktadowa pierwsza
ulega wielkiemu rozczarowaniu: na nabrzezu bizonéw nie byto! Najwigksze rozgoryczenie
zapanowalo wsrod palaczy. Spodziewali si¢ zobaczy¢ co$ w rodzaju rodea, kowbojskich
pokazéw spedzania rozproszonego bydla czy wiladania lassem - widowisko takie od
niedawna cieszylo si¢ duzym powodzeniem na arenie nowojorskiej. Niestety, na nabrzezu
wida¢ bylo tylko przykryty brezentami tadunek, czekajacy na ,,Kosciuszk¢”, oraz pasazerow.
Najwigksza ich grupe stanowili polskiego pochodzenia studenci i studentki uniwersytetow
kanadyjskich. Jechali odwiedzi¢ ojczyzng swych rodzicow.

Postawiono trap. Z nabrzeza weszli urzednicy i po blyskawicznej odprawie pozwolili
na komunikacj¢ z ladem. Zjawil si¢ agent ze swymi pracownikami i z miejsca udat si¢ do
kapitana. Za chwilg¢ wezwano tam 1 pierwszego oficera. Bizony! - pomyslat ,,pierwszy” i nie
omylit sig.

- KochAAAny m¢j! - mitos$¢ kapitana Eustazego sptyngta na starszego oficera razem
z wtozona na jego barki odpowiedzialno$cia. - Zajmiesz si¢ zatadowaniem czterech bizonow
w klatkach. Sa one darem Polonii kanadyjskiej dla prezydenta Rzeczypospolitej. Studentki i
studenci stanowia w pewnym stopniu honorowa eskort¢ tego daru. Czynig¢ cig
odpowiedzialnym za zaladowanie zwierzat, ich cato$¢ na pokladzie i za ,ladowanie” w

Gdyni.



Pierwszy oficer powtorzyl rozkaz mianujacy go nianka bizondéw. Z mieszanymi
uczuciami ciekawosci 1 poczucia odpowiedzialnosci udat si¢ z pomocnikiem agenta obejrzeé
egzotyczny tadunek.

Na nabrzezu przy okrytych brezentem klatkach stal mtody cztowiek uzbrojony w
reczny karabin maszynowy. Pomocnik agenta przedstawil go pierwszemu oficerowi jako
dobrowolnego konwojenta bizonow, ktéry ofiarowat si¢ odprowadzi¢ zwierzgta az do
miejsca przeznaczenia. Konwojent okazat si¢ studentem uniwersytetu w Toronto i synem
prezesa Polonii kanadyjskiej, gldéwnego inicjatora ofiarowania Polsce bizondéw dla ratowania
kompletnie wyniszczonego pogltowia zubrow.

- Prosze pana - mowit z przejeciem student - bizony ztapano stosunkowo niedawno.
Sa one - zamilkl na chwilg, szukajac odpowiedniego okreslenia - sa one, szczerze mowiac,
absolutnie dzikie. Najmniejsza nieostrozno$¢ w postgpowaniu z nimi moze spowodowac
nieobliczalne nastgpstwa. Klatki musza by¢ stale przykryte brezentami, by nie ploszy¢
zwierzat widokiem nieznanych im ludzi i nowego otoczenia. Konieczne jest zachowanie jak
najwigkszej ciszy. Niespodziewany hatas moze je wprawi¢ w szal, a wowczas z klatek
zostang drzazgi.

- Hm... - zaniepokoit si¢ pierwszy oficer. - A c6z ja zrobig, jeslispotka nas sztorm i
klatki si¢ rozpadna lub zwierzgta ogarnie furia z powodu kotysania?

- Dlatego wtasnie jade z nimi ja. Przykro mi nawet o tym moéwié, ale jak pan widzi,
mam pod rgka karabin maszynowy. Jesli innego wyjscia si¢ nie znajdzie, zmuszony bed¢
zwierzeta unieszkodliwic.

- Rozumiem - odrzekt pierwszy oficer, przejety waga ustyszanych stow. - Ja rowniez
mam si¢ tymi zwierzg¢tami opiekowac. Jestem za nie odpowiedzialny do momentu, gdy klatki
z bizonami zostang przekazane w Gdyni odbiorcom.

- No to begdziemy wspolnie troszczyli sig¢ o nie - ucieszyt si¢ student. - Jak pan juz
styszal, podjatem si¢ ochotniczo opieki nad nimi, poniewaz bardzo je polubitem. Chcialbym,
zeby dojechaty do Polski cale 1 zdrowe. Jedzie nas spora grupa studentek i
studentowodwiedzi¢ kraj rodzicow. Ale, wracajac do bizonow, proszg przede wszystkim
zabroni¢ halasowania w poblizu klatek. Niedopuszczalne jest rowniez zagladanie do nich,
odchylanie brezentéw. Bezmys$lna ciekawo$¢ moze pozbawié zwierzgta zycia. Innego
wyjscia nie bedzie, jesli wpadna w szal 1 rozbija klatki. Prosze¢ mi wierzy¢, zadna sita na
statku nie potrafi ich wtedy ujarzmi¢. Widziatem na wlasne oczy, co te zwierzgta potrafia
wyczyniac, kiedy sa rozdraznione, i jaka maja sile!

Pierwszy oficer byl bardzo podniecony tym, co ustyszat od opiekuna bizonéw, i



postanowit niezwlocznie przekaza¢ te wiadomosci kapitanowi. Obaj ze studentem stali
jeszcze przy klatkach, gdy nadszedt kapitan Eustazy i przystanat obok nich.

- Panie kapitanie - powiedzial pierwszy oficer - przedstawiam panu kapitanowi
studenta wyzszej uczelni kanadyjskiej, ktory ofiarowat si¢ zupelnie bezinteresownie by¢
konwojentem bizonéw przez cata podroz, az do umieszczenia ich w rezerwacie. Prosze -
zwrocit si¢ oficer do opiekuna bizondéw - moze pan sam powie o wszystkim kapitanowi.

- Dzien dobry, panie kapitanie - zaczal mlody opiekun. - Jak juz powiedziatem pana
zastepcy, bizony przetransportowano tu niemal wprost z prerii. Sa niestychanie plochliwe.
Nikt nie moze zbliza¢ si¢ do klatek, zaglada¢ do nich. Nie wolno nawet w poblizu klatek
gltosno mowi¢. Obecnos¢ kazdej obcej osoby moze zwierzg¢ta tatwo rozdraznid.
Doprowadzone do szatu, rozbija klatki, a wowczas zadna sita ludzka w obecnych warunkach
z nimi sobie nie poradzi i trzeba bgdzie zwierzgta natychmiast unicestwi¢. By nikt obcy nie
zblizat si¢ do nich, sam podejmg si¢ pojenia i karmienia bizonow przez cala podroz...

Zalecenia te, podane przez miodziutkiego opiekuna bizondéw staremu kapitanowi,
wiedzacemu wszystko-jak powszechnie na statku bylo wiadomo - stokro¢ lepiej od
wszystkich, wprawily na razie w szal nie bizony, ktére mogly to tez ustysze¢, ale kapitana
Eustazego

Pierwszy oficer spojrzal z niepokojem na klatki, potem na kapitana. Zwierzgta
zachowywaly si¢ pod brezentami cicho i nic nie $wiadczyto, ze zostaty podraznione, mimo iz
kapitan, sadzac z wyrazu jego twarzy, kipial sita furii stada bizonéw - zdolnych unicestwié
wszystko 1 wszystkich! Caly zesztywnial 1 wydawat si¢ jeszcze wyzszy. Patrzac z gory na
niedoswiadczonego mtodzienca, przywotat go od razu przez swoj olbrzymi ,,organ mowy” do
stanu - wedtug ulubionego wyrazenia - ,,wiary chrzescijanskie;j”.

- Mnie? - zadudnit kapitan - m n i1 e chce pan uczy¢, jak nalezy obchodzi¢ sig z
bizonami z tej, jak tam pan mowi... prerii? Mnie?!

Ani student, ani nawet pierwszy oficer nie mieli w tym momencie najmniejszych
watpliwosci, ze kapitan Eustazy Borkowski od dziecinstwa ganial, jak barany, najwigksze
stada bizonow.

- Nie z takimi bizonami mialem do czynienia! - dudnil nos kapitana. - Nie takie
ujezdzatem! Tam to byly bizony! Bizony w puszczy, nie te kartowate buffalo z prerii. Pan
chce mi swymi bizonami zaimponowac?! - Dudnienie przeszto w gardtowy ryk, z ktorego nie
dalo si¢ juz nic wylowi¢, z wyjatkiem tonu wielkiego gniewu. Pierwszemu oficerowi
przypomnialo si¢ powiedzenie Horacego: ha furor brevis est - gniew jest krotkim

szalenstwem.



Kapitan szalal, a obaj opiekunowie bizondéw utwierdzali si¢ w przekonaniu, ze
kapitanstwo jest tylko jego podrzednym zaj¢ciem. Glownym byta, a jesli nie jest teraz, to
tylko przez niezrozumiale zrzadzenie losu, sztuka hodowania i tresowania bizondéw i ze te
umiejetnos$¢ kapitan ,,Kosciuszki” posiadl na najwyzszym, nieosiagalnym dla nikogo na
$wiecie poziomie.

Przywrocony do ,,chrzescijanskiej wiary” student bez stowa pozegnania oddalit sig
jak tylko mogt najszybciej. Pierwszy oficer doskonale rozumiat stan ducha opiekuna
bizondow. Chtopak musiat si¢ teraz czué, jesli nie powietrzem, to w najlepszym razie pytkiem,
nie $§mia¢ porownywac z kapitanskimi swoich umiejgtnosci obchodzenia si¢ z bizonami. W
tym stanie rozgoryczenia mogl zrzec si¢ przyjetej na siebie dobrowolnie roli opiekuna
zwierzat. Co si¢ wtedy z nimi stanie? Jak sobie z nimi poradzi¢? - myslat goraczkowo
,pierwszy”. W umiejetnosci kapitana w zakresie hodowli bizonéw nie uwierzyt ani w to, by
si¢ mogl od kogos$ (od kogo?) ,,az tyle” w tak krotkim czasie o bizonach dowiedzie¢. Wolat
wigc widzie¢ w roli opiekuna zwierzat zmaltretowanego studenta.

Starszy oficer dopedzit chtopca, ktory byt tak rozzalony na kapitana, ze nie usitowat
czy nie mogt swego zalu ukry¢.

- Niech pan nie bierze tak do serca tego, co kapitan powiedzial - zaczat oficer, patrzac
ze wspoélczuciem na rozgoryczonego chtopca. -Jutro bedzie si¢ wszystko panu wydawato
osobliwym zartem. Takze to, ze kapitan ujezdzat bizony. On tymczasem miat tylko szczgscie
czy nieszczg$cie oglada¢ w Nowym Jorku rodeo. Potrafi pan go sobie wyobrazi¢ wierzchem
na bizonie? Chyba nie! Ale dla niego, przy jego wyobrazni, tego rodzaju wyczyn jest
drobnostka i podejrzewam, ze w chwili gdy o tym mowi, sam w to wierzy. Proszg bardzo,

niech si¢ pan rozchmurzy i zajmie szybko swym zaokretowaniem. Pomogg panu!

*

Tymczasem zaloga poktadowa z drugim oficerem na czele przygotowywala miejsce
do ustawienia klatek na poktadzie, koto trzeciej tadowni. Na nabrzezu wszystko juz byto
gotowe do rozpoczgcia zatadunku bizondéw. Zawiadomiony o tym pierwszy oficer przyszedt
na nabrzeze razem z opiekunem zwierzat.

Student, pomimo rozzalenia, troskliwie pilnowal, aby wszystko odbyto si¢ zgodnie z
jego instrukcja. Polecit, by przy zakladaniu stropoéw pod klatki nie odkrywaé brezentow.
Wszystkie czynno$ci maja si¢ odbywac w absolutnej ciszy. Jesliby jakie§ zwierzg zaczglo sig
rzuca¢ w klatce po uniesieniu jej do gory, nalezy zaczekac, az si¢ uspokoi. Nie majac statego

oparcia w chwiejacej si¢ klatce, nie bedzie moglo jej rozwalic.



W zupelnej ciszy robotnicy, ostroznie, nie odchylajac brezentéw, podsungli pod
klatke stropy. Whaczono ling idaca do windy okrgtowej przez bloki na bomie. Na znak
starszego oficera klatka zaczgta 1§¢ do gory. Wznosila si¢ powoli, rowno, bez kotysan.

Bizon nie sptoszyl sig. Instrukcje mlodzienca byly dobre. ,,Pierwszy” spojrzeniem
chcial mu wyrazi¢ swe uznanie, ale studenta nie byto juz na nabrzezu. Gdy tylko klatka
uniosta si¢ nad burta, opiekun bizonow szybko przeszedl, z nieodlacznym karabinem
maszynowym, z ladu na statek. Nie wiadomo, jak bizon zareaguje na zmian¢ miejsca.
Nalezato na wszystko by¢ przygotowanym. Pierwszy oficer poczul, Ze czoto zrasza mu pot.
Whbit oczy w brezent, jak gdyby chcial go przeszy¢ wzrokiem i uspokoi¢ niewidoczne dla
nikogo zwierzg¢. Druga ling zaczeto klatke wolno przeciaga¢ nad statek. Bizon przeszedt nad
burta 1 bez wstrzaséw osiadt na balach utozonych na poktadzie. Jedna czwarta roboty byta
poza nimi.

Opiekun bizonéw szybko wrdcit na nabrzeze. Rozpoczeto si¢ przygotowanie do
podniesienia drugiej klatki. Przy podsuwaniu pod nig stropéw bizon widocznie sptoszyt sig i
odskoczyt gwaltownie z miejsca, w ktorym postyszat szelest przesuwanej liny. Obecni na
nabrzezu zamarli. Konwojent przygotowat karabin do strzalu. Robotnicy odsungli si¢ od
klatki. Mijaly diugie, bardzo dlugie minuty oczekiwania. Co nastapi? Cisza czy trzask
tamanej klatki? Wreszcie w klatce nastata upragniona cisza. Nikt jeszcze nie $miat odetchnac
z ulga. Bizon nadal zachowywat si¢ spokojnie. Zaczgto ponownie przesuwac stropy,
whaczono renery i1 na dany przez pierwszego oficera znak klatka oderwala si¢ od ziemi. Po
chwili potowa niebezpiecznego zywego tadunku byta juz na burcie.

Trzecia klatka jeszcze szybciej przeszta nad burta statku. Bez wstrzaséw i kotysania
si¢ osiadla na balach lezacych na poktadzie. Pozostat czwarty bizon. Ostatni.

Stropy, podsuwanie, renery, whaczanie - robota idzie cicho i sprawnie. Klatka szybuje
ku gorze, juz przesungla si¢ nad burta statku. I wtedy daje si¢ nagle stysze¢ cigzki tupot.
Klatka zachybotata, potem zaczyna si¢ kolysaé coraz silniej. Patrzacych na to tudzi ogarnia
przerazenie. Za chwile klatka rozleci si¢ w powietrzu, a rozszalaty bizon roztrzaska si¢ o
poktad. Pierwszy oficer nakazuje natychmiast znizy¢ klatke prawie do poktadu i oples¢ ja,
dopoki si¢ kotysze, siatkami uzywanymi do zatadunku oraz linami. ,,Pierwszy” liczy na to, ze
klatki omotanej siatkami i linami bizon tak szybko nie rozbije. Ma nadziejg, ze nawet po
rozbiciu klatki zwierze nie potrafi wydostac si¢ z sieci, a zatem powstanie mozliwo$¢ jego
ocalenia.

Zmagania te obserwowat z mostku kapitan Eustazy, nie ingerujac. Tymczasem siatki i

liny przyhamowaty kotysanie klatki. Chybotanie prawie ustato, ale bizon - nie czujac w



poblizu swoich towarzyszy - okazywal zdenerwowanie. Po naradzie ze studentem pierwszy
oficer postanowit ustawi¢ zabezpieczona siatkami 1 linami klatk¢ z miotajacym si¢ wewnatrz
bizonem w przewidzianym dla niej miejscu. Gdy tylko bizon znalazt si¢ obok swoich
towarzyszy, szybko si¢ uspokoit. Ten wielki moment ,,pierwszy” i opiekun bizonow uczcili
ostentacyjnym usciskiem dioni.

Po tym do$wiadczeniu postanowiono rowniez pozostate klatki zabezpieczy¢ sieciami,
a wszystkie przygotowac do spotkania z najwigkszym nawet sztormem, tak by fale nie zmyty
ich z poktadu. Urzadzono dojscie do klatek dla pojenia i karmienia zwierzat.

Kazdy z marynarzy pokladowych chcial bezinteresownie poi¢ i karmi¢ bizony.
Rozczarowanie bylo wielkie, gdy konwojent oswiadczyt, ze tylko jedni i ci sami ludzie moga
to czyni¢ razem z nim, by nie drazni¢ zwierzat zblizaniem si¢ do klatek nowych o0sob.
Niepokdj towarzyszacy przy zaladowywaniu bizondw uczynit je naraz drogimi catej zatodze
,Kosciuszki”. Gdy si¢ okazato, ze niepokdj o zwierzeta bedzie towarzyszyt zatodze przez
cala podréz, uczucie do nich jeszcze si¢ spotggowato. Bizony staly si¢ jak gdyby dzie¢mi
kazdego marynarza z osobna. Tym drozszymi, ze nie mozna ich byto nie tylko samemu
doglada¢, ale nawet - ogladac.

Zatodze pokladowej przybyla nowa stuzba na poktadzie: oprocz ,,oka” i steru -
czuwanie przy bizonach w dzien i w nocy. W razie zauwazenia najmniejszego niepokoju w
klatkach nalezato natychmiast zawiadomi¢ konwojenta, bez wzgledu na por¢ dnia czy nocy.

Skonczono mocowanie klatek. Zwierzgta wydawaly si¢ by¢ spokojne. Opuszczono
poktad, zostawiajac jednego marynarza przy bizonach. Pierwszy oficer zameldowat
kapitanowi, ze klatki z bizonami sa zabezpieczone i gotowe do podrozy.

,Kosciuszko” zgodnie z rozkladem odbit od nabrzeza, potem oddat pilota. Po
tradycyjnym glo$nym podzigkowaniu, ztozonym przez kapitana mechanikom za manewry
(powtérzonym przez oficera, a nastgpnie asystenta poktadowego), potozono si¢ na kurs, na
ktéorym miano zobaczy¢, jeszcze przed trawersata oceanu, latarnie¢ Gape Race na
potudniowym cyplu Nowej Fundlandii.

Od momentu zaladowania starszy oficer zaczal uwaza¢ bizony za swa prywatng
wlasno$¢, ich konwojenta za$§ i opiekuna w jednej osobie - za kogo$ posredniego migdzy
synem a bratem. Poprzysiagl sobie w duchu, ze bizony musza dojecha¢ do Polski cate, by w
przysztosci puszcze w kraju zaroily si¢ tysigcami tych zwierzat.

Podczas pierwszego lunchu, spozywanego w towarzystwie opiekuna bizondw,
ktorego kapitan poprosil o zajecie miejsca koto siebie, rozmowa toczyta si¢ wylacznie na

temat bizonow i ich przysztosci. Nie uszto uwagi starszego oficera, ze donos$ny glos kapitana



Eustazego, krdlujacego przy stole, dziata denerwujaco na opiekuna bizondéw i1 ze wciaz
nurtuje w nim zal do kapitana.

Pierwszy oficer zatrwozyt si¢ o przyszle stada bizonéw w polskich puszczach. Bat sig,
ze humor mtodzienca moze ujemnie wptyna¢ na samopoczucie i usposobienie zwierzat, na
ich zdrowie. Gdyby zachorowatly, co robi¢? Kto i jak bedzie je leczyl? Ucieszyt si¢ wigc, gdy
w pewnym momencie student roze$Smial si¢ wesoto, cho¢ nie wiedziat, co mogto tak nagle
rozbawi¢ mtodego cztowieka.

- Niech si¢ pan nie gniewa - powiedzial student, widzac zaskoczenie na twarzy
oficera, - Gdy tak stucham pana méwiacego, jak to bedzie, gdy bizony rozmnoza si¢ w Polsce
1 zapelnia wszystkie puszcze, przypomina mi si¢ przystowiowa Marysia ze skopkiem mleka
na glowie 1 calaq obora skaczacych cielatek w gltowie. Podziwiam pana, Zze majac bizony na
glowie 1 Atlantyk przed soba. potrafi pan z takim zapalem moéwi¢ o tysiacach sztuk
przychowku z naszych czterech podopiecznych.

Po lunchu obaj poszli obejrze¢ bizony i asystowaé przy ich pojeniu i karmieniu.
Kiedy doszto do noszenia prowiantu do klatek, wynikta sprzeczka. Sternicy, z manewrowym
Augustem Budziszem na czele, oswiadczyli, ze ten zaszczyt nalezy si¢ im, bo sa na tym
statku najdtuzej. Marynarze z kolei twierdzili, ze bizony nie naleza do sternikéw, lecz do
Polski, wobec tego kazdy ma prawo je poi¢ i karmi¢, no i naturalnie przy tej sposobnosci
popatrze¢ na nie.

Pierwszy oficer widzac, ze czas uptywa, a spdr przybiera na sile, zwierzgta za$ nie
napojone i glodne moga zacza¢ okazywac swe niezadowolenie, naméwit opiekuna bizonow,
by ztagodzit regulamin obowiazujacy przy ich karmieniu. W rezultacie uradzono, ze poi¢ i
karmi¢ zwierzgta bedzie - tak jak juz zapowiedzial konwojent - dwoch ludzi, oprocz
opiekuna. Z tym ze tylko jeden z nich bedzie to czyni¢ stale. Wylosuje si¢ go sposrdd
dejmanéw, czyli tych z zatogi poktadowej, ktdrzy pracuja wylacznie w dzien i nie wychodza
na wachty. Drugi bedzie si¢ kolejno zmienia¢. W ten sposob duza liczba marynarzy uzyska
moznos$¢ dogladania, a przy okazji i ogladania zwierzat.

Nalezato rozwiktany problem upowszechni¢. Tymczasem pora byta pojenia zwierzat i
okazalo sig, Ze na ten moment czyhali wolni od stuzby palacze i stewardzi. Nie wiedzieli
jeszceze nic o instrukcjach opiekuna bizonow i teraz cisngli si¢ jak najblizej, by - korzystajac z
tego, ze przy pojeniu zwierzat musiano troch¢ uchyli¢ brezenty okrywajace klatki - obejrzec
widoczne przez kraty kudlate tby i1 czarne, wilgotne nozdrza. Z trudem udato si¢ ich
przekonaé, zeby nie podchodzili zbyt blisko, poniewaz moga spowodowac nieszczgscie.

Najwickszym jednak problemem dla pierwszego oficera byt opiekun bizonéw. Jego



przygngbienie nie ustgpowato, zwigkszajac niepokoj ,,pierwszego” o bizony. Stojac na
mostku po objeciu stuzby, ze wzrastajacym zalem do kapitana przygladal si¢ umieszczonym
na poktadzie klatkom. Naraz ustyszal kroki i tubalny gtos:

- KochAAAny moj starszy oficerze! Méwitem, ze wszystko bgdzie w porzadku.
Wszyscy jestescie w dobrym zdrowiu i cali. Bizony tez! KochAAAny moj, wiedziatem, ze
wszystko bedzie dobrze.

Nagly gniew ogarnal starszego oficera. Nie mogac go opanowac, wybuchnat:

- To sig tylko tak panu kapitanowi, patrzacemu z mostku, wydaje. Gdyby nie studenta
instrukcje przy zatadowywaniu, nakazana cisza, to nie wiadomo, czy chociaz jednego bizona
mielibySmy na poktadzie. Pan kapitan potraktowal tego w najwyzszym stopniu bezinte-
resownego chlopca jak ptatnego najemnika. Zniechgcit go pan kapitan do statku i1 do siebie.
Zdenerwowatl. Uwaza si¢ teraz za osobg niepotrzebna na ,,Ko$ciuszce”. Lunchu prawie nie
tknal. Zatuje, Ze z nami pojechat. Rodzice jego sa zamozni; mogl sie zabra¢ szybszym i
naprawdg luksusowym statkiem. Zdenerwowanie chtopca moze udzieli¢ si¢ bizonom. Jesli
przestana jes¢ 1 rozwala klatki, to ja na to juz nic nie poradzg. A pan kapitan bedzie mial do
mnie pretensjg, ze nie dopilnowalem. Przy takim ustosunkowaniu si¢ pana kapitana
dojedynego czlowieka, ktéry ma wptyw na te dzikie zwierzgta, nie moggodpowiadaé za ich
zdrowie ani za ich catos¢...

Pierwszy oficer nie zdazylt wypowiedzie¢ wszystkich nagromadzonych zalow, gdy
kapitan przerwal mu ruchem obu rak i o§wiadczyt:

- KochAAAm moj! Powiedz temu kochAAAnemu opiekunowi naszych bizonow, iz
bardzo mi przykro, ze rak bole$nie odczutl moje powitanie. Jestem odpowiedzialny nie tylko
za zycie bizonow, lecz 1 za wszystkich ludzi na statku, z nim razem. Powiedz mu réwniez,
zezapraszam go na dzi§ wieczor, na godzing dwudziesta trzydziesci, do mo|cj kabiny.
Postaram sig, zeby$ nie mial dluzej zalu do mnie za dzisiejsze powitanie tego mlodego
cztowieka.

I kapitan, pozostawiajac na mostku wciaz jeszcze kipiacego gniewem starszego
oficera, poszedl do swojej kabiny. ,,Skrucha” kapitana nieco uspokoita starszego oficera, ale
nie byt pewien, czy obrazony chtopak zechce skorzysta¢ z zaproszenia. Postanowit sktoni¢ go
do tego za wszelka ceng, mimo ze przyznawal mu racje. Wtasnie zobaczyl, ze stoi koto
klatek, zaprosit go wigc do siebie na mostek 1 powiedzial:

- Wie pan, kapitan byt przed chwila na mostku i polecil mi powiedzie¢ panu, Ze jest
mu niezmiernie przykro, iz nie przyjal pana tak serdecznie, jak nalezalo. Byl jednak

poruszony niezwyktoscia tadunku i klopotami, jakie nas czekaja. Stowa pana o mogacych



nastapi¢ trudnos$ciach powigkszyly jeszcze jego niepokdj. Kapitan bardzo prosi, aby zechciat
go pan dzisiaj odwiedzi¢ w jego kabinie 1 prosi o przybycie na godzing dwudziesta
trzydzie$ci. Mam nadzieje, ze pan nie odmowi? Bardzo pana o to proszg!

W glosie oficera bylo tyle serdeczno$ci, ze chlopak - zdecydowany w pierwszej
chwili na odpowiedz odmowna - powiedziat z pewnym wahaniem:

- C6z mam robi¢? Przyjaznie do niego usposobiony nie jestem, ale jesli tak panu na
tym zalezy, to oczywiscie pojdg.

- Wobec tego jeszcze jedno pytanie: czy pan pije?

- Nie jest to moja specjalno$¢. Za trunkami nie przepadam, a nawet, szczerze mowiac,
nie lubig. Zalezy tez, co bede musial pi¢ u kapitana. Moze czysty spirytus?

- Och! Tak Zle nie bedzie - uspokoil go ,,pierwszy”. — Kapitan zamiast wody ,,leje na
szable” dobry koniak.

- Dla bizonéw zrobi¢ wszystko, byle dojechaly do Polski cato i zdrowo. A z
kapitanem przeciez nie walczytem i szabli nie wydobywatem.

- Mnie o tym nie potrzebuje pan mowi¢. Rozumiem pana doskonale. A wigc
spotkamy si¢ dzisiaj w barze na gérze o godzinie dwudziestej pigtnascie. Zaprowadzg pana
do kapitana i tam zostawig.

Nastepnego dnia, pod koniec porannej wachty pierwszego oficera, ukazali si¢ koto
klatek z bizonami: ich opiekun z przydzielonym do pomocy starszym marynarzem oraz
wylosowanym sternikiem-szczg$liwcem, ktory jako jeden z pierwszych mogt zobaczy¢
bizony oraz nosi¢ dla nich wodg i pokarm.

Starszy oficer powitat opiekuna bizondéw przez podniesienie reki, dajac jednoczesnie
znak, by wstapit do niego na mostek.

Ustalony rytual pojenia i karmienia bizonéw odbywat si¢ bez zaklocen. Bezwietrzna
cisza panowala nad oceanem. Kotysanie, mozna powiedzie¢, byto nijakie.

Skonczono karmienie bizonéw, docisnigto brezenty okrywajace klatki i zamocowano
je linami. Po chwili opiekun bizonow zjawit si¢ n;i moslku usiinci hin;'lI\ 1 west

- Jak pan spedzil wieczor z kapitanem? - spytat pierwszy oficer po uscisnigciu dloni
mlodego cztowieka, prawie odczytujac odpowiedz z wyrazu jego twarzy.

- Panie! -za wotal z entuzjazmem mtodzieniec.- Takiego wieczoru jeszcze w swym
zyciu nie mialem! Poja¢ nie moge, kim jest kapitan. Artysta? Muzykiem? Zawodowym
aktorem? W sumie co$ fantastycznego! Przez dom moich rodzicow przewija si¢ wielu bardzo
ciekawych ludzi wszelkich zawodéw, jednakze kogo§ podobnego w jednejosobie nie

spotkalem. Zostalem absolutnie oczarowany. Trudno mi wyrazié, jak jestem zobowiazany



kapitanowi, ze majac tyle spraw na glowie, jak mnie poinformowal: nawigacje,
astronawigacje¢, tadunek, pasazeréw, olbrzymia korespondencjg, raporty, dzienniki, sprawo-
zdania i wiele innych obowiazkow, ktorych nie zdotalem nawet zapamigta, zechciat mi
poswigci¢ az cztery godziny. Przykro mi si¢ zrobito, ze tak wziatlem do serca jego wczorajsze
powitanie. Nie sktamig, jesli powiem, ze dzisiaj w ogien bym skoczyt za niego. Niechmi pan
tak szczerze powie, kim on wtasciwie jest?

Rozmyslajac nad tym przeistoczeniem obrazonego w wyznawce, pierwszy oficer
powiedziat:

- Pyta pan, kim on jest? Musz¢ przyznac, ze nie wiem. Jeszcze nie wyrobitem sobie o
nim ostatecznego zdania. Odbywam z nim pierwsza podroz. Na razie, osobiscie, uwazam go,
jesli to panu co$ mowi, za... szamana.

- KochAAAny moj panie starszy oficerze! - powital kapitan ,,pierwszego” przed
rozpoczgciem porannej inspekcji statku, - Mysle, ze jeste$ juz zadowolony. Zrobilem, co
moglem, zeby bizony dowiez¢ do Polski w dobrym humorze. To jest... w takim humorze, w
jakim pozegnatem wczoraj wieczorem ich opiekuna. Teraz bed¢ musial pilnowaé Pana
Oceana, zeby nie potamatl klatek i nie zabrat nam bizonow!

Moéwiac to, kapitan ruszyl na inspekcje w asyscie ,,sztabu” zebranego w gtownym
hallu.

Przy koncu ceremonii spotkano opiekuna bizondéw. Kapitan zaprosit go, by mu
towarzyszyt az do rozwiazania inspekcji.

- KochAAAny mdj! - zwrocil si¢ do opiekuna bizondéw, gdy znoéw znalezli sig¢ w
haltu. - Prosze¢ ci¢ bardzo, zeby$ mnie i mojemu kochanemu starszemu oficerowi pokazat
swoje bizony.

Mtody opiekun, z nieodstgpnym karabinem maszynowym na ramieniu, zgodzil si¢ na
prosbe¢ kapitana z mocno zatroskanym wyrazem twarzy. We trojke udali si¢ na poktad, do
klatek z bizonami. Odwiazujac ling, by mozna bylo odchyli¢ brezent, student btagalny m
szeptem zwrocit si¢ do kapitana:

- Panie kapitanie! Tylko prosz¢ do nich nic nie mowic!

Nie byl bowiem pewny, czy nosowe gulgotanie kapitana nie wywota paniki wsrod
bizonow.

Skutek btagalnego szeptu studenta byt tragiczny:

- KochAAAny moj! - zadudnit nos kapitana. -Ja potrafi¢ u§mierza¢ morza i oceany, a
c6z dopiero mowic¢ o ujarzmieniu jakiego§ mizernego byczka!

Nie zwazajac na przerazong tym wybuchem twarz mlodzienca, kapitan zblizyt si¢ do



odkrytej klatki, wsunal reke¢ przez kraty i ktadac ja na olbrzymim tbie bizona, poro$nigtym
czarnobrunatnym wlosem, zaczai ,;uSmierza¢” olbrzyma amerykanskiej prerii tymi samymi
stowami, jakimi ,,usémierzal” Matk¢ Morze lub Pana Ocea-na.

- Cicho, Panie Byku! Cicho, Panie Byku! Cicho...

O tyle tylko zastosowat si¢ po chwili do btagalnego wzroku opiekuna, ze dudnit do
bizona coraz bardziej przyciszonym glosem. ,,Szept” kapitana wydawat si¢ jednak
przerazonemu ,kochanemu pierwszemu oficerowi” tak dono$ny, ze mial wrazenie, iz
kapitana styszano az na rufie.

- Cicho, Panie Byku! Cicho...

Panie kapitanie! Panie kapitanie! - wyszeptat zmieszany opiekun, dotykajac niesmiato
rekawa kapitanskiego munduru, by szybciej zwrdci¢ na siebie uwage. - Panie kapitanie, nie
wiem, czy to ma jakie$ istotne znaczenie przy ceremonii ,,u$mierzania”, ale to nie jestbyk! To
jest, z angielska méwiac, ,,Lady Bizon” - Dama Bizon.

- AAA! - zadudnit glosno podniecony kapitan Eustazy. — Bardzo dobrze, ze§ mi o tym
powiedziat, bo mogto wynikna¢ nieszczescie! — I nie przestajac gtadzi¢ kudtatego tba dudnit
dalej, ale nieco ciszej: - Cicho, Pani Matka! Cicho, Pani Matka!...

Gdy ,,Pani Matka” zaczgta zdradzaé niepokoj, bijac przednia noga w podloge klatki,
opiekun bizonéw zrobit si¢ blady. Nie byt pewien, czy kapitan potrafi tak oczarowa¢ Damg
Bizon, jak oczarowal wczoraj jego. Nie smia¢ jednak juz powiedzie¢ stowa wigcej, zdjat z
ramienia karabin maszynowy i zaczat przy nim pilnie manipulowac.

- Cicho, Pani Matka! - jeszcze raz powtorzyt kapitan, cofnat reke 1 poprosit opiekuna,
by zakryt klatke brezentem.

Opiekun 1 ,,pierwszy” odetchneli z ulga, widzac, ze kapitan wreszcie zrozumiat, na
jakie niebezpieczenstwo naraza bizony. Ale kapitan, rozochocony ,,us$mierzeniem” pierwszej
bizonicy, ruszyt do drugiej. Powtdrzyta si¢ poprzednia scena z gltadzeniem glowy niezwyktej
pasazerki i wymawianiem zakle¢ uzywanych do uciszania Matki Morze.

Drzacy ze strachu opiekun postusznie odkrywat kolejne klatki, modlac si¢ w duchu,
zeby si¢ nic nie stalo 1 zeby nie musial zrobi¢ uzytku ze swej $mierciono$nej broni.
Starszemu oficerowi ,,u§mierzanie” ,,dam” bizondéw zapierato dech w piersiach. Na przemian
bylo mu zimno i goraco. Wydawato mu sig, ze ceremonia ta nigdy si¢ . nie skonczy. Gdy
wreszcie ostatnia ,,dama” dowiedziala si¢, ze ma by¢ ,,cicho”, a klatka zostata zastonigta 1
obwiazana, kapitan zwrocit si¢ do opiekuna bizondéw:

- KochAAAny mdj! Teraz mozesz juz by¢ zupehie spokojny. Nic ztego si¢ naszym

damom sta¢ nie moze, bo sa pod MOJA osobista opicka, w obregbie MEGO magicznego



kregu. Dojada bezpiecznie 1 zdrowo. Cata Polska bedzie si¢ cieszyta z ich przybycia.

Pierwszy oficer mogltby w Izbie Morskiej przysiac, ze ,,damy” bizony od momentu
zawarcia z nimi znajomosci zaczelty spedzaé sen z powiek kapitana. Bo tez zadna persona
grata - czyli najbardziej w danej podrézy na ,,KoSciuszce” uprzywilejowana osoba - nie
mogla si¢ rownac z bizonicami. Do kazdej ludzkiej istoty umiat kapitan

Eustazy podejs¢ 1 oczarowac ja, by potem wples¢ ten fakt w wieniec nie konczacych
si¢ sukcesow 1 podbojow. Minister, biskup, prezes, prezeska... tadna czy nie, mtoda czy nie -
wszystkie te osoby z tatwoscia ,,wplatat w wawrzyn swej stawy”.

Ale jak wples¢ ,,damy” bizony?

Po kazdej inspekcji kapitan zjawiatl si¢ wsrod klatek, gladzit bizony 1 odprawiat
zaklecia. Patrzac na to, pierwszy oficer utwierdzat si¢ w przekonaniu, ze wszystkie te zabiegi
zmierzaja do jakiej$ tajemniczej, wielkiej sceny finatowej, podczas ktoérej kapitan moze
osobiscie zaprezentuje bizony prezydentowi, stojac wsrod nich zywy i nietknigty. To byloby
co$! Myslami tymi jednak pierwszy oficer nie dzielil si¢ z opiekunem bizonow, by go
przedwczesnie nie trwozyc.

Gdy ,,Kosciuszko” byt juz w potowie drogi do kraju, kapitan Eustazy podczas lunchu
,pokochal” nagle kapelana. Do chwili wspomnianego positku kapelan -jako biegun
jednoimienny, jesli idzie o sity nadprzyrodzone - byt dla kapitana w najlepszym wypadku
,obojetny”.

- KochAAAny m¢j kapelanie! - rozpoczat swe przemowienie kapitan. - Pogoda moze
si¢ popsu¢, a wowczas nie wiadomo, co si¢ stanie z bizonami. Cata moja nadzieja w tobie,
kochAAAny kapelanie, ze ty wezmiesz je pod swoja opieke, dowieziesz do Polski i oddasz
krajowi cate 1 zdrowe.

Kapelan poczerwieniat ze zdumienia, poniewaz nigdy dotychczas nie byl przez
kapitana ,.kochany”. Gdy nieco ochtonat, spytat przerazony:

-Jak pan kapitan wyobraza sobie moja opiekg nad bizonami? Widzialem je kiedy$ na
obrazku. Tych na statku nie mialem jeszcze szczescia ogladaé. Stworzenia te nie znaja mnie,
wigc chyba poi¢ 1 karmic¢ ich nie mogg. Nigdy si¢ tym nie zajmowalem.

- KochAAAny ksigze kapelanie! Nie o taka pomoc i opiekg¢ chodzi - zareplikowat
kapitan. - Sam rozumiesz, ze podobnie jak poganie, ochrzczeni przez ciebie, przeszliby pod
twoja opieke, tak samo, mysle, 1 bizony, ochrzczone przez ciebie, bytyby pod twoja duchowa
ochrona. Zauwaz, kochAAAny kapelanie, ze nie tylko imiona ludzi, ale takze imiona koni
przeszty do historii. Nawet maty piesek czy kotek ma swoje imig, a c6z dopiero takie

olbrzymy, jak bizony czy zubry? Zubry to krélewskie zwierzeta. Pozostawaly niegdy$ pod



wylaczna opicka krdla. Za zycie zubra karano gardlem! - recytowal kapitan Eustazy jak
wyuczona lekcje. - Rozumiesz wigc, kochAA Any kapelanie, jaka troska miota mna o zycie
tych krélewskich zwierzat. Sa one na naszym poktadzie pod moja opieka, a powinny by¢ i
pod twoja. Jesli zdajesz sobie sprawg¢ z waznosci sytuacji, to dokonasz chrztu tych
krolewskich zwierzat!

Wyjasnienia te odebraty mowe¢ duchownemu. Poczerwienial 1 zdumiony wpatrywat
si¢ w kapitana. Kapitan za$, nie czekajac, az ksiadz moweg odzyska, roztaczal w dalszym
ciagu wizj¢ pomocy, jakiej oczekiwal od niego, jako od urzgdowego kapelana ,,Kosciuszki”.

- Z okazji chrztu bizondéw wskrzesisz, kochAAAny kapelanie, msz¢ zeglarska, inaczej
morska zwana. Odprawisz ja na poktadzie w poblizu klatek z bizonami. Nastgpnie ochrzcisz
kazdego z osobna. O rodzicach chrzestnych tez juz pomys$lalem. Matkami beda studentki,
ojcami za$§ - starszy oficer i opiekun bizondéw. Pozostatych dwoéch dobierze si¢ droga
losowania, podobnie jak to musiano zrobi¢ z marynarzami, ktorzy pragngli opiekowac si¢
tymi kochanymi zwie rzgtami.

Oniemienie ksiedza kapelana zaczeto z wolna ustgpowac. Na razie zdotat tylko - na
znak protestu - wznie$¢ obie rece. Dopiero po chwili powiedziat:

- Panie kapitanie! Wymaga pan ode mnie rzeczy niemozliwych! Msza zeglarska
dawno juz zostata zakazana, a i warunki na razie sa takie, ze nie ma zadnego uzasadnienia, by
ja odprawi¢. Chrztu bizonow tez nie mam prawa dokona¢, pomimo ze sg to, jak 1 wszystkie
inne, stworzenia Boskie...

Latwiej byloby jednak lawing z niebotycznych gér w pot drogi zatrzymacd, niz
odwies¢ kapitana Eustazego od raz powzigtej decyzji. Obecny przy tej scenie intendent
przygladat si¢ ksigdzu jak skazanemu na $mieré. W kazdym razie byt pewien, ze kapitan
ksiedza do ,,prawdziwej wiary chrze$cijanskiej doprowadzi”.

- Dawniej - odpowiedziat kapelanowi kapitan, hamujac gniew - ksigza na matych
drewnianych okrgtach mieli wielkie i odwazne serca. W kapelanie wspotczesnym, ktory nie
kocha nie tylko morza, ale i swego statku, nie wskrzesz¢ dawnych tradycji. Jednakze pewne
wymagania na MOIM statku w stosunku do MEGO kapelana mogg mie¢. Bo jesli glowa
Ko$ciota mogt by¢ panujacy, to ja jako Pierwszy po Bogu (tytul powszechnie przez
wszystkich uznany, jak ksigdzu kapelanowi chyba wiadomo) jestem w pewnym stopniu
nawet wladza duchowna ksiedza kapelana. Jako ta wladza mam prawo prosi¢ ksi¢dza
kapelana o wspolna opieke nad powierzonymi nam pasazerami. Jesli ksiadz kapelan nie chce
czy, jak ksiadz kapelan twierdzi, nie moze odprawi¢ mszy zeglarskiej, ktora by najbardziej do

tej uroczystosci si¢ nadawata, to mozna odprawi¢ msze zwykla. Przeciez cielatka i inne



stworzenia, jak ksiedzu wiadomo, byly w stajence i o nich nawet si¢ $§piewa, a w naszym
kraju w Noc Wigilijna lud prosty dzieli si¢ z nimi optatkiem i1 wieczerza. Fakt, ze bizonéw w
Palestynie nie bylo, ale nie moga one ponosi¢ za to odpowiedzialno$ci. Nie mozna ich
traktowac gorzej niz inne stworzenia Boze. Mam nadziejg, ze ksiadz swej pomocy w opiece
nad bizonami nie odmowi. Na nasze bizony czeka caty kra;!

Kapelan byt przerazony druzgocaca logika wywodow kapitana oraz jego znajomoscia
obyczajow 1 liturgii. Kapitan, ku zdumieniu kapelana, wiedzial nawet o mszy zeglarskiej
odprawianej niegdy$ na zaglowcach, na ktérych z powodu silnego kolysania nie do pomys-
lenia byta manipulacja z winem. Wiasnie z tego powodu mszg t¢ nazywano réwniez ,,sucha”.

- Msz¢ zwykla odprawi¢ mogg, ale chrzci¢ bizonow nie bedg - stabym glosem bronit
si¢ kapelan.

- No dobrze! Niech bedzie rnsza zwykla - uczynil ustepstwo kapitan. - Ale pokropi¢
bizony woda $wigcona to chyba ksiadz moze? Bo jesli kropi si¢ pisanki... Jesli we Wioszech,
tuz obok Stolicy Apostol skiej, ojcowie zakonni olejem $wigtym btogostawia konie, krowy
iowce przyprowadzane przez okolicznych wiesniakow... Nie zadam przeciez, by ksiadz
kapelan namaszczal olejem §wigtym nasze bizony, ale pokropi¢ je woda $wigcong to juz na
pewno ksiadz moze!

Miazdzaca argumentacja kapitana, jak zwykle oparta na ,rozlegtej wiedzy
historycznej”, stawatla si¢ coraz zarliwsza:

- Zmusi¢, naturalnie, ksiedza nie mogg.Jesli jednak ocean zabierze nam bizony, wing
za to bedzie ponosit i ksiadz kapelan, poniewaz pomocy w opiece nad nimi udzieli¢ nie
chcial. Naturalnie, jesli ksiadz kapelan sobie zyczy, mogg zrobi¢ na ten temat odpowiedni
zapis w dzienniku okrgtowym.

Ksiadz kapelan, przerazony i zdenerwowany, bladl i czerwieniat na przemian. Zdawat
sobie sprawe, ze kapitana nicjuz nie odwiedzie od powzigtego zamiaru.

- Niech kochAAAny kapelan pomysli tylko - mowit nieco spokojniej kapitan. - Jesli
bizony dowieziemy do kraju, to przeciez musza mie¢ swe imiona. Kt6z ma je nadac, jesli nie
my? Przeciez to wszystko lezy wytacznie w rekach kochA A Anego kapelana.

Czy wszystkie uzyte przez kapitana argumenty byty prawdziwe -kapelan nie wiedziat.
Ze kapitan zrobi zapis w dzienniku okretowym, tego kapelan byl pewien. O zapisach tych
stale styszat wiele ciekawych historii od oficerow poktadowych. Przejs¢ w ten sposob do
potomnosci kapelan nie chcial. Przerazony wlasna decyzja, zgodzit si¢ w koncu na
odprawienie mszy zwyktej (ale na werandzie okrgtowej, to jest tam, gdzie odprawiat w kazda

niedzielg), a nastgpnie na pokropienie kazdego bizona oddzielnie, by przy tej czynnosci



rodzice chrzestni mieli mozno$¢ nadania im wybranych imion.

Okragte od urodzenia oczy pierwszego oficera staty si¢ jeszcze okraglejsze, gdy go
zawiadomiono, ze ma zosta¢ ojcem chrzestnym bizona.

- KochAAAny m¢j - ostrzegt go kapitan. - Pamigtaj tylko, zeby$ nie pomylil, tak jak
ja pomylitem, plci tych bizondéw! Zeby$ nie zapomniat, Ze to nie byki, lecz damy. W moim
imieniu mianujesz matki oraz ojcow chrzestnych. Cheg koniecznie, zebyscie nimi byli: ty i
md] nowy, milody przyjaciel. Pozostatych ojcow chrzestnych sam wybierzesz albo
wylosujesz. Z rana kapelan odprawi msz¢ na werandzie, nast¢pnie udamy si¢ do klatek. W
momencie gdy ksiadz bedzie kropil bizona, rodzice chrzestni wymoéwia formute chrztu.
Najlepiej nada¢ bizonom imiona indianskie, zwiazane z prowincjami Kanady. Po ceremonii
wrocimy na werandg, skad pojdziemy na uroczysty lunch. Wieczorem odbgdzie si¢ z tej
okazji bal. KochAAAny m¢;!

Mianuj¢ ciebie mistrzem ceremonii pierwszego na $wiecie chrztu bizondéw na
oceanie!

Pierwszy oficer jak zwykle powtorzyt otrzymany od kapitana rozkaz. Tym razem
gtéwnie dlatego, by si¢ upewnié, ze nie $ni. Zdumiony zgoda kapelana, postanowit jak
najdoktadniej wykona¢ otrzymane polecenie, baczac przede wszystkim na zdrowie
zagrozonych bizonow.

Studentki 1 studenci powitali pomyst z entuzjazmem. Po dlugich debatach
postanowiono nada¢ bizonom indianskie nazwy czterech kanadyjskich prowincji, w ktorych
osiedlili si¢ Polacy. Na preriach tych prowincji pasty si¢ niegdy$ niezliczone stada bizondw.

Oczywiscie, jak przewidzial kapitan, kazda studentka chciata zosta¢ matka chrzestna,
ojcem za$ - kazdy student. Trzeba byto losowaé. O dopuszczeniu do losowania decydowat
fakt, czy kandydaci na rodzicow chrzestnych studiuja w tych prowincjach, ktérych nazwy
maja patronowac ich przysztym chrze$niaczkom.

Wiadomos$¢ o chrzcie bizondw, uroczystym lunchu na ich cze$¢ oraz balu stata sig
jedynym tematem rozmoéw na ,,Kos$ciuszce”. Rzucone przez kapitana hasto: ,,Pierwszy na
$wiecie chrzest bizon6w na oceanie” - 1 to na ,,Ko$ciuszce” pod dowddztwem kapitana Eusta-
zego Borkowskiego - byto na ustach kazdego, bez wzglgdu na to w jakim stopniu miat bra¢
udzial w tym epokowym wydarzeniu -bezposrednio w uroczystosci czy tylko jako
biesiadnik.Jedynie kapelan, ktory mial odegra¢ w niej, wbrew swej woli, gtowna rolg, byt
zupetnie przybity. Sposobit si¢ na jutro, gltosno pocieszajac samego siebie i tlumaczac si¢
przed intendentem, ze w zasadzie przeciez niczego zlego nie popetnia. Znacznie mniejsza

ulge dawata mu §wiadomosé, ze czyni to na zyczenie ,,pierwszego po Bogu”.



Nadeszta niecierpliwie wyczekiwana niedziela. Cisza i niczym nie przy¢mione stonce
zamienity ocean w lustrzane-granatowa lagung. Po mszy odprawionej na werandzie ruszyt na
przedni poktad, na ktorym byty ustawione klatki z bizonami, uroczysty orszak. Na jego czele,
jak na nartach, sunat kapitan Eustazy w mundurze numer jeden (kroju surdutowego, az do
kolan) oraz w pelnej gali orderowej. Kapitan wlokt u swego boku, podtrzymujac pod reke i
na duchu, smutnego kapelana. Za ta para szedl pierwszy oficer, w takim samym mundurze
jak kapitan, ze studentka w bialej sukni. Za nimi kroczyta druga para rodzicoOw chrzestnych:
druga studentka i opiekun bizonoéw, bardziej jeszcze od kapelana smutny i niespokojny,
chowajacy za plecami nieodlaczny karabin maszynowy, ktory dziwnie wygladat przy
smokingu. Od momentu nominacji na ojca chrzestnego w myslach opiekuna bizonoéw toczyta
si¢ zacigta walka pomigdzy wiara a niewiara w szamanizm kapitana. Czy kapitan zdola
usmierzy¢ bizony, gdy klatki przez dtuzszy czas pozostana odkryte?

Tymczasem orszak zblizyt si¢ do pierwszej klatki, przy ktorej trzymato wartg
honorowa dwdch marynarzy w biatych tropikalnych mundurach z granatowymi kolnierzami.
Taka sama warta stata przy kazdej z pozostatych klatek (z rozkazem natychmiastowego
zakrycia klatki po dokonaniu aktu chrztu). Gdy pierwszy oficer ze swa partnerka - studentka
z Winnipeg - zatrzymat sig¢ przed chrzes$niaczka, kapitan nachylit si¢ do kapelana i wyszeptat:

- KochAAAny kapelanie! POKROPIDLUIJ teraz t¢ damg bizon, ale tak, zeby ona tego
nie widziata, bo moze si¢ sptoszy¢! I zbytnio si¢ nie ruszaj!

Kapelan postusznie wyciagnal mate kropidetko i chowajac je za matka chrzestna
pokropil przez jej rami¢ widniejaca w cieniu klatki olbrzymia futrzana maseg, stojaca
nieruchomo, o$lepiona stoncem. W tym momencie oboje rodzice chrzestni zaczgli
wypowiada¢ jednoczesnie formutg chrztu:

- Manitobo... ja ci¢ chrzczg...

Byli tak przejgci swa rola, ze - poczatkowo rozesmiani i weseli - naraz stali si¢ oboje
bardzo powazni. Pierwszy oficer do tego momentu traktowat cata sprawg jak pantomimg,
/rod/ona z niewyczerpanej wyobrazni kapitana. Tera/, wymawiajac imi¢ MANITOBA,
majace swe zrodlo w indianskiej na/wie Manitu, co w jezyku plemienia Algonkmow znaczy
Wielki Duch (za§ Manitoba to Cie$nina Duchéw), ulegt nieznanemu czarowi. Poé¢/u 1, ze jest
uczestnikiem jakiej$ wielkiej przemiany w zyciu tvch olbrzyméw prerii. Mys$l o tym
w/ruszyla go tak, jakbv /.jawit si¢ przed nim sam Manitu, aby roztoczy¢ opieke nad tymi
czterema bizonami i nad wszystkimi bizonami wszystkich prerii i puszcz, ktore jeszcze do
niedawna byly niepodzielnymi wladcami indianskiej ziemi, a ktorych pigtnascie milionow

siostr i braci wytepity ,,blade twarze” dla zabawy lub w celu pozbawienia Indian ZywnoSci.



Oto teraz, dzigki temu, ze staty si¢ darem ofiarnych serc Polonii kanadyjskiej, cztery bizony
przyjete zostana na pokladzie statku do spotecznosci polskiej jako pelnoprawni cztonkowie
rodziny... 1 juz nikt nie o$mieli si¢ ich skrzywdzic¢.

Pierwszy oficer poczul, Zze mu si¢ gardto zwegza, a serce dziwnie podchodzi do gory.
Przez chwilg nie mogt wymoéwié stowa. Kapitan musial sam da¢ znak marynarzom, by
zastonili klatke, po czym przesunat si¢ z kapelanem do drugiej, przy ktorej stali: studentka z
uniwersytetu w Toronto i opiekun bizonow.

Kapelan, juz nie instruowany przez kapitana, ,,pokropidtowal” zza plecow drugie;j
matki chrzestnej nastgpna ,,dame¢” bizon. W jezyku Irokezow imig jej oznaczato Pigkne
Jezioro, a dla nie wtajemniczonych uczestnikow byto ono wylacznie nazwa jeziora lub
prowincji w Kanadzie - Ontario.

Zastonigte druga klatkg. Kapitan z kapelanem przeszli na lewa burtg, do dwoch
nastgpnych. Trzecia par¢ rodzicow chrzestnych stanowili studentka i student z ziem
zamieszkalych niegdy§ przez Indian zwacych siebie Wendami, a przez Francuzow
przezwanych Szczeciniastymi Lbami, czyli Huronami. Trzecia para byta tak wzruszona, ze z
trudem wyszeptata imi¢ chrzestne, mimo ze w jezyku Hurondéw brzmiato ono krotko:
Quebec. W tlumaczeniu moglo oznacza¢ Nagle Zwegzenie Rzeki lub Miejsce w ktorym
Schodza si¢ Wysokie Skaty. Oboje rodzice chrzestni studiowali na uniwersytecie majacym
swa siedzib¢ w miescie o tej samej nazwie.

Przed ostatnia klatka stata para studentow z uniwersytetu w Regina. Oboje byli nie
mniej wzruszeni niz poprzedni rodzice chrzestni. Nadane przez nich imig czwartej
chrze$niaczki brzmiato w jezyku Algonkmoéw niby szmer strumienia: Saskatchewan, a
oznaczatlo Wielkie Katarakty iub Rzeke Predko Ptynaca.

Wolna od stuzby zatoga oraz pasazerowie uczestniczacy w tej jedynej w swoirn
rodzaju ceremonii trzymali si¢ jak najdalej od klatek i trwali w kompletnej ciszy, by nie
spowodowa¢ katastrofy. Gdyby nie obawa przed sptoszeniem bizondéw, uroczystosé
skonczytaby si¢ wielkimi 1 gloSnymi owacjami na cze$¢ kapitana 1 kapelana. Ten ostatni juz
si¢ pogodzit z istnieniem nowo odkrytej wltadzy duchownej na statku, i1 to ,,pierwszej po
Bogu”.

Po ochrzczeniu czwartej bizonicy, ,,dwoch duchownych” (tak intendent, od chwili
gdy byt niemym $wiadkiem ,,doprowadzenia do wiary chrze$cijanskiej” kapelana, nazywat
kapitana 1 ksigdza) wrécilo na werandg, a wraz z nimi cztery pary rodzicoOw chrzestnych. Po
publicznym wyrazeniu swej wielkiej wdzigczno$ci dla kochAAA-nego kapelana, kapitan

podzigkowat jeszcze kochAAAnym rodzicom chrzestnym. Najdtuzej i najgorgcej Sciskat



opiekuna bizondéw, po czym ogtlosit ceremonig chrztu bizonéw za najwigksze wydarzenie w
dziejach ,,Kosciuszki” pod jego dowodztwem.

Wielkie brawa i1 podzigkowania zlozone przez delegacj¢ studentek i studentow
zakonczyly wplatanie nowego liscia wawrzynu do wienca stawy niewidzialnie wienczacego
glowe kapitana Eustazego. W jego imieniu intendent zaprosit zebranych na chrzcino-lunch,
podczas ktérego wsrdd toastow i pocatunkoOw wypito niezliczone ,,poimienne”. Kapitan
Eustazy, bohater dnia, zamiast przemowienia, w ekstazie chyba, zawotat tylko:

- KOCHAAAJMY SIE!

Entuzjazm biesiadnikow trudny byt do opisania. Nie zmalat tez przez krotka chwilg
konieczna na przebranie si¢ i odSwiezenie przed chrzcino-balem, podczas ktorego osiagnat
swo0j zenit.

Od tego historyczno-epokowego dnia na ,,Ko$ciuszce” kapelan, chrzest 1 bizony nie
schodzity z ust pasazeréw i zatogi. Przemozny entuzjazm dla tego wydarzenia zgniott
nieliczna grupg krytycznie nastawionych oponentéw. Dalsza podréz odbywata si¢ w tych
samych warunkach atmosferycznych, w stonecznej ciszy. Mato znaczacym jej etapem byto
pozegnanie Pana Oceana, ktore mingto bez echa, bo odbylo si¢ w nielicznym gronie i tylko w
barze. Po wejsciu w cie$niny dunskie mignat przed przejSciem do Kopenhagi zamek
Hamleta, ale umysty byly juz zajgte ostatnim wieczorem na ,,Ko$ciuszce”.

,Benefls” kapitana, zwany wieczorem kapitanskim. Pozegnalny bal, potaczony ze
sktadaniem na pis$mie wyrazow uznania kapitanowi za mila 1 bezpieczna podréz pod jego
dowddztwem. Dla szefa kuchni byl to popisowy obiad, na ktory sktadat si¢ najbardziej
wymyslny zestaw potraw, majacy zostawi¢ w umystach ucztujacych niezatarte wspomnienie
1 nie dajaca si¢ zaghuszy¢ wielka ochot¢ ponownego skosztowania tych potraw w zyciu.
Innymi stowy - konieczno$¢ jeszcze jednej takiej podrdzy na ,,Ko$ciuszee”, pod tym samym
dowodztwem 1 z tym samym szefem kuchni, ktorego nazwisko, ,,pieczolowicie podane”,
widniatlo w kazdej karcie menu okrgtowego. Dekoracja sali balowej, na wiele dni przed
rozpoczgciem podrézy obmys$lana przez intendenta i1 ochmistrzoéw, miata oszotomié
pasazeréow i sktoni¢ ich do ztozenia spontanicznego §lubowania: ,,Zadnym innym statkiem
przez Atlantyk - tylko »Kos$ciuszka«!” ,,Z zadnym innym kapitanem - tylko z kapitanem
Eustazym Borkowskim!”

Podczas pozegnalnego obiadu zgaszone przed deserem $wiatla byly zapowiedzia
natychmiast po sobie nastgpujacych trzech atrakcji: wzrokowej, kulinarnej 1 stuchowej. Mrok
na sali jadalnej zostawat rozproszony czyms, co przypominato zorzg polarna. To niezapom-

niane zjawisko §wietlne powodowaly ,,ptonace” lody wnoszone na salg¢ przez kilkunastu



odpowiednio rozstawionych stewardow. Nie mniejsza uczte wzrokowa stanowily wiazanki
swiezych kwiatéw ofiarowywane przez kapitana Eustazego przy pozegnalnym obiedzie
kazdej damie. Rytuat ten nalezatl do specjalnosci kapitana i przez niektorych zwany byt
,eustazjami”. Oznaczal ,,oczarowywanie” §wiezymi kwiatami, umiejgtnie przechowywanymi
w odpowiedniej temperaturze w chlodni okretowej. Efekt wywolany ,.eustazjami” nigdy
jeszcze na ,,Ko$ciuszce” nie chybit.

Dobrane do smaku lodow najlepsze wina nie potrzebowaty rekomendacji w postaci
dat 1 miejsc urodzin. Teraz nast¢gpowatla trzecia atrakcja - przemowienie kapitana. Tak byto i
w tej stynnej podrozy, uwiecznionej chrztem bizonow.

Gdy kapitan Eustazy uderzyt w kielich, pierwszemu oficerowi przyszty na mysl stowa
Homera: ,,Lecz skoro ich juz odeszta che¢ jadla, Zadza napoju, boski Odys w takie ozwat si¢
stowa”:

- Szanowne panie, szanowni panowie, a razem wzigci: kochAAAni moi! Nadszedt dla
mnie moment najsmutniejszy, poniewaz pozegna¢ was muszg, moi najmilsi goscie. Nie
potrafi¢ znalez¢ stow na wyrazenie mego smutku, ze jutro juz nie bedziecie ani radoscia oczu
moich, ani rado$cia uszu moich! Nie bede mogt si¢ cieszy¢ widokiem waszych rozesmianych
twarzy ani tez shlucha¢ waszych wesotych rozmoéw. Podréz t¢ niektorzy z was nazwali
ODYSEJA BIZONOW. Ja nazwalem ja inaczej. W pamigci mej na cale Zycie pozostanie
jako ODYSEJA WIELKICH SERC KANADYJCZYKOW POLSKIEGO POCHODZENIA.
Ich dziadowie przed stu laty - po upadku Powstania Listopadowego - opusci¢ musieli
ojczyzng. Znalezli w Kanadzie nowy dom, a kraj ten stal si¢ ojczyzna tych, ktorych mam
zaszczyt dzisiaj podejmowacé przy tym stole. Odyseja ich dziadkow 1 ojcow, rozpoczeta przed
stu laty na preriach Manitoby, Ontario, Quebecu i Saskatchewanu, pomimo ci¢zkich lat
zmagan z przeciwno$ciami, nie zatarta nigdy pamigci o ojczyznie, podobnie jak nie zatart jej
pbézniejszy dobrobyt. Wyrazem tej pamigci jest ich DAR przekazany ojczyznie pod opieka
corek i synow, ktorzy jutro stang na ziemi ojcoOw. To tagodzi moj smutek rozstania z wami.
Uznanie 1 taska Pana Oceana oraz Matki Morze pozwolily mi przenies¢ was na r¢kach w jak
najlepszym zdrowiu i samopoczuciu nad gigbokimi wodami od odlegtej; Ameryki do Polski.
Was i wasz bezcenny dar. Wierzg, ze zaden z uczestnikow tej podrozy nie zapomni nigdy o
pierwszym i prawdopodobnie ostatnim chrzcie bizonéw na oceanie. Nadane tym krolewskim
zwierzg¢tom imiona beda przypominaly waszym braciom i siostrom w Polsce o siostrach i
braciach znajdujacych si¢ w Kanadzie. Dlatego pozwolcie, ze wspolnie wzniesiemy wielki
toast na tym okrgcie pod moim dowddztwem: nasze kochAAAne corki chrzestne - Manitoba,

Ontario, Ojiebec i Saskatchewan - NIECH ZYJA!



*

Wiadomo$¢ o darze Polonii amerykanskiej dla Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
dotarta do Polski wcze$niej anizeli sam dar w postaci czterech bizonie.

,lustrowany Kurier Codzienny” z 29 pazdziernika 1934 roku zamiescit notatke, w
ktorej jako przyszta siedzibg czterech bizonie wymienia nowy zwierzyniec w miejSCOwWoSci

Ksigz w nadle$nictwie Smardzewice nad Pilica.



Hrabina

- KochAAAny mdj, w moim imieniu przywitasz przy trapie korpus dyplomatyczny i
generalicjg, ktore przybgda powita¢ hrabing, a nastgpnie przyprowadzisz wszystkich do baru
kabinowego. Bedziemy ich tam oczekiwali z hrabina.

Pierwszy oficer Jerzy Mieszkowski, w Szkole Morskiej w Tczewie zwany
»dzermierzem”, powtdrzyt otrzymany rozkaz tak, jak kapitan lubit: glo$no, wyraZnie
wymawiajac kazde slowo. A w duchu pomyslal, ze od przybycia w Nowym Jorku na
,,Kosciuszke” hrabiny wszystko si¢ w gtowie kapitanowi przemieszato.

Korpus dyplomatyczny i generalicja! Czego jeszcze ten czlowiek w zwiazku z
hrabing nie wymy$l1i?

Przygladajac si¢ kapitanowi, ubranemu w mundur kroju surdutowego, do kolan (w
Marynarce Wojennej mundur numer jeden), z orderami przypigtymi na piersi - pierwszy
oficer nie miat watpliwos$ci, ze kapitan sam glgboko wierzy w ten ,,korpus dyplomatyczny i
generalicje”, przed ktorymi spodziewa si¢ odegrac¢ jedna ze swych ulubionych wielkich rol:
Kapitana Siedmiu Mo6rz, rozmawiajacego z kazdym dyplomata w jego ojczystym jezyku.

Pierwszy oficer zasalutowat kapitanowi i wyszedl z jego kabiny na mostek,
usmiechajac si¢ pobtazliwie.

Byt to rok 1935. ,,Ko$ciuszko” po przebyciu Atlantyku stat teraz na kotwicy u wrot
Kopenhagi. Pogoda byla bezwietrzna i stoneczna, widzialno$¢ bardzo dobra. ,,Pierwszy”,
chcac mit ¢ czas na spotkanie zapowiadanych dostojnikdw i na zawiadomienie o ich
przybyciu kapitana, wzial lornetke i zaczat pilnie $ledzi¢ kazda wychodzaca z portu na redg
motorowke.

Moze by¢ thum - rozmyslat. - Mieszkajacy na wyspach Dunczycy gromadne spotkania
maja we krwi. Pod kazdym statkiem zawsze jest thum spotykajacych bliskie sobie osoby. Dla
utatwienia rozpoznania wsrod tej rzeszy kazda grupa witajacych niesie nad soba na wysokich
kijach rozpostarty transparent z napisem, kogo dana grupa spotyka. Na przyktad: ,,Witamy
Ani¢ Andersen. Witaj nam!” Hrabing na pewno przyjedzie spotka¢ wiele osob. ,,Korpus
dyplomatyczny i generalicja” - mys$l o nich nie opuszczata pierwszego oficera. Kapitan
oszalal z ta hrabina, ktéra mu z ust nie schodzi. A zaczglo si¢ to wszystko przeciez wprost
przeciwnie do tego, co jest teraz.

Kapitan ,,temat hrabiny” rozpoczal w Nowym Jorku, w przeddzien wyjscia do Gdyni:

- KochAAAny moj, o godzinie jedenastej spotkasz przy trapie jaka$ dame, ktora ci

oznajmi, ze W porozumieniu z agentem przyjechata obejrze¢ nasz statek. Przyprowadzisz ja



pod drzwi mojej kabiny i zameldujesz po angielsku, ze jaka§ dama pragnie obejrze¢nasz
statek. Co dalej, to ci powiem, gdy juz bedzie ta dama.

Pierwszy oficer miat wlasnie odmaszerowaé, gdy kapitan, ktory uwazat, ze wiele
ludzi nie pojmuje jego nosowej wymowy jezyka angielskiego, zatrwozyt sig, ze ,pierwszy”
tez moze do nich nalezec i nie bgdzie wiedziat, co z dama zrobié¢. Zatrzymat go wigc i dodat:

- KochAAAny m¢j, na wszelki wypadek, gdyby$ mnie nie dostyszal, przeprosisz ja i
powiesz, ze w porcie jestem zawsze bardzo zajety i spytasz, co chce u nas zobaczyc.
Zaprowadzisz ja tam, gdzie bgdzie sobie zyczyta. Naturalnie najlepiej bedzie, jesli ja
zaprowadzisz do pomieszczen pasazeréw kabinowych. Klaudia doprowadzita je juzdo
nalezytego porzadku, mozesz si¢ wigc w nich najdiuzej zatrzymac. Bar kabinowy réwniez juz
jest w porzadku i1 barman bedzie na miejscu. Pokazesz jej bar 1 tam begdziesz z nia tak dtugo,
az ja przyjde.

Punktualnie o godzinie jedenastej zjawita si¢ na trapie bardzo wytworna wysoka
dama i1 widzac nadchodzacego pierwszego oficera oznajmita mu, ze jej agent zapewnit ja, iz
moze obejrze¢ statek. Chciataby si¢ rowniez zobaczy¢ z kapitanem statku. Dama moéwita po
angielsku.

Pierwszy oficer powitatl ja i poprosil, by zechciata pofatygowac si¢ z nim do kapitana.
Dama wydawala si¢ zaskoczona i zdziwiona, ze kapitan osobiscie nie przyszedt do trapu, by
ja powitaé, lecz ze ona sama ma si¢ do niego udaé. Zgodzila si¢ jednak towarzyszyc
oficerowi.

Zgodnie z poleceniem, pierwszy oficer zastukal do kabiny kapitana. Nim zdazyt
zameldowac¢ o wizycie damy, zza zamknigtych drzwi rozlegly si¢ nosowe dzwigki i okrzyki
w jezyku angielskim, z ktorych z wielkim trudem mozna byto skleci¢ nastgpujace zdania:
Jestem bardzo zajgty! Co sig stalo?! Czy jest to co$§ tak bardzo pilnego, by mi teraz
przeszkadza¢, gdy jestem taki zajety? Czy nigdy nie bed¢ mial spokoju w tym porcie?

Przy ostatnimi zdaniu drzwi wprost zadrzaly od nosowych dzwigkéw kapitana.
,Pierwszy” wyjasnil, ze ,,lady” przyjechata i zyczy sobie obejrzec¢ statek.

- W tej chwili nie mam czasu na te sprawy. Gdy skonczg podpisywa¢ najbardziej
pilne dokumenty, natychmiast przyjdg. Prosz¢ pania przeprosi¢ i pokaza¢ jej wszystko, co
sobie zyczy... - Dono$ne dzwigki przeszty w ledwo dostyszalne mamrotanie.

Dama w pierwszej chwili wydawatla si¢ oszotomiona, potem zdumiona, ale wbrew
obawom oficera nie wpadta w gniew. Nawet cienia gniewu nie mogt si¢ dopatrzy¢ na jej
pigknej twarzy.

Chcac  zatrze¢  niekorzystne  wrazenie, wywolane ,nosowo-angielskim”



przemowieniem kapitana, oficer zaczal bardzo serdecznie przepraszaé dame w jezyku
francuskim. Nie byl pewien, czy dama zna ten jezyk, ale wydat mu si¢ w tej chwili bardziej
stosowny do przeprosin niz angielski. Starat si¢ mowic¢ jak umial najwytworniej. Okazato sig,
ze dama zna francuski i w tym jezyku zapytata oficera, czy jest Francuzem i dlaczego kapitan
mowit po angielsku.

- Nie jestem Francuzem - wyjasnit pierwszy oficer - ale w Polsce wszyscy, ktorzy
koncza szkoty, moéwia albo po francusku, albo po niemiecku. Poza tym przez parg lat
ptywatem do Indochin na francuskim statku. Kapitan za§ mowil po angielsku, poniewaz w
Nowym Jorku wszyscy interesanci bez wyjatku méwia po angielsku i w ten sposob kapitan
wszystkich oficeréw zmusza do mowienia w tym jezyku.

Tu zaczatl usprawiedliwia¢ kapitana, ze w porcie jest on zawsze obarczony praca i ze
sam osobiscie stara si¢ wszystkiego dopatrzy¢.

- Kapitan nie mial pojgcia - zapewnial goraco - Ze to wilasnie pani zaszczyca teraz
swoja wizyta nasz statek. Kapitan jest uosobieniem rycerskosci wobec kobiet i musial dzisiaj
by¢ wyjatkowo zajety, skoro nie mogt natychmiast osobiscie pokaza¢ pani statku. Jestem
przekonany, ze gdy tylko podpisze najpilniejsze dokumenty, natychmiast bedzie stuzyl pani
SW0ja osoba.

Dama od pierwszego wejrzenia spodobata si¢ oficerowi. Szczerze bolat wigc w duchu
nad przykro$cia wyrzadzona jej przez kapitana. Ale skad kapitan mogt wiedzie¢, ze to taka
kobieta? Nie potrafilby jeszcze powiedzie¢ jaka, ale czut si¢ zniewolony jej wygladem, spo-
sobem bycia i1 osobowo$cia. Widzac, ze powaga, pod postacia ktorej domyslal sig
niezadowolenia, ust¢puje miejsca pogodnemu usmiechowi, zdecydowal si¢ zapyta¢ ja, co
pragnie zobaczy¢ na ,,Ko$ciuszce”.

Dama, zupehie juz rozpogodzona, odpowiedziala;

- Syn mdj odbyt podréz na tym statku z Kopenhagi do Nowego Jorku. Chciatabym
zobaczy¢, w jakich warunkach podroézowat. Jak wyglada kabina, w ktorej mieszkat. Jak
wyglada bar, jadalnia...

Rozmowa ta odbywala si¢ w hallu prowadzacym do pomieszczen pasazerow
kabinowych. Pierwszy oficer zobaczyt idaca korytarzem stewardesg kapitana, Klaudig, wigc
spytal ja, czy nie pamigta, w ktorej kabinie odbyl podréz z Kopenhagi do Nowego Jorku
maty chiopczyk.

- Chlopczyk? - zdziwila si¢ Klaudia. - W ostatniej podrozy nie byto zadnego matego
chtopczyka. Najmlodszy pasazer mieszkat tutaj, w tej kabinie. Ale to nie byt maly chtopczyk.

- Klaudia otworzyta drzwi kabiny.



Rozmowa z Klaudia byla prowadzona w jezyku polskim, mimo to pierwszy oficer
wolal nie wyjasnia¢ dtuzej kwestii wieku chiopca.

- Z tego, co mowi stewardesa - zwrdcit si¢ do damy -jest to ta kabina. Prosz¢ bardzo.

Komfort ,,Ko$ciuszki” w pordwnaniu z komfortem wspotczesnych nowych statkow
oceanicznych, takich jak ,,Normandie”, byt jak gdyby z zeszlego stulecia. To wcale nie
oznaczalo, ze w zesztym stuleciu nie podréozowano wygodnie, a nawet luksusowo.

Pierwszy oficer stwierdzil, Ze kabina jest w idealnym porzadku i spokojnie przygladat
si¢ ogledzinom przeprowadzanym przez ciekawa kazdego szczegotu damg.

Tymczasem dama z widoczna znajomoscia rzeczy badata czystos¢ schowkow i
zakamarkow, nie dajac si¢ uwies¢ blaskowi wyczyszczonego niklu, brazu i szkla jak rowniez
nieskalanej czystosSci bielizny poscielowej. Najbardziej ukryte przed okiem miejsca za
firankami zostaty rowniez sprawdzone przez nieznajoma. Kiedy z kolei przystapita do
przeprowadzania szczegdtowej inspekcji koi, oficer zaczat zachodzi¢ w gtowe, co kryje si¢ za
ta niespodziewana kontrola. Kim jest dama? Nie wyglada na tajnego urzednika jakiego$ biura
odpowiedzialnego za czysto$¢ na statkach. Ale wyraznie czego$ szukata. A moze kobieta-
detektyw? Jest wysportowana. Sposob trzymania si¢ i ruchy wskazuja, ze musiata duzo
jezdzi¢ konno.

Sam si¢ zagalopowujesz - przyhamowat siebie ,,pierwszy”. - Po prostu rzeczywiscie
jej dzieciak jechat w tej kabinie 1 co$ zostawil. Dzieciak? Dzieciaka w ogole nie byto. Tak
powiedziata stewardesa. A wigc kto? Kto$, kto ja intersuje 1 kogo podala za swego syna?
Usiluje teraz znalez¢ co$ ukrytego w kabinie przez tamta osobg. Robi to zreszta otwarcie. Ale
to co$ jest chyba w jakim$ schowku nie znanym ani stewardesom, ani celnikom.

Gdy dama skonczyta wreszcie przeglad koi, odwrdcita si¢ do pierwszego oficera i
powiedziata:

- Dzigkuje¢. Bardzo dzigkujeg.

- Co teraz pani zyczy sobie zwiedzi¢ na naszym statku?

Dama zwlekata z odpowiedzia. Zgodnie wigc z instrukcja otrzymana od kapitana
pierwszy oficer zaproponowat obejrzenie baru. Zgodzila si¢ natychmiast.

W tym barze wszystko byto gotowe na przyjecie gosci, z wyjatkiem mocnych
trunkow. Zostaly zaplombowane przez celnikow.

Barman powitat dame¢ uktonem, rozktadajac rece, co wedlug niego miato oznacza¢:
,Przepraszam, ale tego, co najlepsze, nie posiadam. Jestem zupetnie bezradny”. Przyzwyczait
sig, ze kazda osoba, ktora podczas postoju w Nowym Jorku trafiata do jego baru, byta sprag-

niona polskich wodek. Innych napojow nigdy nie o$mielat si¢ nawet proponowac.



Dama, domyslajac sig, ze czekaja na kapitana, zainteresowata si¢ jednym z obrazow
wiszacych w barze. W momencie gdy pierwszy oficer skonczyt objasnia¢, co obraz
przedstawia 1 kto go malowal, do baru wszedt kapitan. Styszac rozmowg prowadzona w
jezyku francuskim, kapitan juz na odlegto$¢ zaczal przeprosiny w tym jgzyku:

- W porcie mam znacznie wigcej roboty niz na oceanie. Bytem zajety az do tej chwili.
Nie moglem si¢ oderwac ze wzgledu na cenny czas innych ludzi zwiazanych praca ze mna.
Mysle, ze znajde u pani zrozumienie i przebaczenie.

Jesli dama byta zdumiona znajomoscia francuskiego u pierwszego oficera, to paryski
akcent i wymowa kapitana calkowicie ja oszotomily. Przeprosiny zostaly podane w tak
ujmujacej formie, ze dama z miejsca przebaczyla kapitanowi poczatkowe chtodne przyjecie 1
wyciagneta pojednawczo reke, mowiac:

- Rozumiem i przepraszam za naj$cie. Nie mogg si¢ pozby¢ ztudzenia, ze jestem na
francuskim statku.

Trzymajac w obu dloniach podana reke, kapitan przypomnial sobie, ze zapomniat si¢
przedstawi¢. Pani wciaz pozostawata osoba nieznana.

- Co mogg pani teraz pokaza¢ na moim statku? Co panig interesuje? - spytal kapitan.

- Dzigkujg, zobaczytam juz wszystko, co chciatam, dzigki uprzejmos$ci pana oficera.
Sprawdzitam, na ile mdj syn byt $cisty, opisujac swa podr6z na tym statku.

- Pani syn? Opisy wat podr6z? -zdumiat si¢ kapitan. - Pani syn juz umie pisac?

- M¢j syn studiuje na uniwersytecie w Stanach Zjednoczonych. Opisywat mi bardzo
szczegblowo podrdz na pana statku. Pozostawita na nim niezatarte wrazenie. Chcac go
zawsze jak najlepiej rozumie¢ i pragnac mie¢ z nim wspdlny temat, staram si¢ zobaczy¢ te
miejsca, w ktorych byt. Poznaé tych ludzi, ktorzy jemu si¢ spodobali. Dlatego tujestem. Syn
moj jest jedynakiem i caty moj czas -a mam go duzo, bo maz mdj prawie stale przebywa poza
domem, a czgsto poza krajem - pos§wigcam synowi.

,Pierwszy” stuchal tego wszystkiego z niedowierzaniem. Dama wygladata bardzo
mtodo. Nawet po wnikliwym przyjrzeniu si¢ jej trudno bylo przypuszczaé, ze zbliza si¢ do
czterdziestki. Z drugiej strony, sposob ogladania miejsc, w ktérych syn jej byt, mial wedlug
,pierwszego” zupelie inny charakter. Musiata si¢ w tym kry¢ jakas tajemnica, ktorej nie
moégt odgadnaé. Bardzo chceialby ustyszeé, jakiego tematu do rozmowy z synem szukatla
dama, przeprowadzajac tak doktadna inspekcje kabiny, w ktorej mieszkat. Oficer wiedziat, ze
musi odejs$¢, skoro kapitan juz jest, ale jeszcze zwlekat. Sadzil, Ze moze jednak ustyszy cos,
na co kapitan, nie bgdac przy ogledzinach kabiny, na pewno nie zwrdci uwagi, a co

pozwolitloby mu rozwiklaé tajemnicg.



- Wybaczy pani, ze oSmielg si¢ zapyta¢ o pani nazwisko - powiedziat kapitan.

Zaledwie dama je wymienita, pierwszy oficer natychmiast przypomniatl sobie dunskie
hrabiatko, syna admirata, polecone specjalnej pieczy kapitana przez dwor krolewski.
Paniatko to po raz pierwszy w zyciu miato odby¢ podr6z samotnie, oderwane od matki i
swego $rodowiska. Kapitan nie zawiodt krolewskiego zaufania. Nie tylko zupehie podbit
wyobrazni¢ i serce mtodziutkiego chtopca, ale stal si¢ dla niego prawdziwym bozyszczem.
Przez cate dnie chtopak nie odstgpowat kapitana. Dostownie od otwarcia do zamknigcia
powiek podziwiano troskliwo$¢ kapitana, bo chlopak absolutnie si¢ nie nadawat na kompana
przy biesiadach, do ktorych kapitan przywykt. Otoczeniu kapitana na poczatku wydawalo sig,
ze kapitan, urzadzajac swe wieczorne wielojezyczne seanse wokalno-muzycz-no-
deklamacyjne przy akompaniamencie gitary, zupelnie zapomniat o istnieniu takiego trunku,
jak koniak. Musiaty to by¢ cigzkie dni dla kapitana. Za to chtopiec byl przekonany, zZe los
pozwolil mu spotka¢ najlepszego lingwistg 1 najlepszego nawigatora na $wiecie. Ktorego$
wieczoru w zapale powiedzial, ze widzi w kapitanie Kolumba i Vasco da Gam¢ w jednej
osobie, a schodzac ze statku o§wiadczyl publicznie, ze go nigdy, ale to nigdy nie zapomni.
Obaj rozstanie zaprawili tzami.

Kapitan na dzwigk wymowionego przez damg¢ nazwiska omalze nie pochwycit jej w
swe ramiona.

- yglada pani hrabina na jego siostrg, chociaz jest pani mato do niego podobna, ale
trudno mi uwierzy¢, ze jest pani jego matka. - Tu kapitan rozpoczat na swoj sposob ,,balladg”
o cudownym milodziencu, tak rnu bliskim, Ze chwilami mozna bylo kapitanowi przypisa¢
ukryte, ale bardzo dumne ojcostwo.

Bogactwo przymiotnikow w jezyku francuskim pozwolito kapitanowi odmalowaé
portret mlodzienca w tak zywych barwach, ze matce si¢ wydawato, iz widzi syna tuz przy
sobie. Nie usitowata nawet ukry¢ wzruszenia. Starata si¢ tylko hamowac¢ jego wyrazniejsze
oznaki.

Widzac, ze hrabina jest osoba niezwykle uczuciowa, kapitan natychmiast zmienit
temat rozmowy, by pozwoli¢ wzruszonej matce odzyska¢ zachwiana roéwnowage, i
zaproponowat przejs$cie do jego kabiny. Zaprosit tez do towarzystwa pierwszego oficera.

Zmiana miejsca wplyneta uspokajajaco na pigkna dame. Rozmowa o synu catkowicie
juz zatarla wszelkie $lady pierwszego przykrego wrazenia, jakie na niej wywarto szorstkie
powitanie jej osoby - nie widzianej co prawda, ale zapowiedzianej przez agenta i pierwszego
oficera.

Zaledwie hrabina zajeta miejsce w fotelu, kapitan zaproponowal prowadzenie



rozmowy w jej rodowitym jezyku i natychmiast powtdrzyt znane juz na pamig¢ catej zatodze
zdanie:

- Moi oficerowie wszyscy mowia po dunsku.

Jesli chodzi o pierwszego oficera, kapitan miat trochg racji, poniewaz ,,pierwszy”
jaki$ czas plywat jako asystent na ,,Polonii”, gdy byla ona jeszcze - podobnie jak
,,Kosciuszko” - jednym z klejnotow dunskiej ksigzniczki Dagmary 1 gdy cata zatoga statku,
wraz z kapitanem, sktadata si¢ z'Dunczykow. Znajac te stabo$¢ kapitana, oficerowie zawsze
mieli w zanadrzu par¢ zdan w jezyku dunskim, by jak po pojedynku ,honorowi stato si¢
zados¢”.

- Chyba zeby si¢ przekona¢, w jakim stopniu opanowal pan kapitan 1 moj jezyk
rodzinny - odpowiedziata hrabina - poniewaz syn mi napisal, ze mowi pan wszystkimi
jezykami europejskimi. - Ale w dalszym ciagu, prawdopodobnie ze wzgl¢du na pierwszego
oficera, méwita po francusku.

Kapitan naturalnie natychmiast przeszedt na jezyk dunski i oznajmil, ze tylko
najlepszym szampanem mozna uczci¢ zaszczyt poznania hrabiny.

- M¢j pierwszy toast bedzie na cze$¢ tak niezwyklej matki, ktéra potrafita wychowac
tak wspaniatego mtodzienca.

Kapitan osobiscie obstugiwat swych gosci - hrabing i pierwszego oficera. W kazdym
jego ruchu zna¢ byto wielka wprawe 1 ogromne doswiadczenie. Wszystko czynit bez cienia
najmniejszego wysitku. Przy odkorkowywaniu butelki, ktérej nie pozwolit otworzy¢ pier-
wszemu oficerowi, i nalewaniu musujacego ptynu do kielichdw nie uronit ani jednej kropelki
cennego napoju.

,Pierwszy”, nie majac nic do roboty, z zaciekawieniem §ledzit przeistoczenia, jakie
przechodzit wyraz twarzy hrabiny pod wptywem stow kapitana. Byly to: zadowolenie, duma
i zachwyt.

Spetniono pierwszy toast. Pierwszy oficer podziwiat teraz poswigcenie kapitana,
ktory zamiast swego ulubionego koniaku pit szampana. Kapitan spytat hrabing, czy pozwoli
sobie podac¢ czarng kawe.

- Z przyjemno$cia - odpowiedziala hrabina, coraz bardziej zadowolona. Kapitan
zadzwonit na stewarda.

Kiedy kawa znalazta si¢ na stole, a steward zniknat za drzwiami, kapitan, napetiajac
ponownie kielichy szampanem, powiedziat:

- Drugi toast wznoszg za niebianski urok wspaniatego goscia, ktorego obecno$¢ na

moim statku uwazam za najwigkszy zaszczyt, jaki mnie spotkat w zyciu.



Pierwszy oficer byt zachwycony toastem i uwazal, ze kapitan wyczytal go w jego
myslach, ale sam nigdy by si¢ nie o$mielit go wypowiedzie¢. Spetniono drugi toast.

Hrabina u$miechata sig, ale ani do kapitana, ani do pierwszego oficera, ktéry nie mogt
znalezé dostatecznie trafnego stowa dla okreslenia uroku jej usmiechu. Naraz spowazniata i
nieoczekiwanie spytata kapitana:

- A co mi pan odpowie, kapitanie, jesli poprosze pana o wciagni¢cie mnie na liste
pasazeréw na t¢ podrdz, naturalnie jesli sa jeszcze nie zajgte miejsca. No 1 nie potrzebujg
dodawag, ze jesliby mozna bylo, to bym prosita o kabing, w ktérej podrézowat mdjsyn.

Kapitan wstal i schylit si¢ w glgbokim uktonie.

- Jest juz pani hrabina nasza pasazerka, a kazde jej polecenie jest dla mnie rozkazem.
Kabina czeka na pania. - Kapitan napeknit kielichy. - I pozwoli pani, Ze wzniosg trzeci toast
za jej najbardziej pomys$lna podr6éz na moim statku.Jest pani u siebie w domu 1 jako jej
bezposredni podwladny, pozwoli pani, ze o$mielg si¢ zaprosi¢ ja na lunch.

- Stosujac si¢ do zyczenia pana kapitana - odparta hrabina — czuj¢ si¢ jak u siebie w
domu 1 zaproszenie przyjmuj¢. Chciatabym przed lunchem wstapi¢ do swojej kabiny.

Kapitan zadzwonit. Zjawita si¢ Klaudia, ktorej bezposredniej pieczy na cata podroz
polecil hrabing.

Kapitan sktonit si¢ wychodzacej damie i powiedziat, ze bedzie jej oczekiwal w barze.
Gdy hrabina wyszta, kapitan rzeki do pierwszego oficera:

- KochAAAny mdj, ciebie tez zapraszam na lunch do baru. Hrabina zjawita si¢ w
barze, gdy juz obaj, kapitan i ,,pierwszy”, na nia czekali. Bez kapelusza wygladala jeszcze
mlodziej i jeszcze bardziej uroczo.

Wesoty nastrdj spotggowaty toasty speiniane szampanem tej samej marki. W pewne;j
chwili hrabina zwrocita sig¢ bezposrednio do pierwszego oficera:

- Czuje si¢ zobowigzana wobec pana i musz¢ panu wyjasni¢ moje zachowanie si¢ w
kabinie. Zdotalam wowczas zaobserwowac na pana twarzy wesote zdumienie, za ktére bytam
1 jestem panu niewymownie wdzigczna. Kiedy przegladalam wszystkie szuflady i
schowki,mogl pan mysleé, ze szukam pozostawionego umowionego szyfru, brylantow, czyja
wiem czego jeszcze. Bylam mile zdziwiona, Ze moje zachowanie nie wywotato na pana
twarzy nie tylko oznak gniewu, ale nawet niezadowolenia. Czuj¢ si¢ jednak zmuszona to
wyjasni¢, naturalnie z prosba o zachowanie tego, co powiem, wylacznie do wiadomosci
pandw.

Syn napisat do mnie, Ze je$li chcg jeszcze w zyciu pozna¢ ciekawych i

sympatycznych ludzi, to powinnam koniecznie odby¢ podréz do Kopenhagi na polskim



statku o trudnej nazwie ,,Ko$ciuszko” i zeby na nim koniecznie byl kapitan Eustazy
Borkowski. O statku tym miatam jak najlepsza opini¢, wysylajac na nim syna, wigc si¢ za
bardzo nie zdziwilam, Ze syn mi go teraz poleca i chcac doktadniej zrozumie¢, jakiego
rodzaju ludzie, cudzoziemcy, mojemu synowi tak si¢ podobali, postanowitam wroci¢ do
Kopenhagi wtasnie na ,,Ko$ciuszce”.

List od syna otrzymatam w podrézy po Kanadzie i Stanach Zjednoczonych. Po
przyjezdzie do Nowego Jorku zwrdcitam si¢ do agenta kompanii okrgtowej z zapytaniem,
kiedy odchodzi do Kopenhagi statek polski ,,Kosciuszko” 1 czy bedzie na nim kapitan
Eustazy Borkowski. Bylam niemile zdziwiona jego odpowiedzia, ktora brzmiata:

,Owszem, jest statek o takiej nazwie 1 z takim kapitanem. Moga nim podrozowac
ludzie, ktérzy nie maja nic do stracenia oprdcz zycia. Nawet szczury juz dawno z tego statku
uciekty; zostaly tylko karaluchy i insekty, ktére Zzyja, Zrac pasazeréw i zgina razem ze
statkiem, poniewaz wytgpi¢ ich si¢ juz nie da”.

Wzburzona sprzeczna opinig o statku syna i agenta, nie mogtam pogodzi¢ si¢ z mysla,
ze moj syn do takiego stopnia nie zna zycia, ze nie tylko nic nie zauwazyt z tych rzeczy, o
ktérych moéwit agent, ale wrecz entuzjastycznie napisal o statku co$ zupelnie odmiennego.
Mogtabym naturalnie uda¢ si¢ w podroz bez sprawdzania prawdziwos$ci stow agenta, ale
pomyslatam, iz chlopca do tego stopnia mogta zainteresowaé nawigacja, ze juz na nic wigcej
nie zwracal uwagi. Nawigacja moglta mu w zupetlosci wystarczy¢. Natomiast dla mnie
podréz wydawata si¢ lekkomyslna bez sprawdzenia stanu rzeczywistego. Nasz konsul
zatatwil mi moznos$¢ osobistego sprawdzenia, jak si¢ sprawy maja.

Teraz pan rozumie, dlaczego tak wnikliwie zagladatam we wszystkie szpary, schowki
1 wneki. Chtodne przyjecie przez kapitana nie odpowiadalo obawom agenta, ze zostang
nieomal sitg zatrzymana na statku, jesli si¢ dowiedza, ze chcg odby¢ podréz do Kopenhagi,
poniewaz statek odbywa rejsy prawie pusty. Przyjeciem kapitana bytam zdumiona, ale nie
obrazona, poniewaz zastrzegtam, zeby nie podawano mego nazwiska, narodowos$ci ani tez
celu mojej wizyty. Jestem niezmiernie rada, ze bgde mogta odby¢ podrdz na panskim statku
do Kopenhagi i juz potwierdzi¢ wszystko, co mi napisat moj syn o ludziach na ,,Ko$ciuszce”.

Zaokretowanie hrabiny miato nastapi¢ nazajutrz. Wobec tego, ze miano przed soba
dwa tygodnie dla lepszego poznania si¢, zakonczono lunch i kapitan z pierwszym oficerem
odwiezli hrabing do przyjaciot, u ktorych si¢ zatrzymata na czas pobytu w Nowym Jorku.

Zebrane podczas lunchu wiadomos$ci o zwyczajach hrabiny, o jej ulubionych
kompozytorach, kwiatach, potrawach, markach win, deserach, rodzaju ciast, czasopismach,

jakie czytuje, zostaly przez kapitana szczegétowo podane do wiadomosci intendenta, ochmi-



strza, szefa kuchni i stewardesy.

Nastepnego dnia wystawione na nabrzezu czujne oko zawiadomito na czas kapitana o
przybyciu hrabiny na statek.

Kapitan spotkat ja przy trapie i odprowadzit do kabiny, zamienionej w oranzerig jej
ulubionych czerwonych i biatych ro6z. Przed zejsciem do gtownego salonu na pierwszy obiad,
przy ktorym, zgodnie z tradycja przyjeta na wszystkich duzych statkach pasazerskich, nie
obowiazywal strdj wieczorowy, nastapito oficjalne powitanie hrabiny przez kapitana w
obecno$ci wszystkich pasazerow kabinowych i zapoznanie si¢ ich migdzy soba.

Gdy skonczyty si¢ ceremonie zapoznawcze, po ktorych pasazerowie (na razie) nadal
niczego o sobie nie wiedzieli, kapitan wznidst toast na czes¢ hrabiny:

- Witaj nam, dostojna Pani, Twoja wola i taskawos$cia dla nas przeniesiona na moj
statek. Twe laresper marini usciela Ci droge przez ocean do Twej ojczyzny, tkang zlotem
stonca i srebrem ksigzyca, a Twe penates famiiieris r6zami usciela Ci kazdy Twdj krok na
naszym statku.

Po spehieniu toastu asystent ochmistrza zblizyt si¢ do kapitana z pgkiem biato-
czerwonych roz, ktore kapitan ofiarowal hrabinie. Przy dzwigkach marsza E/ Capitano
hrabina zostata przez kapitana wprowadzona do jadalni i zaj¢la z jego prawej strony miejsce
przy stole. Jadalnia iskrzyla si¢ tysiacami $wiatel odbitych w kielichach i zastawie, na tle
bieli serwet ustawionych w piramidy, pomiedzy ktérymi rzucone byty r6ze w odcieniach od
$nieznej bieli do ciemnej purpury. Orkiestra statkowa grata ulubione utwory hrabiny. Menu
sktadatlo si¢ z jej ulubionych potraw. Francuska kuchnia, ktoérej hotdowal kapitan, byta
réwniez ulubiona kuchnig hrabiny.

Pierwszy poranek na oceanie powital hrabing stoncem i cisza, stewardesa zas -
pozdrowieniami 1 wigzanka r6z od kapitana oraz zapytaniem, jak si¢ dzi$§ hrabina czuje po
nocy spedzonej na jego statku. I tak juz do ostatniego dnia podrézy witali hrabing ocean i
stewardesa.

Pierwszy positek hrabina przyjmowala w kabinie. Toalet¢ konczyta o dwunastej i
udawala si¢ do baru, w ktéorym nieodmiennie oczekiwat jej juz kapitan. Po wygloszonym
przez kapitana w jezyku francuskim powitaniu, do ktérego nalezato réwniez podzigkowanie
za czar 1 urok, jaki hrabina roztacza na jego statku, nastgpowal koktajl. Niestety, hrabina
zdecydowanie nie lubita koniaku. Byta to jedyna chmurka, ktoéra zaciemniata kapitanowi
jasne niebo w tej podrézy i z powodu ktorej nie byly przeprowadzane obserwacje
astronomiczne gwiazdozbioréw na butelkach. Potem byt lunch.

Po lunchu hrabina uktadata si¢ na lezaku ustawionym na mostku. Kapitan osobiscie i



pieczolowicie sprawdzal, czy hrabina zostala nalezycie spowita w koce, czy lezy w
odpowiednim miejscu, w zaleznosci od stonca 1 pradéw powietrznych. Po krzepiacym nerwy
$nie na powietrzu hrabina budzila si¢ zdrowsza, mlodsza i z coraz wigksza sympatia dla
statku.

Jak dobry nawigator pilnuje wschodu stonca dla obliczenia catkowitej poprawki
kompasu, tak kapitan pilnowat podniesienia powiek przez hrabing po jej $nie
popotludniowym, witajac ja w tym momencie tak owacyjnie, jak gdyby wracata z dalekiej
zamorskiej podrézy. Po jakim$ czasie zjawial si¢ steward z czarna kawa dla hrabiny i
kapitana oraz z ciastkami specjalnie wedlug zyczen hrabiny przygotowanymi. Kapitan
zasiadal do kawy na drugim lezaku, bawiac hrabing opowiadaniami z tysiaca i niejednej nocy
w Paryzu, majacymi na celu utrzymanie hrabiny w dobrym nastroju, by ani przez chwilg nie
odczula przykrej dla niektéorych pasazerow monotonii, zblizonej do atmosfery wigzienia,
ofiarowujacego jedyna atrakcj¢ polegajaca na mozliwosci utopienia sig, o jakiej w zwyklym
wigzieniu na ladzie nie mozna nawet marzy¢. Rozbawiona hrabina z nie udawanym zalem
pozostawiala mostek i szta do kabiny, by si¢ odswiezy¢ 1 upiekszy¢ do obiadu, przy ktorym
nieodmiennie obowiazywaly poczucie humoru i dowcipna rozmowa.

Stewardesa Klaudia, ktéra pomagala hrabinie przy toalecie, byla coraz bardziej nia
oczarowana. Uwazata t¢ pania za najbardziej udana hrabing na $wiecie i za najlepsza
pasazerke, jaka poznata w swym zyciu na statku. Zawsze zadowolona, ujmujaca
delikatno$cia bycia- takiej damy Klaudia w swej dtugoletniej praktyce jeszcze nie widziata.
Zachwyt Klaudii podzielata cata zaloga. Przebywajac co dzien na mostku, hrabina poznata
wszystkich oficeréw, sternikow i marynarzy. Mity u$miech na powitanie kazdej nowej
zmiany na sterze 1 mostku zjednywat jej coraz wigksza sympati¢ ,,bardzo dobrych
nieznajomych”. W rozmowach ws$rod kolegobw mowiono o niej nie inaczej, jak ,,nasza
hrabina”. Wszyscy na statku wiedzieli, naturalnie pod sekretem, jaka opinig o ,,Ko$ciuszce”
otrzymata hrabina od konkurencyjnego agenta. Wiedziano réwniez ojej decyzji przekonania
si¢, jak dalece prawdziwa jest ta ,,reklama”.

Szef kuchni po kazdym obiedzie dowiadywat sig, czy jego dania smakowaty hrabinie.
Po kilku dniach podrézy wiadomosci z ust trzecich juz nie mogty zaspokoi¢ szefa i poprosit o
audiencje¢, po ktorej wszystko bylo robione wytacznie wedtug zyczen ,,naszej hrabiny”. Za
przyktadem szefa kuchni poszedt cukiernik, twierdzac, ze on jest najbardziej powotany do
rozmowy z hrabing, poniewaz to on gtownie ostadza jej zycie na statku, a nie szef kuchni.
Barman dwoit si¢ i troit przy dobieraniu smakéw koktajlowych dla niej, zapominajac o

innych pasazerkach.



Po obiedzie nastgpowata chyba najmilsza dla hrabiny cz¢$¢ dnia na statku, zwana
przez oficerow ,,seansem” u kapitana. W jasno oswietlonej kabinie, w wesolym nastroju, w
gronie dobranych i wybranych gosci pito kawe, 1 nie tylko. Nikly powoli $wiatta. Gdy
zapanowal polmrok, kapitan przy akompaniamencie gitary rozpoczynal melodeklamacje.
Byly to ballady i wiersze okoliczno$ciowe, skomponowane na cze$¢ hrabiny, ktora kapitan z
kazdym dniem poznawat coraz dokladniej. Ballady czynity hrabing bohaterka w jej kraju,
pelng wiary w siebie i w swe mozliwo$ci; w tempie marszow triumfalnych wyczarowywaty
jawie.

Ballady uktadat kapitan w jezyku ojczystym hrabiny, po dunsku. Sama hrabing
opiewal wierszem francuskim, twierdzac, ze jedynie ta mowa zdolna jest odda¢ jej urok.

Balladami i wierszami byli zachwyceni wszyscy uczestnicy ,,seansu”, ale najbardziej
sama hrabina, ktéra nigdy w zZyciu nie styszala komponowanych na swa cze$¢ utworow,
mowiacych o jej najserdeczniejszych marzeniach.

Ostatniego wieczoru przed przyjsciem do Kopenhagi w pozegnalnej balladzie
kapitana ustyszata skierowane do siebie stowa:

- Pani, Twe lary i penaty sprawily, ze kazdy dzien przychodzil na ten statek, na
spotkanie z Toba, od horyzontu na wschodzie idac przez ocean, haftowany ztotymi ni¢mi
Heliosa. Kazda noc przychodzita do Ciebie, Pani, po srebrem wytozonej drodze z tysigcy
kregobw Luny. Ostatni dzieh Twego pobytu na tym statku odszedl juz po zlotej smudze
zachodzacego stonca. Nadeszta ostatnia noc Twego pobytu i Twych czarow.

Struny gitary tkaly zato$nie, a kapitan méwit dalej gtosem nabrzmiatym smutkiem:

- Jutro juz, Pani, zabierzesz swe opiekuncze bostwa, ktore sprawity, ze zadna chmura
nie za¢mila nieba nad Toba, zaden wiatr nie zmacit ciszy i spokoju na Twej drodze. Pani,
stowa moje nie potrafia wyrazi¢ tego, co wyrazil Ocean, Stonce 1 Ksigzyc...

Kapitan nie dokonczyt zdania, urwany akord podkreslit ciszg, ktora nagle zapanowata
w kabinie. Wtedy hrabina wstata, méwiac:

- Dosy¢, kapitanie, podobnie jak mdj syn powiem: Nigdy was 1 waszego statku nie
zapomng. - | nie zegnajac sig¢ z nikim, wyszla z kabiny.

Wpatrzony w okulary lornetki pierwszy oficer dzien po dniu rozpamigtywat pobyt
hrabiny na statku. W chwili gdy myslat o ostatnim ,,seansie” kapitana, zobaczyt przez szkta,
ze z portu wychodzi olbrzymia motoréwka iskrzaca si¢ od wypolerowanego mosiadzu i
miedzi. Luksusowa t0dZ wyraznie trzymata kurs na ,,Ko$ciuszkg”. W poblizu innych statkow

nie bylo.



,Pierwszy” jeszcze chwile bacznie obserwowal motorowke, by nie podniesé
niepotrzebnego alarmu. Nie bylo watpliwosci. Taka motoréwka godna byta zabra¢ na swoj
poktad hrabing. ,,Pierwszy” polecil asystentowi poktadowemu zawiadomi¢ kapitana o
zblizaniu si¢ motorowki, a sam, u$miechajac si¢ pobtazliwie na mys$li o ,korpusie
dyplomatycznym i generalicji”, ruszyt do trapu.

Przygotowatl wszystko tak, jak gdyby wizja kapitana miata rzeczywiscie si¢ spehic.
Przy trapie stali sternicy jako trapowi. Na wszelki wypadek ustawil ich tam czterech. Przy
linach, ktorymi odgrodzit poktad przed trapem i wolne przej$cie po poktadach do baru,
ustawil marynarzy. Asystentowi polecil gwizda¢ od momentu postawienia pierwszej nogi
,korpusu dyplomatycznego” na dolnym podes$cie trapu do momentu postawienia ostatniej
pary stop ,,generalicji” na poktadzie. Przy tym asystent mial salutowa¢ lewa reka, a gwizdek
bosmanski trzymac¢ prawa.

Zdazajac do trapu, ,pierwszy” duchowo czul si¢ przygotowany do odegrania
powierzonej mu roli wicegospodarza, przyjmujacego ,,korpus dyplomatyczny i generalicjg”.
W ostatniej chwili asystent wzburzyl nieco mys$li pierwszego oficera pytaniem: ,,Czy
gwizdad, jesli beda szty panie?” Bylo nie byto - pomyslatl ,,pierwszy” i polecit gwizdaé. Ale
poniewaz nie byt pewien, czy si¢ damom gwizdanie nalezy, wigc problem ten przy¢émit nieco
rado$¢ z ogladania parady dostojnikow. Asystent miat jeszcze watpliwosci, czy starczy mu
tchu, jesli dostojnikow bedzie wielu, a jak przestanie, to ,,pierwszy” nie bgdzie wiedziat, czy
juz wszyscy z motorowki weszli na poktad ,,Kosciuszki”. Na szczg$cie nie §mial podzieli¢ si¢
tymi myslami z oficerem.

Ledwo oficer ustawil si¢ na wprost trapu, ustyszat zwolniony szum motoru. Potem
nastapita zupeha cisza.

,Korpus dyplomatyczny i generalicja. Korpus dyplomatyczny i generaticja...” - te
stowa kapitana wciaz przychodzily na mysl ,,pierwszemu”, niby tekst chwytliwej piosenki.

Asystent ustawiony na gornej platformie trapu rozpoczal nakazane gwizdanie,
jednoczesnie salutujac lewa regka. Jego postawa wyrazata takie przejecie 1 byla tak
nieskazitelnie doskonata, ze zdawato sig, iz zamart w tym gescie powitania.Jedyna oznaka, ze
asystent zyje bylo gwizdanie.

To gwizdanie wydawalo si¢ pierwszemu oficerowi przeciaga¢ w nieskonczonos¢, a
zywa dusza nie ukazata si¢ z motoréwki. Miat wielka ochote skoczy¢ na trap i zobaczy¢, co
si¢ dzieje. Kto przyjechalt? Ile oséb? Opanowat jednak t¢ ciekawo$¢, by nie zepsué¢ powagi
chwili, i stal w przyjgtej postawie z przygotowanym na ustach zasobem zdan powitalnych w

jezyku francuskim. I oto naraz nad poktadem ukazata si¢ czapka wojskowa suto



szamerowana zlotem. Zlotem nakladany kolnierz, zlote naramienniki, ztote buliony.
Wreszcie piers admirata okryta ztotem i srebrem krzyzy oraz orderow. Za dyplomata znow
ztoto 1 srebro generala, potem srebro i zloto dyplomaty. Ztoto i srebro. Ztoto i srebro - na
coraz to nowej czapie, kotierzu, naramiennikach i piersi wynurzajacego si¢ zza burty na
trapie generala lub dyplomaty. W koncu dwa te kolory zaczglty w oczach pierwszego oficera
wirowa¢ w rytmie walca. W kazdym z wchodzacych widziat generata i ambasadora. Kazdy
wojskowy 1 ambasador po wej$ciu na gorna platforme trapu salutowat banderze i przechodzit
na poktad.

,Pierwszy”, wyprezony jak struna, salutowal, zamieniajac si¢ powoli w posag
powitania. Nie widziat juz trapu, stracit rachubg czasu i rachubg dostojnikow, w uszach miat
gwizd trapowy, a w oczach ztoto 1 srebro. Oszolomiony czekal na koniec gwizdu. W krotkim
przebtysku §wiadomos$ci potrafit zauwazy¢, ze dam nie bylo. To sprawilo mu ulgg. Nie
wiedziatby, do kogo zwroci¢ sig z mowa powitalng - do pan czy do generata, ktory pierwszy
dotknat stopami poktadu ,,Kosciuszki”.

Kazdy z wchodzacych generatow 1 dyplomatow dzwigat olbrzymi bukiet biato-
pasowych rdz. Zatoga i pasazerowie obserwujacy te wspaniala parade dunskich dostojnikow i
zaprzyjaznionych dyplomatéw widzieli w r6zach oznaki holdu dla ,naszej hrabiny”. Taka
liczbe dostojnikow 1 tak ubranych pierwszy oficer pamigtat tylko raz w historii naszych
transatlantykéw. Byla to podréz Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej do Tallinna na
,Polonii”, w asy$cie pigciu polskich okretow wojennych. Rozami byla przystrojona brama
triumfalna na molo w Tallinnie. Ale tych r6z nie byto tyle i nie bylo tez tyle zlota i srebra.
Mimo woli podziwia¢ musial proroczos¢ wizji kapitana.

Zamilkt nareszcie gwizd trapowego. W zyciu pierwszego oficera nastata decydujaca
cisza, ktora zaliczyl do historycznych. Podszedt do stojacego na czele przybytych
dostojnikow generata i z miejsca wpadajac w styl przemdowien kapitana, powitat dygnitarzy
w jezyku francuskim. Mowilo mu si¢ lekko i swobodnie. Byt sam soba zachwycony. Z
przemoéwienia jego wynikalo, ze wszyscy na statku sa szczesliwi, iz maja zaszczyt gosci¢
taka osobg jak hrabina, dzigki ktorej w tej chwili statek ich zostal uswietniony przybyciem
tylu mgzow stanu.

Przemoéwienie miato w sobie tyle zapatu, ze zlagodzito zdziwienie dostojnikow, iz to
nie kapitan osobiscie ich przyjmuje, lecz pierwszy oficer. Przyjazne usmiechy na twarzach
dyplomatéw ,,pierwszy” przyjat niby wielkie brawa nagradzajace jego talent krasomowczy.
Oznajmit, ze jest szczesliwy, iz bedzie miat zaszczyt zaprowadzi¢ dostojnych gosci do

hrabiny. Prosit o pozwolenie wskazywania drogi, przepraszajac, ze z tego powodu musi i$¢



na ich czele. Uprzejmy salut najstarszego generata byt znakiem do rozpoczgcia historycznego
marszu ,,korpusu dyplomatycznego i generalicji” z pierwszym oficerem jako przewodnikiem.

Przed wejsciem do baru, w ktorym oczekiwata hrabina, oficer zatrzymal sig,
pozwalajac wejs¢ przybyltym gosciom.

Na wprost wejscia stata hrabina, o par¢ krokow od niej - kapitan. W chwili gdy
ostatni z przybylych wszedt do baru, pierwszy oficer zgodnie z zyczeniem kapitana wsunat
si¢ tam rowniez i stanal obok kapitana, by ten miat Zzywego i naocznego $wiadka, ktory
kiedys rozstawi jego nieSmiertelny triumf.

Najpierw byto skladanie holdow. Z rézami staty si¢ do stop hrabiny stowa podziwu
dla jej picknosci 1 czaru. Mowiono tez o wielkiej tesknocie za nia.

- Cala Dania oczekuje Twego powrotu, Pani. - Takimi stowami zakofczyl swe
przemowienie pierwszy z admiratéw, ktory wszedl na poktad ,,Ko$ciuszki”.

Nastgpnie w takiej samej kolejnosci, w jakiej wchodzili na statek, przemawiali i
sktadali holdy pozostali dyplomaci i generalowie.

Hrabina promieniata. Poczatkowo usitowata sama utrzymac¢ olbrzymie nargcza rdz,
ale po chwili stalo si¢ to niemozliwe. Kapitan szybko przesunat si¢ do hrabiny, odbierajac od
niej rézane brzemig. Jednakze nargcze obezwladnilo réwniez kapitana. Pierwszy oficer,
widzac ginacych w tym rézanym potopie hrabing i kapitana, pospieszyt z pomoca. Najwigcej
zimnej krwi okazal barman, ktory szybko wyjat zza baru srebrem mieniace si¢ wiaderka do
mrozenia szampana i odbierajac wigzanki od ,,pierwszego” zaczal je w nich rozmieszczac.

Barman byt z duszy artysta kochajacym pigkne obrazy. Na poczekaniu skomponowat
zywy obraz z ,nasza hrabing”, przypominajacy scen¢ z koronacji krolowej Wiktorii
angielskiej. Roze u jej stop, réze obok niej, roze jako tto...

Nadeszta chwila, w ktorej hrabina zaczgta przedstawia¢ dostojnikom kapitana. Kazdy
z nich czul si¢ w obowiazku wyrazi¢ wdzigczno$¢ kapitanowi, ze w tak $wietnej formie
ogladaja hrabing po przebyciu przez nia oceanu.

W koncu podzigkowania si¢ wyczerpaty. Nastala cisza, ktora przerwata salwa
honorowa ze strzelajacych korkéw od szampana, umiejgtnie zorganizowana - na zlecenie
kapitana - przez ochmistrza. Styszac ja, pierwszemu oficerowi $cisnglo si¢ serce na mysl o
tym, ile zostato kapitanowi z poboréw po tych ,,wystrzatach”. To, co kapitan otrzymywat na
reprezentacje¢, byto znikome wobec jego zapotrzebowania.

Stewardzi zaczgli roznosi¢ kielichy napetnione szampanem. Kapitan promienial. Byt
w swoim zywiole, rozdajac ze swej dwumetrowe] wysokosci usmiechy, podzigkowania i

przypominajac si¢ poznanym gdzies i kiedy$ generatlom oraz dyplomatom.



Gdy kielichy znalazly si¢ w dloniach wszystkich przybytych, kapitan dal znak
orkiestrze statkowej, ktora zagrata co$, co mozna byto uwaza¢ za fanfary, za hymn, a na
pewno za uwertur¢ do majacego nastapi¢ przemoéwienia kapitana.

Na wszystkich balach kapitanskich i w innych okoliczno$ciach kapitan lubit
otrzymywac¢ wprowadzenie przez muzyke Mozarta, Beethovena lub Mendelssohna. Orkiestra
na ,,Ko$ciuszce” byta znakomicie dobrana. I teraz oprawa muzyczna do hotdu skladanego
hrabinie wypadta doskonale, stwarzajac jednoczesnie nastrdj oczekiwania na co$ jeszcze
wigkszego i pigkniejszego.

,»INasza hrabina” byta gleboko wzruszona. Zgodnie z opinig zalogi nie mozna si¢ byto
na nig napatrzy¢. Pierwszy oficer byl nie mniej wzruszony od hrabiny 1 wpatrywat si¢ w nia
jak w obraz.

Ale oto na $rodek baru wystapit kapitan z kielichem wzniesionym w gorg i zwroécit sig
bezposrednio do hrabiny:

- Sermissima Senhora... Wybacz, Pani - méwil dalej po francusku - ze zwrécilem sig
do Ciebie w jezyku portugalskim, ktory w pewnych okolicznosciach wydaje mi si¢
najwigkszy 1 najstodszy. Wedlug mnie jednak nie istnieje taka mowa 1 stow takich dobra¢ nie
potrafig, ktore by swym brzmieniem zdotaly odda¢ Twoj urok, czar i pigkno Twe, Pani.
Starozytni Grecy uczuciom swym, dla lepszego ich zrozumienia, nadali ksztalty i wyglad
0sob zywych. Jesliby nasze uczucia dla Ciebie, Excelentmima Senhom, na sposoéb Grekow
przedstawié, to nie inaczej, niz w osobie Twojej widzac wynurzona z fal morskich Afrodyte,
ktorej pigkno i czar rodzi mitos¢. Nalezy Ci sig, Pani, imi¢ Anadyomena, Wynurzajaca Sig.
Bo i Ty na podobienstwo tamtej wynurzyltas sig, jak najcudowniejsza perta morz, z konchy,
ktorej na imi¢ Zelandia- z Twojej wyspy ojczystej. Twa mito$¢ do r6z biatych i czerwonych
potwierdza to podobienstwo do Afrodyty, gdyz piang morska, z ktdrej si¢ wynurzyta, bogini
zamienita w biale r6ze. Jako wynurzonej z piany morskiej nalezy Ci si¢ imi¢ Afrogenaia. Sita
uczué¢ Afrodyty data nam réze czerwone. Zamienily si¢ w nie réze biate, ktorych dotknety jej
skrwawione stopy, gdy $pieszac na pomoc umitowanemu Adonisowi, zranionemu $miertelnie
podczas towow przez zazdrosnego boga wojny Aresa, przedzierata si¢ przez cierniste krzaki
biatych roz.

To morze kwiatow, ktore tu w tej chwili Cig otacza, jeszcze bardziej potwierdza
Twoja przynalezno$¢ do morza jako symbolu Twoich narodzin 1 Twego uczucia. To do
Ciebie modla si¢ zeglarze w czas burzy, blagajac o cisz¢ na morzu. Zwa Ci¢ Afrodyta
Ahelassia i Afrodyta Pontis, a wigc Afrodyta Morska.

Gdy jeste$ dla kogos taskawa, potrafisz ujarzmi¢ najbardziej roz-szatale fale nie tylko



morskie, ale i uczu¢ ludzkich, jako ze wszyscy plyniemy przez ocean zZycia i wszyscy
modlimy si¢ do Ciebie o pomys$lna zegluge, nazywajac Cig Afrodyta Buploia - Afrodyta
Pomysélnej Zeglugi. Nie opuszczataé swoich zeglarzy, gdy zawijali do portéw, w ktorych
wznosili Ci $wiatynie, proszac o opiekg. Jako opiekunka portéw nosisz imi¢ Afrodyty
Limnesia...

llustrissima Senhora, nie chce Ci¢ dhuzej nudzi¢ wymienianiem wszystkich tytutow,
ktore Ci si¢ naleza. Nie istnieja bowiem stowa, ktorych dzwigk moéglby odda¢ smutek
naszego pozegnania z Toba. Wszyscy na okrgcie doceniamy Twa wielkodusznos$¢ i ofiarg.
Odbytas te¢ podréz przez ocean z nami, mogac korzysta¢ z najwigkszych i najpigkniejszych
okretow §wiata. Dzi$, zegnajac Ciebie, zyczymy Ci, by te morskie kwiaty staty si¢ pod
Twymi stopami przez cale Twoje dalsze zycie tak samo jak w tej oto chwili.

Kapitan szerokim gestem obu rak wskazal pigtrzace si¢ dookota czerwone i biate
roze.

- Najserdeczniejszym jednak zyczeniem - méwil dalej - moim i zatogi jest, aby znow
kiedy$ Sciezka Twego zycia przeszla przez poktad naszego statku. Jeszcze raz, Serenmima
Senhora, z niewypowiedzianym smutkiem zegnam Ci¢ w imieniu catej zatogi 1 swoim, wraz
z wyrazami dzigkczynienia za to, ze przez kilkanascie dni pozwolita§ nam stuzy¢ Tobie,
oglada¢ Twoja osobg i zy¢ urokiem, jaki roztaczala§ na tym statku. Wznoszg toast za Twoje
pomyslne ladowanie w Twej ojczyznie, Najdostojniejsza Pani.

Gdy wszyscy obecni spehili toast, hrabina, nie ukrywajac wielkiego wzruszenia,
podeszta do kapitana, objgta go jedna r¢ka za szyjg i przyciagajac jego twarz do swojej
ztozyta na niej pocatunek, na oczach catego korpusu dyplomatycznego Danii i generalicji.

Zapanowala wielka cisza. Wydawalo sig, ze obecni ze zdumienia przestali oddychac,
a przynajmniej korpus dyplomatyczny i gene-ralicja. Na twarzach dyplomatow wida¢ byto
zdumienie graniczace z ostupieniem. Nie bylo to niezadowolenie, ale bardzo wielkie zdu-
mienie. Bozyszcze stolicy Krolestwa Dunskiego catuje publicznie jakiego$ kapitana
polskiego statku.

Cisza 1 zdumienie nie uszly uwagi hrabiny. Wciaz jeszcze bardzo wzruszona, z
btyszczacymi od tez oczami, zwrdcita si¢ do przybytych dostojnikow, méwiac:

- Kochani moi przyjaciele, prosz¢ was, byscie si¢ nie dziwili. Nie wstydzg si¢
przyznaé, ze nigdzie, i w calym moim zyciu, 1 na calym $wiecie, nie spotkalam wigkszej 1
powszechniejszej zyczliwos$ci od tej, jaka moglam wyczyta¢ w oczach kazdego czlowieka na
tym statku, okazywanej mi stale przez cala podréz. W Danii jestem hrabina, toprawda, ale

tutaj, na tym polskim statku, bylam krolowa.



Rozlegly si¢ wielkie brawa.

Stojacy obok pierwszego oficera stary dyplomata dunski szepnat do réwniez
wiekowego generata po tacinie:

- A posse ad eise n on vaiet consequentia.

Pierwszy oficer, pamigtajac jeszcze tacing, przettumaczyt sobie dosy¢é dowolnie te

stowa: ,,Z moznosci nie nalezy wnioskowa¢ o wyniku”.



Sandek, Leda i Syrena

- KochAAAny m¢j! SKONCZONE MANEWRY MASZYNAMI! KAPITAN
DZIEKUJE OFICEROM MECHANIKOM ZA MANEWRY! - wielkim glosem zawotat
kapitan Eustazy do asystenta poktadowego, petniacego stuzbg na mostku.

Asystent nachylit si¢ nad rura glosowa prowadzaca do maszyny i nasladujac glos
kapitana powt6rzyt jak echo:

- Skonczone manewry maszynami! Kapitan dzigkuje oficerom mechanikom za
manewry!

Tak rozpoczeta sig kolejna podroz naszego transatlantyka ,,Kosciuszko” do Nowego
Jorku. Statek po oddaniu pilota potozyt si¢ na ,,zelazny” kurs, by omina¢ potwysep Hel.
,»Zelaznymi” kursami nazywano niekiedy na regularnych liniach te kursy na mapach, ktore
juz byly wyprébowane, a niekiedy nawet wykre§lone atramentem.

Podr6z odbywala si¢ normalnie. W dzienniku okr¢towym juz dawno zapisano postoj
w Kopenhadze oraz trawersy Cape Wrath 1 Butt of Levis. Kilka dni uptynglo od minigcia
wysepki Rockall, gdy w dzienniku trzeba byto dokona¢ niecodziennego zapisu z okazji
zwigkszenia si¢ liczby pasazeréw o nowo narodzonego w szpitalu okrgtowym homo sapiens
pici zenskie;j.

- Panie kapitanie! - meldowat asystent poktadowy kapitanowi Eustazemu. - Lekarz
okretowy oznajmit, ze dzi§ w nocy odbyt si¢ przy jego asyscie porod. Matka 1 dziecko czuja
si¢ dobrze.

- KochAAAny moj! Dzigkuje ci bardzo! Zapiszesz to do dziennika okrgtowego i
powiesz doktorowi, ze KAPITAN DZIEKUJE DOKTOROWI ZA UDANY POROD.

Spokojny ocean podnidst atrakcj¢ urodzin do najwyzszego stopnia. Catly statek zyt
nowo przybyla pasazerka. Kapitan zostal ojcem chrzestnym. Pasazerowie otworzyli jej w
biurze okrgtowym rachunek PKO i kto zyw sktadal si¢ na posag dla nowej obywatelki
polskiej. Byt to na transatlantyku niemal $wiateczny dzien.

Trzy dni przed Nowym Jorkiem asystent poktadowy znéw zameldowal kapitanowi:

- Panie kapitanie! Lekarz okrgtowy o$wiadczyl dzi$ rano, ze w nocy odbyt si¢ przy
jego asyscie porod. Matka 1 syn czuja si¢ doskonale.

- KochAAAny moj! Powiedz doktorowi, ze KAPITAN DZIEKUJE DOKTOROWI
ZA DOBRZE ODBYTY POROD! Dane, kochAAAny méj, wpisz do dziennika okretowego.

Podobno ,,zarazliwe” sa nie tylko zte przyklady, ale i ddbre. Zanim kapitan Eustazy

przyzwyczail si¢ do nowego pasazera, znalazla si¢ przed nim delegacja, ktora mianowata



kapitana SANDEKIEM, czyli trzymajacym dziecko przy obrzezaniu.

Kapitan Eustazy po przezyciach na morzu podczas pierwszej wojny Swiatowe] nie
znosit widoku krwi. Wizja operacji, w ktorej miat bra¢ nieomal czynny udzial, wyzwolita w
nim odruch obronny. Przejawit si¢ on wybuchem potoku stow, bgdacych mieszaning Zzargonu
1 hebrajszczyzny, przy niepowszedniej znajomosci Biblii.

- A GROSJE MECCJJE! - grzmiat na gléwnego delegata, ktory mu wyznaczyl owa
zaszczytng funkcj¢ przy noworodku. — MOJRZE REBEJNINEBICH A LOSZNEN - co
mialo oznacza¢: ,,Mojzesz-nauczyciel mowi”.

Tu kapitan Eustazy przeszedl z zargonu na hebrajski, cytujac z GENESIS, czyli
KSIEGI RODZAIJU: ,,A gdy juz byto Abramowi dziewigédziesiat lat 1 dziewie¢, ukazat mu
si¢ Pan i rzekl do niego:

»Syn o$miu dni, bgdzie obrzezany migdzy wami kazdy mezczyzna w narodziech
waszych, tak doma narodzony, jako 1 kupiony za pieniadze, od jakiegozkolwiek
cudzoziemca, ktory by nie byt z nasienia twegoa.

A bylo Abrahamowi sto lat, gdy mu si¢ urodzit Izaak, syn jego. I obrzezat Abraham
Izaaka, syna swego, gdy byt w o§miu dniach, jako mu byt rozkazal Bog”.

Nastgpnie kapitan Eustazy wymienil zapisane w DEUTERONO-MIUM - KSIEDZE
POWTORZONEGO PRAWA - wszystkie przeklenstwa i kary na tych, ktorzy przykazaniom
Boga nie beda postuszni.

Z kolei znow przeszedl na zargon 1 grzmiat dale;j:

- A wy chcecie, bym zginal, jak ten przechodzien, ktéry zostal ukamienowany, za to,
ze w sabat drwa zbieral, jak to powiedziano w NUMERI pigtnascie? Ze mnie, ktdry jest tutaj
kapitanem, chcecie zrobi¢ swego SZABESGOJA, wykonujacego robote zabroniona przez
waszego Boga?

Zargon nie byl u kapitana Eustazego tak czesto w uzyciu, jak obce jezyki, wobec
czego sens przemowienia ustgpowal miejsca pompa-tycznosci i pewnej przypadkowosci
wyrzucanych stow. Ze zwykta sobie wyszukana dworskoscia wobec kobiet, ktore zawsze
raczyt przydomkiem ,,moja krélowa”, jako Ze i one byty w delegacji, mowit dale;j:

-Aufder reszffas wi malke tojer, woj is bojse r ega in bajs bacholis witstu a ojwer bru
miel der ben, thun i mazzik zajn, liche un hinnoma. Ir welen aufjam thun jom kipper. Du
bistjacer hor un dibuk. Bas koi mewassen zajn un ich asernio: law nit gegesztoj thun a mile!

Menoche aufjam un ad mejoch szonim dem guten klajninke ingelf

" Na glowe tak pieknej, jak krolowa, kobiety, ktora lezy teraz w szpitalu, chcecie przez



Na zakonczenie przemowienia kapitan Eustazy najniespodziewa-niej przeszedl na
jezyk polski:

- W 6smym dniu jego zycia bedziecie juz w Nowym Jorku. Tam dokonacie obrzadku!

Tak byto na ,,cichej” pod wzgledem religijnym linii pdinocnoatlantyckiej, na ktorej
umysly pasazerow byty zaprzatnigte przede wszystkim sztormami, géorami lodowymi i
mgtami. Inaczej dziato si¢ na linii palestynskiej, gdzie poktady ,,Polonii” kipiaty od patnikow
do Ziemi Swietej oraz od wracajacych po dwoch tysiacach lat do Ziemi Obiecane;.

Basniowy Stambut jawil si¢ przed oczami pasazerow jak miraz o wschodzie sltonca.
Wynurzajace si¢ z perfowej mgly mury Seraju i iglice minaretow-rycerzy nad kulistymi
koputami meczetow przywodzity na mys$l pochdéd zwycigskiego Islamu i1 rozkosze raju
Mahometa.

W przeciagu dwoch tygodni dwukrotnie powtarzatl si¢ ten obraz, podobnie jak widok
przej$cia pomigdzy wyspa Tenedos a ladem, na ktorym stata Troja. Miejsce to budzito
najzywsze zaciekawienie pasazeréw. Ich pytania na temat Troi wyksztatcity dozywotnia dro-
biazgowa znajomos¢ tych spraw u nawigatoréw ,,Polonii”.

Dziewig¢ lat walczono na widocznej stad ziemi o najpigkniejsza kobietg $wiata,
poczgta z tabgdzich zalotéw Zeusa do Ledy - smutnej do tego czasu, bezdzietnej zony krola
Sparty, Tyndareosa, zanim dzigki Zeusowi nie stata si¢ matka pigknej Heleny, Klitajmestry,
Kastora i1 Polideukesa, inaczej Polluksa. Rodzenstwo to miato si¢ wyklu¢ z dwoch jaj
wydanych wowczas przez Ledg. Na ,,Polonii” Led¢ uwazano za matke ,Iliady” i ,,Odysei”.
Ojcem byl fabgdz. Tak z zapalem o$wiecano ciekawych tych spraw pasazerow.

Swiatynie starozytnej Grecji przenosity w $wiat mitologii i niezliczonych béstw,
ktorych bosko-mitologiczne poczynania - zamknigte w przenosniach - znizane byly do
codziennosci wspoélczesnej cywilizacji. Trzeba bylo by¢ wielkim znawca zycia, ktore
zbudowalo te wszystkie §wiatynie, utworzyto granice panstw, przebralo mieszkancow tych
krajow w odmienne szaty i narzucito im odmienny sposéb wyrazania swych wierzen, by nie
dozna¢ zaburzen myslowych. Rodzity one na tej linii wielkich niekiedy, ale nikomu nie
znanych reformatorow wspoétczesnych.

W atmosferze bosko-mitologicznych oparow na wszystkich poktadach ,,Polonii”

modlono si¢ i1 grzeszono. Modlono si¢ odmiennie, grzeszono jednakowo. Modly odbywaty

obrzezanie jej syna sprowadzi¢ szkodg, nieszczg¢scie i pieklo. Cheecie na morze sprowadzi¢
sadny dzien. Jeste§ ztym doradca 1 ztym duchem! Niech gtos Pana zawstydzi was, a ja
zakazujg: nikt nie dokona obrzezania. Pokoj na morzu i ,,sto lat” dla dobrego malutkiego
chtopca!



sig jawnie, grzeszenie prawie jawnie.

W te kipiel ,,wierzen” na palestynskiej linii wpadl jeden z kapitanow z Polsko-
Brytyjskiego Towarzystwa Okrgtowego (Gdy-nia-Londyn), na razie obejmujac stanowisko
starszego oficera. Mtodo$¢ swa spedzil wsrod lodow Arktyki, na statkach badawczych
pozbawionych urokéw mitologii. Zegluga z Gdyni do Londynu obfitowata w kolce zupehie
odmienne, przewaznie w postaci pasazeréw na gape, a staly pospiech na tej linii nie zostawiat
wiele czasu na filozofig.

Te zawile sprawy mitologiczno-religijne, w braku elementarnego w nich rozeznania,
oszolomity nowo przybytego. Nie zdotat pamigciowo ogarna¢: KTO? CO? i GDZIE? czyni z
KIM? i JAK?

Zamgt kipiat pod czaszka stale zdumionego oficera od tego, co styszal i widzial.
Usitowat uporzadkowaé wttaczane mu przez ZYCIE na tych wodach wiadomosci.
Automatycznie, chyba wbrew wlasnej woli, zaczal glosi¢ reformy, jakie nalezatoby
zaprowadzi¢ na tej linii.

Jako starszy oficer, na swych porannych, JUTRZENKE witajacych wachtach, dzielit
si¢ swymi spostrzezeniami i1 koniecznymi wedlug niego projektami reform z oficerem
petniacym razem z nim shuzbeg.

- Nu wie co? A? - tymi krotkimi stowami zazwyczaj rozpoczynat swe zwierzenia. -
Nu uczyt si¢ religii w gimnazji? Nu ja nie uczyl. U mnie we wszystkich atestacjach z
ZAKONU BOZEGO - kreska. Nu, pa mojemu, chrzescijanska religia - tak ona nie dhuzej jak
dwa tysiecy lat. Zydowska religia - ob niej i méwi¢ nie ma co: zab za zab, oka za oka! Nu
najmniejsza dziecka, wiadomo, jak jego wderzysz, NU ZECHCA ODDAC! Nu i c6z takiego.
Nu magamietanska religia, nu ot stara religia.

- Alez, panie kapitanie! Mahomet zyl w sze$¢setnym roku po Chrystusie! - o$mielit
si¢ zauwazy¢ oficer wybrany przez kapitana na ucznia.

- Nu juz mnie pan nie méw. Ja lepiej za pana znam. Nu pomysli pan sarn, nu coz te
religii? Nu popatrzaj pan sam, nu tutaj na tym statku. Nu ludzi nie widzo, czy Pan Bog jest,
czy nie! Nu, pa mojemu, to Pan Bog musialby wszystkich ludzi w jedna miejsca zebrac,
awtedy niebiosa by si¢ atwarzyli, a Pan Bog ludziom pogrozitby kutakiem i powiedzial:
...(niestety, najbardziej tolerancyjna cenzura na $wiecie nie pozwolitaby na wydrukowanie
petlnego tekstu, co wedtug nowego reformatora miatby powiedzie¢ Pan Bog z niebaludziom).
- Koncowe podsumowanie przemdwienia zamykato si¢ w trzech tresciwych i zwigztych
stowach: - NU ZYJTIE PARZONDNIE!

Ale jeszcze kipiacy, po chwili ciagnat dalej:



- Ludzi by wiedzieli, ze Pan Bog jest i zyliby parzondnie. A tak pomysli pan sam, do
czego doszto. W tym Rzymie, panie, kabiety z Labgdziami zyli! Nu to troszeczku nietadnie,
ze tak robili. Nu wie co, nu pa mojemu tak nie mozno. Z tabgdziami! Nu takie zytie, panie,
do niczego dobrego doprowadzi¢ i nie moglo. Nu i doprowadzili Rzym do upadku. Nu tak
dhugo takie rzeczy byt' nie mogo! Nu widzisz pan sam.

Na pomoc ,,Polonii” przybyt w 1935 roku na lini¢ palestynska ,,Kosciuszko”. Tak sig
ztozyto, ze w jednym z pierwszych rejséow miato wypasé na ,,Kosciuszce” jesienne Swigto
Szalasow. Z rozkazu kapitana Eustazego przed wyjsciem z Konstancy na rufie statku pobu-
dowano na t¢ uroczysto$¢ szalasy. Do pomocy ciesli jako instruktor przydzielony zostat
koszer, inaczej: szef kuchni koszernej 1 wyrocznia na statku w sprawach, co trefne, a co
nietrefne.

Po wyjsciu ,,Ko$ciuszki” z Konstancy do Palestyny, gdy nadeszto Swigto Szatasow,
zwane rowniez Kuczkami, kapitan Eustazy jako pierwszy go$¢ znalazl si¢ w tych
zbudowanych przez ciesle ,,kucz-kach”. Thumy oblegaty rufe¢ i coraz to inne znakomitosci
znikaty w szatasie, by porozmawia¢ z kapitanem Eustazym.

W potudnie kapitan zjawit si¢ na mostku w doskonalym humorze. Oficerowie nie
mogli powstrzyma¢ si¢ od pytania: po co kapitan siedzi w ,kuczce”? Sprowokowali tym
wypowiedz dtuga, w miarg zawila, okraszona wymienianymi z pamigci nazwami, tytulami
rozdziatoéw Biblii i numeracja wersetow.

- KochAAAni moi! - rozpoczat kapitan Eustazy. - Sze$¢ dni pracujecie, a siddmego
odpoczywacie, nie wiedzac, ze odpoczynek ten zawdzigczacie Mojzeszowi, ktory go
ustanowil, prowadzac synow Izraela z Egiptu do dzisiejszej Palestyny. W Biblii, w Drugiej
Ksiedze Mojzeszowej - EXODUS, czyli WYJSCIA, rozdziat dwudziesty, napisano: ,,Sze$é
dni robi¢ begdziesz, ale dnia siddmego odpocznienie jest”. ,,Odpocznienie” to nie tylko jest,
ale musi by¢, bo w EXODUS, rozdzial trzydziesty pierwszy, powiedziano: ,,Przez sze$¢ dni
odprawowana bedzie robota, ale w dzien sidédmy sabbat jest, odpocznienie $§wigte Panu.
Kazdy, kto by robit robote w dzien sabbatu, §miercia umrze!”

Tu kapitan Eustazy dla wigkszego efektu zrobit mata pauze, po czym moéwit dale;j:

- Pracujecie teraz na linii palestynskiej. A przeciez Palestyna zawdzigcza swe
istnienie Mojzeszowi. Pamigtacie, w jaki sposob zostata zalozona Palestyna? W rozdziale
trzydziestym trzecim NUMERI, KSIEGI LICZB, jest napisane: ,,I rzekl Pan do Mojzesza:
mow do syndéw izraelskich: gdy przejdziecie za Jordan do ziemi chananejskiej, tedy
wypedzcie wszystkie obywatele onej ziemi od oblicza waszego 1 wytraccie wszystkie

malowania ich i wszystkie obrazy batwanow ich wygubcie, takze wszystkie wyzyny ich



spustoszcie. A jezliz nie wypedzicie obywateli tej ziemi od oblicza waszego, tedy oni, ktére
pozostawicie z nich, beda wam jako zadla w oczach waszych i jako ciernie na boki wasze, i
beda was trapi¢ w tej ziemi, w ktérej wy mieszka¢ bedziecie, bom wam dat t¢ ziemig w
dziedzictwo”.

Na pamiatke tych i wielu innych wydarzen oraz praw, ktére w okresie wedrowki z
Egiptu zostaly postanowione, Pan nakazal przez Mojzesza synom Izraela co roku przez dni
siedem mieszka¢é w ,kuczkach”. Jak napisano w LEWTICUS, czyli w KSIEDZE
KAPLANSKIEJ, rozdziat dwudziesty trzeci: ,,izem w namiotach kazal mieszka¢ synom
izraelskim, gdym je wywiodt z ziemi egipskiej” 1 powiedziano w PROROCTWIE
ZACHARIASZA: ,Uderzy Pan narody, ktére nie przyszlty obchodzi¢ Swigta Kuczek”!
KochAAAni moi! Teraz rozumiecie, dlaczego siedz¢ w ,.kuczkach?

Oficerowie zrozumieli, ale byli juz mocno znuzeni dlugim przemdéwieniem. Jednakze
ich cierpliwo$¢ zostata narazona na dalsza probg. Musieli jeszcze wystucha¢ wiele razy
powtarzanej przez kapitana jego ulubionej teorii o mitosci do statku:

- KochAAAni moi! Powiedzialem wam o ,,kuczkach”, boscie si¢ mnie o to pytali, nie
chcac wecale zaprzata¢ tym waszej pamigci. Chcg natomiast, zebyScie byli dobrymi
marynarzami. Zeby za$ nimi by¢, musicie kocha¢ wasz statek i wasza prace. Ci, ktorzy statku
nie kochaja, nigdy nie b¢da dobrymi marynarzami. Trzeba przy tym zrozumie¢, jak nalezy
statek kocha¢. Jesli mito§¢ te chcecie zrozumie¢, musicie co dzien przeczyta¢ rozdziat
trzynasty PIERWSZEGO LISTU SW. PAWEA DO KORYNTIAN. Czytania go nie nalezy
uwaza¢ za potrawe¢ niedzielna, lecz za codzienny kawal chleba. Oto parg wersetow:
,Cho¢bym moéwil jezykami ludzkimi i anielskimi, ubogich mitosci bym nie miat -statem
si¢ jako miedz brzakajaca albo cymbat brzmiacy. I cho¢bym wynatozyt na zywnos$¢ dla
ubogich wszystka majetno$¢ moja i cho¢bym wydat cialo moje, abym byl spalony, a mitosci
bym nie mial - nic mi to nie pomoze. Milo$¢ jest dtugo cierpliwa, dobrotliwa jest; mito$¢ nie
zajrzy, mitos¢ nie jest rozpustna, nie nadyma si¢; nie czyni nic nieprzystojnego, nie szuka
swoich rzeczy, nie jest porywcza do gniewu, nie mysli zlego; nie raduje si¢ z
niesprawiedliwosci, ale si¢ raduje z prawdy!”

Jako dobry orator kapitan Eustazy przerwat znow na chwilg, powiddl uwaznym
wzrokiem po swych stuchaczach, a nie dostrzegajac oznak znudzenia, ciagnat dale;j:

- KochAAAni moi! Niektorzy z was na pewno $mieja si¢ w duchu z tego, co mowig,
ale sarni wiasnie tak kochaja, nie wiedzac o tym. Nie spotkatem oficera marynarki, ktéry by
nie uwazat Syrenki w Kopenhadze za swoja narzeczona. Dlaczego? Przeciez jest to tylko w

metal zamknigta forma pigknego kobiecego ciata, a jednak podoba si¢ nam zupelnie



bezinteresownie. Jest pigkna, jak pigkne jest to, co kazdy z nas w swej glebi chowa: mitos¢ i
podziw dla morza. Syrenka nie potrafi chodzi¢ po ladzie, marynarz wtasciwie tez nie. Jest dla
nas wigcej niz bratnia dusza. Dlatego kazdy z nas moglby wyrazi¢ jej swe uczucie w zdaniu:
TY JESTES DUSZA MOJEJ DUSZY. Nie spotkatem w Zyciu marynarza, ktéry by nie zabrat
z Kopenhagi jej fotografii...

Oficerowie postanowili za wszelka ceng przerwa¢ monolog, skierowujac tok mys$lenia
kapitana Eustazego w inng strong. Jeden z nich si¢ odwazyt:

- Stuchajac pana kapitana wydaje sig, ze pan kapitan jest uosobieniem samego dobra i
samej mitosci.

- KochAAAny mdj - odpowiedzial kapitan - i niestusznie, jak o tym dobrze wiesz.
Absolutnie dobrym jest tylko ten cztowiek, ktéry niczego si¢ nie boi. A kazdy z was wie, bo

sam o tym glosno mowig, ze zawsze boj¢ si¢ zony i czasami Pana Boga!



Slub

Idac z Konstancy koleina wyztobiona w czasie paru lat przez ,,Poloni¢”, po minigciu
wyspy Saria, ,,Ko$ciuszko” wszedt w koleing prowadzaca do Jaffy, pomimo ze Hajfa byta
blizej i do niej rowniez si¢ zachodzilo. Podyktowane to jednak bylo zdobytym juz przez
,Poloni¢” doswiadczeniem, ze przy ztej pogodzie wytadowanie tadunku przeznaczonego do
Jafty bylo niemozliwe, poniewaz nie miata ona wtasciwego, zastonigtego od wiatréw portu.
Wytadunek odbywat si¢ na redzie, na przycumowane do statku barki. Statek, nie mogac
wytadowac¢, musialby po raz drugi wraca¢ do Hajfy, wobec czego najpierw szto si¢ do Jaftfy,
a potem do Hajfy.

Dobre drogi i $wietnie zorganizowana komunikacja autobusowa dla turystow
przyczyniaty si¢ do tego, ze w kazdym rejsie czg$¢ zalogi, dysponujac dniami wolnymi za
niedziele spedzone w morzu, wyruszata z Jaffy na zwiedzanie Jerozolimy, w ktorej si¢
zazwyczaj zostawalo na noc. Nastgpnie jechato nad Morze Martwe, do Jerycho, Nablus
(Sychem), nad Tyberiade do Kafarnaum i przez Nazaret do Hajfy, gdzie juz stat statek.

Zatoga ,,KoS$ciuszki”, poinformowana doktadnie przez zatoge ,,Polonii”, dokad, jak i
kiedy podrozowaé, wydeptanymi przez zatogg ,Polonii” $ciezkami znalazla si¢ w
Jerozolimie. Duze bylo zdumienie KOSCIUSZKOWCOW, gdy przy Grobie Panskim,
majacym ksztatt kapliczki ustawionej w gltéwnej nawie kosciota, zobaczyli posuwajacego sig
na kolanach - szpalerem olbrzymich jarzacych si¢ §wiec - wielkiego mezczyzng w ciemnym
ubraniu. Po kazdych trzech krokach, dokonywanych na kolanach, czlowiek ten bil sig
potezna pigscia w piersi, powtarzajac za kazdym razem glosno po lacinie, tak ze echo stow,
odbite od stropu $wiatyni, huczato po calym kosciele: -MEA CULPA, MEA CULPA, MEA
MAXIMA CULPA!(Moja wina, moja wina, moja bardzo wielka wina!).

Thumy otaczajace droge wyznaczona $wiecami zwigkszaly si¢. Szeptem podawano
sobie do wiadomosci, ze jaki$§ bardzo wielki grzesznik odbywa pokut¢ z calego swego zycia.
Inni moéwili, ze to maz $§wiatobliwy przybyt uczci¢ Grob Pana. Nikt z obecnych nie miat
watpliwosci, ze to, co si¢ dzieje, jest spelnieniem jakiego$ wielkiego §lubu. Takie rzeczy
czesto maja tutaj miejsce.

Z zakamarkoéw ko$ciota wysuwali si¢ mnisi, przeciskajac si¢ przez thum, by z bliska
popatrze¢ na niezwykta postac, ktora zakupita taka mas¢ Swiec 1 nie zwazajac na zniszczenie
swych szat odbywa pielgrzymke na kolanach. Po doktadnym obejrzeniu patnika dwoch
mnichow udato si¢ w glab koSciota. W chwilg pozniej wrocili z trzecim mnichem. Byt nim

starzec z biata broda. Opierajac si¢ na dtugim kiju, zajal miejsce u wejscia do grobowca. Gdy



odbywajacy swa wedrowke na klegczkach czlowiek zblizyt si¢ do starca, ten nachylit si¢ nad
nim 1 spytat po angielsku:

-KTO TY JESTES?

- I AM MAAAN FROM SEA! (Jestem czlowiek z morza!) - zawolal wielkim gltosem
osobliwy patnik, nie podnoszac si¢ z kleczek. Po chwili méwit dalej: - Mnie, grzesznikowi,
byto dane by¢ u grobow najstawniejszych ludzi. Bylem u grobé6w najznakomitszych wodzow.
Znani groby najznakomitszych zeglarzy. Znam groby najwigkszych myslicieli. Znam groby
najstynniejszych astronomdéw. Znam groby wszystkich wielkich ludzi pochowanych we
wszystkich czgsciach §wiata. Ale nigdy mnie, grzesznikowi, nie byto dane by¢ u Grobu Pana.
Bedac jeszcze matym dzieckiem, gdy pierwszy raz ustyszatem o tym grobowcu, uczynitem
$lub, ze zapalg u niego trzysta Swiec, grob trzykrotnie na klgczkach okrazg i co trzy kroki o
zmitowanie za grzechy prosi¢ bedg, wotajac gltosno: Mea culpa! Mea culpa! Mea maxima
culpafloto po tylu latach burz i tulaczki na wodach wszystkich morz i oceandw dozylem tej
radosnej chwili, ze moge wypehic¢ §lub uczyniony w dziecinstwie!

Kapitan Eustazy - on to byl bowiem - zakonczyt swa przemoweg 1 podniost sig z
klgczek. Mnich z biata broda wziat go pod reke. Thum rozstapit si¢ przed nimi, gdy ruszyli w
kierunku wejscia do mrocznego korytarza koscielnego. Pozostalty po panu Eustazym

ptomienie trzystu jarzacych sig §wiec.



»2Awantury arabskie” Szamana

Z tysiagcem pasazerow na pokladzie, po ,,wyrzuceniu” tadunku w Jaffie, dwie godziny
przed zachodem stonca w jeden z piatkéw 1935 roku nasz transatlantyk ,,Kosciuszko” pod
dowodztwem kapitana Eustazego Borkowskiego przeciat horyzont i znalazl si¢ na widno-
kregu, ktorego centralnym punktem byta Hajfa, jedyny port Palestyny, bedacej wowczas pod
protektoratem Anglii. Na redzie Hajfy statkow bez liku czekato w kolejce na pilota, by wejs¢
do portu.

Kapitan Eustazy, po doktadnym obejrzeniu z mostku krajobrazu pomigdzy nim a
portem, oznajmit jednemu z dyrektoréw linii GAL (Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe),
bedacemu w podrozy stuzbowej na ,,Kosciuszce™:

- Panie dyrektorze! Nie biorg pilota!

- Kapitanie! To niemozliwe! Zaptacimy wysoka karg!

- KochAAAny mdj panie dyrektorze - wybulgotal powtornie przez swdj ogromny nos
kapitan Eustazy. - Nie biorg pilota! Nie mam czasu!

Nie stuchajac dalszych sprzeciwow dyrektora, kapitan ruszyt do stojacego na mostku
starszego oficera, by wryda¢ odpowiednie rozkazy.

Pierwszy rozkaz brzmiat: Ali hands on deckUCata zatoga na poktad!) - jakby nasz
transatlantyk tonat. Z kolei nastapity dalsze szczegotowe rozkazy z jednoczesnym podaniem
sternikowi kursu na wejscie do portu bez pilota.

Nie ma watpliwosci, ze NAGLA KREW musiata zalewa¢ kapitanéw statkow na
redzie na widok intruza, idacego ,,cala naprz6d” w kierunku wejscia do portu.

Na ,,Kosciuszce” zakipiato. Na pierwszy plan wysungla si¢ orkiestra okrgtowa, z
rozkazu kapitana uzbrojona w najbardziej glo$ne instrumenty muzyczne. Miata ona $ledzi¢
kazdy ruch kapitana.

Zatoga pokladowa szykowata trapy - gléwny koto salonu i rufowy przy czwartej
tadowni. Przygotowywano trzecie wyjscie ze statku, z tak zwanego ,,garazu”, przez duze
drzwi wodoszczelne w burcie, i dwa borny okrgtowe.

Gdy ,,Ko$ciuszko™ znalazt si¢ w basenie portu i podszedl do dogodnego nabrzeza,
kapitan glosem nie znoszacym sprzeciwu rozkazal Bogu winnym, przygodnym Arabom,
stojacym w tym miejscu, przyja¢ cumy 1 postusznie zatozy¢ na pachotki. ,,Kosciuszko”
btyskawicznie je obciagnat 1 byl gotéw do ladowania pasazerow.

I oto na rozkaz kapitana Eustazego wskrzeszone zostalo widowisko EKODUSU

Izraelczykow przez Morze Czerwone. Trzema przygotowanymi schodniami rungty na Ziemig



Obiecang setki pasazerow w diugich, nieprzerwanych falach, unoszac z pomoca stewardow,
palaczy i marynarzy swoj dobytek; jednoczes$nie cigzki bagaz sypat si¢ na nabrzeze dzigki
bomom statkowym, obstugiwanym przez maszyng. Cata zaloga troita sig, pomagajac przejs¢
przez to Morze Czerwone. Wigkszo$¢ ludzi i caty bagaz byt juz na ladzie, gdy ukazali sig
spiesznie idacy celnicy, policjanci i wladze portowe.

Baczne oko kapitana Eustazego, przygotowane do ewentualnego KATAKLIZMU
zdolnego pogrzeba¢ jego obraz EXODUSU, dostrzeglo rozsierdzone twarze wiladz portu.
Kapitan dat orkiestrze znak r¢ka i w tej samej chwili cata Hajfa zadrzala od dzwigkoéw hymnu
GOD SA VE THE KING. Anglicy ZAMARLI w postawach NA BACZNOSC. Umun-
durowani salutowali, wszyscy podwtadni, Arabowie i1 Izraelici, wyprezyli si¢ jak struny,
nasladujac najwyzszych przetozonych. Na oczach sparalizowanych hymnem wtadz
palestynskich ,,Ko$ciuszko” konczyt wyrzuca¢ z siebie pasazerow i ich dobytek. Gdy ostatni
pasazer i ostatnia walizka znalazly si¢ na ladzie, wladze emigracyjne i celnicy nie mieli juz
nic wigcej do roboty na naszym statku. Dla okreslenia czasu trwania EXODUSU nalezatoby
uzy¢ wyrazenia: W MGNIENIU OKA.

Na dany przez kapitana Eustazego znak orkiestra ucichla. Zwolnieni z postawy
BACZNOSC przedstawiciele wtadz portowych i policji ruszyli na ,,Kosciuszke”. Kapitan
Eustazy nieomal z sercem na dioni i z wyrazem nieograniczonej milosci w oczach wital
wchodzacych na trap rozsierdzonych i zachmurzonych dostojnikéw - jak gdyby nic nie
zaszlo:

- Szczgsliwy jestem, ze mam zaszczyt was znodw ogladac i gosci¢ - powiedziat.

Najwyzsze szarze ruszyly za kapitanem do jego kabiny. W momencie gdy juz miaty
wyrazi¢ swe ubolewanie, zjawili si¢ stewardzi, wnoszac ,,na baczno$¢” ustawione krysztaly
napetnione kolorowymi ,,likworami”; obok nich pigtrzyly si¢ ,,rahattukumy” (rozkosze pod-
niebienia), mogace zaspokoi¢ wymagania najbardziej wyrafinowanych smakoszy.

Po tradycyjnym dla Anglikow toascie: GENTLEMEN, THE KING!-nastapity inne:
ZDROWIE kazdego z obecnych w kabinie dostojnikow, nie majacych sit oprze¢ sig
DELICJOM kapitana Eustazego, serwowanym w postaci ptynnej i stalej. Powoli zaczgly
nawiazywac si¢ stosunki dyplomatyczne, a szala wdzigcznosci, uznania, zgody oraz poczucie
humoru przewazyly szale¢ oburzenia. Rozbrojonym juz zupehie dostojnikom kapitan ztozyt
podzigkowanie za wyrozumialo$¢. Po wptaceniu kary za niewzigcie pilota kapitan Eustazy
btagal teraz o przystanie pilota mozliwie jak najszybciej, poniewaz $pieszy mu si¢ bardzo do

Aleksandrii.



*

Zycie na ,Kosciuszce”, bedacym juz w morzu i lezacym na kursie do Aleksandrii,
wrocito do normy. Kapitan Eustazy z nowym lisciem wawrzynu u skroni spotkat si¢ znow z
dyrektorem.

- Kapitanie - odezwatl si¢ dyrektor - prosze¢ mi wyttumaczy¢, po co pan upart si¢
ptaci¢ kare za niewzigcie pilota. Przeciez mamy tyle czasu i, jak wiem, nic pana nie pilito, ze
tak powiem. W glowe zachodzg, po co pan urzadzil to cate nieprawdopodobne widowisko?
Wygladato, jakby statek si¢ palit lub miat wylecie¢ w powietrze. Mysle, ze takie wrazenie
miaty wtadze Palestyny.

- KochAAAny mdj panie dyrektorze! - zadudnit przez nos kapitan Eustazy. -
Pasazerowie nasi, ktérych wyokrgtowaliSmy, trzymajac si¢ $Slepo przykazan Talmudu, nie
maja prawa podrézowaé w SZABAS, to jest od zachodu stonca w piatek do jego zachodu
dnia nastgpnego, czyli w sobotg. Jest to najstarsze $wigto Hebrajczykow, obchodzone
prawdopodobnie jeszcze w czasach przedmojzeszowych. Gdybym czekal na pilota,
wszedtbym do Hajfy w najlepszym wypadku razem z SZABASEM. A wie pan, ile kosztuje
postd] przy nabrzezu? Prosze do tego doda¢ wyzywienie przez dwa dni prawie tysiaca
pasazerOw oraz astronomiczne ceny za wyladunek i ladowanie pasazerow w niedziele.
Zaplacona przeze mnie kara za niewzigcie pilota i za godzing postoju przy nabrzezu to
przystowiowa kropla wody w oceanie tamtych wydatkéw.

NIESTETY jest to tylko RELATA REFERQO. Osobiscie tego szamansiego EXODUSU

nie bytem $wiadkiem.



Magiczny krag

Cigzko chorego kapitana Mamerta Stankiewicza zniesiono na lad. Na zastgpstwo
przyszedt do nas, na motorowiec ,,Pitsudski”, w listopadzie 1935 roku kapitan Eustazy
Borkowski. Poprzedzata go stawa ,,cudotworcy” - z powodu osobliwego sposobu bycia,
swoistego systemu prowadzenia nawigacji 1 nieprawdopodobnego szczg$cia, jakie mu
towarzyszyto we wszystkich sytuacjach ,,bez wyjscia”. Dla oficerow, ktdrzy z nim dotad nie
ptywali, byl interesujaca zagadka.

Ceremonia przedstawienia si¢ nowemu kapitanowi dala mozno$¢ obejrzenia go z
bliska. Wysoki wzrost 1 ko$cisto$¢ postaci nie zrobily na zadnym z oficerow wigkszego
wrazenia. Niepokdj ogarnat nas dopiero, gdy kapitan zaczal mowi¢. Mowil ,,w nos” czy
,»przez nos” tak, ze nie mozna byto si¢ potapac.

Nos mial olbrzymi i odnosili§my wrazenie, ze glos wychodzi wlasnie stamtad.
Us$miechat si¢ do wszystkich przyjaznie i do kazdego zwracat si¢ stowami: ,,KochAAAny
moj!”, po czym nastgpowaty dzwigki: A-DE-DA-E-DE-DE... Oficerow ogarnat niepokoj. Co
to si¢ bedzie dzialo podczas manewrow? Na wachtach? Statek juz nastgpnego dnia mial
wyruszy¢ z Gdyni do Nowego Jorku, przez Kopenhage i Halifax. Spodziewano sig¢ wielu
nieporozumien.

Pierwsze stacje manewrowe z nowym kapitanem przeszty jednakze spokojnie, bez
zgrzytow. Automatycznie. Ale zdarzylo si¢ na poczatku podrézy, ze kapitan wszedt na
mostek i spytat oficera wachtowego:

- KochAAAny mdj! Co on robi?

Wysunat przy tym szczgke do przodu i zatrzymal wzrok na jednym punkcie na
horyzoncie.

Oficer, ktory przed chwilg przez lornetkg obejrzat caly widnokrag, byt zdumiony, ze
kapitan bez lornetki potrafil dojrze¢ jakis statek.

Jeszcze raz zatem szybko skierowat lornetkg w strong, gdzie zatrzymat si¢ wzrok
kapitana. Widnokrag byt ,,czysty”.

- Kto, panie kapitanie? - spytal.

- StAAAtek!

- Jaki, panie kapitanie?

- Ten! - szczgka 1 wzrok kapitana wyraznie byly skierowane na jeden punkt na
horyzoncie.

Oficer zniknal w lornetce. Wrdcit, ale bez statku. Nie dowierzajac wtasnym oczom i



lornetce, spytat cicho stojacego obok sternika, ktéry na rozkaz kapitana musial zawsze
przebywac na mostku, aby by¢ pod reka. Teraz miat stuzbe Felu$ Pekalski.

- Felu$! Widzisz ty jaki$ statek?

- Nie widzg, jak pragng zdrowia! Stary zagina! Nie ma Zadnego statku - wyszeptal
sternik.

- Nie ma zadnego statku, panie kapitanie! - dobitnie wyjasnit sytuacje oficer.

- KochAAAny mgj! Co on robi?

- Kto, panie kapitanie?

- StAAAtek!

- Jaki? Nie ma zadnego statku, panie kapitanie.

- KochAAAny m¢j! TEN! TEEEN! TEEEN! - i kapitan zaczal swym ogromnym
globtroterem wali¢ w poktad.

Oficer zrozumial wreszcie, ze ,,on” to jest ,,ten” statek, na ktorym sig¢ znajduja.

- TEN ma predkos¢ dwadziescia weztow w tej chwili, panie kapitanie.

Trzeba bylo si¢ uczy¢ nie tylko rozumienia wymowy kapitana, ale i nowego
znaczenia stow przez niego uzywanych.

Nastgpne nieporozumienie przydarzyto si¢ drugiemu mechanikowi, inzynierowi
Adolfowi Kaczorowskiemu. Idac przez salon, natknat si¢ na kapitana. Styszat, ze kapitan do
niego mowi, ale nie rozumiat co...

- KochAAAny moj! A-DE-DE-E-DA-DA...

Inzynier chwycit prawicg kapitana, potrzasnat nig i patrzac w gore, skad dochodzit go
glos z nosa, odpowiedziat ,,w ciemno”:

- Dzigkujg, panie kapitanie! Czuje si¢ bardzo dobrze, bardzo dobrze!

Domniemany organ glosu kapitana sczerwienial, glos jeszcze bardziej nabrzmiat
niezrozumiatymi dla inzyniera dzwigkami i kapitan rozpoczat od nowa:

- KochAAAny m¢j! A-DE-DA-E-DE...

Inzynier uktonit si¢ 1 powtérzyt: - Dzigkuje, czuje si¢ bardzo dobrze.

Kapitan wydart prawicg z rak inzyniera, machnat nig z rezygnacja i puscit w ruch swe
olbrzymie globtrotery, ktéorych z powodu rozmiar6w nie mozna bylo nazwaé butami.
Niektorzy zwali je nartami.

Ile razy spotkali si¢ kapitan z inzynierem, rozmowa miata podobny przebieg.
Oficerowie poktadowi rozumieli, o co kapitan pytat drugiego mechanika. Pytal mianowicie,
czy w maszynie wszystko w porzadku, jakie jest zuzycie ropy za ostatnia dobg lub czy bedzie

czego$ potrzebowal do maszyny po przyjsciu do Nowego Jorku. Ale nie mieli ochoty psuc



wszystkim na statku wspaniatej zabawy, wtajemniczajac inzyniera w sens pytan kapitana.
Inzynier wigc nieodmiennie dzigkowat kapitanowi za pamig¢ i troskliwos¢ o zdrowie.

Wtiasnie byt poniedziatek. Trzeci dzien na morzu. Tak si¢ na tym statku utarto, ze w
poniedziatki w mesie oficerskiej na lunch zamiast zakasek podawano olbrzymie kosci peine
soczystego szpiku. Oficerowie z okazji tego szpiku postanowili nawiaza¢ z kapitanem blizszy
kontakt towarzyski. Sprobowac¢ pod kosci wyjs$¢ z koniakiem, jego ulubionym trunkiem, jak
nas poinformowal steward kapitana, Bolestaw, ktory wraz z nim przyszedt na statek.

Postanowiono powola¢ si¢ na stara tradycj¢ z zaglowcoéw, podiug ktérej mozna byto
kapitana, jadajacego osobno, by da¢ oficerom wytchnienie od swej osoby, zaprosi¢ do mesy
na positek. Notabene tradycja wymagata zgody wszystkich oficeréw. Na pasazerskich stat-
kach naszego GAL-u szefem mesy byl drugi oficer, poniewaz starszy oficer 1 starszy
mechanik jadali w salonie, razem z kapitanem i pasazerami, kazdy przy innym stole
pasazerskim. Wobec tego tradycyjne miejsce kapitana na wypadek zaproszenia go do mesy
bylo z prawej strony drugiego oficera, gospodarza mesy.

Delegacja, zapraszajac kapitana na lunch, wyjasnita, ze cho¢ znajduja si¢ na
nowoczesnym motorowcu pasazerskim, tradycja z zaglowcow jeszcze w nich nie wygasta, a
pobudki, dla ktérych go zapraszaja, sa réwniez te same. Kapitan byt wzruszony forma
zaproszenia i1 tym, ze spotkal si¢ tutaj z tradycja z wielkich zaglowcow. Po slowie
,,KochAAAni”, od ktérego kapitan rozpoczat swe podzickowanie, domyslili si¢ dalszego
ciagu: ze jezeli zachowuja tradycje, to na pewno kochaja swdj statek, a to wedlug niego jest
najwazniejsza cecha dobrego marynarza. I Ze o godzinie dwunastej minut pigtnascie
przyjdzie do mesy. Zrozumieli réwniez, ze o napoje nie potrzebuja si¢ troszczy¢, poniewaz to
nalezy do przywilejoéw kapitana.

Punktualnie o oznaczonej godzinie wszyscy oficerowie powstali z miejsc, by powitac
w swej niesie nowego kapitana. Za kapitanem wszedt jego steward Bolestaw, niosac na duzej
tacy butelki, z ktérych kazda byta zaopatrzona w etykiet¢ z trzema gwiazdkami. Wszelkie
usitowania oficerow, aby zabawi¢ kapitana, spetzly na niczym: nikomu nie dal doj$¢ do
stowa. To on ,bawil” ich. Powoli zacz¢to nawet rozumie¢, o czym kapitan mowi. Byla to
pozyteczna lekcja jednego z jezykow znanych kapitanowi. W tym czasie méwit o opa-
nowanych juz dwunastu jezykach, ale wciaz pomnazat ich liczbg.

Przemingto wiele gwiazdek nad szpikiem. Oficerowie stwierdzili, ze kapitan zna si¢
na tych konstelacjach wybornie. Na stole zjawila si¢ czarna kawa. Zapowiedz konca lunchu.
Z towarzyskiej pogawedki kapitan przeszedl na wielkie przemdwienie:

- KochAAAni moi! Cate swe zycie, od kilkunastoletniego chtopca, spedzitem na



morzu. Nie ma morza, od Arktyki po Antarktyde, na ktorym bym nie byl. Wszedzie, gdzie
bylem, nawiazalem najserdeczniejsza przyjazn z ludzmi tam osiadtymi. Wszedzie
pozostawilem za soba ludzi zwigzanych ze mna dobra nicig magiczna: na Nowej Zelandii i
Nowej Ziemi, na Kamczatce i w Australii, na Ziemi Ognistej i Grenlandii, w Chile i1 na
Paumotu, w Chinach i w Kanadzie, nad Morzem Baffina i na Falklandach, w Japonii i
Kalifornii, wszedzie na catym $wiecie - nie bede was nudzil wyliczaniem tych wszystkich
portow 1 osiedli, faktorii czy pojedynczych ludzi, zyjacych pod liSciem banana. Wszyscy oni,
rozsiani po catym §wiecie, jak juz powiedzialem, polaczeni sa ze mna dobra nicia magiczna.
Nici te na ksztalt sieci pajgczej otaczaja cata kule ziemska, zbiegajac si¢ do jednego punktu.
Do jakiego? - spytacie. KochAAAni moi! Do statku, na ktérym JA jestem. Dlatego mogg tak
bezpiecznie zeglowa¢ po calym $wiecie. Kazdy modj kurs przecigty jest siecia nici
magicznych, ktére mnie zawsze ostrzegaja przed niebezpieczenstwem i chronia osobg moja
przed zta przygoda. KochAAAni moi! Mysli tych ludzi, idac nad morzami i oceanami,
spotykaja niebezpieczenstwa mnie grozace i natychmiast przestrzegaja mnie przed nimi. Nie
ma takiego kierunku $wiata, z ktérego nie przychodzityby do mnie dobre mysli magiczne.
Dotychczas nie przecialem jeszcze swego magicznego krggu ze statkiem, ktoérym
dowodzilem, zanim przyszedlem tutaj. TERAZ PRZECINAM!

Glos stat si¢ dudniaco grzmiacy. Kapitan wstat, podniost prawa reke i przecial nia
powietrze pionowo od gory do dotu, méwiac:

- Przecinam swoj krag magiczny z ,,Ko$ciuszka”!

Do wyciagnigtej w dot dioni prawej reki dotaczyt dion lewej. Ztaczyt konce palcow
obu rak. Puscil 1 wyciagnigtymi r¢kami zatoczyl potkole, tworzac w ten sposob krag.
Zamknat go nad swa gtowa wraz ze stowami:

- A teraz zamykam go nad ,,Pilsudskim”!

Trzymajac rece wzniesione nad gtowa, kapitan méwit dalej uroczystym tonem:

- KochAAAni moi! Od tej chwili cala swa sit¢ magiczna przeznaczam na ochrong
,Pilsudskiego”. Statek ten i wszyscy jestescie od tej chwili bezpieczni. Zadna was zta nie
spotka przygoda. Chroni was m 0j KRAG MAGICZNY!

Oficerowie w mesie wystuchali tych ostatnich stow kapitana juz na stojaco.



Szaman w roli Kmicica

Po raz pierwszy ,,Pitsudski” pod dowodztwem kapitana Eustazego Borkowskiego
zblizat si¢ do Kopenhagi.

Pilota wzigliSmy znacznie wczesniej niz zazwyczaj z kapitanem Stankiewiczem.
Pojawienie sig starszego juz i siwego pilota na mostku tak zmienilo wyraz twarzy kapitana
Eustazego, ze asystent pokladowy 1 sternik zdumieni byli nie mniej ode mnie. Od tej chwili
zaczgla si¢ pantomima przypominajaca jako zywo sceny z ,,Potopu” Sienkiewicza, a $cislej
moéwiac, sceng, w ktérej podpieczony przez Kuklinowskiego Kmicic, wyzwolony z wigzow,
zamiast ucieka¢ -zaczait si¢ w stodotce 1 czekat na powrot swego przesladowcey. Gdy ten sig
zjawil, sluzacy Kmicicowi Kiemlicze-Kosma i Damian-oraz ich ojciec sprawili si¢ szybko:
rozebrali Kiiklinowskiego i podczepili go w ten sposob, w jaki Kuklinowski przedtem
zawiesil Kmicica, by si¢ nad nim zngcac.

Ot6z kapitan Eustazy zmienit si¢ w pana Andrzeja Kmicica: ,,wzial si¢ pod boki i
poczat si¢ chelpi¢ straszliwie”, dudniac przez nos po dunsku. Mozna byto si¢ domysli¢, ze
chelpi si¢ posiadaniem przez Polske najszybszego i1 najbardziej luksusowego statku na
Battyku, ktorego kapitanem jest wtasnie ON, Eustazy Borkowski.

Bez watpienia byly to stare porachunki, moze z czaséw mtodosci. Podobno kapitan
Eustazy plywal pod dunska bandera. Stary pilot méogt by¢ wtedy kapitanem lub starszym
oficerem 1 mogl na podobienstwo Kuklinowskiego dobrze Eustazemu ,,boczkow przypiec”.
Pan Kmicic-Eustazy kiwat glowa i wskazujac palcem na oszolomionego pilota, chyba tak
moéwil kpiaco: ,,Coz, panie Kuklinowski. Kto lepszy: Kmicic czy Kuklinowski? Ty chciate$ z
nim si¢ rownac, do kompanii jego naleze¢, w paragon z nim wchodzi¢?”

W oczach pilota-Kuklinowskiego ,tyle bylo zdumienia, ile przerazenia” - cho¢ nie
wisial na belce obnazony. A pan Andrzej Kmi-cic-Eustazy Borkowski chelpit si¢ coraz
bardziej. Wskazywat na poktad i przyrzady na mostku, zmuszajac pilota do podziwiania tych
wszystkich cudow techniki.

Poniewaz do Kopenhagi byt jeszcze spory kawat drogi, nie uwiazany Kuklinowski-
pilot odszed} na skrzydto mostku. Tam przycisnat si¢ do stoiska kompasu, kryjac si¢ za nim.
Nie chcial widzie¢ i stysze¢ tego wszystkiego, co mu na site usitowat wbi¢ do glowy pan
Andrzej-Eustazy. Kapitan zamilkl dopiero woéwczas, gdy pilot musial znéw podejs¢ do
sternika, by mu podawa¢ komendy.

Po skonczonych manewrach, gdy rozsierdzony Andrzej-Eustazy zniknal z pola

widzenia, podszedtem do pilota, wiedziony niczym nie dajaca si¢ sthtumié¢ ciekawoscia, i



spytalem go po angielsku:

- Przepraszam, ale chciatlbym wiedzie¢, co kapitan chcial od pana?O co mu szto?

Pilot odpowiedziat pytaniem na pytanie:

- A jakim jezykiem wasz kapitan mowil? Boja ani jednego stowa nie zrozumialem.

- Jak to moze by¢, pilocie? - zdziwitem sig. - Nie zna pan j¢zyka dunskiego? Przeciez
kapitan mowit po dunsku. Nie mam co do tego watpliwosci.

- Moze w waszej imaginacji - odpowiedziat rozgniewany do zywego pilot. - To nie
byt jezyk dunski.

Miat widocznie nadziejg, ze powtdrz¢ nasza rozmowe kapitanowi, zeby kapitan
Eustazy myslat, iz cate jego przemowienie trafito w proznig, ze jesli sadzit, iz wyrownat
wszystkie zadawnione z pilotem porachunki, to si¢ mylit.

A moze rzeczywiscie kapitanowi Eustazemu tak glos przeszedt w dudnienie nosowe,
ze pilot go nie zrozumial?

Gdy do dziennika okrgtowego wpisywatem przyjecie pilota, jego nazwisko nic mi nie
mowito. Ale gdy jednemu z kolegéw, ktéry od dawna ptywal z kapitanem Eustazym,
opowiedziatem, co si¢ dziatlo na mostku, ten nie posiadat si¢ z uciechy. Wyjasnil, ze pilot
Mauritzen byt w pierwszej podrdzy kapitana Eustazego do Stanow Zjednoczonych w 1931
roku zaokrgtowany na ,,Kosciuszce” w charakterze asystenta kapitana, z uprawnieniami
znacznie wigkszymi niz kapitan Eustazy jako kapitan. A to z tego powodu, ze Dunczycy,
przekazujac nam swoja ,,Lituani¢” (dawna ,,Caricg”), przemianowana na ,,Kos$ciuszko”, nie
mieli przekonania do zdolnosci nawigacyjnych kapitana Eustazego, jako ze wrécit na morze
po dlugiej przerwie, bedac przez dziesig¢ lat taksowkarzem w Paryzu. Mauri-tzen, przedtem
kapitan ,,Lituanii”, czul prawdopodobnie zal z powodu oddania tak dobrego statku, i przez

cata podr6z dobrze ,,boczkéw przypiekal” bezsilnemu wobec niego Eustazemu.



Pan Ocean

Prészyt drobny $nieg, gdy ,,Pitsudski” zblizal si¢ do trawersu latarni morskiej Cape
Wrath (Przyladka Gniewu), po ktérego minigciu dla statkow idacych na zachod ODKRYWA
si¢ ocean. Na mostek wszedl nowy kapitan - Eustazy Borkowski.

Kapitan Eustazy, w olbrzymiej czapie z nausznikami, zwrécit si¢ do oficera
nawigacyjnego, pelniacego stuzbg na mostku:

- KochAAAny moj! Pojdziemy spotka¢ PAAAna OceAAAna! Oficer nawigacyjny
nie miat pojecia o rytuale spotykania ,,Pana Oceana”. Zeby zyskaé na czasie, spytat:

- Czy asystent poktadowy réwniez ma wzia¢ w tym udziat?

- KochAAAny mdj! Asystent nie jest godzien. Tylko ty pdjdziesz spotykaé¢ ze mna
PAAAna OceAAAnal!

W tej samej chwili zjawit si¢ na mostku steward kapitana - Boleslaw - z taca, na
ktorej stata butelka najlepszego koniaku i trzy kielichy. Oficer otworzyt drzwi prowadzace na
skrzydto mostku, przez ktore ruszyta procesja. Prowadzit ja kapitan, posuwajac si¢ do przodu
swoim chodem wilkéw morskich - bez odrywania pigt od poktadu. Za dwumetrowa postacia
kapitana szedl oficer wachtowy. Procesj¢ zamykal steward Boleslaw, zr¢cznie utrzymujacy
tace z butelka koniaku i trzema kielichami w idealnie przez niego wyczuwanej ptaszczyznie
sztucznego horyzontu. Pochdd zatrzymat si¢ na koncu skrzydta. Kapitan odwrocit si¢ od swej
$wity 1 wznoszac obie rece nad taca, uroczystym glosem wydat stewardowi polecenie:

- NalEEEwaj!

Biegly w tej sztuce Bolestaw otworzyt jedna r¢ka butelke koniaku i za chwilg trzy
kielichy zostaly napelnione. Kapitan ujat kielich w re¢ke, druga zdjat swa olbrzymia futrzana
czape 1 klaniajac si¢ do pasa, zami6tt nia poktad:

- Dzien dOOObry, Panie OceAAAn! Dzien dOOObry!!! Dzien dOOObry, Panie
OceAAAn! Dzien dOOObry!!! Dzien dOOQObry, Panie OceAAAn! Dzien dOOObry!!!

Po trzykrotnym zamieceniu poktadu futrem swego nakrycia gtowy kapitan wylatl cata
zawarto$¢ kielicha na pierwsza duza falg oceaniczna, ktéra uniosta do gory statek dotychczas
ostaniany przed nig czarnym, skalistym wybrzezem Szkocji. Trzymajac wciaz czapg w reku,
kapitan Eustazy ustawit pusty kielich na tacy, wzial do rak pelny i podal go oficerowi
nawigacyjnemu ze stowami:

- Teraz, md) kochAAAny, wypijmy rAAAzem zdrOOOwie PAAAna
OceAAAna! Trzymaj.

Gdy drugi kielich znalazt si¢ juz w dtoni oficera, kapitan wzial do reki trzeci i



wznoszac go wysoko nad swa obnazona glowa, powiedziat:

- PyEEEmy zdrOOOwie PAAAna OceAAAna! Na zdrOOOwie, PAAAnie
OceAAAn! Na zdrOOOwie!

Oficer, nasladujacy juz teraz kazdy ruch kapitana, réwniez podnidst swoj kielich, jak
mogl najwyzej, nad szybko odkryta swa glowa i przemowit jak umiat najuroczysciej:

- NA ZDROWIE, PANIE OCEAN! NA ZDROWIE!

Stajac si¢ zywym cieniem kapitana, oficer powtdrzyt za nim ten okrzyk trzy razy. Byt
przy tym zaniepokojony, czy nalezy wypi¢ koniak do dna, czy moze jeszcze parg kropel
uroni¢ do oceanu, ale z odrzuconej jak mozna byto najdalej w tyt glowy kapitana wywnios-
kowat, ze bedzie to toast ,,do dna”. Tak tez i byto.

Kielichy wroécily na tace.

- TAAAk, mo6j kochAAAny, nalezy wita¢ PAAAna OceAAAna! - pouczat kapitan
nawigatora-nowicjusza.

Nastepnego dnia oficer nawigacyjny razem z asystentem w napigciu nerwowym
przygotowywali pierwsza pozycje z obserwacji astronomicznych dla nowego kapitana, na
godzing dwunasta w potudnie. Zgrani 1 wy trenowani, kazdy z nich obliczal ja oddzielnie.
Trzeci raz juz obliczyli po trzy brane wysokosci stonca. Wyniki zgadzaty si¢ im co do jednej
dziesigtnej minuty. Szeroko$¢ geograficzna obliczona z kulminacji stonca byta juz tylko
dowodem bezbtednosci poprzednich obliczen. Obaj nie posiadali si¢ z radosci, poniewaz
dzien ten nalezat do tych, w ktorych wszystkie wyliczenia udawaty si¢ bez wyszukiwania
jakiego$ nieznanego bigdu. Do fatalnych natomiast zaliczaly si¢ dni okre$lane: ,,gdy
obserwacje nie wychodza”. Najczesciej byto to spowodowane dodawaniem, przy ktéorym na
przyktad dwa plus trzy réwnato si¢ siedem, i tym podobnie. W tym dniu jednak nic takiego
si¢ nie wydarzylo. Otrzymana pozycja zgadzala si¢ idealnie.

Gdy juz wyznaczyli pozycje, w nawigacyjnej nad mapa zawist kapitan. Oficer
stuzbiscie zameldowal mu, ze pozycja statku na godzing dwunasta byla nastepujaca:
szeroko$¢ - piecdziesiat osiem stopni, pigc¢dziesiat trzy minuty Nord; dlugos¢ - dwadziescia
jeden stopni, trzydziesci minut West. Na t¢ wiadomos$¢ kapitan podnidst rgkg ruchem
dobitnego zaprzeczenia i powiedziat:

- KochAAAny moj! Ty nic nie wiesz! Tylko JA wiem, gdzie jestesmy!

I po chwili palec kapitana wyczarowal na mapie pozycj¢ na godzing dwunasta w
poludnie w odleglo$ci dwunastu mil w kierunku West-Nord-West od pozycji wyznaczonej
przez obu oficerow. Oficer nawigacyjny oniemial. Za chwil¢ oniemiat réwniez asystent, z

ktérym obliczal wspolnie pozycje. Oniemieli takze zmieniajacy ich na stuzbie dwaj inni



oficerowie.

Tajemnice swej nawigacji kapitan zabrat ze soba na lunch.

W kilka diii pdzniej ,,Pilsudski” spotkal na swej drodze sztormowa pogodg. Przez
poktad dziobowy stale szly czarne, spienione fale.

Koto potudnia zjawit si¢ kapitan w towarzystwie starszego oficera Jana Gottszalka. Z
krotkiej] wymiany zdan migdzy nimi wynikato, ze kapitan nie jest pewien, czy wszystko na
dziobie odpowiednio zabezpieczono przed falami. Starszy oficer stwierdzat, ze wszystko
zostalo przez niego osobiscie sprawdzone i nie ma potrzeby dla ponownego sprawdzania
naraza¢ ludzi na niebezpieczenstwo zmycia za burtg, jako ze statek tak zbudowali, iz bierze
na siebie kazda wigksza falg 1 pod tym wzglgdem jest najbardziej niebezpiecznym statkiem,
jaki w zyciu widziat.

- KochAAAny moj! Nie koch AA Asz statku - o§wiadczyt kapitan - i dlatego nie
chcEEEsz wszystkiEEEgo jeszcze raz sprawdzic.

Starszy oficer zmienit barwe skory na twarzy i szyi. Stal si¢ czerwony jak gotowany
rak. Wybiegl z mostku do swej kabiny i1 za chwilg¢ w plaszczu i zydwestce mozna go bylto
oglada¢ na najnizszym poktadzie, zawieszonego na ogrodzeniu nad poktadem dziobowym.
Wyciagal swa purpurowa jeszcze szyjg, by zbada¢ szczegdly zamocowania i zabezpieczenia
kotwic. Patrzacemu z gory wydawato sig, ze starszy oficer rozpacza nad tym, iz natura nie
obdarzyla go szyja zyrafy, i to tak dluga, zeby stojac o jeden poktad wyzej mogh twarz
przytozy¢ do hamulcow windy kotwicznej.

Te nieudolne manewry glowy starszego oficera zwigkszyly tylko mito$¢ kapitana do
statku:

- Nie kochAAAcie stAAAtku! Nie dbAAAcie o niego! Trzeba wszystko sAAAmemu
sprAAAwdzac!

- Panie kapitanie! - nawigacyjny stanat w obronie oficerow. - Wszystko tak tutaj
robimy, zeby nie trzeba byto potem sprawdza¢ i niepotrzebnie naraza¢ ludzi. Ratowanie
cztowieka za burta narazi toby jeszcze wigcej 0sob. Przeciez wiadomo, ze wszystko byto
sprawdzone trzy razy: przez bosmana, czwartego oficera i przez starsze go

- KochAAAny moj! Nic nie wiesz! Nie kochAAAcie stAAAtku! Nie chcecie go
pielggnowac! Ja sam pojde, zobaczg.

- Panie kapitanie, niech pan tego nie robi! - zawotatl nawigacyjny. - Przeciez pan
kapitan dobrze wie, ze kapitan Stankiewicz zabronil zalodze nawet przy lekkiej fali chodzi¢
gornymi pokladami na dziobie na zmiang stuzby. Przy obecnej pogodzie mowy nie ma, zeby

nie zmylo kazdego, kto wyjdzie na poktad dziobowy.



- KochAAAny m¢j! Nie bedziesz mnie uczyl, co mam robié¢, gdy statek jest w
niebezpieczenstwie!

- Alez, panie kapitanie, przeciez nic si¢ nie dzieje. Na pewno wszystko zostato tak
zamocowane, ze nie istnieje potrzeba sprawdzania. Cata zaloga ma w tym juz bardzo duze
doswiadczenie.

- KochAAAny mdj! Sam pdjde i pokaze¢ wAAAm, jak nalezy swoj stAAAtek kochac!

I kapitan zniknat z mostku.

Przed mostkiem starszy oficer nie przestawat ¢wiczy¢ swej biednej szyi w wyciaganiu
w kierunku domniemanego niebezpieczenstwa i w przedtuzaniu jej do kresu mozliwosci. Ale
szyja byla wciaz za krotka, a purpura nie znikala z twarzy starszego oficera. Widac¢ ja byto
doskonale w momentach, gdy z oczu ciskat pioruny w kierunku mostku.

Oficer nawigacyjny dos$piewal sobie to, co w tej podrdzy starszy oficer na drugi dzien
od wyjscia z Gdyni mowit sam do siebie na temat nowego kapitana, zacinajac sig przy literze
,a

- Pa~anie! Kaaa-apitan zwariowat. Zwario-waaal naa aaa-amen.

Wsréd tych rozmyslan, ku przerazeniu nawigacyjnego, na poktadzie dziobowym
ukazata si¢ sylwetka kapitana; za nim w drzwiach stalo dwoch sternikow. Kapitan byt w
pelnej gali, w czapce otoczonej ztotymi wawrzynami, tylko na nogach zamiast swych
swiecacych lakierem globtroterow mial dlugie gumowe czarne buty. Z reka wzniesiona ,,nad
oceanem” moéwil co$ do sternikow.

Prawdopodobnie poucza ich, jak nalezy u$mierza¢ fale - pomyslat nawigacyjny.

Po chwili kapitan ruszyt sam do windy kotwicznej, wstrzymujac prawica zawista nad
dziobem falg. Sternicy, trzymajac si¢ zakazu kapitana Stankiewicza, stali za drzwiami
prowadzacymi pod poktad.

W momencie gdy oficer nawigacyjny mial zamiar posta¢ asystenta do kapitana z
zapytaniem, czy nie zatrzymaé motoréw - na dziéb zwalita si¢ fala. W biatej kipieli zniknat
jej ZAKLINACZ - tak kapitana przed chwila ochrzcit nawigacyjny.

Gdy podbiegl do telegrafu, chcac zatrzymaé motory, zobaczyl na $rodku windy
kotwicznej lezace jak na krzyzu cialo kapitana - bez czapki i1 bez jednego czarnego buta. Z
daleka widniala biala welniana skarpetka. Teraz nastapita btyskawiczna akcja sternikow.
Jednym susem dopadli ciata niefortunnego zaklinacza i uniesli je do wnetrza statku.
Zatrzymywac statku nie bylo po co. Za chwilg nowa fala pokryta swa kipiela caly dziob. Na
ten widok stojacy na wyzszym pokladzie starszy oficer zawrdcil na mostek, tracac z

przerazenia czerwona barwe skory.



Sternicy, nie chcac wzbudzaé poptochu na statku, przydzwigali ciato kapitana zamiast
do lekarza - na mostek. W kabinie nawigacyjnej zrobito si¢ thumnie, gdy na kanapie utozono
nieprzytomnego, ociekajacego woda kapitana. Na pierwszy rzut oka nie mozna bylo
rozpozna¢, czy kapitan ma co$ potamanego. Wida¢ bylo tylko, ze zyje, bo oddycha. Asystent
pobiegl szuka¢ lekarza. Na mostku przejat wachte starszy oficer, pozostawiajac kapitana pod
opieka nawigacyjnego.

Kapitan otworzyl oczy. Miatl ming czlowieka wielce strapionego.

- Ma pan kapitan co$ potamanego? - spytatl nawigacyjny. - KochAAAny m¢j, mnie
si¢ nic ztego sta¢ nie moze.

Rozzuchwalony niepowodzeniem akcji kapitana, nawigacyjny powiedzial:

- No i trzeba bylo panu kapitanowi naraza¢ si¢ na co$ podobnego? Przeciez od
momentu przej$cia pana kapitana na statek starszy oficer meldowal panu, Ze ten statek nie
przepusci zadnej fali, Zeby si¢ w nig nie zary¢, i zalodze zabronione jest przebywanie na
dziobowym poktadzie nawet przy niewielkiej fali, bo nigdy nie wiadomo, jaka nasiebie
wezmie. A pan kapitan...

- KochAAAny moj! - przerwal mu kapitan. - Nic nie rozumiesz. Widzisz, omylitem
si¢. Zamiast powiedzie¢: CICHO, PANIE OCEAN, powiedzialem: CICHO, MATKA
MORZE.



Marynarza kompasem jest grog

Z Halifaxu w Kanadzie ,,Pilsudski” wychodzil z opdznieniem spowodowanym
czekaniem na tadunek. Kapitan Eustazy Borkowski byt niezadowolony. Przyjscie z
opdznieniem, nawet przez niego nie zawinionym, przy¢miewato jego aureolg, nie moéwiac juz
0 ,,zalamaniu si¢” momentow powitan i spotkan.

,»Na szczescie” zaraz po wyjsciu z Halifaxu statek wszedl w gesta mgle. Kapitan
Eustazy, podniesiony tym na duchu, natychmiast wystat telegram do Nowego Jorku: Z
POWODU MGLY PRZYIDE Z OPOZNIENIEM. Bezwzglednie mgta jest sita wyzsza i
zmusza do znacznego zmniejszenia predkosci statku. Nikt za to nie moze go winic.

Mimo luksusu na najbardziej nowoczesnym naszym transatlantyku - w postaci
dmuchaw z cieptym powietrzem na mostku i wirujacych dyskow szyb - kapitan z oficerem
nawigacyjnym, ubrani w nieprzemakalne ptaszcze i zydwestki, stojac na niczym nie ochro-
nionym skrzydle mostku, usitowali przebi¢ nie tyle oczami co uszami cigzka mgle, by w pore
ustlysze¢ sygnal niewidzialnego statku lub plagi tych wod - matych rybackich statkow
potawiajacych na wedkg. Co niespelna dwie minuty stycha¢ bylo ryk gwizdka naszego
statku, dajacego o sobie zna¢, ze IDZIE.

Swiatta telegrafow maszynowych zarzyly si¢ przyémionym blaskiem w sektorach z
napissm UWAGA, ale strzalki tachometrow wskazywaly maksymalne obroty CO KON
WYSKOCZY. Byle juz nie dopusci¢ do wzrostu opdznienia, bo praktycznie na tak krotkim
odcinku drogi, jak Halifax - Nowy Jork, o nadrobieniu opdZnienia nie mogto by¢ mowy.

Oficer nawigacyjny czul, jak mu z powodu tej zawrotnej predkosci, wbrew
elementarnym przepisom bezpieczenstwa, zydwestka podnosi si¢ chwilami na
sztywniejacych od strachu wtosach. Natomiast kapitan Eustazy byt w doskonalym humorze.
Wystat pelniacego na mostku stuzbg dodatkowego sternika po swego ,,podczaszego”, czyli
stewarda Bolestawa.

Bolestaw zjawit si¢ 1 po wystuchaniu kilku wydanych przez kapitana Eustazego
dzwigkow - zniknal. Po jakim$§ czasie zjawil si¢ znéw na mostku z dwoma szklanicami
goracego ptynu.

- KochAAAny m¢j! - zwrdcit si¢ kapitan do nawigacyjnego -Skosztuj mego ,,grogu’!
Musialem naprawic to, co ten bezrozumny angielski admiral Edward Yernon napsut. Prawda,
ze dzigki temu stat si¢ stawny, ale zarazem znienawidzony przez swoich marynarzy. Dzi$
nikt nie pamigta jego powodzen przed dolaniem wody do rumu, jak nikt nie pamigta jego

pozniejszych klesk po tym ,.chrzcie” w proporcji TRZY CZESCI WODY NA JEDNA



RUMU, w 1740 roku, po zdobyciu na Hiszpanach Portobello.

Stawe¢ zyskaty nie tyle jego imi¢ i1 nazwisko, ile jego INEKSPRY-MABLE,
przeklinane przez marynarzy, zmuszonych wieki cale pi¢ ohydna dla nich mieszaning wody z
rumem, zamiast czystego rumu. A ten napitek uwazany byt przez marynarzy za jedyna
pociech¢ w zawodzie na nich wymuszonym, bo jak pamigtasz, przez kilka wiekéw - od
Edwarda III do konca wojen napoleonskich - zatogi angielskich okretow wojennych
rekrutowane byty sila, zwana PRESS-GANG. Ten GROG stal si¢ dla marynarzy angielskich
symbolem przymusowej nedzy ich bytowania i DNA ich zywota.

Jak kazdy czlowiek na stanowisku, miat admirat Yernon swych zwolennikéow i
wrogdw, a kazdy z nich inaczej interpretowat ochrzczenie przez niego rumu woda.

Zwolennicy twierdzili, ze chcac utrzymaé zatoge w zdrowiu, kazat w tropikalnym
klimacie wszystkim marynarzom pi¢ rum z woda. Nazwano mieszaning t¢ GROG - od jego
SURDUTA z wielbladziej siersci, zwanego GROGRAM, a skroconego do GROG.

Przeciwnicy admirala twierdzili, ze nienawidzil pijakow, a szczegdlnie
KOLEKCJONEROW rumu, nie pijacych swych racji w momencie ich rozdawania, lecz
cierpliwie kolekcjonujacych je tak dlugo, az mieli peina butelkg, by upi¢ si¢ do
nieprzytomnosci. Wedlug admirata, jedynym ratunkiem przed tymi pijakami bylo dolewanie
wody do rumu. SKRZYWDZENI nazwali ten ptyn GROGIEM nie od surduta, lecz od
INEKSPRYMABLI z wielbtadziej siersci, noszonych przez admirata.

Nawigacyjny ze wstydem przyznat sig, ze nie znat tej grogowej historii ani nigdy nie
styszal o admirale Yernon.

- KochAAAny mdj, czy ja bede stawny dzigki naprawie tego, co popsut Yernon, nie
wiem. W moim ,,grogu” jest wiele innych specjaléw, ale to juz moja tajemnica. KochAAAny
mdj, zauwaz, jakie to dziwne. Cztowiek stat si¢ stawrny przez to, ze zepsutl marynarzomracje
rumu. Czego moégl si¢ po tym spodziewaé -jak nie samych nieszczg$¢. Widzisz, poruszyt
ZLE SILY. Przeklenstwa stusznie obu rzonych marynarzy Scigaty go wszedzie. Przegrywat
odtad wszystkie bitwy na morzu i skonczyt smutnie na ladzie.

Sprébuj teraz MEGO grogu!

Byt to ptyn wspaniaty. Rozgrzewat i dodawat odwagi, tak Zze nawigacyjny zaczat si¢
czué i mysleé, jak Mickiewiczowski Parys: PEDZ, LATAWCZE BIALONOGI..., GORY Z
DROGI... Wlosy przestaty mu si¢ jezy¢ na glowie. Naraz kapitan Eustazy przyblizyl swoja
twarz do jego twarzy i zaczat pociaga¢ swym potgznym nosem. Po chwili spytat:

- KochAAAny moj, co ja robig?

Nawigacyjny miat jeszcze dobrze w pamigci zadane mu przez kapitana pytanie: ,,Co



ON robi?” Postanowil teraz mie¢ si¢ na bacznosci.

- To, co pan kapitan chce - odpowiedzial niepewnym glosem.

- KochAAAny moj - patrz, co ja robig?!

Nie byto nic wida¢, tylko stycha¢, jak ogromny nos kapitana wciaga mgliste
powietrze. Nawigacyjny pociagnat zbawczy tyk grogu Eustazego, ale zadna nowa mysl
tworcza nie weszla razem z grogiem do glowy. Poczut sig tylko jeszcze razniej. Moze kapitan
wciaga opary grogu, zeby zwigkszy¢ sil¢ jego dziatania? - przemkngto mu przez mysl, gdy
zalecial go zapach rumu i nieznanych dodatkowych specjatow, ktorymi kapitan kazal
,podczaszemu” grog udoskonali¢. Bojac si¢ jednak o$mieszy¢, wyznat szczerze:

- Nie wiem, panie kapitanie!

- KochAAAny moj! Ja wAAAcham! A wiesz, co? Je$li begdzie na kursie rybak, to
natychmiast wyczuje¢ spaliny i zmieni¢ odpowiednio kurs, by go nie zatopic...

Szklanice po rumie staty juz puste. Ale jego dziatanie szczesliwie nie ustawato. Statek
gnal CALA NAPRZOD. Potrojne OKA zamienione w USZY nie wykryly dotad zadnego
statku. Mgta kroplami osiadata na twarzach czuwajacych. Oprécz ryku gwizdka okrgtowego
nawigacyjny styszat tylko szum wciaganej przez kapitanski nos mgty.

Nagle kapitan powiedziat:

- KochAAAny moj, bedzie rybak z lewej burty! Ale nie potrzebujemy zmieniac
kursu, miniemy go bezpiecznie.

Nawigacyjnemu wydato si¢, ze $ni. Wech miat wyjatkowo dobry. Jeszcze w
dziecinstwie, bawiac si¢ w Indian, doszedt do doskonato$ci w ¢wiczeniach rozpoznawania
BLADYCH TWARZY po zapachu ich kapeluszy i rekawiczek. W ,puszczy” potrafit
wechem wyczu¢ grzyby, maliny, a nawet poziomki. W tej chwili nie czut zadnego zapachu
spalin.

Naraz nisko, nieomal pod skrzydtami mostku, na ktorym stali, ukazata si¢ typowa dla
tych wod motorowa t0dz rybacka. Przemkneta jak zjawa wzdluz burty, szybciej niz mysl, ale
nawet w tej chwili nie bylo czu¢ zapachu spalin.

W ciszy i mgle statek ,,sadzil naprzod, co kon wyskoczy”.



Dziennik okretowy

Trzeci dzien zmagaliSmy si¢ ze sztormem na $rodku oceanu w drodze z Gdyni do
Nowego Jorku. W potudnie radiotelegrafista przynidst na mostek i potozyt na mapie przed
kapitanem Eustazym Borkowskim telegram od idacego w poblizu nas, ale oddalonego o
kilkadziesiat mil, statku. Telegram zawieral prosb¢ o podanie naszej pozycji i nadanie w
okreslonym momencie sygnatu, by mégt nas namierzy¢.

- KochAAAny mdj! - powiedzial kapitan do oficera nawigacyjne go. - Podaj mu
nasza doktadna pozycje.

- Jaka doktadna pozycje, panie kapitanie? - zdziwit si¢ nawigacyjny. - Przeciez od
trzech dni mamy tylko zliczona...

Kapitan nie dal mu dopowiedzie¢, ze od trzech dni nie bylo wida¢ stonca, gwiazd ani
ksigzyca; ze pozycj¢ zliczono na podstawie zmiennych predkosci statku, stosowanych dla
ztagodzenia uderzen fal z dziobu; ze trudno oceni¢ w czasie sztormu znos statku z kursu
przez wiatr 1 prady.

- KochAAAny moj! - o$wiadczyt kapitan. - Ty nic nie wiesz, ale JA wiem, gdzie
jestesmy!

W tej chwili radiotelegrafista zno6w pojawit si¢ na mostku, przynoszac telegram z taka
sama prosba od drugiego statku, o ktérym rowniez wiedzieliSmy, ze idzie do Nowego Jorku i
jest w poblizu nas. Oba statki chciaty widocznie z wzajemnych namiaréw skomponowac
przyblizona pozycjg.

- KochAAAny moj! Wpisz do dziennika, ze podczas sztormu dowodz¢ jednocze$nie
trzema statkami. Pozycja nasza na MERIDIEM jest... o tutaj!

Kapitan bardzo lubit wyrazenie MERIDIEM, ktoére oznaczalo potudnie. Od tego
momentu liczyta si¢ nowa doba okrgtowa, liczba przebytych podczas tej doby mil, zuzycie
zapaséw paliwa 1 stodkiej wody. Nakreslit na mapie krzyz w kétku. Symbol ten oznacza
pozycje obserwowana. Obok postawit litery MP, oznaczajace pozycj¢ w potudnie danego
dnia. I zszedt z mostku na lunch.

Cigzka troska zalegta dusz¢ oficera nawigacyjnego. Jak zapisa¢ w dzienniku
otrzymany od kapitana rozkaz, ze w czasie sztormu dowodzi trzema statkami jednocze$nie?!
Usitowat kilka razy napisa¢ to na kawatku papieru ,,na brudno”: ,,Kapitan podczas sztormu
od godziny 11.50 dowodzi trzema statkami - naszym 1 dwoma, ktoére znajduja si¢ w poblizu
nas. Na prosbeg tych statkow kapitan o godzinie 11.50 objat nad nimi dowddztwo...” Nie

brzmiato to przekonywajaco. Oficer nawigacyjny wyszedl na mostek, by ochtonaé i pomy-



sle¢ nad zmiana zapisu. Przez szyby wida¢ bylo diugie szare fale, pokryte biata piana.
Zalewaly dziob, pigtrzyty si¢ pod mostkiem, jak gdyby dymiac bialawym pytem.
Zmniejszona predkos¢ statku tagodzita nieco ich uderzenia.

Na mostek zajrzat starszy oficer, niespokojny o calos¢ transatlan-tyka. Nawigacyjny,
szukajac u niego pociechy, zwierzyt si¢ ze swojej troski. Na dzwigk stowa , kapitan” skora na
twarzy starszego oficera przybrata kolor purpurowy i jak zwykle, gdy go co$ zbytnio podnie-
cito, zacinajac si¢ przy niektorych samogtoskach, powiedziat:

- Pa-aanie! Juz wszyscy pasazerowie pierwszej klasy o-oo tym wiedza i pyy-ytaja,
pa-aanie, ja-ak to ten ,.genialny wilk morski” wydaje ro-oozkazy trzee-em staa-atkom
jednoczes$nie. Czto-oowiek nie wie, gdzie si¢ ze wstydu scho-oowaé przed pasa-aazerami.
Nie-eech pa-aan zaczeka do jutra, to mo-ooze za-apomni... je-r$h co-00§ no-oowego
wymys$li. Nie ma-aa pa-aan wigksze-eego zma-aartwienia?

Nawigacyjnemu od razu wrocit humor. Rzeczywiscie! Nie pomyslal o tak prostym
wyjsciu.

Kolejny dzien nie przynidst ulgi w pogodzie. Przeciwnie: sztorm wzmagat si¢. Przed
poludniem na mostku zjawit si¢ kapitan.

- KochAAAny moj! - zwrécil si¢ do oficera nawigacyjnego. - Dlaczego masz tylko
trzy otoéwki w nawigacyjnej?

-Jeden otowek jest dla pana kapitana, jeden dla asystenta, a jeden dla mnie, panie
kapitanie! - odpowiedziat nawigacyjny. - W szufladzie sa jeszcze dwa pudetka petne nowych
otowkow...

- KochAAAny moéj! Za mato masz przyborow pismiennych w nawigacyjnej. Za
mAAAlo!

- Dotychczas to zawsze wystarczato, panie kapitanie! Nie rozumiem, co pan ma na
mysli?

- KochAAAny moj! Za mato, bo nie miate$ czym zapisa¢ w dzienniku okretowym, ze
podczas sztormu dowodzg trzema statkami jednoczesnie.

Zanim oficer znalazt usprawiedliwienie, do kabiny nawigacyjnej wszedt asystent
poktadowy i zameldowat, iz fala uszkodzita jeden z trapéw dziobowych.

- KochAAAny m¢j! Widze, ze bede musiat teraz sam wszystko zapisywaé¢ w
dzienniku! - Z tymi stowami kapitan, zwalczajac przechytly przy intensywnej pomocy rak,
ruszyt z nawigacyjnej na mostek, by obejrze¢ szkody wyrzadzone przez fale.

Wieczorem oficer nawigacyjny zobaczyt zapis w dzienniku, uczyniony wiasnorgcznie

przez kapitana:



STATEK IDZIE WSZYSTKIMI MOCAMI, ZEBY UCHRONIC SIE PRZED
SILAMI WYZSZYMI, KTORE NA NIEGO SPADAJA. NA SKUTEK TEGO DWA
TRAPY ZOSTALY ZNISZCZONE...

Nastepnego dnia kapitan powiedzial:

- KochAAAny mdj! Zrobisz wyciag z dziennika okrgtowego w jezyku angielskim dla
asekuracji. Wiesz, jak si¢ to nazywa w jezyku angielskim?

Nawigacyjny wiedzial, ale z niewiadomych sobie samemu przyczyn odpowiedzial, ze
nie.

- KochAAAny moj! A wiesz, jak si¢ to nazywa w jezyku hiszpanskim?

- Nie wiem, panie kapitanie!

- A wiesz, jak po portugalsku?

- Nie wiem, panie kapitanie!

- A wiesz, jak po dunsku?

- Nie wiem, panie kapitanie!

- A wiesz, jak po szwedzku?

- Nie wiem, panie kapitanie!

- W zadnym jezyku nie wiesz? - ngkat go kapitan.

Oficer nawigacyjny chciat juz odpowiedzie¢, ze we wszystkich wspomnianych
jezykach bedzie to brzmiato tak samo jak w polskim: ,,Dziennik wariata”, ale przypomnial
sobie powiedzenie: ,,Cierpliwo$¢ przynosi r6ze” i1 zabral si¢ do sporzadzania wyciagu z

dziennika okrgtowego w jezyku angielskim.

*

Miedzy kapitanem a oficerem nawigacyjnym powstata przepas¢, na dnie ktorej lezat
nie zapisany w dzienniku okrgtowym rozkaz kapitana o tym, ze w czasie sztormu dowodzit
trzema statkami. Zeby wytrzymaé na transatlantyku, nalezato te przepa$é w jakis cudowny
sposob zasypaé. Nawigacyjny usilowal wstapi¢ na droge myslenia, zamilowan 1 stabosci
kapitana. Stowa piosenki granej przez rozglosnig¢ okrgtowa: ,,Dla ciebie, moja najmilsza,
rozami usciele Sciezke...” staty si¢ w pewnym momencie palcem wskazujacym drogg.

Miat stuzbg tego dnia, w ktorym kapitan obwiescit, ze o godzinie 10.30 opusci statek,
udajac si¢ z oficjalng wizyta na lad. Gdy o wyznaczonej godzinie kapitan pojawit si¢ w

drzwiach wiodacych na poklad, w koncu ktorego ustawiony byl trap, powietrze dookota



statku rozbrzmiato wspaniatymi dzwigckami marsza El Capitano. Mienily si¢ w stoncu ztote
palmy na czapce kapitana, tym samym blaskiem zaiskrzyty si¢ oczy. Chod kapitana stat si¢
posuwisty 1 wpadt w takt marsza. Oczy kapitana rozjasnil jeszcze wigkszy blask, gdy
naprzeciw trapu, pod S$ciang salonu, ujrzal kompani¢ honorowa ztozona z dwunastu
marynarzy ubranych jak na parade. Przed kompania stat oficer nawigacyjny 1 w chwili gdy
kapitan znalazt si¢ w przepisowej odlegtosci, z ust oficera padta komenda:

- NA PRAWO PATRZ! STATEK ZEGNA KAPITANA WYCHODZACEGO NA
LAD!

Szeroki u$miech i1 zmarszczony z zadowolenia nos kapitana szybko zasypaty czarna
przepas¢. W chwili gdy w rytm marsza El Capitano kapitan mial wstapi¢ na trap, sternik
shuzbowy przy trapie wedlug wyrafinowanego ceremoniatu zasalutowat lewa reka, prawa za$
przytknal do ust gwizdek bosmanski (prywatna wiasno$¢ nawigacyjnego) i zadat. Na ten
dzwigk czterech mtodszych marynarzy, ustawionych jako trapowi, wyprezylo si¢ na
bacznos¢.

»Irzeci” miat wiele klopotu z ustaleniem liczby trapowych dla ceremoniatu
zwiazanego z oficjalnym wyjSciem kapitana na lad. Poczatkowo chcial wystawi¢, jak glowie
panstwa, o$miu trapowych. Potem mial ogromna ochot¢ wystawi¢ dziesigciu - z gotowym
thumaczeniem, ze tylu trapowych nalezy si¢ kapitanowi jako ,,pierwszemu po Bogu”.
Przewazyt jednak rozsadek. Jesli kapitan zna si¢ na tym ceremoniale, moze poczyta¢ to za
drwiny z siebie. Wobec czego postawit czterech, przystugujacych kapitanowi Marynarki
Wojennej. Dzigki poczuciu humoru bosmana, sternikow i marynarzy cala zaloga poktadowa
data si¢ namowi¢ do wzigcia udzialu w ceremonii wyjscia kapitana na lad.

Przepas¢ pomigdzy kapitanem a nawigacyjnym wypelnita si¢ uczuciem zadowolenia i
zachwytu. Kapitan zawrécit od trapu 1 biorac w objgcia oficera nawigacyjnego rzucit mu w
darze obietnicg:

- KochAAAny mdj! Zabior¢ ciebie wieczorem na lad! Pokazg ci Nowyjork taki,
jakiego jeszcze na pewno nigdy nie widziales. Przedstawi¢ ci¢ swoim najmilszym znajomym,
jako NAJLEPSZEGO MEGO OFICERA! KochAAAny moj! Wszystko przewidziales, co mi
si¢ nalezy: marsz! kompani¢ honorowa! czterech trapowych! Nawet sternik zasalutowat tak,
jak nalezy przy gwizdaniu - lewa rgka. KochAAAny moj! Pojdziemy RAZEM wszedzie,
gdzie jest najprzyjemniej i najcickawiej!

Kapitan ze tzami wzruszenia w oczach ucatowat oficera nawigacyjnego. Nastgpnie
prostujac siei przykladajac reke do daszka swego inkrustowanego zlotem nakrycia gltowy,

powiedziat mocnym glosem:



- KAPITAN DZIEKUJE KOMPANII HONOROWE/J!
Znéw zadzwigczata tradycyjna gwizdawka bosmanska. Olbrzymia posta¢ kapitana

schodzacego z trapu w takt marsza znikla na nabrzezu wyspy Manhattan.

*

Manewry wyjsciowe z Nowego Jorku daly kapitanowi Eustazemu olbrzymie POLE
DO POPISU. Nawigacyjny niepokoil si¢ nimi, majac w pamigci pierwsze wyjscie z tego
portu pod dowodztwem kapitana Mamerta Stankiewicza. Pilotowi wyjscie to nie udawato sig;
kilka razy statek byt rzucany pradem z powrotem na wybrzeze. Zniszczone wowczas zostaty
lampy burtowe statku, zerwane stosunki ,,dyplomatyczne” pomiedzy kapitanem a pilotem.
Dziato si¢ to o godzinie 24.00 i nikt nie widzial, jak kapitan z pilotem - trzymajac si¢ za
klapy marynarek - usitlowali przekona¢ si¢ wzajemnie, w jaki sposob wymanewrowac z tego
LEZA. Wreszcie pilot zrezygnowat, a kapitan sam oderwat statek od nabrzeza i wyszedt na

rzeke Hudson.

*

Wyjscie tego dnia miato odby¢ si¢ w samo potudnie. Nawigacyjny zdazyt si¢ juz
przekona¢ w Kopenhadze, ze o manewrowaniu statkiem kapitan Eustazy ma takie samo
pojecie, jak o wyznaczaniu pozycji. Co si¢ bedzie dziato przy wyjsciu, jesli powtdrza sig te
same trudno$ci, z ta réznica, ze odbegdzie si¢ to na oczach tysigcy widzéw - Polonii
amerykanskiej, zegnajacej statek, i kilkuset pasazerow?

Na dany przez kapitana Eustazego rozkaz: STACJE MANEWROWE! - ku ostupieniu
obecnych na mostku - zjawil si¢ przystojny sternik Felu$ Pgkalski, najbardziej
reprezentacyjny ze wszystkich marynarzy na ,,Pitlsudskim”. Felu§ ubrany byt w nowy sweter
z literami GAL na piersiach, a na rgkach miat zabdjcze BIALE REKAWICZKI. Te biate
rekawiczki byly czym$ w rodzaju ,palacowej rewolucji”. Dotychczas nikt w naszej
Marynarce Handlowej nie ogladat sternika w biatych rekawiczkach. Piastowal Felu§ w tych
biatych rgkawiczkach wspanialy olbrzymi MEGAFON z epoki najwigkszego rozkwitu
zaglowcow. Sredniowieczny ten przyrzad wyczyszczony byl do granic wytrzymatosci
metalu, tak ze chwilami nawigacyjny oficer tracil orientacjg, gdzie jest slonce, a gdzie
megafon.

Na mostek przybyl pilot. Asystenci nawigacyjni stangli przy telefonach: jeden na
mostku, drugi na dziobie przy pierwszym oficerze, trzeci na rufie przy drugim oficerze. Przy

telegrafie maszynowym stanat oficer nawigacyjny. Pilot podawat rozkazy sternikowi, ofice-



rowi nawigacyjnemu, przekazujacemu telegrafem rozkazy do maszyn, i1 asystentowi
nawigacyjnemu, przekazujacemu telefonicznie rozkazy na dziob i rufg. W pelnej orderowe;
gali, w najnowszym mundurze o ztotych niemal r¢kawach 1 w czapie kapiacej od zlota ukazat
si¢ kapitan Eustazy. Ustawil si¢ na skrzydle mostku od nabrzeza, by mogly go oglada¢
stamtad tysigeczne thumy rodakéw przybylych pozegna¢ nasz transatlantyk. Za kapitanem
ustawit si¢ sternik Felu$ Pekalski w tych rewolucyjnych biatych rekawiczkach, dzierzacych
»drugie stonce”: MEGAFON.

Gdy padly pierwsze rozkazy wydane przez pilota, przekazane telefonicznie przez
asystenta na dziob i rufe, kapitan Eustazy ruszyt jak na nartach na sam koniec skrzydta
mostku, a za nim jak cien sunat sternik Felus P¢kalski. Kapitan, w momencie gdy dotart do
obranego miejsca, pochwycit w swe rowniez biato urgkawiczone dtonie ztocisty megafon i
przytykajac go do ust wydat w kierunku dziobu dZzwigki podobne do: E! DA! DA! DA! DA!
DA!

Starszy oficer, po przekazanym mu telefonicznie przez asystenta rozkazie pilota,
wydat odpowiednie rozkazy marynarzom. Dotyczyly one wybrania lin dziobowych. W tym
samyni czasie ustyszal nieartykulowane dzwigki wydawane przez kapitana Eustazego ze
skrzydta mostku przez megafon. Zdezorientowany, przylozyt dton do ucha, by uchwyci¢, co
poleca kapitan. Okazat si¢ jednak bezradny. Dochodzity go tylko dzwigki: E! DA! DA! DA!
DA! DA! Ciesla przy windzie kotwicznej rowniez zwinal uszy w trabke, usitujac odebraé
rozkaz kapitana. Widzac, ze kapitan odjal megafon od ust, cie$la bezradnie roztozyt rgce,
sygnalizujac starszemu oficerowi, ze nie zrozumiat ani stowa.

Kapitan Eustazy podzigkowal wzniesieniem r¢ki z megafonem wiwatujacym na jego
cze$¢ rodakom na wybrzezu, zachwyconym moznos$cia ogladania kapitana przy tak trudnej
pracy, jak dowodzenie STACJAMI MANEWROWYMI podczas odejscia statku od nabrzeza.
Nastgpnie kapitan ztozyl megafon w biate rekawiczki sternika Felusia, a sam szybkim
,poslizgowym” krokiem, bez odrywania pi¢t od poktadu, ruszyt na przeciwlegly koniec
skrzydta mostku z drugiej burty, nie troszczac si¢ zupelnie o zwinigte w trabki uszy starszego
oficera i1 ciesli na dziobie. Za kapitanem Eustazym, jak jego cien, ruszy! sternik Felus,
trzymajacy w biatych rekawiczkach DRUGIE SEONCE.

Setki pasazerow stojacych na pokladzie mogly podziwia¢c ZNOJNA 1
ODPOWIEDZIALNA prace STAREGO WILKA MORSKIEGO, pod ktorego opieka
przekrocza Atlantyk.

Na samym koncu skrzydta scena powtorzyta sie. Kapitan Eusta-zy odebrat SLONCE-

MEGAFON sternikowi Felusiowi, przytozyl do ust i przestat starszemu oficerowi na dziobie



rozkaz: A-GA-GA-GA-GA-E-HE HE AAA!

Na mostku oficer nawigacyjny, asystent 1 sternik przy sterze zaczgli si¢ szczypac, by
stwierdzi¢, ze nie $nig. Oficera nawigacyjnego w szczegdlnosci zaniepokoil widok twarzy
starszego oficera na dziobie. Przybrala bowiem barwg juz nie purpurowa, lecz prawie sina.
Pilot, czekajac na zawiadomienie z rufy o sprzatnigciu tam lin, zdumiony nie mniej od
nawigacyjnego oficera, spytat, jakie rozkazy wydaje kapitan. Nawigacyjny objasnit, ze
kapitan zycie swe strawit na zaglowcach i powtarza polecenia pilota, poniewaz nie jest
pewien, czy przez telefon dochodza dostatecznie szybko. Wyraz twarzy pilota dawat
wyraznie do zrozumienia, ze ma do czynienia z zespolem pacjentow z domu wariatow.
Pokrecit z niedowierzaniem glowa 1 na podobienstwo ciesli zwinat ucho w trabke, by
uchwyci¢ jakie§ znajome stowo z repertuaru okrgtowego, wydawane przez przenoszacego si¢
szybko z kranca na kraniec skrzydel mostku kapitana, podajacego coraz to nowe
nieartykulowane dzwigki: E! BA! E! BA! E! BA! BA! BA! lub: UE! UE! UE! A HIII!

Cho¢ wszystkie liny dziobowe byly juz sprzatnigte, kapitan nie przestawal ngkac
starszego oficera. I tak, to z jednego kranca skrzydta, to z drugiego - siny juz na twarzy -
starszy oficer styszal: E! DA! DA! DA! DA! A! HII! lub: GA! GA! GA! GA! EE! HO! HO!
HO!

Marynarze na dziobie, podobnie jak i cies$la, usitowali zrozumie¢, co kapitan
ROZKAZUIJE. Wida¢ bylo, ze pytaja o to starszego oficera. Ten RZUCAL -jesli tak mozna
powiedzie¢ - BLYSKAWICE w kierunku przesuwajacego si¢ z jednej burty na druga
kapitana Eusta-zego i podazajacego za nim jak cien sternika Felusia Pgkalskiego w biatych
rekawiczkach.

Oficer nawigacyjny i asystent oraz sternik na mostku nadludzkim

wysitkiem probowali utrzyma¢ JAKI TAKI wyraz twarzy, by si¢ nie zdradzi¢, jaka
RADOSC sprawia im ogladanie pantomimy pod tytutem: ODPOWIEDZIALNA PRACA
KAPITANA PODCZAS MANEWROW ODCUMOWANIA TRANSATLANTYKA.

Po oddaniu pilota zjawit si¢ na mostku starszy oficer, z koloru twarzy podobny do
Indianina.

- Panie - spytal szeptem nawigacyjnego oficera - gdzie jest ten wa-ariat?

- Powiedzial, Ze bedzie w barze pierwszej klasy — odpowiedziat nawigacyjny.

Starszy oficer dal teraz upust swym przezyciom na dziobie podczas dzisiejszych
manewrow:

- Pa-anie, czego waa-ariat nie wymys$li? Maa-arynarze mnie za-aaawiadomili, Ze

ka-apitan co$ do mnie mdéodéwi. Niii-ikt, pa-anie, nie méglt zrooo-ozumieé, c-000 ten



aaa-aktor breeedzi. Oo-odpowiedziaaa-atem, zZeee nie ma nikogo, kto by zaaa-alozylnaaa tego
wa-aariata kaa-aftan BEZPIECZENSTWA, ze wa-ariat pu-uuublicznie wyda-aaje
nieartykutowane dzwigki podczas stacji manewrowych na najwigkszym polskim statku.
0-ooo0$miesza, pa-aanie, baaander¢ polska i nikt te-ego u-uukréci¢ nie moze, a-a wszyscy
wiii-iwatuja na cze-ees$¢ te-ego a-aaktora. Paa-anie, gdy wro6o6cg do Gggdyni, to sam pdo-

6jde do szpita-aaala wa-aria-tow!

*

W drodze powrotnej z Nowego Jorku do Gdyni MERIDIFM bylo codziennym
przedstawieniem, podczas ktorego na podana przez oficera nawigacyjnego pozycj¢ kapitan
wielkim gltosem odpowiadat:

- KochAAAny mdj! Ty nic nie wiesz, gdzie jesteSmy! Tylko JA wiem!

I niezmiennie obierat sobie na mapie wtasna MP, rdzng o kilkanascie mil od tej, ktora
na podstawie kilkudziesigciu obserwacji obliczali w potudnie nawigacyjny oraz inni
oficerowie.

Zaczeto Sswietnie si¢ bawi¢ ta POLUDNIOWA POZYCJA. Oficerowie doskonale
wiedzieli, ze to ciagle wytykanie ich rzekomej niewiedzy miato swe zrédto w wielkim
,,kolcu” pod postacia poprzedniego kapitana, ktory wciaz byt flagowym kapitanem naszych
transatlantykéw. My =za$§ stanowiliSmy zespot przez niego dobrany. Nie mieliSmy
watpliwosci, Zze obecny nasz kapitan uwaza si¢ za najlepszego dowodcg na $wiecie. O
stosunku do siebie tych dwoch kapitanow mozna by szumnie powiedzie¢, ze ,.byly to na
dwoch krancach dwa przeciwne bogi”. W prozaicznej rzeczywistosci nasz obecny kapitan,
wyczuwajac, ze tamten kapitan pomimo swej bezwzglednej dyscypliny uchodzi w naszych
oczach za uosobienie tadu, porzadku i wiedzy, chciat udowodni¢ oficerom tamtego, Ze nic nie
umieja.

Niespodziewanie ,,tamten” przypomniat si¢ dotkliwie. Kapitan Mamert Stankiewicz
wydat w swoim przekladzie ksiazeczke Anglika Harolda Autena pod tytulem ,,Statki-
putapki”. Ukazala si¢ w Glownej Ksiggarni Wojskowej w Warszawie w 1932 roku. Autora
tej ksiazki kapitan Stankiewicz poznal w Anglii w Fowey, gdzie nasz zaglowiec szkolny
,Lwow”, ktorym dowodzit, stal od 17 do 20 czerwca 1925 roku. W owym czasie ksiazka
byta rewelacja, odstaniata tajemnice zwalczania niemieckich okretow podwodnych przez spe-
cjalnie do tego przystosowane matle statki handlowe.

Kilka egzemplarzy tej ksiazki mieliSmy na ,,Pitsudskim” i jeden musiat trafi¢ w rece

kapitana Eustazego. Skutki tej lektury nie daly dtugo na siebie czekaé, potegujac u kapitana



che¢¢ podkreslania kompletnej ignorancji zawodowej starszego i trzeciego oficera.

Chmury, ktore zastonity stonce, ksigzyc 1 gwiazdy, w niczym nie zmienity
,,ceremonialu” MERIDIEM.

- KochAAAny moj! Ty nic nie wiesz, gdzie jesteSmy, TYLKO JA WIEM! - stycha¢
bylo przez cztery pochmurne dni, podczas ktorych statek zblizat si¢ do wysepki Rockall.

Ta samotna, nie o§wietlona skata na oceanie, o wysoko$ci dwudziestu pigciu metrow,
dostgpna wytacznie dla ptakdéw, ktore szczyt jej barwia na biato, lezy na pozycji 57°36'
szerokosci potnocnej oraz 13°40' dilugosci zachodniej. Opisy jej w wydawnictwach
nawigacyjnych méwia, ze ta wyspa w promieniu do trzech mil powoduje zaktocenia
kompasu magnetycznego, a przy tym jest stabo widoczna. StyszeliSmy, ze jaki$ statek
pasazerski ,steleskopowat si¢” na niej w nocy, niby staro$§wiecka rozciagana luneta. Przy
zyciu nie pozostal zaden $wiadek tego wydarzenia. Usilowania nasze, by dowiedzie¢ si¢
nazwy owego statku, pozostaly bezowocne. Dowiedzielisémy si¢ natomiast, ze podczas
pierwszej wojny $wiatowej pewien pancernik zazadal od niej wylegitymowania sig¢. Ale
Rockall milczata. Gdy na wszelkie zapytania wyspa pozostawata ghucha, ciekawy pancernik
wpakowatl w nia salwe armatnia z catej burty.

*Wyspe Rockall musieliSmy mina¢ tej nocy. Od trzech dni nie mieliSmy pozycji
obserwowanej. Mimo zapewnien kapitana, iz tylko ON wie, gdzie jesteSmy, wiedzielismy, ze
niestety - ON tez nie wie. W napigciu potrojne ,,0ko” oraz obaj oficerowie wachtowi, nie
odejmujac lornetek od oczu, starali si¢ dojrze¢ biate grzebienie fal, rozbijajace si¢ u podndza
skalistej wysepki, by chociaz w ostatniej chwili zmieni¢ kurs.

To, ze kapitan nie wiedziat (bo i skad?), potwierdzit fakt, iz zaraz po kolacji zjawit si¢
w nawigacyjnej steward z poduszka i kocami. Podczas zmiany wachty oficerowie ze
zdumieniem zobaczyli na kanapie w nawigacyjnej potezna ,,maskote”, ktorej legendarne
szczgscie zapewni¢ mialo bezpieczenstwo statkowi. Olbrzymie, bezwladne ciato lezato jak
tarcza majaca w odpowiedniej chwili uchroni¢ statek przed niebezpiecznym ciosem.

Oblicze lezacego 1 ulozenie catej postaci bylo zgodne z tym, co kapitan moéwit,
ttumaczac znaczenie swego niespotykanego imienia EUSTAZY: mocny, bezpieczny, trwaly,
krzepki, zdrow na ciele i duszy, spokojny, wesoly. Wszystkie te przymioty latwe byly teraz
do odczytania z twarzy kapitana, ktory spat snem niefrasobliwego dziecka.

Gdy rano kapitan opuscit nawigacyjna, wpadt do niej starszy oficer.

- Pa-aanie! - powiedzial do nawigacyjnego. -Ja w tym cy-yyy-rku nie wytrzyyy-
ymam. P-aaanie, staaarszy o-oficer nie wie, pa-aanie, czy jeee-est bla-aaznem w c-yyyrku,

cz-yyy i-iidiota, a-aa na-aa pewno ko-oooztem ofiarnym. K-aaapitan przy zmiaa-anie



kursu,pa-anie, zno-oowu o-ooswiadczyl, ze ty-yyylko ON wie, gdzie jestesmy

Starszy oficer zacinat sig, jak zwykle, 1 szybko zmieniat ubarwienie skory z biatego
na purpurowe.

- Gdyby wiedziat - odpart nawigacyjny - toby nie przyszedt na cata noc na mostek.
Nie wie, tak jak i my. Chce nas tylko podrazni¢, gldwnie dlatego, ze widzi, jak pan si¢
przejmuje tym, co on nam mowi.

- Te-eeraz za-aaczat bre-edzi¢, wiee-ele on niemieckich to-oodzi podwodnych zatopit
podczas wojny. Pa-aanie, cztowiek nie wie, co-oo odpowiedzie¢ pa-aasazerom, gdy pytaja o
okoliczne-0-0éci, w jaa-aakich ka-aapitan zata-aapial te lodzie podwodne. Pa-aanie, to-oo
wariat. Pa-anie, niech pan sprobuje zta-aapac stonce.

Nawigacyjny byl nie mniej od starszego oficera ciekaw, w ktorym miejscu po
czterech pochmurnych dniach wypadnie pozycja, ustalana ostatnio wylacznie na podstawie
przebytej drogi i1 kursu wérod pradow i wiatréw. Ale na stonce trzeba bylo poczeka¢. Dopiero
okoto godziny dziesiatej powloka chmur stala si¢ tak cienka, ze mozna juz byto ustali¢
miejsce, w ktorym znajduje si¢ stonce. Nawigacyjny przygotowal sekstant i czekat na
dogodny moment. Asystent juz od godziny tkwit przy chronometrze, aby zapisa¢ doktadnie
moment obserwacji. Minglto jeszcze sporo czasu, zanim glo$ny okrzyk ,,uwaga!” obwiescit
asystentowi, ze istnieje mozliwo$¢ odmierzenia pozadanej wysokosci. I naraz gtosne, radosne
,»stop!” Jest wysokos¢!

W tej samej chwili gto$no odczytane liczby zostaty szybko zapisane przez asystenta.
Oficer nawigacyjny wpadt do kabiny i dajac asystentowi sekstant powiedzial mu, by jeszcze
raz sprobowat ,,ztapa¢” wysokos$¢, dla wigkszej pewnosci wyniku obserwacji. Drugie ,,stop!”
oznajmito, ze asystentowi roéwniez si¢ to udato.

Goraczkowe obliczenia obu obserwacji przyniosty identyczne wyniki. Nawigacyjny
naniost je na mapg. Obserwowana linia pozycyjna (znikoma czg$¢ tuku kola na kuli
ziemskiej, z ktérego w danym momencie i kierunku wida¢ namierzane sekstantem ciato
niebieskie na odmierzonej wysokosci) przebiegata czterdziesci mil na potudnie od
wykreslonego przez kapitana na mapie kursu. Zbiegiem okolicznosci byta do wykre§lonego
kursu rownolegla i przecinala idealnie wyspg Rockall, ktora jednak zostata bezpiecznie za
rufa (chyba tylko dzieki magicznym wihasciwosciom kapitana), oraz wyspe Swictej Kil-dy,
ktora powinna si¢ znajdowac juz niedaleko na kursie, przed dziobem.

Asystent pokladowy pognat do kapitana z ,radosna nowing”, ze wiemy, gdzie
jesteSmy. Za chwilg kapitan wpadl na mostek i, nie stuchajac wyjasnien nawigacyjnego,

zagrzmiat:



- KochAAAny moj! Go za herezje wygadujecie, ze jesteSmy czterdziesci mil na
potudnie od kursu? Niech radiotelegrafista wezmie namiar na Butt of Levis.

- Tak jest, panie kapitanie! Ale linia pozycyjna przechodzi przez wyspe Swictej
Kildy, a poniewaz jej jeszcze nie rozbilismy, powinna si¢ zaraz ukazac.

W chwilg pdzniej wszedl na mostek radiooficer z namiarem na przyladek Hebrydow -
Butt of Levis. Tuz za nim wsunat si¢ cichutko asystent, meldujac, ze ,,odkryta si¢” Swieta
Kilda. Namiar radiowy potwierdzit tylko doktadno$¢ obserwacji stonca i obliczonej linii
pozycyjne;j.

Oficer nawigacyjny, sadzac, ze dawna przepa$¢ migdzy nim a kapitanem zostata juz
szczgsliwie zasypana w Nowym Jorku, zapytat zupetnie niewinnie:

- Co zapisa¢ na MERIDIEM, panie kapitanie?

Okazato sig jednak, iz tylko co ustalona linia pozycyjna wykopata nowa przepasé: na
jej dnie lezata Swigta Kilda.

- KochAAAny m¢j! Ty nigdy nie wiesz, co trzeba w dzienniku okrgtowym zapisac. Ja

sam zapiszeg, co bedzie potrzeba!

*

W kilka miesigcy po ,,spotkaniu Swictej Kildy” oficer nawigacyjny z ,,Pitsudskiego”
znalazt si¢ w mesie transatlantyka ,,Kosciuszko”. Rozmowa zeszla na temat zapisow w
dzienniku okrgtowym. ,,Wyznawcy FEustazego” twierdzili, Ze jest on mistrzem w tej
dziedzinie. Zadne towarzystwo asekuracyjne, zadna izba morska nie mogly nic zarzucié¢ jego
zapisom. Nawigacyjnemu, stuchajacemu tych wywoddéw, zdawalo sig, iz stronnicy Eustazego
twierdza tak tylko dlatego, by podtrzymac spor. W koncu jednak doszedt do przekonania, ze
,Kosciuszkowcy” wierza $lepo w Eustazego i w to, co mowia.

- Nie wierzysz nam? - oswiadczyli w pewnej chwili. - W takim razie przedstawimy ci
dowod w postaci genialnego protokotu zdaw-czo-odbiorczego pasazerskiego statku. Nie
mamy watpliwosci, ze gdyby go sporzadzali urzednicy dla obiektu wartosci milionow,
zuzyliby na to olbrzymia ksigge 1 wiele tygodni pracy. A prawnicy mimo to dopatrzyliby si¢
jeszcze wielu niescistosci, na podstawie ktorych rozpoczeliby sprawe wlokaca sig
miesigcami.

Jeden z ,,wyznawow Eustazego” przyniost do mesy dziennik okrgtowy ,,Kosciuszki”
sprzed lat, przerzucit w nim kilka kartek i przedstawit uroczyscie protokot zdawczo-
odbiorczy transatlantyka, sporzadzony przez Eustazego, gdy ten schodzit ze statku na

kilkumiesigczny odpoczynek:



STATEK T.S.S. ,KOSCIUSZKO” ZDAN KAPITANEM EUSTAZYM
BORKOWSKIM KAPITANU MAMERTU STANKIEWICZU W STANIE TAKIM, W
JAKIM JEST...

Gdynia, data i dwa podpisy.



Kulminacja

- KochAAAny m¢j! Zawiadom oficeréw pokladowych, ze zyczg sobie, aby wszyscy
byli dzisiaj podczas kulminacji na mostku -zwréci! si¢ kapitan do oficera wachtowego o
godzinie 6smej rano.

- Tak jest, panie kapitanie! Zawiadomi¢ wszystkich oficerow pokladowych, ze pan
kapitan zyczy sobie, aby dzisiaj podczas kulminacji byli na mostku - oficer powtdrzyt jak
echo otrzymany rozkaz.

Oficer nawigacyjny motorowca ,,Pitsudski”, znajdujacego si¢ w drodze z Gdyni do
Nowego Jorku, nie miat watpliwosci, ze bedzie to jakas dotychczas mu nie znana sensacja dla
pasazeréw, przygotowywana przez nowego kapitana. Domyslal si¢, ze przyprowadzi na
mostek wybranych przez siebie pasazerdw, by zademonstrowaé im jeden z najstarszych i
najbardziej dokladnych sposobdéw okreslania szerokosci geograficznej na morzu przy
pomocy cial niebieskich, zwlaszcza stonca. Polega to na bardzo tatwym dodawaniu
odlegtosci ciata niebieskiego od zenitu, w momencie gdy owo ciato osiaga swa najwigksza
wysoko$¢ w danym dniu i w danym miejscu (tak zwane ,,z”" - zet prim), do odlegtosci ciata
niebieskiego od réwnika niebieskiego (co$ jak gdyby ,,niebieskiej szeroko$ci geograficznej
cial niebieskich”), zwanej deklinacja i podanej na kazda godzing w morskim roczniku
astronomicznym.

W momencie kulminacji obserwowane ciato niebieskie musi by¢ widoczne w
kierunku $cisle polnocnym lub poludniowym. Odmierzajac sekstantem wzrastajaca wciaz
jego wysokos$¢ nad horyzontem, poznaje si¢ moment kulminacji po tym, ze ciato niebieskie
jak gdyby zatrzymuje si¢ w miejscu w chwili osiagnigcia swej najwigksze] wysokosci.
Ztudzenie to jest spowodowane ruchem ciata niebieskiego réwnolegtym do horyzontu. Mowi
si¢, ze cialo niebieskie ,,stoi”. Jesli obserwowanym cialem niebieskim jest stonce, stanowi to
niecomylny znak, ze jest POLUDNIE. Zegary okrgtowe sa co dzien tak nastawiane, by
kulminacja kazdego dnia miata miejsce o godzinie dwunaste;.

Tego dnia pogoda sprzyjala zamiarom kapitana. Bezchmurne niebo, prawie cisza i
stosunkowo niewielka martwa fala pozwalaly na zaproszenie pasazeréw na poktad. W
oczekiwaniu na kulminacj¢ i kapitana przychodzili kolejno na mostek oficerowie. Przyszliby
1 bez rozkazu. Byla to tradycja 1 najweselsze chwile na mostku. Dzielono si¢ wszystkimi
nowinami na statku, aktualnie za§ - niezwyklymi zwyczajami i powiedzeniami nowego
kapitana.

- Czytatem ciekawa ksiazke i nie chcialo mi si¢ i$¢ do baru na poinspekcyjny



,,koktajl” kapitana - opowiadat starszy oficer, Tadeusz Meissner. Byl to jego pierwszy rejs na
tym statku. Poprzedni oficer, Jan Gottszalk, ,,nie wytrzymat tego cyrku”!

,,Koktajl” kapitana nieodmiennie miat namalowane na butelce gwiazdki i zawsze
smakiem przypominat najlepszy koniak.

- Nieobecno$¢ moja zaniepokoita kapitana - kontynuowal opowiadanie starszy oficer.
- W chwili gdy bytem myslami najbardziej od niego oddalony, ustyszalem jego ,,kochaaany”
glos:

KochAAAny moj! Co sig z toba dzieje? Czy jestes chory?!

- Nie, panie kapitanie. Czytam ,,Na ratunek!”

- KochAAAny mgj! Czyj ratunek?

- Sempolowskie;.

- KochAAAny moj! A c6z ta baba zrobila, Ze trzeba jej $pieszy¢ na ratunek, ty za$ z
tego powodu nie przyszedtes do baru na MOJ koktajl?

- Z nia si¢ nic nie stato, tylko ona napisata ksiazke pod tym tytutem - wyjasnitem
kapitanowi.

- KochAAAny mo6j! A kogdz ona chce ratowac?

- Nobilego.

- A c6z ten cztowiek nawyprawiat, ze trzeba go teraz ratowac?

- Zaginat z cala zatoga, gdy chciat si¢ dosta¢ na biegun potnocny. Nie moga ich
odnalez¢. Nie wiedza, jaka droga do nich dotrze¢.

- KochAAAny m¢j! To.zamiast od razu zwréci¢ si¢ do starego Borkowskiego, pisza
ksiazki? Stary Borkowski od razu by im powiedziat, gdzie moga by¢ i w jaki sposob si¢ do
nich dosta¢. Najkrotsza droga.

- Nobile byl lotnikiem, panie kapitanie. I szukaja ich lotnicy.

- KochAAAny mdj! Z lotnikami to zupetnie inna sprawa. Popatrz!

Kapitan najpierw rozstawit, a potem splott palce obu rak, ktére w ten sposob miaty
przedstawia¢ kule ziemska. Odjal jedna reke 1 thumaczyt:

- Widzisz, my marynarze musimy, niestety, ptyna¢ po dluzszej linii. O! Takiej
krzywej! - i pokazal, rysujac palcem lini¢ na potkuli ze zgigtych palcow drugiej reki. - A
lotnik, widzisz, leci zawsze po prostej linii! - i znéw pokazal palcem lini¢ prosta nad
krzywizna poprzednio zakres§lonej linii.

Tlumaczenie byto tak jasne i1 tak obrazowe, ze od razu musiato trafi¢ do przekonania
kazdemu. Nie mialem watpliwos$ci, ze na pewno wiele razy to juz thumaczyt.

Ale wczoraj wieczorem przydarzyla mi si¢ inna, gorsza historia. Kapitan podczas



obiadu przemawiat. Nie chcac pozwolié, by tak pigkne przeméwienie poszio w niepamigc,
notowatem je sobie na kartce papieru. Po obiedzie kapitan podszedt do mnie 1 powiedziat:

- KochAAAny m¢j! Widzialem, Ze notujesz sobie wszystko, co stary Borkowski
mowi. Po co ci to?

- Panie kapitanie! Jestem juz starszym oficerem i mam nadziejg, ze zostang
kapitanem. Od kogo mam si¢ uczy¢, jak nalezy przemawiac? Przeciez pan kapitan dobrze
wie, ze kapitan Stankiewicz mowi tylko swoje ZNACZY, a kapitan Knoetgen w ogoéle nic nie
mowi. Od kogdéz mam si¢ nauczy¢, jak przemawia¢ do pasazerdw w najrozmaitszych
okolicznosciach, jak nie od pana? Wigc notuj¢ sobie wszystko, co pan kapitan mowi.

- KochAAAny m¢j! Nie martw si¢, bede o tobie pamigtal. Mam zapisane wszystkie
moje przemowienia. Gdy zostaniesz kapitanem, to ci przyslg ich odpisy i nie bgdziesz si¢
potrzebowat meczy¢, wymyslajac na sitg, co powiedzie¢. Nauczysz si¢ wszystkiego doktad-
nie na pamigc¢ 1 bedziesz miat zapewnione powodzenie...

W nawigacyjnej wszyscy oficerowie szykowali si¢ do kulminacji. Byta godzina wpot
do dwunastej. Asystent poktadowy (inaczej szosty oficer) wyjat z szafy pudia z sekstantami 1
utozyl je otwarte na kanapie w kabinie nawigacyjnej. Obliczyt dokladny moment kulminacji
stonnca w tym dniu. Wybrat z almanachu Browna deklinacjg stonca i zapisat to wszystko na
kartce. Po dokonaniu tych codziennych czynno$ci w morzu na wachcie zatelefonowat do
baru, by si¢ dowiedzie¢, gdzie kapitan jest w tej chwili, aby go osobiscie zawiadomi¢ o
doktadnym momencie kulminacji.

Znalazt kapitana w saloniku, otoczonego wytwornym towarzystwem. Na widok
podchodzacego do kapitana oficera zapanowato milczenie. Asystent wyprezyt si¢ przed
kapitanem, spojrzat na swoj zegarek i zameldowat:

- Panie kapitanie! Kulminacja za dwanascie i p6t minuty!

- KochAAAny moj! Bardzo ci dzigkuj¢! Zaraz do was przyjd¢ namostek. Prosze, zeby
wszyscy oficerowie przygotowali si¢ do braniawysokosci.

- Tak jest, panie kapitanie! Wszyscy oficerowie maja przygotowacsi¢ do brania
wysokosci!

Zanim asystent wyszedt z salonu, postyszat jeszcze glos kapitana:

- KochAAAni panstwo! Prosze wszystkich zebranych na mostek,zeby panstwo sami
zobaczyli, jak odbywa si¢ na MOIM statku obliczanie pozycji...

Na mostku siedmiu oficerow poktadowych zgodnie z rozkazem kapitana
przygotowywato si¢ do obserwacji, sprawdzajac sekstanty. Trzymali je w rgkach,

skierowujac od czasu do czasu na horyzont. Kazdy z oficerow miat juz sprawdzony btad



indeksu, to znaczy btad indywidualny kazdego sekstantu, o ktory mogta si¢ r6zni¢ odczytana
wysokos$¢ na jednym sekstancie od wysokosci odczytanej na innym. Wszyscy ,,juz mieli w
sekstantach stonice doprowadzone do stycznos$ci z horyzontem”. Poniewaz wysoko$¢ powoli
jeszcze wzrastala, nalezalo co chwila t¢ wysoko$¢ zwigksza¢, pokrgcajac odpowiednia
srubka, az do momentu, w ktérym si¢ méwi, ze stonce ,,stoi”’. Odczytana w tym momencie
wysokos¢, poprawiona o btad indeksu, byta ta, ktéra teoretycznie u wszystkich
obserwujacych nawigatoréw powinna by¢ jednakowa. Praktycznie r6znita si¢ niekiedy o pare
dziesiatych minuty.

Wsrdd szumu i gwaru wszedt na mostek kapitan w asyscie pan i pandéw. Z mostku
cate towarzystwo.przeszto na poktad, na ktorym w jednym szeregu stalo siedmiu oficerow
uzbrojonych w sekstanty.

- Oto MOI kochAAAni oficerowie, juz przyszykowani do obserwacji - objasnit
kapitan pasazeréw, po czym zwrocit si¢ do oficera nawigacyjnego: - KochAAAny moj! Czy
moj sekstant juz przygotowany?

- Tak jest, panie kapitanie!

Asystent poszedt do kabiny nawigacyjnej i po chwili wrocit z pudiem, w ktérym
znajdowat si¢ sekstant kapitana. Kapitan Eustazy miat tak zachwycony wyraz twarzy, jaki
mozna bylo oglada¢ na reklamach sekstantow w almanachu Browna, ktoéry mieliSmy w uzy-
ciu (na tym rysunku uczen szkoly morskiej otrzymuje sekstant w podarunku od ojca, ktorego
oblicze tudzaco przypominato twarz Conrada).

Kapitan wlasnorgcznie otworzyt pudto i wyjat sekstant oraz lunetg. Po zmontowaniu
zabrat si¢ do sprawdzania btedu indeksu. Asystent odniost pudto do nawigacyjnej i za chwilg
znoéw zajat miejsce w szeregu. Kapitan ustawit si¢ na naszym prawym skrzydle. Wyglada-
liSmy jak reklama z almanachu Browna, ktora zachwala tablice nawigacyjne Burtona. Tak
jako$ to wyszto samo, jak na obrazku. Przed soba mieli$my ocean, a nad nim stonce.

Im blizej byt moment kulminacji, tym rzadziej opadaty rgce z sekstantami - dla
odpoczynku. W milczeniu kazdy z oficerow wpatrywat si¢ w lunetg swego sekstantu. Cisze
przerwat kapitan:

- No juz! STOI!

- Nie jeszcze - szepnat starszy oficer.- No juz! - upieral si¢ kapitan.-Jeszcze idzie w
gore, panie kapitanie!

I naraz postyszelismy glo$na komendg¢ podana przez kapitana:

- RAZEM, PANOWIE! RAZEM!

Gdybysmy to nawet chcieli zrobi¢ oddzielnie, nie mogliby$my. Byto tylko jedno



stonce. Ale widzielismy, ze komenda kapitana zrobita na pasazerach bardzo silne wrazenie. Z
wyrazu ich twarzy mozna bylo si¢ domysli¢, ze spodziewaja sig, 1z zaczniemy maszerowac
albo strzelac.

Byt to jednak naprawdg widok wspanialy. Siedmiu wyciagnigtych jak struna oficerow
z tajemniczymi przyrzadami w rgkach, skierowanymi na horyzont pod stoncem. Nad
siedmioma wtajemniczonymi ludzmi komende objat stary, doswiadczony Wilk Morski.
Wtasnie w tej chwili na jego komendg dokonuja czego$, co pozwoli im wiedzie¢, gdzie si¢
statek znajduje na oceanie i w jaki sposob ma znalez¢ droge do Ameryki.

Kapitan, jak i wszyscy oficerowie, trzymat lunete przy oku i jeszcze raz podal nam te
sama komende:

- RAZEM, PANOWIE!

I oto stonice stanglo. Naturalnie w lunecie sekstantu. To znaczy osiagneto swa
najwigksza mozliwa wysoko$¢ w tym dniu i dla tego miejsca.

Gdy zobaczyliSmy w lunetach, ze stonce opada juz do wody - jednocze$nie niemal
odjelismy sekstanty od oczu, co zndéw mimo woli wygladato, jakby$my zrobili to na
komendeg.

W parg¢ sekund pozniej wszystkie sekstanty - zndw jak na komendg - poszty do gory,
by mozna byto z nich odczytaé otrzymana wysokos¢ stonca. Po chwili kazdy z oficerow miat
juz zapamigtana odczytana wysokos$¢, poprawiona o btad indeksu swego sekstantu. I znowu
sekstanty opadly, jak na komendg.

Tylko kapitan trzymat swdj sekstant przy oku najdtuzej. Gdy go odjal, zaczal nam
kolejno zadawa¢ pytania:

- KochAAAny mdj! Jaka otrzymate$ wysokos$¢ po uwzglednieniu bigdu indeksu?

Starszy oficer podat:

- Trzydzie$ci osiem stopni, trzynascie i trzy dziesiate minuty, panie kapitanie!

- KochAAAny mo;j! Ile ty masz? - spytal drugiego oficera.

- Trzydziesci osiem stopni, trzynascie 1 dwie dziesiate minuty, panie kapitanie!

Dwaj trzeci oficerowie mieli po trzynascie i cztery dziesiate minuty; czwarty oficer
oraz obaj asystenci - po trzynascie i dwie dziesiate minuty. Liczba stopni u wszystkich byta
naturalnie jednakowa.

- KochAAAny moj! - zwrocit si¢ kapitan do oficera nawigacyjnego. - Do obliczenia
szerokosci w dniu dzisiejszym przyjac i zapisa¢ w dzienniku okrgtowym odczytana wysokos¢
kulminacyjna dolnej krawegdzi stonca: trzydzieSci osiem stopni, trzynascie 1 trzy

dziesiateminuty.



- Tak jest, panie kapitanie! Zapisa¢ w dzienniku okretowym odczytana wysokos¢
dolnej krawedzi stonca: trzydziesci osiem stopni, trzynascie i trzy dziesiate minuty!

Misterium kulminacyjne bylo skonczone. Do obowiazkéw oficera nawigacyjnego
nalezato poprawi¢ jeszcze ustalona kulminacyjna wysokos$¢ stonca o refrakcjg, obnizenie
widnokregu oraz promien, obliczy¢ spelnienie do dziewigédziesigciu stopni i doda¢ je do
obliczonej zawczasu deklinacji.

- Tak, proszg¢ panstwa, odbywa si¢ na MOIM statku obliczanie pozycji w potudnie! -
zwroécit si¢ kapitan do nadal oniemialych pasazerow.

Pierwsze ozyty panie:

- Ach, co$ nadzwyczajnego! Nigdy czego$ podobnego nie widziatam! Nigdy mi
nawet przez mys$l nie przeszlo, ze to takie trudne i ze do tego potrzeba az o$miu ludzi...

- Co$ wspaniatego! Co za postawa! Co za dokladno$¢ i doswiadczenie - chwalili
kapitana m¢zczyzni. -JesteSmy petni podziwu i uznania dla pana kapitana i jego oficerow.

Teraz juz kazdy chcial w jaki§ sposob wyrazi¢ swoOj najwyzszy podziw dla
ogladanego wilasnymi oczami misterium. Swiadczylo ono niezbicie o wspaniatym
wyszkoleniu oficerow nawigacyjnych, obliczajacych pozycj¢ na komend¢ TAKIEGO
KAPITANA.

- Panie tego! Przeciez oni wyszkoleni, panie, jak gwardzi$ci! Co§ wspaniatego! -
entuzjazmowat si¢ jeszcze jeden z pandw.

Tymczasem starszy oficer, gdy wszyscy oficerowie ponownie sprawdzili btad indeksu
po obserwacji, ostroznie wziat z rgki kapitana sekstant, mowiac:

- Pozwoli pan kapitan, ze go sam odnios¢ do nawigacyjnej?

- KochAAAny mdj! Dzigkuje ci bardzo!

W nawigacyjnej oficerowie rzucili si¢ z ciekawos$cia, by zobaczy¢, jaka wysoko$¢
otrzymat kapitan. Nikt nie mial watpliwosci, ze kapitan jej w ogole nie odmierzat, przyjmujac
$rednia, ktora byta zgodna z liczba podana przez starszego oficera. Wysoko$¢ na sekstancie
kapitana wynosita sze§¢dziesiat dwa stopnie 1 dziesi¢¢ minut. Kapitan nic nie obserwowat,
catkowicie polegajac na ,,swoich kochaaa-nych oficerach”.

Kapitanowi chodzilo tylko o to, by oczarowaé pasazeré6w naszym statkiem, zeby

chcieli nim na przyszto§¢ podrozowac.

*

W ostatnim, grudniowym rejsie 1935 roku, gdy ,,Pitsudski” zblizat si¢ do cie$niny

Pentland, pomigdzy Szkocja a Orkadami (Orkney Islands) rozszalata si¢ $niezyca.



Statkom o stabszych maszynach i matej predkosci locje radza i8¢ gora, nad Orkadami,
nawet przy dobrej pogodzie, by swymi wrakami na rafach nie powigkszyly dekoracji
brzegoéw ciesniny. Natomiast podczas $niezyc niebezpiecznie jest wchodzi¢ w cie$ning nawet
statkom o predkosci ponad dziesi¢¢ weztow. Z powodu silnych pradow bowiem moga miec
duze trudnosci w razie koniecznego zmniejszenia predkosci lub zatrzymania maszyn przy
spotkaniu z innymi statkami przechodzacymi przez cie$ning.

Mimo $niezycy kapitan Eustazy nie kazal zmieni¢ kursu, by jak zwykle w takich
wypadkach i1$¢ nad Orkadami, i postanowil przej$¢ Pentland. Przepisowo nalezato zmniejszy¢
predkos¢ - z powodu ograniczonej widocznos$ci, a wlasciwie w ogole jej braku, bo w dodatku
byta noc - ale i to nie wchodzito w gre.

Trzeci oficer pocit sig, wreszcie zdre¢twial ze strachu, zadajac sobie tylko jedno i to
samo pytanie: Czym si¢ to skonczy? Skonczylta si¢ $niezyca, skonczyta si¢ ciesnina.

Oficer nawigacyjny nie wytrzymat i spytat kapitana:

- Co kapitan miat zamiar zrobi¢, gdyby$my spotkali jakie$ statki w Pentlandzie w tej
$niezycy?

- KochAAAny moj! Jesli pytasz, to nie masz do mnie zaufania! -odpowiedziat
kapitan. - Przeciez nic nie moze grozi¢ statkowi, ktérym JA dowodzg! - Potem dodat, ale tak,
jak gdyby mowit sam do siebie: - Skad by si¢ mogt znalez¢ w ciesninie jaki$§ inny statek?

Ktory kapitan zechcialby przechodzi¢ Pentland podczas $niezycy?...



Chmura naukowo

Dziwny to byt dzien grudniowy roku 1935: jasne, czyste stofice na bladoniebieskim
niebie i przesuwajace sig po blekicie kuliste, ciemne obtoki z sypiacym si¢ z nich $niegiem.

,,Pitsudski” zblizat si¢ do Bornholmu. Na mostku petnit stuzbe jedyny juz pozostaty
oficer poktadowy z tych bedacych jeszcze na budowie statku w Monfalcone we Wtoszech.
Koledzy oficera nawigacyjnego kolejno zeszli z jego burty po objeciu dowddztwa przez
kapitana Borkowskiego w zastgpstwie chorego Stankiewicza.

Nawigacyjny przygladat si¢ przedziwnym obtokom, tworzacym miniatury wielkich
$niezyc na przestrzeni zaledwie paru mil kwadratowych. Dookota widnokregu byto kilka
takich oblokéw. Wydawaly si¢ potaczone z morzem przy pomocy ciemnych smug gesto
padajacego $niegu.

Byta to ostatnia wachta oficera nawigacyjnego w tym roku i na tym statku. Juz dzisiaj
beda w Gdyni. Cata zatoga zyje mysla: SWIETA W DOMU! Podczas postoju w Nowym
Jorku statek szykowat si¢ do tej uroczystosci. W kabinach zalogi zwigkszata si¢ co dzien
liczba jaskrawych pudetek, przewiazanych zlotymi i srebrnymi wstggami. Oplataty one
podarunki $wiateczne nabyte w sklepach nowojorskich. Prezenty pigtrzyty si¢ na stolikach i
potkach jako widomy przejaw uczu¢ ich wiascicieli do najblizszych. Marzyli oni o zobacze-
niu jak najszybciej PARADY SERC -matki, zony i dzieci posuwajace si¢ szeregiem po trapie
z ladu na statek.

Mysl o ,,paradzie” usuwata w cien zmor¢ wiszaca nad statkiem od momentu jego
wodowania. Atlantyk ze swymi sztormami, mglami i zimowymi polami lodowymi byt juz
tylko wspomnieniem w tym roku, a wigc zmalata 1 zmora. Jej zrodlem byla przepowiednia,
ze ,,w 1935 roku umrze w Polsce najwigkszy czlowiek i w tym roku zatonie najwigkszy
polski statek”. Pierwsza cze$é przepowiedni spetnita si¢ 12 maja 1935 roku. Zy¢ przestat ten,
ktérego imi¢ nosil nasz nowy, najwigkszy transatlantyk.

Im bardziej skracal si¢ czas pozostalty do spetnienia si¢ calej przepowiedni, tym
silniejszy niepokdj ogarnial umysty zatogi. Po pierwszym, bardzo cigzkim, sztormie
przezytym w drodze do Nowego Jorku wiele ludzi zaczgto schodzi¢ ze statku pod rozmaitymi
pretekstami. Podajac otwarcie jako powod swej decyzji straszna dla statku przepowiednig,
zszedl na lad rzeznik. Zniesienie ze statku na noszach zlozonego cigzka niemoca kapitana
Mamerta Stankiewicza jeszcze bardziej wzmoglo panikg 1 wiar¢ w przepowiednig.

Nowi cztonkowie zalogi zamustrowani na transatlantyk, bedacy pod urokiem jego

nowoczesnosci, zajeci poznawaniem statku - nie mieli czasu na przejmowanie si¢



przepowiednia. Po wejsciu ,,Pitsud-skiego™ na Baltyk cata zatoga juz beztrosko szykowata si¢
do $wiat, uktadajac w myslach przyjecie dla najblizszych na statku w dnie przypadajacej im
stuzby, marzac o dniach wolnych w domach rodzinnych. Statek zyl juz wylacznie WIELKA,
z powodu nadchodzacych §wiat, PARADA SERC.

Nawigacyjny stojac na mostku wazyt w sobie te wszystkie nastroje. Ostatnia wachta
w tym roku. Juz zadna zta przygoda nie moze ich spotkaé. Statek, jak madry kon, bez
potrzeby poganiania sam stara si¢ jak najszybciej wroci¢ do domu.

Co prawda mechanicy okrgtowi w tym dniu nie zatowali swym 12680 koniom
mechanicznym ,,obroku”. Wskazywaty to liczniki obrotow $rub.

Nawigacyjny widzi juz potnocny cypel Bornholmu. Odkryta si¢ sylwetka latarni
Hammer Odde. W grudniowym sloficu zatoga poktadowa uklada na dziobie liny do
cumowania, szykujac poktad do postoju w porcie. Nawigacyjny sam juz zaczyna pobtazliwie
traktowaé zmorg przepowiedni. Ostatnia wachta w tym roku na tym statku. Czeka go teraz
wyjazd na Morze Czarne, na tak zwana lini¢ palestynska. Zatrzymany zostat na ten ostatni
rejs na transatlantyku nieomal jako zaktadnik, wytacznie z tego powodu, ze byl przy jego
budowie. Zostawi na tym statku szmat swego zycia, wiele serca, wiele niepokojow i troski o
niego, od jego kolebki w stoczni. Znany mu jest kazdy szczeg6t jego budowy, kazdy dzwigk
aparatow, mowa wszystkich wskaznikéw na mostku. Pozostana po nim w pamigci wspom-
nienia najlepsze i radosne. Smutne zwigdna 1 zanikna lub zamienia si¢ w do§wiadczenie...

Naraz uswiadomil sobie, ze kurs statku przetnie czarna chmura $niegowa. Jej wyglad
przypomnial mu wyktady z meteorologii w Szkole Morskiej w Tczewie, prowadzone przez
kapitana Hryniewie-ckiego z odeskiej Szkoty Morskie;.

Krasomowczos$¢ swa podczas wykladow potegowal podawaniem dwoch stow o tym
samym znaczeniu, nie bedac pewnym, ktore przemowi uczniom lepiej do wyobrazni. Byt
przekonany, ze jedno z nich na pewno spetni swe zadanie -to znaczy zostanie zapamigtane. I
rzeczywiscie, po tylu latach w pamigci nawigatora nie stracit nic ze swej $wiezosci wyktad
rozpoczety podniesieniem reki w kierunku mapy, ktéremu to gestowi towarzyszyt natchniony
wyraz twarzy i dobitnie wypowiedziane zdanie: ,,WLOCHY, CZYLI ITALIA! ITALIA,
CZYLI WLOCHY!” Potem wszystko, co si¢ w niej dzieje, jak na przyktad: ,KARTOFLI
ZASADZAAAIJA SIE, CZYYYLI u-prAAA-wiAAA-jo!” Ostatnie zdania kazdego wyktadu
dlaczego$ przypominaty nawigacyjnemu FINALE FURIOSO utworu muzycznego. Kapitan
ze wzrokiem przenoszacym go ponad poziom ucznidw, wpatrujac si¢ w rog pokoju pod
sufitem, moéwit: ,,NU, POMY-SLITIE SAMI! W JAKA DIEDINA MYSLI JA WAS
ZAPRAWADIL, JAKIE SZIROKIE HARIZONTY PRZED WAMI ATWORZYL!”



Po przybyciu do Szkoty Morskiej w Tczewie, na pierwszej zbiorce przed frontem
uczniow, kapitan przedstawil sig, mowiac: ,,NU I GDY TAK STAITIE PRZEDE MNO,
SAMI SOBIE ZADAJETIE PYTANIE: Co za ANANAS stoi przed wami?” Dzigki tej jego
samoprezentacji przez dlugie lata nie nazywano kapitana inaczej, jak ANANAS.

Z meteorologii zaskoczyl kiedy$ uczniéw pytaniem: ,Jaka jest naukowa definicja
chmury?!”

Najbardziej wyszukane i tlumaczone na jgzyk polski okre$lenia, odnalezione w
obcych podrgeznikach, nie byly dla kapitana dostatecznie NAUKOWE. Najtezsi
jezykoznawcy pracowali nad rozwiazaniem tej zagadki. Bezskutecznie. ,,Chemicznie”
zaawansowani specjalisci opracowali chemiczny sktad chmury. Zadne z podanych okreslen
nie byto trafne. CHMURA NAUKOWO zawista nad kursem, powodujac zniechgcenie do
przedmiotu, potaczone z niewiara we wlasne sity. Po paru tygodniach wigkszo$¢ kursu byta
na temat CHMURY u kresu swych sit duchowych i fizycznych. Kapitan wciaz w tajemnicy
trzymal jemu wytacznie znang definicie CHMURY NAUKOWO!

Gdy spostrzegl, ze juz nikt z kursu nie przejawia zaciekawienia w tej sprawie,
zdecydowat si¢ definicj¢ ,.,chmury naukowo” poda¢: ,,CHMURA NAUKOWO JEST TO
OBLOK O GROZNYM WYGLADZIE!”

W tej chwili, na mostku, nawigacyjny nie miat watpliwosci, ze ma przed soba taka
chmure, a jej wyglad catkowicie pokrywat si¢ z definicja: OBLOK O GROZNYM
WYGLADZIE! I co gorsza, trzeba bedzie przej$¢ pod nim.

- Moze pan zawiadomi kapitana - zwrdcit si¢ nawigacyjny do asystenta - ze za
dziesi¢¢ minut wejdziemy na krotki okres w $niezyce.

Poniewaz kapitan nie podal na mostek numeru telefonu swego chwilowego ,,postoju”,
asystent pelniacy z nawigacyjnym stuzbg na mostku zawiadomil maszyng, ze trzeba bedzie
zmniejszy¢ predkosé, bo ,statek wejdzie za dziesig¢ minut w $niezycg”. Przez telefon
poprosit pracujacego na dziobie bosmana o wyznaczenie marynarza na ,,0ko”, po czym
podszedl do aparatu na mostku, by przy jego pomocy zamkna¢ drzwi pomigdzy sekcjami,
dzielac w ten sposob statek na kilka przedzialéw wodoszczelnych. Na specjalnej tablicy tego
przyrzadu mozna byto $ledzi¢ zamykanie si¢ drzwi. Zamknigcie ich utrudniato komunikacj¢
pomigdzy sekcjami pasazerskimi na nizszych poktadach, ale zabezpieczato nieco statek na
wypadek zderzenia podczas ograniczonej widzialnosci.

Asystent usitowat potem zawiadomi¢ kapitana, dzwoniac kolejno do intendenta i
ochmistrzéw. Sniezyca szta na spotkanie. Asystent wciaz jeszcze szukat kapitana.

Jak zaczniemy gwizda¢, to kapitan zaraz si¢ znajdzie - pomyslat nawigacyjny. I nie



czekajac na nadejscie $niezycy, zaczat nadawac sygnatly. Jeden basowy ryk gwizdka dat zna¢,
ze statek idzie naprzdd. Raczki telegrafow maszynowych stangty na UWAGA! Odpowiedz z
maszyn przyszta w postaci smug sektorow swietlnych, ustawiajac si¢ pod napisem UWAGA.

Ciemna $ciana $niezycy zblizata si¢ szybko. Naraz zgaslo stonce. Platy gesto
proszacego $niegu zakleily okna na mostku. Wirujace kregi szyb, skuteczne przeciwko
deszczom, okazaly si¢ bezuzyteczne w $niezycy.

Nawigacyjny wysunal si¢ z zakrytej czgsci mostku na otwarte jego skrzydto i stanat w
miejscu. Ggste platy $niegu pokryly mu twarz i zakleily oczy. Szybko przylgnat broda do
krawedzi obramowania przedniej czgsci skrzydta mostku. Konstrukcja jego byta nowoscia
techniczna. Dzigki szerokiej naktadce w gornej zewnetrznej czesci od dziobu powietrze
napierane pedem statku wtlaczane byto pomigdzy obramowanie mostku i naktadkg. Wyparte
w gor¢ tworzyto niewidzialna, przezroczysta zastong. Pozwalala ona widzieé, co si¢ dzieje
przed dziobem statku, bez mruzenia powiek, skutecznie chroniac przed uderzeniem wiatru,
deszczu czy $niegu.

Uptyneto kilkadziesiat sekund od wejscia w $niezyce, gdy przed oczami
nawigacyjnego ukazat si¢ dzidb olbrzymiego parowca. Szedt wprost na skrzydlo mostku z
prawej burty.

Jesli natychmiast nie zmieni kursu w lewo, przepotowi nas -uswiadomit sobie jasno
nawigacyjny. Wszystkie przepisy drogi ustapity miejsca jednemu: zrobi¢ wszystko, co
mozna, by unikna¢ zderzenia! Kazda sekunda stanowita o istnieniu statku.

Palec nawigacyjnego nacisnat dwa razy przycisk sygnahi gwizdka. DWA KROTKIE!
Dzwigki te oznajmily, ze statek skrgca w lewo. Jednocze$nie oficer krzyknal do sternika:

- LEWO NA BURTE!

- Lewo na burtg! - odkrzyknat sternik, ktéry ,,08lept”, poniewaz okna przed nim byty
catkowicie zaklejone $niegiem.

-JEST LEWO NA BURTE! - oznajmit po chwili wykonanie rozkazu.

Jesli na tamtym statku nie zareaguja natychmiast, to lepiej nie mysle¢, co sig stanie -
przeszto nawigacyjnemu btyskawicznie przez mysl. W tym momencie ustyszal dwa
najpigkniejsze dzwigki w swym zyciu: DWA KROTKIE. Byla to odpowiedz parowca.

Nawigacyjny poczul, ze cata koszula jest na nim mokra od potu. Czekal, kiedy dziob
olbrzymiego parowca minie srodokrecie, by w tym momencie przerzuci¢ ster na prawa burte
dla unikni¢cia zderzenia rufami.

- STER PROSTO! - krzyknat do sternika.

- Ster prosto! - odkrzyknat sternik. I po chwili: - JEST STERPROSTO!



Gdy nawigacyjny miat juz wyda¢ rozkaz ,,ster prawo na burt¢” - ukazal si¢ dzidb
matego parowca, ktory szedt od dziobu, ale celowat w lewa burtg pod skrzydtem mostku.

Jednoczesnie z rozkazem do sternika: PRAWO NA BURTE! nawigacyjny nacisnat
jeden raz przycisk gwizdka: JEDEN KROTKI - skrecam w prawo!

- PRAWO NA BURTE! - ustyszat echo swego rozkazu do sternika i w §lad za tym:

- JEST PRAWO NA BURTE!

Zamienit si¢ w stuch: czy maty parowiec si¢ zorientowat? Po chwili, ktéra wydata mu
si¢ przerazajaco dtuga, ustyszat odpowiedz: JEDEN KROTKI - skrecam w prawo!

Podobnie jak przy pierwszym manewrze z duzym parowcem nalezato teraz wyczekac
momentu dojscia dziobu malego statku do srodokrecia 1 wtedy przerzuci¢ ster lewo na burte,
by unikna¢ zderzenia rufa.

- STER PROSTO!

- Ster prosto - odpowiedziat sternik. -JEST STER PROSTO!

Po twarzy sternika sptywaty strugi potu, ale nie od wysitku fizycznego. Oba kota
sterow - hydraulicznego i elektrycznego - mozna byto bez wielkiego wysitku okreci¢ jednym
palcem.

- LEWO NA BURTE!

- Lewo na burte! JEST LEWO NA BURTE!

Na mostek wpadt kapitan, wydajac nosowe dzwigki rozciagajace si¢ niekiedy na
samogtoskach.

- KochAAAny m¢j! Co ty wyprawiasz na wachcie?!

- STER PROSTO!

- Ster prosto! JEST STER PROSTO!

- Co tu sie dzieje? Tyle gwizdkéw? JEDEN DLUGI! DWA KROTKIE! JEDEN
KROTKI! KochAAAny méj! Co ty wyprawiasz?

Zablysto stonce. Sniezyca wyprzedzita juz statki. Ze skrzydta mostku wida¢ byto tuz
przy lewej burcie maty parowiec. Na upartego mozna bylo szybko pobiec na rufg 1 wla¢ mu
do komina kieliszek koniaku w podzigce, ze w nas si¢ nie wwiercit.

Z prawej strony za rufa widoczna jeszcze byta rufa olbrzymiego parowca.

Proszg! Niech pan kapitan szybko patrzy, bo potem to juz nikt wto nie uwierzy.

- KochAAAny mdj! Jak one szty? Co tu si¢ u ciebie dzieje?

- Juz sig nic nie dzieje, panie kapitanie. Ale si¢ dziato!

Nawigacyjny czul, jak struzkami sptywa po nim pot. Mial wrazenie, ze zostat

zanurzony do goracej wody, ktora $cieka teraz po catym ciele.



- W tej chwili jesteSmy na trawersie Hammer Odde, panie kapitanie - powiedziat. -
Czy mozna si¢ potozy¢ na kurs na Rozewie?

- KochAAAny mdj! Potoz si¢ na Rozewie. Ale dlaczego chodzitesraz w lewo, raz w
prawo?

- Bo ten wielki ze $niezyca doszedt nam prawie do prawej burty i gdyby na czas nie
wykrecit w lewo, przepotowilby nas. To samo chcial zrobi¢ potem ten maty, ale z lewe;
burty. Nie mogtem nic innego zrobi¢ w stosunku do tego wielkiego, jak tylko skrgci¢ w lewo.
Zbieg okolicznosci, ze gdy trzeba byto skreci¢ pdzniej w prawo, by duzy nie uderzyt nas w
rufe, naskoczyt ten maty, celujac w nasza lewa burte. W tym momencie musiatem skrecic¢
przed wielkim w prawo i przedmatym w prawo. Dlaczego nas nie przepotowity oba - nalezy
przypisa¢ cudowi. Zadne przepisy by tutaj nie pomogty.

-KochAAAny mdj! Tak dtugo, jakJAAA jestem na tym statku, nic mu nie grOOOzi.
KochAAAny moj! Jeste§ matej wiary!

- Juz wszystko w porzadku, panie kapitanie. Tylko bardzo zaluje jednej rzeczy.

- KochAAAny m¢j! Jakiej rzeczy zatujesz?

- Ze pana kapitana nie bylo przy tym wszystkim na mostku.

- KochAAAny! Nie wierzysz, ze ja dokonalbym takiego cudu, jakiego ty dokonates?

- Nie o to chodzi, panie kapitanie. Tylko po tym wszystkim pan kapitan na pewno
zostalby suchy, a ja jestem dostownie caty mokry. Przydarzyt mi si¢ taki cud pierwszy raz w
zyciu. Dotychczas z cudami nie mialem do czynienia.

- KochAAAny mdj! Przysle ci do kabiny butelke wspaniatego koniaku. Wypijesz
sobie kieliszek. W Nowym Jorku dostatem kilka butelek.

- Dzigkujg¢ bardzo panu kapitanowi, ale nie pije.

- KochAAAny mdj! Ty zawsze glupstwa pleciesz. Na $wigta taka butelka bardzo
dobrego koniaku na pewno ci si¢ przyda. Idz, przebierz sig, a ja postoj¢ na mostku...

- Panie poruczniku! Jak pragng zdrowia! Moze stary i mnie da butelk¢ koniaku? Ja tez
jestem zupetnie mokry- wyszeptal sternik do nawigacyjnego, gdy ten go mijal, idac do swe;j
kabiny.

Nawigacyjny zawrocit 1 podszedt do kapitana wydajacego juz przez telefon polecenie
swemu ,,podczaszemu”, stewardowi Bolestawowi, by zanidst do kabiny nawigacyjnego
butelke koniaku.

- Panie kapitanie - wstawit si¢ za sternikiem nawigacyjny. -Sternik tez jest mokry, jak
wyjety z wody!

- KochAAAny moj! Sternikowi tez dam butelke koniaku, ale dopiero po przyjsciu do



Gdyni.



Wigilia Szamana

Pierwsza wspolna Wigilia dla calej, bez wyjatku, zatogi byla zapowiedziana
natychmiast po przyjsciu ,,Pitsudskiego” do Gdyni. Kto byt autorem tego projektu - nigdy nie
doszlismy. Projekt w zasadzie bardzo mily, bedacy dowodem troski o zatoge, nie zyskat
jednak wsrod niej popularnosci. Od chwili ustalenia termindéw rejsow ,,Pitsudskiego” do
Nowego Jorku w rozktadzie zycia kazdego z zatogi byla Gwiazdka w domu. Tylko ci, ktérym
stuzba miata przypas¢ w sam wieczor wigilijny, projektowali urzadzenie jej z najblizszymi w
swojej kabinie, ale kazdy wolalby ten wieczor spedzi¢ w domu.

Kapitan od rana byt juz w $wiatecznym nastroju. Przez jego kabing przewijaty sig
thumy znajomych urzednikdéw, majacych do czynienia ze statkiem. Przychodzili do kapitana z
zyczeniami, ktére obie strony przyjmowaly rytualnie, raczac si¢ zawarto$cia butelek
znaczonych francuskimi gwiazdkami. Kapitan byl niezmordowanym tytanem, jesli idzie o
goscinnose.

Cala zatoga zebrata si¢ w salonie pierwszej klasy. Ci, ktérzy byli w tym dniu
wieczorem wolni od stuzby, czekali z utgsknieniem radosnej chwili, kiedy beda mogli udaé
si¢ do domow. Wytworny dyrektor biura portowego GAL-u w stowach zwigztych, ale
uroczystych i1 podniostych, wyjasnit znaczenie wspdlnej Wilii na najpigkniejszym naszym
statku, ktory w krotkim okresie swego istnienia przeszedt juz tyle burz 1 wszystkim si¢ ostat.
W przemowieniu bylo wiele akcentow wzruszajacych i1 symbolicznych. Z kolei jako
gospodarz statku zabrat glos kapitan. Na pierwszy rzut oka wida¢ byto, ze jest on wprost
,»przepetniony” zyczeniami.

- KochAAAni moi! - zaczat od swego zwyklego zwrotu, brzmiacego jednak tym
razem podwdjnie uroczyscie. Wzniesione i wyciagnigte do catej zatogi rece kapitana byly
zreszta bardziej wymowne niz intonacja glosu i swoiste akcentowanie samogtosek. Rgce
kapitana jak gdyby chciaty wszystkich obecnych naraz uscisnaé i przycisna¢ do serca. Byt
najwidoczniej bardzo rozczulony. - W tym dniu - méwit - kiedy na niebie §wieci ta nasza
ALMA MA TER, czyli ta nasza STELLA POLARIS albo STELLA MARIS, w tym dniu
zebraliSmy si¢ wszyscy tutaj razem, kochAAAni moi: stAAArsi oficerowie, mtOOQOdsi
oficerowie, stAAArsi urzednicy, miOOQdsi urzednicy, chtOOOpcy okretowi, kobiEEEty,
mezczYYYzni, INNE PLCIE, stAAArsi marynarze, mtOOOQOdsi marynarze, stAAArsi
mechanicy, mtOOOQOdsi mechanicy, sternillcy, stAAArsi kucharze, mlOOOdsi kucharze,
ochmillstrze, stewAAArdzi, stewardEEEsy, Stra-ZAAAAAAcy 1 nasz kochany
dymisjonowany komandor, dyrektor KONSTANTYJACYNICZ...



,Kobiety i mgzczyzni” to byta ta cze$¢ zatogi czekajaca wilasnie na moment, w
ktorym bedzie mogta pdj$¢ do domow. ,,Inne picie” to byt ksiadz, ktory akurat znalazt si¢ tuz
przy grupie w cywilnych ubraniach. Szczegdlne wrazenie robil na kapitanie oddziat
strazakow. Stawili si¢ wszyscy we wspaniatych, wyczyszczonych do zaémienia oczu
hetmach, w ktorych jak gwiazdy btyszczaty odbite $wiatla lamp. Stali w zwartej grupie
pomigdzy stewardesami a dyrektorem biura portowego GAL-u.

- W tym dniu - kontynuowat przemdowienie kapitan, z r¢kamiwciaz wzniesionymi do
gory - dniu tak uroczystym, tak oczekiwanym nasza STELLA POLARIS, ktéra wiedzie nas
po wszystkichmorzach i oceanach, przyprowadzita nas wszystkich do Gdyni,kochAAAni
moi: stAAArsi oficerowie, mlOOOdsi oficerowie,stAAArsi urz¢dnicy, mtOOQOdsi
urzgdnicy, chtOOOpcy okretowi,kobiEEEty, me¢zczYYYZni, inne plcie, miOOOdsi
marynarze,stAAArsi marynarze, stAAArsi mechanicy, mtOOOdsi mechanicy,sternillcy,
stAAArsi  kucharze, miOOOdsi kucharze, ochmillstrze,stewAAArdzi, stewardEEEsy,
strazAAAAAAcy i nasz kochany dy-misjonowany komandor, dyrektor Konstanty Jacynicz...

Kapitan wyraznie ,,dreptal w miejscu” ze swoim przemowieniem, nie mogac
wyzwoli¢ si¢ od wptywu gwiazd i... gwiazdek.

- A teraz, kiedy ta nasza STELLA POLARIS, zndéw zamieniona wWGWIAZDE
BETLEJEMSKA, $wieci nad cudowna Gdynia i nad wami,kochAAAni moi: stAAArsi
oficerowie, mtOOQOdsi oficerowie, stAAArsi urzgdnicy, mtOOOdsi urzednicy,
chtOOOpcy okrgtowi, kobieEEEty, me¢zczYYYzni, inne plcie, stAAArsi marynarze,
mtOOOdsi marynarze, stAAArsi mechanicy, m{OOOdsi mechanicy, sternlllcy, stAAArsi
kucharze, mtOOOdsi kucharze, ochmillstrze, stewAAArdzi, stewardEEEsy,
strazAAAAAAcy 1 nasz kochany dymisjonowany komandor, dyrektor Konstanty Jacynicz...

Stuchajac tego przemowienia, jedni z nas gryzli wargi, inni wytamywali sobie palce.
Starszy 1 trzeci oficer wpadli na pomyst zgniatania sobie palcéw przez skrgcanie chusteczek
do nosa, co pozwalato jako tako stltumi¢ oznaki wesoto$ci. Mimo woli zaczgliSmy obserwo-
waé twarze innych stuchaczy tego przemodwienia. Najbole$niej odczuwalje ksiadz:
pozbawiony meskos$ci, nie przydzielony nawet do rodzaju nijakiego, stal si¢ w efekcie tego
przemowienia nowym gatunkiem w spolecznosci okrgtowe;j. Strach byto patrze¢ na dyrektora
w chwili, gdy wzrok i glos kapitana mijaty ,,strazaaaaaakow” i1 niechybnie zblizaly si¢ do
jego osoby. ,.Dymisjonowany komandor” robil si¢ blady, jak cztowiek, ktéry oczekuje
$miertelnego ciosu. Gdy za kazdym razem cios zostawial go przy zyciu, dyrektor
purpurowial, wpijal porozumiewawcze spojrzenie w kapitana i wyraznie dawal mu do

zrozumienia, zeby przestat mowic.



Ci z zatogi, ktorzy uprzednio juz parg lat ptywali z Szamanem na ,,Kosciuszce”,
zastuchani byli w glos ,,swego” kapitana 1 -jak nam si¢ wydawato - z zachwytem powtarzali
za nim stala czg$¢ przemowienia, jakby odmawiali razem z nim litanig¢ za tych z nas, ktorzy
nie mogli pohamowac wesotosci.

Zaden wzrok, nawet przyprowadzonego do pasji ,.kochanego dymisjonowanego
komandora”, nie byl w stanie powstrzyma¢ lawiny stow. Wyztobita Ona sobie koleiny nie
tylko w myslach kapitana, ale i stuchaczy. Kapitan mowit, mowil i mowit. Gdy dochodzit do
stow ,kochAAAni moi...”, ,kosciuszkowcy” automatycznie powtarzali: ,,stAAArsi
oficerowie, mtOOOdsi oficerowie, stAAArsi u-rzednicy, mtOOQdsi urzednicy, chtOOOpcy
okretowi, kobiEEEty, mezczYYYzni, inne plcie, stAAArsi marynarze, mtOOQOdsi maryna-
rze, stAAArsi mechanicy, mtOOOQOdsi mechanicy, sternlllcy, stAAArsi kucharze, mtOOOdsi
kucharze, ochmillstrze, stewAAArdzi, stewardEEEsy, strazAAAAAAcy i nasz kochany
dymisjonowany komandor, dyrektor Konstanty Jacynicz...”

A kapitan pomigdzy te choralne nieomal czgsci przemowienia wplatat swe gwiazdy.

- W tym dniu tak uroczystym, gdy swieci GWIAZDA BETLEJEMSKA, gdy raduja
si¢ aniotowie, swym S$piewem GLORIA IN EKCELSIS DEO gloszac ,,Panu chwalg¢ na
wysokosci”, a ludziom POKOJ NA ZIEMI I W NIEBIE, glosza go i wam, kochAAAni moi:
stAAArsi oficerowie, miOOQOdsi oficerowie, stAAArsi urzednicy, miOOQOdsi urzednicy,
chtOOOpcy okretowi, kobiEEEty, me¢zczYYYzni, inne picie, stAAArsi marynarze,
mlOOOdsi marynarze, stAAArsi mechanicy, m{OOOdsi mechanicy, sternlllcy, stAAArsi
kucharze, miOOOdsi  kucharze, ochmllIstrze, stewAAArdzi, stewardEEEsy,
strazAAAAAAcy i nasz kochany dymisjonowany komandor, dyrektor Konstanty Jacynicz...

W rekach starszego 1 trzeciego oficera widac juz bylo tylko strz¢py pigknych niegdys$
chusteczek. Z piersi stuchaczy wydobywato si¢ tkanie, ale jedynie w chwilach, gdy kapitan
mowit o gwiazdach, bo dla odprezenia wszyscy juz teraz powtarzali za kapitanem znana
cze$¢ przemdwienia. Twarz dyrektora na state przybrata kolor purpurowy, twarz ksigdza byta
biata jak optatek. Tylko oni dwaj nie powtarzali za kapitanem ,,litanii”. Ksiadz miat wyraz
twarzy przygngbiony i bezradny, natomiast z wyrazu twarzy dyrektora zdecydowanie
przebijala chgé przeciwdzialania temu potokowi stow.

Dyrektor zaczat ostroznie i powoli wycofywaé si¢ z nieprzyjemnego dla siebie
sasiedztwa strazakow w blyszczacych hetmach. Poza plecami kregu stojacych, o ktorych
wcigz byta mowa, wymanewrowat na stanowisko koto ,,starszych oficerow”. Widac byto, ze
dyrektor catkowicie przyznawat stuszno$¢ powiedzeniu: ,,szczgsliwy ten, ktory przeszedt

niepostrzezenie przez zycie”. W lot zrozumieli§my, o co mu chodzi. Zdecydowat si¢ popsuc



szyk wyrazow w tej czesci przemoOwienia, ktdra juz wszyscy choralnie powtarzali.

Rzecz byta dobrze obmyslona, ale catkowicie zawiodta: gdy dyrektor stat juz koto
Tadeusza Meissnera, ktory sam jeden piastowal godnos$¢ ,starszych oficeréw” - kapitan,
konczac kolejna czgs¢ ,litanii”, po slowie ,strazAAAAAAcy” znéw powiedzial ,,i nasz
kochany dymisjonowany komandor, dyrektor Konstanty Jacynicz”.

Uroczysto$¢ zaczynata by¢ interesujaca. Kapitan niezmordowanie kontynuowat
mowe:

- Oswiecony ta nasza ALMA MATER, czyli nasza STELLA MARIS, przetamig si¢
optatkiem z wami, kochani moi: stAAArsi oficerowie, mtOOOdsi oficerowie, stAAArsi
urzednicy, miOOOdsi urzednicy, chtOOOpcy okrg¢towi, kobiEEEty, m¢zczYYYZni, inne
picie, stAAArsi marynarze, mtOOOdsi marynarze, stAAArsi mechanicy, mtOOOdsi
mechanicy, sternlllcy, stAAArsi kucharze, mtOOOdsi kucharze, och-mlllstrze,
stewAAArdzi, stewardEEEsy, strazAAAAAAcy 1 nasz kochany dymisjonowany komandor,
dyrektor KonstantyJacy-nicz...

I znow ,kochany dymisjonowany komandor, dyrektor” ulokowany zostal koto
strazakow. Tajemnica wyjasnita si¢: kapitan miat juz ,,widzenie”. Podczas przemdwienia
trzymal oczy zamknigte i wyglaszat , litani¢” na pamigc¢:

- Gdy tak pod ta GWIAZDA BETLEJEMSKA $piewam razem zaniotami ,,Gloria,
Gloria” 1 dzieli¢ si¢ mam optatkiem z wami,kochAAAni moi: stAAArsi oficerowie,
mtOOOdsi oficerowie,stAAArsi urzgdnicy, mtOOOdsi urzgdnicy, chtOOOpcy
okretowi,kobiEEEty, me¢zczYYYzni, inne picie, stAAArsi marynarze,mtOOQOdsi
marynarze, stAAArsi mechanicy, mtOOQOdsi mechanicy,sternlllcy, stAAArsi kucharze,
mtOOQOdsi kucharze, ochmlllIstrze,stewAAArdzi, stewardEEEsy, strazAAAAAAcy 1 nasz
kochany dymisjonowany komandor, dyrektor Konstanty Jacynicz...

W chwili gdy znowu domawial z zamknigtymi oczami ,,dymisjonowany komandor,
dyrektor Konstanty Jacynicz”, ten - kochany, a niewdzigczny - przez zaci$nigte wytwornie
zeby zasyczal do ucha ,,starszych oficerow”:

- ZABIERZCIE GO!



Honorowa burta

Gdyby nie Vasco da Gama, nie byloby problemu z BURTA HONOROWA i
nichonorowa. Od wiekdéw na zaglowcach w mor/u burta nawietrzna tradycyjnie nalezata do
admirata i kapitana, poniewaz kapitan, stojac na tej nawietrznej, mogt ,,CZUC WIATR 1
POGODE, WYCZUC LAD I WYKRYC” nadchodzacy szkwa.

Na zaglowcu stojacym na kotwicy PRAWA BURTA byta ZIEMIA SWIETA -
inaczej méwiac - BURTA HONOROWA.

W listopadzie 1497 roku portugalski zeglarz Yasco da Gama w drodze do Indii po raz
pierwszy optynat Afryke, zostawiajac dzisiejszy Przyladek Dobrej Nadziei z lewej burty.
Sam przyladek miat Vasco da Gama ochrzci¢ imieniem CABO TORMENTOSO, czyli
Przyladek BURZ.

Na czes$¢ tego wielkiego zeglarza marynarka portugalska uwaza LEWA BURTE za
honorowa.

ANALOGICZNY niemal wyczyn powtérzyt w czterysta trzydziesci osiem lat pdzniej
polski nawigator, 1 to na naszym oceanicznym parowcu ,,Polonia”. Przeszediby ten wyczyn
prawdopodobnie bez echa, gdyby nie telegram wyslany przez jego bohatera do kapitana
ptywajacego od niedawna na tej samej linii nieco mniejszego parowca ,,Ko$ciuszko”. Kapitan
miat stopien komandora i nosit nazwisko podobne do nazwiska bohatera z ,,Polonii”. Stad
,2Domej-ko” 1 ,,Dowejko”. Dla uniknigcia omylek ustalono, ze kapitan Domejko - na
,,Polonii”, komandor Dowejko - na ,,Ko$ciuszce”.

W jesieni 1933 roku ,,Polonia” przeszta z linii pétnocnej - Gdynia - Nowy Jork - na
lini¢ palestynska pod dowodztwem kapitana Mamerta Stankiewicza. ,,Polonia” obstugiwata
porty: Konstanca -Stambul, Jaffa - Hajfa, Aleksandria i Pireus. Idac po raz pierwszy z
Aleksandrii do Pireusu, kapitan Mamert Stankiewicz wykreslit kurs od wschodniego cypla
Krety do Pireusu w ten sposob, ze stynna ze swej Venus wyspe Milo mingliSmy prawa burta,
mimo ze byta to nieco dtuzsza droga. Pozostawiajac Milo z lewej burty, zyskiwato si¢ co
prawda nieznacznie na czasie, ale narazato to statek na przechodzenie w poblizu catego
szeregu matych wysp. Unikali§my w ten sposob wielu denerwujacych godzin wypatrywania
swiatel lub zaryséw tych wysp, ktorych latarnie pality si¢ albo nie. W okresie ulewnych
deszczow, przy ograniczonej widzialno$ci, stanowi¢ mogly grozne niebezpieczenstwo.
Zmieniali si¢ kapitanowie na ,,Polonii”, a kurs wyznaczony przez kapitana Mamerta
Stankiewicza do Pireusu pozostawal miesiace i lata nie zmieniony. MILO zawsze zostawiali-

$my z prawej burty.



W 1935 do pomocy ,,Polonii” na tej linii przyszedt ,,Kosciuszko”. Przyprowadzit go
kapitan Eustazy Borkowski. Po przejsciu kapitana Eustazego na motorowiec ,,Pitsudski”
kapitanem na ,,Ko$ciuszce” zostat komandor Dowejko - przystojny, wysoki, koScisty, zawsze
bardzo starannie ogolony, w nienagannie wyprasowanym mundurze. Byl najstarszym naszym
komandorem. Mozna by mu nada¢ tytut PIASTUNA naszej MARYNARKI WOJENNEJ, bo
jemu to, komandorowi Witoldowi PANASEWICZOWI, admirat Kazimierz Porgbski w 1918
roku powierzyt pieczg nad jej zalazkiem w postaci portu wojennego w Modlinie oraz Szkoty
Specjalistow Morskich w Kazuniu nad Wista, naprzeciwko Modlina. Nastgpnie byt
komandor pierwszym komendantem pierwszego portu morskiego na Battyku - w PUCKU, a
jeszcze dawniej, bo az w zesztym stuleciu, ukonczyt Korpus Gardemarindw w Petersburgu i
juz jako starszy oficer na pancerniku rosyjskim ,,Cesarewicz” zaprawial gardemarina
Mamerta Stankiewicza w broni torpedowej. Najwazniejsza w nim jednak cecha byto to, ze
byt jedynym naszym KAPITANEM-DZENTELMENEM, jesli zgodzi¢ si¢ z twierdzeniem
Anglikow, ze ,,prawdziwy dzentelmen nie widzi, gdy kto$ postepuje nietaktownie”. Ptywanie
z takim kapitanem nalezalo do najwigkszych przyjemnosci, mimo ze wymagato zawsze
napigtej uwagi, by kapitan nie potrzebowat czego$ ,,nie widzie¢”.

Na mostku idacego do Palestyny ,,Ko$ciuszki” znajdowat si¢ wilasnie komandor
Dowejko, gdy radiotelegrafista zjawit sig¢ z telegramem od kapitana Domejki z ,,Polonii”.

Mitej powierzchownosci kapitan Domejko, $redniego wzrostu, nie podnoszacy nigdy
glosu - nawet w ,,§wigtym oburzeniu” - zrownowazony nad podziw, byt wigcej niz przyjemny
jako kapitan. To WIECEJ zawdzigczat swemu ANTYJEZYKOZNAWSTWU. Jesliby sig
obliczalo zdolnosci jezykowe w procentach, to kapitan Domejko byt W STU
PROCENTACH ANTYJEZYKOZNAWCA. Stanowilo to stale i wielkie urozmaicenie w
monotonnym niekiedy Zyciu na statku.

Pisz¢ o tym za zgoda kapitana Domejki. Spotkanego w Gdyni po wielu latach
spytalem, czy nie ma nic przeciwko temu, ze chce o nim pisaé, proszac jednocze$nie o
wybaczenie, ze nie beda to pochwaty na jego czes¢, lecz tak zwane SPRAWY WESOLE.

Kapitan Domejko, dobroduszny z natury, znal doskonale opowiadane o nim
prawdziwe i zmyslone potknigcia jgzykowe. Zdawat sobie z nich sprawg i1 wiedziat, Zze czynia
go POPULARNYM.

,»INu 1 c6z takiego - powiedzial. - Nu, pisz pan! Nu, sam chgtnie sig¢ usmieje”.

Kapitan Domejko tkwit glgboko korzeniami w Arktyce. Po ukonczeniu szkoty
morskiej w Rosji pltywal na badawczym okrgcie hydrograficznym w Arktyce 1, jak twierdzit,

jedna z wysepek nowo odkrytych przez okret, na ktorym pehnit stuzbe, nazwano jego nazwi-



skiem. W 1925 roku zostal trzecim z kolei kapitanem na naszym okrgcie hydrograficznym
ORP ,,Pomorzanin”. Okr¢t ten pierwszy podnidst polska bander¢ wojenna na Baltyku wiosna
1920 roku. Dowodcami ORP ,Pomorzanin” byli kolejno: porucznik marynarki Jerzy
Rychtowski, komandor Jerzy Klossowski i porucznik Marynarki Wojennej Edward
PACEWICZ, czyli nasz kapitan Domejko.

SEAWE swa zawdzigczal kapitan Domejko swym ,,jezykowym zdolno$ciom”. Dzigki
nim znalazl si¢ na najwyzszym szczeblu drabiny spotecznej, gdy obwiescil ,,$wiatu”, i to
podczas drugiej wojny $wiatowej, ze jest KROLEM ANGLII. Bedac kapitanem ,,Batorego”,
powiedzial w jednym z portéw znanemu sobie sprzed wojeny agentowi:

,Ju si, agent, aj wos befor only kapitan, and nau aj em HIS MADZESTY!”

W polskim tlumaczeniu, nie oddajacym calkowicie uroku tego zdania, znaczy to:
,Wiesz, agencie, przedtem bytem tylko kapitanem, a teraz jestem KROLEWSKA MOSCIA”.

Wykrzyknikiem ,,O00!” agent gratulowal kapitanowi Domejce tak wielkiej kariery
zyciowej. A sprawa miata si¢ tak: Podczas drugiej wojny $wiatowej nasze statki floty
handlowej, tak samo jak ich kapitanowie, byly w stuzbie jego krdlewskiej mosci, po
angielsku: IN HIS MAJESTY'S SERYICE.

Anglicy NIEDZENTELMENI twierdzili, ze Polacy podczas drugiej wojny $wiatowej
stracili wszystko, procz AKCENTU. Polacy, uczacy sig jezyka angielskiego, nie pozostawali
dhuzni, méwiac, ze ZRODLEM tego AKCENTU jest angielski sposob wymawiania liter: ,,a”
jak ,E”, e’ jak ,,I”, ,,00” jak ,,U”, ,,u” jak ,,A” - 1 na domiar zlego poparty twierdzeniem, ze
tak by¢ musi.

Wiadomos¢, ze kapitan Domejko oglosit si¢ krolem Anglii, spotkala si¢ z powszechna
aprobata Polakow na morzu. Zmiana na tronie Anglii wiazata si¢ z nadzieja, ze nowy krol
Polak, znany ze swych ,,zdolnosci jezykowych”, przywrdci w Anglii literom alfabetu ich
wlasciwe, powszechnie znane brzmienie.

W skwarze potudniowego stonca ,,Kosciuszko” lezal juz na kursie do Jaffy, gdy
komandor Dowejko ,,rzucil okiem” na otrzymany telegram. Nie mogac go odcyfrowaé z
powodu bardzo silnego blasku stonca podat telegram wachtowemu oficerowi z prosba, by ten
odczytal go na gltos. Po chwili na mostku komandor, oficerowie i sternik ustyszeli:
PRZESZEDLEM MILO, ZOSTAWIAJAC JA Z LEWEJ BURTY. PROPONUIJE, ABY
OBA STATKI ZAWSZE TAK CHODZILY. DOMEJKO.

Gdy oficer skonczyl czytaé, obecni ustyszeli §piewny gtos komandora Dowejki:

- Aaa! Drugi Vasco da Gama! Teraz lewa burta na ,,Polonii” bedzie honorowa.

Nie przebrzmiaty jeszcze echa o drugim Yasco da Gamie, a juz w listach z kraju do



oficeréw dotarta na ,,Kosciuszke” wiadomo$é, mogaca wstrzasna¢ umystami wszystkich
nawigatoréw na swiecie. Wiadomos$¢ mowita o zakonczeniu dziewiczej podrézy do Nowego
Jorku w maju 1936 roku nastgpnego po ,Pilsudskim” naszego nowego motorowca
transatlantyckiego ,,Batory” pod dowddztwem kapitana Eustazego Borkowskiego.

Z doniesien wynikato, ze kapitan Eustazy ODKRYL najkrétsza droge do Nowego
Jorku 1 ogloszony zostat ZDOBYWCA BLEKITNEJ WSTEGI! Podobno najpoczytniejszy i
najlepszy miesigcznik amerykanski ,,NATIONAL GEOGRAPHIC” zamiescit na swych
lamach olbrzymia fotografi¢ kapitana Eustazego, nazywajac go Kapitanem Siedmiu Morz i
Zdobywca Bilekitnej Wstegi Battyku, odznaczonym licznymi orderami za bohaterskie czyny
w wojnie 1914-1918 roku.

Pod czaszkami nawigatoréw parowca ,,KoSciuszko” kipiato pytanie: W jaki sposob
kapitan Eustazy wykombinowat t¢ najkrotsza droge do Nowego Jorku? Skad? Z Halifaxu do
Nowego Jorku? Ze Szkocji od Cape Wrath do Halifaxu? HALIFAX! HALIFAK! HALI-
FAX! Oficerowie wyciagngli z szuflad w nawigacyjnej mapy z linii Gdynia - Nowy Jork.
Sleczac nad nimi dnie i noce, glowili si¢, w jaki sposob zdotat genialny kapitan Eustazy
ODRYC NAJKROTSZA DROGE DO NOWEGO JORKU.

Komandor Dowejko, zapytany przez oficerow, co mysli na temat §wiatowego sukcesu
kapitana Eustazego, odpowiedzial swym $piewnym glosem:

- Aaa! Trzeci Vasco da Gama.

- Jak to? - pytali oficerowie. - Co pan komandor ma na mysli?Czyzby zostawil co$ z
lewej burty?...Tego by brakowalo!...

Ale komandor, nie chcac widocznie popetnic jakiego$ nietaktu, milczal.

Kapitan Eustazy zywit nieche¢ do kapitana Mamerta Stankiewicza i nieraz publicznie
dawat temu wyraz, czego nigdy nie odwzajemniat Stankiewicz. To uczucie byto motorem
wielu poczynan kapitana Eustazego, a w koncu 1 obecnego sukcesu.

Kapitan Mamert Stankiewicz byl, mozna powiedzie¢, FLAGOWYM kapitanem linii
Gdynia - Ameryka. Wyrazato si¢ to w tym, ze kandydata na kapitana statku dawano przedtem
na starszego oficera na statek, ktorym dowodzit kapitan Mamert Stankiewicz.

Gdy jesienia 1935 roku przyszedt w Gdyni z ,,Ko$ciuszki”, bedacego juz na linii
palestynskiej, na ,,Pitsudskiego”, w zastgpstwie cigzko chorego kapitana Mamerta, kapitan
Eustazy Borkowski, zastat na ,Pilsudskim” nieprawdopodobnie doktadnego starszego
oficera, z ktorym kapitan Stankiewicz podczas budowy tego statku opracowat pierwsza w
Polsce ORGANIZACJE SLUZBY NA STATKU, cieszaca si¢ wielkim uznaniem tak

oficer6w marynarki handlowej, jak i dyrekcji. Opracowanie to byto pierwsza wskazdéwka



prawna - oparta na do§wiadczeniach - co do kogo na statku nalezy, jakie obowiazki.

Moze starszemu oficerowi zabraklo poczucia humoru, a moze podziatat szokujacy
kontrast (poprzedni zwierzchnik, kapitan Stan-kiewicz, byl §miertelnie powazny i1 lodowato
spokojny, przy tym raczej z dystansem do pasazeréw), dos$¢ ze po tygodniu wspotpracy uznat
kapitana Borkowskiego za blazna lub wrgcz za zbieglego ze szpitala wariatow
niebezpiecznego czlowieka - zwlaszcza Z PUNKTU WIDZENIA WSPOLAUTORA
ORGANIZACIJI SLUZBY NA STATKU - ktory dla popularnoéci u pasazeréw gotéw byt na
wszystko. Zzymat si¢ wige, stuchajac, jak kapitan Eustazy w cudowny sposob przed gronem
pasazer6w na poktadzie zmienia napotkana na oceanie samotna mewg W
BURIEWIESTNIKA 1 z jej lotu czyta niby z otwartej ksiegi, jaka bedzie pogoda, kierunek i
sita wiatru oraz zachmurzenie. Dostawat konwulsji, patrzac, jak kapitan Eustazy wprowadza
na mostek najbardziej dostojnych pasazerdw i pyta oficera wachtowego, jaka jest poprawka
kompasu, a potem wyciaga rece w kierunku dwu odleglych od siebie gwiazd i z kata
zawartego pomi¢dzy rekami oglasza bardziej Scista, bo do pot stopnia, poprawke kompasu od
obliczonej przez oficerow nawigacyjnych przy pomocy precyzyjnych namiaréw, mapy,
rocznika, tablic i matematyki.

W potudnie na mostku starszy oficer zmieniat si¢ w niestyszalnego brzuchomowcg,
gdy po obliczeniu pozycji na godzing dwunasta przez trzech oficeréw, z nim wilacznie,
kapitan Eustazy wobec przyprowadzonych pasazeréw oglaszat t¢ pozycje za niewazna,
poniewaz TYLKO ON, KAPITAN, WIE, gdzie jego statek si¢ znajduje, i rysowal swoje
ulubione MP - MERIDIEM (z taciny), POSITION (z angielskiego), czyli POLUDNIOWA
POZYCIJE statku - na mapie w miejscu dowolnie tknigtym swym wskazujacym palcem.

Starszy oficer uwazat, ze kapitan Eustazy nie ma poj¢cia, w jaki sposdb odmierza si¢
wysokos$¢ cial niebieskich, a jeszcze mniej wie o poprawianiu odmierzonych wysokosci i
obliczaniu linii pozycyjnych, a to ze dotychczas nie zatopit zadnego statku, zawdzigcza
wylacznie swoim ,,kochAAAnym oficerom” - gdy on sam, jak aktor, gra wyimaginowana
przez siebie (na poziomie siedmioletniego dziecka, ktére nigdy nie widzialo morza) rolg
NADKAPITANA-CUDOTWORCY I MAGIKA wobec zmuszonych go shucha¢ pasazerow i
zatogi. Znajac rzekomo trzynascie jezykow, w rzeczywistosci WELADA JEDNYM, SWOIM
NOSOWYM, ktorego na szczgscie nie wszyscy moga zrozumiec.

Byt ten starszy oficer okropnym PEDANTEM. Swego czasu, gdy ptywaliSmy razem
na ,,Polonii”, zameldowalem mu, jako starszemu oficerowi, w jednym z portdéw, ze setka tak
zwanych DEJMANOW, przychodzacych dla umycia naszego statku, w ciagu jednego dnia

zwedzita sto wiader, w ktorych z Polski przysytano na ,,Poloni¢” szare mydto. Starszy oficer,



gdy si¢ czym$ zdenerwowal, natychmiast czerwienial i méwiac w AFEKCIE, lekko sig
zacinal. Poczerwieniat rowniez wowczas 1 powiedziat: - Pppaaa-nie! Pan ta-aak oo-oood razu
melduje, Ze sto, aa-aaa nie stopniowo.

Rzeczywiscie, nie pomyslatem, Zze nalezato pdj$¢ do niego pig¢ razy i za kazdym
razem powiedzie¢, ze dejmani zwedzili dwadziescia wiader. Nie przyszto mi to jednak do
glowy, poniewaz zgingto od razu sto wiader.

Na ,,Pitsudskim” - bez wigkszego skutku - usitowali uspokoi¢ starszego oficera jego
mlodsi koledzy, przypominajac, ze niegdy$ wiasciciele wielkich zaglowcéw woleli mie¢
kapitanow SZCZESLIWYCH niz MADRYCH.

W zupelny szat wprawialo starszego oficera rozpowiadanie przez kapitana Eustazego
o taranowaniu przez niego podczas wojny 1914-1918 niemieckich todzi podwodnych, za co
mial by¢ odznaczony niezliczonymi orderami. Pasazerowie, nie mogacy dokladnie zrozumie¢
nosowgo jezyka kapitana Eustazego, masowo ngkali starszego oficera, proszac o podanie im
szczegotow walk ,tego nieustraszonego wilka morskiego” z niemieckimi todziami
podwodnymi, begdacymi najwigksza plaga pierwszej wojny §wiatowe;.

Starszy oficer pienil si¢ przed kolegami:

- Waaa-ariat teee-een 00 niczym innym teraz juz niee-e moOwi, ja-aaak o taa-
aaaranowaniu te-oodzi podwodnych. Prze-eeczytat o tym u Aute-eena w przektadzie naszego
Stankiewicza iii pppo-oopisuje si¢!

W tej podrozy na ,Pitsudskim” do Nowego Jorku, w wyniku obserwacji
poczynionych przez starszego oficera na temat wartosci kapitana Eustazego jako kapitana i
przez kapitana Eustazego na temat wartos$ci nie znanego mu dotychczas starszego oficera-
obaj PATRZEC NA SIEBIE NIE MOGLI, a po powrocie do Gdyni kapitan Eustazy wyrzucit
starszego oficera ,,na zbity teb”.

Na jego miejsce przyszedt Tadeusz Meissner, starszy oficer naszego zaglowca
szkolnego ,,Dar Pomorza”, po odbytej podrézy dookota §wiata. Kapitan Eustazy nie wyrazit
zachwytu na jego widok, poniewaz byt zdania, ze Tadeusz przeptywat cale swoje dotychcza-
sowe zycie pod przes$cieradtami na zaglowce, za ktora uwazat fregatg ,,Dar Pomorza”.

Tadeusz, zgodnie z twierdzeniem wielu naocznych §wiadkow, miat urodzi¢ si¢ z
krzyzem Virtuti Militari na piersiach i szczatkiem papierosa w ustach. Z pobtazaniem
wystuchatl opinii o sobie kapitana ptywajacego PALACU, jak mu przedstawit SWOJ
STATEK kapitan Eustazy, i jako$ dat sobie rad¢ Z NADKAPITANEM. Odbyl z nim na
,,Pitsudskirn” podréz do Nowego Jorku, a potem, rowniez pod Eustazym Borkowskim, brat

udzial w dziewiczej podrézy do Nowego Jorku na drugim naszym motorowcu, ,,Batorym”.



Ta podréz dostarczyta kapitanowi Eustazemu Borkowskiemu okazji do zmierzenia si¢
z kapitanem Mamertem Stankiewiczem. Postanowit go za¢mi¢. Postanowit za¢mi¢ ceremonig
powitalna zgotowana uprzednio na przyjscie ,,Pilsudskiego” pod dowddztwem kapitana
Mamerta Stankiewicza. Osoby organizujace tamta uroczystos¢ byly nieco odmiennego
pokroju niz wyznawcy i czciciele kapitana Eustazego, patronujacy obecnej uroczystosci.

Musiato to byé COS zupetnie, ale to zupetnie innego.

Ot6z kapitan Eustazy postawit ,,na nogi” (jesli nie ,,na glowie”) cate przychylne jemu
DUCHOWIENSTWO Stanéw Zjednoczonych i DOSTOJNIKOW oraz TYSIECZNE
RZESZE EMIGRACIJI POLSKIEJ w Stanach.

Z Polski zabrat kapitan Eustazy ze soba na ,,Batorym” jego ekscelencj¢ biskupa
Karola NIEMIRE wraz z dzbanem napelnionym woda Battyku. Wodg t¢ miat jego
ekscelencja w otoczeniu biskupdw Standw Zjednoczonych i dygnitarzy NA OCZACH
TYSIECY PIELGRZYMOW WLAC DO WOD ATLANTYKU, na tle Statui Wolnosci w
Nowym Jorku, dokonujac w ten sposob ZASLUBIN ATLANTYKU Z BALTYKIEM.

Cos$ podobnego mogto tylko przyjs¢ do gtowy kapitanowi Eustazemu Borkowskiemu
1 zosta¢ zrealizowane BEZ MRUGNIECIA OKIEM- taka opini¢ wypowiadali uczestnicy
widowiska bynajmniej nie z przekasem, lecz ze szczerym podziwem.

Daty majacych si¢ odby¢ uroczystosci trzymat kapitan Eustazy dlaczego§ w
tajemnicy. Gdy byli juz na $rodku Atlantyku, w maju 1936 roku, w drodze do Halifaxu,
kapitan Eustazy w przyplywie koniaku 1 szczerosci WYLUSZCZYL Tadeuszowi
Meissnerowi cala spraweg i podal terminy. Tadeusz wszystkiego pilnie wystuchat, po czym
poszedt do nawigacyjnej i1 zaczal liczy¢. Liczyt, liczyl, liczyt... a po wyliczeniu poszedt do
kapitana Eustazego 1 oznajmil mu, ze obliczenia kapitana sa... CALKOWICIE SPRZECZNE
z jego zamiarami, bo... przyjda do Nowego Jorku w najlepszym razie w dwa dni po
zamierzonych zaslubinach, i to jesli pogoda si¢ nie pogorszy.

WIZJA ZAWIEDZIONYCH MIN biskupow, dygnitarzy, tysiecy pielgrzyméw i catej
zaproszonej Polonii amerykanskiey WSTRZASNELA wyobraznia kapitana Eustazego.
GENIUSZ kapitana, natchniony jego wyobraznia, ZABEYSNAL i OLSNIE nawet Tadeusza
Meissnera, w cien pograzajac nie$miertelne dokonania samego Vasco da Gamy.

Kapitan Eustazy po wystuchaniu o$wiadczenia Tadeusza, grzebigcego nie
zaslubionych jeszcze ,,panstwa mtodych”, to znaczy ATLANTYK i BALTYK, udat si¢ do
nawigacyjnej i... wykreslit na mapie NAJKROTSZA DROGE ZE SRODKA ATLANTYKU
DO NOWEGO JORKU, nie zawijajac do Halifaxu i pozostawiajac po prostu czekajacy na
tadunek port z prawej burty.



,.Wynalezienie” w ten sposob NAJKROTSZEJ DROGI WSROD WOD' OCEANU
ATLANTYCKIEGO (jak gdyby tysiace okretow wojennych i handlowych nie przeszio nigdy
tym szlakiem wodnym) dato kapitanowi Eustazemu mozno$¢ przejscia GO w rekordowo
krotkim czasie.

Po przybyciu do Nowego Jorku kapitan Eustazy na famach wszystkich dziennikow i
czasopism nowojorskich  zostat uznany za NAJLEPSZEGO NAWIGATORA
DWUDZIESTEGO WIEKU. I jak zgodnie twierdzita prasa, tylko taki kapitan jak on mogt
dokona¢ tego ,epokowego odkrycia” i zdoby¢ BLEKITNA WSTEGE OCEANU
ATLANTYCKIEGO! Zdobywca jej - glosity nowojorskie gazety -jest BOHATER
MINIONEJ WOJNY, POLAK ZNANY Z TARANOWANIA NIEMIECKICH LODZI
PODWODNYCH, KAPITAN SIEDMIU MORZ - EUSTAZY BORKOWSKI!



Ona i sto jeden

Zobaczylem ja na mostku transatlantyka ,,Ko$ciuszko”, begdacego woéwczas pod
dowddztwem kapitana Eustazego Borkowskiego. Nie mozna bylo powiedzie¢ o niej, ze jest
pigkna, ale miata w sobie wiele uroku. Byla zrédlem niepokoju KAPITANA i jego
KOCHAAA-NYCH OFICEROW.

Z chelpliwa duma Szaman pokazywat ja pasazerom. Wzbudzata wsrod nich zachwyt
przeznaczony dla kapitana. Kapitan oczywiscie to czul, ale w glgbi serca martwil sig, Ze nie
mogl jej catkowicie wykorzysta¢ wedlug swojej nieograniczonej fantazji. KOCHAAANI
OFICEROWIE, mimo podziwu, jaki dla niej zywili, rowniez czuli niedosyt i niezadowolenie:
tyle wysitkow, a ona wciaz pozostawala interesujaca, ale niezdobyta. Mozna powiedzie¢, ze
byta CIERNIEM zatogi poktadowej na ,,Ko$ciuszce”.

Lezata na krétkiej drewnianej lawecie, przymocowanej do uchwytow w pokladzie.
Byta czym$ w rodzaju miniatury dawniejszych kolubryn i prawdopodobnie odlano ja rowniez
ze spizu. Wysmukta - odbijata silnie kazdy promien $§wiatla, ktory padt na nia... 1 to
wszystko. KOCHAAANI OFICEROWIE, z powodu posiadania jej na pokladzie nad wyraz
biegli w historii armat, twierdzili, ze KOLU-BRYNKA figurowata juz na pierwszej liScie
przyrzadow nawigacyjnych po zbudowaniu tego statku w 1915 roku. Teraz jej praktyczne
uzycie zgodne z przeznaczeniem, polegajace na WZYWANIU POMOCY (wystrzaty lub
detonacje w minutowych odstgpach), byto niemozliwe, poniewaz w skrzgtnie przeszukanych
schowkach na mostku nie znaleziono ani jednego woreczka z odpowiednia dla kolubrynki
iloscia prochu, a wsréd pomocy nawigacyjnych - ani jednej instrukcji co do gatunku, ilosci
prochu oraz sposobu oddania strzatu.

Domyslano sig, ze od momentu ustawienia jej na pokladzie przez Anglikow, by
zados¢ czynita przepisom zaopatrzenia statku w przyrzad do wzywania pomocy, nie oddano z
niej zadnego strzalu ani w tym celu, ani tez w zadnym innym. Mowy nie bylo naturalnie, by
odegrata role pierwszych dziat na okretach, ktorych salwy przy zblizaniu si¢ do obcego portu
oznajmialy o przyjacielskich zamiarach, demonstrujac gltosno swe roztadowanie przed
przycumowaniem lub zakotwiczeniem.

Huk dziat okr¢towych znalazl uznanie w uszach krélow Anglii i powitanie monarchy
salwa stu jeden wystrzalow sprawiato im niektamana przyjemnos¢. To ,,huczne zadowolenie”
bylo tak wielkie, ze zaczglo by¢ racjonowane. Krdolewiatka miaty prawo juz tylko do jednej
trzeciej krolewskiego armatniego huku, $cislej moéwiac - do trzydziestu jeden wystrzatow.

Jesli krolewiatko reprezentowalo monarche, oddawano mu rowniez sto jeden wystrzalow.



Po wiekach badan nieparzystej liczby wystrzatow wykryto, ze przyczyna byla
niepewnos$¢ dwoch oficerow - czy rzeczywiscie oddali sto wystrzatow? Na wszelki wypadek
wystrzelili jeszcze raz, przeznaczajac tym samym dla powitania monarchy i bezposredniego
wladcy Marynarki Angielskiej w jednej osobie sto jeden wystrzatow. 1 zawsze nieparzysta
ich liczbg dla innych.

Przywilej mitej dla ucha monarchy kanonady wzbudzit pozadanie u tych, ktorzy
dawali ozkaz jej wykonania, mianowicie u admiratow. Admiratowie wymogli dla siebie
podobny przywilej: gdy zblizali si¢ na okrgcie do portu, lad musiat ich wita¢ porcja huku
zalezna od stanowiska i szarzy. Przywilej ten obowiazywatl nawet po $mierci admirata: dla
doczesnych szczatkow przewozonych okretem przewidziana byta salwa, roézniaca sig od tej
dla zywego przerwa pomigdzy wystrzalami wynoszaca nie dziesi¢¢ sekund, lecz jedna
minutg, co przypominato ,,wolanie o pomoc”.

Na kazdy strzal powitalny z portu odpowiadano wystrzalem z okrgtu. Suwereni
innych panstw otrzymywali rowniez swoja porcje huku w salucie z dwudziestu jeden
wystrzatow. ,,Suwerenne” te porcje byty niekiedy zmniejszane, przez $ciste ich uzaleznianie
od ,,stopnia wazno$ci” suwerena. Dla mniejszych kacykow musiata niekiedy wystarczy¢
przyjemnos$¢ huku sktadajacego si¢ z trzech wystrzalow. Najwigkszymi wielbicielami tych
,hucznych” owacji okazali si¢ ksiazeta Indii. Pigciu z nich przyznano salut z dwudziestu
jeden wystrzatoéw. Stwierdzono bez cienia watpliwosci, ze niektorzy z uprzywilejowanych
gotowi byli czeka¢ z ukazaniem si¢ okrgtowi tak dlugo, az byli pewni, ze zatoga jest
catkowicie przygotowana do oddania pelnej przyznanej im salwy. Z biegiem lat, zamiast
szafowaé drogocenna amunicja dla tych ,,hucznych ceremoni”, zacz¢to uzywaé mniejszych
dziat, tadujac je specjalnym prochem i $lepymi nabojami. Przy czym bezwarunkowo musiaty
by¢ zatadowane zawsze dwa dziata, na wypadek gdyby jedno nie wypalito.

Najmilsze rozwazania ,kochaaanych oficerow” na ,Ko$ciuszce”: jaka liczbg
wystrzatow przyzna¢ w salucie dla ,,kochanego Szamana” - mogly si¢ z powodzeniem
zakwalifikowa¢ pod naukowe pojecie HUKOLOGII. Wkrétce prawie wszyscy na
,Kosciuszce” wiedzieli na pamigé, ze admiral dowodzacy flota (naturalnie angielska) miat
przyznanych dziewigtnascie wystrzalow jak rowniez kazdy inny oficer na tym stanowisku,
gdy jego okret zblizat si¢ do portu. Szaman nie dowodzit flota i ta liczba strzatow nie byta
brana pod uwageg. Admiral mial przyznanych siedemnascie wystrzalow, wiceadmirat -
pigtnascie, kontradmiral - trzynascie, komodor lub oficer petniacy jego funkcj¢ - jedenascie.
Zaden z tych salutéw nie pasowat do Szamana. Po dlugich debatach uchwalono, Ze jako

,pierwszemu po Bogu”, a wigc niejako glowie panstwa, nalezy mu si¢ salut ze stu i jeden



wystrzatow. Z nie wyjasnionych przyczyn doliczono ten jeden wzorem ,historycznej
pamiatki angielskie;j”.

Na przeszkodzie w spetnieniu tych marzen stata nieznajomo$¢ gatunku prochu (sama
mnogo$¢ jego odmian mogta juz przyprawi¢ o zawrot glowy), nieznajomos¢ ilosci prochu
koniecznej do wystrzatu, brak instrukcji i... brak samego prochu. Tak to zglgbianie wiedzy z
dziedziny HUKOLOGII doprowadzito ,kochaaanych oficeréw” do martwego punktu, z
ktérego na razie ani rusz nie mogli posuna¢ si¢ dalej. Na domiar zlego zwalilo si¢ na nich
jeszcze jedno pytanie: skad si¢ wzigto w Polsce DZIEWCZE NA STO WYSTRZALOW? Na
pewno miato niezwykte przymioty ciata i ducha, jesli nawet krolowa Bona otrzymatla przy
wjezdzie do Krakowa w 1518 roku mniej, bo salwe z siedemdziesigciu czterech dzial,
ustawionych na Kleparzu a ulanych z rozkazu krola Zygmunta. Ale niektérzy twierdzili, ze
jesli z tych dziat ,,bito bez przerwy” - to o zdystansowaniu nie mogto by¢ mowy.

Spor zostal nie rozstrzygnigty. Pozniej dzieje HUKOLOGII wzbogacity si¢ o
wiadomos$¢ na temat innej salwy powitalnej dla krolowej, oddanej w kilkadziesiat lat po
wspomnianym wjezdzie krolowej Bony do Krakowa, i o histori¢ salutu, ktory omal nie stat
si¢ zguba krolowej angielskiej Elzbiety 1. Ot6z jeden z kapitanow jej krolewskiej mosci ujrzat
ze swego okrgtu, idacego Tamiza, sztandar krélewski powiewajacy nad patacem w
Greenwich, nieomylnie oznaczajacy obecnos¢ w nim krélowej. Kapitan, chcac przypodobaé
si¢ swej wiadczyni, kazal natychmiast odda¢ przynalezny jej salut, jako glowie panstwa i
przetozonej floty. W tamtych czasach salut oddawano z dziat ,,bitewnych” pociskami, jakimi
razono nieprzyjaciela. W wyniku tej gltosnej adoracji jeden z pociskow przelecial w odle-
gtosci kilku cali od glowy spacerujacej po parku krolowej. Naoczni $wiadkowie rozmowy,
jaka odbyta si¢ migdzy krolowa a stawionym przed jej oblicze kapitanem, nie silili si¢ w
swych pamigtnikach odda¢ gniewu krdolowej. Jednakze jego skutki przetrwaly przeszio
czterysta lat i nie stracily nic ze swej §wiezosci od tamtych czaséw: po dzien dzisiejszy w
gore rzeki od Gravesend okrgtom nie wolno oddawaé salutow, nawet ze specjalnych dziatek
zaladowanych $lepymi nabojami.

Poniewaz ,,Kosciuszko” znajdowal si¢ przewaznie na oceanie, a nie na Tamizie
powyzej Gravesend, che¢ wigc uhonorowania Szamana salutem ze stu jeden wystrzatléw nie
byla ograniczona miejscem pobytu. Przemysliwano tylko nad zdobyciem amunicji i jej
zuzytkowaniem.

Czas niepowstrzymanie szedt naprzod. W kilka lat od momentu zobaczenia na
,Kosciuszce” kolubrynki znalaztem si¢ zndéw na tym statku, jako drugi oficer. Kapitan

Eustazy Borkowski dowodzil w tym czasie transatlantykiem ,,Batory”, a stawnego dziatka na



jego dawnym miejscu nie spostrzegtem. Zainteresowany jego zniknigciem, zaczalem
wypytywac ,tubylcoéw”, to znaczy ,kosSciuszkowcow”, ktorzy nie przeszli z kapitanem na
,Batorego”. Z ustyszanych dhugich 1 barwnych relacji, mocno niekiedy rozniacych sig
migdzy soba, przytoczg urywki tych, ktére najwiarygodniej ttumacza zniknigcie kolubrynki.

,Przez pewien czas - mowil jeden z rozméwcoéw - POKLAD o niczym innym nie
marzyl, jak o oddaniu z armatki salutu dla kapitana. Nie umiem powiedzie¢, ktory oficer byt
tym najbardziej przejety. Mozna rzec, ze wszyscy, a z nimi sternicy, starsi marynarze, mtodsi
marynarze. Chtopcy tez. Sternicy, ktorzy opiekuja si¢ mostkiem, powiedzieli kiedys, iz maja
juz tyle prochu, ze wystarczy na kilka salutow po sto jeden...”

Jak przypomng sobie t¢ epidemiczna che¢ wystrzelenia z kolu-brynki - rzekt mo;j
drugi rozmowca - mysle, ze w tej goraczce jako podrecznikiem postuzono si¢ drugim tomem
»Potopu« Sienkiewicza, a nauczycielem to chyba byl wszystkiemu Bogu ducha winien
Kmicic...”

,Za bardzo pewni siebie nie byli - twierdzil inny »kos$ciuszkowiec« - wigc
postanowili, Zze najpierw sprobuja wystrzeli¢ przy nabrzezu. Poniewaz taka detonacja mogta
zaalarmowac caty port, postanowili odda¢ salwg na Nowy Rok, gdy stalismy w Gdansku.
Zeby w miescie nie wywola¢ paniki, zdecydowano rozpoczaé strzelanie w momencie, gdy
zegar wybije godzing dwunasta w nocy. Na Nowy Rok, wiadomo, na wszystkich statkach w
porcie rycza syreny, bija w dzwony, wystrzeliwuja rakiety. Byli wigc pewni, ze kanonada na
naszym statku przejdzie niepostrzezenie. Na razie chodzito gldwnie o to, zeby nauczy¢ si¢
obchodzenia z armatka. Prawdziwy salut mial by¢ oddany, gdy bgdziemy sami na oceanie”.

I rzeczywiscie na Nowy Rok - relacjonowano mi - kto mogt z zalogi wyjs¢ na
pokiad, by podziwia¢ salut, ten wyszedt. Gdy tylko uderzyly dzwony okrgtowe i1 zawyly
syreny, zobaczyliSmy na mostku wielki blysk. Potem byl wielki huk, a potem... nastapita
wielka cisza, ktora trwata na mostku do drugiego stycznia”.

Po rozpoczeciu pracy przy sasiednich magazynach dokerzy, intensywnie pomagajacy
,,kosciuszkowcom” w poszukiwaniu ich dziata, przyniesli kolubrynke 1 zmurszate szczatki jej
lawety. Wstyd i rozgoryczenie z powodu nieudanego HUKU kazaty jego sprawcom ukry¢
kolubrynke, by swym widokiem nie draznita kapitana Eusta-zego. Po odrestaurowaniu lawety
i ulozeniu na niej kolubryny nie wyleczeni ze swej HUKOLOGII pozostali starzy
,,kosciuszkowcy” prosili, bySmy pamigtali, ze Szamanowi Morskiemu nalezy si¢ salut ze stu i

jeden wystrzatléw wlasnie z tego dziatka.



Zmierzch ,,pierwszych po Bogu'

Objatem ja, pelen radosci 1 durny, cieszac sig, ze to, co uwazatem za bezpowrotnie
stracone, jeszcze istniato, nie tylko w mojej wyobrazni. ,Ja” - to znaczy sluzbg na mostku,
jako drugi oficer nawigacyjny na transatlantyku ,,Kosciuszko” w drodze z Gdyni do Nowego
Jorku jesienia 1936 roku. Duma i rado$¢, ktore mi przy objeciu wachty towarzyszyty, byty
wynikiem historii uslyszanej w mesie. Dotyczyla ona dziewiczej podrozy w 1935 roku
Zdobywcy Blekitnej Wstegi Atlantyku, najwigkszego w owym czasie statku pasazerskiego
,Normandie”, majacego na swym poktadzie okoto dwoch tysigcy pasazerow.

Wiesci dochodzilty do nas mocno spoznione, poniewaz wréciliSmy wiasnie z linii
palestynskiej, na ktorej nie byto czasu na zajmowanie si¢ takimi sprawami. Jeden z kolegow
opowiedziat podczas lunchu, ze dyrektor francuskiej Compagnie Generale Transatlantique
tak zdenerwowal 29 maja 1935 roku podczas manewrow kapitana ,,Normandie”, ze ten -
bojac si¢, by dalsze przebywanie na mostku dyrektora Kompanii nie odbito si¢ na catosci
statku, ktory kosztowal osiem milionow funtow szterlingéw - polecit oficerowi zamknaé
dyrektora. Dyrektor, prowadzony przez oficera i dwoch marynarzy, spotkat po drodze
ministra Marynarki Handlowej i naturalnie poprosil go o interwencj¢. Minister wyrazit
dyrektorowi wspoétczucie z powodu sytuacji, w jakiej si¢ znalazt, ale powiedzial réwniez, ze
woli, by dyrektor siedziat sarn, nizby mieli siedzie¢ obaj -bo kapitan na pewno jeszcze by si¢
bardziej zdenerwowat, widzac ich obu na mostku, i uczynilby z kolei jego, ministra,
odpowiedzialnym za cato$¢ ,,Normandie”.

Jesli nawet nie wszystko odbylo si¢ tak, jak nam to jeden z kolegdéw opowiedzial, to
bezsprzecznie mys$l byla pigkna. ZgadzaliSmy si¢ z nia wszyscy. Glosno 1 zarliwie
dyskutowali$my, czy nastapit juz zmierzch ,,pierwszych po Bogu”, czy tylko przeobrazenia,
spowodowane postepem techniki, ujawnity wiele dotychczas nieznanych szczegétow z
dziedziny, ktoéra byta bliska nam wszystkim. PrzypomnieliSmy sobie, ze odosobnione
spotecznosci na statkach w czasach Wielkich Odkry¢ 1 wielkich zaglowcow przez coraz
dluzsze okresy byly zdane na wylaczna decyzj¢ kapitanow, ktorzy mieli ,,w gtowie” nie tylko
sit¢ napgdowa statkow, wybor drogi i1 rutyng dnia, ale musieli pos§wigca¢ wiele czasu takze
sprawom okreslanym mianem ,,sakralnych”, nie majacych nic wspolnego z nawigacja,
jednakze koniecznych zwyczajowo w kazdej spotecznosci.

Kapitan dawal $luby, chrzcit i ,,grzebal” ludzi na najbardziej rozleglym cmentarzu
$wiata, zaczynajacym si¢ za burta kazdego statku na oceanie. Ustrdj zycia spotecznego na

statkach w miarg coraz to dtuzszych rejsow i1 wigkszej liczby przewozonych ludzi doskonalit



si¢ 1 widocznie osiagnat ideat, skoro stuzyljako ,,zywy dowod” stuszno$ci ustrojowej panstwa
skrajnym zwolennikom monarchii absolutnej. Jednoczes$nie ideali$ci przytaczali jako ,,zywy
dowo6d” harmonijnej spolecznosci wiasnie strukturg spoleczna statkow, na ktérych kazdy
cztowiek z zatogi wiedzial, co ma robi¢, kazdy miat $cisle okreslone funkcje, a na wypadek
$mierci byl automatycznie zastgpowany przez z gory przewidziang osobg.

UwazaliSmy, ze ta idealna struktura spoteczna statku przyjmowana jest stopniowo
przez ludzi na ladzie w rozmaitych formach. Zarliwsi twierdzili, iz na przyklad pierwszy
skrzypek w orkiestrze jest zywym tego dowodem, jako odpowiednik pierwszego oficera.
Stowo ,,zaloga” dostato si¢ z morza na lad, a nie odwrotnie. Podobnie stowo ,,awaria”,
spotykane dawniej wylacznie na morzu, wyladowalo i1 zaaklimatyzowalo si¢ na ladzie.
Zapalensi z nas dowodzili, ze nawet dzwigk gwizdka i syren wraz ze $wiatlami - czerwonym
1 zielonym - przyszty rdwniez z rnorza na lad.

Z ladu natomiast wtargnely na statek maszyny, wyjmujac sil¢ napgdowa ,,z glowy”
kapitana 1 umieszczajac ja pod pokladem. Co prawda przez jaki§ czas jeszcze kapitanowie,
podchodzac do portu, zatrzymywali maszyny - ufajac bardziej wlasnej glowie przy mane-
wrach wiatrem 1 zaglami. Ciosem dla wladzy ,,pierwszego po Bogu” byl ,.glos z nieba” -
telegraf bez drutu, dajacy mozliwo$ci przesytania kapitanowi, bgdacemu na oceanie,
rozkazéw / ladu. Dalsze ograniczenia jego wiladzy spowodowata wzrastajaca predkosé
statkow, ktoéra coraz bardziej zmniejszata ,,czasokres” przebywania w morzu. Radionamiary
podwazyly wazko$¢ znajomos$ci sztuki nawigacyjnej. Literatura fachowa, dostgpna dla
kazdego marynarza, odarta kapitana z nimbu wladania wiedza tajemna. Zanosito si¢ na to, ze
postep techniczny nie pozostawi kapitanowi niczego ponad bezuzyteczny $lad wielkiej
$wietnos$ci, w postaci martwego tytutu ,,pierwszego po Bogu™.

A tu naraz tak wspaniata wiadomo$¢ z ,,Normandie”, najwigkszego pasazerskiego
statku na $wiecie: kapitan kazat zamkna¢ dyrektora wlasnej kompanii okrgtowej! A wige
zmierzch jeszcze niezupelny, jesli nawet francuski minister przyznal racj¢ kapitanowi. W
znacznej mierze zalezy to wigc od odwagi kapitana...

Z ta wiadomoscia z ,,Normandie” - napawajaca mnie radoscia i duma - objatem
stuzbg na mostku o godzinie dwunastej, posrodku Atlantyku, przy stonecznej i bezwietrzne;j
pogodzie oraz nie dajacej si¢ zbytnio odczuwa¢ martwej fali. Dwie i pét godziny wachty
zbiegly bez zadnych nowych wrazen, do ktorych nie mozna bylo zaliczy¢ nawet powrotu
kapitana Domejki-Pacewicza z lunchu. Slowo to na ,,Kosciuszce” od czasu wycieczki na
fiordy Norwegii przywodzito na pamig¢ jego ,,niewazno$¢”, odkryta przez jedna z pasazerek,

ktéra po spozyciu pierwszego lunchu oznajmita glosno na poktadzie swoim znajomym.



,Ach, co za przesada w reklamach o rozkladzie dnia na statku. Napisali wszedzie
lunch (stowo to wypowiedziala tak, jak by sieje przeczytato po polsku), a to jest zwykte
$niadanie”.

Kapitan, u$miechnigty, wstapit na mostek i jak zwykle rozpoczal od swego
ulubionego:

- Nu wie co? A? Nu, tadna pogoda! Nu, musza ja troszku spocza¢. Nu i ¢z takiego?

Oznaczalo to, ze kapitan pojdzie do kabiny 1 przespi si¢ z pottorej godziny, by mieé
silty do bawienia gosci przy obiedzie i wieczorem, w barze lub zaproszonych do kabiny.

Potocznie moéwilismy migdzy soba o jezyku kapitana: ,,»Pa ruski« zapomnial, a po
polsku jeszcze si¢ nie nauczyl”. Czasami to bylo powodem niezrozumienia dowcipu
kapitana. Kiedy$ rozbawiony o§wiadczyl nam na mostku:

- Nu wie co? Nu chgtnie si¢ usmialem! Nu, jeden z pasazerow prosit, zeby ja statek
zatrzymat, bo on szlem stracit.

Bez nadwornego tlumacza kapitana nie mogliSmy si¢ domysli¢, jaki zwiazek
przyczynowy zaistnial pomigdzy straconym w brydzu szlemem a zatrzymaniem statku.
Poniewaz jednak skojarzenie wydato si¢ nam rownie zabawne, jak kapitanowi, wigc 1 my
,2usmieliSmy si¢ chgtnie”. Tlumacz kapitana wyjasnil nam potem, ze w tym wypadku
chodzito o helm tropikalny, ktory pasazerowi wypadt za burtg. Przyzna¢ trzeba, ze tworzenie
neologizmow nie nastreczato kapitanowi wielkich trudnosci. Rosyjski szliom spolszczyt
wedlug wlasnego systemu na sdem i nawet si¢ nie zajaknat.

Jesli kapitanowi co§ nie bardzo wydawalo si¢ zrozumiale z tego, co postyszat,
wowczas stosowal wlasny system: pytal kazdego oficera z osobna o zdanie w danej materii.
Gdy potem nie byl jeszcze pewien wyniku, w postaci $redniej arytmetycznej z wypowiedzi
oficeréw, to zapowiadat:

- Nu wie co? A? Nu ja to zrobi¢ warunkowo.

Tym ,,warunkowo” kapitan uspokajat wlasne sumienie, ze niedoktadnie rozumiejac,
zrobil co$ na $lepo, bo zaufat oficerowi, ktoérego thumaczenie najbardziej mu si¢ spodobato.

O godzinie 14.20 na mostek weszta mtoda para. On wygladal na nieco mtodszego od
niej. Oboje byli tuz po dwudziestce. Podszedtem do nich i spytatem, czego sobie zycza.
Oswiadczyli, ze natychmiast chca widzie¢ kapitana w sprawie nie cierpiacej zwtoki. Natych-
miast!

Zmuszony bytem im wyjasni¢, ze kapitan wiele lat spedzit na Poludniu, a na Poludniu
po potudniu ludzie musza par¢ godzin odpoczaé, w czasie najwigkszego upatu od godziny

14.00 do 16.00. Jesli jednak sprawa jest rzeczywiscie tak bardzo pilna, to naturalnie kapitana



obudze.

Przez krotka chwilg, podczas ktorej mtoda para si¢ namyslata, usitowalem odgadnac,
o co im chodzi. Nim doszedlem do jakiego$ wniosku, mtody cztowiek oznajmit mi:

- Chcemy natychmiast wzia¢ $lub i wlasnie prosi¢ kapitana, zeby go nam udzielil.
JesteSmy obywatelami Stanéw Zjednoczonych i ewentualne polskie przepisy nas nie
obowiazuja.

Uczucie radosci, z jakim objalem wachtg, bylo czcza namiastka tego, czego
doznawalem w tej chwili. Widzialem oczami duszy pierwsze strony nowojorskich
dziennikow wypetnione fotografiami ,,Kosciuszki”, mlodej pary i kapitana Domejki.
Widziatem wyraz twarzy kapitana Eustazego Borkowskiego czytajacego na ,,Batorym” te
gazety. Marzenie jego zycia zostaloby zrealizowane przez innego kapitana tej samej
kompanii okrgtowej! I w dodatku na ,,Ko$ciuszce”, na ktérym tyle lat o tym $nit, teraz bez
niego mialby si¢ odby¢ $lub. Obawiatem sig, czy przezyje ten cios. Ani jeden z naszych
kapitanow jeszcze §lubu nie udzielal. Bylby to pierwszy wypadek w naszej Marynarce
Handlowej. Wspaniata okazja wskrzeszenia dawnych tradycji okrgtowych. Nowy triumf
,»pierwszego po Bogu”. Zakasujemy nawet kapitana ,,Normandie”.

Postanowilem dziata¢ odpowiednio i szybko. Wobec takiej nowosci kapitan na pewno
bedzie kolejno zbierat opinie od kazdego z nas oficeréw z osobna. Przeprositem mtoda parg i
udatem si¢ sam do kabiny kapitana. Niepokoitem sig, ze jesli go obudz¢ - nie bedzie w
dobrym humorze. Nowosci wszelkich nie lubit, chyba Ze miat to by¢ moment historyczny. O
takich chetnie opowiadat i do takich zaliczal na przvktad nastepujace wydarzenie.

,Nu wie co? A? Nu, historyczny byl moment w Londynie. Nu c6z takiego? Nu,
pomysli pan sam: ojciec i syn na rozmaitych okretach spotykaja sien w Londynie. Nu, panie,
takie rzeczy naleza do historycznych momentow. Nu, ja, panie, na »Warszawie«, a mdj syn
na wojennym okrecie przyjechat tez do Londynu. Nu, panie, to wielkie rzeczy! Nu,
historyczne. Wie co?”

Zapukatem lekko do kabiny, na razie tak by go nie obudzi¢. Ale natychmiast
postyszatlem glos kapitana. Nie spal! Bedzie dobry humor! Wszedlem do kabiny. Kapitan
siadl na koi i zapytat:

- Nu, co sien stato?

- Historyczny moment czeka na pana kapitana! - powiedzialem. - Nazwisko pana
kapitana ukaze si¢ na tytulowych stronach wszystkich nowojorskich dziennikéw. Entuzjasci
urzadza moze nawet przejazd pana kapitana po Piatej Ulicy.

Zapalajac si¢ coraz bardziej do $lubu, powoli sam zaczynalem wierzyé w to, co



mowig:

- Tego, co w ciagu zycia bylo marzeniem kapitana Borkowskiego, dokona pan
kapitan! (Sam bylem zachwycony tym zdaniem. Jesli inny kapitan juz co$ zrobit lub chciat
zrobi¢ - to juz byl mocny argument w przekonywaniu kapitana). Mtoda para obywateli ame-
rykanskich ze Standéw Zjednoczonych, ktorych polskie przepisy nie obowiazuja, prosi pana
kapitana o udzielenie jej §lubu. Chca §lub bra¢ natychmiast.

- Nu wie co? A? Nu, co moéwi? - 1 kapitan zaniemowit. Widziatem, ze byt zdumiony 1
oszolomiony. Postanowitem mocniej go przycisnac.

- Mysle, panie kapitanie, ze trzeba si¢ pospieszy¢, poki jest spokojnie. Bo jak pogoda
si¢ zepsuje, to im si¢ moze wszystkiego odechciec.

- Nu wie co? A? Nu, prawde mowi. - Kapitan odzyskat mowg. - Nu, c6z takiego? Nu,
zechco - to dam. U mnie porzadek musi by¢, pasazerski ze statek. Nu wie co? Nakaze ja
intiendientu, zeby wszystkie papiery przygotowat. Nu, formalnie musi by¢ wszystko
zrobione. Nu i c6z takiego? Nu i dam $lub.

Ogarniala mnie coraz wigksza rados$¢, kiedy stuchatem kapitana Domejki. Czutem, ze
wizja historycznego momentu - z mozliwoscia za¢mienia kapitana Eustazego Borkowskiego
przez dokonanie tego, o czym tamten przez cale zycie tylko marzyt - oraz obietnica ukazania
si¢ wzmianek na pierwszych stronicach nowojorskich gazet podziatalty na niego
odpowiednio. Zaczynat juz nawet okazywac niecierpliwos¢.

- Nu wie co? Nu, niech im powie: niech poczekajo chwileczka. Nu, jak tylko steward
sprzatnie kajuta i przyniesie co$ do picia, zaraz ich poprosi. Nu, przyjma ja ich natychmiast.

Nie dotykajac stopami poktadu, znalaztem si¢ za drzwiami kabiny. Oznajmilem
mtodej parze, ze kapitan zaraz ich przyjmie. Steward przyjdzie ich zawiadomi¢. Moga
zaczekac na mostku.

Nalezato jak najszybciej uswiadomi¢ wszystkich kolegdw 1 zapoznaé ich z uzyta
argumentacja. Najpierw u§wiadomilem stojacego ze mna na wachcie piatego oficera. Wpadt
w zachwyt 1 pobiegl powtérzy¢ wszystko pozostalym oficerom. Napigcie wzrastato. Widzia-
tem, jak steward poprosit mloda parg¢ do kabiny kapitana, a po chwili zobaczylem znéw
stewarda niosacego szklanki i 16d.

Przed koncem wachty oficerowie poktadowi znalezli si¢ na mostku. Bylismy nie tylko
jednomyslni, ale 1 dobrej mysli. Rozpierata nas pigkna idea wznowienia wielkich tradycji.
Mtoda para, ktora w takich okoliczno$ciach wezmie $lub, bedzie na pewno szczgsliwa przez
cate zycie. Urzadzimy im takie wesele, jakie im si¢ nie marzyto i jakiego jeszcze nikt nie

widzial.



Czwarty oficer szykowat si¢ do robienia huku - oddania ,salwy artyleryjskiej” z
jedynej posiadanej armatki. Glowilismy sig, ile takich ,,salw” nalezy odda¢ z okaz;ji §lubu. Co
prawda armatka trochg nas niepokoila. Wedtug ustnej o niej legendy - raz po noworocznym
wiwacie byt huk, owszem, ale armatka znikta ze statku razem z dymem. Szczg$liwie zdarzyto
si¢ to w macierzystym porcie i armatke, zwana kolubrynka, znaleziono nastgpnego dnia za
magazynem portowym. Znalezli ja sztauerzy. Okazalo si¢, ze mocowania lawety byty
zbutwiale.

PrzewidywaliSmy rowniez jednoczesny ze strzalami ryk gwizdka 1 syreny.
Wiedzieli$my, ze kapitan bedzie miat obiekcje, ale da si¢ przekonaé, skoro wiadomo, iz
najblizszy statek oddalony jest od nas o sto dwadziescia mil na potudnie.

Wszyscy deklarowaliSmy na fetowanie gos$ci mlodej pary duze sumy, jak na nasze
mozliwosci. Slub przewidzielismy na dzien dzisiejszy, godzina osiemnasta.

Gdy mloda para opuscila kabing kapitana, sprawdzilo si¢ to, co przewidywalem.
Kapitan konferowat z pozostalymi oficerami, mozliwie z kazdym z osobna. Skwapliwie mu
to utatwialismy. W wyniku tych narad kapitan o§wiadczyt:

- Nu i c6z takiego? Nakaza zaraz intiendientu, zeby wszystko formalnie przygotowatl.
Nu i $lub dam sam, osobiscie! Nu, nie wiem tylko, co lepiej im pod rgka potozy¢: Ewangelia
czy Biblia?

Przegtosowalismy, ze musi by¢ Biblia, bo sa ze Stanow Zjednoczonych. Kapitan
zatwierdzil wybrana przez nas godzing osiemnasta, po ktérej przygotuje si¢ wesele.
Przedtem, zaraz po $lubie, bedziemy podejmowaé przez pot godziny mioda par¢ w mesie
oficerskiej i zrobimy zdjecie. W momencie dawania $lubu kapitan zgodzi si¢ na uslyszenie
trzech ,,salw artyleryjskich” tacznie z dwuminutowymi rykami gwizdka i syreny. Co dwie
minuty. Tyle czasu zajmie nam ponowne nabicie armatki. Wyrazili$my nadziej¢, ze wszyscy
oficerowie nawigacyjni beda mieli zaszczyt by¢ $§wiadkami §lubu, oprécz - naturalnie -
swiadkow przewidzianych przez mtoda parg. Tych oficerow, ktorzy beda mieli stuzbe,
zmienia koledzy dla podpisania dokumentow.

RozeszliSmy sig, by przygotowaé uroczystos¢, cieszac si¢ ze zdumienia Gdyni na
wies¢, iz kapitan dal §lub w morzu na poktadzie ,,Ko$ciuszki”. O godzinie 17.45 mieliSmy si¢
wszyscy ponownie spotka¢ na mostku.

Czas zlecial na doprowadzaniu naszego wygladu do stanu kwitnacego. Obstuga stata
przy armatce, ktora byla juz tak zamocowana, ze gdyby poleciata, to razem z ,,Kos$ciuszka”.
Ceremonia $lubna miata odby¢ si¢ na pokladzie przy udziale wszystkich pasazerow. Kapitan

jako$ marudzit. Zjawil si¢ dopiero o osiemnastej ze stowami:



- Nu wie co? A? Nu, troszeczku niedobrze.

Po ustyszeniu tego zdania wszystkim nam pociemniatlo w oczach. ,,Troszeczku
niedobrze” oznaczalo w jezyku kapitana, ze nic z tego nie bedzie. Milczelismy. Kapitan,
uwazajac mnie za projektodawce, zwrécit si¢ bezposrednio w moja strong:

- Nu wie co? A! Nu, pomysli pan sam. Nu, on miody, niecierpliwy.Nu, ona strasznie
mondra kabieta. Nu i c6z takiego? Nu, a jakdzieci bendo - kto alimenta bendzie ptacit?Ja czy
pan?

Byta to robota intendenta. Podszepnat wida¢ kapitanowi, ze $lub 1 tak nie bgdzie
wazny w obliczu prawa. Nie byl romantykiem. Patrzyt zawsze na morze oczami cztowieka
chodzacego po ladzie. ,,Nie lgnal on do fali ani fala do niego”. Nie usitowali§my z nim nawet
uprzednio rozmawia¢, sadzac, iz kapitan jest na tyle juz zdecydowany, ze to zbyteczne, ze
wyda odpowiedni rozkaz.

- Alimenta bedziemy ptacili wszyscy razem! - odpowiedzieli$myjak na komendg.

Ale intendent zasial niepokdj w najczulszej kwestii.

- Nu a co zona powie, jak dowie sien, ze ja musza alimenta placi¢?Kabiety pan nie
przekonasz i1 kabiecie pan niczego nie wyttomaczysz.

Nu, jesli ptacisz alimenta, znaczy twoje dziecko. Nu, pan jest mtody. Pan jeszcze nie
znasz dobrze kabiety. Nu, bedg ja wszystkiemu winien. Oni tych pi¢¢ dni poczeka¢ mogo.
Nu, nic im sien nie stani. Panowie'mtodzi, to tego nie rozumiejo. Nu 1 §lubu ja nie dam!

Nie mieliSmy watpliwosci, zZe ,pierwszy po Bogu” musi mie¢ odwage by¢
romantykiem 1 kocha¢ tradycjg. I naraz wszyscy jednoczes$nie ponowiliSmy nasza prosbg:

- A moze pan kapitan da im $§lub warunkowo?

- Nu wie co? A! Nu nawet warunkowo nie dam.

W tym momencie zabraklo nam chyba tylko kapitana Eustazego Borkowskiego.
Danie takiego §lubu - w poréwnaniu z tatwoscia, z jaka zatapial okregty podwodne podczas
pierwszej wojny §wiatowej - uwazatby za milta rozrywke i nowy li§¢ wawrzynu do wienca

swej stawy.



Zemsta Szamana

- Nu wie co? A?... Makabra!

Stowo to, po raz pierwszy niespodzianie ustyszane z ust kapitana na mostku
,,Kosciuszki” w drodze powrotnej z Nowego Jorku do Gdyni, wzbudzito w oficerach
nawigacyjnych zdumienie. Byl to nowy, nieoczekiwany nabytek w stownictwie polskim
kapitana. Nowe slowa rzadko sobie przyswajal, a kazde wprowadzone do codziennego
uzytku potaczone byto z wielkimi przezyciami psychicznymi. MAKABRA! - wypowiedziana
ponownie w ostatnim dniu podrézy, na parg godzin przed przybyciem do Gdyni, wzbudzita w
nas jeszcze wigksze zainteresowanie niz ustyszana po raz pierwszy. Wedlug naszego zdania
MAKABRA, o jakiej kapitan méwil, skonczyta si¢ w Kopenhadze, do ktorej zachodzilismy
na tej linii zawsze przed przybyciem do Gdyni.

Pierwsza MAKABRA, wypowiedziana przez kapitana, kazala nam szukaé jej
sautora”, ktory podsunat to stowo kapitanowi. Zaden z oficeréw nawigacyjnych tego nie
uczynit. Powrotna podréz z Nowego Jorku odbywata si¢ w atmosferze milczacego
niezadowolenia z kapitana, poniewaz ten nie zgodzit si¢, za namowa intendenta, da¢ $lubu
mlodej parze obywateli amerykanskich, ktorzy o to prosili po wyjsciu na ocean, natychmiast
po mini¢ciu Cape Wrath.

Zmarnowana ,.,epokowa” okazja zaciazyta na stosunkach migdzy nami a kapitanem.
Patali$my niechgcia do intendenta, wierzac w prawo przyrody, ktore nie zna kary i nagrody, a
tylko 1 wytacznie konsekwencje. Te, wedlug naszych przewidywan, dla intendenta miaty by¢
straszne, dla kapitana tylko niemite. Zastraszony przez intendenta, byl w pewnym sensie
bezwolny. Starzy ,.kosciuszkowcy” mieli na ten temat inna teori¢: duch opiekunczy kapitana
Eustazego Borkowskiego, ktory dopoty przebywaé bedzie na ,,Kosciuszce”, dopoki chociaz
jeden z wyznawcow kapitana Eustazego pozostanie wsrdd zatogi, pomsci zmarnowang
okazje dodania stawy jego kochanemu statkowi. Spodziewali si¢, ze zemsta Szamana musi
nastapi¢ -nie wczesniej, to pozniej. Nie przestawali o niej mysle¢, snujac wielkie nadzieje na
ziszczenie si¢ tego marzenia, nawet na nowej linii do Potudniowej Ameryki, dokad
,,Kosciuszko” miat wyruszy¢ 20 pazdziernika 1936 roku, po przybyciu do Gdyni.

O tej nowej linii wiele rzeczy bylo nam wiadomych od tych, ktérzy ptywali na
,Putaskim” i1 opisywali nam nowych pasazerow, tadunki i agentow. Jedna z najwigkszych
ciekawostek nowej linii byli pasazerowie, ktorzy sypiali w koi w dtugich juchtowych butach.
Stewardesy odchodzity od zmystow, ale musialy panowaé¢ nad soba, widzac zbrukana

dziegciem lub nieznanym czarnym smarowidtem $nieznobiata posciel. Stewardesy zalewaty



si¢ lzami przed ochmistrzami i intendentem, opowiadajac o pasazerach z poludniowo-
wschodniej Polski, zaden jednak pasazer nie ustyszat od nich nigdy niegrzecznego stowa i nie
widziat okazanego niezadowolenia. ,,Wtajemniczeni” wyjasnili, Ze postgpowanie pasazerow
nie jest wynikiem braku pojgcia o higienie, lecz powoduje je strach przed utrata butow. Buty
byly skarbem. Scislej moéwiac skarbcem, w ktorym, przewaznie w obcasach, byly schowane
ztote monety na czarng godzing. Wywozenie ztota, podobnie jak we wszystkich krajach, byto
przez urzedy celne zabronione.

Zupelie inna nadzieja napawata $wiadomo$¢, ze intendent nie zna jgzyka
portugalskiego i hiszpanskiego, panujacych w Poludniowej Ameryce.

Gdy z ust kapitana padta pierwsza MAKABRA, zacz¢liSmy szukaé jej autora oraz
przyczyny skutkdéw, ktére zostaty tak nazwane. Autorem, zgodnie z naszymi domystami,
okazal si¢ intendent. Przyczyna - czworka pasazerow kabinowych z Nowego Jorku. Dzieci
milionerow amerykanskich: trzech chtopcéw i1 dziewczyna. Wszyscy w wieku okoto lat
dwudziestu.

MAKABRA rozpoczeta si¢ od wazkich stéw rozzalonej stewardesy kapitana, ktéra
obstugiwata réwniez pomieszczenia pasazeréw kabinowych. Genia - tak byto na imig
stewardesie - przyniosta do intendenta posciel z kabiny milionerdw i o§wiadczyta, ze z piekla
rodem pannica kazala go zawiadomié, iz na tak cuchnacej poscieli nie bedzie spata, a
chtopaczyska natychmiast ja poparli.

Intendent kazat da¢ najlepsza zapasowa posciel, a ochmistrz mial przeprowadzi¢
wywiad, jaki zapach bedzie najbardziej odpowiadatl milioneréwnie. Gdy dowiedziatl sig, ze
,»szkocka lawenda”, wyszukano na statku podobne pachnidto i czym predzej skropiono nim
posciel. Sprawa wydawata si¢ by¢ zatatwiona. Niestety, tylko do obiadu.

Przy obiedzie okazato sig, ze najbardziej wyszukane potrawy sa nieodpowiednie dla
rozwydrzonych rnilionerzat. Podawane a la carte na naszej linii potrawy - bedace
najglos$niejsza reklama przyciagajaca pasazerow i okrzyczane jako niegodny chwyt
konkurencyjny przez inne linie pasazerskie - byly dla nich niesmaczne. Kazali je sobie wciaz
zmienia¢. Zatoga hotelowa dwoita si¢ i1 troita, aby im dogodzi¢. Niestety. Nawet
doprowadzona do doskonato$ci bezinteresowna ustuznos¢ i1 grzeczno$¢ zatogi hotelowej
naszej linii okazata si¢ bezwarto$ciowa dla mtodej czworki.

Po czterech dniach podrozy szef kuchni, ochmistrz, stewardzi i Genia, jesli si¢ nie
modlili, to teraz zaczgli, blagajac goraco, by ta podréz skonczyta si¢ jak najpredze;.

Intendent zaczal coraz czegsciej odwiedza¢ kabing kapitana. Przez nie domknigte drzwi

nawigacyjnej ustyszeliSmy kiedys, jak swoj raport o Amerykanach rozpoczal od stowa



MAKABRA. Dalej nastgpowat szczegdtowy opis podawania positkéw milionerzatkom.

- Polecitem asystentowi ochmistrza - méwit intendent - byCobecnym przy ich stoliku;
dwoch stewardow nie nadaza z przynoszeniem stale zmienianych dan. Przypalone, nie
dosmazone, przypieczone, nie dosolone, przesolone, za malo stodkie, za bardzo stodkie, ma
dziwny smak. Pierwszego dnia kucharz powiedzial zartobliwie: ,,Nie biegajcie tak szybko, bo
was krew zaleje!” Na trzeci dzienkrew zalata kucharza. Co smakowato wczoraj, nie smakuje
dzisiaj.Krew zalewa szefa kuchni. Jezeli to si¢ nie zmieni, chyba pierwszywyskoczg za burtg.
Nie jestem juz w stanie stucha¢ narzekan stewardesy, asystenta, ochmistrza, szefa kuchni...

- Nu wie co? A? Nu prawda, makabra! - powtarzat bezradny w tymwypadku kapitan.

Bylismy ciekawi, jakie obrazy jawia si¢ i bgda si¢ jawity kapitanowi przy dzwigku
stowa MAKABRA. Czy widzi milionerzatka , czy zaplakang twarz Geni, czy roztrz¢sionego
intendenta?

Poniewaz intendent byl juz gotow wyskoczy¢ za burtg, stosunki nasze z kapitanem
ulegly pewnej poprawie. Moze nie tyle przebaczylismy, ile byliSmy ciekawi, co przezywa
intendent za ztamanie tradycji dawania §lubow przez kapitana.

Wiadomo$¢ o nadchodzacym sztormie przyniosta ze soba nadzieje ztagodzenia
MAKABRY.

- Nu wie co? A? Nu moze oni sien pochorujo i wszyscy troszeczku odpoczno -
powiedziat kapitan, czytajac raport o pogodzie, przyniesiony na mostek przez
radiotelegrafiste.

Sztorm nie przyniodst spodziewanej przez kapitana ulgi. Przeciwnie, powigkszyl
makabrg. Milionerzy potozy¢ sig, potozyli, ale wezwany do chorych lekarz okrgtowy musiat
za nich ordynowac takie dania, ktore mialy im dopomoc w przetrzymaniu ztej pogody.

Lekarz naradzat sig z asystentem ochmistrza, jakie positki przygotowaé, aby mozna je
bylo jak najszybciej dostarczy¢ z kuchni do kabiny. W wybredzaniu ani jedno z milionerzat
nie popuscito. Nikla pociecha dla asystenta ochmistrza byto to, ze zlozone choroba diablgta
nie kazaly podawa¢ tych win, ktéorych na statku nie byto. Gdy byly zdrowe, asystent
ochmistrza od pierwszego positku musiat ich nieustannie zapewnia¢, ze jesli beda wracali - w
co on nie watpi -ktoryms§ ze statkoOw naszej kompanii do Stanéw Zjednoczonych, to na tym
statku na pewno znajda wszystkie te wina, ktorych teraz zadaja, i prosil, by dali spis tych
trunkow 1 byli taskawi powiedzie¢, kiedy maja zamiar wroci¢ do swego kraju.

Sztorm nie ulzyt doli Geni. Od$wiezanie garderoby milionerdwny odejmowato Geni
mowg 1 r¢ce. Teraz nowe widmo w postaci prasowanych koszul - ktére stale trzeba byto

odnosi¢ do pracza lub poprawia¢ samej i przynosic¢ trzem wcieleniom szatana - podcinato jej



nogi przed wejsciem do ich kabin.

Po sztormie do grupy chcacych wyskoczy¢ za burte z powodu milionerzat dotaczyt
steward poktadowy, ktoéry miat piecz¢ nad lezakami na poktadach.

- Panie poruczniku - opowiadal o swych przezyciach czwartemu oficerowi, z ktérym
byt zaprzyjazniony -ja mam tej czworce szatanéw amerykanskich ustawiac¢ tak lezaki, by nie
kotysato, nie byto wiatru i zeby byt tadny widok na ocean. Mam bez przerwy by¢ przy nich.
Pilnowa¢, czy ktoremu nie jest zimno i czy wiatr go nie zawieje na poktadzie! Niech pan
pomysli! Musz¢ podawac¢ im po kilka razy dziennie przed poludniem bulion z pasztecikami,
po potudniu kawe z ciastkami. Maja wilcze apetyty. Czasami nie rozumiem, gdzie to
wszystko moze si¢ w nich zmies$ci¢. Rozumiem, ze jak §wieci stonce, to jest roznica w
patrzeniu na morze z prawej czy z lewej burty, do dziobu czy do rufy, ale dla milioneréw
,krajobraz wodny” przy bezwietrznej pogodzie i pelnym zachmurzeniu ma takie same roz-
nice, jak przy bezchmurnym i stonecznym niebie. Przenoszenie wciaz czterech lezakéw z
jednej burty na druga, dla czterech 0sob, to pan porucznik wie sam, co to za praca. Nie mam
czasu dla innych pasazeréw. Powrzucatbym tych szczeniakéw do wody razem z lezakami,
zeby ich tylko nie widzie¢ dtuzej. Uciektbym na lad, gdybym miat stale takich pasazeréw do
obstugiwania...

Tych samych skarg ,.deck-stewarda” musial wystuchiwaé¢ ochmistrz i oczywiscie
powtarzat je natychmiast intendentowi, a intendent kapitanowi, uwazajac, ze w ten sposob
sobie ulzy.

Szef kuchni, stewardzi, stewardesa, ochmistrz, asystent ochmistrza, ,,deck-steward” -
wszyscy przysiegli intendentowi, ze jesliby w ktorej$ nastgpnej podrdzy zobaczyli t¢ czworke
wchodzaca na statek, to oni z niego zejda.

Intendent stuchat tych wszystkich zaléw, znajdujac na kazda przyczyng skargi jedno
okreslenie: MAKABRA! Cate brzemig skarg, powigkszone o jego wilasne zale, odnosit
pieczotowicie kapitanowi. Intendent, pomimo ze nie lubit ochmistrza i miat zamiar wymieni¢
go na ochmistrza z ,,Putaskiego”, teraz btagat, by ochmistrz uspokajat ludzi. Miat obiecywac
wolne dni, nawet ewentualne gratyfikacje z wlasnej, intendenta, kieszeni, byle nie narazi¢ si¢
tak znakomitym pasazerom. Nie chcial tez straci¢ opinii doskonalego intendenta przez
nieuprzejmos¢ podlegtego mu personelu w stosunku do dzieci potentatoéw Stanow
Zjednoczonych.

- Dzieci te - méwil intendent - zrobia reklamg Linii wsrdd najbogatszych sfer.
Bedziemy mieli z pewnoscia w przyszloSci na naszych statkach komplet pasazerow

kabinowych i nie mozemy sobie psu¢ opinii z powodu tych tak bardzo mtodych jeszcze



przysztych milionerow.

Intendent tracit apetyt, stawat si¢ coraz bledszy, nie sypial. Wolny czas poswigcat
liczeniu godzin, ktére pozostaly do przybycia do Kopenhagi. Pomocnik intendenta,
obdarzony poczuciem humoru, twierdzil, ze intendent ,,wynalazt specjalng arytmetyk¢” do
liczenia czasu pobytu milionerzat na statku. Od catej sumy godzin pozostalej do
wyokretowania w Kopenhadze odejmowat godziny snu milionerzat oraz te, w ktorych
zaobserwowano brak zachcianek z ich strony-

My$my uwazali t¢ czworke za ,krucjat¢ dzieci”, innymi slowy — za karg spadla na
,hiewiernych”, profanujacych zwyczaje 1 tradycje morskie. CieszyliSmy si¢ z pobytu
milionerzat na statku, chociaz prz} zdawaniu wachty przybyl nam dodatkowy trud
informowania kolegéw o wszystkich nowosciach, jakie wynikty z powodu przybycia dziatek
na poklad. Pomimo to pewnego dnia wyraz twarzy Geni stojacej przy relingu na mostku
zaniepokoit oficera wachtowego. Przestraszyt si¢, ze Genia ma zamiar zrobi¢ mu ,,cztowieka
za bur-tg”.

- Co sig¢ stalo?

- Nic sig nie stato - odpowiedziata Genia na petne niepokojupytanie oficera. - Wiem,
czego pan porucznik si¢ boi. Niech panbgdzie spokojny. Badz co badz jest juz blizej niz
dalej. Wytrzymam.Wyskoczytam, zeby chociaz odetchnaé¢ powietrzem, ktorym te potwory
nie oddychaja.

Jeszcze tego samego dnia przy zdawaniu wachty informowali$my jeden drugiego, ze
podczas inspekcji asystent zauwazyl, iz steward poktadowy ma wyraz twarzy podobny juz do
wyrazu twarzy Geni. Imi¢ ,,Genia” zaczgliSmy traktowaé na mostku jak nazwy nadawane
cyklonom wedrujacym przez oceany 1 pilnie sledzonym przez wszystkich zainteresowanych.

Kapitan sluchal Zalow intendenta, ale nie mogt mu w zaden sposdb pomodc i
poskromi¢ ,,milionerowych szatandw”, ze wzgledu na swoja wymowge jezyka angielskiego.
Kazde zdanie wypowiedziane przez kapitana w tym jezyku bylo doktadnie przesycone
wschodnim akcentem 1 kazde niezmiennie zaczynato si¢ od swobodnie, z polska
wymawianych stow: ,,Ju si perhaps...” Co miato oznacza¢: ,,Widzisz, mozliwe, ze...” Zdajac
sobie spraweg z poziomu swej angielszczyzny, panicznie bat si¢ drwin ze strony szalejacej na
statku czworki, ktéra by go na pewno o$mieszyla i przedstawita w niekorzystnym $swietle w
sferach najwyzszej finansjery. W tym rozumowaniu rowniez byly widoczne $lady mysli
intendenta. Dotychczas kapitan, stuchajac skarg intendenta, nie zajmowal stanowiska wobec
milionerzat, ale gdy stosunki migdzy nami a kapitanem jeszcze bardziej si¢ ocieplity, kapitan

wyglosil swoje zdanie na temat, co mysli o terrorze panujacym w tej podrozy na statku:



- Nu wie co? A? - odnosilo sig to do nas wszystkich na mostku. - Nu, piniondze. Nu
posiadanie piniendzy wigcej cztowieka psuji niz ich brak. Nu, takie mlode stworzenie, nu
pomysli pan sam - taka dziewczynka. Nu taki fagodniutki wyglad. Nu, panie, a to bestia. Nu,
mezem ja jej nie cheiatby by¢ za zadne miliony. Nu, panie, takiej nigdy nie dogodzisz. Nu
wszystko jej zle i zle. Nu je$¢ ona u nas nic nie moze. Nu wszystkie jedzenie zle. Nu
wszystko niedobre. Nu, panie, nu posciel jej nie pachnia. Nu sama ona nie wie, na co chce
patrzy¢ i co chce widzie¢. Nu takiej pasazerki ja jeszcze w swym Zyciu« nie widzialem. Nu
prawda. Kabiety bi¢ nie mozno. Ale ja by jej, nu wie co, chg¢tnie by przylozyl. Nu coz
takiego? Nu jeden, nu dwa klapsy. Nu tak jak dziecku. Wiadomo, w co. Nu i pannica na dwa
dni tylko na chleb i woda. Nu, wszystko by jej potem smakowato. Nu wie co? Nu wstyd mnie
troszeczku samemu, ze takie mnie mys$li do glowy przychodzo. Nu takie dziewczontko,
panie, nu wszystkim kolo siebie Zycie zatruta. Nu, stewardesa, panie, nu spuchnig¢ta od
ptaczu. Nu przez tzy u mnie kabina sprzonta.

Czworka milionerzat z nikim, si¢ nie przyjaznita. Traktowata wszystkich pasazerow z
gory do samej Kopenhagi. Do zej$cia ze statku. Odbylo si¢ 0110 w uroczystej ciszy.
Stewardzi, stewardesy, ochmistrze, intendent - z zapartym tchem obserwowali ich zej$cie.
Byt projekt intendenta, by czwoérke obrzuci¢ kwiatami, ale upadt, poniewaz kwiaty, pomimo
ze lezaty w chlodni, zwiedly i diablgta mogly poczytac to za obraze.

Zaledwie czworka znikta z pola widzenia, pekly wszelkie hamulce utrzymujace w
ryzach zaloge hotelowa, obstugujaca milionerzatka. Intendent z ochmistrzem pili tak dlugo,
az zatracil si¢ dystans pomi¢dzy nimi i wypili poimienne. Stewardzi ustugujacy bezposrednio
milionerzatkom oznajmili oficjalnie intendentowi, ze beda nieczynni, poniewaz si¢ upija.

Gdy na drugi dzien po wyjsciu z Kopenhagi ustyszeliSmy zndéw na mostku
kapitanskie:

- Nu wie co? A? Makabra! - zainteresowanie nasze nie mialogranic. SadziliSmy, ze
juz po wszystkim.

Kapitan natychmiast nam wyjasnit, co si¢ stato:

- Nu wie co? A? Nu tego sien nie spodziewalem. Nu Genia, panie, nu taka przyktadna
stewardesa. Nu najlepsza, jaka tylko by¢ moze. Nu, panie, nu pomys$li pan sam. Nu nie
przyszta sprzonta¢ kabiny. Nu nic nie sprzontneta. Nu w zadnej kabinie. Nu wie co? A? Nu
urzngla sien tak, ze nieprzytomna. Nu do czego takie dzieci mogo doprowadzi¢ taka
porzondna kabieta?

Wywody kapitana przerwat radiotelegrafista, przynoszac najswiezsze wiadomosci z

eteru. Kapitan przeczytat podana mu depesze i powiedziat:



- Nu wie co? A? Makabra! - Trzymajac telegram w reku, szybko* poszedt do kabiny.

Zapytany przez nas radiotelegrafista zdradzit tre$¢ oddanej depeszy. Byta od agenta z
Kopenhagi, a zawierata nastgpujacq wiadomos¢:

PRZYKRO MI PANU DONIESC, ZE T.S.S. KOSCIUSZKO W TEJ PODROZY
PRZYWIOZE Z NOWEGO JORKU PASAZEROW NA GAPE. DZIEWCZYNE I TRZECH
CHLOPCOWJAKO PASAZEROW KABINOWYCH. KOSZTA SADOWE BEDA
BARDZO DUZE, A SCIAGNIECIE ZAPLATY BARDZO PROBLEMATYCZNE. ZMU-
SZONY JESTEM ZAWIADOMIC DYREKCIE.



Brylantowy Krzyz

Dwa statki tej samej kompanii okrgtowej jednocze$nie w macierzystym porcie to
powod do odwiedzin, omdowienia z najblizszymi kolegami wydarzen z okresu kilkuletniego
niewidzenia sig, po prostu wielki zjazd rodzinny, w ktérym bierze udziat kilkuset ludzi.

Tak si¢ ztozylo, ze w 1937 roku spotkaly si¢ w Gdyni dwa statki pasazerskie:
,Batory” 1 ,,Ko$ciuszko”. ,,Batory” wrdcit ze swej poinocnej linii do Kanady i Nowego
Jorku. ,,Kosciuszko” - z Potudniowej Ameryki. W mesach obu transatlantykow kipiato od
goscl.

W kabinie kapitana ,Batorego” znalazt si¢ dawny oficer nawigacyjny z
,Pitsudskiego”, na ktorym obecny kapitan ,,.Batorego” swego czasu zastgpowal chorego
kapitana.

- KochAAAny moj! - powital go niezapomniany gtos kapitana. - PosiedZ u mnie w
kabinie.Ja zaraz wrdcg, tylko pozegnam pasazerdéw, ktorzy czekaja na mnie w barze.
Przejrzyj dokumenty lezace na stoliku.

Oficer postusznie oddat si¢ oczekiwaniu i1 spojrzat na polecane przez kapitana
papiery. Byly to pisma dotyczace pozaru, jaki wiosng tego roku wybucht na ,,Batorym”.

Gdy nawigacyjny patrzyl na nie, przypomniata mu si¢ rados¢ kapitana po przyj$ciu na
,Pilsudskiego” na zastepstwo, kiedy =zapoznal si¢ z nowoczesnymi urzadzeniami
przeciwpozarowymi 1 ze sprawnoscia zatogi, wycwiczone] we wszelkich mozliwych
sytuacjach pozarowych, jakie moga zaistnie¢ na statku. Rado$¢ kapitana wyrazata si¢ w
czestym zmuszaniu pasazerow do podzielania jego zachwytu, co glosnym echem odbijato si¢
wsrdd przysziych klientéw naszej kompanii.

Nawigacyjny byt raz $§wiadkiem pozarowego ,,seansu”. W gronie wybranych przez
siebie 0sob kapitan zaproponowat najpierw wylosowanie numeru dowolnej kabiny. Potem
wszyscy udali si¢ do niej, jak gdyby szli na tajemnicza schadzkg, by nie wzbudzi¢
podejrzenia zatogi, ze tam co$ si¢ odbywa. Po przybyciu na miejsce kapitan rozpoczat swoj
,,seans” od stow:

- Szanowni panstwo! Proszg sobie wyobrazi¢ (kazdy z osobna), zezasngli panstwo w
tej kabinie bardzo zmegczeni i przez nieuwaggniedopalek papierosa spadt na dywan. Otoz
ptomien szybko posuwasi¢ po dywanie do krzesta, na ktérym lezy ubranie. Zaczyna
ptona¢farba na drzwiach 1 Scianach. Wyjscie z kabiny jest juz niemozliwe.Ptomien z
goracego ubrania sigga sufitu!

Nawigacyjny gotow byt przysiac, ze sam widzi wyczarowany przez kapitana ptomien



i rozumie beznadziejno$¢ swojej sytuacji. Nie pozostaje mu juz nic innego, jak zamieni¢ si¢
w odrobing popiotu.

- Drodzy panstwo! Oto plomien sigga az do tego miejsca! -Wyciagnigta pod sufit
rgka kapitana niedwuznacznie pokazata wysoko$¢ plomienia i beznadziejno$¢ sytuacji
$piacego twardo w koi kochAAAnego pasazera”.

- Ale, kochAAAni panstwo, zwatpienie nie moze ani na chwilge ogarna¢ nikogo z
MOICH pasazerow, poniewaz czuwam JA 1 moi kochAAAni oficerowie. Oto plomien
siggnat tutaj!

Kapitan wyjal z kieszeni zapalniczk¢ i1 zilustrowal przejetym widzom najwyzszy
ptomien, ktory ich strawi. Plomien zapalniczki przytknigty do ukrytej w suficie ampuitki z
czerwonym ptynem rozsadzit ja natychmiast.

- Panie radco! Moze pan begdzie tak uprzejmy i zanotuje moment, w ktorym ptomien
siggnat sufitu. Muszg doda¢, ze wystarczy tylko gorace powietrze, by nastapito to samo, co
panstwo widzieli: peknigcie tej czerwonej amputki. Jak juz powiedziatem, czuwam JA i moi
oficerowie. Teraz pozostaje tylko czekaé cierpliwie, zeby zobaczy¢, ile minut potrzeba na
MOIM statku, zeby pasazer pograzony w glgbokim $nie zostal wyratowany z ognia przez
moich kochAAAnych oficerow. Czuwajq oni stale na mostku, prowadzac statek, rowno-
czes$nie za$ czuwaja nad bezpieczenstwem naszych kochAAAnych pasazerow, powierzonych
naszej pieczy w drodze przez oceany.

Nikomu na MOIM statku nie zagraza niebezpieczenstwo. Proszg stuchaé: oto
nadchodzi pomoc!

I rzeczywiscie, na korytarzu stycha¢ bylo tupot biegnacych ludzi. Drzwi sig
gwattownie otworzyty i do kabiny wpadto dwoch strazakow. Za nimi wida¢ byto ochmistrza.

- Panie radco! Prosz¢ powiedzie¢, ile uptynegto czasu?

- Niecate trzy minuty, panie kapitanie! - oznajmil radca.

Na widok kapitana strazacy i ochmistrz natychmiast si¢ wycofali.

- Szanowni panstwo! To nie sa czary ani tez zamowione przeze mnie widowisko.
MOJ statek jest unerwiony, jak cztowiek. Nerw przy zetknieciu z ogniem sygnalizuje do
mozgu swoj kontakt z goracem. Podobnie sprawa ma sig¢ i tutaj. Plomien zapalniczki dotknat
nerwu, ktory zasygnalizowal oficerowi na mostku, ze kabina si¢ pali. Szanowni panstwo!
Pojdziemy teraz na mostek 1 zobaczymy, co si¢ tamdzialo w momencie, gdy ptomien
zapalniczki rozsadzil amputke.

Towarzystwo po wyjsciu z kabiny podziwialo strazakéw uzbrojonych w sprzet, ktory

pozwolilby im wej$¢ w dym, a nawet w ogien. Natychmiastowa akcja strazakow i podziw dla



kapitana odebraty mowg zachwyconym pasazerom.

Na mostku rozpoczynala si¢ druga czes$¢ ,,pozarowej sielanki”, jak oficerowie
nazywali te popisy kapitanskie.

- Otdz, szanowni panstwo, jeste§my teraz przy MOIM kochAAA-nym oficerze, ktory
uratowat zycie osobom $piacym w kabinie. Z chwila peknigcia amputki zaczal dzwonié w tej
szafie termiczny wykrywacz ognia. Wachtowy oficer sprawdzil natychmiast numer
alarmujacej mostek sekcji i zadzwonit do centrali strazy ogniowej, gdzie dzien i noc stuzbowi
strazacy, uzbrojeni w odpowiedni sprzgt, siedza przy telefonie. Po zaalarmowaniu starszy
oficer zadzwonit do zagrozonej sekcji, z ktorej musi si¢ odezwaé dyzurna stewardesa lub
steward. Po stwierdzeniu, co si¢ stalo, daja oni zna¢ na mostek. Gdy szliSmy na mostek,
szanowni panstwo mogli stysze¢ stewardesg moéwiaca przez telefon: ,,Alarm zostat
spowodowany przez kapitana”. Gdyby jednak palito si¢ naprawdg, to natychmiast zostatbym
zawiadomiony JA, ale tak, by nie wzbudzi¢ paniki wsréd pasazerow, ktéra niekiedy moze
by¢ gorsza od samego pozaru.. System ten da si¢ zastosowaé tylko w malych
pomieszczeniach. W duzych, jak fadownie, jest inaczej. Tam czuwa co$ innego... Prosze¢
panstwa! Powiedzmy, Ze si¢ pali w magazynach bosmanskich, o, tutaj!

Kapitan wskazal pasazerom miejsce na planie, w ktérym powstalo nowe zarzewie
pozaru.

- KochAAAny moj! - zwrocit si¢ do wachtowego oficera. - Kaz tam robi¢ sztuczny
pozar!

Oficer zadzwonit do strazy ogniowej i polecit zapali¢ dymna $wiec¢ w magazynie
bosmanskim. Po chwili w drugim wykrywaczu ognia dzwonek uderzyt na alarm.

- Prosze panstwa! - kontynuowat niezmordowanie swa prelekcje kapitan. - Ten aparat
wysysa powietrze ze wskazanych na planie pomieszczen. Najmniejsza drobina dymu, jaka
znajduje si¢ w pomieszczeniu, dotrze do odpowiedniej dyszy tego aparatu i przejdzie przez
fotokomorke, ktora wskaze, skad dym pochodzi.

Zebrani na mostku pasazerowie podziwiali w aparacie otwory dysz, w ktorych
chwialy sig¢ jak nikle ptomienie nitki kontrolne, dzigki ktorym mozna byto sprawdzié, czy
aparat pracuje prawidtowo. W jednej z dysz wida¢ bylo uchodzaca smugg dymu. Sprawdze-
nie numeru pomieszczenia - to juz tylko kwestia sekund.

- KochAAAni moi panstwo! Spytacie, co dalej? Jak zgasi¢ pozar, gdy pali sig
tadunek? OdpowiedZ moja wprawi was w zdumienie, poniewaz bgdzie zdumiewajaco prosta:
AUTOMATYCZNIE! Proszg panstwa! Nasz kochAAAny oficer, ktéry nam caly czas

towarzyszy, zaprowadzi nas do miejsca, skad pozar gasi si¢ automatycznie. KochAAAny



moj, prowadz!

Oficer wziat klucz z szafki 1 poprowadzit cale towarzystwo z kapitanem wilacznie do
pierwszego komina na poktadzie stonecznym. Otworzyl Zelazne drzwi. Ukazaly si¢ rzgdy
olbrzymich metalowych butli, potaczonych rurami. Kazda sekcja miata wypisany numer i
zaplombowana dzwignig.

- Proszg panstwa! - czarowal kapitan. - Przekrecenie tej dzwignipo zerwaniu plomby
kontrolnej gasi automatycznie pozar w pomieszczeniu o numerze widocznym przy dzwigni,
naturalnie poopuszczeniu go przez ludzi. Butle sa napelnione dwutlenkiem wegla,ktory
poniewaz jest cigzszy od powietrza, wpuszczony do pomieszczenia, wypiera je z niego,
zupeltnie tak, jakbySmy wpuscili tam wodg.

Szanowni panstwo widza, iz zadne niebezpieczenstwo pozaru nie jest na MOIM
statku groZne.

Jak zawsze, kazdy ,,seans” pasazeréw z kapitanem konczyt si¢ w barze...

Czekajac na kapitana, oficer nawigacyjny przeczytat lezacy na stoliku dokument. Byt
to wyciag z dziennika okretowego, ttumaczony na jezyk angielski, méwiacy o przyczynie
pozaru na ,,Batorym”, Powstal on w magazynowni wskutek tego, ze ropa ttoczona z jednego
zbiornika do drugiego przelala si¢ po wyjgciu filtra dla sprawdzenia jej iloSci w zbiorniku.
Strumien przelanej ropy trafit na rozpalona powierzchni¢ kotla i zamienit si¢ w olbrzymi
ptomien.

Czytajac to, nawigacyjny dowiedziatl si¢ wreszcie, jak si¢ pozar zaczat 1 zrozumial
doktadniej, co mu po drodze do kabiny kapitana o pozarze opowiadano. Zatoga wciaz zyla
wspomnieniami o tym wypadku.

- Panie poruczniku! Moglismy si¢ zywcem spali¢. Ladownie byly peine celulozy!
Gdyby pozar doszedl do tadowni, byloby po nas! Juz by pan nie zobaczyt ,,Batorego”! -chyba
po raz setny przezywat pozar barman. - Musieli§my nadawa¢ SOS! Zlecialy nam na pomoc
wszystkie statki, ktére byly w poblizu. Byt 1 ,,Pilsudski”. Ale szczedliwie udato nam si¢
ugasi¢ pozar. Pierwszy mechanik wszedl w ubraniu azbestowym do maszynowni i zakrecit
doptyw ropy. Na pewno by$my sig spalili... Panie poruczniku! Co to bylo w pierwszej chwili,
gdy tylko zobaczyliSmy dym na sekcjach pasazerskich! Jeden, nie powiem kto, zatozyt
kamizelke ratunkowa. Jak go zobaczyt oficer poktadowy, to kazat mu ja natychmiast zdjac.
Powiedzial, ze nie bylo rozkazu i zeby nie robil paniki. A przez caly czas pozaru orkiestrze
okretowej kazano gra¢, zeby nikt z pasazeréw nie wiedzial, co si¢ dzieje. I wie pan porucznik
co? Nawet nie wiedzieli, ze za chwil¢ moga si¢ zywcem upiec lub utopic.

Rozmyslania oficera nawigacyjnego przerwal kapitan, wchodzac do kabiny.



- KochAAAny mdj! Wypijesz kieliszek? Wlasnie dostatem bardzo dobry koniak. Nie
ma nic lepszego na $wiecie od prawdziwego francuskiego koniaku. A taki wiasnie najlepszy
dostatem z powodu dekoracji Ztotym Krzyzem. Oo, widzisz?

- Za co? - spytal nawigacyjny.

.- Nie wiesz, za co? KochAAAny moj, bylisSmy juz za Nowa Fundlandia, w drodze do
Nowego Jorku, gdy maszyna zawiadomitla mnie, ze maja pozar. Zapalita si¢ im ropa.
Mechanik, ktory przepompowywat ropg, wyjat filtr, Zzeby sprawdzié, ile jej jeszcze ma. Ropa
chlusngta ze zbiornika i wylala si¢ na rozpalony kociot. Resztg sam sobie mozesz wyobrazic.
Zanim zamkngli doptyw ropy i ludzie wyszli z maszyny, by zdlawi¢ ogien dwutlenkiem
wegla, stopity sie wszystkie kable od pomp. Mozesz sobie obejrze¢, jak to wygladato, mam
tu kawatki stopionych kabli. Po puszczeniu dwutlenku sttumiono ogien w maszynie, ale przez
ten krotki czas rozpality si¢ $ciany maszynowni i pozar osiagnat sekcje pasazerskie.
Szczesliwie miatem tylko dwustu trzydziestu czterech pasazerow na statku. Byta godzina
trzecia po potudniu. Kazalem orkiestrze gra¢ przez caly czas, bojac si¢ paniki. Zabronitem
komukolwiek z zatogi pokazywac si¢ czy naklada¢ pasy ratunkowe. No i1 zabralismy si¢ do
gaszenia pozaru. Po zuzyciu gasnic pozar wciaz szalal. Pompy byty nieczynne, jak widzisz -
kable si¢ stopity... Pamigtasz te pigknie wyczyszczone, mosi¢zne obramowania
wylakierowanych kubetkéw na zaglowcach, ktore wydawaly si¢ nam jakims$ szczatkowym
organem, tradycja czy pamiatka? Nasz statek uratowaty od zagtady zwykle wiadra do wody.
Pompy zostaly zastgpione tancuchem z zywych ludzi, ktérzy podawali kolejno jeden
drugiemu wiadra z woda. Dochodzila zawsze potowa wiadra, pomimo to udato si¢ nam
dzigki zimnej krwi i pos§wigceniu zatogi ugasi¢ pozar. Postanowilem i$¢ do Nowego Jorku i
jak najpredzej dosta¢ si¢ do stoczni. W Nowym Jorku trafiliSmy na strajk w stoczniach. Z
wielkimi trudno$ciami udato si¢ nam dosta¢ do stoczni wojennej. Ta nas jednak
niecatkowicie wyremontowata. Ale komisja, ktora przyszta zbada¢ nasza gotowos$¢ do
wyjscia w morze, orzekla, ze zalodze, co potrafita w takich okolicznosciach ugasi¢ TAKI
pozar, mozna zaufa¢ 1 puszczono nas w droge powrotna, pomimo brakow. Za specjalnym
pismem komisji wrociliSmy do Gdyni. No i jak. widzisz, kochAAAny moj, dostatem za to
Ztoty Krzyz.

- Ztoty Krzyz - to nic nadzwyczajnego, panie kapitanie. Kapitan Pacewicz, z ktorym
teraz ptywam na ,,Ko$ciuszce”, dostanie BRYLANTOWY KRZYZ.

- KochAAAny mdj! Co ty opowiadasz? Jaki Brylantowy Krzyz? Zaco?

- Za co? Pan kapitan si¢ jeszcze pyta? Bo kapitan Pacewicz lepiej pilnuje

,,Kosciuszki”. U nas nic si¢ nie palito.



- KochAAAny mdj! Ty si¢ nic a nic nie zmieniteS. Ciebie zawsze ghupstwa si¢

trzymaja.



»Sobieski”

Byto to na parowcu ,,Kosciuszko™.

Siedzielismy w Konstancy przy lunchu (wtedy to byt rodzaj drugiego $niadania, dzi$
o tej porze na statkach jada si¢ obiady): kapitan Domejko, starszy mechanik inzynier Olgierd
Zaborowski 1 ja - starszy oficer. Dotaczyl do nas intendent, przynoszac ze soba POCZTE -
jedna pocztéwke dla kapitana. Kapitan, dzigkujac, popatrzyt na pocztowke, zbladl,
zaniemowit. Nie mieliSmy watpliwosci, ze zrobilo mu si¢ stabo. Zaniepokojeni, czekaliSmy
niezdecydowani, co robi¢. Wygladato jednak na to, ze kapitan przychodzi do siebie - z
bladego stat si¢ czerwony, a po chwili ustyszeliSmy znajome:

- NU WIE CO? A? Nu ale zeby tak czlowieka do ostatniej chwili dyrekcja
oszukiwata. Nu kto by, panie, podejrzewaé¢ modgl o takie rzeczy. Nu wie co, niedobrze, ze
takie rzeczy robio. Nu, przyznam sig¢ ja, ze stabo mnie sien zrobito. Nu, jak takiej rzeczy nie
powiedzie¢, a skrywaé do ostatniego momentu? Nu nie moga ja przyjs¢ jeszcze do porzadku
dziennego. Nu, tak sien przejotem. Nu, rece mnie si¢ trzenso jeszcze z oburzenia. Nu, bardzo
nietadnie, ze takie rzeczy robio.

Napigcie nie malalo, a wzrastalo. Cieszylis$my sig, ze kapitan odzyskal mowe. Kazdy
z osobna domyslat si¢ prawdopodobnie, co dyrekcja mogta przed kapitanem tak dlugo
ukrywac.

- Nu wie co! A! Nu niedobrze ja sien czuja.

Intendent szybko nalat wody do szklanki i1 podat kapitanowi, proszac, zeby
natychmiast wypil. Trzymajac drzaca r¢ka szklanke i dzwoniac o nia zgbami, kapitan z
trudeni przetykat wode. My tymczasem niedyskretnie patrzyliSmy na lezaca przed nim na
stole pocztéwke -jak nam si¢ wydawato - z krétkim pozdrowieniem.

Po wodzie kapitan przyszedt do siebie i1 drzacym z oburzenia glosem, biorac
pocztowke do rak, powiedziat:

- Nu niech panowie sami sien przekonajo. Nu jak tak mozna. A?

Na pocztowce byt nasz trzeci transatlantyk, motorowiec ,,Sobieski”.

- Nu, kapitan Knoetgen przysyta pozdrowienia. Nu wie co, nu podnios on juz na nim
bandera!

Wedlug oficjalnych danych i rysunkéw ,,Sobieski” miat by¢ blizniaczym statkiem
,,Chrobrego”, budowanego w Nakskov w Danii. ,,Sobieskiego” budowali Anglicy w
Newcastle. Na przystanej pocztéwce ,,Sobieski” mial dwa kominy, a wszyscy mysleliSmy, ze

po dwa kominy maja tylko ,,Pitsudski” i ,,Batory”, natomiast ,,Sobieski” i ,,Chrobry” - po



jednym. Kapitanem na ,,Chrobrym” miat by¢ Domejko. Cios byt straszny. Knoetgen bedzie
miat za soba dwa kominy, Domejko tylko jeden. Byli§my nie mniej zdumieni od kapitana.
Nie mogliSmy zrozumie¢, dlaczego w ,,prospektach” widnial wszgdzie ,,Sobieski” z jednym
kominem, a teraz raptem DWA! Liczba komindéw w niedalekiej przesziosci stanowita jakas
niezrozumiata mani¢ u kapitanéw. Ten, ktory miat na mostku za soba cztery kominy,
traktowat kapitana z jednym kominem za plecami jak pyl czy powietrze.

Cios byt straszny. Nie wiedzieliSmy nawet, jak pociesza¢ kapitana, rozumiejac, ze dla
niego ten komin - to BYC ALBO NIE BYC. Cieszylismy sie, ze wyszedt, jak na razie, z tego
CIOSU obronna reka. Zmusili$my kapitana, by na chwilg zapomnial o tym i zjadt LUNCH,
zeby si¢ uspokoit nerwowo i1 nie poddawat tak bardzo z powodu braku jednego komina. Nie
mogliSmy jednak zrozumieé¢, dlaczego ukrywano ten drugi komin az do podniesienia
bandery.

Rozrywali$my kapitana jak mogliSmy. Szczegolnie Olgierd Zabo-rowski, ktoremu
kapitan przebaczyl, ze poszediby pod Malbork (patrz ,,Szczerbiec”). Zygmunta Kuske nie
byto, bo wlasnie ,,budowal” tego nieszczgsnego ,,Chrobrego” z jednym kominem.

Gdy kapitan przyszedljuz calkowicie do siebie 1 zajal si¢ sprawami statkowymi,
Zaborowski zaprosil mnie do swej kabiny i ,,pod setka biatych r6z” uczynit wyznanie: -
Siedzialem u intendenta, gdy przyniesiono pocztg. Dorysowatem szybko na pocztéwce drugi
komin -tak ze nawet intendent nie zwrocil uwagi.

Zaborowski $wietnie rysowal i1 kre$lit, jaki§ czas pracowatl nawet jako kreslarz.
ZdecydowalisSmy, ze przezycia kapitana byly zbyt silne, by Olgierd mogt si¢ teraz do tego
przyznac.

- Nu kto taka pocztoéwka mog wydac? A?

To byto PYTANIE! Sama pocztéwka zostata ,,w gniewie” przez kapitana zniszczona.
A gniew kapitana w pewnym stopniu byt uzasadniony. /IGNOTINULLA CUPIDO - NIE
POZADAMY TEGO, CZEGO NIE ZNAMY. Odkrycia tej prawdy dokonali Rzymianie.
Podobno. Przedmiot, o ktorym mowa, poczatkowo nie istniatl. Gdy stat si¢ rzecza, nie
wiedziano niekiedy, jak go nazwa¢. Tak jak go widziano, tak nazywano: ,kij do dymu”
(smoke stock). Na pewno nie jest to ttumaczenie prawidlowe, ale bardzo zblizone. W tym
,Kiju” niektorzy dopatruja si¢ poczatku budowy metalowych masztéw. Jedne i drugie pigly
si¢ do gory; potem maszty wciaz jeszcze pigly si¢ do gory, a ,.kije do dymu” stawaty si¢
coraz grubsze i1 zaczgly by¢ znane pod swa wlasciwa juz nazwa: FUNNEL. W jezyku polskim
jest to KOMIN OKRETOWY. Kominy na statkach nie tylko rosty, ale zaczgto ich by¢ coraz

wigcej. Doszlo do tego, ze bylo ich na jednym statku pigé, a nawet sze$¢. Stawaly si¢



olbrzymami.

By zrozumie¢ angielski sposéb obrazowego wyrazania wielkosci komindw, trzeba na
chwilg przenie$¢ si¢ w dziedzing zamitowan do podrézy. U Anglikow zamieszkatych na
wyspie zamitowanie do podrozy zamienito si¢ w konieczno$¢ zyciowa. Mogli si¢ temu odda-
waé bez obawy, ze si¢ zgubia. Najdhuzsza podroz, jaka by mogli na swej wyspie odby¢ w
kierunku pétnocno-potudniowym, nie przekroczylaby dziewigciuset mil 1 zatrzymatoby ich
morze. Wolni byli od obaw, ktore zawsze dawniej przesladowaty Chinczykow: wyjscie z
rodzinnej wioski bez doktadnego zapamigtania drogi powrotnej grozito zagubieniem wioski
na cale zycie.

W tym angielskim wirze podrozy, po rozbudowie sieci kolejowej, trzeba byto sobie te
podréz w jaki$ sposob urozmaici¢. Zainteresowania skierowaty si¢ w naturalny sposéb ku
sile pociagowej. Gdy kon zastapiony zostal lokomotywa, znajomo$¢ lokomotyw zaczgta
obowiazywac, podobnie jak niegdys$ znajomos$¢ koni. C6z to za rados¢, gdy cztowiek, majacy
odby¢ podroz koleja, wsiadzie do pociagu zaopatrzony w specjalny spis numeréw wszystkich
lokomotyw, bedacych aktualnie w ruchu. Porowna¢ to mozna tylko do rados$ci mysliwego,
ktéry zaopatrzyt si¢ w odpowiednia bron i w amunicj¢ i w specjalnym wozie wyrusza na
polowanie. Niektore pociagi byty wrgez do tych polowan przygotowane: szyby w wagonie
nie miaty pr/erw, a fotele byly obracane. Upatrzong ,,zwierzyng” dato si¢ dlugo trzymaé pod
obstrzatem. To dlugie zlozenie si¢ do lokomotywy pozwalalo odczyta¢ jej numer.
Szczesliwey, ktorzy zdotali odczyta¢ numer mijajacej ich pociag lokomotywy, natychmiast
podkreslali ten numer w zeszycie. Niektore lokomotywy miaty imiona wiasne. Spotkanie
takiej lokomotywy, jak ,,Srebrny Jubileusz” czy ,,Srebrne Potaczenie”, dawato rado$¢ nie
mniejsza niz pierwszy upolowany lew, tygrys lub ston. By na pedzacej ze zdwojona
predkoscia lokomotywie odczyta¢ jej numer, trzeba duzej wprawy i wiedzy o tym, w ktore
miejsce uderzy¢ oczami, podobnej do umiejgtnosci trafienia zwierza w komorg serca lub oko.
Rzecz tez zrozumiala, ze polowanie na lokomotywy byto przewaznie zajgciem megskim.

Caly opis sztuki polowania na lokomotywy byt konieczny, by zrozumie¢ wybuchy
entuzjazmu u takiego mysliwca, gdy dowiedziat si¢ na przyklad, ze w kominie ,,Queen
Mary”, drugiego co do wielkosci transatlantyka angielskiego, moga zmiesci¢ sig trzy
lokomotywy. A takich kominéw ,,Queen Mary” ma az trzy. Mowiac o kominach olbrzymie;j
,Normandie”, my by$Smy powiedzieli brzydko, ze jej trzeci komin zjechal na psy, ale nie
Anglicy. W Anglii nadanie ulubionej LADY-DOG, czyli DAMIE-PIES, imienia ukochane;j
babci jest jedna z wigkszych radosci, jaka babci mozna sprawi¢. Ten trzeci komin na

,Normandie” nie byt ,,kijem do dymu”, lecz mial kabiny dla pasazeréw-pséw. Na angielskim



statku ,,Georgie” pierwszy komin zbudowano jedynie ze wzgledow dekoracyjnych. Miescita
sie¢ w nim kabina radiooficera.

Rzecz, ktorej nie bylo, stata si¢ niemal nieodzowna. Pasazerowie twierdzili, ze statek
nie jest statkiem, jesli nie ma komina. Kominy nie tylko zmienialy swe ksztalty na
kwadratowe, optywowe lub nawet teleskopowe na tych liniach, na ktorych musialy
przechodzi¢ pod mostami, lecz odbieralty w znacznej mierze zaszczyty nalezne flagom
kompanijnym, podnoszonym na grotmaszcie. Stabo widoczne niekiedy, ustapity one swych
barw i znakow olbrzymim kominom. Rozszalaty barwami komin, z artystycznie wykonanymi
znakami armatorskimi, stal si¢ nieomal sztandarem niesionym za kapitanem statku. Jak
musiat si¢ czu¢ kapitan, za ktorym znajdowaly si¢ zawsze w dzien i czgsto, oSwietlane, w
nocy trzy sztandary, wobec kapitana, ktéry za swymi plecami mial tylko jeden maly
sztandarek? Ale IGNOTINULLA CUPIDO...

Mingto juz kilkadziesiat lat od czasu, gdy nasze dwukominowe transatlantyki
,Polonia”, ,Pulaski” i , Ko$ciuszko”, majace u szczytu swych pomalowanych na zoétto
kominow czerwone przepaski i tarcze ze znakiem kompanii zeglugowe;j: trojzebu z literami
GAL, utrzymywatly stala komunikacj¢ na Atlantyku oraz migdzy Rumunia, Palestyna i
Grecja. W tamtych czasach ,,choroba kominowa” gngbita nie tylko kapitanow, ale i zalogi. W
pociagu Gdynia-Warszawa rozmawiato ze soba dwoch marynarzy. Jeden z nich, bardziej roz-
mowny 1 pewny siebie, stale akcentowal, ze jego statek ma dwie ,,pajpy” (tak woéwczas
méwiono, uwazajac, nie wiadomo dlaczego, ze komin moze by¢ wylacznie na ladzie, a statek
ma ,,pajpg”). Drugi rozmowca po kazdym dowiedzeniu sig, Ze statek jego towarzysza
podrézy ma dwie pajpy, przyciszat gltos i milkt zasmucony. Miazdzony przez par¢ godzin
tymi dworna pajpami, podnidst naraz glos i dobitnie powiedziat: ,,Dobra, dobra! Mdj ma
jedna pajpe, ale bardzo odwaznie po morzu chodzi!”

Po trzydziestu latach od tej rozmowy w pociagu inny ,,naoczny” §wiadek opowiadat:

,Wiecie, na «Kosciuszce» kapitanowal Domejko. W tym czasie «Kosciuszko» i
«Polonia» obstugiwaty lini¢ palestynska. Na«Polonii» kapitanem uprzednio'byl rowniez
Domejko. Wszyscy oficerowie na «Polonii» wiedzieli, ze kapitan Domejko chory jest na te
dwa kominy. Kochat te dwa kominy i byl z nich bardzo dumny. Tak si¢ zlozylo, Zze w jednym
z rejsow «Poloniay, po opuszczeniu doku w Pireusie, miala si¢ spotka¢ w morzu z
«Kosciuszka». Oficerowie «Polonii» postanowili wielkim naktadem pracy i trudow zrobi¢
kapitanowi Domejce niespodziank¢. Nadszedl wielki moment. Statki zblizaty si¢ do siebie.
Kapitan Domejko stat na mostku «Ko$ciuszki» i przygladat si¢ przez lornetkg «Polonii».

Naraz krzyknat:



«Nu, to niemozliwe! Nu wiecie co? W oczach mnie sien troi, czy co? Nu,
papatrzcie!»

Oficerowie, zebrani na mostku dla powitania «Polonii», ze zdumieniem ujrzeli, ze
«Polonia» wyszla ze stoczni w Pireusie z trzema kominami.

«Trzy kominy! Trzy kominy!)) - wolali wszyscy bez wyjatku.

«Nu wiecie co? Nu ja tego wytrzymac¢ nie mogg! Nu, patrze¢ ja na to nie moge!» -
oznajmit kapitan Domejko i zamknat si¢ u siebie w kabinie”.

»Naoczny” S$wiadek tego wydarzenia opowiadat dalej, ze zdruzgotany trzecim
kominem ,,Polonii” kapitan Domejko zastabt w kabinie.

Tak glosita legenda, a zrodto byto ,,troche” inne. Takie, jak opisane wyze;j.

Kapitanem naszego trzeciego transoceanicznego statku, motorowca ,,Sobieski”, zostat
kapitan Zdenko KNOETGEN, z matki Slo-waczki. Pochodzit z Austriackiej Marynarki
Wojennej. Byl wyrdéznionym dowoddca okrgtu podwodnego. Stuzbe pod polska bandera roz-
poczat 30 marca 1922 roku na parowcu ,,Wista”, nalezacym do Towarzystwa ,,Sarmacja”.

W tym czasie z polszczyzna kapitana Knoetgena byto bardzo stabo. Wtasciwie nigdy
nie zdotat opanowa¢ dobrze jezyka polskiego. Méwil ,,po murzynsku”: Pan zrobié... Pan
kupi€... Pan by¢ pewien... i zawsze miat pod r¢ka stownik. Cechowato go rzadko spotykane u
obywatela polskiego poczucie humoru, dzigki ktéremu nie rzadzit si¢ odruchami. Trudno$ci
w opanowaniu mowy polskiej przyczynity si¢, ze obdarzono go przydomkiem KAPITAN
BIALE MSZY. Na jednym ze statkow, na ktorym byt kapitanem, usilowat dowiedzie¢ sig, w
jakim stanie DELIRIUM, czyli ,,upojenia alkoholowego”, jest jeden z oficerow, spytal wigc
go: ,,Pan widzie¢ biate mszy?” Wedlug niektérych bowiem po spozyciu wigkszej ilosci
alkoholu widzi si¢ BIALE MYSZY, co ma by¢ oznaka stanu nasycenia. Widocznie kapitan w
to wierzyt.

Ptywalem z kapitanem Knoetgenem na parowcu ,,Polonia”, na linii palestynskiej.
Majac jeszcze w pamigci walki bykow ogladane w Sewilli, przypomniatlem sobie
PASOWANIE NA TOREADORA. Wygladalo to w ten sposob: podczas pierwszego wystepu
mistrz podaniem publicznie reki czynit wiadomym, Ze jego uczen otrzymuje alternativa,
czyli licencj¢ na zabijanie bykow. Ot6z zima na morzu Marmara otrzymatem od kapitana
Knoetgena na mostku ,,Polonii” ,, alternativa”’, ale nie BYKOBOIJCY, lecz ewentualnego
rozbij acza napotkanych tam sttoczonych statkow, i zamiast podania r¢ki, gdy odchodzit,
zostawiajac mnie samego, ustyszatem polecenie:

,Pan mie¢ maszyny i pamigtac, ze skata twardsza od Zelaza. Jak bedzie potrzeba, pan

sam uzy¢ maszyn i w zadnym wypadku, jezeli pan nie by¢ czego$ pewien, pan nie wstydzi¢



si¢ natychmiast mnie wota¢”.

Nie potrzebowatem si¢ wstydzi¢, ale juz tego samego wieczora na tej pierwszej
wachcie musiatem si¢ go pyta¢. Na mostku natknalem si¢ na co$ migkkiego, lezacego na
poktadzie. Byta to skarpetka z dobrej welny, dtuga az do kolan. Potozytem ja do skrzynki na
lunete, zachodzac jednoczesnie w gtowe, kto 1 w jaki sposob mogt ja zgubi¢. Rozmyslanie
moje przerwat kapitan Knoetgen, pilnie przeszukujacy poktad z zapalong latarka elektryczna.

,Przepraszam - powiedzialem - w danej mi instrukcji kapitan powiedzial, zebym si¢
nie wstydzit 1 jesli nie jestem czego$ pewien, spytal pana kapitana. Ot6z czego pan kapitan
szuka?”

Kapitan roze$smiat si¢ 1 powiedziat:

»karpetka. Pan widzie¢ duza skarpetka?”

»lak, znalaztem ja na pokltadzie. Proszg¢”. -1 podatem kapitanowi skarpetke.
Podzigkowal. Ale ja jeszcze raz bytem zmuszony wedtug danej mi instrukcji zapytac:

,Pan kapitan wybaczy, aleja nie jestem pewien, w jaki sposéb pan kapitan zgubit
skarpetke? Nie chciatbym sig teraz przez czas dtuzszy megczy¢ niepewnoscia’.

,Bardzo dobrze, Ze pan pyta¢, zamiast meczyé. Ja mie¢ dhugie buty. Zeby tatwo byto
wklada¢, mie¢ szerokie cholewy. Jak sta¢ na mostku, to zimno wchodzi¢ przez cholewy, to ja
oktada¢ nogi ciepta skarpetka w cholewa. Juz pan rozumie¢?”

,» Lak, panie kapitanie, bardzo dzigkuje¢. Jestem juz teraz wszystkiego pewien”.

I tak jako czwarty oficer na parowcu ,,Polonia” rozpoczatem samodzielne wachty z
urocza dla mnie alternatywa - mozno$cia proszenia kapitana o wyjasnienie. Przez caty czas

ptywania z kapitanem Knoetgenem SKARPETKA byta jedynym powodem do wyjasnienia.



,Chrobry”

Zazwycza) DOZORUJA czy - szumniej powiedziawszy - BUDUIJA statek
kapitanowie ze starszym mechanikiem - ci, ktérzy maja na nim ptywac. Potem przychodza
oficerowie i wreszcie zatoga.

,,Chrobrego” ,,budowat” mechanik Zygmunt KUSKE. Cztowiek bez wad, krysztat bez
skazy. Wszystkie swoje najlepsze cechy przelat w ,,Chrobrego”. Podobnie jak Kuske,
,,Chrobry” nie mial wad. Z siedmiu naszych transatlantykow byt najlepszy. Zwrotny, jak
luksusowa motoréwka, w sztormach wspinal si¢ na fale, a nie przyjmowat ich na poktad.
Dobijanie nim bez holownikow podczas wojny we fiordach nie stanowito trudnosci. Wnetrza
1 pomieszczenia statku byly udane zaréwno pod wzgledem artystycznym, jak i uzytecznosci
na co dzien. Mial niedo$cigniony przez inne nasze transatlantyki urok czego$ bardzo
doskonatego. Wszedzie 1 zawsze bylo na nim przyjemnie dzigki klimatyzacji,
przystosowujacej statek do warunkéw krajow tropikalnych, bo tez ptywal do wschodnich
wybrzezy Ameryki Potudniowe;.

Wszystkie zalety tego statku przypisywalismy Kuskemu, ktéory w zyciu miat tylko
trzy mitosci: zong, syna i ,,Chrobrego”. Kochat ,,Chrobrego” z catej duszy, a chwila, w ktorej
osobiscie podnidst na nim banderg, byta ukoronowaniem jego codziennej troski, wykazanej
przez dhugie miesiace spedzone na budowie tego statku w dunskim miescie Nakskov.

Kuske miat chyba najbardziej lakoniczna ksiazeczke zeglarska. Urodzony 16
wrzesnia 1905 roku w Zdunskiej Woli, po ukonczeniu Szkoty Morskiej w Tczewie i
podchorazowki Marynarki Wojennej rozpoczatl shuzbe w Towarzystwie Okretowym ,,Zegluga
Polska”, a przeniesiony na parowiec ,,Polonia”, przeptywat na nim az do momentu, gdy,
przeznaczony na starszego mechanika motorowca ,,Chrobry”, odbyl praktyke jako
nadetatowy pierwszy mechanik na motorowcu ,,Pitsudski”, by w 1938 roku przejs¢ do
Nakskov na budowg ,,Chrobrego”.

Mysle, ze niewielu kawalerzystow w swym zyciu dbato tak o wtasnego wierzchowca,
jak Zygmunt o to swoje stado liczace 11 250 koni. Mechanicznych co prawda, ale KONI.
Zaden nie mial prawa niedomaga¢. Skrytym jego marzeniem bylo wymysélenie i posiadanie w
kabinie takiej miniatury, by mogt obserwowaé swa stadning w klusie, galopie i co kon
wyskoczy.

Laczyl w sobie wyjatkowe poczucie humoru z wyrozumialo$cia medrca dla
odruchéw, stabosci i poczynan bliznich. ,,Chrobry” tg¢ jego mito$¢ odwzajemnit. Gdy o

poinocy z 14 na 15 maja 1940 roku ,,Chrobry” zostat trafiony bombami w drodze do Bodo na



Lofotach, przedziurawiony poklad nad kabina Zygmunta wygladal jak wnetrze krateru.
Patrzac z kapitanem z mostku na ten wulkan, obaj zdawaliSmy sobie sprawe” ze Zygmunt o
tej godzinie sypia na tapczanie w duzym, cieptym szlafroku. W ostatniej fazie pozaru, czeka-
jac na wybuch pigédziesigciu ton min pod czotgi, staliSmy w grupie na pokladzie, nad
rozwieszonymi sieciami na burcie. Miaty one shuzy¢ do ewentualnego zejScia, jesli ktorys z
okretow odwazy si¢ podejs¢. Ujrzelismy nagle Zygmunta wychodzacego z maszyny. Zdusito
nas za gardlo. SadziliSmy, Ze on juz..., a on akurat zjawil si¢ teraz, by odejs¢ RAZEM z nami.
Przed atakiem samolotéw radiooficerowie zadzwonili do niego, Ze maja pyszne parowki i
Zygmunt dat si¢ na nie skusi¢. Po uderzeniu bomb zszedt do maszyny i pozostat tam tak
dhugo, jak mogl, by utrzymac statek bokiem do wiatru. ,,Chrobry”, zawsze postuszny, trzymat
si¢ jak zdotat najdluzej; nawet wybuch amunicji potrafit odwlec, az wszyscy zejdziemy na
angielski okr¢t wojenny HMS ,,Wolwerine”.

,,Chrobry” legl na wieczna wacht¢ na Lofotach na szerokosci potnocnej 67°40' i
dhugosci wschodniej 13°50'".

Dziwna koleja losu, tak jak kapitan Mamert Stankiewicz znalazt si¢ na wiecznej
wachcie w poblizu miejsca zatonigcia ,,Pitsudskiego”, tak Zygmunt Kuske, ptywajac po
przej$ciu na ,,Batorego” do stref tropikalnych i nabawiwszy si¢ tam nieznanej choroby,
rozstat si¢ z zyciem w bliskosci rejondw zagtady swego statku. Przewieziony z ,,Batorego”,
zmart w szpitalu w Edynburgu dnia 13 grudnia 1944 roku, a miejscem jego wiecznej wachty
na szeroko$ci pdinocnej 55°58' 1 dlugosci zachodniej 3°27' jest Warrington Cernetery na
zachdd od Edynburga.

Chcac swa wiedzg¢ o racjonalnej opiece nad ,stadnina” przekaza¢ nastgpcom,
przettumaczyt z angielskiego ksiazke The Running and Maintenance of Maine Machinery.

Jedyny ,cien” dostrzegt na Zygmuncie kapitan Edward Pacewicz. Uwazal, zZe
Zygmunt, gdyby byl na miejscu Witolda, poszediby z Wiadystawem Jagielta pod Malbork -
ale to juz zupelnie inna historia, zamieszczona w ,,Szczerbcu”.

Za akcje na ,,Chrobrym” Zygmunt Kuske zostat odznaczony Krzyzem Walecznych.
Za akcje we Francji 1 poinocnej Afryce oraz ewakuacje wojsk brytyjskich z Saint Nazaire

nadano mu Order of the British Empire.



Szczerbiec

,»Czternastego sierpnia 1018 roku naprzeciw wkraczajacym zwycigzcom wyszedt sam
arcybiskup kijowski z relikwiami §wigtych i1 catym §wietnie przyodzianym duchowienstwem,
przyjmujac zbrojnych gosci w monasterze Swietej Zofii. Gdy czolo rycerstwa pod
przewodem Bolestawa Wielkiego wjezdzato z triumfem w »zlote wrota«, ciat rozradowany
Bolestaw or¢zem w bramg. Bylo to rycerskim znakiem wzigcia w posiadtos¢ opanowanej
stolicy. Ale od cigcia zamaszystego w bramg wyszczerbil si¢ miecz Bolestawdw 1 nazywano
go odtad »Szczerbcem,,.

Wspolczesna tym wypadkom kronika ruska Nestora, cho¢ upatrujaca w Bolestawie
wroga, nazywa go wyraznie - podobnie jak cytowany wyzej kronikarz Gali - Bolestawem
WIELKIM. Dawniejsi nasi pisarze silili si¢ utrzyma¢ mu ten przydomek, jak gdyby prze-
widujac, ze to nasz pierwszy 1 ostatni z krolow odpowiednio pod kazdym wzgledem
przygotowany do rzadzenia Polska i Polakami. Jednakze w narodzie zastynat tylko jako
Bolestaw CHROBRY.

Legenda mowi, ze Szczerbcem byt ten sam miecz, ktory Bolestaw Chrobry otrzymat
w darze od Ottona III, cesarza niemieckiego, w 1000 roku w Gnieznie. Wedlug innej
legendy, szczerba miata jakoby powsta¢ nie w ostrzu, lecz w glowni. Miecz ten byl uzywany
przy koronacji krélow polskich. Od $mierci Augusta juz go w Krakowie nie widziano. Jakie
od tego czasu przeszedt koleje - nie wiadomo. Z rak prywatnych, jako znaleziony w rowie w
okolicach Belgradu, trafit w 1810 roku do Ermitazu. Wrdcit ten miecz do Polski w 1921
roku. Podobizng Szczerbca, niedwuznacznie i mocno wyszczerbionego w ostrzu, nieomal ze
sladami pyhu z kijowskiej ,,ztotej bramy”, mozna bylo oglada¢ na wspaniatej] metalowe;j
ptycie, zdobiacej gtowny hali jednego z naszych siedmiu transatlantykow, ,,Chrobrego”.
Budowe tego nowoczesnego statku ukonczono w 1939 roku.

Kapitanem ,,Chrobrego” zostal Domejko - Pacewicz. Nie zaliczano go do poliglotow,
ale budzil podziw wsérod ptywajacych z nim oficeréw upartym dazeniem do nadrabiania
wiadomosci z historii 1 literatury polskiej. Przedmiotow tych nigdy w Zyciu si¢ nie uczyt i jak
sam przy kazdej okazji podkreslat: ,,Religii nie uczyt - a po Zakonu Bozemu we wszystkich
moich atestacjach kreska”.

Pochodzac z rodziny powstanczej, zestanej na Daleka Pdéinoc, nie miat mozliwosci
poznania j¢zyka ojczystego i raczej nie zagladal do stownika, jak Knoetgen, ale tworzyt
wlasne stownictwo. Tak wiec na przyktad , statek latarniowy” to byt OKRET SWIETLANY,
a ,,mata predkos¢” - to TICHA IDIM.



W Warszawie znalazt si¢ - z lodow Arktyki - w 1918 roku. Poniewaz trudno tu si¢
byto utrzyma¢ z rodzina, zmuszony zostal przyja¢ prac¢ na prowincji, nie zwiazana z
zawodem.

Gdy w maju 1920 roku nasz hydrograficzny ORP ,,Pomorzanin” podnidst, jako
pierwszy, polska bander¢ Marynarki Wojennej na Battyku, zostat na nim, jak juz byla mowa,
kapitanem, trzecim z kolei.

Wkroétce zatrudnita go tworzaca si¢ wtasnie polska flota handlowa.

Najwyzej cenit obowiazek wychowania i wyksztalcenia dzieci, czyli to, czego brak
sam na kazdym kroku na statku odczuwat. Totez gdy udato mu si¢ nadrobi¢ jaka$ niewiedze,
rozpierajaca go duma kazala mu natychmiast dzieli¢ si¢ osiagnigtym sukcesem z oficerami
lub ze starszym mechanikiem, Olgierdem Zaborowskim, z ktorym dlugo ptywali razem na
linii palestynskiej. Pigtrzyly si¢ co dzien przed kapitanem na tej linii zagadnienia blahe i
wazne, a niektore uwazat nawet za historyczne. Na wszystkie zagadnienia usitowal zawsze
sam sobie da¢ odpowiedz. I tak wspaniaty obraz kapiacej si¢ odaliski, zobaczony w muzeum,
stawat si¢ dla kapitana problemem. Glo$ne na Bliskim Wschodzie odaliski nie byty znane w
Arktyce. Sama nazwa juz byla oszatamiajaca. Po bardzo dokladnym obejrzeniu obrazu
kapitan stwierdzit jednak ze spokojem: - Nu co6z takiego, panie, adalistka. Pa mojemu
ADALISTKA kabieta jak kazda inna, nu moze nieznieja [delikatniejsza] trocha. Zaborowski
czarowatl Domejke swa wesotoscia.

- Nu wie co? A? - mawial do niego kapitan Domejko. - Nu dobryma charakter. Nu,
chgtnie si¢ z nim u$mieje!

Zaborowski nalezal do grupy pierwszych absolwentéw wydzialu mechanicznego
Szkoly Morskiej w Tczewie. WatpiliSmy, czy si¢ dostanie do nieba z powodu braku goryczy
w zyciu. Tak jak powiedziane byto w ,,Dziadach”, radziliSmy, by zjadl chociaz dwa ziarnka
gorczycy. Na wszelki wypadek.

- A wie pan, panie kapitanie, ze starszy marynarz Dmochowskijest podobno Zonaty z
wnuczka Konopnickiej? - rozpoczal kiedy$Olgierd rozmowg przy obiedzie.

- Nu c6z takiego Konopnicka - nie zdziwit si¢ kapitan Domejko.

-Jak to co? - unidst si¢ Zaborowski. - Polska poetka, a pan méwi ,,c6z takiego
Konopnicka”?

- Kabieta! - zaczat logicznie rozumowa¢ kapitan Domejko. - Nucédz, panie, kabieta
napisa¢ moze? A? Nu, basn! Nu jako basn? Nu, ,,Staro basn”... Nu widzi, ze wiem!

Konstanca stala si¢ na linii palestynskiej naszym portem macierzystym. W nim

konczyly si¢ nasze niepokoje zwiazane ze sprawozdaniami, raportami, rozliczeniami z



podrézy i listami. Kazdorazowe wyjscie z Konstancy witaliSmy z uczuciem ulgi. Swobodny
juz od trosk biurowych kapitan Domejko na widok bezchmurnego nieba, porannego stonca i
uroku spokojnego Morza Czarnego zapalal kiedy$ chegcia podzielenia si¢ nabytymi
wiadomosciami z historii. To, czego my juz nauczyliSmy si¢ w polskiej szkole, kapitan
Domejko poznawat i odkrywal dopiero teraz, sam. Morze Czarne nieoczekiwanie
naprowadzito jego mysli na niedawno poznane osoby z historii.

- Nu Litowcy, panie inzynierze! - rozpoczal swe przeméwienie dosiedzacych na
poktadzie Zaborowskiego oraz drugiego mechanika,Zygmunta Kuske. - Nu wielki naréd! O
nich nikt nic nie wie. Ja,panie, wiem! Nu sam si¢ przekonal, jak mato ludzi o nich co$§ wie.
Nuja, panie, czytal. Nu duzo czytat! Wezfni pan sam na przyktad MorzeCzarne. Nu Olgierd z
Kiejstutem. Wjechali, panie, konno do tegomorza i cale zabrali dla siebie. Nu trzykrotnie
krzykngli na trzystrony $wiata, machajac mieczami, ze bioro cate Morze Czarne w swoje
wladanje. Nu, panie, o nich nikt nic nie wie! Nu ja, panie, wiem. Akerman, Teodozja, caty
Krym nalezeli do nich. Nu Odessa, panie, nazywata si¢ Kadzybej. Wielki byt to port, na sto
okretow. Nu wiedzieli panowie o tym?

Obaj inzynierowie z rgka na sercu przyznali, ze nigdy o tym nawet nie styszeli.

- Nu widzi pan? Troszeczku niedobrze, ze tego w szkole nie nauczyli! A na Morzu
Battyckim Potaga i Windawa nalezeli do nich. NuPskow i Nowogrod Wielki tez zabrali. Pa
mojemu to 1 cato Polskezabrali przy pomocy Jagietty. Nu Jadwiga, panie! Nu S$wigta
kabietabyla. Nu coz... Jagielto jo, panie, na $mier¢ zakochat. Nu a potem podGrunwaldem...
Nu, panie, swego wojska nie daji, a tylko Litowcowposyta. Nu, panie, takie postgpowanje?
A? Nu pomysli pan tylko sam!Nu a potem moéwi do Witolda: ,,Dawaj, pdjdziem pod
Malbork!” NuWitold moéwi: ,,NIE!” Nu, takie postgpowanje! Nu, panie, ja by tez nieposzed.
Nu a pan by poszed?

Zaborowski byl w tej chwili niezdecydowany: i$¢ pod Malbork czy nie i§¢? Dla
kapitana Dornejki sprawa byla zupeklnie jasna. To niezdecydowanie Olgierda wzniecito
naturalnie burzg, ktéra by moze i ucichta, gdyby nie Zygmunt Kuske. Przez czysto
»,mechaniczng” solidarnos¢, sadzac, ze ostatecznie Zaborowski na pewno pdjdzie za Jagiella
pod Malbork, wyrwat si¢ sam na ochotnika, nie pytany, mowiac, ze ON naturalnie by
poszedt.

- Nu ze inzynier Zaborowski by poszed, to ja by si¢ nie zdziwil. Numa imi¢ ojca
Jagielly 1 krzyz Virtuti Militari. Ale dlaczego by panposzed, to ja nie wiem! - odpart
wzburzony kapitan.

Zaborowski twierdzit potem, ze kapitan Domejko nie poszediby pod Malbork z



zupetnie innej przyczyny niz ta, ktora podawal. Wedlug Zaborowskiego, byta to osobista
uraza kapitana dojagietlty z powodu przedwczesnego zgonu krélowej Jadwigi.

Sprawa pojscia pod Malbork zepsuta dotychczasowa harmoni¢ wspotzycia pomigdzy
poktadem i maszyna. Pomimo Ze dyskusja na ten temat ucichta, to jednak kapitan Domejko
zywit gleboko ukryta uraz¢ do Zygmunta za to, ze go nie popart. Od tej chwili, jezeli kapitan
dowiedzial sig, ze co§ w maszynie nie w porzadku, to mowit niby sam do siebie, ale tak, zeby
bylo dobrze stychaé, zawsze to samo zdanie: ,,A pod Malbork by poszli!”

Po kilku latach to samo towarzystwo spotkato si¢ w hallu na ,,Chrobrym”. Olgierd
Zaborowski przyjechat na statek jako inspektor GAL-u. Starszym mechanikiem na
,,Chrobrym” byt Zygmunt Kuske, kapitanem - Domejko. Ogladajac komisyjnie statek, stang¢li
przed metalowa tablica z ptaskorzezba przedstawiajaca Bolestawa Chrobrego z mieczem w
dloni. Zaborowski nachylit si¢ i wskazujac kapitanowi niedwuznaczna i gleboka szczerbg w
mieczu zawolal:

- Panie kapitanie! Jakze mozna byto przyjac tak uszkodzona tablicg?

Kapitan Domejko nachylit si¢ rowniez 1 ogladajac palec inspektora wetknigty w
szczerbg, powiedzial:

- Nu kto przyjmowat mietaliczeskije przedmioty? Nu, pan inzynier Kuske. Nu, panie
inzynierze, nu, jak mozna bylo nie dopatrzectakiej rzeczy? Ja, panie, wszystkiego sam
dopatrze¢ nie mogeg! Nu,pan inspektor Zaborowski ma racje! Wielkie niedopatrzen]e!
Nu,kategorycznie pan musi za to odpowiada¢. Nu troszeczku nietadnie,ze tak nie dopilnowat.
Nu wie co? A?

Gdy inspektor Zaborowski, kontynuujac zart, zaczal czyni¢ Zygmuntowi wymowki,
kapitan Domejko odwrdcit si¢ do starszego oficera i1 zacierajac rece z zadowolenia,
powiedziat niby sarn do siebie:

- Nu troszeczku niedobrze, ze takich rzeczy jak SZCZERBIEC nie pamientajo z
historii, a pod Malbork by poszli. Nu chgtnie si¢ z nich u§mieje!

I znéw - jak od wiekéw - nowe hordy, tyrn razem znaczone potamanym krzyzem,
zalaty Polskg. Skarby wawelskie postanowiono wywiez¢ z kraju. Szczerbiec i arrasy opuscity
Polske. Z trudem dotarty do portu w Konstancy. Tam zatadowano skarby na rumunski statek
,»Ardeal”. Gdybysmy chcieli nazwe t¢ spolszczy¢, byloby to: ,,Zalesi¢”. W istocie chodzito o
Siedmiogrod, w ktorym, za lasem, ws$rdd gor, kipiato, jak w kotle od wojen
narodowosciowych, religijnych i socjalnych. Z Siedmiogrodu pochodzit nasz krol Stefan

Batory. Na naszym transatlantyku ,,Batory” umieszczony na dziobie herb z trzeba zgbami



smoka wyjasnial nazweg. Smoka mial pokona¢ Wencelin z rodu Gutgeld, za co otrzymat
przydomek BATHOR, czyli ,,pogromca o odwaznym sercu”.

»dledmiogrod” - ,,Ardeal” w drodze do Francji zostal zatrzymany przez okrety
angielskie 1 dwa tygodnie przebywal na Malcie, skad przybyt wreszcie do Marsylii w
styczniu 1940 roku. Ale juz w maju tego samego roku Szczerbiec wraz ze skarbami
wawelskimi, uchodzac z Francji, znalazt si¢ w porcie Bordeaux. W ostatniej chwili, tuz przed
zajgciem portu przez wspodtczesne krzyzactwo, opuscit Francjg na polskim statku ,,Chorzow”,
dowodzonym przez kapitana Zygmunta Gorg. Po wyjsciu z Bordeaux statek bombardowany
byl z powietrza. Bomby trafily w idacy w sasiedztwie ,,Chorzowa” statek, ktory poszedt na
dno.

Wsrod skarbow wawelskich znajdowaty si¢ na ,,Chorzowie” arrasy tkane dla krola
Zygmunta Augusta, ktorych mita dla ucha cena wynosita dwadziesécia tysigcy najlepszych i
najpigkniejszych rumakéw w owe czasy. W drodze do Anglii sposrod wszystkich znajdu-
jacych si¢ na ,,Chorzowie” skarbéw wybrano jednakze tylko jeden - Szczerbiec.
Przymocowano go do deski, by na wypadek zatonigcia statku ON chociaz si¢ uratowat...

Koniec podrézy. Przed dziobem ,,Chorzowa” dobrze znajome kapitanowi Gorze
ujscie rzeki Fowey.

Z Fowey wyruszyt Szczerbiec wraz ze skarbami wawelskimi do Londynu, a nastgpnie
do Szkocji. Stamtad, w towarzystwie angielskiego ztota, uszedt razem z arrasami do Kanady
na pokladzie polskiego transatlantyka ,Batory”, ktorym dowodzil kapitan Zygmunt
Deyczakowski. Z Greenock wyruszyt razem z ,,Batorym” inny nasz transatlantyk-blizniak
,,Chrobrego” -"Sobieski”, pod dowddztwem kapitana Zdenka Knoetgena. Na Atlantyku
grasowaty stada nieprzyjacielskich okretow podwodnych. Z eskorta, ztozona z wojennych
okretéw 1 samolotow, oba nasze statki szczg§liwie przybyly 13 lipca 1940 roku do portu
Halifax, skad Szczerbiec 1 skarby wawelskie przez Montreal wyruszyly do Ottawy.

W $wiecie walczono na ziemi, morzu i w powietrzu. Uratowana polska flota
handlowa wspoétuczestniczyta w wojennym wysitku. Aby flota zyla, nalezato szkoli¢ dla niej
nowe kadry. Uczniowie z ,,Daru Pomorza” grupami doksztatcali si¢ w angielskiej Szkole
Morskiej w Southampton. Doswiadczonych marynarzy, wytypowanych przez dowodztwa
statkow, ksztatcono na kursach szyprow i mechanikéw okrgtowych.

Na jednym z takich kursow w Londynie kierownik nie mogl rozwiazaé zagadki:
dlaczego wytypowano tu palacza Mawiniaka? Mawiniak miat lat okoto pigédziesigciu. W

dziecinstwie ukonczyt kilka klas miejskiej szkoty w Chersoniu. Wedlug zgodnej opinii



wszystkich wyktadowcoéw, nie zdradzal zainteresowania ani jed’nym przedmiotem
wyktadanym na kursie.

Sytuacj¢ wyjasnil nieco sam Mawiniak. Zglosit si¢ do mnie, jako opiekuna tych
kursow, mowiac:

- Panie, do kogo i$¢! Krzywda mi sig dzieje. Tak mnie skrzywdzili!

- Kto? - spytatem.

- Kto? Pan jeszcze pyta? Wiadomo... ci, co mnie na kurs wystali.

- Kto pana wystat?-Jan.

- Jaki Jan?

- Jaki, pan pyta? Kwapinski, minister i premier w jednej osobie teraz. To on! Widzi
pan, bylo to tak. ByliSmy na jednym statku w konwoju z Murmanska. Lepiej juz tego nie
przypomina¢. Bardzo mnie polubil. I popatrz pan, jak mnie ten przyjaciel urzadzit...

- Przeciez to zaszczyt dla pana, Zze zostat pan wytypowany. Otrzymuje pan peine
pobory...

- Pelne pobory! Pan zZartuje! Dobrze panu tak méwic, ale mnie niewystarcza na zycie.

Rozméwca moj przybral bardzo smutny wyraz twarzy. Tak wygladata chyba
najbardziej tragiczna maska w teatrze greckim. Wtasciciel tej maski byt ,,sredniego wzrostu”
- wedlug naszej tczewskiej, szkolnej ,,gwary”. W Tczewie, w Szkole Morskiej, nie mieli§my
nigdy zadnego kolegi niskiego wzrostu. W najgorszym wypadku posiadat WZROST
SREDNI. Owi ,$redniacy” byt to ,nar6d” najbardziej drazliwy i wrazliwy. Kolegow
liczacych ponad metr osiemdziesiat wzrostu nazywali kalekami.

Majac przed soba ,,ucznia $redniego wzrostu”, rozumiatem, ze jest on rowniez bardzo
wrazliwy 1 delikatny.

- Ma pan tu rodzing? - spytatem.

- Panie! Co pan?! Rodzing? - Lekka mgla przestonita oczy w umgczonej twarzy. -
Widzisz pan, jest tak: Jak jestem w porcie, to muszg tego... jak pan sam rozumiesz... wypic.
Bylem na dobrym statku. Trzy dni w morzu i dzien w porcie. To wystarczalo. A teraz co
dzien w porcie. Co dzien bombarduja, od wieczora do rana. Jakaz nauka?

- Rozumiem! Ale przeciez wszyscy si¢ na kursie ucza, wszyscy pracuja pilnie. Tylko
pan jeden nie moze si¢ z tego powodu uczy¢, ze bombarduja.

- No tak! Ale moze inni nie potrzebuja wypic?

- Wigc chce pan zrezygnowac z kursu 1 pdj$¢ na statek?

- Tak! Ale chcg wroci¢ na ten sam, na ktérym bylem. Bo mnies krzywdzili.

- Rozumie pan sam chyba, ze to niemozliwe. Pana miejsce juz dawno zajete. Statku



na tak krotkich rejsach wszyscy si¢ trzymaja. A na inny statek pan pojdzie?

- Nie! To juz bedg cierpial na tym kursie i w tym Londynie. I cierpiat.

- Przeciez on $pi jak dziecko na wszystkich wyktadach — biadat kierownik kursu. -
Gdy go obudzi¢, to ttumaczy, ze przeciez cala noc bombardowali i mowi: ,,Pan kierownik
zamiast cieszy¢ sig, ze zyj¢ 1 przyszedtem na kurs, to pan mnie budzi. Co za ludzie!” Przeciez
on egzaminu nie zda.

- Moze sig zdarzy¢ jeden wypadek, ze kto$ nie zda — pocieszalem kierownika.

Nadszedt wreszcie egzamin. Przepisowo kazdy ze zdajacych wyciagal kartki z
pytaniami. ,,Pokrzywdzony” zdawat z zawodowych przedmiotéw jedna i ta sama metoda. Na
kazde pytanie odpowiadal, wymieniajac glosno kilkanascie znanych mu terminéw, nie maja-
cych ze soba zadnego zwiazku.

Z nauki o Polsce wyciagnal temat: ,, Konstytucja Trzeciego Maja”. Odczytat glo$no
pytanie z kartki i ani stowa nie powiedziat. Wyktadowca, spocony za niego, zapytat:

- Panie Mawiniak! Jakie pytanie chciatby pan wyciagnaé z tego przedmiotu?

Twarz Mawiniaka przybrala znajomy mi juz wyraz najbardziej bolesnej greckiej
maski. Czulem, Ze cala komisja egzaminacyjna cierpi wraz z nim tak samo mocno. Mgla,
ktora zasnuta oczy nieszczesliwca, wprowadzita pewne ukojenie do wyrazu jego umegczonej
twarzy i ztagodzita bol komisji. Milczat.

- Panie Mawiniak! - prébowat znow wyktadowca. - Niech pan nam powie, co pan
najlepiej pamigta z historii Polski w ogdle.

Komisja wpatrywata si¢ w twarz Mawiniaka z troska i niepokojem, nie bgdac pewna,
czy w ogole styszy on pytanie.

Az naraz mgla z oczu ustapita. Wyraz twarzy przestat by¢ cierpiacy. Mawiniak
otworzyl szeroko oczy. Patrzyt na komisj¢ nawet z zZyczliwoscia. W jego zrenicach zabtysto
dziwne $wiatto. Wydawato si¢, ze Mawiniak ma widzenie. Wyprostowatl si¢, podniost
zaci$nigta pis¢ do gory, jak gdyby mial zamiar kogo$ uderzy¢, i nareszcie przemowit:

- A Bolko, jak wyrznat pataszem w brame... zupetnie sobie patasz popsul. Zupehie...

Po tym wysitku ciatlo Mawiniaka skurczylo sig. Pig$¢ opadta, oczy zasnula mgla, a

twarz przybrala ponownie wyraz wielkiego cierpienia. I znow milczal.

Dnia 4 stycznia 1961 roku Szczerbiec, wraz ze skarbami wawelskimi, wyruszyt z

Bostonu do Polski na statku ,,Krynica”.



Ostatnia parada

21 lutego 1969 roku Telewizja Polska nadata w dzienniku wieczornym sprawozdanie
Z pozegnania naszego pasazerskiego motorowca ,,Batory” przez jego wielbicieli w Anglii.
,Batory” wlasnie przekraczatl granicg z terazniejszosci w przesztos¢.

Podczas ogladania tego programu jeszcze raz przedefilowata w mojej wyobrazni
siodemka naszych transatlantykéw, nabytych przez Rzeczpospolita Polska w okresie
pomigdzy pierwsza a druga wojna $wiatowa (doktadnie w latach 1930-1939). Losy tych
statkow 1 ich kapitanéw ozyty w mych wspomnieniach niejako ciagla ich historia, lecz jako
utamki niektorych faktow - waznych 1 mato waznych, niekiedy zabawnych, niekiedy
smutnych. Przemknelty przez mys$l na podobienstwo btyskawicznych wrazen, odbieranych
wzrokiem podczas defilady, notujacych jednocze$nie nic nie znaczace szczegOly
umundurowania, promien stonica odbity od powierzchni szabli lub guzika, wysokie
odznaczenia bojowe na sztandarach putkowych lub pyl na butach zotnierskich.

Patrzytem w telewizor i stuchalem wzruszajacych wypowiedzi DZIECI (teraz byty to
osoby doroste). Przypominaly kazdy szczegdt ze swej podrozy do Australii, chlubiac sig
przyniesionymi ze soba, a zabranymi przed dwudziestu kilku laty, przedmiotami, stanowig-
cymi czastke pokochanego przez nie statku. ,,Dzieci” méwily o statku, jak o zywej istocie,
posiadajacej] DUSZE tak dobra i pigkna, ze dzi$, wspominajac przeszios¢, nie kryly si¢ ze
swym wielkim wzruszeniem 1 zalem, iz na wieczna wacht¢ (prozaicznie: na ztom) odchodzi
kto$ dla nich bardzo bliski i kochany.

Te duszg statku niekiedy na zaglowcach przedstawiano jako galion, nawet duzy ,.h
rozmiaréw. By¢ moze dla dzieci angielskich byto to bardziej zrozamiate, gdyz styszaty juz,
ze na jednym z angielskich okretow wojennych galion wyobrazat kréla angielskiego. Kapitan
tego okre¢tu, kiedy zobaczyl okret francuski, zawrocil, unikajac walki. Woéwcezas jeden z
marynarzy zdjat z siebie kurtke i owinal nia gtowe krola. Zapytany przez oficera, co to ma
znaczy¢, odpowiedzial, ze nie chce, by krol widziat, jak uciekaja przed nieprzyjacielem.

Dziato sig to w okresie, gdy kary cielesne staly na ,,wysokim poziomie” i karano za byle co.

Pierwszy- statek, wiodacy defilade w mojej wyobrazni, to motorowiec ,,Pitsudski” - z
ozdoba dziobowa, stwierdzajaca, ze CHCIEC TO MOC! Galion - symbol duszy tego statku -
potwierdzat tylko to, ze dzigki CHECI dostownie KILKU LUDZI, uwazanych za ,,pomylo-
nych”, Polska zrobita na morzu KROK - od niczego do transatlantyckiego, luksusowego

statku pasazerskiego, najszybszego i najwigkszego na Baltyku, z przeznaczeniem do stuzby



na linii Gdynia-Ko-penhaga-Nowy Jork. Tonaz i zanurzenie ,,Pilsudskiego”, przystosowane
$cisle do przechodzenia przez ciesniny dunskie, uczynily statek zupetie bezbronnym wobec
sztormowych 1 niesztormowych fal - kazda bezkarnie wchodzila na dziob, grozac
niespodziewanym zmyciem ludzi za burtg. Poniewczasie jeszcze stwierdzono, ze przechyty
statku, tak bardzo meczace zatoge - i t¢ na shuzbie, i t¢ $piaca - sa dozwolone wytacznie do
trzydziestu stopni. Z manewrowaniem bylo jeszcze gorzej. ,,Pitsudski” stuchat jak gdyby
tylko kapitana Mamerta Stankiewicza. Pilotom stwarzal trudno$ci. Denerwowat nawet naj-
bardziej doswiadczonych sternikow. Ale... byliSmy z niego dumni, mimo gleboko utajonej
goryczy, jaka napelniata nas jego bezbronno$¢ wobec fal i ta ograniczona do trzydziestu

stopni statecznos¢.

,Pitsudski” nie zginat w boju. W drodze do Nowej Zelandii, w kilka godzin po
opuszczeniu Newcastle-upon-Tyne, trafiony dwoma torpedami (niektérzy wola: minami),
zatonat 26 listopada 1939 roku. Dziwny traf polaczyt los statku i tego, ktory go budowat -
kapitana Mamerta Stankiewicza. Kapitan odszedl na wieczna wachte razem ze statkiem. Byt
to swego czasu jedyny czlowiek, ktory zrobil pierwszy krok, by stworzy¢ Polskie
Towarzystwo Zeglugowe. Jako pierwszy naczelnik wydziatu nawigacyjnego Szkoty Morskiej
w Tczewie uratowat dla szkoty CZARNY BARK ,Lwoéw”, zapewniajac, ze jednostka ta
zapracuje na wlasne utrzymanie. I tak 3 czerwca 1922 roku wyruszyt / pierwszym fadunkiem
drewna na podklady kolejowe z Gdanska do Birkenhead.

Kolejno ,kapitanowal” Mamert Stankiewicz na kazdym z zakupionych czy
budowanych statkéw: na parowcach - ,,Wilno”, ,,Premier”, ,,Niemen”, ,,Putaski”, ,,Polonia” i
motorowcu ,,Pitsudski”.

Z cmentarza w Hartlepool, na ktérym zostat pochowany kapitan Mamert Stankiewicz,
wida¢ na horyzoncie wody nad jego zatopionym statkiem, a na tablicy nad grobem kapitana

widnieje napis informujacy, ze nadano mu posmiertnie VIRTUTI MILITARI.

Za ,Pitsudskim” przesuwa si¢ w mych myslach motorowiec ,,Batory”, z ozdoba
dziobowa krola Stefana Batorego. Z nig wiaze si¢ legenda, wedlug ktorej trzy zgby smoka na
tarczy herbowej krola umiesci¢ miat BATHOR, czyli POGROMCA O MEZNYM SERCU.
Usitowat go nasladowac kapitan Eustazy Borkowski, informujac w swych przemoéwieniach,
wyglaszanych po wybuchu drugiej wojny §wiatowej, w jaki sposdb bedzie zwalczat okrety

podwodne. Zapewniat przy tym, ze ma mezne serce 1 nieprzyjaciot si¢ nie boi.



Stawa okryl ,,Batorego” Zygmunt Deyczakowski, absolwent Szkoty Morskiej w
Tczewie z 1929 roku, jednakze nie z powodu sztuki wojennej, pomimo ze przez kilka lat
dowodzit ,,Batorym” w wielu akcjach bojowych. Byt on wielkim, Zzywym sprawdzianem
teorii lorda Nelsona: YOU CANNOT be a good ojficer without being a gentleman. (Nie
mozesz by¢ dobrym oficerem, nie bedac dzentelmenem). Otéz Zygmunt Deyczakowski byt
wlasnie tym dzentelmenem na najwyzszym poziomie. Sprawa DZIECI 1 BUNT
GUNNEROW (artylerzy-stow) byly tematem nie konczacych si¢ opowiadan. ,,Naoczni”
swiadkowie twierdzili, Ze ,,zbuntowani artylerzysci” byli przedmiotem debaty u lorda
Mountbattena, nalezacego do rodziny krolewskiej .Juz Rzymianie odkryli, ze FAMA
CRESCIT EUNDO (wies¢ rosnie podczas drogi). O tyle to mozliwe, ze Zygmunt
Deyczakowski byl mu  przedstawiony. Przed nim  zostal  przedstawiony
MOUNTBATTEN'owi starszy oficer z ktdrego$ angielskiego statku. Adiutant zaprezentowat
go lordowi jako POLIGLOTE. Zapytany przez lorda, jakie zna najlepiej jezyki,
odpowiedziat: English and BAD ENGLISH (czyli angielski i lajanie w tym jezyku).
Odpowiedz bardzo lorda usatysfakcjonowata. Rzecz prawdopodobna, iz ,,bunt artylerzystow”
byl rozpatrywany przez tegoz lorda.

BUNT DZIECI ANGIELSKICH, ktore zmusity wladze do odestania ich do Australii
na ,,Batorym”, bez przesiadania na inny statek, przysporzyl wigcej stawy i1 rozglosu
,Batoremu” niz wszystkie akcje bojowe, w jakich brat udziat. Bunt ten nie zachwiat tronem
krola Anglii, Jerzego VI, ale bezsprzecznie rozstawil imi¢ kapitana Zygmunta
Deyczakowskiego. W okresie drugiego POTOPU na nasz kraj usilowaliSmy ,ku

b

pokrzepieniu serc” na wszystko patrze¢ przez pryzmat ,Potopu” Sienkiewicza. To
podobienstwo sytuacji znalazto wyraz w nadawaniu naszym statkom nazw z Trylogii. I tak
mieliSmy parowce: ,,Czgstochowa” (Robur IV), ,,Kmicic” (Robur III) i ,,Zagltoba” (Robur
VIII). Wyczyny zaldég z naszych statkow - ktore stanowily czasteczki wolnego skrawka
polskiej ziemi - podnosity ducha, dopomagaly przetrwac, a i humor odgrywat nieposlednia
role. Histori¢ kazdego statku datoby sie¢ wyrazi¢ epopeja, gotowa zaémi¢ ,lliade” i
,Odysej¢”. Nic dziwnego, ze dzigki wielkiemu poczuciu humoru u Anglikéw legenda
mowita o zachwianiu tronu angielskiego przez kapitana ,,Batorego”.

Artylerzysci jego krolewskiej mosci krola Anglii Jerzego VI, zaokrgtowani na
,Batorym” pod dowddztwem kapitana zeglugi wielkiej Zygmunta Deyczakowskiego, od
poczatku swej stuzby na tym okrgcie powoli, ale stale wrastali w jego zycie. Z wielu

niebezpieczenstw, jakie zagrazaly statkowi niechybna zagtada, wychodzili cato. Statek,

przystosowany do dowodzenia, bral udziat we wszystkich udanych i nieudanych-akcjach z



pogranicza wyczynow pana Andrzeja Kmicica z ,,Potopu”. Polski duch waleczno$ci, duma i
wiara ogarngty rowniez artylerzystow jego krolewskiej mosci.

ArtylerzySci ci (zgodnie ze swymi relacjami) wyszli calo z Ojii-beron, Bayonne,
Arzew, Andalouses, Sycylii, Salerno, Anzio, St Tro-pez, Frejus, Pampelonne, Cavalaire, Ile
du Levant oraz Ile de Port-Cros i z takich akcji, ktorych miejsca nikt nie okreslal stopniem
szerokos$ci 1 dtugosci geograficznej. Gdy zostali zatrzymani przez patrol zandarmerii polowe;j
w Bombaju w styczniu 1945 roku, podczas wojny z Japonczykami, ttumaczyli sig, ze
przepustki wydawane przez rzad jego krolewskiej mosci krola Anglii ich nie dotycza i nie
obowiazuja, poniewaz sa oni teraz zolnierzami kapitana polskiego okretu ,,Batory”,
Sigismunda Deyczakowskiego. Mowili to takim tonem, jak gdyby SIGISMUNDUS byt nie
tylko krdlem, ale i cudotworca, ktory potrafi ich ochroni¢ i wyprowadzi¢ ze wszystkich
opresji. O tym, ze ,;Batory” jest in His Majesty's Seruice, czyli w stuzbie jego krolewskiej
mosci krola Anglii Jerzego VI, zapomnieli. By pomdéc im w odzyskaniu pamigci,
zandarmeria zabrala ich ze soba. W drodze do nie zamierzonego przez siebie celu podrdzy
napotkali marynarzy z ,,Batorego” i wyjasnili im szybko, w jakich znalezli si¢ opatach.
Blagali, by kapitan jeszcze raz ich wyratowal. Przyrzekali za to wdzigczno$¢ wigcej niz
dozgonna, bo trwajaca przez wszystkie nast¢pne pokolenia, az do wygasnigcia rodu.

BUNT GUNNEROW zaémit naturalnie zbuntowanie przez Kmi-cica choragwi
Glowbicza 1 przyprowadzenie jej do obozu Sapiehy. Nasz Sigismundus wcale nie zamierzat
podnosi¢ buntu wsrdd Zotnierzy Jerzego VI ani zabiera¢ mu tronu wobec faktu, Ze... pigkna
ksigzna Kentu byta upatrzona przez naszych monarchistow na krolowa Polski. By unikna¢
konfliktu, natychmiast udal si¢ do C-in-C, co oznacza Commander in Chief
(gléwnodowodzacy). ,,Bunt” w rezultacie wywotat wiele Smiechu na najwyzszym poziomie,
a Sigismun-dowi przynidst najwigkszy zaszczyt ze wszystkich dotychczas doznanych.

Byt to wigc czwarty KONTAKT ucznidow Szkoly Morskiej w Tczewie z sasko-
koburska rodzina krolewska (Sachsen-Coburg-Gotha), poczynajac od Jerzego V (1910-1936).
Korespondencja tego krdla z uczniem Szkoly Morskiej w Tczewie, Mariuszem Moczulskim,
pieczgtujacym si¢ Sforza, trwata przez trzy lata. Nie data ona jednak pozytywnego rezultatu,
ktory mogl znalez¢ wyraz w powigkszeniu terytorium Polski -przez nabycie wyspy potozonej
w Kanale Angielskim, stanowiacej prywatna wiasno$¢ krola. Mariusz ttumaczyt sig, ze nie
nabyt jej, poniewaz administrowanie zabratoby mu zbyt wiele czasu, nie moéwiac o braku
kilku cyfr aa poczatku kwoty, jaka dysponowat na kupno tej posiadtosci. W kazdym razie
stosunki juz byly nawiazane.

Jerzy VI (1936-1952) byt synem Jerzego V i1 wilasnie jego tronem ,,zachwial” kolega



Mariusza z tego samego kursu absolwentow Szkoly Morskiej w Tczewie, Zygmunt
Deyczakowski. Mariusza krol tytutowat Comt, a Zygmunta nazwaliSmy Dejem, co w
atmosferze POTOPU, w jakiej zyliSmy, bardzo do niego pasowalo.

Mimo trwania drugiej wojny S$wiatowej stosunki z panujacaq rodzina krolewska
uktadaly si¢ coraz lepiej. I tak, gdy bylem dyrektorem Gimnazjum i Liceum Morskiego w
Anglii, szkota ta ofiarowata model okretu ,,Golden Hind” jako prezent $slubny dla corki
Jerzego VI, Elzbiety. Model mozna bylo oglada¢ na filmie ws$rdéd innych prezentow,
otrzymanych przez przyszla krolowa, na tle makatki utkanej wlasnorgcznie przez Gandhiego.

Szczyt kontaktow z panujaca rodzing krolewska w Anglii osiagnat moj kolega z tego
samego rocznika Szkoty Morskiej w Tczewie (1928), Michat Leszczynski -jako malarz

nadworny krélowej Elzbiety II.

Parowiec ,,Putaski” nie mial ozdoby dziobowej. Ta, ktéra mu przydatem, by¢ moze
najbardziej odpowiada duchowi statku. Krzyz, jaki dostal Kazimierz Pulaski za obrong
Czestochowy, z napisem: POD TYM ZNAKIEM ZWYCIEZYSZ, byt echem ,widzenia”
Konstan-tyna Wielkiego (krzyz na niebie z tym samym napisem) oraz echem denara Mieszka
I - tez z krzyZzem na niebie.

Z ducha byt , Putaski” najbardziej pracowitym statkiem. ,,Polonia” i ,,Kosciuszko”
zima odpoczywaty, a ,Pulaski” niestrudzenie, ws$rdd najstraszniejszych sztormow na
Potnocnym Atlantyku, walczyt z oceanem. Zawsze niezmordowany i1 zwycigski, jak ten,
ktérego imig¢ nosit. Dowodzony gtéwnie przez kapitana Zdenka Knoetgena, byl pierwszym
transatlantykiem, ktory 13 stycznia 1931 roku wyruszyl z polska zatoga pod dowddztwem
kapitana Mamerta Stankiewicza do Nowego Jorku. Pod kapitanem Knoetgenem przekroczyt
w marcu 1936 roku rownik, otwierajac nowa lini¢ do Ameryki Potudniowej. Po odejsciu
kapitana Knoetgena na motorowiec ,,Sobieski” - ptywal w dalszym ciagu na tej linii.

W czasie drugiej wojny $wiatowej ,,Pulaski” zostat internowany przez Francuzéw w
Conakry. Dzigki inicjatywie starszego oficera Wiktora Balczunasa (absolwent Szkoty
Morskiej w Tczewie z 1930 roku) ,,Putaski” ,,zbiegt” z Conakry 9 lipca 1941 roku - pod

ogniem baterii nabrzeznych.

Parowiec ,,Polonia” pierwszy miat swoj hymn, skomponowany przez kapelmistrza
orkiestry okretowej. Melodia hymnu pozostata w mej pamigci, stowa zatarl czas, z wyjatkiem
czterech: BRAWO, NIECH ZYJE POLONIA!

Melodi¢ hymnu ,,Polonii” styszaty biate domki Casablanki, a potem i zimne wody



okregu polarnego - w dniu 23 lipca 1931 roku, kiedy to po raz pierwszy polska bandera
wkroczyta na wody Arktyki pod dowodztwem kapitana Mamerta Stankiewicza. ,,Polonia”
przez niego dowodzona byta wielka szkota rzetelnej pracy na morzu, szkota nowych kadr dla
najbardziej nowoczesnych statkow transatlantyckich. W 1935 roku wigkszo$¢ zalogi
,Polonii” przeszta na najnowoczesniejszy statek w skali Swiatowej, jakim byl motorowiec
,,Pitsud-ski”.

,Polonia” nie tylko z nazwy przypominata posta¢ polskiej matro-ny, ale rOwniez z
zachowania: byla zawsze stateczna i pelna godno$ci; na Zadne poufalosci z falami nie
pozwalata, nawet przy cigzkich sztormach. Nie miata ,,Polonia” ozdoby dziobowej. Ta w mej
wyobrazni kojarzyta si¢ z symbolem POLSKI na paryskim pomniku Adama Mickiewicza i
wlasnie ta POLONIA Mickiewicza ozdobilem dzidb statku. ,,Polonia” byla zawsze

wytwornym skrawkiem Polski 1 kroczyla z wielka powaga oraz rozwaga.

Parowiec ,,Ko$ciuszko”, wstawiony ,,cudami” kapitana Eustazego Borkowskiego,
pozostawiony przez niego, ptywat jakis czas pod kapitanem Edwardem Pacewiczem. Przed
samym wybuchem drugiej wojny $§wiatowej, w nocy z 28 na 29 sierpnia 1939 roku,
wyprowadzit go z Gdyni odwotany z wypoczynku w Zakopanem kapitan Mamert
Stankiewicz. W Anglii ,,Ko$ciuszko” przemianowany zostat na ORP ,,Gdynia” i stuzyt przez
pewien okres za szkol¢ Marynarki Wojennej pod dowodztwem mtodszego brata kapitana
Mamerta Stankiewicza, Romana. Potem -na propozycje¢ Admiralicji angielskiej —komandor
Roman Stankiewicz zglosil si¢ na ochotnika na dowddce francuskiego okretu MAEDOK,
ginac na nim w rok po $§mierci brata, 26 listopada 1940 roku. Z kolei, gdy ORP ,,Gdynia”,
przechodzac do Marynarki Handlowej, odzyskata imi¢ ,,Ko$ciuszko”, dowddztwo objat
najstarszy z braci Stankiewiczéw, rowniez komandor, imieniem Jan.

Byt ,,Ko$ciuszko” statkiem czutym 1 delikatnym; fal nie przyjmowal. Ale w
zaleznos$ci od humoru - pusty, bez tadunku - zawsze gotéw byt si¢ wywrdci¢. Raz w Nowym
Jorku, gdy do pustego statku zaczgto sypac bunkier 1 zbyt wiele na jedna burte, zaczety nagle
pekac liny 1 na tych cienkich juz jak nitki linach statek zatrzymat si¢. Byt trochg jak kaprysne
dziecko. Nawet zaladowany, potrafil zrobi¢ niespodziewany przechyl, ttukac niemitosiernie
talerze i szklanki.

,Kosciuszko” nie miat ozdoby dziobowej. Na podobienstwo herbowych o0zdob
krolewskich datem mu fikcyjny galion w formie herbu Tadeusza Kos$ciuszki - ROCH. W tej
postaci Amerykanie wystawili Kosciuszce pomnik w parku Westpoint. Statek ,,Kosciuszko”,

podobnie jak Tadeusz Ko$ciuszko, nie znat si¢ na inzynierii w zakresie statecznos$ci, ale byt



w swej prostocie bycia i umiejgtnosciach sztormowania roéwnie madry jak jego patron.

Motorowiec ,,Sobieski”, jak krol w historii Polski, stawa bojowa przewyzszatl moze
nawet ,,Batorego”. Bedac statkiem nowym - bander¢ podnidst 15 czerwca 1939 roku - w
czasie drugiej wojny $wiatowej nie opuscit zadnej powazniejszej operacji inwazyjnej, ustana-
wiajac swojego rodzaju REKORD PRACOWITOSCI 1 SZCZESCIA pod kapitanem
Zdenkiem Knoetgenem. Statki, ktorymi dowodzit, przyjmowaty jak gdyby dewizg kapitana
Knoetgena: SZCZESLIWY, KTO NIEPOSTRZEZENIE PRZEJDZIE PRZEZ ZYCIE. Nie
wydaje si¢, by na sposobie bycia kapitana Knoetgena zawazylto niedostateczne opanowanie
gramatyki jezyka polskiego. Milczacy, w stalej rownowadze, nie uzywal nigdy stow: JA,
MOJ. Nie ulegal wrzaskliwym odruchom, rozkazy wydawat przyciszonym glosem.
Towarzyszyta im, jesli tak mozna powiedzie¢, POGODNA LOGIKA 1 jak najdalej posunigte
zaufanie do tego, komu rozkaz wydawal. Zjawienie si¢ na mostku kapitana Knoetgena
stwarzato atmosfer¢ odprezenia i ufnosci.

Po wojnie, w 1950 roku, przeszedt ,,Sobieski” pod mianem ,,Gruzja” pod bandere
Zwiazku Radzieckiego 1 byt zatrudniony jako statek wycieczkowy na Morzu Czarnym.
Kapitan Knoetgen za$ jaki§ czas mieszkal w Nowej Zelandii, potem, az do $mierci, w
Australii.

»Sobieski”, bedac blizniakiem ,,Chrobrego”, miat wszystkie jego zalety i byl, jak on,
bez wad. Zwrotny do niewiarygodno$ci, jak mala motorowka, zgadywal prawie mysli przy
manewrowaniu.

Ozdoba dziobowa w postaci herbu JANINA w pelni odpowiada walecznemu duchowi
»Sobieskiego”. ECHO poloneza As-dur w Polskim Radiu wiaze si¢ w moim odczuciu z

echem bitwy pod Wiedniem.

Motorowiec ,,Chrobry”, najmtodszy nasz transatlantyk, otrzymal ozdobg dziobowa w
postaci orta bez korony. Gdy dowiedzieliSmy si¢ o tym na ,Darze”, bylismy gleboko
zasmuceni. Przeciez chodzilo o krdla, ktory bil denary z ortem w koronie, ktorego liczni
krewni byli krolami, a on sam o korong ciagle si¢ staral. Nie mogli$my zrozumie¢, komu
zalezalo na wyrzadzeniu takiej krzywdy najlepszemu i najdzielniejszemu z naszych wtadcow.
W tej sytuacji na oktadce datem mu ozdobg fikcyjna, ale pochodzaca od samego kréla Bole-
stawa, w postaci DENARA, ktory ma wiesci¢ $wiatu, ze jest kraj POLONIE 1 jest on
krolestwem, o czym §wiadczy korona na glowie orla. O tym, Ze jest to kraj olbrzymi, mowi

hieroglif na piersi orla, przedstawiajacy ziemig i pig¢ punktow, zamiast egipskich punktow



trzech, oznaczajacych MNOGOSC. Ta ozdoba dziobowa méwi: Jestem wolny i potezny.

,Chrobry” byt statkiem bez wad. Sztormowanie na nim byto ,,u-ciecha”, bo nie
pozwolit nigdy zadnej fali wej$¢ na dziob. Przy manewrowaniu wydawato si¢, ze zgaduje
mysli, taki byl zwrotny. Trafiony bombami zapalajacymi, stwarzal wrazenie, ze rozumie
sytuacj¢: pozwolit kapitanowi Zygmuntowi Deycz akowski emu i starszemu mechanikowi
Zygmuntowi Kuske tak manewrowaé, by plomienie nie spality nas wszystkich przez
gwaltowna zmiang kursu, co spowodowalo, ze ogien nie doszedt zbyt szybko do gardzieli
tadowni, w ktorej zatadowane byty bomby pod czotgi.

Jako dozorujacy budowy statku starszy mechanik Zygmunt Kuske dostapit zaszczytu
podniesienia na ,,Chrobrym” bandery 27 lipca 1939 roku. Byt przy narodzinach statku, a w
niecaty rok, 15 maja 1940, $wiadkiem wymierzonego mu $miertelnego ciosu u Lofotow. Sam
rozstat si¢ z zyciem niedtugo potem w szpitalu w Edynburgu, dotknigty tropikalna choroba
(13 XII 1944). Spoczal na cmentarzu oddalonym o kilka stopni szerokosci i dlugosci

geograficznej od miejsca, gdzie znalazt swoj koniec wypalony ,,Chrobry”.

I tak w tej ,paradzie”, przyczynku serio do anegdotycznych opowiesci,
przedefilowato siedem naszych transatlantykow, z ktoérych wigkszos$¢ byta moimi i z ktérymi
wiazala si¢ czastka mojego zycia. Oczyma wyobrazni ogladatem ich ,,ugalionowane” dzioby,
juz przez budowniczych lub dopiero przeze mnie. Staratem si¢ galionem wyrazi¢ ideg¢ statku
wiazaca si¢ z jego imieniem i dusza, ktora przejawila si¢ w jego ,,zyciorysie”. Wizualnie tg
,parade” przedstawitem na oktadce ksiazki, pragnac, przyznaj¢ sig, zasugerowac nia czy-
telnikowi mdj punkt widzenia.

Nie ma juz wsrdd ,,zywych” statkdw zadnego z tych siedmiu transatlantykdéw i nie ma
tez wsérod nas ich kapitanow.

Co do gléwnego bohatera, Szamana Morskiego, to poza okresem zatrudnienia w
naszej flocie trudno o pewniki w jego zyciorysie. Wiadomo, ze urodzil si¢ 12 marca 1887
roku w Warszawie, ze bodaj juz w wieku chlopiecym, rzucajac gimnazjum, poszedt na
morze. Pracowal jako junga (chlopiec okretowy), a potem uczyt si¢ w szkole morskiej w
Rydze i stuzyl jako oficer w rosyjskiej flocie handlowej. Po pierwszej wojnie $wiatowej na
dziesie¢ lat zmienit zawdd, jezdzac w Paryzu wlasna taksowka. Wrociwszy do Polski, w
sobie wiadomy sposob dostal si¢ jako kapitan do polskiej floty, najpierw na parowiec
,Premier”, a potem na ,,Ko$ciuszke” 1 odtad petnit obowiazki kapitana na transatlantykach w
zegludze pasazerskiej w Polskim Transatlantyckim Towarzystwie Okrgtowym i w Gdynia-

Ameryka Linie Zeglugowe: na ,,Koéciuszce”, ,,Putaskim”, ,Pitsudskim” i ,,Batorym” (od



stycznia 1936 do 20 IX 1939). Wraz z wybuchem drugiej wojny $wiatowej Borkowski,
przywykty do pompy i autoreklamy, udzielal wywiadéw, przechwalat sig, jak to bedzie sobie
radzil z wrogiem, nie respektujac zakazow tego rodzaju zachowania ze strony wiadz.
Dyrekcja GAL-u w tej sytuacji zdecydowata si¢ zdja¢ go ze stanowiska.

Wraz z polskimi statkami minat dla niego bezpowrotnie okres $§wietnosci i Legendy,
w ktorym budzit u jednych uwielbienie, u innych zdecydowana niechec¢, a u jeszcze innych
ciekawos¢.

Sam zreszta byt tworca tej legendy, bo jak pisze Wiadystaw Mile-wski: ,,...Eustazy
Borkowski byt wielkim aktorem, zamitowanym w graniu roli Kapitana Siedmiu Morz,
zdobywcy Blekitnej Wstegi Baltyku 1 wielu innych tytuléw, ktore przewaznie, prawde
mowiagc, sam wymyslal! Sam roéwniez wymyS$lal wigkszo$¢ historii o nadzwyczajnych
przygodach, ktére mu si¢ przydarzyly na morzach i oceanach $wiata”. (,,Na morzu i na
ladzie”, s. 118).

Zmart 16 maja 1960 roku w Hoboken w Nowym Jorku, a zostal pochowany w

Hanover w stanie Nowy Jork. Zyt siedemdziesiat trzy lata.



Motorowiec ,Sobicski”, pod kapitanem Zden-
kiem Knoetgenem, nic ma tu drugiego komina
(bo tak wlasnie go zaprojektowano), kiérym tak
bardzo zmartwil si¢ kapitan Edward Pacewicz,
zwany Domejko. (,Sobieski”)

Kapitan Domejko w karykaturze.



Drugi nasz jedlmknminuw}' motorowiee ,Chrobry”,
blizniak ,Sobieskiego”, ktorego pierwszym kapita-
nem byt Edward Pacewicz-Domejko. {..Chrobry”)

Plaskorzeiba przedstawiajaca Boleslawa Chraobrego
w glownym hallu ,Chrobrego™. (Szczerbiec™)
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Pomnik Adama Mickiewicza w Paryzu (dzielo Bourdelle’a). Od momentu gdy autor w 1932 r.
trafil na transatlantyk ,Polonia”, jake V1 oficer (skromniej: asystent pokladowy), z niewiado-
mych przyczyn nazwa statku kojarzyla mu si¢ zawsze z Mickiewiczem. Totez dolng czesc
pomnika uznal za galion ,Polonii”, kiéra w ogdle nie miata ozdoby dziobowej. (,Ostatnia

parada”)



Parowiec ,Polonia” w pelnej gali banderowe;j. (,Ostatnia parada’)

Jadalnia na ,Polonii”.




Parowiec ,Pulaski”. Pierwszy polski transatlantyk. Statek podniost polska banderg 7VII11930r.
pod dowodziwem kapitana Mamerta Stankiewicza. W podroz do Nowego Jorku wyruszyl z
prawie caly zaloga polska — 13 T 1931 r. (,Ostatnia parada”) Rep. zc zbioru ferzego Miciri-
shiego

Rodowad ozdoby dziobowej statku ,Pulaski™
order Kazimierza Pulaskicgo — plongcey krzyz z
napisem IN IHOC SIGNO VINCES (w tym znaku
zwycigzysz) — byl ,echem” wizji Konstantyna
Wielkiego oraz ,krzyza na niebie”, uwienczo-
nego na denarze Mieszka L (,Ostatnia parada”)




Pierwsi polscy oficerowie pokladowi na SPulaskim”. Od lewef Jan Witkowski, V oficer, poi-
niejszy uczestnik stynnej wyprawy na jachcie ,Dal™; Wiadystaw Haremza, 1 oficer; kpt. Mamert
Stankiewicz, Zygmunt Deyczakowski, 1 oficer, i Zygmunt Géra, IV oficer, ktory w 1940 r.
uratowal skarby wawelskie, wywoigc je z Francji do Anglii. (Zdjecie z 1981 r). (,Ostatnia
parada”)




Parowiec ,Koéciuszko”. (,Ostatnia parada”)

Galion ,Kosciuszki”. (,Ostatnia parada”)

oKosciuszko” w Anglii w wojennej roli, jako ORP ,,Gdynia”.
(,Ostatmia parada™)




Pierwszy krok  Pilsudskiego™ — 27 VI 1935, godz. 11 od przystani dworca morskiego w
Triescie. (,Ostatnia parada™)

Moment podniesicnia bandery na
SPilsudskim™ -I'JI'?.C‘Z kapitana Ma-
merta Stankiewicza i starszego ofi-
cera Jana Gottszalka w Gdyni 14 TX
1935. (,Ostatnia parada™)




Ozdoba dziobowa ,Pilsudskiego™. (,Ostatnia parada™)



Motorowiec ,Batory”. (,Ostatnia parada”). Fot. i rep. Florian Staszewski



Ozdoba dziobowa ,Batorego”™ — korona, a pod nig tarcza z trzema smoczymi zgbami —
nawigzuje do pochodzenia Stefana Batorego z¢ znakomitego rodu wegierskiego SOMLYO,
ktorego jeden z czlonkow, imieniem Wencelin, zabil, jak glosi legenda, smoka, za co otrzymal
przydomck BATHOR - Pogromca o Odwaznym Sercu. («Ostatnia 'parada")




»Sobieski” w szacie wojennej.

W czasie wojny statek zyskal slawe, ustanawiajac swego rodzaju rekord pracowitosci i szczes-
cia. To szczgscie zawdzigezal swej maskotce — kapitanowi Knoetgenowi, kiéry byt przezorny i
zawsze idealnie zrownowazony. Wybuch wojny zaskoczyl ,Sobieskiego™ w Dakarze (Senegal)
podczas drugiej podrézy do portéw Ameryki Poludniowej. Statek byl bez dzial. Kapitan
Knoetgen — czujac si¢ bezbronny wobec okretow podwodnych — kazal ciesli zbudowaé...
drewniang armate, ktora miala by¢ postrachem wroga. (,Ostatnia parada™)




™
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Tarcza Sobieskicgo (Sautum Sobiescianum) nazwal Heweliusz jeden z siedmiu wprowadzonych
preez siebie do astronomii gwiazdozbiorow. Z kolei watpliwg przyjemnosé sprawil krolowi
Stanistawowi Poniatowskiemu astronom i rektor Uniwersytetu Stefana Batorego w Wilnic,
Marcin Poczobutt-Odlanicki (1728-1810), nazywajac inng konstelacjg, w ktérej wyznaczyl polo-
zenie gwiazd, Ciolkiem Poniatowskicgo. Na prezentowanej tu mapce, nawigzujacej do skoja-
rzen w zwiazku z rodowodem galionu ,Sobieskiego™ a pochodzacej 2 ,Efemeryd Berliriskich™
1789 (,Ephemecrides astronomicac™ — roczniki astronomiczne), widnieje: Das Sobieskische Schild
(Tarcza Sobieskicgo — jako herb Janina a zarazem rekwizyt wojenny) i Das kinigliche Stier von
Poniatowski (krolewski Byk [Ciolek] Poniatowskiego). (,Ostarnia parada”)

Rodowod galionu ,Sobieskiego™

Przy zachodzacym stoficu dnia 121X 1683 r. pod Wicdniem 2500 husarzy pod wodza Jana 1
Sobieskicgo, herbu Janina, skruszylo potege turecka, rozbijajac w ,jednej chwili” cigzky jazde
wezyra. Chwilg t¢, wygrang kopytami rumakow, uwiecznil Chopin w polonezie As-dur
(pierwsze takty sa sygnalem radiowym zapowiadajacym na antenic Warszawe). (,Ostatnia
parada”)



Wodowanie ,Chrobrego” w Nakskov (Dania) 25 Il 1939 r. W uroczystoéci wzigly udzial
delegacje Polakéw osiadlych w Danii. Do stuiby statek wszedt 27 VII 1939 r.



Bardzo zawiéd! marynarzy galion ,,Chrobrego” z orfem bez korony, w zwigzku z czym przed-
stawia sie tu ,galazke drzewa krewnosci” Chrobrego, 2 ktorej widag, ile koron zdobilo glowy
jego krewnych: ciotki, siostry, siostrzencow... (,Ostatnia parada”)



Denar Boleslawa Chrobrego réwniez do-
bitnie przemawia za odezuciem maryna-
rzy. Zawiera bowiem napis: Rex Boleslaus.
(,Ostatnia parada™)

Inny z denaréw bitych przez Bolestawa
Chrobrego jako rodowéd galionu trans-
atlantyka #~Chrobry”. (,Ostatnia para-
da”)

Zbombardowany »Chrobry™ splonal na Lofotach 15 V 1940 r. (,Ostatnia parada™)




Pogrzeb kapitana Eustaze-
go Borkowskiego.

Nekrolog kapitana Eustazego
Borkowskiego, zamieszczony
w amerykanskiej prasie z o-
kazji jego pogrzebu.
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Borkowski  rostal kapitanem
“Koéeiuszki”™ Poinief. gdy w za-
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ty “Pilsudskiego"” { “Ba-
torego™, “Borkowski nadzorowat
budowe z ramienia linil Gdynia-
Ameryka. Prowadzil tet “Ba-
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Kapitan Borkowski plywal
przez 36 lat pod trzema flagami.
Rozpoczgl swy kariere w witku
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ni} Gdynis-New York

Kiedy Niemcy 2aatakowaly
Polske we wrzesniu 1938, “Ba-
tory” rnajdowal sie w drodze do
New Yorku Choé¢ wysoki, a
czerstwej twarzy kapitan prosi
by mu porwoli¢ wrocié do Pol
jac, ie katdy spot-

para, & nastgpnie w
1o z atakow dwich inmh todzi.

kan lodi podworna nmwb-

w tych huch 2doby? odznaki jw)
‘zalog |
caterech I.rchych okretow.

Gdy powstalo panstwo polskie,

iono dla

czoﬁﬂwa zakotwiczyc mtek w
Yonkers.

Péiniej “Batory” piy“! h
o towiec

sfuzbie admirclicit Wid
Ta wyznaczyla innego kapitana,
a poniewsi Borkowski mie cheial
zejét ze swego mostka musiano
usunaé go sily.

“Wowczas rozpoczgt shuzbe ofi-
cera na transportowcach woj-
skowych U.S. Uzyskal obywatel-
stwo amerykanskie i pozostat w
tej sluibie, az crtery lata temu
przeszedi w stan spoczynku.

Borkowski byl jednym z naj-
bardzie] interesujacych kapita-

oczywiscie 1 Polski.
Nie pozostawil on drieci Zo-
na zmarla w Gdyni w czasie

statniej wojny.




Kpt. z.w. Eustazy Borkowski ur. 12 11l 1887 r. w Warszawie, zmarl 16 V 1960 w Hoboken w
Nowym Jorku i zostal pochowany na cmentarzu w Hanover w stanie Nowy Jork.
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