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0D AUTORA

WEADCY PRZESTWORZY to opowies¢ o pilocie mysliwskim.

Nie mozna go zrozumie¢ bez wiedzy na temat wielkich konfliktéw, ktére go stworzyly. Na
badanie kazdego mozna poswieci¢ cale zycie, co z pewnoscig praktykuja niektérzy uczeni. Nie-
mozliwoscia jest wymienienie wszystkich os6b, ktore w minionym wieku zastuzyly na uznanie,
przyczyniajac sie do rozwoju lotnictwa i uzbrojenia, innowagji taktycznych oraz sztuki wojen-
nej. Nie sposéb réwniez opisa¢ ogromnego oddania i poswigcenia ludzi, ktérzy pozwalaja lotni-
kom wzbi¢ sie w powietrze i walczy¢. Jestem wam wdzieczny i mam nadzieje, ze znajdzie sie
autor, ktory odda sprawiedliwo$¢ réwniez waszej stuzbie. Zamiarem, jaki przyswiecat mi pod-
czas pisania tej ksiazki, bylo przedstawienie kluczowych postaci, waznych innowagji technolo-
gicznych, a takze miejsc, w ktdrych walezyli lotnicy, tak aby$my mogli lepiej zrozumie¢, jaki
wplyw wywarlo na nas minione stulecie.

Ksigzka zaczyna sie od Wielkiej Wojny, jak poczatkowo nazywano I wojne $wiatowa,
a konkretnie od opisu dziatari na froncie zachodnim. Nie przedstawiam pozostalych, rozleglych
pol bitewnych tej wojny; dokonalem takiego wyboru, poniewaz niebo nad okopami stalo sie
miejscem narodzin pilota mysliwskiego. Bylo wielu dobrych pilotéw, ktérzy wspaniale walczyli
na innych frontach, jednak to tu rozgrywaly sie najwazniejsze wydarzenia. Réwniez rozwdj
samolotéw mysliwskich i pilotéw wojskowych cislej zwiazany byt z dziataniami ladowymi pod-
czas Wielkiej Wojny, niz mialo to miejsce w czasie kolejnych konfliktéw. Lotnictwo dopiero sie
rozwijalo jako odrebny rodzaj wojska i écisle podlegalo swoim matczynym armiom. Dzialania
ladowe zostaly opisane z pewnymi szczegélami, tak aby czytelnik mégt lepiej zrozumieé, dla-
czego rozwoj mysliwedw przebiegat akurat w ten sposéb. Ogromna skala i wzgledna niezalez-
nosé przysziych kampanii powietrznych mialy dopiero nadejsé. Wszystko, co pojawito sie p6z-
niej, ukazuje nasz diug wobec tych nielicznych pilotéw, Wiadeéw przestworzy, ktérzy tworzyli
histori¢ i w duzej mierze dali nam $wiat, w jakim teraz zyjemy.
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MORANE SAULNIERL
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ZIMNO.

Byto zimno. I mokro.

Francuski pilot trzast sie w swojej przemoczonej skérzanej kurtce lotniczej, chronige glowe
w ramionach przed wilgotnym i zimnym powietrzem. Pocieral lodowatymi palcami nég o or-
czyk sterowy, aby przywroci¢ krazenie. Doszedt do wniosku, ze gogle byly prawie bezuzyteczne
- zaparowane od §rodka i zamazane od deszczu po zewnetrznej stronie. Podniést je wiec do
gory i zmruzyt oczy w pelnym wilgoci powietrzu.

8o-konny, rotacyjny silnik firmy Gnome zaryczal, gdy pilot otworzyt waska dzwignie prze-
pustnicy. Gdy ponownie cofnal drazek, wielkie powierzchnie statecznika weszly w geste powie-
trze i dziéb samolotu wznidst sie do géry. Wytart mokra od deszczu twarz i nalozyt gogle. Pa-
trzyl przez obracajace sie topaty $migla i pragnal, aby chmury wreszcie sie rozpierzchly. Szare
kosmyki przesuwaly sie nad skrzydtami, gdy maly jednoplat piat sie w gére. Silnik wytezat sity,
aby przepchaé go przez matowe chmury.

Roland Garros mruczal pod nosem, mrugajac oczami z powodu nawiewanego deszczu.
W normalnych warunkach francuski pilot mogltby schowacé sie za owiewka i przynajmniej osto-
ni¢ twarz, ale nie dzis. USmiechajac si¢ nieznacznie, dosiegnat drewnianych uchwytéw przysru-



bowanego przed nim karabinu maszynowego.

Dzi$ zadnego karabinu ani pistoletu. Nie bedzie tez pistoletu na flary. To byloby dopiero za-
bawne. Wyobraz sobie, strzela¢ flarami do innej maszyny latajacej. Slyszal nawet o pilocie,
ktéry za pomocy ciggnietej za samolotem liny z kotwica prébowal zahaczy¢ jakiegos Niemca.
W zeszlym tygodniu dwéch boszéw?) zadrwilo z Garrosa, co nawet teraz doprowadzato go do
wicieklosci. Obserwator wrecz wstat z tylnego siedzenia i zlapat si¢ za krocze. Smiali si¢ z nie-
go, gdy odlatywali.

3) Bosz—francuskie pogardliwe okreslenie Niemca (przyp. ttum.).

Ale nie dzis.

Pilot usmiechat sie, a zeby polyskiwaly na tle jego smaglej i mokrej twarzy. Dzi§ przygoto-
wal dla nich niespodzianke. Ponownie poklepal bron, a nastepnie cofnat reke do érodka kabiny,
aby nie zmarzia. Hotchkiss model 1907 byl francuskim karabinem maszynowym wykorzysty-
wanym przez piechote. Mial duza wage i krétka lufe. Udato mu sie przymocowaé go do swojej
maszyny w sposob niewzbudzajacy podejrzen. Taka przynajmniej miat nadzieje.

Gdy jego Morane-Saulnier przekroczyl wysokosé 1500 metréw, Garros wlecial w oslepiajace
promienie kwietniowego storica nad Belgia. Na zachodzie Garros mégt dostrzec ciemnoszare
plamy wody, ktére pojawialy sie pod nim w wyrwach pomiedzy chmurami. Przed wojng latat
zaréwno nad kanalem La Manche, jak i nad Morzem Srédziemnym. Drzal z zimna. Glebiej
schowat sie¢ w swoim skérzanym plaszczu. ,Dlaczego nie mozna walczyé w cieplejszym miej-
scu?”, pomyslal.

Wojna trwala juz od oémiu miesiecy i nic nie wskazywalo na to, aby mogta sie szybko za-
koniczyé. Tylko do Bozego Narodzenia, tak méwili. Wszystko miato sie skoriczy¢ do $wiat. A te-
raz nastal juz kwiecienn - mokry ilodowaty. Zupeine dziadostwo. Od sylwestra nie mozna byto
dostaé nawet przyzwoitej filizanki kawy.

Wyréwnujac lot na wysokosci 2 tysiecy metréw i ustawiwszy bogata mieszanke paliwa, po-
woli pociagnat lewarek w strone ogona i otworzy! przepustnice. Ponownie odsunat na czoto go-
gle i poczul, jak zimny deszcz splywa mu za kolnierz. Delikatnie przesuwajac drazek sterowy
w lewo, nacisnat na lewy orczyk sterowy. Jego but poslizgnat sie po metalu. Samolot ruszyt
w lewo. Zerkajac na zegarek, Garros obliczyl w pamieci, ze zostalo mu jakie$ 45 minut lotu. Od
pewnego czasu pracowal nad wskaznikiem, ktéry pokazywalby, ile litréw paliwa pozostalo
w baku. Wskaznik miat postaé igly umieszczonej na przypominajacej cyferblat tarczy itaczyt sie
ze znajdujacym si¢ w baku plywakiem. Na razie urzadzenie nie dzialalo jednak prawidtowo.
Jeszcze nie dzialalo.

Mruzac oczy od wiatru, Garros sprawdzit karabin maszynowy. Jego mechanik wykonat kilka
paskéw z metalu i przymocowat je do kadluba prostopadle do kabiny. Nastepnie do paskéw me-
talu przyspawat dwa wsporniki w ksztalcie podkowy i umocowat w nich karabin maszynowy.
Karabin Hotchkissa dzialal na zasadzie wykorzystania energii gazéw prochowych i zasilany byt
z metalowego magazynka na 24 naboje, wprowadzane do zamka. Garros miat przy sobie czte-



ry takie magazynki wsuniete w cholewki butéw - po dwie w kazda. Bedzie musiat jednoczesnie
zaladowaé, celowaé, pilotowaé maszyne i strzelaé, ale wiedzial, ze mu si¢ uda. Atak miat byé
niespodziewany i tym razem to on bedzie si¢ $miat jako ostatni.

4

Stynnylotnik francuski zokresu przedwojennego, Roland Garros, byt pierwszym pilotem,

ktoryzamocowat na samolocie skierowanydoprzodu karabin maszynowy. Garros
uzywat goz powodzeniem wczasie walk powietrze—powietrze

Katem oka zauwazyl migotliwy ruch na poludniowym wschodzie i spojrzat w tamtym kie-



runku ponad skrzydiem. Nic... Ale za chwilg znowu co$ zobaczyt. Mrugajac kilkakrotnie, przeni-
kat wzrokiem przez mokra mgle.

O, tam!

Zobaczyt maly ciemny punkcik, ktéry wlokt sie tuz nad horyzontem w przeswicie miedzy
chmurami. Francuz u$miechnat si¢ powoli. Znalazt go dokladnie tam, gdzie spodziewat sie sa-
molotu obserwacyjnego. Poprawiajac nieznacznie swoja pozycje w fotelu, Garros ponownie za-
lozyl gogle i pochylit sie do przodu.

Ustawiwszy bogata mieszanke paliwa, powoli pociagnat lewarek do siebie i otworzy! prze-
pustnice. Wpatrujac sie intensywnie w obcy samolot, doszedt do wniosku, ze jest on oddalony
o0 co najmniej pie¢ kilometréw. Delikatnie pociagnat drazek i jego Morane zaczat sie nieznacz-
nie wznosié. Garros skierowal maszyne w kierunku chmury znajdujacej si¢ daleko przed Niem-
cem.

Nie wiedzial wprawdzie, czy na pewno ma do czynienia z boszem, ale i tak zajat dogodna
pozycje. Z ta mysla schylit sie i wyszarpnat z lewego buta magazynek. Wysunely si¢ oba ijeden
z nich stuknat o podioge kabiny. Przez chwile szukal go po omacku, co sprawilo, ze samolotem
troche zatrzesto. ,Zapomnij o tym”, pomyslal. W prawym bucie miat przeciez dwa kolejne. Po-
fozyl magazynek na kolanach i nie spuszczajac z oczu nieznanej maszyny, unidst sie nieco
w lewo. Jego palce ostroznie przesunely sie wzdluz zamka karabinu maszynowego. ,Tu jestes”,
pomyslal. Pucit drazek i uzywajac obu rak wlozyt magazynek, keory zaskoczyt z trzaskiem.

Z walacym sercem ponownie ujat drazek sterowniczy i spojrzat przed siebie. Nagle biate ob-
toczki pojawily sie na tle szarych chmur. USmiech na twarzy Garrosa powiekszyt sie.

,Ogieni obrony przeciwlotniczej”, pomyslal. I znowu nie musialo to wcale oznaczaé, ze sa-
molot nalezat do nieprzyjaciela. W koricu piechota miata zwyczaj strzelaé¢ do wszystkiego, co la-
talo. Przez dobra chwile wpatrywal sie przed siebie, pézniej chrzaknat z zadowolenia. Dziéb po-
dobny do torpedy i ukosny ogon: przed soba mial Albatrosa, niemiecki samolot rozpoznawczy.

Zwiekszajac moc silnikéw, nakierowal nos samolotu prosto na wroga i lekko pchnat drazek
do przodu. Niemiec zaczat z wolna zawracaé po wielkim ileniwym okregu.

Pochylajac maszyne na skrzydlo, Garros zauwazyl, ze magazynek kolysze si¢ w strumieniu
powietrza, ztagodzit wigc skret i zmarszczyt brwi. Nie pomysélat o tym, a mogto dojé¢ do zacigcia
sie broni. ,Tylko ostroznie”, powiedziat sobie w duchu. Morane-Saulnier szybko zblizat sie do Al-
batrosa. Garros zredukowal wigc o cal przepustnice, aby w ten sposdb zmniejszy¢ predkosé.
W odleglosci 100 metréw widziat obu Niemcedw, jak wychylali si¢ na prawo i patrzyli w dot. Re-
dukujac przepustnice o kolejny cal, Garros dosiegnal dzwigni przeladowania po lewej stronie
karabinu maszynowego. Nie mial rekawic i poczut chtéd metalu. Gdy przeladowal, §liski uchwyt
wyslizgnat mu si¢ z palcéw i pilot uderzyt kostkami dloni o komore zamkowa karabinu maszy-
nowego.

Warknat i pociagnat ponownie. Tym razem suwadlo przesunelo sie do konca i zaskoczylo.
Z aprobata skinat glowa i zwigkszajac moc silnika, zaczat znowu zblizaé si¢ do Albatrosa. Tym
razem go zauwazyli i obserwator poderwal lornetke do oczu. Garros wiedzial, ze Niemiec wy-
patruje teraz zamocowanego nad skrzydtem karabinu maszynowego lub uzbrojonego czionka
zalogi. Francuz podniést reke i pomachal, aby Niemiec si¢ rozluznit. Jezeli do Garrosa usmiech-
nie sie szczescie, to wrogi obserwator nie zauwazy nic grozZnego przez obracajace si¢ lopaty



$migta i wréci do ogladania ziemi.

I to wlaénie bylo prawdziwg niespodzianka, nieprawdaz? Garros zachichotal, kierujac dziéb
swojego Morane-Saulniera wprost na kabine niemieckiego samolotu. Jego mechanik i zbroj-
mistrz przykrecili metalowe kliny do kazdej topaty $migla. W ten sposdéb mégt strzelaé bezpo-
srednio przez chronione klinami $miglo bez koniecznosci korzystania z nieporecznego i wi-
docznego z daleka stanowiska karabinu maszynowego nad skrzydiem. Naziemne préby prze-
biegly pomysélnie. Trzy na 10 pociskéw przechodzily przez $miglo. Musiat jednak sie zblizy¢.

Teraz, w odleglosci 50 metréw, zobaczyl, jak niemiecki obserwator wzruszyt ramionami
i odwrdcit si¢ w bok. Nierzadko zdarzalo si¢, ze nad polem bitwy kilka wrogich samolotéw ob-
serwacyjnych znajdowalo sie na jednym obszarze, prowadzac rozpoznanie tego samego miej-
sca. Co pewien czas kto§ wystrzelil, ale zazwyczaj po prostu wzajemnie si¢ ignorowali.

Ale nie dzis.

Z 30 metréw mogl juz wyraznie rozpoznaé szczegély niemieckiego samolotu. Maszyna,
wzglednie czysta, za wyjatkiem ciemnych smug wokét ostony silnika, pomalowana byla na nie-
wyrézniajacy sie brazowy kolor z czarnym krzyzem maltariskim na kadlubie. Albatros nie po-
siadat uzbrojenia, chociaz obaj Niemcy prawdopodobnie tak. Jeszcze raz szarpnat za bezpiecz-
nik igliczny i delikatnie otworzyt przepustnice, nastepnie puscit ja, a lewa reka ujat kolbe kara-
binu maszynowego. Bylo to nieporeczne, ale prawej reki potrzebowat do sterowania samolo-
tem i celowania.

Wzial gleboki oddech i wydychajac powietrze, bedac prawie nad niemieckim samolotem, po-
clagnal za spust. Halas zaskoczyl go i wzdrygnat sie, gdy tuski uderzyly go w twarz. Samolot
trzast sie od sily odrzutu - maly jednoptat podskakiwal, a drazek sterowy szarpat si¢ w reku pi-
lota. Przelykajac sline, pilot puscit karabin maszynowy, zamknat przepustnice, a potem ponow-
nie nacisnat spust. Dym lecial mu prosto w twarz i w tym momencie Garros byt zadowolony, ze
na oczach ma gogle. Karabin gloéno zaterkotat i nagle ucicht, gdy skonczyt sie magazynek z na-
bojami. Podciagajac maszyne ku gorze i skrecajac swoim Morane-Saulnierem w lewo, oddalit sie
od niemieckiego samolotu. Siegnat po nastepny magazynek.

Nie bylo to jednak potrzebne.

Roland zobaczyl, Zze dzidb Albatrosa znajdowat sie¢ w gérze, jego skrzydia ruszaly sig
w przéd i w tyl. Niemiecki pilot lezal nieruchomo na drazku sterowym, a strzepy materiatu
gwaltownie trzepotaly w kabinie. Francuz nagle zamrugal. Seria przeszyta plecy niemieckiego
pilota.

Obserwator ciagle jeszcze zyl i walezyl. Wydawalo sie, ze mezczyzna prébuje dostaé sie do
przedniej kabiny, ale ciezar martwego ciala pilota spoczywajacego na przyrzadach sterowni-
czych powodowal opadanie samolotu, ktéry niebawem zaczal wirowaé. Garros leciat po tuku,
zeby nie stracié¢ z oczu niemieckiego samolotu. Ostatnim obrazem, jaki pozostat mu po Albatro-
sie, byl migajacy niebieski szalik obserwatora. W nastepnej chwili niemiecka maszyna wiéli-
zgneta sie miedzy ciemne cigzkie chmury i znikla.
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Wspaniatywidok na klinyostaniajgceSmigta samolotu Morane-Saulnier,
uzyte porazpierwszy przezGarrosa w1915 roku

TEGO x czwartku, w kwietniu 1915 roku, narodzito sie lotnictwo mysliwskie wraz z pilotami.
Lotnictwo rozwijalo si¢ teraz szybciej niz jakakolwiek inna dziedzina ludzkiej aktywnosci,
z wszystkimi tego dalekosigznymi konsekwencjami. Jednak samo latanie, rozumiane jako
kontrolowany przez pilota lot przy uzyciu maszyny, zaczelo sie zaledwie kilkanascie lat przed
zestrzeleniem Albatrosa przez Rolanda Garrosa w 1915 roku. Chociaz bracia Wright nie byli
plerwszymi ludZmi, keérzy wzbili si¢ w powietrze, to bez watpienia zalicza si¢ ich do pionieréw
kontrolowanego latania samolotami dysponujacymi wlasnym napedem.

Narodziny lotéw balonem z pasazerami datuje si¢ na chwile, gdy Etienne Montgolfier
wzniést si¢ w powietrze w pazdzierniku 1783 roku. Wartoéé rozpoznania z powietrza doceniana
byla przez éwczesnych wojskowych i wykorzystywano balony do sledzenia ruchéw wroga, gdy
tylko bylo to mozliwe. W latach osiemdziesiatych XIX wieku wigkszosé mocarstw (Wielka Bryta-
nia, Francja, Niemcy i Rosja) posiadalo korpusy balonowe. Jednak unoszenia sie w pozbawio-
nym napedu i skazanym na laske wiatru balonie, podobnie jak prowadzenie obserwacji z balo-
nu przywigzanego do wielkiej wyciagarki — tego nie mozna bylo nazwacé lataniem.

Szybowanie pojawialo si¢ znacznie wezesniej. Abbas Ibn Firnas, Berber zyjacy w muzul-
mariskiej Andaluzji, podjat pierwsza systematyczng prébe lotu. W specjalnie skonstruowanym



szybowcu wystartowat ze zbocza géry i unosit sie przez 10 minut, zanim bezpiecznie zeslizgnat
sie na ziemie. Cztery wieki pozniej angielski filozof i badacz Roger Bacon po raz pierwszy opi-
sat samolot w swoich Listach o sekretach trudéw sztuki i nauki. Maszyna zwana ornitopterem miata
lataé, machajac skrzydiami, tak jak czynig to ptaki i nietoperze. Nawiasem méwiac, powstalo
kilka udanych mechanicznych ornitopteréw, ludzkie miesnie nigdy jednak nie staly si¢ dosta-
tecznie wydajnym zrédlem energii. Cudowny i wielce utalentowany Leonardo da Vinci dodat
do swojego ornitoptera powierzchnie sterowe, udowadniajac w ten sposéb, ze rozumiat podsta-
wowe wiasciwosci przeplywu powietrza i wiedzial, jak na nie wplywacé.

W 1633 roku niezwykle odwazny lub kompletnie szalony Turek, Lagaran Hasi Celabi, wy-
strzelil sie za pomoca rakiety z siedmioma doczepionymi skrzydtami z terenu patacu Topkapi
w Istambule. Wykorzystawszy 70 kilograméw prochu, aby wznie$¢ sie w powietrze, spadi na-
stepnie do morza, przezyt i doplynat do brzegu. Nikt nie odnotowal, jaka osiagnat wysokosé.
Sto szesédziesiat lat pézniej nieposiadajacy zadnego formalnego wyksztalcenia ani naukowego
doswiadczenia Hiszpan zbudowal maszyne latajaca, uzywajac do tego celu drewna, tkanin
1 piér rozjuszonych sepéw, ktére uprzednio zwabit zgnilym miesem. 15 maja 1793 roku Diego
Marin Aguilera w towarzystwie swojej siostry oraz wiejskiego kowala, ktéry pomégt mu w bu-
dowie maszyny, skoczyl z zamku Corufia del Conde. W blasku pelni ksiezyca Aguilera zamachat
mechanicznymi skrzydtami swojego szyboweca i, zgodnie z ustaleniami Amerykariskiego Insty-
tutu Aeronautyki i Astronautyki, pokonat okoto 360 metréw.

Marin przelecial nad rzeka Arandilla, lecz rozbit sie, gdy jedno z metalowych mocowari szy-
bowca peklo, nie wytrzymujac obcigzen spowodowanych lotem. Niestety, mieszkafcy pobli-
skiego miasta uznali go za heretyka i spalili jego szybowiec, ktéry w ich przekonaniu obrazat
Boga. Chociaz Marin nigdy juz nie wzbit si¢ w powietrze, to uznawany jest powszechnie (przy-
najmniej w Hiszpanii) za ojca awiagji.

W 1843 roku to Williamowi Hensonowi, angielskiemu konstruktorowi maszyn koronkar-
skich, przypadio w udziale wykonanie pierwszego kroku na drodze do lotéw maszyn z nape-
dem. Wraz z Johnem Stringfellowem, réwniez inzynierem, opatentowal Powietrzny Parowy
Powéz Hensona (HASC). Chociaz tej maszynie nigdy nie udalo si¢ wznie$é w powietrze, to jed-
nak jej pomniejszony model z wlasnym napedem zdofat kilkakrotnie podskoczyé. Henson
ijego towarzysze byli tym tak zachwyceni, ze zalozyli firme o szumnej nazwie Spétka Trans-
portu Lotniczego, ktérej zadaniem bylo stworzenie jednoplatowca zdolnego do przewozu pasa-
zeréw. Ostatecznie Hanson i Stringfellow odkryli, ze silniki parowe sa niewydajne jako Zrédio
napedu dla statkéw powietrznych. Ich waga jest bowiem wieksza od wytwarzanej sily nosne;j.
Pi¢¢ lat pézniej Hanson rozwiazat spotke i wyemigrowat do Ameryki. Chociaz nie odni6st sukce-
séw lotniczych, kazdy, kto sie goli, powinien byé¢ mu wdzigczny, poniewaz wéréd réznych wy-
nalazkéw jego autorstwa byly réwniez wspdlczesne maszynki do golenia.

Tym oto sposobem wykonanie pierwszego udanego, kontrolowanego lotu z napedem przy-
padlo w udziale dwém mechanikom rowerowym, a przy tym samoukom. Dokonali tego
w grudniu 1903 roku. Bracia Orville i Wilbur bez watpienia mieli i wizje, i wielkie umiejetnosci
techniczne, mimo to byli dziwng para. Cechowata ich wybitna skryto$¢ oraz sktonnosé do pie-
niactwa, do korica zycia pozostali tez kawalerami. Wilbur stwierdzit kiedys, ze ,nie starczylo
czasu dla dwojga - zony i samolotu”.



Ich wyczyn sprawil, ze latanie stalo sie nowym sportem, chwilowa moda i ekscytujacym wy-
razem ludzkich mozliwo$ci. Wydarzylo si¢ to w czasach, gdy fascynacja nowymi technologiami,
ktére pojawialy si¢ regularnie, byta powszechna. Mimo to podbdj przestworzy byl czyms wyjat-
kowym.

Pierwszy patent braci Wright, o numerze 821 393, nie odnosit si¢ bezposrednio do maszyny
latajacej. Raczej dotyczyt systemu sterowania, ktéry zmienial ustawienie zewnetrznej strony
skrzydla, tak aby uzyskaé sterownos¢ poprzeczna. Sama technike nazywano wing warping, czyli
skrecaniem czesci skrzydia, bowiem powierzchnie byly rzeczywiscie zmieniane, aby zwiekszy¢
site nosna jednej koncéwki skrzydta, a zmniejszy¢ drugiej.

Aby ominaé patent braci Wright, inny amerykanski pionier lotnictwa, Glenn Curtiss, opra-
cowal system lotek, ktéry osiggal te same rezultaty, ale byt znacznie bardziej efektywny. Bra-
cla natychmiast pozwali go do sadu. Wynikla z tego batalia prawna, ktéra ciagnela sie przez po-
nad 10 lat. W trakcie procesu okazalo si¢, ze w 1863 roku pewien angielski wynalazca, Matthew
P.W. Boulton, opracowal pierwszy stuzacy do kontroli lotu poprzecznego system lotek. W ten
sposob prawdopodobnie podwazyl twierdzenie Wrightéw o naruszeniu ich patentu. Curtiss sie
jednak nie przejmowal. Kontynuowat sprzedaz samolotéw nawet po tym, jak obwodowy sad
apelacyjny podtrzymal wyrok w jego sprawie. Okazat si¢ znacznie sprawniejszym biznesme-
nem niz bracia Wright. W 1920 zarobit 20 milionéw dolaréw i przeprowadzit si¢ na Floryde.
Chociaz zakrawa to na ironig, w 1929 roku firmy Wright Aeronautical oraz the Curtiss Aeropla-
ne and Motor Company polaczyly sie, tworzac istniejaca do dnia dzisiejszego Curtiss-Wright
Corporation.

W okresie, ktory nastapit bezposrednio po eksperymentach lotniczych braci Wright w Kitty
Hawk, zasady aerodynamiki byly dopiero opracowywane. W niepeiny sposéb rozumiano jej
fundamenty, takie jak: sie nosng, opér aerodynamiczny, ciezar i sife ciagu. Sita nosna wyste-
puje wtedy, gdy strumieri powietrza dzieli si¢ na powierzchni skrzydfa. Kiedy powietrze poru-
sza sie szybciej nad jej gérna krawedzia anizeli nad dolng, to wéwczas nad skrzydiem wytwa-
rza sie¢ obnizone ci$nienie. Natomiast podwyzszone cisnienie powstale pod skrzydtem pcha je
w gére wraz ze wszystkim, co zostalo do niego przymocowane. Gdy nastepnym razem bedzie-
cie jechali autem, wystawcie dton przez okno i trzymajcie ja réwnolegle do drogi. Nast¢pnie po-
chylcie ja troche, a poczujecie site nosna.

Opér aerodynamiczny zasadniczo jest wszystkim, co przeciwdziala sile nosnej. Przydatna
jest wizualizacja powietrza jako wody. WyobraZcie sobie teraz, ze jestescie ciagnieci w wodzie,
a ubranie i buty was spowalniaja. To wlasnie jest opér aerodynamiczny. Pozycja, ktéry przyj-
muje wasze cialo w wodzie, na przyklad oplywowa lub rozczapierzona, moze wplywa¢ na wa-
sza wodng przejazdzke — to réwniez jest opér. Z aerodynamicznego punktu widzenia wszelkie
podpory, linki, wystajace podwozie oraz wystajace elementy konstrukeyjne wezesnych samolo-
toéw wytwarzaly opér, obnizajac ich osiagi. Podobny wplyw mial ksztalt kadtuba i skrzydet, miej-
sca ich zlaczen oraz umiejscowienie kabiny. Wszystko musialo zosta¢ wypracowane metoda
préb i bledéw, dopdki inzynieria i dowiadczenie nie wypracowaly idealnego polaczenia.

Opér aerodynamiczny musi zostaé przezwycigzony przez site nosng. Przed 1903 rokiem do-
konywano tego za pomocg szybowcéw startujacych ze wzniesien lub ciagnietych za pojazdami
naziemnymi. Bracia Wright zyskali stawe, wykorzystujac silnik do poruszania sie samolotu



w powietrzu, powodujac przeplyw powietrza wokét skrzydet i wytwarzajac w ten sposéb site
nosna. Dzi§ wydaje sie to oczywiste, ale wéwczas silniki byly bardzo proste i opracowano je do
napedzania automobiléw, a nie samolotéw. Stworzony przez Charliego Taylora silnik Wright
Flyera, chociaz zbudowany na zaméwienie, byl podstawowym modelem pozbawionym swiec
zaplonowych i gaznika. Wytwarzat zaledwie 12 koni mechanicznych. Ciezar w przypadku silni-
ka samochodowego nie mial tak zasadniczego znaczenia jak dla samolotu. W tym czasie wiek-
sza moc, potrzebna do wytworzenia wiekszego ciagu, oznaczala wigksze i ciezsze silniki. Cig-
giem okresla sie skierowany do przodu ruch powietrza przeciwny do ruchu samolotu lecacego
w powietrzu. Musi zosta¢ wytworzona dodatkowa sita nosna, aby pokonaé ciezar samolotu.
W innym wypadku ciezar i ciag sie zrownowaza. W pierwszych latach lotnictwa maszyny nie
dysponowaly nadwyzka ciagu. Zanim powstaly bardziej wydajne silniki, konstruktorzy starali
sie wiec zwiekszy¢ site nosng wszelkimi dostepnymi sposobami.

Wezesne konstrukcje skrzydet mialy kluczowe znaczenie dla wykorzystania dostepnej sity
nosnej, ktérej nie bylo wiele. Wiekszo$¢ wezesnych maszyn latajacych stanowily dwuplatowce
z dwiema parami skrzydel polaczonymi za pomoca wspornikéw i stalowych linek. Sita nosna
skrzydta, czyli cigzar, ktéry skrzydio musi utrzymaé, aby samolot mégt lataé, zréwnowazona
zostaje przez sile ciagu. Dzieje sie to poprzez latanie znacznie szybciej (co wéwczas nie bylo
jeszcze mozliwe) lub poprzez zastosowanie podwdéjnych skrzydet. Dwie pary skrzydet rozdziela-
ly ciezar samolotu, umozliwiajac w ten sposéb budowe bardziej wytrzymalych konstrukji, keére
pozwalaly na zastosowanie cigzszych silnikéw o wiekszej mocy. Mozna bylo w koficu dodaé
uzbrojenie.

W latach poprzedzajacych I wojne $wiatowa nikt na powaznie nie rozwazat zastosowania
uzbrojonych samolotéw. Departament Wojny USA trzykrotnie odrzucit nawet propozycje braci
Wright, dotyczace wojskowej wersji ich ustrojstwa. W 1910 roku brytyjski minister wojny stwier-
dzit: ,Nie uwazamy, aby aeroplany mogly okazaé si¢ w jakikolwiek sposob przydatne do celéw
wojennych”.

Lotnictwo zadebiutowalo na polu zwiadu i rozpoznania. Ale stopniowy i pokojowy rozwéj
lotnictwa mial sie wkrotce gwaltownie zmienié¢. Podczas krétkiej wojny wlosko-tureckiej w Libii
Whosi zabrali ze sobg do celéw rozpoznawczych kilka balonéw i dziewieé samolotéw. 1 listopada
1911 roku oglosili wykonanie pierwszej misji bombowej. W 1912 roku Francuzi uzyli samolotow
w Maroku, a kilka jednoplatéw typu Morane (pomytka autora — chodzi o Blerioty, TN) wypozy-
czono do Rumunii podczas wojen batkariskich (1912-1913). Pilotowane przez obcokrajowcéw sa-
moloty raczej nie zostaly uzyte ofensywnie. Mimo to Turcy oglosili, ze pojmani lotnicy zostang
stracenl.

POD KONIEC CZERWCA 1914 roku pewien czlowiek wyciagnat pistolet i zastrzelit innego czlo-
wieka w Sarajewie. Niestety — dla milion6éw ludzi, ktérzy potem zginegli - zamachowcem tym
okazal sie radykalny serbski nacjonalista, Jugostowianin Gavrilo Princip, czlonek Miodej Bosni,
tajnej organizacji walczacej o wyzwolenie Stowian. Czlowiekiem, na ktérego dokonat on za-
machu, byt arcyksiaze Franciszek Ferdynand, nastepca habsburskiego cesarza Austro-Wegier.
Choé wydarzenie to uznaje sie czesto za casus belli, w rzeczywistosci wybuch Wielkiej Wojny nie
zostal sprowokowany jakim§ pojedynczym zdarzeniem. Cztery lata pdzniej — po $mierci 10 mi-



lionéw ludzi i okaleczeniu na cale zycie kolejnych 20 milionéw — nikt z pewnoscia nie myslat
juz o zamachu w Sarajewie.

Cztery dekady, ktére mingly od wojny prusko-francuskiej z 1871 roku, uznane zostaly za
okres bezprzykladnego rozwoju technologicznego i stosunkowo pokojowej koegzystencji. Tele-
graf, telefon, rozbudowa sieci kolejowej — wszystko to zblizyto ludzi jak nigdy dotad, prowadzac
do wzrostu handlu, edukadji, a w niektérych przypadkach prawdziwego kulturowego oswiecenia.
Ow dlugi okres pokoju i dobrobytu przyniést réwniez eksplozje demograficzng — w latach 1850
1900 liczba ludnosci Europy wzrosta o ponad 50 procent.

Jednym ze sposobéw kontrolowania takiego raptownego przyrostu miodych mezczyzn byta
przymusowa stuzba wojskowa, keora stata sie czyms powszechnym. Postep w zakresie produkgji
wysokiej jakosci stali 1 broni, lacznie z bronia automatyczng, gazowymi pociskami artyleryjski-
mi i karabinami maszynowymi, zwiekszyl w proporcji geometrycznej site razenia wojsk. Ob-
serwowano tez szybki wzrost zarliwego nacjonalizmu, ktéry zachecal do wykorzystania tych
masowych armii. Europa w 1914 roku byta zbiorem peinych zarliwej dumy krajow, o wielkich re-
gularnych armiach, uzbrojonych w nowe, ekscytujace rodzaje broni. Stanowilo to idealng mie-
szanke wybuchowa, czekajaca tylko na iskre, ktéra pojawita si¢ wraz z Gavrilo Principem i jego
pistoletem.

Zadne z wielkich mocarstw nie staralo si¢ zbyt usilnie uniknaé wojny; w rzeczywistosci wy-
krystalizowaly sie juz strony konfliktu. Wielka Brytania i Francja, dwa mocarstwa, ktére wal-
czyly ze soba przez stulecia, uznaly w 1904 roku, ze wspélpraca lepiej bedzie stuzyta ich intere-
som narodowym. Londyn chciat zaja¢ si¢ Egiptem bez ingerendji ze strony innych paristw, Pa-
ryz zamierzat z kolei poszerzy¢ swoje wplywy w pétnocnej Afryce, zwlaszcza w Maroku - tak
doszlo do powstania entente cordiale, ,serdecznego porozumienia”. Francuzéw zaalarmowata po-
nadto niemiecka bojowos¢, doszli zatem do wniosku, ze sojusz z Brytyjczykami bylby czyms§
roztropnym. Anglia miala podobny motyw zawiazujac sojusz, liczac na to, ze wielka, regularna
armia francuska, rozmieszczona bezposrednio pomiedzy Niemcami a kanalem La Manche be-
dzie silng bariera ochronna; zgodnie z tym tokiem rozumowania zawarcie przymierza bylo
madrym posunieciem strategicznym.

W odpowiedzi na to Niemcy potaczyly si¢ sojuszem z Austro-Wegrami i Whochami, tworzac
Tréjprzymierze. Wystepowali tez na éwezesnym polu politycznej gry pomniejsi gracze, co do-
datkowo komplikowalo sprawy w Europie. Rozpadajace si¢ imperium osmanskie, stanowigce
zbiér réznorodnych terytoriéw, szukato niemieckiego parasola ochronnego przed Rosja. Lenni-
cy tureckiego sultana, tacy jak Arabowie, zabiegali natomiast o pomoc brytyjska badz francu-
ska, by wyzwoli¢ si¢ spod panowania Turkéw, podczas gdy Egipt i Libia dazyly do uniezaleznie-
nia si¢ od swoich wladz kolonialnych. Krétko méwiac, panowat chaos.

Wtedy zaczely przewracaé si¢ klocki domino.

28 lipca 1914 roku, doktadnie miesigc po zamachu na Franciszka Ferdynanda, Austro-Wegry
wypowiedzialy wojne Serbii. Rosja — nadal bolesnie odczuwajaca klesk¢ w wojnie z Japonia
(1905 r.) oraz utrate wplywéw w Bosni i Hercegowinie w 1909 roku — przystapita do mobilizacji
w obronie swoich stowiariskich ,braci”. W odpowiedzi Niemcy zarzadzily swoja mobilizacje, do-
magajac sie w wojowniczy sposéb neutralnosci Frangji oraz — dodatkowo — poddania dwéch
twierdz polozonych na wspélnej granicy. Nastepnie Niemcy wypowiedzialy wojne Rosji, doko-



naly inwazji na Luksemburg i zazadaly prawa do tranzytu przez teren neutralnej Belgii.

Wojska lgdowe na frontach | wojnySwiatowej znalaztysie wkrwawym
impasie.

W tym czasie lotnictwo bojowe przezywato g wattowny rozwdj —od sterowcow
i nieuzbrojonych samolotéwrozpoznawczych pocoraztobardziej wyrafinowa-
neicorazbardziejSmiercionosne mysliwce. Widocznytu plakat toswoista ce-
lebracja niemieckiegoAlbatrosa, ktoremu mocarstwa alianckiestaratysie

dordwnaé

3 sierpnia, po odrzuceniu przez Paryz zachowania neutralnosci, Niemcy wypowiedzialy woj-
ne Frangji i najechaly na Belgie. Wielka Brytania odpowiedziala na to nastepnego dnia wypo-
wiedzeniem wojny Kajzerowi. Cztery dni pézniej, 7 sierpnia 1914 roku, pierwsze oddzialy an-
gielskie wyladowaly we Frangji.



Cztery eskadry Brytyjskiego Krélewskiego Korpusu Lotniczego (RFC), latajace na szesciu typach
nieuzbrojonych samolotéw, 13 sierpnia opuscily Dover i wyladowaly w Amiens na terenie Fran-
qji. Ich konstrukcje przypominaly mechaniczne latawce z polakierowanymi, zwigzanymi dru-
tem pléciennymi skrzydlami. Owe Parasole, Blérioty, Avro i Firmany stanowily pozostatosci
z czaséw eksperymentalnej awiacji, zapoczatkowanych w Kitty Hawk. Krélewski Korpus Lotni-
czy pierwsze straty w strefie walk ponidst 16 sierpnia, gdy samolot podporucznika E.W.C. Per-
ry’ego podczas startu utracit sterownosé i rozbit si¢, zabijajac pilota.

Krélewska Stuzba Powietrzna Marynarki Wojennej (RNAS) poczatkowo zostala oddelego-
wana do dzialan patrolowych wzdluz wschodniego wybrzeza Anglii. Jednak wkrétce Eskadra
Eastchurch (péZniejsza 3. Eskadra RNAS) zostala wyslana, wraz z kilkoma Blériotami i Farma-
nami oraz zbieraning dwuplatéw, do belgijskiej Ostendy.

Krélewski Korpus Lotniczy znajdowat sie w powijakach i miat tak wielkie potrzeby transpor-
towe, ze londynskie furgonetki, ciagle jeszcze jezdzace z reklamami herbatnikéw Peek Freana
i soséw Lazenby’ego, musialy wozi¢ lotnicze wyposazenie, personel naziemny oraz bagaze.
W ciagu kilku miesiecy do Frangji trafilo ponad 60 samolotéw oraz stu pilotéw wspieranych
przez 800 mechanikéw.

Pierwsi piloci byli samoukami lub absolwentami przeréznych kurséw w cywilnych szkotach
pilotazu. Mieli niewielka znajomos¢ teorii, potrafili wykonywacé zaledwie podstawowe manew-
ry lotnicze iz pewnoscia nie mieli zadnego pojecia o strzelaniu. Obserwatorami byli oficerowie,
ktérzy, jak uwazano, powinni zna¢ sie na czytaniu map, wsadzano ich wiec po prostu do tylnej
kabiny samolotu. Péznej, gdy pojawily sie karabiny maszynowe, pokazywano im pewnie, jak
si¢ z nich strzela i usuwa zaciecia. Nie byly to jednak formalne szkolenia w zakresie obstugi
broni maszynowej. W kazdym razie kazda ze stron konfliktu oczekiwata krétkiej wojny i uwa-
zala, ze poradzi sobie z takim personelem, jakim aktualnie dysponowala.

Juz w 1905 roku sztab generalny Cesarstwa Niemieckiego spodziewal si¢ wojny na dwa
fronty. Hrabia Alfred von Schlieffen opracowat strategie jej prowadzenia. Zgodnie z jego pla-
nem niemiecka armia miala nacieraé przez Luksemburg i Belgi¢, omijajac w ten sposéb fortyfi-
kacje na granicy z Franda. Osiggnawszy otwarte tereny pélnocnej Francji, wojska niemieckie
mialy zajaé porty nad kanalem La Manche i uniemozliwi¢ udzielenie wsparcia przez Anglie. Po
osiagnieciu tych celéow Niemcy mogli otoczy¢ Paryz i atakujac od tytu rozbié¢ Francuzéw. Po wy-
eliminowaniu Francji Niemcy mieliby wolna reke, aby zajaé sie Rosja.

Plan 6w posiadat jednak kilka ryzykownych zalozen, ktére uczynily z niego domek z kart.
Po pierwsze, Niemcy uwazali, ze powolna i zdezorganizowana Rosja bedzie potrzebowala sze-
$ciu tygodni na mobilizacj¢. Po drugie, zakladali, ze ich zwycigskie wojska, nawet mimo belgij-
skiego 1 francuskiego oporu, poruszacé si¢ beda na zachdd ze staty szybkoscig 20 mil dziennie. Po
trzecie, parafrazujac Napoleona, armia maszeruje na swoich zoladkach, a Niemcy zdecydowa-
nie nie docenili logistycznych trudnosci zwiazanych z zaopatrzeniem tak szybko poruszajacego
si¢ wojska.

W rzeczywistosci Rosjanie przeprowadzili mobilizacje w czasie okolo 10 dni, a nie szesciu ty-
godni. Réwniez Belgowie walczyli znacznie bardziej wytrwale, niz oczekiwano, wykorzystujac
naturalne przeszkody terenowe do powstrzymania niemieckiej inwazji. Wielka Brytania zare-
agowala bardzo szybko i przerzucita swoje wojska na kontynent, zanim francuskie porty mogly



zostaé zdobyte. Niemcy nie posiadali ani wydzielonych oddzialéw logistycznych przeznaczo-
nych do naprawy toréw kolejowych i mostéw, ani tez nie dysponowali wydajnym korpusem
transportowym. Wiekszo$¢ jednostek przestala otrzymywaé zaopatrzenie wraz z opuszcze-
niem Niemiec i musiala sama je sobie organizowac.

Mimo to 23 sierpnia niemiecka I Armia dotarta az do Mons na granicy belgijsko-francuskiej,
gdzie starfa si¢ z Brytyjskimi Sitami Ekspedycyjnymi, zmuszajac je do 200-kilometrowego od-
wrotu na poludnie. 24 sierpnia kapitan G.S. Shephard i porucznik I.M. Bonham-Carter z 4.
Eskadry odkryli, ze Niemcy zdofaliby okrazy¢ sity ekspedycyjne, gdyby odwrét byt kontynuowa-
ny. Te wiadomosci z pewnoscig uratowaly wojska brytyjskie od odcigcia i zniszczenia.

Niemcom udalo si¢, pomimo trudnosci, zblizy¢ do Paryza na odleglos¢ okoto 10 mil. Francu-
ska s. Armia i Brytyjskie Sity Ekspedycyjne przeszly wtedy do kontrataku, wykorzystujac 600
paryskich takséwek do podciagnigcia uzupetnien. 9 wrzesnia 1914 roku wyczerpane wojska nie-
mieckie rozpoczely odwrét w kierunku pétnocnym, przekraczajac rzeki Marne i Aisne.

Od korica wrzesnia do pazdziernika obie strony podazaly na pétnoc, probujac wyprzedzié sie
nawzajem podczas tak zwanego ,wyscigu do morza”. 18 pazdziernika brytyjski V Korpus
i resztki francuskiej kawalerii wpadly prosto na niemieck 4. Armi¢ na przedmiesciach potozo-
nego w zachodniej Belgii miasta Ypres. Pod koniec pazdziernika niemiecka 6. Armia nadciagne-
fa z potudnia, co sprawilo, ze Belgowie otworzyli §luzy, przeznaczone do powstrzymywania na-
poru morza. Doprowadzilo to do zalania terenéw polozonych na wschéd od rzeki Yser i zatrzy-
mania niemieckiej ofensywy na czas zimy.

Doszlo jeszcze do kilku mniejszych bitew, ale walki ostatecznie zakoriczyly sie 22 pazdzier-
nika, gdy ocalale jednostki Brytyjskich Sit Ekspedycyjnych zostaly zluzowane przez Francuzéw.
Wojna manewrowa praktycznie dobiegla korica — zastapily ja dzialania prowadzone z okopéw.
Niemcy, rzuciwszy na front masy niedo$wiadczonych rekrutéw, poniesli kolosalne straty, ale
nie mieli zamiaru si¢ wycofywa¢. Réwniez alianci nie mysleli o odwrocie. Ponad 250 tysi¢cy zot-
nierzy poleglo podczas pierwszej bitwy pod Ypres. Obie strony zrozumialy, ze perspektywy na
szybkie zakonczenie wojny sa iluzoryczne. Wojska okopaly sie na zime, aby liza¢ rany, ocenié
straty i uzupelnié zaopatrzenie.
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Na froncie zachodnim zapanowala patowa sytuacja. Naprzeciw siebie umocnily sie potezne
armie, a linie okopéw ciagnely sie od Szwajcarii az po Morze Péinocne. Generatowie dowodzacy
armiami po obu stronach nalezeli do innej epoki, a prowadzili dzialania, ktérych skala przera-
stala ich wyobraznie. Nie rozumieli tez do konca skutecznosci broni, jakiej uzywali ich Zotnie-
rze. Tak naprawde zaden z generaléw dowodzacych w 1914 roku nie prowadzit wezesniej do
boju jednostki wigkszej niz dywizja. Wraz z ustaniem operacji manewrowych koniecznym stato
sie znalezienie nowych sposobéw rozpoznania pozycji wroga i pozyskiwania informacji wywia-
dowczych oraz prowadzenia walki. Tradycyjnie taka role pelnita kawaleria, jednak jej uzycie
w pajeczynie okopéw, wsréd ukrytych gniazd karabinéw maszynowych oraz pdl minowych,
bylo niemozliwoscia.

Gdy linia frontu zachodniego ustabilizowata sie, balony obserwacyjne wzniosly sie nad oko-
pami. Niemieccy zolnierze mieli zwyczaj nazywaé wielkie balony o fallicznych ksztattach Des
Madchens Traum, czyli dziewczecym marzeniem. Z takiego punktu obserwacyjnego, czesto
umieszczonego na wysokosci 5 tysiecy stdp, rozposcierat sie — przy braku zachmurzenia — widok



na 15 mil. Za pomocy telefonu polowego obserwator mégt natychmiast zameldowad, co widzi,
i do pewnego stopnia kierowaé ogniem artylerii, ktéra stawala sie kluczowym elementem woj-
ny okopowej. Balony stanowily zagrozenie, ale jeszcze wigkszym niebezpieczenstwem dla
skulonej w okopach piechoty byly samoloty.

Poczatkowo ich maksymalny putap wynosit 12 tysigcy stép, samoloty dysponowaly jednak
zwrotnoscia, ktorej brakowato balonom. Taktyczne korzysci z kierowania artyleria za pomoca
zwiadu powietrznego byly oczywiste. Armia, ktéra kontrolowala niebo, uzyskiwata tez przewa-
ge na ladzie. Przez calg zime piloci i obserwatorzy po obu stronach strzelali do siebie z rakietnic
i pistoletdéw, a czasami nawet rzucali w siebie ceglami. Podejmowano réwniez absurdalne préby
zniszczenia wrogich maszyn — piloci ciggneli za swoimi samolotami granaty i haki. Czasami pi-
loci $miali sie tak intensywnie, ze nikt nawet nie otarl si¢ o zestrzelenie. Czasami si¢ jednak
udawalo. Samoloty byly stracane ogniem karabinéw, spadaly na skutek ziych warunkéw pogo-
dowych, stabego wyszkolenia pilotéw i ognia obrony przeciwlotniczej. Wraz z rosnacym zna-
czeniem lotéw zwiadowczych, rosha tez potrzeba uniemozliwienia ich wykonywania przeciwni-
kowi. Wszyscy wiedzieli, ze nadchodza zmiany.

Gdy mnozyly sig straty, a przyjaciele gineli, pierwotne kolezeristwo lotnikéw nieco ostablo.
Nie byla to w koficu zabawa dzentelmendéw — w samolotach po stronie przeciwnej latal prze-
ciez wrég. Doprowadzito to do fundamentalnej zmiany w postrzeganiu lotnictwa, zaréwno
przez tych, ktérzy samolotami latali, jak i tych, ktérzy wykorzystywali je do prowadzenia woj-
ny. Tak wlasnie, w okresie odchodzacej do lamusa lancy kawaleryjskiej i wprowadzanej po-
wszechnie na pola bitew broni maszynowej, rozpoczynala sie epoka pilotéw mysliwskich.



RozDzIAt 2

ZAB0JCZY ZWIADOWCY

FOKKER EINDECKER

Zabija¢ w powietrzu z poktadu samolotu... Jak to uczynié i przezy¢, aby méc zabijaé¢ ponownie?

Porucznik Jacob Fickel, oficer armii amerykanskiej, w 1910 roku oddat pierwszy strzal z po-
wietrza, trafiajac z karabinu w cel o wymiarach trzy na pieé stép. Dokonat tego z wysokosci 100
stop. Dwa lata pézniej inny Amerykanin, kapitan Charles deForest Chandler, po raz pierwszy
uzyt karabinu maszynowego umieszczonego na poktadzie samolotu. Nastepnego dnia z wyso-
kosci 500 stép wystrzelit serie 44 pociskéw, uzyskujac 14 trafied. Pomimo ujawnienia tych mozli-
wosci amerykanski oficer sztabowy oswiadezyt, ze: ,Samoloty nadawaly si¢ wylacznie do zwia-
du, a mysli o powietrznych bitwach stanowily wylacznie produkt plodnej wyobrazni mlodych
lotnikéw”.

Jednak dwa lata pézniej, w pazdzierniku 1914 roku, francuski obserwator zestrzelit niemiec-
ki samolot zwiadowczy przy uzyciu karabinu maszynowego typu Hotchkiss. (Nie ustalono, czy
byla to maszyna typu Aviatik, czy Albatros). Niemcy twierdzili, ze nastepnego dnia udalo sie im
straci¢ francuska maszyne, trafiajac cegla w $miglo. Uzbrojenie i sposoby jego skutecznego uzy-
cia stawaly sie palaca kwestia. Pierwsze samoloty byly delikatnymi i lekkimi konstrukcjami,
niezbyt zwrotnymi, o relatywnie slabych silnikach. Kazdy dodatkowy kilogram obcigzajacy ma-
szyne¢ musial by¢ doktadnie rozwazony, a karabiny maszynowe mialy spory ciezar. Gtéwnym
uzbrojeniem dostepnym w czasie Wielkiej Wojny byly karabiny maszynowe typu Browning,



Maxim, Hotchkiss i Lewis.

Benjamin Hotchkiss, pochodzacy z Connecticut, udat si¢ do Francji w poszukiwaniu wsparcia
finansowego po tym, jak Departament Wojny USA nie okazal zainteresowania jego wynalaz-
kiem. Pod koniec I wojny §wiatowej okolo 47 tysiecy sztuk egzemplarzy jego broni zostato do-
starczone, stajac sie podstawowym karabinem maszynowym armii francuskiej. Karabin ma-
szynowy Hotchkissa miat zamek przekoszony, podobnie jak w przypadku karabinu automa-
tycznego. Oznaczalo to, ze zamek byl cofany w celu zarepetowania, a po kazdym strzale nabdj
wedrowal do komory. Wykorzystujac energie gazéw prochowych, zamek cofat sie po kazdym
strzale, wyrzucajac tuske i samoczynnie fadujac kolejny nabéj.

Hotchkiss kaliber 8 mm byt prosta bronia, skladajaca sie z zaledwie 32 ruchomych czesci i za-
silang z 25-nabojowego (naprawdg 24, TN) sztywnego magazynka. Do chlodzenia wykorzysty-
wano powietrze, co znacznie zmniejszalo jego wage w poréwnaniu do systeméw chlodzonych
woda z ich zbiornikami i szlauchami. Niestety bronie oparte na zamku otwartym (open bolt sys-
tem) trudno bylo zsynchronizowaé w czasie strzatu z pracujacym $miglem - z tego powodu Ro-
land Garros zastosowat swoje kliny na lopatach $migta.

Maxim Ltd (Sp. z 0.0.) polaczyta sily z Vickers&Sons w celu wyprodukowania $redniego ka-
emu. Brytyjski Vickers kalibru .303 (7,7 mm) zasilany byt tasmowo i wykorzystywatl system za-
mkni¢tego zamka, co upraszczalo synchronizacje ze smigtem. Okazat sie wyjatkowo niezawod-
na i wytrzymaly bronia — pewien oddzial w trakcie 12-godzinnej bitwy wystrzelit ze swoich
10 Vickerséw milion nabojéw.

Wersja stosowana przez piechote chlodzona byla woda znajdujaca sie w blaszanej chlodnicy
otaczajacej lufe. Ten rodzaj chlodzenia nie byt konieczny w przypadku kaeméw zamontowa-
nych na samolotach, jednak obudowa lufy byta potrzebna z uwagi na mechanizm odrzutowy.
Wycieto wigc w niej otwory umozliwiajace chlodzenie powietrzem i pozostawiono na swoim
miejscu. Réwniez oryginalna ta§ma na 250 nabojéw nastreczata probleméw — parciany mate-
rial kurczyl sie i sztywnial na skutek wilgoci, powodujac zacinanie si¢ broni. Rozwigzaniem
okazal sie system metalowych ogniw, ktéry pozwalat na stosowanie tasm amunicyjnych dowol-
nej diugosdi, jesli tylko samolot mégt je pomiescié.

Jak wiadomo, biznes nie zna granic, i — co moze zakrawa¢ na ironie — niemiecki karabin
maszynowy typu Spandau zasadniczo byl produkowanym na licencji Vickersem-Maximem. Od-
powiedzialny byl za $mie¢ setek alianckich lotnikéw. Lotniczy wariant tej broni nosit nazwe
Maschinengewehr 08 i byt odciazona, chtodzona woda wersja podstawowego karabinu maszy-
nowego niemieckiej piechoty. Przypadkiem to wlasnie Manfred von Richthofen, as niemieckie-
go lotnictwa, ktéry pézniej zyskat stawe jako ,Czerwony Baron”, zasugerowal uzywanie spustu
zamiast obstugiwanego kciukiem przycisku. Powiedzial, ze ,bardziej naturalnym dla celujacego
bylo strzelanie z kaemu za pomoca palca wskazujacego polozonego na spuscie, anizeli keiu-
kiem”. Miat racje.

Karabin maszynowy Lewisa byl szeroko uzywany przez wojska alianckie po 1915 roku. Po
usunieciu ciezkiej ostony chtodzacej stat sie bronia wzglednie lekkaf). Bardziej istotnym rozwia-
zaniem bylo zastosowanie niezaleznego, bebnowego systemu zasilania go amunicja. Kaem Le-
wisa miat 47-nabojwy (pdzniej 97-nabojowy) magazynek bebnowy, ktéry mégt zosta¢ wymie-
niony w trakcie lotu. Niektére samoloty, jak na przyklad SE sa, mialy drewniang tacke monto-



wang do pulpitu sterowniczego pilota, ktéra w razie potrzeby umozliwiala szybka wymiane
magazynkéw.

4) Lewis pozbawionyostony na lufe wazy17 funtéw, w poréwnaniudo 33-funtowego
Vickersa i so-funtowego Hotchkissa.

Uzywano takze rakiet. Yves Paul Gaston le Prieur, oficer francuskiej marynarki, zmagat sie
z zawilym problemem zestrzeliwania balonéw obserwacyjnych. Wypetnit kartonowga tube 200
gramami czarnego prochu, umocowat ostrze noza w stozkowej glowicy, przymocowat catosé do
wspornikéw skrzydia i podtaczyt do kabiny.
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Brytyjskiepla k;ii/ |;/erb unkowe

Rakiety byly odpalane kolejno z odleglosci okoto 100 metréw od celu i zawsze pod wiatr.
Ciekawostka jest to, ze bron skierowana byta w gére pod katem 45 stopni, co umozliwiato odpa-
lenie rakiet w locie nurkowym i w ten sposob pozwalato uniknaé atakujacej maszynie skutkow
eksplozji balonu. Instalowane przez aliantéw na mysliwcach typu Nieuport, SPAD i Sopwith ra-
kiety le Prieur'a okazaly sie skuteczna bronig przeciwko balonom (chociaz juz nie przeciwko
sterowcom) i byly szeroko stosowane az do czasu wymyslenia pociskéw zapalajacych.

Montowanie bronina samolotach, szczegélnie karabinéw maszynowych, nie bylo nowym
pomystem. Aby jednak przynosito to zamierzony efekt, strzelec musial mieé¢ mozliwosé celowa-
nia podezas gwaltownych, petnych akrobacji walk powietrznych. Ponadto piloci znajdowali sie
w lepszej pozydji do strzelania anizeli obserwatorzy, ktérzy byli zalezni od manewréw samolo-
tu. Nie istnial jeszcze interkom ani stuchawki, a komunikacja w otwartym kokpicie pomiedzy
czlonkami zalogi byla co najmniej problematyczna. Tak wigc pojawienie sie jednomiejscowych
mysliweéw uzbrojonych w brofi maszynowa umocowang wzdiuz osi samolotu nalezy uzna¢ za
naturalny postep.

Niestety $miglo nadal znajdowalo sie na linii strzatu i stanowito przeszkode. Byt to pro-
blem, ktéry nalezalo szybko rozwiazaé. Roland Garros, jak to opisano w pierwszym rozdziale,
preferowal odbijajace pociski metalowe kliny. Jak zbadal, $miglo wykonujace tysiac obrotéw na
minute przepuszczalo co najmniej 10 pociskéw, co wystarczalo na oddanie skutecznej serii, jesli
pilot wystarczajaco zblizyt sie do celu. Jego uzbrojony Morane-Saulnier L wywotat szok na polu
bitwy, ale Niemcy szybko zorientowali si¢, jak Garros tego dokonal. Po zestrzeleniu swojej sz6-
stej ofiary awaria silnika zmusita francuskiego lotnika do wylagdowania za liniami wroga. Pré-



bowat podpali¢ swéj samolot, ale drewniana konstrukgja i ptécienne poszycie nie cheialy sie za-
ja¢. Niemieccy zolnierze znalezni go chowajacego sie w rowie. W ten sposob Niemcy weszli
w posiadanie francuskiej ,tajnej broni” i wystali ja do Berlina, gdzie miat j3 zbada¢ pionier lot-
nictwa Anthony Fokker.

Kliny byly niepraktyczne, co Fokker natychmiast rozpoznal. Nieprzewidywalne pod wzgle-
dem aerodynamicznym mogly zakiéci¢ rownowage pracy $migiel. Istnialo réwniez realne ry-
zyko rykoszetéw, nie méwiac juz o nieefektywnym uzyciu ograniczonych zasobéw amunicji.
Ponadto francuskie pociski posiadaly miedziang ostone, co sprawialo, ze kliny mogly je przez
pewien czas odbijaé. Niemiecka amunicja miala stalowe plaszcze pociskéw, ktore od razu znisz-
czylyby $migto.

W kazdym razie Fokker intuicyjnie wiedzial, ze bylo mozliwe lepsze rozwiazanie niz fran-
cuskie. By¢ moze zainspirowalo go dziecifistwo spedzone w Holandii, podczas ktérego rzucat
kamieniami poprzez fopaty wiatrakéw, lub po prostu zapozyczyl pomyst od Augusta Eulera
i Franza Schneidera, ktérzy opracowali podobne rozwiazania techniczne. Uplynelo zaledwie
kilka dni i Fokker zainstalowat oraz przetestowat prosty i funkcjonalny synchronizator. Fokker
pisat:

Zwiadowcze samoloty Fokker A I11 byly jednoptatami i wyglgdaly prawie identycznie jak Morane-
Saulnier Garrosa. Po modyfikacji, jakg bylo dodanie lekkiego karabinu maszynowego (LKM) typu
Parabellum kalibru 7,92 mm oraz nowego mechanizmu synchronizujgcego, otrzymaly nazwe Fok-
ker E 1. Eindecker (co znaczylo: ,jedno skrzydlo”). Mialy zmieni¢ historig lotnictwa.

Niemcy nalegali, aby Fokker udowodnit przydatnosé swojego wynalazku, zestrzeliwujac jakis
wrogi samolot. Jednak konstruktor, Holender, wyrazit swéj sprzeciw, gdyz jego kraj oglosit neu-
tralno$é. Uslyszal jednak, ze jesli odmowi, to zostanie powolany do wojska i wystany do oko-
péw. Whrew swojej woli Fokker, w mundurze porucznika i z odpowiednimi dokumentami
w kieszeni, zostal wystany do Douai z zadaniem zestrzelenia czegokolwiek. Jak wielu uczo-
nych, nigdy nie rozwazal praktycznych konsekwendji swoich wynalazkéw, a teraz musial sie
zmierzy¢ z bardzo realnym problemem. Pomimo uzyskania dogodnej pozycji do zestrzelenia
dwumiejscowego Farmana o delikatnej konstrukeji, Fokker po prostu nie mégt pociagnaé za
spust.

Kto wiasciwie jako pierwszy uzyskal zestrzelenie przy uzyciu synchronizatoram pozostaje
sprawg dyskusyjna. Przypisywano je Maxowi Immelmannowi, Kurtowi Wintgensowi i Oswal-
dowi Boelcke, ale nie ma na to jednoznacznych dowodéw. 1 czerwca 1915 roku piaty seryjny
model Fokkera E I, pilotowany przez porucznika Wintgensa, zaatakowal Morane-Saulnier L
nieopodal Luneville. Wintgens zglosit zestrzelenie, ale stracony samolot spadt zbyt daleko za
francuskimi liniami, aby mozna bylo to potwierdzié. Francuska eskadra MS 48 zglosita nieba-

wem, ze jeden z jej samolotéw zostal stracony®).



5)Samolot byt pilotowany przezkapitana Paula du Peuty, a porucznik Louis de Boutiny
petnitrole obserwatora.

Immelmann, ktéremu dopiero co w marcu udato si¢ zaliczy¢ ostatnie egzaminy, do 1 sierp-
nia 1915 roku nie uzyskal zwycigstwa powietrznego. Gdy w maju Anthony Fokker odjezdzat
z aerodromu w Douai, zostawil tam swojego Eindeckera. Oswald Boelcke pojawit sie tam
i przejawial spore zainteresowanie pracami testowymi, wiec mégt by¢ pierwszym liniowym pi-
lotem latajacym na tym jednoplacie. Z drugiej strony do 4 czerwca, a wigc jeszcze trzy dni po
zwyciestwie Wintgensa, oficjalnie figurowat jako pilot samolotu dwumiejscowego.

Ostatecznie nie mialo to wlasciwie znaczenia, ktéry z nich byt pierwszym. Pojawienie sie
zwrotnych samolotéw, uzbrojonych w $miercionosne karabiny maszynowe i pilotowanych
przez agresywnych lotnikéw, na powaznie rozpoczelo ere pilotéw mysliwskich. Jak pisal Boelc-
ke:

Wierzg w powiedzenie, ze silny czlowiek najpotezniejszy jest w pojedynke. Swdj ideat osiggnglem
w mysliwcu jednomiejscowym. Teraz moge byc jednoczesnie pilotem, obserwatorem i wojownikiem.

Kim byli ci mezczyzni, ktérych nie satysfakcjonowalo bycie wylacznie lotnikami i zwiadow-
cami, ci, ktérzy sami uczynili siebie pilotami mysliwskimi? Co ich faczylo, poza bardzo wysokim
prawdopodobieristwem rychlej §mierci w mlodym wieku? Stereotypowy lotnik z okresu I wojny
$wiatowej sprawial wrazenie dziarskiego i odwaznego czlowieka, postrzegany byl tez jako zol-
nierz honorowy i $mialy; rycerz przestworzy — ostatni z gatunku szlachetnych wojownikéw.
Dla 0s6b doswiadczajacych przejscia pomiedzy starymi sposobami walki a nowoczesna, uprze-
mystowiona i toczong na masowgy skale wojna, tego rodzaju spojrzenie bylo po czesci prawdzi-
we. Pamietajmy, ze z chwily, gdy armie okopaly sie, lotnictwo przejelo role kawalerii. W kazdej
armii kawaleria stanowila formacje elitarng szybko przemieszczajacych sie wojsk uderzenio-
wych ijako taka przyciagata wielu zadnych przygéd mlodych mezezyzn, wywodzacych si¢ z klas
wyzszych i arystokragji.

Przeniesienie si¢ do réznorodnych stuzb lotniczych bylo logiczna decyzja dla setek oficeréw,
dla ktérych nie byto juz miejsca w odchodzacej do przeszlosci kawalerii. Latanie bylo nowa pro-
fesja, budzacy podziw wsréd szerokiej opinii publicznej, ktéra tak naprawde istoty wojny po-
wietrznej nie rozumiala. Tym, co pociggato owych miodzieficéw, bylo niebezpieczenstwo, uni-
kalne umiejetnosdi, jaka byla sztuka pilotazu oraz mozliwo$¢ przynalezenia do ekskluzywnego
bractwa. Dzielili réwniez zamilowanie do latania i autentyczne pragnienie stuzenia swojemu
krajowi. Jako lotnicy zasadniczo wolni byli od tradycyjnych ograniczen, typowych dla ich armii.
Jako piloci posiadali réwniez wyjatkowa kontrole nad swoim losem, ktérej brakowato ,tej bied-
nej cholernej piechocie”, jak Brytyjezycy zwykli nazywaé piechuréw.

W 1914 roku Wielka Brytania odpowiedzialno$¢ za swoje bezpieczeristwo zlozyla przede
wszystkim w rece Royal Navy, zachowujac jedynie niewielka armi¢ ladowa oparta o zaciag
ochotniczy. Przed wojnga przytlaczajaca wiekszosé brytyjskich oficeréw we wszystkich rodzajach
sit zbrojnych pochodzita z wyzszych warstw spotecznych. Kariera oficerska byla dla nich za-



szczytng i powazang profesja. Wielu sposréd nich byto miodszymi synami, pozbawionymi per-
spektyw na odziedziczenie rodzinnych débr. Mieli oni liczace si¢ koneksje rodzinne, czesto po-
chodzili z rodzin o wojskowych tradycjach, byli tez absolwentami prywatnych szkét. Poprzez
klasyczna edukacje, sport i podkre§lenie wagi zasad wlasciwego zachowania sie byli wychowy-
wani na lideréw, ludzi o poczuciu spotecznej odpowiedzialnosci oraz powinnosci wzgledem kra-
juikorony. Polaczenie tych cech z angielskim ideatem ekstremalnej, a moze wrecz samobdjczej
odwagi tworzylo model typowego brytyjskiego oficera. Méwilo sie, ze bitwa pod Waterloo wy-
grana zostala na boiskach szkoly Eaton - i bylo w tym troche prawdy. W 1914 roku prawie
wszyscy sposrod 28 tysiecy brytyjskich oficeréw odpowiadali temu modelowi. Na froncie zachod-
nim tworzyli Brytyjskie Sity Ekspedycyjne, ktére w opinii cesarza Wilhelma uwazane byly za
tak malo istotne, ze nazywal je ,godnymi pogardy”. Zgodnie z przewrotna angielska duma,
sily ekspedycyjne przyjely przezwisko ,Starzy i Godni Pogardy”.

Pierwotnie piloci i obserwatorzy Krélewskiego Korpusu Lotniczego byli do niego oddelego-
wywani z regularnych jednostek ladowych lub z floty. Poczatkowo wigkszosé pilotéw stanowili
sierzanci, ktérych postrzegano jako zwyklych ,kierowcéw”. Oficerowie przyjmowali role obser-
watoréw i dowddedw statkéw powietrznych, poniewaz byli wyszkoleni w czytaniu map, nawi-
gadji i kierowaniu artyleria.

W ciggu miesiaca od rozpoczecia walk we Frandji stalo sie jasne, ze szybki wzrost liczebnosci
wojsk wymagat wiekszej liczby oficeréw. Zaoferowano wiec awanse na stopnie oficerskie sier-
zantom sluzacym w armii przed wybuchem wojny oraz posiadajacym odpowiednie kwalifikacje
ochotnikom. Wielu zolnierzy, ktérzy w sierpniu 1914 roku zglosili sie do stuzby wojskowej, stu-
diowalo na uniwersytetach lub uczylo sie w prywatnych szkotach. Panowato powszechne prze-
konanie, Ze wojna zakonczy si¢ na Boze Narodzenie, i z uwagi na to wielu z nich, nie cheac zo-
bowiagzywacé sie do stuzby oficerskiej, zaciagalo si¢ jako zwykli zolnierze. Jednakze okolo 13 ty-
siecy z nich zglosito sie w ramach Szkoleniowego Korpusu Oficerskiego (Officers’ Training
Corps) i wiekszosé z nich zostala od razu awansowana — nawet ci, ktérzy nie zglaszali takiej
checi.

W przeciwieristwie do modelu brytyjskiego typowy niemiecki oficer z roku 1914 nalezat ra-
czej do kasty, niz do klasy spotecznej. Chociaz w Niemczech réwniez istnialy warstwy spolecz-
ne, to jednak tamtejsze spoleczefstwo oraz rzad byly zdecydowanie bardziej autokratyczne
anizeli system brytyjski. Rewolucja przemystowa nastapita w Niemczech nieco pézniej i co za
tym idzie, demokracja oraz liberalizm wolniej zapuszczaly tam korzenie. Gdy do tego juz do-
szlo, to postepowe idee napotykaly na bezposredni opér ze strony ziemiafstwa i zakorzenio-
nej w armii arystokracji, ktére nie zgadzaly si¢ na zmiane swojego statusu.

Niemcy byly krajem wyraznie podzielonym; pélnoc zamieszkiwali z reguly protestandi,
a poludnie gléwnie katolicy. Wiekszoé¢ terenéw uprzemystowionych znajdowata sie na zacho-
dzie, podczas gdy na wschodzie rozposcieraly sie ogromne majatki rolne. Dopiero w roku 1871
cztery krolestwa: Prusy, Saksonia, Bawaria i Wirtembergia zostaly zjednoczone przez kancle-
rza Ottona von Bismarcka. Niemcy, zwane réwniez Zweites Reich (Druga Rzesza), rzadzone

byly przez pruska dynastie Hohenzollernéw®).



6) Mottem Hohenzollernéw, co zakrawa na ironie, byto: Nihil sine Deo—Nicbez Boga.

Kaiser byl raczej naczelnym dowddca wojskowym, niz suwerennym monarchy. Kazde
z krélestw zachowalo bowiem wlasnga, wyjatkowg tozsamosc i odrebnga armie. Jednak to Prusy
w ramach tej niemieckiej konfederacji mialy dominujacy pozycje. Same za$ byly rzadzone
przez posiadaczy ziemskich zwanych junkrami (stowo to pochodzi o srednioniemieckiego Jun-
cherre, ,mlodzi panowie”), ktérzy wywierali przemozny wplyw na polityke Prus i Niemiec.

Podobnie jak w Anglii, réwniez tu mlodsi synowie, czesto nie mogac odziedziczyé majat-
kéw, wybierali karier¢ wojskows. Me¢zczyzni o ziemiariskim pochodzeniu niewatpliwie nada-
wali kolorytu niemieckiemu korpusowi oficerskiemu. Czasy sie jednak zmienialy i w 1914 roku
wielu oficeréw pochodzilo juz z klasy $redniej. Cesarsko-Niemiecka Stuzba Lotnicza przyciagata
wielu przedstawicieli mieszczanstwa — by¢ moze dzialo sie tak z powodu jej technicznej natury,
albo wynikalo z mozliwosci awansu, ktéry oferowat nowy rodzaj wojsk. Koneksje rodzinne nie
pomagaja bowiem w lataniu, a bycie pilotem bezwzglednie weryfikuje umiejetnosci; albo sie
potrafilataé, albo nie.

Zaréwno brytyjscy, jak i niemieccy wojskowi rozumieli, ze samo bycie oficerem nie wystar-
cza, aby zosta¢ lotnikiem. Zadawano sobie pytanie, jakie cechy do tego predestynuja.

Odwga, sprawnos¢ fizyczna i zdolnosé podejmowania szybkich decyzji pojawialy sie jako
najczesciej wymieniane cechy w opublikowanym w 1918 roku na famach czasopisma ,Lancet”
badaniach zatytulowanych: ,Podstawowe cechy uzdolnionych i nieuzdolnionych lotnikéw”.
Szesédziesieciu jeden pilotéw oddalo kwestionariusze, w ktérych starano sie zidentyfikowaé ich
podobienistwa. Piloci pochodzili ze wszystkich srodowisk, a w 1918 roku rekrutowali si¢ réwniez
ze $redniej klasy nizszej, zwanej rzemieslnicza. Wyniki potwierdzone przez doktora RAF (T.S.
Rippon) i dowiadczonego pilota (E.G. Manuel) wiele wyjasnialy, ale nie zaskakiwaly.

Z badari wylaniat sie obraz mlodego mezczyzny ponizej 25. roku zycia (rednio piloci mieli
23 lata), pelnego wigoru, cieszacego sie doskonalym zdrowiem, obdarzonego ponadprzecigtnym
wzrokiem i koordynacja ruchowa. Zaledwie jedna trzecia z nich byta zonata — 36 sposréd 61 pi-
lotéw uwazalo malzeristwo za przeszkode! Wiekszosé posiadala techniczne wyksztalcenie (in-
zynierowie, architekei i ksiegowi), ale byli wérdd nich réwniez farmerzy, studenci i prawnicy.
Prawie wszyscy lubili motoryzacje, a wiekszos¢ wymienita réwniez jazde konng jako ulubiony
sposob spedzania wolnego czasu. Wsréd rozrywek czesto wymieniane byly réwniez sport i ko-
biety. Ponadto ,wydaje sie tez, ze dla dobrego samopoczucia pilotéw konieczne bylo pozwole-

nie sobie, raz lub dwa razy w miesiacu, na hulaszczy wieczér’?). Naturalnie wéréd rozrywek
wymieniane byly réwniez: historia, teatr i muzyka, a jeden z pilotéw wspomniatl tez o ,zabija-
niu Hunéw (kodowe okreslenie samolotéw niemieckich stosowane przez lotnikéw alianckich
podczas obu wojen $wiatowych, TN) i taficach”, jako o swoich gtéwnych zainteresowaniach. Ko-
lejnym powtarzajacym sie wymogiem bylo posiadanie ,dobrych rak”. Ta cecha wykraczata poza
zwykla umiejetnosé latania. Uzdolnieni piloci potrafia dostownie czué¢ swéj samolot i kontroluja
jego lot poprzez pewne, ale delikatne ruchy. Mysli lotnika wyprzedzaja manewry samolotu,
a wola pilota prawie pod$wiadomie przesylana jest poprzez jego rece do steréw.



7) Wszystko sie zmienia, a jednak zostaje po staremu. Na szczescie.

Rippon i Manuel stwierdzili na zakoriczenie, ze ,wyczucie w rekach wydaje sie wrodzone
i nie moze zosta¢ wyuczone — mozna wszakze je doskonali¢’. Zauwazyli réwniez, ze czlowiek
o takich predyspozycjach jest ,bez wyjatku utalentowanym lotnikiem i nigdy w niezamierzony
sposob nie przeciaza maszyny, tak jak dobry jezdziec nigdy nie sprawi, ze koni bedzie krwawit
z pyska”. Mozna nauczy¢ ludzi pilotazu, ale nie sposob nauczy¢ si¢ ,wyczucia w rekach”. Posia-
danie tego daru jest decydujacy cecha pilotéw mysliwskich i wyréznia ich na tle pozostatych lot-
nikéw. Stalo sie to uderzajaco oczywiste, gdy tylko rozpoczely sic walki powietrzne. Latanie to
jedno, ale walka podczas latania stanowi juz zupelnie inne wyzwanie.

Druga fundamentalna cecha - duch walki - byla czyms jeszcze bardziej ulotnym. Stanowi
ona polaczenie agresywnosci, pewnosci siebie oraz postawy, ktéra wykracza poza wiasne do-
$wiadczenie lub trening. Ducha walki, ktory, jak zobaczymy, obecny jest w réznych narodach
i przekazywany jest poprzez pokolenia, réwniez nie mozna sie nauczyé. Mozna go jednak roz-
wijaé, a przede wszystkim rozbudzaé. Zgodnie z raportem: ,Kazdy, kto przebywal z pilotami
przez jakis czas, nie moze nie dostrzec, ze posiadaja oni w duzej mierze zwierzeca energie
inadmierna witalno$¢”. Piloci mysliwscy sa inni i rzeczywiscie stanowia odrebny gatunek.

Srednia dlugosé zycia pilota frontowego w czasie Wielkiej Wojny wynosita okoto dwéch ty-
godni. Mniej wiecej 15-25 procent alianckich i niemieckich pilotéw polegto w czasie wojny. Pro-
cent strat wéréd nich byt zasadniczo wyzszy, anizeli w jednostkach piechoty. Do codziennego
stresu, jakim byla perspektywa $mierci w plomieniach lub roztrzaskania sie o ziemie, dochodzito
zwykle napiecie zwigzane z lataniem. Zaréwno dawnej ,jak i dzi§ bylo to niezwykle obciazaja-
ce polaczenie wysitku fizycznego i psychicznego.

Samoloty, jakimi latano podczas I wojny $wiatowej, mialy otwarte kabiny, co wystawialo
pilotéw i obserwatoréw na kazdy rodzaj pogody: wiatr, deszcz lub deszcz ze $niegiem byly nor-
ma, a temperatury zazwyczaj spadaly ponizej zera. Nie istnial wéwczas autopilot, a klapki wy-
wazajace samolot (trymery), jesli w ogéle sie pojawialy, byly prymitywne. Pilot musiat wiec cia-
gle koncentrowac si¢ na sterowaniu samolotem — od startu az do ladowania — bez chwili prze-
rwy. Szczegdlnie meczace byly silniki rotacyjne, poniewaz sam motor wirowat i zréwnowaze-
nie jego pracy wymagalo sporej sily.

Posta¢ niemieckiego lotnika Oswalda Boelckego najlepiej uosabia proces przeobrazania sie
pilotéw nieuzbrojonych samolotéw zwiadowczych w pilotéw mysliwskich lub uzbrojonych zwia-
dowcéw. Boelcke, nazywany ,ojcem lotnictwa mysliwskiego”, byt odwazny, szlachetny oraz po-
dziwiany zaréwno przez przyjaciél, jak i wrogéw. Jego stawny uczeri, Manfred von Richthofen,
powiedzial o nim: ,to znamienne, ze kazdy, kto znat Boelckego, wyobrazat sobie, ze jest jego
najlepszym przyjacielem. Boelcke byt dla wszystkich tak samo przyjazny i nikogo nie wyréz-
nial”.

W chwili wybuchu wojny Boelcke miat 23 lata. Byt synem nalezacego do klasy sredniej na-
uczyciela i oczekiwano, ze pdjdzie w $lady ojca. Oprécz wrodzonego zamitowania do nauki
i uzdolniert matematyczno-fizycznych, juz jako chiopiec uwielbiat sport i przygode. Niewysoki,
ale bardzo silny Boelcke byl niezwykle wygimnastykowany i znakomicie plywal. W pelni zde-



terminowany w dazeniu do sukcesu, ale pozbawiony $rodkéw, w 1911 roku Boelcke napisat list
do Kaisera, proszac go o przyjecie do Korpusu Kadetéw. Informacja o przyjeciu nadeszla wraz
z zabawnym komentarzem: ,Oczywiscie przed zgloszeniem si¢ ukoriczy pan najpierw gimna-
zjum”.
Po kursach oficerskich w Akademii Wojskowej w Metz Boelcke zostal przyjety na szkolenie
lotnicze i w pazdzierniku 1914 roku uzyskat dyplom pilota.

Poczatkowo zostal oddelegowany jako pilot zwiadowca do Fliegerabteilung (FA) 32, ale na
poczatku 1915 roku latat juz w sktadzie jednostki FA 62 na samolotach LVG C I. Maszyna typu C,
jak zwano ten samolot, byla uzbrojona dwumiejscowa wersja dwuptata LVG.

4 lipca 1915 roku nieopodal Valenciennes Boelcke ze swoim obserwatorem zaatakowali
francuski samolot typu Parasol, ktéry prowadzit obserwacje na rzecz swojej artylerii. Ich ofiary
rozbily si¢ o drzewa kolo Marchiennes i Boelcke wyladowat w sasiedztwie, aby dopilnowaé po-
chéwku Francuzéw. Na ironie zakrawa fake, ze martwy pilot okazat sie hrabia de Beauvicourt
i zarazem wiascicielem posiadtosci, na keorej rozbit sie jego samolot. Byta to tez ostania misja
bojowa Boelckego na pokladzie dwumiejscowej maszyny. Anthony Fokker pozostawit bowiem
swojego uzbrojonego Eindeckera wraz z wbudowanym synchronizatorem do dyspozycji mlode-
go pilota.

Okres, ktéry nastat wraz z wprowadzeniem jednoptatéw uzbrojonych w strzelajace na
wprost i zainstalowane na wysokosci oczu pilota karabiny maszynowe, nazwano Plaga Fokke-
réw. Wezesne modele Fokkeréw osiagaly predko$¢ 9o wezléw i potrafity wnieéé si¢ na putap 12
tysiecy stop. Dawalo to im przewage nad wiekszoscia maszyn alianckich przeciwnikéw. Nie-
uporty, Avrosy, Voisiny, i BE-2 rozwijaly predkos¢ 65 do 97 weztéw i réznily si¢ pod wzgledem
maksymalnych putapéw. W kazdym razie strzelajacy na wprost kaem Fokkera z nawiazka wy-
réwnywat wszelkie braki w jego osiagach.

W tym czasie wzgledna przewaga powietrzna Brytyjczykéw i Francuzéw zostala utracona
za sprawa nowej broni maszynowej. Jednak Niemcy korzystali z niej bardzo ostroznie. Misje
zwiadowcze sprowadzaly si¢ jak dotad do eskortowania i samoobrony, istnialy réwniez rozkazy
zakazujace lotéw poza wiasnymi linami. Potrzeba bylo dopiero takich ludzi jak Boelcke, Wint-
gensi i Immelmann, aby wykaza¢ zabdjcza skutecznosé nowych samolotéw i opracowaé odpo-
wiednia taktyke ich wykorzystania. W sumie w ciagu trwajacej rok Plagi Fokkeréw Niemcy
zniszezyli w walkach powietrznych setke alianckich maszyn. Postepu technicznego nie dato sie
juz ignorowac.

Oswald Boelcke znajdowat si¢ w centrum wydarzeri. Pomimo okropnej pogody i nasilaja-
cych sie klopotéw technicznych z samolotem i uzbrojeniem udato mu sie do stycznia 1916 roku
odnies¢ kolejnych osiem zwyciestw. Podczas kolacji w nocy 15 stycznia Boelcke dowiedziat sie,
Ze otrzyma z rak samego cesarza Pour le Mérite8). Bylo to najwyzsze odznaczenie wojskowe,
popularnie nazywane Niebieskim Maxem (z uwagi na kolor wstegi na jakiej zawieszane bylo
to odznaczenie). Immelmann otrzymat je jako pierwszy lotnik.

8) Whasciwie byto to pruskie odznaczenie rozszerzone na cate Niemcyi mogto byétez
przyznawane wuznaniu istotnych osiggnie¢ cywilnych.



13 marca Boelcke zaatakowat formacjg francuskich Voisinéw, oddajac diuga serie w jednego
z maruderéw. Samolot utracit sterownosé, po czym wpadt w korkociag i zniknat w pokrywie
chmur. Podazajac za nim, Boelcke zauwazyt ze zdumieniem, zZe strzelec wyszedt na skrzydto,
prébujac utrzymacé samolot w pozydji poziomej. Stanowitby fatwy cel, lecz Boelcke byt na tyle
blisko, ze ujrzal przerazenie w oczach mezczyzny. Nie strzelil. Nagle lewe skrzydlo Voisina
odiamalo si¢, a samolot obrocit si¢ na plecy, wyrzucajac na zewnatrz strzelca, ktéry zaczat wy-

machiwaé rekami i nogamigl

9) Na tymetapie wojnyjedynie piloci balonéw posiadalispadochrony.

W chwili $mierci Maxa Immelmanna, w czerwcu 1916 roku, Boelcke zdotat zwiekszy¢ swéj
wynik do 18 zestrzelen, zajmujac najwyzsze miejsce na liscie ,kanone”, jak Niemcy zwali swo-
ich aséw. Podobnie jak Francuzi, Niemcy dostrzegli propagandowe znaczenie zwigzane z no-
wym rodzajem powietrznych wojownikéw — prawdziwych bohateréw prowadzacych szlachetna
wojng. Wojna lotnicza zdawata sie poniekad czystsza i bardziej honorowa niz strzelanie do sie-
bie z karabinéw maszynowych w blotnistych okopach pelnych szczuréw. Francuzi nazywali
asem (un as) kogos, kto odnidst pie¢ zwyciestw powietrznych (as to pojecie uzywane w odniesie-
niu do sportowcdéw badz tez dla kazdego spektakularnego czynu lub spektakularnej umiejetno-
§ci). Niemcy w koricu ustalili, ze 10 zwyciestw stanowi minimalny wymdg stania si¢ kanone,
a 20 zestrzelen potrzeba dla uzyskania tytutu Blue Max.



sztéWku wydana z ok;zji 40. zwyciestwa
niemieckiegoasa, Owalda Boelckego, ojca taktyki
lotniczej

Kiedy zabraklfo Immelmanna, dowédca Stuzby Lotniczej oraz Kaiser obawiali sie, ze stracg
réwniez Boelckego. Oddelegowano go wigc na tyly pod pretekstem stworzenia specjalnej Staf-
fel (eskadry) Fokkeréw w Charleville. Przymusowe odsuniecie od walki sprowokowato u wojow-
nika, jakim byt Boelcke, przewidywalng reakcje. Stwierdzit on: ,Klalem na adiutanta i innych
pismakéw w najbardziej obrazliwy sposéb”.

Poniewaz nie udalo mu sie cofnaé decyzji, zadzwonit do Kaisera, proszac o pozwolenie na
podréz inspekeyjna po froncie wschodnim. Cieszac sie z tego, ze moze wyswiadezy¢ przystuge
narodowemu bohaterowi, Wilhelm oficjalnie rozkazal mu udaé si¢ do Turcji. Podczas gdy uzgad-
niano szczegdly jego wyjazdu, Boelcke spedzit kilka dni z personelem Stuzby Lotniczej, opraco-
wujac formalnie pierwsze zasady walki powietrznej. Byly to ciezko zdobyte prawdy, wydestylo-
wane niejako z pierwszych lat walk powietrznych. Do historii przeszly jako Dicta Boelckego.



1. Zanim zaatakujesz, staraj si¢ zapewnic sobie przewage. Jesli to mozliwe, miej storice za sobg.

2. Jezeli przystpiles do ataku, przeprowadz go zawsze do koica.

3. Strzelaj tylko z bliskiej odleglosci i tylko wtedy, gdy twdj przeciwnik jest odpowiednio widoczny.

4. Miej przeciwnika zawsze na oku i nigdy nie pozwél, by zmylit cig fortelami.

5. Podczas kazdego ataku trzeba dopasc przeciwnika od tylu.

6. Jezeli przeciwnik nurkuje na ciebie, nie probuj unikngc jego napadu, lecz le¢ mu na spotkanie.

7. Bedgc nad liniami wroga, nigdy nie zapominaj o swojej drodze odwrotu.

8. Dla eskadry: Atakuj z zasady w grupach skladajgcych sig z czterech lub szesciu samolotéw.
W razie przeksztalcenia sig bitwy w serig pojedynczych walk, nalezy pamigtac o tym, aby
Iilku pilotéw nie brato si¢ za jednego przeciwnika.

Jakkolwiek proste moga si¢ one wydawaé, zasady Boelckego byly znaczace, poniewaz repre-
zentowaly pierwsze skodyfikowane przemys§lenia na temat nowego zagadnienia taktycznego.
Formalizujac te podstawowe zasady, Niemcy uznawali tez powage, z jaka podchodzili do tej
formy walki. Pod tym wzgledem wyprzedzili swoich przeciwnikéw, a ta postawa miala przy-
nies¢ im olbrzymie korzysci w nadchodzacych miesigcach.

Boelcke wyruszyl na wschéd 10 lipca 1916 roku i przez nastepne sze$é tygodni mial pierwsza
i ostatnia okazje zy¢, tak jak powinien zy¢ mlody czlowiek. Kiedy przejezdzal przez Wiederd
podczas wizytowania frontu austriackiego, czestowano go winem i zapraszano na obiady. Na-
stepnie z Budapesztu poplynat parowcem pocztowym do Konstantynopola. Bawiony przez dy-
plomatéw i przedstawicieli rodéw krélewskich, Boelcke wystarat sie o wizyte na jednym z in-
nych niemieckich zaawansowanych technologicznie rodzajéw broni. Mowa o okrecie podwod-
nym U-38 (U-Boot, Unterseeboot, czyli okret podwodny).

Po przeplynieciu statkiem ciesniny w Dardanelach udat si¢ na potudnie, koriczac swa podréz

na plazach Smyrny. Podrézowal z nim Hans-Joachim Buddecke, inny niemiecki lotnik z frontu
zachodniego, réwniez oddelegowany do Turcji. Napiecie ustepowalo, jako ze w ciagu dnia nie-
mieccy lotnicy plywali na jachcie (zawsze w towarzystwie pani), a nocami oddawali sie zaba-
wom.
Jednakze wiesci nadchodzace z domu nie byly dobre. O godzinie 6.50 1 lipca brytyjski saper
zdetonowal 40 tysiecy funtéw materialéw wybuchowych pod Hawthorne Ridge na niemieckich
liniach frontu. Byla to zapowiedz ofensywy nad Somma, poteznego uderzenia aliantéw, maja-
cego na celu odbicie terenéw zajetych na wschod od rzeki Sommy. Uniemozliwitoby to Niem-
com na zawsze dotarcie do wybrzezy kanatu La Manche.

Jedenascie dywizji 6. Armii Francuskiej i 13 dywizji brytyjskich przeszlo same siebie, posuwa-
jac sie po ziemi niczyjej prosto pod lufy niemieckich dzial i karabinéw maszynowych. Sami Bry-
tyjezycy stracili 60 tysiecy ludzi pierwszego dnia walk. W sumie ponad milion 0s6b mialo zginaé
w ciagu kolejnych czterech miesiecy tej bitwy.

W powietrzu Brytyjski Krolewski Korpus Lotniczy patrolowat linie frontu, wykonujac ofen-
sywne wypady w celu zniszczenia samolotéw rozpoznawczych wroga, badz uzyskujac dane po-
trzebne do naprowadzania ognia artylerii. Do bitwy alianci przystapili z przewaga zaréwno li-
czebng (185 samolotéw RFC przeciw 129 niemieckim), jak i technologiczna, dysponujac maszy-



nami typu Sopwith 1% Strutter oraz Nieuport 11. Niemcy, utraciwszy w powietrzu przewage,
keérg posiadali od kwietnia 1915 roku, znajdowali sie teraz pod duza presja — zaréwno na ziemi,
jak iw powietrzu. Putkownik Hermann von der Leith-Thomsen, dowddca Cesarskiej Stuzby Lot-
nicznej, skrocit wyjazd Boelckego, zadajac jego jak najszybszego powrotu.

Wyjechawszy z Konstantynopola 1 sierpnia, Boelcke odwiedzit swojego brata Wilhelma, kté-
ry byt réwniez pilotem mysliwcéw, niedaleko Kowla na terenie okupowanej czesci Rosji. Otrzy-
mal telegram od Thomsena, ktéry koriczyl si¢ tymi oto stowami: ,Wracaj jak najszybciej na
front zachodni celem zorganizowania i dowodzenia Jagdstaffel 2 na froncie nad Somma”.

W czasie nieobecnosci Boelckego dawna Cesarska Niemiecka Stuzba Lotnicza zostata zreor-
ganizowana, przynajmniej na papierze. Odtad samoloty nie mialy by¢ juz zgrupowane w ma-
lych jednostkach, Feldfliegerabteilungen, i podporzadkowane jednostkom armii. Nowe nie-
mieckie sily powietrzne (Deutsche Luftstreitkrifte), bazujace w duzej mierze na teoriach Boelc-
kego i jego sukcesach bojowych, powstaly oficjalnie 8 pazdziernika 1916 roku. W ten sposob
zgrupowano — co mialo spore znaczenie — samoloty mysliwskie w ramach specjalnie utworzo-
nych Jagdstaffel czy tez eskadr mysliwskich, nazywanych w skrécie Jastami. Boelcke miat do-
wodzi¢ pierwsza operacyjng eskadra mysliwcow. Pozwolono mu dokonaé wyboru pilotéw. Bez-
posrednio w Kowlu, z pomocg brata, wybral Erwina Béhmego oraz miodego, wywodzacego sie
pierwotnie z kawalerii lotnika Manfredea von Richthofena. Jagdstaffel 2 utworzono formalnie
27 sierpnia na lotnisku w Bertincourt nieopodal Calais w pétnocnej Francji.

Jasta 2 skladala sie z czterech oficeréw, 64 zolnierzy i poczatkowo nie miafa zadnego samo-
lotu. Pie¢ dni pézniej dotarly pierwsze samoloty: jeden Albatros D I oraz dwa Fokkery D III.
Przez pierwsze tygodnie wrzesnia Boelcke na przykiadzie analizy wlasnych zwyciestw szkolit
swoich ludzi na pilotéw mysliwcéw. Poniewaz nie bylo facznosci radiowej, sygnaly mialy istotne
znaczenie, opracowali wigc prosty system, w ramach ktérego postugiwali sie rekami badz skrzy-
dlami.

Boelcke informowat pilotéw o ustalonych zawczasu punktach zbornych wzdtuz linii frontu,
tak aby w razie rozdzielenia sie mogli si¢ odnalezé. Przeprowadzal zorganizowane briefingi,
nalegajac na analityczne oméwienia przebiegu zdarzeri po wykonaniu misji, co przetrwalo do
dnia dzisiejszego.

Gruntownie uczono si¢ budowy i funkcgonowania karabinéw maszynowych. Sprawdzano
pojedyncze naboje, a piloci dla pewnosci sami fadowali amunicje w celu ograniczenia zacigé.
Lotnicy rozkladali silnik samolotu, uczyli si¢ jego czesci sktadowych, zapoznajac si¢ ze sposoba-
mi przeprowadzania doraznych napraw w warunkach polowych na wypadek, gdyby byli zmu-
szeni przygodnie ladowaé z powodu awarii mechanicznych. Jego szczenieta, jak zwat swoich pi-
lotéw, analizowaly réwniez poczynania swoich przeciwnikéw, skrupulatnie zapamietujac pred-
kos¢ wznoszenia, uzbrojenie, wytrzymatosé i manewrowosé wrogich samolotéw. Studiowano
uwaznie mocne i stabe strony obu stron, tak by mozna bylo omawia¢ podstawowe plany ataku.

W jednym z przyktadowych planéw czytamy:

,Vickers jednosiedzeniowy. Bardzo zwrotny, nieco wolniejszy od Albatrosa, generalnie
przegrywa walki w ostrych zakretach. Zazwyczaj uzbrojony tylko w jeden karabin maszynowy.
Bezbronny z tylu, gdzie widoczno$é pilota jest ograniczona. Najlepiej atakowaé od ogona,
moze by¢ tez bardzo efektywnie atakowany od tyluiod spodu poprzez nagle zblizenie”.



2 wrzesnia Boelcke zmusit do ladowania brytyjski mysliwiec DH-2 pod Thiepval, ktéry stuzyt
pozniej jako cel treningowy. Przed odeslaniem do obozu jenieckiego pilot, kapitan Robert Wil-
son z 32. eskadry, zostal kurtuazyjnie zaproszony na lunch, kawe i zwiedzanie niemieckiego
aerodromu.

Po przeéwiczeniu lotu w formagji, strzelania oraz dzialai zespolowych, Jaste 2 uznano, 17
wrzesénia 1916 roku, za gotowa do walki. O godzinie 13.00 tejze niedzieli niemieccy piloci wzbili
sie¢ w powietrze w swoich nowych mysliwcach Albatros D I, natrafiajac na osiem brytyjskich
bombowcéw BE-2 eskortowanych przez sze$é FE-2, kierujacych sie na stacje kolejowa w Marco-
ing. Niemcy zestrzelili cztery mysliwce i dwa bombowce przeciwnika, nie ponoszac strat wia-
snych. Piloci Boelckego dobrze odrobili lekcje — mieli zakoriczyé rok 85 potwierdzonymi zestrze-
leniami'®). Tak jak to zawsze bywa w przypadku jednostek lotniczych, koszty sukcesu byly wy-
sokie. O ile we wrzes$niu rozpoczynali dzialania w skladzie 12 pilotéw, o tyle pod koniec paz-
dziernika Jagdstaffel 2 stracita dwéch pilotéw, ktérzy doswiadezyli catkowitego zalamania fi-
zycznego, kolejny byt ciezko ranny, a szesciu zginelo — w tym Oswald Boelcke.

10) Pod koniecwojnywlistopadzie 1918 rokuJasta 2 miata 336 potwierdzonych
Zwycigstw.

W sobotni poranek 28 pazdziernika wyruszyt on z Lagnicourt na pierwszy z pigciu lotéw bo-
jowychu]. Okoto godziny 16.30 tegoz popotudnia Jasta 2 otrzymala zgloszenie od jednostki
wojsk ladowych walczacej na froncie, proszacej o wsparcie powietrzne. Boelcke byl wyczerpany,
niemniej wystartowal, kierujac sie na zachéd wraz z von Richthofenem, Erwinem BShmem
oraz trzema innymi pilotami.

11)Jasta 2 zostata przeniesiona wzwigzkuzatakiem RFC na lotnisko Bertincourt 22
wrzesnia.

Wykrywszy dwie wrogie maszyny typu Havilland Scouts nad Flers, Niemcy przystapili do
ataku. W trakcie walki kolowej, jaka si¢ wywigzala, w wirujacym zgietku pojawito sie sze$é¢ ko-
lejnych niemieckich mysliwcéw. Béhme i jego lider Scigali jednego ze Scoutéw, kiedy to inny
Anglik, ktérego $cigat von Richthofen, przemknat przed nimi. Bohme ujat to tak:

Jak opisac zdumienie, kiedy to Boelcke nagle pojawit sig w odleglosci kilku metréw po mojej prawej!
Skierowal maszyng w ddt, a ja swojg podciggnglem do gory, ale mijajgc sie, dotknelismy sig i obaj

polecielismy w kierunku ziemi.

Podwozie Béhmego, jak sie zdaje, tylko lekko otarlo si¢ o gérne skrzydlo drugiego samolotu.



To jednak wystarczylo. Boelcke wpadt w diugi slizg w dét przez chmury. Oswald Boelcke, ktéry
gardzit kaskiem i rzadko zapinal sie mocno pasami, uderzy! nieopodal stanowiska baterii arty-
leryjskiej w ziemie, ponoszac $mieré na miejscu.

e

CesarzWilhelm Il wnd‘njqcylotnikom Krzyz Zelazny. Wojskopruskieszybko
whgczyto pilotow wswoje tradycje

W jego pogrzebie, 31 pazdziernika w katedrze w Cambrai, wzieli udzial ksigzeta i generato-
wie. Manfred von Richthofen nidst poduszke z odznaczeniami Boelckego. Szes¢ wielkich czar-
nych koni ciagnelo podest z blyszczacy trumna, podezas gdy piloci mysliweow zataczali powoli
kregi na niebie. Po zakoficzeniu ceremonii ciato Boelckego ruszylo w diuga podréz do domu, by
w koricu 2 listopada spoczaé w kosciele $w. Jana w Dessau. Wéréd osob uczestniczacych w po-
chéwku lotnika byli przedstawiciele rodziny krélewskiej. Piloci krazyli nad miastem az do chwili
pojawienia si¢ trumny. Nastepnie, wylaczywszy silniki, opadli lotem §lizgowym cicho nad
cmentarzem — w holdzie czlowiekowi, ktérego podziwiali bardziej niz innych.

Oswald Boelcke zginat smiercig wojownika, w czasie walki, niepokonany. Jego wplyw na
lotnictwo mysliwskie byt olbrzymi, jednak dzi$ czesciej wspomina si¢ posta¢ jego ucznia, przy-
szlego ,Czerwonego Barona”. Gdyby Boelcke zyt diuzej, z pewnoscia zabitby wigcej lotnikéw
alianckich - taki byt jego zawéd i obowigzek. To, w polaczeniu z jego umiejetnosciami i zdolno-
$ciami przywodezymi, zajmuje centralne miejsce w spusciznie Boelckego. Z pewnoscig nie ko-
chal wojny i osobicie nie lubit zabijaé. Nie bylo to dla niego sportem, jak uinnych, ani tez jakas
gra. Bylo to co$, co musiat czynié, totez czynit to dobrze. Brytyjscy przeciwnicy Boelckego do-
strzegali to, zrzucajac za niemieckimi liniami wieniec z prostym, acz dobitnym przestaniem:
,Pamieci kapitana Boelckego, naszego dzielnego i rycerskiego przeciwnika. Od Angielskiego



Krélewskiego Korpusu Lotniczego (ERFC)’. Réwniez lotnicy francuscy, wloscy oraz brytyjscy
z réznych obozéw jenieckich przesylali kondolendje i wierice. Najstosowniejszy hotd zltozyt mu
jednak czlowiek, ktéry mial staé sie ucielesnieniem wielu cech skutecznego pilota mysliwcow.
Bezlitosny, urodzony lider i zarazem prawdziwy zabdjca, jakim byt Manfred von Richthofen,
wypowiedzial o swoim nauczycielu nastepujace zdanie: ,Jestem tylko walczacym lotnikiem,
Boelcke byl natomiast bohaterem”.

Ttumy wczasie pogrzebu Boelckego. Na wies¢ ojegoSmierci Krdlewski Korpus Lotniczy
zrzucitnieopodal jegolotniska wieniec znapisem: , Pamieci kpt. Boelckego, od waznego
irycerskiegoprzeciwnika”

JESIEN ROKU 1916 zmienila oblicze I wojny $wiatowej. Jezeli szukaliby$my jakiejs daty, ozna-
czajacej koniec jednej epoki i poczatek kolejnej, wystarczytaby wlasnie ona. Niemal milion lu-
dzi poleglo w czasie ofensywy nad Somma - po to, by uzyskaé w sumie obszar okolo jednej mili
terenu polozonego w kierunku wschodnim. Jednak Niemcy, mimo utraty tego terenu, byli
w stanie utrzyma¢ druga linie swoich umocnien polowych, a wojska obu walczacych stron kolej-
ny raz Scieraly si¢ w cuchnacym grzezawisku pelnym gnijacych cial, szczuréw i blota.

12 grudnia sztab Armii Brytyjskiej zaaprobowal oficjalnie bezprecedensowe poszerzenie
Krélewskiego Korpusu Lotniczego. Dojé¢ miato ponad 200 eskadr, w tym jednostki mysliwskie
wyposazone w nowe maszyny Sopwith Pup. Dodatkowo utworzono cztery eskadry Krélewskiej
Morskiej Stuzby Lotniczej (RNAS).

Monstrualne straty poniesione pod Verdun inad Sommg potozyly kres nadziejom na rychte
wynegocjowanie pokoju, obie strony mialy teraz pelng swiadomos¢, ze wojna nie zakoriczy sie
szybko. Miesiac ten przyniést tez zmiany rzadéw Wielkiej Brytanii, Francji i Niemiec — wszyst-
kie obiecywaly nowy sposéb myslenia, nowe strategie i przetamanie impasu. Niemcy i Austria



zalamywaly si¢ wewnetrznie na skutek morskiej blokady portéw przez aliantéw. Ceny zywno-
$ci wzrosly o 600 procent w ciagu dwéch lat, a ludnosé Wiednia zaczela jadaé psy. Zadne z impe-
riéw nie przewidzialo przewleklej wojny, a kiedy ta nastala, byly do niej stabo przygotowane.

Kazdy dostepny kawalek gumy, kazdy miedziak przeznaczano na wysitek wojenny, a lyzki,
dzwony koscielne i klamki do drzwi przetapiano na metal. Niemieckie zasoby nawozéw, ziar-
na i paszy dla zwierzat wyczerpywaly sig, a produkja rolnicza spadia o 50 procent. Niemcy za-
czeli pi¢ kawe wytwarzang z kory ijadaé rzepe okraszona dwiema uncjami masta; przystugiwa-
1o im jedno jajko na tydzieri. Mokra, zimna jesiefi 1916 roku przyniosta marne plony, totez na
$wigta Bozego Narodzenia ludzie zaczeli glodowaé, majac do dyspozydji jedynie 1200 kalorii na
dzieri. Dziesie¢ tysiecy Wiedenek zaczelo pracowad jako pétetatowe prostytutki.

Wielka Brytania znajdowala si¢ niemal w réwnie zlej sytuacji. Ponad 60 procent dostepnych
przed wojna artykutéw spozywczych pochodzito z importu, ktéry teraz ulegt powaznemu ogra-
niczeniu. Niedozywienie, $miertelno$¢ wséréd noworodkéw i dramatyczny brak lekarzy —
wszystko to przyczyniato si¢ do panujacej nedzy. Po §mierci swojego syna nad Sommg, premier
H.H. Asquith stracit motywacje. Zostal zastapiony przez Davida Lloyda George’a.

Lloyd George, zawzigty liberalny reformator, plynat z politycznym wiatrem w 1914 roku,
dofgczajac do tych, ktérzy cheieli, by Anglia przystapita do wojny. W 1915 roku rozwiazat pro-
blem braku amunicji, a teraz wprowadzit przymusowe racjonowanie zywnosci; wkrétce potem
przyszed! czas na obowiazkowa stuzbe wojskowa. Odznaczat sie silng wola, byt zdecydowany
i politycznie przebiegly.

Francja réwniez dokonala zamiany na stanowisku swojego gléwnodowodzacego. Generat
Joseph Joffre, obwiniany za katastrofe pod Verdun, wpierw zostal awansowany na marszatka
Frangji, po czym zwolniony. Mimo istnienia na jego miejsce kilku nader kompetentnych kan-
dydatéw, jego nastepca zostat kosmopolityczny, niedoswiadczony, ale za to dwujezyczny gene-
rat Robert Nivell.

Rosjanie zawsze wytwarzali wystarczajaco duzo zywnosci, by sie wyzywié, jednak rozpada-
jaca si¢ infrastruktura cesarstwa i skorumpowany, niewydolny rzad dopuscit do tego, by zyw-
nosé zaczela gnié na polach. Milion ton ziarna zgromadzono na statkach i nabrzezach w por-
tach czarnomorskich, gdyz Turcy osmariscy, pafistwo centralne sprzymierzone z Niemcami, za-
mknelo Ciesnine Dardanelska. Brakowalo paliwa; place, jesli w ogéle byly, nie nadazaly za ce-
nami podstawowych artykutéw. Wybuchaly zamieszki, wojska rosyjskie zaczely stawaé po stro-
nie ludnosci. Car, ktéry nigdy nie nalezat do ludzi szczegélnie zdolnych i byt osobg chwiejnego
charakteru, zyt w stanie oderwania od rzeczywistosci i w strachu.

Tak przedstawiala sie szersza perspektywa jesienia 1916 roku, kiedy to dawne koncepcje
i dawni przywédcey byli zmieniani. W tych ponurych dniach, po $mierci Oswalda Boelckego
i Lanoego Hawkera, czas dominacji w powietrzu samolotéw rozpoznawczych przeminat
i zaczynala sie era prawdziwych pilotéw mysliwskich. Ci, na ktérych przyszla teraz kolej, nie
mieli w sobie wiele z idealizmu przedwojennych lotnikéw. Dawno zapomniano
o wielkodusznoéci wobec przeciwnikéw - w obliczu twardej rzeczywistosci, jaka bylo
wdzierajace sie do kabin mrozne powietrze, perspektywa smierci w ptomieniach i zal po stracie
tak wielu przyjaciél. Takie byly realia panujace na wojnie u progu 1917 roku.
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PO OBU STRONACH frontu zachodniego zolnierze wpatrywali si¢ w siebie — zakrwawieni,
zzigbnieci, wyczerpani. Ciezkie, deszczowe chmury wisialy nisko na niebie koloru cyny. Lekko
pofaldowane pola Flandrii zostaly zamienione przez miliony funtéw materialéw wybuchowych
w podziurawiona, lepka maz. Léd polyskiwal na drutach kolczastych, rozciagnietych na ziemi
niczyjej pomiedzy okopami. Wypelnione woda kratery powstate po wybuchach pociskéw zasty-
gly w brazowe $miertelne putapki. Szczury ogryzaly koriczyny tysiecy zamarznietych i rozrzu-
conych w blocie cial.

Dowddztwo armii niemieckiej znalazlo sie w rekach dwéch ludzi, ktérzy wiedzieli, ze nie
moga wygra¢ wojny na wyniszczenie. Paul von Hindenburg i Erich Ludendorff dostrzegli réw-
niez, ze konczyt sie im czas, poniewaz wkrétce Stany Zjednoczone mialy przystapi¢ do wojny
po stronie aliantéw. Zwyciestwo lub rodzaj wynegocgjowanego pokoju musialo zostaé wywalczo-
ne, ito natychmiast.

WERNER VOSS z eskadry Jasta 2 zobaczyt niezgrabny, wolno poruszajacy sie samolot rozpo-
znawczy FE-2 i natychmiast go zaatakowal. To, co wydarzylo si¢ potem, nie przypominalo

zbytnio walki'?).



12) Voss btednie zidentyfikowat go jako FB5Gunbus— powszechny btad.

Voss nie tylko miat przewage wysokosci, lecial tez nowym mysliwcem, Albatrosem D I. Sa-
molot ten, zaprojektowany od poczatku jako mysliwiec, byt unikalny pod wieloma wzgledami.
Kadlub maszyny zostat wykonany z powloki sklejkowej, a nie z ptétna naciggnietego na drew-
niang kratownice, byt wiec mocny, a zarazem lekki. Szesciocylindrowy, chtodzony woda rzedo-
wy silnik Benz Bz. III mial moc 150 koni mechanicznych i zapewnial Albatrosowi predkosé
maksymalng 110 mil/h, co dawato mu 30 mil/h przewagi nad samolotem brytyjskim.

Voss dysponowat réwniez podwojnie sprzezonym karabinem maszynowym typu Spandau,
strzelajacym przez $miglo z szybkoscia 500 pociskéw na minute. Jego pierwsza seria przecieta
skrzydla wrogiego samolotu. Trafiona maszyna zaczela w plomieniach nurkowaé ku ziemi. Po-
dazajacy za nig Niemiec zobaczyl, jak samolot spadi na ziemie niczyja i roztrzaskat sie tuz przy
brytyjskich okopach. Gdy jeden z czlonkéw zalogi, ktéry przezyt krakse najwidoczniej bez wick-
szych obrazen, odnosit drugiego lotnika w bezpieczne miejsce, Voss krazyl nad nimi i w poczu-
ciu frustragji bit sie w kolano. Procedury dotyczace domniemanych zestrzelen byly bardzo rygo-
rystyczne i wymagaly §wiadectwa innego pilota lub potwierdzenia ze strony jednostek nie-

mieckiej armii ladowe;j’3). Voss nie posiadal zadnego z nich.

13) FE-2b, ogon #4915,18 Eskadra RFC. Nieopodal Ginchy.

Podnoszac gogle, by lepiej widzie¢, Voss zmniejszyt moc silnika i poszybowat w dét. Slizgajac
si¢ po rozmigklym gruncie, zatrzymat maszyne¢ wéréd drutéw kolczastych ilejéw po wybuchach,
wyskoczyt z kabiny i pobiegt w kierunku rozbitego brytyjskiego samolotu.

Szarpigc za sworzen stuzacy do szybkiego zdejmowania broni z obrotnicy, zdjat z zestrzelo-
nej maszyny tylny karabin maszynowy. Kiedy wracal, potykajac si¢ o nieréwnosci gruntu, do
swojego Albatrosa, kule przelecialy mu obok glowy i plasnely w cuchnace bloto. Voss zaklinowat
swoje trofeum obok przegrody, maksymalnie otworzy! przepustnice i wzbit si¢ w powietrze.

Na do widzenia pomachat zarozumiale zirytowanej brytyjskiej piechocie. Tego samego wie-
czoru, przy kolejnych kuflach piwa i posréd gwaru, zdobyczny karabin maszynowy Lewis kaliber
.303 cala zamocowano w kantynie oficerskiej eskadry Jasta 2, a mlodemu pilotowi uznano
pierwsze potwierdzone zestrzelenie. Byt 27 listopada 1916 roku.

Werner Voss, syn zamoznego wiasciciela fabryki farby, rozpoczat swoja kariere wojskowa
w 11. Putku Huzaréw Westfalskich, walczac nastepnie w ostatniej duzej bitwie kawaleryjskiej tej
wojny. Dowiedziawszy si¢ potem, ze huzarzy maja by¢é przeksztalceni w jednostki piechoty,
zlozyt podanie o przeniesienie do stuzby powietrznej i zostal obserwatorem.

Voss chcial jednak pilotowaé i walczy¢, a nie siedzieé na tylnym siedzeniu obserwatora, wy-
patrujac stanowisk wrogiej artylerii. Kolejna proba zmiany specjalnosci okazata sie udana i la-
tem 1916 roku przyjeto go na kurs pilotazu. Wtedy, tak jak i dzi§, uzdolnienia oraz opinia in-
struktora mialy istotne znaczenie, jezeli cheialo si¢ lataé mysliwcami, a Voss robit dobre wraze-



nie. Jesienia 1916 roku zostal mianowany na stopieri porucznika i wraz z von Richthofenem
i Erwinem Boehmem przydzielono go do slynnej eskadry Oswalda Boelckego - Jasta 2.

W odréznieniu od bardziej wycofanego mentalnie przyjaciela, Manfreda ,Czerwonego Ba-
rona” von Richthofena, Werner kochat kobiety, wino i zycie. Niespodziewanie Richthofen i Voss
bardzo dobrze si¢ rozumieli. Voss byt jednym z niewielu pilotéw, z ktérymi ,Baron” sie przyjaz-
nil, spedzili nawet razem urlop w domu rodzinnym Vossa. Voss byt bardzo uzdolnionym lotni-
kiem i doskonalym strzelcem, ktérego jedynym pragnieniem byla walka. Nie interesowaly go
kwestie zwigzane z administracja czy tez dowodzeniem i mimo ze przyswoit sobie zasady Bo-
elckego, Voss nie wykazywal inklinacji do teoretycznej strony walki powietrznej.

Richthofen, w odréznieniu od swojego mentora, tez nie byt myslicielem. Byt zabdjca. Rodzi-
na von Richthofenéw nalezala do ziemiafistwa i czesto polowata. Manfred postrzegal walke za
swéj obowiazek, za§ zabijanie jako rozwiniecie krwawego sportu. Jak si¢ wydaje, nie nienawi-
dzit swoich wrogéw ani tez nie cierpiat na romantyczne wyobrazenie wojny. Byla to po prostu
jego stuzba, jego prawdziwe powolanie. Niegdys, jako mlody kawalerzysta na froncie wschod-
nim, zamknat wiejskiego duchownego w kosciele, informujac go uprzejmie: ,W razie pierwsze-
go przejawu wrogoéci ze strony mieszkancow waszej wioski zostaniesz stracony”.



Manfred von Richthofen, zwany , Czerwonym
Baronem’, pozujgcyz Niebieskim Maksem,
najwyzszym pruskim orderem wojskowym

,Baron” dzialal metodycznie i zawsze miat jakis plan. Jezeli natrafial na nieznang sytuacje,
wprawialo go to niekiedy w zaklopotanie lub powodowalo wycofanie. Czasami obie reakge.
Natomiast Voss improwizowal, przystosowywat si¢ i przezwycigzat trudnosci. Byt instynktow-
nym lotnikiem, posiadajacym to, co pézniej nazwano doskonaly ,$wiadomoscia sytuacyjna”.
Obaj piloci mieli §miertelnie powazny stosunek do swojej pracy, tylko inaczej do niej podchodzi-
li. Werner Voss miat jednak o wiele wigcej wrodzonego talentu i cieszyt si¢ wysokim uznaniem
wéréd swoich wrogéw. Po uzyskaniu 24 zestrzeleri w kwietniu 1917 roku odznaczono go meda-
lem Pour le Mérite.

Kwiecien 1917 roku nazwany zostal przez Brytyjezykéw ,krwawym kwietniem” i nie bylo
w tym przesady. Byl rzeczywiscie krwawy i stanowit punkt zwrotny wojny — zaréwno na la-
dzie, jak i w powietrzu. Nowe dowédztwo aliantéw obiecalo efekty i teraz przyszedt czas na ich
zaprezentowanie. Francuski general Robert Nivelle uzyskal aprobate dla planu, ktéry - jak
przyrzekal — mial przelamaé impas na froncie i doprowadzié do zakonczenia wojny. Brytyjczy-
¢y (tzn. wojska z kolonii i dominiéw, takie jak Kanadyjczycy, Hindusi i Australijsko-Nowoze-
landzki Korpus Ekspedycyjny ANZAC) mieli zaatakowaé na wschod od Arras i zdoby¢ Vimy Rid-



ge. To odwrdcitoby — jak miano nadzieje w sztabie aliantéw — uwage Niemeéw od ataku Nivel-
le’a. Francuzi ruszyliby géra nad rzeka Aisne i dokonaliby wylomu w liniach niemieckich powy-
#ej Chemin des Dames'), Armie uderzylyby na pétnoc, wzglednie na wschéd, i polaczylyby sie
na tytach Niemcéw.

14) Nazwa nadana na cze$¢ cérek Ludwika XV, ktorywykorzystywatdroge jako Sciezke
dojazdykonnej.

Zaréwno brytyjscy, jak i francuscy generalowie nie mieli zaufania do tego planu. Nie
uwzglednial on bowiem wycofania si¢ Niemcéw na Linie Hindenburga, nie byloby tez rzeczy-
wistej wspélpracy miedzy BEF atakujacymi na pétnocnej flance a Francuzami dzialajacymi na
potudniu. Gléwnym powodem, dla ktérego wyczekiwanie na rozpoczecie dzialan ofensywnych
mialo sens, bylo zblizajace sie przybycie do Europy wojsk amerykanskich.

Nie zdolawszy pokonaé Royal Navy w bitwie jutlandzkiej rok wczeéniej, Niemiecka Flota
Wojenna nie miata tak naprawde innej mozliwoéci prowadzenia walki na morzu niz przy uzy-
ciu swoich U-Bootéw. W celu przetamania blokady morskiej i zmuszenia aliantéw do negocjacji,
Niemcy wznowily w styczniu 1917 roku nieograniczong wojne podwodna. Pod koniec marca sie-
dem amerykaniskich statkéw handlowych zostalo zatopionych. Ponadto Amerykanie rozszyfro-
wali ostawiony telegram Zimmermanna, w ktérym proponowano wsparcie Niemiec dla Mek-
syku przeciwko Stanom Zjednoczonym, gdyby Waszyngton wypowiedzial wojne paristwom
centralnym.

Pogoda w kwietniu réwniez byta paskudna, wystepowaly opady deszczu, deszczu ze $nie-
giem, a nawet $niegu, towarzyszyly temu huraganowe zachodnie wiatry. Nie bylo nagtej ko-
niecznoéd strategicznej, aby atakowac niemieckie pozycje wilasnie teraz, za to istnialy wszel-
kie powody, by czekaé. Nivelle — od czasu bitwy pod Verdun - cieszyt si¢ powazaniem i zamie-
rzat zrealizowaé swoje militarne i polityczne ambicje. Swoim galijskim wdzigkiem, pozbawiona
obcego akcentu angielszczyzng i pewnoscig siebie przekonal nowego brytyjskiego premiera
Davida Lloyda George’a do swojego planu. Lloyd George przelamat obiekcje swoich generatéw
i na czas ofensywy podporzadkowat BEF francuskiemu dowddztwu. Brytyjezycy, zwlaszcza ci
z Royal Flying Corps i Royal Naval Air Sernice, byli, co zrozumiate, oburzeni.

Atak miat si¢ rozpoczaé 8 kwietnia — po wielu dniach skoncentrowanego ostrzatu artyleryj-
skiego, zakrojonego na duzg skale rozpoznania fotograficznego oraz dziesigtkéw misji lotni-
czych podejmowanych w ramach wspélpracy z wojskami ladowymi, majacych na celu zniszcze-
nie skladéw amunicji, linii kolejowych, tacznosci i lotnisk. RFC miat wyrazna przewage liczeb-
n3, dysponujac 754 samolotami, z czego okoto 350 stanowily jednoosobowe samoloty rozpo-
znawcze. Niemcy posiadali 250 jednomiejscowych samolotéw zwiadowczych sposréd 480 spraw-
nych maszyn. Jak na ironie, tak jak Royal Navy udowodnita w bitwie jutlandzkiej, ze jakos¢ gé-
ruje nad ilocia, tak teraz Luftstreitkrifte mialy pokazaé to samo dzieki swoim lepszym samo-
lotom.

Kazda maszyna nieprzyjaciela gérowata nad nami pod wzgledem manewrowosci i byla w stanie



pokonaé nas pod wzgledem pulapu, zwrotnosci i predkosci.
PPOR. GEOFFREY COCK, 45. ESKADRA RFC

Mimo przewagi liczebnej 41 eskadr RFC i RNAS latalo generalnie rzecz biorac na przesta-
rzalych samolotach, takich jak BE-2, FE-2 czy DH-2. Wszystkie z nich sprawdzaly si¢ dos¢ do-
brze podczas bitew 1916 roku, lecz niemieckie lotnictwo poczynito od tego czasu olbrzymie po-
stepy. Imperatyw, polegajacy na odzyskaniu przewagi powietrznej, ktéry sprowadzit Boelckego
ponownie na front, a von Richthofenowi pozwolit na stworzenie jednostki zwanej ,Latajacym
Cyrkiem”, wcigz jak najbardziej obowigzywal. Dowodem tego byla seria mysliweéw Albatros,
teraz w wariancie D III. Niemcy zakladali, Ze jezeli udatoby sie wyeliminowa¢ aliantéw w po-
wietrzu, to cokolwiek planowali na ladzie, nie moglo si¢ im powiesé. Tak bardzo wzrosto zna-
czenie sit powietrznych w ciagu zaledwie dwdch lat.

By jeszcze bardziej skomplikowaé sprawy, dowédca RFC, Hugh Trenchard, postanowit zacho-
wad swéj ostatni i najbardziej zaawansowany technicznie samolot do czasu rozpoczecia ofen-
sywy. Kierowal si¢ przy tym nastepujacy logika: jezeli samoloty zostalyby uzyte za wczesnie,
Niemcy opracowaliby sposoby kontrataku, a efektywnos¢ jego nowych mysliwcéw zostataby
zminimalizowana w chwili, gdy bedzie ona najbardziej potrzebna. Z drugiej jednak strony, je-
zeli uzyto by ich wezesniej, lepsze samoloty moglyby oczysci¢ niebo z samolotéw nieprzyjaciela.
Bylo to kalkulowane ryzyko; Trenchard, w przeciwieristwie do wigkszosci generaléw, byt bardzo
doswiadczonym dowddea, znal swoich ludzi i otoczenie, w ktérym walczyli. Podjal po prostu
bledng decyzje, a w pierwszych dniach kwietnia byt tak chory, Ze nie mégl jej juz cofnaé.

Rozpoznanie fotograficzne nadal bylo priorytetem dla RFC i polegato na dokfadnym ustale-
niu miejsc koncentradji sit wroga oraz wykonaniu kluczowego zadania, jakim bylo nakierowy-
wanie ognia artylerii. Fotografia lotnicza nie byla na éwczesnym polu walki czym§ nowym,
stosowano ja juz od poprzedniego wieku. Rosyjski inzynier wojskowy opracowal pierwsza pét-
automatyczng kamere lotnicza, a Niemcy udoskonalili te technologie. Pod koniec 1918 roku po-
wiekszone zdjgcia wykonane z wysokosi 15 tysigcy stop byly na tyle dobre, Ze mozna bylo zo-
baczy¢ na nich §lady odbite przez podeszwy butéw. W trakcie wojny sami Brytyjczycy wykonali
milion fotografii.

Walczyli wiec z wiatrami, paskudna pogoda i niemieckimi patrolami lotniczymi w celu zdo-
bycia informacji wywiadowczych. Lot samolotu rozpoznawczego musial by¢ niezaklécony,
oznaczalo to bliska eskorte mysliwcéw, majacych trzymaé Niemeéw z dala. Mimo to 60 procent
strat poniesionych przez RFC w czasie pierwszych czterech dni kwietnia poniesiono w czasie
misji zwiadowczych. Te przygnebiajace dane sklonily Hugha Trencharda do wprowadzenia do
walki nowego mysliwca Bristol F.2, ktéry, jak oczekiwal, miat stanowi¢ odpowiedz na Albatrosa.



Albatros D-ll

W Bristolu zamontowano silnik rzedowy V-12 Rolls-Royce Falcon o mocy 275 koni mecha-
nicznych, zapewniajacy maksymalna predko$é 120 mil/h oraz osiagniecie putapu operacyjnego
18 tysiecy stép. Samolot ten posiadal strzelajacy do przodu zsynchronizowany karabin maszy-
nowy Lewis (blad autora: powinno by¢ Vickers) oraz drugi kaem umieszczony z tylu, a takze
trzeci karabin zamocowany nad skrzydlem. Zakladano, ze ten stosunkowo zwrotny i bardzo
wytrzymaly samolot odniesie duzy sukces. Z niewyjasnionych przyczyn postanowiono jednak
wyposazy¢ zupelnie nowa jednostke (48. Eskadre) zaréwno w nowe samoloty, jak i w nowych
pilotéw. Dowodzi¢ miat nig kapitan William Leefe Robinson, ktéry zdobyt krzyz Victoria Cross
za zestrzelenie sterowca SL11 nad Londynem w 1916 roku.

Chociaz Leefe-Robinson byl dobrym pilotem i odwaznym czlowiekiem, nigdy nie latal na
froncie zachodnim ani tez nie walczyt przeciw innym mysliwcom. Na poczatku ofensywy po-
wietrznej sze$¢ Bristoléw, pilotowanych przez zéttodziobéw z niedoswiadczonym liderem, wy-
startowalo rankiem 5 kwietnia na patrol nad Douai — miejscowoscia bedaca matecznikiem
eskadry Jasta 11 oraz ,Czerwonego Barona”. Niestety dla RFC, Hugh Trencharda i 48. eskadry,
Leefe-Robinson wleciat wprost na patrol Albatroséw D III dowodzonych przez samego Man-
freda von Richthofena. W raporcie bojowym sporzadzonym nastepnie przez ,Barona” czyta-
my:

7

Kiedy zaatak eskadre nieprzyjaciela, lecgcq miedzy Douai a Valenciennes, bylo mgliscie
i w ogdle panowata bardzo zla pogoda. Zaatakowalem czterema samolotami mojej eskadry. Byt to
nowy typ samolotu, kidrego wezesniej nie znalismy, i zdaje sig, ze jest szybki i dos¢ zwrotny, o moc-
nym 12-cylindrowym silniku widlastym. Jego nazwy nie udato si¢ rozpoznaé. Albatros D I1I miat
niewgtpliwie przewage — zaréwno pod wzgledem predkosci, jak i zdolnosci wznoszenia sie.



Stracono cztery z szesciu Bristoli, a dwa z nich ,Baron” zestrzelit osobiscie. Byt to szokujacy
cios dla morale RFC i Hugh Trencharda. Jednak Brytyjczycy potrafili si¢ odgryzé. Porucznik Gor-
don Taylor leciat Sopwithem Pupem, gdy natrafit na sze$¢ mysliwcow Albatrosa ostrzeliwuja-
cych na niskiej wysokosci brytyjskie okopy. Bez chwili wahania zanurkowat w ich srodek, rozbi-
jajacich atak. Udato mu sie uciec, nurkujac nisko i odchodzac na peinej mocy na brytyjska strone
frontu.

Pup (z ang. szczeniak) byt w tym czasie zdecydowanie historig sukcesu. Latal sprawnie, choé
w ograniczonej liczbie, z RNAS od pazdziernika 1916 roku i miat staé si¢ pierwszym samolotem,
ktéry wyladowal na pokladzie plynacego okretu!®). Oficjalnie zwano go Sopwithem Scoutem.
Legenda glosi, ze podczas prob jeden z pilotéw popatrzyl na Scouta stojacego obok wigkszego
Sopwitha 1 Struttera i rzekl: ,Wyglada na to, ze twoja maszyna ma szczeniaka”.

15) Dowddca dywizjonu, Edwin Dunning, na poktadzie okretu HMS Furious, sierpiei1917
roku.

Pup, wykonany na bazie drewnianej konstrukeji krytej ptétnem, wazyt tylko 1225 funtéw
przy pelnym obcigzeniu (Albatros D III wazyt natomiast 1949 funtéw). Ta lekka konstrukca
w polaczeniu z duzymi, dwuplatowymi skrzydlami i malym obcigzeniem skrzydet sprawiala, ze
bardzo dobrze si¢ wznosit. Szczeniak miat tez lotki zamocowane do tylnych krawedzi skrzydet.
Podczas poruszania nimi lotki zmienialy site nosng na koniuszkach skrzydel, czyniac samolot
na tyle zwrotnym, ze byl w stanie wymanewrowa¢ kazdy niemiecki mysliwiec. W realiach
szybko rozwijajacej si¢ walki powietrznej mialo to, z kilku powodéw, zasadnicze znaczenie. Po
pierwsze, jednomiejscowe mysliwce mialy karabiny maszynowe strzelajace tylko do przodu,
w zwiazku z czym celowalo sie i atakowalo, nakierowujac swéj samolot na maszyne przeciwni-
ka. Po drugie, jezeli reagowalo si¢ defensywnie na ostrzal, to zwrotniejszym samolotem moz-
na bylo niejako zepsué¢ przeciwnikowi pozycje strzelecka, schodzac raptownie z linii ognia,
imieé nadzieje na to, ze przezyje si¢ nieco diuzej.

Samolot ten mial tez jednak swoje wady. Silnik Le Rhone o mocy 80 koni mechanicznych
byt zalosnie przestarzaly. Byl efektywny tylko dlatego, ze samolot byt tak lekki. Dla poréwna-
nia — Albatros D III miat silnik Mercedesa o mocy 170 koni mechanicznych, pozwalajacy nie-
mieckim mysliwcom szybko wznieé¢ si¢ ponad Pupa czy tez go doscignaé. Albatros miat tez za-
mocowane blizniacze, zsynchronizowane karabiny maszynowe Spandau kaliber 7.92 mm prze-
ciwko karabinowi maszynowemu Lewis kaliber .303, jakim dysponowat Szczeniak. Tak wigc ko-
lejny raz mamy tu do czynienia z klasycznymi rozwigzaniami kompromisowymi — zwrotnosé
w zamian za predkos$é i site ognia.

Pup zostal samodzielnie zaprojektowany przez Tommy’ego Sopwitha w odpowiedzi na wy-
mogi stawiane przez Brytyjska Admiralicje (kontrole nad Royal Naval Air Service sprawowata
Admiralicja, podczas gdy Royal Flying Corps kierowany byt przez War Office). Nie powinno za-
skakiwaé, ze trwajaca od stuleci rywalizacja miedzy brytyjska armia a flota ujawnita sie takze
w nowych dziedzinach technicznych. Byé moze byl to wplyw naturalnej nieprzewidywalnosci
morza i plynnosci bitew morskich, ktéry sprawil, ze Admiralicja okazata si¢ bardziej elastyczna.



A moze oficerowie marynarki byli bardziej sktonni do sposobu myslenia przetamujacego sche-
maty.

W kazdym razie Admiralicja kupowata maszyny bezposrednio od réznych producentéw sa-
molotéw i nie zamierzala ingerowaé w kwestie projektu i produkgji. Prywatne spétki mogly
w tych okolicznosciach mysle¢ kreatywnie i stosowaé skuteczne praktyki biznesowe, tak by ich
samoloty trafily na pole walki. Efektem tego podejscia byly doskonate samoloty, takie jak So-
pwith Pup, Triplane czy tez Camel. Tak wiec na poczatku ,krwawego kwietnia” Hugh Trenchard
dysponowal trzema eskadrami Pupéw (s4. i 66. Eskadra oraz 3. Eskadra RNAS) i dwiema eska-
drami RNAS, wyposazonymiw nowe Triplane’y Sopwitha.

Z kolei War Office realizowalo we wlasnym zakresie projekty Fabryk Lotnictwa Krélewskie-
go, dajac podwykonawcom zlecenia na prace, ktérych samo nie bylo w stanie wykonaé. Stawia-
1o to produkcje pod nadzér oficjeli rzadowych i oficeréw wojska, ktérzy nie zawsze rozumieli
zagadnienia zwigzane z produkgja. ,Jesli Bég by chciat, by samoloty skrecaly, to datby im [odpo-
wiednie] §rodki od samego poczatku”. Ta smutna filozofia $wiadezyla o powolnie zmieniajacym
sie nastawieniu War Office do lotnictwa.

Gléwna rola lotnictwa, postrzeganego przez diugi czas jedynie jako rozszerzenie zwiadow-
czego ramienia kawalerii, polegala — zdaniem War Office — na obserwowaniu, rozpoznawaniu
i nakierowywaniu artylerii. Rozwdj uzbrojonych samolotéw zwiadowczych czy tez mysliwskich
kiécit sie z ich zapatrywaniem na lotnictwo, totez cale linie samolotéw z napedem pchajacym
byly przestarzale juz w chwili, kiedy trafialy na front. Innowacje techniczne, takie jak synchro-
nizatory ognia karabinéw maszynowych, lotki i lepsze silniki, zabieraly tez wiecej czasu niz po-
winny, by wejs¢ do stuzby w RFC. Wynikalo to gléwnie z biurokratycznej niewydolnosci i poli-
tyki, nie za$ z obojetnosci, gdyz Royal Aircraft Factory byla liderem w zakresie badan stosowa-
nych.

Po utraceniu przewagi powietrznej przez aliantéw w czasie plagi Fokkeréow War Office
uswiadomit sobie poniewczasie, ze zwyciestwo na ladzie stanie sie bardziej prawdopodobne, je-
zeli uda sie wpierw osiagna¢ sukces w powietrzu. Otrzymujac obfite fundusze rzadowe, fabryki
skupily sie w swoich wysitkach na opracowaniu usprawnien, zwlaszcza na kluczowych badaniach
nad lepszymi silnikami.

Sopwith Triplane byl tego doskonalym przykiadem. Mimo ze kadiub i usterzenie ogonowe
pochodzily ze Szczeniaka, wystepowaly miedzy tymi konstrukgami znaczace réznice. Trzy
skrzydta o waskim profilu byly przesuni¢te w stosunku do siebie, kazde z zestawem wiasnych

lotek!®). Polepszalo to widocznos¢ i zmniejszalo obcigzenie skrzydet sprawiajac, ze Triplane’y
byly nader zwrotne. Silnik rotacyjny Clerget o mocy 130 koni mechanicznych zapewniat na wy-
sokosci 5 tysiecy stép maksymalng predkosé 117 mil/h. Poniewaz Triplane wazyt przy maksymal-
nym obcigzeniu tylko 1400 funtéw, oznaczalo to, ze posiadal nadwyzke mocy, pozwalajaca mu
wzniesé sie powyzej pulapu dostepnego dla Albatrosa. Krétko méwiac, byl to samolot, ktéry
moégt odmienic losy wojny powietrznej.

16) Szeroko$¢ powierzchni skrzydet. Nie myli¢zcigciwg.



Niestety nawet Admiralicja nie miafa pola manewru z powodu wigkszego budzetu War Of-
fice’u i wparcia politycznego, jezeli chodzilo o wprowadzenie do linii tego samolotu. Sopwith za-
wart dwa kontrakty z Admiralicja na 95 samolotéw; zlecenia na wykonanie 46 Triplane’ow
udzielono podwykonawcom — wytworni Clayton & Shuttleworth oraz na dodatkowe 25 - firmie

Oakley & Co.!7). War Office zlozylo tez zaméwienie w wytwérni Clayton & Shuttleworth na
106 samolotéw, lecz pdzniej z niewyjasnionych przyczyn anulowalo go, zamiast przekaza¢ po
prostu kontrakt do RNAS. Ostatecznie zbudowano jedynie 147 tych doskonatych mysliwcéw.
Triplane, zwany Tripehoundem, badz tez po prostu Tripe, miat braki — pojedynczy karabin ma-
szynowy Lewis kaliber .303 cala byl jednym z nich. Samolot trudno bylo utrzymaé i odpowiednio
serwisowaé¢ w warunkach polowych, gdyz skrzydta trzeba bylo demontowaé, by dostaé si¢ do
zbiornikéw paliwa, a czesci zamienne stanowily wieczny problem.

17) Oakley & Co. nie miatdoswiadczenia wzakresie budowysamolotéwi dostarczyt tylko
trzyTriplaney.

Eskadra nr1 (RNAS) gotowa byta do dzialan w grudniu 1916 roku, w lutym 1917 roku dotaczy-
fa do niej Eskadra nr 8 (RNAS) oraz francuska eskadra morska, majaca swoja baze w Dunkierce.
Miesigc pézniej 8. Eskadra zostala przydzielona do pomocy Royal Flying Corps, ktéry znalazt
si¢ pod silng presja. W kwietniu pilot brytyjskiego Triplane’a natrafit na 11 lub 12 mysliwcow
nieprzyjaciela i natychmiast je zaatakowal. Po pelnej manewréw, ciezkiej walce powietrznej
udato mu si¢ zdoby¢ przewage i wymanewrowaé zaskoczonych Niemcéw; mimo ze nie byt
w stanie zadnego zestrzelié, uciekt bez szwanku.

Jednak w przypadku walk powietrznych toczonych na w miare réwnorzednych samolotach,
wszystko zalezalo od pilota. Smieré Lanoego Hawkera unaoczniata dobitnie, ze same zdolnosci
nie wystarczaja, gdy przepasé technologiczna jest zbyt duza. Jezeli wszystkie parametry s3 na
stosunkowo réwnym poziomie, wowczas rozstrzygaja zdolnosci i doswiadezenie pilota, a Niem-
cy dysponowali i jednym, i drugim w duzych iloéciach. Przecietny niemiecki pilot w tym czasie
zaczynal swojq kariere lotnicza jako obserwator, tak wiec przed przystapieniem do formalnego
kursu pilotazu mial juz za soba troche praktycznego doswiadczania w zakresie latania. Jako ob-
serwatorzy znali tez podstawy zasad strzelania w powietrzu. Po odbyciu kursu podstawowego
w zakresie pilotazu piloci w drodze na front przechodzili specjalistyczne szkolenie dostosowaw-
cze dla pilotéw mysliweéw w Valenciennes.

Brytyjczycy mieli powazne opdznienia — zaréwno w zakresie metod treningowych, jak
i prakeyki. Czes¢ pilotéw pojawiala sie na froncie majac za soba zaledwie cztery godziny indy-
widualnego lotu. A czas ten spedzili prawdopodobnie w przestarzalych samolotach z wyczerpa-
nym instruktorem, ktérego wystano do jednostki treningowej w ramach wypoczynku. Brak do-
$wiadczenia w polaczeniu ze zdeklasowanymi samolotami, takimi jak BE-2, RE-8 czy tez
Struttersy, szybko powigkszaly grono kolejnych niemieckich aséw. W poczatkowej fazie ofensy-
wy RFC, migdzy 4 a 8 kwietnia, utracono ponad 70 samolotéw w ciagu 4 dni; 17 pilotéw zaging-
fo, 13 zostalo rannych, a 19 zginelo. Straty rzedu 30-50 procent byly norma, a nowi piloci niejed-
nokrotnie przezywali tylko jedng misje — ich $mier¢ byta kwestig godzin. I tak na przyklad 43.



Eskadra, ktéra wkroczyla w , krwawy kwiecien” z 32 pilotami i obserwatorami, do korica miesia-
ca stracita 35 ludzi, straty wyniosly zatem ponad 100 procent.

NOCA 8 kwietnia 1917 roku kanadyjska i brytyjska piechota pod Arras zaczeta posuwaé si¢ na
wschdd. Korzystajac z systemu kanatéw Sciekowych, tuneli i piwnic ciagnacych sie pod miastem,
zomierze alianccy powoli przemieszczali sie¢ w zimnym deszczu na pozycje szturmowe, ktére
znajdowaly sie zaledwie 150 jardéw od niemieckich linii. W Poniedzialek Wielkanocny o godzi-
nie 5.30 rano dziala najwigkszych kalibréw otworzyly ogiei, a haubice zaczely bombardowaé
niemieckie stanowiska zaopatrzeniowe pofozone za liniami umocnieni polowych. Padajacy
deszcz przestanial niewyrazne rozblyski, lecz 18-funtowa artyleria polowa rozpoczela doskona-
le skoordynowany walec ogniowy. Pociski z wyciem spadaly poprzez zachmurzone niebo, wy-
buchajac stupami blota, podczas gdy piechota kolejny raz wyskoczyla z okopéw, zaczela prze-
dziera¢ sie przez ziemie niczyja.

Zaskoczeni na grani Vimy Niemcy zostali rozniesieni ostrzalem artyleryjskim. Ci, kt6rzy
ocaleli, byli oszotomieni i stanowili tatwy cel dla bagnetéw kanadyjskich zomnierzy, wylaniaja-
cych sie z gestej, porannej mgly. Na potudnie na grzbiecie wzgérza s1. Dywizja Highlanders,
slynaca ze swojej zacieklosci, osiagneta skraj okopéw, szukajac Niemeow.

Po schodach whieglo czterech Szkop6w z rekami podniesionymi do gory.
,Kamarad, kamarad!”, zawodzili. Pal szes¢ pieprzonego ,kamarada”, wezmy si¢ za naszych be-
kartéw.
SZEREGOWIEC WILLIAM HAY, 1. KOMPANIA,
9. BATALION ROYAL SCOTS, 154. BRYGADA, s51. DYWIZJA

Niecale dwie godziny pézniej graii Vimy i wzniesienie na wschéd od Arras byly w rekach
aliantéw. Duza czes¢ 3. Brytyjskiej Armii posuwajaca sig przez doline rzeki Scarpe mogla prze-
jechaé na péinocnym koncu Linii Hindeburga w kierunku na Monchy le Preux. Precyzyjny ogiefi
kontrbateryjny, umozliwiony przez RFC, byly wielkim sukcesem, a posuwajaca si¢ do przodu
piechota nie poniosta potwornych strat, jakich doswiadczyla w 1916 roku.

Na poczatku alianci posuwali sie do szesciu mil dziennie. Byly to olbrzymie postepy w po-
réwnaniu z tym, co osiagnieto w ciggu trzech minionych lat. Do niewoli wzigto 14 tysiecy
Niemcéw wraz ze 180 dzialami, gdy jednak piechota przemieszczala sie¢ okoto mili do przodu,
byla poza zasiegiem wsparcia artyleryjskiego. Deszcz przemienial ziemie w lepkie i klejace sie
bloto, uniemozliwiajgc cigzkim dzialom sprawne przesuwanie si¢ do przodu, a nisko wiszace
chmury sprawialy, ze latanie bylo prawie niemozliwe.

Pod wzgledem taktycznym, przynajmniej na péinocy, natarcie okazalo si¢ umiarkowanym
sukcesem. Nie bylo nim jednak pod wzgledem strategicznym. Po trzech dniach walk straty Bry-
tyjezykéw wyniosly 150 tysiecy ludzi, a polaczenie sie z sitami francuskimi na potudniu okazato
si¢ niemozliwe. Wynikato to z kilku przyczyn. Generat Nivelle trzykrotnie opézniat swoje na-
tarcie. W koricu, rankiem 16 kwietnia, Francuzi ruszyli z okopéw w sile 53 dywizji i okoto 1,2 mi-
liona zolnierzy — mialo to miejsce tydzieni po ataku brytyjskim.

Niestety w swoim pospiechu, by staé sie zbawicielem Frandji, Nivelle popelnit szereg fatal-



nych bledéw w zakresie planowania. Pozycje niemieckie na potudniu byly okopane na grzbiecie
powyzej drogi Chemin des Dames. Niemcy znajdowali si¢ tam od sierpnia 1914 roku, znali te-
ren i dokonali znaczacych udoskonaleri w systemie swoich umocnieri. Niemieckie okopy znaj-
dowaly sie ponadto z tylnej strony grzbietu, tak ze niemal caly starannie skoordynowany
ogieri zaporowy artylerii francuskiej byt prowadzony ponad ich glowami, nie czyniac ich stano-
wiskom szkody; nie naruszyt drutéw kolczastych i nie rozbit gniazd karabinéw maszynowych.

Kiedy wyczerpane wojska francuskie zaczely przeprawiaé si¢ w bréd przez rzeke i wchodzié
na wzgoérze, napotkaly umocniona, wypoczeta piechote nieprzyjaciela. Niemcami dowodzit na-
stepca tronu Wilhelm, syn cesarza, ktdry w przeciwienstwie do swojego ojca byl kompetent-
nym dowédeg wojskowym. Spodziewajac si¢ natarcia, Niemcy po cichu wzmocnili ten odcinek
frontu, przesuwajac nan 12 dywizji, a dodatkowe 27 dywizji pozostawalo w rezerwie, na po-
trzeby kontrataku. Na potudniu realizowali swéj plan i cofneli sie wobec przewagi liczebnej
Francuzéw. Pozostaly po nich puste okopy i strefa $mierci, ktére bylyby niszczone ogniem arty-
leryjskim. Swieze, trzymane w rezerwie jednostki przystapilyby wtedy do kontrataku przeciw
ocalalym, ale ostabionym Francuzom. I dokladnie tak si¢ tez stalo. Wezesnym popotudniem
niemiecka artyleria i jednostki rezerwowe ruszyly do przodu, zaatakowaly Francuzéw i odrzuci-
1y ich do tytlu. W sumie udalo sie zdoby¢ jednostkom francuskim 600 jardéw terenu — wyraznie
ponizej szesciu mil, jakie przewidywat generat Nivelle.

Okazalo sie tez, ze dowddca niemieckiej 6. Armii, ktéry stawial czolo Brytyjezykom na pét-
nocy, nie uznawal nowej strategii defensywnej. Stawit opér kanadyjskiej ofensywie, probujac
raczej utrzymacé sie na dotychczasowych pozycjach, niz wycofa¢ do nastepnej linii okopow
i schrondéw. Jego druga i trzecia linia obrony byly bowiem ulokowane zbyt blisko frontu, tak
wiec zostaly unicestwione przez artylerie. Co gorsza, jego rezerwy znajdowaly sie o 15 mil
z tyly, zbyt daleko, by mozna bylo je szybko $ciagnad.

Pétnocny atak utknat, co byto nie do uniknigcia. Na potudniu Nivelle ponawiat préby, ktére
konczyly sie kleska — nawet francuski minister wojny blagat go, by zatrzymat kolejne natarcia.
Dopiero 25 kwietnia prezydent Francji wydat rozkaz wstrzymania ofensywy. Nivelle zareago-
wal dziecinnie, obwiniajac podwladnych za swe niepowodzenie. Jeden z nich, weteran znad
Sommy, general Alfred Micheler, odpart pogardliwie: ,Co, prébujesz obarczyé mnie odpowie-
dzialnoscig za blad, choé nigdy nie przestalem cie ostrzegad? Wiesz, jak sie nazywa takie poste-
powanie? Nazywa sie to tchorzostwem”.

RFC nadal dzielnie latal, gdy tylko byla taka mozliwos$¢, starajac si¢ zebraé kluczowe infor-
macje wywiadowcze. Szes$é RE-8 z 59. Eskadry wystartowalo 13 kwietnia o godzinie 8.15 na mi-
sje rozpoznania fotograficznego linii miedzy Quiery-la-Motte a Etaing. Dwa z nich wyposazo-
ne byly w kamery, cztery za$ pelnily role eskorty. Nie wystarczylo to jednak.

Poranny patrol Jasty 11, skladajacy sie z mysliwskich Albatroséw pilotowanych miedzy inny-
mi przez Manfreda von Richthofena, jego brata Lothara oraz Kurta Wolffa, zestrzelit caly
sz6stke wrogich maszyn. 10 z 12 czlonkéw zaldg zginelo na miejscu, przezyli jedynie porucznicy
Watson i Law, cho¢ i oni odniesli rany i trafili do niewoli.
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Richthofena, Der rote Kampflieger (Czerwony pilot
mysliwski), wydanych w1917 roku. Richthofen wkrétce
odcigtsigod ksigzki

Werner Voss pojechal na urlop w kwietniu, Manfred von Richthofen miat wiec intensywny
miesigc bez niego. Rzadko zdarzalo si¢, by ktérego§ dnia nie dostal ,swojego zwyczajowego
Anglika na obiad” i 13 kwietnia nie byl wyjatkiem. Tego dnia pobit rekord 40 zestrzeleri Boelc-
kego. Jego 41 ofiara byt pilot pechowego lotu szesciu RE-8 z 59. Eskadry. Byli to kapitan Jimmy
Stuart i kapitan M.H. Wood ze sktadu eskorty, ktérzy w ciagu niespetna minuty sploneli gdzie§
pomiedzy Vitry a Brebiéres.

Richthofen powrécit do Douai, w ciszy zjadt $niadanie i krétko po poludniu wystartowal po-
nownie, by dokona¢ swojego 42. zestrzelenia. Wieczorem tego dnia ,Baron” natrafit na archa-
iczny FE-2b, zestrzelit go i widzial jak maszyna spada korkociggiem na wioske Noyelles-Go-
dault. Porucznik Allan Harold Bates, blyskotliwy miody inzynier, ktéry zostal pilotem,
przetrwal jedynie 10 dni walki.

W kantynie oficerskiej w Douai panowala tej nocy radosna atmosfera. Piloci mysliwcéw



z Jasty 11 wznosili toasty za zwyciestwa swoich lideréw. Obecni byli tez alianccy lotnicy wzigci

do niewoli. Dzialo sie tak zawsze, gdy tylko pojawiala si¢ taka mozliwos¢, byt to rodzaj zawodo-

wej kurtuazji kultywowany pomiedzy ludzmi, keérzy wiedzieli, Ze réznig si¢ od innych. Po pré-

bie zabicia sie nawzajem siedzieli razem, by je$¢ i pi¢ za swoje zdrowie i umiejetnosci lotnicze.

Niekiedy przekazywali sobie listy czy tez rzeczy osobiste z prosba o wystanie ich do domu.
Richthofen pisat pézniej:

Oczywiscie, jeniec pytal o mdj czerwony samolot. W eskadrze, do ktdrej nalezat, chodzila pogloska
mdwigca o tym, ze czerwonym samolotem lata dziewczyna — kto$ w rodzaju Joanny d’Arc. Byt bar-
dzo zdziwiony, kiedy zapewnitem go, ze domniemane dziewczg stoi przed nim.

Humor nie byt istotnym elementem osobowosci Richthofena, z kolei angielskie poczucie hu-
moru z pewnoscig bylo poza jego zasiegiem. Nie zdawal sobie nigdy sprawy z tego, ze brytyjski
lotnik otoczony przez wrogéw i w drodze do obozu jenieckiego odwaznie sobie zazartowat.

13 kwietnia swéj chrzest bojowy przeszedt tez czlowiek, ktéry mial staé si¢ brytyjskim asem
o najwyzszej liczbie zestrzelen. Edward ,Mick” Mannock dolaczyt kilka tygodni wezesniej do
40. Eskadry w Aire, a swoja pierwsza misje bojowa wykonal na Nieuporcie Scoucie. Eskortujac
bombowce FE-2, napotkal cigzki ogieni artylerii przeciwlotniczej i stracit z oczu swojego lidera.
Nawet w czasie swojego pierwszego lotu bojowego Mannock wykazywal oznaki $wiadomosci
sytuacyjnej, wykrywajac wrogie samoloty, unikajac ognia przeciwlotniczego i powracajac szcze-
$liwie samemu do bazy.

Mannock, syn naduzywajacego alkoholu kaprala brytyjskiej armii, ktéry opuscit swoja zone
i dzieci, wychowywat sie, probujac po prostu przezy¢. Rzuciwszy szkole, by pomagaé swojej mat-
ce i rodzefstwu, pracowal jako pomocnik fryzjera i rozwoziciel towaru w sklepie spozywczym.
Parat si¢ tez wszelkimi innymi dziwnymi pracami, przynoszacymi cho¢ troche pieniedzy. Mimo
warunkéw, w jakich sie wychowywal, Mannock byt bardzo inteligentnym i odwaznym czlowie-
kiem. Po wyjezdzie z Wielkiej Brytanii w wieku 20 lat przemierzy! Bliski Wschéd, wykonujac
rézne prace iskoriczyl na instalowaniu telefonéw w Turcji. Zobaczywszy skale biedy i deprawa-
¢ji na $wiecie, doszedt do wniosku, ze Anglia nie jest wcale takim zlym miejscem do zycia. I tak
w 1914 roku, po wyjsciu z tureckiego wiezienia Mannock, zapisat sie do Korpusu Medycznego.

Poniewaz nie satysfakcjonowaly go dzialania pomocnicze, przeniést sie do korpusu Royal
Engineers. W trakcie zakrojonej na duzg skale reorganizacji armii dokonanej przez lorda Kit-
chenera, w 1915 roku zostal mianowany na oficera. Jako ze wciaz nie byl wystarczajaco blisko
rozgrywajacych si¢ wydarzen, zlozyl podanie o przyjecie do Royal Flying Corps. Wyslano go na
lotnisko Joyce Green, by tam nauczyt si¢ podstaw pilotazu. Po przybyciu Mick mial niezwykle
szczescie, ze jego instruktorem zostat kapitan James ,Mac” McCudden, ktéry powrdcit z frontu.
McCudden shuzyt we Frangji jako pilot od lipca 1916 roku z 29. Eskadra, spedzit w powietrzu po-
nad 400 godzin i odni6st szereg zwycigstw. Podobnie jak Boelcke i Hawker McCudden miat bar-
dzo profesjonalne podejscie do latania i rozwoju taktyki mysliwskiej. Pracowal nieustannie nad
udoskonaleniem silnika wlasnego samolotu, chcac wydoby¢ z niego cala moc koni mechanicz-
nych, i skrupulatnie sprawdzal swoje tasmy amunicyjne. To $wiadome podejscie, bardziej niz
gwaltowny styl Balla czy Vossa, bylo tym, co chfonat Mannock. I w ostatecznym rozrachunku



dobrze mu sie to przystuzyto.

Poczatki Mannocka we Frandji byly trudne. Pierwszej nocy podczas obiadu nieumyslnie
usiadl na krzesle pilota, ktéry zginal, a jego spokojne usposobienie kidcito si¢ z gwaltownym,
hatagliwym sposobem bycia innych lotnikéw. Mick, ostrozny i nieco niepewny, poczatkowo
zwlekat z pelnymi gwaltownych manewréw walkami powietrznymi, w wyniku ktérych tak
wielu pilotéw spadato w plomieniach. Prawde méwiac, najwieksza jego obawa byla $mier¢
w plomieniach i do korica swojej kariery lotniczej przyznawat si¢ do tego otwarcie, starajac sie
przezwyciezy¢ ten lek. Kontrastowalo to z zachowaniem typowych pilotéw, ktdrzy przejawiali
radosna, choé nieraz nieco sztuczna nonszalancje w stosunku do $mierci.

Wszelkie watpliwosci co do lotniczych predyspozycji Micka Mannocka rozwialy sie, kiedy
w maju 1916 roku zaczal zestrzeliwa¢ Niemcéw. Pod koniec lipca odniést cztery potwierdzone
zwyciestwa, otrzymujac Military Cross i awans na dowddce klucza.

Skrytego podchodzenia do celu i atakowania z zaskoczenia nauczyt sie od McCuddena, po
czym stopniowo udoskonalat swoje wlasne techniki walki powietrznej. Jezeli bylo to mozliwe,
atakowatl z gory lub z tylu @lbo z obu pozydji), wykorzystujac uwarunkowania otoczenia, takie
jak storice i chmury, gdziekolwiek zapewnialy mu one jaka$ przewage. Mannock, perfekcjonista
i mysliciel, poswiecit sie walce powietrznej. Podobnie jak wczesniej w przypadku Boelckego,
techniki, do ktérych doszedt w trudzie, zostaly skodyfikowane i przekazane mlodszym, mniej

doswiadczonym pilotomls]A

18) Réwniezdla pokolenia pilotéw, ktére miato przyj$é po nim. AsyRAFz1l wojny
Swiatowej, JimmyJohnsoniDouglas Bader, byli Swiadomi, ile zawdzieczajq
Mannockowi.

1. Piloci muszq nurkowac, by zaatakowa¢ z werwg, wstrzymujqc si¢ z otwarciem ognia, az znajdg
sig w odleglosci 100 jardéw od swojego celu.

2. Uzyskiwac efekt zaskoczenia, zblizajgc sig od wschodu.
(Od niemieckiej strony frontu).

3. Wykorzystywa¢ blask storica oraz chmury w celu uzyskania efektu zaskoczenia.

4. Zachowywa¢ kondycje fizyczng, éwiczge i stosujge z umiarem stymulanty.

5. Dostrajaé karabiny maszynowe i éwiczyé tak duzo, jak to mozliwe, gdyz cele zazwyczaj widoczne
sq zaledwie przez moment.

6. Cwiczy¢ wykrywanie maszyn w powietrzu i rozpoznawanie ich na duzq odleglosé, przy czym
kazdy samolot trzeba traktowa¢ jako wrogi — tak dlugo, jak nie ma si¢ pewnosci, ze nim nie
Jest.

7. Odnajdywac martwe punkty przeciwnika.

8. Zwiadowcéw trzeba atakowaé z géry, a samoloty dwumiejscowe z dolu ich ogondw.

9. CwiczyC szybkie skrety, gdyz manewr ten stosowany jest w walce czgsciej niz jakikolwiek inny.

10. Cwiczy¢ ocenianie odleglosci w powietrzu, gdyz sq one bardzo mylgce.

11. Uwazac na przynety — pojedynczy przeciwnik jest nieraz przynety, dlatego tez przed atakiem



trzeba sprawdzié niebo powyzej.
12. Jezeli dzieni jest stoneczny, maszynami powinno skrecac sig z jak najmniejszym nachyleniem,
w przeciwnym razie storice migoczqce na skrzydlach zdradza obecnos¢ na duzg odleglosé.
13. Stale skrgca w czasie walki powietrznej, nigdy wie leciec prosto, chyba ze w trakcie strzelania.
14. Nigdy, pod zadnym pozorem, nie nurkowaé, oddalajgc si¢ od przeciwnika, gdyz wystawia sig
w ten sposéb swemu przeciwnikowi na strzat - pociski sq szybsze niz samoloty.
W czasie patrolu mie na oku zegarek, a takie kierunek i site wiatru.

W 1917 roku nie bylo standaryzowanej procedury éwiczen strzeleckich ani biezacych wymo-
g6éw co do treningu walki dla pilotéw, Mannock pracowat jednak stale nad celnoscig. I oplacito
mu sie to, pisal bowiem pézniej:

Bylem jedynie 10 jardéw od niego, na gérze, tak ze nie moglem chybic. Byt pigknie ubarwionym
owadem — czerwony, niebieski, zielony, Zélty. Puscitem mu 60 naboi, wigc niewiele z niego zostato.

Jako urodzony lider zaczal wychowywaé sobie swéj wlasny zespét skrzydtowych, uczac ich
clerpliwie wszystkiego, czego sam sie nauczyl. Mimo ze byl rasowym drapiezca, Mick miat bar-
dzo praktyczne podejscie do nauczania. ,Sprawdzajcie sami swoje wiasne karabiny maszyno-
we”, mawial. ,Zbrojmistrz nie musi walczy¢. Posuwat sie do tego, ze pozwalal swoim miodym

pilotom wykaniczaé samoloty nieprzyjaciela, ktére uszkodzil'?).

19) Nie uda sie tego nigdyudowodni¢, ale Mannock miat przezto prawdopodobnie duzo
wiecej potwierdzonych zestrzelen.

Podczas walki nie znat litosci. Dawne pojecie rycerskosci byto mu zupeinie obce. I - by¢
moze ze wzgledu na uwigzienie przez Turkéw — nie znosit Niemcéw. Podobnie jak wigkszosé
pilotéw, Mannock byt czlowiekiem trudnym i pelnym sprzecznosci. Jego bezwzglednos¢ kidcita
sie zawsze z przekonaniem, ze — jak to sam ujat - byt po prostu jak morderca”.



Edward ,Mick”Mannock, brytyjskias onajwigkszej
liczbiezestrzelen —uznanomu 61 zwycigstw

Byt to czlowiek, ktéry mial pézniej powiedzieé: ,Podréz do okopéw byla raczej odrazajaca:
wystajace nogi zabitych w owijaczach i z wciaz zalozonymi butami, fragmenty kosci i czaszek
z odpadajacymi wlosami, tony sprzetu i ubrania lezace wokolo. Tego rodzaju widok, wraz z in-
tensywnym cmentarnym odorem i martwym, znieksztalconym ciatem pilota - wszystko to
dreczylo mnie przez kilka dni”.

Kiedy jednak zmusit do ladowania niemiecki samolot rozpoznaweczy, ostrzelal z niskiej wy-
sokosci jego zaloge. Pytany o to, odpowiadat goraczkowo: ,Lepiej, by swinie byly martwe - zad-
nych jencéw”. Inteligentny i wrazliwy Mick byt zawsze nerwowy i niejednokrotnie nie potrafit
ukry¢ strachu przed $miercig. Nie powstrzymywalo go to jednak nigdy od walki i w pazdzierni-
ku 1917 roku zostal awansowany na stopien kapitana, zostal tez ponownie odznaczony krzy-
zem Military Cross. Niedlugo potem, z 16 zwycigstwami na swoim koncie, powrécit do Anglii na
zasluzony wypoczynek.

Jak si¢ wydawalo, $mieré musiala poczekaé.
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ROK MYSLIWCOW:
KWIECIEN 1917—-KWIECIEN 1918

FOKKER DRI

NIEMCY ZACZELY GEODOWAC. Brakowalo dotkliwie maki, oleju opalowego i wszelkich in-
nych podstawowych artykutéw, choéby ziemniakéw. Zolnierzom przydzielano papierowy bieli-
zng, gdyz nie bylo bawelny. Cesarz Wilhelm, bezsilny i chwiejny, nie potrafit sprosta¢ tym pro-
blemom, a kanclerz Theobold von Bethmann- Hollweg podat si¢ do dymisji. Ludendorff wraz
z von Hindenburgiem osiagneli to, czego pragneli - mieli peing kontrole nad sytuacja. Zasad-
niczo to oni przejeli teraz cesarstwo niemieckie, przeksztalcajac je w wojskowa dyktature. Bag-
dad zostal zdobyty przez Brytyjczykéw, a wojna partyzancka prowadzona przez T.E. Lawren-
ce’a przeciw Turkom wywrdcita Arabie do géry nogami. Austro-Wegry znalazly sie na skraju
upadku. Mlody cesarz Karol I podjal starania zmierzajace do zawarcia separatystycznego pokoju
z ententa, oferujac Frangji Alzacje i Lotaryngnie.

Jednak alianci réwniez borykali si¢ z problemami. We francuskiej armii bunty objely niemal
potowe dywizji liniowych, czyniac je niezdolnymi do walki, a nowy dowédca Henri Philippe
Pétain dopiero zaczal przywracaé porzadek i dyscypline. Przywédcéw buntéw aresztowano
i skazano na $mier¢. Jednoczesnie Pétain osobiscie zwrécit uwage na zonierskie skargi. Udzie-
lano urlopéw, poprawiono wyzywienie, dostarczono nowych ubrai i wyposazenia. Przede



wszystkim wykorzystat jednak swoja reputacje generata znajacego troski zotnierzy, by obiecaé
im, ze nie bedzie juz dochodzié¢ do daremnych ofensyw i zolnierze mu uwierzyli. Bunt byt pro-
testem, nie za$ rewolucja, a Francja miata zaréwno zasoby, jak i wolg rzadu, aby rozwiazaé ten
problem.

W przeciwieristwie do Rosji. Car Mikotaj II ustapit z tronu w marcu; w Moskwie wrzalo. Cale
wielkie rosyjskie jednostki frontowe oglosily na Wielkanoc improwizowane zawieszenie broni,
niekiedy rozstrzeliwujac oficeréw 1 sierzantéw probujacych ich powstrzymaé. W polowie kwiet-
nia Lenin powrdcit ze Szwajcarii. Bolszewicy rosli w sile i agitowali przeciw rzadowi tymczaso-
wemu. Mimo to wojska rosyjskie przystapily w lipcu do ofensywy wzdluz 30-milowego frontu
w Galigji. Kiedy polaczona armia niemiecko-austriacka przeszia do przeciwnatarcia, dziesigtki
tysiecy rosyjskich zolnierzy po prostu zdezerterowalo. Stawalo sie jasne, ze udzial Rosji w Wiel-
kiej Wojnie dobiegal korica. Douglas Haig, dowddca Brytyjskich Sit Ekspedycyjnych, najwidocz-
niej niczego nie zauwazal. A jezeli juz, to si¢ tym nie przejmowal. Bardziej zaabsorbowany byt
zakonczeniem ofensywy pod Arras i zamierzal to uczynié réwniez bez Francuzéw, ktérych
otwarcie lekcewazyl. Przed $witem 3 maja brytyjska 1., 3. i 5. Armia wypelzly ze swych okopéw
i skierowaly si¢ na wschéd. Wzdtuz 16-milowego odcinka mi¢dzy Vimy Ridge a Bullecourt zme-
czeni Brytyjczycy, Kanadyjczycy i zolnierze ANZAC po raz kolejny weszli pod lufy niemieckich
karabinéw. Ostonowy ogient wlasnej artylerii okazal sie niewystarczajacy, aby wyrwaé dziury
w niemieckich drutach kolczastych lub zniszczy¢ wycelowane w nich teraz karabiny maszyno-
we. Natarcie od poczatku przebiegalo fatalnie i nastepnego dnia zostalo wstrzymane. Z wyjat-
kiem spektakularnych (jak na realia zachodniego frontu I wojny §wiatowej) postepéw w tere-
nie, dokonanych w ciggu pierwszych 48 godzin natarcia, alianci nie mieli czym si¢ pochwali¢ —
w zamian za kilkaset tysiecy zabitych, rannych i zaginionych zolnierzy.

Dla Brytyjczykéw stalo sie jasne, ze wyspecjalizowany sprzet, w tym czolgi i samoloty ata-
kujace razem z piechota i artyleria, moglyby przetama¢ nawet najsilniejsza obrone. Na razie
jednak wyczerpana, nadmiernie rozciagnieta piechota byla narazona na uderzenia wroga. Kie-
dy Niemcy ruszyli do przeciwnatarcia, RFC przyszedt z pomocg, dokonujac lotniczych ,kontr-
atakéw”; bylo to nowe rozwiazanie starego problemu.

Zaledwie dwa dni przed otrzymaniem rozkazow specjalnie przygotowanych na wypadek takiego
zdarzenia i znanych jako patrole kontrataku, co bylo nowg koncepcjg, (..) dostatem polecenie, by
moja eskadra wykonata przy uzyciu bomb i broni maszynowej atak z niskiej wysokosci na pozycje
nieprzyjaciela. Lecielismy na wysokosci wahajgcej sig od 50 do 300 stdp, strzelajgc i bombardujgc
rozproszone oddzialy nieprzyjaciela, okopy i Srodki transportu. (..) Sopwith 1%; Stutter pokazal, co
potrafi.

MAJOR SHOLTO DOUGLAS, 43 ESKADRA RFC

Z potrzeby chwili zrodzily si¢ podwaliny polaczonych operacji ladowo-powietrznych i dedy-
kowanego wsparcia lotniczego. Doszlo do tego w ciagu zaledwie dwéch lat, odkad Roland Gar-
ros swoim kruchym jednoptatowcem z przys$rubowanym karabinem maszynowym dobitnie
udowodnit wojskowy potendjat samolotu.



SE-5zaeami Lewisa zamontowanymizarownona kadtubie, jakinad skrzydtem

BEZPOSREDNIO PO ARRAS Brytyjczycy zaczeli przesuwaé ludzi i sprzet w rejon Ypres w Belgii
na niespotykang dotad skale. Douglas Haig, ktéry nigdy nie zmienial zdania, postanowit roz-
poczaé swoj diugo wyczekiwany desant morski za niemieckimi liniami i polaczy¢ go z natar-
ciem pod Ypres. Czul, ze gdyby udalo sie przebi¢ wzdluz wybrzeza, woéwczas mozna by odbi¢
belgijskie porty, w ktérych stacjonowaly niemieckie U-Booty, i obejs¢ najdalszy kraniec nie-
mieckiego frontu. W wypadku powodzenia ofensywy, BEF méglby zaatakowac flanke przeciw-
nika, zrolowa¢ Lini¢ Hindenburga i zmusi¢ Niemcoéw do odwrotu.

Ludendorff uwazal, ze interwencja Amerykanéw na wicksza skale nie nastapi przed uply-
wem roku i byt prze§wiadczony o efektywnosci Linii Hindenburga. Sprawdzila si¢ juz w czasie
kwietniowej ofensywy, liczyt wigc na jej site, ktéra, w potaczeniu z ostabieniem francuskiej ar-



mii i politycznymi perturbacjami w Londynie, zapewni mu potrzebny czas. Przeliczyt si¢ jed-
nak.

Royal Flying Corps nie tylko nadrobit opéznienia w zakresie technologii, lecz takze poprawit
metody szkolenia. Miedzy 1914 a 1916 rokiem brytyjskie szkoly lotnicze mialy bardzo niski po-
ziom; pilotom nie udzielano praktycznie zadnych instrukeji w zakresie akrobatyki, nie uczono
ich strzelania powietrznego, nie sformulowano zasad taktyki, ktére mozna byloby przekazaé
studentom. Piloci spedzali w samolocie zazwyczaj dwie godziny z instruktorem, a nastepnie
kilka godzin w ramach lotéw indywidualnych. Po zdaniu péltoragodzinnego sprawdzianu z za-
sad pilotazu, otrzymywali certyfikat wydawany przez Royal Aeronautical Club i przechodzili do
Central Flying School w Upavon.

Studenci nie otrzymywali tam zbyt wielu informadji z zakresu szkolenia podstawowego lub
wiedzy teoretycznej. Spedzali okolo szesciu, tygodni latajac na samolocie BE-2. Zazwyczaj wy-
starczalo 15 do 20 godzin lotu (w zaleznosci od pogody), aby pézniej zaliczy¢ kurs w ramach ko-
lejnego egzaminu praktycznego. Ze wzgledu na sytuacje we Frangji absolwenci wysytani byli
niezwlocznie do swoich eskadr liniowych - nieraz nie starczalo czasu, by zapozna¢ ich z samo-
lotem, na ktérym mieli walczy¢. Wigkszos¢ eskadr starata si¢ zapewni¢ nowoprzybylym przy-
najmniej ,przyjemnosciowy przelot”, aby popatrzyli z géry na lotnisko, nauczyli sie kilku punk-
téw orientacyjnych i wykonali jedno lub dwa ladowania. Niekiedy nie bylo to mozliwe,
w zwigzku z czym nowi piloci rzucani byli do walki z marszu. Przy stratach siegajacych w nie-
ktérych jednostkach 100 procent stanu etatowego, jedynie przewadze liczebnej alianci za-
wdzieczali mozliwo$¢ kontynuowania walki w powietrzu. Musialo si¢ to zmienié.

I tak tez sig stalo. Z poczatkiem 1917 roku podputkownik Robert Smith-Barry otrzymat roz-
kaz utworzenia Specjalnej Szkoly Walki Powietrznej (Special School of Aerial Fighting). Zatozyt
ja w Gosport. We Frangji od poczatku latal na BE-8 z 5. Eskadra, nastepnie w kwietniu 1916
roku dotaczyt do 60. Eskadry. Obejmujac w lipcu dowddztwo, Smith-Barry nauczyl sie techniki
wychodzenia z korkociggu od kapitana Rainsforda Balcombe-Browna, Nowozelandczyka, ktéry
opanowal te sztuquo). Zjawiska korkociggu do tej pory nie rozumiano i zazwyczaj konczyt sie
on dla pilotéw fatalnie. Oczywiscie niczego na ten temat nie uczono na kursach pilotazu ijeze-
li krokolwiek zdawat sobie sprawe z brakéw brytyjskiego systemu szkoleniowego, byt to Smith-
Barry. Musial wigc od podstaw opracowaé metodologie nauczania pilotazu.

20) Pod koniecwojny60. Eskadra twierdzita, ze odniosta 320 zwycigstw. Wydata 26
aséw, wtymBillyego Bishopa i Alberta Balla.

W Gosport wyktady z zakresu budowy silnikéw, broni i aeronautyki polaczono z najnowszy-
mi doswiadczeniami dotyczacymi taktyki, jakie zdobyto na froncie. Do samolotéw wstawiano
tuby, aby instruktor podczas lotu mégt méwié do ucznia, a nie tylko bié¢ go po glowie i krzyczeé
na niego.

Smith-Barry wybrat jako swéj podstawowy samolot szkoleniowy Avro 504, gdyz byta to po-
stuszna i wyrozumiala dla pilota maszyna z podwojnymi sterami. Stuzac na polu walki od po-
czatku wojny, Avro dostapit watpliwego zaszczytu bycia pierwszym brytyjskim samolotem, kté-



ry zostat zestrzelony we Franq’iul Niemniej jednak nadawat si¢ doskonale do celéw przewi-
dzianych przez Smitha-Barry’ego, ktéry wymagal, by jego studenci byli stawiani w trudnych sy-
tuacjach i uczyli sie, jak z nich wychodzi¢. Akrobatyka powietrzna, korkociagi i symulowane
awarie silnikéw byly wykonywane w kontrolowanych warunkach. Uwazal, ze ksztaltowalo to
pewnos¢ siebie pilotéw i umiejetnoé¢ prawdziwego latania — dwie podstawowe cechy pilotéw
mysliwskich. Oznaczalo to, ze lotnik wychodzit na spotkanie wroga dobrze obeznany z wia-
snym samolotem i nie musial opanowywa¢é maszyny, jednoczesnie uczac sie walczy¢ i prébujac
przezyc.

21)Ogon#390, 5. Eskadra RFC22 sierpnia1914 roku. Co ciekawe, byt to whasciwie
pierwszyuznany przezNiemieckie Naczelne Dowddztwo dowdd na to, ze Brytyjczycy
dotarlido Frandji.

System szkolenia z Gosport stal sie wkrétce modelem, ktéry do pewnego stopnia starano

sie nasladowaé na wszystkich pézniejszych kursach treningowychzz). Hugh Trenchard méwil, ze
Smith-Barry byt tym instruktorem, ktéry ,nauczyt latania sity powietrzne catego swiata”. W re-
zultacie piloci przybywajacy do Francji w 1917 roku korzystali z tego, ze odbyli o wiele lepszy
trening anizeli ich poprzednicy. Zbieglo si¢ to z wprowadzeniem do stuzby najnowszych samo-
lotéw SE-5 i niezwykle skutecznego Sopwitha Camela. Wraz ze zwiekszeniem sie przezywal-
nosci pilotéw rosta tez efektywnosé Royal Flying Corps (Krélewskiego Korpusu Lotniczego).

22) Amerykanie powielili te wzorce i do dzi§ stanowig one podstawe programéw
szkolenia lotniczego.

Pod wieloma wzgledami samolot Camel stanowit zwiericzenie rozwoju brytyjskich mysliw-
céw w czasie Wielkiej Wojny. Mial te same rozmiary co Pup, ale byl ciezszy i mégt wzniesé sie
wyzej. Camel, zdecydowanie mocniejszy, korzystal z réznych silnikéw, gléwnie Bentley’a lub
Clergeta, i mial wielka zalete w postaci zamocowanych na nim blizniaczych kaeméw. Ze
wzgledu na przypominajaca garb metalowy owiewke nad dwoma zsynchronizowanymi ka-
emami Vikcersa kaliber .303 cala Sopwitha F1 nazwano Camelem, czyli Wielbladem.



legendarny Sopwith Camel

,Oczya

Oddawalo to tez doskonale jego temperament. Okre$lany mianem ,latajacej bestii” Camel
byt konstrukeja niestabilng pod wzgledem wlasciwosci aerodynamicznych i dzieki temu posiadat
niezwykla zwrotnosé. Nastreczat jednak trudnosci w pilotazu. W celu uproszczenia produkeji
i szybkiego wprowadzenia samolotu do walki Tommy Sopwith wykorzystal proste, poziome

gérne skrzydlo bez kata wzniosu (dihedraly?). Aby to zréwnowazyé, Sopwith zaledwie podwoil
kat wzniosu dolnego skrzydia. Moglo to powodowacé (i tak tez si¢ dzialo) réznego rodzaju pro-
blemy ze stabilnoscia poprzeczna samolotu, zwlaszcza w polaczeniu z mocnym silnikiem gene-
rujacym znaczny moment obrotowy. Jezeli pilot w czasie rozbiegu poczatkowego nie trzymat
orczyka wychylonego w prawo, Camel przewracal sie na ziemie, zapewniajac sobie zastuzona
opinie zabdjcy pilot6W7‘4). Jednak w rekach odpowiedniego pilota owa niestabilno$¢é zmieniata
sie w §mierciono$ng zwrotnosé, a Camel potrafit w powietrzu wymanewrowa¢ kazdy niemiecki
samolot.

23) Kat wzniosu tworzylekko wzniesionykat na skrzydle.

24) tacznie wwynikuwypadkéwsmieré poniosto 385 pilotéw Cameli; 413zgineto wwalce.

Wraz z rosnacg liczba produkowanych maszyn i dtugo wyczekiwanymi podwéjnymi kaema-
mi Camel zaczal terroryzowaé niemieckie Luftstreitkrifte. Niemcy jednak diugo jeszcze byli



niepokonani. Byé moze pod wzgledem konstrukcyjnym osiggneli juz szczyt swoich mozliwosci
(z paroma waznymi wyjatkami, keére mialy nadejsé), jednak ich doswiadezeni piloci, ktérym
dane bylo przezy¢, wcigz nie mieli sobie réwnych. Pod koniec ofensywy pod Arras ,Czerwony
Baron” udat sie na urlop. Krétko po jego wyjezdzie jego brat Lothar zostal powaznie ranny. Po-
zostali jednak Werner Voss i Kurt Wolff, Josef Jacobs oraz dziesigtki innych. Alianci nie mieli
jeszcze w swych szeregach odpowiednika von Richthofena, a $redni poziom doswiadczenia bry-
tyjskich 1 francuskich eskadr byt nizszy od niemieckich. Zmiany wymagaly czasu.

Werner Voss, ,Latajacy Huzar”, wrécil z Niemiec z pragnieniem odwetu. Uwazano go za
prawdopodobnie najlepszego niemieckiego pilota mysliwskiego tej wojny; byt doskonalym
strzelcem i pierwszorzednym lotnikiem. Voss, obdarzony naturalnym talentem technicznym,
pracowal nad wlasnymi silnikami i kaemami, dostrajajac je i modyfikujac dla osiagniecia mak-
symalnej efektywnosci. Urodzony w zamoznej rodzinie cechowal sie opieszaloscia wiasciwa
jego klasie spotecznej, jednak do walki przystgpowat zawsze w pelnym mundurze - na wypa-
dek gdyby zostal zmuszony do ladowania. Majac niecate 20 lat, dysponowat ponadrocznym do-
$wiadczeniem frontowym, a Anglikéw zaczat zestrzeliwaé w wieku 18 lat. Do korica maja 1917
roku Voss odnotowat 31 zestrzelen, zapewniajac sobie tytut Blue Maxa i dowodzenie Jastg 5.

W tym czasie lotnicy po obu stronach frontu rozumieli praktyczne i teoretyczne aspekty
walki powietrznej. Znali zasade strzelania z wyprzedzeniem, choé¢ niewielu potrafito ja zasto-
sowaé przed wprowadzeniem celownikéw obliczajacych wyprzedzenie. Rozumieli znaczenie
promienia skretu (patrz zalacznik A). Kaemy mialy krétki zasieg i strzelaly tylko do przodu,
wiec promient skretu odgrywat istotnga role w walce. Nie trzeba bylo znalezé sie za samolotem
wroga, aby go zestrzelié, nie o to chodzito; jezeli jednak udawalo sie dostaé poza linie jego
skrzydel, wéwczas jednomiejscowy mysliwiec nie mégt odpowiedzieé¢ ogniem, poniewaz jego
kaemy skierowane byly do przodu.

Piloci tacy jak Voss rozumieli tez pionowy wymiar walki. Oznaczalo to manewrowanie do
gory ina dét oraz po przekatnej, a nie tylko w plaszczyznie ,horyzontalnej”. Ma to wiele zalet.
Po pierwsze, walka pionowa wymaga wickszej finezji w lataniu, ktérej brakowato wielu niedo-
$wiadczonym lotnikom. Po drugie, wigkszos¢é pilotéw ma sklonnoséé do rozgladania si¢ horyzon-
talnie i patrzenia bezposrednio za swéj wlasny ogon (to ostatnie nazywa si¢ ,sprawdzaniem
sz6stej”). Swiadome sprawdzanie zagrozeri pionowych, pojawiajacych sie zaréwno z géry, jak
iz dotu, wymaga tak samo swiadomego wysitku i treningu. Wielu lotnikéw tego nie robio i nig-
dy nie zdazylo dostrzec przeciwnika, ktory ich zestrzelil. Po trzecie, manewrowanie w prze-
strzeni wertykalnej drastycznie zmienia potencjal manewrowy samolotu. Podczas znizania sie
lub nurkowania zdecydowanie rosnie predkos¢ samolotu. W polaczeniu z byciem niedostrzezo-
nym, jesli nikt nie patrzy akurat do géry, jest si¢ przygotowanym do blyskawicznego zestrzele-
nia wroga. Nadlatujac od dotu, prawdopodobnie réwniez nie zostalo si¢ dostrzezonym i mozna
wycelowaé w delikatny brzuch maszyny wroga. Byl to zreszta ulubiony sposéb ataku Alberta
Balla i tylko nieliczni potrafili go nasladowacé.



Legendarnyas angielskiegolotnictwa, Albert Ball,
odznaczony Krzyzem Wiktorii.
W chwiliSmierci wwieku 20 lat Ball byt brytyjskim
asem znajwyzszq liczbq powietrznych zwyciestw, woj-
czyzniezas romantycznym bohaterem

Promieni skretu wznoszacego sie samolotu jest znacznie mniejszy, gdyz grawitacja u jego
wierzchotka pracuje na nasza korzysé. Wyobrazmy sobie jajko, na ktére patrzymy z boku,
z wznoszacym si¢ samolotem na znacznie mniejszym zaokraglonym wierzchotku i poruszaja-
cym si¢ poziomo samolotem, lecacym wzdluz szerszego érodkowego odcinka. Nasz mniejszy
krag miesci si¢ w jego wiekszym, co pozwala na skrecenie, wycelowanie i oddanie strzatu.
W ten sposéb dostajemy si¢ w krag przeciwnika, utrzymujac nasz samolot w bezpiecznej odle-
glosci od jego maszyny i majac nadzieje, ze réwniez poza zasiegiem jego kaeméw. Czynniki
zewnetrzne, takie jak storice, s3 niezwykle przydatne, jezeli wykorzysta sie je podczas tego ro-
dzaju manewrowania. Wiekszos¢ pilotéw bojowych, ktérzy przezywaja, stosuje kombinacje tych
technik, by gwaltownie wlecie¢ w walke, strzelajac, w co tylko moga, a nastepnie oddali¢ sie od



chaosu kiebiacych sie samolotéw. Znalezienie si¢ w takim klebowisku, alternatywnie nazywa-
nym ,fur ball” lub ,walka na noze”, bylo sposobem na szybki powrét do domu w trumnie. Prze-
twarzanie tylu informadji i zachowywanie §wiadomosci sytuacyjnej wéréd wielu szybko poru-
szajacych sie samolotéw jest niezwykle trudne. Niezaleznie od naszych umiejetnosci, ktos
prawdopodobnie nas dorwie, zanim my zestrzelimy wszystkich i odlecimy.

Pewnej niedzieli Voss wystartowal wezesnie rano ze swojego lotniska w Markebeke, w po-
blizu granicy belgijsko-francuskiej. Dopiero co wrocil z Berlina; jechal cala noc i weiaz miat kaca.
Tony Fokker uwielbiat balowa¢ i urzadzit wielka zabawe w hotelu Bristol na slynnej berlinskiej
ulicy Unter den Linden.

Okoto wpét do dziewiatej DH-4 z 57. Eskadry pilotowany przez porucznika S.L.J. Bram-
ley’a znajdowal si¢ nad Roulers na terenie zachodniej Belgii, wracajac w kierunku linii brytyj-
skich. Jednomiejscowy brytyjski bombowiec, mimo ze byt szybki, mocny i dobrze uzbrojony, nie
mogt réwnaé si¢ z tréjpltatowcem Fokkera. Bramley ijego obserwator, porucznik J.M. de Lacey,
prawdopodobnie nigdy nie zobaczyli czarnych insygniéw Vossa skladajacych sie z czaszki ze
skrzyzowanymi piszczelami, nim seria z jego kaemoéw postata ich w plomieniach ku ziemi.

Wracajac z awarig silnika, Voss wyladowal, zjadt éniadanie i uciat sobie dtuga drzemke. Po
poludniu tego samego dnia ponownie wzbil sie w powietrze na zapasowym tréjplatowcu ze
srebrno-niebieskim wykoniczeniem i czerwona koncéwka piasty $migta na dziobie. Lecac na
zachéd w kierunku linii frontu, dostrzegt samotnego SE-5 i natychmiast go zaatakowal, nie wi-
dzac klucza brytyjskich mysliweéw lecacego nieco dalej na zachdd na troche wiekszej wysokosci.

Bylo to szes¢ SE-5 z 56. Eskadry, dowodzonych przez kapitana Jamesa McCuddena, ktére
nad Bikschote na wysokosci 6 tysigcy stép przekroczyly ling frontu, kierujac sie na pétnocny
wschéd. McCudden dostrzegt umykajacego i prawie wpadajacego przy tym w korkociag SE-5
z niebieskim tréjplatowcem przylepionym do ogona. Wykonawszy odwrécong beczke nad Poel-
cappelle, szesciu Brytyjezykéw przystapito do ataku, przy czym McCudden i porucznik Arthur
Rhys-Davies okrazali ich, lecac odpowiednio po prawej i lewej stronie.

Voss miat jednak zbyt wiele doswiadczenia, by daé si¢ zlapaé w ten sposéb. Nawet wyréw-
nujac lot za swoim celem, kontrolowal swoja szésta i natychmiast dostrzegt niebezpieczeristwo
nurkujace z gory. Stajac sie teraz samemu celem i nie majac drogi ucieczki, Voss obrocit swoéj
nadzwyczaj zwrotny tréjplatowiec nosem w kierunku nadlatujacych nieprzyjaciét i zaatakowal.
Widzac, jak wrazliwy na ostrzal ogon zmienia si¢ nagle w pare kaeméw typu Spandau, brytyj-
ska formacja poszta w rozsypke. McCudden tak to péZniej wspominat:

Niemiecki pilot zobaczyl nas i skrecit w najbardziej zadziwiajgcy i szybki sposéb; nie byt to skret po-
przedzony wznoszeniem si¢ ani skret Immelmanna, lecz raczej cos w rodzaju polowicznego korko-
ciggu. Gdy tylko otworzylem ogieti, jego dzidb zaczqt zbliza¢ si¢ do mnie i uslyszatem klak-klak-klak-
Kak, dzwiek przelatujgcych tuz obok mnie kul.

Przezywszy pierwsze starcie, Voss mial teraz przewage. Jego przeciwnicy albo znajdowali
sie na jego wysokosci, albo byli ponizej, nabierajac dopiero z dala od niego predkosci. Jego tréj-
platowiec mégt z fatwoscia wymanewrowacé kazdy SE-s, byt wprawdzie wolniejszy, lecz géro-
wal teraz i pulapem, i zwrotnoscig. By¢é moze mégt wycofaé sie z walki, znikajac ponownie



w chmurach, a potem popedzi¢ do domu. Przez pét sekundy rozwazal prawdopodobnie taka
mozliwo$é, Voss byl jednak pilotem mysliwskim, a walka wzburzyla w nim krew. Z pewnoscia
nie wykazywatl oznak wahania i pozostal na miejscu, manewrujac i strzelajac w kazdy nada-
rzajacy sie cel.

Niemiecki trojplatowiec znajdowat sig teraz w Srodku naszej formacji. Cudownie bylo patrzec na to,
jak byt sterowany. Pilot zdawat si¢ strzela¢ w nas wszystkich jednoczesnie i mimo ze dwa razy wsze-
dlem mu na ogon, nie sposéb bylo utrzymaé si¢ tam przez sekunde. Jego ruchy byly tak szybkie
i nleprzew1dywulne ze nikt z nas nie potrafit utrzymac go na celowniku wystarczajgco dlugo. (..)
em tréjplatowiec na wierzchotku stozka z pociskow smugowych wystrzeliwanych z co naj-
mniej pigciu maszyn réwnoczesnie, a kazda z maszyn miata po dwa kaemy.

KAPITAN JAMES MCCUDDEN, s56. ESKADRA RFC

Voss walczyt o zycie i przy takiej przewadze przeciwnika pilotowat instynktownie - nie byto
w tym momencie innego sposobu walki. Wszystko stanowilo cel. Szczesliwa kula, ktéra trafita-
by w brytyjskiego pilota lub w silnik, jeden z brytyjskich samolotéw, ktéremu kon czytoby si¢ pa-
liwo lub amunicja — wszystko to wciaz bylo mozliwe, tak jak i to, ze jaki§ niemiecki towarzysz
broni nadejdzie mu z pomoca. I rzeczywiscie, porucznik Karl Menckhoff, lecacy czerwonono-
sym Albatrosem z 3 Jasty, wlasnie to uczynit. Ignorujac przewage liczebng przeciwnika i swoja
slaba pozycje, zanurkowal prosto w walke, prébujac ostoni¢ ogon tréjplatowca. Voss przeszedt
natychmiast z lotu czysto defensywnego do ponownego ataku. Menckhoff réwniez byl pierw-
szorz¢dnym pilotem, lecz ostaniajac Vossa, zostat zestrzelony przez Rhysa-Daviesa.

Teraz jednak walka przeniosta si¢ na potudniowy wschéd i zeszia znacznie nizej ku ciem-
niejacej ziemi. Arthur Rhys-Davies weiaz toczyl walke na krétkim dystansie z tréjplatowcem.
Voss, spowolniony ciaglym manewrowaniem, nie mégt juz traci¢ wysokosci i zostal zmuszony
do lotu poziomego. Rhys-Davies strzelal z obu kaeméw, gdy tréjptatowiec minat jego prawe
skrzydio i zaczal lecie¢ nieregularnie, po czym zanurkowal prosto ku ziemi. Niezaleznie od
tego, czy w chwili przechodzenia do lotu nurkujacego byt juz martwy, czy tez zostat ledwie ran-
ny, Niemiec zniknat wraz ze swoim samolotem, ktéry rozpadt sig na tysigce kawatkéw na pét-
noc od Frezenburga, za brytyjskimi liniami.

Piloci z 56. Eskadry wiedzieli, ze walczyli z jednym z najlepszych niemieckich lotnikéw i nike
inny nie méglby przezy¢ walki z nimi wszystkimi. Brytyjscy piloci, uczestniczacy w tej walce
powietrznej, mieli na koncie ponad 80 zestrzelonych samolotéw, jednak Werner Voss walczyt
z nimi przez 10 minut, uszkadzajac pig¢ maszyn tak powaznie, ze trzy musialy ladowaé przy-
musowo, a dwie zupelnie spisano na straty.

Jego cialo zidentyfikowano na podstawie znalezionych w kieszeni dokumentéw i orderu
Niebieskiego Maksa na szyi. Dowiedziawszy sie o $mierci Vossa, Arthur Rhys-Davies powie-
dzial: ,Och, gdybym to mégt sprowadzi¢ go na ziemie zywego”.

McCudden zgodzit si¢ z nim, piszac pézniej:

Dopéki zyje, dopéty nie zapomng podziwu dla tego niemieckiego pilota, ktsry w pojedynke walczyt
z siedmioma z nas przez dziesigé minut, przeszywajgc kilkoma pociskami wszystkie nasze maszyny.



Latat cudownie, wykazujqc si¢ wspanialg odwagg.

Nie ma lepszego epitafium dla pilota mysliwcow.

Jedng z blednych niemieckich kalkulacji w 1917 roku bylo wznowienie nieograniczonej woj-
ny podwodnej, ktéra Niemcy uwazali za jedyny sposéb ekonomicznego pokonania Anglii i za-
koriczenia blokady morskiej Niemiec. Ataki U-Bootéw dostarczaly moenych argumentéw tym
kregom w Anglii i w Stanach Zjednoczonych, ktére chcialy, aby Ameryka otwarcie przylaczyla
sie do wojny. Wypowiedzenie wojny przez USA 6 kwietnia 1917 roku nie bylo wiec wielkim za-
skoczeniem. W przeciwienistwie do czaséw wspéltezesnych, w ktérych po wypowiedzeniu wojny
nastepuje natychmiastowy atak z drugiego korica $wiata, w 1917 roku nic takiego nie moglo sie
wydarzyé. Stany Zjednoczone nie dysponowaly czolgami, nie méwiac juz o samolotach, a ar-
mie mialy tak mala, ze najwigksza jednostka byt putk. Nie posiadano tez wtedy doswiadczenia
bojowego — wojny, jakie prowadzono z Kuba i z Meksykiem, trudno byto tu uwzglednic.

W wymiarze indywidualnym Amerykanie uczestniczyli w wojnie od poczatku. Trzy rézne

ochotnicze grupy sanitarne dostarczaly ludzi i pojazdéw do francuskich dywizji liniowychzg.
Inni, ktérzy cheieli walczy¢, a nie jezdzi¢ ciezaréwkami, przylaczali sie bezposrednio do brytyj-
skiego lub francuskiego wojska. Norman Prince i William Thaw byli Amerykanami mieszkajacy-
miwe Frangji i mieli zamiar utworzy¢ oddzielng jednostke lotnicza, skladajacy si¢ z amerykan-
skich ochotnikéw. Obaj zostali pilotami we francuskich sitach powietrznych i dostali przydziat do
réznych eskadr bojowych na froncie. Innym amerykariskim pilotem stuzacym we francuskim
lotnictwie byt Elliot Cowdin; dofaczyt do nich w grudniu 1915 roku.

25) Ernest Hemingway, E.E. Cummings, John Dos Passos i Dashiell Hammett —wszyscy
byli kierowcami karetek.



Plakat werbunkowyzachecajqcydowstqpienia
doStuzby Powietrznej

Paryz goscit kolonie amerykariskich ekspatriantéw. Zwykle nalezeli oni do ludzi zamoz-
nych, byli wéréd nich przedsiebiorcy, artysdi, literaci oraz studenci. Szpital Amerykariski w Pary-
zu zostal zalozony przez dr. Edmunda Grosa i dostosowany do ich potrzeb. Kiedy wybuchta wiec
wojna, utworzyl jednostke transportowa, ktéra ostatecznie przeksztalcita si¢ w American Field
Service.

Amerykanie walczyli w Legii Cudzoziemskiej, ale ich narodowa tozsamos¢ ginela w tej forma-
qji; byli po prostu jednostkami w olbrzymiej grupie. Dr Gros i jego wspdtpracownicy marzyli o ja-
kiej$ innej formie stuzby, w ktérej Amerykanie mogliby uczestniczyé, mimo ze flagi Stanéw



Zjednoczonych oficjalnie nie mozna bylo wziaé na wojne. Ta idea stale im towarzyszyla. Kiedy
wiec zorientowali sie, ze wéréd Amerykanéw bedacych juz we Frangji i chetnych do pomocy
w miare swoich najlepszych mozliwosci znajdowali si¢ ludzie, ktérzy opanowali sztuke latania
w tym kraju, zaczg¢to opracowywa¢ i rozwija¢ plan stworzenia specjalnego amerykanskiego
korpusu lotniczego.

Nieuport 11 przekazany amerykaiiskim ochotnikom zeskadry Lafayettea

18 kwietnia 1916 roku eskadra Nieuport 124, skladajaca si¢ z siedmiu Amerykanéw pod dowédz-
twem francuskiego kapitana, Georgesa Thenaulta, zostala oficjalnie przeksztalcona w Escadril-
le Américaine. W odpowiedzi na niemieckie protesty nazwe zmieniono w listopadzie na Esca-
drille des Volontaires, a ostatecznie w grudniu 1916 roku na Escadrille Lafayette.

Wsréd ochotnikéw wywodzacych sie ze srodowiska amerykanskich ekspatriantéw byli szu-
kajacy przygod studenci college’éw, najemnicy i kilku przestepcéw. Ochotnicy byli w wigkszosci
patriotycznie nastawionymi mlodymi ludzmi, ktérzy czuli, ze Ameryka musi wziaé¢ udzial
w wojnie. Wielu z nich zaczynalo swa kariere wojskowa w jednej ze stuzb sanitarnych, doszli
potem jednak do wniosku, ze wola odpowiada¢ ogniem, anizeli zginaé, prowadzac jaka$ cieza-
réwke. Inni wstapili bezposrednio do Francuskiej Legii Cudzoziemskiej, bronigc Szampanii

ifarmy Navarin podczas pierwszych bitew 1914 roku?6),



26) Stuzba wLegii Cudzoziemskiej nie oznaczata utratyobywatelstwa. Zdrugle] strony
walczacydla Brytyjczyk6wzazwyczaj przybywali przez Kanade i tracili swoje
obywatelstwo.

Do sprawowania nadzoru nad werbunkiem i zapewnienia prywatnego finansowania lotni-
kéw wyznaczono komitet, w sklad ktérego weszli prominentni finansisci William Vanderbilt
i J.P. Morgan. Zaangazowanie ochotnikéw mialo ogromng warto§¢ propagandowa, w chwili,
gdy Ameryka byla jeszcze oficjalnie niezdecydowana co do swojego udzialu w wojnie. Zywiono
nadzieje, ze Escadrille Américaine pobudzi wyobraznig i umysly. Przypadkowo wigkszo$¢ czton-
kéw komitetu posiadata rozlegle posiadlosci we Frangji, a z rzadem francuskim i przemystem
wiazaly ich istotne relagje biznesowe?). Mniej cyniczna motywacja mogla polegaé na stworze-
niu wyéwiczonej kadry do$wiadczonych w boju pilotéw, ktérych mogloby wykorzysta¢ amery-
kanskie wojsko, gdy w koricu Stany Zjednoczone przystapia do wojny.

27)).P. Morgan udzielitw1915roku francuskie mu rzadowi pozyczki wwysokosci 50
milionéwdolaréw (przy piecioprocentowejstopie). Vanderbilt poczynit powazne
inwestycje we Frandji, posiadatzamek i stynna hodowle koni pod Deauville
wNormandii.

Ci miodzi ludzie, jakiekolwiek byly ich pobudki, nie musieli stuzy¢. Sposréd 269 ochotnikéw
169 stanowili studenci z dobrych rodzin o réznym poziomie zamoznosci. 35 studiowalo na Ha-
rvardzie, kolejnych 42 w Yale, Princeton czy tez Dartmouth. Norman Prince by} absolwentem
Harvard Law School i praktykujacym prawnikiem w Chicago. Jego ojciec byt finansista i bankie-
rem inwestycyjnym, ktéry dorobit sie olbrzymiej fortuny na kolejach i sktadowiskach. Inni mo-
gli pochwali¢ si¢ podobnymi historiami. Krétko méwiac, mogli wiesé beztroskie, bezpieczne zy-
cie, jednak zdecydowali sie na co$ innego. We wszystkich z nich bylo cos, co sprawito, ze zaczeli
lataé.



| i
Eddie Rickenbackjer, siedzgcy wNieuporcie 28 z przesunigtymi kaemami.
Kpt. Rickenbacker statsigamerykaiiskim asem znajwiekszq liczbq uznanych 26 zwy-
cigstw

Aby upora¢ sie z naptywem ludzi, w potowie 1916 roku utworzono Francusko-Amerykariski

Korpus Lotniczy, ktéry miat rozdzieli¢ ochotnikéw po francuskich jednostkach?®). Ostatecznie
179 amerykanskich pilotéw przydzielono do ponad 90 réznych francuskich eskadr. Wydziat Lot-
niczy Amerykanskiego Korpusu kacznosci odzyskat 128 z nich po przystapieniu Ameryki do woj-
ny w 1917 roku. 63, w tym Norman Prince, zgineto w trakcie dzialari wojennych.

28) Powstatzniego p6Zniej Lafayette Flying Corps.

P6znym latem 1917 roku Niemcy regularnie juz przegrywaly wojne na czgéci zapasowe i sa-
moloty. Luftstreitkrifte zaczely nieofigalnie laczyé swoje Jagdstaffeln (eskadry), by sprostaé
falom alianckich samolotéw. Postanowiono teraz zorganizowac jednostki mysliwskie w Jagdge-
schwader (G, putki), z 4 Jastami tworzacymi grupe; dowddztwo nad JG 1 przejat Manfred von
Richthofen.

Od razu przystapit do wprowadzania zmian. ,Baron”, ktéry od dawna byt glosnym przeciw-
nikiem stosowania kamuflazu, kazal pomalowaé swéj wlasny samolot na jaskrawga czerwien.



Miato to po czesci pomagad jego pilotom w zidentyfikowaniu go, a po czesci stanowié wyzwanie
dla wroga. Pilotom wolno bylo stosowaé indywidualne wzory barw, chociaz kazda Jasta sama
wyrézniala sie wlasnym kolorem — wspomnijmy tu chocby o zéttych pokrywach silnikéw Jasty
10. Putk mysliwski JG 1 czasami jezdzit tez pociagami do miejsc, w ktérych toczyly sie bitwy,
i rozbijal namioty na prowizorycznych lotniskach. Przezwisko ,Latajacy Cyrk” nawiazywalo za-
réwno do pomalowanych na jaskrawe kolory samolotéw, jak i do pociagow.

Niemcy walczyli w roju. Niebo, puste w jednej chwili, zapelniato si¢ nagle nurkujacymi wie-
lobarwnymi samolotami. Pod wzgledem taktycznym ,Cyrk” mégt pokonaé wszystkich — nieza-
leznie od tego, jaka napotykat formacje nieprzyjaciela, rozbijajac ja samg przewaga liczebna.
Ostaniani przez swoich skrzydlowych, niemieccy liderzy atakowali maruderéw. Do pewnego
stopnia to funkconowalo, ale sygnaly wizualne przekazywane przez dowédee klucza spraw-
dzaly sie tylko przez pewien czas. Latanie w zwartych formacjach mysliwskich sprawialo, ze
skrzydiowi patrzyli tylko na swojego lidera, a nie na wroga - walki powietrzne maja tymecza-
sem to do siebie, Ze toczg sie szybko. Bez tacznosci radiowej nie byto wéwezas sposobu na koor-
dynowanie walki, a wzajemne wsparcie szybko sie koriczylo. Jednak stale rosnaca liczba alianc-
kich maszyn, wraz z ich techniczna przewaga, byly w stanie sprostaé taktyce stosowanej przez

,Cyrk” — do korica 1917 roku Luftstreitkrifte stracily dziewieciu ze swoich najlepszych aséw?9).

29) MiedzyinnymiVoss, Karl Allmenréder, Gontermanni Kurt Wolff.

24 czerwca DH-4 z 57. Eskadry zostal zestrzelony przez czerwonego Albatrosa D-V nad ob-
szarem lesnym Polygon w poludniowo-zachodniej Belgii. Minela wiasnie 9 rano, kiedy Man-
fred von Richthofen, wréciwszy do stuzby po diuzszym urlopie, pociagnat drazek sterowniczy
i oddalit si¢ od smugi dymu - usatysfakcjonowany swoim 55. zwycigstwem. Nazajutrz RE-8 z 53.
Eskadry zostal zaskoczony przez ,Latajacy Cyrk” nieopodal Le Bizet, na poludnie od wzgérz
Messines. ,Baron” zestrzelit go, lecz jego patrol zostal z kolei zaatakowany przez formacje po-
malowanych zupelnie na czarno tréjptatowcoéw Sopwith Triplanes.



Escadrille Lafayette, lipiec1917roku. Wﬁerwszym rzedziem.in. mas‘kotk‘i eskadry,
Iwy Whiskeyi Soda

Byt to ostawiony ,Czarny Klucz” z 10. (Morskiej) Eskadry dowodzony przez Raymonda ,Col-
lie” Collishawa. W czerwcu i lipcu zestrzelili oni ponad 80 niemieckich maszyn, tracac tylko jed-
nego pilota. Wydarzylo sie to wlasnie tego dnia. Podporucznik G.E. Nash pilotowat Triplane
Ns376, zwany ,Czarng Owcy”, i péznym popotudniem zostat stracony na wschéd od gérskiego
grzbietu. Karl Allmenrdder z ]G 1, byly student medycyny i dobry kolega ,Barona”, przypisywat

sobie to zestrzelenie39).

30) Nashwrzeczywistosci przezyti dostatsie do niewoli.

»Czarny Klucz”, dotkniety ta strata, dwa dni pézniej ruszyt na towy, przechwytujac ,Cyrk”
nad Courtai. Obie grupy mysliwcéw, niczym gniewne osy, zaczely sie ostrzeliwaé, a walka po-
wietrzna przesunela si¢ nad obszar lasu Polygon. Biale smugi kreslily tuki na popotudniowym
niebie, gdy Collishaw, lecac na Black Maria, rozpoznal w pewnej chwili pomalowanego w zielo-
ne i czerwone pasy Abatrosa Allmenrédera. Collie wykonat gwaltowne przejscie i puscit serie,
po ktérej niemiecki as, majacy na swoim koncie 30 zwycigstw, zwalil si¢ na plecy i runat dzio-
bem w dél, by rozbi¢ sie pod Zillebeke. Reszta ,Cyrku”, w tym von Richthofen, zostala rozpro-
szona na caly dzien.

Kilka tygodni pézniej ponad 100 samolotéw spotkato sie nad lasem Polygon. Od ziemi az do
wysokosci okolo 18 tysiecy stop samoloty Sopwith Pupy, Camele i Triplane’y toczyly walke z no-
wymi mysliwcami Pfalz D-1II i Albatros. Ponizej ostrzeliwaly sie dwumiejscowe samoloty, gdy
pozostale maszyny nurkowaly, wirowaly i rozbijaly si¢ na ciemniejacym niebie. Niespodziewa-



nie odnotowano zaledwie kilka potwierdzonych zestrzeleri — by¢ moze dlatego, ze kazdy
uczestnik walki byt bardziej zajety uniknieciem kolizji.

Wybudowany przez Francuzéw Nieuport 24 tego lata zaczat opuszczaé linie produkcyjne, by
zastapi¢ nader skutecznego Nieuporta 17. N-24, réwniez zaprojektowany przez Gustave’a De-
lage’ego, miat do$¢ unikalne zaokraglone koricowki skrzydet i wigkszy silnik typu Le Rhéne
o0 mocy 130 KM. Niewiele szybszy od Nieuporta 17 samolot byt uzytkowany na duza skalg przez
British Royal Flying Corps oraz RNAS jako przejsciowy mysliwiec — do czasu, az ich krajowy
przemyst lotniczy nadrobit opéZnienia technologiczne.

SPAD VII zostal wprowadzony do stuzby pod koniec 1916 roku. Réwniez i on miat zastapi¢
starzejace si¢ Nieuporty. Louis Béchereau zwigzany byt ze SPAD (w 1917 roku skrét ten ozna-
czal Société pour I'Aviation et Ses Dérivés) od lat przedwojennych. Jego wezesne udoskonalenia
kadiuba skorupowego oraz jego zewnetrznej powloki doprowadzily do powstania mocnego,
oplywowego samolotu, ktdry potrafit lepiej niz jego poprzednicy wytrzymac obciazenie zwiaza-
ne z walka powietrznga. SPAD VII byt dobrze wykonang i stosunkowo zwrotng maszyna, prze-
znaczona do walk powietrznych. Mimo ze widocznosé w dét byla ograniczona, a klopoty
z chiodnica przez caly okres uzytkowania utrudnialy chtodzenie, SPAD VII faczyt w sobie wiele
aktualnych udoskonaleri, stanowiac udany kompromis miedzy moca, predkoscia i wszechstron-
noscig.

7 CZERWCA o 3.10 nad ranem wzgdrze Messines na potudnie od Ypres znikneto w eksplozji tak
wielkiej, ze mozna j3 bylo odczu¢ po drugiej stronie kanatu La Manche w Londynie. Pomimo
wéd gruntowych i pokladéw blekitnej gliny Brytyjczykom udato sie wypelnié materiatami wy-
buchowymi 19 wydrazonych pod wzgérzem tuneli. Atak II Korpusu ANZAC oraz IX i X Korpusu
wojsk brytyjskich zostal poprzedzony tygodniowym przygotowaniem artyleryjskim, w czasie
ktérego zuzyto 3,5 miliona pociskéw.

General Sir Herbert Plumer, bardzo kompetentny dowédca 2. Armii Brytyjskiej, posiadat
precyzyjne mapy terenu i przy pomocy inzynieréw, w oparciu o dostarczone przez RFC zdjecia
lotnicze, naniést na nie 90 procent niemieckich stanowisk artyleryjskich. Wycelowal réwniez
dokiadnie swoje dziata (jedno na kazde siedem jarddéw frontu) i dokonat rozpoznania wysunie-
tych pozydji, na ktére miala si¢ przemiescié¢ artyleria po rozpoczeciu ataku. W polaczeniu ze
wsparciem lotniczym oznaczalo to, ze piechota nigdy nie bedzie pozbawiona artyleryjskiej
ostony. Brytyjskie lotnictwo atakowalo niemieckie okopy, zwalczalo wrogie balony obserwacyj-
ne i mysliwce, a za dnia bombardowato lotniska w okolicy Courtrai.

Rezultat natarcia byl niejednoznaczny. Obie strony poniosly poréwnywalne straty, wynio-
sty one okolo 25-28 tysigcy Niemcéw, 24 562 Brytyjczykéw, Kanadyjezykéw oraz zolnierzy AN-
ZAC. Zdobyto kilka kluczowych pozydji, ktére umozliwily Brytyjczykom poszerzenie linii zaopa-
trzeniowych. Natarcie pozwolito generatowi Plumerowi i jego kolegom rozpozna¢ stabe punkty
niemieckiej obrony i w ten sposéb doprowadzito do trzeciej bitwy pod Ypres.

Nowi piloci RFC przeszli swéj chrzest bojowy. Usunieto tez wady techniczne w maszynach
typu SE-s, Triplane i Camel. Dopracowano réwniez taktyke misji wsparcia dla jednostek lado-
wych i sposoby atakowania okopéw — mialo to kluczowe znaczenie dla dalszych sukceséw
alianckiej piechoty. Udoskonalono takze systemy facznosci, wykorzystujac kolorowe materialy



i flary. Samoloty dwumiejscowe w nieoceniony sposéb skorzystaly na wprowadzeniu zestawéw
komunikacji bezprzewodowej i mogly bezposrednio porozumiewac si¢ z jednostkami naziem-
nymi. Jednak tak wielu generaléw przywyklto do bezsensownych masowych atakéw piechoty,
typowych dla sposobu prowadzenia dzialari na froncie zachodnim i toczacej sie tam wojny po-
zycyjnej, podczas gdy idea skoncentrowanych atakéw opartych o skoordynowane wspétdziata-
nie réznych formacji oraz typéw broni jeszcze sie nie przyjela.

Wyjatkiem byt sir Herbert Plumer, uzdolniony generat i czlowiek o umysle otwartym na
kwestie taktyczne. Plumer zrozumial istotng stabo$¢ niemieckiego systemu obrony. Z zatoze-
nia Linia Hindenburga miala stanowi¢ rodzaj ruchomej i zarazem glebokiej obrony. Zamiast
walczy¢ do ostatniego Zolnierza, obroricy mieli si¢ raczej wycofywaé, weiagajac atakujacych
aliantéw w ,maszynke do mielenia miesa”, jaka tworzyla niemiecka artyleria i $wieze rezer-
wy. Fortel Plumera polegat na tym, aby nie penetrowa¢ niemieckich linii na tyle gteboko, aby
sprowokowaé niemiecki kontratak.

W ciagu suchych, wrzesniowych miesiecy Plumer zgromadzit wystarczajace ilosci artylerii,
aby wzdluz okopéw co pieé metréw postawi¢ dzialo. Sam ostrzat artyleryjski tez ulegt zmianie.
Obszar ataku podzielony zostat na pig¢ stref, kazda o glebokosci 200 jardéw, i zaczynat si¢ od
ostrzalu szrapnelami pierwszego odcinka. Nastepng strefe ostrzeliwano z amunicji odlamko-
wo-burzacej, trzecig za$ ogniem posrednim z karabinéw maszynowych, a dwie kolejne znowu
pociskami odtamkowo-burzacymi. W ten sposéb powstat gleboki na pét mili obszar zniszczenia,
w obrebie ktérego zuzyto 3,5 miliona pociskéw artyleryjskich. Bitwa o droge Menin, okazala sie
wielkim sukcesem i w pelni zaskoczyta Niemcow. Zolnierze Plumera zatrzymali si¢ po zajeciu
pierwszych celéw. Zaczeli si¢ okopywaé i umacniaé¢ swoje pozycje. W tym czasie podciggnieto
wlasng artyleri¢. Niemcy nie kontratakowali i sze$¢ dni pézniej alianci ponownie ruszyli do na-
tarcia.

W trakcie tej bitwy oraz kilku mniejszych staré, ktére nastapily pozniej, francuskie lotnic-
two 1 RFC wypatrywaly stanowiska wrogiej artylerii, bombardowaly niemieckie pozycje oraz
ostrzeliwaly z broni maszynowej linie zaopatrzenia. Ich przeciwnikami byly Albatrosy i my-
sliwce Pfalz wspierane niestety réwniez przez trdjplatowce Fokker Dr 1. Wzorowane na zdo-
bycznych maszynach Sopwith posiadaly te same zalety: niewielka mase i znaczna manewro-
wosé. Fokker dodat dwa zsynchronizowane kaemy Spandau z centralnie przymocowanymi do
drazka sterowego spustami. W ten sposéb pilot, siedzac w kabinie, mégt celowaé calym samolo-
tem niczym karabinem. Niestety, Fokker zainstalowal w samolocie réwniez silnik gwiazdowy
o mocy 100 KM. Tréjplatowiec rozwijal maksymalng predkosé zaledwie 100 mil/h, czyli o 30
mil/h mniejsza od SE-5. Mimo niewielkiej powierzchni noénej skrzydet i matej masy, samolot
posiadat doskonale parametry wznoszenia.

Fokkery Dr 1 pojawialy sie nad frontem pod koniec wrzesnia wraz z Jasta 10 oraz Jasta 11
i natychmiast zaczely zestrzeliwaé maszyny aliantéw. Werner Voss we wrzesniu, w ciagu
ostatnich 20 dni swojego zycia, stracit 11 samolotéw przeciwnika. Manfred von Richthofen réw-
niez pojawit sie w tych statystykach, zestrzeliwujac Sopwith Pup’a i RE-8 na poczatku miesigca.

Jednak tréjplatowiec narazony byt takze na uszkodzenia skrzydel. Wynikato to z braku la-
kieru na dzwigarach skrzydel, co ostabiato je w wypadku zawilgocenia, do ktérego czesto docho-
dzito na froncie zachodnim. Porucznik Heinrich Gontermann, lotniczy as z 39 zestrzeleniami



na koncie i dowddca eskadry Jasta 15, zginal, gdy jego tréjptatowiec rozpadt sie podczas lotu.
Rok 1917 dobiegat konca, kiedy zmodyfikowane i wzmocnione wersje tych maszyn zaczely po-
jawiaé si¢ w niemieckich eskadrach.

3 pazdziernika zaczelo padaé i Flandria zmienila sie w wielka, podziurawionga pociskami ka-
tuze blota. Plumer zamierzal wiec wstrzymaé ofensywe, wiedzac, ze zniszczony system od-
wadniajacy uniemozliwial poruszanie si¢ w calym regionie. Pogoda utrudniala prowadzenie
operacji wsparcia lotniczego, a bez zdje¢ lotniczych lub wskazywania celéw dla artylerii wszel-
kie kolejne natarcia skazane byly na niepowodzenie. Mimo to generat Haig, gltéwnodowodzacy
sit brytyjskich, nakazat kolejny atak, by w ten sposéb wykorzystaé sukcesy Plumera. Wiedzac
o reakgji Lloyda George’a na wie$¢ o ponoszonych stratach, Haig nadal szafowat zyciem zotnie-
rzy, atakujac Passchendaele od péinocnej flanki.

Miejsce to mialo zaiste staé sie doling mqki31).

31) Passchendaele oznacza po flamandzku Doling Meki Panskiej (przyp. ttum.).

Wykonanie zadania od poczatku byto niemozliwe. Bloto sprawiato, ze piechota praktycznie
nie mogla sie poruszaé, nie méwiac juz o ciezkiej artylerii. Nawet, jesli dziala oddawaly strzal,
to pociski - czesto nie eksplodujac — znikaly w namoknietej ziemi. Zolnierze ANZAC przebili
sie do umocnionych stanowisk niemieckich karabinéw maszynowych, skad zostali jednak od-
rzuceni, pozostawiajac rannych towarzyszy dostownie tonacych w blocie. Kanadyjezycy sprobo-
wali zaatakowa¢ 26 pazdziernika, a potem jeszcze raz, cztery dni pézniej. Na poczatku listopa-
da, po stracie 16 tysiecy ludzi, ostatecznie udalo sie zaja¢ wzgérza Passchendaele i wreszcie za-
konczy¢ trzecig bitwe pod Ypres.

362 tysiace zolnierzy ententy poleglo na froncie zachodnim w 1917 roku. Prawie milion od-
niosto rany, zaginelo bez wiesci lub zostato wzigtych do niewoli — wszystko to w zamian za
zdobycie okolo pieciu mil terenu i bez perspektyw na zakoriczenie wojny.

NADCHODZACY ROK 1918 mial by¢ decydujacy. Wiele si¢ zmienilo. Niemcy zostaly na placu
boju same, gdy Austro-Wegry pograzyly si¢ w ruinie, a imperium otomarskie okazalo si¢ wy-
dmuszka. Ale ententa tez réznita si¢ od tej z roku 1914. Car Mikolaj wraz z rodzing zostat
uwieziony, a bolszewicy kontrolowali Rosje, ktéra praktycznie wypadla z wojny. Whochy byly
bezsilne i niepewne.

Stany Zjednoczone przystapily wprawdzie do wojny, ale musialy minaé miesigce, zanim ich
wklad moégl okazaé sie znaczacy. W praktyce ententa nadal skladala sie z Wielkiej Brytanii
i Frangji. Po zaprzysiezeniu Georges'a Clemenceau na premiera Francja zaczela odzyskiwaé
motywacj¢. Przywédey Niemiec mieli swiadomo$é, ze nalezalo dziala¢ natychmiast. Jesli tylko
pozwolityby na to warunki pogodowe, trzeba bylo uderzyé na zachodzie. Cios powinien by¢ wy-
starczajaco silny, aby zmusi¢ aliantéw do negocjacji, zanim Amerykanie przytlocza Niemcéw
masg swoich zolnierzy. Pod koniec 1917 roku nowy szef sztabu oglosil, ze bolszewicy w Moskwie
pragng zawarcia separatystycznego pokoju. W okresie Bozego Narodzenia zostalo podpisane



30-dniowe zawieszenie broni na froncie wschodnim. Po wyeliminowaniu Rosji Ludendorff
mogt teraz rozpoczaé przygotowania do ostatniej wielkiej ofensywy na zachodzie, ktéra miata
zakoriczyé wojne.

Operacja o kryptonimie ,Michael”, nawigzujaca do postaci archaniola Michala, patrona Nie-
miec, zakrojona byla na wielka skale. 3,5 miliona Zolnierzy zgrupowanych w 191 dywizjach
znajdowalo si¢ w pelnej gotowosci do ataku. 44 dywizje okreslane byly jako dywizje szturmo-
we, a stuzacy w nich zolnierze zostali wyéwiczeni, zgodnie z metoda opracowana przez gene-
rala Hutiera, w przeprowadzaniu szybkich nataré. Ataki te miata poprzedzaé skoncentrowana
nawala ogniowa, ktéra torowatby im droge przez rozbite linie przeciwnika. Zadanie oddziatéw
szturmowych polegato na przebiciu sie na tyly wroga i obejsciu umocnionych pozydji przeciwni-
ka, ktére po ich odcigciu mialy by¢ stopniowo zniszczone przez poruszajacy si¢ wolniej piechote
liniowa.

21 marca o 5.00 nad ranem 6473 niemieckie dziala otworzyly ogien w kierunku brytyjskich
i francuskich linii. Gaz, pociski odlamkowe i szrapnele zwalily sie na pierwsza linie okopéw, by
potem przesunaé sie w glab alianckich pozycji. Artyleria, podobnie jak nadciagajaca niemiecka
piechota, nie zostaly wykryte przez alianckie rozpoznanie lotnicze, poniewaz Niemcy poruszali
sie nocg. Okolo 10 tysiecy pociagédw, réwniez pod ostona nocy, zwozito w poblize frontu amuni-
cje, zywnos¢ i wyposazenie. Oddzialy szturmowe juz na kilka dni przed planowana ofensywa
zostaly skoncentrowane. Nikt po stronie alianckiej nie zorientowat si¢ o przygotowanej ofen-
sywie. Zaskoczenie bylo wigc catkowite.

Przez ponad pie¢ godzin niemieckie dziala bombardowaly brytyjskie pozycje, niszczyly zwo-
je drutu kolczastego, powodowaly zawalanie si¢ okopéw i rozrywaly zolnierzy. Pézniej nastato
pie¢ minut przerazliwej ciszy, po ktdrej artyleria polowa i haubice ponownie otworzyly precy-
zyjnie skoordynowany ogieni. Niemieccy szturmowcy wylonili si¢ z mgly w bliskiej odleglosci od
linii alianckich okopéw, zdobywali stanowiska i omijali umocnione punkty oporu. W ciagu kilku
godzin Brytyjczycy utracili blisko 50 batalionéw oraz dziesiatki baterii artyleryjskich - ich 5. Ar-
mia zostala rozbita.



Niemieckie dziatoprzeciwlotnicze

Silna mgla poczatkowo uniemozliwita obu stronom uzycie lotnictwa. Szczegélnie irytujace
bylo to dla nacierajacych Niemcéw, ktdrzy utworzyli cale eskadry samolotéw, udzielajacych
wsparcia piechocie. Wsparcie z powierza okazalo sie tak skuteczne, ze dawne Schutzstaffeln,
czyli eskadry eskortowe, zostaly przeminione w Schlachtstaffeln, czyli eskadry bitewne. Ich na-
zwa dokladnie odpowiadala ich przeznaczeniu. W chwili rozpoczecia operacji, znanej réwniez
jako Kaiserschlacht,32) Niemcy oddelegowali 27 sposrdd 38 eskadr szturmowych do walki prze-
ciwko Brytyjczykom. Jednak ta sama mgta, ktéra skrywala atakujacych, rowniez uziemita sa-
moloty typu Hannover i Halberstadt.

32) Wttumaczeniu: bitwa cesarza.

Junkers J-1, bedacy zupelnie nowa konstrukcja, mial wazace tysigc funtéw opancerzenie,



dwa karabiny maszynowe i zestaw do komunikacji bezprzewodowej. Samolot mégt zostaé roz-
fozony na cztery gléwne czesci i przetransportowany wedle potrzeby w dowolne miejsce.
Osmioosobowy personel naziemny mégt w ciagu szesciu godzin zlozy¢ go z powrotem. Bleche-
sel, czyli metalowy osiol, jak go przezywano, wazyt 4700 funtéw i byt pierwszym produkowa-
nym masowo samolotem w calosci wykonanym z metalu. Praktycznie nie mozna bylo go ze-
strzelié.

Péznym popoludniem niebo si¢ przejasnilo i samoloty po obu stronach frontu wzbily sie
w powietrze. Niemcy mieli $wiadomo$¢, ze szok, zaskoczenie i skutecznosé ich ataku beda mu-
sialy szybko wyréwnaé przewage liczebna i logistyczna aliantéw. Niemieckie Luftstreitkrifte
mogly zgromadzi¢ okolo 1350 samolotéw we wszystkich trzech sektorach frontu zachodniego.
Alianci w tym czasie mieli do dyspozydji co najmniej 3500 maszyn.

Brytyjska odpowiedz polegata po prostu na kontratakowaniu wszystkimi dostepnymi sitami.
Samoloty rozpoznawcze, ktére nigdy nie wykonywaly lotéw szturmowych, zostaly nagle skie-
rowane do wspierania wojsk naziemnych. Wiekszo$¢ pilotéw nie miata doswiadczenia w prze-
prowadzaniu tego typu dzialad, nigdy ich tez nie éwiczyla, ale sytuaqja byla dramatyczna, wiec
Camele i SE-5, zaladowawszy uzbrojenie, ruszyly do boju. Bomby Coopera, ze swoim niewiel-
kim 25-funtowym tadunkiem wybuchowym, przenoszone byly pod skrzydiami. Brytyjskie lot-
nictwo tylko pierwszego dnia zuzylo 28 tysiecy sztuk amunici do karabinéw maszynowych
i zrzucito 15 ton bomb.

Nikt jeszcze nie skonstruowal celownikéw bombowych ani tez nie opracowat skomplikowa-
nych parametréw dostarczenia i zrzucenia bomb, ktére pojawily sie w pézniejszych latach, wiec
piloci zrzucali je na chybil-trafit. Zauwazyli, ze jesli tylko zblizyli sie dostatecznie blisko do wiel-
kich skupisk zolnierzy i pojazdow transportowych, to nie mogli spudiowaé. Brytyjczycy czesto
latali tak nisko, ze niemieckie dziala przeciwlotnicze nie mogly nawet dostatecznie obnizy¢
swoich luf, aby odda¢ strzat.

Samoloty Anglikéw wydawaly si¢ wszechobecne i staraly si¢ zatrzymaé natarcie. Zazwyczaj lecialy
zbyt nisko, strzelajgc ze wszystkich kaeméw. Nigdy nie wznosily sig wystarczajgco wysoko, zebysmy
mogli w nie wycelowa. Praktycznie nie bylo szans, zeby zestrzeli¢ tak szybko poruszajgcy sig cel.
Natomiast istnialo wielkie ryzyko ostrzelania wlasnych zotnierzy i obsypania ich odtamkami. (...) Ci
lotnicy z RFC ciggle nurkowali, nie zwazajgc na zagrozenie.

PORUCZNIK FRITZ NAGEL, NR. 82 K-FLAK3?

33) Skrét od: Fliegerabwehrkanone lub Flugabehrkanone.

Podobnie jak w przypadku wielu wezesniejszych ofensyw na froncie zachodnim, operacja
,Michael” przebiegala poczatkowo z gigantycznymi postgpami. Polaczenie silnej mgly, dobrze
skoordynowanego Feuerwalze (walca ogniowego) i dzialania oddzialéw szturmowych mialo dla
obronicéw dramatyczne konsekwencje. Nadmiernie rozciggniete brytyjskie linie zaopatrzenio-



we, 0 czym ostrzegano Haiga, nie wytrzymaly. Niemcy z zaskoczeniem odkryli wolowine, be-
kon i papierosy marki Woodbine zgromadzone w wielkich ilosciach. Ponadto znaleziono wel-
niane ubrania, prawdziwa gume, plaszcze przeciwdeszczowe, kakao i likier — wszystko to, cze-
go sami od dawna nie mieli, i czego, jak im méwiono, brakowalo réwniez zolnierzom ententy.
Wzdluz catego potudniowego odcinka frontu Brytyjezycy zostali odrzuceni w kierunku Sommy.
Niemcy przekroczyli rzeke niedaleko kanatu Crozat i w sobote rano, 23 marca, po wdarciu sie
na glebokos¢ 20 mil alianci znalezli si¢ w niebezpiecznej sytuacji. Francuzi postali na péinoc 13
dywizji, ale nie mogli skierowac¢ ich wiecej, poniewaz spodziewali si¢ ataku réwniez na swoim
odcinku frontu. Tempo brytyjskiego odwrotu bylo wigksze od szybkosci, z jaka podazali na pét-
noc Francuzi, tak wiec nie doszlo do polaczenia sit.

Prawdziwym zagrozeniem dla aliantéw bylaby utrata Amiens. Gdy spogladalo si¢ na miasto
z lotu ptaka, Amiens wygladalo niczym wielkie kolo ze szprychami linii kolejowych i drég, roz-
chodzacymi sie promieniscie we wszystkich kierunkach. Jezeli Niemcom udatoby sie zajaé mia-
sto, wowczas caly front zostalby sparalizowany. Amiens stanowito de facto punkt krytyczny
brytyjskich i francuskich linii zaopatrzeniowych oraz ich stabe ogniwo. Gdyby doszlo do jego
zdobycia, wowczas caly front zostalby przerwany.

Ale Ludendorff nie zaatakowal.

Rozstawiony przez , Czerwonego Barona” trdjpta towiec Fokker A1

Zanim ocenimy go zbyt surowo, warto pamigtaé, ze dokladne rozpoznanie na polu bitwy



zawsze jest problematyczne. Dysponujac ograniczona tacznoscia i bez pelnego obrazu pozosta-
tych sit ententy, prawdopodobnie nie dostrzegt szansy, jaka sie nadarzyla. Mégt zostawié swoja
prawg flanke zakotwiczong we Flandrii i ruszy¢ prosto na Amiens, rozdzielajac w ten sposob
Brytyjezykéw od Francuzéw. Jeéli 7. 1 1. Armia na jego lewym skrzydle ruszylyby prosto na Pa-
ryz, to Francuzi oddaliby wszystko za obrone swojej stolicy. Ludendorff mégtby wéwczas ude-
rzyé swoim centrum w kierunku wybrzeza i okrazy¢é wszystkie brytyjskie sily ekspedycyjne. Za-
grozony Paryz i przyparci do morza Brytyjezycy stanowiliby doskonaly karte przetargowa dla
wynegocjowania pokoju i zakoriczenia wojny.

Na szczeécie, tak jak i w 1914 roku, Niemcy nie potrafili wykorzystaé przetamania frontu.
Pancerny blitzkrieg, ktéry bedzie charakteryzowat strategie niemieckiej armii w przysziej woj-
nie, jeszcze nie istnial. Wigkszos¢ ekwipunku transportowano przy pomocy koni, ktérych bra-
kowato. W Niemczech juz dawno skonczyta si¢ guma i zalosnie niewielka liczba pojazdéw, jaka
posiadali, jezdzita na stalowych obreczach. Jednak nawet wtedy niewiarygodne rozdzwicki
i machinacje pomiedzy francuskimi i brytyjskimi przywédcami, prawie doprowadzily Luden-
dorffa do zwyciestwa.

Okazalo si¢ to jednak niewystarczajace i okolo 26 marca operacja ,Michael” staneta w miej-
scu. Brytyjezycy rzucili do walki 27 eskadr lotniczych w ramach bezposredniego wsparcia po-
wietrznego, a wyniki mowily same za siebie. Nastepnego dnia samoloty zrzucily 50 ton bomb
i wystrzelily z karabinéw maszynowych w kierunku Niemeéw 300 tysiecy pociskéw. Niemieckie
lotnictwo cierpialo te same braki w zaopatrzeniu, ktére gnebily wojska ladowe. Paliwo, amuni-
Gja i czesci zamienne, to wszystko trzeba bylo dowozi¢ na pierwsza linie frontu — co stanowito
logistyczny koszmar. Szczegélnie paliwo stawalo si¢ problemem krytycznym.

Kwiecient byl miesiagcem niespokojnym dla obu stron. Chociaz Kaiserschlacht jeszcze sie cal-
kiem nie zakoriczyla, Brytyjska Rada Wojenna postanowila 1 kwietnia 1918 roku zrealizowaé
swoje plany dotyczace polaczenia Krélewskiego Korpusu Lotniczego i Krdlewskiej Morskiej Stuz-
by Lotniczej. Proponowano takie rozwigzanie juz jesienia 1916 roku i pod wieloma wzgledami
mialo ono sens. Istnienie jednej formacji uproscitoby planowanie, wymagania sprzetowe, szko-
lenie i strukture dowodzenia. Majacy powstaé niezalezny rodzaj sit zbrojnych Royal Air Service
(Krélewska Stuzba Lotnicza) bytby réwniez wolny od sprzecznych priorytetéw wojsk ladowych
oraz floty i mégtby sie w pelni poswiecié zadaniom typowym dla sit powietrznych.

Ale moment zostal wybrany niefortunnie3*). Minowanie Harolda Harmswortha na mini-
stra lotnictwa z pewnoscig musialo wywota¢ konflikt z Hugh Trenchardem. Harmsworth, no-
szacy réwniez tytul barona Rothermere, byt zalozycielem londynskich gazet ,Daily Mail” i ,Da-
ily Mirror” — odniést wielki sukces jako biznesmen, ale nigdy nie sluzyt w wojsku3®). Trenchard,
ktéry nigdy nie chcial zostaé szefem sztabu nowo powstalego RAF-u, zrezygnowat na znak
protestu. Kilka tygodni péZniej Rothermere poszedt w jego slady.

34)1 kwietnia 1918 roku byt prima aprilis.

35) Wszyscy trzejjego synowie walczyli wlwojnie swiatowej. Dwdchstarszych polegto.



Jak czesto bywa, ludzie stuzacy w lotnictwie na poziomie taktycznym, dalej po prostu robili
swoje, niezaleznie od glupoty lub krétkowzrocznosci przelozonych. Piloci RAF-u nadal latali
i walezyli, a marszalek Frangji, nowy naczelny dowédca wojsk alianckich, byt przekonany, ze
niezaleznie od sytuacji w Londynie, ,pierwszym obowiazkiem lotnictwa bojowego jest wspiera-
nie wojsk ladowych nieustannymi atakami przy uzyciu bomb i karabinéw maszynowych”.

Z poczatkiem kwietnia zakoniczyla si¢ ostatnia niemiecka ofensywa, a wraz z nig rozwialy
sie szanse Ludendorffa na doprowadzenie do negocjacji pokojowych z pozydji sily. 9 kwietnia
0 4.15 rano niemieckie dziala zagrzmialy ponownie, lecz tym razem atak nadszedt dokladnie
z kierunku, z ktérego oczekiwat go pierwotnie marszatek polny Haig — z Flandrii. Operacja
,Georgette” zostala pomyslana jako blyskawiczne natarcie sitami niemieckiej 4. i 6. Armii w re-
jonie Ypres. Celem ataku bylo odepchniecie od wybrzeza Brytyjczykéw i zdobycie portéw nad
kanatem La Manche — Dunkierki i Calais. Nie tylko przerwaloby to linie zaopatrzenia z Anglii —
utrata magazynow, baz naprawczych i treningowych oraz kluczowego wezta kolejowego prak-
tycznie sparalizowataby brytyjski korpus ekspedycyjny.

Jesli sity zgromadzone do tego natarcia zostalyby uzyte w polaczeniu z operacjg ,Michael”,
Niemcy mogliby okrazy¢ wszystkie wojska brytyjskie we Frangji i rozbi¢ ententg. Przetom
w natarciu mial miejsce z chwila, gdy Portugalczycy okopani w rejonie Aubers zalamali sie na-
tychmiast i uciekli na tyly. Efektem byt ogélny pogrom, a kilka ostabionych brytyjskich dywizji
nie moglo spowolni¢ tempa niemieckiego natarcia. Mgla ponownie uniemozliwita RAF-owi
wzbicie si¢ w powietrze i Niemcy zyskali kilka mil terenu.

12 kwietnia pogoda sie poprawita, wiec RAF wznowit loty. Na front powrécit réwniez Mick
Mannock. Przebywajacy w Anglii od stycznia, nie mégt si¢ doczekaé, kiedy powréci do walki.
W marcu jego eskadra przesiadia si¢ z samolotéw treningowych na SE-5, a Mannock zostat do-
wédcg klucza. Swiezo po szkoleniu z zakresu taktyki mysliwskiej, przeprowadzonym w szkoc-
kim Ayr, 74. Eskadra wzigta intensywny udziat w kwietniowych walkach. Mannock tego dnia
miat zestrzeli¢ pare Albatroséw D-V oraz trzech kolejnych Niemcdw do korica miesigca.

Wstawat zimny ranek 21 kwietnia, wiat wschodni wiatr. Manfred von Richthoffen, za 11 dni
mial obchodzi¢ swoje 26. urodziny, wystartowat z Cappy, prowadzac dwa klucze - po pieé¢ ma-
szyn w kazdym.

Nieopodal niewielkiego miasta Hamel natkneli sie na klucz starych samolotéw zwiadow-
czych RE-8 i rzucili sie na nie. Australijscy obserwatorzy oraz brytyjska obrona przeciwlotnicza
otworzyli ogieni do niemieckich maszyn. Zwrdcito to uwage kapitana Roya Browna z 209. Eska-
dry z Bertangles. Dowodzit on drugim spoéréd trzech kluczy skladajacym sie z pieciu Cameli,
gdy wpadli na ,Latajacy Cyrk” Richthofena.

0Od poczatku walka toczyta sie na bliskiej odlegtosci. Opadajac z 12 tysiecy stép az do ziemi,
Fokkery Dr-1 i Albatrosy D-V wily sie i krecily w taficu z Camelami. W trakcie starcia Brown
dojrzal czerwonego tréjpltatowca przyssanego do ogona porucznika Wilfreda Maya. Przewraca-
jac sie na plecy, Kanadyjczyk postat dluga seri¢ w maszyne ,Barona”, po czym podciagnat ma-
szyne i sie oddalil. Richthofen poszed! pionowo w dét i Brown wiecej go juz nie zobaczyl.

To, co wydarzylo sie potem, pozostalo Zrédiem kontrowersji przez nastepne 9o lat. Porucz-
nik May znizyt lot nad doling rzeki Sommy i na wysokosci czubkéw drzew gnat jak blyskawica
w kierunku brytyjskich linii. Richthofen, co trudno jest wyjasni¢, podazal za nim. Wiedzial, ze



lot nad najezonymi tysigcami karabinéw okopami oznaczat niemal pewna $mier¢, jednak nie
zwazajac na wiatr spychajacy go glebiej za linie wroga, kontynuowat samotny poscig.
May, ktérego jedyna troska bylo przezycie nastepnych kilku minut, napisat péZniej:

Obnizylem wysoko$¢ i lecqc tuz nad ziemiq, musialem przeskakiwaé nad Zywoplotami. Richthofen
ciggle do mnie strzelal. Uratowaly mnie moje niskie umiejetnosci. Sam nie wiedzialem, co robie,
wigc nie przypuszczam, aby Richthofen mégt przewidzie¢ moje zamiary.

Tréjplatowiec Richthofena rozbit sie kilka minut péznej pare mil na zachéd od miejsca glow-
nej bitwy powietrznej. Osiadi na polu na potudnie od cegielni w St. Collette potozonej przy dro-
dze Bray-Corbie na péinoc od Sommy. Cialo ,Czerwonego Barona” zostalo wyciggniete i pod-
dane ogledzinom przez zebranych w poblizu zolnierzy, wlaczajac w to dwéch miodych lekarzy
wojskowych, ktérzy orzekli, ze rana mogla zosta¢ zadana wylacznie z powietrza. Jednak obaj
byli tylko lekarzami, a nie pilotami lub ekspertami sgdowymi, wiec jak doszli do swoich wnio-
skéw? Tego nikt nie wie. Inny z lekarzy, australijski putkownik G.W. Barber, ofigjalnie stwier-
dzit péZniej, ze rana miata zostaé ,zadana pociskiem wystrzelonym z ziemi podczas przechyle-
nia sie samolotu na skrzydio”. Sama rana zostala dokladnie udokumentowana. ,Czerwony Ba-
ron” zginal od pojedynczego pocisku, ktory wszedt w cialo ponizej jego prawej pachy, uderzyt
w kregostup, a odbijajac sie, przeszed! przez serce i wyszed! niedaleko lewego sutka. Dwa
aspekty tego opisu przecza teorii o strzale oddanym w powietrzu. Przede wszystkim Brown
strzelal z géry, wiec nie ma dobrego wytlumaczenia, jak pocisk méglby trafi¢ w Richthofena po-
nizej jego prawego ramienia. Jesli nawet doszloby do tego, to pocisk trafit w kregostup, a na-
stepnie rozerwal serce, co powinno spowodowaé niemal natychmiastowa $mieré, uniemozli-
wiajac poécig w dolinie Sommy na oczach tysiecy swiadkéw.

Jedyna alternatywa, jaka nam pozostaje, jest ostrzat z ziemi - ale z ktérej strony? Caly re-
jon zajety byl przez 3. Dywizje Australijska, szczegdlnie wzniesienie Morlancourt, biegnace na
pétnoc od Sommy do rzeki Ancre. Wszyscy swiadkowie méwig tylko o dwéch samolotach, ktére
lecialy nad rzeka. Czerwony tréjplatowiec znajdowat si¢ okoto 20 jardéw za Camelem i strzelal
krétkimi, kontrolowanymi seriami. Trudno sobie wyobrazi¢, aby czynit to émiertelnie ranny pi-
lot.

May skrecit wraz z korytem Sommy nieopodal Corbie, a Richthofen $ciat zakret, przeskaku-
jac nad wzgérzem. Ustawione tu dwa stanowiska karabinéw maszynowych nalezace do s3. Ba-
terii otworzyly ogien. Strzelec Robert Buie raportowal:

Rozpoczglem ostrzal rownymi seriami. Jego samolot kierowat si¢ na wprost i nieco na prawo ode
mnie. Po dwudziestu nabojach wiedziatem, ze moje kule trafialy w prawg strong samolotu oraz jego
przéd, poniewaz wyraznie widziatem, jak odpadaly od niego fragmenty. Jednak Richthofen weigz
strzelat z obu kaeméw do porucznika Maya. Potem, na chwilg zanim skoiiczyta mi si¢ amunicja,
w odleglosci 40 jardéw karabiny maszynowe Richthofena gwattowanie zamilkly.

Australijezycy strzelali w przéd tréjptatowca i wyraznie widzieli trafiajace w samolot pociski.
Nic dziwnego, skoro wystrzelali caly magazynek z odleglosci 200 jardéw. Jednak bylo praktycz-



nie niemozliwym, aby $miertelna rana zostala zadana z tej pozycji. Aczkolwiek mozna byé
prawie pewnym, ze strzelcy trafili w oslaniajacy ,Barona” silnik i zmusili go do przerwania
walki. Pézniejsze zdarzenia, jak wynika z raportu Buie’a, prawie w pelni to potwierdzaja:

Natychmiast zauwazylem nagly zmiane w odglosie pracy silnika, gdy samolot przelatywat
na wysokosci ponizej 50 stép nieco na prawo od naszej pozycji. Maszyna znacznie zmniejszyta
predkosé i $miglo obracalo sie juz wolniej, ale pilot wcigz zdawat si¢ ja kontrolowaé. Potem za-
rzucilo samolotem w prawo, a potem znowu w lewo i maszyna, stopniowo tracac wysokosé,
osiadta niedaleko opuszczonej cegielni, 400 jardéw od drogi Bray-Corbie.

Gdyby ,Czerwony Baron” zostal ranny wczesniej, na skutek ognia z powietrza lub z ziemi,
wéwezas zginalby w ciagu okolo minuty. Jesli tréjplatowiec zostalby trafiony wezeséniej, to
Richthofen z pewnoscig przerwalby poscig i prébowat dotrzeé do wiasnych linii. Wydaje sie, ze
w chwili miniecia wzgérza chcial wlasnie to uczynié. Zapewne zamierzat skrecié na wschod,
w kierunku dajacego schronienie i odleglego o niecate 10 mil swojego lotniska. Jednak bedac na
tak malej wysokosci i do tego z uszkodzonym silnikiem, natychmiast si¢ zorientowal, ze nie da
rady. Skrecajac nieco w lewo i omijajac drzewa, nakierowat si¢ na pole w poblizu biegnacej ze



wschodu na zachéd drogi.

Zgodnie z relacja Buie’a, maszyna ciagle zdawala sie by¢ pod kontrolg. Oczywiscie mégt tak
stwierdzi¢, aby si¢ uwiarygodnié, ale zdaniem $wiadkéw czerwony tréjptatowiec wyladowat
prawidlowo — nie doszlo do zderzenia z ziemia. Jest wiec catkiem mozliwe, ze po wylgdowaniu
nieopodal cegielni Richthofen wciaz zyl, a nawet nie byl ranny. Niniejsza relacja pochodzi
z oryginalnego listu majora L.E. Beavisa, bylego dowédcy s3. Baterii Artylerii Polowej, wchodza-
cej w skiad Australijskich Sit Imperialnych, ktéry znajdowat sie na wzgérzu Morlancourt owego
ranka 1918 roku:

Jako oficer dowodzqcy 53. Baterig, 5. Dywizji, jestem bezposrednio zwigzany z twierdzeniem, Ze je-
den z dwdch przeciwlotniczych karabinéw wych Lewis z naszej baterii, odpowiedzialny byt
za zestrzelenie Richthofena. Bylem bliskim naocznym Swiadkiem tych wydarzen i gdy przeniesiono
do mojej ziemianki wyciggnigte z samolotu cialo Richthofena, zanim zglosit sig po nie RAF, nie mia-
tem zadnych watpliwosci co do tozsamosci lotnika.

Kto wigc zabit ,Czerwonego Barona”?
Peter Hart w swojej doskonalej ksiazce Aces Falling pisze:

Z braku powaznych dowodéw, ktdre by temu przeczyly, zawsze w sentymentalny sposéb wolatem
wierzyC, ze strzelcem byl Brown, i ze Richthofen spedzit ostatnig minute swojego Zycia, tak jak za-
pewne by tego pragngl, starajgc sig zestrzelic swdj 81. samolot. Nigdy sig tego nie dowiemy i po
tylu latach nie mozna byc dogmatycznym w tej kwestii.

Jest mozliwym, ze Brown trafit go swoja dlugg pojedyncza serig. By¢ moze réwniez jeden
z zolnierzy oddat celny strzat z ziemi. Cedric Popkin stuzyt w 24. Kompanii Karabinéw Maszy-
nowych. On takze, wspélnie z R.F. Festonem, otworzyt ogiefi do czerwonego tréjplatowca, gdy
ten przelatywal nad wzgérzem i zaczat skrecaé w strong niemieckich linii. Popkin wspominat:

Gdy zblizat si¢ w moim kierunku, otworzylem ogiet po raz drugi i od razu zauwazylem, ze moje
kule osiggnely cel. Maszyna gwaltownie sig zakotysata, probowala skrecic i zejs¢ nizej, ale od razu
sig rozbita. Odleglosé, ktdra dzielita moje stanowisko od miejsca upadku samolotu, wynosita 600
jmdéw%),

36),Zarazpotym,jak zaistnieje pewne zdarzenie, staje sie ono wieloma zdarzeniami,
poniewazmiato ono wielu$wiadkéw, zktdrych kazdy opowiada swoja wtasng wersje”.
(Tofstoj)

Popkin wyraznie stwierdzit w kolejnych wywiadach, ze byt w peini przekonany, iz to jego
ostrzat spowodowat rozbicie si¢ samolotu. Nie uwazat jednak, ze to on zabit von Richthofena.
Strzal z wyprzedzeniem oddany z odleglosci 600 jardéw do lecacego na niskiej wysokosci i ma-



newrujacego celu wymagatby wielkich umiejetnosci albo duzo szczescia. Ale mogt sie zdarzyé.

W opinii autora, opartej na zeznaniach i w polaczeniu z listem Beavisa, ,Czerwony Baron”
zostal zabity juz po wyladowaniu. Teren wokot Saillly-le-Sec i Corbie byt pasem ziemi niczyjej,
a kazdy pilot, ktéry by tam wyladowal, zostalby ostrzelany z obu stron. Naturalng reakcjg kaz-
dego pilota w podobnej sytuacji byloby opuszczenie samolotu, ktéry tak bardzo zwracat na sie-
bie uwage. W tym wypadku niemieckie pozycje znajdowaly si¢ ¢wieré mili na wschéd. ,Baron”
moégt podniesé rece, aby podciagnaé sie na wspornikach i wyjsé z kabiny. Odstonitby w ten spo-
s6b prawa pache na zamierzony lub niezamierzony ostrzal z ziemi. Lekko odchylony w gére
kat rany wlotowej mozna wyjasnié tym, ze kokpit znajdowat sie kilka stép nad ziemia i ponad
strzelcem. Mgt to by¢ takze rykoszet. Nikt tego nie wie. Jednak bez wzgledu na to, jak do
tego doszlo, Manfred von Richthofen, niemiecki ,Czerwony Baron” i pierwszy as lotniczy, byt
martwy.

Z najwiekszymi mozliwymi honorami Krélewskie Sily Lotnicze pochowaly swojego najwiek-
szego wroga na cmentarzu w Bertangles. PéZniej jego szczatki zostaly ekshumowane i powtor-
nie pogrzebane wraz z 18 tysigcami innych Niemcéw w Fricourt. Bolko von Richthofen, naj-



mlodszy brat ,Czerwonego Barona”, w 1925 roku sprowadzit jego szczatki do Berlina, gdzie po-
zostaja do dzis.

Byli tacy, ktérzy go nienawidzili i tacy, ktérzy go kochali. Jego wrogowie, niezaleznie od
swoich osobistych doswiadczen, odczuwali do niego szacunek oraz bali si¢ jego umiejetnosci —
i stusznie. Richthofen stat sie wzorcem, do ktérego wszyscy pozostali piloci byli przyréwnywani.
Zdystansowany, troche formalny i chtodny ,Czerwony Baron” byt produktem swojego pocho-
dzenia i czaséw, w ktérych zyt. Jak powiedziat kiedy$ Napoleon: ,Prusy wykluly sie z kuli armat-
niej”. Z pewnoscia opinia ta dotyczy Manfreda von Richthofena, ktory przede wszystkim byt
pilotem mysliwskim.

W pewnym sensie jego $mier¢ byla tez $miercig niemieckiego lotnictwa. Jesli wypadki poto-
czylyby si¢ zgodnie z niemieckimi planami, to mogloby si¢ ono jeszcze odrodzié¢. Ernst Udet lub
Josef Jacobs wypetniliby powstalg pustke. Ale na tym etapie Wielkiej Wojny Richthofen byt
kim§ wiecej niz tylko znakomitym pilotem mysliwskim. Stat si¢ bohaterem narodowym, sym-
bolem koniecznie potrzebnym dla znuzonych wojna Niemiec — symbolem, ktéry ententa
z réwng determinacja starala si¢ zniszezyé.
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- Mam nadzieje, ze smazyl sie az do samej ziemi.

Mick Mannock glosno narzekajac, odwrocit si¢ od grupy oficeréw RAF-u zgromadzonych
w kantynie. Wszyscy wiedzieli o $mierci Richthofena i pili na cze$¢ swojego wroga. Mannock
tego nie znosit. Pod koniec kwietnia, gdy trwala jeszcze operacja ,Georgette”, zestrzelit swoj 21
niemiecki samolot i wrecz fanatycznie pragnat kolejnych zwyciestw.

W ciggu nastepnych pieciu tygodni zglosit zestrzelenie kolejnych 23 maszyn, w tym czterech
tego samego dnia. Niemieckie lotnictwo ponosito straty, gineli najlepsi piloci, ale w zadnym ra-
zie nie zostalo jeszcze pokonane. Jednak jego los, tak jak w przypadku wszystkich pozostalych
sit powietrznych, byt écisle zwiazany z wydarzeniami, jakie rozgrywaly si¢ na ziemi.

29 kwietnia zakoriczyla sie niemiecka ofensywa, a porty nad kanalem La Manche pozostaly
w rekach aliantéw. Plan Ludendorffa polegal na cigglych atakach wzdtuz linii frontu, ktére mia-
ly wyczerpaé rezerwy ententy. Méglby wéwczas uderzyé na Paryz oraz zaatakowaé Brytyjczy-
kéw na pénocnym odcinku frontu. Chociaz sytuacja nie byla idealna, to jednak Niemcy dalecy
byli od kleski. Linia Hindenburga nadal trzymata si¢ mocno i bezposrednio odgradzata aliantéow
od niemieckiej granicy. Wszystkie walki toczyly sie poza terytorium Niemiec i dop6ki fortyfika-
cje wytrzymywaly napér wroga, ojczyzna byla bezpieczna. Naczelne Dowddztwo uwazalo Li-
nie Hindenburga za swoisty falochron, o ktéry mialy rozbi¢ sie armie aliantéw.



By¢ moze takie zalozenie sprawdziloby si¢ w 1916 roku, ale wiosng 1918 roku wiele kwestii
wygladalo juz inaczej. Czolgi, chociaz wcigz prymitywne, zaczely odgrywaé coraz wieksza role
w walkach na froncie zachodnim. Lotnictwo wyrosto z okresu bycia cyrkowa atrakeja i stato si¢
czynnikiem w decydujacy sposéb zwiekszajacym efektywnosé wojsk. Zadna ofensywa nie mo-
gha si¢ juz oby¢ bez rozpoznania z powietrza i misji wsparcia bezposredniego. Oznaczalo to, ze
waleczni zwiadowcy potrzebni byli do oczyszczenia nieba z wrogich maszyn. Najnowsze bry-
tyjskie 1 francuskie samoloty codziennie sprawdzaly si¢ w réznorodnych misjach, wspierajac
wojska ladowe.

27 marca 1918 roku ponad 3500 niemieckich dziat zagrzmiato wzdiuz 30-milowego odcinka
frontu nieopodal Reims w Szampanii. Prawie w tym samym miejscu, w ktérym w 1917 roku za-
famata si¢ ofensywa Nivellesa, niemieccy zolnierze z 7. Armii ruszyli do natarcia ze swoich oko-
péw. Podrecznikowe przygotowanie artyleryjskie oraz wsparcie ze strony samolotéw atakuja-
cych okopy wroga sprawito, ze odzialy szturmowe nie natrafily na powazny opér.

Prawdziwym pechem byla decyzja o przesunieciu pieciu ostabionych walkami we Flandrii
brytyjskich dywizji na wypoczynek do Reims. so. Dywizja wchodzita w sklad s. Armii
Goughra i przyjeta na siebie cigzar walk podczas operadji ,Michael”. Resztki dywizji zostaly wy-
cofane z frontu i skierowane na péinoc do Lys w celu regeneracji — akurat zdazyly zatapaé sie
na poczatek ofensywy o kryptonimie ,Georgette”. Niemcy przetamali front i dotarli w ciagu
trzech dni do Marny. Niespetna 40 mil od Paryza zatrzymaly ich francuskie odwody i pierwsze
oddzialy amerykanskiej piechoty, ktére przybyly do Frangji.

Réwniez RAF i lotnictwo francuskie zostaly skonfrontowane z nowym zagrozeniem.
W maju dotart bowiem na front zachodni Fokker D-VII, okreslany czesto mianem najlepszego
samolotu mysliwskiego tej wojny. Operujaca z Puisieux-et-Clanlieu eskadra Jasta 10 byla pierw-
sza jednostka, do ktérej trafit zwyciezca rozpisanego w styczniu 1918 roku konkursu na nowy
mysliwiec. Samolot od razu stat si¢ ulubiong maszyna zaréwno Manfreda von Richthofena, jak
i Ernsta Udeta.



SPADXVI prasauny wkarabiny maszyno Vickersa i Lewisa

Osiagat szybkosé od 115 do 125 mil/h i putap operacyjny 20 tysiecy st6p. Jego uzbrojenie sta-
nowily dwa standardowe kaemy Spandau. Poczatkowa serie szesciocylindrowych, chfodzonych
woda silnikéw wyprodukowal Mercedes. Lotnicy woleli je od wibrujacych, chlodzonych powie-
trzem silnikéw gwiazdowych, stosowanych w tréjplatowcu. Po okresie znacznego zapéznienia
w pracach nad silnikami Niemcy nadrabiali stracony czas. Fokker szybko zostal zmodyfikowany
i otrzymat rewelacyjny 185-konny silnik BMW Illa. Dzigki temu Fokker mogt teraz wznosi¢ sig
z predkoscia ponad 1500 stép na minute. Na wysokosciach powyzej 12 tysiecy stép nie miat sobie
réwnych. Niespodziewanie Sopwith Camel musial zmierzy¢ sie teraz z powaznym problemem.

Oprécz $wietnego silnika nowy mysliwiec miat skrzydia usztywnione zastrzalami oraz lot-
ki, ktorych szkielet wykonany zostat ze stalowych rurek. Dzieki temu Fokker VII byt niezwykle
wytrzymaly, zachowujac przy tym mala mase w poréwnaniu z samolotami wykonanymi w ca-
tosci z drewna. Grube skrzydta z zaokraglonymi koricami sprawialy, ze samolot byt fatwy w pi-
lotazu i rzadko wpadal w korkociag. Dzieki temu pilot mégt koncentrowac si¢ na walce. Jedno-
reki 1 nieust¢pliwy niemiecki as, Rudolf Berthold, wre¢cz uwielbial nim lataé. Zostat ranny
w miednice, udo i glowe, a w 1917 roku stracit wladze w prawej rgce. Nauczywszy sie pilotowaé
przy uzyciu lewej reki, Berthold szybko powrdcit do latania, a w marcu 1918 roku objat dowédz-
two JG2. Pomimo bardzo mlodego wieku byt jednym z tych lotnikéw, ktérzy postanowili wypel-
ni¢ luke po Richthofenie.

Reka boli mnie coraz bardziej. Trochg spuchla, a ponizej ciggle otwartej rany pojawilo si¢ zakaze-
nie. Przypuszczam, ze fragmenty kosci prébujg przebié sig na zewngtrz, poniewaz spuchnigte miej-
sce jest bardzo twarde. Bol niewiarygodny. W czasie mojej wczovajszej bitwy, podczas ktdrej ze-
strzelitem dwie angielskie jednomiejscowe maszyny, krzyczatem z bélu.



KAPITAN RUDOLF BERTHOLD, JG 2

Jednak Fokker nie byt maszyna doskonaty. Magazynki z amunicja zapalajaca umieszczone
zostaly zbyt blisko silnika i czasami wybuchaly od goraca. Problem rozwiazano poprzez dodanie
oston wentylacyjnych. Mimo tych choréb wieku dziecigcego Fokker D-VII szybko stal sie naj-
wiekszym zagrozeniem dla maszyn alianckich, latajacym nad frontem zachodnim. Najwigksza
bolaczka Niemcow byt fake, ze nie mogli ich wyprodukowa¢ dostatecznie duzo. Okolo 3 czerwca
natarcie na Paryz wytracilo swéj impet. Francuskie rezerwy oraz amerykariska 3. Dywizja Pie-
choty utrzymaly front i wysadzily most na Marnie w poblizu Chateau-Thierry. Amerykanska 2.
Dywizja Piechoty szykowala si¢ do wymarszu do lasu Belleau, w ktérym w sumie miafa stracié
5 tysiecy ludzi. Towarzyszyly jej pierwsze eskadry Sluzby Powietrznej, nalezace do U.S. Army,
ktérym przyszio walczyé we Frandgji.

1. Grupa Poscigowa skladala si¢ z 27., 94., 95. i 147. Eskadry Lotniczej i wchodzita w skiad
Stuzby Powietrznej Stanéw Zjednoczonych (United States Air Sernice, USAS). Poczatkowo miej-
scem ich stacjonowania bylo Toul, a podstawowym typem samolotu Nieuport 28. Z poludnia
grupa przemiescita si¢ w §lad za amerykanskimi wojskami ladowymi do Torquin, potozonego na
wschéd od Paryza, by ostatecznie zakoriczyé wojne w Rembercourt.

BillyMitchell byt pierwszym amerykanskim oficerem latajgcym nad obszarem
wroga podczas | wojnySwiatowej. Doszedt dostanowiska dowddcy wszystkich amery-
kaiskich operacji powietrznych. Powojniestatsie dalekowzrocznym, choc kontrowersyj-

nym zwolennikiem rozwoju amerykanskich sit powietrznych, zwtaszcza lotniskowcéw

Pierwotnie dostarczone Amerykanom w marcu Nieuporty nie byly uzbrojone. Na szczescie
dla porucznikéw Douglasa Campbella i Alana Winslowa z 94. Eskadry Lotniczej gdzie§ w poto-
wie kwietnia kaemy zostaly zainstalowane. Rankiem 14 kwietnia Campbell, jako pierwszy pi-
lot USAS, zestrzelit samolot Pfalz D-IIIa. Minute péZniej w jego $lady poszedt Winslow, straca-

jac Albatrosa3”). Obaj niemieccy piloci nalezeli do Jasta 64, przydzielonej do s. Armii i dzialajacej



z lotniska w Mars-la-Tour, polozonego na zachéd od Metz w Lotaryngii.

37) W lutym1918 rokuamerykariski obserwator, porucznik Steven Thomson, zestrzelit
Albatrosa D-llla podczas francuskiego rajdu na Saarbriicken. Thompson zestrzelony
zostatwmaju1918r. przezEricha Lowenhardta.

W swojej krétkiej historii 1. Grupa Po$cigowa miata stoczy¢ 1413 walk, zestrzeliwujac 150 sa-
molotéw i 50 balonéw wroga. Dziewigtnastu jej pilotdw uzyskalo tytut asa. Po przejsciu na sa-
moloty SPAD XIII utworzone zostaly 2., 3. 1 4. Grupa Poscigowa. Wraz z wygasaniem walk po-
wietrznych coraz cz¢sciej amerykanscy piloci wspierali z powietrza wojska ladowe.

SPAD byl mocna i wytrzymaly maszyna, keora jednak nastreczata trudnosci niedoswiadezo-
nym pilotom. Jej silnik, V-8 Hispano-Suiza, wyciagal 138 mil/h, a dwa zsynchronizowane Vic-
kersy stanowily silne uzbrojenie. Szczegdlnie trudne byto ladowanie z uwagi na stabe parame-
try lotu przy malych predkosciach. Zdecydowanie trudniej bylo zapanowaé nad nim, anizeli nad
jego przeciwnikiem, Fokkerem. Latem 1918 roku rozpoczela sig seryjna produkcja SPAD-6w
iostatecznie ponad 8 tysiecy weszlo do stuzby. Dla poréwnania zaledwie trzy tysigce Fokkeréw
D-VII trafilo do jednostek liniowych.

Trzy gléwne wiosenne ofensywy (,Michael”, ,Georgette” i ,Bliicher-Yorck”) kosztowaly
Niemcéw utrate ponad 350 tysigcy ludzi. Z powodu zmiany taktyki, polegajacej na koncentracji
elitarnych jednostek szturmowych, wigkszo$¢ strat dotyczyta najlepszych zolnierzy, jacy jeszcze
pozostali w niemieckiej armii. Infrastruktura legla w gruzach, wysadzono setki mostéw, znisz-
czonych zostalo takze ponad 300 lokomotyw.

Ponadto, tak jak przewidywal Ludendorff, w czerwcu we Francji walczylo juz 600 tysiecy
wypoczetych zolnierzy amerykanskich, a codziennie przybywali nowi. Amerykanie przeszli
swoj chrzest bojowy, odbijajac wie§ Cantigny. Niemcy przeprowadzili jeszcze dwie kolejne, Zle
zaplanowane i bezowocne ofensywy (,Gneisenau” i ,Marne-Reims”), ktére pod koniec czerwca
doprowadzily do wyczerpania ich sit.

W Niemczech prawie 700 tysiecy oséb zmarto na skutek niedozywienia, a naukowcy opraco-
wywali zamienniki zywnosci, ktére mialy wyréwnaé niedobory. ,Mieso” wyprodukowane
z grzybow ijeczmienia, ,kawa” z korzeni mlecza i papierowe ubrania byly na porzadku dzien-
nym. Brak opatu i mydia sprawial, ze zwykli ludzie chodzili zmarznieci, brudni i stali sie podatni
na choroby. Grypa hiszpanka3®) miala w Niemczech szczegélnie ostry przebieg, w wyniku czego
cale oddzialy byly niezdatne do walki. Zolnierze zaczeli dezerterowaé na masowa skale, pla-
drujac po drodze wojskowe magazyny.

38)Grypa hiszpanka zabita ponad 6o tysiecyamerykariskich zotnierzy—wiecej, niz
polegtowwalce.

Gdy w lipcu alianci przeszli do kontrofensywy, napotkali zaskoczonych, czesto chorych i zde-



moralizowanych zolnierzy przeciwnika. 18 lipca pie¢ dywizji amerykanskich i trzy dywizje fran-
cuskie zaskoczyly zupelnie nieprzygotowanych Niemcéw i w ciggu dwéch dni dotarly do Marny.
W niespelna dwa tygodnie pokonaly 30 mil, biorac po drodze 20 tysiecy jericéw.

Ale nie wszystko szlo po ich mysli.

James McCudden, teraz juz w stopniu majora, starat sie o przydzial do jednostki walczacej
na froncie i ostatecznie odniést sukces. W drodze do przejecia dowodzenia nad 6o. Eskadrg le-
cial samolotem SE-5 C1126 i zatrzymat si¢ w Kent, aby odwiedzi¢ swoja siostre. 9 lipca wystar-
towal, kierujac si¢ do Francji. Swiadom, ze linia frontu szybko si¢ przesuwa,postanowit zrobié
postdj w Auxile-Chiteau i tam zasiegnaé dalszych informacji. Zaraz po starcie zgast mu silnik.
Lamiac wlasne zasady, sprébowat zawréci¢ na lotnisko. Samolot na niskiej wysokosci utracit no-
$noé¢ i wpadt w korkociag. McCudden zostal wyrzucony z kabiny i doznal wielokrotnego pek-
nigcia czaszki. Zmart dwie godziny pézniej, nie odzyskawszy przytomnosci. Lotnisko, do ktére-
go zmierzal, znajdowalo si¢ zaledwie s mil od miejsca wypadku. James McCudden, z 57 oficjal-
nie uznanymi zwyciestwami powietrznymi, zostal odznaczony podczas swojej stuzby miedzy
innymi krzyzem Victoria Cross, dwukrotnie medalem DSO (Distinguished Service Order, Order
za Wybitng Stuzbe) i dwukrotnie krzyzem Military Cross.

Lipiec zastal réwniez Micka Mannocka z powrotem we Frandji, gdzie objal dowodzenie 8s.
Eskadra. Zawsze byl troche nerwowy, ale teraz zaczeta pochtania¢ go mysl o wlasnej smierci.
Nosit przy sobie rewolwer i przyrzekal, ze zastrzeli sie, jesli tylko kiedy$ miatby sie zapalié.



Fokker D-VII myposaz'nnywpodwéjnekambinymazynaweSpandau. Na
kadtubiewidocznetrzynachodzqce na siebie kotamispotki Krupp, gtownego
niemieckiegoproducenta uzbrojenia wczasie wojny

Nigdy nieprzywigzujacy wagi do porzadku, teraz zaczal tez obsesyjnie dba¢ o schludnosé.
Przed kazdym lotem golit si¢ i starannie ubieral. Jednak jego lgki nie powstrzymywaly go od la-
tania. Byl znakomitym instruktorem i liderem. W czasie krétkiego okresu dowodzenia Man-
nock stworzyt zwartg eskadre, ktéra walczyta zespolowo. Jeden z jego pilotéw napisat pézniej:

Nie interesowalo go tylko samodzielne zestrzeliwanie wroga. Chcial, aby zginglo ich jak najwigcej
i uczyl nas, jak tego dokonaé.

Rankiem 26 lipca Mannock wystartowal wraz z nowoprzybylym porucznikiem Davidem
Inglisem, aby wprowadzi¢ go do walki. W czasie lotu napotkali dwumiejscowy LVG i Mannock
ruszyt do ataku. Podobnie jak McCudden ztamat wéwczas jedna ze swoich kardynalnych zasad
i obnizyl lot, Scigajac swoja ofiarg. Pobliskie niemieckie stanowisko karabinu maszynowego
otworzylo ogieri i Mannock zostat trafiony. Jego samolot zapalit sie, tak jak to przewidzial. Plo-



nacy SE-sw trakcie opadania zatoczyt dwa kregi, zanim uderzyt w ziemie.

To zaskakujace, ale musial minaé¢ ponad rok, zanim Edward Mannock, pilot z 61 oficjalnie
uznanymi zwyciestwami powietrznymi, zostal po$miertnie uhonorowany przez rzad brytyjski
nadaniem krzyza Victoria Cross. Mannock byl lotnikiem, ktéry wezesniej dwukrotnie zostat
odznaczony krzyzem Military Cross i trzykrotnie Orderem za Wybitna Stuzbe (DSO). Podobnie
jak McCudden, miat skromne pochodzenie i nawet w obliczu Wielkiej Wojny dawne uprzedze-
nia, jak si¢ wydaje, z trudem odchodzily do przeszlosci.

W przeciagu zaledwie dwéch tygodni RAF stracit dwéch wspaniatych pilotéw mysliwskich.
Obaj dalece wykraczali poza bycie wybitnymi pilotami i §wietnymi strzelcami. Potrafili réwniez
uczy¢ innych i przekazywaé im wiedze, ktéra zdobywa sie tylko w walce. Byli réwniez teorety-
kami i opracowywali nowe takeyki walki powietrznej. Obu zalezalo bardziej na zachowaniu
swoich ludzi przy zyciu, anizeli na osobistych rekordach zestrzelen. Ich $mier¢ byla ogromna
stratg.

Zastosowanie nowych taktyk skoordynowanego ostrzatu artyleryjskiego w polaczeniu z uzy-
clem czolgéw i samolotéw odepchneto Niemcéw na zachéd. Wielkie pofacie terenu zostaly uzy-
skane przez sily alianckie wzdtuz 15-milowego odcinka frontu na wschéd od Amiens. Brytyjczy-
cy rozbili sze$é niemieckich dywizji, wdzierajac si¢ nawet do siedmiu mil w glab nieprzyjaciel-
skich pozydji i zdobywajac ponad 400 dzial. Rozwdj lotnictwa pod koniec wojny byt Scisle zwia-
zany z przebiegiem walk na ladzie. Gdy niemieckie armie znajdowaly si¢ w odwrocie, ich lot-
nictwo toczylo swoja wlasng wojne.

Niemieccy piloci mysliwscy, borykajacy sie z brakiem zaopatrzenia, a szczegdlnie paliwa,
zostali zmuszeni do przeniesienia si¢ dalej za linie frontu, skad nadal atakowali alianckie ko-
lumny marszowe, ostrzeliwali okopy i toczyli powietrzne pojedynki. Ponosili powazne straty,
ale do$wiadczali ich takze Francuzi i Brytyjczycy. Fokker DVII nadal pozostawal samolotem,
z ktérym nalezalo si¢ liczyé. Niemcy dysponowali réwniez kadra zaprawionych w walce wete-
ranéw, ktérzy dowodzili Jastami. Znalezli si¢ wéréd nich: Lothar von Richthofen, Josef Jacobs,
Ernst Udet i Eduard von Schleich, zwany ,Czarnym Rycerzem”.

Jednak pod koniec wrzesnia Niemcy stracili kolejnych 290 tysiecy zolnierzy, Austro-Wegry
dazyly do zawarcia separatystycznego pokoju, a Bulgaria wycofala sie z wojny, podpisujac od-
rebne zawieszenie broni. Turcja przegrata bitwe pod Megiddo i znalazta sie na skraju kleski, co
zalamalo Ludendorffa. Wreszcie, 4 pazdziernika, strona niemiecka wystosowala formalng
prosbe o rozpoczecie negocjacji pokojowych do prezydenta Woodrowa Wilsona.

Czujac bliskie zwycigstwo alianci parli do przodu. Od Aragonii po St. Quentin Niemcy cofali
sie ku belgijskiej 1 luksemburskiej granicy. Decydujace walki toczyly si¢ na centralnym odcinku
frontu w poblizu Cambrai, gdzie w ostatnich dniach wrzesnia 1. i 3. Armii udalo si¢ przetamaé
Lini¢ Hindenburga. Francuzi i Amerykanie, przedzierajac si¢ przez Meuse-Argonne, ugrzezli
w kosztownej i odwracajacej uwage Niemcéw kampanii, ktéra w dniu zawieszenia broni zapro-
wadzita ich ostatecznie do Sedanu. Na pélnocy Brytyjczycy i Belgowie opanowali wybrzeze. Po
przelamaniu frontu Niemcom pozostat juz tylko odwrét.

POD KONIEC PAZDZIERNIKA mialo miejsce zdarzenie, ktére moze by¢ postrzegane jako



swoiste zwieficzenie walk powietrznych toczonych podczas I wojny §wiatowej. Technologia,
taktyka, umiejetnosci i duch walki - to wszystko polaczylo sie tego wyjatkowego poranka.
Major Billy Barker od poczatku wojny walczyt we Francji w szeregach Royal Canadian Mo-
unted Rifles (Kanadyjscy Strzelcy Konni). Awansowany na oficera w 1915 roku, najpierw stuzyt
jako obserwator, a pézniej jako pilot. Po przeniesieniu do eskadry mysliwskiej Barker w paz-
dzierniku 1917 roku rozpoczat swojg kariere jako pilot mysliwski, by pod koniec roku zdoby¢ tytut
asa lotniczego. Skierowany na front wloski, pozostal tam do wrzesnia 1918 roku. Znany z za-
milowania do brawury pewnego dnia wraz ze swoja eskadra zaatakowatl lotem koszacym au-
striacka kwatere gléwna w miejscowosci San Vito al Tagliamento. Ostrzelawszy okna i drzwi
budynku, zatoczyli koto nad miastem i zrzucili bomby Coopera na dachy. Pézniej, w celu spro-
wokowania Austriakéw do walki, nad lotniskiem Godega Barker upuscit nastepujaca notatke:

Major Barker, odznaczony DSO i MC, wraz z oficerami pod jego dowddztwem, przesylajq wyrazy
uszanowania dla kapitana Bronmoskiego z 41. Eskadry Zwiadowczej z Portobuffole, dla Rycerza
von Fiala z 51. Eskadry Poscigowej z Gajarine i dla Kapitana Navratila z 3. Kompanii oraz do pi-
lotow stuzgcymi pod ich dowddztwem, proszgc o przyjemno$é i zaszczyt zmierzenia sig w powietrzu.
W celu zaoszczgdzenia kapitanowi Bronmoskiemu, Rycerzowi von Fiala i Kapitanowi Navratilowi
oraz towarzyszgcym im dzentelmenom wiewygéd zwigzanych z poszukiwaniami, Major Barker
1 jego oficerowie bedq codziennie przez nastgpne dwa tygodnie, jesli tylko pogoda na to pozwoli, 0 10
rano bombardowac aerodrom w Godigo.

Gdy poproszono go o przejecie dowodzenia nad Szkoty Treningowa RAF-u w Hounslow,
Barker szybko zwrdcit uwage, ze nie moze mlodym pilotom skutecznie przekazywaé wiedzy na
temat frontu zachodniego, skoro sam nie jest na biezaco. Otrzymal wiec Sopwitha Snipe’a i 10
dnina ponowne zapoznanie si¢ z wojna na zachodzie.

Zaprojektowany jako Sopwith 7F-1, Snipe byt pierwszym mysliwcem, ktéry zostat dostarczo-
ny nowopowstatemu RAF-owi. Dla brytyjskiego przemystu lotniczego byt tym, czym Fokker D-
VII dla Niemcéw; ukoronowaniem wszystkich bolesnych doswiadczen, jakie przyszto im zdobyé
w poprzednich latach. Skonstruowany w 1917 roku jako nastgpca Camela, mysliwiec ten nape-
dzany byl gwiazdowym, chlodzonym powietrzem silnikiem Bentley B.R.2 0 mocy 230 KM. Pla-
nowano, ze w kokpicie znajdzie sie réwniez podgrzewany elektrycznie kombinezon lotniczy
oraz system tlenowy do lotéw na duzych wysokosciach. Silnik, podobnie jak caly samolot, repre-
zentowal szczyt éwezesnych mozliwoscl technicznych; byl to tez ostatni silnik rotacyjny zamoé-
wiony dla RAF-u.

Centralng czes¢ gornego plata pozostawiono niezabudowana, wyzej umiejscowiono tez fo-
tel pilota; zapewnialo to o wiele lepsza widocznosé z kabiny. Uzbrojenie samolotu stanowity
dwa karabiny maszynowe Vickers kaliber .303 cala wyposazone w celownik Aldisa. Snipe wazyt
wigcej od Camela i dla wzmocnienia konstrukeji posiadat po dwa zestawy zastrzaléw migdzy-
skrzydlowych. Pofaczenie dobrych osiagéw na duzych wysokosciach i zwrotnosci czynito ze Sni-
pe’a wspanialy maszyne.

Billy Barker moégt teraz dosiegnaé niemieckie samoloty rozpoznawcze, ktére dotad prak-
tycznie bezkarnie operowaly na wysokosci powyzej 20 tysiecy stop. Pod koniec pazdziernika



miat juz na swoim koncie tacznie 46 zestrzelonych samolotéw wroga i 9 balonéw. Jednak osta-
tecznie dowédztwo przypomnialo sobie o nim i nakazato natychmiastowy powrét oraz objecie
stanowiska komendanta szkoly w Hounslow. Barker spakowat sie i wystartowal z francuskiego
lotniska w Beugnarte, kierujac si¢ wzdtuz linii frontu na pétnocny zachéd. Mijajac St. Quentin
na wysokosci 24 tysigcy stép, zauwazyt nad lasem Mormal wielki niemiecki dwumiejscowy sa-
molot, ktéry natychmiast zaatakowal. Chociaz strzelec pokladowy bronit si¢, Barker odstrzelit
niemieckiej maszynie skrzydla i patrzyl, jak pokiereszowany samolot wykonuje swéj diugi,
ostatni ot ku ziemi.

Nagle zarzucito samolotem, a Barker poczul, jak dretwieje mu prawa noga. Instynktownie
wykonat zwrot na lewe skrzydlo. Rozgladajac sie we wszystkie strony, zobaczyt Fokkera D-VIII
siedzacego na swoim ogonie; natychmiast rozpoczat pionowa walke kolowa. Ustapit brak czucia
w prawej nodze, ale wcigz nie mégt nig poruszaé. Zaciskajac zgby Barker w koricu naprowadzit
swoje karabiny maszynowe na cel i puscit serie w bak niemieckiego samolotu, ktéry wirujac
w plomieniach runat w dét.

Sapiac z wysitku zauwazyl, ze otaczajace go niebo pelne jest samolotéw. Podczas niedlugiej

walki na krétkim dystansie znalazt sie w samym $rodku niemieckiego ,,Cyrku””)‘ Fokkery
i trojplaty, niczym réj rozwscieczonych os, strzelaly ze wszystkich stron. Pilotujac w sposéb in-
stynktowny, Barker zestrzelil jeszcze dwa niemieckie mysliwce, ale ponownie sam zostal ran-
ny, tym razem w lewa noge. Gdy stracit przytomnos¢, jego Snipe wpadt w korkociag. Niemcy
zakladali, ze maja go z glowy.

39)Jagdgruppe 12, wjej sktad wchodzityeskadryJasta 12 iJasta 44.

Jednak ped zimnego powietrza musiat go ocucié. Wychylit ster kierunku w przeciwng strone
i pchnat drazek do przodu, w ten sposéb wychodzac z korkociagu. Jeden z Fokkeréw leciat
wprawdzie za nim, ale nagle odzyskanie kontroli lotu przez samolot Barkera zupelnie zasko-
czylo niemieckiego pilota. Minagwszy Kanadyjczyka jego Fokker znalazt si¢ z przodu. Niemiecki
pilot krecit sie w swoim fotelu. Barker podnidst dziéb swojej maszyny i postal krétka serie
w kokpit wroga. Fokker przewrécit sie na plecy i zanurkowat ku ziemi. Wkrétce jednak chmara
nieprzyjacielskich maszyn dogonita Barkera, a smugowe pociski zaczely przelatywaé wokolo.
Skulit si¢ w kabinie i szarpiagc samolotem w rézne strony, probowat utrudni¢ Niemcom celowa-
nie. Jednak kolejna kula strzaskata mu fokie¢ i Barker na skutek uplywu krwi oraz bélu ponow-
nie stracit przytomnosé.



Londynu

Odzyskujac kontrole na wysokosci zaledwie kilku tysiecy stép, kanadyjski pilot znalazl sie
W samym centrum ostatniej Jasty. Zestrzeliwszy kolejnego Fokkera, Barker wykonal Snipem
nagly skret i pognat w kierunku brytyjskich linii. Rozwscieczeni Niemcy ruszyli w poscig, wiec
Kanadyjczyk z powrotem rzucit sie do walki. Wystrzeliwujac ostatnie naboje, rozproszyt prze-
ciwnikéw. Pomimo zamroczenia i straszliwego bolu Billy Barker zdotal przymusowo wyladowaé
juz za brytyjskimi liniami, rozbijajac samolot. Uratowany przez pulk Higlanderéw ocknat sie
w szpitalu nr 8 w Rouen. Cale to powietrzne starcie rozegrato si¢ nad glowami tysiecy zasko-
czonych brytyjskich zoinierzy, wsrdd ktérych obecny byl tez co najmniej jeden zdumiony gene-
ral.

Dokonania Billy’ego Barkera, ktéremu oficjalnie uznano zestrzelenie w ciagu jednego dnia
pigciu niemieckich mysliwcéw i dwuosobowego samolotu rozpoznawczego, uhonorowane zosta-
1y nadaniem mu krzyza Victoria Cross. Posiadajac trzy krzyze MC, dwa ordery DSO, francuski
krzyz Croix de Guerre oraz dwa wloskie srebrne medale przyznawane za odwage na polu bi-
twy, Billy Barker stal si¢ najbardziej udekorowanym zolnierzem w historii Kanady, imperium
brytyjskiego oraz Brytyjskiej Wspélnoty Narodéw. Dwoma innymi lotnikami, ktérzy otrzymali

najwiekszg liczbe odznaczen, byli James McCudden i Mick Mannoc*©).



40) Najbardziej udekorowanymzotnierzemwhistorii USA jest Matt Louis Urban, wtasc.
MateuszUrbanowicz (1919-1995), weteran |l wojny Swiatowej zwigzany ze
Srodowiskiem polonijnym (przyp. ttum.).

Podczas gdy Billy Barker lezal w szpitalu, trwaly najcigzsze walki lotnicze, jakie toczono
podczas calej wojny. W czasie wycofywania swoich wojsk ladowych niemieckie mysliwce skon-
centrowaly sie na weztach komunikacyjnych: Namur, Charleroi i Mons. Wielkie brytyjskie bom-
bowce typu de Havilland atakowaly drogi odwrotu, kolumny maszerujacych zolnierzy i tory ko-
lejowe, ale przy tym same stawaly si¢ tatwym tupem - tylko w pazdzierniku 1918 roku alianci
stracili 63 maszyny. Ta ostatnia desperacka walka wyczerpala rezerwy niemieckiego lotnictwa
i nawet umiejetnosci oraz sita woli pojedynczych niemieckich aséw mysliwskich nie mogly po-
wstrzymac alianckiej nawaly. Tylko jedna eskadra wyposazona w Snipe’y w ciagu czterech dni
zestrzelila 36 niemieckich samolotéw.

Prawdziwe walki powietrzne na bliska odleglos¢ zakonczyly sie 4 listopada, gdy niemiecki
odwrét w wigkszosci miejsc zamienit sie w kompletny pogrom. 2 listopada zdobyto Valencien-
nes, réwniez Le Quesnoy, Landrecies i las Mormal znalazly sie pod kontrola aliantéw. W Berli-

nie wybuchly powazne zamieszki; nadal trwala tez epidemia grypy‘”]. Nawet niemiecka mary-
narka wojenna (Hochseeflotte) zbuntowala sie, gdy nakazano jej wyruszenie do walki.

41)W1918 rokuw Niemczech zpowodu grypyzmarto 400 tysiecy os6b.

W nastepnych dniach narastalo zamieszanie, spotegowane brakiem komunikadji i staboscia
przywodztwa po obu stronach. Cesarz Wilhelm oficjalnie abdykowat 10 listopada i uciekt do Ho-
landii. W tej sytuacji niemiecka delegacja poprosita o warunki rozejmu. W odpowiedzi niemieccy
parlamentarzysci uslyszeli, ze wojska niemieckie musza w ciggu 15 dni opusci¢ teren Belgii, Luk-
semburga, Alzadji i Lotaryngii oraz Francji. Ponadto wstepne warunki porozumienia przewidy-
waly wycofanie wszystkich Zolnierzy w glab Niemiec na odleglos¢ 25 mil na wschéd od Renu.
Repatriowani mieli tez zosta¢ wszyscy alianccy jeicy wojenni. Artyleria, czolgi, karabiny ma-
szynowe oraz prawie cala cigzsza bron mialy zostaé przekazana entencie. Luftstreitkrafte
mialy zgromadzié si¢ w Strasburgu i zosta¢ wydane francuskiej komisji. W poniedziatek 11 listo-
pada 1918 roku o godzinie 11.00 wojna dobiegta korica.

14 listopada wynedzniale niemieckie regimenty zaczely maszerowaé na wschéd przez mo-
sty na Renie. Czasami jakas orkiestra zagrata powracajacym Fredericus Rex lub Torgauer Marsch,
ale juz 11 grudnia Gwardia z Déberitz kroczyla berlifiska promenada Unter den Linden. Tak
Friedrich Ebert, ktéry piastowal funkce nowego prezydenta Niemiec, prezentowal narodowi
odniesione ,zwyciestwo”. Mimo wszystko bylo to zawieszenie broni, a nie kapitulacja. ,Witamy
was w domu!”, krzyczat z udekorowanego kwiatami podium, na tle bezchmurnego, blekitnego
nieba. ,Zaden wrég was nie pokonal?”.

Jednakze warunki zawieszenia broni byly dla Niemiec surowe, a ustalenia Traktatu Wersal-



skiego z 1919 roku mialy byé jeszcze gorsze. Zwycigzcy chcieli, aby Niemcy cierpialy, co jest zro-
zumiale, zwazywszy, ze wojna kosztowala okolo 30 milionéw zabitych, rannych i zaginio-
nych“). Niektére amerykariskie miasta zakazaly wykonywania dziet Beethovena i walcéw
Straussa; inne nie pozwalaly na méwienie po niemiecku. W Cincinnati pewien ksiadz zostat
pobity, poniewaz modlil si¢ za dusze niemieckiego cesarza. Francuzi pluli na przechodzacych
Niemcéw.

42)Frangja stracita 6 milionéw ludzi, Wielka Brytania 3miliony, Rosja 9 milion6w,
aNiemcyi Austro-Wegry14 milionéw.

Tymczasem z wojny wracali ci, ktérzy ja przezyli i probowali na nowo poukladaé sobie zycie.
Stary porzadek $wiata przeminal i trzeba bylo odnalezé sie w nowych czasach. Anglia i Frandja
przetrwaly i zaczely odzyskiwaé sily. Lecz cesarstwa takie jak Austro-Wegry, carska Rosja i im-
perium otomarniskie, juz na zawsze przestaly istnie¢. Niemcy, podobnie jak ich sojusznicy, po-
grazyly sie na pewien czas w chaosie, z ktérego wylonily sie pozniej zgorzkniate i msciwe.

Piloci znalezli si¢ w $wiecie, ktdrego czescig stalo sie lotnictwo i to w stopniu niewyobrazal-
nym pieé lat wezesniej. Ernst Udet i wielu innych dokonywali w powietrzu kaskaderskich popi-
séw. Lothar von Richthofen i Eddie Rickenbacker byli wéréd tych, ktérzy organizowali pierwsze
loty pasazerskie. Inni piloci, rozczarowani lub po prostu znudzeni, wzigli udziat w mniej zna-
nych, ale réwnie krwawych konfliktach zbrojnych, do jakich doszto w Rosji, Polsce i Hiszpanii.

Straszliwa cene zaplacili wszyscy piloci bioracy udziat w wojnie. Piloci ploneli, wykrwawiali
sie i gineli w okropny sposéb. Straty samego RAF-u wyniosly 15 procent ich stanu - 16 500 lotni-
kéw poleglo, zostalo rannych lub zagineto. Mimo tak przerazajacych strat w 1918 roku w brytyj-
skim lotnictwie stuzylo 114 tysiecy ludzi i moglo ono wystawié¢ ponad 4 tysiace samolotéw bojo-
wych. Poczatkowo, w 1914 roku, zaczynalo ono zaledwie z 2 tysigcami ludzi i kilkudziesiecioma
maszynami. Podobny niebywaly rozwéj miat miejsce réwniez w innych krajach.

Koniec wojny przynidst powszechne pragnienie odlozenia na bok broni i ograniczenia li-
czebnosci wojsk. W koricu byta to wojna, ,ktéra miata zakonczyé wszystkie wojny”. Po zniknie-
ciu wroga zwyciezcy cheieli wreszcie zy¢ i $wietowaé. Niestety ta iluzja, jak zreszta bywa
w wigkszosci wypadkéw, byta bardzo niebezpieczna i w przysziosci miata przynies$é powazne
konsekwendje.
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CZAS NAJEMNIKOW

POLIKARPOVI-16

Oni, gdy walit si¢ firmament,
poszli, chociaz ich Scigal szloch,
za swym najemnym powolaniem,
1 wzigli Zotd i legli w proch.

Niebo podparli w strasznej chwili,
Trwali. I wytrwat ziemski glob.
Co Bég opuscit — obronili.

1 ocalili $wiat - za zotd.43)

AE. HOUSMAN, NAGROBEK DLA ARMII NAJEMNIKOW

43) Thum. K 1. Gatczynski



WIELKA WOJNA sie skoniczyla, ale $wiat daleki byt od pokoju.

Rosja targaly konwulsje straszliwego konfliktu, ktérego radykalne konsekwencje mialy by¢
odczuwalne przez nastgpne 70 lat. Z poczatkiem 1918 roku upadt rzad tymczasowy, ktéry
uprzednio zastapil cara, a dwie gléwne, rywalizujace ze soba frakcje zaczely walczyé o wladze.
Czerwoni, zwani bolszewikami, ktérym przewodzit Lenin, kontrolowali wiekszo$¢ najludniej-
szych obszaréw kraju oraz centra przemystowe. Dawalo im to decydujaca przewage w wojnie
domowej, w ktérej wsparcie ludnosci mialo kluczowe znaczenie. Opozycje stanowili biali —
wiréd nich dawni monarchisci, wyzsza arystokracja i wielu bylych oficeréw armii carskiej.

W 1919 roku sily bialych kontrolowaly polacie terenéw rolniczych w srodkowej czesci kraju.
Poza ich wplywami pozostawaly Moskwa i St. Petersburg. Dysponujac znacznie sprawniejszym
przywoédztwem, cieszyli sie wsparciem Japonii, Stanéw Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii‘“”.
W kwietniu tego roku 47. Eskadra RAF-u przybyla do Noworosyjska, portu nad Morzem Czar-
nym, z zadaniem wspierania generata Antona Denikina i jego Armii Ochotniczej. Denikin, do-
wédca korpusu z czaséw I wojny $wiatowej 1 wezesniejszy szef sztabu gléwnego, ruszyt do na-
tarcia na pétnoc, wzdtuz Wolgi, w kierunku Moskwy.

44) Frandja, prawdopodobnie ich najgto$niejszyzwolennik, wkwietniu1919 rokujuzsie
wycofata, nie uczestniczacwzadnychwalkach.

Eskadra RAF-u dowodzona byla przez tego samego Raymonda Collishawa (por. rozdziat 4),
keérego ,Czarny Klucz” zlozony z tréjplatowych Sopwithéw sial prawdziwe spustoszenie na
froncie zachodnim w 1917 roku. Teraz w randze podputkownika zostat wystany jako uzupetnie-
nie dzialajacej oficjalnie w Rosji szkoleniowej misji RAF-u. Brytyjscy piloci mieli w zalozeniu byé
wylacznie instruktorami, uczacymi Rosjan latania na RE-8, szybko sie to jednak zmienito.

Collishaw zakoriczyt wojne z 60 uznanymi zwyciestwami, jako trzeci z najlepszych lotni-
czych aséw imperium brytyjskiego. Eskadra, ktéra dowodzit w Rosji, sktadala sie z samolotéw
DH-9 i Sopwith Camel. Bedac pilotem mysliwskim w kazdym calu, Collishaw opracowal pro-
gram motywacyjny dla swoich lotnikéw, ktéry mozna bylo strescié w nastepujacy sposob:
pierwszy z pilotéw, majacy na koncie zestrzelenie bolszewickiej maszyny, bedzie uprawniony
do pierwszej napotkanej rosyjskiej ksiezniczki, a ten, ktéry otrzyma pierwszy medal (niezalez-
nie jakiego rodzaju), dostanie ksiezna. Pilotom przystugiwaly tez porgje likieru, jako ze dookota
pelno bylo ,piwa, scotcha, brandy, whisky i wédki dla calego irlandzkiego regimentu”. Kawior,
wodka, piekne dziewczyny i wojna — czegdz wiecej mogt cheieé pilot mysliwski?

Pod koniec czerwca Collishaw wrocit do walki — bombardowat statki i tory kolejowe, a przede
wszystkim atakowal z powietrza czerwonoarmistéw. Step doskonale nadawat sie do dzialan
szybko przemieszczajacej si¢ konnicy. W przeciwieristwie do realiéw frontu zachodniego kawa-
leria odgrywata kolosalng rol¢ w trakcie tej kampanii. W powietrzu ich przeciwnikami byta ist-
na zbieranina ocalalych z wojny najemnikéw latajacych na Nieuportach, SPAD-ach i Fokkerach.

Podczas decydujacej bitwy pod Carycynem45) bolszewicka kawaleria pod dowédztwem Bory-
sa Dumenko zostala zaatakowana i powaznie przetrzebiona przez wyposazony w Camele



klucz B, wchodzacy w sklad 47. Eskadry. Rozbici i zdezorientowani czerwoni kawalerzysci, keé-
rzy przetrwali nalot, zostali rozniesieni na strzepy przez walczacych w szeregach bialych Koza-
kéw. Dowodzone przez Samuela ,Kink” Kinkeada, poludniowoafrykariskiego asa lotniczego
z 32 zwyciestwami na koncie, cztery Camele zabily za pomoca swoich sprzezonych Vickersow
ponad tysiac czerwonoarmistow.

45) Miastowkwietniu1925rokuzostato przemianowane na Stalingrad, a171at p6zniej
statosie areng stynnej batalii.

Opracowana wéwezas taktyka przyjeta sie, gdyz okazala sie bardzo skuteczna - polegata
ona na naglym i zaskakujacym ataku z powietrza, po ktérym nastepowal coup de grice w posta-
ci kozackiej szarzy z lénigcymi szablami w dioniach. Stanowilo to ciekawe potaczenie waloréw
dawnego uzbrojenia kawaleryjskiego z niszczycielska sita samolotéw. Sprawdzalo sie to przede
wszystkim dlatego, ze step byt duzym i plaskim obszarem, ktéry nie dawat wielu mozliwosci
ukrycia sie.

Co ciekawe, jednym z pilotéw klucza B, latajacych na Camelach, byl Amerykanin. Marion
Aten, syn teksafskiego straznika, wyjechat do Anglii w 1917 roku i zaciagnat sie tam do RAF-u.
Ukoriczywszy nauke pilotazu dziefi po podpisaniu aktu zawieszenia broni, Aten pozostal
w skladzie 47. Eskadry do czasu zakoriczenia wojny domowej w Rosji, a nastgpnie kontynuowat
walke w Iraku. Pojawiali sie tez inni Amerykanie, ktérzy w 1918 roku walczyli w Archangielsku.
Réwniez Amerykanskie Syberyjskie Sily Ekspedycyjne aktywnie ostanialy na wschodzie dosta-
wy amerykarnskiego wyposazenia wojskowego dla bialych, ale w obu przypadkach rola lotnictwa
byta niewielka.

Podczas swojego ataku na Moskwe general Denikin postanowit uderzyé jednoczesnie na
trzech odcinkach. W ten sposéb zostaly zwigzane walkg liczne sity Armii Czerwonej, ale jedno-
czesnie niebezpiecznie wydiuzylo to jego wlasne linie zaopatrzeniowe. Armia Czerwona po-
trzebowala reorganizacji i wlasnie tego dokonal, jako komisarz wojny, Lew Trocki. Niestety
bolszewicy zwiekszyli liczebnosé swoich wojsk przy pomocy dziesigtkoéw tysiecy pozbawionych
ziemi chlopéw i wracajacych z wojny zolnierzy. Takze tysiace bylych carskich oficeréw wstapito
w szeregi armil bolszewickiej, reagujac z typowo rosyjska ksenofobig na obecno$é obcokrajow-
c6w w sitach bialych, co Trocki potrafit szybko wykorzystaé. Do bolszewikéw przylaczyta sie réw-
niez tzw. Czarna Armia (Rewolucyjna Powstaricza Armia Ukrainy) i wspélnymi sitami, w paz-
dzierniku 1919 roku, udalo si¢ im zdecydowanie pokonac bialych pod Orfem.

Jesli Denikin wygratby bitwe pod Ortem, to biala armia pomaszerowataby wprost na Mo-
skwe. Gdyby w 1919 roku miasto zostalo zdobyte, to prawdopodobnie bolszewicy zostaliby poko-
nani, a Zwiazek Radziecki nigdy by nie powstal. Jakze inaczej potoczytaby sie dalsza historia
XX stulecia bez istnienia permanentnego zagrozenia w postaci komunistycznej Rosji, ktéremu
nalezalo ustawicznie przeciwdzialac.

Denikin zostal jednak zmuszony do odwrotu, a brytyjscy piloci podazyli za nim. Ponadto
Collishaw zarazit si¢ tyfusem i az do korica listopada 1919 roku byt wylaczony z walki. Dzialania
wojenne przeniosly sie czg¢sciowo do Rostowa, gdzie 47. Eskadra zwalczala z powietrza kawale-



rie bolszewikéw, atakowala linie kolejowe i barki na Woldze. W styczniu 1920 roku samoloty
DH-9 z eskadry Collishawa przebazowaly si¢ na Krym i rozpoczely loty z lotniska pod Dzankoj.
Podczas jednej z misji Collishaw zostat trafiony ogniem przeciwlotniczym i musiat przymusowo
ladowacé na terenie zajetym przez wroga. Silnik jego samolotu jeszcze rzezil, wiec zamiast i8¢
pieszo, Collishaw postanowit pokonaé 20 mil, jakie dzielily go od pozydji bialych, jadac uszkodzo-
nym samolotem po §niegu.

Klucz B powrdcit jeszcze do Noworosyjska, ale jego personel byl zmuszony zniszczy¢é
wszystkie swoje sfatygowane Camele, aby nie wpadly w rece nadciggajacych bolszewikéw. Przy
uzyciu czolgu piloci zmiazdzyli swoje samoloty, a pézniej zrobili to samo z 40 dwumiejscowymi
DH-9 zmagazynowanymi w dokach. Pod koniec marca odplyneli do Konstantynopola. Marion
Aten tak to pézniej opisywat:

Nabrzeze czarne bylo od ludzi. Potezna liczba oséb pokrywata brzeg, przystanie, molo oraz falo-
chron. Gdy opuscilismy pocigg i udalismy si¢ w kierunku statku, zgromadzeni uchodzcy zaczeli na
nas naciskaé, wrzeszczec, prosic i blagaé... Nagle thum zdesperowanych uchodzcow zaczql napie-
rac na trap parowca, a wtedy karabiny maszynowe na poktadzie zaczgly strzelaé. Padto dziesigcio-
ro mezezyzn i kobiet, a potem bylo dwadziescia, trzydziesci ofiar. Nie moglem na to patrzeé.

Collishaw, wraz z reszta swej eskadry, réwniez ewakuowat sie do Turcji. Dowodzit pézniej
84. Eskadra w Egipcie, a potem zostal wyslany do Persji. W 1921 roku Raymond Collishaw otrzy-
mal tytut szlachecki. Podczas drugiej wojny wlosko-abisyniskiej w 1936 roku dowodzit 5. Skrzy-
dlem; w RAF-ie stuzyl tez przez caly okres II wojny §wiatowej. Réwniez Aten nadal latal; z Ro-
sji przedostat sie do Iraku. Przezyl i w 1927 roku powrécit na rodzinne ranczo w Kalifornii. Ge-
nerat Denikin zrzeki si¢ dowédztwa na rzecz barona Wrangla i uciekt do Paryza, gdzie miesz-
kat az do czasu zajecia miasta (przez Niemcdw) w 1940 roku. Generat Denikin zmart w Ann Ar-
bor w stanie Michigan w 1947 roku.

ZBRODNIE POPEENIONE przez obie strony byly przerazajace. Armia Czerwona dopuscita si¢
licznych pogroméw antyzydowskich, a biali Kozacy cieszyli sie zi3 stawa z powodu rabunkéw
i grabiezy. Ostatecznie poparcie spoleczne przesunelo sie w strone bolszewikéw i to zadecydo-
walo o losach wojny. Dawny rezim carski, ktéry reprezentowali biali, u wiekszosci Rosjan nie
wywolywal dobrych wspomnien, a propaganda bolszewikéw potrafita to bardzo umiejetnie wy-
korzystac.

Lenin i bolszewicy wykorzystywali rowniez narastajacg wrogos¢ z II Rzeczpospolita. Polska
zostala podzielona ponad sto lat wezesniej, a jej czesci wehioniete przez Rosje, Prusy i Austrie.
Wraz z upadkiem tych trzech mocarstw po I wojnie swiatowej nastal, jak si¢ zdawalo, idealny
moment dla odrodzenia si¢ panistwa polskiego.

Wyznaczenie granic stanowilo istotny problem, podobnie jak reintegracja i odbudowa
zniszczonej przez wojne gospodarki, naroste przez okres zaboréw odmienne tradycje regional-
ne oraz brak wojska i infrastruktury. Lista probleméw byla dluga. Jednak to wilasnie przebieg
granic mial najwicksze znaczenie dla Jézefa Pilsudskiego, bylego zolnierza, ktéry zostal na-
czelnikiem paristwa. Brytyjczycy zaproponowali wytyczenie wschodniej granicy Polski na pod-



stawie tak zwanej Linii Curzona, okreslonej kryteriami etnicznym i jezykowym. Jednak wiek-
sz0§¢ Polakéw, wérdéd nich Pitsudski, pragneta, aby ich kraj rozciggal si¢ az do najdalszych histo-

rycznych granic, jakie posiadal w XVI wieku®), Oznaczalo to Litwe, Ukraine i spory kawatek
Niemiec oraz Austrii. Pitsudski nie pragnat tych terenéw wylacznie ze wzgledéw bezpieczen-
stwa, ale takze z powodéw czysto ekonomicznych. Potrzebowal portu morskiego nad Balty-
kiem i zrédla znaczacych surowcéw mineralnych wydobywanych w kopalniach na Slasku.

46)Unia polsko-litewska 1569-1795.

Wykorzystujac trwajaca w Rosji wojne domowa, wojska polskie przekroczyly w marcu 1919
roku rzeke Niemen i skierowaly sie na Pirisk w potudniowo-zachodniej Rosji (raczej: dzisiejszej
potudniowo-zachodniej Biatorusi, TN). Poczatkowo kampania rozwijala sie po mysli Pitsudskiego,
ktéry zatrzymal swoja ofensywe, gdy gen. Denikin zagrozit Moskwie. Jednak pod koniec 1919
roku wszystko zaczelo wskazywaé na to, ze to bolszewicy odniosg nad nim zwyciestwo, a Pil-
sudski bedzie musiat zmierzy¢ si¢ wkrétce z wiekszoscia sit Armii Czerwonej.

Gdy Rosjanie zaczeli przerzucaé swoje wojska nad zachodnia granice, Pitsudski niespodzie-
wanie rozpoczal wlasng ofensywe, skierowana w glab Ukrainy. W ciggu dwéch tygodni armia
polska dotarta do Dniepru i zajeta Kijéw, ale pod koniec maja 1. Armia Konna dowodzona przez
Siemiona Budionnego przefamata polskie linie i zmusita Polakéw do opuszczenia miasta. Trocki
postat na front pie¢ armii liczacych facznie okolo 160 tys. zotnierzy, ktére uderzyly przez Litwe
i Bialorus na terytorium Rzeczpospolitej. Dowodzit tymi sitami Michait Tuchaczewski, dawny
oficer carski. Zagrozeni przez szybko poruszajaca sie¢ rosyjska kawalerie Polacy zostali oskrzy-
dleniizmuszenido odwrotu w kierunku Warszawy.

Teraz z kolei to Rosjanie si¢ przeliczyli. Marzeniem Lenina bylo rozprzestrzenienie rewolu-
ji w calej Europie, chciat to osiagnagé, taczac sie z polskimi i niemieckimi komunistami. Ostrze-
gano go, ze w Polsce brakowalo wystarczajaco silnego rodzimego poparcia dla idei bolszewickiej
i ze polska duma narodowa byla silniejsza od ideologii. Lenin nie docenit réwniez powszechnej
nieufnosci wzgledem wszystkiego, co rosyjskie, panujacej wsréd Niemcdw, a szczegélnie wérdd
Polakéw. Nie zwracajac na to uwagi, armie Tuchaczewskiego 22 lipca 1920 roku przekroczyly
Bug i ruszyly na Warszawe. Tuchaczewski zamierzal rozdzieli¢ swoje sily i otoczy¢ miasto,
a pdéznej zaatakowa¢ Polakéw od pétnocnego zachodu, obchodzac silne ufortyfikowane pétnoc-
ne linie obronne.

Pitsudski, mianowany marszatkiem, rozpoczat obrone Warszawy, ktéra dla prawie wszyst-
kich byta symbolem Polski niepodlegtej. Pitsudski dysponowat teraz 300 tys. zolnierzy; niektérzy
z nich byli zle uzbrojeni i stabo wyszkoleni, ale byli tez inni, m.in. dobrze wyszkoleni i wyposa-
zeni weterani, jak na przyktad polski legion (raczej: Armia Hallera, TN). Obroncy posiadali réw-
niez dopiero rozwijajace sie lotnictwo wojskowe wyposazone w zbieraning przeréznych typéw
maszyn: SPAD-6w, Fokkeréw, mysliwskich Albatroséw i wloskich samolotéw typu Ansaldo A-1
Balilla. Balilla byt jedynym mysliwcem samodzielnie wyprodukowanym przez Wlochéw w cza-
sie Wielkiej Wojny. Istnialy réznice w jego ocenie. W poréwnaniu do maszyn takich producen-



téw jak Nieuport, Sopwith i Fokker wloski samolot wypadat co najwyzej érednio. Jednak wojna
w Polsce rozgrywala si¢ przede wszystkim na ladzie, a co za tym idzie, zwrotnos§¢ samolotéw
miala drugorzedne znaczenie w poréwnaniu do mozliwosci bombardowania i ostrzeliwania
przez nie celéw naziemnych. Balilla miat dos¢ solidna konstrukcje, a jego uzbrojenie stanowily
sprzezone karabiny maszynowe Vickers. Brytyjski Bristol F-2B Fighter byt z kolei najbardziej
rozpowszechnionym samolotem zwiadowczo-rozpoznawczym.

W skiad polskiego lotnictwa wchodzita réwniez Eskadra Kosciuszkowska, nazwana tak dla
upamietnienia postaci polskiego generala, Tadeusza Kosciuszki, ktéry walczyt przeciwko mocar-
stwom dazacym do rozbioréw Polski w 1792 roku, a skladata si¢ ona gléwne z amerykariskich

ochotnikéw*?). Wéréd nich znalezli si¢ major Cedric Fauntleroy i kapitan Merian Cooper48],

47) Kosciuszko walczyt rowniezwrandze putkownika podczas wojnyo niepodlegtosé
StanéwZjednoczonych.

48) Cooper przezytwojne, a nastepnie zatozytlinie lotnicze Pan Americanorazkierowat
produkgja filméww RKO Pictures wHollywood. Byt réwniez miedzy innymi
wspottworeg King Konga.

12 sierpnia (raczej 13 sierpnia, TN) Armia Czerwona zaatakowala warszawska Prage (raczej:
Radzymin, TN) na wschod od Warszawy. Ciezkie walki toczyly sie takze na péinoc od stolicy,
gdzie 14 sierpnia zostaly przelamane linie bronione przez polska 5. Armi¢. Dzigki rzuceniu do
walki odwodéw i ztamaniu rosyjskich szyfréw Pilsudskiemu zyskat czas konieczny do wyprowa-
dzenia wlasnego kontrataku. Bolszewikom nie udalo sie wykorzystaé przelamania frontu
iutracili przewage, ktéra mogla rozstrzygnaé bitwe na ich korzy$¢. 1. Armia Konna Budionnego
mogla przechyli¢ szale zwycigstwa na ich strone, ale nie dotarta pod Warszawe na czas.

Polskie samoloty wsparcia, wlaczajac w to maszyny ze skladu Eskadry Kosciuszkowskiej,
zrzucily w trakcie prawie 200 misji bojowych na pozycje bolszewickie wokét Warszawy dziewieé
ton bomb. Spowolnito to ofensywe wroga, zapewniajac jednostkom ladowym czas na prze-
mieszczenie i koncentracje rezerw. 16 sierpnia Pitsudski rozpoczal émiale natarcie. Uderzajac
na pélnoc, pod ostong lotnictwa i czolgdéw, przerwal rosyjskie linie i pokonat 75 mil w ciagu
trzech dni. Spowodowalo to odcigcie calej sowieckiej 16. Armii i wywolalo zamieszanie w rosyj-
skich szeregach, a tym samym zmniejszylo ich nacisk na Warszawe.

General Puchucki dowodzacy 13. Dywizjg Piechoty napisal:

Amerykaniscy lotnicy pomimo zmeczenia walczq wytrwale. Podczas ostatniej ofensywy ich dowddca
zaatakowat formacje wroga od tyhu, zasypujgc ich glowy pociskami. Bez pomocy amerykatiskich pi-
lotéw dawno bylibysmy stracen.

Rosjanie szybko sie zorientowali, ze zostali odcieci, oskrzydleni i zwyciezeni. 18 sierpnia
wiele sowieckich jednostek zaczelo uciekaé¢ w kierunku granicy Niemiec. Inne wpadly w putapke



i zostaly zmuszone do walki. Na koniec ich niedobitki dotarly do Prus Wschodnich lub przedosta-
ly sie za Bug. Prawie cala 4. Armia Tuchaczewskiego zostala odcigta i zmuszona do kapitulacji.
Eacznie Rosjanie stracili prawie 100 tys. zolnierzy, ponad 200 dzial i 10 tys. pojazdéw.

Z punktu widzenia operagji lotniczych zaréwno wojna domowa w Rosji, jak i wojna polsko-
bolszewicka byly konfliktami o charakterze taktycznym, chociaz posiadajacymi kolosalne kon-
sekwendje strategiczne. Ilos¢ znaczacych fortyfikaci byla na tym teatrze wojny niewielka,
a wiekszos¢ walk byla prowadzona przy uzyciu kawalerii oraz szybkich pojazdéw opancerzo-
nych. Misje bliskiego wsparcia lotniczego oraz natarcia z wykorzystaniem réznych rodzajow
broni mialy miejsce juz podczas I wojny $wiatowej, ale byta to wzglednie nowa dziedzina woj-
skowosci. Dopiero opracowywano teoretyczne zasady zrzutu bomb, wzory rozrzutu odfamkéw
oraz mechanike prowadzenia ostrzalu z powietrza (por. Zalgcznik B), aby wykorzystaé rosnaca
skutecznoéé lotnictwa.

Najistotniejsze w obu przypadkach bylo to, ze lotnictwo od samego poczatku odgrywato
w tych wojnach wazng role i nie musialo przelamywa¢ zadnych sztywnych regut i uprzedzen.
Prawda jest takze i to, ze toczyly sie ciggle spory dotyczace konkretnego zastosowania sit po-
wietrznych, ale nikt nie sugerowal wylaczenia ich z walki. Podobnie jak miato to miejsce na
froncie zachodnim, tak i tu samoloty bojowe mialy istotne znaczenie. Czy jednak zdecydowaly
o rozstrzygnieciu konfliktu? To weigz pozostaje teza dyskusyjng. Wojna domowa w Rosji nie
zostala wygrana lub przegrana w powietrzu, a czerwoni prawdopodobnie i tak odniesliby zwy-
ciestwo — przemawial za tym i ogrom przestrzeni, i realia geopolityczne. Walka o niepodleglosé
Polski stanowi odrebng kwestie, ale z pewnoscig skoriczylaby sie ona inaczej bez taktycznego
wsparcia z powierza. Jesli Warszawa by upadla, to komunizm rozprzestrzenitby si¢ na zachéd
Europy o jedno pokolenie wczesniej, niz mialo to miejsce. Jak daleko siegatyby jego wplywy?
Zapewne komunizm objalby wszystkie kraje stowiariskie, a moze dotartby do samego Paryza?

Tak si¢ jednak nie stato. Ale Europa juz nigdy nie miata by¢ taka sama.

,BIEDA DZIWNYCH daje nieraz czlowiekowi kompanéw”. Tak rzekt rozbitek po przebudzeniu

sie w jaskini potwora“gl

49) Trynkulo do Kalibana wBurzySzekspira.

Mysl zawarta w tym zdaniu zapewne sprawdza si¢ w przypadku jednego z najdziwniej-
szych sojuszy w historii lotnictwa. Jak wiemy, po zakofczeniu I wojny $wiatowej odebrano
Niemcom prawo do budowy samolotéw. Tysigce mysliwcéw zostato skonfiskowane lub znisz-
czone przez zwyciezcéw. W ten sposob, jak zakladali, zostalo zazegnane wszelkie przyszle za-
grozenie ze strony niemieckiego lotnictwa. Uwazano takze, ze bez istnienia rodzimego prze-
mystu lotniczego nie bedzie tez potrzeby prowadzenia badan technicznych i zakladania duzych
szkét lotniczych. Wszyscy piloci w Niemczech nalezeli do aeroklubéw sportowych lub wstapili do
centrum Szkolenia Lotnictwa Cywilnego. Tego rodzaju $rodowisko wraz z nadzorem ze strony
Miedzysojuszniczej Komisji Kontroli uniemozliwiato ksztalcenie pilotéw wojskowych — i taki byt



tez cel tego rozwiazania.

Ponizona, przepelniona poczuciem zdrady i niemocy Republika Weimarska wyciagneta reke
do nowo powstalej Rosyjskiej Federacyjnej Socjalistycznej Republiki Sowieckiej. Bedac podob-
nym do Niemiec pariasem, otoczonym nieufnoscia, pozbawionym sojusznikéw oraz oficjalnego
uznania, rzad sowiecki chetnie przyjat oferte wspélpracy. Podpisany w 1922 roku pomigdzy
Niemcami a powojennym bolszewickim rzadem Rosji traktat z Rapallo uniewaznial wszelkie
wzajemne roszczenia terytorialne lub finansowe nalozone przez traktat brzeski z 1918 roku.
Ten separatystyczny pokéj zawarty przez bolszewikéw z paristwami centralnymi dat Leninowi
czas na wygranie rewolucji, a Niemcom umozliwit przerzucenie milionéw zolnierzy na front
zachodni.

Tajny protokdt traktatu z Rapallo umozliwil powstanie niemieckiego lotniczego centrum
szkoleniowo-badawczego na terenie Rosji. Wybdr padt na baze lotnicza w Lipiecku, potozona
na potudnie od Moskwy — w tajemnicy wybudowano tam kwatery mieszkalne, hangary i po-
mieszczenia naprawcze. W czerweu 1925 roku niemiecki parowiec Hugo Stinnes IV wyplynat ze
Szczecina i skierowat si¢ do Leningradu wraz z 5o starannie zapakowanymiw skrzynie samo-
lotami Fokker D-XIII w fadowniach. Anthony Fokker nie miat zadnych skruputéw, dostarczajac
te samoloty, a sama ich sprzedaz zostala przeprowadzona pod przykryciem firmy wydmuszki.
Towar przeznaczony byt rzekomo dla argentynskiego lotnictwa.

Samolot Fokker byt dobrym wyborem - typowa konstrukca wykonana z aluminiowych ru-
rek krytych ptétnem, z drewnianymi skrzydtami i stalym podwoziem. Napedzany 12-cylindro-
wym brytyjskim silnikiem Napier Lion samolot mdgt rozwinaé maksymalng predkosé 160 mil/h
oraz wznies¢ sie na pulap operacyjny 24 tys. stép. Byt tatwy w pilotazu i sprawdzat si¢ jako my-
sliwiec szkolno-treningowy, szczegdlnie gdy instruktorami byli weterani Wielkiej Wojny. Nale-
zal do nich major Walter Stahr, ktéry zostal pierwszym komendantem szkoly lotniczej w Li-
piecku. W niemieckiej terminologii znana jako Wivupal, naukowo-eksperymentalna lotnicza
placéwka testowa, miala szkoli¢ réwniez sowieckich pilotow i udostepniaé¢ Rosjanom wyniki te-

st6w5O),

50)_WissenschaftlicheVersuchs und Priifanstalt fiir Luftfahrzeuge—niemieckitamaniec
jezykowy.

Byla to cena, jaka niemiecka Reichswehra byla gotowa zaplaci¢ za prowadzenie zakazanych
na mocy traktatu wersalskiego dziatan z dala od wscibskich oczu aliantéw. W rzeczywistosci ko-
rzysci plynace z tego przedsiewzigcia byly jednostronne, a Sowieci otrzymali od strony nie-
mieckiej bardzo niewiele pozytecznych informadji lub technologii.

Szkota funkcjonowala przez osiem lat, ksztalcac w tym czasie zaledwie 200 pilotéw i obser-
watoréw. Prawdziwa wartoscia wynikajaca z funkcjonowania tej placéwki byla mozliwosé te-
stowania nowych rozwiazan technicznych: kadlubéw, silnikéw i uzbrojenia. Arado 64, pierwszy
niemiecki mysliwiec zbudowany po wojnie, sprawdzany byt wlasnie tam. Warto réwniez odno-
towaé pozytki plynace z wspélnych éwiczer lotniczych, w ktérych brali udzial zaréwno piloci
niemieccy, jak i rosyjscy — dostarczaly one nieocenionych doswiadczeri obu stronom. Cwiczenia



z udzialem wlasnych pilotéw i samolotéw sa dobra metoda szkoleniowa, ale zmierzenie sie
z nieznanym przeciwnikiem jest czyms$ wyjatkowym. Dzieki takim éwiczeniom pilot nie po
raz pierwszy spotka si¢ z obca maszyna podczas realnej walki. Daje mu to ulamek sekundy
przewagi, ktéry w czasie bitwy powietrznej moze rozstrzygac o zyciu lub $§mierci.

Nowe niemieckie sity powietrzne, Luftwaffe, powaznie podchodzily do tych éwiczeri. Niem-
cy odkryli nawet nieoceniong warto$¢ stosowania sprzezonych z karabinami maszynowymi
kamer filmowych podczas omawiania i ewaluacji misji lotniczych — RAF wykorzystywat je juz od
1917 roku. Nowoczesne kaemy, zdjecia lotnicze oraz bomby — wszystko mozna bylo przetesto-
waé na udostepnionych przez Sowietéw poligonach. Sitly powietrzne obu krajéw wspétpracowa-
1y réwniez nad sposobami przenoszenia droga powietrzna $miercionosnych gazéw bojowych.
Jednak pomimo poczatkowych korzysci militarnych tego rodzaju wspélpraca nie mogla byé
trwala — przepasé ideologiczna istniejaca miedzy oboma krajami byla zbyt wielka.

Wspdlna deklaracja Sowieckiej Republiki Rosyjskiej i jej satelitéw powotata do zycia ZSRR.
W 1924 roku umart Lenin, a Trocki zrezygnowat z funkgji komisarza wojennego, po tym jak nie
udalo mu si¢ zmarginalizowaé wplywéw generalnego sekretarza Wszechzwigzkowej Partii Ko-
munistycznej Josifa Wissarionowicza Dzugaszwilego, znanego $wiatu jako Jézef Stalin.

Podczas gdy Stalin konsolidowat swoja wladze w Zwiazku Radzieckim, daleko na zachodzie
inny polityk siedzial w wieziennej celi i pisat ksiazke. Byt to Adolf Hitler, ktéry w koricu zostat
zwolniony z wigzienia i w 1933 roku objat urzad kanclerza Niemiec, co zakoriczylo istnienie Re-
publiki Weimarskiej. Jego ksiazka, Mein Kampf, stala si¢ w Niemczech bestsellerem. Stalin i Hi-
tler nienawidzili si¢ wzajemnie oraz odczuwali wzgledem siebie lek, wiec w naturalny sposéb
relacje migdzy ich panistwami ulegly istotnemu pogorszeniu, co w 1933 roku doprowadzito do za-
mkniecia szkoly w Lipiecku.

Wspélne przedsiewziecie mialo, oprécz badari rozwojowych, réwniez inne istotne konse-
kwencje. Dziesigtki oficeréw zostalo rozstrzelanych w czasie stalinowskich czystek w latach
trzydziestych. Wsréd nich znalazlo sie tez wielu najbardziej utalentowanych sowieckich pilotéw
wyszkolonych w Lipiecku. Byli to piloci, ktérych umiejetnosci i posiadana przez nich wiedza na
temat Niemcéw mogly ocali¢ tysigce Rosjan w trakcie zblizajacej sie wojny. A moze i zmieni¢
bieg historii?

RANKIEM 7 SIERPNIA 1936 roku SS Usaramo zacumowal w Kadyksie. Statek, ktéry tydzien
wczeséniej o pélnocy wyplynat z przystani Petersen Dock w Hamburgu, nalezat do niemieckiego
armatora Woermann-Line. Dziewigédziesieciu jeden mezczyzn opuscilo statek tego ranka i nie
zwracajac na siebie uwagi, wsiadlo do pociagu jadacego do Sewilli; nastepnie skierowali sie oni
do hotelu Cristina. Zgodnie z dokumentami mieli by¢ dziennikarzami, fotografami, artystami,
akwizytorami. Wszyscy ci rzekomi turysci nalezeli do Reisegesellschaft Union - niemieckiego
stowarzyszenia turystycznego. Ale nie byla to prawda.

Byli najemnikami.

General Francisco Franco, uprzednio komendant hiszpariskiej Legii Cudzoziemskiej i byly
szef Sztabu Generalnego armii hiszpariskiej, miesiac wezesniej wyladowatl w Sewilli na czele
zbuntowanych wojsk narodowych. Bedac jeszcze w randze podputkownika, w 1923 roku ocalit
resztki pobitej armii hiszpariskiej w czasie wojny o Rif w Maroku, a teraz jako 31-latek byt naj-



mlodszym generalem w Europie. Nacjonalizm w Hiszpanii, podobnie jak faszyzm we Whoszech
czy narodowy socjalizm w Niemczech, mogt sie rozwingaé na skutek porazki demokracji, w tym
wypadku hiszpariskiej Drugiej Republiki. Podpisany w 1930 roku pakt z San Sebastian doprowa-
dzit do konsolidacji ugrupowan rewolucyjnych w ich dazeniu do obalenia monarchii. Uchwalona
w wyniku tego porozumienia konstytucja dawata kobietom prawa wyborcze, gwarantowata
swobode wypowiedzi i zrzeszania si¢ oraz legalizowala rozwody - oslabiala réwniez pozycje
hiszpariskiej szlachty. Nacjonalisci generalnie sprzeciwiali si¢ wszystkim tego typu zmianom
i chociaz w ich szeregach znajdowala sie pewna liczba fanatykéw, to byli réwniez wsréd nich
monarchisci, klerykalowie, przeciwnicy anarchizmu oraz inne ugrupowana prawicowe. Nie byli
to jednak ani narodowi socjalisci, ani tez faszysci.

Franco nalezat do konserwatywnych monarchistéw i co za tym idzie, postrzegal istnienie

Republiki jako efekt spisku anarchistéw i komunistéw5?. W 1934 roku, kiedy wybuchta lewicowa
rewolta, Franco zdlawit ja, okreslajac ja mianem ,wojny granicznej, ktérej frontami s socja-
lizm, komunizm i wszystko, co atakuje cywilizacje, w celu zastapienia jej barbarzyristwem”.
Zaniepokojony dzialaniami generala Franco rzad republikanski przesunat go na boczny tor,
czynigc dowddea jednostek stacjonujacych na odleglych Wyspach Kanaryjskich.

51) Hiszpanski krél Alfons X111 byt druzba na $lubie Franco w1923 roku.

15 lipca 1936 roku w Las Palmas na Wyspach Kanaryjskich wyladowat pewien samolot. We-
dlug planu lotu maszyna wystartowata z Casablanki, polozonej na atlantyckim wybrzezu Ma-
roka Francuskiego. Gdyby nie byl to samolot brytyjski, to z uwagi na rozwdj sytuacji politycznej
w Hiszpanii z pewnoscig pojawilyby sie dociekania. Nikt nie zwrdcit jednak wiekszej uwagi na
biatego Havilland Dragon Rapide’a. Jesli jednak kto§ zaczalby sie nim blizej interesowaé, to
i tak powinny go uspokoi¢ emblematy firmy Olley Air Service widniejace na kadtubie maszyny.
Dowddcg samolotu byt W.H. ,Cecil” Bebb, a jego ,nawigator” nazywat si¢ Pollard. Na pokladzie
samolotu znajdowat sie réwniez nienagannie ubrany mezczyzna o §rédziemnomorskim wy-
gladzie, ktéoremu towarzyszyly dwie mlode dziewczyny oszalamiajacej urody. Mezczyzna
o cdemnej karnacji wysiadt w Maroku, podczas gdy samolot polecial dalej na Kanary. Widok
mezczyzn w Srednim wieku podrézujacych z dwoma pieknosciami wywolywal pewne zdziwie-
nie, ale nie zadawano zbednych pytari.

I o to wlasnie chodzilo. W rzeczywistosci Pollard byl oficerem brytyjskiego wywiadu,

a dziewczynami - jego cérka i jej dobra przyjaciétka Dorothy Watson5%). Miode kobiety zgodzily
si¢ wzia¢ udzial w podrézy jako swoista przykrywka i znakomicie si¢ przy tym bawily.

52) Hugh Pollard zostat péZniej szefem placéwki Ml6 wMadrycie.

Mezczyzna o ciemnej karnacji nazywat sie Luis Bolin i byt londyniskim dziennikarzem, kté-



ry pozniej zostal doradca generata Franco do spraw kontaktdéw z prasa. Bolin wyczarterowat
samolot i chial przez Casablance polecie¢ na Wyspy Kanaryjskie, by stamtad wywiez¢ generata
Franco. Tak tez uczynili. 18 lipca Dragon Rapide powrdcit do Casablanki i odebrat Bolina. Na-
stepnie samolot i obecni na jego pokladzie pasazerowie polecieli do Tetuan, miasta potozonego
na wybrzezu Morza Srédziemnego i nalezacego do hiszpariskiego Maroka.

Po dotarciu na miejsce gen. Franco przejat dowodzenie nad hiszpariska Armia Afrykariska
i szybko spacyfikowal pélnocne Maroko. Rozpoczal réwniez negocjacje z Niemcami, Whochami
i Wielka Brytanig na temat wojskowego wsparcia z ich strony. Za pomocg dostarczonych,
w wiekszosci przez Niemcéw, samolotdéw transportowych utworzyt most powietrzny pomiedzy
Marokiem a polozong na potudniu Hiszpanii Sewilly. Codziennie t3 droga przybywato do Sewil-
li 120 Zolnierzy, co na poczatku sierpnia pozwolito Franco zebraé¢ ponad tysiac ludzi. Nastgpnie
udalo mu sie przelamaé republikariska blokade morska i rozpoczaé transport swoich wojsk
w wigkszych ilosciach.

7 sierpnia Usaramo rozpoczat wyladunek ,maszyn rolniczych”, ktére nastgpnie zostaly wy-
stane do odleglego o 50 mil lotniska Tablada pod Sewilly. Nikt nie powinien si¢ dziwi¢ na widok
kadtubéw samolotéw, skrzydet i innego ,sprz¢tu rolniczego”, ktéry si¢ tam pojawil. 9 sierpnia
szes¢ jednomiejscowych mysliweéw Heinkel He 51B zostalo szybko ztozonych i przygotowanych

do akgji?.

53) SmithiHall twierdza, ze dostarczonych zostato 12 mysliwcow, podczas gdy Forsyth
wylicza 6 maszyn. Pierwotnie przybyto tylko 6 niemieckich pilotéw; Niemcyciagle
wahatysie wkwestii wsparcia, wiecta nizsza liczba wydaje sie bardziej
prawdopodobna.

Mlody niemiecki pilot mysliwski, Hannes Trautloft, napisal pézniej:

Nastgpnego ranka znalezlismy sig na terenie lotmiska w Sewilli... 9 sierpnia rozpoczglismy sklada-
nie naszych szesciu He 51B — byt to kawat zespolowej roboty, w ktdrej uczestniczyli zardwno piloci,
jak i personel naziemny. Hiszpanie byli zaskoczeni, widzqc, z jakg energiq pracujemy, ale my na-
prawdg bylismy dosé niecierpliwi i chcieliSmy jak najszybciej poderwac nasze maszyny do lotu.

Latem 1936 roku Heinkel stal si¢ podstawowym mysliwcem niemieckiej Luftwaffe. Nape-
dzany 12-cylindrowym, chfodzonym cieczg silnikiem BMW osiggal maksymalna predkos¢ 200
mil/h i putap 25 tys. stép. He s1 byl szybki i wytrzymaly, a jego uzbrojenie stanowily kaemy
MG-17 kalibru 7,9 mm oraz dodatkowo bomby przeznaczone do atakowania celéw naziemnych.

Jednak ten mysliwiec nie nadawat sie zbytnio do walki powietrznej. Brakowato mu radia,
a kaemy musialy by¢ recznie przeladowane przed kazdorazowym uzyciem. Podczas walki nad
Saragossg 19 pazdziernika niemiecki klucz skladajacy si¢ z trzech Heinkli zostat zaatakowany
przez 13 republikaniskich maszyn. Zestrzeliwujac pie¢ samolotéw bez strat wiasnych, niemieccy
piloci udowodnili, ze ich umiejetnosci oraz poziom wyszkolenia rekompensuja wiekszos¢ tech-
nicznych stabosci Heinkla. Sity powietrzne nacjonalistéw, wspierane przez pilotéw z Escuadrilla



de Caza walczacych na samolotach Fiat CR.2, zasadniczo kontrolowaly teraz niebo nad Hiszpa-
nig.

Mialo si¢ to szybko zmienié, wraz z rozpoczeciem dostaw broni oraz naplywem pilotéw ze
Zwiazku Radzieckiego, ktéry wspart rzad republikanski. 9 wrzesnia 1936 roku w porcie Alicante
zacumowal frachtowiec Neva. Wsréd roztadowywanego wyposazenia znalazly sie réwniez ka-
dluby sowieckich Polikarpowéw 1-15 1 1-16, do tego silniki, karabiny maszynowe oraz inny ekwi-
punek. Dwuplatowy mysliwiec I-15 byl rodzima rosyjska konstrukeja, napedzang soo-konnym
silnikiem Wright Cyclone i uzbrojong w cztery kaemy Maxim-Nadaszkiewicza PW-1 kalibru
7,62 mm.

Umieszczone wokdt silnika kaemy zostaly zsynchronizowane ze $miglem i strzelaly z szyb-
koscig 750 pociskéw na minute. Gérna para zostala ustawiona na 400 jardéw, a dolna na 600
jardéw. I-15 posiadat zapas ponad 1200 nabojéw, co dawalo mu znaczna site ognia. Tyt i spéd fo-
tela pilota chroniony byt plytami pancernymi o grubosci 9 mm. Przez Rosjan I-15 nazywany byt
Mewa; Hiszpanie nadali mu przydomek ,Chato” (Zadarty nos), a niemieccy piloci czesto zwali
go ,Curtissem” z powodu podobiefistwa do F-9C Sparrowhawk.

Chato byt maszyna tatwa w pilotazu i charakteryzowat si¢ tez duza tolerancja dla bledéw
pilota. Posiadajac relatywnie male obcigzenie powierzchni nosnej, ladowal niczym wielki lata-
wiec. Jak wiekszos¢ rosyjskich broni §wiadomie skonstruowany zostat z duzym zapasem bezpie-
czefistwa, tak aby sprosta¢ narowistym pilotom, zle wyszkolonym mechanikom i trudnym wa-
runkom dziatania.

Innym sowieckim mysliwcem skierowanym do Hiszpanii byl I-16 Mosca (hiszp. Mucha, TN).
Niemcy nadali mu przydomek ,Rata” (hiszp. Szczur, TN) i mozna $mialo twierdzi¢, ze w roku
1936 byl to najlepszy myéliwiec. Pomimo prostego wyposazenia kabiny I-16 byl niezwykle
zwinng maszyng i rozwijal zawrotna, jak na éwczesne czasy, predkosc 300 mil/h. Najwieksze
niebezpieczenistwo dla niemieckich samolotéw stanowily dwa karabiny maszynowe ShKAS ka-
libru 7,62 mm zamontowane w skrzydtach. Dzieki temu unikalo sie kwestii ich synchronizacji
z obrotami $migla, co pozwalalo na osiagniecie znacznie wickszej szybkostrzelnosci — dochodzi-
fa ona do 1800 pociskéw na minute w poréwnaniu z 1200 pociskami na minute w przypadku
Heinkla. W skrzydtach moglo pomiesci¢ sie tez wiecej amunicji. Mosca posiadala zapas 650 na-
bojéw, a He-s51 zabieral ich 500. Chociaz ten wykorzystujacy energie gazéw prochowych kaem
strzelat szybciej, to byt rowniez podatny na zacigcia. Mimo tego, dzigki wickszemu kalibrowi
i mozliwoséci oddania 300 strzaléw w ciagu pigciosekundowej serii, I-16 stanowit §miertelne za-
grozenie. Jego kolejne wersje posiadaly na oslonie silnika dodatkowa pare kaemoéw, ktdre osta-
tecznie zostaly zamienione na dziatka.

1-16 Mosca byl mysliwcem dolnoptatowym o skorupowej konstrukeji wykonanej z alumi-
nium. Miat weiggane podwozie, zmienny skok silnika i zakryta kabine. Ze schowanym podwo-
ziem 1 krétkimi skrzydtami ten niewielki mysliwiec latal bardzo szybko. Wigzalo sie to jednak
z wysokim wspdtczynnikiem obciazenia skrzydet - 1-16 nie mogt zatem wykonywac ciasnych

skretéw w zadnej plaszczyznieS?). Jak w wiekszosci wypadkéw poziom wyszkolenia pilotéw byl
decydujacy.



54) Rozpietoséskrzydetsamolotu |16 Mosca wynosita 29 stop, a wspdtczynnik obciazenia
skrzydta: 27funtéwna stope kwadratowa. He-51 miat skrzydta o tacznej dtugosci 36
stop, zas obciazenie skrzydta wynosito 14 funtéwna stope kwadratowa.

13 listopada osiem mysliwcow I-16 Mosca oraz 16 1-15 zaatakowalo nad Madrytem klucz He-
inkli. Niemcy zestrzelili pie¢ rosyjskich maszyn, ale stalo si¢ oczywiste, ze He s1 byl juz mocno
przestarzaly konstrukcja. W czasie walki zginat réwniez dowédca klucza, porucznik Eberhardt

Kraft, ktérego maszyna zderzyla sie¢ w powietrzu z rosyjskim myéliwcemsg, Republikaniscy pi-
loci na I-16 szybko nauczyli si¢ unikaé walki kofowej w starciach z Heinklami i Fiatami. Korzyst-
niej bylo atakowaé je z wigkszej wysokosci i wykorzystujac przewage predkosei, przecigé wroga
formacje, strzelajac krotkimi, $miercionosnymi seriami ze wszystkich swoich kaeméw o wiek-
szym kalibrze.

55) Sowiecki pilot zostatskopany na $mieré przezttum, ktérywzigt go za Niemca.

Walki tego rodzaju wykazywaly potrzebe posiadania przez obie strony zaréwno doswiad-
czonych pilotéw, jak i lepszych maszyn. Przewaga w jednej kategorii mogla bowiem wyréwnaé
braki w drugiej tylko przez pewien czas. Prawie wszyscy oficerowie republikaniskiego lotnictwa
pozostajacy w aktywnej stuzbie bezzwlocznie przeszli na strone Franco. Wojsko republikanskie
zasadniczo podzielito si¢ zgodnie z przynaleznoscig klasowa — konserwatysci i monarchisci do-
faczyli do rebeliantéw, podczas gdy wiekszos¢ zolnierzy nizszych stopniem pozostala wierna
rzadowi w Madrycie. Gdy republikaniskie lotnictwo przeksztalcilo sie w Fuerzas Aéreas de la Re-
publica Espafiola (FARE), w jego szeregach bylo niewielu dawnych lotnikéw; pozostali w nim
zazwyczaj sierzandi, ktérzy wezesniej byli obserwatorami lub pilotowali maszyny transporto-
we, oraz starsi wiekiem piloci, ktérzy stuzyli w sztabie i wykladali w szkofach lotniczych.

Wiekszos¢ hiszpanskich pilotéow wojskowych zbiegta do Franco. W tej sytuacji republikanie
zwrécili si¢ w strone najemnikéw i ochotnikéw. Niektorzy sposréd nich, jak choéby amerykan-
scy ochotnicy Frank Tinker i Albert Baumler, byli wezeéniej dobrze wyszkolonymi pilotami woj-
skowymi, potrafigcymi réwniez lataé w trudnych warunkach — korzystajac tylko z instrumen-
téw pokladowych.

Frank Tinker w 1933 roku ukoniczyt amerykanska Akademie Morska, w jaki wiec sposob zna-
lazt sie w Hiszpanii, by wzia¢ udzial w toczonych tam walkach powietrznych? W 1933 roku Bialy
Dom usitowat zredukowaé budzet wojskowy i popelnit woéwczas jedna z tych nieprzemyslanych
i zenujaco bezsensownych decyzji, jaka bylo niezatrudnienie calego rocznika absolwentow
Akademii Morskiej. Piloci ze swoim elitarnym i niezwykle kosztownym wyksztalceniem mieli
zostaé odestani do cywila. Zwyciezyly jednak resztki rozsadku — kompromisowe rozwiazanie
zakladalo zatrudnienie polowy absolwentéw z lepszymi wynikami i przeniesienie pozostalych
do rezerwy. Jeden z kadetéw poskarzyl sie na to swojemu kongresmenowi, Listerowi Hillowi
z Alabamy, ktéry przekonat Korpus Powietrzny Armii, aby dopuscit siedmiu absolwentéw Aka-



demii do dalszego szkolenia. O te siedem miejsc ubiegalo si¢ stu kandydatéw, sposréd keérych
40 nie przeszlo testéow medycznych. Frank Tinker mial szczescie i je zaliczyl, a w pazdzierniku
1933 roku pojawit si¢ na lotnisku Randolph Field w San Antonio w Teksasie.

Wiosna 1934 roku, przed przejsciem do etapu zaawansowanego szkolenia, Tinker dowiedziat
sie, ze réwniez Korpus Powietrzny posiada nadwyzke pilotéw i co za tym idzie, nawet po ukon-
czeniu szkoly lotniczej prawdopodobnie nie zostanie przydzielony do zadnej jednostki. W tym
czasie marynarka wojenna na szczecie odzyskala resztki zdrowego rozsadku i zaprosita rocznik
1933 z powrotem do stuzby. W ten sposéb Tinker i jego koledzy powrdcili w lipcu do Pensacola,
gdzie zostali ostatecznie przyjeci w poczet lotnikéw U.S. Navy. Po otrzymaniu insygniéw lotni-
czych w styczniu 1935 roku Frank Tinker zostat przydzielony do zalogi kragzownika San Franci-
sco, na ktérym mial pilotowaé wodnoplaty typu Vought Corsair.

Jego kariera jako pilota morskiego byta krotka i pelna gwaltownych zwrotéw. W ciagu zale-
dwie szesciu miesiecy stuzby zdazyt stanaé przed sadem wojskowym, a na jego koncie pojawita
sie cala seria prywatnych i stuzbowych wpadek. Zagrozony po raz drugi sadem wojskowym Tin-
ker postanowit zrezygnowac ze stuzby i zaczat rozglada¢ sie za nowg praca. Poprzez hiszpariska
ambasade w Meksyku otrzymat kontrakt opiewajacy na 1500 dolaréw miesi¢cznie w zamian za
stuzbe w republikariskim lotnictwie. Ponadto przystugiwal mu bonus w wysokosci tysigca dola-
réw za kazdy zestrzelony samolot wroga. W wypadku §mierci umowa przewidywata odszkodo-
wanie dla najblizszych, a okres wypowiedzenia kontraktu wynosit 30 dni. Dzialo si¢ to w czasie
wielkiego kryzysu, wiec zaoferowana kwota byla dlaf gléwna zacheta - 6wezesne 1500 dolaréw
miesi¢czne odpowiadatoby — w przeliczniku - kwocie 25 tysiecy dolaréw w roku 2013%). Dla po-
réwnania amerykafscy zolnierze stuzacy w stopniu szeregowego w Brygadzie Abrahama Lin-
colna otrzymywali w ramach trzyletniego kontraktu okolo 10 centéw dziennie.

56) Dzisiejsi najemnicy otrzymuja 5005500 dolaréwdziennie wzaleznosci od swoich
umiejetnosci.

Dla Hiszpanii wojna domowa byta walka na $mier¢ i zycie. Dla innych krajéw, ktére dostar-
czaly tam ludzi i sprzet, konflikt ten mial zapewne mniej dramatyczny przebieg, ale réwnie
wielka wage. Hiszpania stata sie zaréwno polem do$wiadczalnym dla nowych rodzajéw uzbro-
jenia, jak i miejscem ideologicznego starcia z komunizmem. Ponadto, co jest byé moze jeszcze
wazniejsze, wojna w Hiszpanii stanowila taktyczny pomost pomiedzy I wojna $wiatowa
a tym, co mialo dopiero nadejsé. Hitler uznal, ze Hiszpania stanowila okazje, ktérej nie mozna
byto zmarnowaé, i nakazat zwickszenie pomocy dla gen. Franco. W celu zréwnowazenia so-
wieckiego zaangazowania w polowie listopada kolejnych 60 dwuptatéw He s1 zapakowanych
w skrzyniach dotarto do Sewilli. Do korica miesiaca 25 frachtowcéw z bronia i sprzetem wyply-
neto ze Szczecina do Kadyksu.

Pojedyncza eskadra mysliwska Jagdstaffel Eberhardt zostala przeorganizowana w trzy
eskadry mysliwskie, znane jako Jagdgruppe/88. Powstala réwniez Kampfgruppe (grupa bom-
bowceéw) K/88 i podobne grupy rozpoznania, lacznosci i zwiadu morskiego. Wystano réwniez
caly komplet pododdziatéw wsparcia technicznego, zaopatrzenia i zabezpieczenia medycznego.



Pierwotnie sily te nosily nazwe Eiserne Legion (Stalowy Legion), by pdzniej zostaé przemiano-
wane na Legion Condor, ktéry w drugim tygodniu grudnia byl gotowy do dziatan.

Pod dowédztwem generata dywizji Hugo Sperrlego Niemcy przystapili do zacieklego lotni-
czego kontruderzenia. Wszystko zostalo poddane ocenie — piloci, samoloty i taktyka walki.
Hannes Trautloft, Werner Molders, a pézniej Adolf Galland, wszyscy utalentowani lotnicy
i specjalisci od walk powietrznych przystapili do dzialania, walczac z demonami przesztosci i od-
cinajac sie od dziedzictwa I wojny $wiatowej. Nowa Luftwaffe miala wspiera¢ wojska ladowe
i wywalczy¢ przewage w powietrzu raczej poprzez atak, niz bronigc nieba nad statycznym po-
lem bitwy.

Oznaczalo to budowe samolotéw wielozadaniowych, wyposazonych w radiostacje, ktére
umozliwialyby efektywng komunikacje, i dysponujacych wystarczajaca sila ognia do zniszcze-
nia wszelkich celéw. Niemcy zrezygnowali z latania w zwartych formacjach rodem z I wojny
$wiatowej i eksperymentowali z nowymi rozwiazaniami taktycznymi, dostosowanymi do
uzbrojenia, samolotéw i aktualnej sytuacji. Molders wymyslit Rotte (rote), podstawows forma-
cje bojowa, skladajaca sie z pary samolotéw, ktéra jako rozwigzanie taktyczne przetrwala do
dzisiaj. Dwie Rotte tworzyly Schwarm (r6j). Stosowane byly réwniez szersze odstgpy pomigdzy
maszynamiw locie, dzieki czemu skrzydlowy zyskiwal na znaczeniu. Teraz nie gapit sie juz tyl-
ko na koncéwke skrzydla prowadzacego, lecz przeczesywat wzrokiem niebo w poszukiwaniu
wrogich samolotéw, ostanial swojego lidera przed niebezpieczeristwami i atakowal, jesli zaszia
taka potrzeba.

Technologia zawsze stanowila podstawe niemieckich sukceséw. Bylo tak od opracowania
pierwszych synchronizowanych kaeméw przez bardziej zaawansowane Fokkery, Niemcy za-
wsze doceniali konieczno$¢ utrzymania przewagi technologicznej. Starcia powietrzne nad Ma-
drytem w 1936 roku byly wigc dla Niemcow twardym zderzeniem si¢ z rzeczywistoécig. Indywi-
dualne umiejetnosci niemieckich pilotéw nie mogly zrekompensowacé przewagi technologicznej
1-16 bardziej, anizeli ich piloci dokonywali tego 18 lat wezesniej przeciwko samolotom Sopwith
i SPAD. Konieczny byt nowy mysliwiec, ktéry w polaczeniu z dobrze wyszkolonymi i zaprawio-
nymiw walce pilotami méglby zapewni¢ im calkowita dominacje w powietrzu.

Niemcy mieli szczgscie, poniewaz taki samolot juz istnial. W lipcu 1933 roku Biuro ds. Roz-
woju Luftwaffe oglosito oficjalne ,Wymagania Taktyczne dla Mysliwca (Ladowy)’. Zgodnie
z wymogami miat to by¢ jednomiejscowy mysliwiec dzienny, uzbrojony w co najmniej dwa za-
instalowane na stale kaemy, kazdy z zapasem 500 pociskéw, wyposazony w radiostacje, maske
tlenowa, ogrzewanie i spadochron. Samolot miat by¢ zdolny do osiagniecia putapu 19 500 stép
w ciagu 17 minut i lotu na tej wysokosci przez 20 minut z predkoscia 250 mil/h.

Na sceng¢ wchodzi BF 10957,

57)Od lipca 1938 roku Bayerische Flugzeugwerke (Bawarska Fabryka Samolotéw)
zostata przemianowana na Messerschmitt AG. Kazdyzwyprodukowanych wcze$niej
samolotéwnosit przedrostek , Bf’, a wszystkie samolotywyprodukowane pdézniej
oznaczane byty przedrostkiem,Me”. Dla uproszczenia postanowitemw catej ksigzce
uzywacoznaczenia ,Bf".



W styczniu 1937 roku dowddca J/88 raportowat do Sperrlego, ze Heinkel 51 byt nieefektywny
w starciu z I-16 i ze nie bedzie juz wiecej poswiecal swoich ludzi, latajac na tym przestarzalym
samolocie. Moze to zaskakiwad, ale Sperrle i Berlin zgodzili si¢ z t3 ocena i He 51 natychmiast
zostaly skierowane do wspierania wojsk ladowych. Odtad w skiad Legionu Condor wchodzita te-
raz Versuchsjagdstaffel — eksperymentalna eskadra mysliwska - sformowana specjalnie w celu
przetestowania prototypéw mysliwca Bf 109. Co najmniej trzy prototypy dotarly do Hiszpanii
pod koniec grudnia 1936 roku. Catkiem mozliwe, ze stalo sie to bodZcem do zastapienia starze-
jacych sie Heinkli.

Pomyslodawca Bf 109 — mysliwca nowej generacji - byt Willy Messerschmitt. Samolot posia-
dat zamykang kabine, wolnonosny plat skrzydia, konstrukcje skorupows i czesciowo samono-
$ny kadlub. Podwozie chowane bylo hydraulicznie, a nie jak w przypadku I-16 recznie, przy uzy-
ciu korbki. Ponadto na krawedzi natarcia znajdowaly si¢ klapy, ktére zapewnialy niedoscignio-
n3 dla innych maszyn manewrowosé przy niskich predkosciach lotu. Poniewaz éwczesne uzbro-
jenie mysliwskie zawsze skierowane bylo do przodu, to pozycja dziobu samolotu miata kluczo-
we znaczenie w czasie walki — mozna bylo bowiem strzelaé tylko w kierunku, w ktorym zwré-
cony byt przéd samolotu. Zwrotno$¢é mysliwca dostownie rozstrzyga o zyciu lub $mierci pilota.
W trakcie manewrowania kat, pod ktérym powietrze uderza w skrzydla, zwany katem natar-
cla, ciagle sie zmienia. Jesli wyobrazimy sobie przeplyw strug powietrza réwnolegly do hory-
zontu, to wraz ze spadkiem predkosci skrzydlo z reguly odchyla sie do géry. Kat moze zwiek-
sza¢ sie tylko do momentu, az strugi powietrza catkiem sie nie oderwa i skrzydlo nie utraci no-
$noéci. Automatyczne klapy przednie zainstalowane w Messerschmitcie mialy zredukowacé ten

efekt i zwiekszy¢ zdolnos¢ walki mysliwca przy wiekszych katach natarcia®), Oznaczalo to, ze



nowy mysliwiec przy matych predkosciach oraz w czasie gwaltownych manewréw w pionie, tak
czestych w trakcie walki, mégt zakrecaé i nachodzié na cel bardziej efektywnie.

58) Whasciwie ich wynalazcg byt brytyjski konstruktor Frederick Handley-Page; mniej lub
bardziej we wspétpracyzniemieckimaerodynamikiem Gustawem Lachmannem.

Klapy dzialaja w nastepujacy sposéb. Gdy zmniejsza sie predkos$é maszyny, a opor powietrza
slabnie, wysuwajg sie one z przedniej krawedzi skrzydia. W ten sposéb na pewien czas zmie-
niona zostaje wypuklos¢ lub krzywizna skrzydia. Poprzez powiekszenie skrzydia klapy zwick-
szaja jego powierzchnie i opdzniaja oderwanie si¢ strug powietrza. Jesli moment oderwania
zostanie opézniony, to skrzydio przez diuzszy czas nie utraci swojej nosnosci, a samolot bedzie
moégt lecie¢ z mniejsza szybkoscia. Ponadto wysuniecie klap przednich prowadzi do powstania
szczeliny pomiedzy klapami a skrzydlem. Dzieki temu powietrze przeplywa bezposrednio spod
skrzydta do jego gérnej powierzchni, co z kolei poprawia charakterystyke lotu przy matych pred-
kosciach.

Messerschmitt byt zwolennikiem malej masy, niewielkiego oporu powietrza i prostej kon-
strukcji samolotu. Zbiorniki paliwa znajdowaly sie za kabing pilota Bf-109, a fotel byt opance-
rzony, aby chroni¢ go od kul i plonacego paliwa lotniczego. Podwozie przymocowane bylo do
kadtuba, tak ze skrzydta mogly by¢ usuniete bez dodatkowego wyposazenia. Same skrzydta po-
siadaly jeden dzwigar, co czynilo je bardzo wytrzymalymiilzejszymi od skrzydet dwudzwigaro-
wych. Mocniejsza budowa skrzydia sprawiala, ze mozliwe bylo zastosowanie niewielkiej po-
wierzchni. Obciazenie powierzchni nosnej zostalo w ten sposob zwigkszone do 40 funtéw na

stope kwadratoqugl Daleko idace ulepszenia w budowie silnika umozliwily tego typu rozwia-
zania.

59) Obcigzenie powierzchni no$nejwwypadku tréjptatowego Fokkera zokresulwojny
Swiatowej wynosito 6,5 funta na stope kwadratowa, a u Spitfire’a wynosito ono 27
funtéwna stope kwadratowg.

Zakrawa to na ironie, ale w pierwszym prototypowym Bf 109 z powodu brakéw produkcyj-
nych zastosowano brytyjski silnik Rolls-Royce Kestrel. Nastepnie fabryka Junkers Motorenwer-
ke wyprodukowata serie silnikéw Jumo 210, ktére napedzaly wigkszosé wezesnych Messersch-
mittéw. Dwunastocylindrowy silnik mial moc 600 KM i uklad odwréconej litery V. Oznaczalo
to, ze kadlub mégt mie¢ bardzo oplywowy ksztalt, a silnik byl mniej podatny na uszkodzenia
spowodowane ostrzalem z ziemi. Zamiast gaznika silnik posiadat system bezposredniego wtry-
sku paliwa, co zwigkszato jego wydajnos¢ i moc. Dzieki temu mozliwy byt réwniez lot z ujem-
nym przecigzeniem. Ta zdolnosé miala okazaé si¢ niezwykle istotng podczas przyszlych walk
powietrznych.

Ostatecznie, dzieki zastosowaniu lepszych silnikéw i zaawansowanych urzadzen zwieksza-



jacych nosnos¢ skrzydet takich jak klapy, udalo si¢ podczas konstruowania samolotu pokonaé
wczeéniejsze ograniczenia i ustali¢ kompromis pomiedzy szybkoscia a sifa no$na na nowym po-
ziomie. Oba rozwiagzania pozwolily na dostosowanie parametréw samolotu do konkretnej fazy
lotu: byt wolniejszy i fatwiejszy w pilotazu w czasie startu i ladowania, wydajny w trakcie lotu
ze stalg predkoscia i bardziej wszechstronny podczas naglych manewréw koniecznych podezas
walki. Zgodnie z ideg prosta konstrukcja Bf 109 nadawata si¢ do koniecznych ulepszen i mody-
fikagji, ktore, jak to przewidzial Willy Messerschmitt, mialy pojawié si¢ wraz ze zdobywaniem
nowych doswiadczen bojowych.

Trzy prototypy wystane w grudniu 1936 roku do Hiszpanii byly doskonalym przyktadem jego
elastycznego sposobu myslenia. Jeden z nich posiadal dodatkowe dziatko Oerlikon kalibru
20 mm, ktére strzelalo przez piaste $migla. Dwie pozostale maszyny mialy metalowe $migla
o zmiennym skoku zamiast starszych drewnianych o stalym skoku produkowanych przez firme
Schawarz. Niemcy byli zwolennikami testéw operacyjnych i ewaluacji, wigc Hannes Trautloft
natychmiast przystapit do pracy. Szybko zorientowal si¢, ze nowy samolot przewyzsza rosyj-
skie mysliwce i wydal bardzo korzystna ocene wstepng. Zasieg, pulap i szybkos¢ w polaczeniu
z tatwoscig pilotazu sprawialy, ze wejscie Bf 109 do shuzby stato si¢ natychmiastowa konieczno-
Scig.

Decyzja ta byla na czasie, poniewaz straty Legionu wyniosly w styczniu 1937 roku 20 proc.
stanu, a Heinklom udalo sie straci¢ zaledwie trzy maszyny republikanéw. Rosnace sowieckie
zaangazowanie w wojne sprawialo, ze sily powietrzne republikanéw dysponowaly przewaga li-
czebng i ogniowa. Grupa mysliwska J/88 rozproszyta sie do czasu sprowadzenia nowych Bf 109.
Praktycznie wszystkie He 51 przeznaczane zostaly do wspierania wojsk ladowych, przede
wszystkim w pétnocnej Hiszpanii - z dala od sowieckich I-151 I-16.

Zwalczajacy bolszewizm, testujacy nowe bronie i zdobywajacy bezcenne doswiadczenie bo-
jowe Legion Condor otrzymat w marcu 1937 roku 12 mysliwcéw Bf 109B-1. Mniej wigcej w tym
samym czasie Franco zdecydowal o przesunieciu kierunku swoich atakéw z rejonu Madrytu na
mniejsze osrodki oporu republikanéw broniacych sie na pétnocy Hiszpanii, wzdluz wybrzeza
Zatoki Biskajskiej. W tym regionie znajdowala sie wiekszo$¢ zt6z wegla i rudy zelaza. Jesli uda-
loby si¢ je zdoby¢, to wéwczas Franco oslonitby swoja péinocng flanke od ewentualnego ataku
ze strony Frangcji. Armia republikafiska na péinocy Hiszpanii liczyla 150 tys. zolnierzy, co dawa-
fo jej niemal trzykrotna przewage nad wojskami nacjonalistéw. Jednak w szeregach walcza-
cych dla republiki Asturyjezykéw, Santanderczykéw i Baskow brakowalo jednosci. Nacjonalisci
dysponowali réwniez wyraznga przewaga w powietrzu.

Wojska generata Franco 4 kwietnia dotarly az do Ochandiano, okrazyly miasto i rozpoczely
ciezkie naloty na republikariskie pozycje. 6 kwietnia Bf 109, pilotowany przez porucznika Giin-
thera Liitzowa z 2. Eskadry, odni6st swoje pierwsze zwyciestwo, stracajac nad miastem I-1s.
Kilka dni pézniej kapitan Felipe del Rio Crespo, jeden z czolowych republikaniskich aséw, zostat
zestrzelony przez porucznika Giinthera Raduscha. Przewaga w powietrzu lotnictwa Republiki
zaczela sie szybko zmniejszaé, a pod koniec kwietnia nacjonalistom udalo sie zniszczy¢ most
nad rzeka Oca w miejscowosci Rentaria (blad: zamierzali zniszczyé most, ale zniszezyli miasto,
TN) i w ten sposob odcigé cofajace sig¢ wojska republikariskie nieopodal Guerniki.

26 kwietnia samolot zwiadowczy wykryl obecno$é duzej ilosci republikaniskich zolnierzy wo-



kot miasta. Do przeprowadzenia nalotu oddelegowanych zostalo 26 bombowcéw nalezacych do
Legionu Condor oraz 16 my§liwcéw. Samoloty zaatakowaly most oraz cele na terenie Guerniki.
Niestety bomby ominely most, fabryke broni oraz zasadniczo wszystkie cele o wojskowym
znaczeniu. Wykryci ,zolnierze” okazali sie cywilami zmierzajacymi na targ. Fala gwaltownego
oburzenia, jaka przetoczyta si¢ przez swiatowe media z powodu doniesieri o $mierci 1500 0sob
wskutek bombardowania, oznaczala dla Franco taktyczng kleske, a republikanom pozwolita od-
nieé¢ propagandowe zwyciestwo.

Nie przeszkodzilo to jednak nacjonalistom w dalszym natarciu i zdobyciu w polowie czerw-
ca Bilbao, stolicy potozonego na pétnocy Hiszpanii Kraju Baskow. Starajac si¢ odcigzy¢ pétnocny
odcinek frontu, republikanie rozpoczeli ofensywe w rejonie Madrytu. Rezultatem ich natarcia
bylo wybrzuszenie frontu na zachdd od stolicy wokét miejscowosci Brunete. Franco osobiscie
zazadal, aby do walki nad tym obszarem zostal natychmiast skierowany Legion Condor ze
swoimi Bf 109.

Niemieccy piloci, ktérzy startowali co najmniej do trzech misji bojowych dziennie i stale

czekali w gotowosci, latali bez masek tlenowychéo). Przy temperaturach przekraczajacych 37°C
mechanicy nosili kapieléwki i sombrera, a piloci latali w szortach i strojach do tenisa. Pomimo
posiadania nowego mysliwca Niemcy znalezli si¢ w trudnym polozeniu i przez kilka tygodni
musieli walczy¢ przeciwko czterokrotnej liczebnej przewadze republikariskiego lotnictwa.

60) Republikariscy piloci posiadali wprawdzie maski tlenowe i odpowiednie potgczenia
wswoich 1416, ale kto§ wZSRRzapomniat dostarczyéimregulatoréw, pozwalajgcych
na sterowanie systemem, co uczynito go bezwartosciowym.

7 lipca Frank Tinker poszukiwat celow nad szeroka réwning Guadarrama, gdy dostrzegt trzy
Messerschmitty $cigajace republikafiskiego I-15. Wraz ze swoim nowym rosyjskim skrzydtowym
zanurkowat pomiedzy wrogie samoloty, lecz I-15 runat w ptomieniach, mimo ze Tinkerowi uda-
fo si¢ wziagé na cel jeden z Mayser-Schmidtéw, jak je nazywal. Seria okoto 300 pociskéw kalibru
7,62 mm rozwalila kadlub Messerschmitta i sprawila, ze samolot zapalit si¢ i zaczat spadaé. Tym
samym Tinker uzyskat swoje szdste potwierdzone zestrzelenie.

W bitwach powietrznych nad Brunete, w ktérych niekiedy bralo udzial nawet kilkaset ma-
szyn, po raz pierwszy uzyte zostaly na potudniu Hiszpanii nowe mysliwce Bf 109. Tinker i jego
koledzy nie byli zbytnio zaniepokojeni zwrotnoscia, ktérg poréwnywali do swoich I-16, ale trzy
linie pociskéw smugowych wylatujacych z Messerschmitta nakazywaly ostroznosé.

Niemcy szybko zorientowali sie, ze na wysokosciach ponizej 10 tysiecy stop Mosca praktycz-
nie doréwnywat Bf 109 we wszystkich parametrach, poza sily ognia. Jednak powyzej 10 tys.
stép Bf 109, ze swoim silnikiem z bezposrednim wtryskiem lub dotadowaniem, w peini domi-
nowal walke. Pozbawieni przewagi powietrznej republikanie nie mogli w zaden sposéb po-
wstrzymac bombowcéw Savoia-Marchetti i Ju 52. Nadlatujac na wysokosci 15 tysiecy stop, bom-
bowce wylaczaly silniki i bezglosnie szybowaly z duza predkoscia w dét ku swoim celom - dro-
gom, torom kolejowym, oddzialom wojskowym, a przede wszystkim lotniskom. Tinker i pozo-
stali republikariscy piloci z reguly podrywali swoje maszyny w ostatniej minucie bombardowa-



nia, jesli w ogéle im sie to udawato.

W wyniku tej bitwy republikanie stracili 25 tys. zolnierzy i ponad sto samolotéw, natomiast
straty po stronie nacjonalistéw wyniosly 10 tys. ludzi i 23 maszyny. Desperacko probujacy prze-
kona¢é Francje i ZSRR o tym, ze wygrywaja wojne, republikanie oglosili swoje zwyciestwo. Nikt
im jednak nie uwierzyt, a gdy ich ofensywa zaczeta si¢ dogasaé, Franco wznowit swoje dziata-
nia na pélnocy i w sierpniu zdoby! Santander. Pod koniec pazdziernika nacjonalisci zajmowali
porty w Aviles i Gijon, w ten sposéb praktycznie pokonujac wojska republikariskie w Kantabrii.

Piloci, tacy jak Adolf Galland i Werner Mdlders nadal doskonalili taktyke dziatari lotniczych
i sugerowali Luftwaffe kolejne usprawnienia. Oprécz wprowadzenia formacji sktadajacej sie
z czterech maszyn, ktéra miala staé sie standardem, uznali za niezbedne posiadanie radiostacji
nie tylko w mysliwcach, ale w kazdym samolocie. Eskortowanie bombowcoéw lub samolotéw
rozpoznawczych bez radiostacji bylo meczace, a przy gorszej pogodzie czesto niewykonalne.
Kontakt radiowy pomigdzy zalogami pozwalal na zmiane planéw w czasie lotu i koordynacje
walki. Operacje nocne réwniez znajdowaly si¢ w centrum ich zainteresowar. Jesli wlasne sa-
moloty mogly dzialaé noc, a przeciwnik nie posiadal tych mozliwosci, to wéwczas uzyskiwalo
si¢ strefe dominadji taktycznej, ktérag mozna byto wykorzystac.

Rok 1938 rozpoczat sie od ofensywy nacjonalistéw, ktéra ostatecznie przebita sie przez doli-
ne rzeki Ebro i zagrozita Barcelonie. Po utracie przez republikanéw portéw w Zatoce Biskajskiej
Francja otworzyla wreszcie swoje granice dla transportéw z zaopatrzeniem dla nich, ale nasta-
pilo to zbyt pézno. ZSRR juz uszczuplit rezerwy finansowe republiki o 500 milionéw dolaréw

w zlocie, a wsparcie z jego strony zaczynalo plynaé coraz ciefiszym strumieniem®?).

61)Jak naironie spora czesé tego ztota pochodzita zrabunkéwdokonanych przez
hiszpariskich zdobywcowwMeksykui Peru. W potowie 1937 roku sowiecka pomocdla
republikanéwwynosita 120 milionéwdolaréw, wporéwnaniudo 1,5 miliona dolaréw
w1939 roku.

Republikanie przeszli do kontrofensywy, rzucajac do walki 176 swoich sprawnych mysliwcow
przeciwko 168 Messerschmittom i Fiatom nacjonalistéw. Trwaly ciagle naloty Legionu Condor
na republikaniskie linie zaopatrzenia, centra komunikacyjne i miejsca koncentracji wojsk. Wy-
nikiem bombardowan byly masowe straty; w lipcu gen. Franco ponownie przekroczyt Ebro.

Podczas gdy szala wojny ladowej przechylala sie to w jedna, to w druga strone, Willy Mes-
serschmitt nie czekal bezczynnie. Wezesnym latem do Hiszpanii dotarly pierwsze Bf 109D. Sa-
molot posiadal mocniejszy silnik i cztery karabiny maszynowe MG-17 - po parze zainstalowane
w dziobie i w skrzydlach. Jednakze prawdziwe ulepszenia, uwzgledniajace wszystkie doswiad-
czenia zdobyte z takim wysitkiem podczas wojny w Hiszpanii, znalazly swoje zastosowanie do-
piero w modelu Bf 109E, czyli stynnym Emilu. Jego produkcja opéznita si¢ z powodu zastosowa-
nia w samolocie nowego silnika Daimler-Benz 6004, ktéry wymusit zmiany w konstrukgji sa-
molotu, systemie chlodzenia i podwozia — ale wreszcie si¢ udato.

Dysponujacy niezwykly (ak na owe czasy) moca 1175 KM nowy silnik pozwalal na osiagnie-
cie predkosci okoto 330 mil/h i wykorzystywat bezposredni wtrysk paliwa, co dawalo mu zakres



mozliwosci nieosiagalny dla zadnego innego mysliwca na $wiecie62), Kazdy z dwéch kaemow

kalibru 7,62 mm zainstalowanych w kadtubie posiadat zapas tysiaca pociskéw, po 500 pociskéw
znajdowalo sie w kazdym ze skrzydel, w ktérych umieszczone zostaly kolejne dwa kaemy. My-
$liwiec miat radiostacje. W ostatnich dniach 1938 roku Legion Condor zestrzelit 16 republikan-
skich maszyn.

62) Fokker DV Il dysponowat w1918 roku16o-konnymsilnikiem Mercedesa.

Zblizat si¢ jednak koniec wojny. s marca 1939 roku przywoédcy republiki odlecieli samolotem
z Alicante do Frangji. 28 marca gen. Franco tryumfalnie i bez jednego wystrzalu wkroczyt do
Madrytu, a 1 kwietnia 1939 roku hiszpaniska wojna domowa oficjalnie dobiegta korica.

Personel Legionu Condor podlegat regularnej rotacji — mialo to na celu przekazanie zdoby-

tego podczas walk doswiadczenia®?). Praktyczne do$wiadczenia dotyczace taktyki walki po-
wietrznej, napraw polowych i logistyki mialy w nadchodzacych miesiacach i latach okazaé sie
bezcenne. Chociaz operacje polaczone rozpoczely si¢ juz podezas I wojny $wiatowej, to plano-
wanie musialo teraz uwzgledniaé¢ pojawienie sie na polu walki szeregu nowych urzadzen, ta-
kich jak radiostacje oraz wprowadzenie nowych rodzajéw uzbrojenia. W wymiarze taktycznym
wojna w Hiszpanii byta dla Luftwaffe doskonalym poligonem do$wiadczalnym; ponadto 200
niemieckich pilotéw zdobylo tam doswiadczenie bojowe.

63) Piloci wracalido Niemiecpo roku lub po zestrzeleniu pigciu maszyn wroga.

Wiele koncepdji i wnioskéw z okresu I wojny swiatowej zostalo poddanych powtérnej oce-
nie, unowoczesnionych, a czasami zupeinie odrzuconych. Z tego punktu widzenia wojna
w Hiszpanii zapewnila niemieckiej Luftwaffe przewage nad lotnictwem tych parstw, ktére
w przyszlym konflikcie beda uzywaly przestarzalej takeyki i techniki walki powietrznej. Jednak
doswiadczenia hiszpariskie przyczynily si¢ réwniez do ugruntowania btednych przekonan. Po
plerwsze, wojna w Hiszpanii byla konfliktem, w ktérym lotnictwo odgrywalo role taktyczna
ico za tym idzie, nie dostarczyla przydatnych informacji na temat prowadzenia operadji na
wickszg skale. Po drugie, nie doceniono generalnie znaczenia bombardowania strategicznego,
a ograniczony zasieg Bf 109 — wystarczajacy dla hiszpariskiego teatru dziatari — miat si¢ w nie-
dalekiej przyszloéci okazaé jego podstawowa wada. Jak stwierdzit pézniej Adolf Galland:

Jakiekolwiek moglo by¢ znaczenie testowania niemieckich broni w czasie hiszpariskiej wojny domo-
wej z taktycznego, technicznego i operacyjnego punktu widzenia, nie doprowadzito ono do sformuto-
wania przemyslanych koncepcji strategicznych.

W kazdym razie weterani walk powietrznych z Hiszpanii zostali rozproszeni po réznych



jednostkach lotniczych, aby méc przekazaé zdobyta wiedze mozliwie szerokiemu kregowi pilo-
téw. Rzeczywiscie bylo to dla Luftwaffe korzystne w obliczu szybko zblizajacego si¢ wybuchu
wojny we wrzesniu 1939 roku. Swiat, ktéry znano, mial sie juz niebawem zmienié - na zawsze.
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RozDzIAt 7

KOLORY

PRZESZYWAJACE, NIEZIEMSKIE wycie momentalnie wyrwato ludzi z twardego snu. Byt to
ten rodzaj dzwieku, ktéry sprawial, ze zeby bolaly, a serce zamieralo; stale podnoszacy sie pisk,
ktéry sprawial, ze skéra swedziala, a wlosy stawaly deba. Z szeroko otwartymi oczami zolnie-
rze wytoczyli sie ze swoich pietrowych t6zek i wybiegli w kierunku drzwi, chwytajac za karabiny
w przed$witowym mroku. Niektérzy zastaniali uszy, niektérzy padali na ziemie. Inni z kolei
podnosili swoje karabiny i wpatrywali sie w niebo, prébujac dostrzec zagrozenie — wroga beda-
cego poza zasiegiem, gdzie§ w gérze ponad mgla.

Zobaczyli tylko $mieré.

Kiedy ziemia zaczela trzasé sie od wybuchow, jakis rower polecial w powietrze, a za nim
buty i kilka garnkéw. Nawet ci odwazniejsi rzucali brori i zaczynali biec w kierunku drzew lub
rzeki. Betonowe bunkry chronigce most przestaly istnieé, a wiekszosé znajdujacych sie we-
wnatrz zolnierzy wyparowala w jednej chwili. Szczatki pozostalych zostaly wyrzucone wysoko
w powietrze, nim opadly z hukiem na ziemi¢ w krwawych, zweglonych kawatkach. Straszne,
zlowieszcze wycie ustapito miejsca ryczacym silnikom i narastajacemu szumowi wiatru przesu-
wajacego si¢ po metalu. Gdyby ktos przezyl, zobaczylby, jak trzy samoloty o charakterystycz-
nych zalamanych skrzydiach typu mewa wyréwnuja lot, ciagnac za soba smugi kondensacyjne
z grubych koniuszkéw skrzydel, a nastepnie schodza nizej, ledwie powyzej drzew, by wreszcie



skrecié na zachéd i znikngé w oddali. Dochodzita 4.45, byt 1 wrzesnia 1939 roku — wlasnie rozpo-
czela sie II wojna §wiatowa.

Dwudziestoletnie polityczne bandaze wersalskie opadly, ukazujac ropiejace rany po Wielkiej
Wojnie. Traktat, ktéry okazal sie zbyt krétkowzroczny, a zarazem nazbyt wizjonerski, osta-
tecznie zawiddt — 1 to w sposob spektakularny. Olbrzymi, nieprzewidywalny i nieustepliwy
ZSRR byt zdeterminowany zapewnic¢ sobie miejsce w $wiecie, podczas gdy Niemcy, zgorzkniale
idumne, w fanatyczny sposob pragnely odzyska¢ swéj dawny status.

Fall Weif3, niemiecki plan napasci i zniszczenia Polski, byt pierwszym ogniwem tego fanicu-
cha. Pretekstem stal si¢ polski korytarz powstaly w wyniku traktatu wersalskiego i zwiazane
z nim domniemane zagrozenie dla Niemiec. Korytarz, poparty 14 punktami Wilsona, zapew-
niat Polsce wolny i bezpieczny dostep do morza, odcinajac duzy obszar niemieckiego terytorium
od baltyckiego portu w Gdanisku. Wigzaly sie z tym kwestie sporne, ktére Hitler wykorzystat
jako usprawiedliwienie dla rozpoczecia wojny. Gdarisk, podobnie jak wiekszoé¢ miast lezacych
wzdtuz wybrzeza Baltyku, byt w przewazajacej mierze niemiecki, a infrastruktura, urzadzenia
portowe i zaklady przemystu stoczniowego finansowali gléwnie niemieccy inwestorzy. Blisko
dwa miliony Niemcéw mieszkalo na tym obszarze, ktéry odcinat ponadto Prusy Wschodnie od
samych Niemiec.

Czescia rozwigzania byla linia kolejowa 13czaca Berlin ze swoja wschodnia prowincja. Prze-
cinala Wiste w Dirschau (dzi§ Tczew) tuz ponizej Gdariska, stanowiac kluczowy cel w wypadku
niemieckiego ataku na tym obszarze. Obie strony wiedzialy o tym, Polacy przygotowali sie
wigc starannie do wysadzenia mostu w razie niemieckiego ataku. W bunkrach przylegajacych
do mostu przebywaly oddzialy, ktére mialy wysadzié jego konstrukcje po otrzymaniu stosowne-
go rozkazu. Bunkry te byly pierwszymi zasadniczymi celami wojny i musialy w odpowiedniej
chwili zostad zniszczone — precyzyjnie iz zaskoczenia.

Na sceng¢ wchodzi Sztukas.

Ju 87, wykorzystywany w ramach dzialan Legionu Condor w Hiszpanii, potrafit niezwykle
precyzyjnie atakowacé cele naziemnie, uzywajac 250- i so-kilogramowych bomb lub dziatek kali-
bru 20 mm. Ksztalt zalamanych, odwréconych skrzydet typu mewa nie tylko poprawiat widocz-
nosé z kabiny, lecz takze pozwalal na zastosowanie krétszego, bardziej wytrzymalego podwo-
zia, przydatnego na nieréwnych i wyboistych lotniskach polowych. Skrzydto skiadalo sie z kilku
sekdji, co pozwalalo na jego latwy demontaz i transport kolejowy w rejon dzialaii wojennych.
Zgodnie z koncepcja wysunigtych baz operacyjnych réwniez kadtub zostat zbudowany z kilku
duzych sekdji, dajacych sie rozmontowaé podczas konserwadji silnika. Czeéci zamienne byly po-
wszechnie dostepne, unikano réwniez, gdziekolwiek sie dalo, stosowania elementéw spawa-
nych.

Technika lotu nurkowego Sztukasa byla wyjatkowa. Bardziej pionowy kat nurkowania po-
zwalal zredukowaé liczbe bledéw i poprawial celno$é bombardowania. Pilot namierzal cel pa-
trzac przez szybe w podiodze, po czym nastawial dzwignie nurkowania. Ograniczalo to ruch
jego kolumny sterowniczej i automatycznie wysuwato hamulce aerodynamiczne, co w trakcie
nalotu pozwalalo utrzymywac stala predkosé 350 mil/h. Na wysokosci okoto 15 tysiecy stép pilot
ustawial kat nurkowania na 60, 75 lub 90 stopni, uzywajac czerwonych linii narysowanych na



szybie kabiny. Nastepnie korzystajac z celownika dziatka naprowadzat samolot na atakowany
obiekt i recznie zwalnial bombe na zaplanowanej wezeséniej wysokosci.

Formacja hitlerowskich Sztukaséw, maj1940roku

Pilot na wysokosci 1500 stop przy przecigzeniu 6 G mogl tez uruchomié¢ sekwencje dziatan,
rozpoczynajaca wyprowadzenie z lotu nurkowego — samolot automatycznie wyréwnywat wte-
dy lot, przepustnica ustawiala si¢ na pelna moc, a nastepnie Sztukas wznosit sie i wciggat ha-
mulce aerodynamiczne. W tamtych czasach przecigzenia rzedu 6 G uznawano za zbyt duze,
w zwigzku z czym autosystem chronit wiele zalég Sztukaséw przed slabo rozpoznanymi skut-

kami przecigzen, jakich doswiadczali piloci samolotéw o wysokich osialgachésl Doktadnosé bom-
bardowania byta imponujaca, a dodanie syren akustycznych, tak zwanych trab jerychonskich,
mialo poczatkowo druzgocacy wplyw na obroricéw znajdujacych si¢ na ziemi. Tego rodzaju po-
laczenie efektu zaskoczenia, duzej celnosci i sily razenia zademonstrowat porucznik Bruno Dil-
ley polskim obroficom mostu w Tczewie w pigtkowy poranek 1 wrzesnia 1939 roku.



65) Piloci nowoczesnych mysllwcowodrzutowych rutynowo Iata]qurzeua,zenlaml rzedu
9G. Osiagaja to jednak przy uzyciuzaawansowanego wyposazenia, wtymspecjalnych
skafandréw przeciwprzecigzeniowychi przy o wiele wyzszym poziomie sprawnosci
fizycznej pilotow.

Bezposrednio po tym nalocie cztery niemieckie grupy armii z Pomorza, z Prus Wschodnich
i ze Stowagji uderzyly na Polske. Rzad w Warszawie, jakkolwiek spodziewat si¢ inwazji, miat
nadzieje, ze Wielka Brytania i Francja dotrzymaja swoich zobowiazan sojuszniczych, ktére mo-
wily o przyjsciu Polsce z pomoca w wypadku jakiejkolwiek niemieckiej agresji. Zobowigzania te
podjeto, naiwnie zakladajac, ze ZSRR, znajdujacy sig o wiele blizej i majacy strategiczne inte-
resy, réwniez przystapi do obrony Polski, gdyby zaszla taka koniecznosé.

Rzady w Londynie, w Paryzu i w Warszawie nie wiedzialy jednak, ze ZSRR 22 sierpnia za-
warl z Niemcami tajny pakt o nieagresji. Oddawat on Stalinowi wschodnia Polske, az do linii
Wisly, a takze Litwe, Eotwe i Estonie — wszystko w zamian za nieingerowanie w wypadku nie-
mieckiego ataku na Polske, gdyby inwazja okazala si¢ konieczna. Hitler postarat si¢ juz o to,
zeby byla konieczna. 30 sierpnia niemiecki posterunek graniczny w poblizu Gliwic zostat ,za-
atakowany” przez Polakéw - lub, jak si¢ potem okazalo, przez osoby noszace polskie mundu-
!.y66)‘

66) Byli to wiezniowie ubrani wpolskie mundury.

Polska zostata sama. Hitler stusznie kalkulowal, ze ani Francja, ani Wielka Brytania nie ru-
sz si¢ dostatecznie szybko, by go zatrzymadé. Ponadto, jezeli udatoby mu sie osiagnaé zdecydo-
wane zwycigstwo, to wowczas jego adwersarze niewiele by zyskali, wypowiadajac mu wojne.
Po wchionigciu polskiego korytarza z powrotem do Niemiec nie byloby juz portu, przez ktéry
Polska mogtaby uzyskaé wsparcie. Pomoc mogla nadejs¢ zatem tylko ze strony ZSRR - a tym
sie juz odpowiednio zajgto.

Szach mat.

1 zadzialalo.

Mimo zdrady Polacy stawiali twardy opér. Zwyciestwa, jakie odnosili w powietrzu, byly wy-
raznym przypomnieniem o znaczeniu woli walki. Dla Luftwaffe byl to szok. Polacy latali na
mysliwcach PZL P.7 i PZL P.11 - samolotach swego czasu do§¢ zaawansowanych technicznie, te-
raz juz jednak beznadziejnie zdeklasowanych przez Bf 109. PZL P.11 byt wykonanym w calosci
z metalu jednoplatowcem z otwartg kabing o przyzwoitym zasiggu i maksymalnej predkosci
240 mil/h. Skrzydlo typu mewa zapewniato pilotowi nieco lepsza widocznosé. Samolot miat do-
bra zwrotnosé i dobrze umieszczony srodek ciezkosci, co umozliwialo pilotowi tatwe wyprowa-
dzanie z przeciagnigé. Na P.11 zazwyczaj montowano dwa kaemy kalibru 7,92 mm, samolot po-
siadal jednak stale podwozie, émiglo o stalym skoku, a radiostacje nalezaly do rzadkosci. Miat
wiec powazne wady.



Tym wieksze zdumienie budzi fakt, Ze tym zabytkowym maszynom rodem z minionej
epoki udalo sie zestrzeli¢ co najmniej 110 niemieckich samolotéw. Do utraty w walce pierwszej
polskiej maszyny doszio prawdopodobnie 1 wrzesnia o godzinie 5.30 pod Krakowem. Kapitan
Mieczystaw Medwecki i jego skrzydlowy Whadystaw Gny$ poderwali swoje samoloty z lotniska
w Balicach, ale zostali zaatakowani przez dwa Sztukasy. Medwecki, dowddca patrolu, zostat na-
tychmiast zestrzelony i zginal we wraku swej maszyny. Gny$ skrecit w kierunku Sztukasoéw
i podjat walke, uszkadzajac jeden z nich. Nast¢pnie natknat si¢ na dwa bombowce Do 17. Nie-
mieckie zrédla potwierdzaja, ze obie maszyny spadly nieopodal wioski Zurady (cho¢ niekoniecz-
nie zostaly zestrzelone przez Gnysia).

3 wrzeénia zastal niemiecka 4. Armie posuwajacy sie z Pomorza na wschéd w celu poltacze-
nia si¢ z 3. Armia, ktéra z Prus nacierala w kierunku zachodnim. Cztery dni pézniej Warszawie
grozito juz okrazenie przez dwie wrogie armie; a do 19 wrzesnia 100 tysiecy polskich zolierzy
znalazio si¢ w niewoli. Wbrew rozpowszechnionemu mitowi gloszacemu, ze polskie sity po-
wietrzne zostaly zniszczone na ziemi, mysliwce, a zwlaszcza pie¢ eskadr z Brygady Poscigowej
spod Warszawy, codziennie walczyly z Niemcami.

Kontynuujac walke az do nieuchronnego finatu, Polacy stracili ostatecznie ponad 100 ze
swoich 130 samolotéw, zanim 6 pazdziernika 1939 roku walki dobiegly korica. Wielu pilotéw zdo-
fato jednak uciec z kraju i - jak zobaczymy - latali i walczyli pézniej we Francji i w Anglii. Dla
Niemcéw, ktérzy odniedli taktyczne zwycigstwo, kampania przeciwko Polsce okazala sie strate-
giczng porazka. ZSRR zdobyl wschodnia Polske wraz z zaglebiami ropy naftowej w Lublinie
i Krosnie (autor pisze Krasno — Krosno podobnie jak Lublin do 1944 zajgte zostalo jednak przez
Niemcéw), bez przelania kropli krwi (straty sowieckie wyniosty zdaniem rosyjskich historykéw
1475 zabitych, TN). Co wigcej, Armia Czerwona znalazla si¢ blizej Berlina, Wehrmacht za$ jakie$
75 mil dalej od Moskwy.

Z kampanii wrzesniowej Luftwaffe wyciagneta cenne wnioski. Dotyczyly one kwestii za-
opatrzenia, logistyki, a nade wszystko przeprowadzania atakéw naziemnych. Adolf Galland
utworzyl pieé¢ grup lotnictwa szturmowego, Schlachtgruppen, zwickszajac w ten sposéb site
blitzkriegu i wage operacji polaczonych. Trzy sposréd nich wyposazone zostaly w Sztukasy,
ajedna w bombowce Do 17. Ostatnia, Fliegergruppe 10, stala si¢ natomiast czescia jednostki do-
$wiadczalnej przeznaczonej do opracowywania nowych rozwiazan taktycznych. Wszystko, cze-
go nauczono si¢ w Polsce, przekazywano do dalszej szczegétowej analizy.

Wiele innowadji technicznych potwierdzito swoja wartosé — takich jak facznosé radiowa, do-
ktadnoé¢ bombowcéw nurkujacych i koniecznosé bliskiego wsparcia lotniczego. Inne wnioski nie
byly tak proste i oczywiste. Nie rozumiano na przykiad, jak liczebnie i technicznie stabsi Polacy
mogli zada¢ tak wysokie straty najlepszym sifom powietrznym $wiata. W euforii towarzyszacej
zwycigstwu zapomniano o innych wariantach rozwoju sytuacji. Galland zastanawiat sie, co by
sie stalo, gdyby przyszlo im stawi¢ czola wrogowi, ktéry walczylby na réwnych warunkach.

Nastepne dziatania Hitlera wymierzone byly przeciwko Danii i Norwegii, co zepchnelo te
bardzo istotne watpliwosci na dalszy plan. W lutym norweskie wody terytorialne zostaly wyko-
rzystane przez Royal Navy do zajecia niemieckiego okretu zaopatrzeniowego Altmark. Hitler
postanowit potraktowaé to jako pretekst dla wdrozenia planu o kryptonimie Fall Griin, ozna-
czajacego inwazje na Danie. W ten sposéb Morze Baltyckie zostaloby zamkniete, zapewniajac



111 Rzeszy bezpieczne dostawy pilnie potrzebnej rudy zelaza ze Szwecji. Dania natychmiast sie
poddata, w zwigzku z czym Niemcy ruszyli nastepnie, przez Oslo, na pétnoc Norwegii w kie-
runku Trondheimu, by nastgpie polaczy¢ si¢ ze swoimi wojskami pod Narvikiem. W potowie
kwietnia Brytyjczycy i Francuzi przystapili do kontrataku, wysylajac do Norwegii okoto 12 tysie-
cy zolnierzy; na poczatku maja zostali jednak zmuszeni do ewakuadji.

10 maja 1940 roku, po wielu opéznieniach, Hitler rozpoczat realizacj¢ planu o kryptonimie
Fall Gelb. Jedynie upadek Francji - jak rozumowat — mégt zmusié Brytyjczykéw do zawarcia po-
koju. Zaréwno Paryz, jak i Londyn spodziewaly sie ataku, przypuszczaly jednak, ze dojdzie do
niego poprzedniej jesieni, totez teraz ich czujnos¢ nieco ostabla. Ponadrto Francuzi czuli si¢ bez-
pieczni; na pétnocnej flance znajdowato sie 21 belgijskich dywizji oraz sie¢ umocnionych pozycji
potozonych wzdtuz Mozy. Na poludniu lezaly z kolei Las Ardeniski, pozornie nieprzejezdny dla
czolgéw, oraz rozbudowany system fortyfikacji — Linia Maginota. Ponadto armia francuska
byta jedng z najwiekszych na swiecie, dodatkowo wspieraly ja wojska ladowe Brytyjskiego Kor-
pusu Ekspedycyjnego (BEF) oraz Royal Air Force.

Poczatkowo na kontynencie stacjonowato dziewie¢ eskadr mysliwskich RAF-u, wszystkie la-
taly na Hawker Hurricanach. Towarzyszyly im samoloty typu Blenheim, Lysander i Fairey Bat-
tle, razem stanowily one czes¢ British Air Force (BAF) we Francji. Szescioma eskadrami Hurrica-
néw wzmocniono powietrzny komponent Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego, wspierajac

w ten sposéb Lorda Gorta oraz armie ladowa®”). Trzy kolejne eskadry mysliwskie dodano do
Advanced Air Striking Force (AASF, Wysuniete Sily Lotnictwa Uderzeniowego) i podporzadko-

wano brytyjskiemu dowédztwu bombowem 68),

67) Bytyto nastepujace eskadry mysliwskie: 85 (Lille), 87 (Senon), 607 (Vitry-en-Artois),
615(Le Touquet), 30raz79 (Merville).

68) Bytyto kolejne eskadry mysliwskie: 1 (Wassincourt), 73 (Rouve) i 501 (Bethenville).

Hurricana zaprojektowano w odpowiedzi na specyfikacje nr F.7/30 ogloszong przez Mini-
sterstwo Lotnictwa w latach trzydziestych XX w., kiedy to Niemcy przystapily do ponownych
zbrojeri, a wojna stawala sie coraz bardziej prawdopodobna. Sydney Camm, gléwny projektant
Hawkera, nalegal na zastosowanie konwencjonalnej konstrukgji, ktérag mozna by zmontowaé
przy uzyciu istniejacych przyrzadéw i narzedzi. Konstrukcja samolotu byta oparta na kratowni-
cy z rur bez spoin w celu zapewnienia latwej konserwacji i napraw wykonywanych w warun-
kach polowych. Jako poszycia uzyto drewna i plétna umocowanego na pustej konstrukgji ze sta-
lowych rur, co réwniez ulatwialo serwisowanie Hurricane’a. W trakcie pierwszych walk zauwa-
zono, ze niemieckie pociski czesto przechodzily przez material, nie wybuchajac. Mysliwiec na-
pedzany silnikiem Rolls-Royce’a Merlin II o mocy 1030 KM osiaggat maksymalng predkosé okoto
330 mil/h. Poczatkowo samolot posiadat osiem kaeméw Browninga kalibru .303 i wystarczajaco
duzo amunicji na prowadzenie ciaglego ognia przez 15 sekund. Do produkcji samolotu przysta-



piono w czerweu 1936 roku, a w chwili wybuchu wojny w stuzbie znajdowato sie okoto soo Hurri-
cane’6w podzielonych na 18 eskadr mysliwskich RAF-u.

Do wiosny 1940 roku samolot sprawdzit sie w walce. 21 pazdziernika 1939 roku klucz szesciu
Hurricane’6w z 46. Eskadry zestrzelil cztery z dziewieciu wodolotéw typu Heinkel 115 nad Mo-
rzem Pétnocnym. Kilka dni pézniej we Frandji oficer ,Boy” Mould z 1. Eskadry stracit Dorniera
Do17, ktéry wirujac w plomieniach rozbit si¢ nieopodal Toul (w Lotaryngii).

Kilka miesiecy pézniej, rankiem 10 maja, osobisty pociag Fithrera zatrzymal si¢ w Euskir-

chen na granicy niemiecko-belgijskiej®%). Nowy bunkier zwany Felsennest (Skaliste Gniazdo)
zbudowano specjalnie dla Hitlera, aby mégt ogladaé stamtad, jak rozpoczyna sie inwazja. O go-
dzinie 5.30 rano 1. Dywizja Pancerna dowodzona przez Heinza Guderiana przetoczyla sie z to-
skotem przez granice luksemburska, kierujac sie na zachéd w strone linii drzew — z lasu wyloni-
fa sie juz na samej granicy francuskiej. Byta to czes¢ Grupy Armii A Generalobersta (generafa
armii) Gerda von Rundstedta, najwickszego zgrupowania jednostek niemieckich, w sktad ktére-
go wchodzilo 45 dywizji. Guderian dysponowal siedmioma dywizjami pancernymi, z czego trzy
mialy zosta¢ uzyte do rozbicia francuskich pozycji obronnych pod Sedanem. Czolgi pelzly wol-
no, jeden za drugim, przez groble rozdzielajace kanaly irygacyjne, wzdtuz $ciezek i linii kolejo-
wych, posuwajac sie ciagle na zachéd.

69) Pociag Hitlera nazywatsig Amerika.

Dalej na péinoc Grupa Armii B toczyla sie przez Holandi¢ i Belgie, nacierajac w kierunku
Flandrii. Towarzyszylo im ponad 1500 bombowcéw nurkujacych oraz srednich bombowcéw, Gru-
pa B obejmowala rowniez jednostki spadochroniarzy Luftwaffe”). W rzeczywistosci byt to ko-
losalny fortel, majacy $ciagnad sily i uwage aliantéw w kierunku centrum, i tak tez si¢ stalo.

70) W odrdznieniuodichalianckich przeciwnikéw Fallschirmjéger (spadochroniarze) nie
stanowili czesci wojsk Igdowych, leczwchodzili wsktad Luftwaffe.

General Maurice Gamelin, gléwnodowodzacy wszystkich francuskich i brytyjskich sit we
Frangji, potknat haczyk. Nigdy nie spodziewalby si¢ niemieckiego ataku na Lini¢ Maginota, nie
wierzyl tez, ze czolgi moglyby przejs¢ przez Ardeny. Biorac pod uwage dobrze znane i celowo
naglasniane niemieckie zamitowanie do broni pancernej, Gamelin w oczywisty sposob zakta-
dal, ze atak nastapi przez Niderlandy. I rzeczywiscie w styczniu, w poblizu belgijskiego miasta
Mechelen, wyladowat przymusowo niemiecki samolot. Oficer Luftwaffe mial na pokladzie naj-
nowsze, szczegblowe plany, dotyczace ofensywy przez Belgie. Plany te w owym czasie byly
prawdziwe i okazaly sie bardzo skutecznym podstepem.

Skala niemieckich dzialan powietrznych nad krajami Beneluksu byla réwnie przekonujaca.
Kluczowym slabym ogniwem alianckich pozycji obronnych, stanowigcym tym samym zasadni-



czy cel Niemeéw, byto miasto Maastricht.

Miasto, lezace po obu stronach granicy holendersko-belgijskiej, laczylo Moze i Kanat Alber-
ta. Chronila je belgijska 7. Dywizja Piechoty oraz twierdza Eben-Emael, przypominajaca swym
ksztaltem ize i polozona tuz na zachdéd od miasta.

Fallschirmjiger z 1. Putku Spadochroniarzy przeksztalcono w szybowcowg grupe szturmowa
majaca opanowad twierdze izajaé mosty w stanie nienaruszonym. O godzinie 4.30 rano rozpo-
czela sie operacja ,Fall Gelb”. 493 spadochroniarzy doholowano w 50 szybowcach do punktu od-
dalonego o 20 mil od celu i spuszczono z wysokosci 7 tysiecy stép. Grupa Beton, skiadajaca sie
z 96 ludzi w 11 szybowcach, wyladowala przy moscie Vroenhaven; 92 spadochroniarzy z Grupy
Stal w dziewieciu szybowcach mialo przejaé most Veldswezel tuz na zachéd od Maastricht; 96
zolierzy z Grupy Zelazo wyladowalo w poblizu mostu Kanne; w koricu wszystkie 11 szybow-
c6w z 85 osobami z Grupy Granit osiadlo na ziemi w samej twierdzy Eben-Emael.

Do godziny 12.30 zajeto dwa z trzech mostéw w stanie nienaruszonym, a garnizon twier-
dzy oglosit kapitulacje. Tego rodzaju starannie zgranej czasowo i precyzyjnie wykonanej opera-
ji powietrzno-desantowej — dzi§ powszechnej — nigdy wezesniej nie probowano przeprowa-
dzi¢, a kilka dekad wczeéniej uznano by ja za niewyobrazalnga. Polaczenie logistyki, sit po-
wietrznych, a zwlaszcza specjalnie przeszkolonych oddzialéw majacych zajaé kluczowy cel
oznaczalo, ze niemiecka 18. Armia mogla omina¢ silne umocnienia na granicy i pognaé prosto

w glab Belgii’.

71) Nie obyto sie jednak bezcigzkichstrat. Straty niemieckich oddziatéwszturmowych
wyniosty prawie 30 proc.

Reagujac dokladnie tak, jak uczynili to w 1914 roku, Francuzi rzucili do przodu, na spotkanie
widocznego zagrozenia w postaci Grupy Armii B feldmarszatka Fedora von Bocka, swoja 1. Ar-
mie oraz Brytyjski Korpus Ekspedycyjny. Jak na ironie, szli prosto po dawnych polach bitewnych
z czaséw Wielkiej Wojny — Flandrii i Sommy, na ktérych walezyli ich ojcowie (a takze niektérzy
z nich samych). Francuska 7. Armia réwniez zbierala sie na brzegu kanatu La Manche, by wes-
przeé Belgéw i1 Holendréw. Niemcy byli przewidywalni i zastosowali po prostu unowocze$niony
wariant starego planu Schlieffena. Przynajmniej tak wydawalo si¢ Francuzom.

Nie brakowato jednak dowodéw przeczacych tej tezie. RAF natychmiast rozpoczat loty roz-
poznawcze, a ci piloci, ktérzy je przezyli, donosili o licznych kolumnach niemieckich pojazdéw
jadacych przez Ardeny. Raporty przekazano na czas do wydziatlu wywiadowczego francuskiej 9.
Armii stacjonujacej naprzeciw Sedanu, gdzie je wysmiano. Mimo wyznaczonych wczesniej
sktadéw zaopatrzenia oraz cigzaréwek wiozacych paliwo dla niemieckich czolgéw doszlo do
opéznien. W ciagu kilku dni utworzyly sie korki drogowe, przy czym diugo$é niektérych z nich
siegala ponad 150 mil. Jezeli uwierzonoby raportom RAF-u, niemiecka Grupe Armii A mozna
bytoby powstrzymac lub tez przynajmniej opéznié na tyle, by zatrzymac cala ofensywe.

Brytyjscy piloci we Frangji nie czekali bezczynnie, znajdowali sie jednak w skrajnie zlym
polozeniu. Powinni byli méc liczy¢ na Francuzéw, ale Armée de I'Air zostala rozdrobniona na
poszczegélne strefy operacyjne, a kazdy dowddca dzialal niezaleznie, bez centralnej koordyna-



i i nadzoru. Nawet w takiej sytuacji Francuzi mogli wprowadzi¢ do akeji 4300 samolotéw,
w tym 3800 nowoczesnego typu. Wystawiono je przeciw Luftwaffe, ktéra w maju 1940 roku
mogla skierowaé do walki najwyzej 2500 maszyn.

Francja wyszla z Wielkiej Wojny z poteznymi sitami powietrznymi i znaczaca przewaga
technologiczng. Dewoitine 510 osiagal magiczna predkosé 250 mil/h wezesniej niz jakikolwiek
inny produkowany seryjnie mysliwiec i byt pierwszym samolotem, ktéry strzelat z dziatka
przez piaste $migla. 11 sposrdd 22 $wiatowych rekordéw predkosci ustanowili Francuzi, ale poli-
tykierstwo i animozje pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami wojsk doprowadzily lotnictwo do
dysfunkcjonalnosci i bataganu, ktéry przewyzszal nawet lek przed Niemcami. Nawet po utwo-
rzeniu Ministerstwa Lotnictwa francuska armia i marynarka wojenna zachowywaly kontrole
operacyjng nad wiekszoscig eskadr lotniczych. Kazda grupa armii walczyla, aby za wszelka cene
zachowaé w swej strukturze swoje wlasne jednostki powietrzne, gdyz gléwnym celem lotnic-
twa, jak zdecydowanie twierdzili, byto wspieranie sit ladowych. Myslano defensywne, opierano
sie generalnie na do$wiadczeniach z wojny statycznej, zdominowanej przez piechote — kolejny
raz wracano koncepcyjnie do Wielkiej Wojny. Wojska ladowe wygraly ten spér do tego stopnia,
ze kontrolowaly zamoéwienia sit powietrznych az do 1936 roku. Zrzadzeniem losu rzad postano-
wit zakupi¢ duzg liczbe mysliweéw oraz silnikéw w Stanach Zjednoczonych, zamiast wyprodu-
kowaé je u siebie w kraju.

Curtiss zbudowat zwinny jednoptatowy mysliwiec o konstrukeji zasadniczo metalowej, na-
pedzany 1200-konnym silnikiem gwiazdowym, chlodzonym powietrzem. Samolot, ktérego
uzbrojenie skladato si¢ z czterech lub szesciu kaeméw kalibru 7,5 mm, zwany byt przez Amery-
kanéw P-36 Hawk, a przez Francuzéw H7sA. Francja zaméwita okolo 300 maszyn tego typu. Je-
zeli chodzi o parametry wznoszenia, Hawk byt poréwnywalny z Bf 109 ponizej 10 tysigcy stop.
Jednak na wiekszej wysokosci Curtiss osiagat ledwie 275 weztéw, podczas gdy Messerschmitt la-
tat z predkoscia przelotowa 350 weztéw (prawdopodobnie blad autora; powinno by¢ 350 km/h,
bowiem maksymalna predkosé modeli z 1940 roku wynosita 550 km/h, czyli 298 weztéw).

Innym mysliwcem frontowym byl Dewoitine D-520 - kolejny jednoptat o skrzydle umoco-
wanym u dotu kadiuba. Mial on znacznie bardziej oplywowy ksztalt niz zwalisty Curtiss
io wiele lepsze osiagi. Rozsuwany dach kabiny pilota zapewnial dobra widoczno$c, a fotel pilota
byt z tylu opancerzony. Kabina zostala w pelni wyposazona w instrumenty i dobrze zaprojek-

towana, za wyjatkiem typowego francuskiego mechanizmu przepustnicy’?). Strzelajace przez
piaste $migha dziatko kalibru 20 mm byto fatwe w konserwadji, a uzupeinienie amunicji nie na-
streczato probleméw. Mozna je bylo ponownie zaladowaé w ciagu mniej wigcej 5 minut, tak
samo jak i cztery skrzydtowe kaemy MAC 39 kalibru 7,5 mm. D-520 byt jednak specyficznym sa-
molotem i latanie nim nie nalezalo do rzeczy prostych. Silnik Hispano-Suiza 12Y- 45/49 nie
dysponowal odpowiednia moca, nawet ze sprezarka doladowujaca. Dostawy samolotéw opdz-
nily si¢; do maja 1940 roku wprowadzono do stuzby zaledwie 75 maszyn.

72) W odréznieniuod reszty$wiata, gdzie petng moc przepustnicywtaczano,
przesuwajacdzwignie do tytu, zamkniecie przepustnicy nastepowato po przesunieciu
dzwigni do samego przodu.



Przewaga liczebna stanowita jednak tylko czesé réownania i miala mniejsze znaczenie ani-
zeli technologia, doswiadczenie oraz trening. Niemniej jednak, jak widzieliémy, wyzszy po-
ziom wyszkolenia i doswiadczenia pilotéw dlugo umozliwial Luftwaffe zachowanie przewagi
powietrznej w okresie I wojny $wiatowej w starciu z liczniejszymi, ale pospiesznie przeszkolo-
nymi pilotami brytyjskimi. Francja miala wielu zdolnych pilotéw, ktérzy dobrze walczyli indy-
widualnie, ale francuskie sity powietrzne nie tworzyly nigdy spéjnej jednostki bojowej.

W czasie kluczowych lat poprzedzajacych wojne wewnetrzne rozgrywki i politykierstwo
mialy powazne konsekwencje dla morale wojska francuskiego — tak sie stalo w przypadku dzia-
fan kilku ministréw lotnictwa. Jednym z nich byt entuzjasta bombowcéw, ktéry wywrécit lot-
nictwo do géry nogami, reorganizujac je wedtug swojej koncepdji. Kiedy generatowie nie wspar-
li go, przeforsowal ustawe obnizajaca wiek emerytalny i zmusit wielu z nich do odejécia ze stuz-
by. Ustawa ta doprowadzita do przejscia na emeryture blisko 40 procent czynnych oficeréw —
grupy, ktéra niestety obejmowala tez pilotéw majacych jakiekolwiek do$wiadczenie bojowe
z czaséw I wojny §wiatowej. Jego nastepca cofnat decyzje o przyznaniu priorytetowego zna-
czenia bombowcom, preferujac w zamian bezposrednie wsparcie lotnicze. Brak jasnych wy-
tycznych ze strony dowédztwa w kwestii zadani lotnictwa oznaczal, ze zaniedbywano takze
bazy sit powietrznych oraz infrastrukture, a efektywny nadzér zwyczajnie nie istnial.

Stalo sie to wyraznie widoczne w chwili niemieckiego ataku. Mimo to eskadry francuskich
mysliwcdw zareagowaly tak, jak mozna bylo tego oczekiwaé w czasie inwazji — atakujac wroga
z wlasnej inigjatywy. Luftwaffe stracila 10 maja ponad 190 samolotéw, choé liczba ta obejmuje
réwniez straty spowodowane ogniem przeciwlotniczym prowadzonym z ziemi. Eacznie
w pierwszych czterech dniach kampanii zestrzelono ponad 450 niemieckich samolotéw — byly to
ciezkie straty dla sit powietrznych produkujacych jedynie 600 mysliweéw i bombowceéw mie-

siqczniem.

73) Nie uwzglednia to szybowcdw, ale obejmuje stratyzadane Niemcom przez belgijskie
iholenderskie sitypowietrzne orazRAF.

Niestety defensywna natura francuskiej strategii prowadzenia wojny niwelowata jakakol-
wiek wiasna przewage liczebna. Jak widaé, Francuzi tak naprawde nigdy nie uporali si¢ ze
wstrzasem, jakim byla I wojna $wiatowa, i za wszelkq cene chcieli zapobiec jej powtdrzeniu sie.
Nastawienie to skionito ich do budowy Linii Maginota oraz rozleglych systeméw obronnych
wzdluz rzek i kanaléw, ktére mogly zablokowaé wszelkie natarcie z zachodu. Kluczem do po-
wodzenia calej ofensywy bylo zignorowanie przez aliantéw niemieckiego natarcia na potu-
dniu, a gléwnym celem poludniowego ataku stat si¢ Sedan. James Holland, w swojej doskonalej
ksiazce The Battle of Britain, podsumowat to trafnie:

Miasto tworzylo praktycznie zawias migdzy gornym skrajem Linii Maginota a ruchomg pénocno-
wschodnig czgscig frontu, kidry uksztattowat si¢ w Belgii na poczqthu ofensywy. Bylo jasne, ze
w przypadku przelamania tego zawiasu francuskie linie zostatyby przecigte na dwie czgsci.



I doktadnie to wydarzylo sie wieczorem 12 maja, kiedy nacierajaca z Ardenéw 7. Dywizja
Pancerna dowodzona przez generala Erwina Rommla pojawita si¢ pod Houx, na péinoc od Se-
danu. Niemcy zastali nienaruszong tame ze $ciezka dostatecznie szeroka, by umozliwiata
przeprawe. Silny zwiad to uczynil. Warto wspomnieé, ze byla to ta sama tama, ktora niemiec-
kie wojska juz raz wykorzystaly w 1914 roku, i tym razem nikt jej nie bronit. Wydarzylo si¢ to
na styku dwdch francuskich korpuséw, ktére nie potrafily zdecydowac sie, ktory z nich powinien
przejaé odpowiedzialno$é za obrone tego odcinka — zaden nie podjat wiec dziatan.

Mimo zaskoczenia i zamieszania po stronie francuskiej Niemcy tez mieli problemy. Paliwo
byto pomystowo przewozone w kanistrach umieszczonych wzdluz burt czolgéw, a zalogi uzu-
pelnialy je po drodze. Kuchnie polowe wydawaly dziesiatki tysiecy bochenkéw chleba, paréwek,
suszonych owocéw oraz kawe. Jednak silniki w maszynach psuly sie, a gasienice czolgébw wciaz
spadaly z rolek, w zwigzku z czym ogromny laficuch logistyczny zostal zmuszony do bezustan-
nej pracy. Czolgi same w sobie stanowily osobny powéd do zmartwien, wiekszo$¢ 6wezesnych
niemieckich konstrukgji posiadata cienki pancerz i byta uzbrojona tylko w karabiny maszynowe.

12 maja byl historycznym dniem réwniez z innego powodu. Adolf Galland, sfrustrowany
wojownik i pilot mysliwedéw, powrdcit w konicu do latania i zaczat liczy¢ swoje kolejne zwycie-
stwa. Odbywszy okolo 300 misji bliskiego wsparcia z Legionem Condor, wrécit z Hiszpanii jako
ekspert Luftwaffe w kwestii atakéw naziemnych. Oznaczalo to oddelegowanie do sztabu
w czasie kampanii wrze$niowej. ,Dolfo”, jak go zwano, miat do$¢ planowania. Przekonat jako$
lekarza, by wystawil mu zaswiadczenie o tym, ze nie nadaje sie do latania w samolocie
z otwarta kabing (powietrze zaszkodzitoby jego uszom!) i ostatecznie powrdcit do mysliweéw.

Jako adiutant w Jagdgeschwader 27 znalazt sie odrad blizej miejsca akcji, ale wciaz nie
uczestniczyt walkach. Wiedzac, ze jego umiejetnosci i doswiadczenie marnowaly sie za biur-
kiem, 12 maja wystartowal po prostu na wlasng reke, dolaczajac do patrolu nad Belgia w rejo-
nie Maastricht. Tuz na zachéd od Liege ,Dolfo” natrafit na osiem belgijskich Hurricane’éw i na-
tychmiast rzucit sie na nie z géry. Stosujac sprawdzong taktyke Messerschmitéw zaatakowal je
od tyhy, stracajac dwie maszyny. PéZniej tego samego dnia dodat do swojej listy zestrzelen ko-
lejnego Hurricane’a. Galland mial staé si¢ niemieckim asem o najwyzszej liczbie zwyciestw
w nadchodzacej bitwie o Anglie, a zarazem najmlodszym generalem w niemieckim wojsku. Ale
mialo sie to dopiero wydarzy¢.

W kazdym razie nastepnego ranka saperzy Rommla budowali juz mosty pontonowe, a wie-
czorem 13 maja pierwsze czolgi zaczely przekraczaé Moze, kierujac sie w glab Frandji. Zyjacy
przeszloscia Francuzi planowali odpowiedzie¢ na niemiecky agresje w sposéb, ktéry uratowat
ich w 1914 roku. Liczyli na mobilizacje swoich rezerw i stopniowe przerzucanie ich do Flandrii,
gdzie ich zdaniem front miat sie ustabilizowaé. Jednak w 1940 roku nie bylo zadnej linii frontu
najezdzcy poruszali sie zbyt szybko, by powstata. Zabrakio od 10 do 14 dni, jakich Francuzi po-
trzebowali na zmobilizowanie rezerw.

A Niemcy nie zamierzali ich im podarowaé.

BITWA o Frangje zostala przegrana rankiem 14 maja 1940 roku. Niespodziewanie Naczelne
Dowddztwo Francuskie wcigz nie rozumialo znaczenia obecnosci niemieckich czotgéw i piecho-
ty zmechanizowanej pod Sedanem. Dopiero 14 maja o godzinie 3.00 nad ranem generat Al-



phonse Joseph Georges, dowddca francuskiego pétnocno-wschodniego frontu, posktadat wszyst-
ko w caloéé. André Beaufre, miody oficer w 1940 roku, pisal pézniej:

Georges byt strasznie blady. Opadt na krzesto i wybucht placzem. Byt pierwszym mezczyzng, kidre-
go widzialem szlochajgcego w czasie tej kampanii.

Brytyjczycy byli zbyt zajeci walka, by mie¢ czas na placz.

Brytyjski Korpus Ekspedycyjny stanowit jedyna spéjna jednostke bojowa, ktéra stawiata
czola Niemcom. Jednak goraczkowa kapitulacja oddziatéw francuskich odstonita brytyjskie flan-
ki i nie pozostalo im nic innego, jak cofaé¢ sie w kierunku wybrzeza. Churchill podjat wlasciwa
decyzje, oddelegowujac swéj RAF jedynie do ostony wojsk ladowych, ktére wycofywaly sie do
portéw potozonych nad Kanalem. Badz co badz strata kazdego mysliwca we Frandji oznaczala,
ze zabraknie go do obrony Wielkiej Brytanii.

13 maja Guderian wraz ze swoja piechota przeprawit si¢ pontonem przez Moze. Nie stosujac
sie do rozkazéw, nakazujacych zatrzymanie ataku i konsolidadje sit, gnat do przodu swoich wy-
cienczonych zolnierzy i zdobyt wzgérze 301 na potudniowy zachéd od Sedanu. Rankiem 14 maja
1. 110. Dywizja Pancerna zaczely posuwac sie w peinej sile, kierujac sie na potozone na potudnie
od miasta wzgérza Bulson. Poprzedniego dnia o godzinie 16.00 francuskie sity pancerne otrzy-
maly rozkaz opanowania wzgérz pod Bulson, jednak z niewyjasnionych przyczyn przejechanie
12 mil zajeto im ponad 17 godzin. Kiedy wreszcie dotarli do celu, Niemcy czekali na nich w ukry-
ciu. Wywigzala sie krotka, lecz krwawa bitwa pancerna. Resztki francuskich oddziatéw uciekly,
dotaczajac do wiekszosci francuskiej artylerii polowej i generala Pierre’a Lafontaine’a, dowddey
55. Dywizji Piechoty. Wkrétce potem Guderian dowiedziat sig, ze most nad kanalem arden skim
na zachéd od Sedanu zostal zajety w nienaruszonym stanie i ze tym samym droga dla jego
czolgéw stata otworem. Ruszyl na zachéd, w glab serca Frangji.

Belgowie i Holendrzy, nie zdotawszy wykorzystaé momentu chwilowej niemieckiej stabosci
w Ardenach, zostali teraz rozbici, a armia francuska znajdowala sie w stanie zapasci. Francuski
zamiar, by nagle wzmocni¢ swoje eskadry mysliwskie nowymi samolotami i $wiezymi pilotami,
nie moégt zostaé zrealizowany, gdyz znéw zabraklo na to czasu. Tak samo rzecz si¢ miala z re-
zerwami piechoty. Jednostki piechoty podlegaly dziwnej, okresowej rotacji, dzielac swéj czas
miedzy stuzbe frontowg a réznego rodzaju obowiazki budowlane i rolnicze. Pozwalalo to byé
moze zolnierzom w czasie I wojny $wiatowej na wypoczynek, ale w 1940 roku nie mialo juz
sensu. Inng charakterystyczng cechy Francuzéw byla staba komunikagja. Istnialo zaledwie kilka
radiostacji, faczacych kwatere gléwna generala Gamelina z jednostkami liniowymi. I tak prze-
kazanie wiadomosci z kwatery giéwnej do jednostek bojowych zajmowato niekiedy 48 godzin.

Niemcy posiadali liczne radiostacje, a ich generatowie dowodzili z frontu, nie tracc czasu
na oceng sytuacji, poniewaz byli w samym centrum wydarzen. Niemieccy dowddcy, a nawet
podoficerowie, kierowali si¢ zasada Aufiragstakiik, oznaczajaca, ze po otrzymaniu zadania jego
realizacja pozostawal w ich gestii. Sprzyjalo to niezaleznemu mysleniu, innowacjom taktycz-
nym i ofensywnej mentalnosci, ktéra prowadzita do rozgromienia skoncentrowanych na obro-
nie Francuzéw.

Defensywne nastawienie bylo tez powodem, dla ktérego Francuzi zgromadzili jedynie jed-



na czwarta swoich samolotéw na tyle blisko frontu, aby mogly one dokonywaé natychmiasto-
wej taktycznej interwendji na polu walki. Podobnie jak artylerie i broi pancerng, samoloty
traktowano jako wsparcie piechoty. Wszystkie dzialania Francuzéw nakierowane byly na zdo-
bycie czasu, potrzebnego do zgromadzenia swoich poteznych rezerw; nastepnie przy wsparciu
Brytyjezykéw, Belgoéw i Holendréw zamierzano przejs¢ do przeciwnatarcia.

Rankiem 15 maja zrozumiano, ze tak si¢ jednak nie stanie. Niemcy uporali si¢ z zatorami
drogowymi w Ardenach, dzieki czemu mogli poszerzy¢ i wzmocni¢ wszystkie trzyprzyczotki:
w Dinant, w Monthermé i w Sedanie. Francuska 1. Dywizja Kirasjeréw (1. Dywizja Pancerna)
otrzymalta w koncu rozkaz przekroczenia granicy belgijskiej w Charleroi, ale czotgi Rommla
przechwycily ja jednak podczas uzupelniania paliwa. 1. Dywizja Pancerna wyruszyta do Belgii
ze 170 czolgami - do konica dnia zostalo jej mniej niz 40 maszyn. Dywizja zostala catkowicie
rozgromiona.

Korpus pancerny generala Reinhardta przebit sic pod Monthermé, posuwajac si¢ okolo 30
mil dziennie. Pod Sedanem Guderian pozostawit 10. Dywizje Pancerna w charakterze rezerwy
majacej strzec przyczétka i pognal na zachéd z 1. i 2. Dywizja Pancerna. Po zalamaniu sie fron-
tuna Mozie zoierze francuscy zaczeli poddawac sig tak szybko, ze Niemcy nie mogli nadazy¢
z braniem ich do niewoli. Towarzyszacy 6. Dywizji Pancernej korespondent wojenny Karl von
Stackelberg pisat:

20 tysigcy Zolnierzy tutaj, w tym jednym sektorze, i to jednego dnia, podgzato na tyly do niewoli. Nie
sposéb tego wythumaczyé. Jak to mozliwe, Ze tej pierwszej wigkszej bitwie na terenie Francji towarzy-
szyly tak gigantyczne konsekwencje? Jak to mozliwe, Ze ci francuscy zotnierze wraz ze swoimi oficera-
mi, tak zupetnie przygnebieni, tak kompletnie pozbawieni morale, zgodzili sig na to, by pdjs¢ mniej
lub bardziej dobrowolnie do niewoli?

Rankiem 15 maja Winston Churchill otrzymat wiadomos¢ telefoniczng od Paula Reynauda,
prezydenta Frangji, ktéry powiedzial mu po prostu: ,Zostaliémy pokonani. Jeste$my pobici.
Przegraliémy bitwe”. Nazajutrz, po zalamaniu si¢ obrony belgijskiej na péinocy i kapitulacji
Francuzéw na potudniu, Brytyjski Korpus Ekspedycyjny otrzymal rozkaz wycofania sie¢ wzdluz
rzeki Skaldy w celu unikniecia oskrzydlenia. Do 20 maja czolgi Guderiana zdobyly Abbeville, do-
cierajgc do morza i przecinajac front aliancki na pél. Nastepnego dnia, gdy samoloty RAF-
u wzbily sie w powietrze, by ostaniaé zblizajaca sie ewakuacje, wéréd pilotéw byt jeden z przy-
szlych aséw. Teraz wlaczyt sie do walki.

,Saflor” Malan, znany wsrdd przyjaciét jako John, wystartowal o godzinie 17.37 z lotniska

RAF w Rochford i skierowat sie na wschéd”). Kiedy wychodzit z chmur na wysokosci 15 tysiecy
stop, dwie jego sekqje, kazda skladajaca sie z trzech mysliwcéw Supermarine Spitfire Mk I,
wznosily sie wciaz nad Kanalem az do wysokosci 20 tysiecy stdp, lecac w kierunku francuskiego
wybrzeza. Malan byt produktem intensywnego treningu RAF z czaséw pokoju, a zarazem zdy-
scyplinowanym i agresywnym pilotem. Niemniej jednak w odréznieniu od Luftwaffe, ktéra
walczyla juz w Hiszpanii, Polsce i Francji, RAF nie miat praktycznego doswiadczenia bojowego.
Brytyjscy piloci mysliwscy latali tak zwanym ,zespawanym skrzydlem”, przestarzala, zwarta
formacja rodem z I wojny $wiatowej. Stosowali réwniez skladajaca sie z trzech samolotéw jed-



nostke zwana Vic.

74) Whasciwie urodzit sie wWellington w Potudniowej Afryce jako Adolph Gysbert
Malan.

W formadji Vic obaj skrzydiowi lecieli bardzo blisko siebie i pozostawali na swoich pozycjach
niezaleznie od tego, jak manewrowat ich lider. Bylo to kompletnie bledne zalozenie —ito z kil-
ku powodéw. Po pierwsze, walka jest plynna i nie pozwala na stosowanie rozwigzan niczym
z ksiazki kucharskiej. Dotyczy to zwlaszcza walki powietrznej, toczacej sie szybko w trzech wy-
miarach 1 wymagajacej od pilotéw blyskawicznego reagowania. Ograniczenie dwéch trzecich
dostepnej sily bojowej do obserwowania koniuszkéw skrzydet samolotu dowédey bylo glupie
i niebezpieczne. RAF stosowal tez stale elementy taktyczne i specyficzna numeracje atakéw,
ktére mialy zapewnié maksymalnga site ognia przeciwko kluczom wrogich bombowcéw:

1. Atak doktadnie z tylu oraz znad chmur.

2. Bezposrednio z dotu.

3. Doktadnie z tylu (a) Podejscie z poscigiem (b) Podejscie ze skrgcaniem, nad chmurami.
4. Bezposrednio z dotu, dwa rodzaje podejscia.

5. Dokladnie z tylu, dwa rodzaje podejscia.

6. Dwa rodzaje ataku.

Byly to skomplikowane ataki formacyjne, ktére zakladaly, ze (1) celami byly niemanewrujace
bombowce, ktére beda tylko lecialy prosto, czekajac na zestrzelenie, oraz (2) ze nie bedg one
mialy eskorty mysliwcéw. Oba zalozenia okazaly sie catkowicie bledne i bardzo kosztowne.
Ataki te dokladnie przypominaly taktyke brytyjskiej piechoty z poprzedniego wieku, ktéra na-
kazywala ustawianie zolnierzy szeregami w celu koncentradji sity ognia. Nie przynosito to re-
zultatéw, chyba ze przeciwnik zachowywat sie dokladnie tak, jak zakladano, a poleganie na
tym, ze wrog bedzie wspdlpracowal, jest niezwykle ryzykowne, jesli chcemy odniesé sukces tak-
tyczny.

Niemcy nie czuli si¢ z pewnoscig do niczego zobowigzani.

Innym problemem, ktéry nalezalo szybko przezwyciezyé, byla kwestia natury mentalnej.
,Johnnie” Johnson, ktéry miat si¢ sta¢ jednym z najlepszych aséw brytyjskich, pisal, ze RAF
z okresu poprzedzajacego II wojne $wiatowa byl ,najlepszym aeroklubem na $wiecie”. Wiele
wnioskéw z okresu Wielkiej Wojny uleglo zapomnieniu, a jednostki lotnicze, zwlaszcza eskadry
mysliwskie, do pewnego stopnia przeksztalcily sie w przybudéwki szkét publicznych dla wyz-
szych klas spolecznych. Byl to wyidealizowany swiat dzentelmeniskich godzin latania (drzwi
hangaréw zamykaly sie zwykle o tradycyjnej porze picia herbaty) z mndstwem czasu na prze-
chadzki po wypielegnowanych ogrodach obok kasyna. Latanie sktadalo sie z akrobacji powietrz-
nych oraz doskonalenia pieknych, a zarazem bezuzytecznych atakéw formacyjnych. Niewiele
bylo, jesli w ogéle, zajeé z takeyki i tylko raz do roku mialo miejsce w Sutton Bridge ostre strze-



lanie do holowanych celéw. Jednak za ta starannie kultywowana fasada kryli sie — zaréwno
wtedy, jak i dzi§ - niezwykle zaciekli piloci mysliwscy RAF-u. Niestety ta nonszalancka postawa
znalazta swoje odbicie w taktyce, typach zamawianych samolotéw oraz przenikneta do struktu-
ry dowodzenia. Skorygowano to dostatecznie szybko, wezesniej jednak stracono wielu dobrych
iniezwykle potrzebnych pilotéw mysliwskich.

Odrebna kwestia mentalng byt tlum oséb ,z krainy nigdy”. Byli to ludzie, ktérzy pojawiaja
sie okresowo na przestrzeni dziejéw, twierdzac, ze co$ sie juz nigdy ponownie nie wydarzy.
Bedzie o nich mowa jeszcze pdzniej, niemniej w tym przypadku uwazali oni, ze walka po-
wietrzna na zawsze si¢ skoriczyta — ijuz nigdy sie nie powtérzy. To bombowce mialy by¢ przy-
szlociowym sposobem walki, a zatem kto potrzebowatby pilotéw mysliwskich? Twierdzono po-
nadto, ze predkosd, z jakimi lataly nowoczesne mysliwce, powodowaly zgubne dla pilotéw
przecigzenia. Ten punkt widzenia legt w gruzach w czasie bitwy o Frandje, kiedy to jednostki

bombowe RAF-u doznawaly strat rzedu 80-95 procent75).

75) Nie wszystkie zostaty zestrzelone przez mysliwce wroga, niemniej mit
o niepokonanych bombowcach zostat pogrzebany.

W tej sytuacji mysliwce RAF-u robily, co mogly, by ostaniaé wycofujacy sie Brytyjski Korpus
Ekspedycyjny. Niemniej jednak polityczna potrzeba wsparcia aliantéw przegrata z konieczno-
$cig ratowania Wielkiej Brytanii. Gdyby Francuzi utrzymali si¢ wystarczajaco dlugo, otrzymali-
by brytyjskie wsparcie, gdyz powstrzymanie niemieckiego zagrozenia na francuskiej ziemi byto
korzystniejsze od odpierania inwazji na Anglie. Strategia ta zatrzymala wojska kajzera we
Flandrii podczas I wojny $wiatowej, nie sprawdzita si¢ jednak w przypadku blitzkriegu — Fran-
cuzi poddali sie bowiem zbyt szybko.

Lord Gort, dowédca BEF, miat bardzo ograniczone mozliwosci dziatania i coraz czesciej spo-
gladat na zachéd, w kierunku kanatu La Manche. Nie byl w stanie doj$¢ wystarczajaco daleko na
pétnoc, do Oostende, nie mégt tez skierowaé sig na potudnie, do Calais. Na dobrg sprawe pozo-
stat mu tylko jeden port, umozliwiajacy ucieczke catej brytyjskiej armii, za$ Anglii da¢ szansg na
dalsze prowadzenie wojny.

Dunkierka.

24 maja resztki wojsk alianckich zostaly przyparte do morza. Francuska 1. Armia zostala éci-
$nieta do obszaru wokot Lille, a ocalali Belgowie zajmowali stale zmniejszajacy sie teren mie-
dzy Brugia a wybrzezem. Brytyjski Korpus Ekspedycyjny znajdowat sie generalnie na zachéd
od Lille oraz na pétnoc w kierunku Dunkierki, lord Gort staral si¢ zebra¢ mocno rozproszone
podczas odwrotu jednostki. Calais zostalo zdobyte szturmem przez czolgi niemieckiej 1. i 10.
Dywizji Pancernej, ktére teraz gnaly wzdluz wybrzeza kanalu La Manche. Dziewieé dywizji
pancernych, trzy dywizje piechoty zmotoryzowanej oraz cala reszta niemieckich 6. i 4. Armii
napieraly z trzech stron na obszar broniony przez aliantéw.

Alianci dostali tu pierwsza prawdziwg pauze od samego Adolfa Hitlera. Ten wielki ryzykant,
zaniepokojony doniesieniami o stratach czolgéw, doswiadczy! ataku ostroznosci. Rozkazat czot-
gom pozostaé¢ na wschéd od kanatu Gravelines-Saint Omer w odlegtosci 10 mil od Dunkierki.



Luftwaffe i piechota mialy zajaé sie Brytyjczykami. Ow ,rozkaz zatrzymania sie” miat obowia-
zywaé przez dwa dnii przeszed! do historii jako jeden z najwiekszych bledéw Hitlera.

Zbierajace si¢ do walki samoloty RAF-u zaczely pojawiaé si¢ nad wybrzezem francuskim, by
ostania¢ odwrét i nadchodzacy ewakuacje. Robert ,Bob” Stanford Tuck z 92. Eskadry wiaczyt sie
do akqji dzien wezesniej. W czasie bitwy o Francje stracono ponad 200 Hurricane’éw, eskadra
Tucka miala to szczescie, ze dysponowala nowym mysliwcem Spitfire Mk I. W chwili wejscia do
walki Bob Tuck, ktérego na Spitfierze nauczyt lataé naczelny pilot oblatywacz firmy Supermari-
ne, byt pilotem majacym wylatane 700 godzin. Kiedy pojawit si¢ nad Dunkierka, prowadzac
sze$¢ mysliwedw z Hornchurch, jego klucz zostal zaatakowany przez chmare Messerschmittéw
Bf 109.

Nurkujac z duza predkoscig przez szyk Brytyjezykéw, Bf 109 postaly jednego ze Spitfire’6w
na dét w ptomieniach. Wykonujac natychmiastowy zwrot za niemieckim liderem, Tuck wcisnat
czarng dzwigni¢ przepustnicy do przodu i silnik Merlin o mocy 1175 KM zwiekszyt obroty. Nie-
miec nie zauwazyt go i rzucit sie z powrotem w kierunku walki, co pomogto Spitfire’owi zmniej-
szy¢ dystans. Gdy Bf 109 wypelnit celownik GM-2, Bob Tuck nacisnat mocno przycisk spustowy.
Sita odrzutu o$miu kaeméw Browninga kaliber .303, wypluwajacych ponad 100 nabojéw na se-
kunde, sprawita, ze jego samolot zaczal wibrowad. Celujac w delikatna nasade skrzydia Messer-
schmitta brytyjski pilot widzial, jak od niemieckiego mysliwca zaczynaja odpadaé czesci. Naj-
pierw zaczely rwac si¢ lotki, a nastepnie odtamalo sie cale prawe skrzydlo. Bf 109 wpadt w sza-
lony wir i pomknat w kierunku ziemi.

Niebo opustoszato.

Przez sekunde peine bylo polyskujacych mysliwedéw — strzelajacych, palacych sie, wijacych sie
w ciasnych skretach, a potem nic. Pustka. Rozradowany zwyciestwem Tuck zdat sobie sprawe
z powagi swojego polozenia. W powietrzu znajdowat si¢ od ponad 90 minut, paliwo i amunicja
konczyly sie, w dodatku byl teraz sam. Wznosit sie i oddalal od wybrzeza francuskiego, po czym
skrecit na péinocny zachdéd w kierunku Anglii. Stale sie rozgladat w poszukiwaniu Niemcow —
nikogo jednak nie bylo widaé.

Wyladowawszy na Hornchurch po lunchu, wycofat sie, podczas gdy mechanicy i zbrojmistrze
zaroili si¢ wokdt Spitfire’a. Omawiajac misje w pomieszczeniu operacyjnym, Tuck szczegélowo
opisal oficerowi wywiadu eskadry przebieg starcia, po czym dotaczyt do innych pilotéw, by zjesé
z nimi lunch. Nie wiedzial wtedy jeszcze, ze o godzinie 17.45 znajda si¢c ponownie nad Dunkier-
k3. Tym razem podczas walki nad plazami roznidst na strzepy mysliwiec Me 110. Unikajac sto-
sowanej przez Bf 109 taktyki, polegajacej na uderzeniu i ucieczce, dwusilnikowe Messerschmit-
ty typu Zerstérer probowaly manewrowac i nawigzaé walke powietrznga ze Spitfire’ami. Ciez-
ka, odporna na trafienia pociskami przednia szyba uratowala wtedy Bobowi Tuckowi zycie i po-
zwolita mu zaatakowaé trzeciego Niemca. Po dzikiej 20-minutowej walce drugi Me 110 rozbit
sie, pilot jednak zdofal wydostaé sie na zewnatrz. Brytyjski pilot odsunat do tytu dach swojej ka-
biny i schodzac na niska wysokos¢ pomachat skrzydtami — byto to echo beztroskiej rycerskosci
z czaséw Wielkiej Wojny.

Nagle wstrzasneto nim kilka uderzeri i w przegrodzie ponizej dachu kabiny pojawit sie maly
otwor. Czerwieniejac z gniewu, podciagnat klapy, docisnat przepustnice i postawit swéj mysli-
wiec na czubku skrzydla, gwaltownie zawracajac. Wyréwnat lot, ustabilizowal celownik na pa-



lacym sie niemieckim samolocie i stojacym za nim pilocie, ktéry ponownie podnosit w gére swéj
pistolet. Kiedy nacisnal przycisk spustowy, Spitfire zadrzal, setki pociskéw zapalajaco-wybucho-
wych typu de Wilde zakotlowalo sie i rozerwato samolot. Niemiecki pilot réwniez zniknat.

Poniewaz znéw zaczynato brakowaé mu paliwa i znajdowat si¢ nad terytorium wroga, Tuck
skierowat sie na zachdd, wznoszac si¢ ostroznie. Serce mu walilo, a skora piekta od nadmiaru
adrenaliny, jaka daje tylko walka. Trzy zestrzelenia w ciagu jednego dnia... Teraz jednak musiat
przezy¢. Kontrolujac zaréwno swoje wskazniki, jak i niebo, Tuck zauwazyl, ze silnik w jego sa-
molocie zaczal sie przegrzewad. Jeden ze strzelcdw Me 110 trafit go w uklad chlodzenia, a olej
zaczal wyciekaé. Lecac spokojnie i delikatnie, Tuck doprowadzit ciezko doswiadczony mysliwiec
z powrotem nad biala jak kreda linie wybrzeza Anglii i skierowat stabnaca maszyne na Horn-
church. Lotnisko bylo w zasiegu jego wzroku, kiedy silnik ostatecznie przestal dzialaé. Zwlekajac
do ostatniej sekundy opuscit klapy i podwozie i posadzit maszyne tuz przed skrajem ladowiska,
ale bezpiecznie.

Jego eskadra walczyla nadal, oslaniajac ewakuacje i tracac 45 procent stanu swoich pilotéw.
Bob Tuck zakoriczyt rok 1940 z 18 zestrzeleniami na swoim koncie, a w ciggu kolejnego roku
miat zosta¢ dowddcg eskadry, nastgpnie dowédey skrzydta w Biggin Hill. W styczniu 1942 roku
podczas ostrzeliwania z niskiej wysokosci celéw w poblizu Boulogne zostat zestrzelony i wziety
do niewoli. Spedzit tam trzy lata, w koricu jednak udato mu sie uciec z obozu jenieckiego na te-
renie okupowanej Polski, skad trafit najpierw do Moskwy, a nastepnie do Odessy nad Morzem
Czarnym, z ktérej wrocit bezpiecznie do Anglii. W maju 1940 roku wszystko to bylo jednak do-
piero przed nim. Na razie Tuck mial wszystko, czego potrzebowal: wspanialy samolot do lata-
nia, wroga, z ktérym mogt walczyé, oraz kraj, ktérego chciat bronié.



As brytyjski Robert Sanford Tuck z23swastykami. Zanim zostatstrgconynad
okupowanq Francjq i wzigtydoniewoli, dodatdonich kolejne 4 oficjalne zestrzelenia

PODCZAS GDY BOB TUCK i RAF $migali po niebie ponad glowami zolnierzy, lord Gort, dowéd-
ca Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego, podjat kluczowa decyzje. Rankiem 25 maja z wiasnej
inicjatywy Gort zignorowal rozkaz rozpocz¢cia ataku w kierunku potudniowym, majacy na celu
wsparcie Francuzéw. Przesunal dwie dywizje na péinoc, wzmocnit II Korpus i zaczal przebijaé
sie w kierunku morza. W tym czasie, jezeli Hitler pozwolitby swoim czolgom z 1., 6., i 8. Dywizji
Pancernej nasili¢ ataki, prawdopodobnie cata armia aliancka zostalaby unicestwiona. Tymcza-
sem Brytyjczycy oraz niedobitki francuskiej 1. Armii ztapali oddech, okopujac sie wokét znacznie
zredukowanych linii obronnych wzdluz kanatu taczacego Gravelines, Bergues, Furnes i Nie-
uport.

Sztukasy zniszczyly port wewnetrzny, jednak w godzinach popotudniowych 26 maja dzie-
sigtki mniejszych statkéw wystanych z Anglii weszly do portu zewnetrznego. O godzinie 19.00
rozpoczeta sie operacja ,Dynamo” — ewakuacja wojsk alianckich z Dunkierki. Tysigce niewiel-
kich fodzi odbieraly zolnierzy z plaz Malo, Bray i La Penne, przewozac ich na wieksze statki za-
kotwiczone dalej od brzegu. Niszczycielom Royal Navy, ktére wplynely do portu zewnetrznego
i zacumowaly wzdtuz wschodniego falochronu, udalo si¢ uratowaé kilkadziesiat tysiecy ludzi.
Holenderskie schuity, fodzie kanalowe o szerokich kadtubach, plywaly ciagle do Anglii, przewo-
z3c bezpiecznie 22 tysigce zolnierzy.

Nazajutrz, 27 maja, Sailor Malan i Tygrysy z 74. Eskadry byli w samym $rodku wydarzen.
Rano, po doleceniu nad Dunkierke, zauwazyli snujace si¢ klucze Messerschmittéw. Natych-



miast przystapili do ataku. Zrozumiawszy bezcelowo$¢ ataku w formadji Vic, Malan rozdzielit
swéj klucz na dwie pary i pociagnat maszyne prosto w kierunku brzucha Bf 109. Niemiec obrécit
sie przez skrzydlo i zanurkowatl — co dzi§ uznawane jest za standardowy manewr defensywny.
Sailor podazyt za nim. Trafit go czterema seriami z dystansu 300 jardéw i zobaczyt, jak niemiec-
ki samolot zaczyna dymié, a nastepnie znika w chmurach. Skreciwszy na zachéd przechwycit
osiem Dornieréw 17, kierujacych sie na port w celu zbombardowania statkéw i ostrzelania plaz
z niskiej wysokosci. Pomimo koniczacego si¢ paliwa i amunicji wraz ze swoim skrzydiowym za-
atakowali Dorniery, zestrzeliwujac jeden samolot i rozpraszajac pozostale. Samolot jego skrzy-
dlowego, oficera lotnictwa Stevensona, zostat uszkodzony i poszybowal w dét w strone Dun-
kierki, znikajac wkrotce pod chmurami. Malan zdotat wyladowaé w Rochford z dwoma galona-
mi paliwa w zbiornikach. Tego popotudnia Tygrysy znalazly si¢ ponownie nad portem, atakujac
kolejng formacj¢ bombowcéw i przepedzajac Niemeéw z plaz — podazaly za nimi w glab kraju
az do St. Omer. O zachodzie storica jego eskadra odpowiedzialna byla za zniszczenie o$miu sa-
molotéw wroga oraz za kolejne trzy prawdopodobne zestrzelenia.

Tego dnia Niemcy znowu zaczeli posuwacé si¢ naprz6d. Rozkaz wstrzymania pochodu zostat
anulowany, a jezeli nawet Berlin si¢ wahal, to niemieccy dowddcy polowi rozumieli znaczenie
bezcennej okazji, jaka byla im dana, i nie zamierzali pozwoli¢ uciec zolnierzom, ktérzy kiedy$
mogli powréci¢ do walki. Czolgi zaczely nacieraé i wkrétce Dunkierka znalazta si¢ w zasiggu ar-
tylerii. Miasto bylo teraz codziennie ostrzeliwane. Zniszczenia mialy jednak niezamierzony
pozytywny efekt w postaci chmury dymu, ktéra zawista nad calym obszarem, sprawiajac, ze
przeprowadzanie precyzyjnych niemieckich atakéw z powietrza stalo si¢ niemal niemozliwe.
Nizej polozone tereny wokét portu zostaly zalane, co w polaczeniu z zacieta obrong trzymato
Niemcéw na dystans.

Jednak 28 maja Belgowie oglosili bezwarunkowa kapitulacje, odstaniajac cala lewa flanke
aliantéw. Dowddca francuskiej 1. Armii, Georges Blanchard, zdal sobie w koricu sprawe z tego,
ze Brytyjczycy nie mieli zamiaru umiera¢ za Frangje i planowali ewakuacje. Wedlug szefa szta-
bu Gorta, generala Pownalla, Francuz unidst si¢ ,kompletnie gniewem” i odmowit stanowczo
wspdlpracy, wprowadzajac dodatkowy zamet w i tak juz skomplikowang obrong. Niemniej jed-
nak mimo atakéw czolgéw oraz rozdraznienia francuskiego generala dziesiatki tysiecy brytyj-
skich zolnierzy dotarto pod koniec dnia do linii obronnych.

Inni nie dotarli tam nigdy.

Hauptsturmfithrer Fritz Knochlein, dowddca kompanii Putku Brandenburskiego wchodzace-
go w sklad dywizji Waffen SS Totenkopf, nakazal egzekucje 97 brytyjskich jericéw. Zolnierze ci
wchodzili w sklad 2. Putku Royal Norfolks i zostali rozstrzelani w wiosce Paradis na pétnocy

Francii76)4 Kolejnych 8o francuskich i brytyjskich jericéw zostalo zamordowanych przez zoinie-
rzy z 1. Dywizji SS Leibstandarte Adolf Hitler w stodole pod Wormhoudt.

76) 28 stycznia1949 roku Knochlein zostat powieszonyza zbrodnie wojenne.

Jednak pojawit si¢ réwniez Hans-Ekkehard Bob.



Mtody porucznik w swoim Bf 109E eskortowat Sztukasy nad Dunkierka, kiedy jego klucz zo-
stal zaatakowany przez 17 francuskich mysliwcéw. Po rozdzieleniu si¢ przylepit sie do Curtiss
Hawka i stoczyl intensywng 20-minutowg walke powietrzna, ktéra zakonczyla si¢ bez roz-
strzygniecia na wysokosci koron drzew. Niemiecki pilot byt zaskoczony. Majac trzy zwyciestwa
130 misji na swoim koncie, Bob nie byt nowicjuszem, a leciat przeciez na ,Emilu”. Poniewaz za-
czynato brakowaé mu paliwa, wiec postanowit oddalié sie i skrecit na wschéd. Spogladajac za sie-
bie, zauwazyt Hawka zawracajacego w kierunku alianckich linii. Natychmiast rzucit si¢ z powro-
tem do walki. Hans otworzyt przepustnice i szybszy Bf 109 zaczal gwaltownie skraca¢ dystans.
Francuz, by¢ moze zmeczony, a z pewnoscia nieswiadomy zagrozenia, nie reagowal. Hans
otworzyl ogien z dwéch kaemow iz dziatka.

Smiertelnie ugodzony francuski mysliwiec poszybowal w dél, na pole za niemieckimi linia-
mi, palac si¢ i dymigc. Nabrawszy wysokosci, Niemiec zredukowat predkosé i zaczat krazyé, pod-
czas gdy francuski pilot podczas awaryjnego ladowania wypadt z maszyny na zewnatrz i zalegt
nieruchomo. Bez wahania Hans wypuscit podwozie, zredukowat przepustnice i zszedt do lado-
wania. Zatrzymawszy sie obok rozbitego Hawka wylaczy! silnik i wyskoczyl, chwytajac za ap-
teczke. Opatrujac rany Francuza, zapisat nazwisko pilota i adres jego rodzicéw, obiecujac jedno-
czesdnie, iz da im znag, ze ich syn zyje. Nastepnie wdrapat sie z powrotem do swojego mysliwca
i wystartowal, kierujac sie do domu. Mimo swoich doskonalych osiagnie¢ i statusu asa Hans
mogt zostaé postawiony przed sadem wojskowym i stracony za udzielenie pomocy wrogowi.
Jednak postanowit postapi¢ zgodnie z sumieniem — byl pilotem mysliwskim, zabdjca, ale nie
rzeznikiem.

29 maja okazat si¢ dla aliantéw zlym dniem pod wieloma wzgledami. Wraz z zalamaniem
si¢ Belgii niemiecka 4. i 6. Armia znalazly si¢ wokot Lille, aby okrazy¢ sily aliantéw, ktére nie
dotarly jeszcze na plaze. Wigkszo$¢ jednostek francuskiej 1. Armii pomimo zawzigtej obrony
zostala odcieta i poddata sie. Cztery dywizje Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego zdotaly do-
trze¢ do wybrzeza, zanim sie¢ sie zamknela. Nie zlagodzilo to jednak w niczym goryczy, jaka
odczuwalo dowddztwo francuskie z powodu opuszczenia ich przez Anglikéw. Z brytyjskiego
punktu widzenia upadek Frangji byt nieunikniony, a unicestwienie Brytyjskiego Korpusu Ekspe-
dycyjnego w niczym by temu nie zapobieglo. Jedynym rozumnym wyborem — i rzeczywiscie
jedynym sposobem, aby kontynuowaé walke z nazistami — bylo wiec wycofanie si¢. Byla to
ciezka decyzja, ale wielu Brytyjezykéw czulo, ze trudne polozenie Francji zostalo zawinione
przez nich samych. Badz co badz, jezeli Niemcy zostaliby zatrzymani nad Moza, alianci nie by-
liby teraz na wybrzezu.

29 maja okolo 47 300 zolnierzy zostalo ewakuowanych z portu malymi cywilnymi fodziami
oraz przez jednostki Royal Navy. Nie obylo sie jednak bez strat, dwa niszczyciele zatonely.
HMS Wakeful zostat storpedowany przez niemiecki scigacz i zatonat nieopodal belgijskiego wy-
brzeza, tracac 85 ludzi sposréd 110-osobowej zalogi. Na pokladzie znajdowalo si¢ tez ponad 6s0
ewakuowanych zolnierzy, z ktérych tylko jednego udalo si¢ uratowaé. Z kolei HMS Grafion,
ktéry przybyl mu na pomoc, zostat nastepnie zatopiony torpedy wystrzelonga z okretu podwod-
nego U-62, tracgc kapitana oraz tuzin ludzi, zanim poszedt na dno. Trzeciego niszczyciela,
HMS Grenade, dopadly Sztukasy na wschodniej przystani w dunkierskim porcie — zatongl p6z-
niej tego samego popotudnia.



Mimo ze RAF dysponowat ponad 20 stagjami radarowymi Chain Home wczesnego ostrze-
gania, przeznaczone one byly na potrzeby obrony Wielkiej Brytanii, a nie francuskich portéw
nad kanalem La Manche. 11. Grupa Mysliwska nieugietego wicemarszatka lotnictwa

Keitha Parka odpowiedzialna byfa za potudniowo-wschodnia Anglie oraz wybrzeze francu-
skie pod Dunkierky. Park, Nowozelandczyk, zaciagnat si¢ do wojska w czasie Wielkiej Wojny
i walezyt pod Gallipoli. Zdobywajac awans oficerski na polu bitwy, przeszedt do armii brytyjskiej
jako porucznik artylerii. Zostawszy ranny w bitwie nad Somma, Park dolaczyt do Royal Flying
Corps. Jako pilot mysliwski zostat przydzielony do 48. Eskadry we Frandji, gdzie zestrzelit pie¢
niemieckich samolotéw. Wojne zakonczyt w stopniu majora i oficera dowodzacego. Park zdecy-
dowanie nalezat do tych oficeréw, ktérzy chcieli by¢ przy swoich ludziach i nieraz wylatywat
swoim Hurricanem nad wybrzeze, by samemu ocenié sytuadje.

Jednak biorgc pod uwage, ze sposrdd 36 eskadr pozostalo ich juz tylko 16, jedyna skuteczna
brytyjska odpowiedzia bylo utrzymanie Hurricane’6w i Spitfire’6w w powietrzu nad plazami —
wysoko nad plazami. Czesé piechoty na ziemi mogta mie¢ poczucie braku wsparcia ze strony
RAF-u. Nie rozumiejac zasad walki powietrznej, nie zdawali sobie sprawy z tego, co dzieje sig
nad nimi i rzadko widzieli zacigta walke, jaka si¢ tam toczyla. Ponadto piechota postrzegata —
w typowy dla siebie sposéb — wszystko, co latalo, jako zagrozenie. Strzelata do wszystkiego, co
zdolala zobaczy¢. Piloci RAF-u unikali ze zrozumialych wzgledéw plaz, chyba ze znajdowali sie
akurat w trakcie poécigu. Nie mialo to znaczenia dla zolnierzy na ladzie; istnialy liczne przy-
padki uszkodzenia lub tez zestrzelenia mysliwcéw przez wlasne wojska.

Straty lotnicze byly proporcjonalnie cigzkie i niemal jedna czwarta mysliweéw RAF-u wy-
stanych do walki nad Francje i ostaniania Dunkierki nigdy nie powrdcita do baz. Stracono ponad
300 niezastapionych, $wietnie wyszkolonych i doswiadczonych pilotéw. Pilot Allan Wright, ktéry
przezyt bitwe, ale stracit ponad 30 procent kolegéw ze swojej eskadry, przez dlugi czas nie mogt
pogodzi¢ si¢ z utrata tylu zdolnych, madrych ludzi, majacych cale zycie przed soba.

31 maja ewakuowano kolejnych 68 tysiecy ludzi, w tym lorda Gorta. 3 czerwca ponad 50
statkéw zaryzykowato wplyniecie do portu w Dunkierce i dotarcie w poblize plaz, by ratowaé 35
tysiecy francuskich zolnierzy. Brytyjezycy pozostawili ponad 63 tysiace pojazdow, 2472 dziala
i pét miliona ton amunicji oraz innych zapaséw. Zostawili tez 68 111 zolnierzy, ktérzy zostali
wziec do niewoli, zagineli lub polegli. Jednak w ciggu tej wyjatkowej 10-dniowej operacji udato
si¢ uratowac 338 226 ludzi. 4 czerwca o godzinie 3.40 HMS Shikari wyplynat ze zniszczonego
portu jako ostatni okret, ktéry miat go opuécic’mA Byta to niezwykle udana akcja ratunkowa:
stracony sprzet mozna bylo zastapié; aby wyrdst nowy zolnierz, potrzeba bylo 20 lat. Wielu
uratowanych mogto kontynuowaé walke. Niemniej jednak Churchill spojrzal na te wydarzenia
z odpowiedniej perspektywy, przypominajac parlamentowi, ze ,wojen nie wygrywa si¢ ewaku-
agami’. O godzinie 14.23 tego samego dnia operacja ,Dynamo” oficjalnie sie zakoriczyla. Royal
Air Force wykonat 4822 loty bojowe, ostaniajac ewakuacje — dodat tez kolejnych 106 mysliwcéw
do 329 Hurricane’6w straconych w czasie bitwy o Frandje”3). RAF stracit tez lycznie 280 pilotow
mysliwskich. Do obrony Wielkiej Brytanii pozostalo jedynie 330 samolotéw mysliwskich i mniej
niz 800 pilotéw.



77) Wedtug Ministerstwa Wojny (War Office) Wielkiej Brytanii.

78) Sposréd nich 67 byto Spitfire'ami.

Dzieni po zakofczeniu operacji ,Dynamo” generaloberst Erhard Milch odbyt lot nad plazami
1 portem w Dunkierce. Byl on zastepea dowddey Luftwaffe i dlugo opowiadat si¢ za natychmia-
stowym wykoriczeniem Wielkiej Brytanii. Pzniej tego samego dnia powiedzial Hermannowi
Goeringowi: ,Armia brytyjska? Widzialem moze dwadziescia, trzydziesci cial. Reszta brytyjskiej
armii przeszla calo na drugg strone”.

Milch cheial przeprowadzié¢ atak Luftwaffe w stylu norweskim, uzywajac bombowcéw tak-
tycznych, przy czym niemiecka marynarka wojenna i spadochroniarze mieli zabezpieczy¢
przyczétek w potudniowo-wschodniej Anglii. Jezeli udaloby si¢ uzyska¢ taki punkt zaczepienia
przy nienaruszonych gtéwnych lotniskach, Brytyjezycy byliby za stabi, by przeprowadzi¢ kontr-
atak. Zostawili wszak praktycznie caly cigzki sprzet i broA na plazy. Poniewaz Anglia zaczyna-
fa sie chwiad, nalezalo uderzy¢ - i to mocno. Milch stwierdzit: ,Jezeli zostawimy Brytyjezykéw
w spokoju na cztery tygodnie, bedzie za pézno”.

Mial racje - a jednoczesnie kompletnie si¢ mylit.

Mial ragje w tym sensie, ze nigdy nie bylo lepszej okazji do podbicia Anglii. Wielka Brytania
byla rzeczywiscie osamotniona. Zaréwno Turcja, jak i Egipt nie dotrzymaly obietnic udzielenia
jej pomocy, a wybrzeza — od Norwegii az po Hiszpanie — byly kontrolowane przez III Rzesze.
Jedynie malutki Gibraltar na czubku Pétwyspu Iberyjskiego pozostawat w r¢kach Brytyjezykéw.
Na wschodzie majaczyt ztowrogo ZSRR - arcywrég Anglii, ktéremu zupelnie nie mozna byto
ufaé. Daleko na zachodzie znajdowala sie wielka nadzieja — Stany Zjednoczone ze swoim ol-
brzymim potencjalem przemystowym, zasobami i sita ludzka, ale przynajmniej 18 miesi¢cy
dzielito je od przystapienia do wojny. Nie bylo zatem nikogo innego, by odeprzeé Niemcéw.

Mylit sie jednak, przypuszczajac, ze Brytyjezycy mogliby zostaé pobici tak szybko. Inwazja
przeciwko Anglii nie dawala gwarancji zwycigstwa — nie byli w koricu Francuzami. Niemcy mu-
sieliby najprawdopodobniej zmierzy¢ sie z przedluzajaca sie, uciazliwg wojna partyzancka.
W kazdym razie kierownictwo nazistowskie nie podjeto jeszcze decyzji, z kim walczyé, a to byt
bardzo powazny problem. Nieprecyzyjnie okreslone, ,miekkie” cele i brak spéjnej strategii
maja katastrofalne skutki dla kazdego wojska.

Byli tacy, ktérzy cheieli zatrzymaé sie i skonsolidowa¢ olbrzymie terytoria uzyskane w wy-
niku zajecia Polski, Austrii, Czechostowacji, Norwegii, Belgii i Francji. Chcieli, by Szwecja karmita
rosnacy niemiecki przemyst stalowy, tak by fabryki mogly z kolei produkowaé wiecej czolgow
i samolotéw. Berlin przekonat zlekniong Rumunie do dostarczenia ropy w zamian za bron,
uzyskujac w ten sposéb niewielki, ale staly zapas zyciodajnej cieczy. Niemcy zarzadzily wyplate
reparacji, zapewniajac sobie doplyw twardej gotéwki z Luksemburga, Holandii, a zwlaszcza
z Frangji. Ludzie potrzebowali odpoczynku, reorganizacji, nowego sprzetu, a takze uzupelnie-
nia stanéw osobowych. Wystgpowaly tez powazne braki samolotéw transportowych po ciezkich
stratach poniesionych w pierwszych dniach kampanii. Brakowalo pilotéw i zalég do samolotéw



wszystkich typéw.

Nie skoficzyly si¢ tez walki. Kiedy Niemcy przecieli linie aliantéw w czasie swojego natarcia
w kierunku wybrzeza, duza liczba wojsk alianckich zostata odizolowana na zachéd od Sommy.
Wiekszos¢ z nich stanowily oddzialy pomocnicze ijednostki tacznosci z wielkich sktadéw zaopa-
trzenia Brytyjskiego Korpusu Ekspedycyjnego w Rouen i Le Havre. Jednak jedyna brytyjska dy-
wizja pancerna (czy tez to, co z niej zostalo) znajdowala sie réwniez na potudniu, wraz z s1.
Dywizja Highlanderéw. Gdy 5. i 7. dywizja pancerna przebily si¢ przez Somme, Brytyjczycy nie
mieli innego wyjscia, niz cofnaé sie, by nie wpasé w putapke. Operacja ,Cycle” rozpoczeta sie 10
czerwca. W jej wyniku uratowano 11 059 zolnierzy z brytyjskich z 51. Dywizji Highlanderéw
i1. Dywizji Pancernej, ewakuujac ich z matego portu St. Valery w pétnocnej Normandii.

Sir Alan Brooke, dowodzacy 2. Korpusem w czasie wycofywania si¢ do Dunkierki, zostal
odestany z powrotem na kontynent i objal dowodzenie nad brytyjskimi wojskami we Francji.
Natychmiast zrozumial, Ze nie ma szans na kontynuowanie walki na kontynencie. Dzwoniac
osobiscie do Churchilla, nalegat na odwrét wbrew obiekcjom premiera. Ostatecznie odwrét zo-
stal zaaprobowany — operacja ,Ariel”, ktérej celem bylo zabranie do Anglii pozostalych zolnie-
rzy alianckich, rozpoczeta si¢ 15 czerwca 1940 roku. Planowano ewakuacje migdzy innymi zZot-
nierzy z 52. Dywizji Piechoty Lowland i 1. Dywizji Kanadyjskiej, ktérzy wycofali sie do Cherbo-
urga, kiedy 7. Dywizja Pancerna Rommla odci¢ta im droge do Le Havre. Migdzy 15 a 17 czerwca
ewakuowano ponad 30 tysiecy ludzi, w tym 5. Batalion Le$nikéw z Sherwood — jednostke pie-
choty Alberta Balla z okresu Wielkiej Wojny.

Z uwagi na odciecie wybrzeza w pasie od Normandii az na pétnoc do Pas de Calais, 21 474
Kanadyjczykéw wycofalo sie do St. Malo w Bretanii, skad zostali ewakuowani. Kolejne 32 tysia-
ce zolnierzy opuscito Brest, po czym dotaczyt do nich personel naziemny RAF-u oraz Polacy
i Czesi z St. Nazaire. Dalej w La Rochelle angielski oficer, nie mogac znalez¢é statkéw dla 14 ty-
sigcy polskich 1 brytyjskich zotnierzy, zarekwirowat po prostu francuskie statki handlowe i poply-
nat nimi do domu. Do 25 czerwca kontynuowano ewakuacj¢ wzdluz wybrzeza Bordeaux
wszystkich spéznialskich; wéréd nich znalezli sie tez cztonkowie brytyjskiego i polskiego korpusu
dyplomatycznego.

Chociaz statki byly atakowane, a kilka z nich zatonelo, w ramach tej drugiej serii akdji ra-
tunkowych udato sie sprowadzié do Anglii kolejnych 190 tysiecy ocalalych — wsréd nich wielu
sprawnych zolnierzy, ktérzy mogli kontynuowaé walke. Niepodjecie pelnego wysitku ze strony
Luftwaffe w celu zapobiezenia tej wielkiej ucieczce jest zdumiewajace. Widaé¢ tu znéw brak
zdecydowania ze strony Berlina, a by¢ moze tez zaskoczenie z odniesionego tak szybko zwy-
ciestwa. Hitler plawit si¢ w glorii zwyciestwa nad Frangja, a Goering byt tak niezainteresowany
kontynuacja dziafan, ze udat si¢ do Amsterdamu, by powigkszy¢ swoja kolekcje dziet sztuki.
Prawdopodobnie nie udatoby sie Niemcom powstrzyma¢ operacji ,Dynamo” i ,Ariel”, ale z cala
pewnoscig mogly by¢ one bardziej kosztowne dla sit alianckich. Bez watpienia niedocenienie to
wynikato po czeéci z przekonania Hitlera, ze pozbawieni sprzymierzefcéw Brytyjezycy i tak
beda musieli zawrze¢ pokdj. Dlaczego nie mieliby do niego dazy¢ Francuzi poddali sie przeciez,
stajac sie pafistwem marionetkowym, dlaczegéz Wielka Brytania mialaby sie zachowa¢ ina-
czej?

Najwyrazniej nie znal dobrze Anglikéw. Poruszajace i §miate sfowa Churchilla skierowane



do parlamentu powinny byly byé dlan przestroga:

Bedziemy walczy¢ do koiica, bedziemy walczy¢ we Francji, bedziemy walczyé na morzach i oce-
anach, bedziemy walczy¢ z rosngcym zaufaniem i rosngcq silg w powietrzu, bedziemy broni¢ na-
szej wyspy, niezaleznie od kosztow, bedziemy walczy¢ na plazach, bedziemy walczyé na lgdowi-
skach, bedziemy walczy¢ na polach i ulicach, bedziemy walczyé na wzgdrzach — nigdy sig nie pod-
damy!

Réwniez ze strony najwyzszych niemieckich dowédcéw, ktérzy nie cheieli dokonywaé inwa-
zji, dochodzily glosy sprzeciwu. Naczelni generalowie Wehrmachtu oraz admiralowie Kriegsma-
rine odnosili si¢ niechetnie do operacji ,Lew”, jak ja pierwotnie nazywano. Podstawowym ce-
lem Hitlera bylo wszakze podbicie ZSRR i catkowite unicestwienie istniejacego w jego mniema-
niu $wiatowego zagrozenia zydowsko-bolszewickiego. Bez zneutralizowania Brytyjczykéw nie
mogt przystapi¢ do planowanej rozprawy ze Stalinem. Niemcy musialyby wtedy ponownie
walczyé na dwa fronty. Doswiadczywszy tego jako zolnierz frontowy w czasie Wielkiej Wojny,
Hitler zdawal sobie sprawe z niebezpieczeristwa.

Poza tym wiekszos¢ jego wojska czekata w gotowosci wzdiuz wybrzeza atlantyckiego, a ma-
jac jednoznaczng obietnice Goeringa, iz ten oczysci niebo, Hitler nabrat przekonania, ze do-
konczenie rozprawy z Anglig bylo rzecza wskazana i wrecz niezbedna. Decyzja ta wiazala sie
ze sporymi trudnosciami i wywolywala znaczne obawy wsréd niemieckich generaléw. Wehr-
macht byl bowiem przede wszystkim armia ladowa, ktérej celem byly kampanie kontynental-
ne, i nie posiadat piechoty morskiej, brakowato barek desantowych oraz sprz¢tu do ladowania.
Jedynymi wyspecjalizowanymi jednostkami szturmowymi byli Fallschirmjiger — spadochronia-
rze, lecz nie bylo ich wielu.

Luftwaffe przeznaczona byla przede wszystkim do dzialan taktycznych, polegajacych na
wspieraniu wojsk ladowych. Nie dysponowata ciezkimi bombowcami zdolnymi do wykonywa-
nia uderzen strategicznych, a mozliwosci transportu powietrznego byly ograniczone ze wzgle-
du na niewielkg liczbe samolotéw Ju s52. Hitler byt przekonany, a wiare te podsycal w nim Go-
ering (ktéry powinien mieé lepsze rozeznanie realiéw), ze sily powietrzne rzuca Wielka Bryta-
nie na kolana i zmusza ja do negocjacji pokojowych. Ztudzenie to bylo zarazliwe i péznym la-
tem 1940 roku miliony wyposazonych w bron cigzka i wysoce zmotywowanych Niemcow za-
czelo patrzeé wyczekujaco na niewyraznie rysujace si¢ za kanalem La Manche biate klify Do-
ver, od ktérych dzielilo ich zaledwie 25 mil szarej wody. Alianci - czy tez to, co z nich pozostalo
- spogladali z kolei w przeciwng strone, ciezko dyszac; zmeczenii zakrwawieni.

Zachowanie panowania w powietrzu nad Wielka Brytania mialo decydujace znaczenie. Byt
to klucz do przezycia Wielkiej Brytanii i zachodniej cywilizacji w starciu z zagrozeniem, jakie
stanowita zdominowana przez nazistéw Europa. Bez niemieckiej przewagi w powietrzu nie
moglo by¢ mowy o inwazji, nadzieja Wielkiej Brytanii mogta wiec przetrwa¢ nieco dluzej. Teraz
- latem 1940 roku — mniej niz tysigc pilotéw mysliwskich bronito Anglii przed niemiecka inwa-
7j3.
Zamierzali wygraé te walke — lub tez umrzeé, prébujac odniesé zwyciestwo.
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PILOCI STAJACY ZE SOBA W SZRANKI w walkach powietrznych nad kanalem La Manche bar-
dzo sie od siebie réznili, a zarazem byli do siebie pod wieloma wzgledami zaskakujaco podobni.
Luftwaffe z pewnoscia wymaga dokladniejszej analizy, gdyz z jej szeregéw wywodzilo si¢ 109
najlepszych pilotéw mysliwskich w dziejach — wszystkich z okresu II wojny $wiatowej. Lotnicy ci
odniesli zdumiewajaca liczbe 4534 zwycigstw w walkach powietrznych, z czego 1453 zestrzelenia
podzielito miedzy siebie pieciu najlepszych. Erich ,Bubi” Hartmann byl najskuteczniejszym
asem mysliwskim wszech czasow, zestrzeliwujac 352 wrogie samoloty podczas 1404 misji bojo-
wych. Przezyl wojne, nastepne 10 lat spedzit jako jeniec w Rosji, zanim w 1955 roku wrocit
wreszcie do domu. Jakkolwiek osiggniecia Hartmanna robily wrazenie, to najbardziej udekoro-
wanym pilotem w dziejach zostal Hans-Ulrich Rudel, krél bliskiego wsparcia lotniczego. Rudel,
syn luterafiskiego pastora, jako jedyny otrzymat Krzyz Rycerski Krzyza Zelaznego ze Zlotymi

Li§¢émi Debu, Mieczami i Brylantami79). Latajac na Sztukasach i Focke-Wulfach 190, Rudel prze-
zyl niesamowit liczbe 2530 misji bojowych, osobiscie niszczac 519 czolgéw, cztery pociagi, a tak-
ze pancernik, dwa krazowniki i niszczyciel. Do tego dochodzi jeszcze zniszczenie przezen po-
nad 800 najrézniejszych innych pojazdéw i ponad 150 dzial. Podczas swoich misji 30 razy zostat
zestrzelony lub zmuszony do ladowania, pigciokrotnie odnosit tez rany.

79) Odpowiadato to wprzyblizeniu4 amerykarskimodznaczeniomMedal of Honor lub 4
brytyjskimkrzyzomVictoria Cross.



Jak wiec ksztaltowano takich pilotéw mysliwskich?

Gdy Niemcy przystapily otwarcie do remilitaryzacji kraju i rozbudowy wojska, Hermann Go-
ering postawil uczynic ze swojej Luftwaffe najlepsze sily powietrzne $wiata. Dobre wynagro-
dzenie i godne warunki zycia stanowily powazna zachete do stuzby w niemieckim lotnictwie
wojskowym, podobnie jak i eleganckie mundury. Przed wojna zapewnial tez odchodzacym ze
stuzby pilotom prace w Lufthansie i lotnictwie cywilnym. Niskoprocentowe kredyty hipoteczne
i pozyczki rzagdowe réwniez byly atrakcyjnymi bodZcami.

Nie muszac przezwyciezac tradycyjnych uwarunkowar, podobnie jak w czasie I wojny $wia-
towej, byta stosunkowo egalitarnym rodzajem sit zbrojnych. Oficerowie bez watpienia pozosta-
li oficerami, mieli jednak poczucie przynalezenia do nowej, silnej i elitarnej organizacji. Lotni-
cy, zwlaszcza Jagdflieger (piloci mysliwcéw), cieszyli si¢ w ramach Luftwaffe szczegélnym statu-
sem. Niemieckim sifom powietrznym podlegali tez spadochroniarze — obie te elitarne formacje
sprawialy, ze Luftwaffe otaczala aura tajemniczosci.
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Nowi rekruci przechodzili przed wojng typowe szesciomiesieczne szkolenie podstawowe,
koncentrujace si¢ na opanowaniu cenionych wéwczas standardéw wojskowych, zwigzanych
z dyscypling formalna, maszerowaniem i musztra karabinowa. Potencjalnych kandydatéw na
cztonkéw zalég samolotéw wybierano starannie i wysylano do Flieger-Ausbildungsregiment (pul-
ku szkolenia lotnikéw). Na podstawie osiaganych tam wynikéw dzielono ich na potencjalnych
pilotéw i cztonkéw zalég lotniczych oraz odrzucano kandydatéw nienadajacych sie do tego typu
stuzby. Wraz z wybuchem wojny proces ten polaczono w jeden podstawowy program szkolenia
i przesiewu. Ulatwilo to uzupeinianie strat i eliminowalo zbyteczne nonsensy - takie jak ma-



szerowanie w szyku.

Tak wiec po trwajacym od szesciu do dziewigciu miesiecy okresie prébnym kandydaci na pi-
lotéw trafiali w koricu do szkoly lotniczej. Flugzeugfiihrerschule A/B, w ktérej nauka byla pier-
wotnie podzielona na cztery etapy. Kurs A obejmowat loty przy dobrej widocznosci; starty, la-
dowania, wychodzenie z przeciagniecia oraz inne procedury lotnicze potrzebne do zaliczenia
pierwszego samodzielnego lotu. Nastgpnie podczas kursu A2 przekazywano adeptom informa-
cje z zakresu nawigacji, aerodynamiki i meteorologii oraz inng wiedze podrecznikowa, jakiej
potrzebuja piloci. Czes¢ kursu B1 skladala sie z nauki podstawowego pilotazu i wykorzystywano
do tego celu samoloty o mocniejszym silniku. Po wylataniu facznie okoto 150 godzin uczen prze-
chodzit do sekeji B2, w ramach ktérej uczono go akrobadji lotniczej, kompleksowej nawigacji i pi-
lotowania samolotéw wielosilnikowych. To na tym etapie potencjalnych pilotéw mysliweéw od-
dzielano od pozostalych uczniéw.

Nauka w A/B Schule trwata rok, a po jej ukoniczeniu kazdy z absolwentéw miat za sobg
przynajmniej 200 godzin spedzonych w powietrzu i nosit odznake pilota — Flugzeugfiihrerabze-
ichen. Tych, ktérzy nie zdotali ukoriczy¢ kursu, lecz wykazywali sie pewnymi zdolnosciami, wy-
sytano na szkolenie dla nawigatoréw. Nowych pilotéw przydzielano z kolei do samolotéw jed-
no- i wielosilnikowych. Lotnicy przewidziani do pilotowania maszyn wielosilnikowych, w tym
przyszli piloci mysliweéw Me 110, byli wysytani do C Schule, w ktérej dochodzito kolejnych so go-
dzin nauki na symulatorach typu Link, a takze nocne loty z wykorzystaniem instrumentéw
pokiadowych. Pilotéw bombowcéw nurkujacych réwniez wybierano starannie po wyczerpuja-
cym procesie selekgji. Ci, ktérych odrzucono, przechodzili do Transportfliegerschulen, by nastepnie
lataé na samolotach transportowych.

Tych niewielu lotnikéw wyselekcjonowanych do latania na samolotach jednomiejscowych
i jednosilnikowych przechodzito do Jagdfliegerschule (JES) — szkoly pilotéw mysliwskich. Cztero-
miesigczny kurs, koncentrujacy si¢ na lataniu w formagji, strzelaniu w trakcie walk powietrz-
nych oraz akrobadji lotniczej, stanowit kolejny rytual przejscia. Nastepnym etapem formowa-
nia pilota byla szkota lotnicza dla $rednio zaawansowanych, w ktérej uczono manewréw wcho-
dzacych w zakres walki powietrznej. Instruktoréw dobierano sposroéd weteranéw, jesli takimi
dysponowano, lub sposréd bardzo doswiadczonych pilotéw, ktérych odestano do szkét lotniczych
w ramach rotacji na wypoczynek. W ten oto sposob §wiezo zdobyta wiedza, umiejetnosci i tak-
tyka przekazywane byly dalej; zanim miody pilot trafial do swojej jednostki mysliwskiej, by
tam nabraé koricowych szliféw.

Waffensschule, szkola walki powietrznej, taka wiasnie pelnita role. Kazda Grupa mysliwska
posiadata wiasna placéwke szkoleniowa, a prowadzili ja czynni lotnicy, ktérych zadaniem bylo
uczynienie z nowego pilota skutecznego skrzydlowego. Byt to tez ostatni element kontroli ja-
kosci zanim mlody pilot mégt wkroczy¢ w elitarny $wiat liniowej eskadry mysliwskiej. Caly pro-
ces szkolenia trwal dwa lata. Efektem byt dobrze wyszkolony, zdyscyplinowany skrzydiowy,
ktéry latat wyjatkowo dobrze i keéry potrafit tez celnie strzelaé. Luftwaffe nigdy nie tracita
z oczu prawdziwego zadania pilota mysliwcéw, jakim bylo zestrzeliwanie maszyn przeciwni-
kéw.

Z Royal Air Force rzecz si¢ miafa zgota inaczej.

W latach dwudziestych i trzydziestych XX w. zostala ona pozbawiana swojej sily nabytej



w wyniku Wielkiej Wojny - za sprawa poczynan krétkowzrocznych politykéw i skutkiem cieé
budzetowych. Latanie znowu stalo si¢ zajeciem dla dzentelmenéw, oddawano mu sie zazwy-
czaj przy dobrej pogodzie, a jedynym celem szkolenia lotniczego byla poprawa techniki lotéw
w szyku. Oponentéw tego stanu rzeczy spychano po cichu na boczny tor lub grzecznie ignoro-
wano.

Jednak w 1936 roku zagrozenie ze strony Hitlera zaczeto byé uwazane za na tyle realne, ze
RAF stworzyt ochotnicza rezerwe pilotéw, Volunteer Reserve. Celem tej formadji stalo si¢ zapew-
nienie puli wyszkolonych pilotéw, ktérych mozna byloby powotaé do stuzby na wypadek wojny.
Za ich szkolenia lotnicze placit RAF, w zamian ochotnicy rezygnowali z weekenddw i okresowo

z wolnych wieczoréw, przeznaczajac je na zajecia teoretyczneso)A Wszyscy piloci rezerwy byli
sierzantami, co pozwolilo RAF-owi na obnizenie wymogéw kwalifikacyjnych i wyplacanie im
nizszego zoldu. RAFVR zostal pomyslany jako uzupelnienie eskadr Pomocniczych Sit Powietrz-
nych (AAF) utworzonych w 1925 roku.

80) Identyczne pod wzgledem koncepcji zsystemem Amerykanskiej Gwardii
Narodowej.

Eskadry pomocnicze byly prawdziwymi klubami lotniczymi dla dzentelmenéw; ich rekruta-
cje prowadzily poszczegélne okregi i poczatkowo sktadaly sie one z oséb o bliskich osobistych
badz spolecznych relacjach. Jednostki AAF operowaly mniej lub bardziej niezaleznie od RAF-u,
dodajac do oznaczenia swojej eskadry nazwe regionu, z ktérego pochodzily: na przyktad Eska-
dra Nr 603 (Hrabstwo Edynburg) RAF, lub Eskadra Nr 609 (West Riding) RAF. Wszyscy piloci
w tej formacji posiadali stopnie oficerskie i zwykle byli pierwszorzednymi lotnikami, ktérzy
zglaszali sie do stuzby motywowani wyzwaniem, ryzykiem i patriotyzmem - zazwyczaj w tej
wiasnie kolejnosci. Eskadra Nr 601 (Hrabstwo Londyn) skladata si¢ z zamoznych miodych ludzi,
keérzy czesto posiadali wlasne samoloty. Zwani ,eskadra milioneréw”, ochoczo ignorowali
wszelki przepisy RAF-u, ktére nie dotyczyly latania. Byli znani ze swych sportowych samocho-
déw, zamitowania do gry w polo i podszywania munduréw czerwonym jedwabiem. Podobnie
jak wiekszosé pilotéw RAF-u, w powietrzu przemieniali si¢ jednak w zawziete tygrysy.

Do lata 1940 roku Pomocnicze Sily Powietrzne utworzyly 20 eskadr mysliwskich, co stanowi-
fo jedna czwartg tacznej sity mysliwskiej RAF-u. Niezaleznie od rodzaju eskadry i posiadanego
stopnia, piloci RAF-u zdobywali swoje insygnia lotnicze w podobny sposéb jak lotnicy w Luft-
waffe. Aby zostaé pilotem, nalezalo przejs¢ wstepna selekcje, stuzacg ocenie sprawnosci i uzdol-
nienia kandydatéw. Nastepnie odbywalo sie szkolenie podstawowe, chyba ze kandydat na pilo-
ta awansowal bezposrednio z uniwersytetu. Podstawowe szkolenie z zakresu pilotazu trwalo
siedem tygodniijego zadaniem bylo doprowadzenie ucznia-pilota do pierwszego samodzielne-
go lotu. Nastepnie rozpoczynalo si¢ szkolenie zaawansowane, prowadzone zazwyczaj na sa-
molotach treningowych Tiger Moth w bazach takich jak Hadfield lub Hartwell. Piloci spedzali
potem kilka tygodni w magazynach RAF-u w Uxbridge, gdzie otrzymywali mundury i uczyli sie
zasad etykiety wymaganej w kasynach oficerskich.

Nie oceniajmy ich jednak wedtug naszych wlasnych obyczajéw i standardéw. Spodziewano



sie po nich, ze w czasie wojny udzwigna spoczywajacy na nich ciezar obowiazku, zwigzany z ich
przywilejami, a w razie potrzeby poswieca swoje zycie. ,Eskadra milioneréw” stanowi tego do-
bry przyklad. Ci mlodzi ludzie z racji swojej edukacji i koneksji rodzinnych mogliby wygodnie
przeczekaé wojneg gdzie§ w bezpiecznym miejscu, a jednak tego nie uczynili. Nie przyszto im
nawet do glowy, by tak zrobié.

Jeden z Amerykanéw z 601. Eskadry, Billy Fiske, pochodzit z rodziny bankieréw z Nowej
Anglii. W czasie olimpiady zimowej w St. Moritz w 1928 roku jako 16-Tlum. Arkadiusz Belczyk
latek zostal najmlodszym zlotym medalista olimpijskim w historii. Cztery lata pdzniej powté-
rzyl ten wyczyn w Lake Placid, zanim ostatecznie ukoriczyt studia w Cambridge. Ozeniwszy sie
z hrabing Warwick w 1938 roku, Billy Fiske posiadt wszystko, a jednak nie wahat sie ani chwili,
by wstapi¢ do RAF-u, gdy tylko pojawila si¢ grozba wojny. Innym amerykanskim lotnikiem stu-
zacym w RAF-ie byt Carl Davis. Uzyskawszy stopnie naukowe w Cambridge i na uniwersytecie
McGill w Montrealu, pracowat jako inzynier gérniczy, a nastepnie dofaczyt do Royal Air Force.
Zanim zginal w walce powietrznej na potudnie od Londynu w 1940 roku, Davis odni6st dzie-
wieé potwierdzonych zwyciestw.

Po pobycie w Uxbridge kandydaci na pilotéw mysliwskich spedzali nastgpne dziewig¢ mie-
siecy, zaliczajac kolejne 100 godzin lotu. Tuz przed wojng oznaczalo to latanie na Hawkerach
Hindach, doskonalenie swych umiejetnosci w zakresie akrobagji lotniczej oraz ¢wiczenie ,sze-
$ciu rodzajéw atakéw mysliwskich” (patrz rozdziat 7), tak uwielbianych przez éwczesny RAF.
Ogélnie rzecz biorac, przedwojenne brytyjskie sily powietrzne zostaly zbudowane wokét nie-
wielkiej kadry zawodowcéw i wsparte amatorami o najlepszych checiach. Wojna jednak zmie-
nia wszystkich walczacych ludzi w zawodowcéw, nawet jezeli tylko przejsciowo.



Piloci RAFpgdzq doswychsamalotawpodczns nalotu Luﬁrwaﬁ'e

DWA ATUTY, jeden wynikajacy z naturalnych uwarunkowan geograficznych, drugi spowodowa-
ny przez czlowieka, zapewnily Brytyjezykom czas, ktérego latem 1940 roku tak rozpaczliwie
potrzebowali. Pierwszym atutem byt kanat La Manche. Podobnie jak w czasie I wojny $wiato-
wej te nieco ponad 20 mil morskiej wody sprawilo, ze agresorzy patrzyli bezsilnie z kontynen-
tuna klify w Dover. Jednak w 1940 roku mozna bylo juz przelecie¢ nad woda i zaatakowaé - na
tym polegal problem. Od czasu nalotéw niemieckich bombowcéw Gotha z 1916 roku Anglicy
zdawali sobie sprawe, ze ich wyspa byla podatna na uderzenia z powietrza. Niebo — jak powie
nam kazdy pilot mysliwski — to wielka przestrzeri. Zwlaszcza jezeli trzeba znalezé na nim
przeciwnika, postugujac si¢ tyko oczami i majac do dyspozydji jedynie ograniczong iloé¢ paliwa.
Swiadomosé, ze jezeli przeoczymy wroga, bomby spadnga na nasze rodziny, wytwarza niesa-
mowita presje. C6z mozna na to poradzié?

Heinrich Rudolf Hertz w 1887 roku przeksztalcit iskry elektryczne w fale, a w 1899 roku Gu-
glielmo Marconi przestal bezprzewodowo wiadomos$¢ przez kanat La Manche za posrednic-
twem transmisji radiowej. Obaj, a zwlaszcza Hertz, zdawali sobie sprawe, ze fale radiowe
moga odbija¢ sie od obiektéw materialnych. Nietoperze i delfiny wykorzystuja fale dzwiekowe
do okreslania odlegloéci, czy zatem fal radiowych nie mozna by uzyé do celéw militarnych?
W 1934 roku wlasnie takie pytanie zostalo postawione przez Harry’ego Wimperisa, dyrektora
ds. badan naukowych w Ministerstwie Lotnictwa Wielkiej Brytanii. Na mysli miat przy tym
wiasciwie rodzaj ,$miertelnego promienia”, ktéry prowadzitby do stopienia lub dezintegracji
nadlatujgcego samolotu.



Robert Watson-Watt z Krajowego Laboratorium Fizycznego byt nieco bardziej pragmatycz-
ny. Nawet jezeli udaloby si¢ stworzy¢ taki $miertelny promieri, a mial co do tego powazne
watpliwosci, weiaz nalezaloby wykry¢é zagrozenie z dostatecznie duzej odleglo$ci, by méc go za-
stosowad. Czy zatem sam mechanizm wykrywajacy stanowitby jakies rozwiazanie problemu?
Badz co badz niszczenie zagrozen bylo podstawowym zadaniem pilotéw mysliwskich. I tak oto
zrodzit sie system zwany Radio Detection And Ranging - RADAR. I zmienit wszystko.

Uzywajac jako przykrywki nazwy Radio Direction Finding (RDF), Watson-Watt przetesto-
wal swéj system pewnego zimowego poranka w lutym 1935 roku. Ustawiajac swéj sprzet wzdhuz
linii kolejowej, wypozyczyt bombowiec RAF i nakazat mu lecie¢ wzdtuz szyn w odleglosci 20 mil.
Podczas trzech préb samolot zostat dwukrotnie wykryty i naczelny dowédea lotnictwa, marsza-
fek Hugh Dowding, byl na tyle usatysfakcjonowany uzyskanym rezultatem, ze natychmiast
zapewnit odpowiednie finansowanie projektu.

Rok pdzniej Watson-Watt wykrywat samoloty lecace w odleglosci ponad 60 mil, w zwiazku
z czym wybudowano wieksza ilos¢ stanowisk. Powiekszalo to ogdlny obszar wykrywania i po-
zwolilo nie tylko na okreslanie odleglosci, lecz takze przyblizonego kierunku lotu. W sierpniu
1937 roku rozpoczeto szkolenia z zakresu obstugi radaréw, a sie¢ stacjonarnych stacji radaro-
wych, nazwanych Chain Home, wziela udzial w éwiczeniach dowédztwa mysliwskiego. Dyspo-
nujac zasiggiem wykrywania na odleglo$¢ ponad 100 mil, Dowding mogt teraz obserwowac bel-
gijskie i francuskie lotniska, ktére w nieunikniony sposéb mialy zostaé wykorzystane przez
Luftwaffe. Ostatecznie powstalo 20 takich stanowisk, rozciagajacych sie od Wysp Szetlandzkich,
na pétnoc od Szkodji, az na potudnie do Kornwalii.

Z pewnoscig system ten nie byt doskonaly. Przede wszystkim maszty radaréw mozna byto
dostrzec z Frangji i Niemcy dobrze zdawali sobie sprawe z ich istnienia. Z technicznego punktu
widzenia byly one tez do$¢ prymitywne. Wyobrazmy sobie radar jako $swiecaca w ciemnosci la-
tarke. Jezeli trafi ona na co$, co odbija éwiatto, wéwczas dostrzezemy cel. Tak samo rzecz si¢
ma z falami radiowymi, z t3 réznica, ze odbijaja si¢ one od metalu, a warunki atmosferyczne,
takie jak deszcz, mgla czy tez ciemno$é, nie maja na nie wplywu. Dowding wyznaczyt wiec
usytuowanie tych ,reflektoré6w” nad kanatem La Manche i skutecznie monitorowat za ich po-
mocg przestrzen powietrzng nad francuskim wybrzezem. Wielkie anteny mogly transmitowaé
i odbierac sygnaly, poniewaz jednak mialy charakter stacjonarny, nie mozna bylo zmierzy¢ do-
kladnego punktu odbitego sygnatu. Bez tego triangulacja stawala sie problemem, w zwigzku
z czym trudno bylo ocenié polozenie i odleglosé, w jakiej s3 nadlatujace samoloty. Poniewaz an-
ten nie mozna bylo wlasciwie nakierowywaé, lecace bardzo nisko samoloty mogly je ominaé.

Cze$¢ tych probleméw rozwigzal system Chain Home Low (CHL). Laboratorium Badawcze
Admiralicji opracowywalo we wlasnym zakresie radarowy system obrony wybrzeza. Przezna-
czony do nakierowywania dziat radar musiat by¢ do$¢ precyzyjny i wykorzystywal obracajace
sie anteny zamiast anten nieruchomych, korzystat ponadto z fal o mniejszej dtugosci. Systemy
te mogly mierzy¢ polozenie 1 wysokos¢ punktu, od ktérego odbijat si¢ sygnat, a tym samym po-
zwalaly na uzyskiwanie danych celu o wyzszej jakosci oraz wykrywanie samolotéw poruszaja-
cych sie na niskiej wysokosci. Radary CHL byly niczym latarki wycelowane w niskie cienie pod
olbrzymimi reflektorami stadionowymi stanowisk Chain Home. Przypomnijmy raz jeszcze —
najwigkszym atutem Anglikéw byt kanat La Manche. Nie bylo bowiem na drodze emitowanych



fal zaklécen ze strony zadnych przeszkéd terenowych ani tez miejsca, w ktérym atakujacy
moglby sie skryé.

Watson-Watt stale ulepszat system stacji radarowych i przewidywat kilka zasadniczych udo-
skonalen, potrzebnych do wykorzystania jego pelnych mozliwosci. Obejmowalo to zmiane diu-
gosci fal w odpowiedzi na préby ich zaklécania oraz zdolno$¢ rozrézniana wiasnych i wrogich
maszyn. Ten ostatni problem rozwiazal, instalujac na brytyjskich samolotach sprzet odbijajacy
nachodzace impulsy radarowe kodowanym sygnalem, ktéry ostrzegal kontroleréw. Pochodna
tego rozwiazania jest obecny system ,swodj czy obcy” (IFF) — wykorzystywany do dzi§ we
wszystkich samolotach i pozostajacy podstawowym sposobem identyfikacji na wstepnym etapie
walki powietrznej. Dowding zdawat sobie dobrze sprawe z tego, ze mysliwce potrzebowaly ra-
diostaqji, aby piloci mogli bezposrednio porozumiewa¢ si¢ z kontrolerami. Dzi§ brzmi to dosé
prosto, lecz w pdznych latach trzydziestych XX w. stanowilo to prawdziwe wyzwanie technicz-
ne. Jaki sens mialo bowiem - rozumowat — posiadanie dobrej informacji dotyczacej celu bez
mozliwosci zareagowania? Dowding miat §wiadomosé, jak ogromna przewage dawata ta tech-
nologia, w zwigzku z czym opracowal unikalny system wykorzystujacy te informacje.

Dzialal on w nastepujacy sposéb:

Odpowiedzialno$¢ za obrone Anglii zostala podzielona miedzy 3 gléwne grupy mysliwskie,
byly to: 10. Grupa, na zachéd i poludniowy zachéd od Londynu; 12. Grupa, obejmujaca swoim za-
siegiem obszar $rodkowej Anglii i tereny rozciagajace sie dalej na péinoc az do Szkodji; oraz 11.
Grupa, ktérej przypadla ochrona Londynu i potudniowo-wschodniego wybrzeza, polozonego
najblizej Frangji. Daleko na pétnocy znajdowala sie 13. Grupa, ktéra petnita role rezerwy, obsza-
ru treningowego, strefy przegrupowania jednostek i odzyskiwania sit. Kazda grupa dzielita sie
z kolei na sektory, przypominajace pasy ruchu na autostradzie. Kazdy sektor dysponowat swo-
imi wlasnymi stacjami radiolokacyjnymi oraz kontrolerami odpowiedzialnymi za mysliwce
operujace w danym obszarze.

Po wykryciu grupy samolotéw przeciwnika, startujacych z Frandji, poszczegdlne radary sieci
Chain Home przesylaly nakres radarowy do swojego wlasnego sektorowego punktu dowodze-
nia. Nastepnie te informacje przekazywano telefonicznie do dowédztwa danej grupy, a potem
do kwatery gléwnej dowddztwa lotnictwa mysliwskiego (Fighter Command Headquarters)
w Bentley Priory. Centralnym osrodkiem Dowdédztwa Mysliwskiego byt Filter Room, w ktorym
nakresy radarowe uzyskane ze wszystkich sektoréw korelowano z danymi radarowymi z po-
szczegblnych kwater gléwnych. Ponadto analizowano i interpretowano wszystkie doniesienia
dostarczone przez sie¢ obserwatoréw Observer Corps, stacje nastuchu dzwiekowego oraz lud-
nosé¢ cywilna. Okreslanie odleglosci celu, zwane cutting, odbywalo sie przy uzyciu linii pomiaréw
potozenia dokonanych z wielu stacji. Wysokos¢ lotu wrogich samolotéw byla szacowana; wyty-
czano réwniez linie przechwycenia. Kazdej wykrytej formacji przypisywano drewniany pionek
- czarny dla swoich, a czerwony dla Niemcow. Pionki pokazywaly tez przyblizong liczbe samo-
lot6w, ich wysokos¢ i kierunek lotu.

Tablica zwana totalizatorem zostala ustawiona wzdiuz jednej ze $cian. Kazda eskadra
w grupie miafa swojg etykietke, a kolorowe $wiatetka sygnalizowaly status kazdej jednostki, jak
na przyklad ,w powietrzu”, ,przygotowana do ataku”, ,wrég zauwazony”, a takze rézne formy
gotowoscl w zaleznosci od stanu uzbrojenia i paliwa. Przefiltrowane nakresy radarowe przeka-



zywano nastgpnie z powrotem do Osrodkéw Operacyjnych, ktére posiadaly te same mapy,
zsynchronizowane zegary oraz identyczne tablice z danymi. Dowédztwa operacyjne poszcze-
gblnych grup decydowaly nastepnie, ktére eskadry z danego sektora wystaé do walki - w zalez-
nosci od wielkosci wrogiego ugrupowania i dostepnosci wlasnych mysliwcow. Dowddztwa grup
uruchamialy tez syreny alarmowe i przekazywaly potwierdzone cele bateriom artylerii prze-
ciwlotniczej.

Tak oto setki mezczyzn ikobiet tworzyly interaktywny komputer, pozwalajacy uzyskaé zto-
zony obraz zagrozenia, ktére moglo by¢ nastepnie zwalczane w najbardziej skuteczny sposob.
Centralna analiza informacji dawata mozliwie najlepszy oglad sytuacji. Zdecentralizowany styl
dowodzenia Dowdinga, ktéry nie ingerowal w kompetencje podwladnych, gwarantowat z ko-
lei, ze to dowddca grupy, czlowiek znajacy aktualng sytuacje, podejmowat decyzje taktyczne.

Brytyjski styl dowodzenia mocno kontrastowal z tym, jaki stosowala Luftwaffe. Goering
spedzat sporo czasu w swojej wiejskiej posiadiosci Carinhall, polozonej na péinoc od Berlina, ru-

tynowo wzywajac swoich dowddeow z terenu walk na odprawy i spotkaniagll Opierajac sie na
doswiadezeniu zdobytym w Hiszpanii, w Polsce i we Francji, Niemcy podzielili swoje lotnictwo
na 3 floty powietrzne (Lufiflotten). Rozwigzanie to sprawdzalo si¢ w wypadku operadji taktycz-
nych, nie nadawalo sie jednak do wigkszych dziatan strategicznych.

81)Jedna ztakich narad poswigcona byta gtéwnie pokazaniujego nowego modelu
kolejki.

Myslenie w kategoriach pola bitwy widaé bylo tez w opracowaniu wiasnego radaru zwanego
Dezimator-Telegraphie (DeTe). Jego konstruktorem byt doktor Rudolph Kuhnold z Wydzialu
Morskiego Badan nad Sygnalami. Jako ekspert w zakresie sonaréw zdal sobie sprawe, ze wy-
krycie obiektéw i ustalenie ich odleglosci bylo mozliwe na ladzie lub w wodzie przy uzyciu fal
radiowych. Radary wezesnego ostrzegania, Freya i Seetakt, przystosowano do uzycia na okre-
tach. Sklonilo to niemiecky firme Telefunken do opracowania mniejszego, mobilnego systemu
zwanego Wiirzburg, ktéry potrafit zlokalizowa¢ samolot z odlegtosci okoto 30 mil. Wiirzburg byt
dos¢ zaawansowany technicznie w poréwnaniu z systemami brytyjskimi: obracal sie o 360 stop-
niimechanicznie skanowat w plaszczyznie poziome;.

Wiasna przewaga technologiczna byla jedng z przyczyn, dla keérych Niemcy nie sadzili,
zeby Brytyjczycy posiadali podobny system. Innym powodem staly si¢ dwie misje zeppelinéw,
ktére przelecialy nad tajemniczymi masztami latem 1939 roku. Brytyjczycy okazali sie jednak
sprytni i operatorzy Chain Home nie nadali zadnego komunikatu o przelatujacych w poblizu
statkach powietrznych, tak wiec Niemcy nie uslyszeli niczego podejrzanego. Poza tym wsréd
porzuconego w Dunkierce sprzetu znaleziono angielski mobilny system radarowy - jego pry-
mitywna technologia nie zrobila jednak na Niemcach wrazenia. I wreszcie, co okazalo sie
prawdopodobnie najistotniejsze, Luftwaffe w 1940 roku nastawiona byla na atak i nie miata
potrzeby tworzenia sieci obronnej, nie myslano wigc w tych kategoriach. Jeszcze nie teraz.



Grudziefi 1940 roku: Katedra Sw. Pawta wLondyniespowita dymem ponalocie
niemieckiej Luftwaffe

OBERST JOHANNES FINK nie byl szczesliwym czlowiekiem. Putkownik dowodzit KG 2 i nale-
zat do zaprawionych w walce pilotéw Sztukaséw. Mianowano go jednak na stanowisko Kanal-
kampffiihrera — dowédce bojowego La Manche. Jak na ironie, Kanal oznacza albo ,kanat wodny”,
albo ,kanat $ciekowy” — w zaleznosci od kontekstu. Fink, wraz z wieloma innymi pilotami, sar-
donicznie wybieral to ostatnie znaczenie.

W tym czasie floty powietrzne, Lufiflotten, stanowily w przyblizeniu odpowiednik korpuséw
armijnych i byly zorganizowane w oparciu o obszar geograficzny. Luftflotte 2 na przyktad kon-
trolowala wszystkie kwestie zwigzane z lotnictwem na obszarze pélnocnej Frangji, Holandii
i Belgii. Obszar kazdej floty powietrznej dzielit si¢ na mniejsze regiony i podlegal poszczegdl-
nym Fliegerkorps, korpusom lotniczym, stworzonym w oparciu o rodzaj wykorzystywanych sa-
molotéw (na przyklad II Fliegerkorps skladat sie z bombowcow dalekiego zasiegu). Mysliwce
wchodzily w sktad Dowédztwa Mysliwskiego i wydzielano je w zaleznosci od potrzeb w formie
jednostek Jagdfliegerfiihrer (Jafu) — swego rodzaju korpuséw mysliwskich dzialajacych w ramach
kazdej floty powietrznej. Korps organizowano nastepnie na poziomie taktycznym w Geschwa-
der (skrzydta), z ktorych kazde skladato sie zazwyczaj z trzech Gruppen (grup). Grupa obejmowa-



fa trzy do czterech Staffeln (eskadr) ztozonych z dziewieciu do 16 samolotéw.

Kanalkampf, bitwa o kanal, ktéra rozpoczela sie 10 lipca, miata byé pierwsza salwa rozpoczy-
najacy operacje ,Lew Morski” — inwazj¢ na Wielka Brytani¢. Za gléwny cel ataku obrano bry-
tyjskie konwoje morskie i porty potozone wzdluz wschodniego wybrzeza Anglii, co mialo zmu-
si¢ RAF do odpowiedzi. Niemcy byli przekonani, ze w przypadku wciagnigcia Dowddztwa My-
sliwskiego RAF-u do walki nad strefa kanalu la Manche, brytyjskie mysliwce zostana z pewno-
$cig zniszczone i w ten sposéb Luftwaffe uda sie uzyskaé przewage powietrzng. Aby osiagnaé
ten cel, 800 samolotéw Bf 109E utworzylo osiem Jagdgeschwader, wspieraly je tez ciezkie dwu-
osobowe mysliwce Me 110, Sztukasy oraz bombowce. Od Norwegii po Hiszpanie Luftwaffe szy-
kowata sie do uderzenia.

Warunkiem rozpoczecia operadji ,Lew Morski” bylo uzyskanie przewagi powietrznej. Atako-
wanie zeglugi moglo okazaé si¢ skuteczne, jezeli Luftwaffe wspéipracowalaby z U-bootami,
grasujacymi wokot Wielkiej Brytanii. Za kazdym razem okoto 500 brytyjskich statkéw handlo-
wych korzystalo jednoczesnie z czterech gléwnych tras konwojowych. Kilkanascie U-bootéw za-
tapialo co miesigc jednostki o wypornosci 300-500 tysiecy ton, co przekraczalo znacznie mozli-
woéci produkeyjne brytyjskich stoczni.

Patrolowo-bombowe Focke-Wulfy 200, stacjonujace w Brescie lub Bordeaux-Mérignac, dzie-
ki swojemu dalekiemu zasiegowi mogly dolecie¢ do Islandii, pozostajac poza zasiggiem mysliw-
cé6w RAF-u. Brytyjezycy nigdy nie planowali obrony swoich szlakéw morskich przed Luftwaffe,
gdyz nike nie przewidywal zalamania si¢ Francji i rozmieszczenia niemieckich samolotéw
wzdluz kanatu La Manche. Dla Hitlera byla to doskonala okazja strategiczna, aby zdlawi¢ An-
glie. Statki handlowe, ktérych nie zatopiono, mozna byto uszkodzi¢ lub przynajmniej zlokalizo-
wag, tak aby okrety podwodne mogly dokoriczy¢ dziefa zniszczenia. Jednak miedzy Luftwaffe
a Kriegsmarine tego typu koordynacja dzialani nie istniala.

Proby zniszczenia brytyjskich lotnisk i portéw byly pozbawione sensu. Wigkszos¢ jednostek
mysliwskich RAF-u korzystala z lotnisk polowych — pobieznie przygotowanych trawiastych pa-
séw startowych. Doé¢ tatwo udawalo sie wigc wypeinié kratery po bombach lub po prostu zmie-
ni¢ miejsce lokalizacji. Zniszczenie portéw okazalo si¢ réwnie trudne. Wobec braku mozliwosci
zablokowania wejscia do portu jedynym rozwigzaniem alternatywnym stawalo si¢ jego zami-
nowanie. Tego prébowali dokonaé Niemcy. Royal Navy posiadala jednak setki tralowcéw,
w zwiazku z czym oczyszczata one tory wodne z min tak szybko, jak je ktadziono.

Patrzac z perspektywy bitwa o kanat La Manche byla przedsiewzieciem nieukierunkowa-
nym i kosztownym. Przystapiono do jej realizacji gléwnie dlatego, ze niemieckie naczelne do-
wodztwo zwyczajnie nie wiedzialo, co poczaé. Niemcy czekali i mieli nadzieje, ze Churchill ska-
pituluje. Wytracenie przeciwnika z réwnowagi i pozbawienie inicjatywy ma powazne zalety,
gdyby zatem Niemcy natychmiast po zwyciestwie w kampanii francuskiej dokonali ataku przez
Kanal, to prawdopodobnie udaloby im si¢ zdoby¢ przyczélek na terenie poludniowej Anglii.
Ograniczony desant przy uzyciu spadochroniarzy moégt doprowadzié¢ do opanowania kluczowych
punktéw i odizolowaé wybrzeze w hrabstwach Norfolk i Surrey. Chociaz wymagaloby to szere-
gu przelotéw pomimo braku transportowych maszyn Ju 52, to lot nad wodg trwat zaledwie 20
minut. Jezeli zrzutu dokonano by noca, gdy ostabiony RAF byl najmniej skuteczny, wowczas
niemieckie oddzialy powietrzno-desantowe mogloby wytrzymaé wystarczajaco dlugo, by dola-



czyly do nich piechota i czotgi.

Oczywiicie nie moglo byé mowy o zakrojonym na duzg skale, skomplikowanym desancie
czy tez o podbiciu calej wyspy. Jednak szok wywolany atakiem Fallschirmjiger w polaczeniu
z przerzuceniem niewielkich, lecz dobrze uzbrojonych sit ladowych, méglby doprowadzié do suk-
cesu. Na terenie Wielkiej Brytanii nie bylo czolgéw, wszystkie pozostaly we Frandji, a wigkszos¢
z okoto miliona angielskich zolnierzy nie miala nawet karabinéw. Jezeli poludniowo-wschodnie
stanowiska radiolokacyjne Chain Home zostalyby zdobyte, RAF bylby slepy. Jednak cafa opera-
cja musialaby zostaé przeprowadzona, zanim Brytyjczycy zdazyliby ochlonaé i wzmocnié¢ swoja
obrone.

I tego whasnie dokonali.

Wiosng 1940 roku Spitfire’y i Hurricane’y montowano w ospalym tempie zaledwie dwéch
egzemplarzy dziennie. Produkcja samolotéw, nadzorowana przez Ministerstwo Lotnictwa,
przezywala powazne trudnosci, podobnie jak szkolenie pilotéw, logistyka oraz serwisowanie
samolotéw. Ministerstwo bylo dysfunkcjonalng zbieraning politykieréw i oficeréw skupionych
na robieniu wlasnej kariery, ktérzy dawno juz mieli swoje najlepsze czasy za soba i bardziej
byli zajeci walkami o wplywy, niz ratowaniem Anglii.

Churchill obszedt po prostu caly ten balagan, tworzac nowe Ministerstwo Produkcji Samolo-
téw (MAP) i stawiajac na jego czele Maxa Aikena, lorda Beaverbrooka. Urodzony w Kanadzie
Aiken byt wspanialym przedsigbiorcg i potentatem prasowym. Dokladnie tak samo jak w przy-
padku Harolda Harmswortha w czasie Wielkiej Wojny (patrz rozdziat 4), rozpaczliwie potrzebo-
wano kogo$, kto znat si¢ na produkdji i potrafit zaprowadzi¢ porzadek, jezeli Wielka Brytania
miala przetrwaé. Beaverbrook, niezwykle kompetentny i apolityczny, byt obojetny na biuro-
kratyczne subtelnosci, odczucia osobiste i zranione ego. Otrzymat zadanie do wykonania i je
realizowal. Skoro Ministerstwo Lotnictwa bylo nieprzydatne, catkowicie je pominal. Zamki na
drzwiach hangaréw zastapiono jego wlasnymi, a MAP przejeto wszystkie urzadzenia napraw-
cze i magazyny Ministerstwa Lotnictwa. Beaverbrook ignorowal przepisy pracownicze i zwal-
czal bezuzyteczng biurokracje. Korzystajac ze swoich wlasnych ekspertyz, uproscit metody pro-
dukeyjne, usprawnit wytwérnie i systemy dystrybucji. Zwalnial tez kazdego, kto wszedt mu
w droge.

W czasie pierwszego tygodnia jego urzedowania produkeja zwiekszyta sie o 130 nowych sa-
molotéw wszystkich typéw, a do korica maja, po zaledwie dwdch tygodniach, wyprodukowano
ich prawie 300. Podczas gdy Niemcy wciaz si¢ wahali, Beaverbrook pracowal - szesé¢ tygodni
pézniej produkcja wzrosta o 60 procent, do 300 nowych samolotéw na tydzier. Niemal 450 no-
wych Hurricane’ 6w i Spitfire’6w zeszlo z linii produkcyjnych w czerwcu, tak ze dowddca RAF-u,
Hugh Dowding, zakonczyl miesiac z wigksza liczba mysliweéw niz go rozpoczal. Dla poréwna-
nia Luftwaffe otrzymata w czerwcu tylko 220 nowych mysliwcéw i 340 bombowcéw.

Niemcy nie mieli jednak Maxa Aikena — mieli natomiast Ernsta Udeta. Mimo ze Udet byt
niemieckim asem o najwigkszej liczbie zestrzelen, ktéremu dane bylo przezy¢ I wojne $wiato-
w3, a zarazem doskonalym pilotem mysliwskim, praca na stanowisku dyrektora Urzedu Tech-
nicznego Luftwaffe zupelnie go przerastata. Swojemu staremu przyjacielowi, Hermannowi Go-
eringowi, powiedziat kiedys: ,Nic nie wiem o projektowaniu i budowie samolotéw. Jestem lot-
nikiem i nikim innym”.



Pozostat jednak na tym kluczowym stanowisku, a jego brak wizji mial drogo kosztowaé
Luftwaffe. Mial on tez istotny wplyw na decyzje o zatrzymaniu programu budowy ciezkich
bombowcéw, zwlaszcza He 177. Heinkel wyprodukowal réwniez pierwszy na $wiecie samolot
o napedzie odrzutowym i dokonat jego pomyslnego oblotu pod koniec sierpnia 1939 roku. Udet

zablokowal jednak rozwéj tego projektu, gdyz obiecat kontrakt Messerschmittowi®2),

82) He 178 zsilnikiem turboodrzutowym mégt osiagnaé predkosé 380 milfh.

Beaverbrook usprawnit tez i unowoczeénit Cywilng Organizacj¢ Naprawcza. Tworzyla ja
sie¢ niemal stu cywilnych firm, ktére mogly naprawiaé uszkodzone samoloty i przywracaé je do
stuzby. Wielkiej Brytanii wiecznie brakowalo surowcow, tak wiec starano sie odzyskiwaé z wra-
kéw i uszkodzonych maszyn wszystko, co tylko sie dalo. Beaverbrook dokonat reorganizadji ca-
fego systemu, wprowadzajac trzy rézne kwalifikacje uszkodzonych samolotéw. Uszkodzenia
czwartej kategorii mozna bylo naprawi¢ na miejscu, zazwyczaj w ciagu 36 godzin. Samoloty
z uszkodzeniami piatej kategorii mogly same przelecie¢ do osrodka naprawczego ijezeli napra-
we udawalo si¢ skonczyé w ciagu jednego dnia, to pilot oczekiwal na miejscu. Szésta kategoria
oznaczala cigzkie uszkodzenie, wymagajace transportu ladowego, a prace naprawcze zajmo-
waly ponad 36 godzin. Do korica wojny dzigki CRO do stuzby wrécito okoto 79 tysiecy samolo-
tow.

Naczelny dowédca brytyjskiego lotnictwa, marszalek Dowding i lord Beaverbrook, ratujac
Dowédztwo Mysliwskie RAF-u, obronili Wielka Brytanie. Dowding zapewnit obecno$é na an-
gielskim niebie nowoczesnych mysliwcéw wspieranych przez sie¢ radiolokacyjng Chain Home,
podczas gdy Ministerstwo Produkgji Samolotéw utrzymalo stale dostawy samolotéw i silnikéw.
Obaj wiedzieli, ze bylo to absolutne minimum tego, co powinni uczynié, jezeli mlodzi ludzie
mieli ryzykowacé zyciem w obronie ich wyspy. W sierpniu stalo si¢ jasne, ze dojdzie do bitwy.

JEZELI JAKIS POJEDYNCZY obraz mialby symbolizowaé bitwe o Anglie, to przedstawiatby on
Spitfire’a. Doceniajac w pelni wklad i po§wiecenie tysiecy oddanych sprawie mezczyzn i kobiet,
ktérzy wykonywali niezliczone, pozbawione blasku, ale niezbedne zadania, to jednak piloci
mysliwscy walczyli bezposrednio w powietrzu. Réwniez pod tym wzgledem Anglia i RAF mialy
dlug wdzigcznosci wobec Hugha Dowdinga. W latach 30. XX wieku, podczas pelnienia stuzby
w Ministerstwie Lotnictwa w dziale ds. badania i rozwoju, z wigorem wspieral on prace nad
Hurricane’ami i Spitfire’ami.

Reginald Mitchell, naczelny projektant Supermarine’a, stworzy! jednoplat o otwartej kabi-
nie i skrzydlach typu mewa. Zostal on oblatany po raz pierwszy w 1933 roku. Nowy samolot,
osiagajacy predkosé zaledwie 235 mil/h, nigdy nie wszedtby do stuzby jako mysliwiec - w zwiaz-
ku z czym Mitchell rozpoczat prace od nowa. W 1935 roku Ministerstwo Lotnictwa zmienito swéj
wymog dotyczacy uzbrojenia. Odtad samolot mial by¢ wyposazony w osiem kaeméw zamiast
czterech. Mitchell wykonat kolejny projekt — nowe eliptyczne skrzydlo Spitfire’a stalo sie jego

cecha charakrerystyczna®3). Prototyp ten byl napedzany silnikiem Rolls-Royce’a i w marcu 1936



roku zostal pomyslnie oblatany. Eliptyczny ksztalt zapewnial skrzydlu wieksza powierzchnie
nosna, zmniejszal tez jego obciazenie, gwarantujac doskonale parametry lotu przy malych
predkosciach. Bazujac na systemie resorowych dzwigarow, skrzydlo Spitfire’a bylo niezwykle
wytrzymale w poblizu jego nasady, a przy tym bardzo lekkie na koncéwce. Bylo tam nawet
ciefisze niz u Messerschmitta, zapewniajac Spitfire’owi powierzchnie 242 stép kwadratowych
w stosunku do 173,3 st6p kwadratowych posiadanych przez Bf 109.

83) Mitchell byt prawdopodobnie pod wrazeniemkonstrukcji Heinkla He 70. Jeden
ztakich Heinkliwykorzystano do dokonania éwiczebnego oblotusilnika Rolls-Royce
Kestrel podczas projektowania Spitfire’a.

Kadlub posiadal pétskorupowa konstrukcje metalowa podzielona na sekcje. Pierwsze 77 sa-
molotéw typu Mark I uzywalo stalego (bez zmiany kata nastawienia fopat), dwulopatowego
drewnianego $migla, zapewniajacego start na pasie o diugosci 1300 stép. W produkowanych
pézniej samolotach stosowano $migla trzylopatowe firmy Rotol lub de Havilland samoprzesta-
wialne, staloobrotowe. Skracalo to start do 700 stép, kolosalnie ulatwiajac walke na duzej wyso-
kosci.

Co ciekawe, Spitfire posiadat tez ,pietrowe” pedaly steru. Byla to druga para ,strzemion”,
umieszczona sze$¢ cali powyzej pierwszej, w nie pilot wsuwal swoje stopy przed walka. Zmiana
kata ustawienia nég oraz ich podniesienie zwiekszaly tolerancje na przeciazenie, opézniajac

odplyw krwi z glowy w czasie walki powietrznej84].

84)40lat pozniej projektanci F16 ustawili kat fotela pilota do tytuztego samego
powodu.

Spitfire’a Mk I dostarczono po raz pierwszy do 19. Eskadry w sierpniu 1938 roku. Poczatkowe
zaméwienie opiewalo na 310 samolotéw i wykraczalo poza mozliwosci produkeyjne Supermari-
ne’a. Wolno realizowane dostawy trwaly do momentu, az wojenne metody Beaverbrooka za-
czely przynosi¢ zamierzony skutek w 1940 roku. Jednak wytwoérnia Supermarine wshuchiwata
sie w uwagi pilotéw i czynifa istotne udoskonalenia — nalezalo do nich zamontowanie opance-
rzenia nad gléwnym zbiornikiem paliwa oraz za fotelem pilota. Dodano ponadto gruba, lami-
nowang owiewke, zapewniajacg lepsza ostone kabiny.



s
Formacja Spitfire'ow

Kaemy Browninga, zasilane amunicja z tasm, od poczatku sprawialy trudnosci. Osiem ka-
eméw kaliber .303 wypluwalo zaledwie 12 funtéw $mierciono$nego metalu w czasie trzysekun-

dowej salwy®5). Tylko 30 procent pociskéw wystrzelonych z odleglosci 200 jardéw docieralo do
celu, z czego jedynie 6 procent przebijalo kadlub wrogiej maszyny. W przypadku Spitfire’a ka-
emy zostaly rozmieszczone wzdluz krawedzi natarcia skrzydta. Po drugie, problem stanowita
sama amunicja, poniewaz RAF zasadniczo uzywal pociskéw karabinowych Armii Brytyjskiej,
zawierajacych kordyt. Powodowalo to czesto wybuchy w zamkach, gdy kaemy rozgrzewaly sie
podczas walki. Zamki karabinéw maszynowych mialy tez tendencj¢ do zamarzania w zim-
nym, wilgotnym powietrzu nad Europa. RAF w okresie pokoju wilasciwie nie zauwazyl tego
problemu, gdyz rzadko ¢wiczono strzelanie do celéw powietrznych. Ostatecznie gorace powie-
trze zostalo doprowadzone do ogrzewania kaeméw, niemniej przez wiele miesiecy zamarz-
nigte zamki stanowily realne ryzyko dla pilotéw.

85) tacznie uzbrojenie Bf109 wystrzeliwato 18 funtéw pociskéwwramach takiej samej
serii.

Supermarine zaprojektowat wtedy wariant Mark IB, wykorzystujacy dwa dziatka Hispano-
Suiza kalibru 20 mm. Jednak w tym wypadu predkosé¢ wylotowa pociskéw byla znacznie nizsza,



co pozwalalo wystrzeli¢ zaledwie 9 pociskéw na sekunde w przeliczeniu na dziatko w poréwna-
niu z 17 pociskami na sekunde w przypadku Browningéw. Podczas walki powietrznej piloci za-
zwyczaj mieli tylko 2-3 sekundy na oddanie strzatu, chcieli wiec dysponowaé jak najwieksza
szybkostrzelnoscia. Z drugiej strony ciezsze wybuchajace pociski oznaczaly wieksze prawdopo-
dobienistwo zestrzelenia, jezeli juz trafialy w cel.

Dziatka montowano po bokach, tak by pasowaly do umieszczonych u géry w skrzydtach beb-
néw amunicyjnych. Pod wplywem przeciazenia luski pociskow czesto odbijaly sie i wpadaly
z powrotem do zamkoéw, powodujac ich zaciecie. Elastyczne, cienkie skrzydio Spitfire’a nie oka-
zalo sie pod tym wzgledem pomocne, miescito sie w nim tylko 60 nabojéw dla kazdego dziatka
- odpowiadalo to mniej wiecej pieciu sekundom prowadzenia ognia, co nie bylo, nawet w przy-
blizeniu, Wystarczajqcegé). Czes¢ zmodyfikowanych Spitfire’éw miata walczy¢ podezas zblizaja-
cej sig bitwy w 19. Eskadrze Duxforda, dziatka zacinaly si¢ jednak tak czgsto, ze trzeba byto po-
nownie zamontowa¢ Browningi. Ulepszonego Mk IB z czterema Browningami i dwoma dzial-
kami wprowadzono do stuzby dopiero po zakoriczeniu bitwy o Anglie.

86) Bf109 miatwystarczajgco duzo amunidji, bystrzelaé przezsssekund.

W czasie I wojny $wiatowej nie stosowano kaeméw montowanych w skrzydle, zawsze
strzelano albo przez $miglo, albo nad skrzydlem lub z tylnej czesci kokpitu. Skrzydta pozwalaly
na umieszczenie wigkszej liczby kaeméw, co bylo oczywiscie korzystne, zrezygnowano tez
z urzadzenia synchronizujacego, poniewaz karabiny maszynowe strzelaly poza obrebem pracy
$migla. Teraz jednak pojawit si¢ problem zbieznosci ognia — czyli ustawienia broni w ten spo-
s6b, aby pociski zbiegaly sie w okreslonej odleglosci od strzelajacego samolotu.

Przedwojenne wytyczne RAF-u méwily, ze 650 jardéw stanowi 6w magiczny dystans,
w zwigzku z czym wszystkie kaemy i celowniki nalezalo zsynchronizowaé na taka wlasnie od-
legloé¢. Logika, jesli mozna jej sie tu doszukiwaé, byla nastepujaca: wieksza odleglosé dawala
wiekszy rozrzut i kilka pociskéw prawdopodobnie trafitoby w cel. Zalozenie to okazalo sie za-
sadniczo bledne, z kilku powodéw. Przede wszystkim celowanie na wigksza odleglos¢ jest
znacznie trudniejsze. Ponadto cel moze tez przemiesci¢ sie, w czasie gdy oddane serie leca
w jego kierunku. Wreszcie wystrzelone pociski gwaltownie wytracaja predkosé i na taka odle-
gloéé nie mialyby juz duzej sily razenia, nawet jezeli udaloby si¢ nimiw cos trafic.

Weterani wérdd pilotéw, tacy jak Sailor Malan, drwili z tego nonsensu, zgadzajac sie ogél-
nie z tym, ze 250 jardéw bylo dobrym dystansem na oddanie skutecznej serii, cho¢ zblizali sig
do maszyn wroga znacznie bardziej, jezeli tylko sytuacja na to pozwalala. W odréznieniu od
niemieckich maszyn wezesne mysliwce RAF-u nie posiadaly tez licznikéw, ktére pokazywalyby
ilos¢ pozostatej amunicji. Brytyjezycy uzywali wiec pociskéw smugowych Buckingham Mk IV za-
fadowanych na koncu kazdego pasa amunicyjnego; kiedy pilot widzial je, wiedzial, ze nie ma
juz amunicji. Niestety Niemcy tez na to wpadli i orientowali si¢ teraz, kiedy ich przeciwnik le-
cacy na Spitfirze czy Hurricane’nie mial puste kaemy.

Rodzaj uzywanej amunicji réwniez miat spore znaczenie. Na przyklad w Spitfirze kazdy



karabin maszynowy mozna bylo zaladowa¢ réznymi rodzajami pociskéw. Wiosnga 1940 roku ta-
dowano tasmy amunicyjne naprzemiennie (po 2 szuki) standardowa amunicja, nabojami z po-
ciskami zapalajacymi Mk 1V, przeciwpancernymi i specjalnymi zapalajacymi Mk VI. Pociski Mk
VI, zwane roéwniez de Wilde, zawieraly azotan baru, ktéry w przypadku uderzenia zapalat

wszystko, co tylko moglo sie zapali687). Powodowalo to tez niewielkie rozblyski badz tez iskrze-
nie, keore piloci natychmiast wykorzystywali do lepszego celowania.

87) Nabdj de Wilde stosowanywwalce zostatopracowanyzupetnie od nowa przezmijr.
Dixona zWoolworthArsenal.

Luftwaffe dawno doszla do wniosku, ze lepsze bylo posiadane zaréwno ciezkiego, jak i lek-
kiego uzbrojenia poktadowego. Bf 109 dysponowat doprawdy zdumiewajacg sita ognia w stosun-
ku do swoich niewielkich rozmiaréw. Jednak niemiecka stabos¢ do majsterkowania gwaranto-
wala, ze podstawowe zasoby, zwlaszcza czas, zuzywane byly na eksperymenty, gdy trzymanie
sie sprawdzonych rozwigzan zdawalo sie rozsadniejsze. Wszystkie klasyczne warianty Bf 109
z 1940 roku zostaly uzbrojone przynajmniej w dwa kaemy MG 17 zamontowane w obudowie
silnika oraz szeroki wachlarz uzbrojenia skrzydlowego, sktadajacego sie z dziatek i kaeméw.
Najbardziej rozpowszechnionym rodzajem Messerschmitta byt wariant E-3, kt6ry zmodernizo-
wano poprzez zastosowanie opancerzenia fotela i owiewki kabiny.

Messerschmitt usunat tez dziatko kalibru 20 mm zamocowane na silniku. Zawsze sprawiato
ono problemy wynikajace z przegrzania i drgan; dodano wiec dwa nowe dziatka MG FF/M
w skrzydtach Bf 109 E-4. Strzelaly one nowo opracowanym pociskiem Minengeschoss, ktéry byt
cleriszy i lzejszy od swojego poprzednika. Poniewaz plaszcz pocisku byl ciefiszy, zawieral on
wiekszg iloé¢ materiatu wybuchowego, a jego mniejsza waga pozwalala tez na wieksza szybko-
strzelno$é.

Oba warianty mysliweéw napedzane byly 12-cylindrowym silnikiem Daimlera-Benza DB
601 chlodzonym ciecza. Jedna z wielkich zalet tego silnika generujacego moc okolo 1100 KM sta-
nowit bezposredni wtrysk paliwa. W zasadzie paliwo wtlaczane jest wtedy przez dysze wtryski-
wacza bezposrednio do cylindra. Poniewaz paliwo zmienia sie pod wplywem wysokiego cisnie-
nia w delikatne opary, sekwencja spalania przebiega z wieksza sita, co zwieksza wydajnosé sil-
nika. Poniewaz ilo§¢ paliwa kontrolowana jest mechanicznie, zmiany w zakresie cisnienia nie
wplywaja wlasciwie na prace silnika.

Inaczej rzecz sie miala z brytyjskimi silnikami Rolls-Royce’a uzywajacymi gaznika, ktéry
mierzyt paliwo w oparciu o ci§nienie powietrza. Tak wiec jesli przepustnica byta szeroko otwar-
ta, duza ilo$¢ mieszanki paliwowo-powietrznej byta wsysana do spalania. Dzialo si¢ to poczat-
kowo za pomocy plywaka, tak jak w toalecie, ktéry obslugiwal zawér utrzymujacy paliwo na
réwnych poziomach. W zaleznosci od pozycji przepustnicy pozwalalo to na réznicowanie ilosci
mieszanki paliwowo-powietrznej przechodzacej do komory. Gaznik jest jednak podatny na ci-
$nienie, w zwigzku z czym jezeli podciagneto sie nos samolotu do géry lub zanurkowato nagle
w dél, uyjemna sita przeciazenia uwiezitaby paliwo w gérnej czesci komory, a silnik zaczalby sie
wtedy krztusi¢ z braku paliwa. Jezeli sytuacja ta utrzymywataby si¢, wéwczas plywak zostatby



przycisniety do podioza komory, do srodka wplynetoby zbyt duzo paliwa, a gaznik uleglby zala-
niu. Silniki natychmiast tracity wtedy moc lub tez nieraz w ogéle gasly na kilka sekund. Ma-
newry, w przypadku ktérych wystepuja ujemne sily przeciazenia, stosuje si¢ jednak wylacznie
w krytycznych sytuacjach, takich jak atak lub manewr defensywny ostatniej szansy, a wtedy
raczej nie chee sig, aby silnik zgash.

Mloda inzynier imieniem Beatrice ,Tilly” Shilling znalazla proste, a zarazem blyskotliwe
rozwigzanie tego problemu. Umiescita bowiem niewielka plyte z otworem w $rodku, przypomi-
najaca uszczelke w komorze plywakowej. W ten sposéb jezeliby plywak znalazl sie pod wply-
wem ujemnych sit przeciazenia, niewielka iloé¢ paliwa nadal przedostawata si¢ przez otwoér —
w wystarczajacej ilosci, by silnik pracowal, ale nie zostat zalany. Piloci mysliwcow uwielbiali ja
za to urzadzenie. Ofigalna jego nazwa brzmiala RAE ogranicznik (Restrictor), nieoficjalnie,

a zarazem dwuznacznie, zwano je jednak Kryza Panny Shil[ingssl

88) Tillyuzyskata tytutdoktora zzakresuinzynierii, brata udziatwwyscigach
samochodowych, jeZdzita na motorze i nie zgadzata sie wyj$¢ za mazza swojego
narzeczonego (George'a Naylora), azzdobyton—takjak i ona—nagrode Brooklands
GoldStar, przyznawang uczestnikomwyscigow. George pilotowat bombowce oraz
dowodzit skrzydtem RAF-uwczasie wojny. Niczatemdziwnego, ze Tillybyta szczerg
oredowniczka prawkobiet.

Pod koniec lipca 1940 roku walki nad kanalem La Manche osiggnely swoje apogeum, a Sailor
Malan powrdcit jako dowddca 74. Eskadry. Nakazat éwiczyé swoim pilotom starty w formacjach
niezaleznie od pogody, tak by mogli zawsze szybko wystartowaé i ruszy¢ w poscig za Niemca-
mi. 28 lipca eskadra Malana zostala przebazowana do Manston w potudniowo-wschodniej An-
glii — do miejsca zwanego Diabelskim Katem. Poderwawszy maszyny na spotkanie zblizajacej
sie grupy wrogich samolotéw, Sailor i jego 12 Spitfire’éw wpadto w poblizu Dover na jakies 30
Messerschmittéw 109 E.

Schodzac w dét od strony storica Malan, wladowat pieé szybkich serii w jednego z Messersch-
mittéw — plongca maszyna wirujgc runefa w dét. Gdy Niemcy rozproszyli sie w celu podjecia
walki, zmienit pozycje i puscit trzy kolejne serie w Messerschmitta, ktéry akurat przeleciat
przed nim. 36 funtéw metalu opuscito kaemy Spitfire’a, by trafié Bf 109 E, ktéry zatoczyt sie,
tracac elementy kadtuba, a potem przewrdcit si¢ na plecy i wszedt w ciasny korkociag. Nie ma-
jac amunicji, Sailor zawrdcit w kierunku Manston, a Niemiec powldkt sie przez Kanal. Ladujac
awaryjnie w Wissant, major Werner Mélders, jeden z najlepszych asow Luftwaffe i weteran
Legionu Condor, miat wyjatkowo duzo szczescia. Pomimo postrzalu w nogi, dowédca grupy JG
51, ktéry wezesniej odnibst 40 zwyciestw, miat jednak przezy¢ i dalej lataé.

Vati (tatu$) Molders, jak go nazywano, opucit Hiszpanie majac na swoim koncie 14 zwy-
ciestw. Podobnie jak Oswald Boelcke w czasach I wojny $wiatowej, Molders byt myélicielem
i doskonalym pilotem. Odpowiedzialny w duzej mierze za udoskonalenie taktyki Rotte
i Schwarm podobnie jak wiekszos¢ pilotéw mysliwecéw byl nonkonformisty. Nie dajac sie zastra-
szy¢ Berlinowi, nie wyrzekt si¢ swoich zasad na rzecz narodowego socjalizmu. Jeden z jego naj-



lepszych przyjaciét byt w polowie Zydem i Mélders interweniowal, by ocali¢ go przed obozem
koncentracyjnym. Kiedy przyszed! czas na malzeristwo, Mélders nalegal na tradycyjny $lub ka-
tolicki i mimo dezaprobaty ze strony nazistéw dopiat swego.

Zestrzelony przez Dewoitine 520 w czasie walki o Francje, Molders zostal wziety do niewoli
i pobity przez jednego z francuskich zoinierzy. Skradziono mu réwniez Krzyz Rycerski. Kiedy
zauwazy! to pewien francuski oficer, medal mu zwrécono. Zolnierz, ktéry go pobil, zostal péz-
niej skazany na $mier¢, lecz Vati osobiscie poprosit Goeringa o wyrozumialo$é, darowano mu
wiec zycie.

Pod koniec lipca stalo si¢ jasne, ze RAF bynajmniej nie zostal pokonany. Po dotychczaso-
wych zwyciestwach odniesionych przez Luftwaffe bylo to poniekad szokiem dla Hitlera, a dla
Goeringa w szczeg6lnosci. Mimo ze obie strony byly dla siebie w miare réwnym przeciwni-
kiem, Bf 109 dysponowat silniejszym uzbrojeniem, wigksza szybkoscia i lepszym silnikiem niz
jego przeciwnicy. Luftwaffe znajdowala sie w ofensywie, co moze by¢ niezwykle istotne z psy-
chologicznego punktu widzenia — w zaleznosci od tego, kogo si¢ atakuje. Jednak, jak miat to zo-
baczy¢ Hitler, to co sprawdzalo si¢ we Frangji, nie przynosito juz efektéw przeciw Brytyjezy-
kom. Pod wzgledem operacyjnym prowadzenie ofensywy powinno umozliwia¢ lepsze plano-
wanie, poniewaz decyduje si¢ o miejscu walki. Wypoczynek i naprawy sprzetu mogg zostac za-
planowane, a zapasy czesci zamiennych uzupetnione i to powinno dziata¢ na korzy$¢ Niem-
cow.

Niemcy walczyli jednak nad terytorium nieprzyjaciela i musieli zmierzy¢ si¢ tez z kanatem
La Manche. Nie mogli nic poradzi¢, gdy ich piloci rozbijali sie w Anglii, niemniej Luftwaffe po-
siadata bardzo rozbudowany system ratownictwa powietrzno-morskiego, a takze znacznie lep-
szy indywidualny sprzet ratunkowy. Obu tych rzeczy brakowato Brytyjczykom. Zestrzeleni pi-
loci RAF-u mogli jednak czesto liczyé na to, ze zostana wylowieni i otrzymaja ciepla odziez,
a potem wsigda do nowego samolotu, aby kontynuowaé walke — i tak tez si¢ dzialo.

1 SIERPNIA 1940 ROKU byt intensywnym dniem dla Luftwaffe.

Przygotowujac operacje ,Lew Morski”, Hermann Goering poprosit w koficu dowddcéw flot
powietrznych o opracowanie formalnego planu pokonania RAF-u. W ciagu szesciu tygodni od
czasu upadku Francji i walk o kanat La Manche nie opracowano zadnej koncepdji, co bylo rzecza
niewyobrazalna. 16. Dyrektywe Hitlera rozpowszechniono po 6 lipca — dawata ona jednak tylko
mgliste wskazéwki dotyczace zniszczenia RAF-u i gospodarczego pokonania Wielkiej Brytanii
poprzez atakowanie statkéw i portéw. Goering dodatkowo komplikowal sprawy, zakazujac
niszczenia urzadzen i instalacji, keérych w jego odczuciu Niemcy beda potrzebowaly po kapitu-
lacji Anglii.

Do 6 sierpnia opracowano calosciowy strategie i operacja ,Adlerangriff” (Atak Orfa) mogla
si¢ rozpoczaé. Ogélna koncepcja zakladata uzyskanie przewagi powietrznej poprzez unice-
stwienie Dowddztwa Mysliwskiego (Fighter Command) RAF-u. Chciano dokonaé tego, atakujac
lotniska i niektére galezie przemyshy; nade wszystko zamierzano sprowokowaé brytyjskich pi-
lotéw do wzbicia si¢ w powietrze, gdzie nastepnie mozna ich bedzie zniszczyé. Trzy wielkie Lu-
fiflotten Goeringa rozlokowane w Norwegii, Normandii i Francji dysponowaly 2422 gotowymi do
akgji samolotami bojowymi, w tym 868 mysliwcami Me 109 oraz 268 niszczycielami Me 110.



Niemieccy sztabowcy dobrze zdawali sobie sprawe, ze pogoda wkrétce uniemozliwi im przepra-
wienie si¢ przez kanal La Manche. Goering uwazal jednak, ze pozostalo im jeszcze sporo czasu,
biorac pod uwage site Luftwaffe. Dal wiec sobie i swoim pilotom cztery dni, by zniszczy¢ Royal
Air Force, a wladciwie to trzy dni z jednym dniem rezerwowym na wypadek zlej pogody — tak
na wszelki wypadek.

W duzej mierze owa zdumiewajaca i przesadna pewnos¢ siebie wynikata z bledéw niemiec-
kiego wywiadu. W odréznieniu od Wielkiej Brytanii w Niemczech nie istniala prawdziwa wspét-
praca miedzy réznymi i zawziecie rywalizujacymi ze sobg stuzbami wywiadowczymi. W ramach
Luftwaffe Wydziat V. odpowiedzialny byt za zbieranie informacji dotyczacych sit powietrznych
nieprzyjaciela. Goering wyznaczyl swojego partyjnego kompana i czlonka osobistego sztabu na
stanowisko kierownika tego kluczowego departamentu. Oberst Josef Schmid, znany jako ,Bep-
po”, nie wladat obcymi jezykami, nigdy nie odwiedzit Anglii i z pewnoscia nie byl tez pilotem.
Jako czlonek partii nazistowskiej dostarczat starannie wyselekcjonowanych informacji, oddaja-
cych obraz, jaki jego przelozeni chcieli zobaczyé.

Schmid donosit o zniszczeniu ponad 350 mysliweéw RAF, oceniajac, ze Brytyjezykom pozo-
stalo mniej niz 500 maszyn wszystkich typéw, by stawié czola Luftwaffe. Ponadto zakladal, ze
miesieczna produkcja nowych mysliweéw nie przekroczy 130 samolotéw. W rzeczywistosci Do-
wding dysponowat 58 eskadrami, a 6 dodatkowych bylo na etapie tworzenia, co dawalo facznie
okoto 700 mysliweoéw, przy czym 350 nowych Spitfire’éw i Hurricane’éw schodzilo co miesigc
z tasm produkcyjnych. Liczby te nie uwzglednialy samolotéw, ktére udalo si¢ ponownie wpro-
wadzi¢ do stuzby, w zwiazku z czym byla ona w rzeczywistosci znacznie wyzsza. Schmid nie
mial ponadto wiedzy o organizacji Dowédztwa Mysliwskiego ani tez nie rozumiat zasady funk-
cjonowania systemu stagji radiolokacyjnych Chain Home. Jego ogélny wniosek, jaki przekazat
Goeringowi, brzmial nastepujaco: Luftwaffe gérowala nad Royal Air Force pod wzgledem
sprzetu, wyszkolenia pilotéw i dowodzenia. Mialo si¢ to okazaé kolosalnym i kosztownym nie-
docenieniem przeciwnika.

»Adlertag” (Dzien Orla) rozpoczat si¢ 13 sierpnia 1940 roku. Oberst Fink z KG 52 (Grupy Bom-
bowcéw) znéw nie byt zadowolony. Wystartowat o godzinie 7.00 i poleciat do Cap Gris Nez, by
spotka¢ sie z reszta grupy uderzeniowej, majacej zaatakowa¢ Anglie. Poirytowany mijajacymi
go zbyt blisko Messerschmittami Me 110, kontynuowat lot na péinocny zachéd, by o wyznaczo-
nym czasie znalez¢ sie samemu w powietrzu. Bez wiedzy Finka misja zostala przesunieta na
popotudnie. Z powodu braku wspdlnej czestotliwosci radiowej niszezyciele podlatywaly do nie-
go, by zwrécié jego uwage. Mimo to kontynuowal misje.

Nad ujéciem Tamizy, na wschéd od Londynu, Fink mial pecha i natrafit na 74. Eskadre Sailo-
ra Malana. Poludniowoafrykariski as wybral trzy bombowce lecace w formadji Vic i otworzyt
ogieri, podchodzac do lidera na odleglo$é 100 jardéw. Ostrzelawszy wszystkie trzy maszyny,
skupit si¢ na ostatnim Do 17 i puscit w niego cztery serie, ktére sprawily, ze bombowiec runat
w kawatkach na ziemig. Wkroétce jeden z dow6dcow kluczy zostat trafiony w zbiornik chtodziwa
silnika i nie widzial niczego w wypelinionej parg wodnga kabinie. Sprowadzajac go na dét w celu
wykonania ladowania w formacji, Malan nie ujrzal wynikéw ataku swojej eskadry.

Widziat je za to Fink. Straciwszy cztery samoloty — cztery kolejne zostaly ciezko uszkodzo-
ne - putkownik po wyladowaniu trzast si¢ z wicieklosci. Dzieri Orfa zaczal si¢ niechlubnie: Luft-



waffe wykonala 1485 lotéw bojowych kosztem 40 straconych samolotéw przy 14 zestrzelonych
mysliwcach RAF-u. Kolejne dwa tygodnie naznaczone byly jednymi z najciezszych walk tej bi-
twy, ktéra miano nazwa¢ pézniej bitwa o Anglie.

Bez listy celéw z prawdziwego zdarzenia lub chociazby ustalonych priorytetéw Luftwaffe
nie byla w stanie wiele osiggnaé. Atakowano lotniska, statki i dziewie¢ miast przemystowych;
réwniez kilka stanowisk Chain Home uznano za zniszczone. W rzeczywistosci mimo uszko-
dzen brytyjskie punkty radarowe nadal pracowaly. Praktyka ta przekonala ostatecznie Goerin-
ga, ze kontynuowanie atakéw przeciw takim celom bylo marnowaniem zasobéw. Mimo ze
Luftwaffe wykonywata codziennie od 1400 do 2 tysiecy lotéw bojowych, to trwonita jakakol-
wiek realng szanse na zwyciestwo ze wzgledu na brak skoordynowanego, logicznego planu
oraz bezuzyteczne, bledne raporty wywiadowcze Beppa Schmida.

18 sierpnia Schmid donosil, iz zniszczono 770 samolotéw RAF-u i ze Anglikom zostalo mniej
niz 300 sprawnych mysliwcéw. W rzeczywistosci stracono 214 maszyn, a Dowding wcigz dyspo-
nowat 60o gotowymi do walki Spitfire’ami i Hurricane’ami. W tym samym okresie Luftwaffe
stracifa 400 samolotéw, z tego 181 my§liweow Bf 109 i Bf 110. Straty wérdd przereklamowanych
Sztukaséw byly na tyle cigzkie, ze konieczna stala si¢ zmiana taktyki. Ku oburzeniu Adolfa
Gallanda i Wernera Moldera te podatne na zestrzelenie bombowce nurkujace mialy by¢ teraz
eskortowane przez mysliwce. Od samego poczatku byta to btedna koncepcja, poniewaz ograni-
czala swobode dziatania mysliweéw, zmuszajac je do lotu z maly predkoscia i pozostawania bli-
sko Sztukaséw. Zamiast tego mysliwce powinny oczyszczaé niebo przed nimi. W gescie pozwa-
lajacym na zachowanie twarzy Sztukasy zostaly w koficu wycofane z walki pod pozorem za-
chowania ich na czas inwazji na Angli¢. Naczelne dowddztwo Luftwaffe zaczelo rozumieé
wreszcie to, o czym niemieccy piloci mysliwscy juz dawno wiedzieli, a mianowicie, ze Brytyj-
czycy nie zalamig si¢ jak Norwegowie aninie poddadza sie jak Francuzi.

Dzigki wysoce wydajnej organizacji pracy wdrozonej przez Beaverbrooka w ciagu dwéch ty-
godni wybudowano 300 nowych mysliwedéw i naprawiono 260 kolejnych maszyn, przywracajac
je do sluzby. W czasie bitwy o Anglie RAF posiadat wkrétce wigcej samolotéw niz miat ich na
poczatku. Luftwaffe tez si¢ jednak uczyla i zadawala straty. Po kilku dniach przerwy, spowodo-
wanych zta pogoda, Niemcy powrdcili do walki z pragnieniem odwetu, a ich ataki zaczely mieé
sens. Lotniska grup mysliwskich, zwlaszcza 11. Grupy w potudniowo-wschodniej Anglii, stanowi-
ly teraz gléwne cele.

Tylko 24 sierpnia wykonano ponad tysigc lotéw bojowych przeciwko Manston i Hornchurch.
Pod koniec miesigca Luftwaffe uderzala w gléwne lotniska po kilka razy dziennie - 31 sierpnia
przeprowadzono blisko 1500 lotéw bojowych — naloty okazaly si¢ skuteczne. Bombowce ostania-
ne przez chmary mysliwcéw przytlaczaly RAF, a poniewaz Niemcy wciaz atakowali te same
cele, Brytyjczycy rzadko mieli czas, by naprawié uszkodzenia. Zazwyczaj jedna Gruppe, sklada-
jaca sie z 50 mysliweow, leciala przed bombowcami i atakowala brytyjskie mysliwce. Jezeli ja-
kiemus$ Hurricane’owi lub Spitfire’owi udatoby si¢ przebié, to brakowatoby mu juz paliwa i amu-
nigji — musiatby ponadto zmierzy¢ sie z kolejng grupa mysliweéw, tworzacych bliska eskorte
bombowcéw. Strategia ta zmuszala Spitfire’y i Hurricane’y do walki z niemieckimi mysliwcamy;
w okresie od 24 sierpnia do 6 wrzesnia RAF stracit 273 samoloty.

Porucznik James Nicholson 16 sierpnia 1940 roku omal nie stracit zycia nad Southampton.



Poderwawszy si¢ w powietrze z reszta 249. (Gold Coast) Eskadry w celu przechwycenia chmary
bombowceéw kierujacych sie na Gosport, wpadt prosto na eskortujace je Emile (Bf 109 E) i nisz-
czyciele (Bf 110). Gdy probowat zejé¢ im z drogi, pociski z dziatka kalibru 20 mm wystrzelone
z Bf 110 roztrzaskaly kabine Hurricane’a, a odtamki zranily go w oko i stope. Kolejne pociski
trafily w silnik i zbiornik paliwa, ktéry sie zapalit. Wyciggajac stopy z ognia Nicholson szarpnat
plonacym mysliwcem, by zaatakowaé inny Bf 110 i postaé go w kawatkach na ziemie. Z powaz-
nymi oparzeniami udato mu si¢ w koricu wyskoczy¢ na spadochronie, tylko po to, by zostaé tra-
fionym w posladki przez podekscytowanego cztonka Home Guard, ktéry wzial go za Niemca.
Nicholson byt jedynym czlonkiem Dowédztwa Mysliwskiego, ktéry otrzymat Victoria Cross
w czasie bitwy o Anglie.

Prawdziwym problemem byli piloci. Poziom strat RAF-u, wynoszacy 120 pilotéw na tydzien,

byt horrendalnie wysoki wedle wszelkich standardéw®9). Zazwyczaj wynosit on 30 procent, ale
straty w niektorych eskadrach przekraczaly 100 procent w ciagu miesigca. Intensywne koncen-
trowanie sie na lataniu jest juz wystarczajaco wyczerpujace, walka to jednak zupelnie inny po-
ziom. Stres, strach i fizyczne wyczerpanie, wynikajace z odbycia 3-5 ciezkich misji w ciagu dnia,
szybko sie kumulowaly. Piloci starzeli si¢ zauwazalnie, gdy ich przyjaciele gineli, a oni sami led-
wie uchodzili z zyciem. Od rozpoczecia ,Dnia Orla” zgineto, zaginelo lub tez zostalo cigzko ran-
nych okolo 385 pilotéw. Mniej niz polowa sposrdd pozostalych 1023 lotnikéw byta weteranami,
inni z kolei spedzili mniej niz 20 godzin za sterami mysliwca. Niektére zrédla podaja, ze odse-
tek strat wéroéd dowddedw eskadr wynosit az 80 procent. Sytuacja stala sie na tyle krytyczna, ze
jeden z oficeréw dowodzacych Hurricane’ami w ogdle nie latal wezesniej na tym samolocie —
udato mu sie wykona¢ kilka podstawowych manewréw, po czym poprowadzit swoja eskadre do
boju.

89) Ze wszystkich przyczyn: zabici, ranni, zaginieci i czasowo zwolnieni.

Dowding skrocit juz podstawowe szkolenie lotnicze przynajmniej o tydzien, a operacyjny
program szkoleniowy zostat ograniczony z 6 miesigcy do kilku tygodni — wielu nowych lotni-
kéw nawet nie oddato strzatu z kaemu. W sierpniu ponad 1600 pilotéw znajdowalo sie w trakcie
szkolenia, jednak bylo to réwniez czescig problemu - istnieje bowiem kolosalna réznica migdzy
pilotem a pilotem mysliwskim gotowym do walki, réznica ta jest jeszcze wigksza pomiedzy pi-
lotem gotowym do walki, a do§wiadczonym weteranem. Podobnie jak Nicholson, wielu wetera-
noéw zostato rannych i wycofanych z akeji na kilka tygodni, a nawet miesiecy. Zastapienie utra-
conych pilotéw nowicjuszami nie bylo mozliwe, tak jak nie bylo zastepstwa dla doswiadczenia
poza samym do$wiadczeniem, a wiekszoé¢ mlodych pilotéw nie przezywala wystarczajaco dlu-
go, by nauczy¢ sie walczyé. Dowding zdawat sobie z bélem i lekiem sprawe z tego, ze w obec-
nych warunkach rezerwa kadrowa pilotéw mysliwskich wystarczy mu na mniej niz miesiac.

Na poczatku wrzesnia wicemarszalek lotnictwa Park przedstawit trzystopniowe rozwigza-
nie, majace zapewni¢ wydajna obsade jednostek operacyjnych, a jednoczeénie daé niedoswiad-
czonym pilotom przyzwoita szanse na przezycie. Eskadry klasy A mialy posiada¢ peing ilos¢ sa-



molotéw i przynajmniej 16 pilotéw gotowych do walki. Obejmowalo to wszystkie eskadry nale-
zace do 11. Grupy oraz kilka eskadr w 12. i 10. Grupie. Jednostki klasy B utrzymaly 4-6 pilotéw
gotowych do walki, ktérzy zazwyczaj podlegali rotacji w celu utworzenia zalazka nowej eska-
dry. Jednostki klasy C, zwykle stanowigce czes¢ 13. Grupy i rozlokowane daleko na pémocy
w Szkodji, mialy okolo 3 pilotéw gotowych do walki. Ludzi tych zazwyczaj wysylano na pétnoc
na odpoczynek po wydtuzonym okresie walki lub po odniesieniu ciezkich ran - albo tez z obu
powoddw.

Odpowiednik Parka, wicemarszalek lotnictwa Trafford Leigh-Mallory, odnosit sie do tego
niechetnie, poniewaz obsadzalo to jego 12. Grupe w roli pomocniczej. Opowiadat si¢ za teoria,
ktérg zwat ,duzym skrzydlem”, i poczut sie urazony chtodng reakdja ze strony Dowdinga i Par-
ka. Jego idea polegala na wykorzystaniu wielu eskadr do przeciwstawienia si¢ niemieckim raj-
dom i pokonanie ich sama przewaga liczebna. Problem polegal migdzy innymi na tym, ze sie¢
Chain Home zapewniala zasieg wykrywania, wynoszacy maksymalnie 80 mil, tak wiec nawet
jezeli Spitfire’y bezzwlocznie by wystartowaly, a tak sie nie dzialo, to osiagniecie wysokosci 25
tysiecy stop zabraloby brytyjskim mysliwcom 20 minut. W tym czasie niemieckie bombowce
znajdowaly si¢ juz poza punktem przechwycenia. Kolejny problem dotyczyt koordynadji. Radio-
stacje byly dosé prymitywne, w zwigzku z czym naprowadzenie kilku eskadr na cel bylo bardzo
trudne i zzeralo cenne paliwo.

Leigh-Mallory, bedacy przez dlugi czas politycznym oponentem zaréwno Dowdinga, jak
i Parka, rozpaczliwie pragnal staé sie wybawca Wielkiej Brytanii w czasie toczacej sie bitwy
i gorzko zalowal realiéw geograficznych swojego polozenia. Uciekt sie nawet do wykorzystania
Douglasa Badera, slynnego dowédcy eskadry, ktéremu wezesniej amputowano nogi, jako swo-
jego oredownika koncepcji Duzego Skrzydta. Adiutant Badera - ku jego kompromitacji — byt
czlonek parlamentu. Bader czesto przekazywal przez niego swoje opinie Ministerstwu Lotnic-
twa. Tak wiec nawet w trakcie niewiarygodnie ciezkich walk, ktérych stawka byt przetrwanie
catej Wielkiej Brytanii, polityka i zazdros¢ dawaly o sobie znaé. Park nie musial si¢ tym zbytnio
przejmowad; byl typem wojownika i pilotem mysliwskim uczestniczacym w najwigkszej bitwie
powietrznej w historii. Co do Dowdinga, to mial wazniejsze sprawy na glowie i pozostat obojet-
ny na urazona dume oraz zranione uczucia dowédcy 12. Grupy.

Ostatecznie wybawienie dla Brytyjczykoéw przyszio niespodziewanie ze strony Hermanna
Goeringa. 7 wrzeénia, tego samego dnia, w ktérym Park wdrozyt swéj plan, Goering objat osobi-
ste, taktyczne dowodzenie nad wojna powietrzng. Natychmiast zaprzestal atakéw na stano-
wiska radaréw i lotniska w przekonaniu, ze nie przynosily one skutku. Jakby tego bylo malo,
zmienit tez priorytety w chwili, kiedy te ataki zaczely wreszcie przynosi¢ efekty. Podstawowym
zadaniem mysliwcéw stalo sie teraz raczej oslanianie bombowcéw niz zestrzeliwanie Spitfi-
re’6w i Hurricane’éw. Latanie na duzej wysokosci, poruszanie sie z mniejsza predkoscig i zwia-
zanie zadaniami defensywnymi skutecznie eliminowato atuty mysliwcéw Luftwaffe.



Hugh DuwdingszeDowédthu Mysliwskiego RAF,
ktéremu przypisujesie powszechnie kluczowq role w
zZwyciestwie wbitwieoAnglig

Nawet jezeli skuteczno$¢ radaréw Chain Home na pulapie powyzej 20 tysiecy stép byla
ograniczona, to bez uzycia ciezkich bombowcéw skutecznosé niemieckiej kampanii strategicz-
nej byla kwestia dyskusyjna. Do zmiany priorytetéw doszlo dokladnie wtedy, gdy Goering po-
winien byt zadaé decydujacy cios. Zamiast tego dal RAF-owi chwile wytchnienia, kiedy zaczat
si¢ terror bombardowania Londynu, zwany Blitzem. Londynskie doki Surrey staly sie pierw-
szym celem nalotéw, a sklady peine rumu, farby, drewna i papieru palily sie tatwo. Przyprawy —
przy czym pieprz byl najgorszy ze wszystkiego — stanely w ogniu, gryzac w oczy strazakéw
z obronny cywilnej, prébujacych sttumié pozar.

Jakkolwiek Blitz byt ciezki, oznaczal tez, ze w piatek 13 wrzesnia Goering zrezygnowat
z wojny pilotéw mysliwskich. Zwazywszy, ze Brytyjczycy dysponowali niewystarczajaca liczba
130 lotnikéw, nastapito to w sama pore. Lotniska i radary zostaly naprawione, dostarczono za-
pasowe samoloty, a piloci dostali kilka cennych dni wypoczynku, ktérych nie mieli od lipca. Mia-
1o okazac sie to kluczowym czynnikiem w ciagu nastepnego tygodnia, zwlaszcza, ze Niemcy
nie zaznali takiej przerwy. Zdumiewajace, ale niemieckie Naczelne Dowédztwo nie uwazalo,
Ze jest to potrzebne; 14 wrzesnia Hitler stwierdzit nawet: ,Istnieje wielka szansa catkowitego
zniszczenia Brytyjezykow”.



Poczatkowo na date inwazji Hitler wyznaczyt 15 wrzesénia i chociaz do inwazji nie doszlo, to
Luftwaffe wykonala tego dnia ponad 1300 lotéw bojowych przeciwko Londynowi. Dowédztwo
Mysliwskie w odpowiedzi rzucito do walki blisko 200 Spitfire’éw i Hurricane’6w zardéwno z 11.,
jak i 12. Grupy, ktére odnotowaly 58 zestrzelen niemieckich samolotéw, w tym 26 mysliwcow.
Dzien ten, ktory $wietowano pézniej jako Dzieni Bitwy o Anglie, uswiadomit nawet Goeringo-
wi i Hitlerowi, ze RAF nie zostal pokonany. Adolf Galland uzyskat tego miesiaca swoje 40. ze-
strzelenie, Goeringowi powiedzial jednak w twarz: ,mimo ciezkich strat, jakie zadajemy my-
$liwcom nieprzyjaciela, nie wida¢ zadnego decydujacego spadku ich liczby czy tez skutecznosci
bojowej”.

Generaloberst Alfred Jodl, szef oddziatu operacyjnego sztabu Wehrmachtu, osobiscie powie-
dzial Hitlerowi, ze: ,W zadnych okolicznosciach operacja ladowania nie moze si¢ nie powiesé.
Konsekwencje polityczne fiaska moglyby by¢ bardziej dalekosiezne niz wojskowe... Inwazje
nalezy uznac za rozpaczliwe przedsiewziecie, ktére moze okazaé si¢ konieczne w rozpaczliwej
sytuacji, na razie jednak nie musimy go rozpoczynaé”. Jodl zasugerowal, ze: ,Angliec mozna
rzuci¢ na kolana innymi metodami”, takimi jak zamkniecie Brytyjczykom dostepu do basenu
Morza Srédziemnego przez zajecie Gibraltaru lub tez odciecie Anglii od Bliskiego Wschodu
przez opanowanie Kanatu Sueskiego.

Wobec rosnacych strat, zlej pogody nad kanalem La Manche i pogarszajacej sie sytuacji
w Pélnocnej Afryce, Hitler przesunat operacje ,Lew Morski” na 17 wrzesnia 1940 roku. Wywiad
brytyjski przechwycit rozkazy nakazujace, by niemieckie instalacje stuzace do przeprowadzenia
operadji desantowej zostaly rozebrane. Rajdy kontynuowane byly jeszcze przez kilka miesiecy,
przy czym nacisk kladziono teraz na nocne bombardowania, do zwalczania ktérych zaden
z podstawowych brytyjskich mysliwcéw nie byt wystarczajaco dobrze przystosowany. Zwlaszcza
w wypadku Spitfire’a nastreczalo to trudnosci ze wzgledu na plomienie wylatujace z rur wyde-
chowych i oslepiajace pilota podczas lotéw nocnych. Oswietlenie lotnisk byto niewystarczajace,
podobnie jak oprzyrzadowanie konieczne do latania ,na slepo”, bez widocznosci. Bristol Beau-
fighter okazat sie w konicu lepszym rozwiazaniem, posiadal bowiem w kadiubie miejsce na ra-
dar lotniczy i operatora obstugujacego go podczas lotu. Nic nie przestanialo tez widocznosci, po-
niewaz silniki znajdowaly sie na skrzydiach, a nie przed twarzg pilota.

Pod koniec wrze$nia 1940 roku Beaufighter wyposazony zostal w radar lotniczy AI Mk IV,
jego uzbrojenie stanowily tez cztery dziatka i dwa kaemy. Osiagajac maksymalna predkosé 320
mil/h, nie byt mysliwcem, ktéry mégt przetrwaé walke za dnia, w nocy jednak, z odpowiednim
pilotem za sterami, stanowil $miertelne zagrozenie. Najlepsze wyniki uzyskiwal porucznik
John Cunningham z 604. Eskadry. Cunningham do tego stopnia opanowal taktyke nocnego
przechwytywania za pomoca radaru, ze zestrzelit 20 Niemcéw — 19 z nich noca. Swéj pseudo-
nim ,Cat’s Eyes” -, Kocie oczy” — tlumaczyl w nastepujacy sposéb:

Pseudonim ,Kocie oczy” otrzymalem od Ministerstwa Lotnictwa, by ukryC fakt, ze latalismy na sa-
molocie z radarem. W tym czasie nikt nawet nie slyszat o radarze. Tak wigc kiedy miatem na swo-
im koncie 2 lub 3 zestrzelenia, Ministerstwo Lotnictwa uwazato, iz muszq thumaczyc to tym, ze bar-
dzo dobrze widzg w nocy... Latwiej byloby, gdyby marchew rzeczywiscie poprawiata wzrok. Tak na-
prawdg byt to dluga, cigzka i frustrujgca haréwka. Latanie na instrumentach nocg bylo prawdzi-



wym wyzwaniem.

30 wrzesnia rozpoczgto ostatni duzy nalot dzienny na Londyn. Straty niemieckie tego dnia
wyniosly acznie 43 zniszczone samoloty przy 16 zestrzelonych maszynach RAF-u. Zagrozenie
inwazja bylo juz historia, podobnie jak mit o przewadze powietrznej Luftwaffe. Bitwa trwala
jeszcze przez kolejne dwa miesigce. Ostatecznie zakoriczyla sie 18 grudnia, wraz z rozpocze-
ciem przez Hitlera przygotowan do napasci na ZSRR.

Statystyki dotyczace bitwy sa tak zréznicowane, jak liczba stuzb bioracych udziat w ich spo-
rzadzeniu. Luftwaffe rozpoczela walke w czerwcu z blisko 4 tysigcami samolotéw, z czego 1107
stanowily Bf 109, a 357 Bf 110, lacznie dawalo to 1464 mysliwce. Lata¢ moglo nimi 1450 pilotow
mysliwskich, wsréd ktorych znajdowalo si¢ wielu doswiadczonych weteranéw z czaséw walk
w Hiszpanii, Polsce, Norwegii i Francji. W trakcie trwania bitwy Royal Air Force zglosit znisz-
czenie 2698 niemieckich samolotéw (wszystkich typéw). W rzeczywistosci — wedlug powojen-
nych zrédet - liczba ta byla blizsza 1600, z czego 762 stanowily mysliwce. Odpowiada to zna-
nym rejestrom Luftwaffe, ktére méwily o ponad 2500 zabitych lotnikach i 967 wzietych do nie-
woli.

Royal Air Force przystapita do bitwy z 800 samolotami mysliwskimi, w wiekszosci byly to
Hurricaney Mk I i uzupelniajace je w znacznie mniejszej liczbie Spitfiry. Ponad 400 pilotéw
mysliwskich stracono w czasie bitwy o Francje, w zwigzku z czym RAF-owi pozostalo okolo ty-
sigca lotnikéw. Liczbe te¢ uzupelniono 400 zagranicznymi pilotami, ktérzy uciekli Niemcom,
oraz dodatkowymi 600 lotnikami pochodzacymi z dominiéw. Luftwaffe zglosita 3198 zestrze-
len, chociaz prawdziwe straty byly znacznie nizsze. W rzeczywistoéci stracono 1087 mySliwcow,
do tego dochodzily bombowce oraz Samoloty Dowédztwa Obrony Wybrzeza, tacznie 1600 sa-
molotéw. Sposrdd brytyjskich pilotéw mysliwskich 900 zginelo, zagineto lub zostato rannych —
oznaczalo to 40 procent strat.

Bitwa o Anglie to jeden z tych punktéw zwrotnych, ktére rozstrzygaly o dalszym biegu hi-
storii. Oznaczala ona najdalsza ekspansje Hitlera na zachdéd i zniweczyla bardzo realna, psy-
chologiczng przewage, ktéra mieli Niemcy. Okazalo sie, ze mozna bylo ich pokonaé. Rozpatru-
jac bitwe w wymiarze praktycznym, doprowadzita ona do wykrwawienia sie Luftwaffe — utra-
cono cenny sprzet i pilotéw, ktérych nie mozna bylo juz zastapié. W tym czasie Niemcy z tru-
dem mogli sobie pozwolié¢ na taka strate. Mialo sie to zemsci¢ w kolejnych miesigcach, gdy pod
koniec 1940 roku oczy Hitlera skierowaly sie na potudnie i wschéd.

Brytyjczycy poczuli sie jak nowonarodzeni. Nie tylko powstrzymali najpotezniejsze sily po-
wietrzne $wiata, lecz takze zyskali czas potrzebny do odbudowania wtasnych sit i uzupetnienia
zapaséw. Dzieki temu mogli teraz przejsé z defensywy do ofensywy. I co najwazniejsze, wynik
bitwy zasygnalizowat Stanom Zjednoczonym, ze zwycigstwo bylo mozliwe. Jednak dwéch lu-
dzi, ktérzy uczynili tak wiele, by wygra¢ bitwe o Anglie, zostalo potraktowanych w haniebny
sposob. Hugh Dowding zostal w mniejszym lub wiekszym stopniu zmuszony do przejscia na
emeryture, gdy tylko minelo zagrozenie i pojawila sie potrzeba ,nowych pomystéw”. Odszedt
po cichu. Leigh-Mallory’emu i jego kompanom udalo si¢ tez usunaé Keitha Parka, ktéry — co nie
bylo zaskoczeniem — nie odszed! po cichu. Jego oburzenie i pogarda wobec politycznych gierek,



prowadzonych w tak niebezpiecznym momencie, byly bardzo widoczne. Jak powiedzial na te-
mat Parka lord Tedder, szef sztabu sit powietrznych:

Jezeli jakis pojedynczy czlowiek wygrat bitwe o Anglie, to byt to on. Jestem przekonany o tym, ze nie
zdajemy sobie sprawy, jak wiele ten jeden czlowiek — dzighi swojemu przywédztwu, swojej spokojnej
ocenie sytuacji i swoimi umiejetnosciom — uczynit dla uratowania nie tylko tego kraju, ale i Swiata.

Nikt nie powiedziat czego$ podobnego o krytykach Parka®9). Jak dos¢ shusznie wskazano, bitwe
wygrali wszyscy w niej uczestniczacy — poczawszy od cywiléw, ktérzy gasili pozary i naprawiali
samoloty, po kobiety, ktore pracowaly w przemysle lotniczym i obstugiwaly radarowy system
Chain Home Dowdinga. Byli tez piloci bombowcéw, ktérzy odwaznie atakowali III Rzesze
w czasie samotnych nocnych misji i ktérzy nigdy z nich nie powrdcili. Na uznanie zastuguja
wszyscy mieszkaricy Wyspy, ktérzy odméwili poddania sie, chociaz $wiat twierdzil, ze nie spo-
s6b powstrzymac Hitlera.

90) Ograniczona wiedza taktyczna Leigha-Malloryego doprowadzita do $mierci ponad
500 pilot6wRAF-uw1941 roku. Zmuszono ich do bezowocnego ,wymiatania”nad
Francja. Leigh-Malloryzginatwwypadku samolotowymwdrodze do Burmyw1944
roku. Douglas Bader zostatzestrzelonyw1941 roku przypuszczalnie przezinnego
Spitfire’a, a reszte wojny przesiedziatwobozie jenieckim.

Niemniej jednak to piloci mysliwscy, samotni w swoich kabinach, rzucili sie do boju przeciw
falom wrogich bombowcéw i eskortujacym je mysliwcom. Byli to ludzie, ktérzy walczyli na
oczach obserwujacych ich z ziemi rodakéw — nawet swoich wiasnych rodzin. Byli to ludzie, kté-
rzy gineli, krzyczac w plonacych kabinach lub samotnie zamarzajac i falujac bezradnie w wo-
dach kanatu La Manche. Jak ujat to Winston Churchill w swoim wiekopomnym przemoéwieniu:

Slowa wdzigcznosci z kazdego domu na naszej Wyspie, w naszym imperium, a z pewnoscig z cale-
go Swiata, z wyjgtkiem miejsc pogrgzonych w poczuciu winy, kierujemy pod adresem brytyjskich lot-
nikéw, ktdrzy nieustraszenie, na przekor wszelkim przeciwnosciom, niestrudzeni w swym statym wy-
sitku i mimo Smiertelnego niebezpieczeristwa, zmieniajq dzigki swoim umiejetnosciom i swojemu po-
Swigceniu koleje Wojny Swiatowej. Jeszcze nigdy w historii wojen tak wielu nie zawdzigczalo tak wie-
le tak nielicznym. W sercach tqczymy si¢ z pilotami mysliwskimi.

Bitwa o Anglie dobiegta korica.
Teraz zacza¢ sie miala bitwa o reszte swiata.
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91) Pauke znaczy: ,hej ho”—wzrokowe namierzenie wroga.

Trzy glowy w lotniczych helmofonach i w goglach obrécily sie na dziesiata. Piloci zmruzyli
oczy od blasku, spogladajac w dét. Nie mieli pojecia, jak ich dowédca klucza mégt dostrzec ,In-
dian” - jak slangowo okreslano wroga — czy tez cokolwiek innego na tle reflekséw blyszczacego
piasku, ale jako$ zawsze mu sie to udawalo. Prowadzacy Messerschmitt nie czekal na odpo-
wiedz, lecz zwyczajnie przewrdcit si¢ na plecy i pikowat w dét ku twardej, jasnobrazowej libij-
skiej ziemi.

- Horrido!9%)

92) Zawotanie bojowe pilotéw mysliwskich Luftwaffe. Oznacza wprzyblizeniu: , B6j sie
mnie”czytez,Jestemstrasznyizginiesz’.



Brytyjskie Hurricane’y nurkowaly w kierunku Sztukaséw i ich bliskiej eskorcie, ale piloci nie
zauwazyli znajdujacej sie powyzej grupy Bf-109, ktéra wlasnie na nich ruszyta. Dla porucznika
Hansa-Joachima Marseillego byta to doskonata sytuacja. Operujac precyzyjnie drazkiem i prze-
pustnica, wszed! na ogon wrogiego mysliwca. Poniewaz lecial o wiele szybciej niz jego cel, Mar-
seille miat raptem sekunde lub dwie by wycelowaé, strzeli¢ i zmieni¢ pozycje. Bf 109 Emil za-
trzast sig, gdy Marseille puscit krétka serie — pilot zrobit przerwe na utamek sekundy, po czym
mocno pociagnat za drazek na siebie.

Dwadziescia pociskéw z jego kaemow i dziatka trafito w lewe skrzydio Hurricane’a, przeszy-
fo tez kabine oraz blok silnika. Mysliwiec rozpadt sie w klebach dymu, ale gdy Marseille wyko-
nywat obrét, a horyzont zawirowal mu przed oczami, co§ mocno uderzylo w jego Messersch-
mitta. Marseille natychmiast zareagowal, zawracajac na pétnocny zachéd w kierunku niemiec-
kich linii. Wyréwnat lot, zredukowal predkosé i szybko skontrolowal wskazniki pracy silnika.
Strzatka wskazujaca temperature chiodnicy byla na czerwonym polu. Przegrzanie. Pewnie ja-
kas cze$¢ trafionego Hurricane’a uderzyla w jego maszyne i uszkodzita chtodnice, co spowodo-
walo szybki wyciek chtodziwa. Prawa reka do konica otworzyt klapy wentylacyjne chtodnicy.

Przez radiostacj¢ poinformowat swéj Schwarm o uszkodzeniu silnika. 23-letni ekspert ocenit
swoja wysokos¢, predko$é i bezkresne pustkowia rozciggajace sie pod nim. Lecial na sporej wy-
sokosci. Mégtby wréci¢ do Derny, dopéki pracowat silnik.

Nagle silnik zadygotat gwaitownie, gdy wyschta ostatnia kropla chtodziwa. Lewg reka Mar-
seille odciat doplyw paliwa, po czym spojrzat w lewo i zdal sobie sprawe, ze nie zdazy do Derny.
Ale lotnisko Matruba znajdowata sie o 10 mil blizej i dotarcie tam nie powinno stanowi¢ proble-
mu.
Gdy spokojnie podat przez radio swoje wspétrzedne, cos zalsnito ponizej. Byt to blysk pro-
mieni slorica na metalu! Marseille miat doskonaly wzrok, a gdy zmruzy! oczy podraznione od
blasku, dostrzegt kolejnego Hurricane’a. Wrogi samolot znajdowat si¢ dobre 5 tysiecy stop poni-
zej 1 wlasnie skrecal, by przystapi¢ do ataku, co sprawilo, ze jego skrzydio blysneto w storicu.
Marseille bez wahania wykonal nagle wywrét, zamieniajac zlozony problem geometryczny
w ruchy drazka sterowego i statecznikéw. Samoloty wyszly wprost na siebie, ale to Niemiec
schodzit w dét. Gdy dziéb Hurricane’a uniést si¢, Marseille otworzyt ogieri, posylajac wrogi my-
Sliwiec lotem nurkowym ku ziemi.

Natychmiast oddalajac sie, skrecit w kierunku Matruby, wykonat tez ponownie przewrét, by
utrzyma¢ optymalng predko$é w locie slizgowym. Kilka minut pézniej, na wylaczonym silniku,
z opuszczonym podwoziem przelecial przez prog pasa startowego i wykonat doskonale ladowa-
nie. Wytracajac predkosé, otworzyt kabine, a poranne powietrze wysuszylo pot. Minela wlasnie
godzina 9.30, 13 lutego 1942 roku. Zestrzeliwujac dwa Hurricane’y, Marseille odniést tego dnia
kolejny wspanialy sukces lotniczy, a jego uszkodzony Messerschmitt miat za trzy dni znowu
wroci¢ do stuzby. Mlody pilot zaciagnat hamulec i za§mial sig, myslac o swym 45. i 46. zwycie-
stwie; wygladat bardzo chtopigco. Podciggnat sie i usiadt na burcie kabiny; stuchat tykania silnika
i patrzyt na biegnacych ku niemu cztonkéw personelu naziemnego, zdezelowany Kiibelwagen
wzbijat kleby wszechobecnego kurzu. To byt dobry poranek.

Ale nie zawsze tak bylo.

Hans-Joachim Marseille latat od 18 roku zycia. Urodzit si¢ w wojskowej rodzinie jako syn su-



rowego niemieckiego oficera, sam za$ od poczatku przejawiat sklonnos¢ do buntu. Wstapit do
Luftwaffe i bez trudu zaliczyt szkole pilotazu, skad wyslano go na kurs pilotéw mysliwskich.
Jako utalentowany pilot, obdarzony do tego fotograficzna pamiecia, w listopadzie 1939 roku zo-
stat oddelegowany do slynnej Jagdfliegerschule 5. Kiedy Marseille opanowat akrobacje lotnicza,
nawigacje i strzelanie, jego buntowniczy charakter zaczat zwracaé uwage przetozonych.

Niemiech as, Hans-Joach " Marseille, pseudonim
LGwiazda Afryki”—zostatnadany mu wdowdd
uznania za osiggniecia wPétnocnej Afryce

Nalezy pamietaé, ze nazistowskie Niemcy w 1939 roku nie byly dobrym miejscem dla non-
konformistéw. Nie istniala tam wolnosci stowa, a wiele rodzajéw muzyki (w tym amerykanski
jazz) bylo zakazanych. Osoby okreslane jako niepozadane niejednokrotnie po prostu znikaly.
Marseille nie przejmowat sie tym zbytnio. Duzo pil, co bylo powaznym wykroczeniem, stajac
si¢ szybko jednym z najstawniejszych kobieciarzy w Luftwaffe. Popadal w klopoty tak czesto,
ze, wedlug jednego z jego przyjacidl, kiedy nie otrzymywatl nagan, byfa to sytuacja godna
uwagi”.

Spézniat si¢. Nie wywigzywal sig z obowigzkéw stuzbowych. Pewnego razu podezas lotu tre-
ningowego nad Niemcami wylgdowal za potrzeba na autostradzie. Mimo zapotrzebowania
Niemiec na pilotéw i jego ewidentnych umiejetnosci, kazdy byt przekonany, ze Marseille od-
padnie i zostanie przeniesiony do piechoty. Tak si¢ jednak nie stato. Za sprawg szczescia lub do-



brych koneksji ojca udato mu si¢ ukoriczy¢ nauke. W sierpniu 1940 roku zostat przydzielony do
Lehrgeschwader 2 (LG, Putk Szkolny). W szczytowej fazie bitwy o Anglie ich lotniskiem macie-
rzystym stalo si¢ Calais-Marck i w ciagu kilku dni Marseille zakosztowat walki. 24 sierpnia za-
uwazyt Hurricane’a nad Kent w potudniowej Anglii. Nie méwiac stowa, odlaczyt sie od swojego
Klucza i zaatakowal®3). Brytyjski mysliwiec wpadt do wody, a Marseille byt w ekstazie dopéki
nie wyladowal, by spotka¢ sie twarza w twarz ze swoim dowédca.

93) Czterydni wezesniej Churchill powiedziat: ,Jeszcze nigdywhistorii wojen tak wielu
nie zawdzigczato tak wiele tak nielicznym. W sercachtaczymysie zpilotami
mysliwskimi”.

Herbert Ihlefeld byl weteranem Legionu Condor — walczyt tez nad Polska i Francja, a teraz
nad Anglia. Jako zawodowy pilot mysliwski dostrzegat potencjat w Marseille’u, nie miat jednak
cierpliwodci dla osoby nieobliczalnej, ktéra mogta doprowadzi¢ do $mierci innych pilotéw. Nie-
mniej jednak istnieje subtelna réznica miedzy daniem lekcji pelnemu werwy, agresywnemu
pilotowi, a zlamaniem go. Ihlefeld wspominat: ,Byl jak mlody chiopak, ktéry ztapat akurat swo-
ja pierwsza rybe. Kazalem mu usigéé, otworzytem butelke koniaku i nalatem kazdemu z nas po
kieliszku. Powiedzialem mu, iz zestrzelenie zostalo potwierdzone wzrokowo i ze mu je uznam.
Nastepnie przyrzeklem, ze jezeli jeszcze raz w mojej jednostce wylamie si¢ z formadji, to jesli
nie bede mégl zestrzeli¢ go osobiscie, zastrzele go po ladowaniu... Méwiac to, uSmiechnatem
sie”.

Te uwagi raczej nie zapadly mu w pamieé. Dla Marseille zycie musiato wydawac sie wielka
gra, a wojna byla poczatkowo jej przedluzeniem, zatem dlaczego irytowac sie z powodu glupich
zasad i przepiséw? Rzeczywiicie, wigkszosé pilotéw mysliwskich ma podobne odczucia, ale tez
$miertelnie powaznie podchodzi do swojej pracy, czyli do latania i zestrzeliwania samolotow
wroga. Pod koniec wrzesnia, po odniesieniu przez Marseillego piatego zwyciestwa, Ihlefeld wy-
ciagnat sporzadzong wlasnie przez siebie ewaluacje i powiedzial: ,Marseille, musisz wyciagnaé¢
glowe z tylka. Nie jestes sam; to nie solowy pokaz Hansa Marseillego”.



Ma rseillesprawdza zestrzelonegoprzezs:ehtebryt)qsklegonmune a— ]ednozponad
150zwycigstw, jakie odniést

Ostatecznie Thlefeld nie mial po prostu czasu na zreformowanie pojedynczego, niesubordy-
nowanego pilota, wigc przeniést go do Jagdgeschwader 52 w Peuplingues na terenie Pas-de-Ca-
lais. Przez kolejne trzy i pét miesigca Marseille na przemian latal i byl uziemiany - generalnie
rzecz biorac wpadal w tarapaty. Majac zakaz opuszczania swojej kwatery, nie uwazal, aby te
restrykcje dotyczyly réwniez wypadéw na miasto; dlatego ,pozyczyl” samochéd swojego
dowédey i zaczal jezdzi¢ od baru do baru. Kiedy wrécit pijany z dwiema Francuzkami,
z pewnoscig nie przysporzyl sobie sympatii nowego dowédcy, Johannesa Steinhoffa. Mozna
bylo wybaczyé mu zupelny brak wojskowej postawy, a nawet do pewnego stopnia tolerowaé
jego buntowniczosé, jednak nie akceptowano jego widocznego braku szacunku dla kolegow
pilotéw. Nie wydaje si¢ jednak, by bylo to jego prawdziwe usposobienie. Byt wojownikiem
i samotnikiem. Faktycznie nie potrzebowat wlasciwie niczyjej pomocy, w powietrzu radzit sobie
lepiej w pojedynke.

Pod koniec stycznia 1941 roku pojawit sie w bazie bardzo poirytowany major Gestapo i po-
szukiwat pilota mysliwskiego, odpowiadajacego z wygladu Marseillemu. Czlowiek ten miat cor-
ke, ktéra wrécita do domu z uczelni, a Marseille ,ja wykorzystal”. Byta to kropla, ktéra przepet-
nita czare goryczy.

Herbert Ihlefeld byt nietuzinkowym pilotem - przezyl wojne, odnoszac 132 zwyciestwa
i uzyskujac Krzyz Rycerski z Lisémi Debowymi i Mieczami. Steinhoff réwniez ocalal, uzyskujac
176 zwyciestw. Jego takze odznaczono Krzyzem Rycerskim z Li$émi Debowymi i Mieczami. Lu-
dzi ci byli prawdziwymi pilotami mysliwskimi i nie mogli pozwoli¢ sobie na to, by niafczyé
skrajnie klopotliwego, choé¢ niebywale uzdolnionego lotnika. Poniewaz operacja ,Lew Morski”
zostala przesunieta, a inwazja na Rosje byla jeszcze odlegla perspektywa, Afryka Péinocna wy-
dawata sie doskonalym rozwigzaniem dla pozbycia si¢ Hansa Marseillego. W przyplywie nad-



miernej pewnosci siebie Mussolini, wloski dyktator, rozkazat dokona¢ inwazji na Egipt jesienia
1940 roku. Byl to z jego strony wlasciwie przebiegly ruch taktyczny, zamierzony na opanowa-
nie Pélnocnej Afryki, zwlaszcza Kanalu Sueskiego. Zwycigstwo odcieloby Wielka Brytanie od
wielkich zasobow i débr sprowadzanych z Indii, dajac Osi bezposredni dostep do ropy z Bliskiego
Wschodu. Kontrolujgc basen Morza Srédziemnego, zabezpieczalo si¢ poludniowa flanke Euro-
py, a uderzenie prosto w glab ZSRR przez Morze Czarne stawalo si¢ bardzo prawdopodobne.
Mozna zastanawiac sie, jak bardzo réznitby sie dzisiejszy swiat, gdyby po bitwie o Anglie Hitler
skierowal swoja agresje na potudnie zamiast na wschéd. Na szczescie dla aliantéw ani Mussoli-
ni, ani wloska armia nie sprostali temu zadaniu.

Wobec bardzo realnego zagrozenia inwazja w 1940 roku Anglia nie byla w stanie skierowaé
powaznej czesci swoich zasobéw ani na Morze Srédziemne, ani tez do Afryki Pélnocnej.
W czerwcu, po wypowiedzeniu aliantom wojny przez Mussoliniego, zostaly pospiesznie utwo-
rzone Zachodnie Silty Pustynne; sktadaly sie jednak tylko z 36 tysiecy zolnierzy i okoto 70 czot-
géwg‘”. Kiedy wiec marszalek Rodolfo Graziani wyruszyt we wrzesniu na wschéd z kontrolo-
wanej przez Wiochéw Cyrenajki, Brytyjczycy nie posiadali wystarczajacych sil, zeby go po-
wstrzymac.

94) Mussolini wypowiedziatwojne aliantom, kiedy Wehrmacht wkroczytdo Paryza10
czerwca1940roku.

Obawiajac si¢ podjecia wielkiej ofensywy w glab Egiptu, 200 tysiecy Whochéw dotaro tylko
do Sidi Barrani, polozonego na wschéd od Tobruku, i tam zatrzymalo sie 16 wrzesnia 1940
roku®%). Graziani okopal sie nastepnie na otwartym terenie miedzy linia wybrzeza a potozo-
nym na potudniu Plaskowyzem Libijskim, po tym jak sily brytyjskie wycofaly si¢ z Mersa-Ma-
truh wzdluz egipskiego wybrzeza. Brytyjczycy stusznie wywnioskowali, ze odniesienie sukcesu
w walkach lgdowych w Pélnocnej Afryce nie bedzie mozliwe dopéty, dopdki Regia Marina (who-
ska marynarka wojenna) bedzie dominowata na Morzu Srédziemnym. Wobec zmniejszajacego
si¢ nieco niemieckiego zagrozenia wzgledem ich wyspy nastawieni ofensywnie Brytyjczycy
rozpoczeli operacje o kryptonimie ,Sad”.

95) Bitwa o Anglie skoriczyta sie wieczor wezesniej, 15wrzesnia.

11 listopada o godzinie 22.58 pierwsza z dwéch fal przestarzalych bombowcéw torpedowych
Fairey Swordfish zaatakowala gtéwne zgrupowanie wioskiej marynarki wojennej. Whosi chro-
nigcy sie w liczacym 2600 lat porcie Tarent posiadali pieé¢ nadajacych sie do stuzby pancernikéw,
siedem ciezkich krazownikéw i 10 1zejszych okretéw wojennych. Swordfish zwany Stringbag byt
dwuplatem o otwartej kabinie. Przy idealnych warunkach osiagat predkos¢ zaledwie 135 mil/h,
a jego uzbrojenie stanowila pojedyncza torpeda lub zestaw bomb.



Whosi byli przekonani, ze port o glebokosci 39 stép byt zbyt plytki i uniemozliwial atak
z uzyciem torped lotniczych%]. Zakladali tak, chociaz kontradmirat Bradley Fiske z US Navy

w 1915 roku dowiédt efektywnosci torped lotniczych?”. Royal Navy wykorzystala swojg stan-
dardowa, 18-calowg torpede Mark XII, modyfikujac jej pletwy, tak by mozna bylo ja zrzuci¢ do
plytkiej wody o glebokosci nieprzekraczajacej 24 st6p.

96) Tak samojak Amerykanie byli przeswiadczeni, ze Pear| Harbor byt za ptytki na tego
rodzajuzagrozenie.

97) Fiske byt niezwykle utalentowanymoficerem, ktéryopracowat ponad13o
technicznych innowadji, wtym morski celownik teleskopowy, dalmierze oraztorpede
lotnicza.

I dokladnie tak zrobili.

Do godziny 1.22 trzy pancerniki zostaly powaznie uszkodzone, a blisko 700 wloskich mary-
narzy zginelo lub odniosto rany. Pomimo wystrzelenia 15 tysiecy pociskow przeciwlotniczych
Brytyjezycy stracili zaledwie dwa samoloty, dwéch zabitych i dwéch wzietych do niewoli lotni-
kéw. Pancernik Conte di Cavour zatonal pézniej, i cho¢ podniesiono go z dna portu, nigdy juz
nie wziat udzialu w walce. Operacja okazata si¢ rewolucyjna pod wzgledem taktycznym — Bry-
tyjezycy przeprowadzili pierwszy atak na cele morskie wylgcznie przy uzyciu samolotéw. Réw-
nowaga sit morskich na Morzu Srédziemnym zmieniala sig, cho¢ tylko przejsciowo, zmuszajac
Whochéw do przebazowania swoich sit do Neapolu. Kontrola nad wybrzezem Pétnocnej Afryki
byla wcigz problematyczna, niemniej Royal Navy pokazala dos¢ wyraznie, ze nadal ma kly
ijest gotowa ich uzyé.

Co najistotniejsze, panistwa Osi zostaly pozbawione inicjatywy na tym konkretnym obsza-
rze dzialan wojennych, co pozwolifo Brytyjczykom na kontrofensywe, ktéra rozpoczeta si¢ 7
grudnia 1940 roku. Wysuniete pozycje Whochéw na wschod od Sidi Barrani zostaly zaatakowane
z powietrza i ostrzelane przez Royal Navy, ktérej okrety zblizyly sie do samego wybrzeza. 7.
Dywizja Pancerna, majaca staé sie pézniej legendarnymi Szczurami Pustyni, zadala Wiochom
powazny cios i rozbita ich pozycje obronne. Brytyjskie czolgi, wspierane przez piechote, szybko
poradzily sobie z tankietkami Fiata oraz czotgami M11/39, nalezacymi do jednostek Malettiego.
Wiekszos¢ wloskiej piechoty pozbawiona wsparcia jednostek zmechanizowanych poddata sie.

Sidi Barrani padlo 10 grudnia, a Whosi zaczeli ucieka¢ jedyna nabrzezna droga na zachéd
w kierunku libijskiej granicy. W odleglosci 20-30 mil w glab ladu wigkszoé¢ terenu byla nieprze-
jezdna. Zaopatrzenie i wsparcie z morza bylo sprawa kluczowa, totez ,przecigganie liny”
wzdluz drogi nabrzeznej stalo si¢ stalym elementem tej pustynnej kampanii. Via Balbo, na-
zwana na cze$¢ bylego gubernatora generalnego, byla zywotna linig zaopatrzeniowa umozli-

wiajacym kontrole Pélnocnej Afryki®®). Po zdobyciu fortu Capruzzo brytyjska ofensywa wyha-
mowala ze wzgledéw logistycznych i strategicznych.



98) Italo Balbo zostathonorowym cztonkiemindiariskiego plemienia Siukséww latach
30. XX w. i nazwanywodzem,, Lata]qcym Ortem”. Przeuwstawmmq ustawom
rasowym Mussoliniego, uwazajac, ze Wiochy powinnystanaé po stronie Wielkiej
Brytanii, a nie Niemiec. Podczas ladowania pod Tobrukiemwczerwcu194oroku
zostatomytkowo zabityogniemartylerii przeciwlotniczejzkrazownika ,San
Georgio”.

Pod koniec stycznia, mniej wigcej w tym samym czasie, kiedy Hans Marseille wdat si¢ w ro-
mans z cérka majora Gestapo, Tobruk skapitulowal. Derna byfa nastepna, a 7 lutego 1941 roku
w wyniku dziatani prowadzonych wzdiuz drogi nabrzeznej na potudnie od Benghazi wioska 10.
Armia przestala istnieé. Parodiujac stynne stowa Churchilla z czaséw bitwy o Anglie, Anthony
Eden, minister spraw zagranicznych Wielkiej Brytanii, zazartowat: ,Nigdy tak wielu nie podda-
1o sie majac tak wiele tak nielicznym”.

W ciagu dwéch miesiecy sily brytyjskie i Commonwealth’'u wyparly Wiochéw z Egiptu, posu-
wajac si¢ 500 mil do przodu. Zniszczyly one okolo 400 czolgéw i wziely do niewoli 130 tys. jen-
céw, tracac 1600 zabitych i rannych. By odda¢ Whochom sprawiedliwosé, nalezy przypomnieé, ze
ich zolnierze i oficerowie czesto nie popierali tej wojny.

Réznorodna zbieranina samolotéw RAF, zwana Desert Air Force (Pustynne Sily Powietrz-
ne), zostal zgromadzona pod dowédztwem naszego starego przyjaciela ,Collie” Collishaw’a —
teraz ofigjalnie komandora Collishaw’a. Dysponujac archaiczng kolekcja Gladiatoréw, Lysande-
réw i Blenheiméw, jego piloci atakowali prowizoryczne wioskie lotniska, odstrzeliwujac z ni-
skiej wysokosci wszystko, co tylko sie ruszato. W sklad jednostki wchodzit tez pojedynczy Hurri-
cane, jedyny na tym obszarze. Collishaw przerzucal go wzdluz frontu, co utwierdzato wywiad
wioski w przekonaniu, ze dysponowat co najmniej eskadra tych mysliwcéw.

Majac uzasadnione watpliwosci co do zdolnosci Wiochéw do walki z Brytyjezykami, Hitler
podjat wreszcie decyzje o niemieckiej interwencji na tym teatrze dzialari i wyslat jednego ze
swoich najlepszych dow6dcéw wojsk pancernych do Afryki. Cztery dni po kapitulacji whoskiej 10.
Armii Erwin Rommel objal dowodzenie nad nowo utworzonym korpusem ekspedycyjnym,
Deutsches Afrikakorps (DAK). Wspieraé mialy go jednostki Jagdgeschwader 27 (27. Putku Mysliw-
skiego) oraz stuzacy tam krnabrny, mlody lotnik, ktéry miat staé si¢ jednym z najwybitniej-
szych pilotéw mysliwskich wszechczaséw, przyszly ,gwiazda Afryki’. Byl nim Hans-Joachim
Marseille.

PODSTAWOWYM celem Rommla bylo odbicie Tobruku. Lezat on w glebi Cyrenajki i nadawat sie
idealnie jako obszar przeznaczony do koncentradji sil. Jego port miat tak samo kluczowe zna-
czenie dla Brytyjezykéw, jak i dla Niemcéw. Port umozliwial dostawe nowych czolgéw, swieze-
go wojska i paliwa. Nade wszytko oznaczal jednak paliwo — Zyciodajng krew kazdej zmechani-
zowanej armii, zwlaszcza na pustyni. Rommel zajal ponownie Benghazi, a 11 kwietnia byl juz
w Dernie. Wydzielony kontyngent z JG 27 polaczyt si¢ z DAK i 15 kwietnia utworzyt baze
w Gazali, okoto 50 mil od Tobruku. Po zakoriczeniu bitwy o Angli¢ skrzydio mysliwskie zostato
skierowane na Batkany, a potem do Gregji. Zblizajac sie juz do swojego tysiecznego zwycie-



stwa, ]G 27 miala w swoich szeregach doswiadczonych i zaprawionych w boju pilot6w99)A Pierw-
sza Staffel (eskadra) Bf 109 przyleciala 18 kwietnia, przystepujac nastepnego dnia do operacji
bojowych.

99) Do1945roku 23 pilotéwz]G 27zostato odznaczonych KrzyzemRycerskim.

Marseille dotart do Gazali wieczorem 22 kwietnia, a nazajutrz wzial juz udzial w walce.
Podczas eskortowania Sztukaséw w poblizu Tobruku zauwazy! co najmniej 2 Hurricane’y i na-
tychmiast je zaatakowal, posytajac jeden z nich w plomieniach na ziemig. Kiedy jednak skrecit,
by zestrzeli¢ skrzydlowego Brytyjczyka, 4 kolejne mysliwce nieprzyjaciela wiczyly sie do walki.
Oddalajac si¢ w locie nurkowym, Marseille wrécit do bazy, uzupeinit paliwo oraz amunicje i po-
nownie wystartowat do kolejnej misji nad Tobrukiem. Zobaczyt wrogie maszyny jako pierwszy
i zanurkowal w ich $rodek, nie zglaszajac tego nikomu przez radio. Pozbawiony skrzydiowego,
wkrétce mial 3 Hurricane’y na swoim ogonie. Tym razem szczescie mu nie dopisato — plyta
pancerna za jego glowa zostata trafiona, podobnie jak silnik oraz kadtub jego samolotu. Odry-
wajac sie od walki, zdofat dociagnaé z powrotem do bazy - cuchnac olejem i glikolem, wykonat
ladowanie awaryjne ze schowanym podwoziem w podziurawionym kulami samolocie.

W tym czasie brytyjskie pustynne sily powietrzne (Desert Air Force) zostaly przeksztalcone
w 204. Grupe pod dowddztwem Collishawa. Zostaly tez wzmocnione trzema eskadrami Hurri-
cane’6w oraz bombowcami i samolotami rozpoznania. Ich gléwnym zadaniem bylo powstrzy-
manie lub chociaz zaklécenie niemieckich atakéw na garnizon w Tobruku oraz nekanie linii za-
opatrzeniowych pafistw Osi. Samolot zestrzelony wczes$niej przez Marseillego, 6smy jak do tej

pory, nalezat prawdopodobnie do skladu 6. Eskadry z Tobruku!©®), Hurricane’y, ktére pézniej go

tak bardzo podziurawily, nalezaly natomiast do 73. Eskadry, a ich piloci walczyli juz nad Francja
i podczas bitwy o Anglie. Ze wzgledu na zagrozenie ze strony U-Bottéw samoloty te zostaly
przewiezione statkami do portéw Zlotego Wybrzeza, gdzie je nastepnie zmontowano. Stam-

tad przelecialy na wskro$ Afryki do Egiptu, by przeciwstawié sie niemieckiej ofensywie!®.

100) 6. Eskadra zyskata stawe wczasie Wielkiej Wojnyza sprawg majora Lanoe’go
Hawkera. Hugh Dowding réwniez byt pilotemwtejeskadrze.

101)Jednymzjej najstynniejszych pilotéwmysliwskich zokresu Wielkiej Wojny byt
WilliamStephenson, ktéryterazstatsie jednymznajlepszych szpiegow Wielkiej
Brytanii. Do historii przeszedtjako ,Cztowiek zwany Nieustraszonym”.

Po trzech tygodniach Rommel zdal sobie sprawe, ze Tobruk nie zostanie zdobyty w wyniku
oblezenia. Australijska 9. Dywizja byta zbyt dobrze okopana i zbyt dobrze chroniona przez RAF
oraz Royal Navy. Dowodzit nig general broni Leslie Morshead, szkolny nauczyciel, ktéry pod-



czas I wojny $wiatowej zostal oficerem piechoty. Ten weteran spod Gallipoli i walk na froncie
zachodnim zwany byt ,Niemilosiernym Mingiem” i Niemcy szybko poznali tego przyczyne.
Jego zaciekta obrona zmusita Rommla do obejécia alianckich pozycji — Niemcy odcigli wprawdzie
zaloge twierdzy od Via Balbo po stronie egipskiej, lecz nie zdofali zapobiec zaopatrywaniu
wojsk australijskich z morza.

Brytyjezycy podjeli szereg nieudanych préb odblokowania Tobruku, jednak wszystkie one
zakonczyly si¢ niepowodzeniem. Jezeli Rommel otrzymatby positki, to prawdopodobnie zdotat-
by zdoby¢ port, przebi¢ sie do Kairu i zaja¢ Kanat Sueski. Jednak niemieckie zasoby i priorytety
Hitlera znajdowaly sie tysigce mil na pétnoc - 22 czerwca 1941 roku rozpoczeta sie bowiem ope-
racja ,Barbarossa”, czyli inwazja na Rosje. Pélnocna Afryka zeszta na drugi plan, przynajmniej
w sensie strategicznym. Niemniej dla Hansa Marseillego walki w Afryce byly tak samo wazne,
jak wszystkie dotychczasowe.

Przez cale gorace lato zajmowat sie tylko dwiema sprawami: doskonaleniem swoich wyjat-
kowych umiejetnosci bojowych i permanentnym irytowaniem swojego dowddcy eskadry. Zapy-
tany przez wizytujacego starszego oficera, co mysli o Libii, Marseille odpart: ,Powinni napraw-
de przywiez¢ tu pare dziewczyn. Dosé nudno tuiw ogdle, nawet nie ma w okolicy piwiarni’.

Pustynia zbierala swoje zniwo. W wyniku dyzenterii, z6ttaczki, stabego wyzywienia i stresu
Marseille schudt z 68 do so kilograméw. Powracajace ataki malarii praktycznie uniemozliwialy
mu wdrapanie sie do kabiny. Wystany do domu na rekonwalescencje, odzyskat sily i wrécit do
Afryki pod koniec sierpnia 1941 roku.

Podczas jego nieobecnosci alianci zostali wzmocnieni dodatkowymi czolgami i doplywem
eskadr mysliwskich z krajéw Wspdlnoty Brytyjskiej. Alianccy piloci przesiedli si¢ z Hurricane’éw
na samoloty Curtiss P-40, zwane przez Amerykanéw Warhawkami; ich wezesna wersja ekspor-
towa nosita nawe Tomahawk.

W zwiazku brakiem latajacych na duzych wysokosciach bombowcéw, ktére nalezaloby osta-
niaé, walki powietrzne w Pélnocnej Afryce toczone byly na krotkim dystansie i zasadniczo na
wysokosci ponizej 15 tysigcy stop, co faworyzowalo P-40. W plaszczyZnie poziomej Curtiss mogh
wymanewrowa¢ zaréwno Bf 109E jak i Macchi C.202 — mial tez przewage nad kazdym prze-
ciwnikiem podczas nurkowania. Tomahawk stanowil réwniez bardzo stabilng platforme dla ka-
emdw. Pozniejszy wariant z 1942 roku, zwany Kittyhawk, dysponowat potezng sita ognia w po-
staci szeéciu karabinéw maszynowych kalibru 0.50 cala zamontowanych w skrzydtach. Nieza-
wodny silnik i opancerzona kabina sprawialy, ze piloci go lubili, chociaz wazac prawie 8 tysiecy

funtéw i posiadajac silnik Allisona, maszyna wznosita si¢ wolniej niz Bf-109 E102),

102) Curtiss wznositsie zpredkoscrqzwostop na minute, a Messerschmitt Bf109 E2600
stép na minute przy masie 5800 funtéw.

Podobnie jak wszyscy piloci mysliwscy, Marseille znat swéj wiasny samolot na wylot i do-
kladnie wiedzial, jak w pelni wykorzystaé jego mocne strony dla uzyskania przewagi. Atakowa-
nie od strony stoica, w miare mozliwosci z gory, oraz zaskakiwanie przeciwnika— wszystkie te
zasady nie zmienily si¢ od czasu I wojny $wiatowej. Gdy sie do nich stosowano, Bf 109 byt za-



wsze zabdjczo skuteczny; zanurkowaé, ostrzelaé wroga z bliskiej odleglosci i oddali¢ sie - ten
sposob walki najlepiej wykorzystywal mozliwosci mysliwca. Doswiadezeni piloci Luftwaffe za
sterami Messerschmittéw zadawali potezne straty alianckim mysliwcom.

Jednym ze sposobéw obrony stosowanych przez pilotéw common-wealth'u byt krag obron-
ny - dokladnie taki, jaki tworzyli ze swoich ustawionych w koto wozéw amerykariscy osadnicy,
gdy atakowali ich Indianie. Podczas tego manewru, zwanego tez Lufbery, kazdy z samolotéw
w kregu byl zasadniczo ostaniany przez sasiada, poniewaz zaden wrogi mysliwiec nie mégt
wej$¢ mu na ogon bez wlecenia przed lufy karabinéw maszynowych innego brytyjskiego samo-
lotu. Manewr ten, pomyslany jako formacja obronna dla bombowcéw, zakrawat jednak na ab-
surd w wypadku mysliwcéw. Jedna z powaznych zalet bycia pilotem mysliwskim jest ofensyw-
na mentalnosé. Dla niej zostaje si¢ pilotem mysliwskim. Jezeli mentalnie ,chowamy si¢ za wo-
zami” i przyst¢pujemy do obrony, tracimy te przewage.

Taka taktyka nie sprawdzala sie w ogéle w przypadku Hansa Marseillego. Wykonywat on
przewrét na plecy i nurkowat z géry w odwréconej pozycji. Opadat prosto za wybranym celem,
otwieral ogieni z bliskiej odlegloéci, po czym ciagnat maszyne do géry, przechodzac w strome
wznoszenie i oddalajac sie od kregu. Poniewaz nigdy nie zwalnial, nigdy nie znajdowat si¢ tez
w jednym miejscu na tyle diugo, by mysliwce wroga mogly odda¢ skuteczny strzal. Ze wzgledu
na swoje umiejetnosci strzeleckie w czasie prawie kazdego przejscia przez formacje przeciwni-
ka udawalo mu sie zestrzelié jaka$ wrogg maszyne. Marseille byt tak celny, ze stale zestrzeli-
wat samoloty serig 15 pociskéw kalibru 7.62 mm oraz dwoma pociskami z dziatka. Po podciagnie-
ciu maszyny do gory i oddaleniu sie od formacji wyszukiwat kolejng ofiare, ponownie obracat
si¢ na plecy i powtarzat sekwencje ataku; czesto zestrzeliwat kilka samolotéw w trakcie jednej
misji. Niekiedy nawet po udanym ataku nie odlatywat w gére, lecz przecinat calg nieprzyjaciel-
ska formacje — sprawdzalo sie to do czasu pojawiania si¢ P-40.

W polowie pazdziernika nad Bir Sheferzanem na poludniowy zachéd od Tobruku Marseille
natrafit na grupe poludniowoafrykanskich P-40.Kiedy jednak zanurkowal, dwaj inni Australij-
czycy z 3. Eskadry zaatakowali go z géry. Zdajac sobie sprawg, ze Tomahawk mogt przescignaé
Bf 109 w locie nurkowym i roznies¢ go ogniem swoich kaeméw, niemiecki pilot zrobit co$ na-
prawde zdumiewajacego: zmniejszyl moc silnika, opuscit klapy i prawie przeciagnat swéj samo-
lot. Zupelnie zaskoczeni i lecacy teraz o 200 mil/h szybciej niz Messerschmitt, dwaj Australij-
czycy mingli go, zanim mogli strzelié.

Marseille weiagnat klapy, pociggnat drazek do siebie, maksymalnie otworzyt przepustnice.
Nos Bf 109 E zachwial si¢ i Jochen otworzyt ogien, gdy P-40 mignal mu nad glowa. Kiedy zaczat
opadaé, krecac sie w niekontrolowany sposéb, drugi z Tomahawkéw starat sig uciec, ale nie-
miecki mysliwiec wsiadt mu na ogonie i z odleglosci 100 jardéw ponownie otworzyl ogier.
Pierwszy P-40 wykonal przymusowe ladowanie; drugi zdotat powrécié¢ do bazy, ale ze wzgledu
na powazne uszkodzenia odniesione w czasie walki zostal spisany na straty. Tak czy inaczej
zestrzelenie bylo zestrzeleniem — Marseille odnidst swoje 24 i 25 zwyciestwo.

To nie moglo sie udaé. Manewr, ktéry wykonal, powinien uczyni¢ go doskonalym celem
i doprowadzi¢ do $mierci. Ale tak sie nie stalo. Koledzy Marseillego nie mogli wyj$¢ ze zdumie-
nia. ,Wspanialy szaleniec’, wyrazit sie o nim jeden z pilotéw z szacunkiem typowym dla kogos,
ko przyglada sie, jak utalentowany czlowiek wykonuje swéj popis. Pod wzgledem fizycznym



byt to strasznie wyczerpujacy wysitek, jak kazda walka powietrzna. Zdawano sobie sprawe, ze
nadmierne przecigzenie — na tyle na ile rozumiano jego zasady — powoduje utrate przytomno-
$ci i prowadzi do niemal pewnej §mierci; nie wiedziano jednak, jak przeciwstawic sie jego skut-
kom. Marseille narzucit sobie systematyczne éwiczenia, pompki i brzuszki; z pewnoscia jego do-
skonata kondycja fizyczna pomagata, zapewniajac mu wytrzymatosé, jakiej potrzebowal, by
sprostaé ciaglej walce. Inny z jego przyjaciét powiedzial: ,Jego wielka zdolnosé do regeneracji
moge przypisac tylko alkoholowi, ktéry wypit. Rozciericzanie krwi prawdopodobnie zwigkszyto
uniego wydolno$¢ naczyniowy”.

Jednak nawet najsilniejsi ulegaja wyczerpaniu i kilka dni po swoim 25 zwyciestwie Marseille
zostal odestany do Niemiec na odpoczynek. Miat tam tez zaznajomié si¢ z nowym typem Mes-
serschmitta: Bf 109F. Znacznie przebudowana wersja, zwana Friedrichem, byla szczytowym
osiagnieciem w historii rozwoju tego samolotu. Usunieto zewnetrzne dziatka, co zmniejszylo
cigzar i pozwolifo na ponowne zaprojektowanie konstrukeji skrzydita. Nowe péleliptyczne
skrzydlo bylo lzejsze i charakteryzowalo si¢ mniejszym oporem powietrza; dzigki lepszym kla-
pom przednim Bf 109 F mégt wykonywaé skrety o mniejszym promieniu niz jego poprzednicy.
Wigksza moc 1159-konnego silnika Daimler-Benz umozliwiata Friedrichowi szybsze wznosze-
nie sie i skrecanie. Cale uzbrojenie Messerschmitta zostalo skoncentrowane w dziobie, co
upraszczalo fadowanie i ograniczalo zaciecia. Pozostawiono zamontowane w obudowie silnika
kaemy kalibru 7.62 mm, dodano natomiast pojedyncze dzialko Motorkanone, strzelajace przez
piaste $migla.

18 listopada, kiedy Jochen przebywal jeszcze w Niemczech, Brytyjczycy rozpoczeli operacje
o kryptonimie ,Krzyzowiec’. W fatalnych warunkach pogodowych, spowodowanych szczegélnie
uciazliwg pustynng burza, brytyjska 8. Armia przystapita do natarcia z zamiarem dwustronne-
go oskrzydlenia sit nieprzyjaciela. Zgodnie z rozpowszechniona w tamtym okresie taktyka cho-
dzito 0 zaatakowanie cala sita centrum przeciwnika, podczas gdy dwa stabsze uderzenia mialy
oskrzydli¢ wroga. W czasie natarcia garnizon w Tobruku mial zaatakowaé niemieckie tyly
i przecia¢ ich linie zaopatrzenia. Chociaz Brytyjczycy poczatkowo odniesli sukces, nie docenili
geniuszu Rommla w dziedzinie mobilnego prowadzenia wojny w oparciu o polaczone rodzaje
broni. Nagle, skoncentrowane przeciwnatarcia jednostek pancernych, wspierane przez Luft-
waffe, pomieszaly aliantom szyki.

Kiedy na poczatku grudnia Marseille powrécit do Afryki, wzdluz drogi nabrzeznej trwaly
ciezkie walki, a Rommel zostat zmuszony do wycofania sie spod Tobruku. W czasie misji eskor-
tujacej, 5 grudnia 1941 roku, Marseille zestrzelit poludniowoafrykariskiego Hurricane’a, stracono
jednak podczas niej 18 sposréd 40 Sztukaséw. Dwa dni pdzniej JG 27 przeniosta si¢ do Tmimi,
gdyz Brytyjezycy napierali na Tobruk, spychajac Rommla do Gazali. Po kolejnych dwéch dniach
Jochen zestrzelit swéj 29 samolot, nikt nie miat jednak nastroju do $wietowania. Byt 7 grudnia
1941 roku, 8700 mil na wschéd, w Pearl Harbor na Hawajach trwat wiasnie atak na Flote Pacyfi-
ku Stanéw Zjednoczonych. ,Kiedy uslyszelimy, ze Ameryka zostata zaatakowana i wypowie-
dziala wojne, kazdy z nas wiedzial, ze bylo juz po wszystkim. Moglismy ewentualnie utrzymaé
Europe”, stwierdzit Bernhard Woldenga, Geschwaderkommodore. ,O odniesieniu catkowitego
zwycigstwa nie moglo byé jednak mowy”.



Marseille wczasie zapisywania 50. zwycigstwa na ogoniesamolotu

Wycofujac sig na zachdd na linie Gazali, Rommel miat nadzieje, ze si¢ tam utrzyma. Rozlo-
kowujac Whochéw wzdluz wybrzeza, Afrikakorps zajal pozycje na potudniowy zachdd, na pusty-
ni. JG 27 oraz inne jednostki Luftwaffe bombardowaly i ostrzeliwaly z malej wysokosci obszar
obfitujacy w cele. 14 grudnia Hermann Forster wyskoczyl na spadochronie w czasie walki po-
wietrznej z kluczem Tomahawkéw. Wiszac na spadochronie, zostal ostrzelany i zabity przez

inny P-40'%%). W oburzeniu niektérzy niemieccy piloci cheieli odpowiedzie¢ tym samym, naka-
zano im jednak, zeby pod zadnym pozorem nie zabijali bezbronnych lotnikéw. Hauptmann
Eduard Neumann, wybitny Gruppenkommandeur Marseillego, zdecydowal, Ze prawo wojenne
nie bedzie tamane przez ludzi znajdujacych sie pod jego dowddztwem niezaleznie od tego, co
uczynit wrog. Piloci Luftwaffe wysoko oceniali swoich przeciwnikéw z Wielkiej Brytanii i krajow
commonwealth'u — jako lotnikéw i ludzi. Choé¢ niekoniecznie rycerscy, wierzyli, jak wickszosé
pilotéw mysliwskich (tak jest do dzisiaj), ze ci, ktérzy walcza w przestworzach, réznia si¢ od po-
zostalych zolnierzy i ze nalezy im si¢ inne traktowanie. Woldenga zgadzat si¢ z nimi: ,To nie
Rosja, to nie wojna ze zwierzetami’.



103) Heatoni Lewis sg przekonani, ze strzelcem byt porucznik Clive Caldwell z250.
EskadryRAF.

Poza umiejetnosciami strzeleckimi i odwaga, humanitaryzm byt istotna cechy charakteru
Hansa Marseillego. Podobnie jak Hans-Ekkehard Bob, przejawial prawdziwe wspélczucie
wzgledem ludzi, ktérych zestrzeliwal, podobnie wzgledem ich rodzin. Osobiscie zabrat przynaj-
mniej jednego rannego lotnika do szpitala polowego, a innemu wypelnit karte konwendji ge-
newskiej. Kilkakrotnie, i to wbrew rozkazom, zrzucat nad lotniskami aliantéw kartki z infor-
macjami dotyczacymi pilotéw wzietych do niewoli. Méwiono, ze przywrdcit walkom nieco czlo-
wieczenistwa, i to w sposob, jakiego nie widziano od czaséw I wojny $wiatowej. Marseille eskor-
towal nawet uszkodzonego Hurricane’a nad linig frontu i wolat doprowadzi¢ go do przymuso-
wego ladowania, nie tak po prostu zestrzelié. Przyznano mu zwycigstwo, nie widzial jednak
powodu, by zabijaé¢ czlowieka. Tak otwarta rycerskos¢ pozostawata w zdecydowanej sprzeczno-
$ci z popularnym wizerunkiem morderczych, nazistowskich zbiréw. Marseille do nich nie nale-
zal i stale odmawiat przystapienia do partii NSDAP.

W polowie grudnia brytyjska 4. Dywizja Pancerna starala sie oskrzydli¢ Niemcoéw na potu-
dnie od Tobruku. Gdyby udato im si¢ dostaé na tyly Afrikakorps, zostalby on wtedy odcigty i naj-
prawdopodobniej pokonany. Z 8 sprawnymi czolgami, jakie mu pozostaly, Rommel przeprowa-
dzit odwrét w kierunku zachodnim - z powrotem do Adzdabii polozonej nad zatoky Wielkiej
Syrty. Obozujac na pozycjach obronnych, mégt odpoczaé przez zime i uzupelni¢ nadwyrezone
sity. Boze Narodzenie zastalo JG 27 rozrzucong w poblizu kuku Filenich. Nastgpnego ranka
Hans Marseille wyruszyl w kierunku Aten. Cierpial na niezyt zoladka i jelit, dyzenterie, z6t-
taczke i malarie, wazyt znéw zaledwie so kg. Jochen zakoriczyt rok 1941 majac na swoim koncie
36 zestrzelen, czyli nieco mniej niz 40 zwycigstw, jakich wymagano teraz do uzyskania Krzyza
Rycerskiego.

Podczas jego nieobecnosci Afrikakorps Rommla zostal wzmocniony wiekszg liczba czolgéw
i ludzi. Kilka statkéw towarowych przeslizgneto si¢ obok Royal Navy, by wplynaé do portu
w Trypolisie, a nawet w Bengazi, zanim miasto upadto. Blisko 50 czolgéw zdotalo dostaé si¢ na
brzeg, w styczniu dofgezyto do nich kolejnych 100, w tym kilka nowych czolgéw typu Panzer IV.
Wywiad i rozpoznanie pokazywaly bardzo cienka lini¢ alianckich pozydji. Liczne raporty méwi-
ly o awariach brytyjskich pojazdéw i powaznych problemach zwigzanych z ciagnacymi sie na
odcinku tysigca mil liniami zaopatrzenia — wszystko wskazywalo, ze nadszedt doskonaly mo-
ment do przeprowadzenia kontrataku. Rommel tak wiasnie uczynil. 21 stycznia jego wzmoc-
nione jednostki pancerne przedarly si¢ przez front i popedzily na pétnoc do Bengazi. Niemcy
zdobyli miasto, a do kofica miesigca takze duze alianckie sklady paliwa i ciezaréwki.

Do 3 lutego Rommel przebyt caly droge z powrotem do Tmimi, zostal jednak zatrzymany
nastgpnego dnia na linii Gazali. Byla to so-milowa linia umocnionych pozydji potaczonych pola-
mi minowymi i rozciagajaca si¢ od wybrzeza w kierunku poludniowym. Rommel planowat
przebié si¢ przez te umocnienia, ale musiat poczekaé, az nadciagnie zaopatrzenie — potrzebo-
wal réwniez wsparcia Luftwaffe. Rozpoznanie i taktyczne wsparcie powietrzne miato kluczo-
we znaczenie dla przelamania frontu i wznowienia marszu w glab Egiptu.



Dwa dni pézniej Hans Marseille powrécit do Libii, a 8 lutego znalazt si¢ juz w powietrzu. Po
eskortowaniu lotu rozpoznawczego, okolo godziny 8.15 podchodzit do ladowania, kiedy to pieé
Hurricane’6w przelecialo nad Matrubg, by zaatakowa¢ lotnisko. Weiagajac podwozie i klapy,
maksymalnie otworzyt przepustnice i przystapit do walki. C6z to byt za widok... Bf 109 lecial kil-
ka stop nad ziemia i nabierat predkosci, podczas gdy Hurricane’y opadly na dél, usitujac go ze-
strzelié. Mijaly go smugowe pociski, a on manewrowat sterem tam iz powrotem, §lizgajac swo-
im mysliwcem na boki niemal na poziomie ziemi. Wreszcie udalo mu si¢ unie$¢ Messerschmitta
w morderczym dla kregostupa skrecie w lewo.

Nie mogac go trafi¢ i nie chcac zwolni¢ nad lotniskiem nieprzyjaciela, pierwszy Hurricane
minat go. Pozostale 4 pomknely wzdtuz pasa startowego w kierunku pétnocno-zachodnim, kie-
dy to Marseille wyszed! nad nimi, podazajac na potudniowy wschéd. Wysokosé 2 tysiecy stép to
niewiele jak na walke powietrzna, ale kazdy widzial - a bylo to cale skrzydio mysliwskie — jak
Marseille przewrdcit samolot na plecy i zawrdcit na pétnoc w §lad za brytyjskimi mysliwcami.
Wszystkie pie¢ Hurricane’éw wito sie w ostrych skretach, by nastepnie przelecie¢ z powrotem
nad lotniskiem i prébowac uciec na potudnie. W zdumiewajacym przejawie umiejetnosci strze-
leckich — Marseille lecial na malej wysokosci z duzym katem odchylenia — Jochen otworzyt
ogieni. Po drugiej stronie lotniska najdalszy Hurricane zapalit sie i wyladowal awaryjnie na pu-
styni obok pasa startowego. Nie robiac przerwy, Marseille skorygowat lot; kopnat orczyk, mach-
nat drazkiem i otworzy!t ogiert w kierunku drugiego mysliwca, ktéry chwile pézniej réwniez sie
rozbil. Krazac wokolo, ponownie wystrzelit serie i trafil trzeci samolot; wtedy trzy kolejne Mes-
serschmitty dofaczyly do walki. Pozostale Hurricane’y pognaly na poludnie w strone swoich li-
nii, jeden z nich ciagnat za sobg smuge dymu. Walka dobiegla korica; przynajmniej podczas tej
misji.

Jego konflikt z dowddca eskadry osiagnat jednak owe apogeum. Mimo wybitnych zdolnosci
Marseillego, jego przelozony nadal écigat go za nieregulaminows fryzure, mundur i brak woj-
skowego zachowania. W lutym ten z natury dobroduszny pilot uslyszal, ze zostal pominiety
przy awansie. Kilka tygodni wezesniej w Wiedniu zamordowana zostala jego siostra. To wyda-
rzenie wraz z napi¢ciem spowodowanym 18 miesigcami walki sprawilo, ze czasowo utracit nad
soba kontrole. Wsiadt do samolotu, wystartowal, wykonat tuk nad lotniskiem i polecial, by
ostrzelaé¢ z niskiej wysokosci teren obok namiotu swego dowddcy. Oczywiscie dowddca zakazat
mu lotéw, nalegajac, aby postawi¢ go przed sadem wojennym. W warunkach pokoju jego daze-
nie do zachowania porzadku i dyscypliny byloby jak najbardziej na miejscu - jednak nie w tym
przypadku. Nie wierze¢ tez w to, ze Marseille prébowat go zabi¢; gdyby cheial to uczynié, dowéd-
ca bytby martwy. Nie bylo to réwniez ostrzezenie, ze ludzie dysponujacy bronia i wiedza, jak
jej uzyé, nie powinni byé¢ prowokowani. Marseillego ocalit po raz kolejny Eduard Neumann,
keéry wiedzial, ze byt on zbyt cenny jako pilot mysliwski, by go stracié.

8 lutego Marseille zglosit 40 zestrzelenie, a przy okazji uratowat zycie swojemu dowddey
eskadry. Nie zmniejszylo to jednak zlosci dowédcy na Marseillego, ktéry uziemit go znéw po
gruntownej reprymendzie. Jochen wyszedt z namiotu, usiadl i porozmawiat z pilotem Hurrica-
ne’a, ktory rozbit sie tego ranka na lotnisku. Poznawszy nazwisko sierzanta Hargreaves'a oraz
miejsca lokalizacji jego jednostki, Marseille spokojnie wystartowal, by przekazaé szczesliwa
wiadomosé eskadrze tegoz lotnika. Gdy powrécit, dowddca oniemiat ze zloéci, ale Neumann po-



nownie interweniowal. Odbyt tez dluga, spokojna rozmowe z Marseillem, ktéry tym razem
stuchal, gdyz szanowat tego oficera.

Kilka tygodni péZniej feldmarszalek Albert Kesselring wylagdowat w Matrubie, a 24 lutego
1942 roku Hans-Joachim Marseille otrzymat najwyzsze niemieckie odznaczenie za odwage —
Krzyz Rycerski Krzyza Zelaznego. Tego miesiaca wykonal jeszcze jedna misje, zestrzeliwujac
pare P-40, po czym odestano go z powrotem do Niemiec na leczenie — znéw z powodu dyzen-
terii.

W marcu Rommel wzmacniat swoje sity wzdtuz linii Gazali. W polowie kwietna, kiedy JG 27
$wietowata rok pobytu na pustyni, dysponowat blisko 550 czolgami oraz 8o tysigcami zohnierzy.

Musiato mu to wystarczyé, gdyz w Rosji trwala whasnie wielka niemiecka ofensywa letnial®4),

Daleko na Pacyfiku lotniskowiec USS Hornet ustawit sie z wiatrem, by rozpoczac rajd Doolit-
tle’a, a Hans Marseille zareczyt sie Berlinie.

104) Fall Blau—operacja o kryptonimie , Fridericus”.

Rommel zaplanowat rozpoczecie operadji ,Wenecja” na koniec maja. Jej celem bylo oskrzy-
dlenie linii Gazali, zdobycie Tobruku i marsz na Kair. Linia frontu opierafa si¢ o odlegla o 50 mil
na potludnie dawna turecka twierdze Bir Hakeim i to tu Rommla zamierzal uderzy¢ z najwiek-
sza sila. Wioska Dywizja Ariete miala zaatakowaé twierdze, podczas gdy niemiecka 1s. i 21. Dy-
wizja Pancerna mialy obejs¢ Bir Hakeim, by uderzyé na tyly alantéw. Rommel wiedzial, ze bry-
tyjska 1. 1 7. Dywizja Pancerna byly trzymane w rezerwie i spodziewat si¢ wielkiej bitwy pan-
cernej na wschéd od umocnieri Gazali. Asem w rekawie byla 90. Lekka Dywizja Afrykanska,
ktéra zamierzal osobiscie poprowadzié; dywizja miafa jak najdalej obej$¢ Bir Hakeim i unikajac
bitwy, ruszy¢ na tyly Brytyjczykow.

Przez caly ten czas Luftwaffe miala przeprowadzaé naloty Sztukasami i ostrzeliwaé¢ z ni-
skiej wysokosci kolumny pancerne oraz stale pozycje obronne przeciwnika. 26 maja na central-
ny odcinek frontu spadla potezna nawala artyleryjska wsparta atakami z powietrza. Mialo to
odwréci¢ uwage Brytyjczykéw. Ponadto niewielkie jednostki Afrikakorps uzupetniono dywizja-
mi wloskimi, by dopetnié iluzji. Poczatkowo skutek ataku byt porazajacy, a niemieckie uderzenie
pancerne wbilo si¢ 20 mil na pélnoc - juz za brytyjskimi liniami. Rommel dowodzit Dywizja
Afrykanska przez caly droge do El Adem, miasta polozonego jakies$ 30 mil za linia frontu. Swdj
cel osiagnat, obchodzac Brytyjczykéw tukiem od potudnia i uzywajac alianckich pél minowych do
ostony swoich skrzydet.

0d poczatku generalowie brytyjscy zawiedli, nie reagujac w odpowiedni sposéb. Defensyw-
na mentalno§é w polaczeniu z brakiem zdecydowania oraz dowddcy, ktérzy dowodzili z tyléw,
dopetnili skali trudnosci. Réwniez Rommel musiat zmierzy¢ si¢ z wlasnymi problemami. Pod
wzgledem zaopatrzenia i logistyki jego sytuacja zawsze byta trudna, wkrétce stala si¢ jednak
krytyczna. Do czasu zajecia Tobruku wszystkie $rodki potrzebne do prowadzenia walki trzeba
bylo sprowadzaé droga ladowa z Benghazi i Trypolisu.

Bir Hakeim, uparcie i odwaznie bronione przez 1. Brygade Wolnych Francuzéw, nie poddato



sie. Pozostawialo to ufortyfikowana pozyce nieprzyjaciela na skrzydle Rommla, a tego nie
mozna bylo zignorowaé. Na front dotarly tez wyprodukowane w USA czolgi typu Grant, kt6-
rych dziata kalibru 75 mm mogly przebi¢ niemieckie pancerze z wigkszej odleglosci niz armaty
kalibru 57 mm, jakimi dysponowaly jego wlasne czolgi. P-40E, zwany Kittyhawk, réwniez wziat
udzial w walkach. Samolot byt lepiej opancerzony i posiadal nieco ulepszony silnik Allison, ktéry
pozwalal na dodatkowe obciazenie maszyny. Prawdziwym udoskonaleniem bylo jednak 6 ka-
eméw kalibru .50 cala zamontowanych w skrzydtach.

Réwniez Hurricane’a poddano szeregowi ulepszen i zmian, w wyniku czego zostal przysto-
sowany przede wszystkim do peinienia roli mysliwca bombardujacego. Wariant Mk IIb posiadat
dwa potezne dziatka kalibru 40 mm umieszczone w podwieszonych pod skrzydtami gondolach
i okazal si¢ zabéjezy dla niemieckich czolgéw. Firma Supermarine réwniez wprowadzita do
stuzby tropikalne wersje Spitfirea Mk V, z pustynnym zestawem survivalowym oraz ulepszo-
nym systemem chlodzenia.

Tak naprawde nie spowolnito to jednak efektywnosci Luftwaffe. Mimo braku czesci zapaso-
wych oraz ograniczonej ilosci paliwa Niemcy wciaz kontrolowali przestworza w czasie walk
o Gazale. Pznym rankiem 3 czerwca Marseille, dowodzacy teraz 3. Eskadra, wystartowat wraz
z o$mioma Messerschmittami z zadaniem eskortowania Sztukaséw atakujacych Bir Hakeim.
Bronigca sie tam Brygada Wolnych Francuzéw byta ostaniana przez dziewieé¢ Tomahawkéw z s.
Eskadry, w sklad ktérej wchodzito trzech aséw lotniczych. Kiedy Sztukasy odlatywaly znad cely,
uderzyly na nich poludniowoafrykanskie mysliwce, ich piloci nie widzieli jednak znajdujacych
sie powyzej Messerschmittéw Bf 109 eskorty. Marseille zanurkowal w sam s$rodek wrogiej for-
madji, rozbijajac jej atak i rozpraszajac alianckie samoloty. Jeden z P-40 zaczat wznosi¢ sie, wy-
konujac manewr obronny. Marseille zestrzelit go krotka serig. Oddaliwszy sie na kilka tysiecy
stop od kiebowiska walczacych maszyn, przechylit swéj mysliwiec na skrzydlo 1 przygladat sie
trwajacej w dole walce. Poludniowoafrykaniczycy zaczeli tworzy¢ obronny krag skrecajacy na
prawo — nie ulega watpliwosci, ze Jochen pokrecit lekko glowa z niedowierzania. Natychmiast
przewalit si¢ na plecy, zanurkowat i wlasciwie wszedt w krag, zestrzeliwujac drugiego Toma-
hawka. Poniewaz Bf 109 potrafit wykonaé ciasniejszy zakret, anizeli P-40, Sciagf nieco w kregu,
przyspieszyl i ponownie wystrzelil serie. Manewr ten powtdrzyl dwukrotnie, zglaszajac ze-
strzelenie dwdch kolejnych Potudniowoafrykafdczykéw. W niespetna 11 minut stracit szesé my-
dliweéw P-40, zuzywajac jedynie 12 pociskéw kalibru 20 mm i mniej niz 1/3 zapasu amunicji do
swoich kaemow.

Ustanowil nowy rekord Luftwaffe; wszyscy byli zdumieni. Jego przyjaciel, Ludwig Franzi-
sket, powiedzial: ,Powinniscie zobaczy¢ Jochena w walce, by naprawde docenié jego talent. Nie
mam pojecia, jak mogt skutecznie strzela¢ z niemozliwego kata, wychodzi¢ z przeciagnie¢ oraz
odnosi¢ zwyciestwa lecac na plecach, ale zawsze mu si¢ to udawalo”. Pod koniec dnia taczna
liczba zestrzelonych przez niego samolotéw wzrosta do 75, dzieki czemu do Krzyza Rycerskiego

mogt dodaé Liscie quoweIOS).

105) Krzyz Rycerski byt niemieckimodpowiednikiemamerykanskiego odznaczenia
Medal ofHonor badz brytyjskiego Victoria Cross. LiScie Debowe oznaczatydrugie
odznaczenie, Miecze trzecie, a Diamenty—czwarte.



Dwa dni pézniej brytyjska 8. Armia przystapita wreszcie do przeciwnatarcia, ale zostata za-
trzymana przez silne niemieckie pozycje obronne. Rommel wciagnal Brytyjezykéw w zasadz-
ke, pozorujac zatamanie swojego centrum, po czym uderzyt na wschéd i na pétnoc. Jednostki
pancerne poniosly straty siegajace niemal 80 procent. Wiele oddzialéw piechoty zostalo rozbi-
tych i wzietych do niewoli. W rezultacie Bir Hakeim nie moglo si¢ juz obroni¢, Francuzi otrzy-
mali rozkaz ewakuacjiws). Na pdlnocy jednostki brytyjskie wycofaly si¢ az do Tobruku, ktéry
skapitulowal 21 czerwca.

106) Dzigki bardzo sprawnemu dowodzeniu Marie-Pierre’a Koeniga okoto 2700
zpierwotnie 3600 francuskich zotnierzy przeslizgneto sig noca przezniemieckie linie,
by dotaczyé do Brytyjczykow.

Brytyjski mechanik mocujgcy wlibii bombedobrzucha amerykanskiego
samolotu P-40

Czerwiec 1942 roku okazal sie doniostym miesigcem. Wehrmacht posuwat si¢ do przodu
w poludniowej Rosji, biorac setki tysiecy jericow i zblizajac si¢ do Stalingradu. Na Pacyfiku roz-



poczela sie bitwa o Midway, ktéra, jak sie poczatkowo wydawalo, powinna byta zakonczyé¢ sie
oszalamiajacym japoriskim zwyciestwem nad amerykanska marynarka wojenng. Dla Hansa
Marseillego oznaczato to opuszczenie Libii ze 101 zestrzeleniami na swoim koncie oraz powrét
do Niemiecw celu odebrania z rak samego Adolfa Hitlera Mieczy do Krzyza Rycerskiego — Mar-
seille jako jeden z zaledwie 12 niemieckich oficeréw otrzymat to odznaczenie.

Dziesigé dni pézniej w czasie lunchu w Wilczym Szaricu we Wschodnich Prusach Goering za-
pytal mlodego bohatera: ,Wak wigc macie teraz co$ ponad sto zdobyczy?”. Chodzilo mu o samo-
loty nieprzyjaciela, lecz Jochen, szczerze lub nie, odpart: ,Herr Reichsmarschall, ma pan na my-
dli samoloty czy kobiety?”. Goering zasmiat si¢ tak mocno, ze prawie sie udtawit.

Marseillego wystano nastepnie w szybka trase propagandowa w szkolach, szpitalach i roz-
maitych gremiach weteranéw. Byl uzdolnionym pianista i na jednym z wielu przyje¢ poproszo-
no go o improwizowany recital dla Hitlera, Goeringa, Himmlera i pozostalego kierownictwa III
Rzeszy. Marseille przez ponad godzing uprzejmie grat utwory Chopina i Beethovena. Nastep-
nie z psotnym u$miechem wykonat jazzowy kawalek Scotta Joplina - rodzaj muzyki osobiscie
zakazany przez samego Hitlera! Otrzasnawszy sie wreszcie z szoku Fithrer wstal i wyszedt. Ty-
powy Hans Marseille.

W drodze powrotnej do Libii zatrzymal sie w Rzymie, by otrzymaé wloskie odznaczenie
z rak Mussoliniego, ktéry to podobno powiedzial Marseillemu, by sie ostrzygt. Po wyjezdzie na-
rzeczonej Jochena do domu, niemiecki pilot pozwolit sobie na przelotny romans z zamezna
Whoszka, ktéra najwyrazniej byla jedna z siostrzenic Mussoliniego. Niemieckie Naczelne Do-
wodztwo otrzymalo telefon od kilku bardzo zaniepokojonych i rozgniewanych wioskich ofice-
réw, poniewaz jednak Marseille’ego skierowano z powrotem na front, niewiele dafo si¢ juz
zrobié. W kazdym razie pod koniec sierpnia udato mu sie dotrzeé do Pétnocnej Afryki, gdzie po-
nownie objat dowodzenie nad swojg eskadra i dowiedzial sie, ze w ciagu jego o$miotygodniowej
nieobecnosci Rommel posunat sie 300 mil na wschéd w glab Egiptu. Alianci prowadzili liczne
dzialania opézniajace, rozsadnie opuszczajac pozycje w Mersa-Matruh, ktore nie nadawaly sie
do obrony. Claude Auchinleck, brytyjski dowédca, postanowit cofnaé sie do mato znanego skrzy-
zowania linii kolejowych, niecate 60 mil od portu w Aleksandrii.

El Alamein bylo naturalnym przewezeniem miedzy wybrzezem a depresja Kattara polozo-
na 40 mil na poludnie. Nie bylo innej drogi prowadzacej z zachodu do Egiptu. Alianci zbudowali
tam trzy silnie umocnione pozycje obronne potaczone polami minowymi i chronione przez do-
brze okopane wojska. Dwie dywizje pancerne trzymano w rezerwie z ostong powietrzna w po-
staci zreorganizowanych Sit Powietrznych Zachodniej Pustyni (WDAF). Poza skrzydtami bombo-
wymi i zwiadowczymi w ich sktad wchodzily tez dwie grupy mysliwskie z 25 eskadrami. Na ich
wyposazeniu znajdowaly sie Hurricane’y, Spitfire’y oraz trzy eskadry P-40F z amerykariskich sit
powietrznych (USAAF).

Afrikakorps dotart w to miejsce 30 czerwca i zaatakowal wezesnym rankiem 1 lipca 1942
roku. Stosujac klasyczne zasady wojny manewrowej dokonano przelamania linii frontu, co
miato umozliwi¢ wdarcie sie na brytyjskie tyly. Niemiecka 90. Lekka Dywizja Afrykariska miala
wykonaé zwrot na péinoc i przecia¢ droge oraz lini¢ kolejowa miedzy El Alamein a Aleksan-
dria, podczas gdy uderzenie pancerne miato odciaé brytyjski XIII Korpus w centrum. Ogien ar-
tyleryjski oraz ciezkie naloty RAF-u uniemozliwily 90. Lekkiej Dywizji osiggniecie wybrzeza.



Przeprowadzano okoto 900 misji lotniczych dziennie, co kosztowalo Niemcéw wedlug niekts-
rych szacunkéw utrate okolo 50 procent czolgéw. Bitwa rozpadia sie na szereg odizolowanych
star¢ prowadzonych wzdluz linii wzgérz, wyczerpujac obie strony. Rommel, ze swoimi wciaz
topniejacymi sitami, otrzymywat mniej niz 15 procent zadanego zaopatrzenia, okopat si¢ i po-
zostal na pozycjach do korica sierpnia. Wiedziat jednak, ze musi dziata¢ szybko, gdyz przysta-
pienie Ameryki do wojny stawato sie odczuwalne. Zwigkszajace si¢ dostawy sprzetu i ludzi dla
aliantéw oznaczaly, ze koficzyl mu sie czas; zblizalo si¢ nieuniknione.

W polowie sierpnia Auchinlecka zastapil generat broni Bernard Montgomery. Tym razem
Brytyjezycy byli przygotowani. Niski, porywczy, prézny i nieprzyjemny, ,Monty” walczyt
w I wojnie $wiatowej, podczas ktorej otrzymal od snajpera postrzal w ptuco. Byt tez czlowie-
kiem walecznym z natury, czyli dokladnie takim, jakiego zdezorientowana i zdemoralizowana
8. Armia potrzebowala w tym czasie. W odezwie wyslanej do jego ludzi czytamy: ,Kazdy musi
by¢ przepeiniony zadza zabijania Niemcéw, nawet duchowni - jednego w dniach roboczych,
dwéch w niedziele”.

Podczas pelni ksiezyca 30 sierpnia Niemcy przedarli sie przez pola minowe w stabo broniony
obszar migdzy Munassib a Himeimat. Plan Rommla zaktadat skierowanie si¢ potem na pétnoc,
na tyly aliantéw, i ponowng prébe przeciecia drogi do Aleksandrii. ,Lis Pustyni” sam jednak zo-
stal wyprowadzony w pole, poniewaz zrobit to, czego dokladnie oczekiwat od niego Montgo-
mery. Ksiezyc umozliwit RAF-owi przeprowadzenie nocnych nalotéw — samoloty uderzyly
w Niemcéw, gdy ci przechodzili przez przetecz i Rommel stracit dwdch swoich dowédeéw (jeden
zginal, drugi zostal ranny) - mimo to uparcie part do przodu, a nastepnie zgodnie z planem
skrecit na pétnoc.

Kiedy Niemcy zblizyli sie do grzbietu Alam Halfa, Monty zastawit na nich putapke. W wiek-
szosci okopane czolgi wspierane przez artylerie i lotnictwo zatrzymaly Afrikakorps. 31 sierpnia
Marseille wzbit sie w powietrze po raz pierwszy od czerweca i szybko zestrzelit dwa Hurricane’y,
ktére zamierzaly zaatakowad 15. i 21. Dywizje Pancerng. Z powodu braku paliwa wiekszo$¢ nie-
mieckiej broni pancernej nie ruszala si¢ zbytnio tego dnia. Brytyjezycy tez nie wykonywali
zadnych ruchéw, gdyz oszczedzali swoje czolgi na czas nachodzacej kontrofensywy. PéZnym
popotudniem Jochen uwiklat sie w walke ze Spitfirem MKV i zestrzelil go tuz na wschéd od
Alam Halfa.

Nastepnego ranka o godzinie 7.56 wystartowal wraz z 35 Messerschmittami Bf 109 naleza-
cymi do JG 27 1 JG 53. Znowu eskortujac Sztukasy, lecieli na wschéd obok wzgérz Ruweisat
w kierunku Alam Halfa. Pt godziny po starcie formacja Marseille napotkala 16 Hurricane’éw
zmierzajacych na zachdéd i niewatpliwie kierujacych sie na czolgi Afrikakorpsu. Znajdujac si¢ kil-
ka tysiecy stop ponad nimi, przewalit sie na plecy i ostro zszedt na dét. Po wykonaniu tego ma-
newru jego maszyna réwniez leciata na zachéd, ponizej brytyjskich mysliwcéw, i szybko sie
wznosila.

Zblizajac si¢ do wrogich maszyn z dolu, od godziny széstej, znajdowat si¢ w martwym polu.
Otworzyt ogien z bliskiej odleglosci. Kiedy jego cel zaczat spada¢ w ptomieniach, puscit kolejng
krétky serie i drugi z Hurricane’6w eksplodowat. Pozostale brytyjskie maszyny rozpierzchly sie,
wijac sie w defensywnych manewrach, pozwalajac Niemcom na wyszukiwanie swoich ofiar.
Marseille przemknat przez niebo, wykonujac ostre skrety, by zobaczy¢, co dzialo sie z tytu i po-



nad nim. Byly to modele Hurricane Mk IIcina ten widok Marseille musiat sie szeroko usmiech-
naé. Hurribomber, jak go nazywano, uzbrojony byt w cztery 20-mm dziatka oraz bomby i sta-
nowit émiertelne zagrozenie dla celéw naziemnych. Przeciw Bf 109 nie miat jednak szans.

— Seille, odbij na lewo, Indianin w dole na szdstej!

Marseille uslyszat wezwanie, szarpnal sterem, gwaltownie zmniejszyt moc silnika i opuscit
Kklapy. Pociggnat drazek do siebie, Messerschmitt zaczal trzasc si¢ wchodzac w skret i prawie sie
zatrzymal. Nie mogac zwolni¢ ani zestrzeli¢ Bf 109, gdyz ten doslownie zatrzymat si¢ w po-
wietrzu, Spitfire przelecial obok niego, skrecajac na skrzydlo, by utrzymacé szalonego Niemca
w celowniku. Reagujac natychmiastowo, Jochen podciagnat klapy, wlaczyt peina moc silnika
i podciagnat dziéb samolotu do géry. Geometria przestrzenna katéw wyprzedzenia, odleglosé
1 predkos¢ pojawily sie po prostu w jego umysle — wycelowal wigc i strzelit.

Spitfire przelecial dokladnie przez tor pociskéw. To byt trzeci zestrzelony samolot tego ran-
ka, i to w ciagu dziewigciu minut. Pie¢ minut pézniej Marseille dopadt marudera i stracit kolej-
nego Spitfire’a na pustynigl‘m. Kiedy wyladowal w Quotaifiya, jego mechanicy stwierdzili, ze
Marseille zuzyt 18 pociskéw do dziatka i mniej niz 250 nabojéw do karabinéw maszynowych.
Godzine pézniej znéw znalazt sie w powietrzu, podazajac na wschod w kierunku pola bitwy.
Wyraznie widaé bylo kleby czarnego dymu, ktére wraz z wysokoscia zwezaly si¢ na ksztalt sza-
rych palcéw. Widzial z6lto-pomarariczowe blyski, a po nich biale obtoki dymu, gdy czolgi zaczely
strzelaé. Jego oczy dostrzegly ruch na calej powierzchni pustyni, na ktérej manewrowaly setki
pojazddw, wzbijajac pidropusze pylu.

107) Hurricane’y Mk Il pochodzityz1.i3. Eskadry SAAF, podczas gdy Spitfire’y Mk VC
wehodzitywsktad 92. Eskadry RAF-u.

Tym razem to osiem P-40-tek odlgczylo si¢ od bombowcéw, ktére ostanialy, by zaatakowaé
niemieckie mysliwce. Nie mogac wznies¢ sig, by stawié czota Messerschmittom, alianckie my-
sliwce utworzyly standardowa, lecz ryzykowng formacje obronna ,kregu’, ktéra tak kochali.
Nie cheac przelatywaé na wprost luf szesciu kaemoéw kalibru.so cala, Jochen poczekal, az utwo-
rzony zostanie okrag, po czym zanurkowal w jego $rodek. Zestrzelit trzy P-40 w ciagu trzech
minut, co doprowadzito do rozpadnigcia si¢ calej formacji. Nurkujac i wijac si¢ w ostrych skre-
tach, podczas ktérych wirowala mu glowa, Marseille zestrzelit kolejnych pie¢ P-40 w ciagu sied-
miu minut. Kiedy Messerschmitty zawracaly do domu, Jochen miat na koncie osiem straconych
mysliwedw w ciggu 10 minut. Oznaczalo to, ze lacznie tego dnia zestrzelit 12 samolotéw prze-

ciwnika, nie odnoszac zadnych uszkodzes - a dziet: jeszcze sie nie skoriczyl!®8).

108) P-40nalezatydo 2. Eskadryorazdos. Eskadry SAAF (Lotnictwa
Potudniowoafrykarskiego).

Jego Geschwaderkommodore, Eduard Neumann, byt jednym z pierwszych, ktérzy mu po-



gratulowali - rozkazal mu tez przesiedzie¢ kolejna misje. Mokry od potu, wypit przynajmniej
galon wody, zjadt lunch i zapadt w sen, w jaki moze zapasé tylko czlowiek do reszty wyczerpa-
ny fizycznie, emocjonalnie i umystowo. Szybko obudzit si¢ i doszedt do siebie, by wzia¢ udziat
w czwartej misji tego dnia, jaka przeprowadzalo niemieckie skrzydlo. Prowadzac swoje 11 my-
sliweéw nad El Imayid, wpadt prosto na 15 Hurricane’6w. Nie martwiac sig, ze wdaje si¢ z nimi
w walke czolowa, zapalil jeden, zanim samoloty si¢ minely, po czym wykonat to, co nazwano
potem ,pozbawionym szacunku skretem wyprzedajacym” (no-respect lead turn) — czyli rozpo-
czecie manewru zanim minelo sie przeciwnika, gdyz wie sie, ze nic nie moze on na to pora-
dzi¢. Messerschmitt Marseillego znalazl si¢ teraz naprzeciw skrzydta kolejnego Hurricane’a —
natychmiast wiec przyspieszy!t i stracit go, strzelajac z kata odchylenia wynoszacego przynaj-
mniej 90 stopni. Po nastepnym przelocie zestrzelil jeszcze jednego Hurricane’a, uzywajac swo-
jego starego triku z redukcja mocy silnika i klapami, aby zacie$ni¢ promieni skretu i strzelié. Pi-
kujac w dét na pelnej mocy, Marseille scigat kolejne dwa Hurricane’y i stracit je oba z bliskiej od-
leglosci. Byla godzina 17.53 i zaledwie od szeéciu minut brat udziat w walce.

Hans-Joachim Marseille zestrzelit wiasnie w ciagu jednego dnia 17 samolotéw!©9). Wszyst-
kie byly mysliwcami, nie bombowcami, a ich piloci nie byli tez stabo wyszkolonymi Rosjanami.
Pochodzili z Wielkiej Brytanii i Poludniowej Afryki, a przynajmniej trzech z USA. Mimo ze byt
naprawde wyczerpany, zostal jeszcze wezwany do telefonu, by odebraé osobiste gratulacje od
feldmarszatka Kesselringa i dowiedzie¢ si¢, ze zostal nominowany do otrzymania Diamentéw
do swojego Krzyza Rycerskiego.

109)Jedenjedynypilot miat pobi¢tenrekord: byt niminnyas Luftwaffe, Emil Lang, na
froncie wschodnimw1943roku.

Nastepnego dnia Rommel wydat rozkaz odwrotu i Afrikakorps wycofat si¢ na pozycje wyj-
$ciowe na potudniowy zachéd od El Alamein. Bitwa pod Alam Halfa kosztowata aliantéw 1800
zabitych i blisko 70 zniszczonych czolgéw przy stratach Osi wynoszacych 3 tysiace zolnierzy i 47
czolgéw. Niemcy zostali jednak zatrzymani, a Rommel nigdy juz nie podjal wigkszej ofensywy
w Péinocnej Afryce, Egipt i Kanat Sueski byly wiec bezpieczne.

Sam Hans Marseille byt odpowiedzialny za ponad jedna trzecia sposréd 68 straconych przez
aliantéw samolotéw. Przez reszte miesigca odbyl jeszcze osiem kolejnych misji i w trakcie czte-
rech z nich zestrzelit od czterech do szesciu mysliweéw w ciagu kazdego lotu bojowego. 7 wrze-
$nia, kilka dni po niemieckim odwrocie, jego najlepszy przyjaciel, Hans-Arnold Stahlschmidt,
zostal uznany za zaginionego i przypuszczalnie martwego. Jochen przestat pic¢ i stat si¢ jeszcze
bardziej samotny, rzadko opuszczajac swéj namiot, jezeli nie latal. Wyszedt jednak 16 wrze-
$nia, by osobiscie spotkac si¢ z feldmarszatkiem Erwinem Rommlem.

Uzyskawszy awans, 22-letni Marseille byt najmlodszym Hauptmannem (kapitanem) w nie-
mieckim lotnictwie. Z Rommlem rozmawial o wojnie, o tym, ze prawdopodobnie nigdy jej nie
wygraja, po tym jak przystapita do niej Ameryka. Marseille wyrazit swoja opinie, iz nazisci byli
$mieszniize wzietych do niewoli pilotéw powinno sie traktowaé z honorami. ,Lis Pustyni” zgo-
dzit si¢ i powiedzial, ze wszyscy byli ludZzmi, a oni sami powinni kierowa¢ si¢ poczuciem honoru.



Wydaje sie, ze te dwie pokrewne osobowosci, dwéch dzentelmenéw i wojownikéw, spedzito kil-
ka przyjemnych chwil w swoim towarzystwie. Rommel odwaznie walczyt jeszcze przez kilka
lat w Afryce, we Wioszech i we Frangji, zanim zginat z wlasnej reki. Hansa Marseille’a czekat
inny los.

Startujac péZnym rankiem 30 wrzesnia 1942 roku, skierowal si¢ na wschéd na El Imayid
w celu przechwycenia brytyjskich mysliwcéw wykrytych w okolicy. Nie mogac ich dogonié,
Niemcy skrecili z powrotem na zachéd. O godzinie 11.30 Marseille zakomunikowat przez radio,
ze ma problemy z silnikiem. Para wydobywala sie z jego samolotu, a w kabinie pojawit sie dym.
Pozostate samoloty z jego klucza zblizyly sie do niego i naprowadzaly na niemieckie linie, ktére
przekroczyli jakie$ sze$¢ minut pozniej. Sapigc, powiedzial jeszcze przez radio: “Musze teraz
wyskoczy¢... Nie wytrzymuje...”.

Byly to ostatnie stowa, jakie uslyszano z jego ust.

Kilka minut pézniej, na wysokosci ponizej 2 tysiecy stop, jego skrzydiowy widzial, jak otwie-
ra si¢ ostona kabiny, a potem odskakuje. Uszkodzony Bf 109 lekko pociagnat do gory, po czym
obrécit sie na plecy. Marseille wypadt na zewnatrz przez geste kleby dymu.

Spadochron si¢ nie otworzyt. Marseille spadt na pustynie, ginac w ostatni $rodowy poranek
wrzesnia. 115. Putk Grenadieréw Pancernych znajdowat sie tego dnia na poludnie od Sidi Rah-
man i putkowy lekarz byt swiadkiem tego zdarzenia. Stwierdzit pozniej: ,Pilot lezal na brzuchu,
jakby spal. Rece byly skryte pod cialem. Kiedy zblizylem sie, zobaczylem katuze krwi z boku
rozbitej czaszki; mézg byt odstoniety. Obrécitem martwego pilota na plecy, otworzylem zamek
blyskawiczny kurtki lotniczej, zobaczylem Krzyz Rycerski z Li§émi Debowymi i Mieczami (Mar-
seille nigdy osobiécie nie otrzymat Diamentéw) i natychmiast wiedziatem, ze to on”.

Lekarz zauwazy! tez straszliwg rane cieta powyzej biodra i biegnaca przez piers. Mogta by¢
spowodowana tylko uderzeniem o statecznik poziomy. To zabito Jochena albo doprowadzito to
utraty przytomnoéci. Stwierdzono pézniej, ze reduktor predkosci rozpadt sie, przecinajac prze-
wod hydrauliczny, co spowodowalo powracanie cieczy do silnika. Wytworzylo to intensywne
gorgco i dym, ktére zmusily Marseille’a do wyskoczenia.

Przybyli jego przyjaciele i zabrali cialo. Wystawili go w namiocie i pozegnali si¢ z nim na
swéj wlasny sposob. Nastepnego dnia zabrano go na niemiecki cmentarz w Dernie, gdzie zo-
stat pochowany”ol Znamienne, ze Marseille zginat na tej samej pustyni, na ktéra postat tylu
innych lotnikéw, i ze tu tez pozostal.

110)Jego szczatki zostaty pdZniej przeniesione do Memorial Gardens (Ogrody pamiegci)
wTobruku. Na grobie umieszczono epitafiumsktadajgce sie zjednego stowa:
,Niepokonany”.

Hans-Joachim Marseille byt nonkonformista w pafistwie policyjnym i nie zgadzal si¢ na re-
zygnacje ze swojej indywidualnosci. Byt cztowiekiem, ktéry sprzeciwiat sie osobiscie wszystkie-
mu, co reprezentowali soba nazisci, a mimo to pozostal jednym z najwiekszych niemieckich
wojownikoéw — warto podkresli¢ to rozréznienie. Wigkszos¢ pilotéw mysliwskich uznawata, ze
walczyli za swoje domy, swoje rodziny i swoich kolegéw. Pod tym wzgledem Jochen nie byt wy-



jatkiem. Walcezyt dla Niemiec, ale nie dla narodowego socjalizmu i Hitlera — byt niezwykle groz-
nym pilotem, ktéry nigdy nie zatracit swego czlowieczefstwa.

Jego wyjatkowos¢ polegata na tym, ze odbyl 482 misje bojowe, odnoszac w nich 158 uzna-
nych zwyciestw. Wszystkie zestrzelone maszyny, poza czterema, byly mysliwcami, a pilotowali
je zachodni lotnicy. Erich Hartmann, najwigkszy as wszech czaséw, oraz Adolf Galland uzna-
wali Marseillego za najlepszego w swoim gronie. Byt nadzwyczaj uzdolnionym pilotem, czlo-
wiekiem o bardzo zlozonej osobowosci i prawdziwie walecznym — to najlepsze stowo na opisa-
nie tego wyjatkowego wiladcy przestworzy.

Swiat poszarzal bez niego.

- POCIAGNI]J!

- Z powrotem... Troche bardziej.... Trochg bardziej...

Stopy i rgce ruszaly si¢ prawie samodzielnie. Nacisnal na pedaly steru i pociagnat do siebie
drazek sterowy, by utrzymaé mysliwiec Jak-1 w centralnym okienku owiewki. Byt to stary trick:
wez cel w okno, a potem... Tam!

Sowiecki mysliwiec chwial sie do tylu i do przodu, tracac predkosé. Nadgarstek poruszat sie,
a usta niemieckiego pilota otworzyly sie lekko w przyspieszonym oddechu, gdy przysadziste,
grube skrzydia wypelnily celownik REVI. Ignorujac dyndajaca maske tlenowa, spojrzat na nie-
wyrazny, §wiecacy si¢ na pomaraficzowo okrag na szybie celownika. Nieswiadomie wstrzymu-
jac oddech, pilot mocno nacisnat przycisk ognia umieszczony na drazku sterowniczym.

- Dwa... Trzy...

Bf 109G, zwany Gustavem, zatrzasnal si¢, kiedy 96 pociskéw kalibru 13 mm opuscito jego
skrzydio. W chwili gdy pilot uniést prawy keiuk, Jak przesunat sie w bok, a Niemiec zobaczy}, jak
jego pociski przechodza za wysoko obok ciemnozielonego mysliwca.

— Scheife!

Natychmiast skorygowal ogien, patrzyl przez chwile, planujac swoja nastepng serie, po
czym strzelit ponownie. Kawalki drewna odpadaly od Jaka, gdy pociski jego kaeméw trafily
w skrzydlo i cz¢s¢ ogona. Rosjanin starat si¢ skrecié, ale przynajmniej cz¢$c steréw jego samolo-
tu zostala uszkodzona. Dokladnie ustawiajac przepustnice, by utrzymaé odpowiednia odleglosé,
Erwin Meier uSmiechnat si¢ szeroko i strzelit ponownie, tym razem z Motorkanone. Strzelajac
przez piaste $migla, dziatko wstrzasnelo calym samolotem. Mialo mniejsza szybkostrzelnosé
niz kaemy MG 131 i potrafilo wyksztusi¢ tylko okolo 5o pociskow w ciggu takiej samej trzysekun-
dowej serii. 20-mm pociski wyrzadzaly jednak straszliwe uszkodzenia, jezeli trafialy. Eksperci
Luftwaffe, tacy jak Meier, zasadniczo wpierw uzywali kaeméw do namierzenia i uszkadzania
celu, a potem wykariczali je dziatkiem, tak jak czynit to teraz.

Pociski dziatka, majace wielko$¢ mniej wigcej kobiecego przedramienia, niemal zniszczyly
usterzenie Jaka. ,Teraz nie potrwa to juz dlugo...”.

Nagle rzucito Gustawem na bok, jakby samolot zostal poteznie kopniety. Natychmiast zare-
agowal — przestat strzelaé i szarpnat drazkiem na lewo, jednoczesnie uzywajac pedaléw steru-
jacych. Kopanie ustalo i obrdcit sie na bok, by spojrzeé do tytu przez ogon.

Kolejny Jak!

Klnac po raz kolejny, Meier przewrdcit sw6j mysliwiec i zawrdcil, probujac zrzuci¢ Rosjanina



z ogona. Popeinit wezesniej kardynalny btad i nadmiernie skupit si¢ na swoim celu. W walce po-
wietrznej najczesciej padalo si¢ ofiarg niedostrzezonego w pore zagrozenia. ,Nie tym razem,
Rosjaninie”, pomyslal, krecac gwaltownie glowa wokolo, by zobaczy¢, jak wrogi mysliwiec prze-
latuje obok niego — podobnie jak kazdy do tej pory.

Tak sie jednak nie stato.

,Scheifle... Choleral”. Ciagle tam jeszcze byl, wiszac mu na ogonie. Akurat wtedy Erwin Me-
ier, niemiecki as majacy na swoim koncie 11 zwyciestw, poczul, ze wysycha mu w gardle, rytm
serca przyspiesza, a nieznane uczucie strachu uderza z wnetrznosci. O pierwszym Jaku kom-
pletnie zapomnial, gdyz walczyl teraz o zycie. Widzial, jak mija ponizej Wolge i wiedzial, ze
znajduje na wschéd od wielkiej rzeki biegnacej za Stalingradem — czyli po zlej stronie. Zdecydo-
wanie po zlej stronie!

Meier musiat uciekad.

Ale nie moégt.

Wzdrygnat sie, schowany za opancerzona plyta, gdy coraz wiecej pociskow zaczelo bié
w Messerschmitta. Straszne, narastajace brzeczenie wypeknilo jego uszy, ale nawet w trakcie
kolejnego gwaltownego manewru niemiecki pilot zdotat rzuci¢ okiem na tachometr i wskaznik
ci$nienia oleju. Daimler-Benz robit wspaniale silniki i chociaz duzy DB 605 V-12 byl najlepszym,
to jednak nie mégt przetrwaé dziurawienia rosyjskim dziatkiem SzZWAK. Silnik pracowat teraz
nieréwnomiernie, a Meier nic juz przed soba nie widzial z powodu dymu, ktéry szybko wypet-
nial jego kabine.

Gwaltownie zamykajac przepustnice, po omacku znalazt dZzwignie natychmiastowego wyla-
czenia silnika przy lewej wredze i pociagnal. Przynajmniej nie wybuchnie. Przynajmniej miat
taka nadzieje. Uklad sterowania wcigz reagowal, sprobowat wiec skreci¢ na zachéd, silnik od-
moéwit jednak postuszenstwa. Gorzki dym wypelnit jego pluca. Zaczat kaszle¢ i fzawié. Chwyta-
jac za czerwony uchwyt awaryjnego zrzutu przy lewej krawedzi burty, odrzucit pokrywe kabi-
ny. Mrugajac straszliwie na skutek podmuchéw lodowatego wiatru, zdotat odpiaé pasy. Gustav
palit sie, gdy Meier obrécit maszyne na lewe skrzydto i wypadt z kabiny.

Oboma sowieckimi pilotami byly kobiety, o czym Erwin Meier nie wiedzial. Jak, ktérego
prawie zestrzelil, byt pilotowany przez Raise Bieljajewe, nalezaca przed wojng do zespotu akro-
batyki lotniczej. Pilota drugiego Jaka mial spotkaé jeszcze tego samego dnia.

Po wyladowaniu na wschéd od Wolgi Niemiec nie mial zadnych szans na ucieczke i zostal
wziety do niewoli. Poprosit o spotkane z pilotem, ktéry go zestrzelil, a poniewaz byli dos¢ blisko
bazy lotniczej Jakéw w miejscowoéci Wjerchnaja Achtuba, jego straznicy wyrazili na to zgode.
Ku jego zaskoczeniu i konsternacji, lotnikiem tym byla drobna kobieta o szarych oczach, ktéra
zaczela opisywaé przed zebranymi pilotami, jak zestrzelita jego Messerschmitta.



- Lilia Litwjak, pierwsza kabita naSwiecie, ktora
zostata asem mysliwskim. Stawegzyskata wezasie
obronyStalingradu

Kobieta byla pigkna.

Lidia Wladimirowna ,Lilia” Litwiak liczyta sobie dopiero 20 lat tego jesiennego dnia na nie-
bie nad Stalingradem. Urodzita si¢ w Moskwie 1 wychowywata w czasie niebezpiecznej i burzli-
wej wojny domowej, ktéra toczyta sie w Rosji po I wojnie §wiatowej. W 1922 roku, kiedy miata
rok, bolszewicy stali si¢ komunistami i utworzyli Zwiazek Socjalistycznych Republik Radzieckich
(ZSRR). Mimo iluzji, jakoby nowy twér byt dla robotnikéw rajem, rzadzonym przez proletariat,
kraj w rzeczywisto$ci kontrolowali zawodowi rewolucjonisci, ktérzy wlasciwie nigdy nie prze-
pracowali jednego dnia w swoim zZyciu. Z wyjatkiem Lenina prominentni liderzy nie byli na-
wet etnicznymi Rosjanami. Leon Trocki, wlasciwie Lew Bronstein, byl ukraifiskim Zydem. Fe-
liks Dzierzyriski Polakiem, ktéry mial zalozy¢ napawajaca lekiem tajng policje Czeka. Jozef
Stalin, czlowiek, ktéry mial stac sie uosobieniem i symbolem Zwiazku Radzieckiego, byl Gruzi-
nem. Kiedy Lidia skoriczyla szésty rok zycia, Stalin wydalit z kraju lub zabit swoich konkuren-
téw i stat sig absolutnym wiadca Zwiazku Sowieckiego. Urodzony jako Josif Dzugaszwili, zrusz-
czyl nazwisko na Stalin, oznaczajace tyle, co ,ze stali”. Byl w zasadzie bandyta bez zawodu
i uzdolnien, okazal sie jednak znakomitym spiskowcem i politykiem. Stalin, bezwzgledny
i uparty, nie mial wiele szacunku dla zycia zwyklych ludzi, znajdujacych sie pod jego wiadza.
W 1928 roku oglosit swéj gospodarczy plan piecioletni, ktéry dzieki industrializacji, jak uwazat,



mial wyniesé jego imperium na nalezne mu miejsce w §wiecie. Z pewnoscia jakies reformy byly
konieczne; wiele rosyjskich rodzin zylo $cisnietych w mieszkania o powierzchni 30 metréw
kwadratowych w nowo utworzonych ,miastach robotniczych”. Wskaznik umiejetnosci czytania
i pisania spadf do okolo 25 procent, chleb byt racjonowany, a produkcja fabryk wynosita 10 pro-

cent poziomu przedwojennegoul). Tyle jesli mowa o raju.

111) Wskaznik tenwynositwUSA wtymczasie 94 procent.

Wydajnosé produkeji rolniczej zmalata do tego stopnia, ze pojawit si¢ gtéd, dodajac kolejne
10 milionéw ofiar do 9 milionéw istnieri ludzkich straconych w latach 1914-1922. Wiasnosé
ziemska paristwo odebralo szlachcie, a miliony chtopéw bylo teraz bezdomnymi. Wickszosé
udata si¢ do duzych miast, rozpaczliwie poszukujac pracy. Nagle okazalo sig, ze Plan Piecioletni
moze zostaé urzeczywistniony. Pierwszym zadaniem byla konsolidacja wszystkich zasobéw pod
kontrolg paristwa. Gospodarstwa rolne zostaly skolektywizowane lub byly bezposrednio prowa-
dzone przez paristwo. Wszystkie przedsiebiorstwa zostaly znacjonalizowane, a klasa srednia,
taka jak byla, zostala zniszczona. Prywatne przedsiebiorstwa przestaly istnieé, a wraz z nimi
wiekszo$¢ form niezaleznego myslenia i mozliwoé¢ dokonywania wyboréw. Dzialanie to bylo
celowe, Zwigzek Radziecki mégt bowiem mie¢ tylko jeden symbol i nie byta nim monarchia,
szlachta, wolne mieszczafistwo czy tez cerkiew. Byl nim Jézef Stalin.

Lilia zrobita to, co trzeba. Jako dziecko zostala maly ,pazdzierniczka”, a jako nastolatka
wstapita do Zwigzku Komunistycznej Mlodziezy (Komsomol). W wieku 14 lat zaczela wibcezyé
sie wokot moskiewskiego klubu lotniczego, a w wieku 15 lat wykonala swéj pierwszy samodziel-
ny lot na dwuplatowcu U-2. Legendy kobiecego lotnictwa trafialy na czotéwki gazet na calym
$wiecie. W latach trzydziestych XX w. Amy Johnson byla pierwsza kobieta, ktéra samodzielnie
przeleciata z Anglii do Australii, wykonujac lot na dystansie 11 tysiecy mil w samolocie Gipsy
Moth. Rok pézniej zostala pierwszym pilotem, ktéry przelecial z Londynu do Moskwy w ciagu
jednego dnia.

20 maja 1932 roku Amelia Earhart wystartowata z Harbour Grace w Nowej Funlandii, by
niespeina 15 godzin pézniej wyladowaé w Derry w Irlandii i staé si¢ pierwsza kobieta, ktéra sa-
motnie pokonala Atlantyk. W 1938 roku trzy kobiety z ZSRR, Walentina Grizodubowa, Marina
Raskowa i Polina Osipenko, odbyly lot na dystansie 1500 mil z Sewastopola na Krymie do Ar-
changielska na wybrzezu Morza Bialego. Dwa miesigce pézniej, we wrzesniu, ta sama tréjka

stala sie bohaterkami narodowymi, pokonujac samolotem rekordowa odleglosé 4 tysiecy mil'!2),

112) Planowaty lecie¢zMoskwy do Komsomolska potozonego nad Oceanem Spokojnym,
jednak po drodze wodowaty. Uratowanoje wszystkie i odznaczonojako Bohaterki
Zwigzku Radzieckiego.

Stalin, ktéry rzadko interesowat si¢ kobietami, wykazywal znaczace zainteresowanie Mari-



na Raskowa. Zasiadl obok niej na uroczystym bankiecie z okazji odbytego lotu, a potem oby-
dwoje pozostali w kontakcie. Raskowa byla przepickng, charyzmatyczna kobieta, ktérg ksztal-
cono na $piewaczke operowa, zatem zwrdcenie na nig uwagi przez Stalina nie tak trudno zro-
zumieé. Widywano ja czesto w jego stuzbowym samochodzie czy tez na jego daczy poza Mo-
skwa. Niezaleznie od tego, czy nawiazali ze sobg relacje seksualne czy tez nie, utrzymali bliska
przyjazn, ktéra miata zmienié zycie wielu oséb - w tym Lilii Litwiakowe;.

Wezesne lata trzydzieste XX w. cechowaly sie bezprecedensowym wzrostem potencjatu
wojskowego ZSRR oraz jego mozliwosci. Stalin zrozumiat w koficu, ze jezeli Zwiazek Radziecki
ma staé si¢ potega §wiatows, co mu przys$wiecalo, to istniejaca armia robotnikéw i chtopéw
musi zosta¢ zmodernizowana. Zniesiono zatem absurdalna praktyke demokratycznie wybiera-
nych ,oficeréw”, zalozono ponownie szkoly wojskowe i poprawiono znacznie poziom szkole-
nia. Zakupiono nowoczesne projekty sprzetu wojskowego, m.in. bezposrednio od Waltera Chri-
stiego, stynnego amerykariskiego wynalazcy. Staly si¢ one podstawa do opracowania podsta-
wowego czolgu bojowego Armii Czerwonej, T-34. Sily powietrzne ZSRR posiadaly ponad 15 ty-
sigcy bardzo doswiadczonych pilotéw i tak, jak zrobily to Niemcy, uzywaly Hiszpanii jako tere-
nu éwiczebnego dla ulepszenia swoich konstrukeji mysliwskich.

Zdeterminowany, by skonsolidowaé swoja wiadze, Stalin od dawna przeprowadzal czystki
polityczne. Poczawszy od 1937 roku zaczal wprowadzaé komisarzy politycznych do jednostek
wojskowych. Komisarze bedacy zasadniczo dzialaczami partyjnymi mieli wyzszy status, anizeli
oficerowie dowodzacy jednostkami, i mogli zawetowaé kazdy decyzje, jaka podjeto. Podlegali
tez innej hierarchii dowodzenia, niezaleznej od Armii Czerwonej, a ich oceny mogly okazac si¢
- iokazywaly - fatalne dla wielu zawodowych oficeréw.

Armia Czerwona stracifa na skutek paranoi Stalina 13 z 15 dowédcéw armii, 88 procent do-
wédedw korpuséw i ponad 8o procent dowédedw dywizji. Blisko 36 tysiecy oficeréw zostalo usu-
nietych z wojska lub straconych, w tym 90 procent generatéw i ponad 80 procent putkownikéw.
Sily powietrzne zostaly szczegélnie mocno dotkniete czystkami, tracac okolo 6 tysiecy doswiad-
czonych oficeréw i wigkszos¢ najlepszych projektantéw samolotéw. Konstrukeje Andrieja Tupo-
lewa ustanowily ponad 78 rekordéw $wiata, ale on sam zostal aresztowany za zdrade i zmu-
szony do projektowania w celi wigziennej. Rezultaty nie byly zaskakujace. Upadalo morale,
szkolenie stawalo sie czesto kwestig czysto formalng, a sprzet sie starzal. Niemniej jednak
W 1941 roku wojsko sowieckie moglo wcigz wystawic okoto 6 milionéw ludzi i ponad 200 dywizji.
Prawie 3,3 miliona Zolnierzy tworzylo 132 dywizje rozlokowane wzdiuz granicy z Niemcami.
Sily powietrzne podzielono na Wojenno-Wozdusznyje Sity (Wojenno-Wozdusznyje Sily, WWS),
czyli wojskowe sily powietrzne Zwigzku Radzieckiego i wojska Protiwowozdusznoj Oborony
(PWO), odpowiedzialne za obrone powietrzna kraju. Mimo ze WWS mialy sie rozrosnaé, w po-
fowie 1941 roku niemal jedng czwartg ich jednostek stanowily eskadry istniejace tylko na papie-
rze, a wiekszo§¢ z 11 tysiecy samolotéw znajdujacych si¢ w jednostkach linowych byla bezna-
dziejnie przestarzata. Okoto 2 tysiecy nowoczesnych samolotéw, takich jak Jak-1, MiG-3 1 LaGG-
3, zostalo juz wyprodukowanych, ale dopiero musialy zostaé przyjete i dostarczone w znacznych
ilosciach do eskadr frontowych.

Putk lotniczy stanowit podstawowy element struktury WWS. Podobnie jak skrzydio RAF-
u skladal sie z trzech eskadr, z ktérych kazda skladala sie z trzech kluczy, kazdy po trzy samolo-



ty. Koncepcje zmienialy sie oczywiscie, w 1943 roku Sowieci zrezygnowali z kluczy skladajacych
sie z trzech maszyn ilatali w formadji skladajacej sie z czterech samolotéw, jak wszyscy inni.

Nawet jezeli samoloty byly dostepne, to kto mial nimi lataé Czystka pochtoneta wigkszosé
doswiadezonych w boju pilotéw i oficeréw wyzszej rangi. Szkolenie bylo niespéjne. Piloci w Ki-
jowskim Specjalnym Okregu Wojskowym wylatywali §rednio 4 godziny w pierwszym kwartale
1941 roku. Nie bylo to czym$ wyjatkowym — w Zachodnim Specjalnym Okre¢gu Wojskowym na
pilota przypadaly srednio tylko trzy godziny lotu w miesigcu.

Wielu zdeklarowanych nazistéw traktowalo niemiecka inwazje na Rosje jako sprawe stusz-
na i uzasadniong - jako starcie zachodniej cywilizacji z bezboznymi azjatyckimi komunistami.
Inni postrzegali ja jako okazje do zdobycia Lebensraumu, ,przestrzeni zyciowej” — ziemi, tere-
néw rolnych i zasobéw, ktére naréd niemiecki mial prawo zagarnaé. Jeszcze inni po prostu
walczyli z kimkolwiek im kazano. Niezaleznie od tego Hitler nie pozostawit zadnych watpliwo-
$ci co do swoich odczu¢ w przeméwieniu wygloszonym 30 marca do niemieckich generatéw:

Wojny z Rosjg nie bedzie mozna prowadzic po rycersku; bedzie to walka ideologii i réznic rasowych
i trzeba bedzie jg prowadzic z bezprecedensowg, bezlitosng i nieugiety surowoscig. Niemieccy zol-
nierze winni zlamania prawa migdzynarodowego zostang usprawiedliwieni. Rosja nie uczestniczy-
ta w Konwencji Haskiej, dlatego tez nie posiada zadnych praw z niej wynikajgcych.

Jeszcze przed $witem 22 czerwca 1941 roku Lilia Litwiak byla beztroska studentka geologii
w Moskwie. Nagle setki mil na zachdéd niebo nad sowiecka granica rozéwietlito sie rozblyskami
z 42 tysiecy dzial i mozdzierzy. Podczas gdy samoloty mknely nad glowami, a 3400 czolgéw
z klekotem gasienic ruszylo do przodu, 3,8 miliona Zotnierzy w trzech niemieckich grupach ar-
mii przystapilo do Blitzkriegu na wschodzie. Ponad 90 dywizji piechoty oraz dywizji zmotoryzo-
wanych, 17 dywizji pancernych i okolo 3200 samolotéw bojowych uderzylo w Armie Czerwona
wzdluz calego frontu o dtugosci 1800 mil, rozciggajacego sie od Baltyku po Morze Czarne.

Grupa Armii Centrum z 51 dywizjami i II Flotag Powietrzng miala wjechaé prosto w serce
Zwiazku Sowieckiego i kierowacé si¢ na Moskwe. Grupa Armii Pélnoc z 20 dywizjami oraz I Flota
Powietrzng miata zdoby¢ Leningrad. Natomiast Grupa Armii Potudnie z 40 dywizjami oraz IV
Flota Powietrzna miala przetoczy¢ sie przez Ukraine, zdobywajac niezbedne tereny rolne,
a potem ruszy¢ na wschod w kierunku Wolgi.

Kiedy Niemcy najechali Rosjg, Stalin zastygl. Poczatkowo nie robit nic, przekonany, ze ataki
to potyczki majace go sprowokowad. Linie lacznosci milczaly lub zostaly przerwane, w zwiazku
z czym jakiekolwiek informacje, ktére docieraly do Moskwy, byly prawdopodobnie zle. Nad-
miernie scentralizowany system, na ktérego stworzenie nalegat sam Stalin, nie funkcjonowat
bez odgérnych wytycznych, ktérych teraz zabraklo. W efekcie powstat chaos.

Istnialo zaledwie kilkanascie lotnisk w promieniu 25 mil od zachodniej granicy, ktérych
mozna bylo uzy¢ do wsparcia powietrznego, ale na wielu z nich brakowalo amunicji, paliwa czy
tez dzial przeciwlotniczych. Ponad 40 baz znajdowalo si¢ na réznych etapach budowy i, co za-
skakujace, nie postawiono ich w stan pelnego alarmu bojowego. Zakrojony na szeroky skale
niemiecki wywiad fotograficzny wykazat te braki, a miazdzace uderzenia zadane podczas po-
czatkowej fazy nalotéw w pelnije wykorzystaly.



Fale niemieckich nalotéw zostaly starannie zaplanowane; do uderzenia na ponad 60 so-
wieckich lotnisk wykorzystano 800 bombowcow i 500 mysliwcéw. Wezesniej wydano wprawdzie
ostrzezenia, sowieckie wojska mialy zosta¢ postawione w stan gotowosci bojowej, miano zasto-
sowaé zaciemnienie, a samoloty nalezalo rozproszy¢ — rozkazy nie byly jednak wykonywane
skutecznie. I tak setki rosyjskich samolotéw ustawionych w réwnych rzedach zaskoczono na
ziemi i natychmiast zniszczono. Straty poniesione pierwszego dnia wojny wyniosly w przybli-
Zeniu 1200 sowieckich samolotéw wobec 63 zestrzelonych niemieckich maszyn. Pod koniec dru-
giego dnia siegnely one 3922 utraconych maszyn po stronie sit powietrznych ZSRR, straty Luft-
waffe wzrosly do 78 samolotéw.

Walki na ziemi przebiegaly rownie jednostronnie. Armia Czerwona cofala sie niemal wsze-
dzie, a Niemcy do pierwszego tygodnia lipca posuneli si¢ do przodu o 350 mil. Dziennie pokony-
wano §rednio 15 mil, ale jednostki piechot, w ktérych kazdy zotnierz nidst 25 kilograméw ekwi-
punku, broni i zaopatrzenia, znajdowaly si¢ daleko za czolgami - w niektérych przypadkach
o kilkaset mil. Niesamowita byla sama wielkos¢ terytorium wroga, co czynito logistyke istnym
koszmarem. Pomimo rosnacych probleméw Wehrmacht przetoczyl sie przez Litwe i Eotwe,
a nastepnie okrazyl istotny ze strategicznego punktu widzenia Minsk, ktéry poddat sie 9 lipca.
Nastepnego dnia Grupa Armii Péinoc zaatakowala Leningrad, dwa dni pézniej zostala jednak
zatrzymana na pasie obronnym wzdtuz rzeki kuga. Sowieckie kontrataki zatrzymaly réwniez
Grupe Armii Poludnie w rejonie Kijowa i Odessy. Miesiac po rozpoczeciu wojny z Rosja Hitler
zmienit strategie i uczynit Leningrad priorytetem ze wzgledu na jego psychologiczne i przemy-
stowe znaczenie. 3. Dywizja Pancerna Generalobersta Hermanna Hotha i 2. Dywizja Pancerna
Guderiana zostaly wyodrgbnione z Grupy Armii Potudnie, ktéra kontynuowata natarcie na Mo-
skwe. Guderian miat zostaé wystany na potudnie na Bagna Prypeckie i Kijéw, podczas gdy Hoth
mial skierowaé si¢ na pélnoc na Leningrad. W tym czasie wigkszo$é niemieckich jednostek
zmechanizowanych dysponowata polowa swoich pierwotnych stanéw, a dowédcey polowi Wehr-
machtu wiedzieli, ze czas gra na ich niekorzysé. Podobnie jak w czasie bitwy o Anglie, doszto do
19-dniowego opdznienia, w czasie ktérego Hitler zmieniat zdanie, wydawat sprzeczne wytycz-
ne i ustalal nowe priorytety.

Pomimo strat siegajacych w tym czasie 2 miliondéw zolnierzy, Sowieci trzymali si¢ jako$ i,
korzystajac z niezdecydowania Hitlera gdzie tylko mogli, zaczeli przechodzi¢ do lokalnych
kontratakéw. 8 sierpnia ponad 125 bombowcéw He 111 oraz Ju 88 zaatakowalo po raz pierwszy
Moskwe, zrzucajac 104 tony bomb oraz okolo so tysiecy bomb zapalajacych na stolice ZSRR.
Szesnastego sierpnia Stalin wydal niestawny rozkaz nr 270, stanowiacy, ze kazdy rosyjski zot-
nierz, ktéry si¢ podda lub zostanie wziety do niewoli, bedzie uznany za dezertera winnego

zdrady™?), Pod koniec miesiaca Niemcy przediel linie kolejowa Leningrad-Moskwa, a front sie
wyréwnal, za wyjatkiem sowieckiego zgrupowania wokét Kijowa. W tym czasie Lilia i tacy jak
ona zostali oddelegowani do typowych prac przewidzianych dla kobiet w ramach sowieckiego
systemu. Ponad 60 procent lekarzy w ZSRR bylo kobietami, podobnie niemal polowa robotni-
kéw fabryk.

113) Okoto1,5 min bytych sowieckichjericéwwojennych trafito do obozéw, filtracyjnych”
po powrocie do krajuwwyniku poddania sie lubwziecia do niewoli.



Mimo uporczywej obrony Sowieci wcigz sie cofali. Zdumiewajacym wyczynem pod wzgle-
dem logistyki bylo zdemontowanie linii produkcyjnych w prawie 1500 fabrykach i przetranspor-
towanie ich, nie zawsze w uporzadkowany sposob, z zagrozonych obszaréw za Ural. Eszelony
transportujace miliony ludzi na zachéd do walki powracaly na wschéd wypelnione wyposaze-
niem calych hut, zakladéw elektrotechnicznych i fabryk chemicznych, co umozliwiata rozlegta
sie¢ kolejowa. Za Uralem wyrastaly cale miasta, takie jak Tankograd, ktérych celem byla pro-
dukcja amunicji, samolotéw i czolgéw. Szacuje sie, ze 80 procent sowieckiego przemystu zostato
przeniesione w ten spos6b z zagrozonych terenéw.

Zdajac sobie sprawe z tego, ze koriczyl im si¢ czas, Niemcy uporczywie kontynuowali ofen-
sywe. Kijowskie wybrzuszenie frontu zmniejszalo swoj obszar, a 16 wrzesnia trzy sowieckie ar-
mie zostaly tam otoczone i odciete. Pod koniec miesigca pie¢ armii sowieckich, czyli okoto so dy-
wizji, zostalo zniszczonych w kotle kijowskim, TN), a do niewoli wzieto ponad 600 tysiecy zol-
nierzy - byla to najwieksza w dziejach liczba jencéw wzietych jednorazowo do niewoli. Kiedy



Wehrmacht zblizat si¢ do Moskwy, 3 miliony rosyjskich zolnierzy znajdowato sie juz w ich nie-
woli. Leningrad byl oblegany, a Sewastopol zostal odciety. Lilia Litwiak dofgczyla do setek tysie-
cy moskwian kopiacych okopy.

Na przelomie wrzesnia i pazdziernika zdobycie Moskwy stalo sie dla Hitlera kolejng obse-
sja. Czut - i wielu oficeréw sztabu generalnego sie z nim zgadzalo - ze jezeli miasto padnie, to
wéwczas zalamie si¢ rowniez caly Zwigzek Radziecki. Tak bylo w przypadku Francuzéw, czemu
nie mialoby si¢ powtérzyé w przypadku Rosjan? Byla to kolejna powazna pomytka — podobna
do tej, wedle ktérej sterroryzowanie nalotami bombowymi Londynu rok wezesniej mialo zta-
ma¢ morale Brytyjczykéw. Operacja o kryptonimie ,Tajfun”, czyli natarcie na Moskwe, rozpo-
czela sie 2 pazdziernika. Dowodzit nig feldmarszatek Fedor von Bock, weteran z okresu Wiel-
kiej Wojny i dowddca w czasie kampanii w Polsce i we Frangji.

Von Bock, pruski arystokrata méwiacy po francusku, po rosyjsku i niezle po angielsku, miat
do swojej dyspozycji Grupe Armii Centrum. Dysponujac trzema grupami pancernymi i trzema
armiami ogélnowojskowymi oraz mniej wiecej 550 samolotami bojowymi, wchodzgcymi w sktad
1I Floty Powietrznej, planowal manewr dwustronnego okrazenia w celu odciecia i otoczenia
miasta.

Jednak w ciggu 10-tygodniowych walk toczonych na przestrzeni 400 mil jego wojska ponio-
sly straty w wysokosci pét miliona ludzi. Pozostali jego zolnierze byli brudni, zawszeni i powoli
zamarzali. Gazety, rozkazy operacyjne i wszelkiego rodzaju papiery, ktére mozna bylo dostaé,
byly upychane pod mundury w zalosnej probie utrzymania ciepta. Powodem tego stanu rzeczy
byt zakaz generala Alfreda Jodla, dowddcy operacyjnego Oberkommando der Wehrmacht (Na-
czelne Dowddztwo Wehrmachtu, OKW), wydawania wojsku odziezy zimowej, gdyz kidcito sie
to z jego zapewnieniami o podbiciu Zwiazku Radzieckiego przed nastaniem zimy. Wagony
z zaopatrzeniem dawno si¢ juz zepsuly i zostaly zastapione rosyjskimi wozami ciagnietymi
przez konie. Zmarznieci, chorzy, borykajacy si¢ z brakiem zaopatrzenia Niemcy mimo to wciaz
atakowali.

Jednak 6 pazdziernika zaczat pada¢ énieg, doswiadczyt tego Napoleon 129 lat wezesniej. Ra-
sputica (czas bezdrozy) musiala nadejsé. Kiedy $nieg stopnial, utwardzona mrozem ziemia na
terenach rolniczych, tak idealna dla poruszania sie czolgéw, zmienila si¢ w blotniste, glebokie
na metr trzesawiska, ktére nie mialy stwardnie¢ az do nastania mrozéw. Niskie chmury i staba
widoczno$¢ sprawialy, ze wsparcie lotnicze stawalo si¢ problematyczne. 8 pazdziernika, kiedy
niemieckie czolgi nacieraly na péinoc i potudnie od miasta, zdesperowany Ludowy Komisariat
Obrony (na bezposrednie polecenie Stalina) utworzyt 122. Grupe Lotnicza — pierwsza w historii
jednostke sktadajaca sie wylacznie z kobiet. Dowodzi¢ miafa nig Marina Raskowa, ktéra mogta
sama wybraé do jednostki pilotéw.

Utworzono trzy putki: 586. (mysliwski), 587. (bombowy) i 588 (nocny). Jednak 15 pazdziernika
czolowe niemieckie jednostki pancerne zagrozily juz bezposrednio Moskwie i 122. Grupa Lotni-
cza zostala ewakuowana do Engels, miasta polozonego okoto 400 mil na potudniowy wschod
w dét Wolgi. Tu kobiety-pilotki oswajaly sie z wojskowym zyciem i §wiatem lotnictwa bojowego.
Podcinano im wiosy, szyto na miare mundury, nie mogly jednak nic poradzi¢ na wielkie buty
zimowe. Przyjecie kobiet-pilotek ze strony sowieckich oficeréw bylo zréznicowane. Wielu nie
przejmowalo si¢ — kazdy, ko potrafit nacisnaé spust czy tez lataé samolotem byl mile widziany,



niezaleznie od plci. Niektérzy jednak byli wyraznie wrogo nastawieni i urazeni tym, ze kobie-
ta myslala, iz moze réwnacé si¢ z mezczyznami na polu bitwy. Wiekszosé za byla w tej kwestii
niezdecydowana, uwazajac, ze czas pokaze, czy dziewczeta, jak je nazywano, dadza sobie rade.

A dziewczeta byly wyksztalcone i utalentowane. Byly muzykami, poetami i ogélnie absol-
wentkami instytutéw oraz uczelni. W zaleznosci od zdolnosci, wezesniejszych wynikow i osia-
gnieé podzielone zostaly na trzy kategorie: pilotéw, nawigatoréw i pracownice administracji.
Lilia, podobnie jak Marina Raskowa, byla zdolnym pilotem akrobatycznym, w zwiazku z czym
zostala przydzielona do mysliwcéw. Podstaw latania uczono tych, ktérzy nie mieli wezesniej
zadnego do$wiadczenia, nie prowadzono jednak szkolenia z zakresu lotéw w szyku czy tez
strzelania. Szkolenie podstawowe odbywalo sie w czasie surowej rosyjskiej zimy, w oparciu
o dwuplatowce Po-2, proste w konstrukgji samoloty o otwartej kabinie.

Podczas gdy lotnicy marzli, sowieccy obroricy Moskwy zawziecie walczyli. 2. Grupa Pancerna
Guderiana skrecita na poludniowy wschéd od Moskwy, kierujac si¢ na Orzel, lecz natrafita na
uporczywa, obrone ze strony 1. Korpusu Strzeleckiego Gwardii. Tytul ,gwardyjski”, pochodzacy
z czaséw armii carskiej, zostal przywrécony przez Stalina, by wyréznié te jednostki, ktore wal-
czyly ze szczegdlng wytrwaloscig i odwaga. W czasie rewolucji w 1917 roku oficerom gwardii
zdzierano zywcem skore z rak, mszczac sie i szydzac w ten sposéb z bialych rekawiczek, ktére
nosili. W dramatycznych okoliczno$ciach Stalin stracit niewatpliwie poczucie ironii.

Grupy armii sowieckiej podzielone byly na fronty i przyporzadkowane do poszczegélnych
obszaréw geograficznych. Do tej pory jednostki WWS przydzielano do danego frontu, gdzie
bezposrednio podlegaly dowddcy armii. Nowo utworzony Front Brianski wypeinial luke pomie-
dzy Frontem Zachodnim wokét Moskwy a Frontem Potudniowo-Zachodnim na wschéd od Orta.
Razem wszystkie te trzy fronty mogly wystawi¢ 700 mysliwcéw zaréwno z eskadr frontowych,
jak iz PWO. Posiadajac ograniczone $rodki dowodzenia i kierowania, dowdédca WWS frontu za-
chodniego skoncentrowal wszystkie powietrzne sity w swoim regionie pod swoja bezposrednia
kontrolg. WWS zdawaly sobie bolesnie sprawe z tego, ze potrzebowaly o wiele bardziej spraw-
nego i wydajnego systemu dowodzenia, jezeli mialy pokonaé Luftwaffe. Wyeliminowanie in-
gerendji ze strony dowédcéw armii ladowej bylo pozytywnym krokiem, podobnie jak koncen-
tracja kilku putkéw mysliwskich na centralnym lotnisku w Moskwie. Lotnisko to posiadalo han-
gary, urzadzenia do serwisowania samolotéw oraz stosunkowo fatwy dostep do czesci zamien-
nych i amunicji - znajdowalo si¢ tez w odleglosci kilku minut lotu od miejsca akeji. Piloci mogli
wykonywaé — i wykonywali - cztery do pieciu misji bojowych dziennie. Jak von Hardesty traf-
nie zauwaza w Red Phoenix Rising: ,Przez trzy miesigce Sowieci sprzedawali przestrzen w za-
mian za czas. Czasu teraz brakowato”.

Linia Mozajska byla prowizorycznym systemem obronnym, polozonym jakies 40 mil za
miastem, biegnacym od rzeki Oki na potudniu do Jeziora Moskiewskiego na pétnocy. Ostaniajac
pozycje wojsk ladowych, sowieckie lotnictwo wykonywato codziennie okoto 400 misji w celu po-
wstrzymania niemieckiego marszu. Dla kontrastu Luftwaffe udawalo si¢ wykonaé przynaj-
mniej tysigc lotéw bojowych dziennie, a nieraz wiecej, i zestrzeliwa¢ setki sowieckich samolo-
téw. Iljuszyn It-2, beznadziejny w walce powietrznej, sprawdzal sie jednak jako maszyna
szturmowa. I-2 zwany szturmowikiem byl wazacym prawie sze$¢ ton potworem, ktérego pan-
cerz byl w kluczowych miejscach wlaéciwie elementem konstrukgji kadiuba. Z powodu swojego



ciezaru zabierat stosunkowo niewielki tadunek bomb i mégt w najlepszym razie osiagnaé pred-
kos¢ 250 weztéw. Trudno bylo go jednak zestrzelié; ponad 43 tysigce samolotéw tego typu miato

zej§¢ z linii produkeyjnych, czyniac I-2 najczesciej budowanym samolotem w historii'4),

114) Wrazzwariantamiijego nastepca —IL-10.

Anna Jegorowa miala zaledwie 25 lat w czasie bitwy o Moskwe. Byta przedwojennym pilo-
tem — mogla lataé na samolotach transportowych i facznikowych. Zestrzelona pewnego dnia
podczas przewozenia wiadomosci na front, unikneta ostrzeliwujacego ja z niskiej wysokosci
niemieckiego mysliwca, po czym pieszo pokonala pozostaly odcinek drogi, by dostarczy¢ wiado-
mos¢. Przesiadajac sig na szturmowika, weszta w skiad (catkowicie meskiego) 8os. Putku Sztur-
mowego i odbyta z nim ponad 250 misji bojowych. Zestrzelona ponownie w poblizu Warszawy
w 1944 roku, Jegorowa wyskoczyla na spadochronie; pod drodze zapalila sie, a spadochron nie
zdolal sie w pelni otworzy¢. Ledwie zywa wsadzono jg do Stalagu III-C pod Kostrzynem na
(dzisiejszej) polskiej granicy. Przetrwala tam do wyzwolenia w 1945 roku, kiedy ,nagrody” za jej
poswiecenie i dzielng stuzbe okazat sie sowiecki obéz filtracyjny i przestuchanie. Anna Jegoro-
wa zostala w koricu wypuszczona na wolnosé, a z powodu kalectwa zostala zwolniona ze stuz-
by wojskowej, pozwolono jej tez zostaé Bohaterka Zwiazku Radzieckiego.

Co ciekawe, zaskakujaco skuteczne okazaly sie tez archaiczne dwuplatowce Po-2 - jezeli la-
tano na nich w nocy. Jedna z najbardziej efektywnych jednostek lotniczych latajacych na tych
samolotach byl, skladajacy si¢ wylacznie z kobiet, 588. Putk Nocnych Bombowcéw, ktory w cza-
sie wojny wykonat okoto 23 tysigcy misji bojowych. Niemcy nazywali je Nachthexen (,Nocnymi
WiedZzmami”) i szczerze ich nienawidzili. Na swoich mizernych dwuplatowcach o otwartych ka-
binach Wiedzmy zdlawialy silniki i lotem $lizgowym schodzily cicho nad pozycje wroga. Nieraz
jedynym ostrzezeniem przed ich niespodziewanym atakiem byt wiatr swiszczacy wsréd linek,
potem nastepowal nagly wybuch bomb.

Niektére z kobiet pilotéw byly nastolatkami. Najmlodsza miata zaledwie 17 lat, mimo to
czesto wykonywaly po kilkanascie misji bojowych w ciagu jednej nocy. Jedna z kobiet pilotéw
wspominal pézniej: ,Musicie zrozumie¢ niemiecka mentalnosé... Oczekuje sie, ze w nocy be-
dziesz spal; to Ordnung, porzadek, cos swigtego dla Niemcow. Jednak my, Rosjanie, nie stoso-
walismy sie do tych zasad. I nagle w $rodku nocy przerywali$my ich sen warkotem naszych
$migiel. Niemcy dostawali szatu”.

Jednak mimo najlepszych starati marszalka Zukowa, Niemcy przebijali si¢ przez Linie Mo-
zajska, spychajac Sowietéw na wschdd, za rzeke Nare. Sytuacja w Moskwie byla rozpaczliwa —
konczylo sie jedzenie, trwaly naloty, a liczba ofiar rosta. Do obrony stolicy bylo mniej niz s00
tysiecy zolnierzy i tysigc czolgéw, Niemcy cierpieli jednak strasznie z powodu glodu, braku zi-
mowej odziezy, a zwlaszcza w skutek niedostatkéw paliwa. Dywizje piechoty Wehrmachtu
mialy szczescie, jezeli dysponowaly polowa swej etatowej sily bojowej, a niemieckie czolgi znaj-
dowaly si¢ w jeszcze gorszym stanie — tak zlym, ze 29 pazdziernika 1941 roku 2 Armia Pancer-
na Guderiana ostatecznie zatrzymata si¢. Moskwa byla w zasiggu wzroku.



Przez dwa tygodnie obie strony tapaly oddech, opatrywaly swoje rany i prébowaly jakos sie
ogrzaé. Podczas gdy Sowieci pospiesznie wzmacniali obrone Moskwy czymkolwiek sie dalo,
Niemcy starali sie uporzadkowaé swéj potezny balagan logistyczny. 15 listopada Wehrmacht byt
w zasadzie gotowy do ostatecznego natarcia, a blotnisty grunt zamarzt na tyle, by utrzymaé
ciezar czolgébw. W centrum rozwijajacego si¢ na trzech kierunkach ataku czolgi zdobyly przy-
czdlek nad kanalem f3czacym rzeke Moskwe z Wolga i Niemcy przeprawili sig na druga strong.
Niemniej jednak I. Armia Uderzeniowa Kuzniecowa, skladajaca si¢ z okolo szesciu brygad
strzeleckich, jednej dywizji piechoty i kilku batalion6w czotgéw, przeszta do wicieklego przeciw-
natarcia, zmuszajac Niemcéw do wycofania sie z przyczotka.

Guderian nadchodzit z potudnia i 26 listopada zdotat dojs¢ az do Kaszyry. 2. Korpus Kawalerii
majora generala Mikolaja Bielowa kontratakowal jednak wszystkimi dostepnymi rezerwami
i zatrzymat Niemcow.

9 grudnia zagrozona zostata linia kolejowa Orzet-Tula. Guderian zatrzymat swéj pochéd, by
chronié¢ podstawowe Zrédio zaopatrzenia. Z pétnocy I1I Armia Pancerna zajeta Klin, a niektére
jej jednostki dotarly na odlegtosé 12 mil od Moskwy, zanim sie zatrzymaly. Jednostka rozpo-
znawcza przejeta stacje kolejowa w Kimkach, 5 mil na zachéd od miasta - bylo to najdalsze wy-
suniecie Wehrmachtu w czasie kampanii. Przy temperaturach siegajacych teraz minus 35 stopni
Celsjusza nie bylo nadziei na zdobycie Moskwy. Wsréd wyczerpanych Niemcéw doszio do po-
nad stu tysiecy przypadkéw odmrozen, przeprowadzono kilka tysiecy amputacji. Do tego Armia
Czerwona zostala wzmocniona przynajmniej kilkunastoma dywizjami, ponad tysiac czolgéw
i prawie 1500 samolotami sprowadzonymi z Syberii. Stalin opdznit przemieszczenie tych wojsk
na front zachodni o sze$¢ tygodni, bojac sie, ze Japonia zaatakuje ZSRR i terytorium okupowa-
nej Mandzurii. Jednak Richard Sorge, jeden z najstawniejszych szpiegéw sowieckich, powiado-

mit Kreml o tym, ze do ataku nie dojdzie, dopéki Moskwa nie zostanie zathaug. Ujawnit tez,
ze Tokio ma inne plany dotyczace kierunku swojej aktywnosci militarnej, co 7 grudnia 1941 roku
po ataku na Pearl Harbor okazalo si¢ prawda. Gdyby Japonia zaatakowala Zwigzek Radziecki
zamiast Stanéw Zjednoczonych, nie byloby mozliwe wzmocnienie sit przez Rosjan na zacho-
dzie, a Moskwa zostalaby prawdopodobnie zdobyta przez Niemcéw.

115) Sorge, nazywany przezlana Fleminga sowieckimJamesemBondem, ostrzegat
Stalina o planowanymna
22 czerwca niemieckimataku na Rosje.

Mimo nalegai Hitlera, aby utrzymaé swoje pozycje, Wehrmacht do 15 grudnia wycofat sie
na zachdd od rzeki Oki, a niemieccy zolnierze zaczeli otrzymywaé wyposazenie zimowe diugo
przetrzymane w okupowanej Polsce. Kilku generatéw, w tym Guderian i naczelny dowddca ar-
mii, zostalo zwolnionych. Hitler pomstowal, nie zmienito to jednak sytuacji, a do Bozego Naro-
dzenia 1941 roku wzmocniona Armia Czerwona odzyskata wigkszo$¢ utraconych terenéw wo-
kot Moskwy. Na przetomie roku front ustabilizowal sie, a Grupa Armii Pélnoc okopata sie wokét
Leningradu, Grupa Armii Poludnie oblegala Sewastopol i zblizala sie do Rostowa, Grupa Armii
Centrum utrzymywala si¢ natomiast na zachéd od Moskwy.



W tym samym miesigcu, w styczniu 1942 roku, Lilia Litwiak jako jedna z pierwszych pilotéw
(ijedyna kobieta) zaczeta szkoli¢ si¢ na mysliweu Jak-1. Osiagajacy predkosé 400 mil/h, uzbrojo-
ny w dziatko SzZWAK kalibru 20 mm oraz dwa karabiny maszynowe, byt to samolot wszech-
stronny, szybki i wytrzymaly. Baza treningowa w Engels znajdowala sie tuz za Wolga naprze-
ciw Saratowa, a w kwietniu po przezbrojeniu jednostki na Jaki, 586. Putk Mysliwski stat sie cze-

$cia PWO w Saratowie, teraz waznym miescie przemysiowymlw).

116) Znowu zakrawa to na ironie losu, gdyz Engels byt stolica Niemieckiej Republiki
Nadwotzafiskiej—autonomicznego skupiska niemieckichimigrantéw powstatego
wlatach20. XX w. wceluwparcia rozwojurolnictwa.

Jak to w typowej bazie mysliwskiej — pilo sie tam duzo; taficzono, $piewano i bratano sie.
Zaréwno wtedy, jak i dzi$ bylo to rozpowszechnione zachowanie wsréd tych, ktérzy maja spora
szansg, aby nie dozy¢ swoich kolejnych urodzin. Lilia byta szczegdlnie mile widziana, byla bo-
wiem wyjatkowo ladna i najwidoczniej robita na mezczyznach niemale wrazenie. Jedna z jej
standardowych odpowiedzi kierowanych do tltumu adoratoréw byto: ,Zajmijmy si¢ wpierw wal-
ka, méj drogi, a potem moze bedziemy mogli pomysle¢ o mitosci, hm?”.

Podczas gdy Lilia uczyla sie taktyki walki Messerschmittéw i opracowywata sposoby opiera-
nia si¢ zadurzonym w niej towarzyszom, Adolf Hitler wydal Dyrektywe nr 41, w ktérej stwier-
dzono bez ogrédek: ,Celem naszym jest unicestwienie calego potencjatu obronnego, jaki pozo-
stal Sowietom, i odciecie ich, na tyle, na ile jest to mozliwe, od najwazniejszych osrodkéw prze-
mystu wojennego w celu zniszczenia wroga oraz zabezpieczenia pdl naftowych na Kaukazie”.

Z poczatkiem maja 1942 roku, kiedy ziemia stwardniala, niemieckie czolgi znowu ruszyly
na wschéd. Operagja o kryptonimie , Fridericus”, ktéra miala doprowadzié do ostatecznego upo-
rania si¢ ze Zwiazkiem Radzieckim, zostala rozpoczeta. Zaskoczyta Rosjan, Stalinowi wydawa-
fo si¢ bowiem, ze to Moskwa bedzie celem niemieckiej ofensywy wiosennej. Tymczasem Plan
Hitlera zakladal, ze Grupa Armii Poludnie uderzy na wschéd w kierunku Wolgi, a nastepnie
skieruje si¢ na poludnie, na Kaukaz, polozony miedzy Morzem Czarnym a Morzem Kaspijskim.
Pigédziesiat dywizji wystawionych przez sojusznikéw Niemiec: Wegréw, Rumunéw, Wiochéw,
a nawet jednostka Hiszpanéw, polaczylo sie z szescioma zmotoryzowanymi niemieckimi dywi-
zjami piechoty oraz dziewiecioma dywizjami pancernymi, i sily te przystapily do ofensywy.
Niemiecki plan przewidywat wykorzystanie sprzyjajacej letniej pogody do dokonania spektaku-
larnego przelamania sowieckiego frontu i uderzenia na potudnie i wschéd celem opanowania
najbogatszych obszaréw Zwiazku Radzieckiego. Wytraciloby to Stalina z réwnowagi i doprowa-
dzito do ekonomicznego paralizu ZSRR. Po opanowaniu potudniowych obszaréw kraju, sity nie-
mieckie zostalyby ponownie skierowane na pétnoc, by zdoby¢é Moskwe i Leningrad.

Byt to catkowicie przekonujacy plan, obarczony zostal jednak — niemieckim zwyczajem —
bledem polegajacym na niedocenianiu przeciwnika. Po pierwsze, blednie skalkulowano teryto-
rialny ogrom Zwiazku Radzieckiego. Same odleglosci, z jakimi miano tu do czynienia, a takze
zwigzane z tym problemy logistyczne, byly wrecz kolosalne. Grupa Armii Potudnie znajdowata
si¢ juz okoto 1500 mil od Nadrenii, a lokalne linie zaopatrzeniowe mialy diugosé kilkuset mil.



Amunicja, czesci zamienne, a zwlaszcza paliwo byly na wyczerpaniu. Inny zasadniczy blad po-
legat na niedocenieniu sowieckiej nieustepliwosci. Stalin zostat przekonany do zmiany swojego
nielogicznego stanowiska w sprawie upartego utrzymywania straconych pozydji, w wyniku cze-
go wiele poszczerbionych w boju jednostek Armii Czerwonej moglo sie wycofaé, by po reorgani-
zacji kontynuowaé walke.

Niemniej jednak kampania ta, zresztg jak wiekszosé¢ dziatan ofensywnych Wehrmachtu,
zaczela sie pomysélnie. Kiedy Rosjanie przystapili do przeciwnatarcia wyprowadzonego z Char-
kowa, niemiecka I. Armia Pancerna pobita ich i okrazyla miasto. Z poczatkiem czerwca Niemcy
wzigli do niewoli ponad 225 tysiecy sowieckich jeficéw i zniszczyli okoto 1200 czolgéw. Obawia-
jac sie ataku z flanki, niemieckie naczelne dowédztwo popelnito brzemienny w skutkach blad
i rozdzielito swoje sily. Grupa Armii A posuwala si¢ dalej na potudnie przez rzeke Don, wkracza-
jac w obszar Kaukazu przylegajacy do wschodniego wybrzeza Morza Czarnego. Jej zadaniem
bylo zniszczenie 4. uciekajacych armii sowieckich, zajecie pdl naftowych w Majkopie oraz zdo-
bycie portu w Tuapse. Grupa Armii B, skladajaca sie z 6. Armii Generalobersta Friedricha Paulusa
oraz 4. Armii Pancernej Hatha, pedzita wprost na wschéd. Miata przekroczyé wielki tuk Donu
i kierowac si¢ na miasto potozone nad Wotga i stanowiace klucz do calego regionu. Byto to daw-
ne miasto o nowej nazwie — Stalingrad — a bdj o jego zdobycie miat zmieni¢ bieg historii.

LILIA LITWIAK WLECIAEA 10 wrzesnia 1942 roku na swoim Jaku-1 w pieklo walk nad Wolga.
Wraz z oémioma innymi kobietami-pilotami zostala przeniesiona z PWO do 437. Putku Mysliw-
skiego, stacjonujacego nieopodal miejscowosci Wjerchniej Achtuby na potudnie od Stalingradu.
Przyjecie ze strony meskich kolegéw nie bylo najlepsze, gdyz bitwa nie weszta w swoja decydu-
jaca faze — jeszcze. Mechanicy nie cheieli dokonywaé przegladéw samolotéw, na keérych lataly
kobiety, a jeden z lotnikéw odmoéwit nawet latania na Jaku, na ktérym wezesniej latato ,jedno
z tych dziewczat”. Dowddca putku, major M.S. Chostnikow, pokrecit tylko glows i powiedzial po-
dobno: ,Czekamy na prawdziwych pilotéw, a oni przystali nam grupke dziewczat”.

Postawa ta nie powinna dziwié. Niemcy powoli okrazali Stalingrad od zachodniej strony
rzeki, prawdziwej pomocy nie bylo widaé, a wrég mial miazdzacy przewage. Odkad niemiecka
6. Armia 23 sierpnia dotarla w rejon miasta, lotnictwo sowieckie (WWS) stracito ponad 200 sa-
molotéw. Rosyjscy piloci stawiali czota migdzy innymi slynny Asom Pik z JG s3. Skrzydto stano-
wito element niemieckiej ofensywy, a Erwin Meier leciat z 2. Eskadra, kiedy 13 wrzesnia napo-
tkat Lilie Litwiak nad Stalingradem.

Weterani walk w Hiszpanii, bitwy o Francje i bitwy o Anglie — ,Asy Pik” - byli zaprawiony-
miw boju pilotami mysliwskimi. W czasie bitwy o Anglie Goering odkryl, ze Zona Geschwader-
kommodore, majora Hansa-Jiirgena von Cramona-Taubadela, miata dalekich przodkéw zydow-
skich. Goering nakazal wszystkim pilotom usuniecie ich emblematu ,Aséw Pik” i zastapienie go
czerwonga wstega wokot nosa kazdego samolotu. W odpowiedzi piloci natychmiast zamalowali
swastyki na ogonach swoich samolotéw. Wiekszos¢ z nich, cho¢ byta zawziecie walczacymi lot-
nikami, lekcewazyla zasady inie bala sie nazistowskiej hierarchii. Miesiac po rozpoczeciu opera-
qji ,Barbarossa” skrzydio zestrzelito swoj tysigczny wrogi samolot.

Rosjanie stawiali zawziety opér. Kiedy niemiecka 16. Dywizja Pancerna chrzescita gasieni-
cami po gruzie na przedmies$ciach miasta, dostala sie pod ogieri 1077. Putku Artylerii Przeciwlot-



niczej. Dziatka kalibru 37 mm, skuteczne przeciw samolotom, mialy trudnosci z dodatkowymi
plytami pancernymi zamocowanymi na wiekszosci czolgéw Panzer III i Panzer IV. Po znisz-
czeniu wszystkich dzial Niemcy stwierdzili ze zdziwieniem, ze walczyli z nastoletnimi dziew-
czetami. Podwéjne uderzenie na Stalingrad okazalo si¢ w duzej mierze skuteczne, w polowie
listopada Paulus dotart do brzegu Wolgi i kontrolowat 90 procent powierzchni miasta.

Sowieci, na poczqtku Il wojnys’wiatowejzdecydowanisiabsipod wzgledemssityognia,
zdotali ostateczniezamknqé luke dzielgcq ich od niemieckiego Bf109. Przedstawiony tu
Jak-9 wprowadzonodostuzby pod koniec 1942 roku

Mijat rok, odkad operacja ,Barbarossa” zostala zatrzymana na przedpolach Moskwy i po raz
kolejny zima zagrozita niemieckim planom. Cigzkie chmury, mgta i zabéjczo niskie temperatu-
ry — wszystko to sprawiato, ze wigkszos¢ lotéw byta trudna badz wrecz niemozliwa do wykona-
nia. IV Luft-
flotte (Flocie Powietrznej) udawalo sie wykonywaé okoto 1500 misji bojowych dziennie, stracita
jednak przynajmniej 40 procent posiadanych samolotéw, a sita bojowa 6. Armii spadia do poto-
wy. WWS postanowily utworzy¢ 9. Gwardyjski Putk Mysliwski, elitarng jednostke skladajacy sie
wylacznie z weteranéw i aséw. Zadaniem jednostki dowodzonej przez Lwa Szestakowa, naj-
stawniejszego asa sowieckiego z czaséw wojny domowej w Hiszpanii, miata by¢ walka ze styn-
nymi niemieckimi jednostkami, takimijak JG 521]G 53.

Najwyrazniej Szestakow chcial, by Lilia Litwiak oraz Katja Budanowa znalazly si¢ w jego
putku, biorgc pod uwage ich rosnacg reputacje. ,Uwazajcie na te dziewczeta”, powiedzial swoim
meskim pilotom. ,I nie obrazajcie ich. Lataja doskonale i zestrzelily juz kilku Frycéw”. W tym
czasie przedwojenne uprzedzenia znikly, a liczyla sie wylacznie umiejetnosé zestrzeliwania
wroga, nie swoich towarzyszy. Postawe te podzielala wiekszo$¢ Rosjan i w zlowieszczej paraleli
do nienawistnych okrzykéw Hitlera Rosjanom wmawiano: ,Jezeli nie zabiles przynajmniej
jednego Niemca w ciagu dnia, zmarnowales dzien. Jezeli pozostawisz przy zyciu Niemca, Nie-



miec powiesi jakiego$ Rosjanina i zgwalci jaka$ Rosjanke. Zabijaj Niemca”!17),

117)llia Ehrenburg, znany korespondent wojenny.

W polowie listopada padat énieg. Wolga zamarzla, ulatwiajac nieco transport ludzi i amunicji
do oblezonego Stalingradu, a Sowieci zrobili cos, czego si¢ po nich nie spodziewano — przystapili
do kontrataku. Operacja ,Uran” rozpoczeta sie o godzinie 7.20 rano 19 listopada 1942 roku. Po-
przedzany przez 1. Gwardyjska Armie Pancerng sowiecki Front Poludniowo-Zachodni po 80-mi-
nutowym przygotowaniu artyleryjskim uderzy! na znajdujace si¢ na niemieckimilewym skrzy-
dle jednostki rumuriskie.

Kiedy zalamalo si¢ péinocne skrzydio frontu, niemiecki 48. Korpus Pancerny staraf sie za-
trzymacd rosyjskie natarcie, miat jednak do dyspozycji mniej niz sto czotgéw, bylto to wiec zada-
nie niewykonalne. Front Stalingradzki zaatakowal od poludnia o godzinie ésmej rano nastep-
nego dnia. Rumunski 6. Korpus Kawalerii zatamat si¢, a 29. Dywizja Grenadieréw Pancernych
przystapita do przeciwnatarcia. W obliczu rozgromienia sit ,sojusznikéw” na wszystkich odcin-
kach frontu, Niemcy musieli si¢ cofng¢, by uniknaé unicestwienia.

Po czterech dniach péinocne ramie natarcia pokonato 90 mil — Rosjanie zajeli Katacz,potozo-
ny na zachéd od Stalingradu i znajdujacy sie juz za niemieckimi liniami. Potudniowe ramie pu-
fapki zamknelo sie w poblizu miejscowosci Sowietskij. Byt 23 listopada. Tego dnia 300 tysiecy
Niemcéw z 6. Armii i 4. Dywizji Pancernej zostato w Stalingradzie odcigtych. Hitler zdecydowa-
nie odméwit zezwolenia na przebicie sie 6. Armii na zachéd. Stalingrad, jakkolwiek wazny ze
strategicznego punktu widzenia, mial tez kluczowe znaczenie psychologiczne. Miasto nie tylko
nosito nazwe gléwnego wroga Hitlera, lecz takze bylo miejscem, gdzie rozpoczetla sie kariera
Stalina. Nie, 6. Armia musiala utrzymac sie na swoich pozycjach, az idacym jej na ratunek posit-
kom uda sie przetamaé sowiecki kordon utworzony wokét miasta. Do czasu przybycia dowodzo-
nej przez Mansteina Grupy Armii Don okrazeni Niemcy mieli by¢ zaopatrywani z powietrza
przez Luftwaffe — wszakze Goering obiecal, ze da si¢ to zrobi¢. Byt to jednak ten sam czlowiek,
ktéry kiedys przyrzekal, ze pokona RAF, i ktéry w 1939 roku stwierdzil, ze: ,Zaden wrogi bom-
bowiec nie jest w stanie dotrze¢ do zaglebia Ruhry. Jezeli kt6rys$ dotrze do Ruhry, nie bede na-
zywal si¢ Goering. Mozecie nazwaé mnie wtedy Meyerem”.

Goering byt w Bawarii 22 listopada i zapewniwszy Hitlera, ze bedzie w stanie utworzy¢
most powietrzny, pojechal zwiedza¢ paryskie galerie. Von Richthofen nie mégt wyjs¢ ze zdu-
mienia. Dysponowal mniej niz 50 samolotami transportowymi Ju 52 — co nie stanowio nawet
10 procent potrzebnych maszyn. Most powietrzny musialby transportowaé minimum 350 ton
zaopatrzenia dziennie dla osaczonej 6. Armii, by mogla sie ona utrzymaé. Pojedynczy trans-
portowiec Ju 52 mgt przewiez¢ 2 tony tadunku, lecz nawet to nie do konica si¢ zgadzalo.

Wyliczenie oparte bylo to na etykietach ,1000 kg”, umieszczonych na standardowych konte-
nerach Luftwaffe, ktére, jak sie okazalo, wskazywaly tylko wyrzutnik bombowy uzywany do
ich przewozenia. Wlasciwy ciezar wynosit okolo dwie trzecie tej wartosci, czyli 660 kilograméw.
Zatem zamiast 2 ton przyjetych w zalozeniach, transportowce mogly jednorazowo zabraé na



swoj poklad jedynie 1320 kilograméw tadunku. Oznaczalo to, ze kazdego dnia musiatoby si¢ od-
by¢ 270 lotéw dostarczajacych 350 ton, aby utrzymaé 6. Armie przy zyciu. Ponadto nie kazdy
dzient nadawat si¢ do odbycia lotu ze wzgledu na straszna zimowa pogode. Generaloberst Kurt
Zeitzler, szef sztabu na froncie wschodnim, sam bedacy weteranem walk na tym froncie, do-
skonale zdawat sobie z tego sprawe. Potrzebnych bylo codziennie blisko 500 ton zaopatrzenia,
by nadrobi¢ zaleglosci.

W warunkach polowych gotowos¢ operacyjna maszyn transportowych wynosita 30-40 pro-
cent, i to w najlepszym przypadku. Potrzebnych bylo zatem kilkaset Ju 52, aby sprostaé zapo-
trzebowaniu zamknietej w kotle stalingradzkim armii generata Paulusa, a do dyspozydji byto
zaledwie 47 samolotéw. W tym czasie niemieckie sily powietrzne prowadzily intensywne dzia-
fania w Afryce Pélnocnej, a roczna produkdja Ju 52 wynosita okolo 500 samolotéw. Nawet przy
wykorzystaniu dostepnych samolotéw He 111 i Ju 88 nie bylo to wystarczajace, a kazdy oficer
Luftwaffe, poczawszy od Richthofena, wiedzial, ze most powietrzny byt beznadziejnym przed-
siewzigciem. Nawet jezeli pilotowi udawalo si¢ bezpiecznie wyladowaé w kotle, nie zawsze
oznaczalo to realna pomoc dla oblezonych. Pewnego dnia dostarczono 20 ton wédki i sterty
letnich munduréw, innym razem wyladowat samolot wytadowany pieprzem oraz innymi przy-
prawami.

27 listopada poirytowany Zeitzler zdobyt si¢ na odwage, by w obecnosci Hitlera powiedzie¢
Goeringowi prosto w twarz, ze jest klamca. Jednak mimo powaznych przeciwnosci niemieccy
piloci starali sie jak mogli. Udawalo im sie dostarczy¢ okolo 80 ton zaopatrzenia dziennie i to
w obliczu odradzajacego sie lotnictwa sowieckiego, ktére polowalo na nich na niebie. Sily po-
wietrzne ZSRR systematycznie rozrastaly sie i wzmacnialy swéj potencjal. W czasie bitwy sta-
lingradzkiej wykonano ponad 35 tysiecy misji bojowych i wedtug sowieckich Zrédet 1100 niemiec-

kich samolotéw zostalo wowczas zestrzelonychus].

118) Niemieckie zr6dta przyznaja sie do 488. Jak w przypadku wiekszosci liczb zczaséw
wojny, prawda lezy pewnie posrodku.

Sowieckie sily powietrzne pomyslnie przystosowaly sie do sytuacji, z ktdra przyszlo im sie
zmierzy¢, przejmujac od Luftwaffe niektére rozwigzania taktyczne i opracowujac wlasne. La-
tanie w formadji skladajacej si¢ z trzech maszyn nalezalo generalnie do przeszlosci; przed Bry-
tyjezykami radzieckie sily powietrzne lataly w kluczach (zwjeno) zlozonych z czterech mysliw-
céw, ktére mozna bylo podzieli¢ w razie potrzeby na dwie pary. Piloci latali tez jako okhotcziki
(mysliwi), biorac udzial w ,swobodnym polowaniu” — rozwiazaniu skopiowanym z niemieckiej
takeyki jagd frei, ,wedrownych mysliwcoéw”.

Inne pomysly byly autentycznie rosyjskie. Taran, czy tez ,atak taranujacy”, wykonywany
byt przez rosyjskich pilotéw przy wielu okazjach. Pierwszy odnotowany przypadek jego zastoso-
wania w walce przypisywany jest Rosjaninowi o nazwisku Nesterow w 1914 roku nad Ukraing —
pilot nie przezyl, podobnie jak jego cel.

Istnialy rézne sposoby, by go przeprowadzi¢. W idealnym przypadku nalezalo zblizyé¢ sie od
tylu do wrogiej maszyny i zniszczy¢ za pomocy swojego $migla jej ster lub statecznik. Jezeli



mialo si¢ szczescie, wlasny samolot nadawat sie wciaz do lotu i mogto udaé sie powrécié do bazy.
Stosowano réwniez uderzenie wlasnym skrzydtem o skrzydio przeciwnika. Niektére I-16 zmo-
dyfikowano pod tym katem, specjalnie wzmacniajac im konstrukeje skrzydta. Mozna bylo tez
zanurkowaé prosto w inny samolot. Prawdopodobiefistwo przezycia bylo jednak wtedy bliskie
zeru. Ocenia si¢, ze lotnicy sowieccy (WWS) wykonali w czasie II wojny $wiatowej ponad 500
atakéw taranowych. Sokolnyj udar, uderzenie sokota, wygladalo z punktu widzenia ofiary po-
dobnie, nie byt to jednak taran. Na peinej predkosci, z drazkiem sterowym Sciagnigtym do sie-
bie, przechodzilo sie do lotu pionowego. Tracilo sie nagle szybkosé¢ na rzecz wysokosci, a gdy
wroga maszyna byta blisko lub nie miata dostatecznej predkosci, by nadazy¢, nalezalo wykonaé
obrét i znalezé sie na jego ogonie, gdy przelatywat obok.

Tak wigc w tym czasie, pod koniec 1942 i na poczatku 1943 roku, sytuacja naziemna data lot-
nictwu chwile wytchnienia, ktéra pozwolita na rozpoczecie procesu odbudowy sit. Mimo ze po-
nosily ogromne straty, sowieckie sity powietrzne nie cierpialy na brak potencjatu ludzkiego ani
nie do$wiadczaly powaznych brakéw w wyposazeniu. Logistyka byla prostsza pod wieloma
wzgledami, biorac pod uwage lokalny charakter obrony. Réwniez fabryki, ktére przeniosly sie
za Ural, wznawialy produkcje. W ramach ustawy lend-lease (tmowa pozyczki-dzierzawy) do Rosji
(z USA, TN) trafilo fcznie okolo 15 tysiecy samolotéw.

Kiedy wigc Goering spokojnie uzupeinial swoja kolekcje dziet sztuki nad Sekwana, ostatni
zolnierze Osi powlekli si¢ do Stalingradu przez mosty na Donie i wysadzili je za soba. Przez
caly grudzien zolnierze walczyli, gineli. I glodowali. Wpierw zjadali konie pociagowe. Potem
ptaki, psy i szczury. W koficu zaczynali zjadaé siebie nawzajem. Do trzeciego tygodnia stycznia
jednostki sowieckie odbily wszystkie lotniska, a most powietrzny - jaki by nie byt — zakonczyt
sie.

1 lutego, po 199 dniach walki i 2 milionach ofiar po obu stronach, feldmarszalek Paulus skapi-
tulowal niedobitkami 6. Armii. Do niewoli dostalo si¢ zaledwie 91 tysiecy Zolnierzy i 22 genera-
16w; 10 lat pézniej mniej niz 6 tysiecy z nich miato powrdci¢ do domu. 30 stycznia Hitler miano-
wal Paulusa marszatkiem polnym (Generalfeldmarschall), zakladajac, ze bedzie on walczyt do
konca i ostatecznie popelni samobodjstwo, gdyz zaden niemiecki oficer tej rangi nigdy nie ska-
pitulowal. Paulus wybrat jednak zycie, méwiac: ,Nie mam zamiaru zastrzeli¢ si¢ dla tego ba-
warskiego kaprala”.

DZIESIEC DNI PO kapitulacji VI Armii Lilia wrécita do akcji nad zamarznieta ziemia na zachéd
od Stalingradu. Gdy marszalek Zukow staral sie zepchnaé Niemcéw na zachdd, Sztukasy i my-
dliwce bombardujace stale atakowaly jego czolgi. 11 lutego Lilia zestrzelita Sztukasa, po czym
jeszcze tego samego dnia wpadla na nowo wprowadzony do stuzby mysliwiec Focke-Wulf 190.
W lutym Lilia uzyskala nominacje na oficera lejtnant w randze mladszowo lejtnanta (podporucz-
nika), objeta funkcje dowddcy klucza. Podporucznik-pilot Lilia Litwiak miata odtad swojego wia-
snego skrzydlowego. Wraz z uznaniem i akceptacjg ze strony kolegéw pilotéw mysliwskich wy-
raznie wzrosta jej pewnosc siebie. Namalowata na burcie swojego Jaka bialy kwiat i wkrétce za-
slyneta jako ,Biala Réza Stalingradu”ng). Pod koniec marca dodata do swojej listy zestrzelen
kolejne trzy maszyny wroga: bombowiec oraz dwa mysliwce — Fw 190 i Me 109G. Podczas ciez-
kiej walki 22 marca jej maszyna zostala trafiona przez dwa Me 109G-6 z ]G 3. Wyposazone byly



one w silniki DB 605 0 mocy 1400 KM z wariantami oznaczonymi liczbami parzystymi (takimi
jak G-6), pozbawione ciénieniowej kabiny i zmodernizowane poprzez dodanie dziatka kalibru
30 mm. Zestrzelila jeden z nich, a od drugiego wybawit ja skrzydtowy. Ciezko ranna Lilia ledwo
wyladowalta i trzeba bylo wyciagad ja z kabiny.

119) Byta to wtasciwa lilia, nie réza, odjej pseudonimu,, Lilia™.

Wyslana do Moskwy na rekonwalescencje, pozostata tam do maja. Uzyskawszy awans na
porucznika wrécita do 73. Gwardyjskiego Putku Lotnictwa Mysliwskiego na poczatku maja. s
maja podczas misji eskortowej rozniosta Messerschmitta na kawalki, a kolejnego zestrzelita
dwa dni pézniej. Czas spedzony na urlopie nie ostabit jej refleksu ani umiejgtnosci strzeleckich.
Nie ostabil tez innej kwestii, z jaka musiala sie mierzy¢. Piloci mysliwscy, ktérzy sie w sobie za-
kochiwali, z oczywistych wzgledéw nigdy nie stanowili problemu. Jezeli jednak jednym z nich
byla fadna mioda kobieta o dtugich blond wiosach i szarych oczach...

Jej wybér padi na Alekseja Solomatina. Latat z Lilia, zblizyli si¢ do siebie ifaczyta ich wiez,
jaka da¢ moze tylko wspélna walka. Zakochat sie w niej i wedle wszelkiego prawdopodobieni-
stwa ona czula to samo. Majac jednak tak wiele trudnosci do pokonania i tyle do udowodnienia,
Lilia nie pozwalala sobie nigdy na to, by otwarcie okaza¢ swoje uczucia. Byé moze ulegla adora-
qji ze strony miodego pilota mysliwskiego; by¢ moze nie. Nigdy tego nie ujawniata, a Sotomatin
zginat trzy tygodnie po jej powrocie. Lilia nigdy nie byta juz taka sama.

Jej niepohamowana wéciekloé¢ doskonale zbiegta sie z poczatkiem ostatniej wielkiej ofen-
sywy niemieckiej w Rosji — operacji ,Cytadela”. Operacja, ktéra miata w swoich zatozeniach wy-
eliminowaé¢ wybrzuszenie frontu pod Kurskiem, skréci¢ niemiecky linie i poprawié pozycje
obronne Wehrmachtu, zostala opracowana w kwietniu 1943 roku.

Lotnicy sowieccy (WWS) wiedzieli, ze atak nastapi 5 lipca, nie znali jednak jego dokladnego
miejsca ani czasu. Postanowili wiec dokonaé §mialego ataku prewencyjnego i zakt6ci¢ harmono-
gram dzialari Wehrmachtu. Ponad 300 samolotéw wziglo udzial w nalocie, niemiecki radar polo-
wy wykryl je jednak z odleglosci 80 mil. Messerschmitty z JG 52 i JG 3 wzbily sie w powietrze
i uderzyly na formacje sowieckich bombowcéw akurat wtedy, gdy te przystepowaly do pierw-
szych uderzern - ponad 100 samolotéw WWS zostalo wowczas zestrzelonych.

9. Armia zacze¢la swoje natarcie oskrzydlajace z Orla na péinoc od wybrzuszenia frontu,
podczas gdy 6. Armia Pancerna wbila sie od potudnia z obszaru Charkowa. Ponad 3 tysigce nie-
mieckich czolgéw, w tym nowe ich typy — Pantery i Tygrysy — przeciely rosyjskie pozycje. Hitler
celowo opéznit ofensywe, az nowe czolgi beda gotowe do udzialu w operacji; zakladal, ze ode-
graja one decydujaca role w bitwie. Zwloka ta dala jednak Sowietom czas na przygotowanie 3
tysigcy mil okopéw i potozenie prawie pét miliona min. Naprzeciw Niemcéw staneto takze po-
nad milion rosyjskich zolnierzy oraz 3600 czolgéw. Lotnictwo sowieckie wystawilo okolo 2500
samolotéw bojowych, z ktérych polowe stanowily mysliwce.

Przez tydzieri obie strony staraly sie wywalczy¢ rozstrzygniecie. Sowieci, a w szczegdlnosci
ich sily powietrzne, ponosily straszliwe straty. Wedlug jednego z szacunkéw ich straty w jed-
nostkach mysliwskich wynosily ponad 50 procent stanéw, a liczba samolotéw szturmowych spa-



dla o jedng trzecia. Ukazywalo to kolejny raz slabos¢ Rosjan w zakresie lotnictwa, a zwlaszcza
poziomu wyszkolenia pilotéw. WWS przewyzszaly pod wzgledem liczebnoéci Luftwaffe, w nie-
ktérych przypadkach pieciokrotnie, jednakze poziom doswiadczenia pilotéw znacznie si¢ réznit
i bylo to wyraznie widaé. Kiedy rozpoczela sie operacja ,Cytadela”, ]G 52 przekroczyt liczbe 6 ty-
siecy zestrzelen. Bubi Hartmann, Gerd Barkhorn i Giinther Rall, najlepsze asy wszechczaséw,
stanowili cze$¢ tego niezwyklego skrzydla mysliwskiego. Szesciu z 15 najlepszych pilotéw my-

dliwskich Luftwaffe latalo w ]G 52, odpowiedzialni byli oni za zestrzelenie 1580 samolotéw!20).

120) Pod koniecwojny prawie 10tys. zestrzelefi przypisano JG 52 —wystarczajaco, by
zapetni¢soalianckicheskadr.

Sowieckie sily powietrzne tez mialy swoich aséw. Iwan Kozedub zakonczyt wojne jako naj-
lepszy aliancki pilot, majac na swoim koncie 64 potwierdzone zwycigstwa. Sasza Pokryszkin,
syberyjski chiop, ktéry wyrést na jednego z najlepszych taktykéw WWS, plasowal sie tuz za
nim. Pokryszkin byt pionierem w zastosowaniu taktyki warstwowej obrony, opartej na réznych
rodzajach samolotéw. Tego rodzaju ,mysliwski stég” zastosowali Niemcy na froncie zachodnim
juz w czasie I wojny $wiatowej, a pézniej zostal on zaadaptowany zaréwno przez Méldersa,
jak i Gallanda w trakcie bitwy o Anglie. Talentem Pokryszkina, poza zestrzeliwaniem maszyn
wroga, bylo samodzielne myslenie i kwestionowanie obowiazujacych w WWS i ZSRR dogma-
téw taktycznych. Tak jak Hugh Dowding z RAF dostrzegt walory radaru, wezesnego ostrzega-
nia i naprowadzanych droga radiowg przechwytywan, tak czynit to Pokryszkin.



Jako trzykrotny Bohater Zwiazku Radzieckiego Pokryszkin zaszczyt ten dzielit z Iwanem
Kozedubem, Sasza mial jednak prawie na pewno wyzsza liczbe zestrzeleri, anizeli Kozedub.
Przynajmniej tuzin jego wczesniejszych zwyciestw nie zostal mu uznany, czesto oddawat bo-
wiem swoje zwyciestwa innym pilotom, ktérzy polegli w walce. Przektadato si¢ to na paristwo-
wy dodatek zaopatrzeniowy dla rodzin zabitych pilotéw i zapewnialo im pewien stopieri mate-
rialnego wsparcia. Chociaz Sasza Pokryszkin byl fenomenalnym pilotem, od jesieni 1944 roku
zabroniono mu lataé z obawy, ze jego $mieré moglaby nadwerezy¢ sowieckie morale. Podobnie

jak oba rosyjskie asy, tak tez Hartmann, Barkhorn i Rall przezyli Wojnqul).

121) Pokryszkin byt bezposredni, szczeryiapolityczny na tyle, na ile byto to mozliwe
wZwigzku Radzieckim. Mimo swojego bohaterstwa i poswiecenia zostat po wojnie
wduzej mierze pominietywawansach, gdyzstwierdzit pewnego razu, ze woli lataé na
niesowieckichsamolotach.

12 lipca operacja ,Cytadela” osiagnela swoje apogeum w olbrzymiej bitwie pancernej stoczo-
nej pod Prochorowka, okoto 40 mil na poludniowy wschéd od Kurska. II Korpus Pancerny SS po-
suwal si¢ na pélnoc z obszaru Bielgorodu, kiedy rzucono przeciw niemu kilka sowieckich armii.
W bitwie wzieto udzial ponad tysiac czolgéw, a pod koniec dlugiego, krwawego dnia niemieckie
natarcie zostalo zatrzymane. Powstrzymanie ostatniej wielkiej niemieckiej ofensywy na fron-
cie wschodnim oznaczalo, ze czas uciekal Wehrmachtowi bezpowrotnie. Uciekat tez Lilii Li-
twiak.



16 lipca starla sie z asem Hansem Griinbergiem, posiadajacym na swoim koncie 53 zwycie-
stwa. Atakujac formacje 30 Ju-88 pod Euganskiem, zestrzelifa jeden samolot, kiedy Griinberg
rzucit si¢ na nia. Zestrzelit juz tego dnia dwa inne Jaki i wiedziat doktadnie, kto pilotowat ten
konkretny rosyjski mysliwiec z bialym kwiatem namalowanym na burcie. Duze 30-mm pociski
rozdarly poszycie jej samolotu, Lilia zdolala jednak wywinaé sie spod $miertelnego ciosu.
W pewnym momencie w czasie tego pojedynku Niemiec przelecial obok Lilii, zmienita wiec po-
zycje, wychodzac niespodziewanie za ogon Messerschmitta. Oddata seri¢ ze swojego dziatka
kalibru 20 mm i wkrotce mogta zobaczy¢, jak Grinberg przymusowo laduje.

Trzy dni pézniej nie miala juz tyle szczescia. Jej skrzydlowy zostal stracony, kiedy zaatako-
walo ich przynajmniej osiem Bf 109. Ladowala awaryjnie z weiagnigtym podwoziem na polu
ornym za liniami wroga. Po opuszczeniu rozbitej maszyny Lilia pomyélala, ze dla niej wojna
juz sie skoficzyla. Wiedziala, ze gdyby sie poddala, nie moglaby nigdy wréci¢ do domu ze wzgle-
du na rozkaz Stalina nr 270, a jej rodzina zostalaby wtracona do wigzienia. Gdyby stawita opor
zblizajacej si¢ niemieckiej piechocie, z pewnoscia by zgineta. Wlasnie w tym momencie brudno-
zielony szturmowik spadt niespodziewanie z nieba i podskakujac na wertepach wyladowat tuz
obok jej maszyny. Pilot otworzyt kabine. Kustykajac przez pole i trzymajac sig za obolala noge,
Lilia zdolala dostac sie do samolotu. Pilot wpakowat j3 do $rodka, zwiekszyt moc silnika i zatrza-
snat kabine, gdy wznosili si¢ z powrotem w powietrze.

Czeste ocieranie si¢ o $mieré oznacza zazwyczaj, ze zapas wojennego szczescia wyczerpuje
sie. Jezeli istniala taka mozliwos¢, piloci udawali sie na urlop albo zostawali na ziemi, dopdki ta-
jemnicze znaki nie ustawaly. Nie mozna bylo tak postapi¢, jesli potrzebny byt kazdy doswiad-
czony pilot do walki z wciaz pokazng Luftwaffe — Lilia i tak by tego nie zrobita.

1 sierpnia 1943 roku Lilia Litwiak wystartowala z lotniska pod Krasnym Luczem na potudnio-
wo-wschodniej Ukrainie. Tego dnia jej pierwsze 2 misje polegaly na eskortowaniu szturmowi-
kéw, majacych zaatakowaé niemieckie pozycje. Podczas 3 tego dnia lotu, péznym rankiem ze-
strzelita Bf 109 G, dzielac 2 zestrzelenie z innym pilotem. Okolo potudnia wystartowala na 4
misje, by przechwyci¢ duza formacje Ju 88, przekraczajacych wlasnie linie frontu w kierunku
wschodnim.

Pogoda zmieniala sie od poludniowego goraca; niczym pole grzybéw, duze, napuchniete
chmury odbijaly $§wiatlo storica. Zélte promienie wpadaly w niezliczone zmieniajace si¢ kanio-
ny, gdy clemnozielony rosyjski mysliwiec zszedt w dét, aby zréwnaé swa wysoko$¢ z nieprzyja-
cielskimi bombowcami. Lilia zmeczona trzema wezesniejszymi misjami nie spostrzegla dwéch
eskortujacych formacje bombowa Messerschmittéw, ktore wykonaly obrét przez plecy i zanur-
kowaly na nig.

Pomarafczowe pociski smugowe kreslity tuki na niebie, prawie so samolotéw wirowato
w karkolomnych manewrach i zestrzeliwalo sie nawzajem. Skrzydiowy Lilii, Iwan Borisenko,
choé sam wlasnie walczyt o zycie, zdazyt jednak dostrzec przez chwile, jak Lilia zawraca w kie-
runku Niemcéw. Trzy wezepione w siebie mysliwce wpadly w chmury i znikly. Wszystko skon-
czylo sie réwnie szybko, jak sie zaczelo, a ci, co przezyli, powlekli sie do domu, wsréd nich i Bori-
senko.

Brakowalo jednak Lilii.

Mijaly godziny, a czlonkowie zespoléw naziemnych czekali. Czekali, az zapadia noc i poja-



wily si¢ gwiazdy. Czekali, zeby ktos im powiedzial, ze Lilia wyskoczyta na spadochronie lub wy-
ladowala w przygodnym terenie. Nic takiego jednak si¢ nie wydarzylo. Lilia Litwiak nigdy nie
powrdcita ze swojej 168. misji bojowej. Trzydziesci sze$¢ lat pézniej, w 1979 roku, mieszkancy
wsi Dmitrowka odkryli szkielet drobnej kobiety. Na podstawie ztotych plomb w uzebieniu rzad
sowiecki zidentyfikowal te szczatki jako nalezace do Lidii Wladimirownej Litwiak. 11 lat pézniej
w czasie obchoddw 45. rocznicy zakoriczenia II wojny $wiatowej ostatni premier stalinowskiej
Rosji odznaczyt Lili¢ orderem — w koricu zostata Bohaterem Zwiazku Radzieckiego.

Wielu ludzi, zaréwno ekspertéw, jak i jej przyjaciol, nie wierzylo, ze zgineta tego popotudnia
nad Ukraina. Jedna z bardzo przekonujacych teorii méwi, ze zderzyta si¢ z jednym z atakuja-
cych ja Messerschmittéw lub tez go staranowala. Zapisy Luftwaffe potwierdzaja, ze Hansowi-
Jorgowi Merklemu, asowi z JG 52, majacemu 29 zwycigstw na swoim koncie, zaliczono 1 sierp-
nia 1943 roku zestrzelenie Jaka-1b w tym samym obszarze, w ktérym zniknela Lilia. Jeden
z ocalalych Niemcéw stwierdzit réwniez, ze Merkle zostal staranowany. Tak czy inaczej, nie
przezyl. Niezaleznie od tego, czy staranowata Messerschmitta, czy tez jej samolot zostal zbyt
powaznie uszkodzony, aby dolecie¢ do bazy, Lilia mogla jak najbardziej przezyé — znalazlaby
si¢ wtedy ponownie za niemieckimi liniami i musiataby zosta¢ tym razem zlapana. Doktor Ka-
zimiera Cottam, jedna ze znawczyn tematyki kobiet weterandéw w ZSRR, jest pewna, ze Lilia
przezyta wojne. Gdyby zostala zlapana, to wiedza o tym, co ja czeka w Rosji po wojnie, mogta
zniecheci¢ j3 do powrotu. Trafitaby na pewno do obozu filtracyjnego albo jeszcze gorzej, podob-
nie jak jej rodzina. Byé moze doszla do wniosku, ze lepiej bedzie, jesli jej rodacy beda mysleli,
ze zginela - jej reputacja pozostataby nadal nienaruszona, a rodzina bezpieczna.

Cottam napisala tez:

Rosyjska telewizja nadala program ze Szwajcarii, w trakcie kidrego kovespondent przedstawil pew-
ng kobiete, matke trdjki dzieci, jako bylego sowieckiego pilota z okresu II wojny Swiatowej, ktéra zo-
stata dwukrotnie ranna w czasie wojny i od jej zakoviczenia mieszkata za granicg.

Nadmiefimy, ze wie§ Dmitrowka, gdzie odkryto jej domniemane szczatki, oddalona jest
o ponad 50 mil na péinocny zachéd od miejsca, w ktérym rozegrala si¢ ostatnia walka po-
wietrzna Lilii. Bylby to bledny kierunek lotu dla pilota probujacego wyladowaé uszkodzonym
samolotem poza wlasnymi liniami i Lilia musiataby zdawa¢ sobie z tego sprawe.

Lilia Litwiak mogta zginaé - albo tez i nie — tego sierpniowego dnia 1943 roku. Niezaleznie
od tego, jaki byl jej koniec, ,Biala Réza Stalingradu”, a wraz z nig pamieé o losach niezwyklego
pilota mysliwskiego, beda zy¢ na wieki.
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LUP... LUP... tup... tup...

Pilot otworzyt oczy, czerwone i rozbiegane, gdy zeby zacisnely mu sie pod wplywem wybu-
chéw.

- Co, do cholery...

Obracajac si¢ na wznak, zaczal mrugaé, chroniac wzrok przed swiatlem wpadajacym uko-
$nie przez szczeling w zastonach. Czasteczki pylu wisialy zawieszone w powietrzu, przetknat
dling, jezyk miat chropowaty i spuchniety.

Lup... Lup...

Szklanka wody podskoczyta na stoliku i rozbita sie na podiodze. Zamrugat ponownie, powie-
ki ocieraly sie bolesnie po suchych oczach. Boze, smak w ustach byt koszmarny!

Tukka... Tukka... Tukka... Tukka...

Whprawilo go to w ruch. Wybuchy na terenie bazy wojskowej mogly mie¢ szereg réznych
przyczyn, ale seria z kaemu?

Znalazt po omacku spodnie, chwycit za koszule i wzul na nogi pare butéw. Z zewnatrz do-
chodzily teraz krzyki i wrzaski. Otwierajac drzwi szarpnieciem, Ken Taylor natychmiast za-
mknat jedno oko, zastaniajac sie r¢ka przed porannym blaskiem. Wycie silnikéw samolotowych
niosto si¢ nad drzewami, gdzies wyla syrena.



Rata-tata-ta...

- Bekarty, jednak to zrobily!

Taylor obrdcit si¢ i zobaczyt swojego przyjaciela George’a Welcha wpatrujacego si¢ w obloki
dymu nad plyta postojowa lotniska Wheeler Army Airfield. Obaj mezczyzni mieli na sobie ko-
szule mundurowe w kolorze khaki nalozone na spodnie od smokingu, ktére nosili poprzedniej
nocy w klubie oficerskim. Nikt tego nie zauwazyt i nikt si¢ tez tym nie przejmowal.

— Sukinsyn... Japorice.

Welch chcial powiedzie¢, ze Japoriczycy naprawde to zrobili. Atakowali. Z pewnoscig lotni-
sko Wheeler, co musialo oznaczaé Pearl Harbor. Nie przylatywaliby tu tylko po to, by zaatako-
wad jedna baze.

— Zostan tu— powiedzial Taylor, po czym odwrdcit si¢ i pobiegt przez duza otwartg werande.
Kwatery niezonatych oficeréw mialy olbrzymie patio, na ktérym odbywaly si¢ improwizowane
grille i okazjonalne potancéwki. Mialy tez telefon zamontowany na $cianie.

Rata-tata-ta...

Odglosy wystrzaléw byly teraz znacznie glosniejsze i znacznie blizsze. Zatrzymal sie i spoj-
rzat do tyhu, wystarczajaco dlugo, by zobaczy¢, jak kepy trawy i ziemi wyskakuja w powietrze.
,Ostrzeliwuja... Ostrzeliwuja nas z niskiej wysokosci”. M6zg Taylora przetwarzal te informacje
niech¢tnie. Wiedziat doktadnie, z czym miat do czynienia, gdyz tez tak robil. Przynajmniej na
¢wiczeniach. Taylor nie spodziewal sie jednak, ze sam bedzie kiedys w ten sposéb ostrzeliwany.
Kiedy patrzyl na to z otwartymi ustami, drewniane deski rozpadly sie na strzepy, gdy diuga se-
ria trafita w werande. Chowajac sie za rogiem, poczekal, az ostrzal minie, i skierowat sie z po-
wrotem do telefonu, by zadzwoni¢ do swojej eskadry.

Kilka minut pézniej, za nastepnym rogiem, odnalazt Welcha. Obaj piloci dlugo i intensyw-
nie wpatrywali si¢ w plac parkingowy. Wydawalo sie, ze kazdy Japoniec nad lotniskiem atako-
wat ogniem broni pokladowej z niskiej wysokosci. Wigkszos¢ z nich stanowily bombowce nurku-
jace, Aichi D3, zwane przez Amerykanéw ,Val”. Val, duzy i powolny ze stalym podwoziem, byt
gléownym bombowcem nurkujacym Cesarskiej Marynarki Wojennej Japonii. Nie zeby klops,
czyli duze czerwone kolo namalowane na kadtubie, pozostawiat jakie$ watpliwosci.

Welch uderzyt go w ramie.

— Dobra, poczekajmy, az uslyszymy serie z kaeméw, a potem pobiegniemy. W ten sposéb
kule beda juz za nami!

Mialo to sens, wigc tak tez uczynili. Nowiutki buick Taylora znajdowat si¢ w cz¢sci parkingu
przeznaczone;j tylko dla oficeréw, wskoczyli do niego i odjechali, wyrzucajac spod két fontanne
zwiru. Jadac na péinoc od bazy, obaj widzieli, jak olbrzymie chmury dymu wznosza sie po lewej
stronie z terenu koszar Schofield.

Po chwili Taylor stwierdzit:

- George, slyszelismy te pociski, ktére byly przy nas, nie slyszeliémy jednak kolejnej serii,
ktéra ten facet w nas postal. Bylo to doé¢ glupie z naszej strony.

Welch wzruszyt ramionami.

- Udalo sie.

Osiagajac miejscami predko$é 100 mil/h, pedzili przez 10 minut poprzez doling Oahu Central
Valley, kierujac si¢ wprost ku plazy na pélnocnym skraju zatoki Waialua Bay. Haleiwa bylo tra-



wiastym lotniskiem awaryjnym, lezacym niecale 60 metréw od plazy i uzywanym przez 47.
Eskadre Poscigowa do éwiczen strzeleckich. Od 3 grudnia piloci mieszkali tam w namiotach i cie-
szyli si¢ na weekend, by wréci¢ do wzglednej cywilizacji, jaka zapewnial im Wheeler. Poker,
przyzwoite jedzenie i pielegniarki nie dawaly im zasna¢ przez cala noc, wszystko to jednak
uleglo teraz zapomnieniu, gdy Taylor gwaltownie skrecit pomiedzy karfowate drzewka i za-
trzymal samochéd.

Dwie P-4o-tki byly gotowe do startu, a ich émigla targaly smuzki wilgotnego porannego po-
wietrza. Obstuga naziemna uwijala sie wokét szesciu innych mysliweéw, na wypadek gdyby
byly potrzebne. Kilku mechanikéw odciagneto z drogi wozek zaladowany amunicja, a gdy poja-
wili sie piloci, mechanicy kucajacy na skrzydiach zaczeli do nich machaé.

- Mozna lecie¢, poruczniku! — krzyknat jeden z czlonkéw obstugi naziemnej. — Pelny bak
i zaladowana amunicja do trzydziestki!

Nie bylo amunicji kalibru .50 cala na Haleiwa, mial wiec dwa puste kaemy. Taylor wdrapat
sie wzdluz nasady skrzydta i wskoczyt do $rodka.

— Zapialem! - krzyknat przez halas silnika do szefa obstugi, prébujacego zapiaé mu pasy. —
Pociagnijcie za klocki.

Naciskajac mocno na hamulce, uderzyt lewa dioniag w duzy z6élty uchwyt ustawiania klap,
prawa za$ otworzyl klapy regulujace przeplyw powietrza przez chlodnice, by schiodzi¢ silnik.
Taylor przyjrzat si¢ wskaznikowi przelacznika paliwa i wybrat zbiornik kadtubowy.

N

Pilocijapoiiskich Zerooczekujgcy na poktadzie lotniskowca A‘kagi naatakna Pear!
Harbor



Ustawiwszy za pomoca czerwonej gatki automatyczny tryb podawania bogatej mieszanki
paliwa, plynnie przesunal duza gatke przepustnicy do przodu. Gdy kolowal, sprawdzit szybko
iskrowniki, po czym zamknat korbka ostoneg kabiny. Jak na samolot z kétkiem ogonowym P-40
radzit sobie wystarczajaco dobrze na ziemi.

Rozgladajac si¢ po kabinie, skontrolowat stan paliwa, ci$nienie oleju, chtodziwo, temperatu-
re oleju i przeleciat palcem po automatycznych wylacznikach. Wahajac sie przez chwile z reka
na przycisku, Taylor uzbroit swoje kaemy juz na ziemi, czego nigdy wezeséniej nie robit w czasie
pokoju.

Kolyszac si¢ na wietrze, oba mysliwce przechylily sie do przodu, nabraly predkosci i pode-
rwaly swoje ogony. Taylor przesunat delikatnie drazek na prawo, by utrzymaé skrzydta w po-
ziomie. Oddalajac si¢ od ziemi wykonal na wysokosci 500 stop rutynowa procedure weiagania
podwozia i klap, lewe kolo obrécito sie na bok i schowalo z tylu w skrzydlo, a za nim prawe.
Ustawiajac trymer, skontrolowal ponownie swoje wskazniki, majac jednoczesnie na oku Geor-
ge’a Welcha.

Utrzymujac predkosé 140 mil/h, polecieli na potudnie w kierunku Wheeler. Storice $wiecito
nad wschodnimi wzgérzami Oahu. Biale grzbiety fal zalamywaly si¢ przed Puaena Point, a na
zachwycajaco niebieskim niebie widaé¢ bylo zaledwie kilka chmur. Serce Taylora walilo, oblizat
suche wargi, omiatal wzrokiem przestrzen - to do géry, to do tytu. Niebo miato by¢ peine Ja-
poricéw, nie dojrzat jednak na razie ani jednego. Wziat gleboki wdech, przetknat ponownie §li-
ne, zalujac, Ze nie zabral manierki. Zmusit si¢ do zmniejszenia predkosci i dokonania prawidio-
wej kontroli przestrzeni, tak jak go tego nauczono. Tylna pélsfera... Na lewo, potem na prawo.
Nastepnie na dél. Potem do przodu, na lewo i na prawo.

Na lotnisku Wheeler Field wszedzie unosit si¢ dym i ogieni. Zastanawiat sie, co si¢ stalo z po-
nad 60 samolotami my§liwskimi tam na dole. Z pewnoscig ktéry$ musial wzbié sie w powietrze.

Z pewnoscia.

Wszystko to tej pory bylo czystym reagowaniem. Kiedy jednak wznosili sie, widzial wyraz-
nie stupy oleistego czarnego dymu, wzbijajace sie nad poludniowym skrajem wyspy i najwi-
doczniej gléwnym celem Japoriczykéw: Pearl Harbor. Baza wygladala na zniszczong. Taylor
zagwizdat cicho, powoli krecac glowa. Byla godzina 8.15 rano, 7 grudnia 1941 roku.



7grudnia 1941 roku: zdjecie lotnicze wykonane przezjapahskiegopilota- w
czasie
nalotu na Pearl Harbor

PILOCI USAAF (Sily Powietrzne Armii Stanéw Zjednoczonych) tacy jak Taylor i Welch przecho-
dzili czteroetapowy program szkoleniowy, trwajacy okolo roku, koriczac go z ponad 200 godzi-
nami lotu. W ciggu kolejnych czterech lat wojny 191 654 adeptéw zostalo pilotami, a 132 993 od-
padlo, zostalo zdyskwalifikowanych z przyczyn medycznych badz tez zginelo w wypadkach —
facznie 40 procent kursantéw nie ukoficzylo szkolenia. Tak jak praktykowano to we wszystkich
sitach powietrznych, czes¢ sposrdd tych, ktdrzy nie zostali pilotami, wysylano do szkét nawiga-
toréw i bombardieréw. Sily Powietrzne Armii Stanéw Zjednoczonych utworzone w czerwcu
1941 roku obejmowaly Korpus Powietrzny (Air Corps), zapewniajacy szkolenie i sprzet, oraz Do-
wédztwo Lotnictwa Bojowego (Air Force Combat Command) odpowiedzialne za dzialania ope-
racyjne.

Na poczatku 1941 roku pierwsza faze szkolenia przeprowadzaly w ramach zlecenia szkoly
lotnicze, nalezace do Urzedu Lotnictwa Cywilnego — Stuzby Szkolenia Wojskowego (Civilian
Aeronautics Authority — War Training Service). W czasie kursu trwajacego od 9 do 12 tygodni
kandydat na pilota zaliczal okolo 60 godzin lotu na réznego rodzaju samolotach, uczac sie tech-
niki startéw i ladowan, podstawowych manewréw oraz procedur awaryjnych. Jezeli przechodzit
do fazy podstawowej, otrzymywat tam kolejne 70 godzin instruktazu z zakresu lotéw w forma-
cjach, akrobagji lotniczej oraz nawigacji. Miodzi piloci uczyli sie tez lata¢ w nocy i z wykorzysta-
niem instrumentéw pokladowych. Uzywano samolotéw o wigkszej mocy, takich jak North



American BT-14 czy tez Vultee Valiant, co pozwalalo na poznanie samolotéw z przestawial-
nym skokiem $migla i radiostacjy. Umiejetnosci kandydata i stopnie uzyskane na tym etapie
determinowaly jego $ciezke w zaawansowanej fazie szkolenia.

Konicowe dziewieé tygodni spedzano latajac na samolotach Texan lub Bobcat. Ci, ktérzy zo-
stali przewidzianina pilotéw mysliwskich, doskonalili umiejetnosci latania w szyku oraz latania
wedlug wskazan przyrzadéw, uczyli sie tez strzelania do celow ciagnietych w powietrzu. Jezeli
udawalo im si¢ przejs¢ przez to wszystko i uzyskaé wystarczajaco dobre wyniki, awansowano
ich wraz z ukoficzeniem kursu na podporucznikéw. Latali réwniez podoficerowie w stopniu
sierzanta. Obie grupy miodych pilotéw ze swoimi nowymi insygniami w postaci srebrnych
skrzydet wysylane byly nastepnie na szkolenie praktyczne do jednostek lotniczych. Latali tam
na samolotach, ktére pézniej mieli pilotowaé podezas misji bojowych. Trwalo to kolejne dwa
miesigce. Oprdcz zapoznawania sie z samolotem nowi piloci uczyli sie tam najnowszej takeyki
walki powietrznej od doswiadczonych pilotéw.

Po wybuchu wojny proces szkolenia absolwentéw West Point (akademia wojskowa wojsk la-
dowych, oficjalna nazwa: Akademia Wojskowa Stanéw Zjednoczonych w West Point) wygladat
inaczej. Majac do wyboru stuzbe w wojskach ladowych albo w Korpusie Powietrznym, prawie
polowa kazdej klasy decydowala sie na latanie. Szkolenie podstawowe odbywalo sie latem,
przed rozpoczeciem czwartego roku zajeé. Zajecia mialy miejsce w szkole cywilnej, takiej jak
Spartan w Tulsie w stanie Oklahoma, pod nadzorem oficeréw Armii. Dobry uczen-pilot odby-
wat samodzielny lot po szesciu godzinach spedzonych za sterami z instruktorem, a lato koriczyt
z prawie 60 wylatanymi godzinami na koncie. Wracajac do akademii wojskowej, kadeci koA czy-
li szkolenie podstawowe i zaawansowane na pobliskim lotnisku Stewart Field. Ze wzgledu na
brak oficeréw roczniki byly skracane, aby koniczy¢ akademie w trzy lata, dotyczylo to tez szko-
lenia w zakresie pilotazu. Kiedy kadet koriczyl nauke na West Point, otrzymywat swoje skrzy-
dlate insygnia i nominacje oficerska, po czym wysylany byt prosto na szkolenie praktyczne.

Przeprowadzano je na lotnisku takim jak Williams, nieopodal Phoenix w stanie Arizona,
gdzie miodzi piloci w ciggu dwéch miesiecy otrzymywali dodatkowq porcje zajeé teoretycznych
i ogélnej wiedzy wojskowej oraz kolejne 70 godzin pilotazu. Nastepnym etapem bylo szkolenie
strzeleckie prowadzone w Matagorda w Teksasie lub Las Vegas w Newadzie. Piloci mysliwcow
latalina AT-6 Texan z pojedynczym kaemem kalibru .30 i uzywali 16-mm kamer do oceny swo-
ich wynikéw. Tak jak w przypadku kadetéw z Air Force, absolwenci West Point koniczyli nauke
wylatawszy okolo 200 godzin i byli przygotowani na tyle, na ile pozwalaly okolicznosci —
z pewnoscia znacznie lepiej niz ich ojcowie w 1917 roku. Piloci marynarki wojennej i Marines
przechodzili podobng $ciezke, choé na mniejsza skale.

Dwadzie$cia lat wezesniej, w czerwcu 1921 roku, pilot Armii Billy Mitchell zaszokowat audy-
torium zlozone z admiraléw i generaldéw starej daty, zatapiajac przy uzyciu zaledwie 11 bomb

zdobyczny niemiecki pancernik Ostfriesland'22). Rok pdzniej amerykariska marynarka wojen-

na gruntownie przebudowala USS Jupiter, 10-letni weglowiec, dodala mu poktad startowy
i przemianowala go na USS Langley - byt to pierwszy lotniskowiec USA.



122) Z pewnoscig pomogto obrzucenie Ostfriesland ponad 50 bombami, czego dziefi
wczesnle)dokonaiysamolotymarynarklwolennE]|I<orpusuMar|nes pokazano
jednak, ze duze okretynie bytybezpieczne przed atakamizpowietrza.

Pierwotnie tylko absolwenci Akademii Morskiej mogli ubiega¢ si¢ o przyjecie na szkolenie
lotnicze i to dopiero po odbyciu dwuletniej stuzby na morzu. W obliczu zblizajacej sie wojny
zmieniono te zasady. Kadeci z Akademii Morskiej uczyli si¢ pilotazu w czasie studiéw, tak jak
ich koledzy w West Point, i koficzyli akademie z lotniczymi insygniami oraz oficerska nomina-
Gja. Zadna z akademii wojskowych w USA nie byla w stanie sprostaé potrzebom rozbudowuja-
cych sie sit zbrojnych w czasie wojny, opracowano wiec program Kadetéw Lotnictwa Morskiego
(Naval Air Cadet). O przyjecie mogly ubiegaé sie osoby majace za soba dwa lata nauki w colle-
ge’ui10 wylatanych godzin. Jezeli kandydat zostat dopuszczony do udziatu w kursie, wowczas
rozpoczynal cykl szkolenia podstawowego na cywilnym lotnisku, z ktérym podpisano kontrake.
Loty kontrolne przeprowadzano po kazdej 20. godzinie szkolenia, a jezeli student zdawat je
pomyslnie, przechodzit wtedy do etapu dla $rednio zaawansowanych. Koncentrowano sie
w niej na lataniu w formacjach, akrobadji lotniczej i nawigagji. To tu, znowu w oparciu o wyniki,
wybierano rodzaj samolotu, na ktérym pilot mial potem lataé. Istnialy nastepujace kategorie:
VP wielosilnikowe), VO (zwiad morski) i VC (otniskowiec).

Po koricowym locie kontrolnym pilot przeznaczony do latania na mysliwcach przechodzit do
zaawansowanego etapu szkolenia. Byt to zasadniczo kurs praktyczny, skupiajacy sie na lataniu
z wykorzystaniem instrumentéw pokladowych, strzelaniu i taktyce walki powietrznej. Kadet,
ktéry go ukoriczyl, nosit zlote skrzydla lotnictwa morskiego i mianowany byt na oficera albo
w marynarce wojennej, albo w Korpusie Piechoty Morskiej.

Ostatnim krokiem w tym procesie bylo krétkie przydzielenie do Zaawansowanej Grupy
Treningowej na lotniskowcach (Advanced Carrier Training Group). Zazwyczaj operowala ona
nieopodal wyspy Key West, gdzie nowy lotnik musial wykonaé osiem udanych ladowan na lot-
niskowcu i uzyskaé akceptacje przez pilotéw floty. Uzyskiwal wtedy uprawnienia do stuzby na
lotniskowcach i znajdowal sie na dobrej drodze.

Marynarka wojenna, tak jak USAAF, korzystata z pewnej liczby pilotéw nieposiadajacych
stopni oficerskich. Owi piloci ,w niebieskich kurtkach”, zwani pilotami morskimi (naval air pi-
lots, NAP), musieli zaliczy¢ standardowe egzaminy wstepne i przechodzili ten sam trening.
Okoto 95 procent z nich uzyskiwalo tymczasowa nominacje na oficera, bardzo niewielu zacho-
wywalo swoj status po wojnie. Piechota morska, majaca stale niedostateczna liczbe pilotéw,
byla mniej wybredna. Sierzant Ollie Michael byt dobrym przyktadem lotnika bez stopnia ofi-
cerskiego, ktory zatopit trzy japoriskie okrety pod koniec 1942 roku.

Tak wiec wygladali ludzie, ktérzy nosili skrzydlate insygnia w 1941 roku i ktérzy staneli do
walki z Niemcami, Wiochami i Japoriczykami w przestworzach. Na Pacyfiku zrobili to prawie
samotnie przeciw zacieklemu i czesto brutalnemu wrogowi. Poza ekspansja swojego imperium
Japonia rozpaczliwie potrzebowala ryzu, gumy i ropy, ktérych dostarczaly jej podboje. Przedwo-
jenne embarga natozone przez aliantéw sprawily, ze rzadowi w Tokio pozostata rezerwa klu-
czowych zasobdw, starczajaca na mniej niz 12 miesiecy. Absolutna koniecznoscig stalo sie wiec



szybkie przetamanie impasu dyplomatycznego badz tez dokonanie inwazji. Jakakolwiek zwto-
ka mogta mieé¢ powazne konsekwendje, z czego admirat Isoroku Yamamoto, dowédca Floty Ce-
sarskiej, zdawat sobie dobrze sprawe. Swojemu premierowi powiedziat jasno i wyraznie: ,Jezeli
kaza mi walczy¢ bez wzgledu na konsekwendje, uzyskam przewage przez pierwsze szes$é mie-
siecy albo rok, nie mam jednak zupetnie pewnosci co do drugiego i trzeciego roku”. Yamamoto
wiedzial bardzo dobrze, ze Ameryka naprawde byla $piacym gigantem, ktory teraz si¢ przebu-
dzit i wpadt w gniew.

U zrddet wiekszosel konfliktéw lezy cheé zdobycia zasobéw. Moze by¢ to skrywane pod roz-
maitymi maskami: ideologia, nacjonalizmem czy nawet religia, niemniej bez motywu ekono-
micznego wojna traci swa trwaly site napedowa. Wyspy Japoniskie, majace tacznie powierzch-
nie stanu Montana, zamieszkiwane byly przez 73 miliony ludzi i musialy importowaé duze ilo-
$ci ryzu z Chin. W Japonii nie wytwarzano ani ropy, ani gumy i produkowano mniej niz 50 pro-
cent stali, ktérej potrzebowat przemyst. Nikiel, niezb¢dny do produkeji stopéw metalu, baterii
i magneséw, nie wystepowal w Japonii wcale, nie bylo tez boksytu, z ktérego wytwarzano alu-
minium.

Japonscy przywédcy, zwlaszcza minister wojny (pdzniejszy premier) Hideki Tojo, byli bole-
$nie $wiadomi sytuacji, w jakiej sie znajdowali. Tojo, mimo ze byt faszysta i nacjonalista, nie byt
rasisty czy tez zatwardzialym fanatykiem, jak sie go czesto przedstawia. Stanowit wytwor Ce-
sarskiej Akademii Wojskowej i gleboko wierzyl, Ze jego naréd posiada prawo do najezdzania
i podbijania innych paristw w celu zapewnienia sobie mozliwosci przeiycialz3]. Byt réwnie wro-
go nastawiony do komunizmu, przy$wiecala mu tez idea jednosci Wielkiej Azji kontrolowanej
przez Japonig.

123) Powojnie Tojo podjat nieudang prébe samobdjczg. Osadzono go wtokijskim
wiezieniuSugamo. Nowyzestaw protezzebowych dostarczyt muamerykariski
dentysta ze zdaniem: ,Pamigtaj o Pear| Harbor”, wwierconymwze by przy uzyciu
alfabetuMorse‘a. Tojo zostat powieszony 23 grudnia 1948 roku—nositwtedystate
protezydentystyczne.

Opanowanie Chin z ich olbrzymia ludnoscig i poteznymi zasobami naturalnymi uwazano
za rozwigzanie japonskich problemoéw, zwlaszcza biorac pod uwage kontrole Japonii nad Koleja
Potudniowomandzurska. Patrolowana przez japoniskie wojska linia kolejowa stanowila czesé ro-
syjskich reparacji przyznanych Japonii w 1905 roku. We wrzesniu 1931 roku wylecial w powietrze
odcinek toréw tej magistrali, dajac Japoriczykom pretekst do inwazji.

Nadmiefimy, Ze tory zostaly wysadzone przez samych Japonczykéw. Kiedy ,incydent man-
dzurski”, jak go nazwano, wyszed! na jaw, Japonia wycofala sie z Ligii Narodéw, przylaczajac
si¢ do III Rzeszy i faszystowskich Wioch, tworzac sojusz dyplomatycznych pariaséw. Nie przej-
mujac sie opinig $wiatowa, Tokio do 1938 roku zajglo wiekszos¢ terenéw polozonych wzdiuz
chinskiego wybrzeza. Wywolalo to protesty i sankcje gospodarze ze strony Europy i Stanéw
Zjednoczonych. Dazac do powstrzymania Japoriczykéw, Brytyjezycy zamkneli Droge Birman-
ska, odcinajac w ten sposéb doplyw zaopatrzenia do Chin. Wraz z upadkiem Frangji i Holandii,



W 1940 roku wznowiono import do Japonii przez Holenderskie Indie Wschodnie, a nowy fran-
cuski rzad zrezygnowat szybko z prawa do stacjonowania floty w Indochinach.

Prezydent Roosevelt skontrowal to, rozszerzajac w marcu 1941 roku umowe Lend-Lease na
Chiny. W lipcu Stany Zjednoczone zamrozily wszystkie japoriskie aktywa i wstrzymaly eksport
kluczowych dla Japonii surowcéw strategicznych, ropy i paliwa lotniczego. Waszyngton zaczat
ponadto naciskaé na Brytyjezykéw i Holendréw, by i ci natozyli embargo na eksport surowcow
strategicznych z ich pozostalych azjatyckich kolonii, co tez uczynili, dolewajac w istotny sposéb
oliwy do ognia. Japonia w ramach odwetu podpisata we wrze$niu pakt trdjstronny z Niemcami
i Wlochami, dolaczajac tym samym do Osi. Cesarska Marynarka Wojenna natychmiast przysta-
pita do szkolenia zalég operujacych z lotniskowcéw bombowcéw torpedowych w zatoce Sakura-
jima, wykazujacej znaczne podobieristwa topograficzne do Pearl Harbor, bazy amerykanskiej
Floty Pacyfiku.

Rokowania pokojowe ciagnely si¢ przez caly pazdziernik, na poczatku listopada Tokio podje-
fo jednak decyzje. Rankiem 25 listopada 1941 roku japoriska Kido Butai (Lotniskowa Grupa Ope-
racyjno-Uderzeniowa) wyplynela cicho z zatoki Hitokappu na Wyspach Kurylskich, znikajac
w kierunku poludniowo-wschodnim. Wybierajac okreznga droge, omijajaca szlaki handlowe, ja-
poniska flota unikata wykrycia przez 12 dni, zanim pojawila sie niespodziewanie w odleglosci
200 mil od wybrzeza Hawajéw. Dowodzony przez wiceadmirata Chuichi Nagumo, zespét zada-
niowy skladat si¢ z 1. Dywizjonu Lotniskowcoéw (Kaga, Akag), 2. Dywizjonu Lotniskowcow (Sor-
tu, Hiryu) oraz 5. Dywizjonu Lotniskowcéw (Zuikaku, Shokaku). Japoriskie zgrupowanie moglto
wystawi¢ ponad 500 bombowcéw nurkujacych, bombowcéw torpedowych i mysliweéw — byla to
najwicksza armada lotnictwa morskiego na swiecie.



1

SaburoSakai: ,Odniést 62 zwycigstwa — pilot
Japonskiej Cesarskiej Marynarki Wojennejodrugiej
najwyzszej liczbie zestrzelonych samolotéw, ktory
przezyt [l wojng Swiatowq” (Muzeum Sit Powietrznych)

Dlugoé¢ typowego japoriskiego lotniskowca wynosita 225-256 metréw. Zaloga skladala sie
z okolo 1100-1700 ludzi. Okrety rozwijaly w przyblizeniu predkosé 30 weztéw i chronione byly
przez s-calowe dziala oraz zestawy mniejszych baterii przeciwlotniczych, w zaleznosci od klasy
lotniskowca. Sortu i Hiryu byly najmniejszymi, a zarazem najszybszymi lotniskowcami, pod-
czas gdy Shokaku i Zuikaku byly najnowszymi — oba ukoriczono raptem kilka miesi¢cy przed
atakiem na Pearl Harbor. Zaréwno Akagi, jak i Kaga zaprojektowano jako krazowniki liniowe,

przebudowano je jednak na skutek Waszyngtonskiego Traktatu Morskiegou‘”.

124) Do gtéwnych okretow bojowych zaliczaja sie krazowniki liniowe i pancerniki.



Kazdy lotniskowiec posiadal swoja wlasna grupe powietrzna, skladajaca sie zazwyczaj
z trzech eskadr — eskadry mysliwcéw obejmujacej 18 samolotéw oraz dwoéch eskadr bombowcow
nurkujacych i bombowcéw torpedowych po 27 samolotéw kazda. Szes¢ samolotéw kazdego ro-
dzaju trzymano jako rezerwe czesci zapasowych. Typowa hikotai (eskadra) skladata sie z kluczy
po dziewieé samolotéw kazdy, zwanych shotai. Podstawowa jednostka bojowa zlozona byla
z trzech maszyn, ale w trakcie wojny, tak jak w niemal wszystkich sitach powietrznych, zasta-
piono ja parami bojowymi.

W latach poprzedzajacych wojne istnialy rézne sposoby, by zostaé japoriskim pilotem mary-
narki wojennej. Piloci posiadajacy stopnie oficerskie byli absolwentami Cesarskiej Akademii
Morskiej w Etajimie. Po zdaniu obligatoryjnych testéw oceniajacych ich uzdolnienia i roku spe-
dzonym na morzu mogli ubiega¢ sie o przyjecie do szkoly lotniczej. Oficerowie mogli tez wy-
wodzi¢ sie sposréd rezerwistéw, jezeli tylko ukonczyli oni uniwersytety, i na podobnych zasa-
dach ubiegaé sie o przyjecie do szkoly lotniczej. O nominacje mogli staraé sie tez niektérzy pilo-
ci cywilni; jezeli zostali wybrani, wstepowali do wojskowych szkét lotniczych razem z rezerwi-
stami.

Pilotéw zawsze jednak brakowalo, totez w rygorystycznym japonskim wojskowym syste-
mie kastowym trzeba bylo robi¢ wyjatki. Bezplatne szkolnictwo publiczne zapewniato edukacje
tylko na poziomie podstawowym, a kontynuowanie nauki bylo skrajnie wybiércze. Podobnie
jak w przypadku niemieckiego systemu gimnazjalnego, wszystko zalezalo od wynikéw testow
kompetencyjnych. Istnialo takze prywatne szkolnictwo, bylo ono jednak bardzo drogie i korzy-
stanie z niego raczej wykraczalo poza mozliwosci finansowe przecietnej japonskiej rodziny. Ja-
poriska marynarka wojenna byla wystarczajaco rozumna, by dostrzec to marnotrawienie zaso-
béw, postanowita wigc stworzy¢ dwie alternatywne Sciezki kariery lotniczej dla miodych ludzi
majacych zdolnosc, ale ograniczone srodki finansowe.



Operujgcyzlgdu Kawanishi N1K2-Ja Shiden Kai: Fioletowa b&xku wica

Mtody czlowiek mégt po prostu zaciggnaé si¢ do wojska, spedzié¢ rok na morzu, a nastgpnie
zlozyé wniosek o pozwolenie na przystapienie do egzaminéw wstepnych na Soren, przygoto-
wawczy kurs lotniczy. Na tysiac podari okolo 10 procent ubiegajacych si¢ uzyskiwato zezwolenie
na rozpoczecie szkolenia, z czego by¢é moze 15 udawalo sie ukonczy¢ kurs. Inng metoda, dzieki
ktérej marynarka wojenna zapewniala nastolatkowi nauke w zamian za stuzb¢ wojskowa,
byto Yokaren. Uczono tam historii wojskowosci, etykiety, tradycji, a takze matematyki, nawiga-
qji 1 inzynierii oraz jezyka angielskiego i chinskiego w odpowiednich proporcjach. Podobnie jak
absolwenci Soren, wychowanek systemu Yokaren pozostawal podoficerem, mimo ze byt lotni-
kiem marynarki wojennej. Okolo 5 tysiecy chlopcéw zlozylo podanie o przyjecie do pierwszej
utworzonej w tym systemie klasy i cho¢ wybrano sposréd nich tylko 79, stwarzato to mozliwo-
Sci, ktore inaczej pozostalyby dla nich nieosiagalne.



Wyprodukowany przez wytwarmngtsublshtAsMs, modelsz zwanyZem

Nauka w podstawowej szkole lotniczej trwata rok i obejmowata obsluge samolotu, technike
startéw iladowan, akrobacje oraz troche latania w formacjach. Przejscie do §wiata pilotéw my-
sliwskich zalezato od osiagnigtych przez kursanta wynikéw i oceny instruktoréw. Nowy pilot,
jezeli zostal wybrany do stuzby na samolotach mysliwskich, spedzal nastepnie kolejne szesé
miesigcy na zaawansowanym szkoleniu, uczac sie pilotowania mysliwcéw. Caly program trwat
facznie dobre dwa do trzech lat, w zaleznosci od tego, jaka $ciezke zdobycia lotniczych insy-
gniéw wybieral dany pilot.

To wiasnie ci lotnicy spogladali potem na poklady, kiedy ich lotniskowce 7 grudnia 1941 roku
ustawily sie pod wiatr. Wyruszyli w dwéch falach w odstepie godziny, wystartowali w kierunku
péinocnego brzegu Oahu. Dowodzeni przez komandora Mitsuo Fuchida, bardzo doswiadczane-
go pilota z Akagi, o godzinie 7.40 rano czasu lokalnego dotarli do punktu zbornego na pétnoc od

Kahuku Point, gdzie rozdzielili si¢ na trzy grupy uderzeniowe!25). Lecgce na wysokim putapie
bombowece ostro zakrecity nad potudniowo-zachodnim brzegiem wyspy, a nastepnie skierowaly
sie nad Pearl Harbor. Bombowce torpedowe pomalowane w brzydkich odcieniach zieleni, brazu
i czerni wyskoczyly sponad wierzchotkéw drzew tuz za linig plazy. Mialy uderzy¢ w pancerniki

126

i trzy lotniskowce, ktérych spodziewano si¢ w porcie ). Kolejna grupa miafa przelecie¢ nisko



nad srodkowa czescig wyspy i zaatakowaé bazy lotnicze w Wheeler Field i Ford Island. W sumie
w akdji uczestniczyly 183 samoloty, w tym 43 mysliwce A6M2 Zero, majace zajaé si¢ amerykan-
ska obrona.

125) Fuchida bytabsolwentem Akademii Morskiej i uosobieniem pilota samuraja.
Przezytwojne i zostatwkoncu chrzescijafiskimkaznodzieja wAmeryce.

126)USS Saratoga, Lexingtoni Enterprise.

Nikogo jednak nie napotkali.

Przynajmniej na poczatku.

Kazdy japoniski pilot tego ranka przekonany byl o tym, ze jego kraj znajdowat sie w stanie
wojny ze Stanami Zjednoczonymi, a wigkszos¢ z nich spodziewata sie zginaé. Nie zdawali sobie
sprawy, iz relacje dyplomatyczne nie zostaly formalnie zerwane i ze Amerykanie nie zostali
postawieni w stan gotowosci bojowej. W Pearl Harbor bez watpienia wiedziano, ze zbliza sie
atak. Sekretarz marynarki wojennej, Frank Knox, pisat:

Jezeli dojdzie do wojny z Japonig, to uwaza si¢ za catkiem mozliwe, ze dziatania zbrojne rozpoczng
si¢ od niespodziewanego ataku na flotg lub bazg morskg w Pearl Harbor.

General Walter Short, dowédca Wydzialu Armii na Hawajach (Army’s Hawaiian Depart-
ment), sporzadzil swojg wlasna analize sytuacji. Czytamy w niej m.in.:

Zdaje sig, ze najbardziej prawdopodobng i najbardziej niebezpieczng formq ataku na Oahu bytby
atak powietrzny. Panuje przekonanie, ze w obecnej chwili atak taki zostatby przeprowadzony we-
dtug wszelkiego prawdopodobienstwa z jednego lub kilku lotniskowcéw, kidre przypuszczalnie zbli-
2ylyby sig na odleglos¢ mniejszq niz 300 mil.

W razie ataku dokonanego o §wicie istnieje wysokie prawdopodobienistwo, ze okazatby sie
on catkowitym zaskoczeniem pomimo podejmowanych przez nas dzialaii patrolowych. Atak
zastalby nas w stanie gotowosci, uniemozliwiajacej rozpoczecie szybkiego poscigu.



)
Mariany, czerwiec 1944 roku: ,Japoiiskisamolot zestrzelony podczas prébyzaatakowania lotniskowca
eskortowegoUSS Kitkun Bay” (Archiwa Narodowe)

Japoniczycy przetoczyli sie nad wyspa, zaskakujac wiekszosé obroficéw. Cztery godziny weze-
$niej tralowiec marynarki wojennej wykryl peryskop w odlegtosci dwéch mil od kanatu Pearl
Harbor. Niszczyciel USS Ward zaatakowal to miejsce bombami glebinowymi, donoszac o poja-
wieniu si¢ wrogiej jednostki, co zostalo jednak zignorowane. Atakujace formacje zostaly tez
wykryte przez radar, ale zlekcewazono je, biorac japoriskie samoloty za klucz bombowcéw B-17,
nadlatujacy zgodnie z planem z Kalifornii. Wtedy bylo juz jednak za pézno.

Glebokos¢é wody w Pearl Harbor wynosita zaledwie okoto 40 stép i mimo losu, jaki spotkat
wioska flote w Tarencie w 1940 roku, amerykariska marynarka wojenna nie czula sie zagrozo-
na atakami z powietrza. Japonczycy przestudiowali jednak uwaznie brytyjskie innowacje za-
stosowane w Tarencie, dostosowujac odpowiednio swoja bron i taktyke. Uzyto tego samego ro-



dzaju drewnianych statecznikéw, aby torpeda po jej wypuszczeniu nie zanurkowata zbyt gtebo-
ko. Atak przeprowadzono réwniez z wysokosci stu stép zamiast 300, jak zazwyczaj. Ponadto
nosy zawieszonych torped zostaly skierowane lekko w dél, dzigki czemu nie odbijaly si¢ od lu-
stra wody jak rzucone kamienie.

Kiedy wiec samoloty torpedowe Nakijima 97 Kate mknely nad plytkimi wodami, nic nie
moglo juz ich zatrzymaé. Zaledwie jedna czwarta z 800 dzial przeciwlotniczych marynarki wo-
jennej i tylko 4 z 30 baterii nalezacych do wojsk ladowych byly obsadzone. Zaden z mysliwcéw
nalezacych do marynarki wojennej, piechoty morskiej czy armii nie znajdowat sie¢ w pogotowiu
- byla wszak niedziela rano. Co gorsza, prébujac zapobiec lokalnym aktom sabotazu, wszystkie
zaparkowane samoloty prawie stykaly sie konicami skrzydet — miato to utatwié ich dozér. Z po-
wietrza stanowily idealny cel.

Na dno poszlo pi¢é¢ pancernikéw: Oklahoma, West Wirginia, California, Utah i Arizona. Pan-
cernik Nevada zdotat sie ruszy¢, zostat jednak cigzko uszkodzony, wigc swiadomie weiggnieto
go na plaze, aby zapobiec jego zatonieciu w kanale. Zaréwno Maryland, jak i Pennsylvania zo-
staly uszkodzone, ale nadawaly sie do stuzby. Druga fala japoriskiego nalotu, skfadajaca sie ze
171 samolotéw — samych bombowcéw nurkujacych i mysliweéw — ponownie uderzyla w lotniska
i obszar portu. W wyniku tego rajdu zniszczonych zostalo 18 okretéw i ponad 160 samolotéw,
a dalszych 100 uleglo uszkodzeniu. Marynarka wojenna i piechota morska stracity 2117 ludzi,
w wigkszoéci na Arizonie, kolejnych 779 zostalo rannych. Straty wojsk ladowych wyniosly 228
zabitych 1 459 rannych. Japoriczycy stracili 64 zabitych — jeden Japoriczyk trafit do niewoli —
i odniesli wielkie zwyciestwo. Zaskoczeni i nieprzygotowani Amerykanie stawiali jednak zacie-
kly opér. Mimo wykorzystania elementu zaskoczenia prawie 30 procent samolotéw japoriskiej
grupy uderzeniowej odniosto uszkodzenia lub tez nie wrécito na lotniskowce. Kilku amerykan-
skim pilotom mysliwskim udalo si¢ wzbié w powietrze i podja¢ walke, tak wigc Welch i Taylor
nie byli tego dnia zupelnie sami.

Po wystartowaniu z lotniska w Haleiwa, dwie P-go0-tki zawrécily wokét zachodniego wy-
brzeza wyspy ponad kluczem bombowcéw B-17 zblizajacym sie znad stalego ladu. Nastepnie
zaskoczyly 12 japoriskich bombowceéw nurkujacych typu Val, atakujacych Ewa Field, baze lotni-
cz3 Marines na potudniowo-zachodniej stronie wyspy, nieopodal kanalu prowadzacego do Pearl
Harbor. Taylor i Welch zestrzelili po 4 wrogie samoloty i przezyli ten dzied — co wiecej, obaj

przezyli wojne!%7).

127) Taylor odnotowat poczatkowo dwa zestrzelenia i prawdopodobne dwa, ktére
potemzostaty potwierdzone na podstawie japoriskich zapisow.

Inni nie mieli tyle szczedcia. Przynajmniej o§miu pilotéw USAAF zdofalo wystartowad, je-
den zostat jednak zestrzelony przez mysliwiec Zero, a inny przez wlasny ogien przeciwlotni-
czy, gdy wracal na lotnisko. PéZniej, w nocy, pie¢ samolotéw F4F Wildcat z eskadry VF-6 z lot-
niskowca USS Enterprise leciato na wysepke Ford Island (potozona w Zatoce Pearl Harbor). Ko-
mandor porucznik Howard Young, dowédca ich powietrznej grupy na lotniskowcu (CAG), dotart
tam wezeséniej tego samego dnia, informujac US Navy o spodziewany przybyciu klucza. Znajdo-



wal si¢ tez w wiezy kontroli lotéw, kiedy nadlecialy mysliwce. Amerykanie obsadzajacy dziata
przeciwlotnicze lotniska widzieli jednak tylko samoloty i otworzyli ogien, co doskonale obrazu-
je rzadko poruszang kwestie ryzyka zwigzanego z bratobdjczym ostrzalem.

Podporucznik Fritz Hebel, lider klucza, zostat trafiony. Wyszedt jednak spod ostrzatu, wydo-
stat sie z portu i polecial w kierunku lotniska Wheeler, gdzie zostat zestrzelony przez zolnierzy
wojsk ladowych. Doznat zlamania czaszki, uderzajac o celownik. W wyniku odniesionych obra-
zen zmarl. Skrzydlowy Hebla, starszy chorazy Herbert Menges, zostal podziurawiony kulami
irozbit sie w Palms Hotel, ginac na miejscu. Podporucznik Eric Allen wyskoczyt na spadochronie
nad portem - ale artylerzysci nadal do niego strzelali, gdy spadal z czesciowo otwartym spado-
chronem. Trafiony pociskiem kalibru .50 cala, Allen przezyt upadek i doptynat do pobliskiego tra-
fowca, zmart jednak nastgpnego dnia.

Wildcat starszego chorazego Gaylego Hermanna zostat trafiony prawie 20 razy, w wyniku
czego wysiadt mu silnik. Wyladowat na polu trzciny w poblizu bazy hydroplanéw w Ford Island
i cudem nie odnidst ran. Wildcat chorgzego Jamesa Danielsa pozostat wiec jedynym amerykan-
skim samolotem, ktéry utrzymat sie w powietrzu. Kiedy rozpoczela si¢ kanonada, szybko wyla-

czyt swoje $wiatla pozycyjne i opadt nisko nad kanat'28). Komandorowi porucznikowi Youn gowi
udato sie w koficu przekonaé skorych do naciskania spustu marynarzy do zaprzestania ognia,
a Danielsa o tym, ze wyspa nie byla w japoniskich rekach. Omijajac na niskiej wysokosci Neva-
de, chorazy wyladowal i pokotowat do strefy postojowej przed wieza kontrolng. Gdy samolot sie
zatrzymal, ktos otworzyt ogieni z karabinu maszynowego. Gayle Hermann, inny ocalaly pilot,
wyszedt wlasnie z pola trzcinowego i czekal na przyjaciela. Kiedy zaczela si¢ strzelanina, pod-
biegt i sttukt swoim pistoletem artylerzyste, koriczac w ten sposéb festiwal glupoty na te noc.

128) To, ze wszystkie te samoloty miatywtgczone $wiatta i podchodzitydo Iadowania,
anie doataku, powinno da¢wyraZnie do zrozumienia, ze nie miatywrogich zamiaréw.

Niestawne 14-punktowe przestanie z Tokio, ktére sprowadzalo si¢ w sumie do wypowiedze-
nia wojny, zostalo ostatecznie spisane i przedstawione Amerykanom przez japonskich dyplo-
matéw w Waszyngtonie. Bylo jednak pdzno, a atak na Hawaje juz sie wydarzyl. W rzeczywi-
stosci japonski szyfr dyplomatyczny zostal dawno zltamany, w zwiazku z czym amerykariscy
analitycy zdekodowali i przetlumaczyli wiadomo$¢, zanim uczynili to japoriscy dyplomaci. Naj-
wiekszg korzyscia, jaka daloby nawet jednogodzinne ostrzezenie, bylaby ostona mysliwska nad
Oahu. Nawet gdyby w powietrze wzbilo sie tylko kilka eskadr i zaskoczylo japoriska grupe ude-
rzeniowa, udaloby sie ocali¢ wiele ludzkich istnien. Samoloty torpedowe i bombowce nurkujace
s3 wyjatkowo fatwym celem dla mysliwcéw, a plan japoniskiego ataku uleglby zalamaniu, gdyby
one same zostaly zaatakowane. Udaloby si¢ rowniez obsadzi¢ znacznie wigkszy odsetek dzial
przeciwlotniczych, niz stalo si¢ to w rzeczywistosci.

Jakkolwiek atak na Pearl Harbor byt strasznym ciosem, nie oznaczat catkowitej kleski mili-
tarnej. Magazyny, urzadzenia remontowe i suche doki pozostaly w duzej mierze nieuszkodzo-
ne. Zbiorniki ze 140 milionami galonéw paliwa nie zostaly naruszone. Udalo si¢ tez podniesé
z dna portu dwa pancerniki: West Wirginia i Kalifornia, i do 1944 roku przywrécié je do stuzby.



Z kolei pancernik Utah zostal wycofany ze stuzby przed 7 grudnia i uzywano go tylko do celéw
treningowych. Nevada, Tennessee, Maryland i Pennsylvania byly w 1942 roku juz w pelni goto-
we do stuzby. W kazdym razie Pacyfik miat by¢ kontrolowany nie przez pancerniki, lecz przez
lotniskowce, a szczesliwym zbiegiem okolicznosci wszystkie amerykanskie lotniskowce unikne-
ly ataku.

Japoniczycy wymkneli sie na pélnoc, kierujac si¢ nastepnie na zachéd do domu. To, ze nie
zniszezyli trzech lotniskowcéw Floty Pacyfiku, w duzym stopniu niwelowalo skutecznosci ich
ataku. Porazka ta — w polaczeniu z gniewem, jaki atak wywotal w Ameryce - obrécita sie prze-
ciw Japoficzykom. Amerykanie nie zwlekali juz teraz z pelng mobilizacja, a sprzeciw opozydji
politycznej byt znikomy. Za jednym zamachem Japonczycy sprowokowali i trwale zmotywo-
wali dokladnie tego wroga, ktérego najbardziej si¢ obawiali.

Plynac z powrotem na zachéd, Nagumo minatl o kilkaset mil cele, ktére powinien byl za
wszelka cene zniszczy¢. W dniu ataku Zespét Zadaniowy nr 8 (Task Force 8), utworzony wokét
USS Enterprise, oddalony byla zaledwie 200 mil na zachéd od Oahu. Lotniskowiec, dowodzony
przez admirala Billa Halseyego, dostarczyt 211 Eskadre Mysliwska (VMF) piechoty morskiej na
Wake Island. USS Lexington wraz z Zespolem Zadaniowym nr 12 (Task Force 12) wracat z wy-
spy Midway i znajdowat si¢ okoto 500 mil na potudniowy wschéd od Hawajéw, a ostatni lotni-
skowiec, USS Saratoga, przechodzit konicowe prace remontowe w San Diego. Wszystkie wrocity
do Pearl Harbor, a USS Yorktown zostal przetransferowany z Floty Atlantyku w ciagu kilku ty-
godni.

i 4 /4 /
Amerykanscy piloci samolotow F6F Hellcat na poktadzie lotniskowca
USS Lexington




P6éznym popotudniem, 8 grudnia 1941 roku, Kongres USA wydat wspdlna rezolucje wypowia-
dajaca wojne cesarstwu Japonii. Winston Churchill odetchnat z ulga. Ameryka przystapita teraz
otwarcie do wojny. W tym miesigcu powiedzial w amerykanskim Kongresie, iz najlepsza wia-
domoscig bylo to, ze: ,Stany Zjednoczone, zjednoczone jak nigdy dotad, wyjely miecz w obro-
nie wolnoéci i odrzucity pochwe”. Churchill pisat pozniej, ze ,poszedt do 16zka i zasnat snem oca-
lonego i wdzigcznego cztowieka”.

Na drugim koncu éwiata Hitler przyjat te wiesci z radoscia, a myslac o Japonii, powiedziat:
,Nie mozemy przegrac tej wojny. Mamy teraz sojusznika, ktorego nie podbito nigdy w ciagu 3
tysiecy lat”. Wielu z jego zolnierzy, w tym Hans Marseille, zareagowato doktadnie odwrotnie.
Niektérzy mieli nawet nadzieje, iz konflikt ograniczy si¢ do Pacyfiku i ze Niemcy nie beda sig
w niego mieszaé. W koricu Pakt Tréjstronny przewidywat pomoc niemiecka tylko w przypadku,
gdyby Japonia zostala zaatakowana, a nie gdyby sama stala sie agresorem.

Jednak 10 grudnia 1941 roku Niemcy i Whochy wypowiedzialy wojng Stanom Zjednoczonym.
Hitler, ktérego wojska ugrzezly pod Moskwa, byl pewien, ze Japonia otworzy drugi front prze-
ciw ZSRR i odcigzy nieco Niemcéw. Zagrozenie japoriskie poczatkowo powstrzymywalo Stalina
przed przerzuceniem sit z Dalekiego Wschodu, w grudniu zrozumiat jednak, ze dopéki Moskwa
nie padnie, dopéty Japonia go nie zaatakuje. Tokio miato diuga historie doswiadczen z Rosjana-
mi i nie mialo zamiaru dokonywania inwazji, chyba ze warunki ku temu bylyby doskonate.
W kazdym razie po zneutralizowaniu bezposredniego zagrozenia ze strony amerykanskiej
marynarki wojennej (tak im sie przynajmniej wydawalo) Japoniczycy przystapili do realizacji
pozostalych elementéw swojego planu.

Po amerykanskiej stronie Pacyfiku zaczelo sie to od Wake Island, atolu potozonego okoto
2300 mil na zachéd od Oahu. USS Enterprise nie bylo w Pearl Harbor, gdyz 4 grudnia dostarczat
12 samolotéw F4F Wildcat nalezacych do Korpusu Piechoty Morskiej na ten niewielki atol. Grupa
dowodzona przez majora Paula Putnama dotarta tam bez prawdziwych mechanikéw, bez in-
strukgji obstugi, z niedoswiadczonymi pilotami i bez radaru. 8 grudnia 36 japofiskich bombow-
céw typu Betty przelecialo 650 mil z Kwajalein, by zaatakowaé niewielka amerykanska placow-
ke. Japoriskie samoloty, zwane Hamaki (cygaro) z powodu sklonnosci do wybuchania ogniem
w razie trafienia, zbombardowaly Wake Island, niszczac siedem z 12 my§liwcow.

Major James Devereux, dowddca Marines na atolu, natychmiast zmienil rozmieszczenie
swoich wigkszych dzial i porozstawiat atrapy z drewna. Pozostali jego piloci wykonywali patrole
rozpoznawcze i trzy dni pézniej znajdowali sie w powietrzu, gdy Japoriczycy pod dowddztwem
kontradmirata Sadamichi Kajioka dotarli do wyspy i ostrzelali poprzednie pozycje amerykan-
skich dzial. Obrofcy cierpliwe wstrzymali si¢ z otwarciem ognia. Dopiero kiedy krazownik
Yubari, okret flagowy admirata, znalaz! si¢ w odleglosci 4500 jardéw od brzegu, piechota morska
otworzyla ogieri. Okret zostatl trafiony i spowity dymem wycofal sie poza zasieg ostrzatu. Wee-
dy réwniez niszczyciel Hayati otrzymal celne trafienie i wylecial w powietrze. Pozostale 4
Wildcaty, ktére przez caly czas krazyly nad nimi, zaatakowaly teraz bombami i kaemami,
msz3c sie za poprzednie straty. Transportowiec z wojskiem oraz kolejny niszczyciel zostaly
uszkodzone, a o godzinie 8.15 wybucht niszczyciel Kisaragi. Ostatnig ofiarg tego dnia byt japon-
ski okret podwodny przechwycony przez porucznika Davida Kliewera z piechoty morskiej, leca-
cego na Wildcatcie.



Tymczasem USS Saratoga, ktéremu towarzyszyly trzy ciezkie krazowniki i dziewie¢ nisz-
czycieli, pedzit na zachéd w kierunku Wake Island. Zespét Zadaniowy nr 14 (Task Force 14) obej-
mowal tez oddzial 300 zolnierzy piechoty morskiej, sprzet radarowy i 3 miliony nabojéw do ka-
rabinéw maszynowych. Jednak powracajace do Japonii lotniskowce Sortu i Hiryu zostaly za-
wrécone, by zajaé sie Wake Island, i 21 grudnia pojawily si¢ u brzegéw atolu. Wraz z przyby-
ciem lotniskowcéw 140 samolotéw i okolo tysiaca Zolnierzy japoriskiej piechoty morskiej staneto

naprzeciw pozbawionych wsparcia Amerykanéwug).

129)Japoiiskie Specjalne Sity Desantowe Marynarki Wojennej—piechota morska.

W tym czasie Zespét Zadaniowy nr 14 znajdowat sie zaledwie 600 mil od atolu, jednak pet-
nigcy obowiazki dowédey amerykanskiej Floty Pacyfiku admiral William S. Pye postanowit wy-

cofaé Saratoge i pozostawi¢ obroficéw Wake wlasnemu losowi!39). Pye nalezatl go tego gatunku
oficeréw, ktérym przyznawano Krzyz Marynarki Wojennej (Navy Cross). W jego przypadku za:
,Wyjatkowo wybitnga i cenna stuzbe w sztabie gtéwnodowodzacego amerykanskiej Floty Atlan-
tyku oraz doskonale wykonywanie swoich rutynowych obowigzkéw sztabowych w zakresie
przygotowania szeregu rozkazéw, dotyczacych dziatan pancernika i floty, w oparciu o najlepsze
koncepcje i doswiadczenia floty Stanéw Zjednoczonych i floty brytyjskiej w czasie ostatniej
wojny”.

130) Pye zostat niedtugo potem pozbawiony dowddztwa, wigkszosé pozostatych lat
przesiedziatwNaval War College, zdala od dziatari zbrojnych.

Piechota morska byla rozwscieczona. Mozna zastanawia¢ sie, co by sie stalo, gdyby Saratoga
zaskoczyta oba japoriskie lotniskowce. Nadarzata si¢ prawdziwa taktyczna okazja do zadania
Japoriczykom ciezkich strat i zapobiezenia upadkowi Wake Island. Oczywiscie istnialo tez bar-
dzo realne ryzyko utraty lotniskowca, a biorac pod uwage katastrofe, do jakiej doszto w Pearl
Harbor dwa tygodnie wezesniej, wigkszo§¢ admiratéw sklaniata sie ku ostroznosci. Jednak pro-
wadzono juz wtedy wojne na pelng skale, a Amerykanie znajdowali si¢ w niebezpieczenstwie
- nalezalo zatem sprébowacé czegos innego niz tylko odwrotu.

Dwa dni przed §wigtami Bozego Narodzenia 1941 roku komandor Winfield Scott Cunnin-
gham, najwyzszy ranga oficer US Navy na wyspie, poddat Wake Island, ku sporemu niezado-
woleniu majora Devereuxa. Marines walczyli twardo, dajac zaskoczonym Japorczykom po-
smak tego, co ich czeka. Kapitan Henry Talmage Elrod zostal pierwszym lotnikiem Korpusu
Piechoty Morskiej, ktéremu przyznano Medal of Honor za walki na Wake Island. Osobiscie ze-
strzelit dwa mysliwce Zero, uznano mu tez zatopienie niszczyciela Kisaragi. Po zniszczeniu sa-
molotéw z eskadry VMF-211, podobnie jak pozostali ocaleni piloci walczyt dalej na ziemi; zostat

zabity przez japonskiego zolnierza, ktéry udawat martwegolm. Cunningham nie miat wlagci-



wie wyboru poza walka na $mier¢ i zycie, ale wobec zdrady Pyego nikt nie brat tego wlasciwie
pod uwage.

131) Szybka fregata USS Elrod (FFG-55) zostata w1985 roku wprowadzona do stuzby
inazwana najego czesé.

Pod koniec 1941 roku Guam i Hong Kong wpadly w rece wroga. Wielka Brytania, wciaz osla-
biona po bitwach o Francje i Anglie, byla powaznie zaangazowana w Afryce Pélnocnej, i nie
mogta skutecznie interweniowaé na Pacyfiku. Royal Navy stracita tez akurat pancernik Prince
of Wales i krazownik liniowy Repulse u malezyjskiego wybrzeza za sprawg japoriskich samolo-
téw operujacych z ladu. W styczniu Brytyjezycy znajdowali sie¢ w pelnym odwrocie, zmierzajac
w dot pétwyspu w kierunku swojej wielkiej i, jak si¢ zdawato, niemozliwej do zdobycia twierdzy
Singapur, ktéra jednak upadta 15 lutego 1942 roku.

Rozszerzajac dzialania na poludnie i wschod, Japoriczycy zaatakowali w krétkich odstepach
czasu Wyspy Filipinskie, Holenderskie Indie Wschodnie i Nowa Gwineg. Obroricy byli zdezorga-
nizowani, zaskoczeni, a wielu przypadkach sabotowani przez miejscowa ludnosé, ktéra wierzy-
fa, ze Japoriczycy ich wyzwalaja spod kolonialnego jarzma. Po zetknieciu sie z japoriska armia
szybko przekonywali sie, ze bylo inaczej: konfiskowano jedzenie, mezczyzn zmuszano do pra-

cy, a kobiety masowo gwatcono, jak miato to wezesniej miejsce w chinskim miescie Nankin!32),

Za udzial w Wielkiej Wojnie Japonia dostala tez Wyspy Marshalla i Wyspe Caroline (albo tez:
Milenijng), Palay, Saipan i Tinian (migdzy innymi) - wszystkie z nich byly dawnymi koloniami
niemieckimi. Wraz z nowymi zdobyczami przeksztalcono je w praktycznie niezatapialne lotni-
skowce.

132)Japoiiczycy przyznali sig do140tysiecyofiar Smiertelnych wczasie masakry
wNankin. Chificzycy podawali liczbe 300 tysigcyzabitychi 2o tysiecy zgwatconych
kobiet. Prawda lezyznéwprawdopodobnie posrodku.

Wezesna wiosng 1942 roku aliantom naprawde deptano po pigtach, a sytuacja na wszystkich
frontach wygladata ponuro. Afrikakorps Rommla ruszyt na Tobruk, Rosjanie mieli zmierzy¢ sie
z operacjg o kryptonimie ,Fridericus”, wielkim niemieckim uderzeniem na pola naftowe na
Kaukazie. Ameryka mobilizowala sie, by sprostaé wymogom czasu wojny, ale na razie dyspono-
wala jedynie szczatkowa armia z okresu pokoju — poprawa polozenia wymagala czasu. Ponie-
waz kraj potrzebowal rozpaczliwie jakiego$ zwyciestwa, 2 kwietnia 1942 USS Hornet opuscit
port Alameda w Kalifornii. Po spotkaniu z USS Enterprise, polaczony zespdt zadaniowy skiero-
wal sie czterema krazownikami i o§mioma niszczycielami na zachéd, w glab Pacyfiku, i obrat
kurs na Wyspy Japonskie.

Na pokladzie Horneta znajdowalo si¢ 16 bombowcéw Mitchell B-25, na ktérych latali piloci
wojsk ladowych. Ogolocone ze wszystkiego, co uznano za zbedne, bombowce przenosily po



trzy soo-funtowe bomby burzace oraz jedna bombe zapalajaca. Mitchell mégt poruszaé sig ze
staly predkoscig okolo 230 mil/h, a jego zasieg wynosit 1100 mil. Zamierzano zaatakowaé cele
w Tokio, Jokohamie, Kobe i Nagoi, a nastgpnie pogna¢ przez Morze Japoriskie i wyladowaé
w Chinach. Szanse na przezycie byly znikome i nikt wiasciwie nie wierzyl, Zze mozna bylo
przezy¢ te misje, jednak nieugiety amerykanski duch walki sprawit, ze postanowiono sprébo-
wadé.

Misje opracowal podputkownik Jimmy Doolittle, ktéry wbrew obiekcjom swoich przetozo-
nych postanowit jej tez osobiscie przewodzié¢. Doolittle, w przeszlosci zdobywca nagréd i pilot
wyscigowy, mial tez dyplom z UC Berkeley i doktorat w zakresie lotnictwa, uzyskany na Mas-
sachusetts Institute of Technology. Pod wieloma wzgledami nalezat do pionieréw lotnictwa;
najbardziej znaczacy wkiad wniést jednak na polu pilotazu z wykorzystaniem instrumentéw
pokiadowych. Doolittle byt wlasciwie pierwszym, ktory przestudiowal zagadnienie relacji zacho-
dzacych miedzy zmystami ruchu a bodZcami wzrokowymi oraz ich wptywu na zdolnos¢ pilota do
latania w nocy lub przy zlych warunkach pogodowych. Opracowawszy odpowiednia technike,
zostal pierwszym pilotem, ktéry odbyt caly lot od startu do ladowania, postugujac sie wylacznie
przyrzadami poktadowymi.



Snmo/atybojom;e V;arynurki wojennej USAwdrodze,
bypomscié Pearl Harbor

Doolittle, bedac osobg spelniona, zamozna i stawng, zdobyt prawo do zycia takiego, jakie
mu si¢ podobalo, siedzenie w jakim$ biurze w roli oficera sztabowego nie bylo jednak jego po-
mystem na udzial w wojnie. Jak pézniej stwierdzit:

Japoticzykom powiedziano, ze sq niewrazliwi na atak. Atak na samq Japoni¢ spowodowatby zamet
w umystach Japoriczykéw i zasiat wgtpliwosci co do wiarygodnosci ich przywédcow. Byta tez druga,
réwnie wazna, psychologiczna przyczyna tego ataku. Amerykanie bardzo potrzebowali podniesienia
morale.

O godzinie 7.38 rano 18 kwietnia 1942 roku zespét zadaniowy zostal wykryty przez japoriski



okret rozpoznaweczy, ktéry szybko zatopiono. Problem polegat na tym, ze Hornet znajdowat
si¢ weiaz 170 mil za przewidzianym punktem, z ktérego miano rozpoczaé atak, i na granicy za-
siggu bombowcéw. Poniewaz utracono element zaskoczenia, podjeto decyzj¢ o rozpoczeciu mi-
sji, a piloci obsadzili swoje samoloty. Lotniskowce ustawily sie pod wiatr, plynac z maksymalng
predkoscia. O godzinie 8.20 bombowiec B-25 putkownika Doolittlego zachwiat si¢, opuszczajac
dziéb okretu z minimalnym zapasem wysokosci, i obrat kurs na Japonie.

A za nimi: Whiskey Pete, Ruptured Duck, Hair-karier i inne. Ostatnim byl Bat out of Hell
o0 godzinie 9.19, po czym lotniskowce natychmiast zawrdcily na wschéd. Ponad pie¢ godzin péz-
niej B-25 przekroczyly japoriskie wybrzeze i polecialy w glab ladu, kierujac sig na tokijska stacje
radiowa. Trafiono 30 celéw, w tym nowiutki lotniskowiec Ryuhyo. Pigtnascie B-25 zdofato do-
trzeé do Chin, a jeden do ZSRR. Z 80 lotnikéw, ktérzy wystartowali z Lorneta tego ranka, 70,
w tym Doolittle, przezylo i uniknelo niewoli. Dwéch zestrzelono nad morzem, kolejnych oémiu

zlapali Japoiczycy'33).

133) Trzechstracono za , zbrodnie wojenne*: porucznicy Farrowi Hallmark wraz
zkapralemSpatzem.

Doolittle spodziewat si¢ postawienia przed sad wojenny za utrate wszystkich swoich samo-
lotéw, zamiast tego przyznano mu Medal of Honor jako bohaterowi narodowemu. Pod wzgle-
dem militarnym rajd wyrzadzit niewielkie szkody, oddzialywanie psychologiczne na obie stro-
ny bylo jednak olbrzymie. Dla Amerykandéw byl to potezny zastrzyk pewnosci siebie, dajacy
kazdemu przekonanie, ze Stany Zjednoczone, nawet po cigzkim ciosie, potrafia wréci¢ do wal-
ki. Na poziomie praktycznym rajd Doolittle’a zademonstrowal niesamowity potencjat lotni-
skowcéw. Kazde wieksze uderzenie na Pacyfiku przeprowadzono jak dotad przy uzyciu samolo-
téw, a admiralowie z kluboéw strzeleckich” dowodzacy pancernikami marynarki wojennej nie
mogli ignorowac juz tego faktu.

Rajd mial tez réwnie istotny wplyw na Japoriczykéw. Zwolennicy pokoju zostali uciszeni
tym atakiem na rdzenne obszary Japonii i grozba zagrozenia dla osoby cesarza. Ci, ktérzy po-
pierali okupowanie oddalonego obronnego pierscienia wysp mieli teraz ku temu stuszny powdd.
Atak byt tez obraza dla japonskiej marynarki wojennej, ktéra odpowiadata za ochrone wysp,
oraz dla samego admirata Yamamoto.

W maju 1942 roku padla twierdza Corregidor na Wyspach Filipiriskich. W tym samym czasie
Japoriczycy uderzyli na potudnie od Rabaul, flota inwazyjna zostala wystana przez Morze Ko-
ralowe do Port Moresby, na potudniowym skraju Papui Nowej Gwinei. Gdyby udalo im sie go za-
jaé, wéwczas pétnocny brzeg Australii znalaziby sie w zasiegu japonskich samolotéw. Krazow-
niki i niszczyciele stanowily eskorte dla transportéw wojska, a lotniskowce Shokaku, Zuikaku
i Shoho byly zdolne do wystawienia 120 samolotéw bojowych.

Zdajac sobie sprawe z japoriskich planéw, admirat Chester Nimitz, nowy dowddca amery-
kariskiej Floty Pacyfiku, wystal dwie grupy lotniskowcéw na Morze Koralowe: Zespét Zadanio-
wy nr 17 na czele z lotniskowcem USS Yorktown oraz Zespdt Zadaniowy nr 11 skupiony wokét
USS Lexington. Nimitz rozumial zwigzane z tym przedsiewzigciem skrajne ryzyko, nie byt jed-



nak admiralem Pye i osobiscie dowodzit juz okretami podwodnymi, kanonierkami i krazowni-
kami. Chociaz nigdy nie byl lotnikiem, potrafit mysle¢ w sposéb niekonwencjonalny i miat

$wiadomos$é znaczenia ataku z powietrzau‘”.

134) Zauwazyttezkiedys, ze ,0 okrecie mowisie (wjezykuangielskim, TN) zawsze jako
oniej, gdyztyle kosztuje jego umalowanie i upudrowanie”.

Bitwa na Morzu Koralowym, stoczona w calosci przez samoloty, byla kamieniem milowym
w historii wojskowosci. ZakoAczyla sie taktycznym remisem, poniewaz Lexington zatonal,
a Yorktown odnidst cigzkie uszkodzenia. Amerykanie stracili blisko 70 samolotéw oraz 656 ludzi.
Japonczycy utracili lekki lotniskowiec Shoho, kilka mniejszych okrgtéw wojennych i prawie ty-
sigc ludzi. Ponadto lotniskowiec Shokaku zostat ciezko uszkodzony, w zwiazku z czym na dwa
kolejne miesiace zostal wycofany ze stuzby. Zuikaku uniknal uszkodzen, ale wigkszosé z 92
zniszczonych japonskich maszyn bojowych pochodzita wlasnie z niego, tak ze wycofano go
z walki do czasu uzupelnienia jego samolotéw.

Ze strategicznego punktu widzenia bitwa okazata sie zdecydowanym zwyciestwem Amery-
kanéw. Inwazja na Port Moresby zostala powstrzymana, a mit o niezwyciezonych Japoriczy-
kach legt w gruzach. Ponadto dwa ich lotniskowce zostaly wylaczone z walki - co prawda nie na
zawsze, ale na wystarczajaco dtugo. Zaden nie wchodzit juz w sklad floty, zmierzajacej teraz
w kierunku mato znanej wyspy, i nie wziat udziatu w bitwie, ktéra miata zmienic losy wojny na
Pacyfiku.



Uszkodzonywczasie walk F4Fna poktadzielotniskowca USS Enterprise

PRZEZ BRYZE MORSKA przebit sie ryk syreny, pilot popatrzyt do géry zaskoczony, z kulka
ryzuw pot drogi do ust. Niczym rozgniewane mréwki ludzie wypetzli zewszad na poklad star-
towy i biegli teraz w kierunku czekajacych samolotéw lub dziat przeciwlotniczych. Nalot. Syre-
na wyla. Nalot. Zrywajac si¢ na nogi Kaname Harada spojrzat do géry i nic nie zobaczyl. Na-
stgpnie zmruzyt oczy, spogladajac ponad dziobem okretu, i zobaczyt niewielkie ciemne plamki,
pojawiajace sie na tle jasniejszej wstegi horyzontu.

- Samoloty torpedowe! - zawolat ktos, przekrzykujac hatas. - Atak torpedowy!

Wyrzucajac kubek herbaty za burte, pilot popedzit do swojego czekajacego Reisena, wdrapat

sie po skrzydle i wskoczyt do I(abinyBS). Obsluga naziemna wiaczyla juz silnik. Ignorujac pasy
bezpieczenstwa, dat znak reka, by wszyscy sie cofneli, i przytrzymat hamulce, gdy wyciagano
Kklocki spod két. Patrzac uwaznie ponad dziobem samolotu, Harada pchnat przepustnice i mysli-
wiec pomknat do przodu. Oczy jego byly nieruchomo wpatrzone w przéd, gdy prawa reka odru-
chowo sprawdzal, czy klapy sa opuszczone; wigczyt kaemy.

135) Mitsubishi A6Mtypu o, model 21, zwany przezaliantéwZero.

Odrywajac sie od pokladu, samolot trawersowal pod boczny wiatr. Pilot utrzymal startowy
kat nachylenia wystarczajaco dlugo, zeby mina¢ dziéb lotniskowca, po czym weiagnat podwo-



zie. Gdy Zero opadt ku morzu, poczul, jak $miglo wgryza sie w powietrze, mysliwiec powoli za-
czyna sie wznosié. Podnoszac klapy, wyréwnat lot przez kilka sekund, by samolot mégt nabraé
predkosci. Spogladajac w kierunku atakujacych, doznat szoku, widzac, jak blisko sie znajdowali.
Okrety eskorty otworzyly ogiefi przeciwlotniczy i zauwazyt czarne i biale obloki wybuchajace
nad Amerykanami. Przystepujac do szerokiego skretu, Harada poczekal, az jego skrzydiowi sie
troche zbliza, po czym zaczal si¢ wznosié. Mruzac oczy zorientowal sie, ze nie bedzie musiat
wzbijaé sie zbyt wysoko — Jankesi muskali grzbiety fal.

- Trzymaj, trzymaj.

Wykonat lekki wywrot i zaczat delikatnie sie obracaé, okreslajac geometrie przechwycenia
na podstawie swojego diugiego doswiadczenia. Wdziat ich teraz wyraznie. Byly to nowsze ame-
rykariskie bombowce torpedowe; duze i brzydkie, przypominajace trzmiele, pomalowane na
niebiesko z bialymi $wiecacymi gwiazdami - Avengery, produkowane przez Grummana,
z trzyosobowa zatoga.

— Teraz.

Sciggajac drazek na siebie, Harada obrécit zwinny, niewielki mysliwiec na plecy i pomknat
w dét w kierunku wolno lecacych samolotéw. Jego dwaj skrzydtowi zmienili pozycje i ustawili
sie w rzedzie za nim. Zwiekszajac predkosé, za pomoca lekkich ruchéw drazka i steru kierunku
manewrowal tak, aby méc zanurkowaé z géry. Avenger miat kulistg wiezyczke tylnego strzelca
i kiedy zaczela si¢ obracaé, Harada wypuscit trzysekundowa serie. Jego dwa zamocowane
w obudowie silnika kaemy natychmiast wystrzelily strumien so pociskéw kalibru 7,7 mm,
a skrzydla zatrzesly sie pod wplywem sily odrzutu dzialek kalibru 20-mm. Z ostrzelanego sa-
molotu zaczely odpadaé jakies fragmenty, Amerykanin przechylit swoja maszyne, a jego tylny
strzelec odpowiedziat ogniem.

Sciggajac drazek do siebie, Harada chrzaknal i wykonal swoim mysliwcem beczke ponad sa-
molotami torpedowymi Amerykanéw. Lecac na plecach i patrzac na biekitng wode, zobaczyt
swojego drugiego skrzydlowego jak strzela i podjat nagly decyzje. Smigajac przed swoim trze-
cim skrzydiowym, Genzo Nagazawa, Harada wykonat szybka beczke pionowo i wyszedt za ko-
lejnego Avengera. Inny Zero natychmiast pociagnat prosto w gére, by uniknaé kolizji, a kiedy
to robil, amerykaniski tylny strzelec oddat dtuga, $miertelng serie w brzuch mysliwca. Przerazo-
ny Harada zobaczyl, jak samolot jego skrzydlowego wybucha plomieniami i rozbija sie w mo-
rzu.

Krzyknal w gniewie, podciagajac dziéb mysliwca w kierunku Avangera, i strzelit z minimal-
nej odleglo$ci. Wiezyczka strzelca znikla w chmurze rozbitego metalu, szkia i dymu. Duzy sa-
molot natychmiast zaryt dziobem w fale, wyrzucajac potezna, podobng ksztaltem do wachlarza
fontanne wody. Mrugajac szybko, Harada wznidst sie ponownie i przewrécit na plecy. Stamtad
ujrzal, jak w dole reszta Amerykanéw znika w podobnych ptonacych plamkach.

Byl 4 czerwca 1942 roku, tuz po godzinie 7.00 jasnego, stonecznego poranka. Admiral Yama-
moto, dowédca Polaczonej Floty, znajdowat si¢ pod ogromna presja. Rajd Doolittle’go brutalnie
ukazal, jak bardzo Wyspy Japoriskie narazone s3 na atak z powietrza, a bitwa na Morzu Kora-
lowym zachwiala kultem niezwyci¢zonosci Cesarskiej Marynarki Wojennej. Yamamoto wie-
dzial tez, ze koficzy mu sie czas potrzebny do odniesienia zwyciestwa, zanim Ameryka rozgro-
mi Japonie. Jego plan skladat si¢ z dwéch elementéw. Po pierwsze, nalezalo zaja¢ wyspe Mi-



dway, stanowiaca klucz do zewnetrznego pasma obrony, ktéry zapobiegtby kolejnemu atakowi
na Japonie. Pod drugie, nalezalo zakoriczy¢ misje rozpoczeta w Pearl Harbor, wciggajac U.S.
Navy w ostateczng wielka bitwe morska, w trakcie ktérej zostalaby ona rozbita. Waszyngton,
pozbawiony marynarki wojennej zdolnej do ochrony Zachodniego Wybrzeza — zdaniem Japon-
czykéw — zostalby zmuszony do negocjacji.

Zlozony plan Yamamoto obejmowal dziatania w trzech kierunkach. Po pierwsze, atak na
Wyspy Aleuckie mial odwrdci¢ uwage Amerykanéw oraz zwiaza¢ ich sily. Po drugie, jego gtow-
na, zlozona z lotniskowcéw grupa uderzeniowa zaatakowalaby wyspe Midway, eliminujac
mozliwos¢ jakichkolwiek amerykariskich nalotéw z ladu skierowanych przeciwko jego flocie.
Nastepnie dokonano by inwazji na wyspe, zajmujac lotnisko w stanie nienaruszonym i przy-
stosowujac je do potrzeb japoriskiego lotnictwa. Wtedy — zgodnie z kalkulagami Yamamoto —
Amerykanie wyslaliby do walki swoja marynarke wojenna, a jego Polaczona Flota moglaby ja
zaskoczy¢ i unicestwic.

Wiazalo si¢ to jednak z szeregiem trudnosci. Przede wszystkim zostat ztamany japoriski
szyfr wojskowy JN-25, co pozwolilo sekcji wywiadowczej Nimitza odczytywaé od 25 do 75 pro-
cent kazdej wiadomosci. Amerykanom udalo si¢ tez znaleZé sposéb na potwierdzenie, czy to
rzeczywiscie Midway jest celem japoniskiego ataku — wymieniajac nazwe wyspy w nieszyfro-
wanej wiadomosci, ktéra Japoriczycy powtérzyli w wiadomosci nadanej swoim szyfrem’36). Ko-
lejnym problemem byt aleucki fortel, majacy odwréci¢ uwage Amerykanéw. Podstep byt tak
oczywisty, ze nikt nie dat sie na niego nabraé, a juz na pewno nie admiral Nimitz. Operacja ta
zwigzala jednak zasoby japoriskiej V Floty (w tym lotniskowce Rujo i Junto), co moglo przesa-
dzié o losach bitwy.

136) Mloznaczato , Wyspe Midway”, a drugoplanowy cel, WyspyAleuckie, oznaczono
literami AL—zdumiewajgce przeoczenie zczyjejs strony. Poczatkowo amerykariski
wywiad zlekcewazyt te informacje jako zbyt oczywiste, okazatysie jednak prawdziwe.

Wreszcie Japoficzycy nie doceniali sit amerykanskich i, co by¢é moze mialo najpowazniejsze
konsekwencje, Amerykanéw jako takich. Pearl Harbor przekonalo wielu japoriskich strategdéw
co do przewagi Cesarskiej Marynarki Wojennej, a lekcje wyciagniete z bitew morskich o Wake
Island i na Morzu Koralowym nie zostaly jeszcze w pelni przerobione. Japoniczycy wiedzieli, ze
Saratoga byla remontowana w Kalifornii, uwazali tez, ze Yorktown zostat zatopiony na Morzu
Koralowym. Powrdciwszy do Pearl Harbor Nimitz skierowat na okret 3 tysiace robotnikéw i po
72 godzinach pracy wielki lotniskowiec powrécit na morze. Tymczasem admiral Nagumo wyply-
nat z 1. Mobilnymi Sitami z Zatoki Hiroszimskiej 26 maja 1942 roku. Japoriska V Flota, zwana
2. Mobilnymi Sitami, réwniez wyruszyta z macierzystych wysp, kierujac si¢ na pétnocny wschod
na Aleuty. Z tego co bylo wiadomo Yamamoto, jedynie lotniskowce Enterprise i Hornet byly
dostepne, a japoriski wywiad umiejscawial je daleko na Poludniowym Pacyfiku.

Tam sie jednak nie znajdowaly.

Tego samego dnia oba lotniskowce wrécily do Pearl Harbor, a za nimi uszkodzony York-
town. W poludnie 27 maja Enterprise i Hornet z 54 mysliwcami, 70 bombowcami nurkujacymi



i 29 torpedowcami na pokladach, opuécily wyspe Oahu. Zadaniowy Zespdl Nr 16, dowodzony
przez kontradmirala Raya Spruance’go, byt eskortowany przez sze$¢ krazownikéw i11 niszczy-
cieli. Midway otrzymata tez wsparcie w postaci czterech bombowcéw B-26 nalezacych do USA-
AF i osiem dodatkowych hydroplanéw Catalina. 30 maja o godzinie 12.00 Zadaniowy Zesp6t Nr
17 wyplynat z Pearl Harbor. Eskortowany przez dwa krazkowniki i pie¢ niszczycieli Yorktown
przewozit 27 mysliwcéw, 37 bombowcéw nurkujacych oraz 15 samolotéw torpedowych. 1 czerwca
dotarto kolejnych dziewieé¢ samolotéw B-17 z 26. Eskadry bombardujacej, zwiekszajac ogdlna
liczbe ciezkich bombowcéw do 16. Ponadto trzeci amerykanski Zespdt Zadaniowy utworzony
wokét Saratogi wyruszyt z San Diego, kierujac sie na zachdd.

szonkowtezafagt USS South Dakotu zpochylonymi gtowami whofdz:e dla
kolegéwmarynarzy, ktorzyzgineli wezasie operaciji powietrznych nad wyspg
Guam 19 czerwca 1944 roku (Archiwa Narod owe)

O zachodzie stofica 2 czerwca 1942 roku Enterprise, Hornet i Yorktown spotkaly sie 350 mil
na pétnocny wschéd od wyspy Midway. Japonskie lotniskowce z 1. Mobilnych Sit skrecily na po-
tudniowy wschéd i kiedy zapadt zmrok, znajdowaly sie w odleglosci blisko 700 mil. Flota inwa-
zyjna byla tez 700 mil na zachdd i zblizala si¢. Dwanascie amerykariskich okrgtéw podwodnych
rozmieszczono jako jednostki wezesnego ostrzegania na péinocno-zachodnich podejsciach do
Midway, a Cataliny wciaz wykonywaly loty patrolowe.

Obrona powietrzna wyspy skladala sie teraz z 21 mysliwcow piechoty morskiej (samoloty
Buffalo i Wildcat) i 36 bombowcéw nurkujacych (typu Dauntless i Vindicator). Sity naziemne
obejmowaly dwie kompanie z 2. Marine Raider Battalion, a wsrdd oficeréw znajdowat sie réw-

niez major James Roosevelt, najstarszy syn prezydenta USA37), USAAF rozlokowaly 25 bom-



bowceéw (B-171 B-26), a 1 czerwca dolaczylo do nich sze$¢ nowych Grumman Avengeréw z eska-
dry VT-8 stacjonujacych na USS Hornet. Obroricy wyspy mieli tez ponad 30 Catalin dalekiego
zasiegu: olbrzymich samolotéw o rozpietosci skrzydet wynoszacej ponad 100 stép. Tych lataja-
cych todzi (PBY) uzywano réwniez do nalotéw i nocnych atakéw. Ich uzbrojenie stanowily bom-
by, torpedy i4 karabiny maszynowe, a zasieg wynosit 2500 mil.

137) Cos, czego nie spotyka sie wdzisiejszych czasach. James Roosevelt otrzymat p6zniej
Navy Cross za zastugi wwalce.

To Catalina z VP-44 wykryla Japoniczykéw rankiem 3 czerwca 1942 roku. O godzinie 8.43
chorazy James Lyle zauwazyt japoriskie tralowce okolo 600 mil morskich na potudniowy zachéd
od Midway. Czterdziesci minut pézniej chorazy Jack Reid przekazat droga radiowa swéj stynny
komunikat: ,Main body!”, oglaszajacy dostrzezenie japonskich okrgtéw. Jego nastgpny raport
moéwit o 11 okretach, znajdujacych si¢ 700 mil na zachéd od wyspy i kierujacych sig na wschéd. Pi-
lot byt przekonany, ze znalazt sity uderzeniowe, ale Nimitz nie podzielal tego przeswiadcze-
nia; w rzeczywistosci byly to sily inwazyjne. Mimo wszystko dziewieé B-17 wystartowalo w po-
tudnie z Midway, a o godzinie 16.40 zaatakowalo japofiska Grupe Transportowa II Floty. Mimo
ze nie odnotowano zadnych trafieni, atak wstrzasnat Japonczykami. Jezeli Midway byt czub-
kiem odwréconego tréjkata, lotniskowce Nagumo znajdowaly si¢ w lewym gérnym rogu, okoto
500 mil na pélnocny zachéd od wyspy. Jakie$ 400 mil w kierunku wschodnim, w gérnym pra-
wym rogu tréjkata, znajdowaly si¢ z kolei amerykariskie lotniskowce.

Pierwsza krew polala si¢ wezesnym rankiem 4 czerwca, kiedy to klucz Catalin trafit torpeda
Mk 13 zbiornikowiec Akebono Maru. Utraciwszy element zaskoczenia, admiral Nagumo rozka-
zal 0 godzinie 4.30 ramo przeprowadzenie pierwszego uderzenia na Midway z pokladéw Akagi,
Kaga, Hiryu i Soryu. Cztery eskadry bombowcéw z eskorta mysliwcéw, w sumie formacje 108
samolotéw, wychwycono na radarze o godzinie 5.35. O godzinie 6.00 rano wszystkie zdolne do
lotu maszyny na Midway wzbily sie w powietrze — bombowce kierowaly sie w bezpieczne miej-
sce, a piloci Marines z eskadry VMF-221 (Fighting Falcons) ruszyli do ataku.

Jezeli japoniskie my§liwce gérowaly nad Wildcat'ami Grummana, to Brewster Buffalo byt
juz beznadziejnie przestarzaly. Zero byt Izejszy o przynajmniej 450 kilogramow i mégt przesci-
gna¢ podczas wznoszenia kazdy amerykanski mysliwiec o ponad tysigc stép na minute. Cho-
ciaz Wildcat podobnie jak Zero wypluwat okolo 15 funtéw (7 kg) pociskéw w czasie trzysekundo-
wej serii, Japoficzycy dysponowali pieciokrotna przewagy liczebng i szybko rozgromili Amery-
kanéw. Lotnikom Marines udato si¢ jednak zestrzeli¢ 4 bombowece i trzy mysliwce oraz zmusi¢
atakujacych do przejscia do defensywy, gdy zblizali sie do Midway. Ogieri amerykariskiej artyle-
rii przeciwlotniczej zniszczyt ponadto 30 samolotéw, uszkadzajac wiekszosé pozostalych, nic za-
tem dziwnego, ze dowddca misji, porucznik Joichi Tomonaga, natychmiast wezwat do przepro-
wadzenia drugiego uderzenia’?®). Okolo godziny 7.15 Nagumo rozkazal swoim rezerwowym
eskadrom uzbrojonym w bomby odlamkowe przystapi¢ do ostatecznej misji w celu zneutralizo-
wania obrony wyspy.



138) Dowbdca Grupy Powietrznejzlotniskowca Hiryu.

W tym czasie nalezace do USAAF bombowce B-26 i elementy eskadry VI-8 zloZonej z sa-
molotéw torpedowych Avenger zlokalizowaly japonskie lotniskowce. To wlasnie pig¢ sposrod
szesciu samolotéw, dowodzonych przez porucznika Langdona K. Fieberlinga, zniszczyly Harada
ijego bojowy patrol powietrzny, skladajacy sie z mysliwcow Zero. Zestrzelone zostaly tez dwa
z czterech bombowcéw B-26. Czterdziedci pie¢ minut pézniej Vindicatory i bombowe nurkujace
Dauntless z eskadry VMSB-241 przystapily na wysokosci 8 tysigcy stép do ataku z lotu slizgowe-
go i zostaly posickane na kawalki przez Zero. Dziewie¢ sposrod 27 amerykanskich maszyn nie
powrécito. Krétko potem, o godzinie 8.00 rano, 15 bombowcéw B-17 pojawilo si¢ na wysokosci 20
tysiecy stop i swoim bombardowaniem powiekszylo zamet.

Powtarzajace sie ataki amerykanskich samolotéw operujacych z wyspy uniemozliwily Nagu-
mo rozpoczecie drugiego uderzenia. W tym czasie jego pierwsza grupa uderzeniowa powrdcita
na lotniskowce w celu uzupelnienia paliwa i amunicji. Nagumo postanowit daé pierwszej grupie
odpoczaé przed kolejnym atakiem na Midway. Samolot rozpoznawczy z krazownika donidst
o okretach nieprzyjaciela, ale dopiero o godzinie 8.40 potwierdzono obecno$¢é amerykanskiego
lotniskowca. Ponownie nakazano uzbroié japoniskie samoloty w torpedy, a na pokladach hanga-
rowych wszystkich czterech lotniskowcéw zapanowat chaos, gdy zalogi zabraly sie goraczkowo
do pracy. Wszedzie lezaly stosy bomb, a weze z wysoce oktanowym paliwem wily si¢ pomiedzy
torpedami i skrzyniami z amunicja.

O godzinie 7.02 Enterprise i Hornet rozpoczely swoje wiasne ataki, o czym jednak Japon-
czycy nie wiedzieli. W oparciu o poréwnanie czasu ataku na Midway, kapitan Miles Browning,
szef sztabu operacji powietrznych na lotniskowcu Spruance, obliczyl, ze rozpoczete teraz ame-
rykariskie uderzenie zaskoczy Cesarska Marynarke Wojenna w §rodku fazy regeneradji i uzu-
peiniania paliwa - i dokladnie tak tez si¢ stato.

Grupa uderzeniowa, ktéra wystartowata z Horneta, znalazla sie nad przyblizonym obsza-
rem celu i zastala puste morze. Uwazajac, ze Nagumo skierowat sie na Midway, zawrdcili na
potudniowy wschéd i polecieli w kierunku wyspy — wszyscy oprocz eskadry VI- 8. Komandor po-
rucznik John Waldron zakladal, Zze Japoriczycy moga czai¢ si¢ ponizej niskiej pokrywy chmur
widocznej na pétnocy, i tam ich tez znalazt O godzinie 9.40, lecac na resztkach paliwa i bez
eskorty mysliwcéw, zaatakowal, a za nim eskadry VT-6 z Enterprise i VI-3 z Yorktown. Trzy-
dziesci pieé sposréd 41 samolotéw torpedowych zostalo zestrzelonych przez mysliwce Zero i ar-
tylerie przeciwlotniczg bez zadnych trafieri w okrety.

W czasie gdy Japoriczycy manewrowali w celu unikniecia atakéw, nie mogli przeprowadzaé
zadnych startéw; w zwigzku z tym poklady byly zatloczone zatankowanymi do petna i cigzko
uzbrojonymi samolotami. Co najwazniejsze, wszystkie so mysliwcéw Zero znajdowalo si¢ na
niskiej wysokosci, $cigajac ocalalych Amerykanéw. Kaname Harada wspominal pézniej:

Lotnicy amerykatiscy byli wyjgtkowo dzielni. Bylem pod wrazeniem, z jakg odwagq przeprowadzali
swoje ataki.



Nagumo staral si¢ bezskutecznie zreorganizowaé, przegrupowaé swoje sily i rozpoczaé ko-
lejne uderzenie. Pasmo jego szczeécia w koricu zostalo przerwane. Bombowe nurkujace z En-
terprise wysledzily niszczyciel Arashi powracajacy do 1. Sit Mobilnych i podazajac za nim, znala-
zly 4 japonskie lotniskowce ociezale ustawiajace sie pod wiatr. Zrzadzeniem losu dotart tam tez
komandor porucznik Max Leslie z kolejnymi 17 bombowcami nurkujgcymi z Yorktown.

O godzinie 10.22 komandor porucznik Wade McClusky podzielit swoje 37 bombowcoéw nurku-
jacych na dwie grupy, ktére z wysokosci 14 tysiecy stép ruszyly na lotniskowce Kaga i Akagi.
Eskadra VB-3 z Yorktown zaatakowala Soryu. Niczym $miercionosne srebrne kropelki wody
Isnigce w storicu, wszystkie 54 samoloty pedzily z rykiem w dét w kierunku Japoriczykéw. Hara-
da iinni piloci Zero usitowali wzbi¢ sie i wlaczy¢ do walki, nie byli jednak w stanie powstrzymaé
ataku.

Przynajmniej jedna bomba przebita poklad startowy Akagi i wybuchta ponizej na przepel-
nionym pokladzie hangarowym. Paliwo i amunicja eksplodowaly — zalogi palily sie w swoich sa-
molotach, a pozar trawit okret. Kaga poszedt na dno 3 godziny pézniej, a Soryu zostat storpedo-
wany przez amerykanski okret podwodny i zatonal o zachodzie storica. Japoriczycy byli wstrza-
$nigci i rozbici, podezas gdy uniesieni zwycigstwem Amerykanie nadal écigali ostatni lotnisko-
wiec nieprzyjaciela.

Cesarska Marynarka Wojenna wciaz potrafita kasaé i natychmiast wysytata do walki pozo-
stale samoloty z Hiryu. Lecialy za powracajacymi sitami uderzeniowymi eskadry VB-3 i pojawily
sie na radarze lotniskowca Yorktown o godzinie 13.30. Osiemnascie bombowcéw nurkujacych
zostalo przechwyconych przez Wildcaty z Fighting Three (VE-3), ktdre stracily 10 maszyn, dwie
kolejne zostaly zestrzelone przez ogien przeciwlotniczy. Niemniej jednak szes¢ japoriskich sa-
molotéw zdotalo sie przebié, a trzy odnotowaly trafienia w lotniskowiec. Jedna z bomb unieru-
chomita osiem z dziewigciu kotléw okretu. Dzieki doskonalej pracy zespotéw naprawczych udato
si¢ w ciagu 90 minut czgsciowo przywrdcic ich prace, a o godzinie 16.00 okret potrafit osiagnaé
predkosé 20 wezléw. W tym samym czasie radar wykryt druga fale japofiskich samolotéw zbli-
zajacy sie z zachodu. Cztery Wildcaty znajdujace sie w powietrzu natychmiast ruszyly, by prze-
chwyci¢ Japoriczykoéw. W tym czasie startowaly znajdujace si¢ na pokladzie mysliwce, niektére
mialy tylko 20 galonéw paliwa w bakach.

Ochronny patrol bojowy (CAP) stracil sze$¢ z nadlatujacych bombowcéw torpedowych typu
Kate, ale przynajmniej 4 ocalaly, by zrzuci¢ swoje torpedy. Dwie chybily, kolejne dwie jednak
trafily w lewa burte, powodujac ostatecznie 30-stopniowy przechyl. Mimo ze zaloga musiata
opuéci¢ okret, samoloty z Yorktown przebazowano na Enterprise. Dziesie¢ z tych bombowcéw
nurkujacych wraz z pelng grupa uderzeniowa z Enterprise wystartowalo, by znalez¢ ostatni ja-
ponski lotniskowiec.



Lecgce w, taktycznej formacji” Wildcaty FaF, mniej wiecej potowa 1943 roku

Kaname Harada wyladowat swoim mysliwcem na pokladzie Hiryu po tym, jak jego wlasny
lotniskowiec zostat trafiony. Samolot byt tak podziurawiony, Ze oficer obstugi naziemnej naka-
zal zepchnaé go do morza. Zastanawial sie, co zrobi¢, kiedy sprowadzono rezerwowy Zero. Ha-
rada wskoczyt do kabiny. Wzbit si¢ w powietrze o godzinie 17.00 i akurat popatrzyt za siebie,
kiedy fala goracego powietrza uderzyla go i rzucita lekkim samolotem w bok. Caly poklad star-
towy zniknal pod przewalajaca si¢ $ciana ognia; zewszad wydobywat si¢ dym. Gwaltownie kre-
cac glowa, rozejrzat sie wokolo i spojrzat do géry. Amerykanskie bombowce nurkujace spadaly
z nieba niczym kamienie, a niewielkie czarne bomby odrywaly sie spod nich, gdy samoloty
wzbijaly sie w gére wychodzac z nurkowania, ze smuzkami kondensacyjnymi ciaggnacymi sie
wokél skrzydel. Atakowata cala grupa uderzeniowa z Enterprise i 10 dodatkowych maszyn
z Yorktown.

Harada walczyl, dopéki nie skoriczyla mu sie¢ amunicja i czas — stofice zachodzilo, a on nie
mial gdzie wyladowaé. Otwierajac ostone kabiny, wypuscit klapy, zgasit silnik i plasko opadt
w morze za niszczycielem. Gdy okret zaczat zawracaé w jego kierunku, B-17 pojawily sie akurat
nad nimi, zrzucajac bomby w ostatnim tego dnia nalocie. Niszczyciel uciekl, a Harada, unosza-
cy sie na falach przez calg noc, zostal wylowiony nastepnego dnia przez Makigumo. Dziwnym
zrzadzeniem losu pilot, ktéry jako pierwszy wystartowal do ataku na Pearl Harbor, byl tez
ostatnim, ktéry powrécit pod Midway. Harada zostal tez uratowany przez ten sam niszczyciel,
keéry storpedowat ostatni utrzymujacy si¢ na powierzchni japoriski lotniskowiec - Hiryu.

Nie cheae w dalszym ciagu p6jéé na dno, Yorktown utrzymat si¢ na powierzchni przez caly



noc - s czerwca podjeto druga akeje ratunkows. O godzinie 15.30 wydawalo sie, ze okret uda sie
jeszcze ocalié. Zauwazono wtedy 4 $lady wodne po wystrzelonych torpedach139]. Dwie z nich
trafily w cel. Wezesnym rankiem 7 czerwca pokiereszowany lotniskowiec przewrdcit sig¢ do gory
dnem iw koricu zatonal.

139)Japonskiokret podwodny1-168.

Cesarska Marynarka Wojenna nie byla w stanie ostania¢ inwazji bez lotniskowcow,
w zwigzku z czym admirat Yamamoto zarzadzit generalny odwrét na zachéd. Spruance i Flet-
cher byli pézniej krytykowani za to, ze nie scigali Japoriczykéw, jest to jednak niesprawiedliwy
osad. Nie mogli wiedzie¢, czy nie dojdzie do inwazji albo czy nie bylo jakiego$ innego celu
oprécz Midway, pozostali wiec tam, gdzie mogli w razie czego zareagowad. Istnialo tez bardzo
realne ryzyko spotkania z gléwna flota bojowa Yamamoto, a to z pewnoscig mialoby katastro-
falne skutki dla tych kilku ciezkich amerykanskich okretéw wojennych, jakie im pozostaly.

Strata czterech lotniskowcéw stanowita olbrzymi cios, zycie stracito bowiem 3 tysiace japon-
skich marynarzy i lotnikéw. Ponad 240 samolotéw zostalo zniszczonych, z niemal wszystkimi
wyszkolonymi i do§wiadczonymi zalogami. Szacuje si¢ tez, ze w bitwie stracono 40 procent
mechanikéw, zbrojmistrzéw i specjalistéw cesarskiej marynarki wojennej. Nie powstrzymato to
postepu Japoriczykéw, ale kleska w bitwie o Midway kosztowata ich utrate zdolnosci prowadze-
nia nieograniczonych dziatan ofensywnych. Oznaczalo to, ze stracili impet, z ktérym dotad
prowadzili swoje operacje i nigdy go juz nie odzyskali. Przez nastepne dwa lata Japoriczycy
zbudowali tylko szes¢ lotniskowcéw linowych.

Strata 307 amerykanskich marynarzy, czlonkéw zaldg i pilotéw byta dotkliwym ciosem dla
znajdujacej si¢ pod ogromna presja marynarki wojennej. Ciezko byt pogodzi¢ sie z utratg York-
towna, ale w latach 1942-1945 Amerykanie zbudowali 26 lotniskowcéw klasy Essex, okretéw
0 wypornosci 45 tysiecy ton, posiadajacych 2600 ludzi w zalodze i dysponujacych grupa uderze-
niowa, skladajacy sie z 90 samolotéw. Zwodowanych zostalo takze dziewigé lotniskowcow klasy
Independence oraz ponad sto lekkich lotniskowcdéw eskortowych. Zgodnie z przewidywaniami
Yamamoto, czas uciekal Japoniczykom. Gigant przebudzit sie, gniewny ifaknacy krwi.

Po bitwie o Angli¢, po Pearl Harbor i toczonych na Pacyfiku bataliach na Morzu Koralowym
i o wyspe Midway, nikt nie krytykowal juz sit powietrznych. Zaskakujace rezultaty tych kluczo-
wych star¢ pokazaly znaczenie lotnictwa taktycznego i jego pilotéw, przechodzac wszelkie
oczekiwania. To oni byli bronia o potendjale i skutecznosci, jaka dawniej wyobrazali sobie jedy-
nie nieliczni wizjonerzy. Konwencjonalne sily ladowe i okrety wojenne, ktére przez sze$é stu-
leci okreslaly zasady sztuki wojennej, przygladaly sie tej walce w zasadzie z pozycji widza i zo-
baczyly, jak nastaje nowa era.
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OSTATNIE OGNIWO LANCUCHA POKARMOWEGO

P-51DMUSTANG

Gwaltownie drzac, P-s1 wgryzt si¢ w rzadkie powietrze i kontynuowat wspinaczke. Pilot skrzy-
wit sig; wiedzial, ze wibracje pochodzg z jego sprezarki dotadowujacej, ale dzwiek mu si¢ nie po-
dobal. Osiagi byly jednak nie do przebicia i kiedy mysliwiec przekroczyl putap 21 tysiecy stop,
pochyli si¢ nieco ku przodowi. Gdy pare sekund pézniej wywrécit maszyne na plecy, jego tylek
oderwat si¢ od uprzezy spadochronu, a mgietka wyplyneta z otworéw wentylacyjnych.

— Tam!

Trzy wyrazne grupy ciemnych plamek rysowaly si¢ na tle ski¢bionych chmur w odlegtosci
okoto 5 mil. Mysliwce Focke-Wulf 190. Lecialy nieco ponizej i nie odwracaly sie w kierunku klu-
cza Mustangéw. Szly prosto na oci¢zale poruszajace sie bombowce. Inaczej niz podczas po-
przednich misji eskortowych, w ktérych bral udzial, te B-24 nie byly zaladowane bombami,
a zaopatrzeniem. Operacja ,Market Garden”, potezny atak alianckich wojsk powietrznodesan-
towych, rozpoczela sie dzien wezesniej.

Czterdziesci tysigcy brytyjskich i amerykariskich spadochroniarzy zostato zrzuconych wzdiuz
drogi nr 69 w Holandii. Zadaniem Amerykanéw bylo zdobycie mostéw w Eindhoven i Nijme-
gen, podczas gdy brytyjska 1. Dywizja Powietrznodesantowa oraz polska Samodzielna Brygada
Spadochronowa mialy zaja¢ Arnhem.

Kapitan Robin Olds potrzasnat glowa ze wzrokiem utkwionym w odlegle niemieckie my-



sliwce. Moze si¢ uda... Byl pilotem mysliwcéw, a nie piechociarzem, ale préba wyslania dziesia-
tek tysiecy zolnierzy wzdluz pojedynczej waskiej drogi nie wydawala si¢ dobrym pomystem.
A potem ci biedni Brytyjczycy i Polacy wyladowali wprost na obszarze stacjonowania dwéch
pancernych dywizji Waffen SS, ktére dziwnym zrzadzeniem losu skierowano na wypoczynek
akurat do Arnhem.

Dlatego byl wlasnie tu i teraz. Uzbrojonym jedynie w bror lekka spadochroniarzom kon-
czyly sie zywno$¢, lekarstwa, a przede wszystkim amunicja. Tak wiec te B-24 musialy sie prze-
bi¢ na pole zrzutu. Kiedy jego radio wybuchlo trajkotem rozméw, podnidst do géry swoje lotni-
cze gogle i z wysitkiem wpatrywat si¢ w gleboki blekit nieba nad glowa. To stamtad moglo poja-
wi¢ si¢ zagrozenie — nowy niemiecki odrzutowiec. Samolot atakujacy z wiekszej wysokosci
iniewiarygodnie wrecz szybki.

Storice odbito sie od metalu, gdy lecacy najblizej bombowcéw P-51 wznidst sie w gore i za-
nurkowat w kierunku Focke-Wulféw. Fw 190 byt niesamowitym samolotem; mocny, szybki
i ciezko uzbrojony w cztery dziatka kalibru 20 mm oraz dwa karabiny maszynowe kalibru
13.1 mm. Spotkanie takiej maszyny z wlasciwym pilotem za sterami i na pulapie ponizej 20 ty-
sigcy stop moglo oznaczaé wyréwnanga walke dla jego Mustanga. Niczego nie mozna bylo by¢
pewnym. Trafialo sie albo na nowicjusza, ktéry ledwie potrafit strzelaé ze swojej broni, albo na
jednego z lotniczych aséw z wieloletnim dos$wiadczeniem bojowym. W ten wrzesniowy pora-
nek jego zadaniem byla ostona gérnej strefy nad formacjq B-24 przed atakiem odrzutowych
Messerschmittéw, ktére moglyby si¢ znienacka pokazaé. ,Nigdy nic nie wiadomo”, jeszcze raz
przemkneto mu przez mysl.

Spogladajac w dot, Olds siegnat obok drazka sterowego i dotknat przetacznika dwupoloze-
niowego na tablicy przyrzadéw. Ustawiony byt ,do géry”, tak jak powinien, w pozydji ,sprzezo-
ny z uzbrojeniem fotokaem & celownik”. Jego kaemy byly odbezpieczone, a podczas prowa-
dzenia ognia kamera filmowala wszystko, do czego strzelal. Zélty, §wiecacy punkt na celowni-
ku mégt byé tez aktywowany razem z kamera do celéw treningowych, wszystkie ustawienia
wygladaly podobnie. Nie bylby pierwszym pilotem naciskajacym spust bez rezultatu, gdyby
przeklety przelacznik byt ustawiony w zlej pozycji.
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“Following the Elm Canal on strafing
mission, the P-51 streaked low over Holland,
S " Speed

took it past flak batteries before they could
into acti ded enemy, h

Mustang’s heavy firepower blasted 3 sea-

planes, 4 barges, 2 trains. The only thing that

Army Air Forces report

Piloci amerykanscy pozujgcyna plakatach, majgcyc
na celu podniesienie produkcji przemystowej wezasie
wojny

Systematycznie zbadal wzrokiem niebo, a nastepnie spojrzal na zgrupowanie mysliwcow
unoszacych sie swobodnie okolo czterech mil nad ziemia. Wiekszo$¢ maszyn zachowala swéj
srebrny kolor na gérnych plaszczyznach skrzydet - oprécz ciemnego pasa biegnacego wzdluz
pokrywy silnika az do kabiny pilota. Stateczniki niektérych z nich zostaly pomalowane w kolo-
rze oliwkowym. Nieliczne maly intensywnie zielony kolor. Koncéwki steréw i kotpaki $migiet
byly z6lte lub czerwone, w zaleznosci od eskadry. Wigkszosé 18-calowych, naprzemiennych bia-
fo-czarnych pasow, ktére pojawily sie na skrzydlach podczas inwazji na kontynent, zostata juz
usuni¢ta. Nie miafo to znaczenia - byly to piekne samoloty. Zawsze wprawialo go w zdumie-
nie, jak pozbawione ruchu wydawalo sie latanie (z punktu widzenia pilota), dopoki nie mijato
sie chmury lub nie patrzylo w dé na ziemie.

Albo na walke powietrzng.

Smiertelna pajeczyna pociskéw smugowych zaczela przemykaé ponad, pomigdzy i ponizej
formacji bombowcéw. Blyskawicznie poruszajace si¢ czarne punkty zlaly sie w jedno, jak r6j ko-
maréw, i zaczely wspdlnie wirowaé. Nagle jasny blysk wystrzelit z tego chaosu i jeden mysli-



wiec odpadl, palac si¢ i ciagnac za sobg czarny dym. A pézniej nastepny i nastepny. Jego hel-
mofon ozyl glosami; slyszal podekscytowane wrzaski nowych chlopakéw i zdecydowanie spo-
kojniejsze, zwarte polecenia, rozkazy, wskazéwki weteranéw, ktérzy czasami wcale sie nie od-
zywali.

Nagle Mustang lecacy po jego lewej stronie zaiskrzyt ISnigco i Robin Olds az wzdrygnat sie,
zaskoczony widokiem chwiejacego si¢ samolotu, od ktérego z trzepotem odpadaly czesci. Gdy
otworzyl usta do krzyku, nad glowa mignal mu centkowany samolot w ksztalcie torpedy, kieru-
jacy sie ku bombowcom.

- Odrzutowiec!

Whasciwie byly tam dwie maszyny. Pchnal dZwignie przepustnicy do przodu i zadart dziéb
swojego samolotu w pocigu za odrzutowcem, wiaczajac w tym samym czasie mikrofon.

- Roundtree Lead. Greenhouse Yellow One widzi nieprzyjaciela. Na twojej siédmej zblizaja
sie szybko... Odrzutowce!

Mustang, jak kori czystej krwi wychodzacy z bramek na wyscigach hippicznych, rzucit sie do
przodu, gdy jego silnik Packard Merlin zwiekszyl swoje obroty. Odrzucajac umieszczone pod
skrzydtami dodatkowe zbiorniki z paliwem, Olds spojrzat na lewo i zobaczyl, ze jego skrzydto-
wy robi to samo. Wielkie, dlugie na 12 st6p lopaty $migla Mustanga z trudem wgryzaly sie
w rzadkie powietrze.

- Gree... Yellow Two dostat!

Pilot wylaczyl swéj mikrofon i rzucit okiem na mape umieszczong w mapniku przyczepio-
nym do kolana kombinezonu, aby okresli¢ swoja przyblizong pozycje. Bylo blisko do Ma-
astricht... W ciagu kilku sekund Mustang przyspieszyt do ponad 400 weztéw. Olds spojrzat przez
przezroczysta, przypominajacy krople wody kabine na rozposcierajacy sie przed nim chaos.
Wszystkie bombowce skrecily na péinoc w strone Arnhem. W poblizu dostrzegt tylko kilka Mu-
stangéw, cafa reszta zajeta byla ponizej walka z Niemcami. Smugi czarnego dymu wisialy
w powietrzu, w wiekszosci skrecajac prosto w dél, ale niektére plynely dalej na wschéd i zachéd,
poniewaz uszkodzone mysliwce prébowaly powrécié¢ do swoich baz.

Jeden z B-24 wpadt w korkociag, a inny wygladat tak, jakby stracit wigksza czeé¢ prawego
skrzydta. Odrzutowce przeciely formacje bombowcéw i potem znikly. Ponizej po prawej stronie
ciemny zwarty mysliwiec dziko walczy! z trzema... nie, z czterema Mustangami. Z6tta ostona
silnika byta wyraznie widoczna, gdy zdolny pilot krecit piruety, wymykajac sic amerykariskim
mysliwcom. Kopiac ster kierunku, Olds ustawit swéj mysliwiec bokiem i juz miat rzucié sie z géry
w wir walki, gdy zauwazyt ruch po wschodniej stronie.

Znowu odrzutowiec. Tym razem mogt dostrzec tylko jeden.

- Greenhouse Yellow One... Okreslam nieprzyjaciela... Na godzinie trzeciej, ech, trzy mile...

Przewréciwszy swéj P-s1 na plecy, Olds Sciat na prawo, a jego dwaj skrzydiowi, di, ktérzy
przezyli, wykonali beczki i manewrowali, aby pozostaé przy nim. Me 262 znajdowat si¢ w odle-
glosci trzech mil, przesuwajac si¢ po horyzoncie niczym krazacy w morzu rekin. Na jego oczach
to co$ obrdcito sie na skrzydle i skrecito w kierunku bombowcéw.

- Yellow Three, widze jednego...

Liberatory kierowaly sie na péinoc. Odrzutowiec $cigat je z potudniowego wschodu, a Mu-
stangi znajdowaly si¢ dokladnie posrodku. Zsumowana predkosé¢ zblizajacych sie do siebie sa-



molotéw wynosita 427 metréw (1400 stép) na sekundg i pozostawato tylko 10 sekund do chwili
wejscia w skuteczny zasieg ognia - nie bylo czasuna zadne ekstrawagancje.

— Dziesig¢... Dziewig¢...

Niemiec na pewno sie nie wahat.

Celujac prosto w niego, Robin Olds patrzyt przez celownik refleksyjny. Juz ustawit podziatke
na 35 stép, co odpowiadalo rozpietosci skrzydet Focke-Wulfa, i nie zadawat sobie trudu, zeby to
zmieni¢. Odrzutowiec byl troche wiekszy, ale nie mialo to znaczenia. Manetka gazu byla prze-
sunieta catkiem do przodu. Olds pchnat ja jeszcze bardziej i poczul, jak peka linka bezpieczen-
stwa. Manetka przesuneta si¢ o kolejne dwa cale i na pie¢ sekund silnik Mustanga zostal awa-
ryjnie dotadowany do swej maksymalnej mocy. Stosowalo sie to tylko w czasie walki, poniewaz
mozna bylo w ten sposéb (i tak sie tez zdarzalo) spalié silnik.

— Szeéc... Pigé...

Przekrecat tez uchwyt na przepustnicy, gdzie znajdowat sie regulator ustawien celownika,
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara, dopoki wskaznik odleglosci na celowniku
refleksyjnym nie wykazal dystansu 2400 stép. Zélty punkt wskazujacy przewidywane miejsce
trafienia nie poruszat sig, ale okrag utworzony przez szes¢ rombéw skurczyt si¢ wraz z usta-
wieniem wiekszego zasiegu. Zyroskopowy celownik K-19 byl prawdziwym cudem techniki, kté-
ry automatycznie kompensowat krzywa balistyczna pocisku i obliczat wyprzedzenie konieczne
podczas strzelania z katem odchylenia. Wszystko, co musiat zrobié pilot, polegalo na utrzyma-
niu punktu celowania na celu i przekreceniu pokretta do momentu, az romby na celowniku do-
pasowaly sie do rozpietosci skrzydet celu — potem mozna bylo otworzy¢ ogieri.

- Trzy... Dwa...

Z lewa reka trzesaca sie miarowo na przepustnicy, a prawa na drazku, pilot delikatnie i in-
stynktownie korygowal ustawienie steréw, aby utrzymaé punkt celowania na groznie wygla-
dajacym mysliwcu. C6z to za dziwny samolot — nie ma zadnych $migiet.

Robin utrzymat punkt celowania na ostrym dziobie Messerschmitta i puscit serie. Mustang
natychmiast zatrzasnat sie od odrzutu sze$ciu karabinéw maszynowych kalibru .so cala. Starsze
wersje P-51 mialy niebezpieczne problemy z zacinajacymi si¢ karabinami maszynowymi, po-
niewaz byly one montowane w pozydji bocznej, zeby latwiej mogly zmiesci¢ si¢ w skrzydtach.
Nie dotyczylo to juz jego Mustanga — wszystkie sze$¢ kaeméw posiadalo elektryczne spusty
i kazdy z nich mégt odda¢ 1200 strzaléw na minute. Pociski smugowe pomknely w kierunku
celu, ale w chwili, gdy Olds wstrzymal ogieni, dziéb niemieckiego samolotu zaiskrzy! seriami
wystrzelonymiw odpowiedzi.

Olds przerwat ogien, jego dwusekundowa seria postata ponad 120 pociskéw w strone wrogiej
maszyny. Gwaltownie wywracajac samolot, kopnat lewy ster kierunku i szarpnat drazkiem, ze-
dlizgnat Mustanga w dét i na prawo w chwili, gdy pociski Niemca poszly dokladnie tam, gdzie
byt przed sekunda.

Me 262 przemknat obok, a pilot Mustanga wprowadzit swéj samolot w korkociag. Maszyna
z dziobem skierowanym w dét przewalala si¢ przez skrzydlo; po chwili pociagnat za drazek.
Biorac gleboki oddech dla zneutralizowania objawéw przeciazenia, poczul, jak wypelniaja sie
powietrzem komory jego nowego skafandra przeciwprzeciagzeniowego typu Berger. Czut
wdziecznosé, ze mial na sobie ten cholerny kombinezon. Obaj jego skrzydiowi zawrécili ponad



nim, a nastepnie scieli w dél, aby zréwnaé wysokosé.

Ciagnac do siebie drazek sterowy, Olds skierowat dziéb mysliwca w strone bombowcow, aby
przecia¢ droge odrzutowcowi, ale niemieckiej maszyny tam juz nie bylo! Mruzac oczy od blasku
storica, przetknat dline. ,Nie bylo go tam”, pomyslal. A potem zauwazy! dym. Cienka, ciemno-
szara smuga zakrzywiala si¢ na potludnie. Dokonujac zwrotu, podazat wzrokiem za smuga
dymu i wtedy dostrzegt odrzutowiec. Znajdowat si¢ w odlegtosci dwéch mil, schodzac tukiem
w kierunku ziemi; teraz zmierzal na potudniowy wschéd, z powrotem do Niemiec.

— Trafites go, Yellow One...

- W kazdym razie przynajmniej jego kawatek — ustyszat glos w stuchawkach.

W glosie trzeciego skrzydlowego wyczuwalo sie ulge. Walka z samolotem tak odmiennym
od wszystkiego, co dotad znal, napawala go niepokojem, szczegdlnie jesli wezesniej slyszalo sie
wszedzie, ze to Mustang jest najlepszym mysliwcem na $wiecie. Poza tym piloci latajacy na od-
rzutowcach nie byli nowicjuszami — Messerschmitty byly na to zbyt cenne.

Olds potrzasnat glowa i przez chwile rozgladat sie, zanim fagodnie skrecit na pétnoc. Cia-
gnac manetke gazu wstecz, ustawit predkosé przelotowa na poziomie 350 weztéw i rzucit okiem
na wskazniki przyrzadéw pokladowych: sprawdzit cisnienie oleju, obroty silnika, a przed
wszystkim plyn chlodzacy. Wszystko bylo w porzadku. Wdychajac gleboko powietrze, sprawdzit
stan paliwa i licznik amunicji, by zobaczyg, ile pociskéw mu pozostato. Wszystko bylo w porzad-
ku.

Przez krétka chwile Robin Olds poczul wszystkie zmysly: serce walace w klatce piersiowej,
gleboki warkot wielkiego silnika Merlin w uszach i swéj szybki oddech, pomatu powracajacy do
normy. Zimne powietrze z otworéw wentylacyjnych osuszylo mu pot na szyi; westchnat, po-
trzasajac glowa. Jak dobrze bytoby posta¢ Niemca na ziemie w plomieniach i zobaczyé, jak jego
piekny mysliwiec rozpada sie w ogniu jego kaemow... Stoczy¢é walke i nie zniszezyé wrogiej ma-
szyny bylo dlaf czyms frustrujacym.

Jednak gdyby nie bylo tam Mustangéw, to Messerschmitty moglyby roznie$é na strzepy
bombowce, a cale zaopatrzenie dla walczacych na ziemi spadochroniarzy, jakie transportowaty
w lukach, zostaloby stracone. Wiercac sie w uprzezy spadochronu, wziat gleboki oddech i wzru-
szyl ramionami. Na razie wystarczy. ,A poza tym”, Robin u$miechnat si¢ pod maska tlenowa,
,beda jeszcze inni Niemcy”.

Zawsze byli.



 Samolot Lockheed P-38]

Od samego poczatku II wojna $wiatowa jawita sie jako niekwestionowane pasmo sukcesow
paristw Osi. Na szczgscie wojskowe decyzje Hitlera w polaczeniu z warunkami geograficznymi
panujacymi w ZSRR, na Pacyfiku i w strefie kanatu La Manche daly aliantom kilka dramatycz-
nie potrzebnych chwil wytchnienia. W wigkszosci te sprzyjajace okolicznosci byly umiejetnie
wykorzystywane do chwili, az zalew amerykariskiej produkcji wojennej stanowiacy bezcenne
wsparcie dla aliantéw stat si¢ odczuwalny. Decydujacy dla ostatecznego finalu wojny byt rok
1942, w ktérym Japoriczycy zostali przystopowani na Pacyfiku, a hitlerowska III Rzesza zatrzy-
mana w Rosji. Operacja ,Torch” (,Pochodnia”) przyniosta ladowanie aliantéw w Afryce Pétnoc-

nej, skad miano zagrozié¢ poludniowej Europie i ostatecznie rozbi¢ paristwa 0si'49). Pomimo
porazki aliantéw w bitwie na przeleczy Kasserine w maju 1943 roku, resztki niemieckiego Afri-
ka Korps zostaly przyparte do morza i poddaly sie na przyladku Cap Bon w Tunezji. Doszio do
tego zaledwie pieé tygodni po tym, jak niemiecka 6. Armia, otoczona i zmorzona glodem, ska-
pitulowala pod Stalingradem.

140) Wobecsukcesdwaliantéw francuski rzad zmienit strony— ponownie. Mussolini
zostatusunietyze stanowiska premiera, a Wiochy podpisaty odrebne zawieszenie
broni.



Krél Wioch, Wiktor Emanuel I1I, w lipcu 1943 roku zdymisjonowat Mussoliniego i w koricu
uwiezil swego premiera w narciarskim kurorcie Campo Imperatore polozonym w masywie gor-
skim Gran Sasso. Smialy atak niemieckich spadochroniarzy uwolnit jednak dyktatora, ktéry na-
tychmiast proklamowat Wioska Republike Socjalng w pétnocnych Wioszech. Nastepnie Amery-
kanie przeprawili sie na Sycylie; a pézniej dokonali desantu na podeszwe wioskiego buta, po
czym dokonali ladowania pod Anzio i ciezko wyrabywali sobie droge w gére Pétwyspu Apeniri-
skiego. Mieli trudny start podczas operacji ,Torch”, gléwnie z powodu niekompetencji dowédz-

twa, ale uczyli si¢ bardzo szybkol‘ul

141) Dowddcg amerykanskiego Il Korpusu byt Lloyd Fredendall —dwukrotnie skreslony
zakademii West Point, nigdy nie bratudziatuwwalce i podczas inwazji pozostat na
poktadzie swojego okretu. Zastapit go generat Pattonireszta, jak sie mowi, byta juz
historig.

Jak przewidywano, przystapienie Stanéw Zjednoczonych do wojny po stronie aliantéw
oznaczalo ostateczny wyrok dla paristw Osi. Nawet bez wykrwawienia si¢ w trakcie trwajacej
cztery lata wojny nie mialy one zadnych szans, by sprosta¢ Amerykanom. Kiedy amerykariscy
zomnierze nabyli juz doswiadczenia w walce, staneli na wysokosci zadania, podobnie jak wspie-
rajaca ich gospodarka — a byla to kombinacja niemozliwa do pokonania. W ciggu czterech lat
wojny liczba budowanych w USA okretéw wzrosta 11-krotnie, produkcja aluminium zwiekszyta
sie czterokrotnie, a produkcja samolotéw byla 12 razy wieksza niz w roku 1940. USAAF rozpo-
czely wojne z 354 161 ludZmi i 4477 samolotami bojowymi. Do roku 1944 liczebnos¢ personelu
stuzacego w lotnictwie wzrosha do 2,3 miliona osob, a USAAF mogla wystawié 35 tysiecy samolo-
toéw bojowych. Dowcip czesto powtarzany w Wehrmachcie brzmial: ,Kiedy widzimy samolot
srebrnego koloru, to jest to samolot amerykanski, czarny samolot - angielski. Jesli nie widzimy
zadnego, to jest samolot niemiecki’.

Kampania bombardowar terytorium Niemiec prowadzona przez aliantéw byla, ogdlnie
rzecz biorac, rezultatem konferencji w Casablance z 1943 roku, na ktérej Brytyjezycy i Amery-
kanie zaplanowali zniszczenie 111 Rzeszy. Chociaz cel byt identyczny, to obie strony forsowaly
diametralnie rézne koncepcje strategiczne jego realizacji. RAF prowadzit bombardowania po-
wierzchniowe, ktére praktycznie oznaczaly zréwnanie z ziemia niemieckich miast i centréw
przemystowych, bez wzgledu na ofiary wsréd ludnosci cywilnej. Ich metoda bombardowania
znana jako firestorm (burza ogniowa) byla obliczona na zniszczenie olbrzymiego obszaru (2 ty-
sigce akréw, czyli 8,09 km?* w samym tylko Berlinie) i podkopanie niemieckiej woli walki. Pierw-
szy cel zostal osiagniety, drugi jednakze — nie. W kazdym razie Hamburg, Darmstadt oraz kil-
kanascie innych wielkich niemieckich miast spton¢to pod bombami RAF-u, a starty wéréd ludno-
$ci cywilnej wyniosly 1,4 miliona oséb. Oczywiscie zniszczone zostaly réwniez liczne schrony
okretéw podwodnych oraz oérodek badawczy niemieckiej broni rakietowej w Peenemiinde,
a takze wiekszos¢ osrodkéw przemystowych w Zaglebiu Ruhry.

Amerykanie byli przekonani, ze tylko unicestwienie kluczowych obiektéw wojskowych
i przemystowych rzuci Niemcy na kolana. Dla osiggniecia tego celu opowiadali si¢ za bombardo-



waniami dziennymi, ktére w teorii mialy skupi¢ olbrzymi fadunek bomb w skoncentrowanych
uderzeniach i calkowicie wymazaé zaatakowany cel z powierzchni ziemi. Koncepcja ta miata
pewne uzasadnienie, poniewaz dysponowano odpowiednim samolotem do jej realizacji, czyli
B-17, bedacy podstawowym ci¢zkim bombowcem 8. Armii Powietrznej (Eighth Air Force naleza-
fa do USAAF, TN). Ten niezwykle wytrzymaly i dobrze uzbrojony w 10 ciezkich karabinéw ma-
szynowych samolot byt réwniez wyposazony w celownik Nordena, ktéry umozliwiat zrzucenie
bomb w promieniu 135 jardéw z wysokosci 15 tysiecy stép. Jednak realne odchylenie upadku
bomb od punktu celowania bylo znacznie wieksze — jak ustalono, ponad 50 procent bomb spa-
dalo co najmniej 2 tysigce jardéw od celu. Jednak ze wzgledu na samg ilos¢ zrzuconych bomb
cel zostawat zniszczony.

Stale rosla tez amerykanska produkca przemystowa; bombowce schodzily masowo z tasm
montazowych i tak naprawde nie brakowalo sitom lotniczym samolotéw. Amerykanska kon-
cepcja prowadzenia bombardowan zostala przetestowana 17 sierpnia 1943 roku w wielkim nalo-
cie, ktérego celem bylo zniszczenie niemieckich osrodkéw produkji tozysk kulkowych w Schwe-
infurcie i zakladéw lotniczych w Regensburgu.

Dla Amerykanéw skoczylo sie to klgska. Niemieccy piloci mysliweéw najwidoczniej nie czy-
tali amerykariskich opracowan dotyczacych teorii bombardowania i nie byli $wiadomi, ze ciezko
uzbrojone bombowce zawsze przebija sie nad cel, szczegdlnie w zwartych, dobrze uzbrojonych
formacjach. Tego poranka wystartowalo nad Niemcy okolo 350 bombowcéw z 1. i 4. Skrzydia
Bombowego, ale tylko 290 samolotéw powrdcito do swych baz. Podczas nalotu utracono 60 cigz-
kich maszyn oraz 550 lotnikéw, a ponad 8o innych bombowcéw zostalo uszkodzonych w stop-
niu, keéry wykluczat ich naprawe — a wszystko bez osiggnigcia wartosciowych strategicznych re-
zultatéw. Produkgja tozysk kulkowych wprawdzie spadta przejsciowo w Niemczech o 30 procent,
ale straty szybko zostaly nadrobione przez inne firmy.

Lozyska kulkowe mialy kluczowe znaczenie dla produkcji wojennej, poniewaz byly uzywa-
ne w prawie kazdym sprzecie wojskowym, ktéry posiadat elementy ruchome. Celowniki bom-
bowe, silniki, bron, sprzet tacznosciowy i wiele innych rodzajéw uzbrojenia oraz wyposazenia
zalezalo od dostaw tych drobnych stalowych kulek, stuzacych do zmniejszenia tarcia i utrzyma-

nia ciqiaru”z). Olbrzymia szwedzka firma SKF byla najwiekszym na $wiecie producentem to-
zysk kulkowych. Zaklady ze szwedzkiego Goeteborga i Schweinfurtu w Niemczech pokrywaly
80 procent zapotrzebowania na lozyska w calej Europie. Istnialo tez kilkadziesigt powiazanych
z nimi firm zagranicznych, wliczajac w to Hess-Bright Manufacturing Company z Pensylwanii,
ktéra przeksztalcita sie w 1919 roku w SKF Philadelphia. Kiedy wiec zakltady w Schweinfurcie zo-
stal zbombardowane, spadek produkgji tozysk kulkowych w Niemczech zostat pokryty gtéwnie
przez firme... ze Stanéw Zjednoczonych.

142) W pojedynczym Focke-Wulfie uzywano 4 tysigcytozysk kulkowych.

W tym miejscu zrébmy wstydliwy przypis: rocznie ponad 600 tysiecy lozysk kulkowych byto
wysylanych z amerykanskich portéw przez Ameryke Srodkowa do zakladéw Siemensa, Diesla



i dziesiatek innych firm nalezacych do paristw Osi. Odbywalo si¢ to czesto ze strata dla amery-
kanskich przedsigbiorstw, ktére réwniez potrzebowaly tych malych kulek. Curtiss-Wright, wy-

twornia samolotéw P-40, niemal zamknat swoje zaklady z powodu braku loiysk143)4 Jest tez
rzecza bardzo prawdopodobna, ze to Szwedzi ostrzegli Niemcéw o nalocie, aby ocali¢ swoja fa-
bryke we Schweinfurcie. National City Bank of New York (pézniejszy Citibank i Citicorp) prze-
lewat pienigdze do Szwedji i biznes toczyt si¢ dalej, podczas gdy amerykanscy chtopey gineli
w powietrzu nad Niemcami.

143) Miedzy innymi wytwér nia silnikéwsamolotowych Pratt&Whitney bole$nie odczuta
za sprawa SKFbrak 150 tysiecytozysk. Trudno powiedzie¢, zeby Szwecja byta podczas
tejwojnyneutralna. Ponad 20 procent wystrzelonejwstrone aliantéwamunigji
wykonanejzostato ze szwedzkiej rudyzelaza.

Naloty siggajace daleko w glab wrogiego terytorium daly dwie nieuniknione lekcje. Pierw-
sza — bombowiec nie zawsze przebija sie nad przemyslnie broniony cel, a poziom strat wyno-
szacy 17 procent byl nie do udzwigniecia nawet przez Stany Zjednoczonel“). Druga - w celu
ostony formacji bombowcéw koniecznie potrzebne byly mysliwce eskortujace dalekiego zasie-
gu.

144) Zasadniczo poziomstrat wynidst 41 procent, jesli uwzgledniéliczbe uszkodzonych
ispisanych na straty bombowcdw.

Wejsécie P-51 Mustanga.

Mustang, prawdopodobne najlepszy mysliwiec II wojny $wiatowej, stanowil szczytowe
osiagniecie w zakresie konstrukcji samolotéw wojskowych napedzanych silnikiem tlokowym.
Jak na ironi¢ ten niezwykle rozpoznawalny samolot nie zostat zbudowany z inicjatywy rzadu
USA, lecz w odpowiedzi na zapotrzebowanie RAF-u. W rzeczywistosci caly projekt i poczatkowa
produkcja tego samolotu byly wspdlnym przedsiewzieciem brytyjskiego rzadu i prywatnej wy-
twoérni North American Aircraft.



s

Samolot P-51 Mustang Chucka Yeagera

Na poczatku 1940 roku Brytyjezycy zgodzili sie na propozycje tejze wytwérni i w maju pod-
pisali umowe na produkeje 320 samolotéw. Kompania, na czele ktérej stali James ,Dutch” Kin-
delberger i Edgar Schmued, byta nowa i bardzo mata!49). Oznaczalo to jednak, ze nie bylo tam
zadnych utartych schematéw postgpowania oraz nawykow, ktére nalezaloby przezwycigzyd,
ani konwencjonalnych rozwiazan technicznych, z ktérych mozna byloby czerpaél46). Stalo sie
to bardzo widoczne, gdy pierwszy samolot zszed! z linii montazowej 9 wrzesnia 1940 roku —
zaledwie 102 dni po podpisaniu umowy.

145)Szkoleniowy NA-16 Harvard.

146)Jak naironie, Kindelberger bytsynemniemieckichimigrantéw, a Schmued urodzit
sie wNiemczech.

Kindelberger byt nie tylko wspanialym inzynierem, lecz takze bardzo skutecznym biznes-
menem. Zdawal sobie sprawe, ze samolot, ktéry méglby by¢é masowo produkowany, przynidst-
by kolosalne korzysci, gdy Stany Zjednoczone rozwing swa produkcje wojenna. P-51 byt pierw-
szym samolotem, ktérego konstrukca zostala opracowana przy pelnym wykorzystaniu obli-
czeri matematycznych. Wszystkie zarysy jego sylwetki byly wyprowadzone geometrycznie
i mogly zostaé wyrazone algebraicznie. Oznaczalo to, ze cale oprzyrzadowanie stuzace do jego
produkgji — obrabiarki i szablony - byly wyjatkowo precyzyjne, a zarazem mogly by¢ tatwo ko-



piowane do celéw masowej produkgji.

Zbudowany z trzech gléwnych sekqji samolot mégt byé szybko rozmontowywany w wypad-
ku pojawienia sie takiej potrzeby. Kazda z sekcji mogla zosta¢ wyprodukowana osobno, a na-
stepnie wystana do ostatecznego montazu. Osadzenie silnika w kadlubie wymagalo tylko czte-
rech $rub i mégt on zostaé fatwo wymieniony przez mechanikéw bez specjalnego wyposazenia.
W odréznieniu od Bf 109 lub Spitfire’a, podwozie Mustangéw bylo wciggane do srodka — w kie-
runku §rodowej linii kadtuba. Tym samym ciezar samolotu skupiat sie wzdiuz osi kadtuba i po-
zwalal na blisko 12-stopowy rozstaw két, co mialo znaczenie dla bezpieczenstwa podczas star-
téw iladowan oraz manewrowania na ziemi. Mustang posiadat hamulce hydrauliczne, kontro-
lowane poprzez pedaly steréw.

Pozostale kolejne istotne ulepszenia to pickna kroplowa ostona kabiny pilota (poczawszy od
wersji P-51D, TN) i praktyczny rozklad instrumentéw poktadowych w kokpicie. Wigkszosé klu-
czowych elementéw wyposazenia kabiny, takich jak pokretfa trymeréw, przefaczniki chlodze-
nia silnika, dZzwignia podwozia i uklad sterowania silnika, byly tak rozmieszczone, aby mozna
bylo dosiegnaé ich lewg reka, podczas gdy prawa reka pilota spoczywata na drazku.

Kolejng innowacjg bylo zastosowanie skrzydta z profilem laminarnym. Jak wiemy z pod-
staw aerodynamiki, przeplywajace powietrze rozdziela si¢ na skrzydle i w momencie tego po-
dzialu zmiana jego predkosci wywoluje réznice ci$nienia na powierzchni skrzydta, ktéra wy-
twarza site nosna. Skrzydlo o profilu laminarnym jest symetryczne, dzigki czemu powietrze
rozdziela si¢ réwnomiernie i oplywa jego powierzchnie wyjatkowo gladko. Ogranicza to zna-
cz3co opor i zwieksza site nosna.

Jedna z korzysci wyplywajacych ze zmniejszonego oporu jest mozliwos¢ zwiekszenia wagi
samolotu przy jednoczesnym zachowaniu jego wysokich osiagéw. Dla Mustanga wieksza waga
oznaczala mozliwoé¢ przenoszenia wiekszej ilosci uzbrojenia i paliwa, bez wynikajacej z tego
utraty szybkosci i zwrotnosci. Zachowano wiec wysokie osiagi samolotu przy jednoczesny wy-
dluzeniu jego zasiegu i wzmocnieniu uzbrojenia, dajac tym samym aliantom mysliwiec zdolny
do wykonywania dalekich misji eskortowych nad terytorium Rzeszy. Armia zainteresowata sie
takze produkowanym przez wytwérni¢ North American samolotem, dzieki czemu fabryka
zdolala utrzymac otwartg lini¢ produkeyjna, realizujac w ramach kolejnego zamoéwienia sztur-
mowg wersje mysliwca opracowanego pierwotnie dla RAF-ul47), USAAF zakupila w sierpniu
1942 roku 310 nowych mysliwcoéw P-51A, pierwszy z nich wzbil sie w powietrze na poczatku lute-
g0 1943 roku.

147) Nosit nazwe A-36 Apache; zbudowano ponad soosamolotéwtego typu; walczyty
wpbtnocnej Afryce, Wioszechina Dalekim Wschodzie.

Chociaz Mustang zapowiadal si¢ na doskonala maszyne, to silnik Alisona stanowit istotny
problem. Nawet ze sprezarka dotadowujacy i wigkszymi émigtami silnik V-1710-81 mégt na wy-
sokosci 18 tysigcy stop osiggnaé tylko 1125 KM. Doskonaly Rolls-Royce Merlin byl oczywistym
wyborem dla pézniejszych modeli Mustanga, ale ich produkcja stanowita problem. Brytyjska fir-
ma byla juz mocno zaangazowana w dostawy jednostek napedowych do Spitfire’éw, Hurrica-



ne’é6w i bombowcéw Lancaster, tak wiec pojawito si¢ zapotrzebowanie na wybér amerykan-
skiego przedsiebiorstwa, ktére wytwarzaloby te silniki na licencji. W 1940 roku Henry Ford za-
proponowal Brytyjczykom wspdlprace, ale z zastrzezeniem, ze produkcja silnikéw w jego za-
ktadach bylaby przeznaczona wylacznie na potrzeby amerykanskiej obronnosci i pod zadnym
pozorem nie mogta trafi¢ do Wielkiej Brytanii. Nadmiefimy, ze firma Ford produkowata w tym
czasie pieciotonowe ciezaréwki dla niemieckiego wojska, a jego 60-akrowe zaklady we francu-

skim Poissy wytwarzaly silniki dla Luftwaffe48),

148) Ford wymienianyjest wMein Kampf. Miat tez zwyczaj co rokuwysyta¢ Hitlerowi soty-
siecyreichsmarek wramach prezentuurodzinowego.

Tak wiec to Packard zostal wybrany do licencyjnej budowy silnika Merlin V-1650 o mocy 1500
KM. Nowy silnik zdolny do osiagnigcia 400 weztéw na wysokosci 30 tysigcy stép posiadat nowa-
torsky dwustopniowy sprezarke doladowujaca, keéra wiaczala si¢ automatycznie na wysokosci
okolo 19 tysiecy stép. Umozliwialo to Mustangowi osiagniecie predkosci wznoszenia rzedu 3 ty-
sigcy stép na minute oraz niedoscigniong zwrotnosé na duzych wysokosciach. Dzigki potaczeniu
waloréw silnika z laminarnym profilem skrzydta alianci uzyskali teraz mysliwiec, ktéry mogt

eskortowaé bombowce nawet nad Austrie, jesli to bylo konieczne49),

149) Na wysokosci 20 tysiecy stop przy predkosci 350 weztéwzasieg Mustanga wynosit
950 mil.

Poprzednie, z trudem zdobyte do§wiadczenia dotyczace uzbrojenia samolotéw, réwniez zo-
staly uwzglednione w konstrukcji Mustanga. Amerykariskie warianty P-s1A byly wyposazone
w szes¢ karabinéw maszynowych kalibru .50 cala i mogly przenosi¢ dwie soo-funtowe bomby
ogdlnego przeznaczenia. Mustangi posiadaly nowe zyroskopowe celowniki, ktére uwzglednialy

krzywa balistyczng toru lotu pocisku i umozliwialy doktadne strzelanie z Wyprzedzeniemlsol

150) Celownik RAF-u Mk Il produkowany byt przezSperryjako K-14.

Model P-51D napedzany silnikiem Merlina stusznie uwazany jest za ukoronowanie linii
rozwojowej Mustangéw. Zaczal pojawiaé si¢ w jednostkach liniowych w marcu 1944 roku. Zbu-
dowano ponad 8 tysiecy tych wspanialych maszyn i mialy one znaczacy wplyw na wynik wojny
z 111 Rzesza. Bombowce mogly teraz swobodniej bombardowacé fabryki, laboratoria i kluczowe
cele lezace gleboko na terenie Niemiec. Produkcja stali i zdolnosé wytwarzania energii elek-
trycznej spadly w Rzeszy odpowiednio o 30 i 20 procent. Setki francuskich lokomotyw zostato
zniszczonych, do tego dochodzily rozbite stacje rozrzadowe i zaklady remontowe. Atakowano



mosty, magazyny i tabor kolejowy, w skutek czego system kolejowy we Frandji dziafat na po-
ziomie okolo 60 procent swoich mozliwosci. Tym samym wsparcie logistyczne dla obsady Watu
Atlantyckiego i mozliwo$¢ szybkiej reakdji ze strony wojsk niemieckich w razie alianckiej inwa-
zji staly sie problematyczne. I tak juz ostabiona gospodarka Rzeszy ulegafa stopniowej dezinte-
gragji.

Dla tych nieszczeliweow, ktérzy doswiadezyli grozy poprzedniej wojny, sytuacja musiala
przypomina¢ Niemcy z 1918 roku. Z ryzu robiono male, nieapetyczne ciastka przyprawiane
zwierzecym tluszczem. Robiono tez make z orzechéw i przetwarzano w co$ przypominajacego
chleb, podczas gdy ersatz, nieco przypominajacy kawe, byl znowu zaparzany z prazonego
owsa.

Produkcja paliw praktycznie zostala zatrzymana nawet w kilkunastu zakladach wytwarza-
jacych paliwa syntetyczne, ktére zbudowali Niemcy. Wytwérnie paliw syntetycznych byly
szczegblnie narazone na bombardowania ze wzgledu na zlozona technologie ich produkeji
i wielkie rozmiary urzadzeri w stosunku do konwencjonalnych rafinerii ropy naftowej. Produk-
cja paliwa ostatecznie spadia w Niemczech ze 180 tysigcy ton miesiecznie do mniej niz s tysiecy
ton, co miato ogromne konsekwencje dla sity bojowej Luftwaffe. Mozliwosci taktyczne jedno-
stek bojowych zostaly istotnie ograniczone, a szkolenie nowych pilotéw skrécone do tego stop-
nia, ze odbywali oni zaledwie 120 godzin lotéw treningowych zanim weszli do walki - stanowi-

fo to polowe programu z 1942 roku!SV, Tak wiec aby zlagodzié¢ skutki spadku ilosci i jakosci no-

wych pilotéw, przenoszono do jednostek mysliwskich pilotéw bombowcéw. Oba te rozwigzania
doprowadzily do fatalnych rezultatéw.

151) Wtymczasie ich koledzyzRAF-ulub USAAFmieli wylatanych 350-450 godzin, zanim
spotkalisie zwrogiem.

W 1944 roku straty Luftwaffe wynosily przecietnie 10 procent samolotéw uczestniczacych
w poszczegdlnych misjach — dziesigtki alianckich pilotéw zostawalo asami w ciagu jednej nocy.
Po swoich sukcesach odniesionych w bitwie o Anglie i podczas walk w ZSRR, Luftwaffe pozna-
wala teraz drugg strone medalu. Ponosita kleske. Tylko ze w jej przypadku nie mogla liczyé¢ na
zwigzane z geografig wybawienie w postaci kanatu La Manche lub rosyjskich stepéw.

Albert Speer, minister Rzeszy odpowiedzialny za produkcje uzbrojenia i amunicji, ocenial,
ze 98 procent produkeji paliw zostalo zniszczone do lipca 1944 roku, co pozostawito Niemcy
z rezerwami mniejszymi niz 400 tysiecy ton, niewystarczajacymi nawet na kontynuowanie
dzialani przez szes¢ miesigcy. Samoloty bojowe zostaly wycofane z frontu wschodniego i skiero-
wane do obrony Rzeszy; ponad tysiac niemieckich pilotéw mysliwskich zgineto podczas pierw-
szych miesiecy tego roku. Zakrawa na ironie fake, ze czlowiek, ktéry stworzyl Luftwaffe, byt
odpowiedzialny réwniez za jej kleske. Odpowiedzialno$é¢ za alianckie bombardowania spadata
personalnie na feldmarszatka Goeringa i jego catkowity niezdolnos¢ do przeciwdzialania im.
On z kolei za ten stan spraw obwinial pilotéw mysliwskich. Zdymisjonowat Adolfa Gallanda,
Hannesa Trautlofta i kilkunastu innych wyzszych stopniem oficeréw. Na modle sowieckg wpro-
wadzit tez w Luftwaffe groZny system oficeréw politycznych, ktérzy mieli raportowacé o kaz-



dym nieprawomyslnym zotnierzu, ktéry nie przejawial odpowiedniego oddania idei narodowe-
go socjalizmu.

Niemiecki Me 262, pierwszy mysliwiec odrzutowy wprowadzonydouzycia. Choc oznaczat
on rewolucje, wyprodukowanogowzbyt matejilosciizbyt pozno, by mdgt przyniesc
wymierneskutki

Prawdopodobnie ostatnim gwozdziem do trumny okazato si¢ dla Luft-
waffe nietrafne wprowadzenie na pole walki broni, ktéra mogla odmieni¢ losy wojny po-
wietrznej. Me 262 Schwalbe zostal opracowany w rezultacie zakoriczonych sukcesem lotéw od-

rzutowca He 178 w sierpniu 1939 roku— na szesé dni przed atakiem Niemiec na Polske!52). Tech-
nologia budowy silnika odrzutowego nie byta czyms$ nowym, ale tez nie rozumiano jej zbyt do-
brze; stwarzata ponadto powazne trudnosci techniczne. Irytujacy problem przenoszenia ciepta
wewnatrz silnika potegowany byl przez niedobér metali potrzebnych do wytworzenia stopow,
zdolnych wytrzymaé wysokie temperatury. Mysliwiec odrzutowy Messerschmitta zostat oblata-
ny w kwietniu 1941 roku, prawie dwa lata przed brytyjskim Gloster Meteorem. Szczesliwie dla
aliantéw zaréwno Hitler, jak i Goering nie wspierali nalezycie nowego programu. W 1941 roku
obaj byli przekonani, ze zwyciestwo jest juz bliskie i ze niemieckie zasoby zostang lepiej wyko-
rzystane, jesli bedzie sie nadal rozwija¢ produkeje silnikéw tlokowych. W polowie 1943 roku Hi-
tler nakazal, aby nowy odrzutowiec zostat zastosowany bojowo jako szybki bombowiec, Schnell-
bomber, ktéry méglby zostaé uzyty do bezkarnych nalotéw na Anglie. Doswiadczeni piloci my-
dliwscy, tacy jak na przyklad Adolf Galland, chcieli wykorzysta¢ nowy odrzutowiec przeciwko
alianckim bombowcom, ktére niszczyly Niemcy. Z predkoscia przynajmniej o 150 mil/h wieksza
od predkosci P-s1 i uzbrojeniem w postaci czterech 3o0-milimetrowych dzialek Mk 108, Me 262
byt idealnym zabéjca bombowcow.



152) Schwalbe —niem. jaskétka.

A przynajmniej bylby nim, gdy zostal uzyty we wiasciwy sposéb. Jego imponujaca przewaga
szybkosci miata bardzo powazna taktyczng wade: samolot byl po prostu zbyt szybki, aby jego
pilot mégt doktadnie wycelowaé. Predkosci zblizeniowe podczas ataku na wprost wynosity po-
nad 300 metréw na sekunde, a dziatka nie byly celne na dystansie powyzej 550 metréw. Odrzu-
towiec zazwyczaj musial zmienié kurs lotu w odleglosci 180 metréw, czyli okolo sekundy przed
celem, aby uniknac kolizji z nim lub tez jego szczatkami. Tak wiec w idealnych warunkach, kt6-
re wystepowaly rzadko, pilot posiadat 365-metrowe ,okno”, czyli przedziat czasu trwajacy dwie
sekundy, na wycelowanie i oddanie strzatu. Duze 30-milimetrowe dziatka, chociaz ich sifa byta
niszczycielska, mialy niewielka szybkostrzelno$é rzedu zaledwie 300 pociskéw na minute. Tak
wiec dwusekundowa seria ze wszystkich dzialek wystrzeliwata tylko 40 pociskéw, ale to wystar-
czalo, aby straci¢ Latajacy Fortece lub Liberatora. Uzupelnienie dzialek stanowily rakiety Orkan
kalibru 55 mm podwieszone pod skrzydtami. Poniewaz ich trajektoria byta zblizona do toru lotu
pociskéw z dzialek, mozna bylo uzyé wspélnego celownika REVI 16B. Ponadto rakiety posiadaly
taktyczny zasieg okolo pét mili, co pozwalalo na oddanie strzatu daleko spoza zasiegu ognia ka-
eméw bombowca. Jedno trafienie rakietg Orkan wystarczalo do zestrzelenia Latajacej Fortecy.

W koricu 26 lipca 1944 roku, po pokonaniu politycznych oporéw i rozwigzaniu wigkszosci
problemoéw technicznych, Me 262 wszedt do akgji. Jednostka testowa osiagneta zdolnoé¢ opera-
cyjng pod rozkazami majora Waltera Nowotnego, ktéry dowodzit nig az do swojej $mierci w li-
stopadzie. Wplyw Me 262 na ksztalt wojny powietrznej nad Niemcami byl znaczacy i dalo sie
go odczu¢ réwniez w przyszlych wojnach powietrznych, jednak pojawit sie on zbyt péino
iw zbyt malych ilosciach, by odwrdcié jej koleje.

Nigdy nie stalo sie to lepiej widoczne, niz podezas D-Day 6 czerwca 1944 roku. Operacja
,Overlord” oznaczala inwazje aliantéw przeprowadzong na so-milowym odcinku plazy wzdtuz
wybrzeza Normandii. Niemcy dobrze zdawali sobie sprawe, ze taka inwazja nastapi, jednak jej
umiejscowienie i czas byly kwestia goraco dyskutowang. Przewidywano atak aliantéw na Pas
de Calais, w najwezszym punkcie kanatu pomiedzy Anglia i Francja. To w tym miejscu zaledwie
21 mil wéd ciesniny oddziela kontynentalng Europe od linii brzegowej hrabstwa Kent. Bylo to
logiczne miejsce na przekroczenie kanatu La Manche, gdyby spieszono sie z ladowaniem wojsk
w obawie przed zagrozeniem, jakie moglo pojawi¢ sie z powietrza lub morza, albo jesli atakuja-
cy nie dysponowalby wystarczajacy iloscig §rodkéw transportu. Wehrmacht stanat wobec tych
zagadnien juz w 1940 roku, ale alianci cztery lata pdznej nie mieli juz tego rodzaju obaw. Bylo
to tez miejsce na desant az nazbyt oczywiste. Ponadto na tym odcinku angielskiego wybrzeza
brakowalo dostatecznej ilosci portéw, ktére moglyby stanowié¢ dogodna baze dla floty inwazyj-
nej.

Aliancki atak rozpoczat sie krétko po péinocy od zrzutu spadochroniarzy na flankach wybra-
nych do desantowania plaz, przy czym w operacji zostaly wykorzystane réwniez szybowce
transportowe. Zadaniem brytyjskiej 6. Dywizji Powietrznodesantowej bylo uchwycenie mo-
stow na rzekach Orne i Dives, podczas gdy amerykariska 82. i 101. Dywizja Powietrznodesanto-
wa mialy zaja¢ przewezenie pétwyspu Cotentin. Nieszczgdliwie dla Amerykanéw wielu pilotéw



szybowcow wpadlo w panike na skutek ostrzatu artylerii niemieckiej obrony przeciwlotniczej
lub wyladowalo w zlych strefach ladowania. Pomimo wysokich strat w ludziach ci spadochronia-
rze, ktérzy przezyli, zgrupowali sie samorzutnie i stworzyli niewiarygodny zamet na tylach
niemieckich linii obronnych wszedzie, gdzie tylko mogli.

O godzinie 6.30 ponad 150 tysiecy alianckich zotnierzy zaczelo wychodzié na francuski brzeg
podczas gléwnego desantu morskiego. Zachodnie plaze byly obszarem dzialania 73 tysiecy zot-
nierzy nalezacych do 1. Armii amerykariskiej. Na odcinku Utah wyladowata 4. Dywizja Piechoty,
a plaza Omaha zostala zaatakowana przez 1. Dywizje Piechoty wspomagang przez dwa bata-
liony Rangersow. Trzy dywizje wchodzace w sklad brytyjskiej 2. Armii otrzymaly zadanie zdo-
bycia plaz oznaczonych kryptonimami Gold, Juno i Sword.

4. Dywizja Piechoty wyladowala w zlym miejscu, co sklonilo zastepce dowddey dywizji, ge-
nerala brygady Teddy’ego Rosevelta Jr., do wypowiedzenia zdania: ,Zaczniemy wojne z tego
miejsca”. I to whasnie uczynit. Kiedy 4. Dywizja Piechoty ruszyta w glab ladu i polaczyta sie ze
spadochroniarzami, jej straty wyniosly 197 ludzi sposréd 23 tysiecy, ktérzy zeszli na brzeg.
1. Dywizja Piechoty byla jednostka zaprawiona w walkach, bila si¢ juz wczesniej w Pélnocnej
Afryce oraz na Sycylii. Teraz jednak wspdtdziatata z niedoswiadczong 29. Dywizja Piechoty i zo-
stala wysadzona na brzeg naprzeciw niemieckiej 352. Dywizji Piechoty. Niemiecka dywizja byta
dobrze zaopatrzona i okopana, a w jej sklad wchodzili gléwnie weterani walk w Rosji. Aliancki
przyczétek pozostawal zagrozony az do momentu dokonania wylomu w niemieckich liniach.
Alianccy zolnierze okolo godziny 9.00 zaczeli przedzieraé sie w glab ladu. Wigkszo$¢ sposréd
4600 poniesionych tego dnia przez Amerykanéw strat w ludziach dotyczyla wlasnie tego odcin-
ka.

Brytyjski XXX Korpus, ktéry péznej przewodzit natarciu ladowemu podczas operacji ,Market
Garden”, wyladowal na brzegu w centrum plazy Gold. Kanadyjczykom przypadt odcinek Juno;
o zmierzchu wyruszyli z plaz w kierunku Bayeux. Brytyjska 3. Dywizja Piechoty wspierana
przez Royal Marines i francuskich komandoséw szturmowata plaze Sword. Wsparcia z morza
udzielato sifom inwazyjnym ponad sto niszczycieli, kilkanascie krazownikéw i dwa pancerniki.
Cztery tysigce barek desantowych transportowalo zolnierzy na lad, podezas gdy samoloty RAF
1 USAAF wykonaly 14 tysiecy misji bojowych. Luftwaffe odpowiedziala 250 lotami bojowymi.
Prawie wszystkie jednostki mysliwskie wycofano uprzednio do obrony Rzeszy i tylko kilka wy-
dzielonych eskadr pozostalo w péinocnej Frandji.

Do korica dnia wielkie ryzyko, jakim byta inwazja na kontynent, nieco si¢ zmniejszyto. Ni-
czego nie ujmujac niekwestionowanej odwadze tych, ktérzy wywalczyli sobie droge na brzeg,
podczas zmagan na przyczétku w Normandii nie tyle oni wygrali, ile przegrali tam Niemcy. Bi-
twa ta nie zostala jednak przegrana za sprawa niemieckich zolnierzy, ktérzy pomimo brakéw
w zaopatrzeniu walezyli na swoich pozycjach nieustepliwie. Aliantéw uratowalo niezdecydowa-
nie niemieckiego dowédztwa oraz — jak zawsze — sam Hitler. 7 czerwca 21. oraz 12. Dywizje
Pancerne SS dokonaly silnego kontrataku i prawie przebily si¢ do plaz. Co by sig stalo, gdyby
wszystkie trzy dywizje pancerne zostaly skierowane do walki rankiem w dniu inwazji? Lub
gdyby Luftwaffe wickszg iloscia samolotéw uderzyla na skrajnie podatne na atak przyczétki
iokrety?



Samoloty F4U i F6Fw formacji wczasie ceremonii kapitulacyjnej, Tokio, Japonia (Archiwa Narodowe).
2 wrzeSnia 1945roku

W duzym stopniu owo niezdecydowanie bylo zastugg rozbudowanej alianckiej akgji dezin-
formacyjnej utkanej w celu przekonania Hitlera, ze inwazja odbedzie si¢ w Pas de Calais. Do
sukcesu przyczynily si¢ tez trwajace kilka miesiecy naloty na terytorium Frangji, ktére znacza-
co sparalizowaly francusky sie¢ komunikacyjng. W kazdym razie ladowanie w Normandii po-
wiodlo si¢ i zostal utworzony aliancki przyczélek na kontynencie. Wszelkie niemieckie plany
dotyczace ewentualnego przerzucenia znaczacych sit na zachdd zostaly porzucone dwa tygo-
dnie po rozpoczeciu inwazji.

22 czerwca 1944 roku, w rocznicg rozpoczecia niemieckiej operadji ,Barbarossa”, Zwigzek
Radziecki rozpoczal na wschodzie swoja wlasng ofensywe. Operacja ,Bagration”, w ktérej
uczestniczylo 166 sowieckich dywizji, ponad 2500 czolgéw i 4500 samolotéw bojowych oznaczata,
ze dni III Rzeszy byly policzone. Minisk padt 3 lipca, pézniej nastapito podejscie Rosjan pod War-



szawe 1 opanowanie jej prawobrzeznej czesci. Rumuni w sierpniu obalili swéj rzad, wypowiada-
jac wojne Niemcom. We wrzeéniu przywdédca Finlandii, marszatek Carl Gustaf Emil Mannerhe-
im, zawart odrgbny pokdj ze Stalinem.

Z koncem stycznia 1945 roku Sowieci wkroczyli do Prus Wschodnich z zamiarem zadania III
Rzeszy ostatecznego ciosu, gnajac przed soba 2 miliony uciekinieréw. 16 stycznia Armia Czer-
wona przekroczyla Odre i znalazla si¢ 65 kilometréw od Berlina. Tego dnia Hitler zszedt do
swojego bunkra pod Kancelarig Rzeszy, skad wylonit sie tylko dwa razy podczas kolejnych
trzech miesiecy. Miasto mobilizowalo sie wokét niego, ale dysproporgja sit byta ogromna - zale-
dwie okoto 300 tysiecy osob stangto do obrony stolicy Niemiec przeciwko blisko 3 milionom z3d-
nych zemsty Rosjan. O$miu posuwajacym si¢ przez Europe armiom alianckim zakazano prze-
kraczania rzeki Elby. Armia Stalina miafa dotrzeé do Berlina jako pierwsza — tak postanowiono
rok wezesniej.

Przez caly marzec Rosjanie zgromadzili 7 milionéw sztuk amunicji, przeznaczonych dla ich
artylerii zgrupowanej wokét Berlina — ponad 300 dzial mialo pokry¢ ogniem kazdy kilometr
miasta. Ponad 2 tysiace samolotéw zostalo skierowanych do wsparcia wojsk ladowych; Luftwaf-
fe praktycznie juz nie istniata i nie przewidywano prowadzenia walk powietrznych. W miescie
nawet dzieci w wieku szkolnym oraz miodziez z Hitlerjugend zostali uzbrojeni i rzuceni do
walki wraz z réznorodng zbieraning jednostek policyjnych, rezerwistéw i nielicznych wetera-
noéw, na przyklad z 18. Dywizji Grenadieréw Pancernych. W bitwie braly tez udzial zaprawione
w walce oddzialy Waffen SS, ktére nie zamierzaly poddaé si¢ Rosjanom i walczyly do $mierci.
Niektére z jednostek SS skiadaly sie z ochotnikéw innych narodowosci, ktérzy doskonale wie-
dziel, ze przyjdzie im tu zginagé. Wsréd nich znajdowata si¢ 11. Dywizja Grenadieréw Pancer-
nych (Nordland); stuzyli w niej ochotnicy z Hiszpanii, Szwecji, Danii i Szwajcarii. W Berlinie
walczyla tez 33. Dywizja Grenadieréw SS (Charlemagne) - zlozona z samych Francuzéw.

20 kwietnia, w dzief 59. urodzin Hitlera, sowiecka artyleria otworzyla na miasto ogien,
ktéry nie ustal az do upadku Berlina. Na polnocy Sowieci przedarli sie przez resztki jednostek
pancernych Hasso von Manteuffla, stanowiace ostatnia realng linie obrony. Tym samym stoli-
ca Niemiec zostala praktycznie okrazona. Rosyjskie czolgi wjechaly do miasta, a szeé¢ dni p6z-
niej pét miliona czerwonoarmistéw wyposazonych w 13 tysiecy ciezkich dzial szturmowalo cen-
trum Berlina.

Rankiem 27 kwietnia Hitler podyktowat swéj polityczny testament, w ktérym usprawiedli-
wial wojng, pozbawit Himmlera i Goeringa czlonkostwa w NSDAP, a potem poslubit Ewe
Braun. Trzy dni pézniej, w godzinach popotudniowych 30 kwietnia 1945 roku, usmiercit swojego
psa Blondi i prawdopodobnie sam sie zastrzelil. 1 maja 8. Armia Gwardii pod dowédztwem ge-
nerata Wasilija Czujkowa (ktéry zyskal stawe pod Stalingradem) otworzyta ogieni ze wszystkich
dzial i zniszczyta to, co jeszcze pozostalo z centrum Berlina. Nastepnego popotudnia o godzinie
15.00 walki ucichly i posréd dyméw zrujnowanego miasta rozlegly sie okrzyki radosci 500 tysiecy
rosyjskich zolnierzy. Niemieckie jednostki na terenie zachodniej Europy, w Norwegii i na wy-
spach kanatu La Manche zaczely sie masowo poddawad. 8 maja 1945 roku ogloszono w Europie
Dzient Zwycigstwa.

Na drugim koncu §wiata, gdy Berlin plonal, Amerykanie wypierali Japoniczykéw z powro-
tem przez Pacyfik w kierunku ich macierzystych wysp. Saipan upadt dziewieé miesigcy weze-



$niej, co sprawilo, ze Japonia znalazia si¢ w zasiegu nowych bombowcéw strategicznych B-29.
W marcu 1945 roku, gdy zaciskala sie petla wokoét Berlina, USAAF przeprowadzita nocny nalot
na Tokio, w ktérym wzigto udziat 325 samolotéw. Sptoneto wéwczas ponad 250 tysiecy budyn-
kéw, a 89 tysiecy Japoriczykéw padio ofiara nalotu. 1 kwietnia Amerykanie dokonali desantu
morskiego na Okinawe. Trzymiesigczna batalia kosztowala zycie 7 tysigcy zolnierzy piechoty

i Marines - straty byly wyzsze niz podczas D-Day w Normandii’?). Bya to émiertelna zapo-
wiedz tego, ile bedzie kosztowaé inwazja ojczystych wysp Japonczykéw.

153) W bitwie zgingto ponad110otysiecyJaporiczykow.

Przes$wiadczenie, ze Tokio nigdy si¢ nie podda i ze miliony Japoniczykéw bedy walezyé do
konca, doprowadzito do podjecia decyzji o starcie samotnego bombowca z wyspy Winian 6
sierpnia 1945 roku. Sze$¢é godzin pézniej bombowiec B-29, nazwany przez czlonkéw zalogi

Enola Gay, przeszedt do historii, gdy z jego wnetrza zostata zrzucona trzymetrowa bomba’54),
Bomba, zwana pieszczotliwie Little Boy, spadala przez 45 sekund, zanim zostala uzbrojona.
O godzinie 8.15 eksplodowata na wysokosci 1968 st6p nad japoriskim miastem Hiroszima. Ato-
mowy wybuch sprawil, ze centrum miasta niemal wyparowalo, a nastepujaca po nim fala
ogniowa zniszczyla wszystko w promieniu pieciu mil. Trzy dni pézniej kolejny samolot typu B-
29, nazwany przez zalogg Bockscar, réwniez wystartowat z lotniska North Field na Tinianie
i zrzucit Fat Mana na Nagasaki. Ta para bombowcéw zabita co najmniej 150 tysigcy Japoriczy-
kéw 1 przekonala cesarza Hirohito, ze tylko natychmiastowa, bezwarunkowa kapitulacja jest
sposobem na zakoriczenie wojny.

154) Pilot, putkownik Paul Tibbets, nazwatsamolot na czes¢ swojej matki.

2 wrzesnia 1945 roku przedstawiciele imperium japonskiego stali na pokladzie pancernika
USS Missouri zakotwiczonego w Zatoce Tokijskiej. Rzedy wysokich, ubranych w mundury koloru
khaki amerykaniskich oficeréw staly i patrzyly, jak drobny japorski minister spraw zagranicz-
nych w czarnym fraku potulnie podpisuje akt bezwarunkowej kapitulacji. Nastepnie swoje pod-
pisy pod dokumentem zlozyli wyzsi oficerowie reprezentujacy mocarstwa alianckie: Brytyjczy-
cy w bialych szortach, Amerykanie z surowymi minami. Pojawili si¢ nawet Sowieci w ciemnych
mundurach z naramiennikami, by otrzyma¢ nalezna im cze$¢ upow po ,wyczerpujacej” 25-
dniowej wojnie z Japonia.

Po zakonczeniu krétkiej ceremonii nad glowami obecnych z hukiem przelecialy samoloty, co
bylto bardzo widocznym pokazem amerykanskiej potegi wojskowej. Za sterami mysliwca F6F
siedzial James G. Daniels, skrzydiowy z klucza Wildcat’6w, zestrzelonych 7 grudnia 1941 roku
w Pearl Harbor — byt jedynym lotnikiem, ktéry znajdowal sie w powietrzu zaréwno pierwsze-
go, jak i ostatniego dnia wojny.



11 wojna $wiatowa kosztowala zycie so milionéw os6b, sposréd ktérych mniej niz potowe
stanowili zolnierze. Sam Zwiazek Radziecki stracit 18 milionéw obywateli - nie wliczajac w to
ofiar stalinowskich zbrodni dokonanych przez rezim na wlasnych obywatelach - z czego co naj-
mniej 10 milionéw bylo cywilami. Ludnos¢ Polski zmniejszyla sie do 80 procent stanu z roku
1939. W czasie wojny zginelo tez 4,5 miliona Niemcow. Siy zbrojne USA stracily 292 tysigce za-
bitych, z czego 45 520 poleglych w walce nalezato do jednostek podleglych USAAF - jedynie woj-
ska ladowe poniosly wicksze straty. Marynarka wojenna stracita w walkach 34 607 ludzi, wéréd
nich bylo 3618 lotnikéw. Zginelo réwniez 17 376 zolnierzy 11835 pilotéw Korpusu Piechoty Mor-

skiej'55).

155)12 procent zabitych wwojskach ladowych i po10 procent wmarynarce wojennejoraz
piechocie morskiej stanowili piloci.

Lotnictwo wojskowe bez watpienia narodzilo si¢ w czasie I wojny $wiatowej, a jego poten-
cjat zostal nalezycie doceniony w nastepnych latach. Jednak to podczas II wojny swiatowej na-
stapit jego dynamiczny rozwdj, ktdry jeszcze dekade wezesniej bylby trudny do wyobrazenia.
Zasadniczo zmieniono teorie dzialania bombowcéw, aby bardziej odpowiadata realiom, ale
wnioski te i tak zostaly zapominane podczas nastepnych konfliktéw. Ciezki transport lotniczy
mial kluczowe znaczenie w czasie ladowania aliantéw w Normandii, za§ brak samolotéw
transportowych przypieczetowat los 6. Armii feldmarszatka Paulusa odcietej pod Stalingradem.
Jednak ani sukcesy lotnictwa transportowego, ani lotnictwa bombowego nie bylyby mozliwe
bez ostony, jaka zapewnily im mysliwce.

Przetrwanie Anglii w 1940 roku, operacje na Pacyfiku po bitwie o Midway i ostateczne
zniszczenie hitlerowskiej Rzeszy s3 doskonalymi przykladami mozliwosci, jakie daje przewaga
w powietrzu - lub jej brak. Piloci mysliwscy z pewnoscia nie moga sami wygrywac wojen, ale II
wojna §wiatowa w peini udowodnita, ze zwycigstwo jest niemozliwe.
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RozDziAt 12

MIG-11KARABINY MASZYNOWE

MIGa7

— CHEVY 1. Przejdz na lewo, kierujac si¢ na trzy zero zero. Bandyci na twojej jedenastej, pieé-
dziesiat mil. Anioly Dwa Zero.

- Brom, Chevy przyjal. Lewo na trzy zero zero. Podaj wartosci.

Trzydziesci mil na pétnoc od bazy lotniczej Kimpo, osiem F-86 polaczylo sie w dwa klucze,
Chevy i Bucik, poruszajace si¢ na nieco innych wysokosciach, kazdy zlozony z czterech maszyn.
Przekroczywszy wysoko$¢ 25 tysiecy st6p lecialy na pétnoc w kierunku Alei MiG-6w. Lider skrecit
w lewo, kierujac si¢ na pétnocny zachdd, na 300 stopien, pozostali podazyli za nim.

— Chevy 1. Duza grupa bandytéw. Szacujemy dwadziescia kontaktéw, namiar trzy dwa
zero, odleglo$¢ czterdziesci pigé mil.

— Przefaczniki - powiedzial ktos w eterze.

Osiem par oczu wedrowalo po kokpitach, bacznie obserwujac wskazniki pracy silnika, paliwa
i przetaczniki uzbrojenia. Mocniej zaciskano pasy przy fotelach. Niektérzy piloci zdjeli reka-
wiczki, inni rozprostowywali szyje i palce.

Major George Davis zdjal i schowatl do kieszeni swojego kombinezonu przeciwprzeciazenio-
wego okulary przeciwstoneczne. Poprawit hetm i poluzowatl pasek pod broda. Jego reka niemal
catkiem zakryla boksujacego si¢, komiksowego ptaka, bedacego godlem 334. Eskadry Fighting
Eagles. Major z powodu swoich prostych wloséw przezywany byt przekornie ,Curry” - ,Ke-
dzior”. Byt to zazwyczaj zamyslony, cichy profesjonalista — przynajmniej do momentu, w kté-
rym rozpoczynata si¢ walka. Co prawda dopiero od dwéch miesigcy przebywat na koreanskim



teatrze dzialari wojennych, ale podczas ostatniej wojny walczyt wielokrotnie. Jako pilot Thun-
derbolta P-47, stuzac w 342. Eskadrze, Davis zestrzeli podczas wojny siedem japoriskich samolo-
téw nad Filipinami i nad Nowa Gwinea. Dzis$ byt 30 listopada 1951 roku, a on otworzyt nowa li-
ste swoich zwyciestw, trzy dni wezesniej zestrzeliwujac dwa MiG-i.

Dzien wezeéniej okolo 25 tych niewielkich, rosyjskich mysliweow znajdowalo si¢ w powie-
trzu. Jednak z powodu zaleglej papierkowej roboty nie mégl, jako dowédca eskadry, wziaé
udzialu w misjach bojowych i wezorajszego dnia walka go omineta. Ale prawie na pewno bylo to
preludium do czego$ wiekszego. I rzeczywiscie tego ranka Chiny najechaly polozong u wybrze-
za Korei Péinocnej wyspe Taehwado w zatoce Yalu.

Na pulapie 30 tysiecy stop jego osiem samolotéw lecialo w szyku ze stosunkowo niewielka
predkoscia okolo 0.85 macha - czyli okolo 570 mil/h. Odlegly refleks storica odbitego od metalo-
wej powierzchni, widoczny tuz nad linig horyzontu, przyciagnat jego wzrok. Pochylajac si¢ do
przodu, Davis wpatrywal si¢ wen przez dobra minute, az do momentu, w ktérym na horyzon-
cie pojawily sie czarne punkty.

~ Tam!

Nadlatujace maszyny byly dostatecznie duze, zeby mozna bylo je dostrzec z odlegtosci 15
mil. To bombowce. Na pewno. Z dtugoletniego nawyku ,Curry” obserwowat przestrzen znajdu-
jaca sie ponad swa glowa i za sobg, az do momentu, kiedy pojawily sie mniejsze kropki. Kiwnat
glowa. Byla to eskorta bombowcoéw - co najmniej kilkanascie samolotéw. Mozliwe, ze bylo ich
troche wiecej, lecacych pomiedzy bombowcami, ale w tym momencie nie byt w stanie ich zoba-
czy¢. Rosjanie i ich chifiscy uczniowie byli przynajmniej przewidywalni.

- Brom. Chevy 1 potwierdza kontakt wizualny, méj dziéb. Dziesie¢ mil. Dwie grupy. Bom-
bowce nisko, mysliwce wysoko.

Wrogie maszyny lecialy wzdluz rzeki Yalu, kierujac si¢ w strone morza. Prawdopodobnie za-
mierzaly ponownie zaatakowac jedna z wysp.

- Brom przyjal. Chevy i Bucik wlaczyli sie o 16.05 czasu lokalnego. Zielony. Potudniowy za-
chéd.

,Nie ja”, pomyslal Davis. Zielony miat by¢ najkrétsza trasa powrotu na bezpieczne teryto-
rium. Z perspektywy mapy w wiezy kontrolnej najprawdopodobniej tak to wygladalo. Ale na
zachodzie mogt dostrzec jedynie szara, plaska tafle Morza Zéltego i to byl kierunek, w ktérym
bedzie zmierzal. Gdzie$ tam znajdowala sie marynarka wojenna razem z Zespotem Zadanio-
wym nr 77 i dwoma lotniskowcami: Essex i Antietam. Davis wiedzial, ze zestrzelony pilot my-
dliwca ma znacznie wigksze szanse dozycia nastepnych urodzin, jesli bedzie awaryjnie wodo-
wal na morzu. Tak wiec ,mokre stopy” w morzu byly zdecydowanie lepszym wyjsciem, niz
stopy suche” gdziekolwiek na ladzie, na péinoc od GLO - Gléwnej Linii Oporu, jak - uzywajac
politycznej terminologii — nazywalo sie linie frontu.

— Bucik 1. Pietnascie w prawo, dziesie¢ mil. Czysto i mozesz si¢ wznosié.

- Bucik wykonuje. Wznosze sie.

Davis spojrzal przez swoje prawe ramie na pozostale cztery maszyny F-86 Sabre, pnace sie
tukiem w strone ciemnobiekitnego nieba. W ciagu kilku chwil cztery biate smugi wystrzelily za
nimi, kiedy mysliwce przeszly przez warstwe wilgotniejszego powietrza, powodujacy wytwa-
rzanie si¢ za samolotami smug kondensacyjnych. Obserwujac uwaznie chifiskie bombowce,



skrecit delikatnie w lewo i przesunat dzwignie ciagu w takie polozenie, aby utrzymaé predkosé
lotu na poziomie 0.90 macha; tuz ponizej predkosci dzwigku.

Jezeli dzi§ pojawilyby sie tam jakie$ mysliwce MiG-15, lecialyby wysoko i potrzebowalby catej
predkosci, jaka mégt osiagnaé.

Jednak kiedy to zrobil, mniejsze czarne plamki oderwaly sie od komunistycznej eskadry
kierujac sie w ich strone. Zostalo im jeszcze jakie§ osiem mil. W odleglosci o§miu mil Chificzycy
zobaczyli smugi, wytwarzane przez jego pozostale cztery mysliwce. Wrogie mysliwce rozpocze-
1y przechwytywanie — tak jak to sobie zaplanowal. Bombowce pozbawione eskorty byly teraz
znacznie latwiejszym celem. F-86 Sabre zaczal delikatnie drzeé, wiec Davis minimalnie cofnat
dzwignie ciagu. Patrzac przez celownik moégt dokladnie przyjrzeé sie bombowcom. Dwusilniko-
we, z podwéjnymi statecznikami pionowymi, sowieckie Tu-2 pamietaly jeszcze czasy ostatniej
wojny. Nietoperz, bo tak nazywali Tupolewa, mégt osiagnaé predkosé¢ okoto 300 mil/h na wyso-
kosci 25 tysiecy st6p. Lotnictwo Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolericzej (PLAAF) sprowadzito ich
kilka setek.

Przesunat delikatnie drazek, skrecit jeszcze bardziej i popatrzyl na swojego skrzydtowego.
Chevy 2 leciat trochg za nisko, mniej wigcej 100 jardéw ponizej jego lewego skrzydta. Pozostate
F-86 Sabre trzymaly sie w odleglosci mili od jego prawego skrzydia, numer 4 znajdowal sie do-
bre 500 stop ponad wszystkimi. Bylo w tym troche ironii, wiedzial, ze nowo uformowane sity
powietrzne Stanéw Zjednoczonych (USAF) chetnie korzystaly z wariantéw taktycznych uzywa-
nych dawniej przez Luftwaffe.

Spogladal w prawo i nie widzial Buicka. Wyszli wiec ze strefy powstawania warstw konden-
sacyjnych i lecieli sporo powyzej chinskich mysliweéw eskortujacych. Davis widziat je wyraznie
w odlegtosci 10 mil, lecace mniej wiecej w ich kierunku i probujace wzniesé sie wyzej. To byly Ea-
11 - rosyjski zlom. Samoloty te, napedzane silnikami tlokowymi, byly w stanie wznosi¢ sie
z szybkoscia 2400 stép na minute i osiagaly maksymalna predkosé okoto 420 mil/h. Davis
usmiechnat sie pod maska tlenowa; Sabre wznosit sie z szybkoscig 9 tysiecy stép na minute
i potrafit lataé ze staly predkoscia 600 mil na godzine. Zaden problem.

W odlegtosci pigciu mil przechylit si¢ plynnie na skrzydlo i zaczat delikatnie zmieniaé kurs,
aby bombowce znalazly sie przed dziobem jego mysliwca. Wybrat atak czolowy od géry, ponie-
waz jedyna brof Tupolewa, jaka strzelala do przodu, znajdowala sie w skrzydfach. Jego skrzy-
dlowy odszedt nieco, lecac po tuku, Davis wlaczyt mikrofon.

— Chevy 3. Ty i Czworka zajdZcie Nietoperze od potudniowej strony. Dwéjka. Ty zajmij sie
bombowcem na pétnocy. Ich lider jest méj. Z powodu poziomu paliwa mamy tylko jedno podej-
$cie. Ponowne spotkanie nad Sahol na 20 tysigcach stop plus wysokos¢ znaku wywolawczego.

Mieli teraz ustalone miejsce ewentualnej zbiérki, gdyby ich formacja ulegta rozproszeniu -
z Dwojka na 22 tysigcach stép, Tréjka na 23 tysigcach i Czwoérka na 24 tysigcach.

Piloci klucza potwierdzili otrzymane rozkazy, Davis siegnat do przodu i przesunat pokretio
regulacji pod celownikiem (tzw. baza), ustawiajac podziatke na 60 stép — czyli rozpietosci skrzy-
det Tupolewa — a nastepnie ponownie wigczyt mikrofon.

- Sprawdzi¢ rozpigtos¢ skrzydet. Sprawdzié rozpietosé skrzydet.

Jezeli radiodalmierz APG-30 dzialal, co nie zawsze mialo miejsce, punkt ogniowy na celow-
niku pokazywal miejsce uderzenia pocisku, uwzgledniajac ruch samolotu. Jezeli miatby strzelaé



recznie, co w gruncie rzeczy wolal, mégt za pomoca siatki na celowniku dokladnie okresli¢ odle-
glosé 1 wycelowaé. Zupelnie tak samo jak na starym celowniku K-14 w mysliwcu Thunderbolt.
Na mys$l o tym u$miechnat si¢ pod maska tlenowa. Davis podéwiadomie reagowat na wszystko,
co dziato sie wokot niego. Rece poruszaly si¢ zrecznie na drazku sterowniczym ina dzwigni cia-
gu podczas nieustannego korygowania kursu przechwycenia - zawdzieczat to swemu doskona-
femu wzrokowi i do§wiadczeniu. Radiowy szum byt bezustannie filtrowany przez jego $wiado-
mos$¢. Aktualnie odbierala ona wylacznie komunikaty dotyczace jego klucza. Jego skrzydiowi
byli na swoich pozycjach, a Sabre warkotal.

Storice polyskiwato przez kulista, szklang ostone kabiny, podnoszac temperature w kokpicie.
Szerzej otworzyt odpowietrznik i wpatrywal si¢ w pusta przestrzen. To bylo jak jazda na dzio-
bie rakiety. Adrenalina wyostrzala bodZce docierajace do jego zmysléw. Czul mrowienie
w opuszkach palcéw i mial wrazenie, ze jest w stanie dostrzec teraz wszystko. Samoloty jego
eskadry, przeciwnikéw i wskazniki urzadzen - wszystko zostalo w jego $wiadomosci przeanali-
zowane.

Davis przekrecil sie na fotelu i przeciagna szyje. Zycie bylo dobre.

— Buick wchodzi do akgji... Dwunastu bandytéw na potudnie od Sahol na dwa pie¢ tysiac.

— Brom przyjal. — Davis slyszal odpowiedZ naziemnego kontrolera przechwytywania i dodat
wiasna.

Trzy mile.

Paskudny, zielony kolor bombowcéw byl juz wyraznie widoczny, tak jak i male, brzydkie
czerwone gwiazdy. Pochylajac sie do przodu pociagnat do siebie nieco dzwignie ciagu, zeby nie-
co zwolni¢ i utrzymac z prawej strony widok na nieprzyjacielskie samoloty, odrobine ponizej
celownika. Rozejrzat sig po raz ostatni. Chevy 2 leciat dalej z jego lewej strony, podczas gdy po-
zostale samoloty oddzielily sie catkowicie, zmierzajac w strone poludniowego korica formacji
bombowcéw.



RzgdysamolotéwF—SéEprzygotona nych domisji nad Koreq

Wtedy ich zobaczyt; bliska eskorta mysliwska leciala bezposrednio za bombowcami.

- Uwaga! Zblizaja si¢ bandyci. Jedna mila za bombowcami, troche wyzej.

— Chevy 3 potwierdza kontakt wizualny. Caly czas podazamy za Nietoperzami.

Davis przytaknat.

- Zrozumialem. Trzymajcie sie bombowcéw i przebijcie si¢ przez ich formacje.

- Nie podobata mu sie koniecznosé oszczedzenia nieprzyjacielskich mysliwcéw, ale nie mieli
na tyle paliwa, aby si¢ nimi zaja¢. Wazniejszy byt atak na bombowce, ktére mogly zabi¢ wielu
amerykanskich zolnierzy tam, na ziemi. ,Poza tym”, pomyslal, jak tylko przechylit samolot do
przodu, a bombowiec wypelnit celownik, ,zestrzelenie jest zestrzeleniem”. Siggajac dionia do
przodu, ,Curry” przekrecit podziatke celownika catkiem do tylu. Jezeli bedzie musiat strzelaé
recznie, to 10 kropek na skali celownika bedzie odpowiadaé 35 stopom rozpietosci skrzydet my-
§liwca przy minimalnym zasiegu ognia. Nie pasowaloby to do bombowcéw, ale celowanie do
nich nie bylo trudne.

- Dwie mile.

Oplywowy F-86E nie zwolnit jednak zanadto, Davis puscit wigc dZwignie ciagu i nieznacz-
nie wysunal hamulce aerodynamiczne. Zatogi bombowcéw nie dostrzegly jeszcze nurkujacych
na ich maszyny amerykariskich samolotéw. Nietoperze spokojnie kontynuowaly lot w obra-
nym kierunku, utrzymujac szyk.

Na wysokosci okolo 9 tysigcy stép i na siedem sekund przed otwarciem ognia Davis skorygo-
wat lot swej maszyny tak, ze bombowiec znalazt sie w centralnym punkcie celownika. Weisnat
i przytrzymat przycisk celu na drazku sterowniczym. Gdy byl mile od celu, zwolnit przycisk
i wpatrywat si¢ w Tupolewa, czekajac, az radiodalmierz go namierzy. Pét sekundy pézniej czer-
wona lampka zapalita si¢ pod celownikiem, wskazujac, ze nieprzyjacielski samolot zostal na-



mierzony.

Jego usmiech zniknat na moment, kiedy punkt celowniczy podskoczyl. Po czym usmiechnat
sie ponownie. Zblizajac sie z predkoscia 800 stép na sekunde, nie miat czasu na analize sytuadji;
natychmiast zablokowat Zyroskop i poruszyt nieco drazek, zeby utrzymac punkt celownika na
bombowcu. W tym samym momencie bombowiec przekrecit sie w lewo i zaczat pikowaé w dot.
Jego mysliwiec zostat dostrzezony! Wysuwajac hamulce bardziej, Davis szarpnat dzwignie ciagu
do siebie, utrzymujac celownik na bulwiastym dziobie Tupolewa. Jego Sabre zadrzal, zwalniajac
predkosé. Na moment czas zatrzymat sie jak pojedyncza klatka filmu.

- Teraz!

Celujac prosto w kokpit, pilot pociagnat za spust. Mysliwiec otworzyl ogien ze wszyst-
kich sze$ciu karabinéw maszynowych Browninga.

—Dwa... Trzy...

Davis puscit spust, pchnat drazek do przodu, schowal hamulce aerodynamiczne i przesunat
do korica dzwignie, ustawiajac pelny ciag silnika. Gdy wystrzelil, punkt celowania celownika
zniknal. Nie mialo to jednak znaczenia. Mknac w dét Davis przelecial zaledwie 300 stép od
bombowca i byt w stanie zobaczy¢, ze zostat zniszczony. 350 pociskéw wyplutych z kaemoéw
jego maszyny wiladowalo 5o funtéw olowiu w dziéb bombowca, ktéry dostownie zniknal.
W miejscu, gdzie jeszcze przed chwila byt kokpit, pojawita sie rozerwana dziura. To, co zostalo
z samolotu, z trzepotem zanurkowato w dét.

Jak widad, jego przezwisko, ,Davis Jedna Seria”, nie wziela si¢ z niczego.

Trzy sekundy zajelo mu zmniejszenie dystansu do reszty formacji Nietoperzy. Ominat spa-
dajacy wrak zniszczonej przed momentem maszyny i wélizgnat sie pod pozostale bombowce.
W tym polozeniu kaemy strzelecdw pokladowych z bombowcéw nic nie mogly mu zrobié,
a dziatka zamontowane w skrzydlach mogly mu zagrozié tylko wéwczas, gdyby przeciwnik za-
nurkowat - czego zaden pilot bombowca nie zamierzat zrobi¢. Chwyciwszy si¢ gornej krawedzi
kabiny przekrecit sie w bok, obserwujac blekitne brzuchy bombowcéw lecacych nad nim z pra-
wej strony. Przynajmniej jeden z Nietoperzy plonal, a pozostale byly w rozsypce.

Pociagnat Sabre’a w gére na lewe skrzydlo, zawrécit i pognat w gére, w kierunku tylnej cze-
$ci formadji nieprzyjaciela. Wrogie samoloty rozpierzchly sie w réznych kierunkach, Davis wy-
bral jeden z nich, zmierzajacy na pénoc. Nie bylo czasu na jakie$ wyszukane rozwigzania tak-
tyczne. Potrzebowat jedynie utamka sekundy, zeby wybra¢ sposéb podejscia i ataku, podciagnat
dziéb swojej maszyny lekko ku gérze, skrecit ja nieco i otworzyt ogien.

Zbiegajace si¢ strumienie smug wystrzelily do przodu; zobaczyl, ze bombowiec zachwiat sie
na skutek uderzenia pociskéw. Przekrecajac samolot ostro w prawo, Davis zignorowat ciezko
uszkodzonego Nietoperza i rozpoczal szarze prosto w strone samolotow eskorty.

Dwa mysliwce oderwaly sie od grupy, lecz trzeci prébowat podniesé dziéb w jego strone
i otworzy¢ ogiefi. Davis po prostu odbit w tyl, a jego F-86E Sabre przemknal przez formacje
wrogich maszyn, pozostajac zupelnie poza zasiegiem ich ognia. Kiedy kombinezon przeciprze-
clazeniowy zacisnal sie na jego pasie, wykonatl korkociag i jednym spojrzeniem ogarnat sytu-
acje wokot siebie. Na niebie pojawito si¢ kilka ciemnych smug prowadzacych w dét, na pétnocny
wschod. Mial nadzieje, ze nie bylo tam zadnych Bucikéw. Trzy Nietoperze zostaly jak dotad
stracone, jeden z nich pikowal w dét niczym ptak z przetraconym skrzydlem, po pozostalych



zostaly tylko czarne, rozmazane plamy na tle nieba. Ponizej ocalale bombowce prébowaly
w panice uciec, podczas gdy ich eskorta goraczkowo starala si¢ stawi¢ czola Sabre’om. Ea-11 byt
w stanie osiagnac¢ na tej wysokosci predkos¢ rzedu 375 mil/h, kazdy z nich byl uzbrojony w 3
dziatka kalibru 23 mm. Bylo to uzbrojenie wystarczajace, zeby zestrzeli¢ Sabre, o ile amerykan-
ski pilot byl na tyle beztroskim, aby dopusci¢ Ea-11 blisko siebie. Davis nie miat tego w planie.

Zauwazywszy srebrny blysk, Davis obserwowal pojedynczego F-86E, ktéry skierowal sie
w jego strong, oddalajac si¢ po tuku od miejsca starcia. Rzucit wzrokiem na wskaznik paliwa.
Mieli przed sobg do pokonania przynajmniej 150 mil nad wrogim terytorium i nikt nie wiedzial,
co moglo ich spotkaé po drodze.

— Chevy 1. Splash. Dwa. Wyjscie jeden osiem zero.

Obracajac Sabre na bok, Davis zawrécit swa maszyne na potudnie, wyréwnat lot i spojrzal,
pochylajac skrzydia na Ea-11 krazacego ponizej. Szkoda byloby sie teraz wycofaé. Ale w samolo-
tach jego klucza konczylo sie paliwo, a potencjalne spotkanie z MiG-ami moglo oznacza¢ spore
tarapaty. Tymczasem jeden z Tupolewdw obrocit sie 1 byt teraz na przeciwko niego, moze jakie§
4 tysigce stop nizej. Lecial w przeciwnym kierunku. ,Zbyt dobra okazja, zeby odpusci¢’. Davis
potrzasnat glowa, przyciagnat dzwignie ciagu do siebie, Zeby zaoszczedzi¢ paliwo, obnizyt dziéb
samolotu i poszybowat w dét do ataku. Ignorujac radarodalmierz, nakierowal punk celownika
na kabine Tupolewa i czekat az wypeini ona obramowanie na celowniku. Chiriski pilot musiat
go jednak zobaczy¢, poniewaz w momencie, w ktérym Davis akurat rozpoczat ostrzal, tamten
gwaltownie skrecit i zaczal uciekaé. Kiedy Davis puscit spust i zwigkszyl ciag silnika, zauwazyl,
ze niektére z wystrzelonych przez niego pociskéw wgryzly sie w koncéwke skrzydta Tupolewa,
ktéra odpadia. Kosztem utraty predkosci zwigkszat wysokos¢ lotu; wzbit si¢ na 25 tysiecy stop
i spojrzal za siebie. Dwa kolejne F-86 nadlatywaly z poludniowego zachodw jego skrzydtowy
dotaczyt do niego po prawej stronie, lecac w odleglosci okoto pél mili. Nagle czarny punkt wy-
padt z okaleczonego Tupolewa. Po nim nast¢pny. Na niebie pojawily si¢ biale czasze spadochro-
néw. Davis usmiechnat sie.

— Chevy 1. Pistol 1. Nowy glos.

- Prosze bardzo. Méw.

— Pistols sa na poludniu, dystans dziesi¢¢ mil. Zblizamy si¢ i mamy kontakt wzrokowy z wa-
sza walka powietrzna.

Davis skinat glowa. Bedzie wigcej Sabre’6w. Dobrze. Moga dokon czy¢ robote.

— Pistol. Prawdopodobniej pozostalo szes¢ Nietoperzy i kilkanascie ka. Zmierzamy na potu-
dnie w strone Szmaragdowego Palacu.

Baze w Kimpo ci¢zko byto nazwa¢ patacem, ale w porwaniu do ryzowych pél Pénocnej Ko-
rei bylo to wytworne miejsce.

- Pistol zrozumial. Widze twoje smugi kondensacyjne.

Davis obejrzal si¢ za siebie, rzucit okiem ponad ogon swego samolotu i spojrzal na gruba
smuge kondensacyjna. Nie mialo to znaczenia. Wracali.

- Chevy 1. Bucik 3.

— Stucham!

— Ach... Tréjka jest na wschéd od Sahol, okoto dziewieé mil. Ranny ptak.

Davis zmarszczy! brwi. Tréjka to byt Ray Barton. Jego samolot zostat uszkodzony.



- Kieruj sie na potudniowy zachéd... Sprébujemy cie zgarnaé.

— Chevy 1. Ach, chcialbym, ale zapowiada sie, ze bede mial tu towarzystwo. Bandyci nadcia-
gaja z péinocy. Cale stado wspina si¢ nad rzeka.

— Chevy 2 podaj stan paliwa.

- Bingo minus dwa.

Lider drugiej pary dodat:

— Obaj mamy bingo minus cztery.

Davis przemyslat szybko potencjalne scenariusze, odrzucajac jeden za drugim. Ustawil juz
niskie, bojowe bingo na 1200 funtéw, wystarczalo to ledwo na powrét z Alei MiG-6w do Kimpo.
Wiaczyt mikrofon i odpowiedzial.

- Tréjka. Przejmujesz dowodzenie, Jedynka kieruje si¢ na péinoc.

Zawracajac w kierunku Alei MiG-6w, Davis zauwazyt cienki szary §lad na tle blekitnego
nieba. Podazyt za nim wzrokiem do zrédia i zobaczy! srebrnego F-86 Sabre zmierzajacego na
potudnie.

- Bucik 3. Gdzie podziali si¢ bandyci z twojej pozycji? — Zapytal, zerkajac szybko na wskazni-
ki paliwa i amunicji. Trwajaca dziewigé sekund walka kosztowata go 1100 naboi, pozostato mu
ich jeszcze 520. Wigkszos¢ pilotéw, wliczajac w to rowniez i jego, nie tadowala maksymalnej ilo-
$ci amunicji, poniewaz karabiny mogly sie zacigé.

,Wystarczajaco”, pomyslal. Usmiechnat sie ponuro. Cztery sekundy ognia, jaki mégt jeszcze
prowadzi¢, to ledwie dwie krotkie serie. Wytezyt wzrok, skupiajac sie na szybko poruszajacych
sie czarnych punktach. Nadlatywalo co najmniej 20 MiG-6w...

— Ach... Niebieski 1... 83 w odleglosci okoto pieciu mil na mojej siédmej, wspinaja sie... Wygla-
da na to, ze id3 na okoto 20 tysiecy stép.

- Przyjalem... Kieryj si¢ na prawo. — Spojrzal na réze¢ kompasu, kalkulujac szybko w glowie
trajektorie lotu. — Kieruje si¢ na dwa dwa zero. Bede z przodu na twoim dziobie. PrzejdZ dotem
iwznies sig na 14 tysiecy stop. Odbiore cig tam.

- Potwierdzam. Wykonuje skret.

Davis obserwowal, jak F-86 przyspiesza i skreca w prawo. Tak jak sie spodziewal, czarne
punkty natychmiast przesunely sie mocno w prawo, chcac odcia¢ amerykanski mysliwiec.
LZwietrzyly krew”, pomyélal. ,Ja tez”.

Wykonany przez samolot manewr skretu i fake, ze Sabre byt uszkodzony, pozwolit MiG-om
$ciaé katy przy przechwytywaniu. Wygladalo na to, ze szybko go doscigng. Jednak wrogowie
skupili si¢ wylacznie na umykajacym przed nimi dymigcym F-86. Popelnili klasyczny blad. Bucik
3 przeslizgnat si¢ wzdiuz lewego skrzydla Davisa, pikujac lekko i probujac przyspieszyé. MiG-i
byly rozproszone, ale lecacy z przodu lider i jego skrzydiowy byli dobrze widoczni. Za kazdym
razem, kiedy samolot lidera zmieniat kurs, pozostate maszyny wroga robily to samo. Davis zdat
sobie sprawe, ze musialo ich by¢ ze dwa tuziny. ,Chcialbym mieé wiecej amunicji”, przemkneto
mu przez mysl.

Kiedy lider znalazt sie na dziesigtej, ,Curry” plynnie wykrecit i podciagnat samolot, utrzy-
mujac sie wyzej niz wrogowie. Unikal na razie przekroczenia linii horyzontu, nie chciat tez,
zeby Chiriczycy dostrzegli refleksy stofica na jego skrzydtach. To moglyby go zdradzié.
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MiG-15. Zaprojektowa ne przez Sowietowod rzutowce za pewnity Potnocnej Korei przewage
wpoczqtkowej fazie Wojny Koreafiskiej

Jego F-86 cial powietrze, silnik dudnit. Pilot czut moc mysliwca pod swoimi diorimi. Umiescit
dzwignie ciagu w gérnym polozeniu, utrzymujac samolot nieco przechylony na lewe skrzydio.
,Jeszcze nie teraz... Jeszcze nie teraz..”, powtarzal w duchu.

— Teraz!

Walczac z przecigzeniem rzedu 6 G, Davis odchrzaknat i pchnat drazek mocno od siebie. Pe-
katy MiG lecial prosto przed siebie, chiriski pilot nie widziat niczego poza swoim celem.

,Bedzie juz blisko”, pomyslat Davis, przeskakujac wzrokiem pomiedzy Bucikiem 3, MiG-iem,
jego skrzydiowym oraz celownikiem swego samolotu. Nie mégt zwolnié. Nie odwazylby si¢ na
to, nie z 20 innymi MiG-ami na ogonie.

Tysiac stop...

Dziewiedset... — Teraz!

Davies puscit seri¢ z odleglosci 800 stdp. ,Jeden... Dwa..”, policzyt w duchu. Browningi zno-
wu plunely ogniem. Strumieni pociskéw uderzyt w chinski mysliwiec, ktéry momentalnie zaczat
obracaé si¢ wokét wlasnej osi i odchodzi¢ w prawo. ,Curry” wymierzyl w przéd skrzydlowego
MiG-a i wystrzelit ponownie. Kiedy pierwszy odrzutowiec eksplodowat, odrzut z karabinéw Da-
visa gwaltownie ustal, a szum elektrycznych silnikéw o wysokiej czestotliwosci wypetnit kokpit.
Brak amunigji.

Drugi z MiG-6w wpadt w panike, odbijajac mocno w prawo. Davis przeslizgnat si¢ przez
dym 1 obrécit w lewo, stawiajac samolot na koricu skrzydla. Jezeli bedzie musial, to odciggnie
chiriskie mysliwce na potudnie, skad nadlatywaly pozostate amerykariskie mysliwce.



Musieli pomysle¢ o tym samym. Davis obserwowal z niedowierzaniem, jak stado MiG-6w
zrywa si¢ na pélnoc, w kierunku rzeki Yalu. Przelknat ciezko §line, jeszcze przez chwile utrzy-
matl swéj kurs, odciagajac uwage od uszkodzonego F-86, zeby upewni¢ si¢, ze wszystko jest
w porzadku, a nastepnie pociagnat dzwignie ciagu do siebie, utrzymujac predkosé 0.80 macha.
Wyréwnat lot, rozpigt mokra od potu maske tlenowa i wypuscit powietrze z pluc. Caly czas czuj-
nym wzorkiem obserwowal niebo, szukajac MiG-6w.

Ale ich juz nie bylo... Niebo bylo puste.

CO ROBILY samoloty wyprodukowane w Kalifornii i w Teksasie nad doling rzeki Yalu, znajdu-
jaca sie pomiedzy Koreg a komunistycznymi Chinami, w miejscu, o ktérym niewielu Ameryka-
néw kiedykolwiek slyszalo, a jeszcze mniej si¢ nim przejmowalo? W przeciwiefistwie do sto-
sunkowo czarno-bialego konfliktu podczas wojen $wiatowych, ten maly, surowy pétwysep stat
sie punktem konfrontacji pomigdzy dwoma skrajnie przeciwnymi ideologiami. To moglo wyda-
rzy¢ sie réwniez w innych miejscach na ziemi, na przyklad w Europie Wschodniej lub nawet
w Indochinach. Ale zdarzylo sie tutaj.

Wraz z zakoriczeniem II wojny $wiatowej imperia kolonialne, a konkretnie Wielka Bryta-
nia i Francja, musialy radzi¢ sobie z milionami niezadowolonych mieszkaricéw swoich kolonii
w Indiach, w Azji i na Bliskim Wschodzie. Regiony te mialy sie staé katalizatorami wielu niepo-
kojéw i konfliktéw, ktére zdominujg $wiat po roku 194s.

Pokonanie Japonii sprawilo, ze wieksza czes¢ narodéw i panistw w Azji byta podzielona i po-
zbawiona przywddztwa. Chiniska wojna domowa wiasnie sie zakoriczyta. Komunisci pod wodza
Mao Zedonga przejeli wladze i chwilowo znajdowali si¢ w stanie zwycieskiego wyczerpania.
Czang Kaj Szek i resztki jego nacjonalistycznych sit wycofali si¢ na wyspe Formoza (pézZniejszy
Tajwan), a komuniéci z Pekinu odgrazali si¢, ze rowniez i ja zdobeda. Korea, podobnie jak
i Francuskie Indochiny, cierpta z powodu politycznej prézni, jaka wytworzyla sie w wyniku bra-
ku stabilnej wiadzy. Korea, zwana - jak na ironie — Kraina Porannego Spokoju, od przetomu
XIX i XX wieku byta japoriskim protektoratem, jednak historia jej probleméw byly znacznie
dluzsza. Podczas konferendji, jaka odbyla si¢ w Kairze pod koniec 1943 roku, generalissimus
Czang Kai Szek, reprezentujacy Chiny, prezydent USA Franklin D. Roosevelt i premier Wielkiej
Brytanii Winston Churchill uzgodnili przyszly rozbiér imperium japoriskiego. Do Chin miata po-
wréci¢é Mandzuria i1 Formoza, a w my$| podjetych ustaleri Korea miala sta¢ si¢ paistwem wol-
nym iniepodleglym w stosownym czasie.

W sierpniu 1945 roku, gdy Zwiazek Radzieckiej dokonatl inwazji na Mandzurig, dwéch mio-
dych Amerykanéw wyciagneto mape Azji wydana przez czasopismo ,National Geographic”.
Jednym z mezczyzn byt Dean Rusk, urzednik departamentu stanu i jego przyszly sekretarz.
Fakt, ze 38 réwnoleznik przecina kraj na dwie réwne polowy, stal si¢ prostym uzasadnieniem
dla ustanowienia go jako linii demarkacyjnej pomiedzy sowiecka i amerykariska strefg wply-
woéw. Ignorujac wszelkie uwarunkowania, takie jak demografia, przemyst i rolnictwo, ONZ
przystala na taki podzial. W ciagu kolejnych pieciu lat Korea stata sie poletkiem doswiadczal-
nym dla obu systeméw, poletkiem pelnym napieé i wzajemnej podejrzliwosci. Cata ta paskudna
mieszanka wybuchowa zostala jeszcze wzbogacona zdrowa dawka nacjonalizmu i korupcji. Le-
z3ca powyzej 38. réwnoleznika Koreaniska Republika Ludowo-Demokratyczna (KRLD) krytyko-



wala ostro Stany Zjednoczone za ich zbyt przyjazne traktowanie Japoriczykéw, ktérzy diugo
i brutalne okupowali Koreg. Nie bylo to oskarzenie do korica zasadne, ale jest faktem, ze ame-
rykaniskie sily okupacyjne byly w stanie znacznie lepiej zrozumie¢ swoich bylych wrogéw, niz
stale spiskujacych Koreariczykéw, z ktérymi sie teraz zetkneli. Niestety wigzalo sie to z wyko-
rzystaniem przez Amerykanéw do utrzymania zrebéw porzadku w tym kraju Policji Narodo-
wej, ktéra wezesniej kolaborowala z Japoficzykami i stosowala brutalne metody wobec swoich
pobratymcéw. Japoficzycy w koricu zostali odestani do domu, ale ich dawni lokalni wspétpra-
cownicy byli nadal promowani i wspierani przez Stany Zjednoczone. Chociaz uczciwe trzeba
przyznaé, ze amerykanskie wojsko okupujace potudnie Korei nie sktadato sie z sit pokojowych,
ale z jednostek bojowych, ktérych zotnierze cheieli po prostu jak najpredzej wréci¢ do swoich do-
moéw. Najszybszym i najpraktyczniejszym sposobem na stabilizacje sytuacji w kraju wydawato

sie wykorzystanie ludzi, ktorzy od dawna rzadzili krajem'> ),

157) Alianci zrobili to samo w Europie z bytymi nazistami.

Ponizej 38 rownoleznika doktor Syngman Rhee i jego Demokratyczna Partia Korei (DPK)
przedstawil alternatywe wobec komunizmu, jaki rozpanoszyl sie¢ w péinocnej czesci kraju pod
sowieckim parasolem. Kulturalny i czarujacy polityk z dyplomami uzyskanymi na elitarnych
amerykanskich uniwersytetach, Princeton i Harvard, Rhee méwit to, co Amerykanie chcieli
ustyszeé. Zapewnial ich, ze bedzie stawial opér komunistom i zbuduje na potudniu demokra-
tyczne panstwo, co sprowadzalo si¢ do skupienia centralnej wladzy w jego reku. Biorac pod
uwage antykomunistyczna paranoje powszechna w owym czasie na zachodzie i rozwéj mac-
cartyzmu w Ameryce, Waszyngton, idac po linii najmniejszego oporu, wspieral Rhee.

Prezydent Truman obiecal powstrzymanie komunizmu wraz z jednoczesng promocja wol-
nosci i demokracji w amerykariskim stylu na calym swiecie. Zalozenia te byly ambitne i godne
podziwu, ale niezbyt praktyczne, a ponadto staly w catkowitej sprzecznosci z celami Zwigzku
Radzieckiego, ktéry prébowat rozpowszechniaé swéj wlasny system ideologiczny, gdzie tylko
moégt. Na poczatku 1948 roku Organizacja Narodéw Zjednoczonych zaproponowata przeprowa-
dzenie i nadzorowanie koreariskich wyboréw powszechnych na terytorium obu stref okupacyj-
nych, po ktérych malo nastapi¢ uzyskanie przez Kore¢ niepodleglosci i wycofanie si¢ z jej tery-
torium wszelkich obcych wojsk. Moskwa i Pjongjang odrzucily ten pomyst i zbojkotowaly wybo-
ry. Efektem tego niepowodzenia byt koniec nadziei na pokojowe zjednoczenie kraju oraz ofi-
cjalne uznanie podziatu Korei na dwa panstwa.

Fundamentalny konflikt miedzy ZSRR i Stanami Zjednoczonymi znacznie sie zaognit po
zakonczeniu II wojny $wiatowej. Ekspansja komunistéw we wschodniej Europie i w Azji za-
alarmowala Waszyngton. Gdy Stalin wprowadzit blokade zachodnich sektoréw Berlina w 1948
roku, Stany Zjednoczone szybko i skutecznie na nig zareagowaly, tworzac stynny most po-
wietrzny, ktéry ocalit miasto od zaglodzenia i upokorzyt Moskwe. Podobny efekt miato 12 mi-
liardéw dolaréw amerykanskiej pomocy przeznaczonych w ramach Planu Marshalla na odbudo-
we krajow europejskich wyniszczonych przez wojne. Koncepdja ta zaktadata, ze panstwa stabil-



ne i produktywne maja mniejsze szanse, by pas¢ ofiarg komunizmu. Sprawdzita sie ona na
dluzsza mete. Sowieci nie byli w stanie ekonomicznie konkurowaé z Zachodem, ale wierzyli, ze
moga dokonaé tego na plaszczyznie militarnej. 29 sierpnia 1949 roku zademonstrowali to
z cala otwartoscig, detonujac swoja bombe atomowa.

Tak wigc kiedy 25 czerwca 1950 roku o godzinie 4.00 cztery zgrupowania wojsk pétnocnoko-
reafiskich przekroczyly 38. réownoleznik, zmierzajac na potudnie, natychmiast zwrécito to uwa-
ge Stanéw Zjednoczonych. Dziesi¢¢ komunistycznych dywizji, liczacych 100 tysiecy ludzi wspie-
ranych przez czolgi T-34 i ponad 130 samolotéw, uderzyto w stabe poludniowokoreanskie linie
obronne. Pozbawiona ciezkiego sprzetu, nie méwiac juz nawet o lotnictwie, armia Republiki
Korei (RK) zalamala si¢ niemal natychmiast. Biorac pod uwage to, ze nikt w Waszyngtonie nie
cheiat wojny ladowej w Azji, czas reakcji Amerykanéw byl godny podziwu — dzialania zostaly
podjete juz nastepnego dnia. Byé moze uczyniono to w celu unikniecia eskalacji konfliktu, kté-
ry moglby przerodzié si¢ w kolejna wojne §wiatowa, a moze stalo sie tak dlatego, ze pokolenie
Swezesnych przywddeéw politycznych dobrze wiedzialo, iz polityka ustepstw jest nieskuteczna.

Niekomunistyczni czlonkowie ONZ takze zostali poproszeni o pomoc: udzielili jej Australij-
czycy, Kanadyjezycy, Turcy, Grecy, a nawet Francuzi. Brytyjczycy natychmiast wystali na Morze
Zélte HMS Triumph wraz z 40 samolotami bojowymi na pokladzie oraz dwa krazowniki. Sytu-
adja byla - catkiem stusznie — postrzegana jako okazja do przetestowania koncepdji funkcjono-
wania ONZ jako straznika pokoju w powojennym $wiecie i przyblokowania ekspansji komuni-
Stow.

Seul zostal zajety przez Koreanska Armi¢ Ludowg 27 czerwca. Tego samego dnia porucznik
amerykanskich sit powietrznych William Hudson z Dywizjonu 68 rozpoczat nad Korea wojne
powietrzna, zestrzeliwujac Jaka-11. Dwa dni pézniej USS Juneau ostrzelal nabrzezne pozycje
nieprzyjaciela, a 3 lipca 180 mil od wybrzeza USS Valley Forge, ustawiwszy si¢ pod wiatr, zaczat
wypuszczaé samoloty bojowe w powietrze. Do potudnia byly one juz nad Pjongjangiem, eskor-
tujac samoloty uderzeniowe i rozpoznawcze. Chorazy E.W. Brown z eskadry VF-s1 ,Krzycza-
cych Ortéw” pilotujgc F9F Panter, zestrzelit Jaka-9 serig pociskéw ze swojego 20-milimetrowego
dziatka. Dowédca jego klucza, porucznik Leonard Plog, stracit kolejnego Jaka. Tym sposobem
lotnictwo amerykanskiej marynarki wojennej wlaczylo si¢ do walk powietrznych.
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Pétnocnokoreafiski pilot samolotu MiG-15, ktéryzbiegt do Potudniowej Korei w1953 roku

Ale to nie wystarczylo, zeby spowolni¢ marsz wojsk pétnocnokoreanskich na potudnie pét-
wyspu. Amerykaniska 24. Dywizja Piechoty walczyta z uporem, prébujac opéznic¢ postgpy Kore-
aficzykéw, maszerujacych na potudnie przez Chonan, Chochiwon i Taejeon. Latem 1950 roku
wiekszos¢ jednostek amerykanskiej armii znajdowala sie w oplakanym stanie, a konflikt w Ko-
rei ten stan rzeczy obnazyl. Po czesci bylo to zrozumiale, IT wojna $wiatowa skoriczyla sie zale-
dwie pie¢ lat wezesniej i kazdy cheial wrécié do normalnego zycia. Ludzie wierzyli, podobnie jak
w 1918 roku, ze byla to juz ostatnia z wojen. W koricu kto podjatby ryzyko rozpetania konfliktu
zbrojnego na peina skale po pojawieniu si¢ broni atomowe;j?

Amerykariska marynarka wojenna wyjatkowo mocno odczula ,szalefistwo” powojennej de-
militaryzacji. W roku 1945 posiadala w czynnej stuzbie 38 lotniskowcow, latem 1950 roku pozo-
stafo ich juz tylko siedem. Sposréd nich tylko trzy dolaczyly do Floty Pacyfiku. Wszystkie byly
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okretami klasy Essex pozostalymi po II wojnie $wiatowej'>®’. Przy wypornosci 35 tysiecy ton



i dlugosci blisko 244 metréw mogly pomiesci¢ okoto stu samolotéw. Nowsze lotniskowce klasy
Midway o wypornosci 60 tysiecy ton zostaly przydzielone do Floty Atlantyckiej, aby przeciw-
dziala¢ zagrozeniu sowieckiemu. Kiedy Japonczycy zostali pokonani, obszar Pacyfiku przestat
by¢ postrzegany przez Pentagon jako rejon zagrozony. Stalo si¢ to jednym z powodéw, dla
keérych marynarka wojenna utracita czesé §rodkéw budzetowych na rzecz lotnictwa. Chiny nie
posiadaly jeszcze floty morskiej wojennej, a Zwiazek Sowiecki byt zajety Europa.

158) Okrety: USS Boxer, USS ValleyForge i USS Philippine Sea.

Dowdédztwo sit powietrznych bylo wprost zakochane we flocie swoich bombowcéw dalekiego
zasiegu, ktére umozliwialy atak nuklearny, i propagowalo catkowita rezygnacje z uzywania lot-
niskowcoéw. W koricu kto potrzebowalby sit powietrznych bazujacych na morzu podczas wojny
atomowe;j? Idac dalej tym tokiem rozumowania, kto potrzebowatby w ogéle wojsk ladowych?
W 1947 roku, na dalekim zapleczu, w bazie sit powietrznych USA w Maxwell, odbyt si¢ wyklad
pod tytulem , Kwestionujac potrzebe istnienia wojsk ladowych”.

Efekty tego stylu myslenia byly az nazbyt widoczne. Jedno z wyliczen szacowalo, ze az 8o
procent rezerw armii amerykanskiej nie nadawalo si¢ do walki. Jednostkom walczacym w Ko-
rei brakowalo 60 procent przypisanej im etatowo sily ognia, wliczajac w to brakujaca broa i, co
najwazniejsze. amunicje. Prawie caly posiadany sprzet pochodzil jeszcze z czaséw II wojny
$wiatowej, a zolnierze mieli szczescie, jezeli sprzet ten byl chociaz w polowie sprawny. Jak na
ironie, tylko pi¢é lat mineto od podpisania przez Japoriczykéw kapitulacji w Zatoce Tokijskiej,
a amerykanski rzad musiat zleci¢ japoriskim firmom produkcje min ladowych dla wojsk lado-
wych USA.

Konczyly si¢ nawet zapasy zywnosci. W catej Korei nie bylo ani jednej racji zywnosciowej
typu C'5) ani B. Amerykariskie wojsko musialo radzié sobie z resztkami raqji K z czaséw II woj-
ny $wiatowej az do momentu, kiedy nowsze zaopatrzenie zostato dostarczone droga powietrz-
na. Na szczescie pod wzgledem mozliwosci i umiejetnosci organizacji transportu lotniczego
Stany Zjednoczone wyprzedzaly kazdg inna potege na $wiecie, i w tym zakresie nie mialy so-
bie réwnych. Klika lat wezesniej amerykaniskie sity powietrzne dostarczyly 1 783 573 ton zaopa-
trzenia do zablokowanego Berlina, przelatujac nad glowami niedowierzajacych, ztych i zawsty-
dzonych Sowietéw. Amerykanski most powietrzny znowu stanal na wysokosci zadania. Trans-
portowano droga powietrzna Srednio 200 ton zaopatrzenia dziennie. Bylo one dostarczane do
Japonii albo bezposrednio do Korei.

159) Dzienna racja typu Csktadata sie z6 puszek: po 3 puszki typu M (mieso, np. zfasola)
iB(dodatki: chleb, kawa, stodycze, sosy, papierosy) (przyp. ttum.).

Pospiesznie przywracano do uzytku zmagazynowane czolgi typu Sherman i wraz z wielo-
ma lekkimi czolgami M24 Chaffee wysylano je do Korei. Zaden z nich nie stanowit jednak god-



nego przeciwnika dla srednich czolgéw T-34 produkdji rosyjskiej. Byt to kolejny obszar dziatan,
w ktérym wsparcie powietrzne moglo przewazy¢ szale, ratujac zycie oblezonej piechocie. Pod-
czas gdy lotniskowiec USS Valley Forge zawracal, kierujac si¢ z powrotem na Morze Poludnio-
wochiriskie, Dalekowschodnie Sily Powietrzne (DSP) rozlokowane w Japonii odpowiadaly nie-
zwlocznie za pomoca swoich F-51 i F-80 Shooting Star. Dysponujac okolo 400 samolotami, DSP
niezwlocznie rzucily do walki miedzy innymi 8. i 18. Skrzydlo Mysliwsko-Szturmowe i 35. My-
$liwska Grupe Przechwytujaca.

W tym czasie cze$¢ 1. Dywizji Piechoty Morskiej wyplyneta 12 lipca z San Diego, dwa dni
pézniej dotaczyta do niej reszta sit ekspedycyjnych. Chociaz Stany Zjednoczone zareagowaly
nad zwyczaj szybko i zdecydowanie, Koreafiska Armia Ludowa posunela si¢ o niemal sto mil
naprzéd, spychajac wycofujace sie wojska potudniowokoreanskie i Amerykanéw do potudniowo-
wschodniej czesci Potwyspu. Linia obrony wokét portu Pusan, gdzie schronily sie wojska amery-
kanskie i potudniowokoreariskie, przebiegata wzdtuz rzeki Naktong i grzbietéw gér w poblizu
Pohang. Port w Pusan byl jednym z najnowoczesniejszych w Korei, miat cztery mola mogace
pomiesci¢ dwa tuziny statkéw pelnomorskich. Znajdowaly sie tu tez ciezkie dzwigi, nabrzeza
i tory kolejowe zbudowane jeszcze przez Japonczykéw. Jezeli sity ONZ mialy utrzymac si¢ na
polwyspie, to Pusan, pordwnywany czasem do Dunkierki, musial zosta¢ utrzymany. W przeci-
wienistwie do sytuacji, jaka miata miejsce we Francji w 1940 roku, od momentu w ktérym Ame-
rykanie zaangazowali sie w konflikt koreanski nie bylo watpliwosci, kto ma przewage w po-
wietrzu.

General Douglas MacArthur, dowddca wszystkich sit ONZ na potwyspie, zarzadzit wycofanie
si¢ na potudniowy wschéd w kierunku wybrzeza. Aby powstrzymaé napér wojsk pétnocnokore-
aniskich, zamierzal wykorzystaé naturalne przeszkody, takie jak rzeka Naktong oraz géry
w poblizu Pohang. Umozliwitoby my to osiagniecie kilka celéw jednoczesnie. Po pierwsze, posil-
ki moglyby by¢ dostarczane wprost do Pusan. Uczynitoby to port niemozliwym do zdobycia
przez komunistéw. Jednoczesnie pozwalaloby to na konsolidacje i wzmocnienie amerykan-
skich sit przed planowang kontrofensywa. Po drugie, ustabilizowanie si¢ frontu jeszcze bardziej
nadwerezyloby nadmiernie wydluzone i ostabione péinocnokoreanskie linie zaopatrzenia. Po
trzecie, powietrzne wsparcie z lotniskowcéw i ze strony USAF dokonczyloby zdobywanie prze-
wagi powietrznej, amerykanskie lotnictwo przeprowadzaloby bombardowania i rozbitoby po-
zostaly infrastrukture pétnocnokorearisky. Planowane od poczatku przez MacArthura kontr-
uderzenie zakladalo przeprowadzenie desantu morskiego pod Inchon, w poblizu Seulu, okoto
200 mil za linig frontu.

Pod wieloma wzgledami byt to dobry plan, a patrzac z perspektywy czasu stanowit tak na-
prawde jedyny sposéb na szybkie rozbicie pétnocnokoreanskiego ataku. Operujace z lotniskow-
céw Corsairy i startujace z baz ladowych B-29 rozniosly nieprzyjacielskie lotniska, a mysliwce
Panther, F-80C Shooting Stars i Mustangi szybko uporaly sie z pélnocnokoreanskimi sitami po-
wietrznymi. Kiedy konflikt sig rozpoczynal, nieprzyjaciel miat 90 samolotéw szturmowych It-10
179 Jakéw-9P. W ciggu dwéch tygodni potnocnokoreariskie lotnictwo stracito 24 samoloty. W po-
fowie lipca zostal mu juz tylko jeden Jak-9 i mniej niz 20 szturmowych It-10.

W 1940 roku Dunkierka nie posiadata zadnych naturalnych linii obronnych, a alianci pozba-
wieni byli positkéw i przewagi powietrznej. Pusan dysponowal tymi wszystkimi atutami. 1



sierpnia 2. Dywizja Piechoty wyladowala w Pusan, a jedna z brygad z 1. Dywizji Piechoty Mor-
skiej dolaczyla do niej dzied pézniej. Dwa kolejne lekkie lotniskowce USS Badoeng Strait i USS
Sicily wkrétce przybyly do Pusan, transportujac przeznaczone do misji bliskiego wsparcia sztur-
mowe eskadry lotnictwa Marines.

Po drugiej stronie Morza Japonskiego lotniskowiec USS Boxer zacumowat w Yokosuce ze 145

mysliwcami F-51 Mustang i 80 pilotami USAF na poldadzielso).

160) WrazzutworzeniemUSAFw1947rokuwszystkie wczesniejsze oznaczenia P
stosowane przezUSAAFzostatyzamienione na ,F, jak fighter (mysliwiec); np. P-51
statsie F-51.

0Od potowy lipca bombowce B-29 mogly juz swobodnie przemieszcza¢ si¢ bez eskorty. Wraz
z nastaniem sierpnia ponad 90 Corsair'éw, Panther i Skyraider'éw przybylo na pokladzie USS

Philippine. Do Korei dotarlo tez 141 tysi¢cy zotnierzy ONZ i kilkaset czolgéwmu Walki toczyly
sie dalej wokét ,kieszeni Pusan”, jak ja nazywano, przybierajac forme atakéw sondujacych
i kontratakéw. Interesujacym okazal sie fakt, ze pomimo calej fascynacji bronia jadrowa,
a w przypadku USAF réwniez absolutnej i nieuzasadnionej wiary w skuteczno$é bombardowan
strategicznych, dwa leciwe legendarne samoloty z silnikami tlokowymi z czaséw II wojny
$wiatowej okazaly sie na taktycznym polu bitwy najcenniejszym atutem. Jedna z tych maszyn
byt F-51 Mustang, druga F-4U Corsair.

161) 47tysiecystanowili zotnierze amerykariscy.

Corsair byt pieknym mysliwcem ze skrzydiem typu mewa i okazat si¢ samolotem zabéj-
czym dla Japoriczykéw. Zostat skonstruowany przez wytwoérnie Chance-Vought'a i oblatany po
raz pierwszy w 1940 roku. Filozofia towarzyszacy jego projektowaniu bylo ,upchanie” jak naj-
wiekszego silnika i uzbrojenia o maksymalnej sile ognia do mozliwe najmniejszego kadiuba.
Charakterystyczne skrzydio w ukladzie mewa bylo rozwigzaniem konstrukcyjnym, pozwalaja-
cym na zastosowanie ogromnego, czterometrowego $migla firmy Hamilton Hydromatic. Smi-
glo samolotu musialo by¢ tak duze, zeby przekazaé moc z 1850-konnego, chlodzonego powie-
trzem silnika gwiazdowego Pratt & Withney. Dzigki wpuszczonym nitom i taczeniu blach po-
krycia na styk, Corsair byt w stanie utrzymac predkosé 400 mil/h w locie poziomym. Pierwotnie
F-4U zostal uzbrojony w sze$¢ karabinéw maszynowych AN/M2 Browninga kalibru .50 cala; 150
funtowa pancerna plyta ostaniala fotel pilota, a kabing wykonano z kuloodpornego szkia. Cor-
sair byl szybki i wytrzymaly - Japoficzycy nazywali go potocznie ,Szepczaca Smiercia”.

Problem stanowito ladowanie tym samolotem na lotniskowcu. Nos maszyny wystawat na
14 stop przed pilota, wiec utrzymanie wzroku na oficerze sygnalizacji ladowania (LSO) w naj-
lepszym wypadku bylo co najmniej trudne. Ponadto aby wyladowaé na pokiadzie pilot musiat
zredukowaé predkosé samolotu do wartosci bliskiej przeciggniecia, a Corsairy mialy paskudna



tendencje do opadania na lewe skrzydio i fatwos¢ przeciggniecia, kiedy zwalnialy. marynarka
wojenna przekazala wigc te samoloty piechocie morskiej do wykonywania misji, podczas kt6-
rych mogly operowacé z brzegu. Sprawdzaly si¢ w nich fantastycznie.

Do momentu kapitulacji Japonii F-4U wykonaly 64051 lotéw bojowych, odnotowujac 2140
zestrzelen. 70 procent wszystkich bomb zrzuconych z amerykanskich mysliweéw podezas 11
wojny §wiatowej zostalo zrzuconych z Corsair' 6w — bylo to 15 621 ton. W sumie 189 maszyn zo-
stalo utraconych podczas walk powietrznych, a wskaznik proporcji zestrzelent do strat wiasnych
wynosit 11:1. Prawie dwa razy tyle, czyli 349 maszyn, zostalo zestrzelonych podczas misji bli-
skiego wsparcia powietrznego i misji przeciwko okretom przeciwnika, co wyraznie ukazuje ry-
zyko towarzyszace atakom przeciwko celom naziemnym i nawodnym .

Modele Corsairéw, ktére dotarly do Korei, nosily oznaczenia: F4U-4 i F4U-5. Samoloty te po-
siadaly cztery dziatka kalibru 20 mm i silnik, ktdry byl prawdziwg bestig — Pratt & Whitney
o mocy 2850 koni mechanicznych. Pilotowane przez lotnikéw piechoty morskiej poczatkowo
byly w stanie zapewni¢ lepsze bliskie wsparcie powietrzne od wszystkiego, czym dysponowato
lotnictwo marynarki wojennej lub sily powietrzne. Wynikalo to po czeéci z faktu, ze lotnicy
Marines koncentrowali si¢ na poszczegélnych misjach, a lotnictwo Air Force bylo skupione na
uzyskaniu dominacji w przestrzeni powietrznej i strategicznych bombardowaniach, za$ gléw-
nym priorytetem lotnictwa marynarki byla ochrona lotniskowcéw. Marines byli inni. Byli eks-
pertami od desantu morskiego, a ich wsparcie lotnicze istniato po to, zeby chroni¢ piechote. Pilo-
ci, tak jak wszyscy zolnierze formacji Marines, przechodzili pelne szkolenie zolnierza piechoty
zanim stawali sie lotnikami, dzieki temu na ogét lepiej rozumieli perspektywe zolnierzy wal-
czacych na ziemi niz ich koledzy z innych formadji lotniczych.

Na poczatku sierpnia 1950 roku wszystkie 10 dywizji potnocnokoreanskich oraz 105. Dywizja
Pancerna, ktérym konczyly si¢ i zapasy, i uciekal czas, nadal tkwily naprzeciw wojsk ONZ pod
Pusan. Po zbudowaniu licznych podwodnych mostéw z kamieni i drzew, péinocnokoreanska 13.
Dywizja przekroczyla rzeke Naktong, 40 mil na pénocny zachéd od Taegu. Trzy F-51 z 67.
Eskadry Mysliwsko-Bombowej wystartowaly ze swojej bazy w Taegu. Polecialy na péinoc,
wzdluz wschodniej strony masywu gérskiego, a potem zaczely krazyé na wysokosci 10 tysiecy
stép nad Andong. Poranne stofice znalazlo si¢ za nimi. Kontroler naprowadzania lotnictwa
przekazat raport sytuacyjny, ktéry nie byt optymistyczny.

Pétnocnokoreariska 8. i 13. Dywizja schodzily w dét od strony gér, zmierzajac na potudnie
wzdluz rzeki. Jedno z waskich gardet na tym kierunku dzialania znajdowalo sie¢ w poblizu
Hamchang, na pélnocny zachéd od Taegu. Bylo oczywiste, ze bomby, rakiety i kaemy Mustan-
géw beda tu potrzebne. Piloci skoordynowali miedzy sobg plan ataku, po czym podazyli za pro-
wadzacym F-s1 na zachéd, prosto w doline. Mieli szczescie, ze patrolem dowodzit dowddca ich
eskadry, major Louis Sebille, weteran z czaséw 1I wojny $wiatowej z 68 misjami na koncie.

Mustangi zlokalizowaly duze zgrupowanie péinocnokoreaniskich cigzaréwek, transporteréw
opancerzonych i piechoty wlokacej si¢ po obu brzegach rzeki. Kiedy na widok atakujacych samo-
lotéw zoinierze wroga rozbiegli sie w strone porastajacych doline drzew, F-51 zaczely krazyé
nad okolica, a ich piloci wybierali cele. Major Sebille pierwszy przechylit swa maszyne, szykujac
si¢ do bombardowania pod katem 30 stopni. Planowal, ze jego klucz zrzuci soo-funtowe bomby
na przedni i tylng czes¢ zgrupowania wroga. Nastepnie, juz lzejsi o tonaz zrzuconych bomb



i bardziej zwrotni, mieli zaatakowa¢ przeciwnika ponownie za pomoca rakiet i karabinéw ma-
szynowych.

Samolot F86 Sabrez petnym zestawem uzbrojenia

Ale przestarzaly sprzet, pamietajacy jeszcze czasy II wojny swiatowej, czesto zawodzil,
i wlasnie teraz to si¢ zdarzylo. Podczas pierwszego podejscia tylko jedna bomba zostata zrzuco-
na; druga weiaz wisiata pod maszyna. Trymujac samolot dla utrzymania mysliwca w poziomie,
major Sebille oddalit si¢ od miejsca pojedynczej eksplozji. Widzial jak jego skrzydlowi, kapitana
Martin Johnson i porucznik Charlie Morehouse, schodza w dét i bombarduja waska droge. Ka-
skada blota, kamieni i poszarpanych fragmentéw cial unosita sie w powietrzu, kiedy Sebille za-
taczal tuk, podchodzac do kolejnego ataku.

Nagle samolot zatrzast sie niczym kopniety przez gigantyczng stope. Major z oczami
utkwionymi we wskaznikach odbit od doliny rzeki. Wiedzial, ze wielki silnik Merlina w jego sa-
molocie zostat trafiony i zaczal si¢ przegrzewad. Staboscia F-51 byto miejsce ulokowania silnika
i wrazliwo$¢ systemu plynnego chlodzenia na ostrzat prowadzony z ziemi. W koficu samolot
ten zostal zaprojektowany do dlugodystansowych lotéw eskortowych i walki powietrznej, a nie
do misji bliskiego wsparcia powietrznego.

Johnson zobaczyt uszkodzenia samolotu lidera i przekazal namiar na Taegu. Istniala szan-
sa, ze uda mu si¢ dolecie¢ i calo wyladowaé, a przynajmniej wyskoczy¢ poza terytorium zajete



przez nieprzyjaciela. ,Wszedzie, tylko nie tutaj”, przemkneto mu przez mysl. Jego Mustang
skrecit jednak z powrotem w strone koreanskiej pozydji, ciagnac za sobg chmure glikolu i czar-
nego dymu.

»Nie”, pomyslat spokojnie Sebille. ,To si¢ nigdy nie uda, wracam z powrotem, zeby dorwa¢
drani”. Po czym odwrécit samolot na plecy i zanurkowat w dél, lecac prosto na droge. Na wyso-
kosci 2 tysiecy stop na niebie pojawito sie sze§¢ bialych §ladéw dymu, wylatujacych z wystrzelo-
nych spod jego skrzydet rakiet Holy Moses. Jasne smugi natychmiast podazyly za nimi. Piecio-
calowe rakiety HVAR razem z paroma setkami funtéw amunicji kalibru .50 cala wgryzly sie
w nieprzyjacielska kolumne, rozrywajac ciezaréwki i ludzi. Ale Mustang nie poderwat sie i nie
wyréwnat toru lotu. Lecgc prosto w dét zniknat w bezladnej fali ognia, powstalej z pozostalych
bomb i plongcego paliwa. Wigkszos¢ kolumny réwniez wyparowala, pozostawiajac ocalalych Ko-
reanczykéw w oszolomieniu atakiem.

Major Louis ]. Sebille zginal tego dnia w brzydkiej koreanskiej dolinie, zostawiajac zone
i szesciomiesiecznego syna. Dowddztwo, co wydaje si¢ na pierwszy rzut oka mato prawdopo-
dobne, nie chcialo uznaé i doceni¢ jego niesamowitego poswiecenia, poniewaz przypominalo
ono zbytnio, jak méwili, atak kamikadze. A to mogloby zosta¢ uznane za niewtasciwy przyklad
dawany pilotom. Zbulwersowany ta postawg oficer odpowiedzialny za odznaczenia w 67. Eska-

drze przekazal raport z misji i swa rekomendacje bezposrednio do Pentagonu'®2). Rok pézniej,

w sierpniu 1951 roku, generat Hoyt Vandenberg, szef sztabu sit powietrznych, po§miertnie od-
znaczyt Sebille’a Medalem Honoru, wreczajac go wdowie. Louis Sebille byt pierwszym pilotem
amerykanskich sit powietrznych, ktéry otrzymat to najwyzsze amerykariskie odznaczenie.

162) Porucznik Don Bolt. Wkrétce potemzginat podczas lotu bojowego.

Walki na pozycjach wokét Pusan trwaly przez caly sierpieri. W polowie miesigca marynarka
wojenna wycofala swoje eskadry lotnicze znad tego obszaru, aby kontynuowad jego ataki na
pdnocy, zostawiajac Potudniowa Koree jako rejon odpowiedzialnosci Dalekowschodnim Sitom
Powietrznym. W odpowiedzi na raporty wywiadu USAF wyslalo 98 B-29 w celu przeprowadze-
nia bombardowania dywanowego wzdiuz zachodniego brzegu rzeki Naktong. Ponad 3 tysigce
soo-funtowych bomb i sto pieédziesiat 1000-funtowych zostalo zrzuconych na obszarze licza-
cym 27 mil kwadratowych. Po tysigcach rosnacych tam drzew zostaly jedynie drzazgi, ale nie
odnaleziono zadnych cial. Pétnocni Koreanczycy byli juz bowiem po drugiej stronie rzeki.

Tydzien pézniej chiriska artyleria przeciwlotnicza otworzyta ogien do zwiadowczego samo-
lotu RB-29, lecgcego na poludnie od rzeki Yalu. Minelo kilka dni, gdy nagle pojawily si¢ dwa
Mustangi i ostrzelaly chifiska baze lotnicza w Antung. Byla to pomylka, jak o§wiadczyly USAF,
a amerykanscy piloci po prostu sig zgubili — problem byt w tym, ze nie mozna bylo przeoczy¢
Yalu, ktora biegla ze wschodu na zachéd. Pomylenie celu znajdujacego si¢ na pétnoc od rzeki
bylo oczywiscie niemozliwe. Byla to zemsta za incydent z B-29 i kurtuazyjne” ostrzezenie
Chificzykéw. Niemniej jednak zmienna sytuacja na froncie wokét Pusan trwat az do $witu 15
wrzesnia 1950 roku.



Tego ranka 13 tysiecy Marines i zotnierzy piechoty zeszlto na lad 25 mil od Seulu, 100 mil za
pétnocnokoreaniskimi liniami. Wraz z operacja ,Chromie”, czyli ladowaniem sit ONZ pod In-
chon, nadeszla godzina tryumfu dla generala Douglasa MacArthura, z czego §wietnie zdawat
sobie sprawe. Pomimo wielu sceptycznych gloséw wéréd szeféw Kolegium Polaczonych Sztabow
i zastrzezen ze strony samych Marines, general MacArthur tego dokonat. Inchon nie miat pla-
zy, otaczaly go nadmorskie falochrony, a na wyspie posrodku portu znajdowat si¢ pétnocnoko-
reanski garnizon. Najwigkszy przeszkode dla sit desantu stanowily dziewieciometrowe fale
iznalezienie najwlasciwszej pory dnia, podczas ktérej nastepowaly przypltywy i odplywy. Usta-
lono pore ladowania: o §wicie 15 sierpnia. Bylo to korzystniejsze od ladowania wieczornego lub
czekania przez kolejny miesigc na podobne warunki.

Tym razem MacArthur mial racje. Wiedzial, ze niespodziewany atak przeprowadzony na
glebokie tyly komunistéw natychmiast wywota panike w Pjongjang. Sukces operacji desantowej
spowodowalby przerwanie pétnocnokoreariskich linii komunikacyjnych, doszczgtnie zniszczyt
kruchy system dostaw dla komunistycznej armii inwazyjnej i pozwolit 8. Armii na wydostanie
si¢ z ,worka” pod Pusan. Nastepie 8. Armia moglaby odepchnaé¢ komunistéw na pétnoc, prosto
w objecia czekajacych tam na nich Marines i 10. Korpusu wojsk ladowych, ktérzy wyladowali za
ich plecami - komunisci znalezliby sie w potrzasku.

Chiniski wywiad poprawnie odczytal sygnaly, nawet jezeli Kim Il Sung nie byt w stanie tego
uczynié. Wskazywaly na to setki amerykanskich okretéw zacumowane w japoriskich portach,
éwiczenia desantu morskiego i dobrze znane umiejetnosci bojowe Marines. Ale pomimo wielu
ostrzezen ladowanie pod Inchon kompletnie zaskoczyto Pjongjangm”. Inchon zostat zdobyty,
nastepnie opanowano lotnisko Kimpo. Warto wspomnieé, ze do kofica pierwszego dnia inwazji
straty amerykanskie wyniosly mniej niz 30 ludzi.

163) Na ulicach Tokio desant nazywany byt potocznie operacja , Common Knowledge”.

Atak na Seul, poludniowokoreariska stolice, nie byl juz tak prosty. Uswiadamiajac sobie
wreszcie zagrozenie, na jakie byla wystawiona jego armia, Kim Ir Sena wystat $wieze jednostki
w sile 20 tysigcy Zolnierzy, aby wesprzeé swoje 25 tysiecy wojska okupujace miasto.

Gdyby general MacArthur przekazal dowddztwo jakiemus generalowi z odpowiednim do-
$wiadczeniem bojowym, nastepne kilka tygodni mogloby potoczy¢ sie catkiem odmiennie. Ty-
sigce ludzkich istnied mogloby zostaé ocalone, a cata péinocnokoreafiska armia podczas wycofy-
wania sie w glab potwyspu mogtaby zosta¢ okrazona. Generat armii Ned Almond nie byt jednak
tego typu czlowiekiem. Byt przede wszystkim oficerem sztabowym, zastynat tez tym, ze pod-
czas II wojny $wiatowej obwinial swoja dywizje za kleske, argumentujac, ze jej wigkszo¢ sta-
nowili czarnoskérzy zolnierze. Skazany na zapomnienie w 1946 roku zwrdcit na siebie uwage
MacArthura. Prézny i agresywny, bez zadnych umiejetnosci bojowych, traktujacy protekcjonal-
nie dowédztwo Marines i wzorujacy sie na MacArthurze, nie stuchat rad oficeréw bardziej do-
$wiadczonych od siebie. Przed katastrofg pod Inchon uratowat go jedynie staby opér zaskoczo-
nych wojsk pénocnokoreanskich. W kazdym razie 16 wrzesnia 8. Armia wydostata si¢ z Pusan



i w koricu polaczyta z 10. Korpusem. Seul zostal wyzwolony pod koniec miesigca, a zwycieski
MacArthur przygotowywal sie do ,prawdziwej ofensywy”, jak mu si¢ zdawalo.

30 sierpnia poludniowokoreanska 2. Dywizja skierowata si¢ na pétnoc, przekraczajac 38 row-
noleznik. Tydzied pdézniej 1. Dywizja Kawalerii wkroczyta do Korei Pélnocnej, zmierzajac
w stron¢ Pjongjang. MacArthur byt w radosnym nastroju, a prezydent Truman oraz Szefowie
Potaczonych Sztabéw stawali sig coraz bardziej nerwowi. W tym czasie amerykariscy piloci my-
$liweow panowali na niebie nad Korea, poszukujac celéw.

Dwiescie mil na péinoc, za rzeka Yalu, byli Chidczycy, ktérzy czekali i obserwowali rozwéj
sytuacji.

PONAD 60 procent amerykanskiej opinii publicznej popieralo pomyst ruszenia na pétnoc od 38.
réwnoleznika i wykonczenia Kim Ir Sena. Oczywiscie ludzie ci nie musieli zadowala¢ si¢ na co
dzieri racjami typu C, przemarzaé¢ w nocy do szpiku kosci, ginaé na ziemi i w powietrzu. Wiek-
sz0§¢ wyzszych dow6dedw réwniez cheiata kontynuowaé — zwycieska na tym etapie — wojne, co
bylo do przewidzenia. Jezeli linia frontu zostala przetamana i parlo sie do przodu, a nieprzyja-
ciel byt w rozsypce, bylo az nadto oczywiste, ze nalezy kontynuowaé natarcie az do momentu
jego ostatecznej kleski. Cata koncepcja wojny ograniczonej nigdy nie byla popularna wsréd po-
kolenia dowddcdw, ktére walezylo i wygralo 11 wojne $wiatowa — w szczegélnosc dotyczylo to
samego generala MacArthura.

Nie planowal on zatrzymania swych jednostek na 38. réwnolezniku, zwlaszcza w sytuadji,
kiedy parly one zwyciesko do przodu, a cata Korea Potudniowa zostala wreszcie oswobodzona.
Jego celem bylo zjednoczenie kraju sita, co wiazalo sie réwniez ze zniszczeniem pétnocnokore-
afiskiej armii — nie satysfakcjonowalo go zadne inne rozwiazanie. Ot6z MacArthur postrzegat
siebie jako czlowieka stulecia, kluczowa postaé w historii, ktérej przeznaczona byla wielkosé.
Uwazat sie za kogos, kto z natury rzeczy powinien mie¢ postuch u maluczkich. Pewnosé siebie,
a nawet arogancja, sa zazwyczaj wybaczane zwycieskim generatom, ale bezrefleksyjnos¢ ge-
nerafa MacArthura, zahaczajaca wrecz o megalomanie, byla przerazajaca, biorac pod uwage to,
za jak wielka liczbe ludzkich istnieri byt odpowiedzialny. MacArthur czesto méwil o sobie
w trzeciej osobie i nalegal, aby jego zdjecia robione byly z nizszego kata, dzieki czemu wycho-
dzit na nich wyzszy i bardziej majestatyczny niz byt w rzeczywistosci - nawet jego zona nazy-
wala go ,generalem”. Zamiast salutowaé prezydentowi Stanéw Zjednoczonych, MacArthur led-
wo podal mu na powitanie reke.

Bez umniejszania oceny jego osoby i zastug spod Inchon oraz niewatpliwego wojennego
szczescia, Douglas MacArthur nie byl tak wybitnym generalem, za jakiego sie uwazal. Jego
bledne kalkulacje stanowily pewng prawidlowosé, a dotyczyly zaréwno oceny Japonczykéw,
Koreariczykéw z Pélnocy, jak i - jak sie teraz okazalo — Chidczykéw. Wiedzial o nich bardzo
malo, a moze nawet nic; nie miat pojecia jak walczyli, jakie mieli cele i jaka mogta by¢ ich mo-
tywacja do walki. Nie obchodzito go to, ale gdyby zadat sobie choé jedno z tych pytani, oznacza-
foby to przeciez, ze czego$ jednak nie wie. U kazdego dowddcy taka pogarda dla przeciwnika
jest niebezpieczna iz reguly prowadzi do jego katastrofalnego w skutkach lekcewazenia prze-
ciwnika.

Co tez przydarzylo sie MacArthurowi.



Generat polecial w polowie pazdziernika 1950 roku na wyspe Wake Island, zeby spotka¢ sie
z prezydentem Trumanem. Nie tylko zakomunikowal mu, ze wojna jest wygrana, w co wie-
rzyl. Jezeli chodzitoby o samg tylko Koreg, miatby racje, ale wielu ludzi martwita mozliwosé
bezposredniej chifiskiej interwencji w te wojne. Wielu, poza samym Dougiem MacArthurem,
keéry powiedziat prezydentowi: ,Wierze, ze wszelki opdr zakoriczy sie zaréwno w Péinocnej,
jak i w Poludniowej Korei przed Swietem Dziekczynienia”. Planowal takze sciagnaé 8. Armie
z powrotem do Japonii na $wigta Bozego Narodzenia.

— Jakie s3 szanse na chifiska badz sowiecky ingerencje? — Truman zapytal go wprost.

MacArthur lekcewazaco zwrdcit prezydentowi uwage na to, ze Pekin mial swoja szansg na
poczatku konfliktu, ale teraz bylo juz za pézno.

— Nie maja lotnictwa — powiedziat. - Teraz, kiedy mamy bazy dla naszych samolotéw w Ko-
rei, jezeli Chinczycy sprobuja ruszy¢ na potudnie, w stron¢ Pjongjang, zakonczy si¢ to ich rze-
zi3.

Niestety, Chiny podjely juz decyzje.

Od sierpnia trzy grupy armii - liczace wiecej niz 27 dywizji i pét miliona zolnierzy — przeszly
na teren Mandzurii. Przewodniczacy Mao Zedong miat kilka istotnych powodéw do interwen-
qji, o ktérych MacArthur powinien byl wiedzie¢ i ktére powinien byl uwzglednié. Po pierwsze,
Mao chcial wystaé jednoznaczny sygnal, ze catkowicie kontroluje nowe Chiny - wolne od domi-
nacji obcokrajowcéw i zajmujace nalezne im miejsce w $wiecie. Po drugie, ustanowienie na Taj-
wanie Republiki Chifiskiej przez Czang Kaj-Szeka mocno ugodzito w dume komunistéw, szcze-
gblnie ze Mao nie moégt aktualnie nic przeciwko temu uczynié. Nie istniala mozliwosé ominie-
cia amerykanskiej floty i lotnictwa, a komunistyczne Chiny nie mialy zdolnosci desantowych.
Mao nie mogl wiec pozwoli¢ sobie na konfrontacj¢ z Amerykanami w Ciesninie Tajwariskiej,
ale mégt zrobié to w sposéb posredni, w targanej wojna Korei. Jezeli udaloby sie ich tam poko-
nad, stanowitoby to bardzo czytelny sygnat dla nacjonalistéw na Tajwanie.

Mao nie watpil, ze zwyciezy - chiriski zolnierz, jak wiedzial, byt lepszy od amerykanskiego.
Jak wierzyl, rewolucyjny zapat i czystos¢ moralna zapewnialy mu psychologiczna przewage.
Chinski plan miat tylko jedng staba strone - jego wojska dysponowaly niewystarczajaca ostona
z powietrza. Bez niej chifiska armia zostalaby rozgromiona w obliczu przewazajacej sily ognia
Amerykanéw. Pétnocnokoreanskie lotnictwo juz dawno przestalo istnie¢, a lotnictwo chiriskie
nie nadawalo si¢ do realizacji tego zadania. Tylko armia jednego panstwa w regionie mogta
stawié czola Amerykanom - chodzilo o Zwigzek Radziecki.

Nie bylo to jednak takie proste, jak wydawalo sie wigkszosci ludzi na zachodzie. Wielkim
bledem bylo myslenie o komunistach jako grupie homogenicznej. I choé¢ wyznawali oni podob-
na ideologie, nie byli jednolita caloscia. Mao osobiscie nie lubit Stalina i nie ufat Zwigzkowi So-
wieckiemu, bo w jego przekonaniu niezaleznie od tego, kto aktualnie zasiadal na Kremlu, byta
to dalej ta sama Rosja. Z drugiej jednak strony Mao nie mial zadnego wyboru, poniewaz po-
trzebowal wsparcia ze strony radzieckiego lotnictwa. Stalin za to byl zainteresowany istnie-
niem komunistycznej Korei jako ewentualnej przeciwwagi dla maoistowskich Chin i odradzaja-
cej si¢ szybko, wspieranej przez Amerykanéw Japonii. Absolutnie nie dazyt jednak do otwartej
wojny ze Stanami Zjednoczonymi. Nazbyt dobrze pamietal, Ze Armia Czerwona nosita 11 mi-
lionéw par amerykariskich butéw w trakcie ostatniej wojny i dotarfa do Berlina na dwuipdtto-



nowych ciezaréwkach wyprodukowanych w Detroit. Wojska sowieckie nie mialy aktywnie wal-
czyé w Korel, ale dostarczenie nowoczesnych samolotéw bojowych i szkolenia pilotéw mysliw-
skich bylo juz czyms zupelnie innym.

Pomimo braku jawnego poparcia ze strony Sowietéw, 19 pazdziernika chifiska 13. Armia
przekroczyta rzeke Yalu, a tego samego dnia oddzialy ONZ weszly do Pjongjang. Chirczycy
maszerowali wylacznie w nocy, nie uzywali pojazdéw ani komunikacji radiowej. Jezeli dostrze-
gli wrogi samolot, zastygali momentalnie w bezruchu, wiedzac, ze kazdy ruch przyciaga wzrok
pilota. Byli uzbrojeni i wyposazeni jedynie w to, co mogli przenie$é na swoich plecachm“l Nie
byt to ostatni raz, kiedy to znacznie prostsze, wrecz prymitywne rozwigzania techniczne
w starciu z amerykanska zaawansowang technologia okazywaly si¢ skuteczniejsze.

164) Przecietny chifiski zotnierz potrzebowat okoto 8 funtéwzaopatrzenia dziennie. Dla
jego przeciwnika zONZ warto$¢ ta wynosita 60 funtéwdziennie.

Po zniszczeniu przez Koreariczykéw z pdinocy II Korpusu wojsk potudniowokoreariskich
w Onjon, Chinczycy stoczyli swoja pierwsza walke z sitami amerykanskimi. Miafo to miejsce 1
listopada 1950 roku w poblizu Unsan. Amerykariski 8. Putk Kawalerii zostal otoczony, odcigty
izmuszony do cofniecia si¢ przez rzeke Chongchon. Moze si¢ to wydaé niewiarygodne, ale Ma-
cArthur caly czas nie akceptowat faktu, ze Chinczycy naprawde zaatakowali jego sity. Wierzyt
wciaz, ze to tylko nekanie, i nadal trzymat sie planu powrotu swoich zolnierzy do domu na
$wigta — pod koniec listopada niektére oddzialy zaczely czyscié i konserwowaé swoj sprzet,
przygotowujac si¢ na rychly spodziewany powrét do USA. Ku zaskoczeniu zolnierzy ONZ Ame-
rykanom udalo si¢ droga lotnicza dostarczyé swoim wojskom tradycyjny posilek na Swieto
Dziekezynienia.

Ale $wietowanie zakoriczylo si¢ juz nastepnego dnia. Chiriczycy rozbili jednostki potudnio-
wokoreanskie, a amerykariska 2. Dywizja Piechoty zostala powaznie poturbowana. Porazka ta
spowodowata 80 milowq luke w liniach ONZ. Na wschodzie bylo jeszcze gorzej. Chinska 9. Gru-
pa Armii prébowala okrazyé Amerykanéw w poblizu zbiornika wodnego Chosin. 1 grudnia przy
mocnym wsparciu Corsairéw 31. Putkowy Zespét Bojowy (RCT- 31) z 7. Dywizji Piechoty oraz 1.
Dywizja Marines wywalczyly sobie droge odwrotu!65). USAF zrzucito przenosne mosty, ktére
saperzy napredce zmontowali. W efekcie tego ostatni Marines przekroczyli przetecz Funchilin
11 grudnia, zmierzajac do lezacego na wschodnim wybrzezu miasta Hungam. Marynarka i lot-
nictwo amerykariskie dostarczaly im caly czas bliskiego wsparcia powietrznego, spowalniajac
chiriskie natarcie. W tym czasie 193 statki i okrety ewakuowaly Zolnierzy. Do Wigilii port catko-
wicie opustoszal, a pierwszego dnia $wigt XXVII Korpus Chinskich Ochotnikéw Ludowych wkro-
czyl na przystari. Cala Korea Pélnocna zostala skutecznie zajeta przez chiriskg Ochotnicza Ar-
mie Ludowa.

165) Z pierwotnie 2500 zotnierzy stuzgcych wRCT-31 ponad tysigczgineto, a mniej niz400
byto wstanie walczy¢ po Chosin.



Piloci amerykafiscyzmierzajgcy wkierunku ,alei MiG-6w", ]akm;no
potocznieobszar kontrolowany przez przeciwnika na granicy miedzy
Koreq Pétnocng a Chinami

CHINCZYCY przekroczyli Yalu, wchodzac do Korei dwoma gléwnymi mostami. Pétnocnokore-
anski 56. Mysliwski Putk Gwardii byt poczatkowo jedyna dostgpna ostong tych sit z powietrza —
do momentu, kiedy nie zostat rozbity przez Mustangi. Wsparcie lotnicze spadio wtedy na barki
sowieckich my§liweow Jak- 9 i trzech eskadr nowych MiG-6w-1s.

MIiG zostal po raz pierwszy publicznie pokazany dwa lata wezesniej podczas pokazoéw lotni-
czych w rosyjskim Tuszynie. Zaprojektowano go do zwalczania zagrozenia na duzych wysoko-
Sciach, czyli likwidowania amerykariskich bombowcéw. MiG byt wytrzymaly, nieskomplikowany
ifatwy w utrzymaniu. Samouszczelniajace sie zbiorniki paliwa i opancerzenie kabiny byly do-
brymi rozwigzaniami, jednak maszyna miata problemy z prawie caly reszta. MiG uzbrojony byt
w jedno potezne dziatko kalibru 37 mm i dwa dziatka 23 mm, ale byly one przeznaczone do ze-
strzeliwania B-29, a nie do walki powietrznej. Pochodzacy jeszcze z czasoéw II wojny §wiatowej
celownik ASP-1IN zamontowany na tym samolocie stawal sie bezuzyteczny przy predkosciach
powyzej 500 mil/h. Celownik ten zostal zaprojektowany z mysla o prowadzeniu ognia pociska-
mi malego kalibru, a nie o dziatkach. Wiekszy kaliber broni z pewnoscia poprawial site ognia,
jaka dysponowat samolot, ale jego czestotliwosé byla mniejsza. Ponadto zapas amunicji, jaki po-



siadal MiG-15, pozwalal strzelaé z dzialek tylko przez 11 sekund?66).,

166) 23 mm pocisk wazy 6 uncji, 37mmponad 2 funty. Dla poréwnania pocisk kalibru.so
calawazy1.5ungji.

Pomimo pojmania tysigcy niemieckich technikéw i inzynieréw oraz wejécia w posiadanie
projektéw i dokumentacji niemieckich samolotéw, Sowieci czesto mieli problem z zastosowa-
niem teorii w praktyce i stworzeniem w petni dzialajacego odrzutowca. Ponad 80 procent za-
ktadéw produkcyjnych Trzeciej Rzeszy znalazlo sie po wojnie pod sowiecky okupacja. Rosjanie
rozmontowali wigc wszystko, co tylko si¢ dalo, i wyslali do Moskwy. Silniki odrzutowe byly po-
waznym problemem dla Sowietéw do momentu, kiedy zostal przez nich skopiowany angielski
silnik Rolls-Royce’a Nene. Silnik RD-45, ktéry powstal na jego podstawie, umieszczono w my-
dliwcach MiG-15"67). To ten, zainstalowany w relatywnie lekkich samolotach, potezny silnik da-
wal MiG-om modelowy stosunek ciggu do masy, pozwalajac osiagnaé lepsze wyniki niz jakikol-
wiek inny mysliwiec w tym czasie.

167) Skopiowanysilnik wytwarzatstysiecy funtéwciggu, podczas gdy najlepszydo tej
porysilnik sowieckiej produkcji RD-20 byt wstanie wytworzyé okoto 1800 funtow
ciagu.

Ciag, jakiego uzywali piloci, jest prosta miarg sily silnika, podobna do koni mechanicznych,
jednostek uzywanych do pomiaru mocy silnika tlokowego. W 1950 roku naped odrzutowy nie
byt z pewnoscia nowym pomystem w lotnictwie. Frank Whittle zlozyt wniosek patentowy
w 1932 roku, a Heinkel z powodzeniem oblatal He 178 w sierpniu 1939 roku. Pod koniec II wojny
$wiatowej niemiecki Me 262 (patrz rozdzial 11) i Gloster Meteor RAF-u byly w pelni funkcjonal-
nymi mysliwcami odrzutowymi. Prawdziwym atutem napedu odrzutowego byta predkosé, jaka
silnik mégt wytworzyé.

Wystarczy pomysle¢ o kalmarze wciggajacym wode jedna strong po to, by druga ja wyplué.
Owo wyplucie wody umozliwia stworzeniu poruszanie si¢ w morzu. Odrzutowy silnik dziata
w oparciu o dokladnie te sama zasade: powietrze zasysane jest wlotem i sprezane za pomoca
obracajacych sie topatek sprezarki. Nastgpnie mieszane jest z wtryskiwanym paliwem w komo-
rze spalania, gdzie mieszanina ta si¢ pali. W efekcie powstajace gazy napedzaja topatki turbiny
napedzajacej sprezarke i nastepnie s3 wyrzucane w postaci ciggu. Proces jest ciagly i trwa do
chwili odcigcia paliwa (wylaczenia silnika) lub do momentu wyczerpania si¢ paliwa lub uszko-
dzenia silnika.

Koncepcja dzialania silnika odrzutowego byla prosta, ale wprowadzenie jej w Zycie okazalo
sie o wiele trudniejsze. W polaczeniu z obcigzaniem jednostkowym powierzchni no$nej stosu-
nek ciagu do masy catkowitej samolotu ma kluczowe znaczenie dla opisywania mozliwosci no-
woczesnego mysliwca odrzutowego. Silnik RD-45 samolotu MiG-15 wytwarzal 6 tysiecy funtéw



ciagu, co przy masie w pelni zaladowanego mysliwca, ktéra wynosita okoto 10 tysiecy funtéw,
dawalo stosunek ciggu do masy o wartosci 0,60:1. Wyzsza warto§¢ oznaczala wieksze przyspie-
szenie i zdolno$¢ wznoszenia, ale niekoniecznie sprawiala, ze mysliwiec byt lepszy. MiG-15 do-
skonale ilustrowat te rozbieznosé.

Stabe umiejetnosci metalurgiczne i bardzo niespdjny proces produkeyjny byly przyczyna
wrecz zadziwiajacych probleméw z jakoscia wykonania skrzydet w tych samolotach. Powodowa-
1o to problemy aerodynamiczne, efektem ktérych bylo ponad ss udokumentowanych (i napraw-
de spektakularnych) przykladéw sytuacji, w keorych pilot MiG-a tracit kontrole nad samolotem
podczas walki. Kokpit byt prawdziwym koszmarem, ciasny i zle zorganizowany - z tak staba
widocznoscia, ze w konicu dodano do niego peryskop!

Techniczne mozliwosci walki powietrznej, jak mogliSmy juz zaobserwowaé, byly wypadko-
w3 kompromisu pomiedzy projektem a produkcjg skutecznego samolotu. MiG-15 byl samolotem
przechwytujacym, ktérego zadaniem bylo jak najszybciej wystartowad, szybko wzniesé sie na
wiasciwa wysoko$¢ i przeciwdzialaé zagrozeniu bombowemu. Dopdki celem byl ciezki, mato
zwrotny samolot bombowy, jeden lub dwa przeloty MiG-a powinny postaé go na ziemie.

Na poczatku listopada grupa uderzeniowa zlozona z 79 B-29 zostata wystana do zniszczenia
obu mostéw na rzece Yalu, a nastepnie pétnocnokoreanskiego miasta Sinuiju. Cho¢ mosty po-
zostaly nienaruszone, nalot ten skionit dowddce lotnictwa z Radzieckiego Dalekowschodniego
Okregu Wojskowego do poproszenia Kremla o zalagodzenie restrykgji, dotyczacych uzywania
MiG-6w. Zezwolenie zostalo udzielone i 10 listopada zwiadowczy B-29 tak mocno zostat pokie-
reszowany przez MiG-i, ze rozbit sie w Japonii. Podczas nastepnego miesigca kolejna Superfor-
teca zostala stracona, a pie¢ maszyn zostalo uszkodzonych.

Bylo to szokiem dla Amerykanow przekonanych o catkowitej dominacji w powietrzu lotnic-
twa ONZ i kolejnym ciosem dla tych, ktérzy nie pojeli jeszcze, Ze bombowce nie zawsze prze-
dostang si¢ nad cel. Potrzebowaly one ostony ze strony mysliwcoéw i o ile F- 80C wystarczaly
przeciwko Jakom, to zostaly zdeklasowane przez nowe sowieckie mysliwce. F-86 byl jedyna od-
powiedzia na nowy poziom zagrozenia.

Opracowany przez wytwornie North Amercian XP-86 odbyl swéj pierwszy lot prébny
w pazdzierniku 1947 roku, pilotowany przez samego George’a Welcha, bohatera z Pearl Harbor.
Jego cecha charakterystyczna byly skosne skrzydia, zapozyczone z projektu Messerschmit-

ta’68), Kiedy szybkos¢ przeplywu powietrza nad skrzydlem zblizala sie do predkosci dzwieku,
powietrze kompresowalo sig, a opdr stawat si¢ wiekszy — zasadniczo proste skrzydto wykluczato
mozliwosé osiagniecia predkosci naddzwiekowej. Nawet jezeli prostoskrzydle samoloty byly
w stanie przekroczy¢ bariere predkosci dZzwieku podczas nurkowania, to geste, Scisniete powie-
trze uniemozliwialo powierzchniom kontrolnym, takim jak lotki, funkcjonowanie. Skrzydta ze
skosem do tylu umozliwialy osiaganie znacznie wiekszych predkosci, poniewaz fala uderzenio-
wa formuje sie w tylnej czesci plata, a nie z jego przodu. Zmniejszalo to opér, a samolot z od-
powiednim zapasem mocy mogt przekroczy¢ bariere dzwigku.



168) Niemieckiaerodynamik Adolph Buseman przedstawit swojg koncepcje w193sroku,
ale zostat praktycznie zignorowany. By¢ moze dlatego, ze technologia silnika nie
rozwineta sie na tyle, zeby skrzydto mogto zostaé przy$pieszone do predkosci
zblizonej do predkosci dzwieku.

Jednak takie cienkie, powodujace maly opér skrzydto mialo znacznie mniejsza powierzch-
nie, tym samym obcigzenie jednostkowe powierzchni nosnej bylo wieksze, a predkosé przecia-
gniecia znacznie wyzsza. Nie stanowilo to problemu dla samolotéw przechwytujacych, ktére
nie musialy zwalnia¢, ale przy duzych przecigzeniach, towarzyszacych walce powietrznej na
bliskim dystansie, zwykle skosne skrzydlo mialo ograniczona wartoéé. Zeby upiec dwie piecze-
nie na jednym ogniu, wytwdrnia North American zastosowala automatyczne sloty (skrzela),
ketére obejmowaly 75 procent rozpietosci skrzydel. Tak jak bylo to w przypadku Bf 109: kiedy od-
rzutowiec zwalnial, sloty wysuwaly sie. Poprawialo to przeplyw powietrza po gérnej powierzch-
ni skrzydia i dzieki temu zachowywano odpowiedniy sile nosna. Zmniejszalo tez predkosé
przeciagnigcia i pozwalato sprawnie funkcjonowaé lotkom.

Jesienia 1948 roku major lotnictwa Robert Johnson podczas lotu na F-86 ustanowit nowy re-
kord $wiata w predkosci, wynoszacy 671 mil/h. Odrzutowiec zostat dostarczony w lutym 1949
roku do stawnej 94. Eskadry, w ktérej stuzyt podezas I wojny $wiatowej as lotniczy Eddie Ric-
kenbacker’s, i ktérej emblematem stat si¢ ,kapelusz przelatujacy przez koto” - to wiasnie ci lot-
nicy wybrali dla nowego samolotu nazwe Sabre (Szabla). Byl to odrzutowiec przeznaczony dla
pilotéw mysliwskich.

Samolot napedzany byl silnikiem J47-GE-13, a stosunek ciggu do masy w F-86 wynosit 0,45:1.
Widoczno$é byta doskonata, kokpit — w przeciwieristwie do tego w MiG-u-15 — zostal znakomicie
rozplanowany. Sabre wyposazony byt w specjalne hamulce aerodynamiczne i mial przyzwoity
celownik. Bron, ktéra zamontowano na samolocie, byla dos¢ lekka. Za to szes¢ karabinéw
AN/M3 Browning kaliber .50 cala miato pojemne zasobniki amunicyjne, mieszczace 1800 nabo-
jow. Prébowano wielu rozwigzan, konfigurujac uzbrojenie tego samolotu, ale amunicja do dzia-
fek 20 mm M39 zabierala znacznie wiecej miejsca, w efekcie starczyloby jej tylko na pieé se-
kund prowadzenia ciaglego ognia. W koricu ustalono, ze podczas walki powietrznej na dystan-
sie mniejszym niz 600 jardéw karabiny maszynowe o mniejszym kalibrze byly lepszym roz-
wigzaniem. Dzigki znacznie bardziej zawansowanym celownikom i lepszemu przeszkoleniu
bojowemu piloci F-86 z nawigzka rekompensowali sobie w boju Izejsze uzbrojenie swoich samo-
lot6w.

Celownik zyroskopowy A1-C byt zdecydowanie bardziej precyzyjny niz uklad optyczny za-
instalowany w MiG-ach. Kiedy radiodalmierz dzialal, mégt namierzy¢ przeciwnika na dystansie
okolo 5 tysiecy stop. Pilot umieszczal punkt celownika, zwalniat Zyroskop i otwierat ogieri. Dzie-
ki zyroskopowi punkt celowania uwzgledniat wplyw grawitacji i obliczat wyprzedzenie dla na-
prawde $mierciono$nych strzaléw. Rozwiazanie to bylo bardziej precyzyjne z uzyciem radiodal-
mierza, informacje o celu byly dokladniejsze — pod warunkiem, ze radiodalmierz dziatal. Ale
nawet kiedy nie funkgjonowal, pilot mégt uzyé celowania odlegtosciowego, wprowadzajac roz-

pietosé skrzydet i strzelajac, gdy samolot nieprzyjaciela wypelnit okreg celownikal6?),



169) Radiodalmierz AN/APG-5C byt fabrycznie instalowanywtrzeciej serii produkcyjnej,
obejmujacej333F-86A, a ostatecznie zostat zastapiony przezAPG-30.

Radiodalmierz, w szczegdlnosci w mysliwcach, byl caly czas technologia wzglednie nowa,
wiec wielu pilotéw wylaczato zyroskop i uzywato go jako celownika statego. Putkownik Francis
,Gabby” Gabreski, jeden z siedmiu Amerykanéw, ktéry osiagnat status asa w dwéch wojnach: II
wojnie $wiatowej i wojnie w Korei, nie byl zwolennikiem tego celownika. Jak powiadal: ,Mégl-
bym poradzi¢ sobie lepiej z kawatkiem przezutej gumy przyklejonym do szyby”.

Byé moze.

Ale technologia szta do przodu, wigc piloci mysliwcow, zeby nie pozostaé w tyle, musieli do-
trzymacd jej kroku. W ostatecznym rozrachunku, kiedy mozliwosci samolotéw byly podobne, to
pilot stawat si¢ czynnikiem decydujacym. Pomimo znacznej wydajnosci MiG-a, to piloci sit ONZ
byli bezdyskusyjnie bardziej agresywni i lepiej wyszkoleni. Jednak z powodu powszechnej de-
mobilizacji, jaka miala miejsce po II wojnie $wiatowej, i krotkowzrocznych cie¢ budzetowych,
dotkliwy brak pilotéw w 1950 roku byt niematym problemem. Amerykanskie sily zbrojne zosta-
ly tak drastycznie zredukowane, ze prezydent Truman musial, cho¢ uczynit to niechetnie, po-
wola¢ rezerwistéw do wszystkich rodzajéw wojsk.

samolotéwSabre

Lotnictwo i Gwardia Narodowa przywrdcity do aktywnej stuzby 146 683 osoby personelu lot-
niczego: wsparcia, naprawczego, medycznego i latajacego. Wystawiono 20 skrzydet odpowie-



dzialnych za transport zolnierzy (most powietrzny), 5 Skrzydet bombowcéw i 15 réznego typu
skrzydet mysliwskich. Pozytywnym aspektem tej sytuadji bylo to, ze wiekszo$é z powotanych do
stuzby ludzi byta weteranami wojennymi i nie wymagala dtugiego szkolenia w celu odswieze-
nia swoich umiejetnosci. Mieli oni réwniez wiedze i do§wiadczenie, ktérych nie mozna bylo
zdobyé w czasie pokoju. Jezeli chodzi o amerykaniskich pilotéw mysliwskich, doswiadczenie to
dawalo im nawet wigcej atutéw niz tylko proste zniwelowanie liczebnej przewagi wroga. Mo-
bilizacja wigzala si¢ niestety z ogromnga fala niezadowolenia w Stanach, ale kto moégt ich za to
wini@ Byli to ludzie, ktérych zycie juz raz zostalo przerwane przez udzial w wojnie i stusznie
uwazali, ze spelnili juz swoj obowiazek wobec ojczyzny. Jezeli rzad w Waszyngtonie byt na tyle
krétkowzroczny, zeby pozwoli¢ sobie na kryzys zwigzany z brakiem zasobéw ludzkich, to dosé
powszechnie uwazano, ze byl to wylacznie jego problem. Nikt nie mégt by¢ pewien, do czego
moze doprowadzi¢ ta wojna, tym niemniej cala ta zatechta struktura stawala z powrotem na
nogi, szykujac sie na wigkszy konflikt.



Ed kock, ktoryzastynqt pozniejjakopogromca SAM-6ww Wietnamie.

Nawet ponowne powolanie do stuzby rezerwistéw okazalo si¢ jednak niewystarczajace,
cho¢ trening pilotéw zostal rozszerzony i przyspieszony. Niestety, amerykanskie sily lotnicze
znajdowaly si¢ w pét drogi migdzy dwiema transformacjami: USAAF zmienialy si¢ w USAF,
réwnoczesnie przezbrajano lotnictwo z samolotéw wyposazonych w silniki tlokowe, w maszy-
ny z napedem odrzutowym. Wieloletni program szkolenia kadetéw do stuzby w amerykariskim
lotnictwie byt realizowany caly czas, co wigcej zostat on istotnie poszerzony. Ogélne warunki
rekrutacji (w 1950 r.) byly nastepujace: kandydat na pilota powinien by¢ absolwentem szkoty
$redniej, mie¢ ukoniczone przynajmniej 20 lat i by¢ w stanie zda¢ egzaminy wstepne; wowczas
mial szanse zostaé przyjety.
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GeorgeA. Davis, nag rodzonyMedalém Honoru, as | wojnieSwiatowej
orazwwojnie koreaiiskiej odnidsttgcznie 21 zwyciestw.

Ed Rock spelnit te kryteria. Zostal zwerbowany w lipcu 1950 roku, wprost po ukofczeniu
szkoly sredniej. Po pierwsze, zaskoczyt go fakt, ze mundury pochodzg jeszcze, tak jak reszta
wyposazeni, z czaséw II wojny s§wiatowej. Lotnictwo zmuszalo tez swoich rekrutéw do uzywa-
nia czarnego barwnika na starych, zbrazowialych butach, zamiast zaopatrzy¢ ich w nowe obu-

wiel79), Nieusatysfakcjonowany stuzba radiowego serwisanta, Ed aplikowat do nowego i posze-
rzonego programu dla kadetéw lotnictwa, kiedy tylko o nim uslyszal. Po otrzymaniu pozytyw-
nej opinii od miejscowej komisji rekrutacyjnej, zostal wystany na testy. W ich sktad wchodzity
zwykle akademickie egzaminy, koncentrujace sie na matematyce, oraz seria specjalistycznych
testow, ktdrych zadaniem bylo sprawdzenie, jak potencjalny kandydat na pilota poradzi sobie
z lataniem. Siedzac w kokpicie treningowym, kandydat musial, manipulujac pedatami steru
kierunku, utrzymac éwiatlo w centralnym punkcie. Jednym z kolejnych sprawdzianéw byt test



polegajacy na utrzymaniu ,rézdzki’ na kropce znajdujacej sie na srodku krecgcego sie stotu ob-
rotowego. Nastepnym etapem byly badania lekarskie. W konicu Ed Rock otrzymat (w formie
pocztéwki) potwierdzenie, ze zostal przyjety.

170) Ze wzgleddwwizerunkowych dzisiejsza USAFnadal maluje ziemig na zielono, zeby
wygladatajak trawa, a okazjonalnie pnie malowane sa sprayem, poniewaz ,nie sg
dostatecznie brazowe”.

Podstawowe szkolenie lotnicze rozpoczynaly 2 tygodnie zajeé¢ dotyczacych podstawowych
systeméw samolotu, lotniczych procedur i zagadnien z zakresu meteorologii. Jak dawniej, zaje-
cia odbywaly sie zazwyczaj w cywilnej, prywatnej szkole pilotazu, w ktérej zakontraktowano
przeprowadzenie kursu podstawowego. Nastepnie Ed Rock zostal wystany do bazy sit powietrz-
nych w Bartow na Florydzie, gdzie uczyt si¢ pilotazu na samolocie T-6 Texan. Jego instrukto-
rem byl byly pilot marynarki wojennej, walczacy w 1I wojnie swiatowej. Ten pierwszy etap
szkolenia nie zmienit si¢ w istotny sposob od 1940 roku, nacisk nadal byt potozony na opano-
wanie techniki startu, ladowania, ogélnych manewréw i podstawowych akrobacji. Odsetek ka-
detéw niekoriczacych szkolenia byt duzy, co bylo typowe, ale jezeli kursant byl w stanie wyko-
rzystaé luki w jego programie, mégl uzbieraé okoto 8o godzin lotéw z instruktorem i okolo 45
godzin wylatanych samodzielnie. Stopnie byly tylko dwa: zaliczenie i oblanie. Wyniki stano-
wigce sume lotéw egzaminacyjnych oraz niezwykle istotnych ocen instruktora decydowaly, kto
sposréd tych adeptéw, keérzy ukonczyli kurs, zostawal pilotem mysliwea, a kto ladowal gdzie§
indziej.

Pierwszy samodzielny lot Eda miat sie odbyé w Bazie Lotniczej Bryan w Teksasie na szkol-
nych samolotach T-28 i T-33. Zostat on zamieniony pézniej na zaawansowane szkolenie, gdzie
przez pierwsze dwa tygodnie nauka koncentrowala sie na systemach samolotéw, procedurach
instrumentéw i sytuacjach kryzysowych. Kursanci spedzali dwa miesigce na ¢wiczeniu lotéw
w formacji, akrobacji i nocnych lotach realizowanych na mocniejszej wersji T-6. Po przetrwaniu
kolejnych 70 godzin szkolenia przechodzili do etapu, w ktérym dalsza nauka byta kontynuowa-
na na samolotach T-33 lub tez F-80. Uczgc si¢ obslugi oraz pilotowania odrzutowcéw, spedzali
okolo 65 godzin na nauce ztozonych akrobagji, lotach na terenie krajuijak zawsze na éwiczeniu
lotéw formadji.

Po ukonczeniu pierwszego roku szkolenia mtiodzi piloci otrzymywali swoje skrzydlate insy-
gnia oraz promocj¢ na stopien podporucznika. Studenci oficerowie, ktérzy przybyli ze swoim
dyplomem oficerskim z West Point albo po ukoriczeniu czterech lat nauki na uniwersytecie,
przechodzili identyczny program szkoleni lotniczych. W sumie, jesli pilot dostawat swoje skrzy-
detka, miat juz wylatanych okolo 260 godzin i byt w pelni biegly w zakresie pilotazu podczas lo-
téw dziennych i nocnych, akrobadji, obstudze urzadzen poktadowych, a w przypadku pilotéw bo-
jowych takze w lotach formacyjnych.

Nastepnie USAF wysytalo nowego pilota na praktyczny kurs adaptacyjny na samolocie, kt6-
rym mial docelowo lataé. Szkota F-86, nazywana Domem Pilotéw Bojowych, znajdowala sie

w bazie lotniczej Nellis w Nevadzie, na péinoc od Las Vegas'7Y. Kurs trwal 10 tygodni i koncen-



trowal sie na walce. Bombardowanie, ostrzat celéw naziemnych oraz strzelanie do celéw po-
wietrznych byly tam szlifowane pod okiem najlepszych instruktoréw. Wielu z nich bylo wetera-
nami ostatniej wojny, a §wiezo upieczony porucznik Rock szczesliwie trafit do eskadry Cadillac,
dowodzonej przez majora Williego Whisnera. Jako as wojenny Whisner latal na P-47 i P-51
w Europie i dopiero co wrécit z wojny w Korei, gdzie walczyt w skladzie 334. oraz 25. Eskadry
mysliwedw przechwytujacych. Miat 21 zestrzeleri na swoim koncie i byt przykladem tego, ze sily
powietrzne wiedzg, co robia, kierujac do szkolnictwa lotniczego doswiadczonych pilotéw bojo-
wych, zeby ci mieli okazje podzieli¢ sie swoja wiedza taktyczna i w ten sposéb byé moze ocali¢
#ycie mlodych pilotéw!7%), Kiedy mlody pilot byt wysylany do Korei, miat za soba 18-miesieczny
cykl treningowy, dzigki ktéremu stawat si¢ w petni wykwalifikowanym skrzydiowym F-86 z 350
wylatanymi godzinami na koncie.

171) Pomimo znakomitej historii bazy, napis ,Dom PllotowMystwsklch na gtéwnej
bramie uznanyzostatza niepoprawny politycznie przezzone generata Nortona
Schwartza, pilota transportowego i bytego szefa sztabu USAF. Na szczecie jego
nastepca, generatMark Welsh, polecit natychmiast umiesci¢ go na swoimmiejscu.

172) Putkownik Whisner wygratréwniez puchar Bendiksa w1953 roku. Zmartzpowodu
komplikacji alergicznych po tym, jak uzadlita go osa w1989 roku.

Jego komunistyczny przeciwnik z Chin pochodzit z bardzo odmiennego $rodowiska i prze-
chodzil przez zupelnie inny system szkoleri. Podczas lata poprzedzajacego wojne lotnictwo
chinskie miatfa tylko jednga, w peini operacyjna ,brygade” powietrzng. Skladata si¢ ona z czte-
rech eskadr, 38 mysliwcéw MiG-15, 39 Ea-11 oraz bombowcéw It-10 i Tu-2, dostarczonych przez
Zwiazek Radziecki. Moskwie zalezalo na wykorzystaniu Chirficzykéw jako swych ,przedstawi-
cieli” podczas konfliktu koreariskiego z kilku powodéw. Po pierwsze, mogli sprawdzié i ocenié
swoj system szkolenia pilotdw oraz przetestowaé sprzet bez ryzykowania zyciem rosyjskich pi-
lotéw. Po drugie, porazka Koreanczykéw badz tez Chiriczykéw nie bylaby porazka Zwiazku So-
wieckiego, za to zwyciestwo zostaloby podzielone pomiedzy te kraje. Po trzecie, nadarzala sie
wy$mienita okazja do zdobycia informacji wywiadowczych o ich najwiekszym wrogu, Stanach
Zjednoczonych.

Lotnictwo sowieckie wystato 106 instruktoréw-doradcéw do Szanghaju, zeby szkolili chin-
skich pilotéw. W czerwcu 1950 roku 126 najlepszych chifiskich kandydatéw na pilotéw rozpoczeto
kurs pilotazu wedlug sowieckiej metodyki szkolenia. Obejmowal on wiecej teorii, niz bylo to
w wypadku szkolenia amerykanskich pilotéw - oznaczalo to przynajmniej siedem godzin
dziennie zaje¢ i wykuwania na pamie¢ przekazywanych tresci. Po czesci spowodowane bylo to
tym, ze przecietny chinski uczeri konczyt edukacje na dziewiatej klasie, a po czesci tym, ze byt
to kurs typowo rosyjski. Organizacja komunistycznego lotnictwa bojowego (Czerwonych Sit Po-
wietrznych) znajdowala sie pod duzym wplywem struktury obowiazujacej w wojskach ladowych
(stad system podziatlu na brygady i putki zamiast grup i skrzydel), i ta wlasnie mentalnos¢ prze-



nikneta takze do programu nauczania pilotéw. Podstawowe szkolenie sktadato sie z bardzo pro-
stego latania Jakiem-18, a w dalszej kolejnosci Jakiem-11. Sowieccy kandydaci na pilotéw mu-
sieli poswigci¢ na szkolenie rok i wylata¢ 180 godzin, ale chiriski program nauczania zostat skré-
cony do szesciu miesiecy i koriczyl sie po 120 godzinach zajeé, z czego 60 godzin bylo wylata-
nych.

Nastepnie piloci brali udzial w 10-tygodniowym kursie praktycznym, ktérego celem byto
opanowanie zasad pilotazu na samolotach MiG-15. I w tym przypadku program nauczania moc-
no koncentrowat sie na teorii, specjalnym wyposazeniu samolotu (jak radia) i orientacji pilota
w zasadach pracy urzadzen i wskaznikéw zainstalowanych w kokpicie. W przeciwieristwie do
ich amerykanskich przeciwnikéw, wiekszo$¢ z tych ludzi nigdy nie prowadzita samochodu, nie
pracowala przy urzadzeniach z silnikami i nie miala tez kontaktu z nowoczesng technologia.
Chinski pilot spedzat okoto 20 godzin w odrzutowcu, co dawato w sumie mniej niz sto wylata-
nych godzin podczas calego kursu. Zadnej z nich nie poswigcono na nauke o uzbrojeniu samolo-
tu oraz opanowanie techniki strzelania.

Zaréwno wtedy, jak i teraz sowiecki system szkolenia zakladal, ze szkolenia bojowe zosta-
na zrealizowane w jednostkach operacyjnych. Zaleta tego rozwiazania bylo szybkie przyswoje-
nie przez mlodych pilotéw mentalnosci frontowej i natychmiastowa nauke najnowszych roz-
wigzan taktycznych od ludzi, ktérzy je opracowali. Pilot oswajat si¢ réwniez bardzo szybko z to-
pografia terenu i warunkami meteorologicznymi, jakie panowaly: wokét obszaru, w keérym
przyszlo mu walczyé. Ceng tej metody byly wylaczone z akeji bojowych odrzutowce, czas, pali-
wo i, co najwazniejsze, do§wiadczeni piloci, ktérzy musieli teraz by¢ instruktorami swoich
mtlodszych kolegéw. Problemem byla tez kwestia mentalnosci, pelna uwaga jednostki nie byta
bowiem skupiona wylacznie na walce, jej cze$¢ musiata zostaé poswiecona réwniez szkoleniu.

W rezultacie awangarde konfliktu stanowita niewielka iloé¢ wyjatkowo dobrze wyszkolo-
nych i czgsto doswiadczonych w walce Amerykanéw. Jezeli chodzi o pilotéw F-86 Sabre, latali
oni na dobrze wykonanych i nalezycie utrzymanych odrzutowcach, zaprojektowanych do ze-
strzeliwania innych samolotéw. Mialy one lzejsze uzbrojenie, lepsze systemy celownicze, wie-
cej paliwa, mogly tez bez problemu walczy¢ i pokonaé¢ Mig-i-15 na pulapie ponizej 30 tysiecy
st6p. Ale Amerykanie zostali zdominowani liczebnie w stosunku 10 do jednego przez napredce
szkolonych pilotéw, latajacych odrzutowcami krétkiego zasiegu, ktére wprawdzie mialy wyzsze
parametry niz F-86, ale byly znacznie trudniejsze do pilotowania. Uzbrojenie MiG-6w bylo
wprawdzie ciezsze niz maszyn amerykariskich, ale ich system celowniczy byt przestarzaly.

Jezeli wojna bylaby wylacznie pokazem lotniczym, MiG-i mialyby przewage. Jednak sytu-
acja panujaca w czasie wojny powietrznej nad Koreg (abstrahujac od polityki) sprzyjala lepiej
wyszkolonym i bardziej agresywnym pilotom ONZ. Nawet po tym, gdy Rosjanie zaczeli ak-
tywnie bra¢ udzial w bojowych misjach lotniczych, proporcja wzajemnych zestrzelen byta naj-
lepszym odzwierciedleniem tego faktu. Wiele juz napisano na ten temat, a sprawa ta stala sie
przedmiotem goracych dyskusji po obu stronach. Waga realistycznego oszacowania stosunku
zestrzelen oraz zadanych zniszczen podczas misji powietrze-ziemia stuzyla ocenie systemow
uzbrojenia, takeyki i treningu. Temat ten omawiany byt juz na przykladzie poprzednich wojen,
a wiekszoé¢ sit powietrznych probowata wspolnymi wysitkami potwierdzaé deklaracje pilotow
meldujacych o zestrzeleniu wrogich maszyn przez identyfikacje wrakéw i zeznania swiadkéw.



Zaleznie od miejsca, w ktérym toczyta sie walka powietrzna, moglo to by¢ jednak bardzo trud-
ne i biorac pod uwage szybki charakter walki powietrznej - czesto bledne. Dodatkowo wielu sa-
molotom, ktére poczatkowo sprawialy wrazenie $miertelnie uszkodzonych, w rzeczywistosci
udawalo sie wréci¢ i wyladowaé.

W wypadku odrzutowcéw czasu na oceng bylo jeszcze mniej, wiec opierafa si¢ ona na na-
graniu z fotokarabinu. Jednak metoda ta rodzita kilka probleméw. Po pierwsze, Koreariczycy
z pélnocy po prostu tego nie robili, a jezeli ich pilot przetrwal misje i ztozyl raport, wierzono we
wszystko, co w nim napisal. Wyjasnia to $émiechu warta liczbe 5729 zniszczonych samolotéw
ONZ, zdeklarowana przez koreanskie lotnictwo, i uzasadnia, dlaczego wartosci te nie powinny
by¢ brane powaznie. Chifczycy byli niewiele lepsi w swych szacunkach, twierdzac, ze zostato
przez nich zniszczonych 211 maszyn F-86 Sabre. Sowieckie standardy byly w teorii wyzsze, ale
nie przekladalo sie to na prakeyke. Ich system wideorejestracji filmowat wylacznie wtedy, kiedy
spust broni byl wcisniety, wiec pociski nie byly nawet w zasiegu celu, kiedy pilot przerywat
ogieri, a kamera przestawala kreci¢. Wykorzystywano réwniez dane naplywajace z naziemnej
kontroli lotéw do obliczania zestrzelen, jezeli cel znikat z radaru. Dzialo si¢ to dosy¢ czesto, gdy
samolot schodzit na niski putap. Warto réwniez pamigtaé, ze zaréwno lotnictwo sowieckie, jak
i chiriskie opieraly sie na ocenie nagrania, sporzadzonej przez oficeréw politycznych. Ludzie ci
mieli zywotny interes w kreowaniu wysokiej ilosci zestrzelen przez swych pilotéw, ciezko wiec
nazwac ten system obiektywnym.

Amerykariskie odrzutowce uzywaly zwykle fotokarabinéw Farichilda, borykaly sie one jed-
nak z wieloma problemami. Dodatkowo filmy uzywane w kamerach byly pozostaloscia po po-

przedniej wojnie, i - jak twierdzilo wielu pilotéw — czesto zdarzalo im sie zawodzi¢!7?).

173) Dziato sie tow10do 60 procent wypadkéw, wedtug Eda Rocka, Dolpha Overtona,
Charlesa ClevelandaiGlenna Carusa.

Oficer wywiadu eskadry najczesciej ocenial material i przyznawal zestrzelenie na podsta-
wie liczby klatek filmu, na ktérych widaé bylo pociski trafiajace wroga. Jedno ze Zrédet podawa-
fo, ze jezeli zostalo zaobserwowanych 13 trafien, zestrzelenie zostawalo uznane za pewne.
Biorac jednak pod uwage rozmiar pocisku kalibru .50 cala, byto to bardzo optymistyczne zaloze-
nie, o ile istotny element silnika badz tez pilot nie zostaly bezposrednio trafione. Major Sergiej
Kramarenko, sowiecki as, raportowal, ze MiG-i czesto wracaly do bazy z 40 lub 50 dziurami po
,groszku” wystrzelonym przez Sabre. Ostatecznie twarde dowody ograniczaly sie do oficjal-
nych statystyk, przyznajacych utrate wlasnego samolotu i niepodwazalnych obserwacji zgloszo-
nych przez naocznych §wiadkéw.

Analizujac walki wylgeznie F-86 piloci twierdzili, ze zostalo przez nich zniszczonych 80o
MiG-6w-15. Jak podaja Zrédla pochodzace z czaséw postsowieckich, zestrzelano ich 319, z czego
309 nalezalo przypisa¢ mysliwcom Sabre. Archiwa chinskiego lotnictwa potwierdzaja strate 224
MiG-6w, wszystkie maszyny utracono w walkach z pilotami F-86. Dane z Korei Péinocnej nie
istnieja, ale jeden z koreanskich dezerteréw podal w przyblizeniu liczbe przynajmniej 100 ze-



strzelonych MiG-6w74). Zakladajac pewne przeszacowanie tych danych, 75 zestrzeleri wydaje
si¢ w przyblizeniu rozsadna iloscig. Daje to w sumie wiarogodng liczbe 606 MiG-6w straconych
w walce przez strong komunistyczna.

174) Porucznik Ni Kum-Sok, pilot MiG-a-15 Koreanskich Ludowych Sit Powietrznych.

USAF potwierdza, ze 78 Sabre zostalo zestrzelonych w walce powietrznej. Kolejne 14 rozbito
sie z powodu uszkodzeri doznanych w trakcie starcia, albo z braku paliwa bedacego efektem
walki. Status 12 utraconych maszyn opisany jest jako ,nieznany”, ale nalezy zalozy¢, ze zostaly
one stracone w walce. To daje catkowitg liczbg 104 straconych F-86. W walkach zginglo 47 pilo-
téw, 26 dostalo sie do niewoli, a dalszych 65 uznano za zaginionych w akgji. Straty pilotéw wy-
nosily wiec 138 0séb, mozna wiec zalozy¢, ze ich samoloty réwniez zostaly utracone. Zestawia-
jac obie te wartosci zestrzelonych Sabre i MiG-6w, otrzymujemy wspdlczynnik 4,4:1 na korzy$é
F-86.

T TR
Zdjecie wykonane przezaparat sprzezonyzdziatkiem, przedstawiajgcesamolot MiG-15
atakowany przezmysliwiec Sit Powietrznych USA

Amerykaniskie B-29 wykonaly nad Koreg 21 tysiecy lotéw i zrzucily 167 tysiecy ton bomb
w ciagu trwania konfliktu, przy czym tylko 17 sposréd tych cigzkich bombowcow zostalo ze-
strzelonych przez MiG-1i. Biorac pod uwage, ze gléwnym zadaniem MiGéw-15 bylo przechwyty-
wanie bombowcéw, mysliwskie Sabre niezaprzeczalnie wykonaly swoja misiq175). Nie umniej-
szajac strat USAF w postaci 224 samolotéw zniszczonych podezas bezposrednich walk powietrz-
nych, warto wspomnie¢, ze ponad dwukrotnie wiecej maszyn zostalo zestrzelonych podczas
misji bliskiego wsparcia powietrznego, rekonesansu i bombardowania celéw naziemnych. W su-



mie 579 mysliwcéw, bombowcéw i samolotéw szturmowych nalezacych do USAF zostato straco-
nych podezas realizadji 57 665 lotéw bojowych, ktérych zadaniem bylo zaatakowanie celéw na-
ziemnych. Lotnictwo marynarki wojennej wykonato 32 190 lotéw bliskiego wsparcia powietrz-
nego. Oprécz tysiecy ciezaréwek, czolgéw i innych zniszczonych celéw piloci marynarki ze-
strzelili 375 samolotéw. Ci latajacy razem z eskadrami USAF osiagneli potowe tego wyniku. Ma-
jor John Bolt, jedyny as Korpusu Piechoty Morskiej podczas wojny w Korei, zestrzelit pig¢ ma-
szyn wroga, pilotujac F-86 w 39. Eskadrze Przechwytujacej. Major John Glenn zaliczyt trzy ze-
strzelenia, latajac na Sabre w 25. Eskadrze Przechwytujacej, a piloci mysliwcéw Panther naleza-
cych do marynarki wojennej zniszezyli 5 MiG-6w. W sumie wykonano ponad milion misji bojo-
wych.

175) Szesnascie MiG-6wzostato réwniez zniszczonych przezstrzelcow poktadowych B-29.

Amerykariska przewaga powietrzna nad Koreg nigdy nie byla poddana w watpliwosé, od
kiedy pojawit si¢ tam F-86, ale sytuacja na ziemi przedstawiata si¢ zupetnie inaczej. Niepokoja-
co przypominala te, jaka zaistniala na froncie zachodnim przed 35 laty. Pozycje bojowe okrze-
ply, a armie w duzej mierze znajdowaly si¢ w stagnacji. Chiriskie stanowiska mialy fantastycz-
ng sie¢ tuneli z reguly odpornych na naloty samolotéw ONZ. Niezaleznie od tego, jak powazna
byla sytuacja na ladzie, general MacArthur nigdy nie zasugerowal uzycia broni atomowej prze-
ciwko Chificzykom. General Omar Bradley, Przewodniczacy Kolegium Polaczonych Szeféow
Sztabéw, byt tym, ktdry pierwszy zaproponowat oddanie broni nuklearnej do dyspozycji gene-
ralowi MacArthurowi. Prezydent Truman przystal na to jesienia 1950 roku, pézniej jednak wy-
cofal sie z tej decyzji.

Po odzyskaniu Seulu MacArthur wystosowat zdumiewajacy, oficjalny komunikat skierowany
bezposrednio do chifiskiego rzadu, w ktérym zaproponowal zawieszenie broni. Otwarcie dysku-
towat przy tym na temat czlonkostwa Chin w ONZ i sytuacji na Tajwanie - a czynit to wszyst-
ko z pozydji wojskowego dowddcy teatru dzialah wojennych. Permanentna arogancja i fatalna
interpretacja intencji Chificzykéw przelala czare goryczy, zostal wiec w koricu 11 kwietnia 1951
roku pozbawiony dowddztwa. Dekade pézniej, cytowany w magazynie ,Time” Truman powie-
dzial wprost: ,Wylalem go [MacArthura], poniewaz nie szanowat autorytetu prezydenta. Nie
zwolnilem go dlatego, ze byl durnym sukinsynem, chociaz nim byt. Ale w wypadku generatéw
nie jest to niezgodne z prawem, gdyby jednak bylo, to trzy czwarte z nich siedzialoby w wie-
zieniu”.

Na szczgscie MacArthur zostal zastapiony przez generata Matta Ridgway’a, keory byt praw-
dziwym Zzolnierzem i duzo lepszym d.owédcalwél Obie strony chcialy zakoriczenia wojny, ale
nie wiedzialy, jak tego dokonaé. Poza tym obie Koree nie chcial sie nawzajem uznaé za odreb-
ne panstwa. Kiedy polityczne przepychanki trwaly w najlepsze, ludzie na froncie wcigz umie-
rali. Wojna w powietrzu stata si¢ wielkim poligonem, na ktérym ulepszano i tworzono nowe
warianty starych samolotéw, i co wazniejsze — doskonalono réwniez taktyke. Bylo to szczegdl-
nie widoczne w odniesieniu do bombardowania celéw naziemnych i realizacji misji bliskiego



wsparcia powietrznego.

176) Nazywany,Old Iron Tits”, Ridgway nositdwa granaty przytwierdzone do klatki
piersiowej.

Gléwny negocjator ze strony Korei Pélnocnej oddelegowany do rozpoczecia wstepnych roz-
moéw dotyczacych zawieszenia broni przyznal, ze to sily powietrzne uratowaly wojska ONZ
przed porazka w wojnie ladowej.

General broni Nam Il powiedzial: ,Bez wsparcia w postaci bombardowania i atakéw wasze-
go lotnictwa i marynarki wojennej wasze sity ladowe dawno zostalyby juz wyparte z Pétwyspu
Koreariskiego przez nasze potezne i doswiadczone bojowo sily ladowe”. Nie zwracajac uwagi
na wyolbrzymienie sily wojsk Korei Péinocnej, dajace sie zauwazyé w tej wypowiedzi, trzeba
zauwazyd, ze to stwierdzenie ujawnilo, jak duzy wplyw mialy taktyczne sily powietrzne na po-
wstrzymanie nieprzyjaciela. Faktycznie, jak podaja statystyki USAF, lotnictwo odpowiadato za
72 procent calej zniszczonej artylerii przeciwnika, a takze 75 procent wszystkich nieprzyjaciel-
skich czolgéw i prawie polowe strat w ludziach.



Asami wczasie wojny koreaiskiej zostato39 pilotow
samolotéwF-86 Sit Powietrznych USA
(orazjeden rezerwowy pilot Korpusu Piechoty Morskiej)

Na poczatku 1953 roku mialo miejsce kilka waznych wydarzen, ktére zakonczyly impas
w Korei; zmart Jozef Stalin, a general Dwight D. Eisenhower zostal wybrany prezydentem
Stanéw Zjednoczonych. General Eisenhower, opanowany i obyty w $wiecie, byl czlowiekiem
kompromisu i chociaz sam nigdy nie brat czynnego udzialu w walce, to potrafit zrozumieé kwe-
stie wojskowe zdecydowanie lepiej od Trumana. Co wigcej, a moze nawet przede wszystkim,
jego wiarygodnos¢ pozostawala niepodwazalna. W tamtym momencie historii byt dokladnie
tym, kogo Stany Zjednoczone potrzebowaly. W kazdym razie Eisenhower chcial wycofaé¢ Ame-
ryke z wojny. W chwili podpisania rozejmu, w lipcu 1953 roku, sity ONZ mialy prawie 500 tysiecy
zabitych, rannych lub zaginionych. Po stronie komunistéw liczba ta obejmowata miedzy 1,2
a 1,5 miliona ofiar!77.

177)Sif_yz_brt_3jne USA stracity33686 poleglychwwalce; 8176 do tej poryfiguruje jako
zaginieni.



Wojna koreariska przeszta do historii, zostawiajac sily zbrojne USA borykajace sie ze ztozo-
noscig ,ograniczonej” wojny i poczuciem walki w imie ideologii. Z lotniczego punktu widzenia
konflikt w Korei byl istotna cezura, oddzielal bowiem przeszios¢ od przyszlosci. Ludzkosé po-
trzebowala zaledwie trzech dekad, zeby z kruchych, pokrytym ptétnem samolotéw z otwartym
kokpitem przesia$¢ sie do odrzutowcéw, dla ktérych przekroczenie bariery dZzwigku nie stano-
wito problemu. Byta to szara strefa starych koncepcji, nowych realiéw i gwaltownie rozwijaja-
cych sie technologii. Istotnie, technologia jest wzgledna w stosunku do czasu, a jak widzielismy,
nowe rodzaje broni, taktyka i konstrukcje samolotéw bardzo szybko ewoluuja, zeby stawié czo-
fa nowym realiom.

Na poczatku lat pigédziesigtych XX wieku wraz z rozwojem samolotéw stalo sie jasne, ze
karabiny maszynowe i dziatka nie beda nadal ich jedyna bronia. W tej dekadzie nowa, zabdjcza
broniy staly sie rakiety powietrze-powietrze (AAM). Projekt nowego rodzaju broni byt rozwija-
ny w odpowiedzi na wyzwanie, jakie stanowily cele o wysokiej predkosci oraz manewrowosci.
Podobne zmiany dotyczyly takze konwencjonalnej artylerii przeciwlotniczej, ktéra okazata sie
niewystarczajaco skuteczna z chwila, kiedy pojawily sie na niebie szybkie odrzutowce, latajace
na duzych wysokosciach. Mimo to artyleria przeciwlotnicza nadal pozostaje wyjatkowo grozna
bronia dla wszystkiego, co walczy na malych wysokosciach.

Rakiety ziemia-powietrze (skréty: PZR - przeciwlotniczy zestaw rakietowy; SAM) powstaly,
aby zapobiec i zwalczaé zagrozenia stwarzane przez zaawansowane technologicznie mysliwce.
Rozwdj radaru réwnolegle towarzyszyl rozwojowi tych nowych technologii. Zwigkszona pred-
kos¢ i zwrotnosé nowych samolotéw wymuszaly lepsze rozwigzania w zakresie systemdéw ce-
lowniczych, zaréwno tych stosowanych w powietrzu, jak i na ziemi. Bylo to oczywiste dla tych,
keérzy walezyli na tej wojnie, jak i tych, ktérzy dopiero rozpoczynali swoja kariere pilota. Sa-
moloty zmienialy si¢ czesciej niz ich uzbrojenie. Ale czy ewoluowaly one szybciej niz sami pilo-
ci?

W ciggu pierwszych 50 lat istnienia lotnictwa mysliwskiego piloci zawsze stawali na wysoko-
$ci zadania 1 dokonywali rzeczy niezbednych, by sprosta¢ nowym okoliczno$ciom. Czy w przy-
szlo$ci beda w stanie kontynuowaé ten trend w obszarze lotnictwa, co przeciez wymaga od pi-
lota przyswojenia ogromnej ilosci wiedzy technicznej, posiadania niewyobrazalnej wczeséniej
wytrzymalosci fizycznej i po prostu odwagi? Nikt tego nie wiedzial... Jeszcze.

Ale, jak zawsze w XX stuleciu, nie brakowalo sytuacji, ktére, jesliby zostaly zaniedbane lub
niewlasciwie rozwiazane, moglyby doprowadzié¢ do kolejnej wojny. W tym przypadku polem
nowego konfliktu stal si¢ maly, zapomniany kraj azjatycki, znany w latach pieédziesiatych jako
Indochiny Francuskie. Cale pokolenie amerykanskich pilotéw mialo go juz wkrétce poznaé pod
inna nazwa.

Wietnam.
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Mezczyzna wychylil sie zza oparcia taniego metalowego krzesta i wskazal na prostokatny
wyswietlacz.

- Widzisz obraz radaru? Nazywamy to krétkim impulsem. Mimo ze nosit zwykly, ciemno-
zielony mundur, byt najwidoczniej oficerem. W rzeczywistosci byt to sowiecki putkownik o na-
zwisku Lubinicki.

Dwoch stojacych za nim studentéw postusznie zapisalo jego objasnienia w swoich niewiel-
kich oliwkowo-szarych notatnikach. Tani papier miat sklonnos¢ do rozpadania sie w wilgotnym
powietrzu, pisali wiec ostroznie. Mlodszy, ktéry lepiej méwit po rosyjsku, przesylabizowat fone-
tycznie wypowiedziane przez putkownika Lubinickiego zdanie. Pézniej przetlumaczy je na
swoj ojczysty wietnamski, teraz jednak nie bylo na to czasu.

Operator radaru, rowniez Rosjanin, podobnie jak inni siedzacy na stanowiskach przed mo-
nitorami mezczyzni, palcami lewej reki poruszat malym pokrettem umieszczonym pod ekra-
nem. Réwnoczesnie prawa reka powoli obracat duzym, czarnym kolem, znajdujacym sie obok
swego prawego kolana, ktére poruszalo mechanicznie jedna z anten zamontowanych na przy-
czepie stojacej obok ich wozu. Wszyscy ci mezczyzni gniezdzili si¢ we wnetrzu oémiokotowej
przyczepy zwanej UV. W §rodku pojazdu znajdowaly sie trzy duze szare konsole umieszczone



wzdluz lewej $ciany, z krzeslem znajdujacym si¢ naprzeciwko kazdego stanowiska, a po prawej
stronie byla mniejsza stacja zwrécona w kierunku drzwi. W waskim przejsciu bylo tylko tyle
miejsca, by oficer kontroli ognia mégt weisnaé sie za kazde z krzesel. Oficer kierowania ogniem
(OKO), ktéry byt tez dowddca baterii rakiet przeciwlotniczych, odpowiadat za analize taktyczna
sytuacji oraz podejmowal wszelkie decyzje zwiazane z odpalaniem rakiet, tez miat wlasne
krzesto. Lubinicki lubit jednak staé, tak by méc monitorowaé azymut, zasieg, wysokosé potoze-
nia celu. Wietnamezycy cisneli sie po obu jego bokach, prébujac ujrzeé te zachwycajaca nowa
technologie w akdji.

R

Samoloty F-105 Thunderchief, zwane potocznie Thudami wakcji nad Wietnamem w
czasieoperacji ,Rolling Thunder”



- Jak widzicie, dos¢ tatwo znalezé cel w azymucie, potem uzywamy tego impulsu do stero-
wania polozenia anten. — Lubinicki polozyl reke na oparciu krzesla. - Zazwyczaj nastepnym
krokiem jest okreslenie wysokosci celu. Na koricu — wskazal na $rodkowa konsole — jest ustala-
ny zasieg.

Grzecznie potakujacy mu Azjaci rozumieli mniej wiecej co pigte stowo; jednak koncepcja
dzialania calego systemu byla dla nich wystarczajaco jasna. Wszyscy trzej operatorzy przestali
uzywac pokretet, stuzacych do przyblizonego okreglenia celu, i teraz precyzyijnie dostrajali swoje
namiary.

Pierwszy operator pokiwat glowg i dotknat $wiecacego prostokata na swojej konsoli.

— Namiar: dwa, szes¢, zero stopni. Jest wigcej niz jeden cel. By¢ moze trzy albo i wigcej.

Radar SNR-75 mdg} teoretycznie $ledzi¢ szesé celow réwnoczesnie, choé wlasciwie nie zda-
rzalo sie w praktyce, aby utrzymat pod kontrola wiecej niz cztery cele.

Oficer kontroli ognia spojrzat na centralng stadje.

- Odleglosé?

- 35, 30 km. Zbliza sie.

Mezczyzna troche si¢ wyprostowat i spogladat na wskaznik radarowy.

- Nie, czekaj... Odleglo$¢ si¢ zwieksza. 33... A teraz 40 km.

- Czy oni zdaja sobie sprawe, ze tu jestesmy? — zapytal wietnamski podputkownik. - Moze
maja sprzet do wykrywania?

Krecac glowa, Rosjanin wskazal na konsole azymutu.

— Patrz... Zmienil sie kat, teraz jest staly i oddala sie. — Oficer byt do$¢ pewny tego, ze rozu-



mial, co si¢ dzialo; nadarzata sie dobra okazja, by zrobi¢ wrazenie na tych matych matpkach.

— Patrz. Znowu zawrdci.

1 zawrdcil. Wietnamezycy zamruczeli, przytakneli i usmiechneli sie, gdy kat polozenia celu
zmienit sig, a odleglo$¢ ponownie sie zmniejszyta. Wszyscy obecni patrzyli na ekrany przez kil-
ka chwil, az sowiecki putkownik odwrécit si¢ ku nim i wyjasnit.

- To orbita. Jankesi nazywaja to racetrack i wykorzystuja ten manewr do utrzymywania
swoich samolotéw w jednym miejscu.

— Dlaczego? — zapytal niepewnie jeden z oficeréw. Nachylit sie tez blizej, prébujac lepiej zo-
baczyé i zrozumie¢ to, co bylo widoczne na monitorach. M¢zczyzna pojmowal teorie, na jakiej
opierala si¢ idea funkcjonowania radaru, ale nigdy nie widziat go w dzialaniu. Odkad amery-
kanskie samoloty zaczely si¢ pojawiaé nad ich glowami, pélnocnowietnamscy oficerowie obro-
ny powietrznej niecierpliwie wyczekiwali przybycia tego systemu rakietowego. Pouczeni przez
sowieckich instruktoréw w zakresie jego skutecznosci i zasad dzialania, mieli goraca nadzieje,
Ze sprosta on narastajacemu zagrozeniu ze strony amerykanskich samolotéw. Przeciez ten
sam system zniszczyl amerykanski odrzutowiec szpiegowski U-2, lecacy gleboko nad teryto-
rium ZSRR, a inny sprawdzit si¢ nad Kuba.

- Byly pogloski, ze zestrzelit tez samolot rozpoznawczy lotnictwa nacjonalistycznych Chin.

- Pozostaja w jednym miejscu do wykrycia zagrozenia.

— Takiego, jak jeden z naszych MiG-6w! - Wietnamczyk usmiechnat si¢ dumnie i szeroko.

»,Masz na mysli jeden z naszych MiG-6w”, pomyslat z niechecig Lubinicki. ,Dzierzawimy je
wam tylko i uczymy sie na waszych bledach”. Usmiechnat sie jednak.

- Prawidiowo. Takich, jak Mig-i, ktore potem zaatakuja Amerykanéw. Nasze dziatanie po-
zwoli im zostaé dluzej na stanowiskach startowych i zaoszczedzié paliwo, co da im mozliwosé
prowadzenia diuzej walki powietrzne;j.

— Jak moga pokrywaé swoim radarem tak odlegly obszar? — Zapytal inny Wietnamczyk,
przygladajac sie bacznie wyswietlaczowi.

Rosyjski putkownik pokrecit glowa.

-W czasie przechwytywania nie sa, tak jak my, naprowadzani z ziemi. Uzywaja wlasnych
radaréw poktadowych.

Zdumiato to wietnamskich oficeréw, ktérzy zaczeli rozmawiaé miedzy soba. Ich wlasne sa-
moloty byly kontrolowane z ziemi przez caly czas, od startu do ladowania.

- Mamy wiec ustalony szereg celow — kontynuowal oficer kontroli ognia — a predkosé,
z jaka zmienia si¢ odleglosé i wysoko$é, oznacza, ze s3 to najprawdopodobniej mysliwce.

Rosyjski putkownik byl oficerem naprowadzania na stanowisku, ktére w pazdzierniku 1962
roku zestrzelito majora Rudolfa Andersena podczas jego lotu zwiadowczego nad terytorium
Kuby. Z radji swojego doswiadczenia w zakresie obstugi systemu SNR-75 i wezesniejszych szko-
len, jakie prowadzit dla Kubafczykéw, Lubinicki zostal na poczatku roku wystany z podobna
misja do Wietnamu Péinocnego. Ale wpierw wystapita cala masa probleméw zwiazanych z za-
instalowaniem SAM-6w w Wietnamie. Najpierw byly miesiace opéznieri zwigzanych z prze-
wiezieniem sprzetu przez terytorium Chin, potem bylo jeszcze wiecej probleméw, kiedy sprzet
i rosyjscy instruktorzy wreszcie tu dotarli. Wietnamezycy, ktérych poznal, bali si¢ draznienia
Chificzykéw. Obawiali sie, ze Pekin zamierza wchlonaé ich mlode paAstwo w granice Chin



iuczynié z Wietnamu kolejna prowingje.

Lubinicki otart ociekajacy od potu twarz i zmarszczyt lekko nos. Tak, jakby komus to choler-
ne miejsce bylo po cos potrzebne... Putkownik ciezko westchnal. Kuba byla o wiele przyjemniej-
sza: slofice, rum, clemnowlose, chetne kobiety... Osobiécie uwazal, ze Amerykanie blefuja; co
mieliby robi¢ z t3 cuchnacg dziura?

- Jak bardzo zblizyli si¢ tym razem? — Zapytal operatora zasiegu.

— Na dystans okoto 25 km, towarzyszu.

Kiwajac glowa, putkownik Lubinicki obrécit sie w kierunku ostatniego stanowiska, tego nie-
wielkiego, znajdujacego sie naprzeciw drzwi.

- Status?

- Gotowy, towarzyszu. — Mezczyzna, ktéry odpowiedzial na pytanie putkownika Lubinickie-
go, byt wysoce doswiadczonym oficerem naprowadzania w stopniu kapitana. Patrzyt uwaznie
na wszystkie trzy wyswietlacze. Dowddca podni6st ciezki czarny telefon i powtérzyt pytanie.
Potem spokojnie wydat komende. - Kiedy zaczng zawracaé na pétnoceny wschod, otworzymy
ogieri. Salwa trzech rakiet.

Wietnamezycy zrozumieli, to co powiedzial, i wyraznie sie ozywili.

— Ale zasieg, towarzyszw? — Jeden z oficeréw Armii Wietnamu Péinocnego przeliczyt para-
metry w glowie. - Czy to nie za daleko? - Wietnameczyk studiowal miesiagcami i zdawat sobie
dobrze sprawe, ze taktyczny zasieg systemu wynosit 28 km. Odpowiedzialy mu puste spojrze-
nia.

— Jezeli cel leci w waszym kierunku, wowczas jego predkos¢ pomaga zmniejszy¢ dystans —
odpowiedziat putkownik Lubinicki.

Wietnamscy oficerowie zrozumieli i kiwneli glowami.

- Polozenie zmienia sie, towarzyszu — raportowal operator pierwszej konsoli. — Zawracaja
w naszym kierunku.

Patrzac na oficera naprowadzajacego, dowddea zauwazyl jego przytakniecie, zawahal sie
jednak przez chwile. Dochodzito tu wezesniej do walk z udzialem Rosjan, ale mimo wszystko
byt to Wietnam. To ich kraj, nie jego... Ale jego sprzet zostal legalnie zakupiony na ich uzytek.
To nie byloby catkiem tak, jakby we wlasnym imieniu atakowat Amerykanéw. Rosjanin spoj-
rzal na wietnamskiego starszego oficera i usmiechnat sie.

- Kiedy bedziecie gotowi, putkowniku?

RAZ JESZCZE.

Pilot mocniej przytrzymat sie obramowania kokpitu, gdy Phantom zaczat skrecaé¢ w lewo.
Byta przed nim jeszcze jedna misja. Spojrzat przez skrzydio w dét na Wietnam Pétnocny przy-
kryty delikatna warstwa chmur i nie mégt uwierzy¢, ze robit to juz po raz s4. Dla Rossa Fobaira,
pilota Phantoma F-4 z 45. Taktycznej Eskadry Mysliwskiej, bylo to juz niemal rutyna. Nowo
przybyly pilot, kapitan Richard ,Pops” Keirn, lecial na przednim fotelu i koriczyl wlasnie proce-
durg kontroli przyrzadéw pokladowych. Nikt w 45. Eskadrze nie byt tu dugo, jednak w realnej
walce mozna bylo zdoby¢ doswiadczenie naprawde szybko, a 90 dni bylo w tutejszych warun-
kach wystarczajaco diugim okresem.

Eskadra przyleciala do Tajlandii z bazy lotniczej MacDill na Florydzie 4 kwietnia 1965 roku,



raptem trzy i pot miesiaca temu. Posiadala ona na swym wyposazeniu pierwsze Phantomy, ja-
kie pojawily sie w Wietnamie. Dysponujac tymi nowoczesnymi samolotami 45. Taktyczna
Eskadra Mysliwska byla odpowiedzialna za ostanianie wilasnych samolotéw uderzeniowych
i zestrzeliwanie wrogich MiG-6w. Dwa tygodnie wczesniej Tom Roberts i Ken Holcombe upolo-
wali dwa pénocnowietnamskie MiG-i 17, uzyskujac dla USAF pierwsze zestrzelenia w walce po-
wietrznej podczas tej wojny. By¢ moze znowu dzi§ pojawia si¢ kolejne wrogie MiG-iibeda wal-
czy¢. ,To byloby co§ interesujacego”, pomyslat Fobair i uSmiechnat sie szeroko pod maska tleno-
wa.

- Leopard 2. Sciesnié szyk. — Lider klucza, podputkownik Bill Alden, nie warknat wprawdzie,
jego glos byt jednak zdawkowy. Powiedzial to juz po raz drugi...

Fobair popatrzyl na tyt glowy drugiego pilota, gdy ten wiercit si¢ na swoim stanowisku
z przodu kabiny. ,Stara sie za bardzo. Trzeba raczej rozluzni¢ szyk, kiedy sie leci w formagji.
Nie moze by¢ tak, jak robili to ci goscie z RAF-u, ktérzy na poczatku wojny latali nad Anglia
w swoich glupich sztywnych formacjach rodem z pokazéw lotniczych”, pomyslat z sarkazmem.
Dowdédca klucza wydat te komende prawdopodobnie dlatego, ze mial nadzieje na rychla walke
z MiG-ami i cheial, by jego ludzie trzymali si¢ blisko siebie.

Phantom zakolysal sie, gdy Keirn poprawit swoja pozycje w szyku. Skorygowat ja chyba nie-
co nadmiernie. Latanie, nawet w luzniej formacji, na wysokosci 23 tysiecy stép na F-4 nie byto
jednak takie proste. ,Nie jest tez az takie trudne”, pomyslat pilot, zamykajac na moment oczy.
Keirn byt ,pilotem z odzysku”; w czasie II wojny $wiatowej latal na bombowcach, pod koniec
1944 roku zostal zestrzelony i nastepne dziewie¢ miesiecy spedzit jako jeniec w niemieckim
Oflagu Luft 1. Byla to jego piata misja nad Wietnamem Péinocnym i po powrocie do bazy miat
zostaé pelnoprawnym skrzydlowym; oczywiscie, jezeli wszystko poszloby dzis dobrze.

,Caly ten pomyst, by do latania na mysliwcach wykorzystywa¢ pilotéw bombowcéw, byt ab-
surdalny”, pomyslat Fobair. Kilku z nich juz wezesniej to przechodzilo i nigdy jednak tak na-
prawde nie pojeli specyfiki bycia pilotem mysliwskim. Po tak dlugim okresie pozbawionego ma-
newrowania latania z zaloga trudno bylo juz zmieni¢ wyksztalcone przez lata nawyki. Fobair
westchnal. ,Cholera, nienawidze tego tylnego stanowiska”. Otarl twarz. Zaden rasowy pilot
nie lubi siedzie¢ na tylnym fotelu i pozwalaé, by kto$ inny pilotowal maszyne. Westchnat po-
nownie. Nie mialo to jednak znaczenia.. W kazdym razie nie dzisiaj.

29-letni kapitan byt juz spakowany i gotowy do wyjazdu, gdy tylko wrécg do bazy w Ubon.
Byt 24 lipca 1965 roku i tej nocy samolot transportowy Freedom Bird miat zabraé¢ go do Stanéw,
do Kalifornii, na zastuzony wypoczynek. Chcial ten czas spedzi¢ z zona, Anita. Mieszkala tam
tez jego siostra i jej nastoletni syn, Bruce. P6zZnym latem caly sklad 45. Eskadry mial wréci¢ do
bazy MacDill, by uczyé nastgpnych pilotéw przygotowujacych sie do wylotu do potudniowo-
wschodniej Azji. Fobair wyjezdzal wezesniej, by zajaé sie przygotowaniami.



Bateria pociskdwziemia-powietrze SA-2 (SAM) zniszczone ponalocie,, Ez‘ikich tasic”

Teraz wiercil sig, starajac usiagéé wygodnie, praktycznie nie bylo to jednak mozliwe w fotelu
katapultowym Martina-Bakera. ,Ach”, pomyslal, ziewajac. ,Oto zycie pilota mysliwskiego”. Wy-
startowali z bazy w Ubon, zatankowali nad Laosem, a teraz byli 40 mil na zachéd od Hanoi
w obszarze Route Pack V. W Kalifornii miat by¢ za 72 godziny. Dziwny jest ten $wiat... My$l ta
sprawila, ze u$miechnat si¢ do siebie i ponownie przymknat oczy. Przynajmniej bylo cicho. Lider
klucza polecit im, by wszyscy wylaczyli czestotliwosé awaryjna zwanga guard. Wykorzystywano
ja w sytuacjach alarmowych, na przyktad podczas wystrzelania SAM-6w czy tez podczas poszu-
kiwan zestrzelonego pilota. Jezeli Leopard mial szybko wejsé¢ do akdji, ostatnia rzeczg, ktérej
teraz potrzebowali, bylo napatoczenie si¢ bandy pélglowkéw z marynarki wojennej, prébuja-
cych znalezé swéj lotniskowiec. Ci faceci uzywali tej czestotliwosci jak prywatnego telefonu
ikompletnie go zasmiecali swoimi gadkami.

Ross ziewnat.

Wszystko przebiegalo bez niespodzianek. ,Zadne alarmowe czestotliwosci nie powinny byé
dzi§ potrzebne”, pomyslat Fobair. Leopard byt powietrznym patrolem bojowym zwanym MiG-
CAP, skladajacym si¢ z czterech maszyn. Jego zadaniem bylo ostanianie nalotu F-105 Thunder-
chief. Thudy mialy zaatakowaé fabryke polozong nieopodal Hanoi, tak ze konieczne stalo sie
wymiatanie w poblizu péinocnowietnamskiej stolicy. Podobalo mu sie to. Mieli sie wiéczyé wo-
koo Hanoi i szuka¢ klopotéw, zmuszajac mysliwce nieprzyjaciela do walki z nimi, tak by Thudy



mogly spokojnie zrzucié¢ swoje bomby na cel.

Tym razem jednak nie wszystko potoczylo si¢ zgodnie z planem...

Na zachéd od Hanoi trzy SAM-y wystrzelily w gére przez deszczowa pokrywe chmur; jedna
z rakiet trafita Leoparda II. Orbitujacy EB-66 zobaczyt elektronicznie wystrzelenie salwy pét-
nocnowietnamskich rakiet i powiadomit o tym na awaryjnej czestotliwosci, zaatakowane
Phantomy nie mogly tego jednak uslyszeé. Zaden sposréd pilotéw klucza nie widzial nadlatuja-
cej rakiety, a nawet gdyby ja zobaczyt, i tak nie mialby czasu na reakcje. Nie posiadali tez
sprzetu do wykrywania zagrozenia, ktory miat staé sie standardowym wyposazeniem pézniej-
szych typoéw odrzutowcow. Pechowo dla Keirna i Fobaira, poprzednie zestrzelenia uzyskane
przez SA-2 dotyczyly samolotéw szpiegowskich, w zwiazku z czym CIA i sily powietrzne nie
ujawnily pilotom jednostek liniowych wielu uzytecznych informadji. Nic wlasciwie nie wiedzia-
no o nowej rakiecie przeciwlotniczej, a piloci nie potrafili jeszcze ich zwalczaé. SA-2 byla taka
sama naprowadzang radarowo rakiet jak ta, ktéra zestrzelita Gary’ego Powersa i zabita majo-
ra Andersona — nie dawata pilotom zaatakowanych maszyn duzego marginesu do bedu.

Po eksplozji rakiety pilot Phantoma natychmiast utracit kontrole nad maszyng. Na przed-
nim fotelu ,Pops” Keirn prébowat z trudem oceni¢ komunikaty alarmowe, migajace $wiatta
wskaznikéw pokladowych i alarmy dzwiekowe, gdy gryzacy dym wypelnit kabine, sprawiajac,
ze oczy zaczely mu tzawié. Jako ze nie otrzymal zadnej odpowiedzi od kolegi z tylnego fotela,
obrécit sie, pokonujac narastajace przeciazenie, i spostrzegl, ze drugi pilot osunat sie w fotelu
1 zawist na pasach; krwawil z nosa. F-4 spadal, wirujac w chmury. Keirn katapultowat sie. Kolej-

ne siedem i pét roku spedzit w niewoli, w niestawnym wiezieniu Hanoi Hilton'78),

178) Dawne francuskie wigzienie kolonialne, wktérym Wietnamczycy latami
przetrzymywali amerykanskichjefncéwwojennych. Amerykanscy piloci sarkastycznie
nazywalije ,Hanoi Hilton”.

Ross Fobair zginal.

,SIEA POLITYCZNA WYRASTA z lufy karabinu”.

Stowa te wypowiedzial ongi§ Mao Zedong, przywddca chiriskich komunistéw, a Nguyen
Sinh Cung - lepiej znany jako Ho Chi Minh, ,ten, ktéry o$wieca” — uwierzyl w nie. Mimo ze
mieszkal wezesniej we Frangji, w Wielkiej Brytanii, w ZSRR i w USA, Ho uwazat si¢ przede
wszystkim za wietnamskiego patriotq179)4 Byt zarliwym komunisty, bardziej jednak klasycz-
nym rewolucjonista niz zwolennikiem komunistycznego systemu ekonomicznego. Jego jedyna
troska byla niepodleglos¢ Wietnamu, nie za$ wspétudzial regionalnej lub globalnej dominadji
komunistéw. Powrdcit do ojeczyzny w 1941 roku, by walczy¢ z Japoriczykami i z Francjg Vichy,
mocarstwami, ktére okupowaly jego kraj.

179) Migdzy innymi byt kucharzemwParker House Hotel wBostonie, w1913 roku.



Ho, jako przywédca polityczny, oraz general Vo Nguyen Giap, jako dowddca wojskowy,
utworzyli Viet Minh (Liga na rzecz Niepodleglosci Wietnamuy), koalicje skupiajacy wszystkich
wietnamskich komunistéw. Operujac z laséw Tonkinu i Annami, prowadzili wojne partyzancka
na malty skale, az do kapitulacji Japoriczykéw w 1945 roku. Nastepnego dnia, 2 wrzesnia, Ho Chi
Minh oglosit niepodleglosé Demokratycznej Republiki Wietnamu. O losie Wietnamu, o czym Ho
i Giap nie wiedzieli, zadecydowano juz jednak w Traktacie Poczdamskim z 1945 roku. Ustalono
w nim, ze wszystkie japoriskie jednostki wojskowe i garnizony znajdujace si¢ na péinoc od 16.
réwnoleznika zostang rozbrojone przez wojska nacjonalistycznych Chin, a te znajdujace sie na
potudnie od wytyczonej linii - przez Brytyjczykéw.

Mimo poczatkowego wsparcia dla Ho Chi Minha ze strony USA, wraz z koricem II wojny
$wiatowej Waszyngton przedlozyl kwestie ideologiczne ponad wzgledy praktyczne i przestat
utrzymywac kontakty z komunistycznym przywoédca. Oddajac 6wezesnym amerykanskim de-
cydentom sprawiedliwosé nalezy wspomnie¢, ze Chiny znajdowaly si¢ wtedy w samym $rodku
komunistycznej rewolucji, ZSRR zaczat wylaniaé si¢ jako powazne zagrozenie dla Ameryki, za§
sytuacja na Pétwyspie Koreariskim byla nad wyraz niestabilna. Po zakonczeniu wojny procesy
dekolonizacyjne staly sie globalng sita napedowa zmian politycznych zachodzacych na calym
$wiecie. Dekolonizacja ogarnela Egipt, Wloska Afryke Pélnocna, Brytyjskie Indie i Malezje. Wy-
czerpane minionymi piecioma latami zmagar, byle mocarstwa kolonialne w wigkszosci zaak-
ceptowaly to, co i tak bylo nieuniknione, i staraly sie jak mogly, by proces przekazywania wia-
dzy miejscowej ludnosci dokonywat si¢ w sposéb w miare pokojowy.

Francja tego jednakze nie uczynita.

Konserwatywni przywédcy w Paryzu postanowili, ze jedyng droga do zmazania upokorze-
nia, jakiego doswiadezyt ich kraj w czasie wojny, byto odbudowanie potegi Francji (cokolwiek to
oznaczalo) i odzyskanie kontroli nad koloniami, ktére tworzyly jej przedwojenne imperium.
Indochiny, w sktad ktérych wchodzit Laos, Kambodza, Tonkin, Annam i Kochinchina, stanowily
podstawe francuskich posiadioéci na Dalekim Wschodzie. 12 wrzesnia 1945 roku pierwsi francu-
scy zolnierze zostali przywiezieni do Wietnamu samolotami transportowymi C-47, a za zgoda
Czang Kaj Szeka wojska francuskie wyladowaly takze w delcie Czerwonej Rzeki na pétnocy
kraju. Mialo to miejsce w marcu 1946 roku. Pod koniec tego roku, po wycofaniu si¢ z Wietnamu
sit nacjonalistycznych Chin, francuskie sily ekspedycyjne zwiekszyly sie do poziomu 30 tysiecy
ludzi. W tym czasie z géry wiadomo bylo, ze dojdzie do konfrontacji z wietnamskim ruchem
narodowo-wyzwolericzym. W listopadzie 1946 roku wybuchta otwarta wojna pomiedzy Viet
Minhem a Frangja.

Wigkszos¢ francuskich zotnierzy stanowili mieszkancy kolonii z Afryki Péinocnej i Afryki
Zachodniej, byly réwniez w Wietnamie elitarne jednostki armii francuskiej — spadochroniarze
izolnierze Legii Cudzoziemskiej; ta ostatnia formacja skladala si¢ z najemnych zolnierzy wielu
narodowosci, ktérzy zgodzili sie walczyé pod dowéddztwem francuskich oficeréw w zamian za
ewentualne nadanie im francuskiego obywatelstwa po zakoriczeniu pigcioletniego kontraktu.
Byli to ludzie bardzo twardzi i bezwzgledni. Ci Zolnierze, ktérzy stuzyli w Wietnamie, a pocho-
dzili z Europy, byli bez wyjatku ochotnikami; Francja nigdy nie wystata poborowych na wojne
w Indochinach.

Przez kilka lat nie przeprowadzano w Wietnamie powaznych operacji wojskowych, mialy



miejsce jedynie partyzanckie ataki na francuskie placéwki oraz odwetowe dziatania wojsk kolo-
nialnych. Francuski lotniskowiec Dixmude, dawny statek handlowy wybudowany w Pensylwa-
nii, dotart w rejon dzialan w 1947 roku, by przeprowadzi¢ ograniczone operacje przy uzyciu
bombowcéw nurkujgcych Dauntless. Okret ten, pierwotnie stuzacy w brytyjskiej Royal Navy
jako HMS Biter, miat poktad o diugosci 400 stép z pojedyncza katapulty. Wypozyczony francu-
skiej marynarce wojennej w 1945 roku, zabieral na pokiad okolo 20 samolotéw!8%). Po zZwycie-
stwie chiriskich komunistéw nad nacjonalistami Czang Kaj Szeka, we wrzesniu 1949 roku Pekin
zaczal zaopatrywaé Viet Minh w sprzet wojskowy.

180) Nazwany na cze$¢ pola bitewnego Dixmude zokresu | wojnySwiatowej. Tuzna
potudnie od tego miasta Roland Garros odnotowat pierwsze zestrzelenie wwalce
powietrznej przy uzyciuswojego strzelajgcego do przodu kaemuwkwietniu191s
roku. Patrzrozdziat1.

uiaga ,Dzikich tasic’na samolocie Thunderchiefwraca zmisji, kwiecieii 1967 roku.
Pomiedzy kabinamisymbole oznaczajqce trzyzniszczone SAM-y

Jesienig 1950 roku, gdy Amerykanie posuwali si¢ w glab Korei Pénocnej, Francuzi éciggali
swoje garnizony rozlokowane w Tonkinie. Generat Marcel Carpentier, naczelny dowédca fran-
cuskich sit w Indochinach, uznal, ze tamtejsze forty s3 zbyt narazone na ataki w obliczu rosna-
cej sify Viet Minhu (VM), wzmocnionego dostawami uzbrojenia z Chin. Odwrét, do jakiego do-
szlo pézniej wzdiuz Route Coloniale nr 4, trasy przebiegajacej na pétnocny wschéd od Hanoi,
okazat sie katastrofy. Francuzi nie dysponowali helikopterami i raz po raz byli atakowani z za-
sadzki wzdluz calej tej waskiej drogi mizernej jakosci. Z 6 tysiecy uczestniczacych w odwrocie



zolnierzy mniej niz 700 dotarto w koricu do celu. Mieszkaricy Hanoi wpadli w panike, gdyz do-
tychezas lekcewazony lokalny problem, jaki stwarzali partyzanci Ho Chi Minha, nagle zmate-
rializowat sie jako powazne zagrozenie niemal u progéw ich doméw. W wyniku tej porazki caly
gorzysty obszar Tonkinu polozony na péinoc od Hanoi wkrotce stal sie terytorium bezspornie
kontrolowanym przez Viet Minh. Zostal zdobyty réwniez francuski arsenal w Lang Son,
w ktérym przejeto wystarczajaco duzo sprzetu wojskowego i broni, by wyposazy¢ caly dywizje
VM.

Pokonanie nowoczesnej, wyszkolonej przez Europejczykéw armii kolonialnej przez obdarta
wiejska milicje, jak wéwczas postrzegano Viet Minh, wstrzasnelo swiatem. Ze wszystkich zain-
teresowanych mocarstw USA powinny by¢ tym faktem najmniej zaskoczone. Caly scenariusz
byt zdumiewajaco podobny do tego z czaséw amerykariskiej wojny o niepodleglosé 1775-1783 r.),
podczas ktérej nieregularne oddzialy kolonistéw toczyly wojne partyzancka przeciw gérujacej
technicznie i nieskonczenie lepiej zorganizowanej nowoczesnej armii brytyjskiej. Paralela ta
nie wszystkim jednak umkneta z pola widzenia, zaréwno w amerykanskiej, jak rowniez we
francuskiej armii byli bowiem i tacy oficerowie, ktérzy poprawnie rozpoznali charakter tej woj-
ny. Niestety, to nie oni decydowali o polityce i wojna toczyta sig¢ nadal.

W wyniku serii odniesionych zwyciestw generat Giap stal sie zbyt pewny siebie i popeinit
blad, wdajac si¢ w walke z Francuzami na otwartym terenie. W czerwcu 1951 roku zaatakowat
francuskie garnizony rozlokowane wokét delty Czerwonej Rzeki, ale zostat szybko i sprawnie
pokonany, tracac ponad 20 tysiecy swoich zolnierzy. Uczyt sie jednak na porazkach. Co wiecej,
nie powtarzal swoich bledéw. Owa umiejetnosé¢ dostosowywania sie do okolicznosci oraz skion-
nosé do wyciagania wnioskéw, rowniez z porazek, byla cechs, ktérej brakowato politykom fran-
cuskim i amerykariskim, a zarazem byt to jeden z najmocniejszych atutéw Viet Minhu. Po od-
niesieniu zwycigstwa Francuzi utworzyli mobilne jednostki wyposazone w broAi pancerna
i wzmocnione spadochroniarzami. Pomimo tego nadal byli pozbawieni transportu powietrzne-
go z prawdziwego zdarzenia, nie mieli tez helikopteréw, co sprawialo, ze ich mobilnosé¢ wcigz
byta zalezna od narazonej na ciagte ataki sieci drog.

Wsparcia lotniczego udzielaly eskadry z Wysunietej Grupy Dalekiego Wschodu (Far East For-
ward Group), obejmujacej dostarczane przez USA samoloty transportowe C-47, a poczatkowo
tez Spitfire’y F-IX z 273. Eskadry RAF, operujace z Tan Son Nhut. Cho¢ odrzutowce byly juz
woéwczas dostepne, francuskie sily powietrzne wolaly sprawdzone, szybkie, mocne samoloty
o silnikach tlokowych, takie jak amerykariskie F-9F Bearcat. Francuzi zdawali sobie sprawe, ze
ten bardzo wytrzymaly samolot mysliwsko-szturmowy, zdolny do wykonywania dlugotrwalych
misji bojowych i o stosunkowo cichym silniku, moze by¢ bardziej uzyteczny niz efektowne od-
rzutowce. Utworzono Groupes Aériens Tactiques (GATACs), taktyczne grupy powietrzne: GA-
TAC Pélnocw Hanoi, GATAC Centrum w Hue oraz GATAC Poludnie w Sajgonie.

Z kolei Bases Aero-Terrestres, zwane BATami, byly umocnionymi ladowiskami w oddalo-
nych i trudno dostepnych miejscach kraju. Niczym zamki czy tez forty na obszarze zamieszka-
lym przez Indian, stanowily bazy, majace na celu- przynajmniej w teorii — kontrolowa¢ okre-
slony obszar geograficzny. Jedna z nich wybudowano w odleglej wiosce otoczonej pagérkami,
niedaleko granicy z Laosem. Polozona w glebi prowingji Tonkin baza w Dien Bien Phu posiada-
fa - z francuskiego punktu widzenia - idealna lokalizacje, a jej umocnienia okazaly sie dla Viet



Minhu niemitym zaskoczeniem. W marcu 1954 roku w tej matej dolinie znalazlo si¢ zgrupowa-
nie 10133 francuskich zolnierzy. Towarzyszylo im 10 lekkich czolgéw Chaffee wraz z kilkoma sa-
molotami mysliwskimi F8F-1 stacjonujacymi na dawnym japonskim ladowisku potozonym na
zachéd od wioski. Francuski dowddca garnizonu, putkownik Christian de Castries, obsadzit swy-
mi ludzmi 8 bunkréw usytuowanych na okalajacych baze wzgérzach, miat tez 29 dzial roz-

mieszczonych na starannie wybranych stanowiskach, ktére ostanialy jego pozycjelsn.

181) Wszystkie bunkrymiaty zeriskie imiona: Gabrielle, Anne-Marie, Huguette,
Béatrice, Francoise, Eliane, Claudine i Isabelle — prawdopodobnie na cze$¢
miejscowych kochanek de Castriesa.

Zdeterminowani, by zetrzeé BAT z powierzchni ziemi i wysta¢ Francuzom jednoznaczny
sygnal, zolnierze Viet Minh przeniesli przez dzungle na wlasnych plecach 144 dziala polowe
i mozdzierze wraz z zapasem ponad 100 tysiecy pociskéw. Okopano je na porosnietych dzungla
zboczach wzgérz goérujacych nad pozycgami wojsk francuskich i starannie zamaskowano; précz
tego skoncentrowali pod Dien Bien Phu oddzialy piechoty liczace 130 tysiecy ludzi, co nie zostalo
rozpoznane przez obroficéw twierdzy. 13 marca 1954 roku rozpoczelo sie oblezenie i wkrétce
pod naporem przewazajacych sit wietnamskich padla pozycja Béatrice. Mimo stacjonowania
pod Hanoi 107 samolotéw bojowych nalezacych do GATAC Pélnoc, zta pogoda i brak koordynadji
dzialaii zazwyczaj uniemozliwialy przeprowadzenie jakichkolwiek misji bliskiego wsparcia.
Wietnamczycy mieli zreszta skoncentrowane pod Dien Bien Phu blisko 200 dziat przeciwlotni-
czych starannie rozmieszczonych wokét francuskiego ladowiska i na podejsciach w glab doliny.
Szesé samolotéw F8F, jeden mysliwiec F6F-5, oraz przynajmniej trzy francuskie transportowce
zostaly stracone do 15 marca, kiedy to pad! bastion Gabrielle. Wstrzaéniety porazka i niemozli-
woscig powstrzymania nieprzyjaciela dowddca francuskiej artylerii, podputkownik Charles Pi-
roth popeinit samobéjstwo za pomoca granatu recznego.

Na poczatku kwietnia w celu wsparcia oblezonego garnizonu zrzucono w obrebie linii
obronnych dwa bataliony spadochroniarzy, nie odniesli jednak duzego sukcesu. Pentagon
przedstawit plan o kryptonimie Vulture, zakladajacy zmasowane uderzenia przy uzyciu bom-
bowcéw B-29 na pozycje Viet Minhu polozone wokoét doliny, przez chwile rozwazano nawet
opcje nuklearng. Obie koncepcje jednak odrzucono, czy to z obawy przed sprowokowaniem
Chin, czy to z przekonania, ze wystarczajaco wielu amerykanskich chfopcéw zginelo juz za
Francje. Tak czy inaczej oblezenie Dien Bien Phu zakoriczylo sie 7 maja francuska kapitulagja.
Kleska pod Dien Bien Phu kosztowala strone francuska 2293 zabitych, 5134 rannych i blisko 9 ty-
sigcy jericow. GATAC Pétnoc wykonat 3700 misji bojowych na rzecz oblgzonych, tracac bezpow-
rotnie 48 samolotéw. 167 kolejnych maszyn zostalo uszkodzonych.

Nastepnego dnia rozpoczely si¢ rozmowy pokojowe w Genewie, a formalne zawieszenie
broni weszlo w zycie 21 lipca 1954 roku. Wietnam zostat podzielony wzdluz 17. réwnoleznika,
podczas gdy Kambodzy i Laosowi zagwarantowano catkowita niepodleglosé. Ponad 1,6 miliona
Wietnamezykéw, w tym wiekszosé wyksztalconych profesjonalistéw, przeniosto si¢ do Republi-
ki Wietnamu Poludniowego. Reszcie $wiata moglo si¢ wydawaé, ze konflikt zakoriczyt sie lub



przynamniej nieco ostabl. W koricu podziat kraju sprawdzit si¢ na Pétwyspie Koreariskim, dla-
czego nie miatby wiec stanowié jakiego$ politycznego rozwigzania dla Wietnamu?

Prawdziwg tragedia nie bylo jednak to, ze Francja przegrala kolejng wojne, ale raczej to, ze
Waszyngton nie wyciagnat z tej porazki lekcji — nawet po niedawnych dos§wiadczeniach kore-
aniskich. Politycy amerykanscy nie rozumieli, ze z pomocg komunistéw lub tez bez niej Viet
Minh byt catkowicie zdeterminowany, by zakonczyé wojne domowa na swoich warunkach i sity
zjednoczy¢ kraj. Nawet jezeli mialoby to oznaczaé walke z USA.

NIE MA tez latwych odpowiedzi wyjasniajacych eskalacj¢ amerykanskiego zaangazowania
w Wietnamie. Podobnie jak bylo to w przypadku Korei, poczatkowa motywacja dla podjecia in-
terwencji w Wietnamie przez establishment w Waszyngtonie byla cheé odpowiedzi na ekspan-
sje ideologii komunistycznej w tym — newralgicznym dla intereséw USA - rejonie $wiata. Po-
strzegano ja po prostu jako kolejna odstone globalnej walki miedzy komunizmem a kapitali-
zmem, starcie pomiedzy wolnoscig a opresja. Byla to z punku widzenia supermocarstw wojna
zastgpcza migdzy USA z jednej, a ZSRR i Chinami z drugiej strony. Politycy amerykanscy byli
przekonani, ze zblizajacy konflikt bedzie rozgrywal sie na tym samym ,poziomie moralnym”,
co II wojna $wiatowa. Niezrozumienie tego, co wydarzylo sie wezesniej w Korei, to jedno, ale
nieumiejetnosé pojecia przyczyn iznaczenia zaangazowania USA w Wietnamie, jakie nastapi-
1y juz po wojnie w Korei, to cos zupelnie innego. Decyzja o zaangazowaniu si¢ w Wietnamie
jest szczegdlnie zagadkowa, zwlaszcza po spektakularnej klesce, jakiej doswiadezyli Francuzi
w Dien Bien Phu.

Trzeba powiedzie¢ otwarcie, ze wszelkie zle doswiadczenia amerykanskie w Wietnamie nie
rzucaja negatywnego §wiatla na wojsko. Jak zawsze, zolnierze s3 narzedziami polityki, nie za§
jej twércami, i tak powinno pozostaé. Nalezy mieé nadzieje, ze decydenci w Waszyngtonie od-
powiedzialnie korzystaja z bezcennych zasobéw, jakie posiadaja, a jezeli nawet tego nie czy-
nia, to samo wojsko i tak niewiele moze na to poradzic.

Mimo ze amerykaniskie wojskowe misje szkoleniowe i doradcze byly obecne w Sajgonie od
lat pieédziesigtych XX w., to do pierwszego istotnego w skutkach rozmieszczenia wojsk lado-
wych USA w tym kraju doszlo w 1961 roku, z chwilg wystania do Wietnamu Potudniowego jed-
nostek Zielonych Beretéw. Wzroslo ono juz w 1962 roku za sprawa oddelegowania do Indochin
jednostki specjalnej USAF, ktorej piloci latali na osobliwym zestawie przestarzalych maszyn be-
dacych pozostaloicia z okresu II wojny §wiatowej, takich jak B-26. Jednostka ta uczestniczyta
w Operacji Farm Gate, pierwotnie o charakterze misji szkoleniowej, ktéra bardzo szybko dopro-
wadzita do otwartego zaangazowania si¢ Amerykanéw w misje bojowe skierowane bezposred-
nio przeciwko Vietkongowi. Potem przyszedt czas na operacje ,Ranch Hand”, podczas ktérej re-
alizowano projekt defoliacji — usuwania lidci z roslinnosci za pomoca preparatéw chemicznych
rozpylanych z samolotéw - dzungli pokrywajacej terytorium Wietnamu, zapewniajacej sitom

komunistycznym znakomite u.krycielszl

182) Kwas trichlorofenoksyoctowyzmieszanyz kwasemdichlorofenoksyoctowym, znany
bardziej pod nazwa $rodka pomararnczowego (Agent Orange).



W pézniejszym okresie realizowano kolejne misje, w tym Water Glass i Candy Machine,
obie stanowigce elementy amerykanskiej strategii ,stopniowej odpowiedzi”. Wigzalo sie to po
czesci z wypowiedzia sekretarza obrony Roberta McNamary, ktéry oswiadezyl, Ze Wietnam ma
sie staé laboratorium stuzacym do opracowania struktur i procedur prowadzenia wojny o bar-
dzo ograniczonym charakterze”. Wobec takich wypowiedzi, ktore stawaly sie stalym elemen-
tem polityki zagranicznej USA, bylo rzecza nieunikniong, ze rozwigzanie czysto militarne po-
strzegano jako kwestie drugorzedng i zagmatwana.

Na tym etapie konflikt w Wietnamie toczy! si¢ prawie wylacznie na potudnie od 17. réwno-
leznika, ale w 1959 roku Centralny Komitet Komunistycznej Partii Péinocnego Wietnamu wy-
dat Rezolugje nr 15, usprawiedliwiajaca swéj udzial w wojnie. Whadze w Hanoi potepily USA jako
panistwo imperialistyczne, ktére przejeto schede po Frangji, a Republike Poludniowego Wietna-
mu nazwaly lokajem USA. Kwestionujac granice na 17. réwnolezniku i okreslajac Republike
Wietnamu jako twér polityczny bez znaczenia, Ho Chi Minh i generat Giap nie widzieli prze-
szkéd w rozpoczeciu inwazji na terytorium, ktére uwazali za cze$¢ wlasnego kraju. Toczacego
sie konfliktu nigdy tez nie postrzegali w innych kategoriach niz wojny domowej. Tego réwniez
w pore nie zrozumiano w Waszyngtonie. Az bylo za pézno.

Od polowy lat pieédziesigtych XX wieku Hanoi rekrutowalo mieszkancéw potudnia i Sciagato
ich na pélnoc. Utworzono z nich trzy dywizje, przeszkolono je, a nastepnie podzielono na
mniejsze pododdzialy i wystano z powrotem na potudnie. Owi przeszkoleni na pétnocy rodzimi
potudniowcy stali si¢ kosécem Narodowego Frontu Wyzwolenia — znanego bardziej pod nazwa
Wietkong. Wietkong prowadzit dos¢ uciazliwa wojne partyzancka w odpowiedzi na nasilajaca
si¢ obecno$¢ Amerykanéw. 2 maja 1964 roku byly eskortowy lotniskowiec USS Card zostat zato-
piony w basenie portowym w Sajgonie w wyniku detonacji fadunku wybuchowego podtozonego

przez komunistycznego pletwon urka!®3),

183) Woda miata tylko 20stop gtebokosci, Card zostatwiec podniesionyzdna,
uszczelniony, naprawionyi powrdcitdo stuzbywgrudniu.

Dwa miesigce pézniej marynarka wojenna USA stracita dwa samoloty: RF-8 oraz F-8 Crusa-
der na skutek ostrzalu wrogiej artylerii przeciwlotniczej nad Plaine des Jarres (Réwnina Dzba-
néw) w Laosie. Zestrzelony RF-8 byt pilotowany przez porucznika Charles Klusmanna z eska-

dry VFP-63, operujacej z poktadu USS Kitty Hawk zakotwiczonego w Zatoce Tonkiﬁskiejlg‘”.
Problem polegal na tym, ze czas pojawienia si¢ amerykanskiego samolotu nad celem byt do-
kladnie okreslany przez... samego sekretarza obrony USA. Wedlug ustalonych przez niego wy-
tycznych misje mialy odbywa¢ sie co drugi dzien o godzinie 13.00 czasu lokalnego. Jakikolwiek
rodzaj schematyzmu w walce jest niebezpieczny, McNamara byt jednak niewzruszony w swo-
im przeswiadczeniu, ze wszystko wiedzial najlepiej. Efektem takiego sposobu prowadzenia
dzialart wojennych bylo zastawienie putapki na amerykarskie samoloty.



184) Pierwszy odrzutowiec bojowy US Navy straconyw Potudniowo-Wschodniej Azji.

W czasie gdy Klusmann zostatl zestrzelony, komandor Glenn Tierney stuzyt w sztabie ope-
ragji lotniczych u admirata Harry’ego Felta, naczelnego dowddcy wojsk amerykanskich w rejo-
nie Pacyfiku (CinCPac). Niebawem wyciekly tajne dyspozycje méwiace o tym, ze nie nalezy po-
dejmowac zadnej akeji ratunkowej w celu uratowania zestrzelonego pilota. Wstrzasniety Tier-
ney uzyskat potwierdzenie tych plotek u oficera dyzurnego w Kolegium Pofaczonych Sztabéw
(oint Chiefs of Staff). Omijajac caly taficuch dowodzenia, Tierney zadzwonit bezposrednio do
admirafa Felta, a nastepnie odbyt z nim rozmowe twarza w twarz. Dowddca CinCPac wystu-
chat raportu, po czym kazal komandorowi podnies¢ drugi bezpieczny telefon i postuchaé, jak
dzwoni bezposrednio do McNamary. Tierney spisat t¢ konwersacje.

,Panie Sekretarzu, powiedziano mi, ze zdaje pan sobie sprawe, iz zestrzelono nam wiasnie
pilota zwiadu fotograficznego marynarki wojennej nad Réwning Dzbanéw w Laosie i ze wasz
oficer wydat rozkaz, by nie podejmowano préby uratowania pilota, czyli operadji typu round-eye.
Czy to sie zgadza?”.

»Zgadza sie, admirale”, odpart McNamara.

,Czy moge zapytaé, na mocy czyjego autorytetu wydano ten rozkaz?”.

»Zalecenie przyszio ze Departamentu Stanu, a ja oméwilem je i zgodzilem si¢ z tym, ze

jest to najlepszy sposéb dzialania”!85),

185)Sekretarzstanu Dean Rusk—patrzrozdziat12. Bytto tensamcztowiek, ktéry
wyznaczytlinie arbitrazowg oddzielajaca Koree wzdtuz3s. réwnoleznika.

Admiral Felt ukryl swoje zdegustowanie, spojrzal na komandora Tierneya, po czym rzekt:
,Panie Sekretarzu, to nie jest decyzja, jaka moze podejmowacé sekretarz stanu ani sekretarz
obrony. Decyzja o tym, by ratowa¢ lub nie ratowa¢ pilota, moze zostaé podjeta tylko przez na-
czelnego dowddce sit zbrojnych USA, prosze zatem o polaczenie mnie z naczelnym dowddeg —
teraz”.

McNamara kluczyl, zastaniajac sie troche pézna porag w Waszyngtonie oraz cigzkim dniem.
Na Feltcie nie robilo to jednak wrazenia. Zestrzelony pilot, sam na Réwninie Dzbanéw, miat
o wiele cigzszy dziert. Zmuszony do wylozenia kart na stél, McNamara nie mial innego wyj-
$cia, jak tylko zadzwoni¢ do prezydenta Lyndona Johnsona. Felt wyjasnit prezydentowi sytu-
acje oraz wspétudzial w tym McNamary i Ruska. Johnson odpowiedziat natychmiast, co dobrze
o nim $wiadczyto: ,Niech mnie cholera. Oczywiscie, ruszaé i znalezé go - i daé¢ mi znag, jak to
sie skoriczylo”.



Thud unikuqcypociskuziemiu —powietrze SA-2

Dwa helikoptery z Air America (linii lotniczych nieoficjalnie nalezacych do CIA) prébowaly
odnalezé pilota, zostaly jednak ciezko uszkodzone. Klusmann zostal wziety do niewoli przez
komunistycznych laotariskich partyzantéw z Pathet Lao, w sierpniu zdofal jednak im uciec
iw koficu sam dotart w bezpieczne miejsce. W odpowiedzi na zestrzelenie Klusmanna USAF
przebazowaly osiem samolotéw F-100D ze skiadu 615. Taktycznej Eskadry Mysliwskiej z bazy
Clark na Filipinach, do Da Nang, w Wietnamie Poludniowym. 9 czerwca 1964 roku bez map,
wspélrzednych czy tez rozpoznania fotograficznego amerykariskie F-100 Super Sabry zostaly
wystane do Doliny Dzbanéw w Laosie, aby zniszczy¢ stanowisko artylerii przeciwlotniczej, kt6-
re zestrzelito samolot Klusmanna. Jeden z kluczy zbombardowal inne stanowisko, drugi klucz
uszkodzit cel gléwny. Kapitan Lloyd Houchin, ktéry brat udzial w tej misji, powiedziat pézniej:
,Plerwsza misja bojowa samolotéw F-100 byla katastrofg — czyms, co zwyklismy nazywaé group

grape..lsé).

186) Group grope — (ang. slangowe, wulgarne z|. 60.) orgia, grupowa macanka,
,poszukiwania po omacku” (przyp. ttum.).

Nie mialo to jednak znaczenia. W zasadzie Ameryka znalazla si¢ znowu w stanie wojny.



Samolot F-100F, pierwszy mysliwiec Dzikich tasic, wtrakcie uzupetniania
paliwa nad Wietnamem

2 sierpnia 1964 roku trzy péinocnowietnamskie torpedowe todzie motorowe P-4 zaatako-
waly USS Maddox w Zatoce Tonkirskiej. Niszczyciel wykonywat misje wywiadowcza w zakresie

zwiadu elektronicznego, zbierajac dane z instalacji radarowych i nabrzeinychlsﬂ Na odsiecz
wezwano 4 samoloty F-8 Crusader z lotniskowca USS Ticonderoga, ktére zaatakowaly fodzie,

uszkadzajac 2 z nich, a 1 unieruchamiaialclgsl Trzy dni péZniej prezydent Johnson wydat roz-
kaz, by z lotniskowcéw Constellation i Ticonderoga wykonano powietrzne uderzenia odweto-
we przeciwko pélnocnowietnamskim instalagjom naftowym w Vinh, co tez zostalo wykonane.
Ow laficuch wydarzesi doprowadzit do zatwierdzenia Rezolucji w sprawie Zatoki Tonkifskiej
(wezesniej zwanej Rezolucja w sprawie Potudniowo-Wschodniej Azji), ktéra udzielata prezyden-

towi USA prawa do wykorzystania konwencjonalnych sit zbrojnych bez zgody I(ongresu189].

187) Specjalne operacje ,DeHaven”zTsingtao. USS DeHavenwykonat pierwszytaki
patrolw1962 roku.

188) W1962 roku USS Ticonderoga dowodzony byt przezkpt. Jamesa G. Danielsa, bytego
chorazego Danielsa ostawionego podczas atakuna Pearl Harbor. Patrzrozdziat1o.

189) Senator Ernest Gruening (Demokrata zArkansas) miatzastrzezenia co do
,wysytania naszych amerykansklch chiopcowdo walki na wojnie, wktérej nie mamy
zadnego interesu, ktora nie jest nasza wojng, wktora zostalismy btednie weiggnieci
iktoraulega statejeskalagji’.



Marynarka wojenna dostarczyla pierwotnie wiekszosci sit, jakie zaangazowano w Wietna-
mie - do Bozego Narodzenia osiem amerykanskich lotniskowcéw rozlokowano na wodach Pa-
cyfiku, w poblizu wybrzezy Wietnamu. Mniej wigcej polowe z nich stanowily pozostale po II
wojnie $wiatowej i Wojnie Koreariskiej lotniskowce klasy Essex o wypornosci 36 tysiecy ton.
USS Coral Sea byl z kolei lotniskowcem klasy Midway o wypornosci 60 tysiecy ton, ale roz-
mieszczono takze trzy sposréd nowych ,superlotniskowcéw”. USS Ranger, Constellation i Kitty
Hawk byly okretami wojennymi o wypornosci 80 tysiecy ton, mialy tysiac stép diugosci, rozwi-
jaly predkosé 30 weztéw, a na ich pokladzie miescito sie 80 samolotéw. Lotniskowce patrolowaly
Zatoke Tonkinska z pozycji zwanej Yankee Station lub z polozonej u brzegéw Poludniowego

Wietnamu Dixie Station na Morzu Potudniowochif skim!99).

190) Do1966 roku, kiedyto Dixie Station zostata zlikwidowana, a wszystkie lotniskowce
skierowatysie na pétnoc.

Jesienia 1964 roku réwniez USAF zaczela wzmacniaé swoja obecnosé w Wietnamie. Sily Po-
wietrzne Pacyfiku (PACAF) ponosily regionalng odpowiedzialno$¢ za Potudniowo-Wschodnia
Azje, ale tak jak i dzi§, réwniez wtedy samoloty przekazywane byly z baz na calym s$wiecie za-
leznie od potrzeby. Obejmowalo to przerzucenie zaréwno Thunderchieféw F-105 z 4. Taktycz-
nego Skrzydta Mysliwskiego i18. Taktycznego Skrzydta Mygliwskiego do Korat, Tajskiej Krélew-
skiej Bazy Lotniczej (RTAB) w Tajlandii; oraz 6441. Taktycznego Skrzydta Mysliwskiego do bazy
w Takhli, polozonej réwniez w Tajlandii. F-100 Super Sabre z 40s. Taktycznego Skrzydia My-
sliwskiego oraz 35. Taktycznego Skrzydta Mysliwskiego takze skierowano do Tahli. Oczywiscie
towarzyszyly im tankowce powietrzne KC-135, maszyny rozpoznawcze oraz rézne samoloty
kontroli i dowodzenia.

Loty rozpoznawcze uzbrojonych maszyn startujacych z Laosu rozpoczely sie w grudniu, ale
na poczatku 1965 roku dynamika wojny ulegla zmianie. W lutym w wyniku ataku mozdzierzo-
wego Wietkogu przeciwko lotnisku Pleiku, polozonego w srodkowym Wietnamie, zostalo znisz-
czonych 25 samolotéw, a na Centralnym Plaskowyzu, w Camp Holloway, zostat rozbity podod-
dziat ze skladu sit specjalnych. Rozbudowane sily powietrzne znajdowaly sie teraz w obszarze
dzialani i byly gotowe do przeprowadzenia zmasowanego ataku na terytorium catego Wietna-
mu. General Curtis LeMay, szef sztabu USAF i admiral Harry Felt byli przekonani, ze wojne
nalezalo toczy¢ na pélnocy. Wszystkie inne przedsiewziecia militarne, poza prowadzong na
pelng skale kampania powietrzng, wymierzona w péinocnowietnamski przemysl, porty i in-
frastrukture, mialy by¢, w ich przekonaniu, nieskuteczne. Niestety, realizowano dokladnie to,
co prezydent, za sprawg McNamary, mial na mysli.

Operacja Rolling Thunder rozpoczeta sie 2 marca 1965 roku od ataku ponad 100 samolotéw
na pélnocnowietnamska baze morska Quang Khe oraz sktad amunicji Xom Bang. W trakcie
nalotu stracono cztery amerykariskie maszyny na skutek ognia artylerii przeciwlotniczej. Po-
rucznik Hayden Lockhart z 613. Taktycznej Eskadry My¢liwskiej lecial na F-100D (nr 55-2857),
kiedy zostal zestrzelony przez artylerie przeciwlotnicza niedaleko skltadu amunicji. Byt pierw-
sz uznang oficjalnie ofiara po stronie USAF podczas wojny w Wietnamie. Nastgpne siedem



i pét roku Lockhart miat spedzi¢ w niewoli jako jeniec wojenny. Pod koniec miesigca 3500 zotnie-
rzy piechoty morskiej zeszlo na brzeg w Da Nang, co oznaczalo pierwsze wykorzystanie regu-
larnych amerykanskich oddzialéw bojowych w wojnie wietnamskiej oraz istotnga eskalacje woj-
ny.

Znajdujacy sie na wstepnym etapie kampanie lotniczg pozwolono prowadzié tylko w sto-
sunku do celéw polozonych w poblizu strefy zdemilitaryzowanej, czyli znajdujacych sie w pobli-
zu 19. réwnoleznika — a cele wybierane byly w Waszyngtonie, nie za$ przez dowddcdéw polo-
wych. Gléwnym zmartwieniem dla Amerykanéw byla strategiczna trasa zaopatrzeniowa Tru-
ong Son na osi pétnoc-poludnie, zwana przez Amerykanéw ,szlakiem”. Wykorzystywany
przez Wietkong do transportu uzbrojenia i wszelkich innych materialéw wojennych szlak by-
najmniej nie byl prymitywny, charakteryzowal si¢ wysokim stopniem organizacji, posiadat
wiasnych inzynieréw naprawiajacych uszkodzenia, jednostki artylerii przeciwlotniczej i tysiace
tragarzy przenoszacych ekwipunek. Nie byla to takze jedna trasa, lecz setki waskich $ciezek
wyrabanych przez dzungle, pozbawionych waskich gardel. Wytyczajac go, unikano tez otwarte-
go terenu. Poniewaz byt on nieutwardzony, nie sposéb bylo go zniszczyé bombami, gdyz krate-
ry zapelniano najzwyczajniej ziemia. Pomysl przerwania szlaku poprzez bombardowania,
zwlaszcza na poludniu, gdzie szlak rozszerzat sie i dzielit na wiele Sciezek, przypominal zwal-
czanie meduzy macka po macce, zamiast po prostu uciaé jej glowe.

McNamara stwierdzit pézniej, ze w konflikcie tym nie chodzito wladzom w Waszyngtonie
o obalenie rzadu komunistycznego w Hanoi, lecz o zahamowanie jego agresji przeciw Wietna-
mowi Poludniowemu. Byl to, jak méwil, ,bardzo ograniczony cel polityczny”. Nasuwa si¢ zatem
pytanie, dlaczego USA mialy tam w ogéle walczyé? Waszyngton byt jednak niewzruszony
i przekonany, ze Pélnoc ustapi, gdy tylko zazna potegi amerykariskich sit zbrojnych. Zgodnie
z zalozeniami tej strategii polnocnowietnamskie lotniska wojskowe tez nie znajdowaly sie na
zaaprobowanej w Waszyngtonie lidcie celéw. Bowiem jezeliby - jak rozumowal McNamara —
Péinocnowietnamskie Sity Powietrzne (ang. NVAF) zostaly zniszczone, to czy wowczas Chiri-
czycy nie przejeliby roli obrony przeciwlotniczej Wietnamu Pénocnego, jak uczynili to w Korei?
A co by sie stalo, jezeliby tak zrobili? Takie pytanie zadawali piloci mysliwcéw. Czy nad Czerwo-
na Rzeka wydarzyloby sie to samo, co stalo sie kiedys nad Yalu?

W kazdym razie ograniczona operacja lotnicza miala by¢é kontynuowana poczatkowo przez
osiem tygodni, ale klopoty pojawialy si¢ juz od samego poczatku. Chociaz PACAF koordynowata
operadje ,Rolling Thunder”, jej zwierzchnictwo nie obejmowato kontroli operacyjnej nad lotnic-
twem morskim. Marynarka wojenna tworzyla wlasne grupy uderzeniowe Alpha, skladajace sie
z 30 samolotéw. Dysponujac ograniczonymi zasobami, zadania taktyczne wykonywane byly
z koniecznosci w sposob bardziej efektywny i na mniejsza skale. Jako pierwsi zwolennicy walki
elektronicznej, marynarka wojenna uzupelniala swoje grupy uderzeniowe Alpha o samoloty
zdolne do zaklécania nieprzyjacielskiej obrony przeciwlotniczej. Wykorzystujac wariant A-6A
Intrudera, marynarka wojenna byta bardziej zainteresowana sttumieniem obrony przeciwlot-
niczej przeciwnika w trakcie trwania wlasnego nalotu, niz bezposrednim zniszczeniem syste-
méw SAM. Steven Coonts, autor powiesci Flight of the Intruder, opartej na doswiadczeniach
z Wietnamu, zgodzit sie z tym: ,Docieralismy kilka minut przed grupy uderzeniowgy i starali-
$my sie po prostu, by nie wychylali gléw podczas zrzucania bomb. Nastepnie zwiewali$my



stamtad jak szybko sie dato. Wiszenie nad nimi nie miato sensu”.
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Pilot Thuda (odznaczony Medalem Honoru), Merlyn Hans Dethlefsen,
Swigtujeswojq 100. Misje bojowq

Wynikalo to tez w niemalym stopniu z uwarunkowari geograficznych. Grupy uderzeniowe
marynarki wojennej musialy generalnie pokonywa¢ okoto 25 mil nad terytorium wroga, pod-
czas gdy grupy uderzeniowe lecace z glebi ladu, trasa Route Pack V, musialy borykaé sie z ryzy-
kiem ponad 100-milowego przelotu nad wrogim terytorium. Niszczenie SAM-6w miato z ich
punktu widzenia sens, gdziekolwiek bylo to mozliwe, tak by nie musieé natykaé sie na nie na-
stepnego dnia. Marynarka wojenna niezlomnie twierdzila, iz jej samoloty stanowily nieod-
faczna czes¢ VII Floty i ze nie zostang oddane do dyspozycji USAF. Jednak, poniewaz setki
amerykanskich samolotéw byly zaangazowane w realizacje misji na obszarze o powierzchni
stanu Arizona czy tez Nowego Meksyku, nalezalo opracowaé plan rozdzielenia stref operacyj-
nych.



Doszlo do tego w lutym 1966 roku wraz z podzialem Wietnamu na Route Packages - strefy
operadji lotniczych, ktdre zaczynaly sie w strefie zdemilitaryzowanej DMZ i przesuwaly si¢ na
pétnoc. Route Pack (RP) I biegta na pétnoc do 18. réwnoleznika i byta pod kontrolg sit powietrz-
nych, choé wiekszos¢ operacji wykonywana byla przez Military Assistance Command (Dowdz-
two Wsparcia Wojskowego) w Wietnamie. RP II poszerzyla si¢ do 19. réwnoleznika i byta kon-
trolowana przez marynarke wojenng, podobnie jak i RP III. Byl to najwigksza ze stref, obej-
mowala jednak najmniej celéw. Most Thanh Hoa lezal w obrebie Route Pack IV, nalezacej do
marynarki wojennej, tak jak baza lotnicza Bai Thuong oraz stacje rozrzadowe w Nam Dinh.
Najwigkszy obszar stanowita Route Pack V, w péinocno-zachodniej czesci kraju. Jako ze granica
Chin znajdowala sie na pétnocy, a Laos lezal na potudniu i na zachodzie, obszar ten byt kontro-
lowany przez USAF. Wszystkie linie komunikacyjne i kolejowe prowadzace do pétnocnego La-
osu biegly przez teren Pack V.

Route Pack VI obejmowal najwazniejsze cele polozone w Hanoi i Haifong. Linia kolejowa
biegnaca na pétnocny wschéd dzielifa ten obszar na wschodnia strefe nalezaca do USAF i na-
brzezng strefe podlegly US Navy. Obszar ten obejmowal most Paula Doumera, wigkszo$¢ gléw-
nych grobli irygacyjnych oraz wigkszos¢ pierwotnych celéw wyznaczonych przez Kolegium Po-
faczonych Sztabow.

Na poczatku kwietnia para mysliweéw bombardujacych F-10s, atakujaca most kolejowy
Thanh Hoa, zostala zestrzelona przez péinocnowietnamskie mysliwce typu MiG-17. USAF odpo-
wiedzialy rozmieszczeniem na tym teatrze wojennym najnowszych wielozadaniowych my-
$liwecow F-4. Majaca swoja baze nieopodal Ubon, w Tailandii, 45. Taktyczna Eskadra Mysliwska,
dotaczyta do 12. Skrzydta Taktycznego i natychmiast przystapita do zwalczania MiG-6w. Whrew
obiekcjom ze strony wojska pierwsza z kilku ,przerw” w bombardowaniach nastapita 13 maja
1965 roku. Stalo si¢ tak dzieki wrazliwosci religijnej Waszyngtonu, gdyz na date te przypadaly
urodziny Buddy. Chodzilo o to, by da¢ Hanoi szans¢ na przeanalizowanie skutkéw kampanii
lotniczej i uzmyslowienie sobie daremnosci stawiania oporu USA.

Wszystkim, co osiagnieto dzieki przerwom w bombardowaniach, bylo danie czasu Wiet-
namczykom z péinocy na odbudowanie linii kolejowych i wypelnienie lejéw wzdluz szlaku Ho
Chi Minha. Dodatkowy czas pozwolit im takze wzmocnié¢ obrone przeciwlotnicza wokét Hanoi;
przerwa sprawita, ze nowo rozlokowane stanowiska rakiet przeciwlotniczych SA-2 zostaly
w pelni przygotowane do uzycia. Zestrzelenie Gary’ego Powersa i Rudy’ego Andersona na po-
czatku lat sze$édziesiatych XX wieku dowodzito, ze zagrozenie ze strony SAM-6w jest bardzo
realne, niewiele jednak zrobiono, by temu zaradzié. Majac §wiadomosé, ze rakiety tego typu
rozmieszczono na terenie Wietnamu Pélnocnego, dowédca 2. Dywizji Powietrznej generat dy-
wizji Joe Moore zabiegat o otrzymanie zgody na zaatakowanie tych stanowisk, gdy byly jesz-
cze na etapie budowy. Zastepca sekretarza obrony, naukowiec bez zadnych kwalifikacji wojsko-
wych, John T. McNaughton, otwarcie wy$miat te zadania. ,Nie mysli pan chyba, ze Pélnocni
Wietnamezycy ich uzyja!”. Jego pogarda byla oczywista. ,Rozmieszczenie rakiet jest tylko poli-
tyczna sztuczka Rosjan, majaca uspokoi¢ Hanoi”, utrzymywal.

Niestety to nie byta polityczna sztuczka. 24 lipca 1965 roku rakieta stracita Leoparda 2197,



191)Jak naironig, McNaughton zgingtwkatastrofie lotniczej dwa lata p6zniej.

- CEDAR 1. Przetankowalem 12100 funtéw.

Major Ed Rock widzial operatora teleskopowego podajnika paliwa przez plastikowy pecherz
na brzuchu KC-135-ki. Operator miat wasy i stuchawki oraz nosit okulary. Nie spuszczajac oczu
ze $wiatel kontrolnych samolotu cysterny, Rock podnidst lewa reke, pomachal, po czym opuscit
ja z powrotem na dZwignie ciaggu. Rozlaczajac si¢ z podajnikiem paliwa, lekko zredukowat ciag
silnika i F-105F Thunderchief zaczat opadad, az caly tankowiec znalaz! si¢ w zasiggu wzroku. Za-
mykajac pokrywe do tankowania powietrznego, spojrzal na prawo, nastepnie zeslizgnat si¢ po-
nizej skrzydtowego lecacego nad prawym skrzydiem tankowca. Rock byt ostatnim pilotem, kté-
ry mial zakoficzy¢ tankowanie, i teraz po prostu dalej krazyt w rejonie. Jego skrzydlowy dola-
czyt do niego. Nie musial patrze¢, by wiedzieé, ze kolejne elementy klucza, Cedar 3 i Cedar 4,
zejda pod KC-135 i poleca za nimi. Cztery pozostale tankowce byly rozstawione jeden nad dru-
gim, co tysiac stop, pozostal wiec w swoim przedziale wysokosci, az samoloty cysterny odlecialy
na zachéd.

— Red jeden jeden. Dzigki za paliwo. Cedar odlatuje na péinoc na 14 tysigcach stop.

— Cedar. Red jeden jeden zrozumial. Dobrych fowéw.

Rock potwierdzit odbiér dwoma kliknieciami mikrofonu i skrecat dalej. Nadlatywali z potu-
dnia czerwonym szlakiem, a teraz znajdowali si¢ nad Réwning Dzbanéw, kierujac sie nad gra-
nicg Wietnamu Pélnocnego. Popatrzyt w dét, na ponury, przeorany lejami krajobraz, po czym
sprawdzil system taktycznej nawigacji powietrznej, zachowujac tajskie lotnisko Udorn jako
gléwny punkt odniesienia. Bylo to najblizsze lotnisko w poblizu celu, z betonowym pasem, cho-
ciaz polozone daleko na terenie Route Pack 6. Wziat gleboki wdech, majac nadzieje, ze nie be-
dzie musial z niego skorzystaé. Dla Rocka, latajacego juz wezesniej na F-86, niebezpieczeristwo
nie bylo czyms obcym, ale pewne rzeczy nigdy nie stawaly si¢ prostsze. Po prostu nigdy sie nie
wiedzialo, co moze sie wydarzy¢.

Przelaczajac znéw czestotliwosdi, polaczyt sie z Cricketem i przekazat mu sygnat wywotaw-
czy swojego klucza oraz numer misji. Cricket byl przebudowanym samolotem transportowym
C-130, swego rodzaju powietrznym stanowiskiem dowodzenia, ktére utrzymywalo kontakt
z kazdym kluczem lecacym nad Wietnam lub stamtad powracajacym. Kontroler przekazywat
mu aktualne informacje o pogodzie nad Hanoi, zyczac powodzenia.

- Cedar, przejdz na kanat komunikadji Strike Prime.

Przelaczyl radio na wezesniej ustalona czestotliwosé, na ktérej monitorowat cala grupe ude-
rzeniowa. W razie potrzeby mozna bylo na niej przekazywaé zmiany danych taktycznych,
zaktualizowane informacje i ostrzezenia. Po odczekaniu kilku sekund wiaczyt mikrofon.

— Cedar. Wyczyscié, zazielenié, gra muzyka.

Zalogi pozostalych trzech Thudy potwierdzily, ze sprawdzily swoje przelaczniki, uzbroily sys-
temy i przestawily swoje zasobniki ECM na nadawanie.

~ Mamy kilka fire cuns'9%).



192) Oznaczenie kodowe; puszki ogniowe oznaczajace radaryartylerii przeciwlotniczej
(przyp.ttum.).

Siedzacy za nim kapitan Curt Hartzell, oficer ds. walki elektronicznej (EWO), w koricu wla-
czyl sie do rozmowy przez intercom, a Rock popatrzyl na niewielki okragly wskaznik radarowy
na prawo od przestony przeciwstonecznej. System naprowadzania i ostrzegania przed opro-
mieniowaniem radarowym APR-25 (RHAW) byt dos¢ nowym dodatkiem. Rozpoznawat nadcho-
dzace sygnaly radarowe, po czym wyswietlat je wraz z wykrytym azymutem. Silniejsze sygna-
1y byly przedstawiane w postaci diugich linii wychodzacych z centrum wskaznika radarowego.
Fire can stanowit radar artylerii przeciwlotniczej, a to oznaczalo z kolei dziata - dziata byly jed-
nak zawsze. Te jedynie migaly w centrum wskaznika lub tez byly wyswietlane jako krétkie so-
lidne linie. Sygnat byt slaby i prawdopodobnie nie stanowit zagrozenia, Rock odprezyt sie wiec
nieco, nie bylo czego sie obawiaé.

Jeszcze.

Wybierajac nastepny punkt zwrotny, delikatnie przechylit sie na prawo i skierowat sie na
pélnocny wschod na Yen Baina Czerwonej Rzece. Kanal komunikadji Strike Prime byt zasmie-
cony jak zwykle. Teal, klucz samolotéw zaki6cajacych EB-66, rozmawiat z Cadillaciem i Buic-
kem, o§mioma samolotami F-4 w strefie patrolu bojowego, majacego przechwytywa¢ MiG-i. Pi-
loci marynarki wojennej paplali znowu na czestotliwosci awaryjnej. Zmniejszajac moc silnika,
by utrzyma¢ predkosé 480 weztéw, ruszyt kilkakrotnie sterami, zakolysat odrzutowcem, a jego
skrzydlowi natychmiast rozproszyli sie. Wszyscy pozostali lotnicy lecieli w jednomiejscowych
modelach D i nie mieliby probleméw z dotrzymaniem kroku jego ciezszemu dwumiejscowemu
F-105F.

Zszedt w dot, wyréwnat lot na wysokosci 11 tysigcy stop i spojrzal na ziemie. Niczym szare
brodawki, krasowe kopce przebijaly si¢ przez ciemng dzungle, a mgla pelzia po dolinach. Rock
zerknal na zegarek, gdy samoloty uderzeniowe zameldowaly sie pie¢ minut po nim - byly na
czas. Klucze Elm, Maple, Redwood i Pine: 16 samolotéw F-105D, kazdy z tadunkiem szesciu 750-
funtowych bomb. Narobig sporego bataganu, jesli SAM-y i artyleria przeciwlotnicza ich nie do-
stang — ale to bylo to, czym on miat sie tu zajaé. Byt 2 grudnia 1966 roku, a jego klucz ,Dzikich
Lasic” (ang. Wild Weasels) zostal wystany, by zwalcza¢ SAM-y i w ten sposéb oslania¢ element
uderzeniowy. ,kasice” mialy dwa motta: ,Wchodzimy jako pierwsi, wychodzimy jako ostatni”
i,Kpisz sobie”.

Oba znalazly tego dnia zastosowanie.

Wywiad szacowal, ze wokét Hanoi rozmieszczono 20 do 30 baterii SAM — tworzyly ,zloty
krag”, jak nazywali go piloci my§liwcow. Bezpieczne schronienie dla Pélnocnych Wietnamezy-
kéw, zatwierdzone przez amerykanskich politykéw. Parsknal. Co za nonsens...

- Fan Song - dodat Hartzell, uzywajac okreslenia kodowego dla radaru uzywanego do kon-
troli ognia SA-2. - Wiele zrédet promieniowania.

- Gdzie?

Suchy chichot wydobyt sie z tylnego fotela.

— Gdzie$ przed nami.



- Céz, o to tu chodzi. — Rock pokrecit lekko glowa.

- Celami jeste$my my, nie ci, ktérzy zrzucaja bomby. — Pilot rzucit okiem na kabine. Cieszyt
sie, ze jest w Trudzie. Pierwotnym samolotem przeznaczonym dla ,Dzikich Easic” byt F-100F
Super Sabre, ale po prostu nie byt on stworzony do tego rodzaju zadan. F-105 byl wickszy, ciez-
szy i mogt zabra¢ znacznie wigcej uzbrojenia. Zaprojektowany do przeprowadzania uderzen
nuklearnych z matej wysokosci w wypadku sowieckiej inwazji, Trud potrafit sie szybko poruszaé.
Duzy silnik Pratt & Whitney J-75 osiagal imponujace 24 500 funtéw ciggu na pelnym dopalaczu
i zapewniat F-105 ponaddzwiekowa predkosé.

- Zwiekszam predkos¢ — odpart, przesuwajac delikatnie dzwignie ciagu do przodu. Po jego
lewej fanicuch gérski Hoang Lien przechodzit na pétnoc obok masywu Fansipan w Himalaje.
Z przodu géry nagle otwarly sie na rozlegla doling w prowincji Phu Tho. Srodkiem wila si¢ Czer-
wona Rzeka, biegnaca az do granatowych wéd Zatoki Tonkiriskiej. Mniej wiecej w polowie dro-
gi w kierunku morza, na zachodnim brzegu rzeki, lezalo Hanoi. Rock popatrzyt na lewo i pra-
wo. Pozostale odrzutowce byly dokladnie tam, gdzie by¢ powinny. Zszed! wigc na wysokosé 10
tysiecy stop, utrzymujac predkosé s40 weztow.

MiG-21, nastepca MiG-a-17

Kierowat sie na niewielkie miasteczko, lezace tuz na potudnie od jeziora polozonego przed
dziobem jego maszyny. Tam wzgérza rozchodzily sie, przechodzac w gleboka przelecz zwana
Zachodnimi Bramami. Usmiechnat sie na mysl, ze ,Easice” byly tu po to, by otworzyé te bramy.
Gnajac nad dolina, cztery odrzutowce F-105 minely Czerwong Rzeke tuz na potudnie od Yen
Bai. Zielone, podobne do §limaka wzgérze wyrastalo za rzeka, wskazujac na potudniowy
wschod niczym dhugi koscisty palec. Na jego koricu, na réwninie, znajdowata si¢ baza MiG-6w



w Phuc Yen. Miejscowi zwali to wzgérze Tam Dao. Amerykanie nazywali je Thud Ridge.

Rock pchnat dzwignie na pelny ciag. Zauwazyl, jak wyrazony w machach wskaznik predko-
$ci widoczny na jego konsoli skoczyt do przodu. Druga zasada walki méwi, przeciez, ze... pred-
kos¢ to zycie! Przelaczniki, paliwo, silnik... Przyjrzal sie wszystkim wskaznikom uwaznie. Prze-
faczyt pobér tlenu na 100 procent i utrzymywat drazek w stalej pozycji. Zawsze ekscytowato go
utrzymywanie takiej mocy w swojej prawej rece, a goraczka bitewna narastala w jego piersi.
Siedzac w solidnym kawale metalu pedzacym przez doline, widzial wszystko i czut wszystko,
u$miechat sie szeroko mimo sytuacji, w jakiej sie znajdowal. Pierwsza zasada walki brzmi: Nie

mysleé za duzo, tylko dzialaé'9?). Czysta moc F-105 byla zachwycajaca; drzaca maszyna kusila,
by da¢ upust tkwiacej w niej sile, by robi¢ gwaltowne zwroty i gna¢ na pelnym dopalaczu. By
walczyé 1 niszczyé. Zwiekszajac czulosé systemu RHAW (naprowadzania i ostrzegania przed
opromieniowaniem radarowym), popatrzyl na mniejsze wzniesienia polozone na czubku gér-
skiego grzbietu. Nadeszla pora.

193) W oryginale wulgarnie: Wyja ¢ gtowe zwtasnego tytka (przyp. ttum).

— Schodze w prawo — powiedzial, ostrzegajac oficera walki elektronicznej.

Zrobit przerwe, po czym postawit duzy mysliwiec na koricu skrzydta i mocno pociagnat ste-
ry. Poprzez gérng czes¢ ostony kabiny widzial, jak Cedar 2 przemyka u géry i znika za jego le-
wym skrzydlem. Tréjka i Czwoérka wykonaja zwrot i znajdg sie okolo trzech mil za nim. Rock
uslyszal, jak Hartzell chrzaka na skutek przeciazenia, nastepnie wystrzelit odrzutowcem
w gére, patrzac na zatoke z grzbietem Thud Ridge po swojej lewej. Czerwona Rzeka byla pod
jego prawym skrzydiem, gdy przemkneli z hukiem nad dolina, kierujac sie na Phuc Yen i Hanoi.
Widoczno$é przed dziobem samolotu nie byfa najlepsza, pochylit wigc maszyne lekko do przodu
i obrécit troche na lewo. Czasem ci wiesniacy umieszczali dziata na wierzchotkach wzgérz, i...

- Cholera!

Niebo ozylo nagle, pokrywajac si¢ niewielkimi, spuchnietymi chmurkami... Jakby kto$ rzucit
tysigcem ziaren prazonej kukurydzy w jego twarz. Rock pchnat drazek do przodu, az hetm
Hartzella uderzy! z tepym dzwiekiem o ostone¢ kabiny. Pilot natychmiast zawrécil, pociagajac
mocno maszyne do tyluina prawo.

— Cedar, artyleria przeciwlotnicza nad wzgérzem. Dziesig¢ tysiecy stdp, badZcie ostrozni!

Wykonatl ponowny wywrét, strumienie ognia zakrecily za nim, a potem niebo bylo juz czy-
ste.

- Co, do cholery...?

- To jeszcze nie koniec. - EWO ciezko oddychal. — Liczne Fan Song. Dziéb, blisko!

Niech to szlag. Dokladnie tam bylo Hanoi. W tej czesci kraju znajdowalo sie przynajmniej
100 radaréw, to cud, ze RHAW w ogéle dziatal. Rock przetknat dline i przekrzywit szyje, by spoj-
rze¢ do przodu. Przechylajac samolot na lewe skrzydlo i zawracajac w kierunku grzbietu, wei-
snat stopa lewy ster i zeslizgnat odrzutowiec trawersem na bok. Fan Songs mogly by¢ pod Phuc
Yen lub Hanoi.



BIP.... BIP.... BIP...

— Wystrzelono rakiete! - Hartzell rzeczywiscie cigzko teraz oddychal. - Dwunasta.

— Mam j3. — Rock przewrécit maszyne, po czym pociggnat do tylu na prawo. Duza biata
chmura zagotowala si¢ na potudnie od Czerwonej Rzeki nieopodal Son Tay. Potem kolejna.
Wybierajac czestotliwo$é grupy uderzeniowej, przerwat im pogawedke.

— Rakiety z ziemi. Dwadziescia stopni na péinocny zachéd od pozycji Bull!94)

194) Bull's-eye (Okobyka)tozwycza]owypunktodn|e5|en|a uzywanydo opisu miejsc
IuI<aIxzaq|zagrozen|aIubswo;e] wiasnej pozycji. Hanoi, zwane czgsto , Dodge City”,
uzywano powszechnie jako tego typu punkt.

Natychmiast pchnat dZzwignie ciagu, uruchamiajac dopalacz. Rock przekrecit samolot na ple-
cy, przez chwile zawist na pasach, nastepnie pociagnat drazek sterowy na siebie. Brud, mata
$ruba, a nawet niedopalek papierosa polecialy mu w twarz, gdy runat w strone koryta doliny.

— Cedar. Rozwalcie to!

BIP.... BIP.... BIP...

Ostrzezenie o wystrzeleniu rakiet skrzeczalo mu w helmie. Patrzyt szeroko otwartymi
oczami prosto w dot na grupe wzgérz. Przesuwajac dzwignie mocy do pozydji §rodkowej, prze-
krecit sie na siedzeniu i popatrzyt na SAM-y. Duze smugi dymu wyginaly sie, wydawalo sie, ze
obie rakiety dokonaly korekty kursu i nadal go §ledzily. SA-2 byt systemem naprowadzanym
komendami z ziemi, w zwigzku z czym Fan Song musial ledzi¢ cel w linii prostej. Najszybsza
droga do wymanewrowania rakiet bylo umieszczenie czegos pomigdzy samolotem a radarem,
na przyklad wzgoérza.

— Cedar 3, potwierdzam kontakt wzrokowy z dwoma rakietami. Na trzeciej!

- Jedynka. Jedynka broni. Ach, widze trzy rakiety!

Rock akurat zauwazyt trzecig rakietg¢ na poludniowym zachodzie. Nie wzleciata tak wysoko
jak inne ijuz zakrecala z powrotem nad Czerwona Rzeka, w jego strone. Podczas gdy ziemia
gnala prosto ku niemu, delikatnie pociagnat drazek do siebie, a kiedy dziéb odrzutowca podnidst
sig, pchnat dzwignie mocy maksymalnie do przodu i uruchomit dopalacz.

— Uff... - Curt Hartzell chrzaknatl z tylnego fotela. — Rakieta ciagle na kursie. Ciggle wymie-
rzona w nas.

Rozproszone chmury rzucaly czarne cienie na tle ciemnozielonego masywu Thud, a drézki
biegly we wszystkich kierunkach niczym biale pajeczyny. Rock instynktownie zszedt samolo-
tem na wysokos¢ 500 stép, nie spuszczajac wzroku z najblizszej rakiety. Nie mial odwagi od-
wroci¢ wzroku, teren po jego lewej byl wiec tylko zielona plama, a jego mysliwiec prut przez po-
wietrze z predkoscia 600 mil na godzine. Musial juz osiagnaé predkosé ponaddzwiekowa albo
prawie ja osiagal. Woda mignela mu po lewej. Kolejna mala géwniana rzeczka. Ktéra? Nie
spuszczal oczu ze zblizajacych sie SAM-6w.

Przyspieszacz startowy rakiety wypalit sie, ale silnik marszowy pozostawial cienki, szary
$lad, kedry weigz bylo widaé. Niewiarygodne, ale obie lecialy za nim na wysokosci s0o0 stép.
A nie powinny! Te glupki z wywiadu Zle to ustality. Chay. Tak si¢ nazywala ta rzeka. Rzeka



Chay. Mysli galopowaly mu w glowie. Wiedzial, ze za kilka sekund musi wykonaé manewr
ostatniej szansy.

- P6t mili.

Rece Rocka trzymaly mocno drazek i dzwignie mocy. Z glowa odwrécona w tyt wypatrywat
rakiet.

— Prawie.

Nagle jaskrawopomaranczowy i czarny blysk sprawil, ze zamrugat.

— Wybuchta! Rakieta wybuchta. Prawdopodobnie w odleglosci dwdch tysiecy stép.

Widzisz to?

— Tak. — Oczy pilota byly skoncentrowane na drugiej rakiecie. Prawa reka poruszala sie
sama, by utrzyma¢ odrzutowiec na kursie, podczas gdy krajobraz Wietnamu umykat niewyraz-
nie gdzie$ obok. Potem eksplodowal kolejny SAM, pozostawiajac ciemng plame na bladoniebie-
skim niebie.

- Poszfa! — Hartzell wypuscit glosno powietrze z ptuc. - Mielismy sz...

- Trzecia rakieta - przerwal mu Rock. — Bezposrednio na godzinie trzeciej, tuz ponizej linii
grzbietu.

Patrzyl na zachéd i widzial, jak rakieta korygowala swéj lot. Szarpnat za drazek, F-105 na-
tychmiast wznidst si¢ na kilkaset st6p w gére, po czym Rock odwrécit maszyne, przerwat ma-
newr i pociagnat drazek mocno do siebie.

200 stop... Tak nisko, ze wzgérze Thud stalo si¢ olbrzymie.

— Ciagle leci za nami!

— Sukinsyn.

Zmylenie SAM-a bylo mozliwe przez poderwanie samolotu w gére i wykonanie pionowej
beczki w celu stworzenia probleméw, ktérych naprowadzana rakieta nie potrafila rozwigzaé.
Jesli manewr zostal wykonany zbyt wezesnie, to samolot stawat sie nieruchomym celem; jesli
zrobilo sie to za pézno, bylo sie martwym.

- Trzy...

Przysadziste wzgérze mignelo, znikajac po prawej stronie.
- Co robic?

- Dwa...

- Rock... - Glos Hartzella zabrzmiat tak, jakby go duszono.
—Jeden...

Rock wzdrygnat sie, gdy wierzcholek wzgérza po jego prawej wybuchnal w imponujacej
gwaltownej eksplozji. Ziemia, plomienie, drzewa i odlamki wylecialy w powietrze. A beztadna
masa pomarariczowego ognia, czarnego dymu i kawatkéw wietnamskiej ziemi wystrzelita na
wszystkie strony.



Pétnocnokorearfiscy piloci samolotowMiG-17

Natychmiast pociagajac lekko drazek do tylu, Rock poderwat Thuda znad ziemi. W tym sa-
mym momencie zauwazyl, ze wstrzymuje powietrze. Weigz pedzit jakies tysiac stép na sekun-
de tuz na pélnoc od Hanoi - nie bylo czasu na odprezenie. Gwizdzac lekko, pociagnat mocniej,
a mysliwiec poszybowat do géry. Grzbiet Trud i dolina oddalaly sie pod skrzydtami. Rozpoczyna-
jac lekki skret na zachdd, zobaczyt cienki szary dym z rakietowych silnikéw dryfujacy nad Czer-
wong Rzeka, nie potrafit jednak wypatrze¢ stanowiska, z ktérego odpalono rakiety.

— Kpisz sobie? — EWO zamruczal z tylnego siedzenia. Pilot mysliwca zdotal powoli sie
usmiechnaé. Wszystko to wydarzylo sie w ciagu jednej dniéwki. Szybko rzucit okiem na wskaz-
niki, wypuscit powietrze z ptuc. Wszystko w porzadku, brak trafieri. Rock skontrolowat stan pa-
liwa i zorientowal si¢, ze nie ma go duzo. Teraz ,Easice” musialy zrobié to, co do nich nalezalo.

Jazda, wykonczcie te male dranie!
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ZMIANA WARTY

A-4HSKYHAWK

,DZIKIE EASICE” (WILD WEASELS) STWORZONO po to, by przeciwstawi¢ sie zagrozeniu po-
wstalemu po zestrzeleniu zalogi samolotu o oznaczeniu kodowym Leopard 2 latem 1965 roku
nad Wietnamem Pélnocnym. Artyleria przeciwlotnicza istniala od czaséw I wojny swiatowej,
a ataki ze strony mysliwcéw nieprzyjaciela byly po prostu czescia zycia kazdego pilota bojowe-
go. Z drugiej strony systemy SAM z naprowadzanymi rakietami o dtugosci 35 stop i wadze 5 ty-
siecy funtéw, choé stwarzaly dla samolotéw nowe zagrozenie, mialy tez i stabe strony. Jedna
z nich bylo to, ze rakieta SA-2 musiata by¢ w peini naprowadzana przez kontrolujacy ja radar,
a stanowiska, z ktorych je odpalano, mialy olbrzymie rozmiary. Mimo ze nie byly one mobilne,
ich elementy o zasadniczym znaczeniu, takie jak radar i rakiety, mozna bylo stosunkowo fatwo
przenie$¢ w inne przygotowane zawczasu miejsce — robiono to czesto, by Amerykanie musieli
glowkowaé. Kiedy stanowisko, z ktérego zestrzelono Leoparda 2, zostalo w odwecie zaatako-
wane, nie pozostalo tam juz nic poza atrapami sprzetu i mnéstwem stanowisk (lufowej) artyle-
rii przeciwlotniczej.

Kolejnym stabym punktem charakterystycznym dla wezesniejszych typéw SAM-6w bylo
kierowanie zdalne rozkazami, wymagane do przechwytywania celu. Wyobrazmy sobie sygnat
radarowy jako promient $wiatta latarki nakierowany na blyszczacy metalowy cel. Radar na-
ziemny widzi jego odbicie, korekty toru lotu pocisku przesytane s3 nastepnie sygnalem radio-



wym do rakiety. Oznaczalo to, ze radar musial mie¢ widoczna przez caly czas niezaktécona li-
nie celowania w zaatakowany rakieta obiekt az do momentu detonadji. Jezeli radar emituje
fale, mozna go réwniez wzglednie tatwo namierzy¢; jest tez podatny na zniszczenie przez ra-
kiety antyradarowe naprowadzane na zrédlo emisji fal.

Rakieta SA-2 mogta zostaé zdetonowana sygnatem przekazanym przez oficera kontroli ognia
albo w wyniku bezposredniego trafienia w samolot. W rakietach stosowano zapalniki radaro-
we, w zwiazku z czym rakieta wybuchata po minieciu celu w obrebie ustalonej wezesniej odle-
glodci. 480-funtowa glowica odtamkowo-burzaca razita odtamkami w promieniu 800 stép w za-
leznosci od wysokosci, na jakiej nastapita eksplozja. Bombowce mialy zainstalowany na pokla-
dach sprzet alarmujacy, urzadzenia zagluszajace, mialy tez w skladzie zalogi oficeréw walki
elektronicznej, jednak samolot mysliwski nie mial poczatkowo mozliwosci wykrycia obecnosci
radaru Fan Song.

Samo odpalenie rakiety bylo doé¢ fatwe do zauwazenia, jezeli pilot mial szczescie i patrzyt
w strone stanowiska rakietowego — starano si¢ jednak dobrze je kamuflowaé, a zte warunki
meteorologiczne mogly skutecznie przystoni¢ start rakiety. Pokrywa chmur nie stanowita dla
radaru przeszkody, tak wigc samoloty znajdujace sie ponad warstwa chmur mozna bylo swo-
bodnie $ledzi¢. Tak wlasnie bylo w przypadku zestrzelenia Leoparda 2. Jezeli pilot zaatakowa-
nej maszyny zauwazyt odpalenie rakiet w swoim kierunku, mégt obronié si¢ przed nimi, wyko-
nujac specjalne manewry obronne, takie jak m.in. last ditch (manewr ostatniej szansy), ktéry
stwarzat dla Fana Songa zbyt wiele probleméw zwigzanych z naprowadzaniem pocisku. Rakie-
ta gubita sie i nie trafiala w cel. Dla mysliwcéw manewr ten nie stanowit wiekszego problemu,
jezeli pilot zauwazyt rakiete odpowiednio wezesniej, ale w przypadku bombowcéw bylo to jed-
nak niemozliwe, potrzebowano wiec innego rozwiazania.

Elektroniczne Systemy Przeciwdzialania (ECM) podobnie jak radary opracowywano w okre-
sie II wojny $wiatowej, wychodzac z zalozenia, ze jezeli radar wykrywa cele dzieki odbijaniu
fal, to mozliwe jest w takim razie zmylenie takiego systemu, wytwarzajac bledne odbicia. Po-
myst uzycia pélsztywnych paskéw, poczatkowo pokrywanych aluminium, zaproponowala
w 1942 roku walijska fizyk Joan Curran'99). Paski te (zwane ,oknami’) odbijaly fale radarowe
i generowaly zaklécenia stale. W przypadku odpowiednio duzych zakléceri prawdziwych celow
nie mozna bylo dostrzec. (W pézniejszych latach rakiety z wlasnym systemem $ledzenia same
byly zmylane przez dipole odbijajace). Stosowane poczatkowo w celu zaklécania ostrzatu pro-
wadzonego z niemieckich dzial przeciwlotniczych kalibru 88 mm, dipole odbijajace byly szeroko
uzywane przez aliantéw w czasie ladowania w Normandii, gdzie mialy symulowa¢ olbrzymia
flote okretéw zgromadzona w Cieéninie Kaletariskiej.

195)Joan Curran, bedaca pionierempodobnie jak Beatrice Shilling (patrzrozdziats),
réwniezopracowata zmezem, sir SamuelemCurranem, zapalnik zblizeniowy. Pzniej
oboje uczestniczyliwProjekcie Manhattan. Joanstata na czele zatogi wioslarskiej
wCambridge, gdzie uzyskata stopieri naukowyzfizyki, nie przyznanojej gojednak
wi93sroku, gdyzbyta kobieta.



Naszywka , Dzikich tasic”

Sprzet zagluszajacy byt standardowym wyposazeniem bombowcéw, za$ po zestrzeleniu Ke-
irna i Fobaira zaadaptowano go szybko na potrzeby samolotéw szturmowych. Podstawowym
zalozeniem bylo wytworzenie sygnaléw wchodzacych w interferencje z sygnalem emitowa-
nym z radaru. Mozna do tego wykorzystaé szereg technik. Zagluszanie punktowe przypomina
waski strumied wody wypuszczonej z weza. Dziala przeciw pojedynczej czestotliwosci i moze
by¢ bardzo skuteczne przy skoncentrowanej mocy, trudnosé¢ polega jednak na tym, ze trzeba
zna¢ czgstotliwosé, ktéra ma by¢ zagluszana. Zagluszanie zaporowe zakléca wiele czestotliwo-
$ci niczym rozpryskiwany strumien wody, jego zasieg jest jednak ograniczony. Oznacza to, iz
przebicie sie radarem przez zagluszanie jest latwiejsze i ze szybciej mozna odzyskaé czysty ob-
raz celu.

Przeciw kazdej nowej technologii opracowuje sie sposoby przeciwdzialania, elektronika nie
byta tu z pewnoscia wyjatkiem. Aby zniweczy¢ skutecznoé¢ zagluszania, potrzeba byto zmie-
niajacych sie czestotliwosci. Skaczacy algorytm (oparty na mechanizmie automatycznego piani-
na) opatentowano w 1942 roku. Sposréd 88 czestotliwosci wybiera sie wyrywkowo jedna i uzy-
wa si¢ jej do naprowadzania. System przelacza automatycznie na inng czestotliwo$é w wyzna-

czonym wezesniej czasie badz tez w chwili wykrycia zag{uszanial%).



196) Patent #2.292.387Hedy Lamarr, przepieknejamerykanskiejaktorkistynnejzroli
Delilah. Urodzita sie wWiedniuwczasie | wojny $wiatowej i byta zagorzatg
zwolenniczka Ameryki, a jej wspaniatyintelekt stanowitdopetnienie niezwyktych
ndg. Opracowana przeznia technika stworzyta podstawe wielu form nowoczesnej
komunikagji, wtymBluetooth.

Jednoczesnie z tymi staraniami firma zwana Applied Technologies, Inc. (ATI) dokonata mo-
dyfikacji szeregu odbiornikéw, tworzac system, ktory wykrywat, identyfikowat i w przyblizeniu
lokalizowal radar emitujacy. Radar taki jak Fan Song musi emitowa¢ sygnal radarowy zwany
wiazka, by namierzaé cel. Tak wigc w przypadku odbijajacych sie dookota wigzek fatwo bylo za-
instalowaé anteny, ktore je wykrywaly. Gdy sygnal trafial w antene, mozna bylo zmierzyé
jego site, co pozwalalo okresli¢ przyblizong odleglosé. Kat, pod ktérym wigzka trafiala w ante-
ne, dostarczat takze informadji o kierunku przybycia, a tym samym podawat z grubsza poloze-
nie radaru. Wykrywano réwniez jego czestotliwosé. We wezesnym okresie, przed upowszech-
nieniem si¢ radaréw, dosé fatwo bylo zidentyfikowad system, ktéry nas obserwowal.

Sama koncepcja nie byla nowa. Program Ferryt I wdrozono w 1943 roku, uzywajac zmodyfi-
kowanych Liberatoréw B-24D. Poczatkowo wykonywaly one misje przeciwradarowe (ang.
RCM) skierowane przeciw japoriskim radarom Mk I ulokowanym na Wyspach Aleuckich. Pro-
gramy Ferryt III oraz Ferryt VI realizowaly do korica 1944 roku bombowce B-17F, startujace
z lotniska Focha w Tunezji. Pierwszymi samolotami zagluszajacymi byly: B-24, B-25 i B-29.
Mialy one na swoich pokladach odbiorniki stuzace do wykrywania radaréw. Byly to analizatory
impulséw, majace identyfikowaé systemy radarowe przeciwnika, oraz urzadzenia zagluszajace,
stuzace do przerywania sygnatéw.

Tak zwane Hunter-Killer Teams pojawily si¢ w czasie wojny koreariskiej. Skladaly si¢ one
z pary samolotéw TB-25] lokalizujacych radary przeciwnika oraz z maszyn szturmowych A-26,
keére potem je likwidowaly. Po wojnie utworzono 9. Eskadre¢ Rozpoznania Taktycznego,
a w kregach decyzyjnych panowala tez pewnego rodzaju zgoda co do tego, ze walka elektro-
niczna jest rzeczywiscie pozyteczna, tym niemniej nie uznawano jej za sprawe szczegdlnie
pilna dopéty, dopdki rakiety ziemia-powietrze nie zostaly zastosowane operacyjnie przez prze-
ciwnika, a zaatakowane nimi samoloty nie zaczely spadaé. Wtedy to nagle zagluszanie, anali-
za sygnatéw i inne srodki zaradeze przestaly by¢ domeng futurologii, lecz staly sie niezbednym
elementem, koniecznym na polu walki - ich obecnoé¢ oznaczata dla pilotéw istotne zwieksze-
nie szans na przezycie.

Firma ATI nazwala swéj system Vector IV. Skladat sie on z ostrzegajacego systemu radaro-
wego APR-25, odbiornika APR-26 ostrzegajacego o odpalaniu wrogich rakiet oraz z analizujace-
go sygnaly zestawu IR-133 z panoramicznym odbiornikiem. Rzad zaméwit 500 zestawéw Vec-
toréw, a USAF natychmiast zaczely instalowad je na samolotach mysliwsko-bombowych F-100F.
Byta to dwumiejscowa wersja F-100 Super Sabre I, zwana Hun, a po wyposazeniu tych samolo-
téw w system Vector IV staly sie one podstawa do uruchomienia programu opatrzonego kodem
Wild Weasel I (,Dzikie Easice I”). 1 grudnia 1965 roku startujace z Koratu w Tajlandii cztery zmo-
dyfikowane Huny z 6234. Taktycznego Skrzydla Mysliwskiego przystapily do realizacji misji
JIron Hand”. Trzy tygodnie pdzniej zatoga w skladzie kapitan Allen Lamb i kapitan Jack Dono-



van wyeliminowala pierwsze stanowisko SA-2 zlokalizowane pod Phu Tho nad Czerwona Rze-

ka, na pétnocny-zachdéd od Hanoi!%7). Allen Lamb wspominal pézniej:

197) Donovan byt bytymoficeremwalki elektronicznej (EWO) na bombowcach B-52. Kiedy
wyjasniano munowy programopracowanydla mysliwcéw, odpowiedziat: ,Chcecie,
Zzebymlatatztytu matego, drobnego samolotumysliwskiego zszalonym pllotem
mysliwskim, ktéremusie zdaje, ze jest nlepokonany Mam klerowacsu: na
stanowisko SAMwWietnamie Pétnocnymi zniszczy¢je, zanimono zestrzeli mnie.
Chyba sobie kpicie!”. Skr6cona wersja tej wypowiedzi wjezykuangielskim, ,YGBSM”,
stata sie odtagd mottem, Dzikichtasic”. Dzieki, Jack!

Tego grudniowego poranka nasz klucz otrzymat sygnat wywolawczy Spruce, a F-100F, ktrym lecie-
lismy, Spruce s. Pozostate F-105, ponumerowane od 1 do 4, wystartowaly zaraz po nas. Misja miata
standardowy przebieg — od uformowania si¢ w powietrzu az po uzupelnienie paliwa przy tankowcu
operujgcym nad Laosem. Przejelismy kierowanie w wyznaczonym wczesniej poczgtkowym punkcie
i z dwoma Thudami przy kazdym skrzydle skierowalismy si¢ na dollng Czerwonej Rzeki. Byla to
réwnina zalewowa, na kidrej znajdowato sig kilka najlepszych systeméw obrony pr:

w Wietnamie Pélnocnym. Parametry misji byly dos¢ plynne. Nie mieliSmy jakiegos szczegdlnego
celu do namierzenia. Naszym zadaniem bylo sprawdzenie czasu reakeji obrony przeciwlotniczej
nieprzyjaciela do chwili, kiedy bedg zdolni, by oddaé w nas strzat.

Po przejsciu na czgstotliwosé uderzeniowg nastata catkowita cisza radiowa. Krdtko po poludniu
Jack powiedziat mi, ze Vector IV wykryt radar Fan Song, pracujgcy w trybie poszukiwania w odle-
glosci ponad 100 mil morskich. Zwigkszylem moc silnika do 98 procent i zatrzymalem dzwignig
w tym polozeniu. Uzyskalismy predkos¢ lotu wynoszgcq 595 weztéw, lecqc tuz ponizej maksymalnej
predkosci dopuszczalnej w czasie lotu z uzbrojeniem. Przystgpiwszy do naprowadzania samolotu
na cel, przekazatem komunikat Tallyho — potwierdzenie kontaktu, dostrzezenia nieprzyjaciela. To
bylo to. Trzymalem SAM-a w kqcie pomiedzy dziesigtq a jedenastq, tak by nie zorientowal sig, Ze
biore si¢ wlasnie za niego. Kiedy tylko moglem, opuszczatem samolot w plytkie doliny, by ukry¢ na-
sze zblizanie sig. Co jakis czas podnositem maszyng w gore, aby Jack mdgt ztapaé i utrzymac na-
miar. Trwato to okolo 10-15 minut.

Po wejsciu w doling Czerwonej Rzeki podgzylem za sygnatami widocznymi na ekranie Vectora
i leciatem wzdtuz koryta rzeki. IR-133 mial anteny odbiornikéw umieszczone po kazdej stronie kadtu-
ba. Wskazania widoczne na ekranie zaczgly koncentrowac sig na godzinie dwunastej. Wiedziatem,
Ze jesteSmy doktadnie nad nim. Zaczglem nabieraé wysokosci, a Jack gosno okreslat pozycje SAM -
6w widoczne dostownie wszgdzie, po lewej i po prawej burcie naszej maszyny. Po prawej okazat sig
drugim stanowiskiem. Przelatywalem na wysokosci 3 tysiecy stdp dziobem zadartym do géry i obré-
citem samolot, stale wznoszqc sig by widzie¢ cele na ziemi.

Jack zaczgt podawac wspdtrzgdne:

— Pierwsze stanowisko po prawej.

Powiedzialem, ze jest ono po lewej, gdyz widzialem je ponizej.

- Po prawej! - powiedziat Jack.




— Po lewej! - odparlem.

— Po prawej! — twierdzil uparcie.

- Patrz na zewngtrz! — odrzeklem. Jack popatrzyl i zobaczyl, ze jesteSmy odwréceni, tak ze sy-
gnaly z lewej i prawej anteny byly odwrécone.

- OK, po lewej - zgodzit sig wreszcie.

Ponownie odwrécitem maszyng, by wyréwnac lot i namierzyé stanowisko rakiet przeciwlotni-
czych, ale naszedtem za nisko. Pézniej jeden z pilotéw Thudow powiedzial mi, iz myslal, ze miatem
zamiar oznaczy¢ cel, rgbngwszy wen swoim samolotem. Moja rakieta uderzyta zbyt blisko, ale kie-
dy juz wyszedlem w gére, zobaczylem w dole jasny blysk. Zori tem sig, ze iatem trafié
w cigzaréwke ze zbiornikiem utleniacza do silnikéw na plynne paliwo do rakiet SA-2. Podatem na-
miary na zaatakowane stanowisko, a lider F-105, Don Langwell, potwierdzil, ze zrozumiat. Wszed}
nad cel, a Spruce 2 Van Heywooda poszedt za nim, odpalajgc rakiety wprost na stanowisko SAM-
ow.

Wszyscy ztamalismy wowczas kardynalng zasadg: ,Jedno przejscie i zabierasz tylek”. Zawréci-
tem, aby wykonaé drugie przejscie przed Sprucem 4 pilotowanym przez Arta Brattkusa (jakze zwin-
nymi maszynami byly F-100!) i zszedtem nizej obok Spruce’a 3, Boba Busha, ktdry niszczyt stanowi-
ska artylerii przeciwlotniczej rozlokowane wzdluz Czerwonej Rzeki (Bob Bush zgingl w akcji pod-
czas nastgpnej misji). Podczas tego przejscia ostrzelatem z niskiej wysokosci cigzaréwke ze stanowi-
skiem kontroli lotu rakiet (mobilne stanowisko dowodzenia), kidrej sygnaly znikly z eteru. Kazdy
z Thuddéw jeszcze raz pojawit si¢ nad celem, zuzywajgc przy tym calq swojg amunicje do dziatek
kalibru 20 mm. Jack podawat teraz namiar na drugie stanowisko SAM, wie mieliSmy juz jednak
niczego, czym moglibySmy w nie uderzyc. Stanowisko, kidre zaatakowaliSmy, naprawde rozniesli-
$Smy w drobny mak.

Wiydostalismy si¢ stamtqd, a nastepnie utworzyliSmy szyk i uzupelnilismy w locie paliwo. Tego
dnia odbywato si¢ w Koracie przedstawienie z Bobem Hopem w roli gléwnej. Przelecielismy wigc
nad nim naszym F-100, ktory prowadzit szyk, z dwoma F-105 lecgcymi po obu stronach naszej ma-
szyny. Czgs¢ ludzi na dole wiedziata juz, ze wyeliminowalismy SAM-y, i opuscita show wczesniej,
zeby Swigtowac z nami.

Wylgdowawszy, zdalismy raport z przebiegu akcji i poszlismy do klubu. Co to byla za impreza!
Jack pit martini. Po chwili zaczqt trzymac za brzeg kieliszka kciukiem i palcem wskazujgcym, a na-
stepnie upuszczat go na ziemig. Im wigcej pil, tym czesciej bit szklo. Wiasciciele klubu zaczeli sig
wsciekaé, gdyz zaczynato brakowaé kieliszkow, przykleilismy mu wigc jeden do reki tasmq Kejgcq.
Po obiedzie wypit créme de menthe i zaczql chodzi¢ wokolo, wystawiajgc zielony jezyk.

Cala nasza széstka otrzymata Distinguished Flying Cross za wyeliminowanie pierwszego stano-
wiska SAM. Jack wykonat ze mnq jeszcze 12 misji bojowych zanim wricit do Stanéw w lutym 1966
roku by zainicjowaé przedsigwziecie, ktére przeksztalcilo si¢ potem w Wild Weasel School (Szkote
»Dzikich Lasic”), mieszczqcq si¢ w bazie lotniczej Nellis. Ja spedzitem w Azji Potudniowo-Wschod-
niej tgcznie szes¢ miesigcy i uzyskatem potwierdzenie zniszczenia kolejnych dwdéch stanowisk SAM-
ow.

Niestety, 20 grudnia ,kasice” stracily F-100F wraz zaloga. John Pitchford trafit do niewoli na
7 lat, a Bob Trier zginal, walczac z Zolnierzami Wietnamu Pélnocnego. F-100F, choé¢ zwrotny



i szybki, sprawdzajacy sie dobrze jako samolot wysunietej kontroli powietrznej (FAC), nie miat
po prostu zdolnosci przetrwania ani tez wystarczajacego udzwigu, by zmierzy¢ si¢ z SAM-ami.
Potrzeba tez bylo wigcej miejsca na wyspecjalizowany sprzet do polowania na SAM-y, zacho-
dzita w zwigzku z tym konieczno$¢ wymiany tego samolotu na maszyne lepiej dostosowanga do
realizacji tego typu zadan.

F-105 Thunderchief, duzy, mocny, szybki, byt w tym przypadku oczywistym wyborem. Thudy
uczestniczyly tez od samego poczatku we wspdlnych lotach z ,Dzikimi Easicami’, taktyka dzia-
fania byla wiec pilotom tych maszyn znana i mozna bylo ja fatwo dostosowaé do nowego pta-
towca.

Samolot ten, zaprojektowany przez Alexa Kartveliego, ktéry mial juz na swoim koncie
skonstruowanie P-47 Thunderbolta oraz F-84 Thunderjeta, odbyl swéj pierwszy lot w 1955 roku.
Byl przewidziany do przeprowadzania atakéw jadrowych z niskiej wysokosci przeciw ZSRR. F-
105 byt upostaciowaniem sentymentu amerykanskich sit powietrznych do samolotéw zdolnych
do przenoszenia broni nuklearnej. Dowédztwo USAF, catkowicie przekonane o tym, iz nastep-
na wojna wybuchnie w Europie i ze bedzie to wojna nuklearna, wiekszoé¢ swoich budzetéw
rocznych przeznaczalo na przygotowanie si¢ do zaistnienia tego scenariusza.

Thud posiadat szereg innowacyjnych rozwiazan; wsréd nich byla mozliwosé uzupeiniania
paliwa w powietrzu i osiagania predko$¢ 2,0 macha oraz przenoszenia w wewnegtrznej komo-
rze kadluba bomb nuklearnych. Wyraziste, wysuniete do przoduwloty powietrza mialy ruchome
moduly, ktére zmienialy swéj przekrdj i dostosowywaly przeplyw powietrza do wymogéw silni-
ka. Oznaczalo to koniecznosé¢ opracowania komputera pokladowego (CADC), ktéry automa-
tycznie monitorowalby caly system i dostosowywal odpowiednio wszelkie jego elementy.
Whbrew 6wezesnej doktrynie, przewidujacej poruszanie si¢ samolotéw przechwytujacych na du-
zej wysokosci 1 niekonwencjonalne prowadzenie wojny, w F-105 Republic roztropnie zachowa-
no dziatko M-61 kalibru 20 mm oraz zastosowano cztery podskrzydiowe wysiegniki stuzace do
podwieszania uzbrojenia.

Z punktu widzenia aerodynamiki byt to zasadniczo silnik o niewielkich dotaczonych do nie-
go skrzydiach (tzw. latajacy kadtub). Powierzchnia skrzydet wynoszaca 385 stop kwadratowych
dawala jednostkowe obcigzenie powierzchni no$nej wynoszace okolo 130 funtéw na stope kwa-

dratowaggl Sloty umieszczone z przodu na calej dlugosci krawedzi natarcia skrzydet istotnie
poprawialy manewrowo$¢é samolotu podczas lotéw przy nizszych predkosciach, podobnie jak
klapy Fowlera umieszczone na krawedziach splywu. Kolejng innowacja bylo precyzyjne frezo-
wanie poszczegdlnych sekgji platowca w celu ograniczenia ciezaru calej jego konstrukgji. Byto to
odejscie od dotychczasowej praktyki projektowania, w mys| ktorej zawsze uwzgledniano nad-
mierny margines bezpieczeristwa wszystkich elementéw uzytych do budowy samolotu.

198) Dla poréwnania powierzchnia skrzydta F-86 miata 313stép kwadratowych przy
obcigzeniu powierzchni no$nejwynoszacymso funtéwna stope kwadratows. Tréjptat
Sopwitha dZzwigat6,5funta na powierzchni skrzydta wynoszacej 201 stop.

Sama kabina stanowita przyklad ciaglych wysitkéw amerykanskich konstruktoréw, dazacych



do zmniejszenia ilosci pracy pilota, tak by mégt sie on maksymalnie skupi¢ na lataniu. Pozosta-
walo to w wyraznym przeciwieristwie do projektow sowieckich kabin, ktére, méwiac oglednie,
nie uwzglednialy komfortu pracy pilota’®9). W konsoli zaprojektowanej w ksztalcie litery T
wskaznik predkosci wyrazonej w machach (AMI) i wskaznik predkosci w locie pionowym (VVI)
umieszczono wzdluz wskaznika wysokosci. Wskaznik radaru i panel wyboru broni znajdowaly
sie tuz ponizej, byly umiejscowione posrodku konsoli i fatwo dostepne.

199) Autor niniejszej ksiazki bytwMiGu-29 i latat na MiGu-21- pod wzgledemergonomii
oba sg porazka.

Niekonwencjonalna brori obejmowala brori nuklearna: bomby B28, B43 i B61. W arsenale
F-105 znajdowaly sie wszystkie rodzaje konwencjonalnych bomb ogélnego przeznaczenia, ra-
kiety powietrze-ziemia, takie jak kontrolowane radiowo Bullpup, i bomby kasetowe. Dziatko
Mé1 Vulcan mialo zasobnik na 1100 pociskéw, co pozwalalo na prowadzenie ognia przez 10 se-
kund, a na podwéjnych prowadnicach mozna bylo przenosi¢ rakiety powietrze-powietrze typu
Sidewinders.

Do zadan przewidzianych dla ,Dzikich Easic” uzywano wyspecjalizowanych rakiet przeciw-
radarowych, takich jak AGM-45 Shrike czy AGM-78 Standard ARM, w polaczeniu z bombami ka-
setowymi CBU-24 lub z rakietami.

Wraz z wprowadzeniem APR-25 i wlyczeniem w sklad zalogi samolotéw starannie wyszko-
lonych oficeréw walki elektronicznej (EWO), pie¢ zmodyfikowanych F-105F wyladowalo w bazie
lotniczej w Koracie w maju 1966 roku z zadaniem zwalczania pétnocnowietnamskich stanowisk
SAM-6w. Wezesniej ,Easice” wyruszaly na misje bojowe w konfiguracji hunter-killer (tropiciel
i mysliwy, tzn. jeden typ samolotu lokalizuje, drugi niszczy, TN) w parze z jednomiejscowymi
F-105D. Obecnosé nowych maszyn mozna bylo odeczué od razu: w 1965 roku potrzeba bylo 18 ra-
kiet SAM-6w do zestrzelenia amerykanskiego samolotu, podczas gdy w 1968 roku juz ponad
100. USAF zaméwily dodatkowo 86 zmodyfikowanych samolotéw F-10s, rozbudowujac program
»Dzikich Lasic I1I” na petnych obrotach.



Nalot wwykonaniu Phantoma, kwiecieii 1969 roku

W miare jak Hanoi zaczelo przegrywaé wojne powietrzna i wysylaé swoje lotnictwo do Chin
w celu odtworzenia jego mozliwosci operacyjnych, pélnocnowietnamski system obrony po-
wietrznej rozrastal si¢ proporcjonalnie. Stalo si¢ to trendem w przyszlych konfliktach, gdyz
amerykanskie lotnictwo przewyzszalo (ilosciowo i jako$ciowo) wszystkie inne sily powietrzne,
zmuszajac przeciwnika do polegania na obronie wiasnej przestrzeni powietrznej w oparciu
o uzycie artylerii przeciwlotniczej i rakiet ziemia-powietrze. Na razie jednak ,ktasice”, wyposa-
zone w zréznicowane uzbrojenie skladajace sie z konwencjonalnych bomb, rakiet przeciwrada-
rowych i nadmiar odwagi zauwazalny u pilotéw, wchodzily w sklad kazdej grupy uderzeniowej
USAF wysytanej nad terytorium Wietnamu Pétnocnego.



F-4CPhantom podczas lotu nad Wietnamem

PODCZAS GDY ROCK buszowal w dolinie Czerwonej Rzeki, eliminujac kolejne SAM-y, nowo
przybyly dowddca 8. Taktycznego Skrzydta Mysliwskiego miat problem. Putkownik Robin Olds
dotart do bazy lotniczej w Ubon we wrze$niu 1966 roku. Zgraja wilkéw, jak ja nazywano, straci-
fa w czasie ostatniego roku 18 odrzutowcéw i 22 pilotéw. Olds, okryty stawg ze wzgledu na swo-
je umiejetnosci taktyczne oraz wielce szanowany za lojalnosé wobec swoich ludzi i catkowity
brak wrazliwosci dla uczué tylnych eszelonéw (oficeréw stuzb tytowych), byt doktadnie tym face-
tem, ktérego Skrzydlo potrzebowalo. Jego zmartwieniem, pomijajac straty poniesione w walce,
bylo rosnace zagrozenie ze strony nowych mysliwcéw MiG-21, ktére wlasnie pojawily si¢ nad
Wietnamem Pélnocnym.

Na podstawie wnioskéw wyciagnietych z Wojny Koreariskiej sowieckie biuro konstrukeyjne
Mikojan—-Guriewicz zaprojektowalo nowy jednomiejscowy, jednosilnikowy mysliwiec przechwy-



tujacy - Fishbed (0znaczenie kodowe NATO). Prototyp samolotu przeznaczonego do zwalczania
bombowcéw strategicznych B-47 i B-52 zostal oblatany w lutym 1955 roku. Na uwage zastugiwa-
1y jego wyraziste skrzydia w ksztalcie greckiej litery delta i kadtub w formie butelki. Pod wzgle-
dem aerodynamiki byt to projekt, w ktérym najwieksza role odgrywala reguta pél. Zgodnie z tg
koncepcja ograniczono przekrdj samolotu w miejscu, w ktérym skrzydio stykato si¢ z jego kor-
pusem. Ksztalt przypominajacy ose, ktéry powstawal w ten sposéb, zmniejszal opér, w zwigzku
z czym odrzutowiec mégh utrzymac lot z predkoscia ponaddzwiekowa. Bylo to gléwna troska
konstruktoréw mysliwca obrony powietrznej, ktéry miat wzbijaé sie wysoko i bardzo szybko.

W okresie wojny wietnamskiej MiG-21 napedzany byt silnikiem z dopalaczem R-11-300, wy-
twarzajacym cigg o mocy 14 300 funtéw. Dla poréwnania — masa calkowita F-105D wynosita
okolo 35 tysiecy funtéw, lecz potrafit wzbié si¢ z predkoscia 38 tysiecy stop na minute z pelnym
wykorzystaniem dopalacza. MiG-21 miat jednak wyrazne zalety: posiadat mniejsze obcigzenie
powierzchni nosnej niz amerykanskie odrzutowce, a jako ze nie byt obcigzony bombami czy
tez zasobnikami ECM, mial nizszy wspétezynnik ciggu do ciezaru. Ze wzgledu na male rozmia-
ry, MiG-a niezwykle trudno bylo tez zauwazy¢. Jego silnik nie dymit mocno, byt uzbrojony
w rakiety kierowane R-3 (oznaczenie kodowe NATO: AA-2 Atoll).

Rakieta sowiecka byla kopia rakiety AIM-9B Sidewinder marynarki wojennej nabytej od
Chificzykéw w czasie pierwszego kryzysu w Cieéninie Tajwanskiej2®®). Obie rakiety byly na-
prowadzane na podczerwien, znane jako heat seekers, ktére namierzaly goracy slad cieplny
emitowany przez spaliny odrzutowca. Pézniejsze usprawnienia umozliwialy nakierowanie ra-
kiety na gorace metalowe elementy silnika wrogiego samolotu, nagrzane przez tarcie poszycia
przy duzych predkosciach. Poczatkowo rakiete najlepiej bylo odpalaé prosto w kierunku dyszy

wylotowej silnikaZ0%).

200) Sidewinder porusza sie do przodu szybkimi, wezowymi ruchami zboku na bok, jak
robitorakieta, gdydokonuje korektyizygzakiemlecido celu.

201) Pierwsze doswiadczenie ptk. Eda Rocka zAIM-9 miato miejsce w1957rokuwbazie
lotniczej Nellis. Mechanik stat po drugiej stronie hangaru, machajaczapalonym
papierosem, tak by kazdy mégtwidzie¢, jak stateczniki (brzechwy) rakietyruszatysie
zgodnie.

Pierwsi piloci pélnocnowietnamskich MiG-6w (VPAF) byli to dobrze wyksztalceni oficerowie.
Hanoi szkolito swoich pilotéw na samolotach MiG-15 i JAK-18, po czym wysylalo ich do Chin lub
ZSRR na kurs adaptacyjny na MiG-ach. Standardy fizyczne i zdrowotne byly wysokie, ale Wiet-
namczycy, podobnie jak Chinczycy i Koreaiczycy przed nimi, cierpieli na brak doswiadczenia
technicznego. Program nauczania byl wciaz bardzo rosyjski i wkuwany na blache; nie zacheca-
no do samodzielnego dziatania i twérczego myslenia, a ideologiczne oddanie partii komuni-
stycznej bylo najwazniejszym czynnikiem rozstrzygajacym w doborze kandydata na pilota.

Program szkolenia wietnamskiego pilota mégt trwaé nawet s lat i ostatecznie koriczono



jego realizacje na samolotach szkolnych typu MiG-21U i L-29. Piloci wietnamscy, podobnie jak
1 ich sowieccy koledzy, podczas realizacji misji przechwytywania byli w duzej mierze zalezni od
komend plynacych ze stanowiska kontroli naziemnej, a korzystano z nich praktycznie od mo-
mentu startu az do ladowania samolotu. Kontroler dyktowat pilotowi predkosci, wysokosci i kie-
runki lotu, rodzaj uzbrojenia, ktére miato byé przezen uzyte, a nawet to, ile walk powietrznych
pilot mégt stoczy¢. Jak si¢ rzeklo, taki system prowadzenia walki nie pozostawial pilotowi miej-
sca na wlasna inicjatywe oraz innowacje taktyczne. Jednak wiekszos¢ pilotéw MiG-6w, kiedy
juz zostala zapedzona do naroznika, walczyta na wiasna reke i spisywala sie dobrze.

Zazwyczaj piloci potnocnowietnamscy latali w kluczach liczacych po 4 maszyny, podobnie
jak Amerykanie, lecz mieli tylko 8-10 samolotéw na eskadre, utrzymujac wskaznik przecietnej

gotowosci operacyjnej na poziomie ponizej 30 procentzoz). Lagodzita to nieco zaleta, jaka bylo
prowadzenie walki nad swoim terytorium.

202) Amerykanska eskadra mysliwska utrzymywata zwykle przynajmniej 70-procentowy
wskaznik gotowosci.

Podobnie jak Brytyjezycy w czasie bitwy o Anglie, pétnocnowietnamskie MiG-i mogly cze-
ka¢ do najgodniejszego dla siebie momentu, by rozpoczaé atak na nadlatujace grupy uderzenio-
we samolotéw amerykanskich. Osoby méwiace po angielsku monitorowaly pogawedki radiowe
prowadzone przez amerykanskich lotnikéw, zmuszajac ich do wymyslania skomplikowanych
kodéw stownych, ktére jednak Wietnamczycy zazwyczaj rozszyfrowali. Preferowang przez
nich taktyka dzialania bylo cierpliwe oczekiwanie, az padnie w eterze hasto: Bingo (co oznacza-
1o, ze samolot ma niski stan paliwa, zmuszajacy go do powrotu do bazy), a nastepnie, wiedzac,
ze Amerykanom nie pozostalo juz wystarczajaco duzo paliwa na walke powietrzna, wypusz-
czenie w powietrze eskadr MiG-ow.

Hanoi opracowato tez podstawy zintegrowanego systemu obrony powietrznej. Ta naklada-
jaca si¢ na siebie sie¢ wykorzystywala stanowiska SAM-6w do trzymania atakujacych samolo-
téw amerykanskich na dystans i rozbijania poszczegélnych grup uderzeniowych, ktére znalazly
sie zbyt blisko ich stanowisk. Broniac sie przed rakietami, samoloty byly czesto zmuszane do
znizania lotu, a wtedy mogla zaja¢ sie nimi lufowa artyleria przeciwlotnicza. Te maszyny, kto-
re zdolaly ,przezy¢, byly nastepnie atakowane przez MiG-i, a potem w drodze powrotnej po-
nownie ostrzeliwane przez SAM-y. Ten system obrony nie byl, rzecz jasna, odporny na ciosy:
eskorta myséliwska latajaca na samolotach F-4 mogla poradzié¢ sobie z wietnamskim lotnic-
twem, podczas gdy zagtuszanie bylo niezwykle przydatne jezeli chodzito o oslepienie urzadzen
wezesnego ostrzegania i radaréw GCI. Okazywalo si¢ jednak, ze zagluszanie mialo takze pew-
ne niezamierzone skutki. Zasobnik QRC-160 transportowany przez F-105 byt zagluszaczem za-
$miecajacym wskaznik radarowy przeciwnika do tego stopnia, ze informacja stawata si¢ btedna
i mozna bylo mie¢ nadziej¢, ze cele zostaly zasloniete. Niestety, Pélnocni Wietnamezycy zo-
rientowali si¢ co do zasady pracy tego urzadzenia i uzywali wlasnych urzadzen do selekqji za-
kéceni celem zlokalizowania samolotu zagluszajacego i samolotéw uderzeniowych, po czym po-
dawali pozycje nadlatujacego zespotu pilotom swoich MiG-éw.



Celem operadji ,Bolo”, zaplanowanej przez putkownika Oldsa, bylo wyeliminowanie zagro-
zenia ze strony MiG-6w. Nasladowat on swoimi Phantomami zwyczajne sygnaly wywolawcze,
formacje, przewidywalne trasy i okresy przelotéw grup uderzeniowych charakterystyczne dla
Thudéw. A kiedy pojawialy sie MiG-i, atakowano je z zasadzki. McDonnell-Douglas F-4C Phan-
tom byt idealnym samolotem do tego rodzaju misji; byt mocny i wszechstronny, z tatwoscig po-
trafit wymanewrowaé MiG-a, gdy tylko zostat skonfigurowany do walki powietrznej.

Podobnie jak i Sidewinder, Phantom byt poczatkowo samolotem marynarki wojennej,
a pierwotnie okreslano go mianem F-110A. Zastosowano w jego konstrukeji rozwigzania aero-
dynamiczne, zapewniajace zwiekszona statecznosé i sterownosé przy duzych katach natarcia,
co - jak na owe czasy — zapewniato F-4 bardzo duzg zdolno$é manerwowania.

Phantomem I nazwano juz wezesniej samolot McDonnell FH-1, tak wigc nowy mysliwiec

nazwano Phantom 11293, USAF zaczely zamawiaé te maszyny, lecz nazwano go F-4C; w tej
wersji samolotu pozostawiono charakterystyczne zgiete ku gorze koncéwki skrzydel, dodano
mu jednak szersze kota, zmieniono sposéb tankowania paliwa w powietrzu z systemu prakty-
kowanego w marynarce na uklad stosowany w US Air Force. Mimo mocnych stron, jakie posia-
dat 6w samolot, wystapily tez pewne problemy, gléwnie z uzbrojeniem. W zalozeniu Phantom
mial byé samolotem przechwytujacym dalekiego zasiegu stuzacym do obrony floty. Swiadezyly
o0 tym zastosowane w nim rakiety typu powietrze-powietrze. Sprawdzaly sie catkiem dobrze,
gdy odpalano je z wyréwnanego lotu przeciw bombowcom, ich skutecznosé spadata jednak dra-
stycznie podczas jakiejkolwiek walki, w ktérej sie manewrowato. Dziatko mogloby dobrze wy-
peini¢ te luke, jednak ze wzgledu na przekonanie Pentagonu o tym, ze klasyczna walka po-
wietrzna nalezy juz do przeszlosci, F-4 nie zostal w nie wyposazony. Konstrukgje Phantoma
opracowano bowiem jeszcze przed wojna w Wietnamie, w dekadzie dominacji bombowcow
strategicznych. Miano wéwczas obsesje na punkcie uzycia broni nuklearnej.

203) James McDonnell nazwatja samemu, choéjego projektanci chcieli nazwacé go
Ghost. Phantom| byt pierwszymsamolotemodrzutowym, kt6rywystartowat
zamerykanskiego lotniskowca U.S.—Franklin D. Roosevelt w1946 roku.
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Legendarni piloci samolotowF-100 nalezgcych do, Dzikich tasic”,
AlanLambiJack Donovan

Rakieta AIM-7 Sparrow byla przewidziana na zasadniczg bron, jaka mial przenosi¢ Phan-
tom. W odréznieniu od Sidewindera, ktéry byt rakieta odpalana w zasiggu wzroku i szukajaca
zrédla ciepta generowanego przez cel, Sparrow byla rakieta wystrzeliwang spoza zasiegu wzro-
kowego (BVR). Mozna bylo ja odpala¢ w cele oddalone o 20 mil, gdyz byla ona naprowadzana
radarem, w tym przypadku - systemem kontroli ognia APG-so.

W wypadku uzywania pélaktywnego naprowadzania radarowego (SARH) radar samolotu
podswietla cel, a potem system naprowadzania rakiety odbiera odbijane sygnaly i dokonuje ko-
reke toru lotu. Najwieksza wada SARH polegata na tym, ze radar kontroli ognia musiat zapew-
nia¢ naprowadzanie przez caly czas lotu rakiety, a to moglo stwarzaé istotne ograniczenia
w zakresie manewrowania atakujacego samolotu.

W F-4 stosowano krag dopuszczalnego bledu sterowania (ASE) oraz punkt ogniowy ,mar-
twego punktu”. Krag ,oddychal” w zaleznosci od odleglosci do celu i powiekszat sie, gdy dystans
malat. Pilot wstawiat punkt ogniowy w krag, a kiedy geometria i zasi¢g znalazly si¢ w obrebie
parametréw do odpalenia, martwy punkt zmienial kolor z bialego na zielony. Jezeli po wy-
strzeleniu rakiety pilot zostal zmuszony do wykonania manewru obronnego albo naprowadza-
nie przez radar zostalo ztamane na skutek manewrowania celu, rakieta ,wariowala” i nie tra-
fiata w cel.

W 1964 roku, w okresie incydentu w Zatoce Tonkiriskiej, 13 z 31 eskadr amerykariskiej mary-



narki wojennej latalo na samolotach F-4B, a ss5. Eskadra lotnictwa taktycznego (Triple Nickel)
z USAF posiadata maszyny F-4C. Ross Fobair i 45. Eskadra lotnictwa taktycznego rozmieszczo-
na w Ubon w 1965 roku, a nalezace do piechoty morskiej eskadry VMFA-542 i 531 rozlokowano
w Da Nang.

Kiedy wigc general William ,Spike” Momyer udzielit Oldsowi zgody na jego plan. Zaktadat
on uzycie F-4C, przy czym kazdy z samolotéw wyposazono w cztery rakiety naprowadzane ra-
darem AIM-7E oraz cztery rakiety AIM-9B Sidewinder. Do kazdego odrzutowca podwieszono
réwniez zasobnik walki elektronicznej ECM QRC-160 1 2 stycznia 1967 roku piloci wystartowali.
Zdajac sobie dobrze sprawe z tego, ze ich facznosé byla monitorowana przez przeciwnika, uzy-
wali sygnaléw wywolawezych charakterystycznych dla F-105 podczas standardowych etapow

lotu tych maszyn, takich jak start i uzupelnianie paliwa w powietrzum“].

204) Kiedyrozpoczeta sig bitwa, mieli wréci¢ do swoich wtasnych sygnatéw
wywotawczych: Olds, Ford, Rambler, Lincoln, Tempest, PlymouthiVespa.

Po opuszczeniu obszaru uzupelniania paliwa, uzywanego zazwyczaj przez Thudy, polecieli
z bardziej zwarta formacja F-105 w glab Wietnamu Pélnocnego. Przekraczajac Czarng Rzekg, 7
Kkluczy Phantoméw skierowalo sie na wschéd, na Dog Pecker, tak jak uczynilyby to grupy ude-
rzeniowe Thudéw. Skrecajac na potudniowy wschéd w dét grzbietu wzgérz pierwsze 3 z 4 klu-
czy, prowadzone przez Robina Oldsa, rozeszly sie, przystepujac do wymiatania doliny Czerwo-
nej Rzeki. Miano nadziej¢, ze wszystko, co zrobili do tej pory, sprawi, ze Pélnocni Wietnamezy-
cy wzbija si¢ w powietrze w celu przechwycenia formadji, ktéra zdawata sie skladaé z samolo-
téw F-105. Z chwilg kiedy MiG-i doznalyby nieprzyjemnego szoku, niespodziewanie spotykajac
na swej drodze Phantomy, trzy pozostale klucze mialy zaatakowaé bazy nieprzyjaciela, tak
zeby zaden z ocalalych MiG-6w nie mégt wyladowaé. Ostatni klucz zajalby pozycje migdzy
wzgbrzami Trud a granicy chinska w celu przechwycenia MiG-6w wiejacych na pétnoc - gdyby
cheialy sie tam ukryé. Byt to dobry plan; prosty i fatwy do wykonania, jak wszystkie plany bi-
tewne.

Tyle ze MiG-inie potknely przynety.

Olds dolecial do potudniowego skraju grzbietu nad Phuc Yen i musiat skreci¢ na pémoc.
Skomplikowalo to sprawy, gdyz byli tam teraz swoi - inne nadlatujace klucze F-4, ktére zawra-
caly na poludnie. Oznaczalo to, ze nie mozna bylo odpali¢ rakiet spoza zasiegu wzroku, naleza-
o zatem dokonaé identyfikacji wizualnej przeciwnika. Innymi stowy jego Phantomy czekala
walka powietrzna. I do niej doszlo.

MiG-i ze wzgledu na zlg pogode spéznily sie ze startem. Przebily sie w gére przez chmury
i wlecialy prosto na pierwsze 12 Phantoméw. W mgnieniu oka siedem MiG-6w runelo na dét
w plomieniach. Jednym z zestrzelonych tego dnia byl Nguyen Van Coc, przyszly dowddca
Wietnamskich Narodowych Sit Powietrznych. Tak wspominat pézniej przebieg walki:

MiGi-21 startowaly jeden po drugim i kazda z pierwszych czterech maszyn zostala zestrzelona
przez Phantomy I1. Taki sam los czekat lidera drugiej formacji. Ta powazna strata wynikala z...



niezdecydowania w Centralnym Punkcie Dowodzenia oraz blgdnego rozpoznania przeciwnika —
spodziewaliSmy sig samolotéw F-105.

Amerykanie nie stracili ani jednego mysliwca.

Robin Olds byt uosobieniem dowddcy i pilota mysliwskiego. O ile Albert Ball i Hans-Joachim
Marseille byli wspanialymi wojownikami, o tyle Olds poszedt krok dalej. Podobnie jak Boelcke,
Hawker czy George Davis, Olds byt myslicielem i liderem. Kilka miesigcy pdzniej, atakujac cele
przemystowe w Thai Nguyen, dwie maszyny F-4 zostaly cigzko uszkodzone ogniem artylerii
przeciwlotniczej. Pierwszy samolot, na ktérym leciat kapitan Bob Aman, tak szybko tracit pali-
wo, ze nigdy nie zdolalby dotrzeé do granicy z Laosem. Kapitan Bob Pardo lecial na drugim
uszkodzonym odrzutowcu i kazal Amanowi opuscié swéj hak ogonowy (stuzacy do szybkiego ha-
mownia samolotu, niezbedny podczas ladowan na lotniskowcach), po czym opart go na dziobie
swojego Phantoma. Pardo, uzywajac wlasnego samolotu, dopchat maszyne kolegi w bezpieczne

miejscezosl Z jednym silnikiem w plomieniach Pardo doprowadzit pare mysliwcéw tak blisko
laotariskiej granicy, jak bylo to mozliwe. Nastepnie zalogi obu maszyn katapultowaly sie.
Wszyscy lotnicy zostali odnalezieni i uratowani. Jednak ktos siedzacy bezpiecznie za biurkiem
w kwaterze gléwnej VII Armii Sit Powietrznych uznal, ze cafa akcja byta popisem jakiegos lot-
niczego kowboja oraz stanowila istotne naruszenie przepiséw i procedur obowigzujacych
w USAF.

205) Przypadkowo Pardo i Aman byli skrzydtowymi. Kiedyto sie dziato, liderzyich kluczy
zostalijuzoddzieleni odsiebie iwracalido bazy.

Nie zwrdcono przy tym uwagi na fakt, ze czterech Amerykanéw przezylo, mialo sie dobrze
i bylo na sitach, by kontynuowaé walke, a nie zginelo w szczatkach rozbitych maszyn na zboczu
jakiego$ wzgbrza czy tez nie trafito do niewoli w Hanoi Hilton. Trudno w to uwierzy¢, ale wsz-
czeto w tej sprawie dochodzenie. Olds polecial bezposrednio do Sajgonu i nie zwazajac na swoja
wiasna kariere, osobicie interweniowat u generata Spike’a Momyera. W efekcie calemu temu
$miesznemu dochodzeniu ukrecono feb, a Pardo otrzymat zastuzonga Srebrna Gwiazde.

Dwa miesiace pézniej putkownik Olds na resztkach paliwa powracat z misji realizowanej na
zachéd od wzgérz Thud i ledwo zdotat spotkac sie z Orange 56, KC-135 z bazy lotniczej Clark na
Filipinach. Zwykla praktyka w takich sytuacjach jest pobranie z latajacej cysterny kilku tysiecy
funtéw paliwa (co wystarcza do obnizenia u zalogi poziomu strachu), po czym nawracanie, aby
pobra¢ go wigcej, gdy kazdy z czlonkéw zalogi oddychat juz swobodniej. Kiedy wszystkie Phan-
tomy zatankowaly, Olds powrécit, aby dokoriczyé. Ku swemu zaskoczeniu zastat wysiegnik stu-
z3cy do uzupelniania paliwa z tankowca podniesiony i ztozony.

— Hej - krzyknat Robin, a po minucie dodat: - Dajcie mi moje paliwo.

- Jeste$my Bingo. Wracamy do bazy.

- Bingo, do diabla! Nie wiesz, co to Bingo! Dajcie mi troche paliwa!

Facet z tankowca nie ustepowal.

- Nie, jeste$my Bingo, wracamy na lotnisko.



Kipigc ze zloéci, z mniej niz 300 funtami paliwa, co wystarczalo na okolo dwie minuty lotu,
putkownik Olds odpart:

- OK, zostalo mi jeszcze kilka Sidewinderéw. Zanim sie rozwalg, pociagne za spust. Zat6z-
cie spadochrony.

Wysiegnik natychmiast zszedt na dét.

Jego gotowos¢ do stawiania czola wojskowej biurokracji w imie zdrowego rozsadku, dowo-
dzenie z pierwszej linii, wykonywanie misji niezaleznie od nalozonych ograniczen — wszystko
to uczynito z Oldsa legende w §rodowisku pilotéw. Oczywiscie nie przysparzalo mu to przyjaciét
aniw PACAF, ani w Pentagonie. Ludzie niechetni mu zaczeli knué, by wypchnaé go z Azji Potu-
dniowo-Wschodniej. Olds byt jeszcze daleko od osiagniecia limitu wykonania 100 misji bojo-
wych, ale upolowat kilka MiG-6w i byt dostatecznie stawny u Péinocnych Wietnamczykéw, by ci

ustanowili za jego glowe nagrode w wysokosci 25 tysiecy dolaréw?6), Wszystko to bylo dla de-
cydentéw z Pentagonu wystarczajaco dobrym powodem, aby go odwotaé i sprowadzi¢ do Sta-
néw, gdy tylko uzyska pieé zestrzelen. Tak wiec zamiast ponownie zosta¢ asem lotniczym,
Olds opuscit swoje Skrzydio. Warto nadmienié, ze przynajmniej kilkanascie razy Robin wypra-
cowywal odpowiednie sytuacje, po czym pozwalat swoim skrzydlowym zestrzeli¢ MiG-i. Ochra-
nianie swoich ludzi poprzez towarzyszenie im podczas realizacji misji bojowych bylo dla niego
wazniejsze od osobistego zestrzeliwania wrogich maszyn i pokonywania kolejnych szczebli ka-
riery. Jeden z jego pilotéw, takze ,zabdjca MiG-6w”, ujat to tak: ,Ludzie tacy jak Olds rodza sie
po to, by walczyé, a nie do pracy w Pentagonie. Latalbym jako jego skrzydiowy nad Hanoi
w 1967 roku nawet wtedy, jesli bylibysmy uzbrojeni w pistolety kalibru .4s!”.

206)171500 USDw2012 roku.

Prawdziwy wladca przestworzy.

POD KONIEC 1967 ROKU gospodarka Wietnamu Pétnocnego legta w gruzach. Amerykariskie
sity powietrzne powaznie uszkodzily badz zniszczyly liczne mosty, elektrownie, drogi oraz in-
stalacje naftowe. W pélnocnowietnamskim kierownictwie pojawit sie tez dotkliwy roztam, do-
tyczacy dalszego prowadzenia wojny; jedna frakcja wierzyta w osiagniecie zjednoczenia kraju
przy zastosowaniu §rodkéw politycznych, podczas gdy druga utrzymywala, ze Wietnam Pétnoc-
ny mozna potaczy¢ z Potudniowym Wietnamem tylko sily. Ta ostatnia grupa byla wspierana
przez komunistyczne Chiny, ktére obawialy sie, ze dlugotrwala wojna konwencjonalna weia-
gnie wreszcie w konflikt ich kraj, tak jak sie to stalo w Korei. Frakcje opowiadajacy sie za roz-
wigzaniem politycznym uzyskanym na drodze negocjacji popierat zas ZSRR. Tak czy inaczej,
Wietnam byt w pelni zalezny od wielkich mocarstw komunistycznych i tylko z ich wsparciem
moégt kontynuowaé te wojne. Obie strony wiedzialy tez, ze Pélnoc nie jest w stanie wygraé
konwencjonalnego konfliktu z USA.

Przewlekla wojna partyzancka byla jedynym sposobem prowadzenia walki, ktéry z punktu
widzenia Hanoi mial sens. Oslabita ona wole polityczna Waszyngtonu i doprowadzita do erozji



resztek poparcia dla wojny wsréd amerykariskiego spoteczeristwa. Przejscie do ofensywy, na
ktéra wiadze z Hanoi ostatecznie si¢ zdecydowaly, bylo najlepszym sposobem osiagniecia tego
celu. Gdyby udalo sie uzyskac¢ efekt zaskoczenia i odnies¢ wspaniate zwyciestwo, pokazaloby to
USA, ze Pétnoc bedzie nadal prowadzi¢ walke za kazda cene, a $mier¢ kolejnych Amerykanow
pozbawiona jest sensuinie warto walczy¢ za Potudniowych Wietnamezykéw. Zademonstrowa-
foby tez zaréwno Chinom, jak i ZSRR, ze wojne mozna bedzie wygraé, jezeli dalej beda one
dostarczaé bron i samoloty.

Ofensywa rozpoczela sie wezesnym rankiem 21 stycznia 1968 roku, kiedy to zaatakowano
baz¢ Marines w Khe Sanh. Dzieki skutecznemu rozpoznaniu i informacjom uzyskanym od
zbieglego péinocnowietnamskiego oficera, Amerykanie byli dos¢ dobrze przygotowani na atak.
Ale naprzeciw trzech batalionéw z 26. Putku piechoty morskiej stanely trzy regularne dywizje
NVA, liczace okoto 20 tysigcy ludzi. Baza ta miata duze znaczenie strategiczne, gdyz byta poto-
zona na potudnie od linii demarkacyjnej (DMZ) oddzielajacej obie czesci Wietnamu, obok Trasy
nr 9, co powodowalo, ze stanowita doskonaly lokalizacje dla patroli dalekiego zasiggu i dawata
mozliwo$é dezorganizowania pobliskich odcinkéw szlaku Ho Chi Minh. Podobnie jak Dien Bien
Phu, réwniez Khe Sanh byta otoczona niskimi wzgérzami, a obroicom doskwieraly zte warunki
pogodowe. Wietkong stale atakowal szlaki zaopatrzeniowe wiodace do bazy, totez zaopatry-
wanie bazy z powietrza mialo zasadnicze znaczenie dla jej sprawnego funkcjonowania.

Pétnocni Wietnamezycy zamierzali wykorzystaé atak na Khe Sanh, by zwiazaé sity Amery-
kanéw oraz Armii Poludniowego Wietnamu i odwréci¢ uwage od tego, co miato nastapi¢ poz-
niej. 30 stycznia rozpoczela sie ofensywa ,Tet”, miazdzac wszystko na swojej drodze. Z wyjat-
kiem Khe Sanh. Armia péinocnowietnamska i sity Wietkongu zaatakowaly wigkszos¢ stolic pro-
wingji i okregéw na potudniu, a takze miasta Hue i Sajgon, w ktérych na 8 godzin zajeto amba-
sade USA. Zaskoczeni Amerykanie i sify poludniowowietnamskie stawialy jednak zaciekly opér,
tak ze natarcie sit komunistycznych rychlo stracito swéj impet. Mimo to odsuwanie zagrozenia
od Sajgonu zajelo blisko dwa tygodnie, a ponad miesiac trwalo odbijanie Hue.

Piechota morska twardo trzymala sie przez caly ten czas, nie bylo jednak watpliwosci, ze
baza Khe Sanh padiaby bez wsparcia powietrznego. Wydaje sie, ze Wietnamczycy, prawdopo-
dobnie osmieleni podobnym sukcesem odniesionym w przeszlosci nad Francuzami, zapomnieli
z kim walczg i nie docenili reakcji Amerykanéw zaréwno w sensie militarnym, jak i politycz-
nym. Prezydent Lyndon Johnson postanowit bowiem, ze Khe Sanh nie stanie si¢ drugim Dien
Bien Phu, i rozkazal utrzymaé baz¢ za wszelka ceng. Obroficy w ramach operacji ,Niagara”
otrzymali maksymalne wsparcie powietrzne. Po raz pierwszy wszystkie jednostki powietrzne
amerykanskiej marynarki wojennej, piechoty morskiej i sit powietrznych zostaly potaczone pod
jednym dowédztwem generata sit powietrznych Momyera.

General Momyer budzit kontrowersje, byt jednak lotnikiem z do$wiadczeniem frontowym,
miat na swoim koncie ponad 200 misji, osiem zestrzelen i trzy Srebrne Gwiazdy. Na tym eta-
pie swojej kariery okazal si¢ wprawdzie niezlym generatem, cho¢ niekoniecznie dobrym do-
wodcg — a to roznica. Niemniej znal mozliwosci lotnictwa taktycznego, czego dowiodly uzyska-
ne wyniki. Codziennie okoto 450 amerykanskich samolotéw bojowych przeprowadzato skoordy-
nowane misje w obszarze Khe Sanh. Do chwili, kiedy oblezenie zostalo w koficu przetamane,
USAF wykonala 9691 misji bojowych, piechota morska 7098, a marynarka wojenna - 5337. Zrzu-



cono ponad 39 tysigcy ton bomb, niekiedy w obrgbie tysigc jardéw od wlasnych linii obronnych.
Naprowadzane z ziemi naloty (GDB) Eskadr Wsparcia Powietrznego Piechoty Morskiej (MASS)
- realizowaly swoje misje z duza skutecznoscia, przy uzyciu systemu bliskiego wsparcia lotni-
czego TPQ-10.

System ten, wprowadzony do sluzby w czasie II wojny $wiatowej, zastosowano na bom-
bowcach A-26, a komendy naprowadzajace byly przesylane bezposrednio do wskaznika kursu
pilota. Piechota morska, bedaca zawsze pionierem w zakresie taktyki bliskiego wsparcia po-
wietrznego, uzywala GDB z entuzjazmem w swoich walczacych w nocy eskadrach Corsairéw

w Korei2®?), Jego odpowiednikiem w USAF byl Skyspot. Uzywano go do zrzutu bomb z B-52
w nocy oraz w przypadku wystgpowania zlych warunkéw atmosferycznych. Korzystaly tez
z niego mysliwce F-100. Skyspot mial nieco wieksza dokladnosé, do 11 jardéw wobec 50 jardow
GDB, jednak oba systemy dokonywaly obliczenia punktu zwolnienia bomb w oparciu o ustale-
nia takie jak kurs, lokalizacja sit wlasnych, kierunek i sita wiatru.

207) 90022584 misji bojowych zzastosowaniem naprowadzania zziemi (GDB) wykonata
piechota morska. Reszta przypadta na misje B-29-tek USAF.



i i
. Potrdjnyas”Robin Olds, weteran, ktorytqcznie wzigt udziat wponad 250
misjach bojowych wczasie [l wojnySwiatowej i wojny w Wietnamie

Pomimo ewidentnego sukcesu taktycznych sit powietrznych, w marcu 1968 roku podjeto de-
cyzje, ze operacje ofensywne nie beda prowadzone na terytorium Wietnamu, znajdujacym sie
powyzej 20. réwnoleznika. W przekonaniu Waszyngtonu byt to test. Chodzito o to, by upewni¢
sie co do intencji Hanoi i jego gotowosci do negodjacji. Podczas pory monsunowej pogoda byta
wprawdzie okropna, ale dla realizacji operacji powietrznych nie mialo to istotnego znaczenia.
Wszyscy amerykanscy wyzsi dowédey wojskowy wiedzieli, ze wojna w Korei przeciagata sig
wlasnie w wyniku stosowania strategii ,walczenia i negocjowania”, i nie mieli zamiaru tego
powtarzad. Pénocni Wietnamezycy natychmiast zacze¢li odbudowywac swojg sie¢ kolejowa i na-
prawia¢ stacje rozrzadowe w Kep i Thai Nguyen. Rozbudowali sie¢ obrony powietrznej kraju,
a niezbedny do tego sprzet oraz amunicje dostarczono droga morska. Pélnocnowietnamskie

lotnictwo bojowe takze odbudowywalo swéj potencia{zos).

208) Waszyngton wdalszymciggu nie wydatzgody na zaminowanie
pétnocnowietnamskich portéwwceluzapobiezenia transportombroni.



Zostal wydany catkowity zakaz lotniczych operacji ofensywnych, ktéry ogloszono 31 paz-
dziernika 1968 roku (nawiasem méwigc trzy dni przed wyborami prezydenckimi w USA)
i w jego wyniku przerwano wszelkie bombardowania. Zezwolono jedynie na lotnicze misje
rozpoznawcze w glab Wietnamu Péinocnego oraz na stale naloty na szlak Ho Chi Minh. Tym-
czasem poparcie dla dalszego prowadzenia wojny spadio w Ameryce z 70 procent w 1966 roku
do 42 procent jesienia 1968 roku. Nowo wybrany prezydent USA Richard Nixon oglosil, ze roz-
pocznie wycofywanie amerykariskich sit ladowych z terytorium Wietnamu, a komunistyczne
wladze w Hanoi jak zawsze wykorzystaly te przerwe do odbudowy oraz do rozbudowy swoich
sit.

Zdajac sobie dobrze sprawe, ze istnienie Wietnamu Potudniowego w duzej mierze zalezy od
amerykanskiego wsparcia powietrznego, péinocnowietnamski system obrony powietrznej zo-
stat znaczaco wzmocniony, a duza jego czg¢$é, w tym trzy putki wyrzutni SAM, przemiescily sie
w kierunku linii demarkacyjnej. Siedem putkéw przeciwlotniczych rozlokowano ponizej tej linii,
co oznaczalo, ze potudniowowietnamska przestrzen powietrzna nie byla juz bezpiecznym ob-
szarem. Liczba MiG-6w-21 posiadanych przez pélnocnowietnamskie lotnictwo wzrosta z 38
w 1968 roku do blisko 100 w 1971 roku.

W tym czasie loty w glab Wietnamu Pélnocnego bardziej przypominaly akcje lotniczych
grup uderzeniowych Alpha marynarki wojennej niz typowe misje rozpoznawcze. Ich rezultaty
nie byly jednak na tyle duze, by skutecznie spowolni¢ naptyw komunistéw na potudnie Wiet-
namu. 30 marca 1972 roku wladze w Hanoi wydaly rozkaz rozpoczecia ofensywy, ktéra przeszia
do historii pod nazwa Ofensywy Wielkanocnej. Ponad 40 tysiecy zolnierzy regularnych sit pét-
nocnowietnamskich przekroczyto granice Strefy Zdemilitaryzowanej (DMZ) ze wsparciem ar-
tylerii polowej i czolgéw. Posiadaly one w swym uzbrojeniu nowe, przenosne rakiety SA-7 zie-
mia-powietrze. SA-7, zwana Grail, byla systemem prostym, solidnym i tanim — wykorzystywa-
fa naprowadzanie na podczerwieri. Miala wprawdzie bardzo krotki zasieg, poniewaz jednak
kierowata sie na zrédlo ciepla, nie dawata zadnych ostrzezen, dopéki odpalenie nie zostalo za-
uwazone przez pilota wzrokowo — brori ta zbierata wigc przerazajace zniwo wéréd wolno poru-
szajacych si¢ amerykanskich helikopteréw i samolotéw obserwacyjnych. Pod naporem sit komu-
nistycznych napierajacych z pétnocy 3. Dywizja armii poludniowowietnamskiej zalamala sie,
lecz w obliczu rysujacego sie kryzysu, ku zaskoczeniu Hanoi, Amerykanie zaczeli ponownie
koncentrowaé swoje lotnictwo taktyczne. Liczba samolotéw VII Armii Sit Powietrznych, ktéra
wezesniej spadla do poziomu ponizej 500 maszyn, szybko wzrosta. W krétkim czasie jej site roz-
budowano do poziomu tysiac samolotéw. Pieé lotniskowcéw z powrotem znalazlo si¢ na stano-
wisku Yankee Station, a 8 maja Waszyngton zezwolil na prowadzenie wojny w taki sposéb, jak
powinno si¢ ja bylo prowadzi¢ juz od 1965 roku. Wykonywano ponad 300 misji bojowych dzien-
nie, przeprowadzano zmasowane naloty bombowcéw strategicznych B-52 na cele w pétnoc-
nym Wietnamie, zaminowano wszystkie sze$¢ potnocnowietnamskich portéw morskich. Bez
uzupetnienia zaopatrzenia, dostarczanego przede wszystkim droga morska, oddzialom armii
pénocnowietnamskiej w ciagu zaledwie 10 dni skoficzyta sie amunicja.

Zalozenia operagji ,Linebacker” dawaly lotnictwu USA praktycznie wolna reke, jezeli chodzi
o mozliwosé atakowania wszystkich celéow na komunistycznej Pélnocy. A ono zrobito swoje,
uzywajac precyzyjnie naprowadzanej amunicji nowej generadji, formadji ,Dzikich Easic” oraz



samolotéw szturmowych marynarki wojennej, zdolnych do dziatania w kazdych warunkach po-
godowych. Zniszczono ponad 265 pétnocnowietnamskich czolgéw i nieprzyjaciel zostat zatrzy-
many. Hanoi, zaskoczone gwattowna reakcja Amerykanéw, w obliczu powstrzymania ofensy-
wy swych sil na terytorium Wietnamu Poludniowego oraz zniszczeri dokonanych przez lotnic-
two amerykanskie na terenie Wietnamu Pélnocnego zaczelo zabiega¢ o ponowne rozpoczecie
rozméw pokojowych. Pod przywédztwem zdecydowanego prezydenta, przy wytyczeniu ja-
snych i czytelnych celéow militarnych i bez mieszania si¢ przelozonych wyzszego szczebla w do-
wodzenie na poziomie operacyjnym, w wyniku operacji ,Linebacker” w ciagu czterech miesiecy
osiagnieto wiecej, niz realizujac operacje ,Rolling Thunder” przez trzy lata.

Hanoi podawalo co prawda do publicznej wiadomosci absurdalng liczbe zniszczonych 651
amerykanskich samolotéw oraz 8o zatopionych okretéw USA; w rzeczywistoci zaden okret US
Navy nie zatonal, a ze 104 utraconych samolotéw bojowych tylko 18 zostalo straconych przez
SAM-y. Operacje ,Linebacker” przerwano w pazdzierniku, a w Paryzu rozpoczely si¢ ponownie
rozmowy pokojowe. Intrygi, jawne zwodzenie i obustronna nieufno$¢ okresowo zakiécaly te
negocjadje, sklaniajac sekretarza stanu Henry’ego Kissingera do wniosku, ze Hanoi znéw celo-
wo je opdznia. Nie cheae tego stanu rzeczy zaakceptowaé, prezydent Nixon zezwolit amery-
kanskiemu lotnictwu na przeprowadzenie operacji ,Linebacker 117, majacej na celu sktonié¢ wia-
dze w Hanoi do ostatecznego zakoniczenia wojny.

W czasie tak zwanej wojny 11-dniowej zrzucono na terytorium Wietnamu Pénocnego
15 237 ton bomb na cele wojskowe i przemyslowe, polozone w wigkszosci w poblizu Hanoi. Pod
koniec trwania nalotéw 80 procent pétnocnowietnamskiej sieci elektrycznej zostalo zniszczo-
nych, podobnie jak 3 mln galonéw ropy oraz mniej wiecej 300 sztuk taboru kolejowego, nie
wspominajac o drogach, mostach, torach kolejowych i stanowiskach SAM-6w. Mimo ze operacja
zostala przez niektérych potepiona, osiagnela swoéj cel, doprowadzajac Hanoi do wznowienia

pokojowych negocjacjiw” Mimo ze Pélnocni Wietnamezycy zdawali sobie dobrze sprawe, ze
Amerykanie chcieli sie wycofaé, postanowili kontynuowaé rozmowy w celu zachowania tego, co
jeszcze im zostalo z ocalalej infrastruktury kraju. Wladze w Hanoi prawdopodobnie zawartby
wszelkie porozumienia, byle tylko pozby¢ sie ze swego sasiedztwa amerykariskich lotniskow-
céw, mysliweéw i bombowcdw. Walczyli wprawdzie juz od 20 lat i mogli walczy¢ dalej, jezeli by-
foby to konieczne. Po zaproponowaniu im dogodnego sposobu na wycofanie si¢ z konfliktu,
Amerykanie osiagneli swoj cel. Obie strony wziely gleboki oddech i 23 stycznia 1973 roku podpi-
saly zawieszenie broni.

209) OlofPalme, premier Szwegji, poréwnywat bombardowanie do innych
miedzynarodowych zbrodni, takichjak Guernica i Katyr. Najwidoczniej zapomniat
o0zwigzkach swojego wtasnego naroduzHitleremi SKF. Patrzrozdziat11.

Wojna w Wietnamie si¢ skonczyla. Przynajmniej dla Amerykanéw.

- Tam, z przodu!
Glos Uri Bina byt spokojny, a jego skrzydtowy Tulip 4, pilotowany przez podputkownika Gio-



re Roma, wziat gleboki oddech. Obserwujac uwaznie lidera, zobaczyt jak A-4N Skyhawk nagle
przechylit sie na skrzydlo i mocno odbit od niego, puszczajac smugi kondensacyjne z koncéwek
skrzydel. Pilot izraelskich sit powietrznych natychmiast poszedt za nim, przelykajac sline na
skutek przecigzenia i mrugajac szybko powiekami, by nie straci¢ z oczu drugiego odrzutowca.
Bina poderwat samolot do géry, a Rom poszedt w jego §lady przy pierwszym poderwaniu ma-
szyny. Nieznany mu wezesniej odrzutowiec trzast sie lekko, podezas gdy pustynia przemykata
obok. Wziat oddech i zaczat liczyé.

— Alef...

Rom spojrzat na celownik i zobaczyt, ze punkt ogniowy dla stale obliczanego punktu ude-
rzenia pociskow lekko podskakiwal. Byl wlaczony, nastawiony i gotowy. Jego oczy bladzily po
kabinie. O czyms§ zapominal... Musial o czym$ zapomnieé.

- Bet...

A-4 jego lidera nagle wystrzelit do géry; chmury pylu ciagnely si¢ za nim na skutek strumie-
nia gazéw wydobywajacego si¢ z dyszy silnika odrzutowca. Byt to pierwszy lot Giory w kabinie
Anit — na Orle, jak Izraelczycy nazywali A-4 stuzace w ich sitach powietrznych. I byta to jedno-
czesnie jego pierwsza misja bojowa. Nie bylo jednak wyboru. Ami Gadish, oficer dowodzacy
Eskadry nr 115, zginal w wypadku, a Rom trafit do bazy lotniczej Tel Nof ostatniej nocy, by ob-
ja¢ jego stanowisko. Dowédca izraelskiego lotnictwa, Benny Peled, powiedziat mu bez ogrédek:
seskadra jest w stanie szoku. Zréb wszystko, co trzeba, jutro i w piagtek, a w przysztym tygodniu
zaliczysz przeszkolenie na A-4”.

- Gimel...

Napial migsnie brzucha. Pociagnat drazek na siebie. Mysliwiec wznidst sie gwaltownie do
géry, mlecznoniebieskie Morze Srédziemne wypelnilo jego prawe oko, a rozlegle jasnobrazowe
pustkowie Synaju bylo po lewej. Skyhawk pulsowal moca, a on trzymat drazek lekko w rece.
Przechylajac maszyne do przodu, aby utrzymacé 6o-stopniowy kat wznoszenia, patrzyl na wy-
soko$ciomierz, ktéry krecit sie jak szalony.

3 tysigce stop.

Wychylajac sie do przodu i pokonujac opér paséw naramiennych, popatrzyt przez burte kok-
pitu, spojrzat na Port Said i toczacy si¢ w dole bitwe. Kontrast byt uderzajacy. Widzial w dole do-
skonale rozciecie na linii pétnoc-potudnie; to Kanat Sueski oddzielajacy brudng brazowa pusty-
nie na wschodzie od zaskakujaco zielonej Delty Nilu na zachodzie.

4 tysigce stop.

By¢ moze minglo tylko 90 minut od chwili, gdy 2. Armia egipska zaatakowala izraelskie
umocnienia wzdluz calego kanatu z Port Said na potudnie od Wielkiego Jeziora Gorzkiego. Byla
godzina 15.30, 6 pazdziernika 1973 roku. Wszedzie w dole widzial pyl; wylanialy si¢ zen stupy
czarnego dymu, a miedzy nimi miotaly si¢ niczym gniewne chrzaszcze setki pojazdéw. Zaata-
kowanie izraelskiej linii Bar Lev uznawano za samobdjstwo, istne szalefistwo. Zdaniem izrael-
skich sztabowcéw byla ona nie do pokonania, z drugiej jednak strony Francuzi tez byli o tym
przekonaniw przypadku swojej Linii Maginota 33 lata wezesniej.

5 tysigcy stop.

Tam. Widziat do$¢ wyraznie wsuniety placéwke armii izraelskiej, polozong tuz za droga bie-
gnaca z pélnocy na potudnie; szlak ten zwano Lexicon. Jego wzrok weciaz omiatal przyrzady



pokladowe, oczy biadzily tam i z powrotem pomiedzy wysokosciomierzem a obszarem, nad
ktérym lecial. Na pétnoc od wysunietej placowki dostrzegt biate rozblyski wystrzatéw. ssoo stop.
Wigcej dymu. Tam! Linia ciemnych opancerzonych pojazdéw wlokla si¢ po jasnobrazowym pia-
sku w kierunku drogi. Jezeli Arabom udaloby sie obejs¢ skraj potnocnej krawedzi linii obrony...
Nie moglo do tego dojsé.

6 tysiecy stop.

Trzecie pociagniecie drazka sprawilo, ze samolot obrécit sie na plecy, a on zawist swobodnie
w pasach. Giora spojrzal w dét przez przejrzysta ostone kabiny na szokujaca panorame, jaka
roztaczala si¢ ponizej. Dziesiatki tysiecy Zoinierzy jednostek wojsk egipskich byly zmasowane
tak daleko, jak mégt siegnaé okiem na potudnie. Serie pociskéw smugowych zataczaly tuki nad
turkusowymi wodami kanalu, a biale wybuchy powstale na skutek ognia przeciwlotniczego
znaczyly niebo wokét jego maszyny.

Przekrecit samolot z powrotem na brzuch i pochylit dziéb maszyny pod katem okoto 50 stop-
niw dél. Za duzo tego. Intensywnie myslal, by prawidlowo odczytaé oznaczenia na wskazni-
kach samolotu, z ktérymi nie byt obeznany. Wydawaly sie¢ jednak stosunkowo proste, w odréz-
nieniu od znanych mu z francuskiego Mirage III, na ktérym latal wezesniej. Giora podciagnat
nieco drazek na siebie, by utrzymacé dziéb maszyny pod katem 45 stopni, i prébowat nakiero-
wad punkt ogniowy na egipskie pojazdy, gdy w kaciku prawego oka zauwazyt blysk.

SAM! Odpalony z Port Said.

Jego oddech przyspieszyl, ale na to nie zwazal. Rakieta byla oddalona przynajmniej o 20 se-
kund lotu, a on musial pozby¢ sie swoich o§miu bomb. Izraelczycy gineli tam na dole. Czujac, ze
odrzutowiec przyspiesza pod ostrym katem, Giora zredukowat moc silnika. Ogiei naziemny
nasilit sig, a jego mysliwiec zadrzat od podmuchu pobliskiej eksplozji.

,Prawie tam jestem”.

Rakieta SAM zakrecita i wzniosta si¢ w gore, pozostawiajac za soba gruba biaty smuge na tle
blekitnego nieba. Pilot nie zwracal jednak na to uwagi. Przestawil przycisk trymowania maszy-
ny do przodu, po czym szarpnat drazek lekko tam i z powrotem, by utrzymaé punkt ogniowy
ponizej celu. Kciuk trzymat w gotowosdi, tuz nad przyciskiem po lewej stronie drazka.

,Prawie”.

Egipski ogieri przeciwlotniczy szedt we wszystkich kierunkach, a SAM gdzie$ zniknal. Ozna-
czalo to, ze silnik napedowy SAM-a wypalit sie i ze do ewentualnego uderzenia pozostaly juz
tylko sekundy. Giora miat suche usta, piersi mu ciazyly. Czul, Ze czas spowalnia, gdy punke
ogniowy na celowniku dotknat opancerzonego pojazdu prowadzacego egipska kolumne.

,Teraz!”.

Weisnat przycisk zwalniania bomb mocno w dét, przerwal, po czym pociagnat samolot do
gory. Sita przeciazenia wciskata go w fotel, a pot sptywat mu spod hetmu po karku. Kiedy nos
Skyhawka wyréwnat sie z horyzontem, mial utamek sekundy na podjecie decyzji, ktéra droga
odej§é¢ znad celu.

Nie mialo to znaczenia — Arabowie byli wszedzie. Pchajac dZwignie mocy do przodu, Giora
odbit w strone wody, przekrecit odrzutowiec na plecy i zanurkowat w kierunku plazy. ,Pewnie
brak artylerii przeciwlotniczej nad morzem”, pomyslal. Skrecajac z powrotem na wschéd, przy-
pomniat sobie o odpalonym w jego kierunku SAM-ie i gwaltownie rozejrzat sie wokoto, po czym



zachichotal. I tak byloby juz za pézno; bytby martwy, gdyby SAM go namierzyl. Ciemny ksztalt
$mignal nagle u géry, a jego serce zakolatalo w piersi. Egipskie MiG-i mogly by¢ wszedzie. Wte-
dy zobaczyt kamuflaz w jaszczurczym kolorze, rozpostarty wokét jasnoniebieskiej gwiazdy Da-
wida, i usmiechnat sie. Byt to jeden z odrzutowcéw. Jego odrzutowcéw. To dobrze brzmialo.

- Czwoérka. Twoje bomby nie zostaly zwolnione. — Glos Uri Biny przebit sie przez radiowa
pogawedke.

- Co?!

Oczy Giory skierowaly sie na dét na panel uzbrojenia, a potem na skrzydia. Osiem duzych,
zielonych 1000-funtowych bomb Mk-82 nadal tam wisialo. Wtedy dostrzegl, ze przelacznik
uzbrojenia wcigz znajdowal sie w bezpiecznej srodkowej pozycji. Dwa mysliwce pedzily na
wschdd; Giora wziat gleboki oddech i wlaczyt mikrofon.

— Czwoérka potwierdza. Wracam w celu wykonania ponownego ataku.

Zwalniajac przetacznik mikrofonu, Giora Rom uderzyt si¢ ze zlosci w kolano. Nie powinien
tu byé; szaleistwem bylo wyruszyé w misje bojowa na nieznanym samolocie. Nie miat jednak
wyboru. Giora Rom byl zawodowcem, pilotem mysliwcéw. Robit to, co musial. Podnoszac wizjer,
popatrzyt na zachéd w kierunku kanatu, po czym znowu go opuscil, zwigkszyt predkoéé i skiero-
wal sie na poczatkowy punkt swojego ataku. Przestawit przelacznik na pozycje ,uzbrojony”.

Moglo mu sie to udaé. Musiat to zrobié.

1 zrobit.

Giora Rom zrzucit bomby za drugim podejiciem. Potem dowodzit Eskadrg nr 115 przez caly
okres tej krotkiej wojny. Linia Bar-Lev nie wytrzymala jednak egipskiego uderzenia. Zbudowa-
ne po prowadzonej w latach 1969-1970 tak zwanej wojnie na wyczerpanie, fortyfikacje te byly
w zasadzie izraelskg wersja Linii Hindenburga lub Linii Maginota. Zostata wybudowana kosz-
tem 300 milionéw dolaréw w 1973 roku. Pierwszym elementem kompleksu izraelskich fortyfika-
qji byt usypany z ubitego piasku wal o wysokosci 60-80 stép, nachylony pod katem 45 stopni,
osadzony na szczycie masywnej betonowej $ciany oporowej. Wzdluz linii obronnych wzmoc-
nionych 22 fortami bylo tez 35 umocnionych posterunkéw kontrolujacych prawdopodobne miej-
sca, w ktérych mozna bylo przeprawic sie przez kanal. Forty byly ostaniane przez pola minowe
i zasieki z drutu kolczastego, ich wnetrza mialy klimatyzadje, a cala konstrukcja byla wykonana
tak, aby wytrzymacé uderzenia 1000-funtowych bomb.

Droga Lexicon znajdowala sie bezposrednio za linia fortyfikacji i pozwalala na szybkie
wzmocnienie ludzmi i sprzetem kazdej zaatakowanej pozydji. Sze$¢ mil dalej przebiegala droga
artyleryjska. Eaczyla obszary koncentracji broni pancernej i rézne stanowiska obrony przeciw-
lotniczej. Kolejne 20 mil z tytu znajdowala sie droga Lateral, ktéra pozwalala izraelskim rezer-
wom przemieszczac si¢ i koncentrowaé bez zagrozenia ze strony ognia artylerii. Inne arterie
biegly ze wschodu na zachéd do réznych punktéw, by przyspieszy¢ ruchy wojsk i utatwié¢ kon-
centracje sit na zapleczu. Izraelczycy wybudowali tez system rurociagéw, keéry miat pompowaé
rope naftowa do kanalu, po czym miat zosta¢ w razie potrzeby zapalony, stawiajac pomiedzy
swymi fortyfikacjami i sitami nieprzyjaciela $ciane ognia. Caly ten system mial powstrzymaé
atak Egipcjan na okolo 48 godzin. W tym czasie izraelskie sity powietrzne mialy uzyska¢ prze-
wage w powietrzu, a armia ladowa zmobilizowaé swoje rezerwy i przesunac je na linie frontu,
jezeli byloby to konieczne. Pod wieloma wzgledami plan ten mial sens, pod innymi jednak byt



kopia zalozen, jakie doprowadzity do francuskiej porazki z 1940 roku.

Zakladanie, ze nasz przeciwnik bedzie robit dokladnie to, czego od niego oczekujemy, jest
zawsze niebezpieczne, a Egipcjanie jakos nie cheieli w tym zakresie wspétpracowaé. Przez wie-
le miesiecy poprzedzajacych swéj niespodziewany atak prowadzili éwiczenia na duza skale
wzdluz calej strefy kanatu, by ostabi¢ czujnos¢ Amanu, izraelskiego wywiadu wojskowego. Kair
rozkazal tez wszystkim kadetom szkot oficerskich do 9 pazdziernika powrdci¢ do swych szkot
i publicznie oglosit zwolnienie rezerwistéw przed 6 pazdziernika. Tymczasem pdéznym wieczo-
rem 5 pazdziernika egipscy pletwonurkowie zatkali ujscia izraelskich ropociagéw wzdiuz calego
kanatu. Bystry miody inzynier o nazwisku Baki Yousef wpadt tez na pomyst, aby uzy¢ armatek
wodnych do rozmycia poteznych waléw z piasku. BadZ co badz kanat byt pelen wody, a kiedy
piasek osuwalby sie pod wplywem masy wody pompowanej pod wysokim ci§nieniem, wowczas

mozna by szybko postawié¢ na przeprawach mosty pontonowe lub mosty Bailey’egouo).

210) Mosty Baileyego bytybudowane zprefabrykatoéwi mozna byto je ztozyé bez
ciezkiego sprzetu. Uzywano ichszeroko wczasie Il wojny $wiatowej, a ze wzgledu na
modutowy projekt naprawymozna byto wykonywactatwo wwarunkach polowych.

Tak tez si¢ stalo. 6 pazdziernika 1973 roku o godzinie 14.00 kilka tysigcy dzial otworzylo
ogieri z egipskiej strony Kanatu Sueskiego, kierujac go na izraelskie fortyfikacje. W ciagu pierw-
szej minuty na zaskoczone pozycje Sit Obronnych Izraela spadio 10 500 pociskéw artyleryjskich.
Ponad 200 samolotéw MiG-21, MiG-19 i MiG-17 zaatakowalo kluczowe izraelskie bazy, po czym
na tylach izraelskich wojsk rozpoczely sie rajdy egipskich komandoséw. Po tej starannie zapla-
nowanej fali atakéw egipska 2. i 3. Armia przypuscily szturm na lini¢ Bar-Lev. Na péinocnej
granicy Izraela zaatakowali tez Syryjezycy, kierujac sie na potudnie w celu zajecia Wzgérz Go-
lan. Owo dwustronne, skoordynowane natarcie nie zostalo niestety uwzglednione w izrael-
skich planach obronnych, a powinno byto. Egipt, Jordania i Syria juz raz wspélnie zaatakowaly
Izrael w 1967 roku, w czasie wojny szesciodniowe;j.

Na szczgécie 6 pazdziernika we wezesnych godzinach porannych Izraelczycy zdecydowali
si¢ w koricu uwierzyd, Ze egipskie natarcie jest nieuchronne. Rozpoczeli petng mobilizacje, wzy-
wajac pod brof rezerwistéw oraz szybko przemieszczajac ku zagrozonej granicy ludzi i sprzet.
Rozpoczat si¢ Jom Kippur, najwicksze $wieto w zydowskim kalendarzu. Egipcjanie trafnie
przewidzieli, ze Izraelczycy w czynnej stuzbie bedy rozproszeni, a reszta wojska bedzie
w domu na przepustkach. Co ciekawe, do pewnego stopnia ten stan rzeczy nawet pomégt
w dzialaniach mobilizacyjnych, gdyz zolnierzy mozna bylo fatwo zebraé, a zatloczone zazwy-
czaj izraelskie drogi byly teraz puste.

Egipt i Syria mogly wystawi¢ w pierwszej linii 750 samolotéw bojowych przeciw 340 izrael-
skim mysliwcom. Dodatkowo, co mialo bardzo istotne znaczenie, obie arabskie armie posiadaly
w swym uzbrojeniu nowe SAM-y. Systemy takie jak SA-3 1 SA-6 (te ostatnie zwane Kub przez
sowietéw, a Gainful w kodzie NATO). Wprowadzone do stuzby w 1966 roku bylo to rakiety
mniejsze, lzejsze i nieskoriczenie bardziej niebezpieczne niz wszystkie, jakie pojawily si¢ do tej
pory. Transporter z podnoszonga wyrzutnia przewozit trzy rakiety o wadze 1300 funtéw i dtugo-



$ci 20 stop. Podstawowa wersja SA-6 uzywala oddzielnego, lecz réwniez ruchomego systemu ra-
darowego Straight Flush, a cala bateria mogla wyruszy¢ w droge w ciggu 15 minut.

Podobnie jak rakiety powietrze-powietrze naprowadzane radarowo, SA-6 korzystala z pét-
aktywnego systemu naprowadzania. Pozwalalo to na bardzo szybkie reakce, w zwigzku
z czym system ten stanowil $miertelne zagrozenie dla samolotéw mysliwskich. Mégt widzieé
cele na odleglo$¢ 40 mil, a namierzanie rozpoczynat przy 20 milach w zaleznosci od parame-
tréw celu. Po namierzeniu wrogiego samolotu przez radar Straight Flush, wyrzutnia odpalata
salwe zazwyczaj trzech rakiet, poczynajac od odleglosci 10 mil. Namierzanie radarowe bylo
mozliwe do wysokosci 300 stép i ponizej 200 stép przy uzyciu telewizyjnego uktadu optycznego.
Rakieta osiagata maksymalng predkosé 2,8 macha (prawie trzykrotna predkosé dzwieku) ze 130-
funtowy glowica wyposazona w zapalnik kontaktowy lub zblizeniowy. W czasie 19-dniowej
wojny Jom Kippur egipskie i syryjskie SA-6 zestrzelily 64 izraelskie samoloty, wystrzeliwujac 95
rakiet. Byl to $miertelnie niebezpieczny system, a spore straty zwiazane byly z tym, ze nie
opracowano jeszcze skutecznej taktyki przeciwdziatania nowemu zagrozeniu oraz sprzetu do
jego zwalczania.

Kluczowym elementem obrony izraelskiej byly — i nadal sa - sily powietrzne. Poczawszy od
1948 roku Tel Awiw, uswiadamiajac sobie, ze bedzie stale atakowany przez arabskich s3siadéw,
wiedzial, Ze panowanie w powietrzu oznacza przetrwanie narodu. Latajac poczatkowo na P-51
i Spitfire’ach, bezposrednio po uzyskaniu niepodleglosci w 1948 roku, izraelskie lotnictwo w la-
tach piecdziesiatych szybko przeszlo na brytyjskie samoloty odrzutowe Gloster Meteor. Ustapily
one w kolejnej dekadzie miejsca samolotom francuskim: Mystére i Mirage III, jednak w kolej-
nej dekadzie izraelskie sily powietrzne przerzucily si¢ na amerykanskie samoloty bojowe.

Wynikalo to z szeregu przyczyn. USA aktywnie uczestniczac w wojnach w Korei, a nastep-
nie w Wietnamie, byly postrzegane przez izraelskie kregi decyzyjne jako paristwo bardziej za-
prawione w bojach niz Francuzi, a projekty nowych amerykariskich samolotéw byly tego od-
zwierciedleniem. Ponadto Tel Awiw byt ostrozny jesli chodzi o uzaleznienie sie od jednego Zré-
dla dostaw uzbrojenia, a Paryz okazal sie juz w przeszlosci partnerem nieodpowiedzialnym.
Francuskie samoloty byly poza tym doé¢ skomplikowane: ich konserwacja nastreczata trudnosci,
nietatwo si¢ tez na nich latalo. Mialo to zasadnicze znaczenie dla sit powietrznych, ktére w ra-
zie potrzeby polegaly w duzej mierze na rezerwistach i awaryjnych przydziatach. Zaréwno re-
zerwy, jak i awaryjne przydzialy stanowili w peini przeszkoleni piloci, ktérzy wywiazali sie juz
ze swoich zobowiazan w zakresie stuzby w sitach zbrojnych, a teraz zajmowali stanowiska cy-
wilne. Mieli oni nizszy poziom kwalifikacji niz zawodowi piloci wojskowi, a ogélne zalozenie
bylo jednak podobne do znanego z Brytyjskich Rezerw Ochotnikéw i Pomocniczych Sit Po-
wietrznych. Zakladano, ze w czasie wojny mozna bedzie ich szybko doszkoli¢ do najnowszego
poziomu techniki.

W Izraelu kandydatéw na pilotéw wojskowych dobierano nieco inaczej niz w wiekszosci
krajow. Przed rozpoczeciem obowigzkowej stuzby wojskowej w wieku 18 lat, jezeli chtopak miat
wysokie oceny ze szkoly $redniej, byt w doskonatej kondycji fizycznej oraz dobrze wypadt na
testach, mégt ztozy¢ podanie o odbycie stuzby w sitach powietrznych. Tych, ktérych wzieto pod
uwage, proszono na gibush — drugi etap selekcji obejmujacy dodatkowe testy sprawdzajace ich
umiejetnosci oraz ich zdolnosé rozwigzywania niekonwencjonalnych probleméw. Podczas tego



etapu miano odsia¢ tych, ktérzy dobrze wypadali jedynie na papierze, lecz nie potrafili szybko
reagowac i podejmowac trafnych decyzji. Sity powietrzne innych paristw, w tym USAAF i Luft-
walffe, stosowaly podobny system doboru kadr przed II wojna $wiatowa.

Po zakwalifikowaniu sie na szkolenie lotnicze kadet rozpoczynal szesciomiesieczna faze
przygotowawcza, w czasie ktérej wykladano podstawowe zagadnienia teoretyczne oraz prze-
prowadzano w podstawowym zakresie przeszkolenie typowe dla oficeréw piechoty. Potem
przez 5 miesiecy kadet poznawat takeyke dzialania piechoty, przechodzit trening w zakresie
sztuki przetrwania i uczyt sie skakania ze spadochronem. Poznawat tez podstawy pilotazu i od-
bywat loty szkoleniowe na samolocie treningowym Grob. Wielu kandydatéw odpadato w trak-
cie pierwszego roku; odsylano ich z powrotem w szeregi armii ladowej w celu odbycia obowigz-
kowej trzyletniej stuzby zasadniczej. Pod koniec podstawowej fazy szkolenia kadetéw awanso-
wano na wyzsze stopnie wojskowe w oparciu o poziom opanowania przez nich umiejetnosci
w zakresie pilotazu, opinie instruktoréw oraz wyniki w nauce. Tych, ktérzy mieli pewne zdol-
nosd, ale nie zakwalifikowali sie jako kandydaci na pilotéw, odsytano na szkolenie nawigator-
skie. Pozostalych, ktérzy z sukcesem zakonczyli szkolenie, dzielono na pilotéw bojowych, pilo-
té6w helikopteréw, pilotéw transportowcow.

Rozpoczynal sie kolejny etap bardziej zaawansowanego szkolenia. Trwal on przez kolejne
sze$¢ miesigcy, uczono na nim podstawowych umiejetnosci z zakresu pilotazu, procedury star-
tow i ladowan, schematéw lotniczych i elementarnych podstaw manewréw lotniczych. Tych,
ktérzy sie ostali, wysylano na rok do college’u i pozwalano na wybranie jednego z czterech ob-
szaréw studiow. Po zakoriczeniu fazy akademickiej kadet przechodzit przez kolejne sze$¢ mie-
sigcy zaawansowanego szkolenia, ktére obejmowalo: latanie w formacjach, akrobacje lotnicza,
latanie na przyrzadach. Oczywiscie piloci podlegali ciaglym ocenom przez kadre dydaktyczna.
Konczac ten kurs, kadet musial zaliczy¢ egzamin koricowy z zakresu teorii i prakeyki nabytej
w ciagu trzech lat nauki. Jezeli zdawal i otrzymywat promocje, wéwczas mlody cztowiek uzyski-
wal stopied B.A. (Bachelor of Arts — pierwszy stopied naukowy) lub B.S. (Bachelor of Science)
wraz z promocja na stopief porucznika i lotniczymi insygniami (skrzyde{kami)ml Potem byt
rok treningu operacyjnego na typie samolotu, jaki zostal wybrany dla danego pilota, a po tym
okresie pilot otrzymywat przydziat do eskadry liniowej.

211) D01994 roku byli to sami mezczyzni. W 2001 roku Roni Zuckerman, wnuczka dwéch
przywddcéw powstania wgettcie warszawskim, zostata pierwsza Izraelka, ktéra
uzyskata skrzydta pilota.

Piloci, ktérzy walczyli w czasie wojny Jom Kippur, zdawali sobie sprawe z tego, ze byli
pierwszg i najlepsza linig obrony Izraela. Kazda eskadra byla zwartym zespotem starannie do-
branych, agresywnych i wysoce zmotywowanych ludzi, keérzy zrobig, co bezwzglednie zrobié
trzeba dla bezpieczenistwa swojego kraju. Po przetamaniu przez Egipcjan fortyfikacji linii Bar-
Lev IAF przeszly na dzialanie w trybie kryzysowym i zaczely pospieszne gromadzi¢ samoloty
takie jak klucz Tulip, by zapeini¢ luki powstale w wyniku strat. Istnialy eskadry mysliwcow
bombardujacych F-4, byly one jednak zaangazowane w walke powietrze-powietrze i misje



bombowe, z zwiazku z czym wiekszo$¢ misji bliskiego wsparcia powietrznego oraz tlumienia
obrony przeciwlotniczej spadia na samoloty A-4 Skyhawk.

Samolot ten zostal zaprojektowany w oparciu o zapotrzebowanie amerykanskiej marynar-
ki wojennej na lekki szturmowy samolot odrzutowy. W czerwcu 1954 roku dokonano oblotu
prototypu, a w 1956 roku samolot zostat przekazany flocie. Projekt byt konwencjonalny: jedno-
miejscowy platowiec z jednym silnikiem, niskie skrzydlo typu delta. Krawedz natarcia skrzydta
byla wyposazona w automatyczne sloty aktywowane aerodynamicznie, tak jak te, jakie zasto-
sowano w Bf 109, bez zbednych dodatkowych urzadzen, co pozwalalo zaoszczedzi¢ na masie.
Ponadto przysadziste niewielkie 26-stopowe skrzydta byly dostatecznie male, tak ze nie trzeba
bylo stosowaé mechanizmu do ich skladania na lotniskowcu. Wszystko to oznaczalo, ze jego
producent, McDonnell, byt w stanie dostarczy¢ bardzo dobry samolot bojowy.

Ten niewielki samolot trudno bylo dostrzec, co jest korzystne w kazdym rodzaju walki. Byt
szybki, prosty, mocny i- jak dowiddt Giora Rom - fatwo bylo na nim lataé. Choé¢ maly, Skyhawk
potrafit udzwignaé 9900 funtéw fadunkuy, jesli chodzi o przenoszone uzbrojenie, oraz dwa dzial-
ka 20 mm. A-4 osiagat predkosé 650 mil/h, wznosit si¢ z predkoscia 8400 stép na minute, a jego
zasigg bojowy wynosit okoto 600 mil w zaleznosci od tadunku. Byt idealny do wykonywania mi-
sji bliskiego wsparcia powietrznego. Co réwnie wazne, samolot ten kosztowat zaledwie okoto
25 procent ceny Phantoma, a przenosit wigkszy fadunek bomb.

Kiedy w polowie lat sze$édziesiatych USA postanowily sprzedaé F-104 Starfightery Krélew-
skim Sitom Powietrznym Jordanii, izraelskie lotnictwo dostrzeglo okazje. Chcac mieé alternaty-
we wobec Francuzéw, Tel Awiw zgodzit sie na to, by nie sprzeciwia¢ sie sprzedazy samolotéw
do Jordanii, jezeli Waszyngton zaoferuje Izraelowi co$ rownie dobrego, i tak w 1966 roku ruszy-
fa operacja ,Rugby” — dostawa Skyhawkéw dla Izraela. Latem 1967 roku, gdy Robin Olds wraz
z Wolfpack zestrzeliwal nad Wietnamem MiG-i, izraelscy piloci przebywali w amerykanskiej
bazie na Florydzie, uczac sie latania na swym nowym odrzutowcu. Mimo ze wszyscy Izraelczy-
¢y byli wykwalifikowanymi pilotami bojowymi, to wlasnie Amerykanie posiadali najnowsze
systemy broni oraz doswiadczenie w zakresie techniki lotu, ktérych Izraelezycy jeszcze nie opa-
nowali. Chodzilo o takie rozwigzania jak radar powietrze-powietrze, starty katapultowe i uzu-
pelnianie paliwa w powietrzu.

Pierwsze zakupione przez Izrael Skyhawki dotarly statkami do Haify kilka dni po Bozym
Narodzeniu 1967 roku i natychmiast je zmontowano. Wersja przeznaczona dla Izraela, zwana
A-4H, miafa kilka modyfikacji, w tym inny silnik, Js2- P-8A. Izraelczycy zastapili tez dziatka
20 mm dwoma dzialkami DEFA 30 mm i dodali specjalne przedluzenie dyszy wylotowej do
ostony silnika dla lepszej ochrony przed rakietami szukajacymi zrédta ciepta. Aczkolwiek spraw-
dzily sie one w czasie ,wojny na wyczerpanie”, to jednak izraelskie A-4 zostaly ciezko doswiad-
czone w trakcie wojny Jom Kippur.

Nieprzerwany bdj Izraela od czasu uzyskania przez to paristwo niepodleglosci okazal sie
niezwykle skutecznym do$wiadczeniem z czysto militarnego punktu widzenia. Mimo ze prze-
ciwnik mial zawsze przewage liczebna, lepsze wyszkolenie w polaczeniu z dobrym wyposaze-
niem pozwolily zachowa¢ stronie izraelskiej przewage. Badz co badz dla Izraela nie byl to
kwestia jakiej$ walki ideologicznej — chodzito o zwykle przezycie. Niemniej owo pasmo zwy-
ciestw (w latach 1948, 1956, 1967) prowadzilo w pewnym sensie do wytworzenia w izraelskim



establishmencie wojskowym nadmiernej pewnosci siebie, co bolesnie dotarto do $wiadomosci
szefostwa Sit Obronnych Izraela w pazdzierniku 1973 roku. Gdyby nie geografia Synaju
1 Wzgbrz Golan oraz kompetencje i walecznoéé pilotéw mysliweéw, Izrael méglby przestaé ist-
nie¢ lub przynajmniej zostatby popchniety do uzycia broni nuklearnej.

Wojna ta byla réwniez lekcjg innego rodzaju, a mianowicie wyplywat z niej taki wniosek,
ze wsparcie lotnicze bez przewagi w powietrzu to kosztowny interes, i nie odnosito si¢ to juz
tylko do koniecznosci zniszczenia w walce powietrznej mysliweéw nieprzyjaciela. Przewaga
w powietrzu obejmowala teraz kwestie swobody operowania w przestrzeni wolnej od zagroze-
nia ze strony SAM-6w. Artyleria przeciwlotnicza oraz reczne wyrzutnie pociskéw ziemia-po-
wietrze odtad zawsze juz byly obecne na polach bitew; stanowily ryzyko, ktére trzeba bylo za-
akceptowaé. Wigksze, stale wyrzutnie SAM-6w mozna bylo omijaé lub zniszczyé, nowe mobil-
ne SAM-y zmienily jednak oblicze pola walki. Wpierw nalezalo zaja¢ si¢ ich wyeliminowaniem,
zanim samoloty i §miglowce bliskiego wsparcia lotniczego mogly walgsaé si¢ bezkarnie po nie-
bie. Wysoko$¢, czy to duza czy mala, nie stanowita juz dla pilotéw oraz ich maszyn ekskluzyw-
nej strefy bezpieczeristwa. Srednia wysokosé byla nie do obrony przeciw rakietom odpalanym
z SAM-6w, za$ operowanie na malej wysokosci bez zastosowania §rodkéw zaradezych stata sie
réwnie niebezpieczna.

Dlatego tez w kazdej przyszlej bitwie powietrznej wszystkie elementy takeyki walki musia-
ly zostaé¢ polaczone. Zagluszanie dalekiego zasiggu stosowane przeciw wezesnym radarom
ostrzegajacym i poszukujacym oraz nowe rozwigzania taktyczne, ktére zapewnialyby mysliw-
com przezycie w walce — wszystko to stalo sie pilng koniecznoscia. Systemy przeciwdzialania,
takie jak dipole odbijajace i flary, zostaly w pelni zintegrowane. Potrzebne byly automatyczne
opcje ich uruchamiania, jezeli zidentyfikowano konkretne rodzaje naprowadzania wraz z moz-
liwoscig ich recznego uzycia, ktéra pilot mégt wykorzystaé¢ w dowolnym momencie lotu. Przede
wszystkim piloci mysliwscy musieli, jak zawsze, wchodzi¢ w przyszte konflikty przygotowani do
tego, by by¢ elastycznymi. Ci, ktérzy planowali przyszle wojny, potrzebowali twérczej wy-
obrazni, by mie¢ §wiadomos¢, ze nie ma jednego modelowego rozwiazania jakiegos problemu
taktycznego. Bolesne lekeje, jakie lotnictwo odebralo podczas tej wojny, trzeba bylo zapamie-
taéiprzeanalizowad oraz wypracowaé nowe koncepcje w zakresie takeyki, aby skutecznie prze-
ciwdzialaé nowym zagrozeniom.

Wojna wietnamska i wojny arabsko-izraelskie powinny byly by¢ ostrzezeniem, Waszyng-
ton nie postrzegat ich jednak poczatkowo w ten sposéb. ZSRR byl wciaz gléwnym zagrozeniem
dla Zachodu, a wojsko USA czerpalo ze swojego do$wiadczenia i doswiadezenia innych. Walka
powietrze-powietrze zawsze zalezy od umiejetnosci pilotéw mysliwcéw, a prymat Ameryka-
noéw praktycznie eliminowat takie zagrozenie ze strony pilotéw nieprzyjaciela. Prawdziwe nie-
bezpieczenistwo, o wiele bardziej istotne i o wiele bardziej niebezpieczne, wynikalo z rozwoju
systeméw obrony powietrznej. Rozlegle sieci SAM-6w wyposazone w radary i uzupelnione
przez wszelkie inne rodzaje broni, jakie mozna bylo nimi naprowadza¢, zastapily wigkszos¢
dotychczasowych zagrozen powietrznych. Dokonywala sie zmiana warty, przejscie od dni
chwaly podczas pojedynkéw powietrznych do nowej epoki rakiet ponaddzwigkowych i ognia
przeciwlotniczego naprowadzanego radarowo.

Opracowywano i udoskonalano teraz nieustannie zaréwno elektroniczne, jak i pasywne



systemy przeciwdziatania, podobnie jak miato to miejsce z silnikami lotniczymi i uzbrojeniem
strzeleckim kilka dekad wczesniej. Linia rozwojowa w przypadku samolotéw bojowych general-
nie odwracata si¢ od koncepcji konstruowania samolotu jednozadaniowego, nastawata epoka
mysliwecow wielozadaniowych. Postepy w zakresie ergonomiki, mikroelektroniki i budowy kom-
puteréw polepszyly wyposazenie elektroniczne samolotéw do tego stopnia, ze pilot mogt bly-
skawicznie przetwarzaé olbrzymie ilosci informacji. Doprowadzito to do rychtego kofica zapo-
trzebowania na dwumiejscowe samoloty taktyczne.

Kiedy zagrozenie ze Wschodu zaczelo maleé, a ZSRR chylit sie ku zapasci ekonomicznej,
wielu ekspertéw nabralo przekonania, ze czas zagrozenia minal. Bylo to zyczenie stuszne, nie-
mniej weiaz tylko zyczenie, w swej istocie bledne i niebezpieczne, jak te oczekiwania i ztudne
nadzieje, ktére pojawialy sie w latach 1918, 1945 1 1953. Wojny zastepcze toczyly sie¢ wprawdzie
nadal, ale nikt nie zakladal, Ze za niespetna 20 lat Zachéd bedzie musial zmierzy¢ sie
z calkowicie nieoczekiwanym zagrozeniem, ktére mialo uksztaltowaé swiat pilotéw
mysliwskich na nastepne dziesigciolecia.



RozDziAL 15

KRAG SIE ZAMYKA

USNF/A-18 HORNET

6 LUTECO1991 ROKU

- SAM W POWIETRZU! SA-6... Dwa SAM-y... Nad Ally’s Twat..2'2). W kierunku pétnocnym!
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F-16 przekrecit sie na skrzydio i pociagnal w bok, by zgubi¢ rakiete nadlatujaca od swojego
lewego skrzydta. Wzlatujac pionowo w gére, pilot steknat i przechylit nieznacznie maszyne na
skrzydlo, by méc spojrze¢ poza burte kabiny. Patrzyt w dét na cetkowany brazowy krajobraz.
Dwadziescia mil dalej na wschéd, obok szarozielonego Tygrysu, ziemia byla ciemniejsza, tu jed-
nak fatwo bylo zobaczy¢ jasnobrazowe obloki wiszace w powietrzu nad stanowiskami wyrzut-
ni. Rakiety byly dostatecznie dobrze widoczne; niczym brudne biale paluchy sterczace do géry
lecialy poprzez jasnobiekitne niebo z trzykrotna predkoscig dZwigku. Na reakcje miat tylko se-
kundy.

Podputkownik Dave ,Mooman” Moody uderzyl w przycisk wyrzucania dipoli odbijajacych
umieszczony na lewej wredze. Nastepnie wlaczyt mikrofon.

— Satan 2... Slapshot 6... Namiar: dwa, zero, zero...



Przechylit nieco mocniej samolot, delikatnie przesunat dZzwignie ciagu do punktu oznaczaja-
cego ciag bojowy, czyli maksymalny ciag bez wlaczania dopalaczy, i wyrzucit jeszcze kilka wia-
zek dipoli. ,Znaki zapytania”, pomyslal. ,Wygladaja jak cholerne pytajniki”. Obie smugi dymu
skrecaly na péinoc w kierunku jego pary mysliwcéw. Rozdzielit wezesniej swéj klucz, sktadajacy
si¢ z czterech maszyn, a druga para, zwana elementem, poleciala na wschéd od obszaru Al Sha-
rqat. Cel ten, zwany Ally’s Twat — Dupa Ally’ego, polozony byt przy Autostradzie nr 1 tuz na
zachéd od Tygrysu. Sharqat, lezacy na potudnie od Mosulu, a na zachéd od Kirkuku, byl miej-
scem lokalizacji powaznego irackiego kompleksu wojskowego. Wywiad donosit tez, ze prawdo-
podobnie znajdowat sie tam sktad broni chemicznej, a moze i nawet osrodek badan jadrowych.

Putkownik wzruszyl ramionami; tak czy inaczej, byt to tylko kolejny cel. Jakkolwiek byto,
silna obrona przeciwlotnicza czynita go obiektem podejrzanym. Caly kompleks otoczony byt
bateriami wyrzutni rakiet SA-2 i SA-3, ale w ciggu ostatnich dwéch dni jego eskadra zniszczyta
te stanowiska wraz z radarami wczesnego ostrzegania. SAM-y, ktére jeszcze ocalaly, nastre-
czaly jednakze trudnosci. Rakiety krotkiego zasiggu SA-8 byly bardzo szybkie i trudne do zagtu-
szenia, musialy jednak zostaé zniszczone zanim pojawia sie samoloty uderzeniowe, by zréw-
nac to miejsce z ziemia — a mialo to nastapi¢ za 15 minut. Jego 12 braci na F-16 Viper - klucze
Bareta, Hodja i Paser — mialo przylecie¢ za kwadrans.

- ,Satan 2.. Magnum 6... Ally’s Twat.

Mooman spojrzat do tylu w lewo, na godzine si6dma. Wyraznie widaé bylo duzy, ciemny
ksztalt Phantoma F-4G, lecacego jakie§ 9 tysiecy stép za nim — réwnie dobrze widoczna olbrzy-
mia biala chmura wykwitla pod jego skrzydlem. Smuga odlaczyla sie od mysliwca, a rozwijajaca
olbrzymia predkos¢ rakieta zachybotala sie przez chwile przed dymem. Nastepnie skrecita i rap-
townie runeta w dét w strone niepozornej, niewielkiej wioski na potudniu.

L1 kolejny turban z komérka gryzie piach”, zamruczal putkownik pod nosem. Katem oka zo-
baczyl, jak Phantom zakrecit w jego kierunku, pochylajac sie mocno do przodu, by skrecié. Gdy
zniknat za jego ogonem, Mooman popatrzyt na SAM-y. Obie rakiety zakoriczyly skret i lecialy
na pélnocny zachéd od wioski — w jego kierunku. Trzymajac pewnie drazek, pilot F-16 rzucit
okiem na detektor odpromieniowania wigzka radarowa (RWR) ALR- 69, po czym dwukrotnie
weisnal przycisk wyrzucania dipoli. Detektor opromieniowania chlonat promienie radarowe
wszelkiego rodzaju i poréwnywal je nastepnie z biblioteka w swojej pamieci. Dokonywat tez
pomiaréw kata padania sygnatu i pokazywat odpowiedni symbol na wyswietlaczu.

W tym przypadku byt to radar kontroli ognia Straight Flush, ktéry go namierzal. Sygnat od-
bijat si¢ od powierzchni odrzutowca, a mniejsza antena umieszczona w glowicy rakiety ,wi-
dziala” samolot. W utlamkach sekund mierzone byly réznice katowe, a stery rakiety odpowied-
nio sie ustawialy. Potaktywne naprowadzanie radarowe zapewnialo szybsze korekty toru lotu
rakiety i bylo je pokonaé¢ o wiele trudniej, niz starszy system naprowadzania komendowego
SA-2.

— Satan 3 potwierdza kontakt wizualny na trzecia rakiete. Startuje z Al Sharqat.

Mooman zaryzykowal odwrécenie wzroku i zobaczyt toczacy sie obtok kurzu powstaly pod-
czas trzeciego odpalenia. Nim zdotat cokolwiek powiedzieé, uczynit to lider drugiej pary.

— Satan 4, Slapshot 6, namiar: trzy, jeden, zero...

,Dobry chlopak”, pomyslat.



,Waleczne Jastrzebie” z 23. Taktycznej Eskadry Mysliwskiej mialy klase, a bycie dowddca
eskadry stanowilo szczytowe osiggniecie jego kariery. Oddelegowani z s2. Taktycznego Skrzy-
dla Mysliwskiego z Bazy Lotniczej w Spangdahlem w Niemczech Zachodnich, latali wspélnie na
F-16C i F-4G w mieszanych parach. Byto to kontynuacja koncepcji Hunter-Killer (Tropiciel-Eow-
ca), wywodzacej sie z okresu wojny wietnamskiej; Phantom miat rakiety przeznaczone do polo-
wania na SAM-y, a F-16 Viper przenosit naprowadzane bomby, rakiety powietrze-ziemia lub
bomby kasetowe, by wyeliminowac cel.

Zrobit wywrét i zawist do géry nogami, tak ze $mieci zaczely unosié sie w kabinie. Patrzac
na dét na Irak czterokrotnie nacisnat w przycisk wyrzucania dipoli, po czym pociagnat maszyne
bezposrednio ku ziemi. W jednej chwili jego Viper znalazt sie pod katem 90 stopni do ziemi.
Mooman wprowadzit odrzutowiec w korkociag, gwaltownie zredukowal ciag i zaczal szukaé $la-
déw dymu.

Jeden, tylko jeden...

,Cholera!”.

Weiaz skierowanym prosto w dét na wysokosci 13 tysiecy stép, wykonat swym Viperem piru-
et, ustawiajac si¢ ogonem w strong Al Sharqat. Napinajac migénie brzucha, Mooman natych-
miast mocno pociagnal drazek prawa reka do siebie, a lewg reka weisnat przycisk dipoli odbija-
jacych. Cyfrowy odczyt na wyswietlaczu typu HUD wzrdst do przeciazenia o wartosc 71 g,
a kiedy nos odrzutowca podniést sie, przesunat dzwignie mocy do polozenia zewnetrznego
i pchnat ja, uruchamiajac pelny dopalacz.

— Satan 3, potwierdzam kontakt wizualny na stanowisko SAM... Z potudniowego wschodu.

Dopalacz zaskoczyl, a F-16 pomknat w gére. Mooman usifowal obserwowaé otoczenie, wal-
czac jednoczesnie z sitami przeciazenia. Jego zasobnik zagtuszajacy ECM dzialat w trybie auto-
matycznym, tak ze wszystko, co mogl teraz zrobié, to wyrzuci¢ wiecej dipoli. Skorygowat lot, by
utrzymac nos u géry pod katem 60 stopni, znowu omiétt wzrokiem wyswietlacz HUD, gdy my-
sliwiec obrdcit sie na prawo: 19 200 stép, 360 weztow.

Wylaczajac dopalacz, podputkownik opart sie lewa reka o biegnaca wzdtuz spodu kabiny pét-
ke. Mégt teraz fatwiej obrécié sie mimo przecigzenia, co tez uczynil, patrzac za siebie nad swéj
ogon. ,To tam powinna by¢ pierwsza rakieta...”.

Niespodziewanie dostrzegt nagly ruch i Mooman poczul, ze ogarnia go lodowaty chtéd.

- Matko Boza...

— Satan 1, manewruj! - Jego skrzydlowy F-4 réwniez to zobaczyt i staral sie go ostrzec.

— SAM... Zbliza sie, natychmiast zwrot!

Reagujac blyskawicznie, rzucit odrzutowiec w dziki korkociag, prébujac jednoczesnie odna-
lez¢ przycisk dipoli. Serce podchodzito mu do gardia, sapat pod wplywem przecigzenia i napierat
na drazek z calej sily. Kiedy jego kask uderzyt w fotel, Moomanowi zrobito sie szaro przed ocza-
miipoczut swedzenie na skorze, ale dalej ciagnat do siebie drazek. Potrzasajac glowg przetknat
mocno $ling i wykonat Viperem dziki wywrot.

- Satan 2... Atakuje Széstke... Ally’s Twat!

F-4G staral si¢ réwniez mu poméc, skrecajac w ich kierunku. Mooman instynktownie wyko-
nat beczke w prawo. Jego pole widzenia zawezilo si¢. Bladozielone symbole na wyswietlaczu
HUD poszarzaly. ,Powinienem by¢ martwy..”. Umysl przekazywal te mysl wraz z odleglym



dzwigkiem w radiu. Satan 3 oddalat si¢ od celu, pojawily si¢ wtérne wybuchy, kto$ pytat o pali-
wo.

— Satan 1... Ah, oba SAM-y nie trafily. Trzecia rakieta zeszta z kursu... Status?

W uszach mu dzwonilo. Mooman wyprostowal lot maszyny i spojrzal prosto przed siebie.
Widzenie w kolorach powrdcito, a HUD byt znowu zielony. Wziat gleboki oddech i odpowiedziat
na wewnetrznym kanale facznosci.

— Niezla jazda. Wszystko w porzadku.

- Satan 1. Tu Satan 3.

— Méw. — Putkownik Moody zaczat lecie¢ po tuku z powrotem na zachéd, by utrzymac rejon
celuw zasiegu wzroku.

- Wyglada na to, ze dwie wyrzutnie zostaly zniszczone. Kontakt wzrokowy na Straight
Flush. Mozesz trafi¢?

Mooman mrugnat i wyjrzat za burte kabiny. Chmura kurzu uniosta si¢ nad pustynia i dryfo-
wala z wiatrem na poludnie. Czarniejszy dym unosit sie na obrzezach. Pilot zmruzyt oczy i zo-
baczyt wyrazne dwa obszary ogarnigte ogniem; to byly umocnienia. Nawet z wysokosci 15 ty-
siecy stdp byly teraz dobrze widoczne, jesli wiedzialo sie, gdzie patrzeé. Omi6tt wzorkiem kabi-
ne, po czym przesunalt gatke wyboru paliwa z powrotem na pozycje NORM, po czym sprawdzit
licznik paliwa. Jego zbiorniki skrzydlowe byly puste.

- Potwierdzam. Satan 1 moze pozostaé przez okoto 10 minut nad celem.

Pozostali piloci podali stany paliwa i uzbrojenia. Satanowi 4 zostala jedna rakieta HARM,
a Moody mial jeszcze dwie bomby kasetowe CBU-58. Wylaczyt mikrofon i skrecit z powrotem
na wschéd. Zmniejszyt tez moc silnika, by utrzymac predkosé 400 weztéw.

- Jednak ma kontakt na dwie palace sie wyrzutnie.

Stanowito to punkt wyjécia do naprowadzania wzrokowego. ,Tréjka” byl §wiezo upieczo-
nym kapitanem o przezwisku ,Scorch”, ktéry zdazyl juz zostaé liderem klucza bojowego.

— Zrozumialem... Wez teraz odleglosé miedzy palacymi sie celami jako jedng jednostke...
P6jdz o jedna jednostke na potudniowy wschéd pod dymem do niewielkiego wzgérza...

Mooman tak uczynit i odnalazt wzgérze. Na jego wierzchotku znajdowato sie co$ dostatecz-
nie duzego, by rzucaé ciefi.

— Kontakt, a na gérze pojazdy.

— Straight Flush. Trzecia wyrzutnia jest o jedng jednostke w kierunku wschodnim.

Zgodnie z dlugoletnim nawykiem palce putkownika Moody’ego automatycznie sprawdzity
przelaczniki w kabinie. Uzbrojenie... Kamera... Konfiguracja ataku... Cheial si¢ upewnié¢. Popa-
trzyt do géry przez HUD. Ponownie obrdcit si¢ w kabinie i dostrzegt Phantoma, lecacego dwie
mile za nim na godzinie siédmej. Atakowanie z wiatrem byloby lepsze, ale brakowalo na to
czasu. Pozostawit mikrofon wlaczony.

— Satan 4... Slapshot 6, Ally’s Twat. Jedynka nadlatuje z péinocnego zachodu.

Odpowiedz byla natychmiastowa.

— Satan 4, atakuje Slapshot 6.

Mooman osiggnal juz Viperem przyzwoita pozycje wyjsciowa do wykonania ataku, pocia-
gnal wiec maszyna na bok, po czym obrécit j3 na plecy, zmniejszyt przepustnice i poszedt w dét
w kierunku ziemi. U géry wyswietlacza HUD znajdowat sie niewielki krzyzyk celownika, keéry



teraz poprzez korekte lotu umiescit nad wzgérzem.

— Satan 4.. Magnum 6, Ally’s Twat!

Moody obrdcit odrzutowiec kabing do géry, wyréwnat lot i catkiem zredukowat moc silnika.
Gdyby tego nie zrobil, osiagnatby predkosé ponaddzwiekowa, a to uniemozliwitoby precyzyjne
wycelowanie. Dluga linia stale obliczanego punktu uderzenia (CCIP) zwisala na wyswietlaczu
HUD niczym wahadlo. U jej podstawy widoczny byt niewielki krag z punktem ogniowym.
Utrzymywal go nieruchomo w miejscu, podczas gdy zmieniala sie wysokos¢.

13 500 Stop.

Zobaczyt kolejng duza biala smuge dymu, ta jednak szta na dét, a nie do géry. Byt to HARM
odpalony z Phantoma o oznaczeniu kodowym Satan 4.

12 tysiecy stop.

Otworzyt hamulce aerodynamiczne, Mooman utrzymywat staly predkosé 450 weztéw, ma-
jac nadzieje, ze HARM zmusi tych malych dupkéw do schowania gléw. Gdy tylko o tym pomy-
dlat, obok wzgérza wykwitta kolejna brudna brazowa chmura w ksztalcie grzyba. ,Cholera..”.

— Satan, uwaga! SAM w powietrzu z Ally’s Twat.

Szarpiac za drazek, trzymat lini¢ CCIP zmierzajaca do celu — nie zwracal uwagi na rakiete.
Najlepszym sposobem zwalczenia tego zagrozenia bylo wyeliminowanie stacji naprowadzania
Straight Flush.

10 500 stép. Juz prawie... Prawie. Punkt ogniowy byt tuz pod wzgérzem.

— Pelotki?!3).. Dziesieé tysiecy... Uwaga, jedynka!

213) Artyleria przeciwlotnicza.

Kilka blyskow. Kiedy jednak czas spowolnit, nie widziat juz niczego poza punktem ognio-
wym.

— Tam!

U podstawy wzgérza. Pochylajac dziéb samolotu lekko do przodu, Mooman unieruchomit
drobng kropke na skupisku pojazdéw i wcisnat czerwony przycisk.

SAM rozpoczeta swéj wznoszacy skret. Jakis klucz F-15, o nazwie kodowej ,Scoff”, rozma-
wial o MiG-ach, ktére wzbily si¢ w powietrze, a AWACS pytat o polozenie Satana. Odrzutowiec
podskoczyl, gdy zasobniki CBU odpadly, Mooman schowal wiec hamulce aerodynamiczne,
pchnat dZzwignie ciagu do potozenia, przy ktérym jego samolot mégt uzyskaé maksymalng pred-
kos¢, jaka byla mozliwa bez uzycia dopalaczy, i pociagnat na siebie drazek. Wyrzucajac jeszcze
kilka wiazek dipoli, rozejrzat sie na boki, by poszuka¢ artylerii przeciwlotniczej, po czym rap-
townie skrecit w prawo, a nastepnie w lewo. Bycie przewidywalnym w czasie walki bylo rzecza
glupia. Na dowdd tego pek bialych obloczkéw nagle pojawit sie dokladnie tam, gdzie chwile
wczeséniej znajdowat sie jego samolot.

Strzelata artyleria przeciwlotnicza, prawdopodobnie kalibru 57 mm. Szarpiac znéw swoim
ogonem, wyrzucit troche dipol, nie wypuscit jednak zadnych flar. Wiele SAM-6w moglo by¢ na-
prowadzanych optycznie i ich operatorzy odpalilyby je, gdyby zobaczyli flary. Przekraczajac 13



tysiecy stop, Mooman wigczyt dopalacz i zaczat fagodny skret na pétnoc. Wyswietlacz RWR byt
beznadziejnie zasmiecony symbolami.

— Satan 3. Nawiazany kontakt wzrokowy. — Co oznaczalo, iz pilot miat go na swoim rada-
rze i ze mogl réwniez widzie¢ swojego lidera. ,Chtopak ma $wietny wzrok..”, pomyslat - Pozy-
¢ja?” - rzucit do mikrofonu.

- Dziesie¢ na potudnie od Key West. Nad autostrada, na pétnoc... Cztery punkt dwa.

Moody wyobrazil to sobie i spojrzal na dél na swéj wielofunkeyjny wyswietlacz (MFD) —
w tym przypadku byl to rodzaj wszystkowidzacej, elektronicznej mapy. ,Scorch” byt dalej na
potudnie od niego i miat jeszcze w zapasie 4200 funtéw paliwa. Dzieciak dowiédt juz, ze potrafi
na siebie uwazaé.

- Satan 3, zezwolenie na tankowanie powyzej trzydziedci tysigcy stép, spotkamy sie tam
z cysterng powietrzng Arco 54. Pozostari na kanale UKF.

- Tréjka, zrozumiatem. Dobre trafienie, widze eksplozje wtérne... Cel dostat i juz po nim.

Putkownik odrzucit glowe i zasmial sie. Zarozumialy szczesciarz. A wlasciwie czemu nie? Ka-
pitan miat okolo 25 lat i pilotowat w walce samolot warty jakies 100 milionéw dolaréw, eliminu-
jac irackie wyrzutnie. Wyréwnujac lot, rozpiat spotniata maske tlenowg i popatrzyt na Mosul.
Rozwalili tam stanowiska SAM-6w na kawatki w czasie pierwszych dwéch tygodni wojny, weiaz
pozostaly jednak irackie MiG-i, tak ze wigkszos¢ mysliweow wracajacych na pétnoc omijato to
miejsce szerokim tukiem.

Delikatnie poruszyl drazkiem i skierowal sie bezposrednio do bazy lotniczej na poludnie od
miasta. W koricu wracal do domu. Byé moze turbany byliby wystarczajaco ghupi, by wystaé w po-
wietrze kilka swoich géwnianych odrzutowcow i dopeini¢ tego dnia. Mooman zachichotat i do-
stosowat swéj radar powietrze-powietrze do trybu niskiego przeszukiwania. Pieprzy¢ ich... Kilka
MiG-6w nie wréciloby do swojej bazy.

360 mil na poludnie para Hornetéw nalezacych do amerykanskiej marynarki wojennej krazyta
nad réwning na pélnocny zachéd od Basry. F/A-18, mocne, dwusilnikowe mysliwce, nalezaly do
eskadry ,Dambusters” VFA-195, a dzi$ byly na polowaniu. Miasto rozciagalo si¢ od zachodniego
brzegu rzeki Tygrys niczym szara plama atramentuw; za jej blotnistymi brzegami lezat Iran. Ol-
brzymia pajeczyna opuszczonych umocnien, drég i garnizonéw pokrywala ziemie, przypomi-
najac z gory jakis groteskowy tatuaz. Na zachéd od miasta wida¢ bylo wyraznie biegnace z pét-
nocy na potudnie lotnisko oraz umocnienia kilku stanowisk SA-3. Nurt rzeki byt ciemnobrazo-
wy z zielonym brzegami, ktére nagle urywaly sie jaka$ mile od lustra wody.



Pptk. Dave Moody (,Mooman”) ze swoim Viperem z23. Taktycznej Eskadry Mysliws kiej
wczasieoperacji , Pustynna Burza”, 1991 rok

Fighting Hawks"—

- Co za dziura... - komandor podporucznik Jeff Ashby zamruczal w swojg spotnialy maske
tlenowa, wygladajac za burte kokpitu. Dowodzac kluczem Hobo, wystartowal z lotniskowca
USS Midway w Zatoce Perskiej, by znalez¢ wrogi helikopter, a konkretnie iracki Super Frelon
wyposazony w rakiety powietrze-woda Exocet.

Ashby, zwany ,Bones”, zdawal sobie dobrze sprawe, ze 1500-funtowa rakieta mogla siegnaé
100 mil w glab Zatoki. Rakieta tego typu trzy lata temu trafita w amerykanski niszczyciel USS
Stark, zabijajac blisko 40 cztonkéw zalogi. ,A bylo to wtedy, gdy Saddam jeszcze byl naszym chlo-
pem”. Zdegustowany potrzasnat glowa.

~ Hobo 2 Joker?14).

214) Oznacza to ilo$é paliwa wskazujgca na konieczno$é zakoricze nia misji.



Wylaczyt mikrofon i spojrzat na stan paliwa. Byé moze jeszcze starczy go na jakies 10 minut
lotu. Skierowal swéj odrzutowiec na zachéd; zwiekszyt zakres detektora RWR. Jak dotad bylo
spokojnie, ale nigdy nic nie wiadomo. Bones skierowat si¢ na potudniowy wschéd i popatrzyt
przez HUD. Niewielki zielony romb wskazywat lokalizacje wspélrzednych, ktére podano mu
przed misja. Ziemia, nad ktérg lecial, byla pusta. Zadnych helikopteréw. Westchnat i przyjrzat
sie stanowiskom SAM-6w rozlokowanych na poludniowym wschodzie. Dojrzat kilka biatych ob-
oczkéw, a potem nieco wyzej kilka czarnych.

— Artyleria przeciwlotnicza nad Basra — skrzydlowy wigczyt sie na wewnetrznej wysokiej
czestotliwosci UHF.

- Przyjalem. Nie stanowi zagrozenia.

Zaczal metodycznie obserwowadé teren wokdt rombu na wyswietlaczu. Za kazdym razem
staral si¢ patrzeé nani pod innym katem, wiedzac dobrze o réznicach, jakie moga sprawic storice
i uksztaltowanie powierzchni. Tak czy inaczej, w trakcie lotu z predkoscia 450 weztéw nigdy nie
mialo si¢ zbyt wiele czasu. Przesuwajac do géry swoj wizjer helmu, Jeff przetart oczy i znéw
westchnal. Jeszcze raz, a potem...

Cieni na ziemi.

Uzywajac lewego palca wskazujacego, Jeff ustawit mate pokretlo po prawej stronie manetki
ciagu i naprowadzit rab nad ciemny cieni o ksztalcie gwiazdki widoczny na powierzchni pustyni.
Spogladat na dél, na prawy wielofunkcyjny wyswietlacz MFD. Zmruzyt oczy, widzac ziarnisty
obraz TV, i powoli si¢ u§miechnal.

»>Mam cie”.

Brzydki helikopter z sze$cioma ptatami wirnika przysiadt na ziemi, byt czgsciowo przykryty
siatka maskujaca. ,Dlatego wezesniej go nie zauwazylem”. Dopiero cieni ptatéw wirnika zwrécit
jego uwage.

— Hobo 2. Jedynka ma kontakt wizualny na cel. Jest przed dziobem, ach... cztery mile.

— Ach... Hobo 2 slepy.

Doskonale. Cholera, doskonale. Jeff spojrzat do géry i wokolo, ale nie odnalazt swego skrzy-
dlowego. Przyjrzal sie uwaznie radarowi, tam tez nic nie bylo. ,Musi lecie¢ za mng”, pomyslat.
,Przynajmniej sie nie zderzymy”. Rece pilota poruszaly sie po przyrzadach rozmieszczonych
wokolo kabiny; dotknal przelacznika uzbrojenia, nastepnie sprawdzit zbiorniki skrzydiowe
i zwigkszyt intensywnos¢ wyswietlacza HUD. Nie mial wystarczajaco duzo paliwa na jakiekol-
wiek wyszukane popisy.

- Hobo 1 atakuje.

Wszystko zostalo sprawdzone i ustawione, obraz z Walleye’go byt doé¢ jasny i czytelny.
Zmniejszajac nieznacznie obie dZwignie mocy, pochylit nieco dziéb maszyny, aby rozpoczaé
diugie, plytkie nurkowanie. Pocisk AGM-42 Walleye nie miat silnika rakietowego; byla to w za-
sadzie naprowadzana bomba, spadajaca na cel lotem §lizgowym i wykorzystujaca predkosé opa-
dania odrzutowca. Przez kamerg zamontowang z przodu bomby pilot okreslat cel i j3 naprowa-
dzal. Po jej zwolnieniu Hornet mégl manewrowad, jezeli zaistniala taka potrzeba, gdyz sta-
teczniki kierowaly Walleye’a bezposrednio do wyznaczonego punktu. Byt to écisle rzecz biorac
tak zwany ,Tlusty Albert”, wazacy 2 tysiace funtéw Walleye II, ktéry potrafit zwalié most,
a z tego dziadowskiego helikopterka zrobi zaraz miazge. Bones usmiechnat sie i sprawdzit krzy-



zyk celownika. Pocisk zostal naprowadzony na wlot powietrza, znajdujacy si¢ powyzej kabiny
pilotéw $miglowca.

Pilot przesunal obie dZwignie ciagu i Hornet skoczyl do przodu. Ashby spojrzal na wyswie-
tlacz HUD; blisko 500 wezléw na godzine. Potem z powrotem na MFD i zobaczyl, ze wskazuja-
cy krzyzyk pozostat stabilny. Potem z powrotem na wyswietlacz HUD - odleglo$¢ do rombu
wynosita 8,7 mil morskich. Zrobit krétky przerwe, nastgpnie wlaczyt w czerwony przycisk. My-
$liwiec natychmiast zatoczyt sie, gdy duzy, ciezki Walleye zostal zwolniony.

Patrzac przez chwile, Bones zobaczyl, jak wysuwaja sie jego stateczniki. Bomba zachybotata
si¢, po czym lekko pochylita sie do przodu. Rozpoczeto sie naprowadzanie. Zmniejszajac nieco
moc silnikéw pilot podciggnat samolot w lewo, oddalajac si¢ od Basry i granicy Iranu. Uwaznie
obserwowal ziemie w poszukiwaniu artylerii przeciwlotniczej przeciwnika lub brudnych smug
z odpalanych SAM-6w.

Trwalo to diuzej niz myslal. Bones wyciagnat zmeczony kark i zerknat w dét przez burte
kabiny, niczego jednak nie zobaczyt. Skontrolowat stan paliwa; wiedzial, ze musi wracaé.

— Whoa!

Glowa Jeffa podskoczyla na dzwigk glosu skrzydtowego. Wtedy ja zobaczyl. Olbrzymia czar-
na chmura rozprzestrzeniala sie po ziemi. Brud i cos jasnoszarego zostaly wyrzucone w gére,
wyzej niz reszta szczatkow $miglowca. Jakies fragmenty helikoptera pofrunely, wirujac we
wszystkich kierunkach. Zapalilo sie paliwo zniszczonej maszyny, rzucajac pomarariczowa po-
$wiate na pélnocny zachéd. Widzial, jak polyka ja kurz i oleisty dym. Chichoczac, wylaczyt mi-
krofon i odbit samolotem w prawo. Hobo 2 ustawit sie obok i oba mysliwce lecace w szerokim
szyku zaczely powoli nabiera¢ wysokoséci, oddalajac sie od Basry i zniszczonego helikoptera
w kierunku zielonkawoniebieskich wéd zatoki.

INWAZJA SADDAMA HUSAJNA na Kuwejt, ktéra miala miejsce 2 sierpnia 1990 roku, zaskoczy-
fa sity zbrojne USA. Waszyngton zakladal, jak czynit to czesto w przeszlosci, ze sama grozba
amerykanskiej interwendji zbrojnej zniecheci Saddama do jakiejkolwiek agresji. Bagdad zary-
zykowal. Obstawial, Ze cokolwiek zrobi Kuwejtowi, i tak nie doprowadzi to w konsekwendji do
wojny z USA. Obie strony nie docenialy sie¢ nawzajem, co w efekcie doprowadzito — jesienia
1990 roku — do zmasowanej koncentracji amerykanskich wojsk. Prezydent George Bush nadal
grozil, a Saddam Husajn byl wciaz przekonany, ze to wylacznie czysta retoryka. Jakakolwiek
akeja przeciw Irakowi, taka zywil nadzieje, wywolalaby zmasowana reakcje swiata arabskiego.
Podobnie jak bylo to wezesniej w przypadku Korei i Wietnamu, doszlo do dramatycznie blednej
oceny sytuacji — po obu stronach.

Pod przywédztwem USA powstata koalicja ponad 5o krajéw, ktére mialy zmierzy¢ sie z ar-
mig Husajna. Koalicja uzyskata mandat ONZ, ktéra wystosowala rezolucje Rady Bezpieczen-
stwa nr 678, wzywajaca Husajna do opuszczenia Kuwejtu do 15 stycznia 1991 roku. W przeciw-
nym razie grozono konsekwencjami?!®), Publicznie Irak zachowywal sie prowokacyjnie, pry-
watnie jednak Saddam byt skrajnie zaniepokojony. Granie na nosie Waszyngtonowi to jedno,
ale czyms$ zupelnie innym bylo stawienie czota wojskowej potedze USA.



215) Husajn nie przejmowatsie¢ ONZ. W koricu Izrael przeC|wstaW|a‘f5|Q muod1947roku
bezzadnych konsekwendji—nawet mimo 45 potepiefi ze strony Rady Praw Cztowieka
ONZ.

Amerykaniskie sity zbrojne nie mialy sobie rownych, zwlaszcza gdy chodzito o zdolnosé do
globalnej projekdji siy. Zaréwno amerykanska marynarka wojenna, jak i USAF byly mistrzami
w tym zakresie, czego dowiodly przez wiele dziesiecioleci. W szczegdlnosai sily lotnicze stano-
wily potezny orez, amerykanscy piloci mogli pojawi¢ sie nagle i zadaé smiertelne ciosy, wyru-
szajac do walki z pokladu lotniskowcoéw czy tez jakiej$ odleglej bazy lotniczej - w dowolnym
czasie i w dowolnym miejscu na ziemi. Skad brali sie ci ludzie?

W odréznieniu od Izraelczykéw, amerykanscy piloci mysliwscy musieli posiadaé stopieri ofi-
cerski zanim mozna bylo rozwaza¢ ich szkolenie lotnicze. Do osiagniecia tego celu prowadzito
kilka Sciezek. Absolwent szkoly sredniej o wyjatkowych kwalifikacjach mégt zlozyé podanie
o przyjecie do Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs albo do Akademii Morskiej w An-
napolis?!®), Po czterech latach szkolenia i studiéw, obejmujacych zazwyczaj kierunki inzynieryj-
ne lub techniczne, absolwent uzyskiwal pierwszy stopieri naukowy i zostawal przyjety jako ofi-
cer do stuzby w Marynarce Wojennej Stanéw Zjednoczonych, w sitach powietrznych lub w Kor-
pusie Piechoty Morskiej.

216) Akademia Wojskowa USA wWest Point ksztatci oficeréw, U.S. Armynie posiada
jednak samolotow bojowych.

Innym sposobem, by zostaé pilotem wojskowym, byly czteroletnie studia na cywilnym uni-
wersytecie, a potem aplikowanie do szkoly dla kandydatéw na oficeréw rezerwy. Po ukoricze-
niu 9o-dniowego intensywnego kursu absolwent uzyskiwal stopieri oficerski. Ostatnim sposo-
bem byt udzial w Kursie Szkoleniowym Oficeréw Rezerwy (ROTC) organizowanym podczas
studiéw uniwersyteckich. Po ukoniczeniu nauki, zazwyczaj w ciagu roku, nadawano stopieri ofi-
cerski.

Réwnolegle z uzyskaniem stopnia oficerskiego potencjalny pilot mégt zlozy¢ podanie
o przydzial w zakresie szkolenia lotniczego. Potem musial przejs¢ caly zestaw testéw fizycz-
nych, psychologicznych i kompetencyjnych. Szereg wywiadéw, polaczonych z wieloma komisja-
mi dokonujacymi wyboru, skutkowat wykluczeniem kolejnych kandydatéw. W ten sposéb woj-
sko moglo wysyla¢ do szkoly lotniczej tylko najlepiej wykwalifikowanych kandydatéw. Nowo-
czesne odrzutowce i zamontowane na nich systemy uzbrojenia zostaly rozwinigte do tego
stopnia, ze umiejetno$¢ przyswajania sobie olbrzymiej ilosci informadji technicznych stala sie
koniecznoscia, a kryteria naboru byly wyjatkowo ostre. Mimo ze nie bylo jeszcze grozby na-
tychmiastowego wybuchu wojny, kazdy sie jej spodziewal; wstapienie miodego oficera do szkoly
lotniczej bylo zatem tylko poczatkiem jego lotniczej kariery, szansa na zostanie pilotem woj-
skowym - i niczym wiecej. Od tego momentu dalszy sukces w stuzbie zalezal od talentu i wy-



trwalosci pilota. W kazdym rodzaju wojsk istnialy pewne podobieristwa w zakresie programéw
szkoleniowych, byly jednakze nieco inaczej profilowane.

Jeff Ashby, byly astronauta NASA, kapitan marynarki wojennej i pilot mysliwca F/A-18,
rozpoczal kariere lotnicza w péznych latach siedemdziesiatych. Szkolnie podstawowe trwalo
okoto pigciu miesi¢cy i zapewnialo uczniowi odbycie 40 godzin lotu na samolocie szkoleniowym
T-28, wyposazonym w silnik tlokowy. Podstawowa nauka pilotazu w warunkach pelnej widocz-
nosci skupiala sie na nauce startéw, ladowan i procedurach awaryjnych, a mimo intensywnego
procesu doboru kandydatéw uczestniczacy w szkoleniu potencjalni piloci zazwyczaj zaczynali
odpadaé jeden za drugim. Tak jak bylo to w dawnych programach szkolenia kadr lotniczych —
umiejetnosci 1 wyniki w nauce decydowaly o tym, jaka $ciezka ksztalcenia lotniczego czekata
kandydatéw na pilotéw w przysziosci: odrzutowce, helikoptery czy tez samoloty turbosmiglo-
we. Dla Jeffa, pierwsza faza szkolenia na odrzutowcach odbyta si¢ na samolotach T-2 Buckeye,
w Kingsville w Teksasie. Nieliczni, starannie wyselekcjonowani piloci, tacy jak on, przeszli na-
stgpnie do TA-4], uczac si¢ tam latania w formacjach, zaawansowanej akrobagji lotniczej oraz
nauki operowania z pokladéw lotniskowcéw. Po kolejnych szeéciu miesigcach Jeff ukonczyt
szkolenie jako w peini wykwalifikowany pilot morski i otrzymat zlote skrzydetka.

Piloci marynarki wojennej i piechoty morskiej przechodzili nastepnie dwumiesieczny kurs
pilotazu przy zastosowaniu przyrzadéw poktadowych. Poprzedzat on roczne szkolenie w Lotni-
czej Grupie Uzupelnieri (Replacement Air Group, RAG), ktére odbywalo si¢ na wschodnim lub
zachodnim wybrzezu USA. Tu zapoznawano ich z odrzutowcami, ktérymi mieli potem lataé
w macierzystych jednostkach; w przypadku Jeffa byl to F/A-18 Hornet. Po roku szkolenia w za-
kresie procedur awaryjnych (EPs), podstawowych manewréw mysliwskich, powietrznych ma-
newréw bojowych oraz atakéw na cele naziemne Jeff odbyt tez 10 éwiczebnych dziennych la-
dowan na lotniskowcu oraz szeé¢ ladowan nocnych. Caly program trwal od 24 do 26 miesiecy,
a nowy pilot docierat do swojej eskadry, majac na koncie okoto 250 wylatanych godzin.

Sily powietrzne (USAF) zaczynaly swéj program od kursu szkolenia dla studentéw (UPT).
Kandydaci na pilotéw spedzali pierwsze dwa tygodnie na zajeciach akademickich i zaliczali serie
egzaminéw fizycznych. Zajecia skupialy sie na systemach samolotéw, procedurach awaryjnych,
procedurach lotniskowych oraz zapoznawaniu sie z topografia obszaru, na ktérym byly polozo-
ne bazy lotnicze. Procedur awaryjnych o zasadniczym znaczeniu, zwanych pogrubionymi,
uczono si¢ na pamigé. Byly to problemy, ktére w powietrzu mogly doprowadzi¢ do $mierci pilo-
ta, takie jak: pozar i awaria silnikéw, utrata kontroli nad maszyna, katapultowanie si¢ i tym
podobne. Codziennie odbywaly si¢ tez egzaminy. W tym czasie ,stud”, jak nazywano kandyda-
téw, zaznajamiani byli ze sprzetem ratujacym zycie i przechodzili ponowny kurs z zakresu sko-
kow ze spadochronem.

Po mniej wigcej 10 dniach kandydat byl odsytany do macierzystej eskadry i zaczynat lataé.
Zazwyczaj na jednym typie samolotu szkolily sie trzy eskadry, a kazda z nich podzielona byta
na klucze. Klucz skladat si¢ z okolo 20 uczniéw, a czterech kursantéw przypadato na kazdego pi-
lota instruktora (IP). Instruktorzy odpowiadali za harmonogram zaje¢, latanie i nadzorowanie
calego treningu ucznia. Dobrzy instruktorzy, tacy jak kapitan Russell Greer, zwany ,Daddy
Rabbitem”, chronit swoich miodych podopiecznych, starajac si¢ izolowaé ich od nieuchronnych
nonsenséw biurokratycznych wystepujacych w kazdej organizacji. Motywowat ich, a kiedy trze-



ba bylo — ganit, by osiagali mozliwie jak najlepsze rezultaty. ,Daddy Rabbit” byt ekspertem
w docieraniu do sedna kazdego problemu, a przede wszystkim byt doskonalym pilotem.

Sposréd pozostalych instruktoréw najliczniejsza grupe stanowili byli FAIPs (first assignment
instructor pilots — piloci pierwszego przydziatu). Ci instruktorzy sami wlasnie ukoriczyli UPT i cho-
ciaz zdobyli tam do$¢ wysoka liczbe punktéw, to jednak nie wybrano ich do grupy potencjalnych
pilotéw mysliwskich. Niekiedy po prostu zabraklo dla nich mysliweéw, czgéciej jednak ich in-
struktorzy dochodzili do subiektywnego wniosku, wspartego wynikami, ze jaki§ porucznik po
prostu nie nadawat sie na pilota mysliwskiego. Zamiast tego zostawal na trzy lata mocno wku-
rzonym pilotem T-37 lub T-38, az dojrzal i wtedy mogt prébowacé raz jeszcze. Niekt6rym to ,le-
zakowanie” czynito bardzo dobrze, innym - nie az tak.

Byli tez i tacy instruktorzy, ktérych czasowo odwolywano z operacyjnych jednostek lotni-
czych. Wiekszosé z nich pochodzita z jednostek tankowcdéw lub transportowcdw, niektdrzy, tak
jak ,Daddy Rabbit”, pilotowali wezesniej strategiczne bombowce B-52; byta wsréd kadry takze
garstka pilotéw mysliwskich. Ci piloci - mezczyzni i kobiety — znali zycie i byli obyci ze stuzba
poza Dowddztwem Szkoleri. Mieli spore dos§wiadczenie i zazwyczaj tez $wietnie uczyli. Byli
tam po to, by mie¢ na oku FAIP-séw, podjac pare dojrzalych decyzji i utrzymacé porzadek. I Rus
Greer wlasnie tak postepowal. Zaciekle lojalny wobec swoich ,sztuceréw”, jak nazywano jego
uczniéw, dla kilku z nich nadstawiat karku. Wygrywat wiekszo$¢ biurokratycznych bitew, a kok-
pit odrzutowca znat jak wirtuoz.

Uczniowie USAF zaczynali lata¢ na odrzutowcu éwiczebnym T-37, zwanym Tweet — ze
wzgledu na wysoki gwizd wytwarzany przez jego niewielkie silniki, a by¢ moze dlatego, ze byt
maly i mial zaokraglony nos jak postaé z kreskéwki — Tweety Bird?!7). Tak jak w przypadku
wiekszosci programéw szkoleniowych, uczono podstaw lotéw z pelng widocznoscia: manewréw
powietrznych, zwlaszcza tych niebezpiecznych dla pilota i jego maszyny, takich jak korkociagi
i przeciagniecia. Oczywiscie poznawano tez procedury awaryjne — slowem wszystko, czego
trzeba, by samodzielnie lata¢ odrzutowcem. Jak na wszystkich innych pierwszorzednych szko-
leniach, ludzie zaczynali natychmiast odpadaé. Wielu pojawialo si¢ na kursie w poniedzialek,
a w piatek juz ich nie bylo. Selekcja nie trwala dlugo. Mialo to swoje uzasadnienie. Stawka byla
zbyt duza, zeby sie patyczkowad.

217) USAFpozbylysie wkoricu T-37na rzeczT-6 Texan Il, udanego samolotu ze szklanym
kokpitem.

Kazdego ranka w czasie wspélnej odprawy pilot instruktor opisywal pewna sytuacje tak-
tyczna, nastepnie oddawal glos jakiemus$ uczniowi, by ja dokonczyl. Musial on wstaé tylko
z biezacymi notatkami w reku i dokoriczy¢ scenariusz w czasie rzeczywistym. Kazda sekwencja
lotu i symulatora byla oceniana, do tego dochodzily zajecia obejmujace kazdy system samolotu,
meteorologi¢ i inne przedmioty. Po szesciu miesiacach szkolenia oraz trzech egzaminach, kaz-
dy, kto pozostal na szkoleniu, mégt przesia$é si¢ na T-38 Talon.

W tym czasie cze$¢ uzdolniert ucznia byla juz dla kadry znana, mégt wiec zacza¢ sie spraw-
dzaé. T-38 obstugiwato si¢ jak niewielki mysliwiec o stabej mocy. Ci, ktérzy dawali sobie dobrze



rade na tolerancyjnym Tweetcie, teraz mieli problemy na Talonie - zwlaszcza podczas ladowa-
nia. Oprécz niekoriczacych sie zajeé teoretycznych w tej fazie szkolenia koncentrowano si¢ na
nauce zaawansowanych manewréw, lataniu na przyrzadach, a przede wszystkich lotach w for-
macji. Nie zeby mialo to znaczenie taktyczne; stuzylo sprawdzeniu tego, czy pilot jest wystar-
czajaco opanowany i zdolny do latania — skrzydio w skrzydio — w odlegtosci okoto metra od in-
nego odrzutowca. Zachowanie w takiej sytuacji méwito sporo o potencjale danego pilota. Egza-
miny kontrolne, codzienna ocena i ewaluacje przeprowadzane przez instruktoréw — wszystko
to wplywalo do ocene koricowa uzyskana przez kursanta. W kazdej grupie okolo 5 procent (czyli
okoto czterech pilotéw) wybijalo sie ponad to, co zwano pézniej linig FAR (fighter, attaca, re-
connaissance), oznaczajaca pilotéw o zdolnosciach sugerujacych ich dalsza stuzbe na mysliwcach,
samolotach szturmowych lub zwiadowczych. Kandydaci o predyspozycjach typowych dla pilotéw
mysliwskich przydzielani byli do jednostek w oparciu o potrzeby sit powietrznych, brano jednak
pod uwage réwniez osobiste preferencje kandydatow, a wigkszosé pilotéw, ktérzy uplasowali
sie powyzej linii FAR, otrzymywala przydzial na jeden z trzech preferowanych przez siebie ty-
péw maszyn bojowych.

Opuszczajac UPT, uczen stawal si¢ teraz pelnoprawnym pilotem ze srebrnymi skrzydtami
1200 wylatanymi godzinami na koncie. Na te sume godzin spedzonych za sterami sktadalo sie
- poza akrobacja lotnicza, lataniem w formacjach oraz lotami na niskiej wysokosci — 90 godzin
spedzonych na pilotazu (bez widocznosci) z wykorzystaniem przyrzadéw pokladowych, z tego
jakies 10 godzin przypadato na loty nocne. Nastepnie przez kilka miesigcy odbywato sie szkole-
nie w zakresie survivalu ladowego i morskiego, ucieczek, unikania poscigéw i stawiania oporu.
Ukoriczenie prowadzilo do nastepnego etapu, jakim byl mysliwski kurs wprowadzajacy (LIFT).
Odbywal sie on w bazie lotniczej Holloman Air Force Base w Alamogordo w Nowym Meksyku
i trwat okoto dwéch miesiecy; korzystano na nim z samolotu szkolnego AT-38, bedacego uzbro-
jong wersja T-38.

LIFT, catkiem przydatny kurs, ktéry obecnie zlikwidowano, wdrazal pilota w walke powie-
trze-powietrze oraz powietrze-ziemia. Uczono na nim podstawowych zasad ataku na cele na-
ziemne (patrz zalgcznik B) oraz podstawowych manewréw mysliwskich (BEM) - i czegos jesz-
cze.

Eskadry szkoleniowe sktadaly sie w calosci z liniowych pilotéw myséliwskich oddelegowanych
po to, aby plynnie przeprowadzi¢ $wiezo upieczonego pilota ze srodowiska szkoleniowego do
realiéw panujacych w jednostkach liniowych. Chodzito o wyksztalcenie w nim pewnego pozio-
mu mentalnosci taktycznej. Wpajali oni miodemu pilotowi przede wszystkim odpowiednie na-
stawienie psychiczne. Sprawiali, Ze pojmowal, jak odmienny jest $wiat mysliwcéw i na czym
polega rola pilota. Wszyscy uczniowie LIFT przechodzili przez zaawansowany kurs z zakresu fi-
zjologii w Holloman, ktéry obejmowat utrate $wiadomosci, co nastepowato pod wptywem nad-
miernej sit przeciazenia (GLOC) w ramach treningu na centryfudze. Mialo to zasadnicze zna-
czenia dla tych kursantéw, ktérzy zostali przeznaczeni do pilotowania odrzutowcéw o wysokich
osiagach i mogli tam doswiadczy¢ przecigzenia nawet do poziomu 9 G. Po raz pierwszy miody
pilot zaczynat wtedy rozumie¢, ze latanie bylo podporzadkowane walce. Natomiast zadaniem
pilota mysliwskiego bylo sianie zniszczenia. Starty, ladowania, nawigacja, przyrzady... Wszyst-
ko to mialo czastkowe znaczenie wobec tego gléwnego celu.



Opuszczajac baze Holloman po odbyciu kolejnych 35 godzin lotéw, pilot trafiat do bazy Jed-
nostki Szkoleniowej Uzupelnieri i zaczynal nauke latania na odrzutowcu, ktéry mial byé jego
docelowym samolotem bojowym. W przypadku nowych pilotéw F-16 Viper oznaczalo to baze
MacDill, polozona w Tampie na Florydzie, albo Luke AFB w Phoenix w Arizonie. Ci, ktérzy zo-
stali przeznaczeni do samolotéw F-15 Eagle, réwniez trafiali do Luke lub Tyndall AFB na Flory-
dzie, a piloci szturmowych A-10 Warthog dostawali przydziat do Davis-Montham AFB, na potu-
dniu w Tucson w Arizonie. Trwajace dziewieé miesiecy szkolenie na F-16 Viper bylo najdtuzsze,
gdyz obejmowalo zaréwno walke powietrzna, jak i atakowanie celéw naziemnych — pilot kon-
czyl nauke z 80 godzinami wylatanymi na Viperze. Jak zawsze szkolenie zawieralo element
teoretyczny, dotyczacy funkcjonowania zlozonych systeméw obstugi nowoczesnego samolotu
odrzutowego, jego uzbrojenia oraz zastosowania taktycznego i procedur awaryjnych.

W ramach pobytuw RTU pilot egzaminowany byl po raz trzeci w zakresie umiejetnosci pilo-
tazu bez wykorzystania instrumentéw poktadowych i uzyskiwat kwalifikacje potrzebne do uzu-
pelniania paliwa w powietrzu. Ostatecznie po dwéch latach w pelni wykwalifikowany pilot
USAF dostawal przydzial do macierzystej eskadry liniowej, dysponujac doskonalym zestawem
réznorodnych umiejetnosci, kwalifikacji taktycznych oraz facznie ponad 300 wylatanymi godzi-
nami na koncie. W jednostce ponownie zaczynal na samym dole hierarchii i przechodzit kilku-
miesigezny kurs kwalifikujacy do wykonywania misji bojowych. Szkolenie prowadzone przez
réznych instruktoréw obejmowalo loty nad okolica, nocne loty z wykorzystaniem instrumen-
téw pokladowych oraz poznanie specyficznych zagrozeri charakterystycznych dla danego te-
atru wojennego. Ponadto byly weryfikowane w praktyce wszystkie opanowane podczas szko-
lert umiejetnosci w zakresie walki powietrznej i likwidowania celow naziemnych. Wreszcie po
kolejnym zaliczonym egzaminie kontrolno-taktycznym pilota uznawano w koricu za pilota
mysliwskiego. Zasady szkolenia pelnowartosciowego pilota mysliwskiego przeszly bardzo diuga
droge od pieciogodzinnego programu nauki latania z 1915 roku.

52. Taktyczne Skrzydio Mysliwskie z bazy lotniczej w Spangdahlem w Niemczech Zachod-
nich bylo pod wieloma wzgledami typowe, a zarazem unikalne. Stanowito macierzysta baze
dla trzech istniejacych mieszanych eskadr typu Hunter-Killer, bylo tez spadkobiercy tradycji bo-
jowych ,Dzikich Easic” i ich historii pojedynkowania sie z wietnamskimi SAM-ami. Po zakoricze-
niu wojny w Wietnamie zadanie zwalczania wyrzutni SAM-6w zostalo przekazane w calosci
samolotom Phantom F-4. Tym razem w ramach programu Advanced Wild Weasel V samoloty
F-4E i F-4G mialy dziata¢ w parach. Model G, zwany ,Gzel”, byt w zasadzie pozbawionym dzial-
ka Panthomem F-4E ze zmodyfikowanym tylnym stanowiskiem drugiego czlonka zalogi i do-
danym systemem APR-38. Zastapiono go potem APR-47, ktéry lokalizowal nadajniki i identyfi-
kowat ich przynaleznosé poprzez analize wewnetrznej biblioteki. Oficer walki elektronicznej
EWO mégt tez nastuchiwaé sygnatéw dzwigkowych i stwierdzi¢ doktadnie, jaki rodzaj radaru byt
wiaczony. Kiedy poznano juz miejsce lokalizacji radaru, Panthomem F-4G zapewnial ostone za
pomoca rakiet przeciwradarowych, a F-4E atakowal. Na poczatku lat osiemdziesigtych XX wie-
ku widaé bylo jednak, ze zmiany s3 potrzebne. F-4G ze swoim tylnym siedzeniem i wyspecjali-
zowanym sprzetem pozostatby nadal skutecznym tropicielem, ale potrzeba byto niszczyciela
mogacego skutecznie pojedynkowac si¢ z nowa generacja mobilnych SAM-6w.

Wejscie F-16.



Pierwszy model Vipera, jak go zwano, oblatany zostal w sierpniu 1978 roku. Samolot ten po-
myslany byt poczatkowo jako lekki, ultrazwrotny mysliwiec dzienny. Ironia losu jest fake, ze
produkcje europejska F-16 koriczono w fabryce lotniczej Fokkera.

F-16 Viper byt naprawde rewolucyjna konstrukeja. Byl to pierwszy samolot mysliwski wpro-
wadzony do stuzby z RSS ze ,sztuczna statecznoscia”. Viper, bedacy z zalozenia niestabilny,
mogt lataé tylko wtedy, jezeli wyposazono go w cyfrowy komputer kontroli lotu, wykonujacy
tysigce kalkulacji na sekunde i utrzymujacy nad nim permanentna kontrole. Zaleta tego pro-
jektu byla niewiarygodna manewrowosé na wysokosci kilku tysiecy stop przy utrzymywanej
predkosci ponad 400 mil na godzing.

Do jego budowy uzyto nowoczesnych technologii oraz zastosowano unikalng strukture po-
dobng do plastra miodu, dzieki czemu F-16 jest niezwykle lekki, a zarazem bardzo mocny. Pod
wzgledem ergonomiki kabina pilota uwzglednia wszystkie wnioski, jakie naplynely ze strony
pilotéw mysliwskich, i stanowila spelnienie marzen pilota. Miesci si¢ ona pod piekna kulista
ostong. Dominuje w niej system HOTAS (hands on throttle and stick - rece na dzwigni mocy
i drazku). Kazdy rodzaj uzbrojenia i kazdy system konieczny do prowadzenia walki mozna ob-
stugiwa¢ przelacznikami umieszczonymi na drazku i dZwigni mocy; pilot nie musi zdejmowaé
z nich swoich palcéw. Para wielofunkcyjnych wyswietlaczy dawata pilotowi podglad informacji
plynacych z radaréw powietrze-powietrze oraz powietrze-ziemia, pokazywata stan uzbrojenia
i pozwala nawigowa¢ przy kazdej pogodzie, zaréwno za dnia, jak i w nocy. Wszystkie komuni-
katy pojawialy sie raz jeszcze na wyswietlaczu przeziernym. Efektem koicowym byla zdolnosé
pilota do latania i prowadzenia walki przy zachowaniu doskonatej orientacji i braku konieczno-
$ci odwracania wzroku od akgji.

F-16 napedzany jest réznego rodzaju silnikami Pratt & Whitney lub General Electric,
a maksymalna warto$¢ ciagu moze przekroczyé nawet 32 tysigce funtéw przy pelnym dopala-

czu?1®). Samolot moze przenosi¢ wszelkiego rodzaju uzbrojenie precyzyjnego razenia (PGM),
bomby konwencjonalne i nuklearne; F-16 wyposazony tez zostal w wewnetrzne dziatko
20 mm. Uzbrojenie do walki powietrznej stanowily poczatkowo tylko rakiety AIM-9, w latach
dziewigédziesigtych dodano jednak pocisk sredniego zasiegu AIM-120 BVR. Maly, niemal nie-
zauwazalny i zdolny do elastycznego konfigurowania uzbrojenia Viper byt doskonalym wybo-
rem dla ,Dzikich Easic”.

218) Nie ma bezposredniego poréwnania, ale to okofo s5tysiecy KM. Istotnie, daleka
droga od mategosilnika Gnome’a Rolanda Garrosa o mocy 80 KM.

Decyzja o wprowadzeniu na uzbrojenie F-16 nie spotkala sie jednak z powszechnym entu-
zjazmem, zwlaszcza (co zrozumiale) w §rodowisku oficeréw walki elektronicznej. USAF nie po-
magaly tez sprawom ze wzgledu na swoje typowe niezreczne podejscie do kwestii personal-
nych. Mniej wigcej pigciu doswiadczonych pilotéw F-4 z kazdej z trzech eskadr w Spangdahlem
wybrano do przejscia na F-16, pozostalym za$ nie dano naprawde zadnej alternatywy. Podob-
nie rzecz si¢ miala z oficerami walki elektronicznej. Wiedzieli, ze ich odrzutowiec odchodzit do
lamusa, i oni réwniez musieli opusci¢ kabiny. Pojawily si¢ pogloski, ze wszystkie stanowiska do-



wédcze zostang przejete przez pilotéw F-16. Wedlug kapitana Dalego Shoupego, wysoce do-
$wiadczonego EWO i dowédey klucza, wprowadzeniu do linii nowej maszyny towarzyszylo
w $rodowisku pilotéw sporo obaw (co byto dosé zrozumiale).

Pogloski okazaly sie jednak nieprawdziwe, a stanowiska dowédcze w skrzydle i w eskadrach
podzielono miedzy czlonkéw zalég F-4 i pilotéw F-16. Szesciu EWO wybrano tez na instrukto-
réw symulatora F-16. Nauczono ich podstaw systemoéw Vipera i zasady dziatania list kontrol-
nych, udzielano im tez tak wielu lotéw zapoznawczych na kilku dostepnych dwumiejscowych F-
16, jak to tylko bylo mozliwe. W rezultacie kadra, ktéra doskonale znafa sie na sztuce prowa-
dzenia wojny elektronicznej, mogta teraz dopasowaé swoja wiedze do mozliwosci Viperéw.

EWO mogli tez przekazaé swoja wiedze nowym pilotom. To, co zrobito dowédztwo USA,
wprowadzajac do stuzby F-16, nie bylo czyms§ szczegélnie zrecznym ani madrym; ale grupa za-
wodowych pilotéw, takich jak Dale Shoupe, miala $wiadomos¢, ze misja musi by¢ kontynuowa-
na i cheiata uczynié wszystko, zeby tak sie stato. Wiazalo si¢ to z wyjatkowa cierpliwoscia w sto-
sunku do bezczelnych, mtodych pilotéw jednomiejscowych mysliweéw, ktérzy nigdy nie widzieli
EWO, oraz talentem do wypracowania nowej taktyki dzialania w oparciu o tychze pilotéw i ich
nowy odrzutowiec. Dotyczylo to w szczegdlnosci walki typu powietrze-powietrze. F-4 nie mu-
sialy juz wycofywac sie z realizacji misji w obliczu MiG-6w; mogly nadal realizowa¢ swoje zada-
nia, polujaci eliminujac — dzigki samolotom F-16. Tak samo Viper nie byt w stanie samodzielnie
zlokalizowa¢ radaréw nieprzyjaciela, ale wspélpracujac z Phantomami stanowiska SAM-6w
mozna bylo znaleZ¢ i zniszczy¢. Bylo to dobre polaczenie, jak Mooman i 23. Taktyczna Eskadra
Mysliwska miata to wkrotce udowodnic.

W czasach, kiedy toczyta si¢ wojna koreariska (1950-1953), doszlo do przezbrojenia sit po-
wietrznych z samolotéw bojowych napedzanych silnikami tlokowymi i uzbrojonych w kaemy
do odrzutowcéw wyposazonych w dziatka. Na tym poziomie zaawansowania toczyly sie starcia
powietrzne podczas wojny w Wietnamie, z tym ze na uzbrojeniu samolotéw pojawily si¢ wéw-
czas rakiety. Byt to z pewnoscig skok technologiczny, ale dosé krétki okres, jaki wystapit miedzy
dwoma wojnami, oznaczal, Ze weterani z Korei musieli przesia$¢ si¢ za stery zaawansowanych
odrzutowcoéw. Miedzy Wietnamem a wojng w Zatoce Perskiej minelo jednak az 18 lat i pod
wieloma wzgledami bylo to dla pilotéw niefatwe przejscie. Mimo zaniku walki powietrznej pi-
loci latali po prostu ostrzej, w oparciu o wnioski wyciagniete z wojen arabsko-izraelskich oraz
konfliktéw, jakie mialy miejsce w Azji Potudniowo-Wschodniej.

Piloci marynarki wojennej, korpusu piechoty morskiej i sit powietrznych — wszyscy trenowali
intensywnie, przygotowujac si¢ do wojny na teatrze europejskim, gdzie zakladano toczenia
walk na niskiej wysoko$ci. Na przestrzeni lat siedemdziesiatych i osiemdziesigtych opracowy-
wano obszerne, zlozone plany wojenne, dokonywano w nich koreke i ciagle je aktualizowano.

W odréznieniu od wiekszo$ci wezesniejszych konfliktéw sily, keére mialy walezyé w Europie,
byly w permanentnej gotowosci. Piloci latali codziennie i éwiczyli nad obszarem potencjalnych
dziatai wojennych - dziato si¢ tak przez dwie dekady. Znane bylo im kazde wzgérze i kazda
dolina, a niekoficzace sie scenariusze treningowe byly testowane podczas codziennych misji
i taktycznych ewaluagji. Latanie operacyjne w czasie pokoju (zwlaszcza w Europie) bylo zatem
jak najbardziej realistyczne.

W dobie poprzedzajacej zalosna ere, charakteryzujacy si¢ dyktatem poprawnosci politycz-



nej, mezczyzni (weigz tylko mezezyzni) ostro latali, ostro trenowali i ostro pili. Kluby oficerskie
i podoficerskie pozostaly tym, czym zawsze byly; nie bylo oszczedzania ani faczonych klubéw,
nie bylo wywieszania w ramkach na $cianach budynku eskadry zalozen programowych lub nie-
wielkich drukowanych broszur wyszczegélniajacych role, obowiazki i zakres odpowiedzialno-

§ci?19), Kazdy pilot wiedzial, po co byl w tym miejscu. Sowieckie hordy czyhaly tuz za granica,
gotowe do przelania si¢ wprost na Europe Zachodnia. Mozna bylo dokladnie zobaczy¢ ich tery-
torium, zwlaszcza w nocy, kiedy wylaczali sieci elektryczne, by zaoszczedzié na pradzie,
a woéwczas Europa Wschodnia pograzata si¢ w mroku, podczas gdy Zachéd byt oswietlony ni-
czym Las Vegas.

219) United States Air Force Core Values, znane réwniezjako , The Little Blue Book”,
broszura opublikowana wnaktadzie kilkudziesieciu tysiecyegzemplarzyw1997roku,
kiedy liniowymeskadrommysliwskimzaczynato brakowaé papierudo kopiarek.

Kiedy klucz samolotéw startowal i oddalal si¢ od strefy obrony swojej bazy, kazdy samolot
NATO bedacy w powietrzu mogt wlaczy¢ sie do ¢wiczeni. Zasady uczestnictwa w symulowanej
walce zostaly wezesniej ustalone — mozna bylo zosta¢ zaatakowanym wszedzie, o dowolnej
porze, na niemal kazdej wysokosci przez jakikolwiek mysliwiec odrzutowy znajdujacy sie w in-
wentarzu sojuszu. Tak czynili Niemcy, Holendrzy, Belgowie, Kanadyjczycy... Wszyscy, ktérzy
byli w sojuszu. To rozwiazanie stanowilo niesamowita okazje do ¢wiczen, ktére byly maksy-
malnie zblizone do okolicznosci realnej walki. I chociaz w wyniku tych dzialan nie mozna bylo
zostaé zestrzelonym, to wielu pilotéw zgineto w wypadkach.

Ze wzgledu na rozwdj techniczny operujacych na niskiej wysokosci SAM-6w: SA-3, SA-6, SA-
8 oraz innych przenosnych rakiet przeciwlotniczych, ataki treningowe wykonywano na bardzo
niskiej wysokosci i z duza predkoscia. Istnialy olbrzymie obszary na terenie zachodnich Nie-
miec, nad ktérymi zostaly dozwolone loty na wysokosci 250 stdp, cz¢sto jednak wykonywano je
ponizej stu stop, z predkoscia 500 wezléw na godzing. Po spojrzeniu na mapy zagrozenia sta-
walo sie oczywiste, ze w Europie Srodkowej nie istniala mozliwosé przezycia pilota i jego ma-
szyny na §redniej wysokosci. Nie byly to realia Synaju ani delta Mekongu. Takie ograniczenia
tutaj nie istnialy. Walka toczylaby sie przeciw ZSRR i panstwom Ukladu Warszawskiego, ktére
konstruowaly broi uzywang przez Wietnamczykéw, Syryjezykéw i Egipcjan.

Tylko dzieki temu doskonatemu treningowi mozliwe stalo sie to, co nastapito potem.

W DOL BIEGU TYGRYSU, 225 mil na poludniowy wschéd od Bagdadu, miasto Basra rozciagalo
sie wzdluz zakurzonego rozlewiska i bagien Shatt al Arab. Basra, polozona niecate 5o mil od
portu Um Qasr nad Zatokg Perska i 20 mil od granicy irafiskiej, zawsze stanowila strategiczny
klucz do tego regionu. Tuz przed $witem 2 sierpnia 1990 roku szes¢ irackich dywizji wyruszyto
z pél naftowych Rumaila na potudnie wzdtuz Autostrady nr 1. Oddzialy Specjalne, ktére po pét-
nocy zostaly przerzucone helikopterami, przejely kuwejckie posterunki graniczne i mosty, tak
ze iracka inwazja nie spotkala si¢ z istotniejszym oporem. Przekraczajac granice kuwejcka
gléwne sily irackie ruszyly prosto na stolice kraju. Kuwait City padio szybko.



Kazdy, kto miat pieniadze, a wiekszo$¢ Kuwejtczykéw je posiadata, uciekat z kraju do Kairu,
Genewy, Nowego Jorku. Arabia Saudyjska natychmiast zaczela zabiegaé o amerykariska pomoc,
gdyz mimo miliardéw dolaréw przeznaczanych w panistwie Saudéw na wojsko byla catkowicie
niezdolna do zatrzymania marszu armii irackiej. Dysponujac mozliwoscia wystawienia 6o. dy-
wizji 1 milionem ludzi pod bronia, Irakijczycy pod wodza Saddama Husajna mieli site w postaci
ponad s tysiecy czolgéw i 500 samolotéw bojowych. Irakijezycy byli godnym przeciwnikiem dla
Irariczykéw podezas wojny (w latach 1980-1988), podobnie dla Kuwejtczykéw oraz Saudyjezy-
kéw. Jednak w duzym stopniu ich sifa byta pozorna. Stabo wyszkoleni i nisko zmotywowani po-
borowi stanowili przynajmniej polowe sktadu armii irackiej, a wiekszo$¢ pilotéw irackich sit po-
wietrznych latala na przestarzalych MiG-21 i MiG-23, ktére nie stanowily prawie w ogéle za-
grozenia dla nowoczesnych amerykariskich samolotéw bojowych. Pewnym problemem mogly
okaza¢ si¢ wzglednie nowoczesne irackie Mirage F-1(produkgji francuskiej) oraz MiG-29 (pro-
dukdji sowieckiej).

MiG-29, zwany Fulcrum, byt kolejng sowiecka kopig kilku amerykanskich konstrukeji, pozo-
stawal jednak sprawnym, dobrze uzbrojonym mysliwcem liniowym. W rzeczywistosci samoloty
nieprzyjaciela nie przysparzaly prawdziwych zmartwien. Piloci mysliwcéw koalicji $linili si¢ na
sama mys§l o mozliwosci zniszczenia irackich sit powietrznych. Podobnie jak inni przeciwnicy
przed nimi, Irakijezycy od samego poczatku przegrywali z Zachodem bitwe mysliweéw o pano-
wanie w powietrzu. Iracka obrona przeciwlotnicza w postaci artylerii lufowej i baterii SAM-6w
stanowila najwieksze zagrozenie dla lotnictwa koalicji i to w nia Bagdad sporo zainwestowal.
Na liczbe 8 tysiecy dzial irackiej artylerii przeciwlotniczej skladaly sie armaty kalibru 37 mm
i57 mm oraz cigzsze dziala o kalibrze od 85 mm do 130 mm, wiele z nich bylo tez naprowadza-
nych na cel radarowo. Niezwykle niebezpieczny byt mobilny system poczwérnie sprzezonych
dzialek ZSU-23-4P, ktéry w armii Saddama byt wszechobecny i mozna bylo prowadzié z jego po-
mocg skuteczny ostrzal samolotéw i émiglowcéw przeciwnika, uzywajac do kierowania ogniem
ukladéw optycznych bez zdradzania swojej pozydji.

Wigksze systemy rakietowe: SA-2 i SA-3 ostanialy Bagdad, Basre, Mosul i Kirkuk, ale Irakij-
czycy posiadali tez kilkaset mobilnych SAM-6w. Baterie SA-6 i SA-8 sowieckiej produkgji lokali-
zowano i kamuflowano wokét staqji kolejowych, rafinerii naftowych, elektrowni i zapér wod-
nych. Armia Saddama miafa takze zestawy rakietowe Roland, bedace produktem francusko-
niemieckiej mysli technicznej o znacznie lepszym radarze i o ukladzie optycznym wyzszej ja-
kosci niz sowieckie SAM-y. Szczegdlne zagrozenie stanowily mobilny system rakiet SA-9/13.
Mégt on wykorzystywaé radar artylerii przeciwlotniczej do poczatkowego wskazywania celu, po
czym, juz po odpaleniu rakiety, kontrole nad lotem rakiet przejmowat wlasny system §ledzenia
celu oparty na naprowadzaniu na podczerwien. Pojazd, na ktérym umieszczona byla wyrzut-
nia, byt maly i szybki, wytwarzalo sie tez niewiele dymu podczas odpalenia rakiet, ktére atako-
waly cele powietrzne bez ostrzezenia.



Irakijezycy nauczyli si¢ tez czego§ od Wietnamcezykéw i skonstruowali wlasny pierwszo-
rzedny zintegrowany system obrony powietrznej. Zaprojektowany i zbudowany przez francu-
220); ze-

ska firme Thomson, system ten nosit nazwe KARI i dzialal w sposob nastepujacy
wnetrzny system walki elektronicznej i radary poszukujace byly polaczone z centralnym tak-
tycznym centrum operacyjnym; stamtad dowddca obrony powietrznej mégt wyznaczaé cele
stanowiskom SAM-6éw i wysta¢ w powietrze mysliwce w celu przechwycenia zblizajacych sie sa-
molotéw wroga. Systemy tacznosci byly rozbudowane; istnialy linie naziemne, radia HF, prze-
wody i $wiatlowody. Byl to system zwarty, bardzo scentralizowany i sprawdzit sie wezesniej
w walce — przeciw Iraficzykom i ich grupom uderzeniowym skiadajacym sie z 30 samolotéw.

220) KARI-stowo ,Irak”, literowane od tytu.

Irak walczyt z Iranem od 1980 do 1988 roku, pozornie o obszar przybrzezny Shatt al Arab.



Rzeczywisto$¢ byla nieco bardziej zlozona. Husajn, obawiajacy sie zawsze duzego skupiska
mniejszosci szyickiej w Iraku, byl przekonany, ze zdominowany przez szyitéw Iran zacheca
jego poddanych do rebelii. Nawet po uzyciu przez Husajna gazu musztardowego przeciw Iran-
czykom w 1983 roku Waszyngton wspierat go i kontynuowat rzadowe subsydia na dostawy zbo-
za, broni i technologii do Iraku. Bagdad wyszed! z wojny z terytorium powiekszonym o 500 mil
kwadratowych, popadt jednak w glebokie diugi - wobec ZSRR i innych paristw Europy byt zadtu-
zony na ponad 65 miliardéw dolaréw, a kolejne 80 miliardéw byl winien Arabii Saudyjskiej,
Zjednoczonym Emiratom Arabskim i Kuwejtowi. Potrzebujac rozpaczliwie wplywéw budzeto-
wych, Saddam liczyl na zwigkszenie irackiej produkeji ropy, podczas gdy jego sasiedzi dobrowol-
nie ograniczaliby swoje wydobycie.

25 lipca 1990 roku, wbrew zastrzezeniom prezydenta Busha, Senat USA wydal Iraq Interna-
tional Law Compliance Act. Uchwala ta okreslala przestrzeganie przez Bagdad zapiséw Proto-
kotéw Genewskich oraz Ukladu o nierozprzestrzenianiu broni jadrowej w zamian za dalsza
amerykariska pomoc. Bush sprzeciwiat si¢ jakiemukolwiek dziataniu przeciw Irakowi mimo uzy-
cia przez rezim broni chemicznej i dokonywania masowych zbrodni, gdyz waszyngtoriska kon-
cepcja realpolitik opierala si¢ na wspieraniu Iraku przeciw Iranowi. April Glaspie, ambasador
USA w Bagdadzie, pod koniec lipca diugo rozmawiala z Husajnem, zapewniajac go o uchwale
Senatu i przekazujac zyczenie prezydenta Busha o dalszym utrzymywaniu dobrych stosunkéw.
1 sierpnia 1990 roku wyjechata na urlop, powiedziawszy Saddamowi na odjezdne: ,My [Stany
Zjednoczone] nie mamy zdania w kwestii sporéw wewnatrzarabskich, takich jak wasz spér gra-
niczny z Kuwejtem”.

Saddam odczytat to dokladnie tak, jak mozna sie byto tego po nim spodziewad, i nastgpne-
go dnia dokonal inwazji na Kuwejt. Nie to bylo jednak jego najwigkszym bledem. Jego bledem
bylo zatrzymanie si¢ na granicy z Arabia Saudyjska.

Majac do dyspozydji sity inwazyjne liczace 130 tysigcy ludzi i 1200 czolgdéw oraz imponujace
liczebnie sily powietrzne, Husajn powinien byl kontynuowaé swoj pochéd w kierunku Arabii
Saudyjskiej prosto na port Dhahran i zajaé pola naftowe Ghawar. Sa one najwieksze na $wiecie
i przypadalo na nie przynajmniej 65 procent lacznej produkeji Arabii Saudyjskiej. Jakkolwiek
USA mogly szybko podejmowacé dzialania zbrojne, skuteczna interwencja w ciagu 48 godzin na
odleglym obszarze Bliskiego Wschodu bylaby trudna, jesli nie niemozliwa. Posiadajac potnocng
Arabie i Kuwejt pozycja przetargowa Iraku bylaby niemalze nienaruszalna.

Szczesliwie Saddam zatrzymat sie. By¢ moze wierzyl, ze znéw udowodnit gotowos¢ Iraku
do ataku, tak wigc dalsze akty agresji nie byly juz konieczne. Poza tym okupowal teraz Kuwejt.
Husajn sadzit tez by¢ moze, ze jego bezposrednia inwazja na Arabie Saudyjska, w granicach
keérej leza najswietsze miejsca §wiata islamskiego, sprowokowataby negatywna reakcje wéréd
jego muzutmariskich sasiadéw lub tez databy Iranowi pretekst do uderzenia na jego odstonieta
flanke. Jakiekolwiek byly jego motywy, po rozmowach z Bushem i Glaspie wierzyt z cala pew-
noscia, ze ze strony USA czy tez Europy nie musi si¢ niczego obawiaé.

O godzinie 2.10 w nocy (czasu bagdadzkiego) 17 stycznia 1991 roku nawet Saddam Husajn
zrozumial, ze kolosalnie sie¢ przeliczyl, rozpoczat sic bowiem przeciw Irakowi najwiekszy atak
powietrzny od czaséw Wietnamu. Operacja ,Normandia”, atak $miglowcéw szturmowych ko-
aligji na irackie radary wezesnego ostrzegania znajdujace si¢ wzdluz saudyjskiej granicy, stano-



wit poczatek wojny. Po nim nastapito uderzenie USAF na zachodnioirackie lotniska, gléwniena
bazy MiG-6w-25, ktére mogly zaatakowaé koalicyjne samoloty dowodzenia i kontroli badz tez
samoloty-tankowce stuzace do uzupeiniania paliwa w powietrzu. Pierwsze bomby spadly na
Bagdad o godzinie 3.00 w nocy, kiedy to mysliwce F-117 trafily w centra dowodzenia i patace
irackiego dyktatora.

W Zatoce Perskiej z lotniskowecéw USS Saratoga, John F. Kennedy, Theodore Roosevelt,
Tanger i Midway wylecialy noca w kierunku Iraku samoloty A-6, A-7, F-14 i F/A-18. Setki poci-
skéw Tomahawk rozblysto nad ciemnymi wodami zatoki, po czym skierowalo sie na pétnoc, by
zniszczy¢ irackie elektrownie, wezly komunikacyjne oraz stacje telewizyjne i radiowe. Doktad-
nie w ten sam sposéb, w jaki powinno bylo sie walczyé z Wietnamem (i w jaki mozna bylo tez
z nim walczy?) sify powietrzne wykonaly dezorientujacy i druzgocacy pierwszy cios, po ktérym
Irak nigdy juz nie doszedt do siebie. Zaprzeczajac faktom i prowokujac, Saddam udat sie do oca-
lalej stacji radiowej, by zabetkotaé:

— Wielki pojedynek, matka wszystkich bitew rozpoczeta si¢! Jutrzenka zwyciestwa zbliza
sie, gdyz rozpoczyna si¢ decydujace starcie.

Tymczasem jutrzenka przyniosta wlasciwie co$, co zupetnie nie bylo po jego mysli. W ciagu
pierwszych 24 godzin lotnictwo koalicji wykonato ponad 2700 misji bojowych. System KARI zo-
stat rozbity i zniszczony, pozostawiajac scentralizowane naczelne dowédztwo Iraku slepym
i gluchym. Po kilku kolejnych dniach dzialan koalicjantéw irackie dowédztwo stato sie takze
bezzebne. Po doszczetnym zniszczeniu priorytetowych celéw, jakimi byly centra wezesnego
ostrzegania, kontroli i dowodzenia, sity powietrzne koalicji przystapily do systematycznej kam-
panii wymierzonej przeciw celom infrastrukturalnym i wojskowym o zasadniczym znaczeniu.

Gdy tylko jakis iracki mysliwiec wzbijal sie w powietrze, byt zestrzeliwany. Jedna z amery-
kanskich grup uderzeniowych w pélnocnym Iraku spéznila si¢ 11 minut w dotarciu do swojego
celu, gdyz cala gromada F-16, F- 4 i F-15 znalazt dwa bezbronne MiG-i-23 pedzace w kierunku
Iranu. Wszystkie 40 odrzutowcdéw zawrdcito na wschdéd i wdalo sie w poscig, podezas gdy spani-
kowani Irakijezycy uciekali przez granice. To samo dotyczylo SAM-6w; jezeli jakis si¢ pojawial,
byt natychmiast brany na celownik i podejmowano wszelkie wysitki, by go zniszczy¢.

Wojna powietrzna miala jednak pewne mankamenty. Samoloty podczas misji uderzenio-
wych generalnie atakowaly cele w duzych, nieporecznych grupach zwanych ,Gorylami”. Byta to
pozostalosé takeyki dziatania z Wietnamu, wzmocniona w ciagu dwéch dekad treningu prowa-
dzonego w czasach pokoju. ,Goryl” byt diugim ciggiem kluczy, sktadajacych si¢ z czterech ma-
szyn i rozciggajacym si¢ na przestrzeni wielu mil. Koncepcja ta sprawdzala sie, jezeli wszystko
odbywatlo si¢ zgodnie z harmonogramem, byla odpowiednia pogoda i ze strony przeciwnika nie
byto zadnych reakeji stwarzajacych zagrozenie.

Byto jednak sporo ,ale”.

Latano w tej formacji na $rednich wysokosciach powyzej 20 tysiecy stop. Kilka kluczy ze
sktadu amerykanskiej marynarki wojennej i brytyjskich Tornado, ktére schodzily nisko, dostato
sie pod ogieni artylerii przeciwlotniczej i SAM-6w. Tak naprawde nie bylo uzasadnienia dla tego
typu atakéw. Gdyby byto, inaczej by to wygladalo, ale uzywanie amunicji naprowadzanej pre-
cyzyjnej generalnie z gory wykluczato takg koniecznosé. Oprécz bomb typu Walleye, dostepne
staly sie tez wyposazone w naped rakietowy pociski Maverick, zaréwno w wersji na podczer-



wien, jak i elektrooptycznej (IV). Pocisk rakietowy Maverick, zaprojektowany poczatkowo jako
bron przeciwpancerna, w 1991 roku w wersji z naprowadzaniem optyczny mial zasieg zaledwie
kilku mil. Model na podczerwien, Maverick D, mial o wiele wiekszy zasieg, cierpial jednak na
typowe problemy wynikajace z zastosowania podczerwieni, takie jak wahania temperatury
i obecnos¢ pytu.

Bomby naprowadzane laserowo (LGB) spadaly na cel lotem slizgowym, stare bomby MK-82
i MK-84 przechodzily modernizacje, by umozliwi¢ naprowadzanie ich na oznaczony laserem
z samolotu punkt. LGB byly powolne, ale za to tanie i bardzo dokladne. Tak czy inaczej, wiek-
sz08¢ bomb zrzuconych w 1991 roku na Irak zaliczy¢ trzeba do broni ,nieinteligentnych”, czyli
pozbawionych po zrzucie mozliwosci naprowadzania — lecialy one po prostu tam, gdzie je wyce-
lowano. Niemniej jednak dokladno$¢ systeméw celowniczych samolotéw eliminowata w tym
czasie juz wiele btedéw. Piloci podczas nocnych nalotéw lub zlych warunkéw atmosferycznych
mogli uzywaé radarowego wspomagania oraz roznego rodzaju opji obliczeniowych w lepszych
warunkach.

Celownik CCIP zastosowany przez Izraelczykéw w 1973 roku zostal udoskonalony do tego
stopnia, ze wykwalifikowany pilot mégt umiesci¢ zwykla bombe w obrebie trzech st6p od miej-
sca, w ktérym chcial, by sie ona znalazla. Radar powietrze-ziemia zgrywany byt z celownikiem,
podajac precyzyjnie kat i odlegtosci do celu. Pilot musial przestrzegaé w czasie lotu prawidtowych
parametréw (patrz zalacznik B) dla wybranej broni, jezeli to jednak czynit i wycelowat bomby
w pozadany punkt, to one wen trafialy. Kazdy rodzaj broni w arsenale USA byl uprzednio
wprowadzany do elektronicznego systemu zarzadzania uzbrojeniem samolotu wraz z przypi-
sang mu balistyka. Nastgpnie mozna bylo wybraé¢ dany rodzaj uzbrojenia z elektronicznego
menu ze wszystkimi opcjami.

Stale obliczany punkt zwolnienia (CCRP) byl kolejna metoda wykorzystujac znane miejsce
lokalizacji celu, by obliczyé punkt zwolnienia dla wybranej broni. Opracowano go na potrzeby
starego ,Slepego” systemu GDB i zaadaptowano z mys§la o nosicielach broni nuklearnej. Nie-
mniej jednak rozwiazanie to funkcgjonowato w przypadku wszystkich celéw, dla ktérych znana
byla szerokosé i dlugosé¢ geograficzna - takich jak zabudowania, mosty i rafinerie ropy nafto-
wej. W czasie wojny w zatoce, wspdlrzedne z systemu globalnego pozycjonowania (GPS) byly
powszechnie dostepne, a to pozwalalo na celne bombardowanie, nawet ze $rednich wysokosci.

Radary kontroli ognia powietrze-powietrze pozwalaly na uzyskanie skutecznosdi, jakiej
w poprzednim pokoleniu nie mozna byloby sobie wyobrazié. Wezesniejsze systemy posiadaly
szereg ograniczen, szczegélnie, gdy patrzylo sie na dét ze wzgledu na zakiécenia spowodowa-
ne odbiciem promieni radarowych od powierzchni ziemi. Impulsy pochodzace z radaréw znaj-
dujacych si¢ w samolotach nie byly w stanie odréznié¢ matych celéw od duzych. Jedna z przy-
czyn, dla ktérych stanowiska radarowe British Chain Home byly tak skuteczne, byt fakt, ze nad
kanalem La Manche nie wystepowaly zaklécenia state, w keorych zblizajace sie niemieckie sa-
moloty moglyby si¢ schowaé. Problem zakléceri stalych rozwigzano, mierzac zmiang predkosci
odbicia impulsu od celu oraz jego zasieg. Wyobrazmy sobie syrene karetki pogotowia; gdy sie
zbliza, dzwiek staje si¢ glosniejszy, a kiedy oddala, dZzwiek niknie. Ow efekt Dopplera wywota-
ny falami dzwiekowymi, ktére wpierw Scie$niaja sie, a potem rozprzestrzeniaja, mozna precy-

:221)

zyjnie zmierzy¢“*". Informacja o predkosci jest zatem powigzana z dokladnym okresleniem



odlegtosci odbitych sygnatéw, dostarczajac w ten sposéb bardzo precyzyjnych namiaréw do celo-
wania. Lepsze rozwigzania oznaczaja, ze mozliwe staly sie o wiele bardziej skuteczne rakiety
naprowadzane radarowo oraz wyeliminowanie mysliwca nieprzyjaciela na dtugo, zanim mégt
on wej§é¢ do walki.

221) Dzieje sie tak znami, gdyradar policyjny skierowanyjest wstrone naszego
samochodu.

Doskonaly i realistyczny trening poprzedzajacy wojne nad zatoka w polaczeniu z przewaga
technologiczng sprawil, ze jezeli nawet jaki$ Irakijezyk wzbijal sie w powietrze, nigdy juz nie
wyladowal, w kazdym razie - o ile ladowat - to nie w calosci albo nie w swoim kraju. 38 irackich
mysliwcow zostalo zestrzelonych kosztem jednego F/A-18222), Po trwajacej miesigc kampanii
powietrznej Saddam Husajn chwiat sie. Jego przeceniane sily powietrzne zostaly poszarpane,
a system obrony powietrznej, ktéry byl tak skuteczny przeciw Iranowi, zostal wylaczony
z walki. Rakiety ziemia-powietrze oraz tysigce dzial przeciwlotniczych nadal operowaly, jednak
bez jakiegokolwiek scentralizowanego dowodzenia i koordynacji. Kiedy irackie radary wlaczaly
sie, by podjac¢ walke, zazwyczaj rakieta Maverick lub Walleye wpadata im przez sufit. Wielu do-
wb6deow baterii SAM-6w postanowilo, co zrozumiale, raczej przeczekaé konflikt, niz poniesé
$mier¢ ze strony zagrozenia, ktérego nie mogli nawet zobaczy¢é. W koricu - jak rozumowali —
wojska koalicji nie wkrocza do Iraku — byloby przeciez szaledstwem stanaé przeciwko czwartej
co do wielkosci armii na $wiecie.

222) Porucznik komandor Scott Speicher zVFA-81zlotniskowca USS Saratoga. Nigdy
nie udowodniono wzadowalajacysposdb, jak zostat zestrzelony17stycznia 1991 roku.

Stalo sie to jednak 24 lutego 1991 roku. Przekraczajac granice saudyjsko-kuwejcka, amery-
kanskie 1. i 2. Dywizja Piechoty Morskiej wraz z 1. Batalionem Piechoty skierowaly si¢ na Ku-
wait City. Gléwne uderzenie wyszlo ze strony amerykariskiego VII Korpusu wspdtdziatajacego
z francuska 6. Lekka Dywizja Pancerng na lewej flance i brytyjska 1. Dywizja Pancerna na pra-
wym skrzydle. Operacje ladowe skierowane w glab Iraku rozpoczely si¢ wlasciwie juz pod ko-
niec stycznia od dzialan szeregu o§mioosobowych patroli nalezacych do Szwadronu B, wchodza-
cego w sklad brytyjskiej jednostki specjalnej SAS. Brytyjscy komandosi gromadzili informacje
na temat celéw, niszczyli $wiatlowodowe facza komunikacyjne i eliminowali wyrzutnie rakiet
SCUD wycelowane w Izrael.

W przypadku zaatakowania Izraela (a Saddam zapowiadal, ze to zrobi) Tel Awiw dokonatby
odwetu. Gdyby do tego doszlo, Waszyngton obawial sig, ze Saudyjczycy wycofaliby swoje popar-
cie dla dziatani koalicji, w tym udostgpnienie baz dla setek tysiecy amerykanskich zomierzy zlo-
kalizowanych na ich terytorium. Owo polityczne zalamywanie rak bylo bezpodstawne. Jezeli
bowiem Brytyjczycy i Amerykanie wyszliby ze skladu koalicji, kt6z bronitby wéwczas saudyj-



skich pél naftowych Ghawar? Z pewnoscia nie obroniliby ich sami Saudyjczycy. Niemniej jednak
wiaczenie si¢ Izraela do wojny skomplikowaloby i tak juz bardzo zlozong sytuacje.

Wojna ladowa trwata od stu godzin. Armia iracka zostala zmuszona do wycofania si¢ z Ku-
wejtu. Odwrét autostrada nr 1 w kierunku Bagdadu zakoriczyl sie dla Saddama Husajna kom-
pletnym upokorzeniem i powinien by¢ dlari przestroga - przed tym, co mialo nastapi¢ pézniej.
Cel, jaki postawily sobie wojska koalicji, zostal w kazdym razie w pelni osiagniety i w odréznie-
niu od Wietnamu nie odnotowano w przebiegu dzialaii Zadnych niedopowiedzen. Dane Zré-
dlowe dotyczace ofiar smiertelnych po stronie koalicji réznig sie; tacznie zginelo jednak okoto
300 ludzi. Poczatkowe informacje o stratach irackich rzedu 100 tysigcy zabitych okazaly sie
wszakze razaco przeszacowane przez Defense Intelligence Agency (wywiad wojskowy USA);
bardziej realistyczne powojenne oceny podawaly liczbe 8-10 tysiecy irackich zolnierzy zabitych
w walce. Niemniej jednak dysproporcja w zakresie liczb jest zdumiewajaca. Jak ujat to generat
broni Tom Kelly: ,W ciagu stu godzin Irak przeszedt droge od czwartej co do wielkosci armii
$wiata do drugiej co do wielkosci armii w Iraku”.

Lotnictwo wykonato ponad 109 tysigcy misji bojowych, w trakcie ktérych na irackie cele zo-

stato zrzuconych 88 tysiecy ton bomb i pociskow ral(ietowych“}); koalicja stracita w walce 39 sa-
molotéw odrzutowych, z czego 22 stanowily amerykanskie mysliwce lub samoloty szturmowe.
Jedna kanonierka powietrzna typu Specter zostala stragcona w poblizu Kuwejtu, a Brytyjczycy
utracili sze$¢ mysliweéw bombardujacych Tornado. Pelnia militarnego zwycigstwa koalicji nad
Irakiem wynikala z wysokiej jakosci personelu, przewagi technicznej oraz rozsadnego planu
iograniczonej politycznej ingerencji w jego realizacje. Bylo to i do dzi$ pozostaje wciaz modelo-
wa kombinacja. Wyciagnieto z tej wojny liczne cenne wnioski, ktére wplynely na sposéb pro-
wadzenia przyszlych wojen, szczegdlnie tych prowadzonych przez Ameryke. Nie byto to ideolo-
giczne bagno, zarzadzane przez amatoréw (jak bylo to w przypadku Wietnamuy), lecz operacja
czysto militarna, przynajmniej na polu bitwy.

223) Dla poréwnania wcatymrokutrwania wietnamskiej kampanii ,Rolling Thunder”
(1966 rok) wykonano 79 tysiecy misji bojowychi zrzucono136 tysigcyton bomb.

Réznorodnosé samolotéw, jaka pojawita sie w lotnictwie od czasu wojny w Wietnamie, nie
byla potrzebna, konieczne bylo za to wyczyszczenie zasobéw. Samoloty starszych typow, takie
jak F-111 oraz szacowny Phantom F-4, po prostu nie mogly przetrwaé na nowoczesnym polu
walki, a koszty ich utrzymania zrobily sie zaporowe, biorac pod uwage ich warto$é bojowa. Po-
step technologiczny sprawial, ze przyszloscia lotnictwa bojowego staly si¢ prawdziwe wieloza-

daniowe platformy powietrzne, cho¢ nie zawsze o tym pamigtanozz‘u Zagluszanie na przy-

klad ma zasadnicze znaczenie, ale po co uzywac do tego zadania osobnego odrzutowca, jezeli
mysliwiec moze przenosi¢ swéj wlasny skuteczny zasobnik? Z taktycznego punktu widzenia
wojna zaczela si¢ jako polaczenie samolotéw i takeyk, ktére sprawdzaly sie w czasie pokoju
oraz w trakcie poprzedniego konfliktu. Wyzwaniem bylo optymalne zastosowanie nowej ge-
neracji odrzutowcéw i broni w oparciu o utarte sposoby myslenia.



224) Przyktadowo: nieprawdopodobnie droga porazka Raptora, jaka bytwariant
mysliwsko-bombowy F/A-22. Dzi$ to znowu po prostuF-22.

Na szczeécie koncepcja uzycia rozbudowanych grup uderzeniowych zostala w duzej mierze
porzucona na rzecz zwartych, elastycznych i mniejszych liczebnie kluczy. Udoskonalenia takie
jak facza danych oraz GPS eliminowaly potrzebe operowania kluczy w zasiegu kontaktu wzro-
kowego poszczegdlnych pilotéw. Postepy w zakresie konstruowania nowych systeméw uzbroje-
nia daly mozliwo$¢ selektywnego atakowania celéw i pozwolily na osigganie pozadanych rezul-
tatéw bez zrzucania ton bomb. Oznaczalo to nieustanne dopracowywanie amunicji precyzyj-
nego razenia (PGM) oraz systeméw potrzebnych do ich naprowadzenia na cel. Zalety walki
nocnej byla znane od zawsze, praktyka byla jednak ograniczona. Réwniez i to zmienilo sie
w nastepstwie wojny w zatoce dzieki zastosowaniu udoskonalonych systeméw obserwacji
w podczerwieni (FLIR) oraz przede wszystkim szerokiego uzycia noktowizoréw (NVG).

Elastyczno$é taktyczna, o ktérej zawsze mowiono, ale ktéra czesto ignorowano na rzecz
sprawdzonych wczesniej rozwigzan, znéw znalazia si¢ na pierwszym planie. Sity powietrzne
operujace na niskiej wysokosci zostaly nagle zmuszone do dzialania na znacznie wyzszym pu-
fapie, a to wymagato zastosowania odmiennych technik ataku niz te, ktére wezeéniej opano-
wywano do perfekcji w Europie. Geografia Bliskiego Wschodu réznita si¢ tez znacznie i od
dzungli Azji Poludniowo-Wschodniej, i od laséw Europy. W Iraku wystepowaly gory, rozlegle
réwniny, zdradliwe grzezawiska, wyschniete rzeki czy tez wawozy dajace armii irackiej schro-
nienie badz ulatwiajace kamuflaz. Wiatr i pyt mogly pojawic sie bez ostrzezenia, czyniac brori
na podczerwien bezuzyteczng i zaklécajac prace elektroniki. Odrzutowce bojowe i ich piloci mu-
sieli by¢ zdolni do dzialania w kazdych warunkach, gdyz nikt nie wiedzial, gdzie wybuchnie na-
stepna wojna. Wojna w Iraku wyraznie ukazala niebezpieczenistwo uznania zbyt wielu czyn-
nikéw za pewnik.

Whnioski wojskowe wyciagniete z wojny w zatoce byly istotne i mialy daleko idace konse-
kwendje. Najwicksza wartos¢ polegata jednak prawdopodobnie na tym, w jaki sposéb Ameryka
postrzegala wojne, anizeli na metodach jej prowadzenia. Zdawalo sie, iz naprawiono bledy
z przeszlosci i ze juz nigdy Amerykanie nie bedy zmuszeni walczy¢ na §lepo i ze ,skrepowana
jedna reka”, jak mialo to miejsce 18 lat wezesniej w Wietnamie. Nigdy wigcej, taka miano na-
dzieje, nie bedzie si¢ juz ryzykowalo zyciem zolnierzy bardziej dla osiggniecia celéw politycz-
nych, niz realizadji celéw zwigzanych z bezpieczeristwem narodowym.

Oczywiscie nie udalo sie¢ tego osiagnaé.

O wnioskach szybko sie zapomina, a polityka tak naprawde zawsze pozostaje taka sama.
Ale jedno bylo bardzo wazne — wietnamskie widmo odeszlo do lamusa, przynajmniej w Sta-
nach Zjednoczonych. Protesty przeciw wojnie, niezaleznie od tego, czy stuszne czy nie, kieruja
sie teraz do zrédta konfliktu, nie za$ pod adresem tych, ktérzy walczg. W tym tkwi prawdziwa
warto$¢ wojny w zatoce — duchy Wietnamu przestaly straszy¢é.
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- Gdzie sie chowacie, mate bekarty? - pilot mysliwca zamruczat pod nosem, wychylajac sie
do przodu i patrzac poza krawedz kabiny.

»Skéra jaszczurki... Ziemia w dole wyglada jak skéra jaszczurki”, pomyslal. Ciemnobrazowe
i zielone plamy na jasnobrazowym tle przesuwaly sie pod maszyna. Z wyjatkiem rzek. Tygrys
na wschodzie miat niemal stalowoszary kolor i wit si¢ na potudniowy wschéd niczym waz. Eu-
frat - za jego drugim skrzydiem - mial zielonkawy kolor, prawie szmaragdowy z mlecznym
odcieniem.

Pilot widzial to wszystko, ale nie przetwarzal tego w umysle. Rzeki oznaczaly brak zagro-
zen. W dole widziat drogi i mosty; poruszajace si¢ pojazdy, a przede wszystkim przypominajacy
popcorn ogien artylerii przeciwlotniczej. Nie pierwszy raz powrét do walki wydawatl mu sie tu
czyms$ nieco nierealnym. Dwanascie lat wezesniej byt juz w tych samych przestworzach i wal-
czyl z tym samym wrogiem.

— Toxic 03, tu Luger.

- Méw.

- Tonic, mam Ozarka Jeden Jeden kierujacego sie na Killbox 871 88 Alpha Bravo.

Pilot, nazywany przez znajomych ,Scorch”, zerknat na mape przytwierdzona na swoim na-
kolanniku. Dostrzegt zblizajace sie mysliwce. Byly to Hornety — F/A-18 z jednego z lotniskow-
céw w zatoce. ,Scorch” delikatnie zagwizdal.

Zeby znalez¢ sie 15 mil od Bagdadu, musieli pokonaé daleka droge. Paliwa bedzie im wkrétce
brakowato.

— Potwierdzam wszystko. Ozark moze wejé¢ do obu killbokséw powyzej dwa zero zero.
Niech podejda od Zinc 76.

Rozpoczynajac szeroki skret na lewo od Bagdadu, co kilka sekund przechylat sie samolotem
na skrzydlo, szukajac smug dymu. Nieraz byl to jedyny sposéb, by stwierdzié, czy SAM zostat
odpalony. Mial tez detektor promieniowania radarowego ALR-56 (Radar Warning Receiver),
ALE-50 holowane cele pozornr oraz dipole i flary. W centralnej stacji Vipera duzy zasobnik za-
gluszajacy ALQ-131 robil swoje. Mozna go bylo tak zaprogramowaé, by obejmowat pie¢ calych
pasm czestotliwosci z réznymi programami zmylania.



Kierujac si¢ na zachdd, ,Scorch” popatrzyt na rysujacy si¢ ponizej skrzydta duzy tuk Tygrysu
w ksztalcie litery Uw srodku stolicy Saddama. Znajdowaly sie tu trzy... Nie, cztery wyrzutnie
SAM-6w, wszystkie skierowane na pélnoc. Wiedzial, ze trzy pozostate klucze ,ktasic” z jego
eskadry, ktére dzialaly w tym rejonie, zajmg sie nimi. Znajdowat si¢ bezposrednio na potudnie
od bagdadzkiego miedzynarodowego portu lotniczego; jasnobrazowe réwnolegle pasy startowe
byly wyraznie widoczne na tle ciemnych przedmiesé.

- Toxic 3. Ozark Jeden Jeden. Zglasza si¢.

- ,Scorch” polozyl mysliwiec na lewe skrzydlo, zszedt na 18 tysiecy stép i przelaczyt tryb
walki powietrznej radaru na potudniowy wschéd.

— Namiar... Namiar... - Nie ulegalo watpliwosci, system co$ znalazl. Popatrzyl na wyswie-
tlacz przezierny HUD. Wskaznik celu obramowat co$, co znajdowalo sie nieco wyzej, w odlegto-
ci 9,1 mili.



RWR zaszczebiotal i zobaczyt symbol radaru powietrze-powietrze nalezacego do F/A-18.
Tak wiec pilot marynarki wojennej tez mogt go teraz widzieé, co zdecydowanie pomagalo.
»Scorch” lubit Hornety; mogly wykonywaé wiele misji, a ich piloci byli elastyczni. ,Tak jak my”.

- Toxic 3 ma kontakt. Pozycja Bull's-eye jeden cztery pie¢ dla szesédziesiat dziewigé. — Do-
bra liczba, usmiechnat sie.

— Tu Ozark. — Pilot F-18 nie musial méwié nic wiecej, gdyz wiedzial, ze Toxic go juz namie-
rzyl. Byly to dwa Hornety na wysokosci 21 tysiecy stép, kierujace si¢ na péinocny zachéd
z predkoscia 425 wezléw na godzine. — Jeste$my Joker plus jeden, a wigc niewiele czasu.

Pilot Vipera przytaknal. Stan paliwa okreslany jako Joker zazwyczaj pozwalal na okoto pie¢
minut taktycznego lotu, zanim osiagalo sie poziom Bingo, ktéry z kolei oznaczal, ze trzeba
bylo wracaé do bazy.

- Zrozumialem. Ominiemy procedure linii nr 5. Potwierdz kontakt na drodze péinoc-potu-
dnie przed twoim dziobem.

Zmniejszyt moc silnika, by utrzymaé predkoé¢ 400 weztéw, i nadal skrecat w lewo. Mysliwce
marynarki wojennej byly widoczne tuz nad horyzontem, okoto 5 mil od dzioba jego F-16.

— Ozark ma kontakt wzrokowy z Kiperami. Kontakt na drodze.

Dobrze. Lider Hornetéw widzial Toxica oraz swéj cel. Kliknat dla potwierdzenia mikrofo-
nem, kierujac sie na pétnoc po wschodniej stronie autostrady.

— Patrz na pélnoc w kierunku miasta, az zobaczysz przecigcie tras wjazdéw i zjazdéw na
skrzyzowaniu gléwnych drég z utwardzang droga wschéd-zachdd.

- Kontakt.

- ,Scorch” widzial, jak dwa mysliwce bombardujace F/A-18 przemknely w odleglosci okoto
mili od dziobu jego maszyny, kierujac sie na zachdd. Lecial dalej w kierunku péinocnym, przeci-
najac ich szlak, po czym odbit na wschéd w kierunku bazy lotniczej w Salman Pak.

— Ozark. Jest tam zielony kanat wschéd-zachéd na potudnie od sieci wjazdéw i zjazdéw na
skrzyzowaniu gléwnych drég, ktore przecinaja kanat.

— Kontakt.

— Miedzy tym kanalem a siecia wjazdow i zjazdéw na skrzyzowaniu gléwnych drég jest ko-
lumna dziesigciu transporteréw opancerzonych. To wasz cel.

- ,Scorch” wiaczyt przefacznik paliwa, by sprawdzié jego stan w zbiornikach skrzydtowych,
po czym zlustrowal wzrokiem swoj zasobnik HTS. Byl zasmiecony symbolami radaréw, po-
czawszy od jego prawej w kierunku Bagdadu. Rozszerzanie skali nie pomoglo, ekran byt nadal
pelen informadji o zagrozeniach. RWR $wiergotal niczym gniazdo rozdraznionych ptakéw.
Wziat gleboki oddech. Nie bylo mozna ich odrézni¢ z tymi wszystkimi elektronami latajacymi
tam iz powrotem. Trzeba bylo znowu opiera¢ sie na obserwacji wzrokowej. Zachichotat ponuro.
Byly tam SAM-y... Ale on tez tu byt.

— Widze transportery.

Pilot Horneta byt dobry. Spokojny i precyzyjny. Najwidoczniej robit to juz kilka razy wcze-
$niej. Koniczylo mu sie jednak paliwo, musial si¢ wiec spieszy¢. Dlatego tez zrezygnowali z calej
rozbudowanej procedury piatej lub dziewiatej linii naprowadzania, jaka stosowano zazwyczaj
w przypadku tego rodzaju nalotéw. Poza tym tam na dole nie bylo wiasnych wojsk. Na razie.

W tym jednak tkwilo sedno calej sprawy. Armia ladowa poruszala sie z potudnia, a Marines



oskrzydlali Bagdad ze wschodu. Wszystkie wojska irackie, jakie pojawialy si¢ na ich drodze, mu-
sialy zostaé zniszczone. Odnosilo si¢ to do baterii SAM-6w i wszelkiego rodzaju artylerii prze-
ciwlotniczej podwdjnie. Sily ladowe zalezaly od dzialan helikopteréw, jezeli chodzilo o prze-
mieszczanie sie, rozpoznanie i zaopatrzenie. Jakiekolwiek zagrozenie ze strony SAM-6w czy
pelotek oznaczato masowe straty dla helikopteréw.

Do tego nie mozemy dopuscié.

— Ozark, twoim celem sg pojazdy. Brak wlasnych wojsk w okolicy.

— Ozark potwierdza, brak swoich.

Mysliwee zawsze byly co do tego ostrozne. Zbyt tatwo byto bowiem pomyli¢ pojazdy, poru-
szajac sig z predkoscia 450 weztéw, zwlaszcza wtedy, gdy do nas strzelaly. ,Scorch” przytaknat.

— Mozesz dziala¢ wedle uznania. Na kazdej wysokosci. Pozostan na zachodzie i potudniu od
drég. Toxic jest na pétnoc i wschéd od drég 15 do 19.

Pig¢ mil dalej pilot piechoty morskiej przytaknal. Major Mark Larsen wielokrotnie robit to
wczesniej, to samo odnosito sie najwidoczniej tez do pilota sterujacego tym Viperem. Zajmowat
pozycje miedzy Hornetami a Bagdadem. Pozyce przynety. Larsen spojrzal na swoja karte
i przystapit do wykonywania szerokiego skretu w lewo. Tonic... Dwa mysgliwce F-16C]J. Przytak-
nat ponownie - ,Dzikie ELasice”. To tlumaczyloby, dlaczego siedzieli tam, wystawiajac sie na
SAM-y. C6z, to byt ich problem. Jego zadaniem bylo wyeliminowanie Irakijczykéw. Pchajac ma-
netke przepustnicy do przodu, Larsen wiaczyt uzywane do komunikacji w obrebie klucza radio
ultra czestotliwosci.

— Dwodjka... Wiatr wieje z poludnia, atakujesz poludniowa krawedz linii. Ja biore péinocna
krawedz.

W ten sposéb dym i pyt z bomb nie zastonia skrzydiowemu F-18 pola widzenia. Radio klik-
nelo na potwierdzenie, a on wykonat samolotem lekki przechyl, by wyposrodkowaé symbole na
wyswietlaczu HUD.

— Ozarki nadlatujg z potudnia.

- Gotowy do otwarcia ognia. — ,Scorch” odpowiedziat natychmiast i zaczat leworeczny skret,
na Bagdad, ze wschodniej strony autostrady.

— Uwaga — powiedzial na powszechnej czestotliwosci. — Flary.

Nie patrzyl na F-18-tki, patrzyl na ziemie. Mial nadzieje, ze nikt na dole go nie zobaczy,
podobnie jak Hornetéw. By im pomdc, wypuscit kilka flar. Pigtnascie mil na potudniowy zachéd
piloci Marines zobaczyli pasmo flar. Larsen u$miechnat si¢. Wiedziat doktadnie, co robi pilot Vi-
pera. Odwaznie. Skupit si¢ na swoim ataku. Bedzie miat tylko jedno podejscie.

,Scorch” nie mial wspélnego lacza danych z Hornetami, ale stuchat ich komend radiowych
i wyobrazal sobie przebieg nalotu. Piechota morska nadchodzita z poludniowego zachodu
i prawdopodobnie byla tuz nad Eufratem, kierujac si¢ na pénocny wschéd. Toxic akurat prze-
kroczyt Tygrys i zmierzal na zachéd, w kierunku wezta drogowego na skrzyzowaniu gléwnych
drég.

Blyski. Wzdtuz calej drogi. Wiekszy kaliber, brak pociskéw smugowych. Zwiekszyt wysokosé,
przerwal, po czym odbit na bok.

— Artyleria przeciwlotnicza. Rozlokowana wzdluz drogi na péinoc od wezta gléwnych drég.
- Powtarzajac manewr obronny mniej wiecej co pie¢ sekund, ,Scorch” stale spogladal miedzy



wyswietlacz zasobnika HTS a ziemie. Pojawialy si¢ chmurki wybuchéw, dosé blisko jego wysoko-
$ci, ale dalej z tylu. Nie mogli go widzie¢, tak wiec ogieri musiat byé naprowadzany radarowo.

Spuszczajac wzrok na ekran radaru, zobaczyt male biale kwadraty po jego lewej w odleglosci
jakich$ siedmiu mil. ,Powinno sie mniej wiecej zgadza¢’, obliczyl, nie cheac, aby go namierzyly.
W Bagdadzie palito si¢ w kilkunastu miejscach, a wigcej SAM-6w pojawialo si¢ ze wschodniej
strony.

Zaden z nich nie byt na niego skierowany, Irakijczycy zajeci byli wiec czyms innym. Far-
may Dora widaé bylo wyraznie tuz ponizej duzego wybrzuszenia rzeki. Tam tez to wszystko
si¢ tym razem zaczelo. Z pigé tygodni temu?

— Ozarki odchodzg znad celu, na wschéd. 20 Kay.

Gnat nad Tygrysem tuz na péinoc od sieci wjazdéw i zjazdéw na skrzyzowaniu gléwnych
drég. ,Scorch” popatrzyt na potudnie i dostrzegl, jak znad celu odlatuje jeden z mysliwcéw F/A-
18. Potem kolejny, prawdopodobnie pigé mil od niego. Przechylajac lekko maszyne, wyciagnat
szyje nad krawedzia kabiny, by spojrzeé¢ na miasto - wypatrywat SAM-6w. Jezeli mialy nadle-
cieé, to teraz.

Samolot bezzatogowy Sit Powietrznych USA—drony niesq wstaniezastqpic elitarnych pilotowmysliwskich

Nic.

Ryzykujac spojrzenie do tytu na cel, wlaczyt mikrofon i wtedy zobaczyt start rakiety. Cha-
rakterystyczny brazowo-bialy oblok SAM-a. Zostal odpalony z rejonu sieci wjazdéw i zjazdéw
na skrzyzowaniu gléwnych drég! Pilot Horneta tez to zobaczyl, sadzac po strumieniu flar wy-
rzuconych z jego maszyny.



— Toxic 2, atakuje. Na potudnie od pozydji Bull pigédziesiat.

Doskonale. Chlopakowi nie trzeba bylo nic méwié. ,Scorch” wilaczyt mikrofon.

— Odpalenie rakiety! Pozycja Bull jeden osiem pie¢ dla pieédziesiat pie¢.

Przesuwajac do przodu dZzwignie ciagu, polozyt samolot na skrzydto i jego Viper ruszyt z ko-
pyta do przodu z przecigzeniem rzedu 6 G.

— Ozark broni si¢. Przeciw SA-6. — Glos pilota piechoty morskiej brzmial bardzo spokojnie,
biorac pod uwage, ze mial za soba SAM-a.

— Toxic 2, Magnum Six.

Nagle droga na potudnie od skrzyzowania wyleciala w powietrze. Brazowa chmura wy-
strzelita do géry z gestszymi, czarnymi krawedziami, przybierajacymi ksztalt grzyba. Co$ ciez-
szego, kwadratowego na jednym korcu, polecialo w glab pustyni. Wygladalo na to, ze Hornety
trafily w cel.

,Scorch” odkleit si¢ od fotela, gdy pochylit F-16 do przodu. Gwaltownie zredukowal moc
i skierowat sie bezposrednio na sie¢ wjazdéw i zjazdéw na skrzyzowaniu gléwnych drég. Ol-
brzymia biala smuga dymu z HARM-a poszla z odrzutowca jego skrzydiowego dwie mile dalej,
rakieta uniosha sig, po czym zanurkowata w stron¢ ziemi. Nagle wystrzelit kolejny SAM, leciat
niewiarygodnie szybko. Inaczej niz starszy typ. ,Scorch” wychylit si¢ do przodu i spojrzat na dét
na skrzyzowanie drég. Lewym kciukiem sprawil, ze maly romb na wyswietlaczu HUD przesu-
nat sie na spowite dymem miejsce, z ktérego wystartowala rakieta, po czym prawym kciukiem
pchnat do przodu przelgeznik zarzadzania celem. Romb podskoczyt i pozostal dokladnie na
punkdie.

- Toxic 1 atakuje, na potudnie od pozycji Bull pieédziesiat.

Jego wzrok powedrowat na przelacznik MASTER ARM, wybral powietrze-ziemia, a potem
sprawdzit koordynaty na wyswietlaczu HUD. 490 wezléw, przekraczal 15 200 stép. Redukujac
moc, wypuscit cel pozorowany i wyrzucit kilka wigzek dipoli. Prawy wyswietlacz wielofunkcyjny
MFD $wiecit sie na szaro, ale ciemniejsza czern na bialych symbolach Maverick byta wyraznie
widoczna. Posiadat dwie z duzych, naprowadzanych rakiet; jedng na podczerwien i druga uzy-
wajaca namierzania elektrooptycznego. Wygladalo to jak ekran czarno-bialego telewizora.

— Ozarki odchodza na wschéd. Dzieki, Toxic — dodat pilot piechoty morskiej.

— Mieliécie dobre trafienia — odpart ,Scorch”. — Przekaze do BDA.

Ocena strat zadanych (Battle Damage Assessment) miafa zasadnicze znaczenie. Chodzito
o to, by inne mysliwce nie ryzykowaly trafienia tych samych celéw. Nie spuszczajac wzroku
z sieci wjazdéw i zjazddéw na skrzyzowaniu gléwnych drég, popatrzyl przez glowice sledzaca
Mavericka - lecial na wyczucie. Caly obszar usiany byt zniszczonymi pojazdami i rozmaitymi
$mieciami.

Wtem jeden z nich nagle sie poruszyt.

Pilot widzial zaostrzone czubki rakiet i u$miechnal si¢, gdy pojazd rakiem wycofal sie
w ciert. To tam jest ta mala pierdota. Skubaniec schowat si¢ pod estakada. Nic dziwnego, ze nikt
go nie spostrzegh. Kryl sie w cieniach, z wylaczonym radarem, przejmujac dane z setek innych
wigczonych radaréw. Prawdopodobnie dostawal tez namiary wizualne. Kazdy iracki zolnierz
tam na dole miat lornetke. Pewnie pézniej wysuwali si¢ z kryjowki niczym krab, wigczali radar,
namierzali samolot, strzelali i zwiewali. ZaloZe sie, Ze w ten sposob stracili Hoga kilka dni



wezesniej.

Prawym palcem wskazujacym ,Scorch” przelaczyl uzbrojenie na Mavericka naprowadzane-
go na podczerwien iizmienit zakres pracy glowicy rakiety. To powinno si¢ udaé. Metal byt dos¢
chiodny, ale silnik pracowal, dajactadny goracy slad mozliwy do sledzenia.

Pilot dokonat przyblizonych przeliczen w pamigci: dystans 5,2 mili, 6900 funtéw paliwa, wy-
sokos¢é 12 tysiecy stop i predkoéé sio weziéw. Za szybko. Wysunat hamulce aerodynamiczne,
a nastepnie je schowal. Viper natychmiast zadrgat i zwolnit do 480 wezléw. ,Scorch” uczynit to
ponownie i wlaczyt mikrofon. ,Toxic 2. Slapshot 6”.

Zamykajac hamulce, przesunat do przodu dZzwignie mocy i utrzymat predkosé 450 weztow.
Delikatnie poruszajac krzyzyk, trzymat go nad goracym silnikiem i zwolnit przelacznik.

Nie zawracajac sobie glowy tym, by popatrzeé do géry, zobaczyl, jak symbole przeskakuja
na jedng strone wyswietlacza, z dala od pojazdu. Cholera. Nie ztapal namiaru.

4,1 mili.

Nacisnat i raz jeszcze przekrecit. 9 tysiecy stép i 460 weziéw.

Lekko cofnat przepustnice, po czym wyrzucit wigcej dipoli. Drobne pomaraniczowe $wiatetka
wskaznika zaczely odlicza¢ w dét, nie zwracal na nie uwagi. Tym razem nitki celownika ,ztapa-
1y” cel. Zafalowaly troche, ale zaraz sie ustabilizowaly, podczas gdy Maverick obliczal mikrony,
zestawial réznice temperatur i przetwarzal wszelkie pozostale dane.

Schodzac na 6 tysiecy stép, w odlegtosci 3,8 mili, pilot weisnal i przytrzymat czerwony przy-
cisk na drazku. Minelo dlugie pét sekundy, potem Viper zachwial sie, jakby co$ go kopneto.
AGM-65 wysunal sie z szyny, wyrzucajac z siebie kleby dymu, po czym natychmiast wzni6st sie
po tuku i pognat w dét w kierunku cienia pod estakada.

BIP... BIP... BIP...

,Cholera”.

Radar kontroli ognia. Blisko!

,Scorch” pchnat dzwignie mocy do pozycji oznaczajacej ciag bojowy, wypuscit dipole i pocia-
gnal maszyne, wykonujac mocny skret do tytu, na zachéd z dala od drogi, irackich zotnierzy
i Bagdadu. Kiedy dziéb jego maszyny wylonit si¢ ponad horyzont, przechylit samolot ostro do
przodu; odchrzaknal, gdy jego kask uderzyl w ostone kabiny, po czym rzucit odrzutowiec w rap-
towny skret na lewo.

Dobrze zrobit.

Kolorowe smugi ognia przelecialy za nim i ponizej samolotu. Krecac ogonem to w jedna, to
w druga strone ,Scorch” pociagnatl prosto do géry, a nastepnie zawrdcit na potudniowy zachéd,
pocac si¢ przy tym. Przelatujac nad Eufratem na wysokosdi 10 tysiecy stép, wykonat lewy skret
ispojrzal na wskaznik paliwa: 6100 funtéw.

Wiaczyl keiukiem przelacznik transmisyjny, facze danych zaskrzeczalo w jego stuchawkach,
Toxic 2 pojawit sie na jego wielofunkeyjnym wyswietlaczu MFD. Byt po drugiej stronie autostra-
dy, na wschodzie w odleglosci 10 mil.

- Dwojka, widziale§ ostatnig serie artylerii przeciwlotniczej?

- Potwierdzam. Poszla z sieci estakad na skrzyzowaniu gléwnych drég.

Byl to Zoose, system broni przeciwlotniczej ZSU-23-4, naprowadzany radarem i dysponuja-
cy duzg szybkostrzelnoscia. Cztery dzialka przeciwlotnicze zamontowane na pojazdach gasie-



nicowych. Bardzo mobilna i bardzo nieprzyjemna bror. ,Scorch” wziat gleboki oddech. Jezeli
ZSU-23-4 mégt zagrozié mu w Viperze, to co dopiero mdgt on zrobi¢ z A-10? Albo smiglowcem
szturmowym Apache?

— Podaj paliwo.

— Pie¢ punkt dziewigé.

- Potwierdz, jeste§ czysty?

— Dwodjka jest czysta. — ,Scorch” popatrzyl na $wiecacy symbol radaru Gun Dish na swoim
RWR. Byt skierowany na niego. Oczywiscie, mégt gdzies by¢ tez drugi, ale musiat opierac sie na
tym, co widzial.

— Shuchaj. Przejdz tukiem na pétnocny wschéd od drogi, cztery mile od sieci estakad na
skrzyzowaniu gléwnych drég. Wejdz nad cel, kiedy ja skoricze, i opréznij swoje dziatka pod es-
takada. WyjdZ potem po twojej prawej stronie.

- Dwéjka potwierdza. - Cztery mile. 30 sekund przy tej predkosci.

»Scorch” przelaczyt uzbrojenie na dziatko i sprawdzit przynete. Byta tam nadal. Uniést my-
sliwiec, wypuscit dipole i popatrzyl na bok na droge, zanim skierowal maszyne w dét. Byl mniej
wigcej 5 mil od sieci wjazd6w i zjazdoéw na skrzyzowaniu gtéwnych drég, przekraczajac 9 tysigcy
stép, i nadlatywat z potudniowego zachodu. Wolalby raczej zaatakowaé wzdluz drogi, ale ozna-
czaloby to przelot nad irackimi stanowiskami ogniowymi na autostradzie.

Zmniejszajac moc silnika do $redniej wartosci, utrzymywat staly predkosé 450 weztéw. Zni-
Zajac nieco dziéb, ,Scorch” wiedzial, zZe musi zanurkowaé pod malym katem, aby méc ostrzelaé
cel ukryty pod estakads. Przelatujac nad jakimis kanatami, pilot wylapal katem oka zmiany ko-
loru terenu, przechodzace od ciemno centkowanego w odcient splesniatej zieleni.

Trzy mile. Wysokos¢ 3 tysiecy stop.

Wyrzucajac wiecej dipoli, umiescit wigkszy punkt ogniowy dziatka miedzy kolejnym kana-
fem a skrzyzowaniem gléwnych drég.

— Toxic 2... Mozesz wchodzié!

Radio potwierdzito kliknieciami. Przestal pochyla¢ dziéb F-16 do dotu i pozwolit punktowi
ogniowemu na celowniku unie$¢ si¢ powoli do géry. Schodzac ponizej tysiaca stop, Viper byt od-
dalony o mile od estakady. Widzial pojazdy stojace w rowach po obu stronach autostrady i bie-
gajacych miedzy nimi ludzi, gdy jego mysliwiec przelatywal nad nimi z hukiem. ,Scorch” $mi-
gnat nad ostatnim kanatem na wysokosci 300 stép, gdy punkt ogniowy znalazt si¢ w ciemno-
Sciach pod estakada. Pochylajac dzidb mysliwea, wytrzymujac w tej pozydji i wstrzymujac od-
dech, nacisnat spust. Wycie dziatka Mé1 kalibru 20 mm wypelnilo mu uszy; pewnie utrzymywat
odrzutowiec na kursie.

Wystrzelat cala amunicje, a jego Viper przemknat nad jakims sadem, tak nisko, ze mogt za-
uwazy¢ rury irygacyjne. Unoszac raptownie dzidb maszyny, polozyt samolot na prawe skrzydto,
wiaczyt bojowy ciag silnika, wyrzucit dipole i flary, a nastepnie z przecigzeniem rzedu 8 G skre-
cit na prawo w kierunku drogi. Wyréwnujac lot, maszyna ,Scorcha” z rykiem silnika na wysoko-
§ci 300 stép przeciela przestrzen nad autostrada. Kacikiem oka pilot widziat pyt i kawatki beto-
nu, odpadajacego od estakady na skrzyzowaniu, gdy uderzylo w nig soo pociskéw z dziatka
20 mm.

BIP... BIP... BIP...



Detektor opromnieniowania RWR szalal, Gun Dish ciagle dziafal. Jednak wykonujac ma-
newry obronne w prawo ilewo, ,Scorch” zauwazyl, ze z ekranu znikly radary mobilnej wyrzut-
ni SA-6. Na prawo nad innym kanatem... I wspaniate wyjscie z obszaru zagrozenia. Brak arty-
lerii przeciwlotniczej. Skrecajac na lewo, lecial nad zielonkawa woda biegnaca na wschéd i od-
dalat sie od drogi.

- Dwojka wyszla. - Jego skrzydlowy byt gdzies blisko. — Eksplozje wtérne!

Symbol radaru Gun Dish znikl. Mile od autostrady ,Scorch” skrecit na potudnie, przesylajac
facze danych. Toxic 2 byt oddalony o 5 mil i réwniez zmierzal na potudnie po drugiej stronie
drogi.

- Trzymaj kurs jeden zero dziewieé. Wznos sie.

Mknac do gory, para mysliweow F-16 wystrzelita w blekitne niebo. ,Scorch” wyréwnat lot
i wytrymowal mysliwiec. Wydychajac glosno powietrze, zamrugat i spojrzal w dét w kierunku
kilkunastu czarnych chmur dymu w ksztalcie przecinkéw, unoszacych si¢ nad palacym si¢ mia-
stem. Biale blyski iskrzyly sie wzdluz drogi na potudnie i wschod od irackiej stolicy, podezas gdy
ponizej tysigce amerykariskich czolgéw i transporteréw pelzio na pétnoc. Bagdad wkrétce pad-
nie. Wiedzial, ze jesli nie dzis, ani nie jutro, nastapi to niebawem.

Wyjal do potowy pusta butelke wody z kieszeni na kostce skafandra przeciwprzeciazenio-
wego i postawil ja na przestonie przeciwstonecznej obok wyswietlacza HUD. ,Scorch” odpiat
maske, otart spocong twarz i przetart przekrwione oczy. Spojrzat w lewo i zobaczyt swojego
skrzydlowego w odleglosci okoto dwéch mil — zdawaé by si¢ moglo, ze samolot byl w bezruchu
na tle nieba. Ruch widzialo sie tylko wtedy, gdy patrzylo sie na dét lub gdy mijato sie chmury.
Pochyliwszy maszyne na lewe skrzydio, ,Scorch” zobaczyt, jak jego skrzydtowy dotaczyt do nie-
go, wykonujac olbrzymia, leniwg pétbeczke. Gdy przelatywat nad nim do géry nogami, skryta
pod helmem glowa pilota byla wyraznie widoczna. Podnist reke.

Zarozumialy maly dran.

— Nie chcialbym, zeby byt inny — zachichotal, po czym zdjat maske i wlgczyt mikrofon.

— Luger. Tu Toxic 3.

— Méw, Toxic.

— Toxic Zero Trzy, misja numer sze$¢ pie¢ cztery pieé. Jeden Roland zniszczony, prawdopo-
dobnie jeden Zoose. Szacunkowo trzy transportery zniszczone na pdnocy: trzy, trzy, zero,
cztery, siedem, zero; na wschodzie: cztery, cztery, dwa, dwa. Przekazuje za Ozark jeden jeden.
Sie¢ wjazdéw i zjazdéw na skrzyzowaniu gléwnych drég zniszczona w Mahmudiya. Jak mnie
slyszysz?



Autor ksigzki przed swoim mysliwcem F-16 Ceelay po wykonaniu misji nad Irakiem,
24 marca 2003 roku

W eterze zapadla cisza. ,Scorch” zrzucit maske i wziaé lyk cieptej wody o plastikowym po-
smaku. Szlak uzupelniania paliwa w powietrzu TWITCH znajdowal si¢ przed dziobem jego ma-
szyny w odlegloéci 226 mil, tak wigc zmniejszyt moc silnika, by utrzyma¢ predkosé 400 weztéw.
Wystarczajaco szybko tam dotra. Dolecy do tankowca, zatankuja w powietrzu do peina i po-
mkna do bazy.

— Toxic, Luger wszystko potwierdza. Jaki rodzaj misji zapisaé? CAS, SEAD czy tez Killer Sco-
ue?225),

225) Czyli: bliskiego wsparcia, zwalczania obrony przeciwlotniczej, zwiadowczo-bojowe.

Pilot przetknat ciepta wode, po czym rozejrzat sie po kabinie. Spojrzat na radar, na wyswie-
tlacz HUD i na wszystkie pozostale wyswietlacze oraz panele w kokpicie, dzieki ktérym mogt
robié to, co robit dzis. Chichoczac znowu, zdjat maske z twarzy.

- Zgadza sig, Luger. Mysle, ze moglby$ tak powiedzied.



EPILOG

Na przestrzeni zaledwie dziewieciu dekad fopaty silnikéw spalinowych, ptécienne konstrukcje
samolotéw oraz karabiny maszynowe ustapily miejsca zaawansowanym technicznie materia-
fom kompozytowym, silnikom odrzutowym o niespotykanej mocy i broniom, ktére przerastaja
wyobraznie. Technologiczne wynalazki, bedace pochodng podboju przestworzy, powrécily do
nas w postaci bezprzewodowej sieci Wi-Fi, podr6zy kosmicznych i telewizji kablowej — aby wy-
mienié tylko kilka z nich. Dzi$ kazdy zakatek $wiata jest dostepny w formie, ktéra pierwsi lot-
nicy z pewnoscia by docenili, chociaz zapewne nie potrafiliby do korica zrozumied.

A co stalo si¢ z pilotami?

Prawda jest, ze musieli ewoluowac¢ od czaséw $miatkéw i poszukiwaczy przygéd, ktérzy za-
mienili swoje kawaleryjskie konie na maszyny latajace. Przytlaczajaca ilo$¢ informadji, jaka
musz3 przyswajaé wspélezesni piloci, sprawia, ze koniecznym stalo si¢ posiadanie uzdolnien
i wiedzy technicznej daleko wigkszych, niz mialo to miejsce w pionierskich czasach walk po-
wietrznych. Jednak pilotowanie mysliwca nadal jest profesja, ktéra wymaga wysokiej sprawno-
§ci fizycznej. Miesnie sie zrywaja, stawy rozchodza, a kregi pekaja — wykracza to zdecydowanie
poza normalne ryzyko i obcigzenie zwiagzane z lataniem. Wspélezesny pilot mysliwski wyko-
rzystuje bowiem zaréwno sile umysty, jak i mie$ni; nie przezylby, gdyby obie nie byly réwno-
miernie rozwiniete. Jest jednak jeszcze co$ wiecej. Cos, co nie zmienilo si¢ od czaséw pionier-
skich i co nie zniknie, dopdki istnieé beda piloci mysliwscy.

Duch walki.

Ta ulotna cecha pojawia si¢ juz w badaniach z 1918 roku, zatytulowanych Podstawowe cechy
uzdolnionych i nieuzdolnionych lotnikéw i oméwionych w rozdziale 2. Czy rozwdj technologii zmie-
nit co§ w tej kwestii? Czy odwaga ulegla rozwodnieniu lub powoli zostala wyeliminowana?
W 1918 roku wiekszo$¢ pilotéw mysliwskich miata mniej niz 25 lat, lubita motoryzacjg, sport
i kobiety, cenita ,dobre rece” i ,opanowanie”. Sonda przeprowadzona w 2013 roku na potrzeby
tej ksiazki wykazala, ze 98 procent amerykanskich pilotéw posiadato dyplom techniczny, upra-
wialo jakis rodzaj sportu, a ponad 50 procent gralo na instrumencie muzycznym. Lubili typowy
styl zycia pilotéw mysliwskich, polegajacy na podejmowaniu ryzyka i ostrym lataniu; nalezeli
do prawdziwie elitarnej grupy. Praktycznie wszyscy przyznawali, ze lubig ple¢ przeciwna, acz-
kolwiek w odréznieniu od 51 procent pilotéw mysliwskich z roku 1918 roku, dzisiejsi lotnicy nie
obawiali si¢ malzefistwa, a jedynie nieudanego malzeristwa!

Dzisiejsi piloci jednomyslnie doceniaja ,dobre rece” i powszechnie uwazaja, tak jak ich pra-
dziadowie, ze tych umiejetnosci nie mozna sie zdoby¢ z czasem; po prostu trzeba sie z nimi
urodzié¢. Proszeni o podanie najwazniejszych cech dobrego lotnika, wymieniali: dyscypline



(przynajmniej w powietrzu), pomystowos¢, fizyczna zwinnosé i umystowa rzutkosé oraz umie-
jetno$é ,opanowania emocji przy zachowaniu jednoczesnej zdolnosci do natychmiastowej agre-
sji”, gdy zajdzie taka potrzeba.

Badacze Rippon i Manuel doszli do wniosku, ze: ,Kazdy, kto przebywal z pilotami przez ja-
ki$ czas, nie moze nie dostrzec, ze wykazuja oni w duzej mierze zwierzecy energie i nadmier-
na witalnos¢”. Jak widaé, na szczescie nie doszlo do zmian w kwestiach podstawowych. Duch
walki, agresywnos$¢ i absolutna pewnos¢ siebie pozostaja najwazniejszymi cechami pilotéw my-
§liwskich, niezaleznie czy mowa o roku 1918, czy czasach wspélczesnych.

Osiemdziesiat osiem lat minelo od czaséw, gdy Roland Garros trzast sie w otwartej kabinie
i strzelal z karabinu maszynowego, gdy nad Irakiem unikano rakiet, ktére pedzily z ponad-
dzwiekowa predkoscia, oraz ognia artylerii przeciwlotniczej naprowadzanej radarami. Warto
zapytad, co zmienilo si¢ na przestrzeni tych lat.

Wszystko.

Dopalacze i przecigzenia rzgdu 9 G, walki prowadzone z predkoscia wieksza od predkosci
dzwieku oraz bronie zdolne do unicestwienia calych paristw. Ciemna noc, brak paliwa i zimno,
ktére zna tylko pilot mysliwski odizolowany w swojej malej, rozjasnionej ekranami kabinie,
setki mil za liniami wroga. Lotnik, ktéry moze polecie¢ na drugi koniec §wiata bez ladowania
i zrzuci¢ péttonows bombe w obrebie szesciu cali od wyznaczonego celu. Dumni piloci mysliw-
scy; wladey przestworzy, ktérzy walczg i ging za tych, kedrych kochaja i o ktérych sie troszeza.

Zaiste wszystko si¢ zmienilo. A jednoczes$nie pozostalo takie samo.

Obys$my nie zapomnieli.



PODZIEKOWANIA

OSOBISTE SLOWA PODZIEKOWANIA kieruje pod adresem moich kolegéw pilotéw oraz auto-
réw Waltera Boynego, Stevena Coontsa, gen. Dona Shepperda, ptk. Jacka Broughtona i ptk.
Eda Rocka za zaoferowanie nie tylko swojej eksperckiej wiedzy lotniczej, lecz takze talentéw
literackich. Tak wielu wybitnych ludzi poswiecito tej ksiazce swoéj czas i doswiadczenie, ze samo
wymienienie ich imion i nazwisk wydaje si¢ niewystarczajace. Z calego serca dziekuje ijestem
zobowigzany kazdemu z was: za poswiecenie czasu i sily, by naprowadzi¢ mnie na whasciwy
kierunek — wykonanie pracy tych rozmiaréw nie byloby inaczej mozliwe. Stowa glebokiej
wdzigcznosci kieruje pod adresem: kpt. Jeffa Ashby’ego z marynarki wojennej USA (USN);
dr Steina Bronsky’ego; Boba Dorrougha; ptk. Jima Gooda z Korpusu (USMC); ptk. Dana Hampto-
na, USMC; Biddiego Hamptona; Phillipa Handlemana; gen. Paula Kattu z Sit Powietrznych USA
(USAF); pptk. Marka Larsena z USMC; ptk. Scotta Manninga z USAF; Diane Manning; gen. Da-
vida Moody’ego z USAF; Marion Moody; Christiny Olds; Dolphina Overtona juniora; gen. Billa
»Kanga” Rewa z USAF; Christy Rew; Buddy’ego Simsa; DeEtte Star; dr Philipa Steevesa; Stacey
Strock; Kena iJennifer Wyatt. A takze, jak zawsze, Beth, Tiffany, Dany oraz Jaime’ego Hamp-
tona za ich wyrozumiatosé i cierpliwosé.

Szereg organizacji okazalo sie nieocenionych w zebraniu olbrzymiej ilosci materiatu po-
trzebnego do napisania tej ksigzki. Slowa szczerego uznania nalezg si¢ Bibliotece Wojskowej
im. Jennifer N. Pritzker w Chicago, bibliotece Akademii Wojskowej USA w West Point, Narodo-
wemu Muzeum Sit Powietrznych, Akademii Morskiej USA, River Rats, towarzystwu Society of
Wild Weasels oraz Vintage Aero Museum. Pragne wyrazi¢ tez podziw i wdzigcznosé dla pana
Willa Bouchera za jego skrupulatna kwerende i piekng oprawe graficzng oraz dla pana Micha-
ela Atena za opowiesci 0 Marionie Atenie, niemal zapomnianym wojowniku.

Szczegdlne stowa uznania kieruje pod adresem ptk. Toma Kirka i ptk. Jacka Broughtona za
ich osobiste poswiecenie i gotowo$¢ podzielenia si¢ wspomnieniami na temat Wietnamu i po-
teznego Thuda. A takze ptk. Eda Rocka, milosnika F-86 Sabre i pilota Thuda, za jego cierpliwosé
i korekty w rozdziatach o wojnie w Korei i Wietnamie, oraz Buddy’ego Simsa, bylego kontrolera
wsparcia lotniczego, ktdry przedstawit mnie obu tym osobom. Piloci mysliwscy, tacy jak wy, byli
prawdziwg inspiracja dla tych, ktérzy przyszli po was, a zwlaszcza dla mnie.

Pokorne stowa podziekowania dla Allena Lamba, wyjatkowego pilota mysliwskiego. Nie tyl-
ko za jego wspomnienia i umiejetnosci lotnicze, lecz takze za pomoc w stworzeniu ,Dzikich Ea-
sic”. Dla Rusa Greera, zwanego ,Daddy Rabbit,” oraz Dalego Shoupe’a, gloséw z mojej przeszto-
$ci, dzieki ktérym moglem staé sie czeécia tego wszystkiego. Na koniec, jak zawsze, stowa naj-
glebszego uznania pod adresem mojego redaktora Petera Hubbarda i wszystkich pracownikéw



wydawnictwa HarperCollins, ktérzy pracowali tak ciezko, by te idee wcielié w zycie.



ZAtACZNIKA

ANATOMIA WALKI POWIETRZNE)

W POLOWIE Wielkiej Wojny opracowano wiele zasad walki powietrznej. Co ciekawe, wiekszosé
z nich nigdy nie ulegla zmianie i przetrwala — w tej czy innej formie - do dzis. Inne natomiast,
zwlaszcza te zwigzane z osiggami samolotéw i zdolnosciami systeméw broni, ewoluowaly dra-
matycznie na przestrzeni lat. Nowe technologie pozwalaly na stosowanie nowych taktyk. Me-
tody walki zmienialy sig, ale podstawy, na ktérych si¢ opieraly, byly jednak tak samo znane
Edwardowi Mannockowi czy Oswaldowi Boelckemu, jak sa one znane wspélczesnym pilotom
mys$liwskim.

PODSTAWOWE MANEWRY MYSLIWCA

Koncepcja promienia skretu (promiefi okregu) — promieri wykonywany przez skrecajacy samo-
lot jest tego pierworzednym przykltadem. Wyobrazmy sobie samolot pozostawiajacy $lad (kil-
water) w powietrzu, taki jak 16dz robi w wodzie; slad, ktéry mozna by zobaczy¢, gdyby siedziato
si¢ na chmurze i patrzylo w dét na poruszajace si¢ mysliwce. Nie jest to prawdziwe kolo, to ra-
czej szereg rozszerzajacych sie i kurczacych sie elips, tworzonych przez manewrujacy samolot.

Promien skretu rosnie lub kurczy sie wraz ze zmieniajacymi sie okolicznosciami walki po-
wietrznej. Predkosé, wysokosé i osiagi samolotu — wszystko, wlacznie z manewrami wykony-
wanymi przez pilota, ma na to wplyw. Zrozumienie tej koncepcji mialo zasadnicze znaczenie,
umozliwialo bowiem zajecie idealnej pozycji do oddania strzalu. W przypadku jednomiejsco-
wych mysliweédw, majacych kaemy skierowane do przodu, celowanie odbywato sie w ten sposéb,
ze samolot byt - niczym karabin - fizycznie naprowadzany na cel. Jezeli udawalo si¢ wejsé na
ogon jednomiejscowego samolotu nieprzyjaciela, wowczas nie mégt on odpowiedzieé¢ ogniem.
Ponadto atakujac od tylu mozna bylo pozostaé niezauwazonym, a kiedy nieprzyjaciel si¢ orien-
towal, bylo juz za pézno. Tak wiec aby znaleZz¢ sie z tylu i pozostaé tam dostatecznie diugo, by
oddac strzal, trzeba bylo wejs¢ niejako w jego okreg, umiejscawiajac swoj skrecajacy samolot
w jego torze skretu wystarczajaco dtugo, by go zestrzelié.

Tam, gdzie istniala wyrazna techniczna przewaga, nie stanowilo to problemu. Tak bylo
w przypadku walki Hawkera z ,Czerwonym Baronem”. Jezeli jednak dwa samoloty o podob-



nych parametrach spotykaly sie na réwnych warunkach, wtenczas trzeba bylo dokonaé czegos
innego, aby uzyskacé przewage.

Promien skretu odgrywa role réwniez podczas innych manewréw. Manewrujac pionowo
(uzywajac wysokosci) samolot o wiekszym promieniu skretu mozne zmiesci¢ sie w obrebie
mniejszego okregu, wykorzystujac wysokosé jako miejsce do wykonania skretu. Nazywa si¢ to
Turning Room (przestrzen skretu). Jest to odleglosé fizyczna (wyrazona w stopach) wymagana
do obrécenia samolotu i nakierowywania tam, gdzie chce sie oddaé¢ strzal. W czasie I wojny
$wiatowej oznaczalo to dostatecznie dlugie skrecanie, by przednie kaemy zostaly naprowadzo-
ne na cel. Samolot o lepszej manewrowosci zazwyczaj wymaga mniejszej odleglosci do wyko-
nania skretuioddania strzatu.

Promien skretu zalezy tez od mozliwosci silnika, a konkretnie od zdolnosci utrzymywania
czy tez zwigkszania mocy. W trakcie Wielkiej Wojny nie bylo zadnego z precyzyjnych syste-
moéw kontroli przepustnicy, zwanych zarzadzaniem mocg, spotykanych w pézniejszych kon-
fliktach. Wiekszo$¢ pilotéw weiskata pelny gaz w czasie calej walki. Moc silnika wraz z osiagami
decydowaly o tym, jak szybko mozna bylo poruszy¢ dziobem samolotu, by znalazt si¢ on w po-
zadanej pozycji. Mialo to zasadnicze znaczenie, zwlaszcza w czasie pierwszej wojny powietrz-
nej, gdyz podstawowa bronig samolotéw jednomiejscowych byl skierowany do przodu karabin
maszynowy.

Predkosé, moc silnika potrzebna do utrzymania tejze predkosci oraz wysoko$é, jaka ma sie
do dyspozycji, i ktéra mozna zamienié¢ na przestrzen skretu lub predkosé — wszystko to ma
istotne znaczenie. Nie istnieje co$ takiego jak standardowa walka powietrzna. Parametery za-
wsze sie bowiem réznia. To jedna z przyczyn, dla ktérej pilot musi w pelni poznaé i zrozumieé
mozliwosci swojego samolotu, tak aby méc je natychmiast wykorzystaé w kazdej sytuadji.

Dostosowywanie elementéw akrobagji lotniczej w celu zwigkszenia skutecznosci broni pod-
czas walki powietrznej byto bardzo naturalnym procesem. Aby wykona¢ petle, pilot przez caly
czas ciagnie do siebie drazek, sprawiajac, ze samolot wznosi sie, mija wierzchotek wielkiej elipsy
i powraca na jej drugim konicu. Caloé¢ przypomina jajko widziane z profilu. Najwezszy punkt to
wierzchotek jajka, w ktérym to samolot porusza si¢ najwolniej, a zakret jest najmniejszy. Petla
to dzi$ bardzo podstawowy manewr, w 1914 roku wymagat jednak sporej odwagi. Samoloty byly
delikatne, nie rozumiano tak naprawde znaczenia obcigzenia powierzchni noénej ani tez na-
pie¢ wywolanych sitami przecigzenia, silniki mogly wiec wysiaé¢, a skrzydta odpasé. Zawrét Im-
melmanna to wariacja tego manewru — z t3 réznica, ze pilot odwraca maszyne na wierzchotku
petli, kierujac si¢ w przeciwnym kierunku, z ktérego zaczynal. Predko$¢ powietrzna zamienia-
na jest tu na wysoko$¢ — pilot wychodzi z tego manewru na znacznie wiekszej wysokosci, choé
z mniejsza predkoscia. Wywrot to z kolei opadajaca wersja tego manewru. Pilot odwraca samo-
lot na dole petli. Lotnik zamienit teraz wysokosé na predkosé, pojawi si¢ wiec na znacznie
mniejszej wysokosci, ale za to z wigksza predkoscia. Wiekszosé manewréw na tym etapie bylo
swoistg wariacja tych podstawowych akrobacji lotniczych. Wpadanie w korkociag konczylo sie
zazwyczaj fatalnie az do polowy 1916 roku, kiedy opracowano procedure wychodzenia z korko-
ciagu. Odtad uczono go jako manewru ostatniej szansy w celu unikniecia ostrzatu.



STRZELANIE

Mozna bylo byé najbardziej utalentowanym lotnikiem na s$wiecie, jezeli jednak nie potrafito
sie w nic trafié, to nie nadawalo sie na pilota mysliwskiego. W odréznieniu od innych rodzajéw
latania tutaj rzeczywiscie walczy sie fizycznie, a do tego potrzeba broni - cala reszta to tylko
pokaz lotniczy. Oczywiscie nie trzeba zestrzeliwaé przeciwnika od tyhy, tak jest jednak z pew-
noscia fatwiej, gdyz przeciwnik nas nie zobaczy i nie trzeba uwzglednia¢ wigkszej ilosci katéw.
Strzelanie pod wiekszym katem, zwane strzelaniem defleksyjnym lub strzelaniem z wyprze-
dzeniem, wymaga sporej praktyki i wrodzonych umiejetnosci. Pomyslmy, ze stoimy na poly,
patrzac na stado kaczek przelatujacych prostopadle do miejsca, w ktérym si¢ znajdujemy.
Strzelanie bezposrednio w kaczke nie sprawdzitoby sie. Zaréwno kula, jak i ptak przemieszcza-
ja sie i nasz strzat przeleci z tylu. Musimy zatem oszacowad, gdzie kula i ptak zetkny sie, i celo-
waéw ten wiasnie punke.

Nalezy przy tym pamietad, ze podczas walki powietrznej znajdujemy sie w ruchu, co utrud-
nia koordynacje migdzy rekami a oczami i zwigzanym z tym przetwarzaniem informacji. Wi-
zualizowanie i manewrowanie musi odbywaé si¢ wigc w trzech wymiarach przeciwko skrecaja-
cemu celowi, w czasie gdy sami wykonujemy nagle zwroty w trzech wymiarach. A przy tym
trzeba bezustannie pilotowaé samolot, kontrolujac paliwo, polozenie oraz kilkadziesiat innych
istotnych szczegotéw.

Jakkolwiek nielogicznie to zabrzmi, podczas starcia powietrznego latanie jest sprawa dru-
gorzedna wzgledem samej walki. Mozna bylo by¢ niezwykle uzdolnionym pilotem, a jednocze-
$nie okropnym strzelcem — oznaczalo to, ze bedzie sie nieskutecznym w walce. Z drugiej stro-
ny zdarzali sig tez tacy ludzie jak Mannock czy Richthofen, ktérzy byli przecigtnymi lotnikami,
ale stali sie wspanialymi pilotami mysliwskim za sprawg doskonalych umiejetnosci strzeleckich
i ducha bojowego.

Wielu pilotéw z czaséw I wojny $wiatowej rozwigzywalo te obliczenia, eliminujac z réwna-
nia odleglosé. Wiedzieli, kiedy znajdowali sie wystarczajaco blisko, a wtedy skomplikowane
katy, a nawet umiejetnosci strzeleckie, nie mialy wiekszego znaczenia. To prawda — do pewne-
go stopnia. Po pierwsze, zblizanie sie tak bardzo do innego samolotu, nawet przy stosunkowo
malej predkosci, jaka osiggano w 1917 roku, nie jest rzecza tatwg. Ponadto przeciwnik stara sig
uniknaé zestrzelenia, bedzie wiec gwaltownie skrecal, rzucat sie i wirowal po calym niebie.
1 wreszcie, jezeli go trafimy, a bedziemy wtedy zbyt blisko niego, to fragmenty nieprzyjaciel-
skiego samolotu moga dosiegna¢ réwniez nas. Piloci doskonalili swoje wlasne techniki. Niekt6-
rzy podlatywali i strzelali w ostatniej sekundzie, nie zwalniajac ani na chwile, by ,usadowi¢ sie”
za celem. Inni z kolei, jak Albert Ball, starali si¢ strzela¢ w brzuch samolotu przeciwnika. Nie-
keérzy byli wybitnymi strzelcami, ktérzy do perfekeji opanowali sztuke strzelania z wyprze-
dzeniem. Ale jako$ trzeba bylo to zrobié. Skuteczni piloci mysliwscy znajdowali metode, ktéra
sprawdzala sie w ich przypadkuy, ijej si¢ potem trzymali.

W odréznieniu od wielu teoretycznych sytuacji na ziemi, w przypadku ktérych mozna na-
uczy¢ sie taktyki przeciwdzialania i cisle sie jej trzymad, walka powietrzna jest wysoce nie-
przewidywalna. Szybko rozwijajacy si¢ zestaw podstawowych manewréw lotniczych mozna
bylo opanowaé, zastosowanie go w odpowiedniej chwili bylo jednak zupelnie czyms$ innym.



POLOWANIE

Jeste$my wiec na samotnym patrolu i widzimy przeciwnika. Manetke przepustnicy pchamy do
przodu; poprawiamy okulary lotnicze i sprawdzamy kaemy. Samolot wibruje, jest zimno. In-
stynktownie oceniamy pozycje stoica, chmur i nasze wzgledne polozenie. Ile my§liwcow wi-
dzimy ijakiego typu? Jeden jest maszyna dwumiejscows, prawdopodobnie jest to wiec samolot
rozpoznawczy. Drugi jest znacznie mniejszy ileci z tylu, powyzej wiekszego. Znajduja sie oko-
fo trzech mil od nas, na godzinie dziesigtej. Kieruja si¢ na zachéd, majac za sobg poranne ston-
ce.

Odbijamy lekko na prawo i wznosimy si¢, ostroznie, bez wykonywania zadnych gwattow-
nych manewrdw, mogacych zwrdci¢ uwage bacznego obserwatora. Pamietamy o paliwie i wi-
dzimy, ze mozemy walczy¢ przez 15 minut. Wiatr wieje z tylu, z zachodu, i zepchnie nas jesz-
cze bardziej w glab terytorium wroga. Moze wyhamowaé nasz samolot, gdyby$my musieli ucie-
kad. Jezeli uda nam si¢ wznies¢ kilka tysiecy stép wyzej, to mozemy wtedy niespodziewanie
uderzy¢ na podatna na ciosy tylng éwiartke wrogiej maszyny, pozostajac czesciowo ostonieci
przez slofice. Jezeli nie zmienia pozydji albo nie zostang rozdzieleni, zaatakujemy najpierw
mysliwiec.

Nagle zwiadowca nieprzyjaciela zaczyna jednak macha¢ skrzydtami, a wigkszy samolot po-
woli odchodzi i nurkuje w kierunku rozproszonej pokrywy chmur. Natychmiast pochylasz dziéb
maszyny, by nabraé predkosci . Skrecamy w strone nieprzyjacielskiego mysliwca, gdyz ten za-
wraca w naszym kierunku. Sprawdzite$ niebo powyzej i z tylu tego mysliwca, a potem powyzej
nas iza nami. Nabierasz pewnosci, ze jest to walka jeden na jednego, lecz to zawsze moze si¢
zmieni¢ w ulamku sekundy. Odleglos¢ miedzy samolotami wynosita trzy mile, kiedy zaczely sie
skrety, a zsumowana predkos¢é obu samolotéw, zwana predkoscia zblizeniowa, wynosi okoto
200 mil/h. To 300 stép na sekunde, spotkamy sie wigc czolowo za niespetna minure.

Oba samoloty nurkuja w dét przez jakie$ tysigc stép i wyréwnuja, nabierajac predkosci. Nasz
przeciwnik znajduje si¢ po lewej i roénie z kazda sekunda. Trzymamy drazek lekko w rece, caly
samolot pulsuje. Silnik ryczy, a wiatr wyje nad niewielka owiewka i nad uszami. Pochylamy sie
do przodu, mruzac oczy. To dwuplat, taki jak nasz, a teraz znajduje si¢ niecale pét mili przed
nami. Skrecasz nagle w lewo, opuszczasz dziéb w kierunku pustej przestrzeni przed nim
iotwierasz ogien, liczac do dwéch, po czym puszczasz spust.

Pchajac drazek do przodu, skrecasz z powrotem na prawo i widzisz smugi przemykajace
w kierunku wrogiego samolotu. Podciaga i wykonuje ostry skret. Ztapaliémy go, gdy nie uwazal,
a seria olowiu byla dla niego zaskoczeniem.

1w tym rzecz. Przez sekunde, kiedy oba samoloty zblizaja sie do siebie, nie patrzy na nas,
lecz unika kul. To trudny strzal, przeciwnik nasz wzdrygnat sie, byé moze trafita go zlota kula
lub dostat w silnik badz tez w dzwigar skrzydta.

Nie ma to znaczenia.

Kiedy spotykamy sie, skrecamy, a on si¢ spéznit. Gdy chcemy wejsé mu na ogon, on zakreca
w naszg strong, co nazywa si¢ walka kotowa. Sekundowe opéznienie kosztuje go nieco odlegto-
$ci, a my jeste$my dalej naszego skretu niz on. W czasie wykonywania skretu opadlismy tez
nieco nizej, on za$ utrzymal poziom. Obnizajac sie, tak jak my to robimy, utrzymujemy stalg



predkosé, podczas gdy on jest coraz wolniejszy. Jego okreg staje sie wiekszy, a my skrecamy
W jego strone. Zamiast przodu wrogiego samolotu widzisz teraz jego bok, gdy pokonates juz ja-
kie$ 180 stopni skretu.

Rzucasz szybko okiem za ramie po obu stronach, po czym poglebiasz skret. Nasz samolot
przecina teraz jego promient skretu, a widok jego profilu zmienia sie w jego tylng ¢wiartke
i ogon. Nieprzyjacielski pilot zdaje sobie z tego sprawe i reaguje, przewracajac maszyne na
skrzydto w kierunku skretu i ciagnac ja w dét ku ziemi. Nie jest to korkociag, podazamy wiec za
nim, unoszac sie powyzej niego, gdy Niemiec wykonuje niedbaly wywrét.

Podczas nurkowania odzyskal predkosé, co dziata na jego korzysé, przez chwile jednak wy-
réwnuje. Macha ogonem tam i z powrotem, a my widzimy, iz pilot kopie ster i ze nas szuka.
Pionowy atak w dét czesto si¢ udaje — trudno jednak utrzymac wroga w celowniku. Lepiej si¢ to
udaje podczas wznoszenia, jest to jednak o wiele trudniejsze, biorac pod uwage obecny stan
technologii silnikéw. Silniki tlokowe z okresu Wielkiej Wojny nie wytwarzaly nadmiaru mocy
potrzebnej do wielu dlugotrwalych manewréw pionowych. Poza tym ,zakotwiczenie” w duzej
walce powietrznej to doskonaly sposdb, by zginaé. Niezaleznie od tego, jak dobra mamy $wia-
domos¢ sytuacyjng czy tez jak bardzo jestesmy doswiadczeni, nie sposéb po prostu $ledzié kaz-
dego. Najprawdopodobniej ten, ktérego nie widzimy, bedzie tym, ktéry nas dorwie.

Jak teraz.

Dwuplat nieprzyjaciela kluczy tam iz powrotem, a jego pilot stara sie nas znalezé. Powi-
nien zanurkowaé prosto w dét i popedzié z powrotem do swoich linii. Albo polecie¢ w przeciw-
nym kierunku od samolotu rozpoznawczego, ktéry ostanial. Cokolwiek, oprécz wyréwnania
irozgladania sie na boki.

Wyskoczyles ze swojego wywrotu z tylu, ponizej niego. Teraz, jakies so jardéw za nim, pod-
ciagamy dziéb i patrzymy przez celownik optyczny Aldisa. Samolot nasz zostal zmodyfikowa-
ny przy uzyciu spustu karabinu maszynowego na drazku, machamy wriggle palcami, by je roz-
luznié. Wrogi dwuplat zaczyna skret na prawo z powrotem na wschéd, jego skrzydta wypeiniaja
kétko celownika.

Wtem bialy blysk zwraca nasza uwage. I kolejny, a po nim nastepny!

Z dawno zakorzenionego przyzwyczajenia kopiesz mocno ster i rzucasz samolot w ma-
newr opadajacego liscia, kiedy mijaja nas smugi pociskéw.

Miotany w kabinie, charczysz, mocujac si¢ z przeciazeniem — patrzysz niemal prosto do
gory, podczas gdy samolot opada na dét.

Tam!

Kolejny mysliwiec. Nie... dwa!

Mozg natychmiast chfonie wszystkie szczegély. Nie majg ksztaltu torpedy jak Albatros; te
samoloty przypominaja wygladem pudetka, s3 jednak bardzo, bardzo szybkie. Znajdujacy sie
najblizej wyskakuje, prébujac oddaé kolejny strzal, nie udaje mu sie jednak, wiec odciaga ma-
szyne, by unikna¢ zderzenia. Kadlub pomalowany jest w cetkowane purpury i biekity oraz z6t-
te romby, ktérych uzywaja Niemcy. Drugi, krazac nad walka jakie$ tysiac stop powyzej, jest
ciemniejszy z zielonym dziobem i mglistym kamuflazem za nim.

Fokkery D-VII.

Spadajac niczym wirujacy bak, chwytasz za manetke przepustnicy i ciagniesz ja do tytu. Je-



zeli bedziemy za szybcy, rozerwa si¢ nasze opiete pttnem skrzydia. Pierwszy D-VII przemyka
powyzej, wida¢ duze czarne krzyze na skrzydtach i kadlubie. Lotki pomalowane sa na czarno po
jednej stronie, a na bialo po drugiej. Drugi Fokker krazy wokoto na wschodzie, a Pfalza nigdzie
nie widaé. Przelykajac z trudem, ciggniesz drazek na siebie, ostroznie, by nie szarpnaé za moc-
no, a kiedy dziéb unosi sie ponad horyzont, lecisz na wyczucie, nie spuszczajac oczu z mysliw-
céw przeciwnika. Kiedy zakrecasz, storice oswietla ci twarz, a inne samoloty znikaja. Dodajac
mocy, pochylasz dzidéb samolotu do przodu, trzymajac jedna reke w gorze, by sie zasloni¢ od
storica. Z walacym sercem patrzysz przez sekunde, po czym rozumiesz, ze w tej chwili nie je-
stesmy mysliwymi... jestesmy celem. Szarpigc sterem, spogladasz do tytu na lewo, wysoko i ni-
sko, a nastepnie do przodu. Nic. Potem z powrotem na prawo, wysoko i nisko. Nic.

Niebo opustoszato.

Schodzac natychmiast w dét na lewo, opadasz kilka tysiecy stop i kierujesz si¢ na nasze wla-
sne terytorium. Kiedy twéj oddach nieco spowalnia, nieswiadomie zaczynasz kontrolowa¢ nie-
bo i uSwiadamiasz sobie, ze usta masz suche jak pieprz. Szukajac nerwowo manierki, przypomi-
nasz sobie o czarnych i bialych lotkach. Oznaki Jasty 2, eskadry Boelckego. Bierzesz gleboki od-
dech i potrzasasz glowa.

Innym razem.



ZAtACZNIKB

ANATOMIA ATAKU NAZIEMNEGO

CALE ZALOZENIE polega na tym, by trafié¢ z powietrza cos, co znajduje sie na ziemi. Brzmi
prosto, nieprawdaz? Ilu jednak ludzi stojacych nieruchomo na ziemi potrafi rzuci¢ pitka i trafié
w cel? Dodajmy do tego ciagly ruch w wielu plaszczyznach, predkosé rzedu setek st6p na sekun-
de oraz ostrzal nieprzyjaciela. W walce trzeba trafi¢ w to, w co sie celuje, inaczej ryzykowanie
zyciem jest nadaremne.

Atak przeciwko celom naziemnym stanowi element skladowy bombardowania - oznacza
trafienie przenoszona w powietrzu bronig w zazwyczaj niezlokalizowane cele w trakcie toczo-
nej na ziemi walki. Wlasne oddzialy znajduja sie wtedy w tzw. kontakcie ogniowym z przeciw-
nikiem. Rézni si¢ to od przeprowadzanego z duzej wysokosci bombardowania stalych, nieru-
chomych celéw o istotnym znaczeniu, ktérych lokalizacja jest dobrze znana. Jesli cele statyczne
s3 na tyle wazne, by je atakowaé, wéwczas najprawdopodobniej maja tez silng obrone. Atak
przeciwko celom naziemnym jest bardzo dynamiczny, nie istnieje bowiem co§ takiego jak
przewidywalna walka.

TEORIA CELOWANIA PODCZAS BOMBARDOWANIA

Kiedy bomba odrywa si¢ od samolotu, zaczyna natychmiast spowalnia¢ w wyniku oddziatywa-
nia grawitacji, oporu powietrza oraz wiatru. Zmiane predkosci bomby, zwana dryftem, nalezy
skompensowag, jesli chcemy trafié¢ w poblizu celu. W trakcie walki powietrznej - jezeli samolot
nie znajdowat sie bezposrednio przed lub za celem — nalezalo zawsze uwzglednié kat ostrzatu.
Jednak w odréznieniu od walki powietrznej, w czasie ktérej mozna wystrzeli¢ wiele serii, kaz-
da bombe zrzuca sie z samolotu tylko raz. W zwiazku z tym jakakolwiek korekta uwzgledniaja-
ca wszystkie zmienne musi zostaé¢ dokonana zanim bron opuéci wezel pod skrzydlem. I tak,
znajac wysokos¢ zwolnienia bomby oraz predko$¢ samolotu przy danym kacie nurkowania,
czynniki te mozna bylo polaczy¢ w odleglosé od celu. Jest to fizyczna, dajaca si¢ zmierzy¢ odle-
glosé, stanowigca sume wszystkich zmiennych - tak jak celowanie z wyprzedzeniem wzgledem
poruszajacego sie celu.

Poczatkowo pilot celowal, wykorzystujac do tego wylacznie wlasne oczy, opierat si¢ na me-



todzie préb i bledéw oraz doswiadczeniu. Odzwierciedleniem tego byly wzgledna niedoktad-
nosé atakéw bombowych i ich skuteczno$é, nalezalo zatem znalez¢ jakie§ lepsze rozwiazanie.
Podstawg przygotowania ataku jest ocena celu: z czego jest wykonany, czy jest on stacjonarny
czy tez ruchomy oraz jak jest on broniony. Czynniki te (i wiele innych) dyktuja rodzaj broni, ja-
kiej nalezy uzy¢. Kiedy dokonali$my juz wyboru broni, nalezy podja¢ decyzje w sprawie sposobu
jej dostarczenia, czyli ataku. Zalezy on od wzgledéw taktycznych, takich jak pora dnia, zagroze-
nia ze strony nieprzyjacielskiego lotnictwa i obrony przeciwlotniczej, warunkéw atmosferycz-
nych oraz czasu potrzebnego do wykonania zadania nad celem.

Jezeli na przykiad cel jest silnie broniony przez mysliwce nieprzyjaciela, wéwczas atakujacy
samolot moze probowaé wkras¢ sie na niskiej wysokosci, wykorzystujac uksztaltowanie terenu
do ukrycia swojej obecnosci. Jesli cel broniony jest z kolei przez duza liczbe dzial przeciwlotni-
czych (w epoce przedrakietowej), to atakujacy moze by¢é w stanie pozosta¢é powyzej ognia na-
ziemnego i atakowa¢é bezkarnie. Tak czy inaczej, jezeli dokona si¢ juz wyboru rodzaju broni
i sposobu ataku, wéwczas decyzja ta determinuje niezbedna wysokosé lotu, kat nurkowania,
wysoko$¢ zwolnienia bomby, a w niektérych przypadkach minimalng lub maksymalng predkosé
powietrzna. Te stale liczby nazywa si¢ parameterami, wspélnie tworzga tréjkgt bombardowania.

Zrzucenie bomby z samolotu lecacego stosunkowo prosto i réwno na ustalonej zawczasu
wysokosci to proste zadanie z trygonometrii. Bez wiatru wezesne celowniki bombowe, takie
jak Number Seven czy tez Gortz, byly w stanie rozwigza¢ takie zadanie matematyczne. Nie-
mniej wszystkie one zakladaly, iz zrzucajacy samolot bedzie lecial pod wiatr i ze wiatr nie ule-
gnie zmianie. Oczywiscie co$ takiego nie zdarza sie w przypadku bombowca lecacego trzy mile
nad ziemia. Zadne tego rodzaju rozwiazanie, ktére zalezalo od stalych, stabilnych parametréw,
nie sprawdziloby sie tez w przypadku mysliwca, zwlaszcza wykonujacego gwaltowne manewry
podczas bliskiego wsparcia lotniczego.

Opanowanie tej teorii zajelo sporo czasu, a zasady zaczgto rozumie¢ w petni wraz z ewolu-
ujacy technologia. Z tego powodu szkoly lotnicze, takie jak ta w Lipiecku, mialy tym wieksze
znaczenie, ze teoria mogla spotka¢ sie tam twarza w twarz z praktyka. Niemcy dominowali
réwniez i na tym polu, poniewaz Luftwaffe pomyslana byla przede wszystkim jako element
wsparcia wojsk ladowych. Mialo to, jak zobaczymy, powazne konsekwendje dla setek tysiecy lu-
dzi.

BRON

Wezesne bomby ogélnego przeznaczenia, takie jak 20-funtowe brytyjskie bomby Coopera uzy-
wane w czasie I wojny §wiatowej, byly do$¢ proste. Pewna ilos¢ materialu wybuchowego
umieszczano w obudowie, ktére rozpadata sie po detonacji. Material wybuchowy, zwykle trotyl
(INT) czy tez tritonal, stanowit okolo 50 procent cigzaru danej bomby, a bomby ogdlnego prze-
znaczenia oznaczane s w oparciu o ciezar brutto. Detonacje wywolywal zapalnik uderzenio-
wy - urzadzenie inicjujace — keéry dziatat weedy, gdy bomba spowalniata, uderzajac w cel. Osta-
tecznie wraz z rozwojem technologii opracowano innego rodzaju zapalniki: zapalniki zblize-
niowe stosujace uklady elektroniczne i zapalniki radarowe, detonujace bomby w pewnej odle-



glosci nad ziemia. Z kolei zapalniki czasowe mozna bylo nastawiaé na opézniong detonacje
w celu uzyskania wigkszej penetracji umocnionego celu.

Ludzka pomystowos¢ szybko opracowywata inne sposoby na ulepszenie niszczycielskiej sity
tych broni. Pojawily si¢ bomby ogniowe, poprzedniczki bomb zapalajacych, robione z nafty
i zrzucane w pojemnikach ze statecznikami?*6). Opracowano bomby kasetowe, zawierajace
w obudowie pewng liczbe mniejszych, pojedynczych bomb, w celu osiagniecia efektu kartacza
(efektu zblizonego do strzelby $rutowej).

226) Pierwszego odnotowanego uzycia dokonatyniemieckie Zeppelinynocg 18 lub19
stycznia1915roku.

Wszystkie bomby wytwarzaja sife uderzeniowa — i o to tez chodzi. Jej moc zalezy od rodzaju
broni, zapalnika i rodzaju fragmentéw zniszczonego celu latajacych w powietrzu. Po zbombar-
dowaniu celu atakujacy pilot nie chee zostaé stracony przez swoja wlasna bron, tak wiec zwol-
nienie bomby na minimalnej wysokosci pozwala unikna¢ fali uderzeniowe;j.

W latach 30. XX wieku niemiecka Luftwaffe opracowata Stachelbombe specjalnie z mysla
o misjach bliskiego wsparcia powietrznego. Stabo, jak ja nazywano, miata dlugi kolec zamoco-
wany do jej czubka, co zapobiegalo odbijaniu si¢ bomb rykoszetem przy malych katach uderze-
nia w ziemie — atakujacemu samolotowi zapewnialo to czas potrzebny do bezpiecznego odda-
lenia sie. Opracowano tez inne bomby, takie jak brytyjskie Mark 1 oraz niemieckie bomby mo-
tylkowe.



SLOWNICZEK

AAA, Anti-aircraft Artillery — artyleria przeciwlotnicza. Moze by¢ naprowadzano radarowo lub
termicznie.

ACC, Air Combat Command - Dowddztwo Lotnictwa Bojowego. Gléwne dowddztwo wszyst-
kich jednostek mysliwskich stacjonujacych w kontynentalnych Stanach Zjednoczonych.

ACM, Air Combat Maneuvers - manewrowa walka powietrzna.

ACT, Air Combat Training - szkolenie w walce powietrznej. Zazwyczaj jest to walka jednej lub
dwéch par samolotéw z nieznang liczbg przeciwnikéw.

AGM, Air-to-ground missile — pocisk powietrze-ziemia.

AN/APR-25 - urzadzenie ostrzegajace o odpromieniowaniu falg radiolokacyjng (RHAW, Radar
Homing and Warning).

ANIOLY - wysokos¢ lotu w tysigcach stép. W praktyce uzywana tylko w odniesieniu do samolo-
téw sojuszniczych.

AOR, Area of Responsibility — obszar odpowiedzialnosci. Obszar geograficzny przydzielony Na-
czelnemu Dowédztwu Sit Zbrojnych. Miejsca, takie jak Irak, Afganistan itp.

ATC, Air Training Command — Dowddztwo Lotnictwa Szkolnego.

AWACS, Airborne Warning and Control System — lotnicze stanowisko wczesnego ostrzegania
i kierowania.

BECZKA - figura akrobadji lotniczej, polegajaca na obrocie samolotu o 360 stopni wzgledem
jego osi podiuznej. Pétbeczka to analogiczny obrét o 180 stopni.

BFM, Basic Fighter Maneuvers — podstawowe manewry mysliwskie. Walka powietrzna jeden



na jednego.

BINGO - okreslona wezesniej iloé¢ paliwa, po osiagnieciu ktérej konieczne jest zakonczenie mi-
sji. Wplywaja na nig pogoda, zagrozenia, dostepnosé tankowcéw itp.

BLOCKS50 — wersja samolotu F-16. Oznaczenie Block okresla specyficzne zdolnosci bojowe sa-
molotu. Wersja Block 50 moze by¢ wyposazona m.in. w uklad celowniczy HTS, umozliwiajacy
naprowadzanie przeciwradiolokacyjnych pociskéw HARM i odpowiednia awionike.

BRAZOWAGWIAZDA, Bronze Star - jest to odznaczenie sit zbrojnych Stanéw Zjednoczonych
przyznawane za odwage w obliczu nieprzyjaciela, bohaterstwo lub przykladng stuzbe.

CAS, Close Air Support — bezposrednie wsparcie lotnicze.

CBU, Cluster Bomb Unit — bomba kasetowa. Bomba zawierajaca urzadzenie miotajace oraz od
kilku do kilkuset podpociskéw matego kalibru o roznym dziataniu (odtamkowych, przeciwpan-
cernych, chemicznych itd.).

CEEJAY, F-16C] - takze wersja Block 50. Oznaczenie F-16CJ] uzywane jest wylacznie do samo-
lotéw przystosowanych do wykonywania zadan obezwladnienia nieprzyjacielskiej obrony po-
wietrznej, czyli ,Dzikich Easic”.

CIAGBOJOWY - maksymalny ciag silnika bez dopalania.

CIECIWA - w aerodynamice linia prosta laczaca ostrze plata ze $rodkiem krzywizny noska
profilu lotniczego. Odleglos¢ miedzy punktem przeciecia cieciwy z noskiem profilu i ostrzem
nazywamy diugoscia cieciwy.

DIPOLE - paski folii metalowej, drutu lub metalizowanego wiékna szklanego stosowane do od-
bijania promieniowania elektromagnetycznego, odpalane zwykle ze statkéw powietrznych lub
wyrzucane przez pociski lub rakiety, uzywane jako $rodki przeciwdziatania radiolokacyjnego.

DMPI, Designated Munitions Point of Impact — wyznaczony punkt uderzenia (trafienia)
uzbrojenia.

E-8]STARS, Joint Surveillance Target Attack Radar System — samolot wyposazony we wspdlny
(dla roznych rodzajéw sit zbrojnych USA) system radiolokacyjny wykrywania celéw i naprowa-
dzania $rodkéw uderzeniowych.

EAGLE, ORZEL - nazwa wszystkich wersji samolotu mysliwskiego McDonnell Douglas (obecnie



Boeing) F-15A/B/C/D.

EOR, End of Runway - koniec drogi startowej. Obszar bezposrednio przylegly do drogi starto-
wej, bedacy miejscem uzbrajania samolotéw przed misja i zabezpieczania uzbrojenia po zakon-
czeniu misji.

EPU, Emergency Power Unit — awaryjne urzadzenie zasilajace.

ETA, Estimated Time of Arrival — oczekiwany czas przybycia, np. przylotu samolotu do portu
docelowego.

EWO, Electronic Warfare Officer — operator urzadzen walki elektronicznej. Specjalista w dzie-
dzinie rozpoznania i analizy Zrédet promieniowania. Nie jest pilotem.

FAIP, First Assignment Instructor Pilot — pilot-instruktor pierwszego przydziatu.

FALLSCHIRMJAGER - niemieccy spadochroniarze, nie stanowili czesci wojsk ladowych, lecz
wchodzili w sklad Luftwaffe.

FAN SONG - stacja radiolokacyjna naprowadzania rakiet PZR SA-2. Radzieckie oznaczenie to
RSNA/RSN-75.

FAR, Fighter/Attack/Reconnaissance — mysliwiec/szturmowiec/samolot rozpoznawczy.
FOB, Forward Operating Base — wysunieta baza operacyjna.

FORMACJA CZTERECH PALCOW - bardzo ciasna formacja dwéch par samolotéw. Zwykle sa-
moloty leca w odleglosci okoto metra pomiedzy koncéwkami skrzydet.

FOXJEDEN/DWA/TRZY - odpalenie pocisku powietrze-powietrze. Fox Jeden to pocisk AIM-7
Sparrow, starszego typu, naprowadzany radarowo. Fox Dwa to pocisk bliskiego zasiegu AIM-9
Sidewinder, naprowadzany na podczerwieri. Fox Trzy to nowoczesny pocisk sredniego zasiegu
(takze naprowadzany radarowo) AIM-120 AMRAAM.

FRAG - odlamki i elementy wylatujace w powietrze po wybuchu. Oznacza takze ,rozkaz skré-
cony (fragmentaryczny)’, czyli forme rozkazu operacyjnego dla eskadry. Jest wydawany w ra-
zie potrzeby, eliminujac koniecznosé powtarzania informacji zawartych w podstawowym roz-
kazie operacyjnym, dotyczacym szczegdtéw zadania, celéw iuzycia uzbrojenia.

FWIC, Fighter Weapons Instructor Course — Kurs Instruktoréw Lotnictwa Mysliwskiego.



HARAH - po hebrajsku ,do cholery”.

HARM, AGM-88, High Speed Anti Radiation Missile — dostownie ,pocisk przeciwradiolokacyjny
o duzej predkosci”, przeznaczony do niszczenia stagji radiolokacyjnych zestawéw przeciwlotni-
czych.

HOG, WIEPRZ lub WARTHOG, GUZIEC - slangowa nazwa samolotu szturmowego Fairchild A-
10 Thunderbolt II.

HOLOWANY CEL POZORNY - makieta, ktéra po wystrzeleniu z samolotu jest holowana za
nim za pomoca $wiatlowodu i emituje sygnat radiolokacyjny. Jej zadaniem jest zmylenie nie-
przyjacielskich pociskéw naprowadzanych radiolokacyjnie poprzez stworzenie pozornego celu,
ktéry jest dla nich bardziej atrakeyjny niz samolot.

HORNET, SZERSZEN - ofigalna nazwa samolotu wielozadaniowego McDonnell Douglas
(obecnie Boeing) F/A-18A/B/C/D.

HOTAS, Hands On Throttle And Stick — dostownie ,rece na przepustnicy i drazku”. Technologia
umozliwiajaca uzywanie uzbrojenia przenoszonego przez samolot i obstuge wskaznikéw w ka-
binie samolotu za pomoca wielofunkcyjnych przelacznikéw umieszczonych na drazku stero-
wym i przepustnicy.

HTS, HARM Targeting System — uklad celowniczy, umozliwiajacy naprowadzanie pociskéw
przeciwradiolokacyjnych HARM.

HUD, Heads Up Display — wskaznik przezierny. Przezroczysty matrycowy wskaznik umiesz-
czony na przedniej czeéci wiatrochronu, na ktérym wyswietlane sg kompleksowe informacje
urzadzen pilotazowo-nawigacyjnych i celowniczych oraz kontrolowania.

IADS, Integrated Air Defense System — zintegrowany system obrony powietrznej.

IFF, Identification Friend or Foe — uklad identyfikacji swoj-obcy, nadajacy i odbierajacy kodowa-
ny sygnal elektroniczny, ktéry moze by¢ odezytany tylko przez inny sojuszniczy statek po-
wietrzny.

ILS, Instrument Landing System — system ladowania wedlug wskazan przyrzadéw.

KADLUB SAMOLOTU - podstawowy zespét laczacy wszystkie czesci statku powietrznego, do
ktérego przymocowane sa skrzydia i usterzenie ogonowe.



KLIKNIECIE - kilkakrotne wlaczenie i wylaczenie mikrofonu, oznaczajace potwierdzenie.
KONTAKT WZROKOWY - spostrzezenie sojuszniczego statku powietrznego.

KRABOWANIE, TRAWERSOWANIE - jest to ruch statku powietrznego w kierunku nieréwno-
legtym do jego osi podiuznej. Zjawisko to spotyka si¢ najczesciej podczas ladowania z bocznym
wiatrem. Wéwczas, w celu utrzymania sie w osi drogi startowej, statek powietrzny porusza si¢
bokiem do wiatru (podobnie jak krab idacy po ziemi) tak, aby wypadkowa predkosci wiatru
i predkosci postepowej byla réwnolegla do osi drogi startowej. Przyziemienie z trawersem
moze powodowaé znaczne obcigzenia platowca, dlatego tez w celu zapobiezenia im, przed sa-
mym przyziemieniem wprowadza si¢ poprawke kursu, aby o$ podiuzna statku powietrznego
pokryla sie z rzeczywistym wektorem jego predkosci wzgledem ziemi.

Kwadrat TD (Target Designator) — kwadrat systemu $ledzenia celéw po przechwyceniu, ktéry
jest wyswietlany dookota dowolnego celu namierzonego przez radiolokator poktadowy F-16.

LANDROLL - zestaw radiolokatoréw namierzania i $ledzenia celu oraz kierowania ogniem,
uzywany przez SA-8, oznaczony w ZSRR jako 1S51M3.

LANTIRN, Low Altitude Navigation Targeting InfraRed Night — dostownie ,uklad celowniczo-
nawigacyjny dziafajacy w podczerwieni do lotéw nocnych na matej wysokosci”. Starszy, wyspe-

jalizowany uklad uzywany przez samoloty F-16 Block 40 do wykonywania nocnych misji ude-
rzeniowych na matej wysokosci.

LAO, local area orientation — zapoznanie z lokalnym terenem.

LIFT, Lead-In Fighter Training - szkolenie na samolotach szkolno-bojowych.

LOW BLOW - radiolokator PZR SA-3 (S-125). Oznaczenie radzieckie to SNR-12.
LUFTSTREITKRAEE - Sily Powietrzne Cesarstwa Niemieckiego w czasie I wojny $wiatowej.
LUFTWAFEE - sily powietrzne III Rzeszy w czasie II wojny $wiatowej.

LUZNAPARA - para samolotéw lecacych w odleglosci trzech lub czterech kilometréw od siebie.
Formacja szersza, bardziej elastyczna w dzialaniu w pordwnaniu z parg lecaca w ciasnym ugru-
powaniu.

MAGNUM - ostrzezenie nadawane w celu poinformowania o odpaleniu pocisku HARM.



MAVERICK, AGM-65 — naprowadzany lub samonaprowadzajacy sie pocisk powietrze-ziemia lub
powietrze-woda, przeznaczony do niszczenia broni ci¢zkiej, pojazdéw, budynkéw, umocnien
czy okretéw nawodnych.

MEDAL LOTNICZY - (Air Medal) przyznawany zolierzom sit zbrojnych Stanéw Zjednoczo-
nych lub sojuszniczych za chwalebny wyczyn dokonany w trakcie lotu.

MED, Multi Function Display - wyswietlacz wielofunkeyjny.

MiG - skrot pierwszych liter nazwisk Mikojana i Guriewicza, zatozycieli radzieckiego biura kon-
struujacego stynne samoloty mysliwskie. Niekiedy uzywany na oznaczenie kazdego nieprzyja-
cielskiego myS$liwca.

NVG, Night Vision Goggles — okularowe wzmacniacze obrazu, noktowizor.

OBCIAZENIE JEDNOSTKOWE POWIERZCHNI NOSNE] - waga samolotu podzielona przez
powierzchni¢ nosng skrzydet. Im szybciej porusza sie samolot, tym wieksza jest jego sita nosna.
Tym samym mniejsze skrzydio moze mieé taka sama nosnos¢, co wigksze skrzydlo, dysponujac
wiekszym obcigzeniem powierzchni nosnej. Odpowiednio szybkos¢ podezas startu i ladowania
bedzie wieksza. Wysokie obciazenie powierzchni nosnej zmniejsza manewrowosé. Dotyczy to
réwniez organizméw zywych.

OBRONA - w praktyce oznacza manewr obronny przeciwko SAM-owi lub artylerii przeciwlot-
niczej. Zwykle specyficzny dla danego rodzaju zagrozenia, jezeli jest znane, i wykonywany
w odpowiednim kierunku.

OFICEROWIE MLODSI - podporucznik, porucznik lub kapitan.

OFICEROWIE STARSI — major, podputkownik i putkownik.

PARA - luzny szyk dwéch samolotéw bojowych, w ktérym boczny (prowadzony) leci w odlegto-
$ci okolo dwéch kilometréw w linii za prowadzacym.

PETLA - najstarsza figura akrobadji lotniczej. Polega ona na zatoczeniu kregu w pionie. Ogla-
dana z profilu przypomina ksztaltem jajko.

PELOTKA - slangowa nazwa artylerii przeciwlotniczej.

PGM, Precision Guided Munition — uzbrojenie precyzyjnego razenia.



PIECHOCIARZ - slangowe okreslenie zolnierza Wojsk Ladowych. Sojusznicze jednostki lado-
we.

POSIADACZ EATY - absolwent Kursu Instruktoréw Lotnictwa Mysliwskiego USAF. Zwany
takze Tarcza Strzelnicza.

PPZR (ang. MANPADS) - przenosny przeciwlotniczy zestaw rakietowy.

PRZYKUTY - skr6towy komunikat oznaczajacy ,méj wzrok jest skierowany na cel, a kiedy go
odwréce, strace cel z pola widzenia”.

PURPUROWE SERCE (Purple Heart) — odznaczenie przyznawane zolnierzom, ktérzy zostali
ranni albo zabici w czasie stuzby wojskowej w sitach zbrojnych USA lub walczac u ich boku.

PZR (ang. Surface-to-air missile, SAM) — przeciwlotniczy zestaw rakietowy.
RAF, Royal Air Force — Krélewskie Sity Lotnicze.
RFC, Royal Flying Corps — Krélewski Korpus Lotniczy.

RHAW, Radar Homing and Warning - system naprowadzania i ostrzegania przed opromienio-
waniem radiolokacyjnym.

RNS, Royal Naval Air Service — Krélewska Stuzba Powietrzna Marynarki Wojennej.

ROE, Rules of Engagement — zasady uzycia sil; wytyczne wydawane przez kompetentne wia-
dze wojskowe, okreslajace okolicznosci i ograniczenia podjecia i/lub kontynuowania walki z na-
potkanymi sitami.

ROLAND - francusko-niemiecki samobiezny przeciwlotniczy zestaw rakietowy bliskiego zasi¢-
gu.

RTB, Return to Base — powrét do bazy.
RTU, Replacement Training Unit - Jednostka Szkoleniowa Uzupetnier.

RWR, Radar Warning Receiver — uklad ostrzegajacy o opromieniowaniu falg radiolokacyjng.
Pokazuje pilotows, jakiego typu stacja radiolokacyjna namierza samolot.



SA-1GUILD - radziecki przeciwlotniczy zestaw rakietowy, ktérego oryginalne oznaczenie to S-
25 Berkut. Byt to pierwszy PZR opracowany w ZSRR, przewidziany do bezposredniej obrony
Moskwy.

SA-2 GUIDELINE - radziecki PZR S-75, ktorego kolejne wersje nosza nazwy DZwina, Desna
1 Wolchow. Uzywany przez Wojsko Polskie do 2001 roku.

SA-3GOA - oryginalnie nazwany S-125 Newa, opracowany w ZSRR w celu uzupelnienia S-25
i 8-75, w poréwnaniu z ktérymi lepiej zwalczal cele manewrujace na malej wysokosci. W Polsce
na bazie PZR S-125 M opracowano Przeciwlotniczy Zestaw Rakietowy Newa S.C. (Samobiezny
i Cyfrowy), uzywany przez Wojska Lotnicze do dnia dzisiejszego.

SA-6 GAINFUL - radziecki samobiezny PZR 2Ki2 Kub, na podwoziu gasienicowym. Uzywany
obecnie takze przez Wojska Obrony Przeciwlotniczej Rzeczypospolitej Polskiej, w wersji 2K12M.

SA-8 GECKO - radziecki samobiezny PZR 9K33 Osa, na podwoziu kolowym. W Polsce uzywany
przez jednostki Wojsk Obrony Przeciwlotniczej pod oznaczeniem PRWB (przeciwlotniczy rakie-
towy wéz bojowy) 9A33BM Osa.

SAHR, Semi-Active Radar Homing — pélaktywne samonaprowadzanie radiolokacyjne.

SAM, Surface-to-Air Missile — rakietowy pocisk ziemia-powietrze, moze by¢ naprowadzany ra-
darowo lub na podczerwien, przeciwlotniczy zestaw rakietowy (PZR).

SEAD, Suppression of Enemy Air Defense — obezwladnienie nieprzyjacielskiej obrony po-
wietrznej. Misje wykonywane przez ,Dzikie Lasice”.

SEFE, Standarization and Evaluation Flight Examiner — pilot-egzaminator, lotniczy egzami-
nator ds. standaryzagji i oceny.

SIDEWINDER - amerykanski pocisk rakietowy AIM-9 klasy powietrze-powietrze, naprowa-
dzany termicznie.

SILNIK RZEDOWY - silnik spalinowy wielocylindrowy, w ktérym cylindry usytuowane sa
w jednym rzedzie.

SILNIKROTACY]JNY - silnik cieplny o spalaniu wewnetrznym. Rodzaj lotniczego silnika spali-
nowego o zaplonie iskrowym, w ktérym obraca si¢ kadtub silnika z cylindrami, a wat korbowy
jest nieruchomy.



SLAMMER - slangowe okreslenie amerykariskiego pocisku rakietowego AIM-120 §redniego za-
siegu klasy powietrze-powietrze.

SMS, Stores Management System — system zarzadzania podwieszeniami. Komputer poklado-
wy, ktéry dokonuje obliczeri balistycznych dla wszystkich rodzajéw uzbrojenia i wyswietla sym-

bologie niezbednga do celowania.

SMUGACZ - element pocisku, ktérego celem jest wytworzenie ciagnacej sie za pociskiem smugi
ognia. Zastosowanie pociskéw wyposazonych w smugacze umozliwia $ledzenie ich toru lotu.
Pociski wyposazone w smugacze s3 stosowane do wstrzeliwania sie i wskazywania celéw.

STATECZNIK - nieruchoma (stala) lub nastawna czesé usterzenia statku powietrznego.

STER - ruchoma cze$¢ usterzenia statku powietrznego, stuzaca do wywolywania odpowiednich
zmian kata natarcia (ster wysokosci) i obrotu wzgledem osi pionowej (ster kierunku).

STRAIGHT FLUSH - stacja radiolokacyjna wykrywania celow PZR SA-6, oznaczona oryginalnie
jako 1811.

STREFARAZENIA - przestrzefi powietrzna nad terenem o powierzchni okoto 78 kilometréw
kwadratowych. Alfanumeryczne identyfikatory stref razenia umozliwiaja koordynacje dziatan
poszczegélnych samolotéw lub formadji.

STRZELBA - skrétowy komunikat oznaczajacy odpalenie pocisku powietrze-ziemia Maverick.
SLEPY - utrata kontaktu wzrokowego z innym samolotem wiasnej formadji.

TAC, Tactical AirCommand — Dowddztwo Lotnictwa Taktycznego.

TACAN, Tactical Air Navigation system - wojskowy taktyczny system nawigacji. Podaje na wy-
branych kanalach namiar i odleglo$é samolotu od naziemnej radiolatarni lub innego statku po-

wietrznego.

TALLY - kontakt wzrokowy z nieprzyjacielskim samolotem. Niekiedy uzywany w przypadku
dostrzezenia jakiegokolwiek samolotu.

TARCZA STRZELNICZA - nazwa absolwenta Kursu Instruktorow Lotnictwa Mysliwskiego
USAF. Inna nazwa takiego pilota to Posiadacz taty.

TES, Tactical Fighter Squadron — Eskadra Lotnictwa Taktycznego.



TOC, Tactical OperationsCenter — Centrum Operacji Taktycznych.
TOT, Time OverTarget — czas osiggniecia celu.
TTB, tanker/transport/bomber — tankowiec/transportowiec/bombowiec.

UAV, unmannedaerialvehicle — bezzalogowy statek powietrzny. Pierwotnie uzywany do zadan
rozpoznawczych, obecnie coraz czesciej do zadan uderzeniowych.

UNIFORM - radiostacja UHF (pracujgca w zakresie fal decymetrowych).
UPT, Undergraduate Pilot Training — Podstawowe Szkolenie Pilotéw.
VICTOR - radiostacja VHF (pracujaca w zakresie fal ultrakrétkich, metrowych).

VMU, Voice Messaging Unit — uklad ostrzegajacy pilota, w samolotach bojowych najczesciej glo-
sem kobiety, o niebezpieczenstwie podezas lotu.

VUL - skrét od ,czasu podatnosci na uszkodzenia” (vulnerability). Jest to czas wyznaczony
(w rozkazie skréconym, czyli fragu), przez jaki samolot przebywa w rejonie celu.

WILCO, will comply - ,zastosuje sie”. Wojskowy sposéb powiedzenia ,zrobie to!”.

WSO, Weapons System Officer — operator uzbrojenia, ktéry w starszych typach samolotéw, jak
F-14 i F-4 obslugiwat radiolokator pokladowy. Nie jest pilotem.

WYVR, Within Visual Range — walka w zasiegu widzialnosci.

WYWROT - opadajaca wersja zawrotu Immelmanna. Pilot odwraca samolot na dole petli - jest
to polaczenie pétbeczki z ptpetla.

ZASOBNIKWALKI ELEKTRONICZNE] - podwieszany pod kadlubem lub skrzydtami statku po-
wietrznego zasobnik zawierajacy anteny odbierajace promieniowanie elektroniczne nadawa-
ne przez przeciwnika i nadajniki zakléceni, stuzace do emitowania sygnaléw elektronicznych
na czestotliwosciach pracy nieprzyjacielskich stacji radiolokacyjnych. Dzialanie urzadzen za-
montowanych w zasobniku sterowane jest przez komputer pokladowy.

ZASZCZYTNY KRZYZ LOTNICZY, Distinguished Flying Cross — amerykasiskie odznaczenie
wojskowe przyznawane za bohaterstwo lub niezwykle osiagniecie podczas lotu. Moze by¢
nadane kazdemu zolnierzowi amerykanskich sit zbrojnych. W czasie dzialari wojennych medal



moze by¢ takze nadany zolnierzom sit sojuszniczych oraz instruktorom i uczniom szkét lotni-
czych.

ZAWROT, zawrét Immelmanna - figura akrobadji lotniczej, wykorzystywana podczas walki po-
wietrznej. Polega ona na zmianie kierunku lotu o 180 stopni z jednoczesnym nabraniem wyso-
kosci. Sktada sie ona z potowy petlii (w drugiej kolejnosci) potlowy beczki, przy czym beczke (ci-
$lej — potbeczke) pilot wykonuje w skrajnie gérnym polozeniu petli. Po wykonaniu zawrotu sa-
molot znajduje sie znacznie wyzej, ale leci z mniejszg predkoscig.

ZGUBA - utrata kontaktu wzrokowego. Pojecie powinno byé uzywane wylacznie w odniesieniu
do nieprzyjacielskich statkéw powietrznych. Czesto uzywane zamiast ,$lepy”.

ZMIJA, VIPER - slangowa nazwa samolotu wielozadaniowego F-16.

ZMIJKA - manewr polegajacy na wprowadzaniu samolotu kolejno w przeciwne krétkotrwale
zakrety, przez co tor lotu nie jest linig prosta, a tamana.



BIBLIOGRAFIA

Iloé¢ literatury obejmujacej minione stulecie, w szczegélnosci okres konfliktéw zbrojnych 1914—
2003 jest przytlaczajaca; kazdy okres moze, i czgsto stanowi pracg zycia badacza. Moim celem
nie jest stworzenie encyklopedii, a umozliwienie czytelnikowi wgladu w te wydarzenia. Mam
nadzieje, ze takie podejscie pomoze lepiej zrozumie¢ zagadnienie oraz zacheci do poglebionej
lektury. We wszystkich przypadkach dolozone zostaly starania, aby podaé¢ zrédio dostepnych
informacji - sktadam moje najszczersze przeprosiny, jesli ktos zostat niechcacy pominiety.

Prawdopodobnie najlepszym ogélnym zrédlem wiedzy o I wojnie swiatowej jest A World Un-
done: The Story of The Great War autorstwa G.W. Meyera. W tej pozycji doskonale odmalowano
tlo, opisano nie tylko kwestie wojskowe, lecz takze ekonomiczne, spoleczne i polityczne, ktére
maja istotny wplyw na ostateczny wynik konfliktu.

Doskonalym opisem malo znanego i czesto zagmatwanego okresu pomiedzy wojnami
$wiatowymi jest Paris, 1919 Margaret MacMillan. Udet: A Man’s Life autorstwa Hansa Herlina po-
kazuje zmagania jednego z bylych oficeréw w powojennych Niemczech. Najlepsza praca doty-
czacy wojny polsko-bolszewickiej jest znakomity Orzel bialy, czerwona gwiazda Normana Davie-
sa. Od dawna podziwialem ducha Polakéw oraz ich gotowosé nawet do nieréwnej walki,
a ksiazka ta stala sie jedng z moich ulubionych.

Napisano stosy opracowan dotyczacych lat 1939-1945, bardzo slusznie zreszta. Byt to okres,
ktéry zdefiniowal XX wiek, a jego konsekwencje sa nadal odczuwalne w dzisiejszym $wiecie.
Wspaniata ksiazka With Wings Like Eagles Michaela Kordy spoczywa w widocznym miejscu pod
portretem Spitfire’a na polce mojej biblioteczki. Autor ma umiejetnosé kondensowania ogromu
informacji w czytelny sposob. Réwniez Battle of Britain Jamesa Hollanda stanowi obowigzkowa
pozycje dla kazdego, kto chce na powaznie zglebi¢ tych klika tragicznych miesigcy historii $wia-
ta. Ksiazka Hitler's Eagels Chrisa McNaba jest pelna szczegétéw, informacji technicznych i do-
skonalych rysunkéw, a 1942 Winstona Grooma oferuje doskonaly analizg najbardziej krytyczne-
go roku podczas tego kluczowego konfliktu.

Absolutnie niezbedng lekturag dotyczaca pélwiecza po zakoriczeniu II wojny $wiatowej jest Air
Wars and Aircraft Victora Flinthama. Jego tabele jednostek, historie ich rozmieszczenia oraz ko-
mentarze okazaly si¢ niezbedne podczas pisania mojej ksiazki. Réwnie wazna i istotna jest
ksigzka autorstwa generata Williama ,Spike’a” Momyera Air Power in Three Wars. Mimo ze jej
uktad moze czasem by¢ malo przejrzysty, glebia wiedzy autora o kazdym z konfliktéw z na-
wiazka to rekompensuje. Kenneth Werrell napisat dwie ksiazki, ktére okazaly si¢ niezbedne:
Sabres over MiG Alley i Archie to SAM: A Short Operational History of Ground Based Air-Defense. Obie



czyta si¢ bardzo dobrze i obie zawieraja trudne do znalezienia szczegély techniczne.

Korea i Wietnam byly zlozonymi wojnami regionalnymi, ktére mialy (i nadal maja) global-
ne konsekwencje. The Korean War Maxa Hastinga i The History of an Unwinnable War, 1945-1975
Johna Pradosa najlepiej oddaja przebieg obu konfliktéw. Wreszcie History of Aerodynamics Johna
Andersona, moja ulubiona pozycja dotyczaca specjalistycznych zagadnien technicznych. Zaréw-
no te, jak i inne prace, ktére z wdzigcznoscig wykorzystalem, podane s3 ponizej. Réwniez sek-
cja uwag dodana zostala w celu uzupelnienia informadji.
Abrams Richard, F4U Corsair at War, Londyn 1977.
Adams, Briggs Kilburn, The American Spirit, Boston 1918.
Adams Michael C.C., The Best War Ever: America and World War II, Baltimore 1994.
Air War over Vietnam and Lessons Learned, http://forums.navalwar.fare.net.
Aloni Shlomo, Israeli A-4 Skyhawk Units in Combat, Oksford 2009.
Aloni Shlomo, Israeli Mirage and Nesher Aces, Oksford 2004.
AN/ALR-69 Radar Warning Receiver, 22 IV 2000. http://www.fas.org.
Anderson, John D, A History of Aerodynamics. Cambridge 1997.
Anonim, Giving Them More Hell, Magazyn Time, 3.12.1973.

History of the Medical Department of the United States Navy in World War 11, Waszyngton 1950.

Substance of Statements Made at Wake Island Conference on October 15. Declassified on March 29, 1977,
Waszyngton 1950.

Utah Beach to Cherbourg. After Action Report, Waszyngton 1947.

Appleman Roy E., South to Nanking, North to the Yalu: United States Army in the Korean War, Wa-
shington 1998.

Argyle Christopher, Chronology of World War II. Londyn 1980.

Army, Department of the. Army Battle Casualties and Nonbattle Deaths in World War 11, raport korico-



wy, Waszyngton 1953.

Army, Department of the. USAAF Casualties in European, North African and Mediterranean Theaters of
Operations, 1942-1946. Army Battle Casualties in World War 11, raport koficowy, Waszyngton 1953.

Ashby Jeff, Astronaut and Navy F/A18 Fighter Pilot, Dan Hampton, 27.08. 2013.

Ashby Jeff, F/A18 Training and Operations. Dan Hampton. 29.08.2013.

Astor Gerald, Wings of Gold: The U.S. Naval Air Campaign in World War 11, Nowy Jork 2.00s.
Aten Marion, Orrmont Arthur, Last Train Over Rostov Bridge, Kalifornia 1961.

Aten Michael, Marion Aten, Dan Hampton. March 2013.

Atkinson Rick, The Road to D-Day, Foreign Affairs, 2013, s. 55-75.

The Aviation History Online Museum. http://www.aviation-history .com.

Bader Douglas, Fight for the Sky: The Story of the Spitfire and Hurricane, Londyn 2004.

Bailey F.W., Cony Christopher, The French Air Service War Chronology 1914-1918, Londyn 2001.
Barber Mark, RAF Command Pilot: The Western Front 1939-42, Oksford 2012.

Barber S. B., Naval Aviation Combat Statistics: World War 11, OPNAV- P23V No. A129. Washington,
D.C.: Air Branch, Office of Naval Intelligence, 1946.

Barr Niall, Pendulum of War: The Three Battles of El Alamein, Londyn 2005.
Bates, Peter. Dance of War: The Story of the Battle of Egypt, Londyn 1992.

Beechy Robert, Ferrets, Ravens & Weasels, http://hud6o7.fire.prohosting.com/uncommon/refe-
rence/usa/sead.html.

Beavis L.E., Baron von Richtofen’s Death. Letter (Courtesy of the Parks Collection), Londyn 1931.

Beckman Allan, The Nihau Incident. Honolulu: Heritage Press of the Pacific, 1982.



Bekker Cajus, The Luftwaffe War Diaries in World War 11, Cambridge 1994.

Belyakov R. A., Marmain J., MiG: Fifty Years of Secret Aircraft Design, Annapolis 1993.
Bergstrom Chriter, Barbarossa—The Air Battle: July-December 1941, Londyn 2007.
Bharucha P.C., Prasad B., The North African Campaign, 1940-43, Delhi 1956.

Biddle Wayne, Barons of the Sky, Nowy Jork 1991.

Zarzad gtéwny A. G., RFC. Combats in the Air, raport bojowy, 20 czerwca 1918.

Bob Hans-Ekkehard, Betrayed Ideals: Memoirs of a Luftwaffe Fighter Ace, Cerberus Publishing Ltd.,
2003.

Bodansky Yossef, The Secret History of the Irag War, Nowy Jork 2004.

Boniface, MIGs over North Vietnam: The Vietnam People’s Air Force in Combat, 1965-75. Mechanics-
burg 2008.

Borch F., D. Martinez. Kimmel, Short and Pearl Harbor: The Final Report Revealed, Annapolis 2005.
Bowman Martin, P-51D vs Fw 190: Europe 1943—45, Oksford 2007.

Bowyer Chaz. Men of the Desert Air Force, 1940-43, Londyn 1984.

Boyne Walter, Handleman Philip, Brassey’s Air Combat Reader, Londyn 1999.

Boyne Walter, Aircraft of the Korean War. http://www.airforcemag.com/MagazineArchive,
6.10.2013.

Boyne Walter J,Goering’s Big Bungle, Air Force Magazine 91, 2008.
Bradley James, Flyboys, Boston 2013.
Broughton Jack, Going Downtown, Nowy Jork 1990.

Broughton Jack, Thud Ridge, Manchester 2006.



Bruce J. M., The Aeroplanes of the Royal Flying Corps (Military Wing), Londyn 1982.

Brune Lester H., The Korean War: Handbook of the Literature and Research, Westport 1996.
Budiansky Stephen, Air Power, Nowy Jork 2004.

Bureau of Naval Weapons, Navy Model A4D-2N Aircraft, United States Navy, 1962.

Caccia-Dominioni Paolo. Alamein 1933-1962: An Italian Story, Crows Nest, Nowa Poludniowa Walia
1966.

Cacutt Len, Great Aircraft of the World: Hawker Hurricane, Londyn 1989.

Caldwell Donald, Muller Richard, The Oil Campaign May-August 1944, In The Luftwaffe Over Germa-
ny: Defense of the Reich, St. Paul 2007.

Callander Bruce D, The Aviation Cadets, Air Force Magazine 73, 1990.

Carriers: Airpower at Sea, http://www.sandcastlevi.com/sea/carriers.s.15.2013.

Chorlton Martyn, Allison-Engined P51 Mustang, Oksford 2012.

Church Francis Conover, Diary of a WWI Pilot. Spokane: Conover-Patterson Publishers, 2004.
Churchill Winston S, The Second World War, tom 3, Londyn 1948-1954.

Churchill Winston S., The Second World War: Closing the Ring, Boston 1951.

Clarke Ron Wallace, British Aircraft Armament: RAF Guns and Gunsights from 1914 to the Present Day,
Londyn 1995.

Clifford Alexander, Three Against Rommel: The Campaigns of Wavell, Auchinleck and Alexander, Lon-
dyn 1943.

Cohen S., The Forgotten War, Altona 1981.
Connor Roger, Moore Christopher, In the Cockpit, Now Jork 2010.

Coombes David, Morshead: Hero of Tobruk and E1 Alamein, South Melbourne 2001.



Coonts Steven, USN SAM Suppression During Vietnam, 6.09.2013.

Correll John, Daylight Precision Bombing, Air Force Magazine, pazdziernik 2008, s. 60-63.
Correll John T., MIG Alley, Air Force Magazine, kwieciefi 2010, s. 61-64.

Corrigan, Paul, Last of the Aerial Gunfighters, Neapol 2003.

Cottam Dr. Janina Kazimiera. The Golden Tressed Soldier, Manhattan 1983.

Courtois Stephanie, The Black Book of Communism: Crimes, Terror, Repression, Cambridge 1999.
Cowin Hugh, Allied Aviation of World War I, Londyn 2000.

Craven W.F., Cate J.L., The Army Air Forces in World War I, Waszyngton 1983.

Cull Brian, Newton Dennis, With the Yanks in Korea, tom pierwszy: The First Definitive Account of
British and Commonwealth Participation in the Air War, June 1950-December 1951, Londyn 2000.

Cynk Jerzy B., History of the Polish Air Force 1918-1968, Reading 1972.

Cynk Jerzy B., Polish Aircraft 1893-1939, Londyn 1973.

Davies Norman, White Eagle, Red Star: The Polish-Soviet War 1919-1920, Londyn 1972.

Davies Peter, F-4 Phantom II vs MiG-21, Londyn 2008.

Davies Peter, Republic F-105 Thunderchief, Oksford 2012.

Davies Peter E., Menard David W., F-100 Super Sabre Units of the Vietnam War, Oksford 2o11.
Deighton Len, Fighter, Londyn 2000.

Diggens Barry, September Evening: The Life and Final Combat of the German Ace Werner Voss, Lon-
dyn 2003.

Dildy D. C., Thompson W. E., F-86 Sabre vs MiG-15, Londyn 2013.

Doolittle James H., Glines Carroll V., I Could Never Be So Lucky Again, Nwoy Jork 2001.



Dorr Robert F., Phantoms Forever, Londyn 1987.

Dorr Robert F., Thompson Warren, Korean Air War. Osceola Zenith, 2003.

Dunn Walter S., Hitler’s Nemesis: The Red Army, 1930-1945, Westport 1994.

Dunn Walter S., The Soviet Economy and the Red Army, 1930-1945, Westport 1995.
Eberspacher Warren A., Koniarek Jan P., PZL Fighters part Two—P.11

Variants., Historical Aircraft Digest 0o-5, 2001.

Elli, L. F., War in France and Flanders, Londyn 1953.

Elward Brad, McDonnell Douglas A-4 Skyhawk, Ramsbury, Wiltshire 2000.

Endicott Judy G. The USAF in Korea Campaigns, Units and Stations, 1950-1953. Waszyngton 2001.
Everett Susan, The Two World Wars, Vol 1. Bison Books, 1980.

Fenby J., Chiang Kai-Shek: China’s Generalissimo and the Nation He Lost, Nowy Jork 2005.

Field Alexander J., The Most Technologically Progressive Decade of the Century, American Economic
Review, wrzesiefi 2003, s. 399—-413.

Fiske Rear Admiral Bradley, New York Time, 1924.

Fiske Rear Admiral Bradley, The Admiral’s Chair, The New Yorker, Luty 10-11, 1942.
Fitch Willis, Wings in the Night, Nashville 1989.

Flack Ronald, Fundamentals of Jet Propulsion with Applications, Nowy Jork 200s.
Fleming Nicholas, August 1939: The Last Days of Peace, Pasadena 1979.

Flintham Victo, Air Wars and Aircraft: A Detailed Record of Air Combat, 1945 to the Present. Nowy Jork
1990.

Ford Daniel, Flying Tigers, Nowy Jork 1991.



Forsyth Robert, Aces of the Condor Legion, Oksford 2011.
Foss Joe, Brennan Matthew, Top Guns, Nowy Jork 1991.

Fozard John W., Sydney Camm and the Hurricane: Perspectives on the Master Fighter Designer and His
Finest Achievement, Londyn 1991.

Franks Norman, Sky Tiger: The Story of Sailor Malan. Londyn 1980.

Franks Norman, Bailey Frank W., Above the Lines: The Aces and Fighter Units of the German Air Servi-
ce, Naval Air Service and Flanders Marine Corps, 1914-1918, Londyn 1993.

Franks Norman, Bailey Frank W., Over the Front: A Complete Record of the Fighter Aces and Units of
the United States and French Air Services, 1914-1918, Londyn 1992..

Franks Norman, Frank W. Bailey, Duiven Rick, The Jasta Pilots, Londyn 1996.

Franks, Norman, Russell Guest, Shores Christopher F., Above the Trenches: A Complete Record of the
Fighter Aces and Units of the British Empire Air Forces 1915-1920, Londyn 1990.

Franks N., Wyngarden G. Van, Fokker D.VII Aces of World War I, Londyn 2003.
Freudenberg Matthew, Negative Gravity: The Life of Beatrice Shilling, Derby 2003.
Frisbee John L. Epitaph for a Valiant Airman, Air Force Magazine 73 (kwiecieri 1990).
Galbraith Peter W., The End of Iraq, Nowy Jork 2006.

Gannon James, Stealing Secrets, Telling Lies: How Spies and Codebreakers Helped Shape the Twentieth
Century, Waszyngton 2002.

Gibbons Floyd, Red Knight of Germany, Nowy Jork 1927.
Good William, 25 czerwca, 2013.
Gordon Dennis, The Lafayette Flying Corps, Atglen: Schiffer Publishing, Ltd., 2000.

Gordon Yefim, Dexter Keith, Polikarpovs I-16 Fighter: Its Forerunners and Progeny, Leicester 2002.



Gough Terrence J., U.S. Army Mobilization and Logistics in the Korean War, Waszyngton 1987.
Gregor Neil, Daimler-Benz in the Third Reichi, New Haven 1998.

Groom Winston, 1942: The Year That Tried Men’s Souls, Nowy Jork 2005.

Grossnick Roy, Armstrong William J., United States Naval Aviation, 1910-1995, Annapolis 1997.
Gunn Roger, Raymond Collishaw and the Black Flight, Toronto 2013.

Guttman Jon, Fighting Firsts, Londyn 2000.

Guttman Jon, The Origin of Fighter Aircraft, Yardley 2009.

Guttman Jon, Spad VII vs. Albatros DIII, Nowy Jork 2011.

Gyorgy N. I.,Albert Fono: A Pioneer of Jet Propulsion, International Astronautical Congress (1977).
Halberstam David, The Coldest Winter: America and the Korean War, Nowy Jork 2007.
Hallion Richard P, Rise of Fighter Aircraft 1914-1918, Annapolis 1984.

Hampton Dan Putkownik USMC (emerytowany), A4 Skyhawk Combat Operations, 30 sierpien,
2013.

Hampton Dan Putkownik USMC (emerytowany), Viper Pilot, Nowy Jork 2013.
Hannig Norbert, Luftwaffe Fighter Ace, Londyn 2004.

Hardesty Von, Grinberg Ilya, Red Phoenix Rising: The Soviet Air Force in World War 11, Lawrence
2012.

Harrison Gordon, Cross Channel Attack. After Action Report, Waszyngton 1951.

Harrison Mark, The Economics of World War II: Six Great Powers in International Comparison, Cam-
bridge 1998.

Hart Peter, Aces Falling, Londyn 2007.



Hart Peter, Bloody April, Londyn 2005.

Hastings Max, Armageddon: The Battle for Germany, 1944-1945, Londyn 2.00s.
Hastings Max, The Korean War, Nowy Jork 1987.

Hata, L., Y. Izawa, Shores C., Japanese Army Fighter Aces, Londyn 2002.

Hata lkuhiko, Izawa Yasuho, Japanese Naval Aces and Fighter Units in World War 1I, Annapolis
1975.

Hay William, Cheerful Sacrifice, J. Nicholls. brak daty, s. 92.

Heaton Colin D., Lewis Anne-Marie, The Star of Africa, Minneapolis 2012.

Henshaw Trevor, The Sky Their Battlefield, Londyn 199s.

Herlin Hans, Udet: A Man’s Life, Hamburg 1958.

Herris Jack, Pearson Bob, Aircraft of World War I, 1914-1918, Londyn 2010.

Higham Charles, Trading with the Enemy, Nowy Jork 1983.

Higham Robin, Williams Carol, Flying Combat Aircraft of USAAF-USAF (tom 2), Manhattan 1978.

Higham Robin Greenwood, Von Hardesty, Russian Aviation and Airpower in the Twentieth Century,
Londyn 1998.

Historyk USAF, Development of Airborne Armament 1910-1961, Historical, tom 111, Fighter Fire Control.
Hoeppner General Ernest Von, Germanys War in the Air, Nashville 1921.

Holland James, The Battle of Britain. Nowy Jork 2010.

Holmes Tony, Saga of Billy Fiske: Part One, Air Classics 39, 2003.

Holmes Tony, Saga of Billy Fiske: Part Two, Air Classics 40, 2004.

Holmes Tony, Spitfire vs Bf109: Battle of Britain, Oksford 2007.



Hubbers Reinout, De Fliegende Huzaar, 2007.

Hynes Samuel, Flights of Passage, Annapolis 1988.

Jackson Robert, Fighter Pilots of World War I, Nowy Jork 1977.

Jackson Robert, Fighter Pilots of World War II, Nowy Jork 1976.

Jane’s, Jane’s Fighting Aircraft of World War I, Nowy Jork 1990.

Jefford C. G, The Flying Camels; History of No. 45 Squadron, Londyn 1995.
Jerez-Faran C., Amago S., Unearthing Franco’s Legacy, South Bend 2010.
Johnson J. E., Air Vice Marshal. Full Circle—The Story of Air Fighting, Londyn 1964.

Johnston Mark, Fighting the Enemy: Australian Soldiers and Their Adversaries in World War II, Cam-
bridge 2000.

Kaplan Philip, Fighter Aces of the Luftwaffe in World War 11, Auldgirth 2007.
Karnow Stanley, Vietnam: A History, Nowy Jork 1983.

Karolevitz R. F., Fenn R. S., Flight of Eagles: The Story of the American Kosciuszko Squadron, Sioux
Falls 1974.

Katz Samuel M, Israel’s Air Force, Osceola 1991.

Keegan John, The Second World War. Nowy Jork 1989.

Keegan John, Six Armies in Normandy, Nowy Jork 1982.

Keeney D, The War Against the Luftwaffe, 19431944, Campbell 2011.
Kennett Lee, The First Air War 1914-1918, Nowy Jork 1991.

Kilduff Peter, Douglas A4 Skyhawk, Londyn 1983.

King Dan, The Last Zero Fighter, Irvine 2012.



King O. H. P, Air Force Probe Is Ordered After Major Davis Shot Down In Korea, Lubbock Avalanche-
Journal, 12 lutego, 1952.

Kitchen Martin, The German Officer Corps 1890-1914, Oksford 1968.

Kitchens James H. III, Beaman John R., Hans-Joachim Marseille: The Luftwaffe Ritterkreuztager,
1939-1945. East Sussex 2007.

Klusmann Report, Homecoming II Project, POW Network, 15 maja, 1990.

Knott Richard C.A, Heritage of Wings: An Illustrated History of Navy Aviation, Annapolis 1997.
Kopp Dr. Carlo,SNR-75M3 Fan Song E Engagement Radar, 29 marca, 2013.
http://www.ausairpower.net, raport techniczny APA-TR-2009-0702-A. lipiec 2013.

Korda Michael, With Wings Like Eagles, Nowy Jork 2009.

Krylov L., Tepsurkaev Y., Soviet MiG-15 Aces of the Korean War, Oksford 2008.

Kurowski Franz, German Fighter Ace: Hans-Joachim Marseille: Star of Africa, Atglen 1994.
Laffin Jon, British VCs of World War 2: A Study in Heroism, Stroud 1997.

Lamb Allen, The First Wild Weasels, 9 wrzeénia, 2013.

Lanza Conrad H. putkownik, Perimeters in Paragraphs: The Axis Invades Egypt, Field Artillery Jour-
nal (1942).

Latham Colin, Stobbs Anne, Pioneers of Radar, Tharp 1999.
Lewis Cecil, Sagittarius Rising, Londyn 1936.
Libby Frederick, Horses Don’t Fly, Nowy Jork 2012.

Linder Rear James B. Admiral USN, Gregor A. James Dr., The Chinese Communist Air Force in the
Punitive War Against Vietnam, 1981.

http://www.airpower.maxwell.af.mil/airchronicles, 5.07.2013.



Longstreet Stephen, The Canvas Falcons, Nowy Jork 1970.
Lucas Laddie, Wings of War: Airmen of All Nations Tell Their Stories, Londyn 1983.
Lumsden Alec, British Piston Engines and Their Aircraft, Marlborough 2003.

Lund Earle Podptukownik USAF, The Battle of Britain: A German Perspective, Campaign Analysis
Study, 1996.

Macklin Graham D., Major Hugh Pollard, M16, and the Spanish Civil War, Historical Journal, 2006:
s. 277-280.

MacMillan Margaret, Paris 1919: Six Months That Changed The World, Nowy Jork 2001.
Makos Adam, A Higher Call, Nowy Jork 2012.

Manning Thomas A., History of Air Education and Training Command, 1942-2002, San Antonio
2005.

Marshall Chester, Warbird History: B-29 Superfortress, Osceola 1993.
Maurer M., Air Force Combat Units of World War 11, Waszyngton 1983.
Maurer M., Combat Squadrons of the Air Force, World War II, Waszyngton 1982.

McCarthy James R. Generat brygady, Montgomery George B. Allison Podptukownik, Linebacker
II: A View from the Rock, Air University Press, 1979.

McCudden James T.B. Major, Flying Fury: Five Years in the Royal Flying Corps, Havertown 2009.
McCutcheon Kimble D,Aero Engines, brak daty, http://www.pilotfriend.com. Styczen 2013.
McNab Chris, Hitler’s Eagles: The Luftwaffe 193345, Oxford 2012.

Meyer G. W., A World Undone: The Story of the Great War 1914 to 1918, Nowy Jork 2006.

Mindell David A., Between Human and Machine: Feedback, Control and Computing Before Cybernetics,
Baltimore 2002.



Ministerstwo Amunicji, Handbook of ‘C.C." Interrupter Gear, SECRET, Production, Department of
Aircraft. Marzec 1918.

Mitcham Samuel W., Rommel’s Desert War: The Life and Death of the Afrika Korps, Mechanicsburg:
Stackpole Books, 1982.

Molesworth Carl, P40 Warhawk vs Bf-109, Oksford 2011.

Momyer William W General, Air Power in Three Wars, Waszyngton 1978.
Moore J., The Wrong Stuff; Stillwater 1997.

Murray W., Strategy for Defeat: The Luftwaffe 1935-1945, Honolulu 2002.

Myles Bruce, Night Witches: The Amazing Story of Russia’s Women Pilots in World War II, Chicago
1997.

Nagel F., Fritz: The World War I Memoirs of a German Lieutenant, Huntington 1981.

Naval History and Heritage Command, Logistics and Support Activities, 1950-53., brak daty.
http://www history.navy.mil., sierpiefi 2013.

Neil Gregor, Daimler-Benz in the Third Reich, New Haven 1998.

Nelson Craig, The First Heroes: The Extraordinary Story of the Doolittle Raid—America’s First World
War II Victory, Londyn 2002.

Newman Rick, Shepperd Don, Bury Us Upside Down, Nowy Jork 2007.

Nimitz Chester, Potter E. B., Sea Power, Nowy Jork 1960.

Nordhoff Charles, Hall James Norman, Falcons of France, Read Books Design, 2011.
Northrop Grumman Defensive Systems Division, The Radar Warning Story, brak daty.

Norton Bill, Air War on the Edge: A History of the Israel Air Force Since 1948, Hinckley: Midland Pub.
Ltd., 2002..

Obermaier E., Held W., Jagdflieger Oberst Werner Molders, Stuttgart 1996.



O’Connell Dan, Messerschmitt Me 262: The Production Log 1941-1945, Hersham 2006.

O’Connell William J. Major USMC, Marine GCI: Past, Present and Future, 1988, http://www.glo-
balsecurity.org. June 20, 2013.

Olds Christina, Rasimus Ed, Fighter Pilot, Nowy Jork 2010.

Oliver W. E., LorenzD. L., The Inner Seven, Paducah 1999.

Parshall J., Tully A., Shattered Sword: The Untold Story of the Battle of Midway, Dulles 2005.
Peczkowski Robert, North American P-51D Mustang, Krakéw 2009.

Pennington Reina, Wings, Women, and War: Soviet Airwomen in World War 1I Combat, Lawrence
2007.

Plunkett W. Howard,Part II: Combat Lancer and Commando Club, brak daty, http://www.thefre-
elibrary.com, 9.07.2013.

Postan M. M., History of the Second World War—British War Production, Londyn 1952.

Potter Joseph podputkownik, A Handful of Pilots, Journal of the American Aviation Historical So-
ciety (1982): s. 282-285.

Prados John, The 65 Decision: Bombing Soviet SAM Sites in North Vietnam, styczen/luty 2006,
http://www.vva.org. sierpiefi 2013.

Prados John, Vietnam, Lawrence 2009.

Price Alfred, The Last Year of the Luftwaffe: May 1944-May 1945, Londyn 1993.

Prien Jochen, Jagdgeschwader 53: A History of the , Pik As”: March 1937-May 1942, Atglen 1997.
Rakobolskaya I. V., Kracova N. F., We Were Called the Night Witches, Moscow 2005.
Rasimus Ed, When Thunder Rolled, Nowy Jork 2003.

Reda Helmut H., Because I Fly, Nowy Jork 2002.



Rew William Generat Putkownik USAF (emerytowany), Gulf War Air Operations, lipiec 2013.

Rikhye Ravi, 28 maja, 2003, Task Force 77: U.S. Navy Fleet Carriers in the Korean War 1950-1953,
przeglad, http://orbat.com, lipiec 2013.

Rimell Raymond Laurence, The Royal Flying Corps in World War One, Londyn 1985.
Rippon Manuel, The Essential Characteristics of Aviators, Londyn 1918.
Risner Robinson General, The Passing of the Night, Old Saybrook 1973.
Smith-Barry Robert, artykut redakeyjny, Flight, 5 maja, 1949.

Roberts, E. M. A Flying Fighter, Leonaur, 2012.

Robertson Bruce, Sopwith: The Man and His Aircraft, Letchworth 1970.
Robinson Anthony, Flying the World’s Great Aircraft, Londyn 1979.

Rock Ed, First In, Last Out: Stories by the Wild Weasels, AuthorHouse, 2005.
Rock Ed, Korean War Fighter Pilots, 7 sierpnia, 2013.

Rock Ed, Training a Fighter Pilot in the 1950s, 8 sierpnia, 2013. Interview.
Rock Ed, Vietnam SAM engagement, Dec. 1965., 8 sierpnia, 2013. Interview.
Rock Ed,Vietnam Wild Weasels, 8 sierpnia, 2013.

Rommel Erwin, Pimlott John, Rommel: In His Own Words, Londyn 1994.
Rosenberg B., Macaulay C., Mavericks of the Sky, Nowy Jork 2006.

Rossano Geoffrey, Hero of the Angry Sky, Ateny 2.013.

Rottman G. L., US Marine Corps Pacific Theater of Operations, Londyn 2004.

Sakaida, H., Aces of the Rising Sun, 1937-1945, Londyn 2002.



Sassaman Richard, Pilots with Stripes, Americans in WWII: The Magazine of a People at War 7,
No. 2, 2011

Schnitzer George, Panthers over Korea, Baltimore: Publish America, 2007.
Schroer Werner, wywiad, 1984.

Schuck Walter, Luftwaffe Eagle, Aachen 2007.

Seeger Eric H. A., Century of Manned Powered Flight, Tampa 2003.

Selected Equipment Loss Statistics World War II (1937-1945), brak daty http://www.taphilo.com/hi-
story/ WWI1/Loss-Figures-WWIL.

Shaw Albert, The Lafayette Flying Corps, The American Review of Reviews; An International Ma-
gazine, lipiec-grudzieni 1917, s. 192.

Shaw Robert L., Fighter Combat: Tactics and Maneuvering, Annapolis 1985.
Shepperd Don, emerytowany general dywizji USAF, Vietnam. August 6, 2013.
Sherrod, Robert. History of Marine Corps Aviation in World War 11, Waszyngton 1952.
Shore Moyers S, The Battle for Khe Sanh, Military Bookshop, 2012.

Short Walter C. general broni USAAF, Pearl Harbor Attack, Part 39. Military After Action Report, Wa-
szyngton 1942.

Shoupe Dale, F-4G—F16 Hunter Killer pair notes. August 30, 2013. Interview.

Sims, Buddy, Vietham FAC and Close Air Support, maj 2013.

Sims Edward H., The Fighter Pilots, Londyn 1967.

6o07th ACSW Squadron, Korea, Tadpoles, http://[www.607acw.org/tadpoles.html.

Smith Colin, England’s Last War Against France: Fighting Vichy 1940-1942, Londyn 2009.

Smith R. K., Hall R. C., Five Down, No Glory: Frank G. Tinker, Mercenary Ace in the Spanish Civil War,



Annapolis 2011.

Sparks Billy R., Takhli Tales, CreateSpace, 2013.

Spick Mike, The Ace Factor, Annapolis 1988.

Steinhilper U., Osborne P., Spitfire on My Tail, Keston, Bromely 1990.

Stepanov Evgeny, wywiad, Aviation History Magazine. brak daty.

Steven G. R podputkownik, The Fourth Indian Division, Londyn 2011.

Stevenson William, A Man Called Intrepid, Guilford 1976.

Stille Mark, USN Carriers vs IIN Carriers: The Pacific 1942, Nowy Jork 2007.

Stimson G. W., Introduction to Airborne Radar, El Segundo: Hughes Aircraft Co., 1983.
Stokesbury James, A Short History of the Korean War, Nowy Jork 1990.

The Story of World War 1 Aviation, brak daty, http://www.wwiaviation.com/.
Sturtivant Ray, Hamlin John, RAF Flying Training and Support Units, Londyn 2007.
Swanborough Gordon, Bowers Peter M., United States Navy Aircraft Since 1911, Annapolis 1990.
Tassava Christopher J.,The American Economy during World War 11, 2010.

Taylor Jay, The Generalissimo: Chiang Kai-Shek and the Struggle for Modern China, Cambridge
2009.

Taylor Ken, wywiad, 47th Pursuit Squadron, 4 Grudzien, 1986.
Taylor Ken, wywiad, December 7th, 1941, Chris Conybeare i Daniel Martinez. 4 Grudzieni, 1986.
Taylor Stewart K., Just Watch Me, Over the Front 27, 2012, s. 44-71.

Thomas Andrew, and Warren Thompson. American Nightfighter Aces of World War 2. Oxford
2008.



Tillman Barrett, Above and Beyond: The Aviation Medals of Honor, Waszyngton 2002.

Tine Gregory C. Major, Berlin Airlift: Logistics, Humanitarian Aid and Strategic Success, brak daty.
Toll Ian, Pacific Crucible, War in the Pacific, 1941-1942, Nowy Jork 2012.

Townsend Peter, Duel of Eagles, Londyn: Cassell Publishers Ltd., 1970.

Treadwell T. C., Wood A. C., German Knights of the Air, 1914-1918, Nowy Jork 1998.

Up From Kitty Hawk, Air Force Magazine. 1903-obecnie, http://www.airforcemag.com.

USAAF, K-14 Gyroscopic Gunsight, Podrecznik szkoleniowy Pilota Thunderbolt P-47N, Headquar-
ters, Army Air Forces, September 1945.

Van Creveld Martin, The Age of Airpower, Nowy Jork 2011.

Velocci, Anthony L. Jr.,Naval Aviation: 100 Years Strong, Aviation Week and Space Technology,
April 4, 2011, pp. 56-80.

Vines Mike, Wind in the Wires, Osceola: Motorbooks International, 1995.
Von Hoeppner, Ernest General. Germany’s War in the Air, Nashville 1921.
Werner Johannes Professor, Knight of Germany, Havertown 2009.

Werrell Kenneth P., Archie to SAM: A Short Operational History of Ground Based Air-Defense, Montgo-
mery 2005.

Werrell Kenneth P., Sabres over MiG Alley, Annapolis 200s.

White Rowland, The Big Book of Flight, Londyn 2013.

Whitehouse Arch, Decisive Air Battles of the First World War, Nowy Jork 1963.

Wiest Andrew, Rolling Thunder in a Gentle Land: The Vietnam War Revisted, Londyn 2006.

Williamson Gordon, Knight's Cross with Diamonds Recipients 194145, Londyn 2006.



Willmott H. P., World War I, Londyn 2009.

Wise S. F., Canadian Airmen and the First World War: The Official History of the Royal Canadian Air
Force, Toronto 1980.

Withington Thomas, Wild Weasel Fighter Attack, Barnsley 2008.

Wood D., Dempster D, The Narrow Margin: The Battle of Britain and the Rise of Air Power, Wa-
szyngton 1990.

World Carrier Lists, brak daty, http://www.hazegray.org/navhist/carriers/.
Wright Peter, From Scraps to Scrap, Aeromilitaria, grudzien 2010.

Wubbe Walter, Hauptmann Hans Joachim Marseille Ein Jagdfligerschicksal in Daten, Bildern und Do-
kumenten, Schnellbach 2001.

Yenne Bill, Aces High, Nowy Jork 2009.
Yenne Bill, The American Aircraft Factory in WWII, Minneapolis 2006.

Yenne Bill, The White Rose of Stalingrad, brak daty.



UWAGI BIBLIOGRAFICZNE

PROLOG

SzczegSlowe informacje na temat Rolanda Garrosa i jego karabinu maszynowego znalaztem
w ksigzce Archa Whitehouse’a Decisive Air Battles of the First World War. Opisy walk powietrznych
podczas I wojny $§wiatowej byly zazwyczaj dosé niedokladne. Najlepsze zrédio stanowia dzien-
niki pilotéw lub raporty z misji bojowych, chociaz te ostatnie s3 niezwykle zwiezle. M6j opis
jego walki powietrznej stanowit kompilacje wszystkich dostepnych zrddet oraz informadji za-
czerpnietych z doskonatej ksigzki Trevora Henshawa The Sky Their Battlefield.

Kompilacja F.W. Bailey’ego i Christophera Cony’ego The French Air Service War Chronology
1914-1918; zawiera opis kazdej udokumentowanej walki powietrznej, stoczonej przez francu-
skich lotnikéw podczas I wojny $wiatowej. Z powodu braku doktadnych informadji z wezesnego
okresu lotnictwa wojskowego, wielokrotnie sprawdzalem informacje na temat poszczegdlnych
walk i postaci w tak wielu Zrédiach, jak tylko bylo to mozliwe.

Wysmienita strona internetowa Willa Bouchera An Illustrated History of WWI (www.wwiavia-
tion.com) dostarcza dobrych streszczen i wspanialych kolorowych rysunkéw wszystkich samolo-
téw uzywanych przez strony konfliktu.

ROZDZIAt A

Fascynowaly mnie poczatki I wojny $wiatowej. Z dzisiejszej perspektywy te czasy wydaja sie
zawilym, lecz bardzo istotnym fragmentem naszej historii. Tworza one pomost pomigdzy
dawnym i nowym $wiatem, sa §wiadkiem upadku imperiéw i narodzin wspéiczesnej technolo-
gii. Dla zaznajomienia si¢ z tlem, przyczynami i poczatkowa faza tego zlozonego konflikty,
warto przeczytaé¢ H.P. Willmotta World War I oraz czwarty rozdzial §wietnie napisanej pracy
G.W. Meyera A World Undone: The Story of the Great Meyer War 1914 to 1918.

Ksiazka Lee Kennett’a The First Air War 1914-1918 §ledzi pierwszy okres lotnictwa, gdy samoloty
przyjely od kawalerii role zwiadu, a ich wojskowy potencjal zostat po raz pierwszy doceniony.
Szczegélnie podobato mi sie dokladne przedstawienie rozwoju samolotéw i ich ewolucji w kie-
runku maszyn bojowych oraz charakterystyki pilotéw.



Podobnie prezentuje si¢ ksiazka Stephena Longstreeta The Canvas Falcons. Rozdzial trzeci jest
szczegélnie istotny, jesli chodzi o ukazanie poczatkéw wojny i reakdji poszczegdlnych stron
konfliktu. Pokazuje takze, jaki wplyw na rozwdj lotnictwa miato polozenie wojsk ladowych.

Arch Whitehouse w swojej ksiazce Decisive Air Battles of the First World War opisuje nowy alumi-
niowy system laczenia amunicji, kedry zastapit ptocienne tasmy na naboje.

Wiosng 1915 roku Anthony Fokker zbudowal Eindeckera i wyposazyt go w karabin maszynowy
Parabellum. Zostalo to szczegélowo opisane w ksiazce Trevora Henshawa The Sky Their Battle-
field. Mechanizm synchronizacyjny pozwalajacy na strzelanie przez $miglo stanowil pierwszy
technologiczny wynalazek, ktéry przemieniat samoloty w maszyny bojowe. Znalazlem orygi-
nalny podrecznik ,C.C”. Interrupter Gear (Ministry of Munitions, Department of Aircraft Production,
marzec 1918). Umozliwialo to pilotom, takim jak Oswald Boelke kierowanie i dowodzenie pierw-
szymi prawdziwymi pilotami mysliwskimi. Jego histori¢ opowiedzial prof. Johannes Werner
w ksigzce Knight of Germany, Knight of Germany.

ROZDZIAL 2

Jeden z najciekawszych aspektéw, ktérymi zajmowalem si¢ w mojej ksiazce, dotyczyl pilotow
mysliwskich. Szczesliwie znalaztem kilka bardzo dobrych, chociaz troche nieprzystepnych tek-
stow zrédlowych na ten temat. Wréd nich pojawita sie ksiazka Roberta Jacksona Fighter Pilots of
World War I oraz Martina Kitchena The German Officer Corps 1890-1914. Obaj autorzy nie tylko
umozliwili wglad w metody szkoleniowe, lecz takze ukazali srodowiska spofeczne, z ktérych
wywodzili si¢ konkretni piloci. Doskonaly artykut piéra Jamesa A. Shawa zatytutowany Officer
and Gentlemen: Gentlemanly Mystique and Military Effectiveness in the Nineteenth Century British Army
zapewnil niezwykly wglad w te tematyke.

Opracowania Rippona i Manuela The Essential Characteristics of Aviators okazaly si¢ niezwyklym
znaleziskiem, poniewaz zawieraly pierwsze znane medyczne charakterystyki pilotéw.

Ksigzki Jack Herris i Pearson Bob Aircraft of World War I, 1914-1918 oraz Hugha Cowina Allied Avia-
tion of World War I dostarczyly bardzo dobrych danych technicznych na temat samolotéw Avro,
Nieuportéw i Fokkeréw.

Innym niespodziewanym odkryciem bylo Muzeum Zabytkowych Samolotéw w Fort Lupton
w Kolorado. Pan Andy Hall byl uprzejmy podarowaé mi swéj czas, materialy historyczne i wie-

dze — miedzy innymi nalezacy do Josefa Jacoba Order Niebieskiego Maxa i ksiegi lotéw.

Ksigzki Richarda P Hallion Rise of Fighter Aircraft 1914-1918 oraz Jona Guttmana The Origin of Figh-



ter Aircraft stanowily nieoceniong pomoc w przesledzeniu drobnych, aczkolwiek kluczowych po-
stepdw, jakie poczyniono w burzliwych miesigcach 1916 roku.

Pewnym zrédlem wiedzy na temat selekeji niemieckich pilotéw, ich szkolenia oraz rozwoju
niemieckiego lotnictwa i operacji bojowych podczas I wojny $wiatowej, pozostaje praca gen.
Ernsta von Hoeppner Germany's War in the Air.

ROZDZIAL 3

H.P. Willmott w World War I opisuje warunki zycia na froncie i sposoby budowania umocnien.
G.W. Meyer w pracy A World Undone: The Story of the Great War 1914 to 1918 szczegélowo opisuje
niemieckie fortyfikacje.

Lotnicy z reguly zyja w innych warunkach, poniewaz musza pozostawaé blisko swoich samolo-
téw. Knight of Germany Wernera oraz The Canvas Falcons Longstreeta dostarczaja dobrych opiséw
zycia na lotnisku, wyzywienia i szkicow postaci.

Ksiazka Fredericka Libby’ego, Horses Don’t Fly oraz Francisa C. Churcha, Diary of @ WWI Pilot od-
krywaja osobiste przemyslenia mlodych lotnikéw przez pryzmat ich listéw i dziennikéw. Jak
stwierdzit Libby, ,dziewczyny nie byly drogie... O c6z wigcej mogl prosit chtopak?”.

The First Air War Kenetta, a szczegélnie Dziennik Conovera, okazaly sie bardzo pomocne
w przedstawieniu zagadnieri w tym rozdziale.

Pozostale konieczne do przekazania informacje dotycza podstaw aerodynamiki, silnikéw, pali-
wa i funkcjonowania uzbrojenia lotniczego. Jane’s Fighting Aircraft of World War I oraz ksiazka
Johna D. Andersona A History of Aerodynamics zawieraja sporo dodatkowych wiadomosci, po-
dobnie jak praca Aleca Lumsdena, British Piston Engines and Their Aircraft.

Rozwdj systeméw celowniczych i opis ich poszczegdlnych rodzajéw mozna znalezé w pracy
Wallace’a Clarke’a British Aircraft Armament: RAF Guns and Gunsights.

Gdzie tylko bylo to uzasadnione, uwazalem ze cennym bedzie zacytowane samych pilotéw.
Dobrym zrédiem jest m.in. ksiazka C.G. Jefforda, The Flying Camels: The History of No. 45 Squ-
adron oraz wspomnienia odznaczonego Krzyzem Wiktorii majora Jemaesa McCuddena Flying
Fury.

Wiosna 1917 roku rozwdj lotnictwa zdecydowanie przyspieszyl; wiele nowych konstrukeji wpro-
wadzanych byto do jednostek liniowych. Uwzglednialy one rozwiazania wypracowane w po-



przednich latach. Liderem tych zmian byt Tommy Sopwith. Ksigzka Bruce Robertsona Sopwith:
The Man and His Aircraft opisuje nie tylko postaé konstruktora, lecz takze proces produkgji.

W celu przyblizenia ,drugiej strony konfliktu” wykorzystatem prace Normana Franksa i Franka
Bailey’ego Jasta Pilots. Istotne jest bowiem dla mnie w tekstach o tematyce historycznej na-
$wietlenie konfliktu z mozliwie wielu perspektyw. Skorzystalem z nastepujacych pozycji: Barry
Diggens September Evening: The Life and Final Combat of the German Ace Werner Voss, E.D. Crundall
Fighter Pilot on the Western Front i Floyd Gibbons Red Knight of Germany.

Jak zawsze osobiste historie dotyczace pilotéw po obu stronach frontu wiele méwia o tym, kim
naprawde byli. Opisy Micka Mannocka i Alberta Balla w ksiazce Roberta Jacksona Jackson’s Figh-
ter Pilots of World War I okazaly sie wielce pomocne. Tak samo jak Above the Lines: The Aces and Fi-
ghter Units of the German Air Service, Naval Air Service and Flanders Marine Corps, 1914-1918 autor-
stwa Normana Franksa, Franka W. Bailey’ego i Russella Guesta.

Bloody April piéra Petera Harta w niezwykle szczegblowy sposéb opisuje zolnierzy, sprzet,
uzbrojenie i aspekty polityczne w czasie tego kluczowego momentu wojny. Szczegélnie cieka-
we s3 wspomnienia Alberta Balla.

ROZDZIAt 4

Komentarze na temat Roberta Smitha-Barry’ego i szczegély dotyczace jego metod szkolenio-
wych znalezé mozna w artykule Vincenta Orange’a Robert Raymond Smith-Barry (1886-1949)
w Oxford Dictionary of National Biography.

Wydarzenia towarzyszace $mierci Wernera Vossa zostaly dobrze udokumentowane przez Ja-
mes McCudden w jego ksiazce Fighting Fury oraz w pracach Howarda Sky Their Battlefield i Fighter
Pilots of World War I.

Norman Franks, Frank W. Bailey i Russell Guest w Over the Front: A Complete Record of the Fighter
Aces and Units of the UnitedStates and French Air Services, 1914-1918 zebrali wspanialy kolekcje doku-
mentéw, ktdrag wykorzystalem w pierwszej czesci ksiazki.

Pan Andy Hall z Muzeum Zabytkowych Samolotéw dysponuje bogata wiedza, zaczerpnieta
z dziejéw jego rodziny, na temat Lafayette Escadrille. Odbylem z nim wiele wywiadéw w lu-
tym 2013 roku.

Wiele cennych informacji zawiera Lafayette Flying Corps autorstwa Dennisa Gordona. Polecam
opisy zycia codziennego w Paryz podczas wojny i szkic zyciorysu Normana Prince.



Kilka lotniczych przygéd Raymond Collishawa ijego ,Czarnego Klucza” zostalo opisanych w De-
cisive Air Battles, The Sky Their Battlefield.

Czytelnikom zainteresowanym doskonalym podsumowaniem strat wojennych z 1918 roku po-
lecam pierwszy rozdzial pracy Petera Harta Aces Falling.

Smieré Manfreda von Richthofena przez sto lat otoczona byla tajemnica. Jej okolicznosci zo-
staly szczeg6lowo opisane w Red Knight of Germany piéra Floyda Gibbona i Aces Falling autorstwa
Petera Harta. Moje wilasne wnioski, ktére opisalem w rozdziale czwartym, opieraja si¢ na do-
stepnej literaturze, moich doswiadczeniach jako pilota mysliwskiego i przede wszystkim Liscie
Beavisa. Pierwotnie byl to list skierowany do wydawcy brytyjskiego Army Quarterly z 1931 roku.
Dzigki uprzejmosci Andy’ego Halla mialem okazje zapoznaé sie z tym dokumentem, ktéry
znajduje si¢ w Muzeum Zabytkowych Samolotéw w stanie Kolorado.

ROZDZIAL 5

Niemiecka ofensywa, ktérej celem bylo zakoriczenie wojny zanim Amerykanie dotra do Euro-
py, opisana zostala w World War I Willmotta oraz w calej szdstej czesci A World Undone Meyera.

O $mierci wielu wielkich aséw lotnictwa mozna przeczytaé w ksigzce Terry’ego C. Treadwella
iAlana C. Wooda German Knights of the Air, 1914-1918, a takze w pracy Guests Above the Lines, and
Shores autorstwa Franksa, Bailey’ego i Guesta. Jak zawsze warto siegna¢ po Aces Falling Petera
Harta.

Ostatnia niezwykla walka majora Majora Billy’ego Barkera zostala opisana w kilku Zrédtach,
miedzy innymi w The Sky Their Battlefield Howarda i w ksigzce Jacksona Fighter Pilots of World
War On.

Niemcy w 1918 roku zostaly przejmujaco ukazane przez Willmotta w World War 1.

ROZDZIAt 6

Tak jak zauwazyt prezydent Woodrow Wilson, ,,...skoriczylo sie, ale nikt nie jest usatysfakcjono-
wany. Pozwala mi to mieé¢ nadzieje, ze zawarliémy sprawiedliwy pokéj; lecz wszystko jest
w reku Boga”. Ostatni rozdzial The Great War Mayera pozwala zrozumie¢ zmiany, jakie zaszyly
w $wiecie po 1918 roku. Podobnego wgladu w powojenne realia dostarcza Paryz 1919: Six Months
That Changed The World autorstwa Magaret MacMillan.



Donioste wydarzenie, jakim byta wojna polsko-bolszewicka z lat 1919-1921, mialo powazne,
chociaz zazwyczaj niedoceniane konsekwencje dla Europy. Warto zapoznad sie z History of the
Polish Air Force 1918-1968 autorstwa Jerzego Cynka oraz jego kolejnag ksiazka Polish Aircraf
1893-1939. Osobiscie odwiedzitem réwniez Muzeum Narodowe w Warszawie oraz kilka pdl bi-
tewnych w celu blizszego poznania tamtej epoki.

White Eagle, Red Star, Orzel bialy, czerwona gwiazda Normana Daviesa stanowi niezbedng lekture
dla badaczy tego konfliktu. Szczegdlnie wazny jest rozdziat drugi pt. Winter of Disillusionment.

Pamietniki Mariona Atena i Arthura Orrmonta pt. Last Train Over Rostov Bridze to prawdziwy
skarb literatury. Aten byl najemnikiem i walczyt po stronie bialych. Jego ksigzka dostarcza bez-
cennego opisu warunkéw zycia, wojny ilatania.

,Bylem $mialy, kochalem ryzyko, szedtem na skréty i zostalem na tym przylapany zbyt wiele
razy”. Tak ocenial siebie po rezygnacji z nauki w Akademii marynarki wojennej USA w Anna-
polis miody Amerykanin o nazwisku Merian Cooper. Flight of Eagles autoréw Roberta F. Karole-
vitza i Rossa Fenna ukazuje polska strone konfliktu oraz przybliza histori¢ Eskadry Mysliwskiej
im. Tadeusza Kosciuszki zlozonej z amerykariskich ochotnikéw.

O innym amerykaniskim oficerze marynarki wojennej, ktéry zostal najemnikiem, opowiada
ksiazka Richarda K. Smitha i R. Cargilla Halla Five Down, No Glory: Frank G. Tinker, Mercenary Ace
in the Spanish Civil War. Pozycja ta méwi réwniez o przyczynach i skutkach hiszpanskiej wojny
Domowe;.

Warto poréwnaé rownez artykut Grahama D. Macklina Major Hugh Pollard, M16, and the Spanish
Civil War. w Historical Journal (2006).

O tym konflikcie opowiada réwniez ksiazka Robert Forsytha Aces of the Legion Condor.

ROZDZIAL 7

Syrena zamontowana na Sztukasach poczatkowo siata przerazenie wérdd zotnierzy nieobytych
z technika. John Keegan w swojej ksiazce The Second World War wprowadza w geneze 11 wojny
$wiatowej.

Ksigzka James Holland The Battle of Britain wspaniale i wielowarstwowo opisuje zagadnienia po-
lityczne, ludzi i samoloty w poczatkowym okresie wojny.

Istnieje rozbudowana literatura na temat rozwoju konstrukdji lotniczych z tego okresu. Zache-



cam do lektury nastepujacych ksiazek: Great Aircraft of the World: Hawker Hurricane, Lena Cacut-
ta, Air Combat Reader, Brassey's Air Combat Reader autoréw Waltera Boyne’a i Philipa Handlema-
na oraz Fight for the Sky: The Story of the Spitfire and Hurricane Douglass Badera. Informacje doty-
czace projektu i produkeji Hurricana pochodzity w wigkszosci z ksigzki Johna W. Fozarda Sydney
Camm and the Hurricane: Perspectives on the Master Fighter Designer and his Finest Achievement.

Szczeglly na temat upadku Frangji i funkcjonowania ich systemu obrony mozna znalezé
w ksigzce Battle of Britain Hollanda.

Niemiecki as Hans-Ekkard Bob byt prawdziwym wiadca przestworzy. Jego ksiazka Betrayed Ide-
als: Memoirs of a Luftwaffe Fighter Ace stanowi fascynujace spojrzenie na wojne z perspektywy
kabiny niemieckiego mysliwca.

Jeszcze raz polecam Battle of Britain Jamesa Hollanda zawierajacy opis ewakuacji wojsk alianc-
kich z Dunkierki.

ROZDZIAt 8

Piszac o Luftwaffe, opieralem sie poczatkowo na ksigzce Chrisa McNaba Hitler’s Eagles: The Luft-
waffe 1933-45. Mozna znalez¢ tam doskonale informacje na temat strukeury, selekeji, a nawet
umundurowania.

Wyjatkowa praca Michaela Kordy With Wings Like Eagles wyjasnia wiele na temat powstania
oraz technicznych i politycznych aspektéw zwiazanych z RAF-em i Luftwaffe. Szczegélnie za-
interesowalo mnie poréwnanie obu sit powietrznych.

Len Deighton w swojej ksiazce Fighter przedstawia zwiezle charakterystyki Hurricanéw, Spitfi-
re’6w i Messerschmittéw Bf 109.

Czytelnikom zainteresowanym niemieckim systemem szkoleniowym polecam Jagdgeschwader
53 A History of the “Pik As” Geschwader March 1937- May 1942 Jochena Priena oraz Spitfire on my
Tail.

Opisy walk powietrznych widziane z kabin samolotéw byly mozliwe, poniewaz sam jestem pi-
lotem mys¢liwskim. Jednak dla przedstawienia zabytkowych samolotéw z II wojny $wiatowej
bezcenna okazata sie praca Full Circle: The Story of Air Fighting ].E. Johnsona. Réwniez ksigzka
Normana Franka Sky Tiger: The Story of Sailor Malan okazata si¢ bardzo pomocna w sprawdzeniu
przelacznikéw, komunikacji radiowej i procedur.



Nie spos6b przeceni¢ znaczenia radaru w bitwie o Anglig. Przyni6st on kleske Luftwaffe i wy-
bawienie RAF-owi. With Wings Like Eagles Kordy oraz Battle of Britain Hollanda opisuja rozwéj
system stacji radiolokacyjnych. Bardzo przydatne okazalo si¢ pordwnanie niemieckich i brytyj-
skich systeméw radarowych, ktére znalaztem w ksigzce Lena Deightona Fighter.

Max Aiken oraz Hugh Dowding przyczynili sie w wielkiej mierze do ocalenia Wielkiej Brytanii
wiosng 1940 roku. Obaj utrzymali produkcje mysliwecéw na koniecznym poziomie. Wiele intere-
sujacych szczegdléw na ten temat znajdziemy w History of the Second World War: British War Pro-
duction autorstwa M.M. Postana oraz w Battle of Britain Hollanda.

Rozwdéj niemieckich 1 brytyjskich silnikéw opisany zostal w pracy Matthew Freudenberga Nega-
tive Gravity: The Life of Beatrice Shilling. Dalsze informacje na ten temat znalezé mozna
w ksigzce Neila Gregora Daimler-Benz in the Third Reich i pracy Aleca Lumsdena British Piston En-
gines and Their Aircraft.

ROZDZIAt o

Ksigzka Winstona Grooma 1942: The Year That Tried Men’s Souls stanowi bardzo dobry ogdlny za-
rys drugiego roku wojny, podobnie jak The Second World War Keegana.

Hans Joachim Marseille pozostaje jednym z najbardziej intrygujacych pilotéw tej wojny. Star of
Africa autorstwa Colin D. Heatona i Anne-Marie Lewis stanowi kluczowa pozycje na temat
jego zycia i przebiegu walk w Afryce Pélnocnej z niemieckiej perspektywy. Te tematyke podej-
muje réwniez Groom w ksigzce 1942.

Luftwaffe Eagle podejmuja kwestie przemian taktycznych w Luftwaffe.
Modernizacje Messerschmitta Bf 109 opisane zostaly w kilku zrédiach. Za jedne z najlepszych
uwazam P-4o Warhawk vs Bf1o9 Carla Moleswortha oraz Spitfire vs Bf109: Battle of Britain

Tony’ego Holmesa.

Dla zapoznania si¢ z historiag ZSRR w tym okresie polecam The Black Book of Communism: Crimes,
Terror, Repression autorstwa Stéphane’a Courtois oraz The Second World War Keegana.

Red Phoenix Rising: The Soviet Air Force in World War II Von Hardesty’a i Ilii Grinberga umozliwia
niezwykle szczegélowe spojrzenie na ten stabo opracowany obszar. Chociaz sowieckie archiwa
maja wiele luk i sa trudno dostepne, to autorom udalo si¢ zdoby¢ cenny material.

,Jestem catkowicie pochtonieta walka. Nie moge mysle¢ o niczym innym”. Trudno skojarzy¢ te



odczucia z mlody dziewczyna, ale Lidia Litwak z pewnoscia nia byta. The White Rose of Stalingrad
Billego Yenne’a w doskonaly sposéb opisuje radzieckie lotnictwo po ataku Niemiecna ZSSR.

Straty poniesione przez ZSRR cytuje za Red Phoenix Rising Hardesty’ego i Grinberga.

Postaci i wydarzenia z grudnia 1941 opisuje za The Second World War Keegana. Istotne wiado-
mosci zawiera réwniez rozdziat poswiecony produkcji przemystowej w czasie wojny.

Techniczne szczegdly dotyczace sowieckich samolotéw zawarte s3 w wymienionych ponizej
ksiazkach. Wyjatkowo godnymi uwagi sa: Red Phoenix Rising oraz The White Rose of Stalingrad.

The Golden Tressed Soldier dr Janiny Kazimiery Cottam stanowi kolejne doskonatle zrédio infor-
magcji na temat Lidii Litwak.

»Zajmijmy si¢ wpierw walka, méj drogi, a potem moze bedziemy mogli pomysle¢ o mitosci,
hm?”. Oto jeden ze zwrotéw, ktorych uzywala Lidia w stosunku do swoich natarczywych kole-
g6w. The White Rose of Stalingrad.

Doskonalym zrédlem przedstawiajacym niemieckie szkolenie lotnicze, zycie codzienne pilotéw
i misje bojowe po ataku na ZSRR jest Lufiwaffe Fighter Ace Norberta Hanniga. Ksigzka rozpoczy-
na si¢ dopiero w roku 1941 i §wietnie nadaje si¢ do studiéw poréwnaweczych z wezeéniejszym
okresem wojny. Warto poswiecié uwage rozdzialowi Conduct in War of the German Soldier.

Edward H. Sims, The Fighter Pilots.

ROZDZIAt 10

Pierwszy nalot na Pearl Harbor zostal opisany zasadniczo w oparciu o transkrypcje ustnego wy-
wiadu przeprowadzonego z Kenem Taylorem 4 grudnia 1986 roku (Chris Conybeare i Daniel
Martinez).

Kontekst wydarzen prowadzacych do Pearl Harbor przedstawiony zostal gléwnie na podstawie
The Second World War, Keegana oraz z The Pacific War: 1941-1945 Johna Costella.

Opis techniczny samolotu P-40 Warhawk pochodzi przede wszystkim z P-40 Warhawk Moleswor-
tha.

Informacje dotyczace doboru pilotéw i szkolenia zaczerpniete zostaly w duzej mierze z Pilots
With Stripes, America in WWII, sierpiefi 2011, Richarda Sassamana oraz z The Army Air Forces in



World War I1, Volume Six: Men and Planes Wesleya Franka Cravena i Jamesa Lea Catego, a takze
z ,The Aviation Cadets” Air Force Magazine, listopad 1990, Brucea D. Callendara. Nieocenionym
zrédlem wiedzy o lotnikach marynarki wojennej i piechoty morskiej byta ksiazka Roya Gros-
snicka i Williama ]. Armstronga United States Naval Aviation, 1919-1995.

Ksigzka Christiny Olds i Eda Rasimusa Fighter Pilot: The Memoirs of Legendary Ace Robin Olds byta
pomocna w przedstawieniu szczegotéw szkolenia USAAF dla pilotéw akademii wojskowej
w West Point.

Jak zawsze, punkt widzenia drugiej strony ma zasadnicze znaczenie, jezeli chcemy nakregli¢
pelny obraz jakich$ wydarzeri. Ksigzka The Last Zero Fighter Dana Kinga peina jest faktéw doty-
czacych doboru i szkolenia japoriskich pilotéw oraz tego, jak postrzegano czas wojny. Relacja
z plerwszej reki Kanamego Harady byla odkrywcza, gdyz walczyt on przez cala wojne - i prze-
zyh

Szczegély dotyczace walk o atol Wake Island znajdziemy w The History of Marine Corps Aviation
in World War II Roberta Sherroda.

Odnosnie do opiséw i szczegdtéw rajdu Doolittle’a odsytam czytelnika do I Could Never Be So
Lucky Again Jamesa H. Doolittle’a i Carrolla V. Glinesa.

Opisujac bitwe o Midway, nawigzywalem przede wszystkim do USN Carriers vs IIN Carriers: The
Pacific 1942 Marka Stillego, Pacific Crucible, War in the Pacific Iana Tolla, Carrier Battles: Command
Decision in Harm’s Way Douglasa V. Smitha, That Gallant Ship: U.S.S. Yorktown (CV-5) Roberta Cres-
smana oraz Shattered Sword: The Untold Story of the Battle of Midway Jonathana Parshalla i Antho-
ny‘ego Tully’ego.

ROZDZIAL 1

Wigkszos¢ informadji o przetgcznikach i ukladzie kabiny pochodzi z Fighter Pilot Olda i Rasimusa.
Opis misji bojowej to rozwiniecie opisu zamieszczonego w tej ksigzce.

Mustang stanowit szczytowe osiggniecie rozwoju mysliweéw wyposazonych z silnik tlokowy
i zmienit bieg wojny powietrznej. W North American P-51D Mustang Roberta Peczkowskiego zna-
laztem teksty pochodzace z instrukeji obstugi oraz zdjecia kabiny pokazujace kazda dzwignie,
kazdy przycisk i przetacznik.

Informacje dotyczace rozwoju konstrukeji Mustangéw znajdziemy tez w P-s1 vs Fw 190: Europe
1943-45 Martina Bowmana.



Wezesny program rozwoju konstrukeji Mustangéw w USA, tym bardziej ze wiazat si¢ on z RAF,
omawia Martyn Chorlton w Allison-Engined P51 Mustang.

Informacje dotyczace poszczegdlnych eskadr i kodéw wywotawczych pochodza z ksiazki Maure-
ra Air Force Combat Units of World War Two oraz Combat Squadrons of the Air Force: World War Two.

Informacje o przebiegu walk w Europie w 1944 roku znajdziemy u Keegana w The Second World
War.

Historie dotyczaca tozysk kulkowych najlepiej przedstawia Charles Higham w Trading with the
Enemy. To naprawde zawstydzajacy komentarz do powiazari miedzy wojna a biznesem. Ciesze
sie, ze moglem raz jeszcze o nim przypomnieé.

Pouczajaca ksiazka The American Aircraft Factory in WWII Billa Yennego to dobre zrédio dla
wszystkich zainteresowanych kwestiami zaopatrzenia i produkeji samolotéw bojowych. Na
szczegblng uwaga zastuguje drugi rozdziat pt. ,Backing into World War I117.

Piszac o ladowaniu w Normandii, korzystalem obszernie z The Second World War Keegana, po-
dobnie o koAcu wojny na Pacyfiku. Dane statystyczne pochodza przede wszystkim z Army Battle
Casualties and Nonbattle Deaths in World War 11 - Final Report (Department of the Army, 1951) oraz
z US Navy Bureau of Medicine and Surgery’s History of the Medical Department of the United States
Navy in World War 11: The Statistics of Diseases and Injuries.

ROZDZIAt 12

Air Wars and Aircraft: A Detailed Record of Air Combat, 1945 to the Present (Facts on File, 1990) Victora
Flinthama to doskonala kompilacja — faktéw, postaci, jednostek i fotografii.

Walka powietrzna mijr. George’a Davisa zostala opisana w oparciu informacje pochodzace z kil-
ku zrédel, m.in. The Inner Seven Williama E. Olivera i Dwighta L. Lorenza, oraz Paula Corrigana
Last of the Aerial Gunfighters. Sceny lotu recenzowalo kilku bylych pilotéw samolotu Sabre, w tym
ptk Ed Rock z USAF (w stanie spoczynku).

Maxa Hastingsa The Korean War to wspaniale Zrédio informacji, zwlaszcza Origins of a Tragedy.

Fascynujacy portret Douglasa MacArthura znajdziemy w The Coldest Winter: America and the Kore-
an War Davida Halberstama.

Gen. Williama W. Momyera Air Power in Three Wars cytowany jest na stronach kolejnych trzech



rozdzialéw. Poniewaz general uczestniczyt w kazdym z tych konfliktéw, jest to bardzo szcze-
golowe, choé nieco suche, zrédlo wiedzy.

Pozostale dane techniczne dotyczace samolotéw bioragcych udziat w opisanych konfliktach znaj-
dziemy w F-86 Sabre vs MiG-15 D.C. Dildy’ego i W.E. Thompsona oraz w Soviet MiG-15 Aces of the
Korean War L. Krylova 1Y. Tepsurkaeva.

Ksigzka Kennetha Werrella Sabres over MiG Alley to wspaniale zrédlo wiedzy na temat rozwoju,
stanu technicznego i uzbrojenia samolotéw. Patrz tez Air War Overview.

ROZDZIAL 13

Jako byly pilot ,Dzikich Lasic” zdaje sobie na szczeécie dobrze sprawe ze sposobu funkcjonowa-
nia rakiet ziemia—powietrze. Zebralem tez material dotyczacy zestrzelenia Leopard Two na po-
trzeby mojej wezesniejszej ksiazki Viper Pilot.

Do ksiazki Stanleya Karnowa, laureata Nagrody Pulitzera, pt. Vietnam: A History nawiazuje caly
czas w opisie tej zlozonej i emocjonujacej walki. Rozdzial The War with the Frencz wydat mi sie
niezwykle interesujacy, jako ze rzucat §wiatlo na szereg przyczyn tego konfliktu.

Odnositem sie tez nieraz do Vietnam Johna Pradosa, nie tylko ze wzgledu na jego styl, lecz tak-
ze dlatego, ze przedstawia on konflikt od jego poczatkéw w 1945 roku az do wycofania sie
Amerykanéw.

Rolling Thunder in a Gentle Land: The Vietnam War Revisited Andrewa Wiesta, zwlaszcza rozdziat
11, Swatting Flies with a Sledgehammer, opisuje fragment wojny powietrznej.

Przeprowadzone osobiscie wywiady z osobami, ktore walczyly z MiG-ami i SAM-ami, s3 nieza-
stapione; wsréd moich rozméwceéw byli: Steven Coonts, USN (6 wrzesnia 2013 roku), mjr William
Good, USMC (25 sierpnia 2013 roku), Buddy Sims (9 wrzesnia 2013 roku), ptk Ed Rock, USAF (8 sierp-
nia 2013 roku), ptk Jack Broughton, USAF (lipiec 2013 roku) i major General Don Shepperd, USAF (6
sierpnia 2013 roku).

Odsytam tez do Flinthama Air Wars and Aircraft, do rozdziatu poswieconego Indochinom i udzia-
le Frangji oraz o zaopatrywanych jednostkach, datach rozmieszczenia, stratach i ogdlnych in-
formacjach.

Piszac o misjach bombowych, siegalem po Air Power in Three Wars generala Williama W. Momy-
era. Szczegblowy i prawdziwy opis misji FAC/Misty zamieszczono w Bury Us Upside Down Dona



Shepperda i Ricka Newmana.

Korzystalem tez z ksiazek napisanych przez kilku innych prawdziwych wladcéw przestworzy:
wspomniana juz wezesniej Fighter Pilot w odniesieniu do Phantoma F-4 oraz do operacji ,Bolo”
i ,Rolling Thunder”; Passing of the Night: My Seven Years as a Prisoner of the North Vietnamese gene-
rala Robby’ego Risnera, amerykanskiego bohatera. Poréwnaj tez Going Downtown and Thud Rid-
ge Jacka Broughtona. Wspanialg antologie osobistych relacji stanowi First In, Last Out: Stories by
the Wild Weasels ptk. Eda Rocka.

ROZDZIAt 14
Wild Weasel Fighter Attack Thomasa Withingtona.

Vietnam: A History Karnowa oraz Rolling Thunder in a Gentle Land Wiesta — warto rzuci¢ okiem na
podsumowanie wojny w Wietnamie.

Dane techniczne przejete zostaly gléwnie z przeprowadzonych przeze mnie wywiadéw oraz
z ksigzki Petera Daviesa F-4 Phantom II vs MiG-21 oraz Republic F-105 Thunderchief

Cheac uzyskaé blizsze informacje na temat izraelskich sit powietrznych, siggnaé trzeba po Shlo-
mo Aloniego Israeli A-4 Skyhawk Units in Combat. Poréwnaj tez Israeli Mirage and Nesher Aces.

Informacje o przelacznikach w kabinie A-4 oraz sceng lotu zaczerpnatem z Flight Manual: A4
Skyhawk oraz z wywiadéw z pilotem Skyhawka lotnikiem marynarki wojennej ptk. Danem
Hamptonem, USMC (w stanie spoczynku).

W ksigzce Vietham Johna Prado znajdziemy wnioski dotyczace tej wojny, z ktérymi naprawde

warto sie zapozna¢. Szczegdlnie istotny jest komentarz na temat niezrozumienia Ameryka-
néw przez Wietnamezykéw z potudnia.

ROZDZIAt 15

Cheac zrozumieé ogdlny kontekst i wydarzenia polityczne, ktére doprowadzity do wybuchu II
wojny w Zatoce Perskiej, warto siegna¢ do The Secret History of the Iraq War Yossefa Bodan-
sky’ego. Polecam drugi rozdziat pt. , The Gathering Storm”.

Walczac w obu wojnach w Zatoce Perskiej mialem znéw to szczescie, ze dysponowalem wiedza



o tych konfliktach z pierwszej reki, w kazdym razie z operacyjnego punktu widzenia. Osobiste
dzienniki pokladowe, pamietniki i materialy z misji bojowych wykorzystalem do odtworzenia
scen lotu. Pomégt mi tu wywiad z Davem ,Moomanem” Moodym, gen. brygady USAF (w stanie
spoczynku).

Korzystalem réwniez z checklisty F-16CJ-1CL-1, raportéw z misji przygotowanych przez wy-
wiad w ramach operacji ,Iraqi Freedom”, rozkazéw zadan powietrznych 77. Eskadry Mysliwskiej
z okresu od 22 marca do 13 kwietnia 2003 roku oraz sprawozdania USCENTAF pt. ,Operation Ira-
qi Freedom — By the Numbers” sporzadzonego przez Wydziat ds. Oceny i Analizy 30 kwietnia 2003
roku.

Wykorzystalem réwniez Air Power, Stephena Budiansky‘ego, oraz The Age of Airpower Marina
Van Crevelda.
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