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PALIWO | MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Przy wyborze stacji benzynowej zalecalbym korzystanie
z renomowanych firm, ktére — przynajmniej teoretycznie
— zapewniaja paliwo najwyzszej jakosci. Doskonalg alter-
natywa bedzie tez mala i nierenomowana stacja paliw, pod
warunkiem ze jeste§ pewny jakosci sprzedawanego tam pali-
wa. Wiem, nie jest to sprawa fatwa, z pewnoscia zauwazyles
nie raz, ze po zatankowaniu paliwa na jednej stacji samo-
choéd pracuje bez zarzutu, a na innej jest troszeczke gorzej.
By¢ moze to niesprawiedliwe, ale ja juz nie wracam tam,
gdzie po zatankowaniu paliwa silnik si¢ dtawil i pracowal
jakby chcial, a nie mégl.

Jesli poruszasz si¢ samochodem po ograniczonym terenie
(np. po miescie), dobrze jest napetnia¢ zbiornik zawsze na
jednej, sprawdzonej stacji, gdzie jakos§¢ paliwa przetestowa-
te$ juz na podstawie przejechania kilku tysi¢cy kilometrow.

Jako$¢ paliwa ma niebagatelny wplyw na prace silnika. To
oczywiste, bo przeciez wlasnie dzigki energii zawartej w pa-
liwie i uwalnianej podczas jego spalania silnik moze praco-
wad, a samochdd jezdzi¢. Najwigksze znaczenie ma liczba
oktanowa (dla benzyn) informujaca o odpornosci na nisz-
czace silnik spalanie stukowe oraz liczba cetanowa (dla ole-
ju napedowego), informujaca o mozliwosci samozaplonu.
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Jak jedzdzi¢ oszczednie?

Niestety, jakos¢ paliwa jest odmienna na réznych stacjach,
pomimo obowiazujacych w tym zakresie odpowiednich
norm 1 zaostrzen. W przypadku LPG jest jeszcze gorzej,
cho¢ wlasciwsze wydaje si¢ sformulowanie, ze sytuacja jest
tragiczna. Paliwo gazowe LPG jest mieszaning kilku weglo-
wodoréw takich jak propan (ok. 45-65%), propen (0,5-2%),
izobutan [n-butan| (30-50%), buteny (1-20%) w zaleznosci
m.in. od pory roku. Powyzsze zestawienie to dane faktycz-
ne, zebrane podczas badan w drugiej polowie 2005 roku na
stacjach tankowania gazu w calej Polsce i uwazny czytelnik
od razu zauwazy duze rozbieznosci w procentowym skla-
dzie poszczegolnych sktadnikéw. Tak tez jest migdzy innymi
dlatego, Ze obecnie nie istnieja w Polsce normy modwiace
o tym, jaka zawartos¢ tych skladnikow w sprzedawanym ga-
zie powinna by¢, a istniejacych wytycznych w mysl ustawy
nie trzeba przestrzegac, zatem nikt tego nie robi.

Jako$¢ paliwa warunkuje prawidtowsa i ekonomiczng prace
silnika 1 uktadu paliwowego, bez zatykania filtrow i precyzyj-
nych cze¢sci uktadu zasilania (gaznika, wtryskiwaczy), dlatego
tez korzystanie z paliwa najwyzszej jakosci jest warunkiem
koniecznym prawidtowej 1 ekonomicznej eksploatacji.

Wazna jest rowniez jako$¢ pozostalych materialéw eksplo-
atacyjnych. Ekonomiczna eksploatacja narzuca stosowanie
olejow wysokiej jakosci, o odpowiednich wtasciwosciach.
Dla olejow silnikowych jest to klasa lepkosci SAE.

Oznaczenie ,,W” wskazuje na plynnos$¢ w niskiej tempera-
turze. Im nizsza liczba, tym nizsza temperatura otoczenia,
w jakiej ten olej moze by¢ stosowany. Cyfra po oznacze-
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Paliwo i materiaty eksploatacyjne

niu ,,W” wskazuje na analogiczna zalezno$¢ w stosunku do
temperatur wysokich np. 5W-40, 10W-40, 15W-40. Stosowa-
nie wlasciwego oleju silnitkowego, jego systematyczne wy-
mienianie (w samochodach wyprodukowanych po 1994 r.
tacznie z filtrem oleju), zgodnie z zaleceniami producenta,
jest gwarancjg wlasciwego smarowanie silnika zapewniajaca
odpowiednia konserwacje, przedluzajaca trwalos¢, poprawe
jego osiagdw 1 zmniejszenia zuzycia paliwa.

Stosowania odpowiedniego smarowania — nie tylko silnika,
ale rowniez skrzyni biegéw, mechanizmu réznicowego i po-
zostalych czesci, zmniejsza opory tarcia, pozwalajac efek-
tywniej wykorzystywac prace silnika, zmniejszajac w konse-
kwencji zapotrzebowanie na paliwo.

Nawet jesli od razu w bezposredni sposob tego nie zauwa-
zymy to stosowanie wysokiej jakosci plynéw eksploata-
cyjnych i olejow zapewni dlugofalowe oszczednosci. Olej
w ukladzie smarowania przedluza zywotno$¢ silnika i skrzy-
ni biegow. Plyn w chlodnicy chroni przed przegrzaniem.
Prozaiczny wydawaloby si¢ plyn do spryskiwacza zapewnia
bezpieczng i przyjemna jazde 1 niezmatowione szyby przez
wiele lat uzytkowania samochodu.

Styl jazdy
Na $rednie eksploatacyjne zuzycie paliwa w samochodzie
wplywa, jak wiesz, szereg czynnikow, jednak jednym z naj-

wazniejszych, a jednoczesnie tym, w obrebie ktorego tkwig
ogromne rezerwy oszczednosci, jest styl prowadzenia samo-
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Jak jedzdzi¢ oszczednie?

chodu czy tez technika jazdy. Ufam, Ze czytelnicy zrozumieli
1 wzigli sobie ,,do serca” informacje z rozdzialéw tyczacych
si¢ samego samochodu, jego stanu technicznego. A teraz
mozemy spokojnie przej$¢ do kolejnego elementu taficucha
oszczednosci — do nas samych — kierowcéw. W rozdzia-
le tyczacym si¢ stanu technicznego przedstawilem wartosci
procentowe poszczegolnych niedomagan, ktore zwickszaja
zuzycie paliwa. Tutaj zawarlem informacje na temat réznic
w zuzyciu paliwa wynikajacych z wiedzy 1 umiejetnosci kie-
rowcy.

Niestety jest tak (albo wlasnie na szczescie), ze przy aucie
sprawnym technicznie, w takich samych warunkach, kie-
rowca A — przejezdzajac w czasie 1 godziny i 30 minut
100 km — zuzyje 7,5 litra paliwa, a kierowca B, jadac tym
samym samochodem, na tej samej trasie, pokonawszy taki
sam dystans, w tym samym czasie zuzywa 6,2 | paliwa. Po-
wiesz: niemozliwe! A ja odpowiem: jak najbardziej mozliwe.
Coigcej, réznica moze wynies¢ nie tylko 1,3 litra, ale nawet
2,5 litra, moze wynie$¢ nawet i potowe catkowitego zuzycia
paliwa (z wylaczeniem warunku pokonania 100 km w czasie
1 godziny 30 min).

Do najwazniejszych czynnikéw zwigkszajacych zuzycie pali-
wa, wynikajacych z ,,winy” kierowcy, naleza: nieprawidtowe
uruchamianie i ruszanie z miejsca (15-20%), niewlasciwy
dobor przetozen podczas jazdy (20-30%), niewykorzysty-
wanie energii kinetycznej samochodu (20-30%), przecia-
zenie samochodu (15-25%), jazda po drogach o zlych na-
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Paliwo i materiaty eksploatacyjne

wierzchniach (15-20%), jazda przy duzym nasileniu ruchu
(15-20%), niewlasciwa predkosc jazdy (do 40%)

Jak widzimy, wbrew pozorom mamy ogromne mozliwo-
§ci oszczedzenia paliwa w wyniku wylacznie wlasnych
dziatan. Wprawdzie nie jesteSmy w stanie ,,przeskoczy¢”
polskiej rzeczywistosci, wigc nic nie poradzimy na fatalny
stan drég, jednak ewentualne skargi, zazalenia czy protesty
nalezy kierowa¢ nie do mnie, ale na adres Ministerstwa In-
frastruktury.

Do moich rodzicéw na wie§ mam ok. 100 km drogi (do-
ktadnie 96 km), a Ze lubi¢ jezdzi¢ do domu, wlasnie podczas
tych podroézy zrodzila si¢ idea napisania tej ksigzki. Bywato,
ze moj fiat spalal 101 (LPG), a czasem 15 i wigcej.

Gdzie tkwil sekret? Wezesniej pisalem o dwoch kierowcach
(A 1 B) pokonujacych mniej wigcej w tym samym czasie t¢
samg trase, tym samym autem, w tych samych warunkach,
z ktorych kierowca B zuzywal o 20-30% mniej paliwa.

Skoro jeden moégl obnizy¢ spalanie, to dlaczego nie mogl
tego zrobi¢ drugi? Owszem, moégl! Istotna jest wiasciwa
technika jazdy. A na czym ona polega? Otéz pomocny be-
dzie obrotomierz. Jesli zalezy nam na oszczednej jezdzie,
obrotomierz powinien sta¢ si¢ naszym przyjacielem, jako
podstawowy wskaznik pracy silnika.

Kazdy silnik ma tzw. efektywny zakres obrotow — w kon-
kretnych silnikach musi on by¢ r6zny, réznice bowiem pomie-
dzy czterosuwowym silnikiem benzynowym montowanym
w samochodach np. Honda Civic (1,4 — 90 KM) a Golfem
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III z Dieslem 1,6 TD sa oczywiste. Nie moge udzieli¢ jedno-
znacznej rady, ze od tej do tej wartosci na obrotomierzu jest
dobrze, a dalej juz nie, ale... proponuj¢ poznaé swoje auto.
Jest wiele publikacji o konkretnych modelach, poczytajmy
o swoim samochodzie — bedziemy wiedzie¢, jaki zakres
obrotow jako ekonomiczny zaleca producent. Zwykle w pu-
blikacjach tego typu s3 zamieszczone wykresy charakteryzu-
jace prace silnika. Ich analiza pozwoli zorientowac si¢ co do
najwlasciwszego przedziatu obrotéw silnika, przy ktérych
jego eksploatacja jest najbardziej ekonomiczna. Na przykta-
dowym wykresie wida¢ wyraznie, ze dla tego silnika opty-
malnym zakresem pracy, z punktu widzenia ekonomii, jest
przedzial od 1750 do nieco ponad 3500 obr./min. W prze-
dziale tym silnik wykazuje najnizsze jednostkowe zuzycie
paliwa, dysponuje najwyzszym momentem obrotowym i ge-
neruje 3/4 swojej mocy maksymalnej.

Obrotomierz czgsto ma oznaczony zakres zielony —
innymi sfowy oznacza to, ze jazda w tym zakresie obro-
tow jest najbardziej ekonomiczna.

Wartosci te sa rézne dla réznych silnikow, dlatego tez za-
miast podawac zakres ,,zlotego §rodka” namawiam do lek-
tury publikacji o swoim samochodzie. Wprawdzie mozna
generalizowac, ze jesli obrotomierz ma na swojej osi zazna-
czony obszar obrotow kolorem zielonym, to poruszanie si¢
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z takimi predkosciami obrotowymi watu korbowego, aby
obroty miescily si¢ w tym zakresie, jest najbardziej oszczed-
na. Niestety, nie zawsze obrotomierz jest na wyposazeniu
samochodow i nie zawsze ma oznaczenie ekonomicznego
zakresu obrotow.

Nie daj si¢ zwies¢ niemadrym radom, ze najlepiej jest jez-
dzi¢ zawsze na piatce (domys$lnie — na biegu bezposred-
nim) z jak najmniejsza predkoscia 1 przelacza¢ bieg na niz-
szy, kiedy auto szarpie. Jazda na zbyt niskich obrotach, na
wysokich biegach jest nie tylko nieekonomiczna, ale moze
by¢ wrecz szkodliwa dla silnika 1 innych ukladéw samocho-
du. Szczegodlnie w wypadku, kiedy konstrukcja samochodu
nie jest najnowoczesniejsza. Uklad zasilania pobiera paliwo
do komor spalania, gdzie mieszanka paliwowo-powietrzna
ulega tylko czg$ciowemu spaleniu, a zbyt niskie obroty po-
woduja niekorzystne naprezenia. Nie ma to nic wspolnego
z ekonomiczng jazda. Aby lepiej zrozumie¢ zalezno$¢ po-
miedzy predkoscia jazdy a predkoscia ekonomiczna, propo-
nuj¢ zerknac na wykres ponizej.
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Na wykresie wida¢ wyraznie, ze najbardziej korzystna —
z punktu widzenia ekonomicznego zuzycia paliwa — jest
jazda na biegu bezposrednim. Na kazdym innym wzrasta.
Nie zawsze kierowca moze jechac z takim przelozeniem, bo
by¢ moze potrzebuje lepszego przyspieszenia badZz wigk-
szej sity napedowej na kolach przy pokonywania wzniesie-
nia. Eksploatacja samochodu w warunkach wspoélczesnego
ruchu drogowego narzuca w pewnych granicach styl jazdy
kierowcy na wybranych odcinkach trasy (np. w miescie, za
innym pojazdem itp.), nie dajac mozliwosci prowadzenia
w pelni swobodnego. Wyliczono, ze udzial tzw. jazdy swo-
bodnej, kiedy kierowca moze ,,dowolnie” dobiera¢ pred-
kos¢, stanowi jedynie 32% calego czasu trwania przejazdu.
Analiza wykresu powyzej uzmystawia zalezno$¢ pomiedzy
predkoscia, przelozeniem a zuzyciem paliwa podczas jazdy
ze stalg predkoscia. Zatem wlasciwe wykorzystanie mozli-
wosci jednostki napedowej zapewnia najmniejsze straty pa-
liwa.

Zuzycie paliwa jest uzaleznione od predkosci obrotowej sil-
nika 1 wraz z jej wzrostem, w pewnym zakresie wzrasta takze
los¢ spalanego paliwa. Aby osiagnac¢ wymagana predkos¢ na
danym przelozeniu, silnik samochodu generuje odpowied-
niag moc. Moc ta jest uzalezniona od predkosci obrotowe;j
silnika.

Warunki drogowe to przede wszystkim ruch, na ktory skla-
daja sie trzy podstawowe czynnosci: przyspieszanie, jazda ze
stala predkoscia i hamowanie. Niestety, przyspieszanie naj-
bardziej wplywa na eksploatacyjne zuzycie paliwa. Szacuje
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Jak jedzdzi¢ oszczednie?

si¢, ze zuzycie podczas rozpedzania na tym samym odcinku
drogi zwicksza si¢ o 35—45% w odniesieniu do pokonania
tego samego odcinka ze stala predkoscia.

moc maksymalna

dynamiczny zakres obrotéw

4000

2500

moment obrotowy
ekonomiczny zakres obrotéw

1000

Zaleznosci wskaznikéw pracy silnika a jego predkoscia obrotows

Tymczasem przyspieszanie, czyli rozpedzanie, stanowi na-
wet 42% ogolnego czasu jazdy w miescie. Rozpedzanie wy-
maga najwickszych nakladow energii, a w czasie hamowania
najwigcej energii z paliwa si¢ marnuje.

Aby samochoéd zuzywal jak najmniej paliwa, nalezy ogra-
niczy¢ czesto§¢ hamowania i rozpedzania oraz stara si¢
utrzymywa¢ mozliwie stala lub zblizona do stalej predkosé
jazdy.

Silnik samochodu ma zakres predkosci obrotowych, ktory
mozna nazwa¢ ekonomicznym (kiedy zuzywa najmniejsze
ilosci paliwa), a takze dynamicznym, kiedy generuje najwyz-

90



Paliwo i materiaty eksploatacyjne

sza moc oraz najwigckszy moment obrotowy silnika. Zalez-
nosci pomiedzy tymi wskaznikami obrazuje wykres.

Widzimy wyraznie, ze ekonomiczny i dynamiczny zakres
jest osiggany przy odmiennych predkosciach obrotowych
silnika. Aby optymalnie eksploatowa¢ samochdd, nalezy da-
zy¢ do utrzymywania obrotéw silnika w $rednim zakresie.
To powinno procentowaé przyjemna i dlugotrwalg eksplo-
atacja przy najnizszych nakladach na paliwo.

Po analizie wykresu tatwo dojdziemy do wniosku, ze aby
jezdzi¢ oszczednie, nie trzeba jezdzi¢ powoli, ale w zakresie
obrotow silnika, ktére pozwalaja na najbardziej efektywna
1 jednoczesnie ekonomiczna prace. W praktyce oznacza to
najczesciej zakres obrotow pomiedzy 1500 a 3500 dla silnika
benzynowego i do 2500 dla silnika z zaptonem samoczyn-
nym. Takie warto$ci pozwalaja réwniez poruszac si¢ z pred-
kosciami dozwolonymi przez przepisy ruchu drogowego.

Najnizsze zuzycie paliwa samochéd wykazuje w pobli-
zu zakresu obrotéw walu korbowego, zblizonych do
maksymalnego momentu obrotowego

Na zuzycie paliwa przy nizszych biegach ma niewielki wplyw
op6r acrodynamiczny samochodu, natomiast wraz ze wzro-
stem predkosci wzrasta réwniez znaczenie oporu aerody-
namicznego jako czynnika powigkszajacego zuzycie paliwa.
Samochdéd do pokonania wigkszego oporu musi generowac
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wicksza moc, a wicc zakres predkosci obrotowych z eko-
nomicznego bedzie przesuwal si¢ w strone dynamicznego,
ktory jest bardziej paliwochlonny.

Podstawowym warunkiem ekonomicznej jazdy jest ra-
cjonalne wykorzystywanie mozliwosci zespotu napedo-
wego samochodu

Szczegodlnie pochlaniajaca paliwo jazda to poruszanie si¢
w korku z niewielkimi predkosciami oscylujacymi na pozio-
mie kilku kilometréw na godzine, wymagajacymi ruszenia,
a wigc zwykle dodania gazu, a nast¢pnie po kilku metrach
zatrzymania samochodu. W tym wypadku najbardziej po-
lecang technikq jazdy jest ruszenie jak najbardziej ptynne,
z minimalnym wykorzystaniem pedalu przyspieszenia i na-
tychmiast po wprowadzaniu samochodu w ruch przelacze-
nie lewarka zmiany biegéw w pozycje neutralna i1 zdjecie
nogi z gazu. Nalezy pozwoli¢, aby samochéd powoli toczyt
si¢ sitg bezwladnosci do poprzedzajacego pojazdu. Hamo-
wanie nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Warto
tez obserwowac sytuacj¢ przed poprzedzajacym pojazdem,
tak aby moc przewidywac. Nader czgsto zdaza sig, ze kie-
rowca rusza natychmiast po tym jak auto stojace wczesniej
ruszy i zaraz wytraca predkos¢, bo kierowca samochodu
przed nami juz zahamowat.
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W chwili, kiedy dojezdzamy do tego auta i zatrzymujemy
samochod — kierowca przed nami rusza ponownie. Wia-
$ciwszym bedzie odczekanie na tyle, by przy kazdym ,,skoku
do przodu” oszczedzi¢ nieco paliwa. Taka technikq mozna
zminimalizowaé straty w korku nawet do 50%.

W naszym kraju tatwo trafi¢ na drogg, ktora wznosi si¢ na
pewnym odcinku. Wlasciwe pokonywanie wzniesien ma
réwniez znaczenie dla zuzycia paliwa. Technika pokonania
wzniesienia jest dwojaka 1 przedstawia si¢ tak: albo ,,z rozpe-
dem” albo ,,z redukcja”. Analiza wykresu dowodzi, ze tech-
nika ,,z rozpedem” jest wlasciwsza. Zmiana biegu w doél,
czyli redukcja, zawsze pobierze dodatkowe kropelki paliwa.
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Z drugiej strony nalezy pamictaé, ze jazda na najwyzszym
biegu z wciSnigtym pedatem przyspieszenia i brak wzrostu
predkosci to chwila, kiedy bieg juz powinien by¢ przetaczo-
ny na nizszy.

Predkos¢ ekonomiczna

Czesto kierowcy, cheac jezdzi¢ ekonomicznie, pytaja: ,,Mam
Skode Oktavig 99 r. z 1,9 TDI 90 km, jaka jest predkos¢
ekonomiczna dla mojego samochodur”. Ja wtedy odpowia-
dam, Ze jesli jest to teren zabudowany, to 50 km/h, a poza
nim 90 km/h albo i 100 km/h. Bo po pierwsze, caly czas
jako kierowcy musimy pamigtac o przestrzeganiu przepisow,
po drugie: przestrzeganie przepisow pozwoli uniknaé pod-
noszacych znacznie ceng eksploatacji samochodu manda-
tow 1 dopiero po trzecie: mozemy skupi¢ si¢ na predkosci
ekonomiczne;j.

Zawsze nalezy dostosowac predko§¢ samochodu przede
wszystkim do warunkéw panujacych na drodze, co zapewni
bezpieczenstwo nam, jak i innym uczestnikom ruchu drogo-
wego. Predkosé ekonomiczna dla kierowcy powinna ozna-
cza¢ predkos¢ bezpieczna, przy najnizszym zuzyciu paliwa.
Kazdy samochéd jest inny i ma inne parametry wynikajace
z konstrukcji. Powinni§my wigc na poczatek zdoby¢ facho-
wa literature na temat naszego wozu. Tam z pewnoscig znaj-
dziemy szczegblowe informacje na ten temat.
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Chcialbym przedstawi¢ ,zloty $rodek” — warto$é
predkosci, przy ktérej kazdy samochdd bedzie zuzywat
najmniej paliwa, ale taka uniwersalna predko$¢ nie ist-
nieje.

Co najwyzej istnieja wskazowki, ktore pozwola w przyblize-
niu okresli¢ t¢ predkosé dla réznych samochodow.
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Profil predkosci samochodu i zuzycie paliwa na 3. biegu
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Wszystkie samochody osiggaja najmniejsze eksploatacyjne
zuzycie paliwa podczas dlugich przejazdéw z mozliwie stala
predkoscia. Predkos¢ ekonomiczna jest uzyskiwana w eko-
nomicznym i czg$ciowo dynamicznym zakresie predkosci
obrotowej silnika. Poruszanie si¢ w tym zakresie obrotow
zapewnia osigganie ekonomicznych predkosci przy zatoze-
niu, ze nalezy dazy¢ do jazdy na mozliwie najwyzszym bie-

gu.

Styl eksploatacji samochodu

Wszyscy doskonale wiemy, ze kazdy z nas inaczej eksploatu-
je swoj samochod. Kazdy z nas gdzie§ w glowie ma zako-
rzeniony wizerunek mtodzika w ,,maluchu”, pana z papie-
rosem w ustach w duzym fiacie czy brzuchatego jegomoscia
w podkoszulku, kierujacego rdzewiejacym polonezem.
Mtlodzik wozi najczeséciej swoje kolezanki do liceum. Pan
z papierosem za flatem ciagnie przyczepe z weglem, a w ba-
gazniku jeszcze wiezie 2 worki ziemniakéow. Nie liczac jesz-
cze malzonki pana, ktora tez wazy nie mniej od zawartosci
bagaznika, pokonuje dziurawa droge przez las z miasta na
wies. Ostatni pan wlasciwie jest bardzo nudny, poniewaz
tylko wsiada i po prostu jedzie caly dzien z jednego miejsca
Polski w drugie.

Przedstawiajac t¢ niebanalna tréjke kierowcow, chcialem
wszystkim u§wiadomié, ze uzytkowanie samochodu, czy-
li inaczej indywidualny styl eksploatacji wozu, zalezy od
upodoban 1 potrzeb, 1 jest niezwykle zréznicowany. Dlatego
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tez trudno jasno okresli¢ zaleznosci wynikajace z tego za-
gadnienia. Po przeczytaniu tego poradnika i zastanowieniu
si¢ nad wlasnym stylem, sam bedziesz potrafit odpowiedzie¢
sobie na to pytanie.
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Temperatura poczatkowa silnika a poziom zwickszonego zuzycia paliwa

Rozmawiajac o stylu jazdy, warto zwrdeic¢ uwage na dlugosé
trasy przebywanej przez samochdd po catkowitym wystudze-
niu silnika. Wiadomo, ze silnik samochodu pracuje najlepiej
w pewnych zakresach temperatury. Jednak jest to niewiele
mniej niz 100 °C. A wigc silnik, aby méc pracowac najefek-
tywniej 1 najoszczedniej, musi osiggnac t¢ temperature, co
zwykle nastepuje szybko, tym szybciej im nowoczesniejszy
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jest samochdd. Uzytkowanie samochodu wlasnie w ten spo-
sob, kiedy przejezdza jedynie niewielkie odcinki, a nastepnie
jest poddany wychtodzeniu — jest bardzo nieekonomicz-
ne. Im temperatura silnika jest nizsza od optymalnej, tym
wyzsze jest zuzycie paliwa. Im samochdd jest uzytkowany
na kroétszych odcinkach, tym wyzsze zuzycie paliwa 1 spadek
trwalosci uktadu wydechowego 1 katalizatora. Im dluzsze
trasy, tym mniejsze Srednie zuzycie paliwa. W zimie i w cza-
sie duzych upaléw zawsze jest zwickszone zuzycie paliwa.
Traktowanie samochodu jak wola roboczego, ktéry jezdzi
dotad, az cof$ si¢ zepsuje (do tego stopnia, ze wykluczy dal-
sze uzytkowanie), oznacza zwigkszone zuzycie paliwa. Te
uwage kieruje szczegdlnie do kierowcow w biatych samo-
chodach osobowych z kratka za siedzeniami. Auto zadbane
= zmniejszone zuzycie paliwa.

Ecodriving

Sa na $wiecie 1 w Europie kraje, gdzie troska o jakos¢ zycia
jest w centrum spolecznego zainteresowania. Ekologiczny,
a przy tym ekonomiczny 1 wyraznie bezpieczniejszy sposoéb
uzytkowania samochodéw znajduje szerokie rzesze zwolen-
nikéw i to nie tylko wsrod ,,niedzielnych kierowcow”.

Okazuje si¢, ze mozna zaoszczedzi¢ okoto 20% na
kosztach paliwa, przy okazji zmniejszajac o 30% ryzy-
ko udziatu w wypadku.
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Na razie nie ma polskiej nazwy dla tej techniki uzytkowania
samochodéw, cho¢ proby sa podejmowane. ,,Ekokierowca”,
,,ekojazda” to okreslenia nie w pelni oddajace ideg tej filo-
zofii jazdy, zwlaszcza gdy ma ona dotyczy¢ calych organiza-
cji, a nie tylko pojedynczych kierowcow.

Ecodriving narodzil si¢ okolo 10 lat temu w krajach o naj-
wyzszej kulturze jazdy w Europie, czyli w Skandynawii. Jest
to taki sposéb uzywania pojazdu, ktory ma jak najmnie;
szkodzi¢ srodowisku i kieszeni kierowcy. Jest tez jak naj-
mniej stresujacy dla kierowcy oraz innych uczestnikow ru-
chu, a jednocze$nie minimalizuje ryzyko wypadku. Ten styl
jazdy moze by¢ praktykowany indywidualnie 1 wtedy jest
wyrazem catkowicie $wiadomego wyboru pojedynczego
kierowcy, ale moze by¢ narzucony kierowcom zawodowym,

z réznym skutkiem rzecz jasna.

Jakie sg zalozenia ecodrivingu? Sa latwe do przyswojenia
1 zastosowania w zyciu codziennym. Przede wszystkim filo-
zofia ta zaklada zrownowazony sposob prowadzenia pojaz-
du. Mozna go przedstawi¢ w punktach i w wielu miejscach
bedg si¢ pokrywaly z pozostalymi zaleceniami, o ktérych
przeczytales lub przeczytasz w tej ksiazeczce. Oto one:

® Jazda szybka i agresywna zazwyczaj zmusza do cz¢stego
hamowania i przyspieszania. Takie zachowanie na dro-
dze wywoluje nerwowos¢ kierowcy 1innych uczestnikéw
ruchu, powoduje podwyzszenie ryzyka kolizji i dopro-
wadza do zuzywania wickszej ilo$ci paliwa, a niekoniecz-
nie przyspiesza dotarcie do celu. Unikaj takich sytuaciji.
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¢ Nalezy unika¢ 1 nie prowokowa¢ nerwowych sytuacji na
drodze, gdyz najczeséciej w efekcie takiego zachowania
mocniej wciskamy pedal gazu, co pomniejsza ilo$¢ go-
towki w portfelu oraz cyferek na rachunku oszczedno-
$ciowo-rozliczeniowym. Zwykle tez doprowadza on do
napi¢¢ w ukladzie nerwowym, podwyzszonego ci$nienia
1 innych negatywnych skutkéw zdrowotnych.

¢ Prowadzac samochod, nalezy utrzymywac silnik w tzw.
ekonomicznym zakresie obrotéw, a wiec najczesciej po-
miedzy 1500 a 2500 obr./min.

¢ Nalezy wylaczac silnik w sytuaciji, kiedy zatrzymanie po-
jazdu ma by¢ dluzsze niz 30 sekund. Silnik samochodu
pracujac na postoju, zuzywa wprawdzie niewielkie ilosci
paliwa rzedu 0,5 do 1 litra na godzing, ale jest to ewi-
dentna strata paliwa i oczywiscie pieniedzy. Mozna przy-
ja¢, ze pracujacy na biegu jalowym silnik samochodu
przez 3 minuty zuzywa tyle paliwa, ile zuzytby na poko-
nanie dystansu 1 km w czasie jazdy z predkoscia okoto

50 km/h.

¢ Podczas poruszania si¢ samochodem w miescie nie nale-
zy dojezdzac¢ do skrzyzowan na biegu jalowym (to samo
dotyczy jazdy ze wzniesienia), ale przy wlaczonym bie-
gu. W ten sposéb oszczedza si¢ hamulce 1 paliwo, po-
niewaz w nowoczesnych samochodach podczas jazdy
»Z ujeciem gazu”, przy wlaczonym biegu (hamowanie
silnikiem) wtryskiwacze nie wtryskuja paliwa, czego nie
mozna powiedzie¢ o pracy na biegu jalowym.
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Uwaznie nalezy stucha¢ komunikatéw drogowych o sy-
tuacji na drodze, utrudnieniach i objazdach. W miare
mozliwosci powiniene$ dobierac tak trasg, aby ruch byl
najmniejszy, np. rano. Szczegélnie w przypadku dluz-
szych tras.

Nalezy dba¢ o stan techniczny swojego samochodu.
Sprawdzac¢ regularnie ci$nienie w ogumieniu i dokony-
wac przegladéw zgodnie z zaleceniami producenta.

Trzeba pamigtal, ze kazdy element wystajacy poza ob-
rys samochodu to dodatkowa porcja paliwa potrzebna
do jego poruszania si¢. Boks na narty, bagaznik dacho-
wy, uchwyt na rowery itd. to elementy, ktére powiniene§
zdemontowad, jesli ich nie uzywasz.

Nie woz ze sobg zbednych ci¢zaréw. Nie warto wozi¢ ze
soba w aucie starych gazet, butow do koszykowki, zaba-
wek dzieci, butelek piwa i innych zupelnie niepotrzeb-
nych drobiazgéw, ktére tylko podnosza wage samocho-
du. Kazde 10 kg dodatkowej masy to nie mniej niz 0,1 1
paliwa na 100 km.

Nie wciskaj gazu przy zapalaniu silnika samochodu i nie
rozgrzewaj go na postoju. Po zapaleniu silnika ruszaj
natychmiast, i jak najszybciej wrzucaj dwojke. Silnik si¢
rozgrzeje w czasie jazdy, bez straty paliwa.

Biegi zmieniaj, nim silnik osiagnie maksymalny moment
obrotowy, ktory jest inny dla réznych samochodow.

Przy hamowaniu silnikiem redukuj biegi wczesniej niz
przy 1200 obt./min.
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¢ Nie przekraczaj ekonomicznych predkosci, ktore czesto
pokrywaja si¢ z dozwolonymi przez kodeks drogowy.

®  Przyspieszajac, weiskaj do 3/4 pedatl gazu.

Oto najwazniejsze zalozenia filozofii ecodrivingu. Mam na-
dzieje, ze przyjmie si¢ ona rowniez w naszym ,,dzikim” kra-
ju, co zaprocentuje korzysciq dla $rodowiska naturalnego,
a dla nas samych, jako uczestnikéw ruchu drogowego, do-
brym samopoczuciem 1 oczywiscie — pelniejsza kieszenia.
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