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Lotnictwo polskie walczytlo w II wojnie $wiatowe]
od 1 wrzesnia 1939 do 9 maja 1945. Pierwsza kar-
te pelnej chwaty jego bojowej historii zapisali lot-
nicy tragicznego Wrzesnia.

Przebieg dziatah naszych sil powietrznych w wojnie
obronnej; 1939 roku ma dwa oblicza. Jedno, jasne —
to gotowos¢ bojowa, mestwo 1 codzienny, zmudny trud
zalog 1 wszystkich zZolierzy jednostek lotniczych.
Drugie — to stopien przygotowania lotnictwa do woj-
ny 1 sposob kierowania nim w boju. Kontrast migdzy
nimi jest tak klarowny, ze az moze by¢ poczytany za
schematyzm.

Stad na kartach tej ksigzki tak wiele stow gorzkich
1 krytycznych. Ale zobrazowanie, a przede wszystkim
uswiadomienie sobie sytuacji, w jakiej znalezli sig,
walczyli, gingli — ale mimo wszystko 1 zwycigzali —
,rycerze biato-czerwonej szachownicy”, niemozliwe
jest bez poznania wszystkich czynnikow, ktore ich
wysitek hamowaty, ktore w dostownym niemal tego
stowa znaczeniu podcinaty im skrzydta.

Dzieje polskiego lotnictwa w okresie miedzywojen-
nym, skulminowane we wrze$sniowych dniach proby,
sa wyjatkowo dobitng ilustracjag zacofania 1 stabosci
IT Rzeczypospolitej. Jak zaden chyba inny rodzaj bro-
ni, bylo lotnictwo =zaprzeczeniem lansowanego przez
nastepcoOw Pitsudskiego hasta: ,,silni, zwarci, gotowi” —
1 to mimo calej popularnosci 1 sympatii, jaka cieszyto
si¢ w najszerszych kregach spoteczenstwa, mimo ofiar-
nosci tegoz, wyrazajacej si¢ np. w setkach milionéw
ztotych subskrybowanych na pozyczke obrony przeciw-
lotnicze;.

Przestarzata byla przede wszystkim sama koncepcja
jego uzycia, nie roznigca si¢ prawie od kanonow wy-
pracowanych podczas 1 wojny $wiatowej. Obowigzu-
jace regulaminy precyzowaly, 1z dzialania lotnicze



winny polega¢ na wspieraniu operacji wojsk ladowych
1 by¢ S$cisle z nimi zwigzane. Lotnictwo miato by¢
pomocniczym srodkiem walki dla broni gtownych: pie-
choty, kawalerii 1 artylerii.

Dalekie rozpoznanie ugrupowan przeciwnika na ko-
rzy$¢ dowddcow zwigzkow operacyjnych, a w razie
potrzeby takze 1 bezposrednie wsparcie walczacych od-
dzialéw, realizowa¢ mialo uniwersalne lotnictwo tzw.
linlowe (potem rozpoznawcze), przez wiele lat domi-
nujgce liczebnie w naszych sitach powietrznych.

Dzialaniami taktycznymi: obserwacja pola walki,
wspotpraca z artylerig, przekazywaniem rozkazdw,
meldunkow, przewozeniem kurierow — zajmowac si¢
mialy plutony, a potem eskadry lotnictwa towarzysza-
cego, przemianowanego pozniej na obserwacyjne.

Od formacji mysliwskich zadano zapewnienia swo-
body dziatania obydwu tym rodzajom Ilotnictwa. Dla
powstatego wlasciwie dopiero przed wojng lotnictwa
bombardujacego przewidziano zadanie zwalczania na-
ziemnych sit przeciwnika, glownie jego =zaopatrzenia
1 tylow.

Modne za granicg idee wtoskiego teoretyka Giulio
Douheta, gloszacego, 1z wojska lotnicze s3 w stanie
nawet bez pomocy innych rodzajéw broni doprowa-
dzi¢ do zlamania oporu przeciwnika przez zniszczenie
najwazniejszych osrodkoéw Jego przemyshu, administra-
cji itp., byly, stusznie zreszta, odrzucane przez naszych
sztabowcow jako zbyt daleko idace 1 po prostu nie-
realne.

Réwnoczesnie jednak nie umiano wyciggna¢ prak-
tycznych wnioskow z burzliwego rozwoju lotnictwa
wojskowego w innych krajach, z szybkiego postepu
technicznego, wprowadzajacego zasadnicze zmiany ja-
kosciowe w zakresie skuteczno$ci 1 zasiegu dziatania
samolotow zgrupowanych w poteznych zwigzkach ude-



rzeniowych. Zbagatelizowano rowniez konkretne, prak-
tyczne doswiadczenia wojen lat trzydziestych: w Abi-
synii, w Chinach 1 w Hiszpanii, niedwuznacznie po-
twierdzajace rosngcg rol«? sit powietrznych w cato-
ksztalcie wysitku wojennego 1 obrony panstwa.

Stuszna w zasadzie w naszych warunkach 1 przy
ograniczonych mozliwosciach teza o ustlugowej roli lot-
nictwa w stosunku do wojsk ladowych posuni¢ta zo-
.stata za daleko. Przewidywata zbyt mato sil do obrony
kraju przed coraz bardziej realnym zagrozeniem przez
wyprawy bombowe przeciwnika. Zbyt ograniczone byly
takze cele, jakie stawiano sobie w zakresie ofensyw-
nych dziatan powietrznych, nie przewidujac mozliwos-
ci czy potrzeby atakowania obiektow na zapleczu nie-
przyjaciela, w szczegdlnosci jego baz lotniczych 1 wez-
tow komunikacyjnych.

Rezultatem takich pogladéw byt stan organizacyjny
naszego lotnictwa w okresie pokoju. Obowigzujace do
roku 1038 zatozenia strategii panstwa sprawity, iz stru-
ktura catych polskich sit zbrojnych dostosowana byta
do dziatan na wschodzie. Stad np. niespotykany w in-
nych armiach odsetek zwigzkow taktycznych kawale-
riit — a takze liczba 1 sktad przedwojennych 6 putkow
lotniczych. Pig¢ spos$rdd nich przeznaczonych bylo do
wspolpracy z analogiczng liczbg armii polowych pierw-
szego rzutu. Szosty putk nastawiony byl na wspot-
prac¢ z armig odwodowg, a ponadto dysponowal wie-
ksza liczbg eskadr mysliwskich (w tym takze 1 nocng)
oraz dywizjonem bombowcow.

W momencie gdy uswiadomiono sobie, kim napraw-
de jest przyszly przeciwnik, struktura ta okazala si¢
nie dostosowana do przewidywanego skladu 1 ugru-
powania naszych zwiazkow operacyjnych. Mimo to
nie dokonano prawie niczego dla dostosowania jej do
przyszte] organizacji wojennej. Skutkiem tego pod-
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czas mobilizacji w 1939 roku w sklad lotnictwa po-
szczegbdlnych armii weszly dywizjony, a nawet eska-
dry z r6znych putkéw.

Nie dokonano takze niczego, aby przygotowacl, zgrac
1 dotrze¢ juz w okresie pokoju przewidywane zwigzki
taktyczne lotnictwa «— mys$liwski 1 bombowy — przez
wyodrebnienie ich w oddzielne Jednostki. Zwtaszcza
brygada bombowa, utworzona z oddzialow pocho-
dzacych z czterech réznych putkdéw, cierpiala na nie
przezwyciezony do konca niedowtad organizacyjny.

Po szeregu reorganizacji, spowodowanych gloéwnie
wykruszaniem si¢ starego sprzetu, a cze$Cilowo 1 wpro-
wadzaniem na wyposazenie nowych typow samolo-
tow, struktura organizacyjna naszego lotnictwa w prze-
dedniu wojny przedstawiala si¢ nastepujaco:

1 Putk Lotniczy z Warszawy — dwa dywizjony
mysliwskie, dwa dywizjony bombowe 1 dywizjon obser-
wacyjny. Pozostale pulki: 2 z siedzibg w Krakowie,
3 w Poznaniu, 4 w Toruniu, 5 w Lidzie 1 6 we Lwo-
wie, mialy po trzy dywizjony: mysliwski, rozpoznaw-
czy 1 obserwacyjny, roznigce si¢ w niektorych wy-
padkach liczbg eskadr.

Ogotem posiadalismy w 1939 roku 43 eskadry: 15
mysliwskich, po 12 rozpoznawczych i1 obserwacyjnych
oraz 4 bombowe. W sktad kazdego putku wchodzita
ponadto jeszcze eskadra treningowa, tozona z sa-
molotow roznych typow.

Eskadry mysliwskie 1 rozpoznawcze sktadaty si¢
z trzech kluczy po trzy samoloty kazdy, plus samolot
dowddcy eskadry, zas w lotnictwie mysliwskim jesz-
cze 1 samolot dowodcy dywizjonu. Eskadry obserwa-
cyjne miaty o jeden klucz mniej (klucze zwano tu
plutonami), a eskadry bombowe skladaty sie tylko
z trzech kluczy.

Struktura nadrzednych wtadz lotniczych daleka by-



ta od doskonalo$ci skutkiem istnienia podziatu Zzycia
wojska na tzw. tor pokojowy 1 tor wojenny. Na co
dzien wladzg zwierzchnig sit powietrznych byto Do-
wodztwo Lotnictwa — podlegajace Ministerstwu Spraw
Wojskowych — peligce przede wszystkim funkcje
administracyjne 1 szkoleniowe. Za catoksztalt przygo-
towania lotnictwa do przyszlych dziatah odpowiedzial-
ny byt Inspektor Obrony Powietrznej Panstwa, pod-
legly Generalnemu Inspektorowi Sit Zbrojnych, prze-
widziany na dowoddca lotnictwa podczas wojny. Oprocz
Dowodztwa 1 Inspektoratu przy Sztabie Glownym
istnial Sztab Lotniczy, ktéry zajmowal si¢ opraco-
wywaniem wytycznych dla lotnictwa w razie kon-
fliktu zbrojnego. Ta wielotorowos¢ utrudniajgca co-
dzienng wspotprace, przy nie zawsze S$ciSle rozgrani-
czonych kompetencjach, nie sprzyjala wujednolicaniu
pogladow 1 koordynacji wysitkow zmierzajacych do
rozbudowy lotnictwa 1 podnoszenia go na coraz wyz-
SZy poziom.

W przeciwienstwie do struktury organizacyjnej do-
brze przedstawiata si¢ sprawa odpowiedniego przy-
gotowania pilotow, obserwatorow oraz oficeréw tech-
nicznych, mechanikow 1 innych specjalistow. Rozbu-
dowana sie¢ szkot i1 kursoOw zapewniala staty doptyw
nowych kadr o znakomitych kwalifikacjach, wyzszych,
niz mozna byto oczekiwa¢ wnioskujac z ogoélnego po-
ziomu technicznego kraju.

Doptyw kandydatow do lotnictwa, warunkowany
jego ogromng popularnoscig wsrod mtodziezy oraz nie-
watpliwymi predyspozycjami istniejgcymi w naszym
charakterze narodowym, zapewnialo przede wszystkim
Lotnicze Przysposobienie Wojskowe. Liga Obrony Po-
wietrzne] 1 Przeciwgazowe] prowadzita szkolenie w
licznych o$rodkach 1 szkotach szybowcowych, mecha-
nicy ksztatcili si¢ na rozmaitych kursach organizowa-
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nych zaré6wno przez LOPP, jak 1 Towarzystwo Woj-
skowo-Techniczne. Kandydaci na lotnikéw, wywodzacy
si¢ z innych rodzajéw broni, zdobywali pierwsze szlify
w Wojskowej Szkole Szybowcowe;.

Centrum Wyszkolenia Lotniczego w Deblinie, stynna
,szkota orlat’*, zaliczano do najlepszych tego rodzaju
osrodkow na skale miedzynarodowg. Tamtejsza Szkole
Podchorgzych Lotnictwa opuszczalo rocznie okoto 150
pilotbw 1 obserwatorow, Szke”¢ Podchorgzych Tech-
nicznych Lotnictwa w Warszawie — ok. 50 absolwen-
tow, a Szkote Pilotow Podchorgzych Rezerwy w Ra-
domiu — ok. 80 oficeréw. Prowadzono tez state kursy
obserwatorow dla oficerow naplywajacych z innych ro-
dzajow broni.

Doskonatych kadr dostarczato takze Centrum Wy-
szkolenia Podoficerow w Krosnie, dokad przeniesiono
Szkote Podoficerow Lotnictwa dla maloletnich, przy-
gotowujacg do stuzby w wojsku najmlodszych entuzja-
stow latania.

Piloci doskonalili swe umiejg¢tnosci na kursach wyz-
szego pilotazu 1 strzelania powietrznego, a wraz z ob-
serwatorami na licznych ¢wiczeniach 1 manewrach,
latajac w dzienh 1 w nocy, w roznorodnych warunkach
atmosferycznych. Poziom latania podnosit si¢ takze
dzigki pracy aeroklubow. Stabiej natomiast wyszko-
leni byli strzelcy poktadowi, rekrutujacy si¢ przewaz-
nie sposrod rezerwistow.

Pozytywnie oceni¢ nalezy takze przygotowanie do-
wodcow nizszego szczebla — eskadr 1 dywizjonow.
Mieli oni wieloletnie doswiadczenie w lataniu 1 dowo-
dzeniu, a wielu z nich ukonczylo takze jednoroczng
Wyzsza Szkot¢ Lotniczg przy Wyzszej Szkole Wo-
jennej, zdobywajac tam najnowsze wiadomosci z za-
kresu taktyki ogolnej oraz taktyki poszczegodlnych ro-
dzajow lotnictwa.
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Stabiej przygotowani byli do czekajacych ich zadan
oficerowie wyzszych szczebli, wsrod ktorych nie bra-
kto 1 ludzi nie posiadajagcych nawet S$redniego wy-
ksztatcenia, poniewaz edukacj¢ ich przerwala I wojna
Swiatowa, a zastugi wojenne wyniosty na wysokie sta-
nowiska.

W szeregach lotnictwa znajdowato si¢ w czasie po-
koju okoto 10 tysigcy zolnierzy, w tym ponad 1000 ofi-
cerow stuzby statej. Wliczajac rezerwistow, do 1939
roku przygotowano 1181 pilotow, 497 obserwatorow
oraz 219 strzelcow poktadowych i radiotelegrafistow.

Jakos$¢ sprzetu odgrywa w lotnictwie role co naj-
mniej réwnorzedng z jego liczebnos$cig, warunkujac
wykorzystanie umiejetnosci zaldég. Co wigcej, wyjat-
kowo szybki w tym rodzaju broni postep techniczny,
w potaczeniu z ograniczong zywotnoscig 1 stosunkowo
szybkim zuzyciem zaréwno platowcow, jak 1 silni-
kow, a wreszcie nieuniknionymi ubytkami z powodu
defektow 1 kraks, powodowaty koniecznos¢ czestej wy-
miany catego posiadanego sprz¢tu. W zaleznosci od
rodzaju lotnictwa okres ten mozna ocenia¢ na 3—35 lat,
przy czym najszybciej starzalo si¢ wyposazenie jed-
nostek mysliwskich oraz bombowych.

Po okresie zakupdéw sprzetu za granica, a potem
produkowania ich na podstawie licencji, Polska roz-
poczeta z poczatkiem lat trzydziestych wlasng pro-
dukcje wszystkich niezbednych typow platowcow. Je-
dynie czg$¢ silnikbw wytwarzano na podstawie licen-
cji. Miato to swoje dobre strony: pozwalalo zaoszcze-
dzi¢ dewizy, uniezaleznialo od zagranicznych dostaw,
umozliwiatlo wyksztalcenie wilasnej kadry techniczne;.
Jednakze w zwiazku z rosngcymi wymaganiami ta-
ktyczno-technicznymi, przy ograniczonych mozliwos-
ciach wytworczych fabryk, okres od opracowania kon-
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cepcji samolotu do przekazania seryjnych egzemplarzy
do jednostek coraz bardziej sig wydtuzat.

W rezultacie wigkszo$¢ sprzetu, jakim dysponowa-
ty jednostki pierwszej linii, nie odpowiadata juz w 1939
roku wymogom nowoczesnosci 1 ustepowata pod wie-
loma wzgledami sprzgtowi uzywanemu za granicq.
Zjawisko to nie wystgpowalo rOwnomiernie, w wy-
niku czego powstata np. tak paradoksalna sytuacja,
ze nasze mysliwce byly wolniejsze od wlasnych sa-
molotow bombowych. Sam za§ fakt, ze nasz lotnik
otrzymywal sprzet zaprojektowany przez polskiego
konstruktora 1 wyprodukowany rekami polskiego ro-
botnika — jakkolwiek sam w sobie wielce pozytyw-
ny — nie oznaczat jednak automatycznie, ze dawano
mu or¢z najwyzszej jakosci.

Przemyst lotniczy przechodzit stopniowo pod kon-
trole panstwowg, co nie zawsze oznaczalo usprawnie-
nie produkcji 1 wzmocnienie potencjatu w3'tworczego.
Najwicksza role odgrywaty Polskie Zaklady Lotnicze,
dysponujace fabrykami platowcow i silnikow w War-
szawie oraz bedacymi w stadium rozruchu fabrykami
ptatowcow w Mielcu 1 silnikow w Rzeszowie, w po-
wstajacym wlasnie tzw. Centralnym Okregu Przemy-
stowym.

Konstruowaniem 1 produkcja platowcoéw zajmowaly
si¢ jeszcze: Lubelska Wytwornia Samolotow w Lu-
blinie (dawna fabryka ,Plage 1 Laskiewicz’’), Pod-
laska Wytwornia Samolotow w Bialej Podlaskiej 1 Lo-
tnicze Warsztaty Doswiadczalne w Warszawie (z kto-
rych wyszty znane samoloty RWD).

Silniki lotnicze mniejszej mocy wytwarzano w Pan-
stwowych Zaktadach Inzynierii w Ursusie 1 w war-
szawskiej fabryce ,,Avia”. Produkcja $migiet zajmo-
wata si¢ Spotka Akcyjna ,,W. Szomanski”, rowniez
w Warszawie. Krajowego pochodzenia bylo takie wy-
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posazenie samolotow: przyrzady poktadowe, sprzet ra-
diowy, wyrzutniki bombowe, spadochrony itd. W prze-
mysle lotniczym zatrudnionych byto ogdélem ok. 13
tys. pracownikow.

Byla zatem Polska w dziedzinie zbrojen powie-
trznych krajem samowystarczalnym. Jak wiec wythu-
maczy¢ fakt, ze bron, jaka dano do r¢ki polskiemu
lotnikowi w chwili hitlerowskiej napasci, byta staba
1 przestarzata, ze bylo jej mato 1 ze nie dysponowano
prawie zadnymi rezerwami?

Pow'odem byt splot szeregu obiektywnych 1 su-
biektywnych czynnikow, ktore nalo™ly si¢ na siebie
1 spietrzyly w najbardziej nieodpowiednim momencie.
Podstawowa przyczyna byt brak ogolnej koncepcji
rozwojowej lotnictwa, wynikajacy z niedoceniania je-
go znaczenia. Nie otrzymujac wilasciwych wytycznych
od wladz wojskowych, konstruktorzy nasi opracowy-
wali samoloty przede wszystkim pod katem ich pa-
rametrow technicznych (uzyskujac zreszta wcale do-
bre wyniki), a nie potrzeb taktycznych. Ze wzgledu
na zmieniajace si¢ potrzeby wojska powodowato to
koniecznos¢ dokonywania przerobek, zard6wno w sta-
dium prototypowym, jak 1 juz podczas produkcji se-
ryjnej, w wyniku czego sprzet oddawany wojsku byt
przestarzaly.

Sytuacje komplikowata, spowodowana daleko idacy-
mi zmianami personalnymi w kierownictwie lotnictwa
wojskowego, chwiejno$¢ 1 czasem diamentralnie rozne
decyzje, co nasilito si¢ zwlaszcza w ostatnim roku
przed wojng. Co wigcej, w wyniku btednych zatozen
ekonomicznych nasze fabryki produkowaly na eksport
lepsze modele samolotoéw niz te, w ktore wyposazano
wlasne jednostki lotnicze.

Fatalny zupelnie wplyw na tempo przygotowan pol-
skiego lotnictwa wywarlo takze samoboOjcze wprost
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przeswiadczenie najwyzszych wiladz politycznych 1 woj-
skowych, ze III Rzesza bedzie gotowa do wojny dopiero
w 1942 roku, 1 na ten termin przygotowywano na’e
wojska.

W 1939 roku lotnictwo mys$liwskie wyposazone by-
o w samoloty konstrukcji jednego z najzdolniejszych
naszych inzynierow, Zygmunta Putawskiego. Pomy”
jego polegal na specjalnej konstrukcji skrzydta, zala-
manego 1 zwezonego przy kadilubie, co dawato pilotowi
doskonata widoczno$¢ do przodu. Stat si¢ — pod nazwa
,polskiego ptata” — szeroko znany za granica, sto-
sowano go w samolotach budowanych w wielu pan-
stwach.

Przed rozpoczeciem produkcji tego rodzaju maszyn
zapadta decyzja, ze w Polsce produkowaé si¢ bedzie
duzej mocy silniki wylacznie chiodzone powietrzem.
W praktyce oznaczato to rezygnacj¢ ze znacznej czg-
sci zalet konstrukcji Putawskiego: duza S$rednica sil-
nikow o ukladzie gwiazdy ograniczala pole widzenia
z kabiny pilota, a powodowane przez nig opory czo-
towe wplyw” Uy na pogorszenie wlasnosci lotnych,
przede wszystkim szybkosci w locie poziomym.

Mimo to w momencie wprowadzenia go w 1932 ro-
ku do jednostek, PZL P. 7 byl najszybszym seryjnym
mysliwcem na S$wiecie, za§ polskie lotnictwo pierw-
szym, ktore swe formacje mysliwskie przezbroito
w jednoptatowce o catkowicie metalowej konstrukeji,
znacznie odporniejszej na wplywy atmosferyczne,
a takze 1 na ostrzal. Zbudowano 150 samolotow tego
typu. Po siedmiu latach wchodzily wcigz w sktad nie-
ktorych eskadr pierwszej linii.

Po przedwczesnej $mierci inz. Pulawskiego, opra-
cowano wersj¢ rozwojowa nazwang PZL P.ll, z moc-
niejszym silnikiem, lepszymi wlasciwosciami aerody-
namicznymi 1 nieco lepszej widocznosci z kabiny pilo-
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ta. W niektorych egzemplarzach zamontowano takze
dwa dodatkowe karabiny maszynowe. Samolot budo-
wano w kilku wersjach, z ktorych ,B" 1 ,,C” przezna-
czone byly na potrzeby krajowe, a pozostale na eks-
port.

W pierwsza wersje ,jedenastek”, jak je zwykle
nazywano, zaopatrzono nasze eskadry mysliwskie w
1934 roku, a do czasu zaprzestania produkcji —
w 1936 roku — polskie lotnictwo otrzymato 225 egzem-
plarzy. Samolot byl bardzo zwrotny 1 zachowywal
przy tym dobrg statecznos¢ podczas prowadzenia
ognia. Wada jego byla rozbieznos¢ kata celowania
z osig podluzng ptatowca (w innym wypadku oslona
gwiazdzistego silnika zastaniataby pilotowi cel). Ten
znakomity w swoim czasie, ale w 1939 roku juz zde-
zaktualizowany, typ nie doczekal si¢ =zastgpienia go
nowymi konstrukcjami.

Wyposazenie lotnictwa bombowego stanowity dwu-
silnikowe PZL-37, stynne ,Losie”, zaprojektowane
przez inz. Jerzego Dabrowskiego, o pigknych, znako-
micie dopracowanych liniach aerodynamicznych, kto-
re pod wzgledem nowoczesnosci zostawialy daleko
w tyle wszystkie pozostate nasze konstrukcje, a w ni-
czym nie ustepowaly najlepszym samolotom tej klasy
na Swiecie. Jako jedyna Owczesna maszyna wojskowa
,£.08” mogl unies¢ wigksza ilos¢ tadunku, niz wyno-
sit ciezar jego konstrukcji. Do chwili wybuchu woj-
ny wytwornie PZL, najpierw w Warszawie, a potem
w Mielcu, opuscito okoto 100 ,tosi”, z tego 30 wersji
»A” (z pojedynczym sterem kierunkowym) uzywa-
nych bylo wylacznie do celow szkoleniowych.

W eskadrach rozpoznawczych samolot PZL-23 | Ka-
ras” konstrukcji inz. Stanistawa Praussa sukcesywnie
zastepowal uzywany az do 1938 roku sprzet pocho-
dzenia francuskiego. Jako modny w latach trzydzies-
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*ych samolot wielozadaniowy byl on — po wielu
zresztg modyfikacjach — maszyng na ogét udana,

0 interesujacych rozwigzaniach technicznych, a jedna
z najwigkszych jego zalet byla silna, wytrzymata na
wszelkiego rodzaju uszkodzenia konstrukcja. Niemniej
jednak dtugi okres, jaki uptynat od rozpoczecia w 1931
roku prac projektowych, sprawil, ze jego -charakte-
rystyka nie mogla juz w 1939 roku zadowalaé. Wy-
produkowano ogotem 250 ,,Karasi*” w wersjach ,,A”

1 ,.B”, przy czym t¢ pierwsza, po krotkim czasie uzy-
wania w linii, przekazano szkotom lotniczym.

Najgorzej przedstawiato si¢ wyposazenie eskadr ob-
serwacyjnych. W wigkszosci z nich uzywano od 1932
roku samolotéw ,,Lublin” R. XIII konstrukcji inz.
Jerzego Hudlickiego. Dla potrzeb lotnictwa wojsko-
wego wyprodukowano 230 tych maszyn w czterech
podstawowych wersjach, réznigcych si¢ od .siebie mi-
nimalnie.

Zgodnie ze swym przeznaczeniem ,,Lublin” potrze-
bowat do startu i ladowania bardzo matych przestrze-
ni — rozbieg nie przekraczal 100 metrow — dzigki
*emu mogt startowa¢ z malych, nie przygotowanych
ladowisk, byl przy tym sterowny 1 latwy w pilotazu.
Ze wzgledu jednak na symboliczne uzbrojenie 1 stabg
ogolng charakterystyke mial od poczatku niewielka
tylko warto$¢ bojowa.

To samo tyczy si¢ niestety takze 1 jego nastepcy,
samolotu RWD-14 ,,Czapla”, projektowanego od 1934
roku przez inz. inz. Jerzego Drzewieckiego 1 Stanista-
v/a Rogalskiego. Na skutek licznych przerobek wszedt
do eksploatacji dopiero wiosng 1939 roku, znacznie
pOzniej, niz przewidywano, 1 byt wilasciwie od poczat-
ku zdezaktualizowany. Traktowano go jako typ przej-
sciowy 1 zamowiono tylko 65 egzemplarzy.

Lotnictwo morskie uzywato odmian ,,L.ublina” R. XIII
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na plywakach oraz kilka — rdéwniez przerobionych
z wersji ladowej] — wodnoptatow ,,Lublin” R. VIII. ty-
pu rownie. Jesli nie bardziej, przestarzatego.

Do celéow transportowych shuzylo kilkanascie wy-
cofanych z pierwszej linii trdjsilnikowych bombowcow
Fokker F. VII, a lotnictwo sanitarne dysponowato I'*
samolotami roéznych typow. Plutony 1acznikowe wy-
posazone byly w nie uzbrojone lekkie samoloty RWD-€
o dobrej ogdlnej charakterystyce, ktore petily ré~.
niez role samolotéw szkolnych w lotnictwie wojsko-
wym 1 aeroklubach. Do treningu uzywano udane pcc
kazdym wzgledem maszyny PWS-16 1 PWS-26.

Trzeba tu doda¢, ze przygotowywano kilka i»w;-
czesniejszych  typdw majacych  zastgpi¢  dotychsi-
uzywane, ale z roznych wzgledow nie weszly ooi ::
produkcji seryjne;.

Dane iaktyczno-techniczne polskich samolotow

A
T5P 9 | % ko Al g
1 9 :

wi<i | Olx De*

PZLP.uC 1 |1X600 | 375 8000 | 2—

PZLP.7 1 |1X500 | 325 | 8500 | 2—

PZL-37B 4 [2X020 | 410 | 5900 | 3 3Sm

PZ1.-23 B JKara$” 3 [1X720| 320 | 7300 | 3C4 Ti%:

RWD-14 B, Czapla” 2 |1X470| 250 | 5100 | 2—

,.Lublin" R. XIII D 2 |1X220 | 185 | 4500 | ™

Do konca sierpnia 1939 roku nasze
posiadaty zadnego samolotu szturmowego Is$
jacego, ktory mozna bytoby ze skutkks : X
zwalczania broni pancernej. Za przykta
mozna byto przystosowac¢ do zabierania
stare samoloty mys$liwskie, np. PZL P.7.
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Bardzo udang 1 na wskro§ nowoczesng konstrukcija
byt LWS-3 ,Mewa” inz. Zbystawa Ciotkosza, majacy
zastgpi¢ malo przydatne juz typy samolotow obser-
wacyjnych. Wstepna partia z zamowionych 200 ma-
szyn znajdowala si¢ w produkcji, a 2 wrzesnia goto-
we byty pierwsze egzemplarze.

Krokiem ku unowocze$nieniu Morskiego Dywizjonu
Lotniczego mial by¢ zakup szesciu wysokiej klasy
wloskich wodno.samolotéw wywiadowczo-bombowych
Cant Z. 506 B. Dziwna to nieco transakcja: sprzat ma-
jacy stuzy¢ do walki z Niemcami nabywano u ich mili-
tarnego 1 ideologicznego sprzymierzenca... Nic tez dziw-
nego, ze realizacja umowy przedtuzyta sig o dwa mie-
sigce 1 pieiwszy Cant przyleciat do Polski na cztery dni
przed wojng — 1 to bez wydanej drogg morska amu-
nicji, ktora nigdy juz do nas nie dotarta.

Tak wigc wojna zastata lotnictwo polskie w przed-
dzien przezbrojenia, a zatem wyposazone W Sprzat
nienowoczesny 1 nieliczny. Sytuacji tej probowano
doraznie zaradzi¢ przez zakupy zagraniczne. Udalo si¢
sfinalizowa¢ umowy na 160 mySliwcow Morane-Saul-
nier-406, 14 Hawker ,,Hurricane” 1 100 lekkich bom-
bowcow Fairey ,,Battle”. Przewidziana na jesien 1 zi-
me 1939 roku realizacja tych dostaw oznaczataby pew-
ng poprawe¢ — cho¢ tylko stanu liczbowego naszych
jednostek.

Namiastka pomocy zachodnich sojusznikow miato
by¢ przystanie do Polski pigciu dywizjondéw francu-
skich bombowcow nocnych Amiot-143, przeznaczonych
do atakowania obiektow we wschodnich regionach
Niemiec.

Byl jeszcze jeden sposdb na poprawienie sytuacji
polskich sit powietrznych: nasz przemyd lotniczy pra-
cowal w duzym stopniu na eksport, co zapewni¢ miato
wplywy dewizowe 1 rdwnomierno$¢ zatrudnienia. Gdy
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w ciggu ostatnich dwoéch lal przed wojng lotnictwu
polskiemu dostarczono 180 samolotoéw bojowych, :o
roOwnoczesnie wywieziono za granicg 147 maszyn.

Co wiegcej, wersje eksportowe mialy — ze wzgladu
na mocniejsze, importowane silniki — znacznie lepsze
wlasciwosci (P. 24 byl o 15Vo szybszy 1 dwukrotnie
lepiej uzbrojony od .standardowego P. 11, rowniez
o 15®/0 szybszy 1 silniej uzbrojony od ,Karasia” byt
PZL-43).

Tylko miedzy kwietniem a wrzesniem 1939 roku
opuscito kraj 26 mysliwcow P. 24 1 33 rozpoznawcze
PZL-43. Nie zatrzymano ich, gdyz... obawiano si¢ za-
ptacenia kar konwencjonalnych w wysokosci ok. 2 mi-
lionéw zlotych... Gdy si¢ uwzgledni Wczesny stan na-
szego lotnictwa wojskowego 1 Jego nie zaspokojone po-
trzeby, brzmi to jak ponura groteska.

Przed wybuchem wojny polskie lotnictwo dyspo-
nowato pizeszto 1800 samolotami. Bylaby to liczba
niemata, ale ponad 800 stanowily maszyny szkolne,
a 250 .samolotW starszych typow — bombowce LWS-4
,Zubr”, Fokker F.VII, rozpoznawcze ,Karasie” A i ob-
serwacyjne Potezy 25 — stuzylo do treningu.

Samolotow bojowych bylo okoto 780. Trzeba jednak
pami¢ta¢, ze co najmniej Vc znajdowata si¢ stale
w przegladach technicznych 1 naprawach, a czgs¢
przeznaczono do treningu zaldg. W rezultacie nasze
jednostki rozporzadzalty w przededniu wojny niewiel-
kimi tylko rezerwami, zamiast przewidziane; w zalo-
zeniach podwojnej liczby sprzetu w stosunku do eta-
tow.

Szczupte s$rodki rozdysponowano w len sposob, ze
dowddcom  poszczegdlnych  zwigzkow  cp«cyjnych
przydzielono minimum sit niezbgdnych os rapozna-
nia oraz zwalczania lotnictwa przeciwniick Zuzyto na
to formacji mysliwskich 1 rozpozsawayeh oraz
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prawie cale lotnictwo obserwacyjne. Pozostale —
zgrupowano w jednostkach dyspozycyjnych Naczel-
nego Dowodcy Lotnictwa 1 Obrony Przeciwlotniczej;
w brygadzie poscigowej 1 w brygadzie bombowe;.

W sklad brygady poscigowej weszly wszystkie es-
kadry mysliwskie war.szawskiego putku, wyposazone
w 44 samoloty P.Il oraz 123 eskadra z Krakowa
z 10 samolotami P.7, a ponadto pluton samolotow tacz-
nikowych. Zadaniem brygady miata by¢ obrona moézgu
1 serca kraju — stolicy. Dywizjony mysliwskie dzia-
ta¢ miaty opierajac sig na sieci meldunkowej, ktora
na obszarze catego kraju dy.sponowala 800 posterunka-
mi 1 17 zbiornicami okrggowymi.

Dowodca brygady, ptk Stefan Pawlikowski, jego
.szef sztabu, mjr Eugeniusz Wyrwicki, 1 I oficer szta-
bu, kpt. Stefan Laszkiewicz, opracowali tuz przed woj-
ng prosty, ale jedyny do zastosowania w Owczesnych
warunkach system naprowadzania mysliwcow. Caly
obszar wokol Warszawy podzielono na 16 sektorow
oznaczonych kolejnymi liczbami oraz na strefy w po-
staci trzech kol oznaczonych literami. Liczba 1 litera
informowaty pilota, gdzie znajduje si¢ nieprzyjaciel.
Elementy nawigacyjne musial juz sam obliczyc¢.

Znajdujacymi si¢ w powietrzu eskadrami mozna
bylo kierowa¢ z ziemi przez radiotelefon — cho¢ ra-
diostacje zainstalowane byly tylko w maszynach do-
wodcow dywizjonow, eskadr 1 kluczy; tzw. bocznym
pilotom w kluczach rozkazy przekazywano przez od-
powiedni manewr ptalowcem 1 gestami reki.

Nadajniki pracowaly na czterech dlugosciach fal,
mozna wigc byto dowodzi¢ jednoczesnie wieloma zespo-
tami samolotéw. Urzadzenie lo dziatalo tylko w pro-
mieniu okoto 20 kilometrow. W razie zakldécen w lacz-
nosci rozkazy dla jednostek miaty by¢ przekazywane za
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pomocg wyktadanych na ziemi ptacht sygnalizacyj-
nych.

Przy niewielkiej odleglosci od granicy — na kierun-
ku Prus Wschodnich wynosita ona tylko 125 kilomet-
rOw — szczegoOlnego znaczenia nabierato wlasciwe roz-
lokowanie brygady. Wybrano dla niej wazel lotnisk
potozony w widlach Wisty 1 Bugo-Narwi: w Poniato-
wie koto Jabtonny i w miejscowosci Kobylak koto Zie-
lonki. Urzadzono tam stanowiska dowodzenia, schrony
przeciwlotnicze, sktady paliwa, punkty opatrunkowe
itd. Brygada mogta rowniez operowac z lotnisk przy-
gotowanych w rejonie Leszna, a takze migdzy Piasecz-
nem a Gorg Kalwarig.

Wspotpracy lotnictwa mysliw.skiego z artylerig prze-
ciwlotniczg uregulowano w ten sposob, ze samoloty
dziataly w zasadzie na zewnatrz stref ognia artylerii,
a granice ich mogly przekracza¢ na wysokosciach po-
nad 5000 metroéw, gdzie ogien byt juz mato precyzyjny,
a czesciowe lub calkowite pokrycie nieba chmurami
uniemozliwialo  artylerii  prowadzenie  skutecznego
ognia, a takze w takich np. wypadkach, gdy rozpo-
czeto atak tuz przed wejsciem w te strefe-.

Strefy ognia artylerii mogly by¢ tez swego rodzaju
azylem dla pilotow, ktorzy wyczerpali mozliwosci pro-
wadzenia walki wskutek zranienia, zacigcia si¢ broni
czy wystrzelania amunicji. Brano tez pod uwage mo-
zliwo$¢ napiowadzenia przewazajacego liczebnie prze-
ciwnika na zasadzki ogniowe w miejscach o szczegodl-
nym zageszczeniu SrodkoOw obrony przeciwlotnicze;.
Artyleria miata ulatwiaé naprowadzenie mysliwcow
przez prowadzenie tzw. ognia sygnalizacyjnego, wska-
zujacego pilotom potozenie 1 kurs zespotow bombo-
wych przeciwnika.

Wytyczne te odnosity si¢ do tych nielicznych obiek-
tow, gdzie wystgpowaly rzeczywiste koncentracje ba-
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terii przeciwlotniczych, a wigc do Warszawy, a w mniej-
szym stopniu do Goérnego Slaska, Lodzi, Krakowa i De-
blina. Ogodlna stabos¢ naszych czynnych srodkoéw obro-
ny przeciwlotniczej powodowata znaczne jej rozprosze-
nie. Broniono wigc, ale niedostatecznymi sitami,
poszczegbdlnych zakladow zbrojeniowych, weztow ko-
munikacyjnych Ud.

Dysponowano ogoétem 156 dziatami kalibru 75 mm
(w tym tylko 44 nowoczesnymi), 306 dobrymi, szybko-
strzelnymi dziatami 40 mm, a takze 95 kompaniami
przeciwlotniczych ckm (zwykle po 4 plutony), z 1472
karabinami maszynowymi.

Srodki te podzielono na obrone przeciwlotnicza ob-
szaru kraju, terenu operacyjnego poszczeg6Olnych ar-
mii 1 organiczng wielkich jednostek piechoty 1 kawa-
lerii. Z tego do obrony zaplecza przeznaczono wszy-
stkie dziata Sredniego kalibru, 170 dziat lekkich 1 47
kompanii ckm. Uzupehialo je 10 kompanii balonow
zaporowych i1 3 kompanie reflektorow.

Brygada bombowa stanowi¢ miata odwdd Naczelne-
go Wodza. Przewidziano ja zasadniczo do zwalczania
nieprzyjacielskich wojsk na ustalonym gltownym kie-
runku ich natarcia — cho¢ Zaden z jej samolotow nie
byt z ta mys$la konstruowany. Wcielono do brygady
wszystkie eskadry bombowe warszawskiego putku, dy-
sponujace 36 ,Ltosiami", a takze 21 1 22 eskadry roz-
poznawcze z Krakowa, ktore utworzyly II dywizjon
bombowy, 64 1 65 eskadry ze Lwowa, tworzace VI dy-
wizjon, oraz 55 eskadre z Lidy — razem 50 ,,Karasi".

Dziewi¢¢ samolotow transportowych rozdzielono tak,
ze kazdy dywizjon otrzymal po dwa, a 55 eskadra —
jeden samolot. W identycznej proporcji przydzielano
samoloty lacznikowe, a jeden pluton pozostawiono do
dyspozycji dowodcy brygady.
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Wedhug pierwotnych planéw miejscem stacjonowania
brygady byt rejon Lublina, skad jej jednostki przyla-
tywa¢ mialy na wysuni¢te lotniska, zabiera¢ stamtad
bomby 1 ewentualnie uzupeinia¢ paliwo — powtarzajac
w razie potrzeby te operacje kilkakrotnie w ciggu
dnia — a na noc odlatywa¢ do macierzystych baz.

W ostatniej chwili okazalo si¢, ze przewidziane lot-
niska w Lubelskiem s3 nieodpowiednie dla samolotow
bombowych. Jednostki brygady ugrupowano ostatecz-
nie nastgpujaco: dywizjony ,Ltosi*' na lotniskach Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa w Ulezu 1 Podlodowie pod
Deblinem, II dywizjon w rejonie Radomia, VI dywizjon
koto Biatej Podlaskiej, a 55 eskadre pod Radzyniem.

Oznaczato to rozwinigcie brygady na przestrzeni po-
nad 150 kilometrow! Co wigcej, Naczelny Dowoddca
Lotnictwa, gen. bryg. Jozef Zajac, zdecydowal, ze do-
wodca brygady z czeScig sztabu pozosta¢ ma w War-
szawie. Chodzito o lepszy kontakt z wyzszymi dowodz-
twami, natomiast jego zastgpca z resztg sztabu uloko-
wa¢ si¢ mial w Deblinie. Takie rozproszenie brygady
1 trudnosci, jakie wynikng¢ musialy przy owczesnych
srodkach Iacznosci, nie wrézyly sprawnego dowodze-
nia. (Szczegdlowe ugrupowanie jednostek lotnictwa dy-
spozycyjnego 1 armijnego ukazuje szkic nr 1).

Do dyspozycji Naczelnego Dowodztwa oddano takze
16 eskadr¢ obserwacyjng na samolotach ,,Lublin"
R.X1II, ktéra miata petni¢ zadania tgcznikowe na bar-
dziej eksponowanych kierunkach, tam gdzie uzycie
nie uzbrojonych samolotéw byloby zbyt ryzykowne.

Ogoétem w lotnictwie dyspozycyjnym znalazly si¢ 54
samoloty mysliwskie, 36 Srednich 1 50 lekkich bombow-
cow, 7 samolotow obserwacyjnych oraz 5 plutonow sa-
molotow tacznikowych.

Lotnictwo armijne otrzymato 105 samolotow mysliw-
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skich, 70 rozpoznawczych 1 77 obserwacyjnych. Roz-
dzielono je w nast¢pujacy *>0.s0b:

— Samodzielna Grupa Operacyjna ,,Narew” stano-
wigca prawe skrzydto polskiego ugrupowania miata 151
eskadre mysliwska, 51 eskadre rozpoznawczg 1 13 eskad-
r¢ obserwacyjng — razem 27 maszyn bojowych, jak
roOwniez pluton samolotow tacznikowych.

~ Armia ,Modlin” oslaniajgca najkrotszg droge
z Prus Wschodnich na Warszawe — 152 eskadr¢ my-
sliwska, 41 eskadr¢ rozpoznawcza 1 53 eskadr¢ obser-
wacyjng — razem 27 samolotow oraz pluton lgczniko-
wy.

— Armia ,,Pomorze” wysunigta w kierunku Wybrze-
za — torunski dywizjon mysliwski, 42 eskadre rozpo-
znawczg, 43 1 46 eskadry obserwacyjne — razem 46 sa-
molotéw oraz dwa plutony tgcznikowe.

— Armia ,,Poznan” majgca opoznia¢ przeciwnika na
terenach Wielkopolski — poznanski dywizjon mysliw-
ski, 34 eskadr¢ rozpoznawczg, 33 1 36 eskadry obser-
wacyjne — razem 45 samolotow oraz pluton lgczniko-
wy.

— Armia ,10dZz” zamykajaca kierunek z Dolnego
Slaska na Warszawe — lwowski dywizjon mysliwski,
32 eskadre rozpoznawcza, 63 1 66 eskadry obserwacyj-
ne — tj. 46 samolotéw oraz pluton tacznikowy.

— Armia ,,Krakow” broniaca si¢ na Gornym Slasku
1 w Malopolsce — krakowski dywizjon mysliwski,
24 e.skadr¢ rozpoznawczg, 23 1 26 eskadry obserwacyj-
ne — razem 44 samoloty oraz pluton tgcznikowy.

— Armia ,.Karpaty” zamykajaca przetecze gorskie —
31 eskadre rozpoznawczg 1 56 eskadr¢ ob.serwacyjng —
tj. 17 maszyn bojowych 1 pluton lotnictwa lacznikowe-

0.
: Jak z lego wynika, tylko lotnictwo armii ,,Pomorze”,
,Poznan” 1 ,Krakow” stanowito jednolita catos¢, zlo-
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zong z miejscowych eskadr, ktéorych personel byl do-
brze zaznajomiony z terenem przysztych dziatan.

Samotott/ lo(nictu>a samodzielnego i armijnego

wdniu $I VIII1939
[ ] 9 M
i /% |
tu A L
Brygada
poscigowa 44 1 10 54
Brygada
bombowa - 36 SO 86
Nacz. Dowodztwo — | — | — — | — 7 7
Razem 44 | 10 | 36 50 | — 7 | 147
SGO ,,Narew" - 10 10 7 27
Armia ,,Modiln" 10 | — 10 7 27
Armia ,,Pomorze” 22 | — 10 14 46
Armia ,,Poznan” 21 — 10 7 7 45
Armia ,,}L.6dZz” 12 | 10 10 7 7 46
Armia ,,Krakow” 20 10 7 7 44
Armia ,,Karpaty” — | — 10 | — 7 17
Razem 85 | 20 | — 70 35 42 | 252
Ogoétem 129 | 30 | 36 120 | 35 49 | 399

Dla Morskiego Dywizjonu Lotniczego, skfadajacego
siQ praktycznie z jednej tylko eskadry, przewidywano
wielorakie zadania: prowadzenie rozpoznania na ko-
rzys¢ floty, wykrywanie 1 zwalczanie okratow podwod-
nych, dozorowanie wybrzeza, pol 1 zagréd minowych,
kierowanie ogniem artylerii nadbrzeznej. Wiedziano
jednak z gory, ze — w warunkach przygniatajacej prze-
wagl przeciwnika — tych kilkanascie “abych 1 zuzy-
tych samolotow nie badzie w stanie zrealizowa¢ nawet
czgsci zadan. Totez w planach dowoddztwa marynarki
wsparcia ze strony dywizjonu praktycznie nie uwzgled-
niono.
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Obsada personalna lotnictwa w dniu 1 wrze$nia 1939 r.
przedstawiata sig nastepujaco:

Naczelny . Dowodca Lotnictwa 1 Obrony Przeciwlotniczej —
gen. bryg. Jozef Zajac
Szef sztabu — gen. bryg. Stanistaw Ujejski

Brygada poscigowa
Dowodca

i 111 dywizjonu

M lii eskadry

" 112 ,,

M IV dywizjonu

It 113 eskadry

i 114

# 123

Armijne lotnictwo myS$liwskie

Dowodca 151 eskadry

It

U

152

dyw. torunskiego
141 eskadry
142,

dyw. poznanskiego
131 eskadry

132

dyw. lwowskiego
161 eskadry

162

dyw. krakowskiego
121 eskadry

122

Brygada bombowa

Dowodca

by
It
39
»)

»i
H
n
M

X dywizjonu
211 eskadry
212

XV dywizjonu
216 eskadry
217,

IT dywizjonu
21 eskadry
22,

— plk Stefan Pawlikowski

— kpt. Zdzistaw Krasnodgbski
— kpt. Gustaw Sidorowicz

— kpt. Tadeusz Opulskt

— kpt. Adam Kowalczyk

— por. Wienczystaw Baranski
— kpt. Juliusz Frey

— kpt. Mieczystaw Olszewski

por. Jozef Brzezinski

kpt. Wlodzimierz tazoryk

kpt. Florian Laskowski

kpt. Tadeusz Kolski

kpt. Mirostaw Le$niewski

mjr Mieczystaw MUmmler
kpt. Jerzy Zaremba

kpt. Franciszek Jastrzgbski
mjr Stanistaw Morawski

kpt. Wiadystaw Szczasniewski
kpt. Bernard Groszewski

kpt. Mieczystaw Medwccki
kpt. Tadeusz Sedzielowski
kpt. Mieczystaw* Widrkiewicz

— irtk Wiadystaw Heller

— pptk Jozetf Werakso

— kpt. Franciszek Omylak

— kpt. Stanistaw Wolkowinskl
— kpt. Stanistaw Cwynar

— kpt. Whadystaw Dukszto

— kpt. Eugeniusz Pruslecki
— mjr Jan Biatly

— kpt. Jan Buc”a

— kpt. Kazimierz Stowinski
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Dowoddca VI dywizjonu

wt 64 eskadry
M 65 2
,, 55

Dowodca 16 eskadry obs.

— myjr Alfred Pcszke

— kpt. Mieczystaw Pronaszko
— kpt. Maciej Piotrowski

— kpt. Jozef Skibinski

— kpt. Eugeniusz Lech

Armijne lotnictwo rozpoznawcze

SCO , Narew”
Dowodca 61 eskadry rozp.
M 13 ,, ODS.

Armia ,,Modlin
Dowddca 41 eskadry rozp.

’s 53 . obs.
Armia ,,Pomorze”
Dowddca 42 eskadry rozp.

. 43 ,, ObS.

M 46 obs.
Armia ,doznan”

Dowddca 34 eskadry rozp.

,s 33 obs.

, 36 M  obs.
Armia ,,L.6di”

Dowodca 32 eskadry rozp.

’ 83 ’ obs.

,s 66 ,,  obs.
Armia , Krakow”
Dowddca 24 eskadry rozp.

’ 23 ’ obs.

’ 26 ’ obs.

Armia ,,Karpaty”
Dowodca 31 eskadry rozp.
56 obs. —

— kpt, Leopold Hrabkicwicz
— kpt. Lucjan Fijuth

kpt. Wiadystaw Chrzanowski
kpt. Jozef Kieszkowski

kpt. Wactaw Waltera
kpt. Wladystaw Dawidek
kpt. Roman Rypson

kpt. Janusz Badowski
kpt. Stanistaw Zaleski
kpt. Bolestaw Dorembowicz

kpt. Mieczystaw Ryszkiewicz
kpt Jan Harczlak
kpt. Alfred Kubieniec

kpt Julian Wojda
kpt. Stefan Sudek
kpt. Stanistaw Rzepa

kpt. Witalis Nikonow*
kpt. Marian Sukniewicz

Mobilizacje jednostek lotnictwa zarzadzono w trybie
alarmowym 23 sierpnia 1939 roku. Po jej zakonczeniu
liczebno$¢ wojsk lotniczych miata wzrosnag¢ do okoto
16 tysigcy ludzi. Personel latajacy liczy¢ mial ponad
1000 lotnikdéw: okoto 500 pilotow, 300 obserwatorow
oraz przeszto 250 strzelcow poktadowych 1 radiotelegra-

fistow.
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Jednostki stuzb: parki 1 plutony warsztatowe, pluto-
ny 1 druzyny tacznosci radiowej 1 przewodowej, kom-
panie lotniskowe, stacje 1 plutony meteorologiczne, plu-
tony radiogoniometrii 1 reflektorow szlakowych, jak
tez kolumny samochodowe powolywano do zycia w ra-
mach ogloszonej ostatecznie 30 sierpnia mobilizacji po-
wszechnej. Rzuty powietrzne — caly sprzet bojowy
jednostek — pozostaly na razie na lotniskach okresu
pokojowego. Zaczal si¢ dla personelu latajacego 1 na-
ziemnego oraz sztabow okres napiecia: konieczne byto
wycofanie jednostek bojowych przed spodziewanym
atakiem, by nie dopusci¢ do ich zniszczenia na ziemi.
Nie mozna bylo jednak przeprowadzi¢ tego zbyt wczes-
nie, by nie ujawni¢ lotnisk polowych, na ktére wow-
czas skierowalyby si¢ pierwsze ataki bombowe Luft-
waffe.

Przemieszczenie nastgpito w ostatniej niemal chwi-
li — w dniach 30 1 31 sierpnia — tak Ze w momencie
agi'esji nie bylo w bazach ani jednej jednostki bojo-
wej, pozostal tylko sprzet drugiej linii. Podczas prze-
bazowania uleglo uszkodzeniu kilka samolotow, w wy-
niku czego armijne eskadry rozpoznawcze rozpoczety
dziatania ze stanem o prawie 10V« nizszym od etato-
wego. Rankiem 1 wrzesnia w jednostkach bojowych
znajdowaty si¢ 393 samoloty.

W  przygotowaniach do wojny niedostatecznie
uwzgledniono potencjat, jaki stanowil personel i sprzet
lotnictwa komunikacyjnego 1 sportowego. Polskie Linie
Lotnicze ,,Lot” dysponowaly przed wojng 26, przewaz-
nie nowoczesnymi, samolotami. Doborowy personel, za-
rowno latajacy — stynni ,milionerzy powietrzni” —
jak 1 naziemny, stanowil znakomicie przygotowanag ka-
dre. W wypadku wojny przedsigbiorstwo miato by¢
podporzagdkowane szefowi Lotnictwa Komunikacyjne-
go podlegtemu Naczelnemu Dowodcy Lotnictwa.
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IV

*/'.

1. Dyslokacja polskiego lotnictwa w dniu 1 wrzes$nia 1d39 r.
Przewidywano uzycie samolotow ,Lotu” do utrzy-
mywania komunikacji powietrznej z panstwami zaprzy-

jaznionymi 1 neutralnymi, do przywozu szczeg6lnie
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waznych materialow, a wreszcie do przewozu zolnie-
rzy 1 sprzetu, ewakuacji rannych, jak roéwniez do lo-
tow na tyly nieprzyjaciela dla utrzymania tacznosci
z odcietymi oddzialami 1 zgrupowaniami partyzantow,
do zrzucania desantow 1 oddzialéw dywersyjnych. Wy-
dziat aerofotogrametrii miat by¢ przemianowany na sa-
modzielny pluton fotografii z powietrza, podporzadko-
wany szefowi Stuzby Geograficzne; Kwatery Glowne;j
Naczelnego Wodza.

Nie wykorzystano szansy, jaka stwarzatla odrzucona
przez nas — przy zakupie 10 samolotow ,,Super-Elec-
tra” — oferta firmy Lockheed: Amerykanie propono-
wali dostarczenie wyposazenia bojowego, pozwalajace-
go w kréotkim czasie zamieni¢ kazdy z tych samolotow
w bombowiec mogacy zabra¢ 1000 kg bomb, uzbrojony
w cztery karabiny maszynowe. Dyrekcja ,,Lotu” z nie-
znanych przyczyn nie wykonala rowniez polecenia
przebudowy swoich samolotow w celu dostosowania
ich do zadan transportu wojskowego.

Przed wybuchem wojny, zgodnie z ustalonym pla-
nem, przeprowadzono ewakuacje sprzetu latajacego,
personelu 1 czgsci urzadzen naziemnych z lotnisk w Ru-
mii kolo Gdyni, Poznaniu, Katowicach i1 Krakowie
oraz z zagrozonych placowek zagranicznych, przede
wszystkim z Berlina. Samoloty skoncentrowano na lot-
niskach w Warszawie 1 we Lwowie.

Osobny rodzaj lotnictwa stanowily wojska balonowe.
Zmobilizowaly one 8 kompanii obserwacyjnych, ktore
przydzielono przecigtnie po jednej kazdemu ze zwigz-
koéw operacyjnych. Mialy one w wypadku walk pozy-
cyjnych dozorowac przedpole 1 wspodlpracowaé z arty-
lerig.

Kazda kompania byta samodzielng jednostkg taktycz-
ng 1 organizacyjng, skladajaca si¢ z rzutu bojowego
1 zaopatrzenia. Do pierwszego rzutu zaliczano obserwa-

31



toroOw, obsluge manewrowa i1 oddziat przeciwlotniczych
karabinbw maszynowych. Mial on do dyspozycji jeden
balon oraz dzwigarke samochodowg. Balony mogly ope-
rowaC przy sile wiatru nie przekraczajacej 25 metrow
na .sekunde¢ 1 wznosity si¢ na wysokos¢ 1800 metrow
Przy pomyslnych warunkach atmosferycznych widocz-
nos¢ dochodzita do 30 kilometrow. Obserwator wypo-
sazony byt w aparat fotograficzny, telefon 1 Srodki
tacznosci optycznej, a do obrony witasnej — w reczny
karabin maszynowy. Rzut zaopatrzenia posiadat rezer-
wowy balon, zapas wodoru w butlach 1 tabor.

Balony zaporowe miaty broni¢ najwazniejszych stra-
tegicznie obiektow kraju, przede wszystkim .stolicy.
Wojska balonowe moglty wj”stawi¢ 10 kompanii, z kto-
rych kazda sktadataby si¢ z 10 tzw. tandemow — ze-
spoléw po dwa balony — 1 tyluz dzwigarek. Gorny ba-
lon mogt osiggnag¢ wysokos¢ 4800 metréw, dolny —
2000 metréw. Dopuszczalna predkos¢ wiatru podczar
wznoszenia balonéw wynosita 15 m/sek.

Jaskrawy kontrast ze sianem polskiego lotnictwa sta-
nowita hitlerowska Luftwaffe — najszybciej 1 najbar-
dziej dynamicznie rozwijajacy si¢ rodzaj sil zbrojnych
III Rzeszy. Jakkolwiek nie najwicksza pod wzgledem
liczebnosci, byta ona w 1939 roku nowoczesnym, celo-
wo zorganizowanym 1 najlepiej przygotowanym do
wojny lotnictwem wojskowym na Swiecie.

Wynikato to oczywiscie nie tylko z wigkszego poten-
cjalu finansowego i1 przemystowego Niemiec niz Polski,
ale takze 1 nalezytego doceniania roli 1 znaczenia sit po-
wietrznych. Na rozbudowe lotnictwa przeznaczane
w III Rzeszy jedng trzecig catego budzetu zbrojenio-
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wego» podczas gdy w Polsce tylko jedng dziesiata.
W latach 1935—1939 wydaliSmy na rozwoj lotnictwa
okoto 75 milionow dolaréw, a Niemcy — 30-krotnie
wiecej!

Lultwaffe byla oczkiem w glowie zaro6wno samego
Filhrera. jak 1 jego partii, sluzbe¢ w niej uwazano za
zaszczyt. Tam kierowano pieczotowicie dobrane kadry,
tam naplj“ata szeroka falg najbardzie; sfanatyzowa-
na miodziez z Hitlerjugend. Krazylo wéwcza.s powie-
dzenie, ze III Rzesza ma cesarskg marynarke wojenna,
republikanskie wojska ladowe 1 narodowosocjalistyczne
lotnictwo.

O ile douhetowskie teorie lotnictwa strategicznego
mialy najwiecej zwolennikbw w panstwach anglosas-

kich — polskie lotnictwo z jego wylacznie taktycznym
przeznaczeniem pozostawalo na przeciwnym biegu-
nie — to Niemcy stworzyli lotnictwo o posrednim za-

kresie zadan, to znaczy na skal¢ operacyjng, dostoso-
wujace swe zamierzenia do planow wojny na ladzie, ale
zdolne takze do prowadzenia dziatanh samodzielnych.

Wynikato to przede wszystkim z istoty samej agre-
sywne] doktryny wojennej hitlerowskiego panstwa:
lotnictwo, majace wspotdziata¢ glownie ze zwigzkami
pancernymi, stanowito integralng czes¢ sit zbrojnych,
ktore mialy rozgrywa¢ kampanie wedlug schematu
Blitzkriegu.

Istotng role odegraty réwniez wzgledy ekonomiczne
w polaczeniu z czynnikiem czasu. Polityczne 1 wojsko-
we kierownictwo III Rzeszy dazyto do mozliwie szyb-
kiego stworzenia poteznego lotnictwa, jako jednego
z podstawowych instrumentow realizacji swych zabor-
czych planéw. Dysponujagc — mimo rozbudowy prze-
myshu  ograniczonymi mozliwo$ciami  surowcowymi
1 produkcyjnymi, dazylo do wytwarzania samolotow
stosunkowo tanich 1 prostych w konstrukcji, 0 mozli-
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wie nieskomplikowanej technologii. W len sposob wy-
posazono Luftwafte w potezng flotg¢ bombowcow,

0 wielkiej sile uderzeniowej — cho¢ nie przystosowa-
ng do dtuzszych dziatan na skale strategiczna.

Innym czynnikiem limitujacym jej przydatno$¢ byt
niejednolity poziom wyszkolenia. W wyniku ograni-
czen traktatu wersalskiego brak bylo w Niemczech
systematycznie 1 wszechstronnie ksztatconych oficerow
lotnictwa, zdolnych do myslenia kategoriami strate-
gicznymi. Kierowniczy trzon Luftwaffe stanowili badz
skierowani do niej oficerowie sit ladowych, majacy
czesto trudnos$ci z wezuciem si¢ w specyfike lotnictwa
1 niezbyt dobrze orientujacy si¢ w zagadnieniach tech-
nicznych, badz tez byli lotnicy z okresu I wojny Swia-
towej, przewaznie miodsi oficerowie, ktorzy nie mieli
potem okazji uzupeklnienia doswiadczenia wojskowego
1 lotniczego.

Mimo rotacji kadi* nie mozna bylo prze¢wiczy¢ wigk-
szo$ci personelu latajagcego, ktory w rezultacie wyka-
zywat bardzo nieroOwnomierny poziom wyszkolenia —
od weterandbw walk w Hiszpanii, ktérzy mieli juz za
sobg chrzest bojowy w warunkach wspotczesnej wojny,
do wyraznie ustgpujacych im wiedza 1 umiejetnoscia-
mi, powierzchownie tylko przeszkolonych mtodych
chtopcoéw, swiezo przybylych z ,Narodowosocjalistycz-
nego Korpusu Lotniczego™.

Na potrzeby Luftwaffe pracowato 70 wytwoérni pla-
towcow 1 30 wytworni silnikéw, nie liczagc fabryk
produkujacych  wyposazenie. Zatrudniajagcy przeszio
120 tys. pracownikOw przemyst lotniczy produkowat
w 1939 roku przecigtnie 600 samolotow miesigcznie.
Samych tylko maszyn bojowych wytwarzano w ciagu
miesigca tyle, ile znajdowalo si¢ w polskich jednostkach
pierwszej linii.

Start do wyscigu zbrojen w powietrzu nastagpU
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w 1933 roku, w momencie doj$cia do wiladzy Hitlera.
W wyniku tworzenia lotnictwa od podstaw Luftwaffe
wyposazona zostala wylacznie w najnowszy sprzet, kto-
ry w 1939 roku byl wyrazem ostatnich zdobyczy tech-
niki wojennej.

Wigkszos¢ jednostek lotnictwa bombowego stanowity
dwusilnikowe Heinkle-111, zaprojektowane jako
winne” samoloty komunikacyjne. Ich starsze warianty
zastagpiono w 1939 roku udoskonalonym typem ,,H”,
ktory z niewielkimi tylko zmianami miat by¢ uzywa-
ny az do konca wojny.

Postlugiwano si¢ takze tzejszym typem — Dornie-
rem-17 — wariantem szybkiego samolotu pocztowego.
Odmiana tej maszyny stanowita wyposazenie wszyst-
kich eskadr dalekiego rozpoznania. Srednic bombowce
zaktadow Junkersa byly w 1939 roku reprezentowane
w niewielkiej tylko liczbie. Ju-86 zostal catkowicie nie-
mal zastgpiony przez nowoczesniejsze typy, a przysto-
sowany do bombardowania z lotu nurkowego Ju-88
dopiero opuszczal hale produkcyjne.

Nurkowce byly w ogodle specjalnoscig Luftwafle
1 najlepiej chyba znanym rodzajem jej samolotu. Prze-
znaczone do niszczenia niewielkich celow, spetnia¢ mia-
ty role dalekonosnej artylerii. Wynikiem szeregu do-
swiadczen byl jedno.silnikowy Junkers-87, do ktorego
przylgnat skrot niemieckiej nazwy Sturzkampfflug-
zeug — ,,stukas”. Oddziaty ladowe wspiera¢ miaty tak-
ze stare, ale o wyjatkowo wytrzymate; budowie dwu-
ptatowe Henschle-123.

Lotnictwo mysliwskie wyposazone bylo w samoloty
konstrukcji inz. Messerschmitta. Wigkszo$¢ dywizjo-
now dostata w ciggu 1939 roku najnowsza wersje jed-
nomiejscowego samolotu Me-109, zaliczang wowczas
do najlepszych w Swiecie. Starszy, ale uzbrojony
w dziatka wariant stanowit wyposazenie tzw. lotnictwa
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niszczycielskiego, utworzonego poczatkowo dla obrony
najwazniejszych obiektow na terenie Niemiec, pdzniej
za$ ~ od czasu wprowadzania ci¢zkich, dwusilniko-
wych Messerschmittow-110 — przeznaczonego do es-
kortowania wypraw bombowych. Dalekodystansowe
Mc-110 mogly by6 takze uzywane do zwalczania celow
naziemnych.

Lotnictwo obserwacyjne dysponowato réwniez gorno-
ptatowcami Henschle-126, cho¢ w wielu eskadrach za-
chowaly si¢ jeszcze takze starsze typy: Heinkle-45 1 46.
Lotnictwo mor.skie posiadalo mniej nowoczesny sprzet:
todzie latajace Dornier-18 oraz przeznaczone do bom-
bardowania i1 zwiadu dwuptaty He-59, a w lotnictwie
obserwacyjnym jednosilnikowe He-60, rowniez w ukta-
dzie dwuptatowca. Oprocz wodnoptatow w sktad lotnic-
twa morskiego wchodzity samoloty ladowe — mysliw-
skie 1 nurkujgce przewidziane dla badacego w budo-
wie lotniskowca oraz wyspecjalizowany w atakowaniu
celow na morzu dywizjon bombowy.

Charakterystyka podstawowych typow niemieckich
samolotow przedstawia ponizsza tabela:

Dane taktyczno-techniczne samolotow Luftwaffe w 1938 roku

si6 q
S
Typ S| 3 ! A fom &)
N bs tw M 1 D « S1
M6-109E 1 1Xnoo 570 | 10500 —4 — 650
Me-109 D 1 IX910 | 520 10000 12 — 700
Me-noc 2 2X1020| 510 10000 | 25 — 1300
HQ-iU H 4 2X1200| 430 | 7350 | —4 2000/1200
DO-172 4 2X1030| 410 | 6900 | —3 1000/1000
Ju-87 B 2 1X1200| 390 8100 | —3 500/ 600
HS-123A 1 IX870 | 330 | 9000 | —2 250/ 850
Do-17 P 3 2X 870 | 435 9500 | —2 — 1700
HS-126A 2 IX830 | 350 | 5000 | —2 — 700
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Wszystkie jednostki Luftwaffe zgrupowano w czte-
rech Flotach Powietrznych, z ktéorych kazda nastawio-
na byla na prowadzenie zadah w jednym z podstawo-
'Arych kierunkow strategicznych. 1 Flota, z siedzibg do-
wodztwa w Berlinie, nastawiona na kierunek wschod-
ni, 2 Flota (Brunszwik) — na zachod, 3 Flota (Mona-
chium) — na potudniowy zachod i najpdzniej utworzo-
na 4 Flota (Wieden) — na potudniowy wschod.

Kazda z Flot rozmieszczono mniej wigcej na V* te-
rytorium Rzeszy. Dzigki elastycznej organizacji 1 ge-
stej sieci lotnisk mozna je bylo dowolnie 1 szybko
wzmacnia¢. Dowddztwom Flot podporzadkowane by-
tly pulki 1 samodzielne dywizjony lotnictwa wszyst-
kich rodzajow, jednostki obrony przeciwlotnicze] oraz
bardzo rozbudowana 1taczno$¢ 1 stuzby, a niektérym
z nich — takze 1 oddziaty powietrzno-desantowe.

Nizszym ogniwem dowodzenia byta dywizja lotnicza,
za§ w razie potrzeby tworzono takze dorazne zwigzki.
Struktura organizacyjna na nizszych szczeblach nie
byta juz tak przejrzysta, co wynikato m. in. z pospiesz-
nej 1 nie zakonczonej jeszcze rozbudowy.

Wyposazone w jednolity sprzet jednostki taktycz-
ne — putki — teoretycznie tylko skladaly si¢ z trzech
dywizjonow; zdarzaty si¢ nawet ,pulki” jednodywi-
zjonowe. W sktad putku bombowego wchodzita do-
datkowo eskadra dowodzenia, zadaniem ktorej bylo
m. in. rozpoznawanie obiektow przed bombardowaniem
oraz naprowadzanie na cel. W skladzie kazdego putku
1 dywizjonu mysliwskiego byt takze klucz dowodcy.

Etatowy sktad niemieckiego puilku bombowego wy-
nosit 120 maszyn, stany faktyczne wahaty si¢ jednak
od 94 do 119 samolotéw. Natomiast niektore dywizjo-
ny mysliwskie miaty tylko 34 samoloty, inne az 54.

Dywizjon byl w wigkszosci wypadkow — oprocz
lotnictwa rozpoznawczego ~ najnizsza jednostkg tak-
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tyczng 1 organizacyjng. Jego struktura byla na ogdl
jednolita, aczkolwiek np. w sklad dywizjonow bom-
bowcow nurkujacych wchodzil takze dodatkowo klucz
samolotow Dornier-17, ktorych zadaniem bylo rowniez
rozpoznawanie obiektow 1 pomoc nawigacyjna podczas
przelotow na wigkszych odlegtosciach.

Eskadra sktadata si¢ etatowo z trzech kluczy po trzy
samoloty oraz z trzech samolotow zapasowych. W lot-
nictwie rozpoznawczym byta ona najnizsza jednostka
taktyczna.

Do napasci na Polske uzyto dwodch najsilniejszych
Flot Powietrznych, ktorym w agresji wyznaczono pier-
wszoplanowg role. Mialy one w jak najkrotszym cza-
sie zniszczyC polskie lotnictwo, po czym skierowaé swe
uderzenia na wigksze os$rodki miejskie 1 szlaki komu-
nikacyjne, by zakloci¢ przebieg mobilizacji oraz unie-
mozliwi¢ koncentracj¢ 1 planowe rozwinig¢cie polskiej
armii, a takze — juz od momentu przekroczenia gra-
nic — udziela¢ bezposredniego wsparcia wojskom 13-
dowym, przede wszystkim ich czotowym oddziatom.

Dzigki odnalezionym po wojnie materialom archi-
walnym Lufiwaffe, obejmujagcym m. in. wewng¢trzne
okresowe sprawozdania, jesteSmy dzi§ w stanie okres-
li¢ liczebnos$¢ Flot, 1 to z doktadnosciag do jednego sa-
molotu.

W sktad 1 Floty wchodzita — operujaca z 17 lotnislc
na Pomorzu Zachodnim — 1 dywizja lotnicza oraz dy-
sponujagce 14 lotniskami Dowddztwo Lotnictwa Prus
Wschodnich, ktéremu podporzadkowano 2 1 3 pulki
bombowcow z czterema dywizjonami Dornierow-17,
dywizjon nurkowcdéw z 1 putku, dywizjon z 1 pulku
mysliwcow, eskadr¢ wywiadowcezg 1 dwie improwizo-
wane w czasie mobilizacji eskadry mysliwcow noc-
nych. W Prusach Wschodnich stacjonowata takze dy-
wizja doswiadczalna. W jej sktad wchodzity dwa dy-
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wizjony bombowcoOw lie-111, po jednym dywizjonie
nurkowcow, cigzkich mysliwcow Me-110 1 mysliwcow
Me-109, eskadra mysliwcow nocnych, dwie eskadry
wywiadowcze 1 jedna obserwacyjna. Dwie eskadry ob-
serwacyjne podporzadkowane byly bezposrednio do-
wodztwu 3 armii potowe;.

Sktad 1 dywizji lotniczej byl nastepujacy: 1 1 26
putki bombowcow z trzema dywizjonami He-111 1 jed-
nym Ju-86, dwa dywizjony 2 pulku nurkowcow, 1 putk
ciezkich mysliwcow, ktorego jeden dywizjon wyposa-
zony byt w Messerschmitty-110, a drugi w Mc-109, dy-
wizjon Me-109 z 2 putku ciezkich mysliwcow, po dy-
wizjonie z 2 1 3 putkow mysliwskich, jak réwniez dwie
improwizowane eskadi*y mysliwcoéw nocnych 1 cztery
eskadry wywiadowcze.

Trzy eskadry wywiadowcze podporzadkowane byty
bezposrednio dowddztwu 1 Floty, a pie¢ eskadr obser-
wacyjnych — 4 armii. W sktadzie 1 Floty znajdowat
si¢ ponadto bazujagcy w Dziwnowie, a operujacy cze-
sciowo 2 Pitawy, 506 dywizjon wodnosamolotoéw, jak
tez eskadra nurkowcow lotnictwa morskiego.

4 Flocie operujacej z 27 baz na terenie Slaska i Mo-
raw podlegaty: 2 dywizja lotnicza 1 dowodztwo lotnic-
twa specjalnego przeznaczenia. W skiadzie 2 dywizji
byty: 4, 76 1 77 pulki bombowcow z trzema dywizjona-
mi He-1ll 1 pigcioma Do-17, dywizjon cigzkich mysliw-
cow 76 pulku, wyposazony w Messerschmitly-110, dwa
dywizjony z 77 1 jeden z 76 pulku mysliwskiego
(Me-109) oraz eskadra wywiadowcza.

W lotnictwie do zadan specjalnych zgrupowano dy-
wizjony samolotow bliskiego wsparcia: dwa dywizjo-
ny nurkowcow z 77 pulku 1 po jednym z 2 i 76 pul-
kéw, jak réwniez dywizjon samolotéow szturmowych
Hs-123 oraz dywizjon z 76 putku cigezkich mysliwcow
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wyposazony w samoloty Me*109, a takze eskadrg¢ wy-
wiadowczg.

W dyspozycji dowddztwa 4 Floty znajdowata si¢ es-
kadra dalekiego rozpoznania, a jednostkom 8,10 1 14 ar-
mii podporzadkowano dziewig¢¢ eskadr obserwacyjnych.

Ogdétem w tych dwoch Flotach zgrupowano ponad
2000 maszyn — 60®/0 samolotow bojowych Luftwaffe —
*/» samolotow bombowych (ur tym 90V« nurkowcdodw)
oraz okoto polowy samolotow mysliwskich 1 rozpo-
znawczych.

Liczba samolotow niemieckick skierotoanych przeciwko

Polsce w J9$9 T.

S : B

i}:’ ‘}Y If. > b €1

a O£ S 0 [¢
J Flota Pow. . 33 - 38
Dow. Lotn.
Prusy Wsch. 167 38 88 25 313
Dywizja dosw. 00 42 | 32 40 24 U | 25?
3 armia potowa - — 23 23
1 dywizja lotn. 157 78 | 112 | 123 | 41 — 511
4 armia polowr. — 56 56
Lotn. morskie 0 12 A, 12 12 45
Razem 432" | 170 | 144 | 255 | 135 | 102 | 1238
4 Flota Pow. — - n n
2 dywizja lotn. 305 - 81 140 12 | — 487
Lotn. spec;. 196 | 40 11 247
8, 10, 14 armie
potowe MA MA 09 99
Razem 305 | 186 | 71 | 34S | 34 99 | 854
Ogoétem 737 | 366 | 215 | 404 | 169 | 201 {2092

Rzeczywista liczba jednostek Luftwaffe, z ktorym:
przyszto zmierzy¢ si¢ naszym lotnikom, byta nieco in-
na. Nie weszly mianowicie zapewne nigdy do akcji
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eskadry mysliwcow nocnych, jak réwniez dywizjon
ciezkich mysliwcow wydzielony do obrony Berlina.
Natomiast przez kilka pierwszych dni operowal prze>
ciwko Polsce 27 putk bombowcow, wchodzacy organi-
zacyjnie w sktad 2 Floty, a po 10 wrzesnia — 53 1 55
putki bombowe z 3 Floty. Mimo to sklad przedstawio-
nych w powyzszej tabeli dwoch Flot Powietrznych na-
lezatoby przyja¢ jako poefetawe do ustalenia stosunku
sit w momencie rozpoczecia wojny.

Konieczne staje si¢ wobec tego wprowadzenie jesz-
cze jednej podstawy do obliczen — opartej na stosowa-
nych wowczas ugrupowaniach bojowych w powietrzu.
Wiadomo, ze z kazdej eskadry wchodzity do akcji z re-
guly trzy klucze po 3 samoloty. I wlasnie liczba 9 sa-
molotow na eskadr¢ najlepiej odzwierciedlata uktad
sil.

Pozostajac przy podanym wyzej przykladzie, wypra-
wa niemieckiego putku bombowego skladata si¢ z 90
samolotow, dywizjon mysliwski dysponowat w po-
wietrzu 27 maszynami itd. Oznacza to, ze jakkolwiek
e‘at 169 niemieckich eskadr wchodzacych w skfad
dwoch niemieckich Flot Powietrznych przewidywat
2028 samolotow, a na stanie bylo ich nawet wigce;,
10 nad Polska moglo si¢ znalez¢ rownoczesnie tylko
1521 maszyn — by napotka¢ 347 polskich samolotow!

W poszczegdlnych rodzajach lotnictwa przedstawia
si¢ to nastgpujaco: przeciwko 63 eskadrom Srednich
bombowcow z 567 samolotami, 25 eskadiom nurkowcow
1 3 eskadrom samolotéw .szturmowych z 243 samolota-
mi wystawiliSmy 9 eskadr ,tosi” i1 ,Karasi” z 81 ma-
szynami. Stosunek sit byt tutaj druzgocacy: —- 10 :1!

27 eskadrom mys$liwskim 1 18 eskadrom cigzkich
mysliwcow, dysponujacych razem 324 jednomiejscowy-
mi 1 81 dwumiejscowymi samolotami, przeciwstawiato
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si¢ 15 naszych eskadr — 135 maszyn, co oznaczalo trzy-
krotng przewaga Niemcow.

Niemcy dysponowali 15 eskadrami dalekiego 1 18
eskadrami bliskiego rozpoznania, ktore liczyly tacznie
297 samolotow. Polacy mieli 7 eskadr rozpoznawczych
1 13 obserwacyjnych (wliczajac eskadra wodnosamolo-
tow) — razem 141 samolotow. Przewaga NiemcoOw byla
zatem przeszto dwukrotna.

Ogdlem stosunek sit przedstawiat sig jak 4:1»
a uwzgledniajac tylko samoloty przeznaczone bezpo-
srednio do walki (wszelkiego rodzaju bombowce 1 my-
sliwce), byl on dla nas je.szcze mniej korzystny. Ta
ogromng przewagg powickszal jeszcze wspoOtczynnik
warto.”ci technicznej sprzg¢tu. Lotnicy nasi zdawali so-
bie z tego sprawe; uswiadomic¢ ich o tym mogly wy-
darzenia ostatnich tygodni przed wojna.

Oto od czasu powzigcia decyzji o agresji na Polske
rozpocz¢li Niemcy, z naruszeniem norm prawa mig-
dzynarodowego, regularne loty rozpoznawcze. Wykony-
waly je samoloty nalezace do ,,Staffel zur besonderen
Yerwendung beim Reichsluftfahrlminister” — (eskadry
specjalnego przeznaczenia przy ministrze lotnictwa),
przemianowanej tuz przed wojng na ,,Aufklarungsstaf-
fel des Oberbefehlshabers der Luftwaffc” (eskadre wy-

wiadowczg dowddcy lotnictwa). Jej samoloty nie no-

sity — na wypadek zestrzelenia lub przymusowego
ladowania na obcym terytorium — zadnych znakow
rozpoznawczych.

To systematyczne rozpoznanie fotograficzne, w wy-
niku ktorego Luftwaffe dysponowala we wrzesniu
zdjeciami wszystkich wazniejszych obiektow w Pols-
ce, uzupetlnione bylo obserwacja wizualng. W ostat-
nich miesigcach przed wojng wzmogl si¢ ruch na linii
,Deutsche Lufthansa”, przy czym wigkszo$¢ pasazeréw
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Bianowili ubrani po cywilnemu oficerowie lotnictwa,
zapoznajacy si¢ z terenem przysztych dziatan.

Loty rozpoznawcze sig¢galy gleboko w nasz obszar
powietrzny; najwigksze ich nasilenie zaznaczylo si¢
nad Gormym Slaskiem, Pomorzem i Wybrzezem. Po-
czatkowo strona polska, aby nie prowokowac Hitlera,
nie reagowala na to jawne naruszanie granic Rzeczy-
pospolitej. W miar¢ wzrostu napigcia politycznego na-
kazano wydzielenie alarmowych kluczy mysliwskich
w bazach pulkoéw lotniczych oraz zorganizowanie zasa-
dzek w rejonach najcze¢sciej nawiedzanych przez po-
wietrznych intruzow. Niestety, uzywane do szpiegow-
skich celéw samoloty — specjalnie przygotowane eg-
zemplarze Dornieréw-17 1 215 — przewyzszaly nasze
mysliwce zaréwno predkoscia, jak 1 pulapem wysokos-
ci, totez wszystkie proby ich przechwycenia konczyly
si¢ fiaskiem.

Tak wiec nasi lotnicy mysliwscy juz przed rozpocze-
ciem dzialanh mogli si¢ namacalnie nieomal przekonac
0 przewadze Niemcoéw pod wzgledem technicznym
1 zorientowa¢é, jak trudne beda przyszie zmagania. Na-
lezy si¢ im tym wigkszy szacunek i1 uznanie, iz $wia-
domos$¢ ta ani na jote nie zdeprymowala ich, nie pod-
wazyla morale, nie ostabila gotowosci do najwyzszych
poswigcen.

Przewage strony niemieckiej potegowal takze czyn-
nik geopolityczny. Bazy Luftwaffe obejmowaly Polske
jakby ogromnymi kleszczami, siggajagcymi od Prus
Wschodnich az po Stowacje. W zasiggu ich znajdowa-
ta si¢ wigkszos$¢ terytorium kraju, wszystkie wazniej-
sze osrodki przemyslowe 1 wigksze miasta, pokojowe
bazy polskiego lotnictwa 1 jego osrodki szkoleniowe.
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townym celem Luftwaffe we wstepne; fazie woj-

ny byly bazy lotnicze. Spodziewata si¢ zasta¢ tam
jeszcze polskie jednostki 1 wyeliminowa¢ Je z walki
juz tym pierwszym poteznym uderzeniem. Nawet gdy-
by si¢ to nie udato, to zniszczenie lotnisk, warsztatow
1 magazynOw oznaczato naruszenie tej wrazliwej infra-
struktury wojsk powietrznych 1 znaczne utrudnienie
pracy Jednostek bojowych. Tylko 1 Flota wykonata
| wrzesnia ogoétem trzydziesci nalotow w sile dywizjo-
nu, z tego siedemnascie skierowano przeciwko lotnis-
kom.

Na skutek niskiego poziomu wyszkolenia wielu za-
tog — czesciej jednak w wyniku $wiadomego dziala-
nia — juz od pierwszego dnia wojny bomby spadaty
na pozbawione jakichkolwiek obiektow wojskowych
miasta 1 osiedla, powodujgc niezliczone ofiary wsrod
ludnosci cywilne;.

1 WRZESNIA (piatek)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr i:

Lotnictwo niemieckie wykonato szereg nalotow na
poszczegolne punkty catego terytorium Polski. Niemiec-
cy lotnicy bombardowali Augustow, Nowy Dwor, Ost-
row Maz., Tczew, Puck, Zambrow, Radomsko, Torun,
Kutno, Tunel, Krakow, Grodno, Trzebnicq, Gdynig, Ja-
sto, Tomaszoto Maz., Katowice. W miastach zbombar-
dowanych przez lotnikow zostali zabici i ranni sposrod
ludnosci cywilnej.

Pod Kutnem ostrzelano z karabinow maszynowych
i obrzucono bombami pocigg ewakuacyjny. W Grodnie
uszkodzono kosciot katolicki, a w Bialej Podlaskiej cer-
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kiew. Meldunki o dalszych bombardowaniach naphywa-
ja, W rejonie Gdanska rozwija si<| silne natarcie lotni-
cze na Gdyniq, ktora w ciapu dnia dzisiejszego znajdo-
wata pod ogniem bomb.

W ciq” dnia dzisiejszego zostalo ogolem strgconych
16 samolotow niemieckich. Straty tolosne — 2 samo-

loty (...) K
Oberkommando der Wehrmacht (OKW) komunikuje:

Niemieckie lotnictwo dokonato wielokrotnych nalo-
tow, niszczqc obiekty wojskowe na licznych polskich
lotniskach, m. in. w Rumii, Pucku, Grudzigdzu, Pozna-
7iiu, Plocku, t.odzi, Tomaszowie, Radomiu, Rudzie, Ka-
towicach, Krakowie, Lwowie 1 Terespolu. Ponadto licz-
ne eskadry szturmowe skutecznie wspieraly postgpy
wojsk Ilgdowych (...). W Gdyni zbombardowano port
wojenny * *,

Niemiecka ofensywa powietrzna przeciwko Polsce
przygotowywana pod kryptonimem , Wasserkanlc”
miala si¢ rozpoczag¢ zmasowanym uderzeniem w serce
kraju — Warszawe¢. Poranne mgly na niemieckich lot-
niskach, jak tez slaba widoczno$¢ nad samym celem,
nie pozwolity na pelne zrealizowanie tych zamiarow
Goringa. Poranny nalot na stolice zdotaty przeprowa-
dzi¢ tylko startujace z lotnisk na Polwyspie Sambij-
skim dwa dywizjony elitarnej jednostki Luftwaffe —
putku doswiadczalnego — pod ostong dwoch eskadr
cigzkich mysliwcow z tegoz putku.

O godz. 6.30 nadszedt z punktu obserwacyjnego w
Miawie meldunek, ze duza grupa bombowcow kieruje
si¢ ku Warszawie. Wystartowata przeciw nim cala bry-

» .Robotnik” 2 21X 1939 r.
* P. Heiss, Der Sieg im Osten, s. 21.
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2. Operacja ,,Osimarkflug" — napad z powietrza na Polske
dnia 1 wrze$nia 1939 r. Strzatki oznaczaja wazniejsze cele
atakowane przez poszczej”6lne putki bombowe Luftwaffe

gada poscigowa. Starcie nastgpito nad Bugo*Narwia.
Heinkle lecialy wowczas o 300 metréw nizej od Po**
lakow, a 1000 metrow nad nimi krazylty Messerschmit-
ty-110. Dowddca IV dywizjonu, kpt. Adam Kowal-
czyk, zaatakowal je ze 114 eskadry; na skutek zle
dziatajacej; tacznosci 113 eskadra pozo.stala w tyle,
ale do atakujacych przytaczyta si¢ czes¢ 111 eskadry.

Mjr Grabmann, dowodzacy Messerschmittami we-
teran z Hiszpanii, zamiast rozdzieli¢ swe sily 1 skie-
rowa¢ przeciwko nadlatujacym mysliwcom jedng eska-
dr¢, a druga zachowac¢ dla ostony bombowcoOw, uznal,
ze musi przeciwko mysliwcom uzy¢ catos¢ sit. Gdy po
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kilku minutach walki zorientowal si¢, ze popeknit btad,
byto juz za pdzno.

W poblizu bombowcow nie byto ani jednego niemiec-
kiego mysliwca 1 ,pezetelki” mogly przeprowadzié
skoncentrowany atak. Pierwszy dopadl Niemcoéw klucz
prowadzony przez oficera taktycznego IV dywizjonu,
por. Aleksandra Gabszewicza, z atakowanej przez nie-
go maszyny buchngt wkrotce dym, a potem plomienie.
Niemiecka zaloga pozbyta si¢ bomb, by ulzy¢ Heinklo-
wi. Niewiele to jednak pomoglo. Zawrocili na pot-
noc 1 zaczeli traci¢ wysokos¢, a wreszcie roztrzaskali
si¢ 0 ziemi¢. Z tego pierwszego zestrzelonego w obro-
nie . stolicy samolotu nasi lotnicy wycigli numeracje
1 oznaki z czarnymi krzyzami. Starannie ukryte, prze-
trwaly wojne 1 stanowig eksponat Muzeum Wojska
Polskiego.

Pod wplywem polskiego uderzenia ugrupowanie bom-
bowcoéw zalamato si¢. Spotkanie przeradzato si¢ stopnio-
wo w indywidualne pojedynki, ktore przez nastepne
kwadranse rozgrywaly si¢ w kwadracie migdzy Jablon-
ng, Zegrzem, Radzyminem a Warszawg. Niemcy nie wy-
trzymali nerwowo, pospiesznie zrzucili bomby na pod-
warszawskie miejscowosci 1 ratowali si¢ ucieczka.

Ppor. Jerzy Palusinski ze 111 eskadry wytrzymatl
ogien Strzelca Heinkla, zblizyt si¢ na malg odleglos¢
1 po jednej dhugiej serii Niemiec zadymil, po czym
wpadt w korkocigg. W tym samym jednak momencie
Polak ostrzelany zostal przez powracajagcego na pole
walki Messerschmitta. Pociski rozbity zbiornik z pa-
liwem 1 poranily pilota. Na wpo6t oslepiony 1 stabnacy
z uplywu krwi, zdotat jeszcze wyladowaé na pierw-
szym napotkanym polu. Wiezionemu do szpitala zgo-
towano na ulicach miasta gorgcg owacj¢ jako pierwsze-
mu, ktory odniost rany w obronie stolicy; stat si¢ tez
bohaterem prasy. Okoto godz. 7.45 ladowaty pierwsze
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samoloty bi*>gady. Wigkszo$¢ byta postrzelana, a nie-
klore» trafione z dzialek Me-110, miaty w poszyciu
dziury dochodzcice do p6t metra $rednicy.

Okoto potudnia zapedzita si¢ nad Warszawe eskadra
Dornieréw, do watki z nimi wystartowala 112 eska-
dra. W loku ponawianych wcigz atakéw lotnicy klu-
cza por. Stefana Okrzei zapalili uciekajacy w strong
Wilanowa bombowiec, ktory eksplodowat w powie-
trzu, a jego szczatki obsypaly strzelajacego z najbliz-
szej odleglosci Polaka. Przywidzt on w platach naj-
bardziej przekonywajace dowody s”*vego zwycigstwa.

Godziny popotudniowe przyniosty bardziej skoordy-
nowang akcje Niemcoéw. Z Prus Wschodnich nadle-
cialy ponownie te same dywizje putku doswiadczal-
nego, z Pomorza dywizjon 1 pulku bombowcow nur-
kujacych, az ze S$rodkowych Niemiec przyleciat caly
27 pulk bombowy z 2 Floty Powietrznej skierowany
dodatkowo przez dowddztwo Luftwaffe dla wzmocnie-
nia sil dzialajacych przeciwko Polsce - razem okoto
150 samolotow. Wprawdzie zgranie w czasie zawiodlo
1 do skoordynowanego ataku nie doszto, jednak bry-
gada poscigowa mogta skierowa¢ pi*zedwko napast-
nikom tylko 30 samolotéw. Ich atak na zespoly puiku
doswiadczalnego byl znoéw bardzo gwaltowny 1 roz-
proszyt je. Tylko poszczegolne klucze przedarly sie
nad miasto, zrzucajac bomby na Koto 1 Rakowiec.

Wkrotce samoloty nurkujace zbombardowaly radio-
stacic w Babicach, ale pozniej, atakowane nieustan-
nie przez polskie mysliwce, obrzucity niecelnie bomba-
mi przyczotki mostow Kierbedzia 1 Poniatow.skiego.
Heinkle z 27 pulku nadleciaty nad stolice okoto
godz. 17.30, gdy polskie mysliwce byly juz zaangazo-
wane w walke 1 nie napotykajac wigkszego oporu
zbombardowaty lotniska Okecie, Mokotow 1 Goctaw.

Podcza.s tych walk lotnicy Luftwaffe dali po raz
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pierwszy probka swych ,rycerskich” metod walki,
ostrzeliwujac ratujagcych si¢ na spadochronach bez-
bronnych lotnikéw. Por. Gabszewicz zostal zestrzelony
przez Me>110. Poparzony lotnik skakal na spadochro-
nie 1 w powietrzu atakowany byl przez nieprzyjaciel-
skie samoloty, ktore uciekly dopiero wowczas, gdy
zaatakowaty je ,,jedenastki”.

Podobnie ppor. Feliks Szyszka ze 123 eskadry. Jego
P.7 eksplodowata w powietrzu. Nieprzytomny lotnik
wyrzucony zostat sita wybuchu z maszyny, ale uszko-
dzone spinki spadochronu spowodowaty — pod wply-
wem pedu powietrza — jego samoczynne otwarcie Sig.
Ostrzelat go wowczas Messerschmitt-1iO. Ppor. Szyszke
znaleziono na tasze wiSlanej z 17 ranami postrzato-
wymi!

Dov."6dca 111 eskadry, kpt. Gustaw Sidorowicz, za-
atakowal nad Pragg Messerschmitla, ale sam zostal
z kolei ostrzelany przez dwa mysliwce. Trafiono tas-
my z amunicja, ktora zaczeta eksplodowac. Rozbrojo-
ny w ten sposob lotnik zostal ponownie zaatakowany,
odniost rane, samolot byt uszkodzony. Skok nad za-
budowanym terenem byltby zbyt ryzykowny, wigc Si-
dorowicz znurkowal w strefe ognia dzialek bronig-
cych mostéw 1 pod ich ostong lagdowal na krancach Sa-
skiej 1igpy, znoszac przy tym podwozie.

Tego .samego dnia okoto godz. 17.00 na lotnisko Po-
niatow przylecial tgcznikowym samolotem za.stepca do-
wodcy brygady, pptk Leopold Pamuta. W lym czasie
ladowat w celu uzupetnienia amunicji sl. strz. Witold
Lipinski ze 113 eskadry. Pptk Pamuta polecit mtodemu
lotnikow1 pozostaC na ziemi, sam zajat jego miejsce
1 zaraz po starcie zaatakowat 1 uszkodzit nisko lecacego
Junkersa-87, a po nabraniu wysokosci takze 1 Ilein-
kla.

Wracajacego po wyczerpaniu amunicji pilota dopadtly
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trzy niemieckie mysliwce. Pamula nie majac wyjscia
zdecydowal si¢ na zderzenie z jednym z nich. Polak
uratowal si¢ na spadochronie, Niemiec nie zdazyt wy-
dosta¢ si¢ z zamknigtej kabiny 1 spadt na potnocnych
krancach Pragi. Zdarzenie to stato si¢ kanwa popular*
nego w czasie okupacji wiersza Pawta Moskwy O tym,
jak gazda, swiety Piotr, z polskim lotnikiem w niebie
rozmawiat.

Ogotem w tych pierwszych bitwach powietrznych 11
wojny swiatowej brygada poscigowa zestrzelita 14 nie-
mieckich samolotow, a bohaterem dnia byl dwukrotny
zwyciezca, ppor. Hieronim Dudwat, ze 113 eskadry.

Niestety wlasne straty byly dotkliwe: dwoch zabi-
tych, kpt. Mieczystaw Olszewski, pchor. Tomasz Szy-
monski ze 123 eskadry, oraz o$miu rannych. Pieciu
pilotow nie powrdcito z lotu. Zniszczonych zostato 10
samolotow, a wiele bylo tak uszkodzonych, ze nie na-
dawato si¢ do dziatah w dniu nastgpnym. Nasi lotnicy
mieli jednak te niewatpliwa satysfakcje, zc wigkszos¢
niemieckich bombowcoéw nie doleciata do celu 1 po-
Spiesznie zrzucita swoOj Smierciono$ny ladunek na
przedpolach Warszawy.

Z wyprawami nadlatujagcymi od strony Prus Wschod-
nich walczyla tego dnia takze 152 eskadra z Armii
,Modlin”. Poderwano ja w powietrze na wieS¢ o zbli-
zajacym si¢ do Modlina zgrupowaniu bombowcoéw, ale
o dopedzeniu ich nie bylo juz mowy. ,Jedenastki”
mogly tylko nabiera¢ wysokos$ci, lecac stale w tym sa-
mym kierunku co Niemcy. W ten sposob uciekajace
spod luf brygady poscigowej Heinkle trafialy czesto
wprost na czekajace na taka okazje klucze 152 eskad-
ry. Tak bylo rano 1 tak podczas popoludniowego na-
lotu. Piloci 152 eskadry zestrzelili samodzielnie 1 sa-
molot, a 4 wspolnie z kolegami z brygady poscigowe;.
Ciezko ranny zostat ppor. Anatol Piotrowski, a po-
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nadto trzy samoloty nie nadawaly si¢ do uzytku. Akcje
152 eskadry sprawiatly wrazenie, ze na tym kierunku
jest glebokie ugrupowanie obronne, dlatego byl on
w nastepnych dniach omijany przez Niemcow.

W krakowskim dywizjonie alarm ogloszono 1 wrze-
snia juz o godz. 5.00. Startujacy z lotniska Babice
klucz jego dowodcy, kpt. Mieczystawa Medweckiego,
zaatakowany zostal przez ciggnace tuz nad ziemia
w strong Krakowa Junkersy-87. Nie majac jeszcze
dostatecznej predkosci, ,,jedenastki** z trudem tylko
wykonywaty ptlytkie uniki. Nie powiodto si¢ kpt. Me-
dweckiemu, ktoéry nic zdotat unikna¢ ognia atakuja-
cych Niemcoéw. Plongca maszyna, nie sterowana juz
przez pilota, run¢ta na ziemig.

Ppor. Wiadystaw Gny$§ mial wiecej szczescia; udato
mu si¢ zmyli¢ NiemcoOw 1 samemu zaatakowa¢ klucz
»stukasow**, Mimo gestego ognia obronnego trafil jed-
nego z nich dlugg serig. Maszyna wroga potozyla si¢
w gleboki skret, nie wyszta na prosta, zawadzita skrzy-
dlem o drzewo 1 uderzyla o ziemie¢. Jak si¢ podzniej
okazato, bylo lo pierwsze w tej wojnie zwycigstwo
polskiego lotnika. Dywizjon stoczyl tego dnia kilka-
nascie walk z wyprawami bombowymi, zestrzeliwu-
jac ogotem pig¢ samolotow, przy stracie dwoch wila-
snych.

Nalotem niemieckim zaskoczona zostala takze stuzba
obserwacyjno-meldunkowa poznanskiej zbiornicy okre-
gowej 1 syreny alarmowe zawyly dopiero wowczas,
gdy na lotnisko w Lawicy spadaty juz bomby z 27 Hein-
kli. Pozostawiony tam klucz ppor. Mikotaja Kostec-
kiego wystartowat wprost z hangarow. Gdy ,pezetel-
ki” dochodzity do zamykajacych kolumne bombow-
cow, zaatakowane zostaly przez ostaniajgce je Messer-
schmitty-109. Polacy spisali si¢ znakomicie 1 wyko-
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rzystujac w walce wigkszg zwrotnos¢ swych maszyn
zestrzelili dwa samoloty wroga.

Dywizjon torunski bezskutecznie probowal prze-
chwytywa¢ wyprawy bombowe: Niemcy mieli z reguly
zbyt wielka przewage predkosci i wysokosci. Zestrze-
lono w tym dniu tylko jeden samolot, ale historia ta
miala niecodzienny przebieg. Ppor. Stanistaw Skal-
ski, dysponujac najszybsza maszyng zc swego klucza,
pierwszy dopadl Henschla-126, wytrzymal — niecelny
zreszta — ogien jego obseivatora 1 dluga serig z nie-
wielkiej odleglosci ranit pilota. Niemiecki samolot
przewrocit si¢ podczas przymusowego ladowania na
swiezo zoranym polu. Polak wylagdowat nie opodal. Je-
den z lotnikow lezal bez ruchu, drugiego Skalski od-
kryt w pobliskich zaro$lach 1 wzigt do niewoli, gro-
zac mu trzymang w reku... metalowg papierosnica,
gdyz pistolet zostawil w momencie startu na lotnisku.
W samolocie znaleziono cenne dla naszego dowodztwa
mapy sztabowe.

Podczas gdy lotnicy jednostek mysliw.skich mieli
pelne rgce roboty, zatogi samolotow brygady bom-
bowe] spedzily ten dzien bezczynnie, daremnie ocze-
kujagc na rozkazy z Warszawy. Niszczeniu wilasnych
baz polskie lotnictwo powinno byto przeciwdziata¢ tak-
ze przez atakowanie lotnisk przeciwnika, ale Naczelne
Dowddztwo wolato powstrzymac si¢ od wszelkich dzia-
tan, ktore moglyby =zosta¢ poczytane za agresje ze
strony polskiej, 1 nie zdecydowato si¢ na zbombardo*
wanie wykrytych podczas porannych lotow niemiec-
kich lotnisk Polowych. Rowniez ze wzgledéw politycz-
nych odrzucono propozycje zbombardowania kolumn
Wehrmachtu, maszerujacych poprzez Stowacje.

Co wiecej, nie uzyto bombowcoéw do zwalczania
,wielkiej jednostki zmotoryzowanej] w marszu po osi
Czarny Las—Lgota—Wola Kiedrzynska”, jak posuwa-
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nie si<? oddziatow XVI korpusu pancernego okreslat
meldunek z 24 eskadry rozpoznawczej. 65 ton pol-
skich bomb pozostalo na lotniskach obok gotowych
do lotu platowcow brygady...

Polskie samoloty wykonaty pierwszego dnia wojny
dzie.sigtki lotow rozpoznawczych. Przyniesiona przez
zatoge por. Mieczystawa Daaba z 42 eskadry z Armii
,Pomorze” wiadomos$¢ o setkach czotgdéw posuwaja-
cych si¢ przez Sepolno Krajenskie byla dla dowodztwa
Armii ,,Pomorze” pierwszym sygnalem ostrzegawczym
0 rzeczywistym kierunku natarcia XIX korpusu pan-
cernego gen. Guderiana.

Samolot ,,Lublin” R. XIIT por. Leona Wieszcza, do-
wodcy plutonu 26 eskadry obserwacyjne; z Armii
,Krakow”, zaatakowany =zostal po niemieckiej stronie
frontu na Shjsku przez Messerschmitty 1 po krotkie;
walce stragcony koto wsi Strzebin. Por. Wmszcz 1 je-
go pilot, sier2. Adam Baran, poniesli smieré¢. Miejsco-
wi Polacy zaopiekowali si¢ zwlokami polegtych, a po
wojnie wznie.siono w pobliskim Ole$nie pomnik.

Wrogiem samolotow rozpoznawczych od pierwszego
dnia okazac¢ si¢ miaty nie tylko niemieckie mysliwce
1 obrona przeciwlotnicza, ale takze 1 wlasne oddzialy
niedostatecznie odrozniajace sylwetki polskich samo-
lotow od wrogich 1 na wszelki wypadek strzelajace
do wszystkiego, co pojawiato si¢ w powietrzu.

Pod Czestochowa o.strzelany zostal przez zotierzy
z 7 dywizji piechoty samolot z 26 eskadry. Obydwaj
lotnicy zostali ranni, ale kpr. Leon Kubarski, mimo
bardzo cigzkich obrazen, zdotal wyladowa¢ na skraw-
ku rownego terenu. Po uszkodzong maszyne pojechat
na ochotnika motocyklem ppor. Mieczystaw Pietrzyk
1 po prowizorycznym uszczelnieniu przestrzelonego
zbiornika paliwa wystartowatl, juz pod ogniem nie-
mieckich karabinow maszynowych.
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w wyniku nalotu na Puck Heinkli z 1 putku bom-
bowego uszkodzone zostaly hangary 1 inne zabudo-
wania oraz urzgdzenia bazy morskiej dywizjonu lot-
niczego, jak réwniez cza$¢ znajdujacych si¢ tam wod-
nosamolotow. Zaden z nich nie zdazyl wystartowag;
spieszacy do swych maszyn lotnicy znalezli si¢ pod
gradem bomb. Zgingt dowddca dywizjonu, kmdr por.
Edward Szystowski, 1 dwdoch podoficeréow, bylo wielu
rannych. Zdatne do lotu maszyny podholowano mo-
torowkami do nadbrzeza, po czym odlecialy na Hel,
zakotwiczono je w Zatoce Puckiej 1 w miar¢ mozli-
wosci zamaskowano. Pozbawiony normalnie funkcjo-
nujacego zaplecza dywizjon utracit wartos¢ bojowa.

Wbrew propagandowym informacjom — zawartym
w oficjalnych komunikatach wojennych obydwu stron
— W dniu 1 wrzesnia Luftwaffe stracita nad Polska
ok. 40 samolotoéw, z czego 25 w walkach powietrznych.
Ix>tnictwo polskie natomiast 34 samoloty, z tego 15
zestrzelonych w walkach, trzy przez obron¢ naziem-
ng przeciwnika, a dwa ogniem wlasnych oddzi"ow;
reszta — to maszyny po walkach 1 przymusowych la-
dowaniach nie nadajace si¢ do naprawy. Niemcom
udato si¢ natomiast zniszczy¢ na ziemi ok. 100 samo-
lotow zapasowych, szkolnych 1 treningowych znajdu-

jacych si¢ w warsztatach remontowych 1 na lotnis-
kach.

2 WRZESNIA (sobota)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 2:

W dniu 2 v>rze&nia lotnictwo nieprzyjaciela konty~
nuowato dziatalno”™ na calym naszym terytorium.
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Bombardowano liczne miejscowosciq bez wzglgdu na
to, czy posiadajq znaczenie wojskowe. Lgcznie z dniem
wcezorajszym  strqciliSsmy 37 samolotow nieprzyjaciela.
Straty wlasne: {qgcznie z dniem wczorajszym — 12 sa-
molotow (...)

OKW komunikuje:

Niemieckie lotnictwo przeprowadzitlo dzis blyska-
wiczne i potezne uderzenie przeciw wojskou>ym celom
w Polsce. Wiele polskich samolotow zestrzelono w wal-
kach powietrznych. Atakowano znaczng liczbe wojsko-
wych lotnisk, przede wszystkim koto Gdyni, w Krako-
vie. todzi, Radomiu, Deblinie, Brzesciu, Terespolu,
Lublinie, tLucku, Poznan-tawice, Warszawe-Okecie
i Golgb. Spolono samoloty znajdujgce sie na lotniskach
i w hangarach. Zniszczono ponadto tory na najwazniej-
szych liniach kolejowych i wykolejono transporty woj-
skowe. Obrzucono bombami znajdujgce si¢ w odwro-
cie kolumny wojsk. Po nalocie wyleciata w powietrze
fabryka amwiicjii w  Skarzysku-Kamiennej. Samoloty
Marynarki bombardowaty kilkakrotnie port wojenny
w Gdyni (...) * *,

Przez cala noc z pigtku na sobotg trwaly na lotnis-
kach brygady poscigowej intensywne prace przy na-
prawach uszkodzonych maszyn. Trzeba bylo wymie-
nia¢ postrzelane stateczniki, stery 1 lotki, przedziura-
wione zbiorniki paliwa, kota, opony 1 datki. Praco-
wali nad tym mechanicy, ludzie o przystowiowych
ztotych rekach, ktorym pi*zede wszystkim zawdzig-
cza¢ nalezy przywrdcenie gotowosci bojowej brygady,
ale pomagal im w miar¢ umiejetnosci caty personel

* ,Robotnik” z 81X 1939 r.
*F. Heiss, Der Sieg Im Osten, s. 26—27.
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dywizjonow, z wyjatkiem dyzurujacych pilotow klu-
czy alarmowych.

Nauczeni doswiadczeniem z poprzedniego dnia Niem-
cy zmienili taktyk¢. Przed poludniem nadano wia-
domos$¢ o wyprawie bombowej ciggnacej z kierunku
Wegrowa. Jednakze gdy samoloty III dywizjonu wy-
startowaty z Zielonki, by stawi¢ czolo nieprzyjacielo-
wi, niebo byto puste. Dywizjony niemieckiego puiku
doswiadczalnego rozdzielity si¢ 1 omijajac miejsce przy-
puszczalnego spotkania z polskimi mysliwcami, szero-
kim lukiem skierowaty si¢ nad Warszawe.

Nie udato si¢ takze przechwyci¢ dwoch eskadr Mes-
serschmittow-110, ktore po poludniu nadleciaty nad
stolice w locie koszacym, tuz nad ziemig. Kontakt
bojowy z nimi uzyskal tylko ppor. Mirostaw Feri¢
ze 111 eskadry. Podczas pogoni za jednym z Niemcow
otrzymat z tylu serie. W reku pilota pozostat odstrze-
lony drazek sterowy. ,Jedenastka” stracita statecznos¢
1 rungla w dol. Na szczescie pilot w ostatniej chwili
zostal wyrzucony ze spadajacej maszyny 1 uratowat
sie. Mimo 38 lotow bojowych brygada poscigowa nie
mogta poszczycic¢ si¢ sukcesami.

Mogli o nich za to mowi¢ lotnicy z innych jednostek
mysliwskich. Dla dywizjonu torunskiego byl to dzien
bardzo intensywnej pracy, wielkich sukcesow, choé
1 tragicznych strat. Jego klucze alarmowe lataly od
rana, zwalczajac rozpoznawcze samoloty nieprzyjacie-
la. W toku pojedynczych walk zestrzelono Dornie-
ra-17 1 Ilenschla-126.

Okoto poludnia dowodca Armii ,,Pomorze” posta-
nowit wysta¢ mysliwce przeciwko wspierane] przez
czotgi piechocie przeciwnika, ktora przekroczyta rze-
ke Ose. Dowddca dywizjonu torunskiego, kpt. Florian
Laskowski, probowal zmieni¢ t¢ decyzje, argumen-
tujac, ze do zadan szturmowych bardziej nadajg si¢
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,Karasie’* mogace zabiera¢ znaczny tadunek bomb,
a przy tym mniej wrazliwe na ostrzal. Ale 1 sztab
armii miat swoje racje: decyzja uzasadniona byla nie
tylko sytuacjg taktyczng, ale 1 potrzebg podtrzymania
ducha zalamujacej sig 16 dywizji piechoty. Przygoto™*
wanie wyprawy ,,Karasi” zabraloby za$ par¢ godzin...

Stangto ostatecznie na tym, ze jedna e-skadra my-
sliwska przeprowadzi ,,wymiatanie” nad rejonem prze-
widywanej akcji, a druga atak z lotu koszacego. Po-
niewaz ryzyko tych przedsiewzig¢ byto niewl]Spotmier-
ne, rozdziat zadan przeprowadzono drogg losowania.
Gdy dowddca 141 eskadry, kpt. Tadeusz Rolski, kto-
rej przypadto atakowanie celéw naziemnych, odmcl-
dow\*vatl sie, kpt. Laskowski powiedzial: ,,Tym razem
ja poprowadzg te eskadre!”

Przeprowadzone w godzinach potudniowych przed-
siewzigcie okazato si¢ istotnie morderczym. Nasi piloci
parokrotnie ponawiali ataki, wykonujgc postawione im
zadanie z pelnym poswieceniem. Trzy polskie samo-
loty zostaly trafione skoncentrowanym ogniem obron-
nym Niemcow, czwarty ladowal przymusowo z uszko-
dzonym silnikiem. Byla to stanowczo zbyt wysoka
cena za chwilowe powstrzymanie przeciwnika 1 do-
danie ducha piechurom.

Z rozbitego ,,pezetela” mieszkancy wsi Wielkie Tar-
pno wyciagneli ciezko rannego kpr. Benedykta Miel-
zynskiego, ktorego ulokowano w jednej ze stodot. Na-
stepnego dnia zolnierze Wehrmachtu zamordowali be-
dacego w agonii lotnika, jak rowniez opiekujacego si¢
nim mtodego chtopca, Janka Kraszewskiego. Zgineli
kpt. Florian Laskowski 1 ppor. Wiadystaw Urban.
W 25 lat po wojnie na polach kolo wsi Gruta, gdzie
polegli obaj lotnicy, odstoni¢to wzniesiony z inicjaty-
Wy miejscowego spoleczenstwa pomnik.

Natomiast uzyta zgodnie ze swym przeznaczeniem
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142 eskadra odniosta w tym samym czasie swdj naj-
wiekszy sukces we Wrzesniu. Przechwycono wracaja-
ce z wypraw dwie eskadry Dornierow; w jednej z nich
po ataku polskich mysliwcow zost'y tylko cztery
samoloty! Ogoblem zestrzelono — 1 to bez strat wia-
snych — siedem bombowcéw, a po dwa zwycigstwa
odniesli: kpt. Mirostaw Les$niewski 1 ppor. Stanistaw
Skalski.

Za dzialania w dniu 2 wrze$nia nadeszia z Naczel-
nego Dowoddztwa Lotnictwa specjalna pochwata ze sto-
wami: ,,Bohaterskiemu dywizjonowi cze$¢r’

Dywizjon poznanski zorganizowal szereg zasadzek,
przesylajac poszczegdlne klucze na kilka lotnisk po-
lo*vych, z ktorych startowaly widzac zblizajace si¢
samoloty nieprzyjaciela albo majagc wiadomos¢, ze nad-
ciggajg. Ustalita si¢ taktyka polegajagca na atakowa-
niu 1 odrywaniu z ugrupowania bombowcOw ostatnie-
go samolotu. Sposob ten nadawatl si¢ takze do zwal-
czania pojedynczych maszyn.

Potwierdzilo si¢ to na przykladzie klucza stacjo-
nujagcego w Kobylempotu; ppor. Wtlodzimierz Gedy-
min podczas czterech lotow bojowych zestrzelit naj-
pierw rozpoznajacego Dorniera, a potem Hcinkla, kto-
ry — zapewne uszkodzony — odlaczyt si¢ od swego
zespolu. Z powodzeniem dziatat takze inny klucz ulo-
kowany pod Kaliszem, ktory zestrzelit dwa Junker-
sy-86.

Przedziwna przygoda spotkala ppor. Aleksandra
Wroblewskiego. Dostrzeglszy przelatujaca bokiem wy-
prawe bombowg, gonit jga bezskutecznie az pod Lodz.
Poniewaz konczylo mu si¢ paliwo, wyladowal na lot-
nisku Iwowskiego dywizjonu w Widzewie, gdzie uzu-
pelniono mu réwniez amunicj¢. Gdy po ponownym
starcie chcial przestrzela¢ karabiny maszynowe 1 od-
dat krétka serie — jego samolot stangl momentalnie

60



w ptomieniach. Prawdopodobnie w poprzednich wal-
kach przedziurawiony zostal zbiornik paliwa 1 wy-
ciekajaca benzyna spowodowata pozar. Pilot nie zdo-
tal go ugasi¢ 1 musiatl skaka¢ ze spadochronem.

2 wrzesnia byt dla lwowskiego dywizjonu pierwszym
dniem akcji 1 obfitowat zaro6wno w zwycigshva, jak
1 straty. Takze 1 tu wydzielono wigkszos¢ samolotow
do zasadzek i1 gdy okoto godz. 10.30 po.sterunki dozo-
rowania zameldowaly o grupie bombowcoéw kieruja-
cej sig na Lodz, dywizjon sktadat si¢ tylko z dwoch
kluczy 162 eskadry. Nabrawszy wysokosci, Polacy
z furig rzucili si¢ na wroga, ale w jego skoncentrowa-
nym ogniu obronnym zestrzelony zostal pchor. Piotr
Ruszel, a trzy samoloty powaznie uszkodzone.

O  potrojnym szczesciu mogt tego dnia mowi¢ ppor.
Jan Dzwonek zc 161 eskadry. Wchodzit on w sktad
klucza, ktory urzadzit zasadzke¢ pod Zdunska Wolag
1 zestrzelit rankiem Junkersa-86. Przed potludniem
Dzwonek wystartowat ponownie wraz z pchr. Edwar-
dem Karwackim, gonigc przelatujacy zespot bombow-
coOw. Zapatrzeni w cel, nie dostrzegli nadlatujacych
z boku Messerschmittow-110, ktore oddaty kilka serii
z dzialek 1 kaemow. Karwacki zgingl na miejscu, ale
Dzwonek, cho¢ ranny w reke 1 w noge, ciagnal w kie-
runku lotniska dywizjonu w Widzewie. Znajdujace si¢
tam samoloty 162 eskadry wystartowaly wtlasnie, aby
przechwyci¢ dywizjon bombowcoéw, ostanianych przez
Me-110, ktéore natychmiast zwarly si¢ w walce z ,,pe-
zetelkami". Widzac to ppor. Dzwonek, mimo oslabie-
nia spowodowanego uphn.vem krwi, pospieszyl, by
wspomoéc  kolegdw latajacych na stabszych P.7. Nie
miat juz jednak pelne; sprawnosci fizycznej, maszyna
jego zostata wkrotce trafiona 1 zapalila si¢. Pilot wy-
skoczyl, ale w chwilg po otwarciu spadochronu stat
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celem Messerschmitta. Uratowala go natychmias-
towa pomoc kolegéw. Kpt. Jan Malinowski zestrze-
lit hitlerowskiego pirata, inni — jeszcze dwa samo-
loty. Odwieziony do szpitala w Lodzi ppor. Dzwonek
wyleczyt si¢ zarbwno z ran, jak 1 oparzen.

Dywizjon zniszczy! tego dnia piec samolotow prze-
ciwnika, przy stracie czterech wlasnych, ponadto trzy
nie nadawaly sie juz do naprawy.

Zestrzelenie trzech Messerschmittow-110, znajduja-
ce pelne potwierdzenie w niemieckich zrddiach, byto
niezaprzeczalnym sukcesem lotnikow 162 e.skadry, tym
bardziej ze wlasnie ten typ samolotu uwazany byl za
najgrozniejszego przeciwnika nawet przez starych wy-
gobw z brygady poscigowej, ktorzy najdotkliwsze stra-
ty ponosili wlasnie w starciach z Me-110 i1 czuli dla
nich pewien respekt.

Dziatania krakowskiego dywizjonu staly si¢ bardziej
skuteczne od chwili przebazowania na lotnisko w Igo-
tomi! 1 nawigzania lepszej tacznosci z siecig dozorowa-
nia. Niezaleznie od tego wykorzystano zapasowe radio-
stacje samolotowe, ktore zamontowano na samocho-
dach 1 wystano na przedpole. Do poludnia utrzymy-
wano state patrole nad Krakowem, ostaniano samolo-
ty 24 eskadry, powracajace z wyprawy bombowej,
a takze przepgedzono z rejonu Miechowa rozpoznawcze
Dorniery. W walce z Me-110 dywizjon stracil jeden
samolot.

Okoto godz. 15.00 sie¢ dozorowania zameldowata
o zblizaniu si¢ do Krakowa 18 bombowcoéw nurkujg-
cych. 121 eskadra zaatakowata je na zachod od mia-
sta, rozpraszajac cze¢sciowo ich ugrupowanie. Kpt.
Mieczystaw Widrkiewicz trafit jedng maszynag pierwsza
serig, a plut. Wiadystaw Majchrzyk po dhlugiej, upor-
czywe] gonitwie zestrzelit w rejonie Chrzanowa dru-
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giego Junkersa. Reszta przedarta si¢ jednak nad mia-
sto, bombardujac obiekty kolejowe.

Takze 1 w drugim dniu wojny wigkszos¢ samolotow
brygady bombowej nie wykonala ani jednego lotu bo-
jowego. Naczelny Wodz traktowatl ja jak cenny od-
wod, ktory miat by¢ rzucony na szale dopiero w razie
koniecznej potrzeby. Dowoddca brygady mogt wystaé
do walki najwyzej trzy eskadry i prerogatywy te wy-
korzy-stat: VI dywizjon otrzymal przed potudniem po-
lecenie zbombardowania jednostki pancerno-motorowe]
na polnoc od Czestochowy. Startujac z rozleglego lot-
niska Nosow, ,Karasie” zabraly peten tadunek: po
dwanascie 50-kilogramowych bomb. Plan przewidywat
wykonanie jednego silnego uderzenia z putapu 1500
metrow 1 natychmiastowy powrot.

Niemcy istotnie nie spodziewali si¢ interwencji pol-
skiego lotnictwa. Drogi na pdloc od Czgstochowy
pelne byly wozow bojowych 1 pojazdéw pomocniczych
1 dywizji pancernej, jadacych, tam gdzie to bylo mo-
zliwe, nawet w dwoch rzedach. Taka wlasnie kolumne
2 pulku czolgow dopadly koto Wreczycy Wielkiej na-
sze ,Karasie”. Zaskoczenie byto calkowite, a niemiecki
ogien obronny spdézniony 1 nerwowy. Wybuchy bomb
zniszczyly 1 zapalily wiele pojazdow 1 klucz dowodza-
cego nalotem mjr. Alfreda Peszke zawrodcil w  strone
lotniska.

Bylby to pigkny sukces dywizjonu, gdyby nie wielki,
zby: wielki w tym wypadku, zapal bojowy. Lotnicy
nareszcie mieli przed soba przeciwnika, chcieli zadac
mu jak najwigksze straty; jeden z milodych pilotow
rzucit si¢ w dot, a w jego slady poszli inni. Ale nie-
przyjaciel zdazyt si¢ juz rozproszy¢ i atakujace z ma-
tej wysokosci ,,Karasie” musialty wyszukiwac cele,
stajac si¢ przy tym tatwym tupem dla dziatek 1 broni
maszynowej.
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Cztery bombowce Niemcy zestrzelili, ich zatogi zgi-
ngty, w pigtym ranny zostal ppor. Maciej Brzeski.
Przelatujac nad wilasnymi liniami zostat ostrzelany
przez nerwowych piechuréw. Nie panujac nad uszko-
dzong maszyng, pilot rozbil ja podczas przymusowego
ladowania. Ten sam los spotkal jeszcze dwa inne sa-
moloty. Plut. Adolfowi Leszkowi pocisk dziatka prze-
ciwlotniczego zgruchotat dlon. Mimo cigzkiej rany
zdotal doprowadzi¢ maszyn¢ do niedalekiego lotniska
pod Radomiem. Stracil przytomno$s¢ po wyltaczeniu
silnika.

Mimo tych strat akcja VI dywizjonu byla dowodem,
ze niemiecka bron pancerna, zwlaszcza w marszu, jest
wrazliwa na ataki z powietrza — pod warunkiem jed-
nak przestrzegania regul taktycznych i1 uzycia odpo-
wiednich sit. A pod tym wilasnie wzgledem dzialo si¢
u nas nic najlepie;j.

2 wrzesnia Niemcy dokonali cigzkiego nalotu na
Deblin, przy czym zbombardowane zostaly takze dwa
lotniska brygady bombowej. Strat wprawdzie nie by-
o, ale na szczeblu Naczelnego Dowodztwa zapanowata
pewna nerwowo$¢. Wydano polecenie przebazowania
obydwu dywizjonow ,Ltosi” daleko na Wolyn, dokad
lez natychmiast ruszyly ich rzuty naziemne. Tymcza-
sem — pod wpltywem niekorzystnych meldunkéw
z rejonu Czestochowy — nastgpita zmiana decyz;ji
1 X dywizjon otrzymal rozkaz przeprowadzenia roz-
poznania, a nastgpnie zbombardowania oddzialow pan-
cerno-motorowych w tym rejonie. Rozpoznanie wy-
konano, ale wyprawa bombowa nie zdazyla juz wy-
ruszyc.

Pozniej dopiero marsz. Rydz-Smigly postanowit:
dniem skoncentrowanego ataku bombowego na XVI
korpus pancerny bedzie 3 wrzesnia. Tymczasem jed-
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nak czolgi wroga bez przeszkdod niemal wdzieraty si®
w luk” powstatg w polskim ugrupowaniu...

Widzieli lo takze dowodcy zwigzkow operacyjnych,
ale podczas gdy gen. Rommel z Armii ,L.6dZz** ograni*
czyt si¢ do alarmujacych meldunkéw, dowodca Armii
,Krakow", gen. Szylling, postanowit zareagowac. Przed
potudniem wzbity si¢ w powietrze dwa klucze , Karasi**
z podlegltej mu 24 eskadry rozpoznawczej. Lotnisko
w Klimontowie okazato si¢ za male dla zaladowanych
bombami ,,Karasi**, ograniczajac ich udzwig do o$miu
50-kilogramowych bomb. Celem nalotu byly wojska
wroga na szosie Czestochowa—"Radomsko. Eskadra do-
padta je pod Rudnikami. Atak zaskoczyt Niemcow
1 zakonczyt si¢ sukcesem. Tylko 48 bomb miaty pod
skrzydtami , Karasie**, ale wigkszo$s¢ z nich wybuchta
w celu. 1 putk strzelcow zmot. 1 1 dywizjon ppanc. po-
niosty straty 1 zostaly zatrzymane w marszu. Lotnicy
z 24 eskadry utrzymali dyscypling w powietrzu i1 dzigki
temu \vrocili w komplecie do bazy.

Wigkszos¢ ,Karasi** z eskadr lotnictwa armijnego
wykonywatla zadania rozpoznawcze, jakkolwiek w licz-
nych wypadkach zatogi ich zabieraty ,przy okazji*’
takze 1 bomby. Tak byto podczas rozpoznania prze-
prowadzonego rano przez zatoge z VI dywizjonu: sierz.
pchor. Stefana Debickiego, plut. Wactawa Buczylke
1 kpr. Teofila Garg. Po zlokalizowaniu oddziatlow XVI
korpusu pancernego zapuscili si¢ oni w glgb teryto-
rium Rzeszy 1 zrzucili bomby na zabudowania fabrycz-
ne w Pyskowicach.

O zbombardowaniu szeSciu bombami dworca w Ni-
dzicy wspomina obserwator z 41 e.skadry Armii ,,Mod-
lin", por. Czestaw Malinowski Dwie bomby zrzucila

* Sprawa ta nie jest w pelni wyjasniona. W Nidzicy upa-

miegtniono ton fakt wystawieniem okoliczno$ciowego pomnika,
ale w zrédtowej historii 41 eskadry pidra J. Pawlaka, zarnie-
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na kolumn¢ samochodow w Twardogorze (miedzy
Trzebnica a Migdzyborzem) zaloga por. Zbigniewa
Grochowskiego z 34 eskadry Armii ,,Poznan”. Jeszcze
inny wypadek nietypowej akcji rozpoznawczego ,,Ka-
rasia” — to zaatakowanie 1 zestrzelenie Henschla-126
przez nieznang niestety zatoge z 32 eskadry Armii
,1.0dz”.

Samoloty eskadr obserwacyjnych uzyto 2 wrzes$nia
po raz pierwszy takze do zadan facznikowych. Gdy
niemiecki klin pancerny odcigl na Pomorzu 9 1 27 dy-
wizje, gdy zawiodly inne S$rodki 1 sposoby tgcznosci,
rozkazy dla okrgzonych jednostek powierzono lotni-
kom, jakkolwiek wiadomo bylo, iz jest to zadanie wy-
soce ryzykowne, gdyz Luftwaffe bardzo intensywnie
dziatala nad tym obszarem.

O godz. 9.30 wystartowal z Torunia samolot z 43
eskadry, z rozkazem dla 27 dywizji piechoty, a po-
niewaz nie powrocit, okoto godz. 14.00 wystano drugi.
Lotnik zameldowat o zrzuceniu rozkazu, nie miat jed-
nak pewnosci, czy zrobil to nad miejscem postoju do-
wodztwa dywizji, tak silnie ostrzeliwany byt przez
wlasne oddzialy. Wobec tego misji tej podjat si¢ ppor.
Jerzy Sobolewski. Dotarl do dowodztwa dywizji 1 prze-
kazal rozkazy. Podczas lotu powrotnego jego samolot
ostrzelany zostat przez polskich zZohierzy i1 uszkodzo-
ny, pilotowi udato si¢ jednak szczesliwie ladowac, po
czym konno wrocit do dowddztwa armii, przekazujac
jedyne w tym dniu doktadne informacje o potozeniu,
dziataniach 1 zamiarach odcigtych w Borach Tuchol-
skich jednostek.

szczonej w numerze 39/1976 ,,Skrzydlatej Polski” nie ma Zadnej
wzmianki o bombardowaniu. Natomiast w komunikacie Od-
dzialu Obrony Kraju OKW wspomina si¢ o zrzuceniu bomb —
ale nic w Nidzicy, a w pobliskim Wielbarku.

66



Luftwaffe stracita 2 wrzesnia w rzeczywistosci oko-
to 30 samolotow, z tego 21 w walkach powietrznych.
Straty polskie wynioslty 39 samolotow, w tym 10
w walkach, a 6 zestrzelonych przez niemiecka obron<;
przeciwlotniczg. Az sze$S¢ samolotow zestrzelily wlasne
oddzialy. I tego dnia udalo si¢ Niemcom zniszczy¢ wie-
le samolotow pozostawionych w bazach.

3 WRZESNIA (niedziela)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 3;

Naloty lotnictwa niemieckiego na terytorium Polski
trwajg nadal, powodujgc duze straty wsrod Iludnosci
cywilnej, W ciggu data dzisiejszego bombardowano
Warszawg, De¢blin, Radomsko, Torun, Poznan, Krakow,
Plock i wiele innych miast. Bombardowano takze wsie
oraz obrzucano bombami [udnosc¢ pasaca bydio.

Nasze lotnictufo przeproioadzito dzis po potudniu na-
loty na zgrupowania broni pancernej w rejonie Czesto-
chowy. Bombardowano skutecznie dwie kolumny pan-
cerne nieprzyjaciela oraz zadano duze straty zgrupo-
waniom znajduj(icym siq na postoju.

W dniu 2 b.m. nasze lotnictwo mysliwskie strqcito
nad Toruniem 9 samolotow nieprzyjacielskich. Nad
Bydgoszczg opl stracita 6 samolotow. Razem w cigpu
dnia wczorajszego strgcilismy 27 samolotow. Ogotem
w ciggu pierwszych dwoch dni strqcilismy 64 samoloty
niemieckie. Straty wlasne za ostatnia dobg — je-
den (...) .

* ,,Robotnik*’ z 41X1939 r.
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OKW komunikuje:

Niemieckie lotnictufo prowadzilo w dniu Z wrzehnia
w zwi™kszon\tm stopniu swe ataki na wazne z wojsko-
wego punktu undzenia urzqdzenia  komunikacyjne
i transporty wojsk. Wielokrotne akcje lotnictwa sztur-
mowego I nurkujgcego przyczynily ei¢ w duzym stop-
niu do sukcesu nacierajgcych ze Sl(“ka oddziatow.
Przerwano  polgczenia  kolejowe  Kutno—Warszaway
Krakow—IwoWy Krakow—Warszowa 1 Torun—Itawa.
Stwierdzono liczne eksplozje i wykolejenia pociggow.
Dworzec Inowroctawia lezy w gruzach. Na Okeciu pod
Wamato<| ciezko uszkodzono fabryke samolotow 1 znisz-
czono przygotowane przez Polakow samoloty rezer-
wowe. Podczas walk nad Warszawq zestrzelono bez
strat wlasnych 7 polskich samolotéw 1 I balon. Przepro-
wadzono ponownie naloty na Gdynie 1 zatopiono przy
tym niszczyciel ,Wicher”. Stawiacz min ,Gry/” jest
ciezko uszkodzony (...) *.

3 wrzesnia wprowadzono w brygadzie posScigowe]
Icilka usprawnien: witaczenie do sieci .silnej radiostacji
policyjnej w Goledzinowie pozwolito zwigkszy¢ zasigg
naprowadzania samolotow, zaniechano startow w celu
zwalczania poszczegolnych maszyn, a wprowadzono pa-
trolowanie kluczami. W potaczeniu z wytezong praca
personelu naziemnego — doprowadzono do stanu uzy-
walnosci 40 mysliwcow — brygada stala si¢ znowu
pelnowartosciowym zwigzkiem bojowym. Metody wal-
ki zmienili takze 1 Niemcy, przeprowadzajac naloty
z wielu kierunkéw, na roznych wysokosciach, czesto
zmieniajac kurs przed osiggnieciem celu. W rezultacie
alarmowe starty nie przyniosty w tym dniu sukcesow.

Tego dnia dwanascie samolotow III dywizjonu wy*

> P. Heiss, Der Sieg im 08ten, s. 34.
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leciatlo na spotkanie dwoch dywizjonow niemieckiego
putku doswiadczalnego, eskortowanych przez eskadre
cigzkich mysliwcow z tegoz pulku. Oslona — mimo
poniesionych strat — odparta atak polskich mysliwcow
1 Heinkle przedarty si¢ nad Warszawe, gdzie spustoszy-
ty Okecie, niszczac m. in. trzy gotowe do przekazania
samoloty PZ1.-43.

Dov/odzacy obecnie 111 eskadrg por. Wojciech Janu-
szewicz wrocil na lotnisko po wystrzelaniu amunicji
1 nie czekajac na jej uzupehienie przesiadl si¢ do in-
nej, gotowej do startu maszyny. Wkrotce po starcie
wdat si¢ w walke z Messerschmittem-110 1 w koncu
zestrzelit go dluga serig z najblizszej odleglosci. Nie-
miecki samolot spadl, wzbijajac wysoki stup dymu,
a jego zatoga zgingta. Zidentyfikowano pdzniej Strzel-
ca poktadowego. Nosit nazwisko Mazurowsky...

Samoloty brygady startowaly w tym dniu ogotem
70 razy, stracajac trzy Me-110. Dwa wlasne samoloty
zestrzelono, jeden rozbil si¢ przy starcie, a trzy zostaty
w watkach tak ciezko uszkodzone, ze nie mozna ich
bylo naprawic.

Wsrod pilotow brygady panowatl nadal wspanialy
nastrgj. Ranny w czolowym starciu z Me-110 dowodca
111 dywizjonu, kpt. Zdzistaw Krasnodebski, nie pozwo-
lit sie¢ odwiez¢ do szpitala. Pozostal, by przynajmnie;j
z ziemi dowodzi¢ swymi chtopcami. W jego slady po-
szto kilku innych lotnikéw. Godzien najwyzszego uzna-
nia jest st. strz. Zdzistaw Horn ze 113 eskadry. Kilka-
krotnie ranny, koncentrujac calg site woli zdotal jesz-
cze wyladowa¢ na straszliwie potrzaskanej maszynie.
Zakonczywszy dobieg zemdlal, nie majac juz sit na
podltotowanie.

Poniewaz obawiano si¢, 1z dotychczasowe lotniska
brygady poscigowej zostaly w czasie licznych startow
1 ladowan — a takze 1 w czasie walk — rozpoznane
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przez Niemcow, zapadla decyzja przebazowania jej na
zespol ladowisk w rejonie Blonia.

Dywizjon torunski dziatat w tym dniu wylacznie pa-
trolami, ktore oslanialy przeprawy na Wisle, zwalczaty
niemieckie samoloty rozpoznawcze oraz po raz pier-
wszy — eskortowaly powolne ,,Lubliny” R.XIII, doko-
nujagce swych niebezpiecznych zwiadowczych lotow
nad frontem. Stato si¢ to konieczne, gdyz nad wschod-
nim Pomorzem pojawily si¢ niemieckie mysSliwce, za-
wezwane przez dowddztwo XXI korpusu po sobotnim
ataku 141 eskadry.

Wiele razy dochodzito do walk powietrznych, w kto-
rych zestrzelono dwa Henschle-126 1 jednego Junker-
sa-87. Po raz czwarty wpisal si¢ na liste zwyciezcow
ppor. Stanistaw Skalski, wychodzagc w ten sposob na
czoto tej .szlachetnej rywalizacji. Skalski znow nie mogt
sobie odmowi¢ wziecia do niewoli zestrzelonego lotni-
ka, tym razem jednak zrobil to... z powietrza, unie-
mozliwiajagc mu krotkimi seriami ucieczke do lasu,
1 trzymal go na otwartym polu dopoty, dopoki nie
nadbiegli nasi zolnierze.

Poznanski dywizjon przeszedl catkowicie na system
dziatania zasadzkami, zwigkszajac ich liczbe 1 obsadg.
Dwa bombowce zestrzelili piloct w Kobylempolu. W o-
statniej walce zostat ciezko ranny pogromca Hein-
kta-111, kpt. Jerzy Zaremba. Po jednym samolocie
zestrzelono nad Gnieznem i Zninem. Byl to wiec dla
dywizjonu bardzo pomyS$lny dzien, zwlaszcza ze nie
poniesiono strat w sprzecie.

Dywizjon krakowski od $witu wysytat w powietrze
patrole. Para: kpr. Jan Kremski 1 kpr. Tadeusz Arab-
ski napotkata przed zakonczeniem lotu dwa klucze
Dornierow 1 uszkodzita jedng maszyne, ktéra wywro-
cifa si¢, probujac wyladowac¢ na leSnym wyrebie. Obu
pilotom nie starczylo po tej walce benzyny na powrdt
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do lotniska. Wylagdowali kolo Wolbromia i powiadomili
baz¢ o trudnosciach, wysiano po nich tgcznikowego
RWD-8 z zapasem paliwa.

121 eskadra krakowska wystartowata nastepnie w ce-
lu przechwycenia wracajacej na zachdd eskadry Ilein-
kli. Zaatakowano je nad Puszcza Niepotomicka. Wynik
starcia byt remisowy: ku ziemi poleciat jeden bombo-
wiec, a zestrzelony zostal nasz samolot mys$liwski. Jego
pilot, ppor. Wactaw Krdél, przezyl nieprzyjemne chwile,
gdy po skoku ze spadochronem wzigty zostal za nie-
mieckiego .szpiega 1 otoczony przez uzbrojony w klonice
thum. Dopiero przypadkowe przybycie wojskowego pa-
trolu motocyklowego uratowalo go =z lej opres;ji.
W zwiazku z rozpoczynajacym si¢ odwrotem Armii
,,Krakow” Naczelne Dowddztwo Lotnictwa zarzadzito
wycofanie dywizjonu oraz 24 eskadry rozpoznawczej
az do rejonu Deblina.

152 eskadra z Armii ,,Modlin” przeprowadzita szereg
lotow patrolowych, ostaniajac z powietrza przegrupo-
wanie 8 dywizji piechoty przed zamierzonym przez nig
kontratakiem. Przy okazji Jej piloci zaatakowali wy-
prawe bombowa 1 w walce z jej eskortg zestrzelili jed-
nego Me-109. Odniesli tego dnia sukces innego jeszcze
rodzaju, zastrzeliwujac w okolicy Przasnysza obserwa-
cyjny balon na uwi¢zi.

Wszystko, co napisano poprzednio o sposobie dyspo-
nowania 1 dowodzenia brygada bombowa, powtorzyto
si¢ takze 1 3 wrze$nia. Obydwa dywizjony ,.f.os1” zgod-
nie 2, rozkazem wystartowaly do przelotu na wysunigte
lotniska. Naczelny Dowddca Lotnictwa chcial wyprawe
wykorzysta¢ do zbombardowania obiektow wojskowych
1 portu w Krélewcu, nie otrzymatl jednak zgody Naczel-
nego Wodza.

Po przybyciu X dywizjonu na lotnisko w Kucinach
(na zachod od Lodzi) okazalo si¢, ze tamtejsza kompa-
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nia lotniskowa nie ma ani wykwalifikowanego perso-
nelu, ani tez sprzg¢tu niezbednego do obstugi bombow-
cow. O ile mechanikow udalo si¢ wkrotce sprowadzi¢
transportowym samolotem z Wotynia, to wystana z Dg-
blina czotowka ze sprzetem nie dotarta juz w tym dniu
do Kucin.

Podczas przelotu XV dywizjonu do Nowej Wsi pod
Wegrowem, wyznaczona na przeprowadzenie rozpozna-
nia nad Mazowszem =zatoga ppor. Jana Kurowskiego
wykorzystala podwieszone juz bomby 1 zrzucita 10 stu-
kilowek na kolumne czolgéw Dywizji Pancernej
,Kempf”. Pozostale samoloty dostrzegly w rejonie lot-
niska gesta mgle. Przy ograniczonej widocznosci dy-
wizjon rozproszyl si¢, czeS¢ bombowcoOw ladowata na
polach w okolicy Wegrowa. Z dziewigciu samolotow
217 eskadry tylko cztery dotarty do miejsca przezna-
czenia.

Nie wszystkie gotowe do Ilotu ,Karasie” zostaty
w tym dniu rzucone przeciwko niemieckiej nawale pan-
cernej. VI dywizjon pauzowal, ale co gorsze, II dy-
wizjon mial — zamiast dziatania w sposob zwarty —
ngka¢ przeciwnika poszczegdlnymi kluczami, nadlatu-
jacymi w 10-minutowych odstepach. Byta to zla tak-
tyka: istniato duze prawdopodobienstwo, ze na kazdej
trojce samolotow skupia¢ si¢ bedzie ogien wszystkich
licznych srodkéw niemieckiej obrony przeciwlotnicze;.
W razie ataku mysliwcéw rozproszone klucze nie mo-
gly si¢ wzajemnie astaniac.

Tak tez byto w istocie. Okoto godz. 10.00 osiemnascie
,,Karasi” atakowalo na pdéinoc od Radomska cztery ko-
lumny wojska nalezace do 2 putku czolgéw i1 1 putku
strzelcow zmotoryzowanych. Zadano wprawdzie Niem-
com straty w ludziach 1 sprzgcie, ale wszedzie napotka-
no silng obrong. Ostatni klucz zaatakowany zostat po-
nadto przez Messerschmitty-109, ktore — zawezwane
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przez dowodztwa zaatakowanych oddziatow — zdazy-
ty przylecie¢ nad pole walki. Dywizjon stracit podczas
tej akcji 4 maszyny, zgingta m. in. zatoga samolotu do-
wodcy 22 eskadry, kpt. Kazimierza Stowinskiego.

Straty te nic zatamaty lotnikow, ktorzy okoto po-
tudnia wystartowali do nastepnego nalotu. Wykonato
go 13 ,Karasi” — tyle tylko bylo w tej chwili spraw-
nych samolotow. Patrolujgcym niemieckim mysliwcom
skonczylo si¢ na szczgScie w tym czasie paliwo 1 mu-
sialy wrdci¢ do baz. Niebo nad niemieckimi wojskami
bylo wiec puste, ale czuwaly obstugi licznych dziatek
1 cekacmow. 5 samolotow zostato stragconych lub tak
postrzelanych, ze nie nadawalty si¢ juz do uzytku.
Pi¢¢ maszyn — to prawie 40Vo biorgcych udzial w po-
potudniowym bombardowaniu!

Na tym tle uwydatnia si¢ stusznos¢ taktyki przyje-
tej przez dowodce 55 eskadry, kpt. Jana Skibinskiego,
ktory otrzymal podobne zadanie. Nie czekajac na po-
wrot wystanego na rozpoznanie samolotu, z ktorym
spotkat si¢ dopiero w poblizu celu, nadlecial zc swa
dziewigtka ,Karasi** nad szos¢ migdzy Radomskiem
a Plawncm. 1 tu nie udato si¢ zaskoczy¢ Niemcow, ale
55 eskadra nie zostawila im czasu na wstrzelanie sig.
Po zbombardowaniu czolgdéw 1 cystern z paliwem odle-
ciata przy stracie jednej tylko maszyny.

Akcje te wywarly wprawdzie na Niemcach duze
wrazenie S$wiadcza o tym zgodnie wszystkie ich
zrodta — jednak, nie zgrane w czasie 1 przestrzeni, nie
mogly oczywiscie powstrzymaé parcia calego korpusu
pancernego. Efekt ich bylby znacznie wigkszy, gdyby
zaangazowano tu wszy.stkie sity, jakimi rozporzadzano.

Naloty bombowe przeprowadzono takze 1 na potud-
niu kraju. Siedem ,Karasi** 31 eskadry rozpoznawczej
z Armii ,Karpaty” zaatakowato kolumn¢ z XXII kor-
pusu na szosie miedzy Nowym Targiem a Chabowka.

73



Po zrzuceniu bomb samoloty znizyly si¢ 1 ostrzeliwaty
Niemcéw z broni pokladowej. Eskadra stracita jeden
samolot; zatoga dostata si¢ do niewoli. Drugi, ladujac
z postrzelanym podwoziem, rozbit si¢ na lotnisku.

Biwakujace kolumny tego samego korpusu zaatako-
walo przed potudniem kolo Jabtonki takze sze$¢ samo-
lotow z 24 eskadry Armii ,,Krakoéw". Ustalono, ze ,,Ka-
rasie” zaatakuja wroga niemal rownoczesnie z trzech
kierunkoéw, by go zdezorientowal 1 rozproszy¢ ogien
jego obrony. Chmury wisialy do$¢ nisko nad gorami,
wiec nalot przeprowadzono z putapu 700 metrow. Byt
skuteczny, bomby eksplodowaty ws$rdd stloczonych
w dolinie pojazdW. Podczas ataku jeden z ,Karasi”
zo.sial trafiony pociskiem dziatka w skrzydlo, ktore
odpadto, 1 maszyna rune¢ta w dot. Zaloga — ppor. Ta-
dcu.sz Predecki, kpr. Aleksander Rudy 1 kpr. Rudolf
Witoch — poniosta §mierc.

Nasze lotnictwo rozpoznawcze dziatalo intensywnie
1 ofiarnie takze 1 tego dnia, przynoszgc wierny na ogot
1 doktadny obraz postepdéw nieprzyjacielskiej ofensywy.
Umiejscowiono m. in. wszystkie niemal niemieckie
wielkie jednostki pancerne; byly one oczywiscie lat-
wiej.ze do wykrycia 1 identyfikacji ze wzgledu na du-
73 liczbe pojazdéw mechanicznych.

Zobrazowaniem tej dziatalnosci moze by¢ 34 eskad-
ra, ktora wykonata .sze.§¢ lotéw bojowych. Jedna z za-
tog otrzymatla polecenie rozpoznania poinocnego odcin-
ka frontu Armii ,,Poznan”. Po przekroczeniu granicy
koto Pily ,Kara§” zostal ostrzelany z ziemi. Ranny
odtamkiem w twarz pilot, plut. Stefan Harenda, oddat
na chwile stery obserwatorowi, pchor. Stefanowi Zmi-
chowskiemu, ktory poprowadzit maszyn¢ w strone¢ lot-
niska. Po zatamowaniu krwi Ilarenda wrocit do sterow
1 szczesliwie wyladowat.
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W rejon styku Armii ,,Poznan” z Armig ,,Pomo-
rze” wystano samolot por. Zdzistawa Gliszczynskiego.
Zostal on zaatakowany przez wlasnego mysliwca, ktory
jednakze w porg¢ zorientowat si¢ w sytuacji 1 odlecial.
Mniej szczgscia miat ppor. Zygmunt Mazurkiewicz z 42
eskadry. Jego ,,Karas” po ataku pary polskich mysliw-
coOw zaczal si¢ pali¢ 1 zaloga musiata szuka¢ ratunku
w pospiesznym lgdowaniu. Niefortunnym ,,zwyci¢zcg”
w tej walce byt pchor. Karol Pniak ze 141 eskadry.
,Karas” byl istotnie na pierwszy rzut oka podobny do
Junkersa-87.

Inny samolot z 34 eskadry rozpoznawal wroga na
styku Armii ,,Poznan” 1 ,106dz”. Po wykonaniu zada-
nia zaatakowal z lotu koszacego kolumne cystern,
wzniecajac pozary. Jednakze trafiony pociskami z bro-
ni maszynowej ,Kara$” zapalit si¢ 1 skapotowal pi'zy
probie lagdowania na waskiej laczce migdzy lasami.
W.szyscy lotnicy odniesli x*any 1 dostali si¢ do niewoli.
Podobny przebieg mial w tymze rejonie lot innego sa-
molotu, ktéry znaleziono pod Jarocinem z martwg za«
toga. Powodem strat byta w obu wypadkach niesubor-
d>'nac3a zatog, ostrzeliwujacych napotkanego przeciw-
nika, mimo wyraznego zakazu dowodcy lotnictwa ar-
mii, dla ktéorego wyniki rozpoznania miaty nieporow-
nanie wigkszg warto$¢ niz par¢ spalonych samocho-
dow czy kilku zabitych Niemcow.

Okoto potudnia zestrzelony zostal nad zajetym przez
Niemcow terenem samolot z 66 eskadry obserwacyjnej
Armii ,,£0dz”. Kpr. Michat Omilja.szko zdotat zawrocic¢
1 wyladowa¢ miedzy liniami wlasnymi a nieprzyjacie-
lem. Widzac zblizajacych si¢ niemieckich piechuréw,
ppor. Janusz Jastrzgbski zaczal strzela¢ z karabinu
maszynowego, polecit pilotowi otworzy¢ zbiornik 1 pod-
pali¢ samolot. Kpr. Omiljaszko wyciagnat z kabiny
ranionego w tym czasie obserwatora, wymontowat

75



kaem, nastgpnie podpalil ,,Lublina” i ostrzeliwujac si¢
pomogt i*annemu przedosta¢ si¢ do swoich.

3 wrzesnia byl ostatnim dniem istnienia Morskiego
Dywizjonu Lotniczego. Podczas przeprowadzonego
o sSwicie nalotu na Hel wigkszo$¢ zakotwiczonych
wzdhuz potwyspu samolotéw zostata trafiona odiamka-
mi 1 ostrzelana z broni pokladowej. Poniewaz ocalaty
tylko trzy, dowodztwo floty zarzadzito rozformowanie
dywizjonu.

Podobny lo.s, jakkolwiek w zupelnie innym zakatku
Polski, spotkat nasz jedyny nowoczesny wodnosamo-
lot, Cant Z-506. Poprzedniego dnia odlecial on z Za-
toki Puckiej, zmierzajac do Modlina, gdzie miat otrzy-
mac¢ uzbrojenie. Z powodu mglty wodowal na Wisle pod
Kozienicami. Po zaopatrzeniu si¢ w paliwo przeleciat
3 wrzesnia na jezioro Siemien kolo Parczewa. Jego za-
toga udata si¢ do Lublina po wyrzutniki bombowe. Gdy
ekipa monterow dojezdzata do wodnoptatowca, nadle-
cial niemiecki samolot wywiadowczy, ktory go ostrze-
lat 1 zniszczyt.

W trzecim dniu wojny Luftwaffe stracita nad Polska
okoto 30 samolotow, z czego 16 w walkach powietrz-
nych, a lotnictwo polskie — 39, w tym siedem w wal-
kach powietrznych, a dziewig¢ wskutek ognia z ziemi.
Oddziaty wlasne ponownie odpowiedzialne sg za znisz-
czenie czterech samolotéw. Liczne aparaty trzeba bylo
skresli¢ ze stanu, gdyz nie nadawaty si¢ wigcej do la-
tania. Na ziemi zostalo znow zniszczonych wiele ma-
szyn zapasowych 1 szkolnych.

W pierwszych dniach wojny na wysoka ocene¢ zastu-
zyli lotnicy mysliwscy. Opierajac si¢ na niezle jeszcze
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funkcjonujgcym systemie meldunkowym 1 naprowa-
dzania, nabywajac z dnia na dzien doswiadczenia bojo-
wego, z calym poswigceniem starali si¢ przeciwstawic
niemieckim wyprawom bombowym, i ich ostonie my-
sliwskiej, niejednokrotnie zmuszajac je do zrzucenia
bomb przed osiggnigeciem celu.

To, ze akcje ich mogly mie¢ jakie§ znaczenie tylko
w obronie Warszawy — wynikato z ogolnej stabosci
srodkow czynnej obrony przeciwlotniczej. Dywizjony
wchodzace w sktad poszczegdlnych armii zostaty zresz-
ta wkrotce przez swoich dowodcow przestawione prze-
de wszystkim na zwalczanie nieprzyjacielskiego roz-
poznania powietrznego, traktowanego jako najbardziej
trwate 1 dokuczliwe zagrozenie walczacych oddziatow.

Lotnicy z brygady bombowej réwniez nie stracili
ducha bojowego, a brak sukcesow z ich strony zapisaé
mozna wylacznie na konto Naczelnego Dowodztwa,
przejawiajagcego  zenujagcy  wprost  brak  koncepcji
1 umiejetnosci postugiwania si¢ tg jednostka.

Od poczatku wyszty na jaw stabosci 1 braki technicz-
ne naszego lotnictwa rozpoznawczego. Zakres 1 skutecz-
nos$¢ jego dzialania limitowane byly mozliwosciami wy-
nikajacymi z charakterystyki sprzetu oraz stopniem
przeciwdzialania ze strony nieprzyjaciela. Tam, gdzie
dziataly niemieckie mysliwce lub gdzie wystepowata
silniejsza obrona naziemna, powolne 1 stabo uzbrojone
nasze samoloty mialy niewielkie tylko szanse wypel-
nienia swych zadan. Archaicznym — zwlaszcza w wa-
runkach wojny ruchowej, kiedy Uczyly si¢ nie dnie,
ale godziny, czy nawet kwadranse — okazal si¢ system
przekazywania meldunkow dopiero po powrocie z lo-
tu. Uwzgledniajac wszystkie te czynniki, wyniki pracy
lotnikow eskadr rozpoznawczych 1 obserwacyjnych za-
stuguja na wysoka ocene.

Przykrym, bolesnym zjawiskiem bylo ostrzeliwa-
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nie — 1 zestrzeliwanie — polskich samolotow przez
wlasne oddzialy. O ile poczatkowo powodem byta po-
wszechna nieznajomos¢ sylwetek samolotéw wilasnych
1 nieprzyjaciela, to wskutek przewagi 1 wszechobecno-
sci Luftwaffe powstata wkrotce psychoza zagrozenia,
przejawiajgca si¢ w ostrzeliwaniu .samolotow bez wzgle-
du na ich wyglad czy znaki rozpoznawcze.

W ciggu trzech pierwszych dni dziatan nasi lotnicy
mysliwscy uzyskali 62 potwierdzone zwycigstwa po-
wietrzne, do czego nalezatoby doda¢ Jeszcze nieznang
liczbe maszyn, ktore z powodu doznanych w walkach
uszkodzen nie dolecialy do swych baz, ulegly wypad-
kom podczas ladowan lub tez nie nadawaly si¢ do re-
montu. tgcznie z zestrzelonymi przez naziemne s$rodki
obrony przeciwlotniczej, Luftwaffe stracita w tym
okresie nad Polskg okoto 100 samolotow. Z jednostek
ubylo zapewne jeszcze wigcej maszyn, ktore wymaga-
ty napraw, przegladow itp., jednakze istniejace juz na
szczeblu eskadry rezerwy sprzetu, a takze dostawy
z fabryk pozwolily Niemcom na utrzymanie nie zmniej-
szonej sity bojowej poszczegdlnych jednostek.

Straty polskiego lotnictwa w dniach 1—3 wrzes$nia
wyniosty 110 samolotéw (nie wliczono tu wodnosamo-
lotow, ani lez samolotow rezerwowych 1 szkolnych).
Stanowi lo prawie 30Vo .stanu wyjsciowego Jednostek
liniowych. Najwigksze procentowo byty one w lotnic-
twie mysliwskim 1 obserwacyjnym. Wskutek zniszcze-
nia sprzetu zapasowego, jednostki pierwszej linii nie
otrzymaty praktycznie zadnych uzupetnien: =zaledwie
dwa obserwacyjne ,,Lubliny” R.XIII dla 26 eskadry.

Straty w ludziach byly na .szcze$cie mniejsze: wy-
niosty okoto 10% stanu poczatkowego 1 mozna je bylo
stosunkowo tatwo uzupeilnia¢, gdyz eskadiy dyspono-
waly nadwyzkami pilotow 1 cztonkow zalog. Zuzycie
sprzetu nastgpowato znacznie szybciej 1 coraz bardziej
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rozpowszechnionym zjawiskiem byl widok pozbawio-
nych przydziatu lotnikow.

Zni.szczenic lub uszkodzenie warsztatow, hangaréw,
stacji pomp 1 wszelkiego rodzaju urzadzen na lotnis™®
kach spowodowato pewng dezorganizacj¢ administracji
1 zaplecza, a straty poniesione w sprzgcie drugiej linii
lezaly u podstaw powtarzanej niekiedy bezkrytycznie
do dzi§ na Zachodzie legendy o zniszczeniu polskiego
lotnictwa na ziemi juz pierwszym uderzeniem Luft-
waffe.
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Lotnictwo polskie dysponowato 4 wrzesnia ok. 280
samolotami w jednostkach frontowych. Bylo wsrod
nich 1 10 aparatow mysliwskich — 34 w brygadzie po-
scigowej, reszta w dywizjonach 1 eskadrach przydzielo-
nych do poszczegolnych zwigzkoéw  operacyjnych;
66 bombowcoéw — 35 ,Losi” 1 31 ,,Karasi”; 50 samolo-
tow rozpoznawczych 1 58 obserwacyjnych.

Po przelamaniu polskiej obrony, zwtaszcza na odcin-
kach armii ,to6dz” 1 ,Krakow”, dziatania na ladzie
wkroczyly w nowg fazag. W zwigzku z postgpami nie-
mieckich wojsk wiekszos¢ jedno.stek musiatla zmienic¢
lotniska potoweg 1 przejs¢ na nowe. Bylo to w.skazane
takze ze wzgladu na ryzyko wykrycia ich zaréwno
przez niemieckie samoloty rozpoznawcze, jak 1 przez
przelatujace nad polami wzlotow bombowce.

Luftwaffe skoncentrowala swd; wysilek na atakowa-
niu linii kolejowych 1 w coraz wigkszym stopniu inter-
weniowala w walki na ziemi.

4 WRZESNIA (poniedziatek)

Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 4;

W ciggu nocy z 3 na 4 wrzesnia 1 4 wrzesnia 1039 to-
ku trwaly bombardowania podmiejskich miejscowosci
letniskowych pod Warszawq, powoduj<y: liczne pozary
i straty w ludziach. Bombardowano takze Warszawg
w godzinach przedpoludniotoych 4 wrzesnia, w ciggu
catego zas dnia " liczne miasta na terenie catego kra-
ju. W ciggu dnia dzisiejszego nasze lotnictwo przepro-
wadzilo skuteczne bombardowania oddziatu pancerne-
go w rejonie na potnocny wschod od Czgstochowy.
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Strat2/ nmieprzyjaciela — 17 zestrzelonych samolotow.
Straty — 8 samolotow

OKW komunikuje;

Luftwaffe panuje nad obszarem powietrznym. Ze-
strzelono 40 polskich samolotow, w tym 15 w walkach
powietrznych. W coraz wigkszym stopniu udaje si¢
nalotami  na  nieprzyjacielskie  kolumny  marszowe
1 transporty kolejowe udaremni¢ planowy odwrot prze-
ciwnika (...)

Niemcy ponownie zmienili taktyke swych nalotow
na Warszawe. Od wczesnych godzin porannych poja-
wiaty si¢ w okolicach stolicy niewielkie grupy samo-
lotow. Zmuszajac obroncow do wielokrotnych startow
miaty one zapewne na celu zme¢czenie lotnikow oraz
obnizenie sprawnos$ci technicznej sprze¢tu. Cel ten uda-
to si¢ przeciwnikowi w znacznej mierze osiggnac.

Na wiadomos$¢ o zblizajacych si¢ wyprawach dowodz-
two brygady poscigowe] podrywato w powietrze po-
szczegoOlne jednostki. I tak okoto godz. 8.30 wystarto-
wata w kierunku Pruszkowa 111 eskadra, o godz. 11.00
eskadry 113 i 123 polecialy w kierunku Zyrardowa,
a w pot godziny pozniej — zndéw 111 eskadra. Wsku-
tek fatszywego alarmu wystartowat o godz. 14.00 caty
IV dywizjon 1 przez poéttorej godziny przebywal w po-
wietrzu. nie napotykajac przeciwnika.

Kiedy p6znym popoludniem zameldowano o nadcig-
gajacej z Prus Wschodnich sporej wyprawie, mozna by-
o w pierwszym momencie rzuci¢ do walki tylko 112
eskadig. W dziesig¢ minut pdzniej wyszla w powiet-
rze — juz po raz trzeci tego dnia — 111 eskadra, * *

e . Robotnik” z3 IX 1939 r.
* F. Helss, Der Sieg im Osten, s. 42—43.
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a pozniej poszczegolne klucze z IV dywizjonu. Pierw-
sze starcia nastgpity nad Wolominem, nastepne nad
Babicami, gdzie zestrzelono jednego Dorniera. Zaatako-
wane samoloty zrzucity bomby nie dolatujgc do miasta,
inne jednak przedarly si¢, bombardujac znow Okecie
1 pdinocne dzielnice stolicy.

Tego dnia nietypowe zwyciestwo odniost por. Woj-
ciech Januszewicz ze Ul eskadry. Unieszkodliwit on
Strzelca poktadowego Junkersa-87, po czym migdzy
nim a pilotem nieprzyjacielskiego samolotu wywigza-
ta si¢ gra gestow; gdy Polak zblizyl si¢ do wroga dla
oddania ostatniej serii, Niemiec podnidst rgke do glo-
\vy, jakby wuznajac jego zwyciestwo. Januszewicz dal
znak nakazujacy ladowanie. Odpowiedzig byt przecza-
cy ruch glowy. Krotka seria po kadlubie przekonata
Niemca; postusznie wylagdowal na rozlegtym polu. Wi-
dzac biegnacych ku niemu ludzi, Polak spokojnie wrod-
cit do swoich.

Samoloty brygady wykonaly 4 wrzesnia ogotem 75
lotow. W walkach powietrznych utracono jeden tylko
samolot, ale az 8 — postrzelanych lub wymagajacych
wiekszego remontu — trzeba bylo skresli¢ ze stanu.

Dywizjon torunski stoczyt w tym dniu swg najwiek-
sza 1 najbardziej zacigta walke w powietrzu. Przebazo-
wany — jut po raz drugi tego dnia — na lotnisko
w Poczatkowie, byt swiadkiem przelotu duzej formacji
bombowcoéw nurkujacych, ostaniane; przez dwie eska-
dry Me-109. Gdy samoloty na niewielkiej wysokosci
wracaty z bombardowania, zostaly zaatakowane przez
oczekujagce juz w powietrzu polskie mysliwce. Mimo
znaczne] przewagi wroga udato si¢ im rozproszy¢ je-
go szyKk; trzy ,,stukasy” zostaly zestrzelone.

B¢j z niemieckimi mysliwcami byt trudniejszy 1 tyl-
ko wigksza zwrotno$¢ naszych ,jedenastek” ratowala je
przed ustawicznymi atakami przeciwnika. Cudem nie-
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mai uszli $mierci por. Marian Pisarek 1 kpr. Ignacy
Budzynski; atakujace ich Messerschmitty w ostatniej
chwili odpedzone zostaly przez polskich mysliwcow.
Zbyt pozno przyszta kolezenska pomoc dla dowddcy
142 eskadry, kpt. Mirostawa Lesniewskiego. Po zestrze-
leniu ,,stukasa” zostat ranny w bark, a zbiornik z pa-
liwem stangt w plomieniach. Poniewaz dzialo sig to
tuz nad ziemig, musiat lagdowac¢ przymusowo. Samolot
skapotowatl 1 z trudem tylko udalo sig pilotowi z niego
wydosta¢. Nadleciat wowczas niemiecki mysliwiec 1 0-
strzelat rannego pilota oraz spieszacych mu na pomoc
ludzi, wreszcie przepedzony zostal przez polski samo-
lot. Kpt. Lesniewski zmart w szpitalu.

Zacieklos¢ walk niech zilustrujg dwa fakty: pchor.
Karol Pniak tak dlugo atakowat Junkcrsa, ze zaraz po
zestrzeleniu go musial ladowaé¢ z braku paliwa. Nato-
miast na maszynie ppor. Pisarka naliczono po walce
82 przestrzenny; nic nadawala sie juz do uzytku. Gdy
jeden z mechanikéw wsiadt do stojacego na ziemi sa-
molotu 1 nacisngt mocniej orczyk, pekta linka sterowa.
Gdyby stato si¢ to w powietrzu...

Dywizjon zainaugurowal tego dnia nowy rodzaj dzia-
tan. Wobec braku pewnych wiadomosci o postepach
Niemcoéw jeden z kluczy stale obserwowal obszai* na
potnoc od Bydgoszczy. Samoloty P. U byly jedynymi,
ktox*e mogly przeprowadza¢ tego rodzaju akcje takze
w rejonach intensywnej dzialalnoSci nieprzyjacielskie-
go lotnictwa mysliwskiego, dlatego tez, wobec coraz
wigckszej przewagi Luftwaffe w powietrzu, ,,pezetele”
coraz czgsciej uzywano do rozpoznania.

Dzien ten skonczyt si¢ tragicznie dla lwowskiego dy-
wizjonu mysliwskiego z Armii ,,10dz”. W godzinach
przedpotudniowych, gdy na lotnisku pozostaty tylko
dwa gotowe do lotu samoloty, a w trzech innych uzu-
petniano paliwo 1 amunicje, ukazat si¢ rozpoznawczy

85



Dornier. Klucz alarmowy wystartowal, ale natych-
miast zaatakowany zostat przez eskadre Me-109 D.

Ppor. Zdzistaw Zadrozinski — ktéry rankiem tego
dnia zestrzelit juz jednego Dornicra — zostat ranny
1 z unieruchomionym silnikiem lgdowat na pobliskim
polu. Zdazyt jeszcze wyskoczy¢ z maszyny, ktéra zosta-
ta ostrzelana 1 zapalona przez Niemcoéw. Ladowaé pro-
bowat takze — ranny zapewne — por. Tadeusz Jezio-
rowski. Osaczony tuz nad ziemig przez Messerschmitty,
zgingt w rozbitym samolocie. Nie majac juz przeciw-
nikow w powietrzu, Niemcy spokojnie zniszczyli znaj-
dujace si¢ na lotnisku samoloty (zawiodla miejscowa
obrona przeciwlotnicza). Dywizjon, liczacy juz tylko
5 maszyn, przestat si¢ liczy¢ jako jednostka bojowa.

4 wrzesnia byt dniem najwickszego wysitku lotnic-
twa bombardujacego. Brygada bombowa wykonata po-
nad 50 lotow, w tym 5 wypraw bombowych 1 szereg
lotow z zadaniem rozpoznania celow przed nalotami.

I  tym razem polskie samoloty miaty atakowac poje-
dynczymi kluczami. Zamierzano w ten sposob bardziej
zaabsorbowa¢ Niemcoéw 1 zwolni¢ tempo marszu XVI
korpusu pancernego, dochodzacego juz do stabo obsa-
dzonego odcinka linii gltownego oporu Armii ,.E.06dz*\
Taktyka ta, ryzykowna w odniesieniu do ,Karasi”,
miala jeszcze mniej sensu, gdy stosowaly ja ,Losie”.
Te srednie bombowce, nadajace si¢ doskonale do nalo-
tow na cele nieruchome czy skupiska pojazdow, nie
mogly osiggna¢ wiele atakujac znajdujace si¢ w ruchu
oddziaty motorowe.

Rano wystartowato dziewie¢ kluczy ,tosi”. Pierw-
sze z nich dopadly w lesie kolo Radomska pododdziaty
35 putku czotgow z 4 dywizji pancernej oraz 14 dy-
wizji piechoty. Niektore z atakowanych jednostek mel-
dowaty po nalocie o stratach siegajacych 28®/o0. Nad ce-
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lem zestrzelony zostal samolot z XV dywizjonu, drugi,
uszkodzony, ladowat pod Warszawg.

Podczas ataku samolotow z X dywizjonu nadlecial
zespot Messerschmittow. Zaatakowany przez nie klucz
nie dat si¢ zaskoczy¢, przyjety .skoncentrowanym og-
niem mysliwiec opadl korkociggiem w dot. Inny klucz
nie miat juz tyle szcze$cia: zaatakowany w momencie
zrzucania bomb — leci si¢ wtedy po prostej — stracit
jednego z ,,L.0s1”.

Po powrocie do bazy lotnicy dowiedzieli si¢, te lot-
ni.sko ich bylo w tym czasie celem nalotu. Dowoddca
X dywizjonu, pptk Jozef Werakso, usitowat w zwigzku
z tym uzyska¢ zgode Naczelnego Dowodztwa Lotnictwa
na natychmiastowe przebazowanie jednostki, otrzymat
jednak odpowiedz odmowng. W tej sytuacji najwazniej-
sze bylo zmontowanie nowej wyprawy bombowej, tym
razem na cele rozpoznane w rejonie Wielunia. Byly to
zmotoryzowany pulk SS ,Leibstandarte Adolf Hitler”
1 oddzialy z 1 dywizji lekkiej, ktore nie zetknely sig
jeszcze z polskim lotnictwem. Nalot zaskoczyl je
w marszu, poniesli spore straty, tym bardziej ze samo-
loty przeszty nastgpnie do lotu koszacego, ostrzeliwu-
jac cele z broni poktadowe;.

Niemcy wezwali na pomoc mysliwce. W toku walk
powietrznych zestrzelony zostal jeden ,to0$” 1 jeden
Me-109. Skaczacy ze spadochronem strzelec pokitadowy
plut. Aleksander Danielak zostal w momencie skoku
przyparty przez ped powietrza do statecznika. Otwo-
rzyt spadochron, ktory odciggnal go od spadajace; ma-
szyny. Obserwator, ppor. Kazimierz Dzik, 1 pilot, pchor.
Feliks Mazak, poniesli Smier¢ w ptonacym ,.t.osiu”, usi-
hyjac posadzi¢ go na ziemi.

Pilot 1 strzelec pokitadowy drugiego ,tosia” stwier-
dzili, ze uszkodzone podwozie nie da si¢ po wypuszcze-
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niu zablokowa¢, a nie chcac demaskowac potozenia lot*
niska, ladowali ,,na brzuchu" w terenie.

Jak si¢ wkrotce okazate, ta ostroznos¢ 1 pc’wigcenie
byly juz niepotrzebne. Wkrotce po powrocie dywizjonu
z lotu bojowego nad lotniskiem Kuciny ukazalo si¢
kilkanascie Heinkli. Zarzadzono natychmiastowy start
dziewigciu sprawnych maszyn, ale dwie pozostaly na
zrytym bombami lotnisku. Zniszczeniu uleglo rowniez
wiele samochodow, sktady bomb 1 paliwa. Uratowane
samoloty przelecialy na ladowisko pod Grojcem.

XV dywizjon zbombardowat po potudniu raz jeszcze
NiemcoOw na polnoc od Radomska, a szes¢ ,,Karasi"
VI dywizjonu w godzinach przedwieczornych oddziaty
Dywizji Pancernej ,,Kempf” 1 cigzka artyleric miedzy
Ciechanowem a Pultuskiem. Byl to bardzo skuteczny
nalot; wrdg poniost dotkliwe straty w sprzgcie. Samo*
loty powracaty do bazy juz po zmierzchu i jeden z nich
uszkodzony zostat przy ladowaniu.

Ogotem brygada utracita tego dnia 9 ,tosi" 1 2 ,Ka*
rasie". Cze$ci strat mozna by byto zapewne uniknac,
gdyby Naczelne Dowodztwo skierowato do ostony bom-
bowcow stojacy bezczynnie pod Deblinem krakowski
dywizjon mysliwski.

Na obszarze potnocnego Mazowsza atakowato nie-
przyjaciela tego dnia takze 1 lotnictwo armijne. 41
eskadra rozpoznawcza z Armii ,,Modlin" otrzymata po-
lecenie zbombardowania niemieckich oddzialow migdzy
Ciechanowem a Przasnyszem. Ze wzgledu na rozmigk-
ta nawierzchni¢ lotniska ,Karasie" =zabraly tylko po
200 kg bomb. Mimo to jedna maszyna nie zdotata ode-
rwac si¢ od ziemi, a druga rozbila si¢ przy starcie. Czte-
ry pozostate wykonaly zadanie, mimo ataku kilku nie-
mieckich mysliwcow. Przy lgdowaniu jeden samolot
zniost podwozie przestrzelone podczas walki. Kosztem
trzech samolotow uzyskano nikle wyniki, gdyz sytuacja
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na ziemi byla zagmatwana 1 trudno bylo odrézni¢ od-
dziaty wilasne od nieprzyjacielskich. Klucz ,,Karasi”
z 51 eskadry SGO ,Narew” zbombardowal wykryta
koto Chorzeli kolumng¢ pojazdow.

Rozpoznanie lotnicze bylo juz na ogdt mniej sku-
teczne niz w pierwszych dniach, na co wplyngta za-
roOwno rosngca przewaga Luftwaffe, jak réwniez ponie-
sione poprzednio straty. Zaloga ppor. Wlodzimierza
Pflegera z 42 eskadry wykryla w majatku Nowy
Dwoér w poblizu Koronowa znaczng liczbe pojazdow.
Zaatakowato je pdzniej szes¢ ,Karasi”. Mimo silnej
obrony przeciwlotniczej, na Niemcdéw spadly celne
bomby, powodujac straty w ludziach 1 sprzgcie. Bylo
to zapewne miejsce postoju sztabu wielkiej jednostki.

Niemcy stracili 4 wrze$nia nad Polskg prawie 20 sa-
molotow, 2 tego 8 w walkach powietrznych. Lotnictwo
polskie — przeszto dwa razy tyle: 42 maszyny (naj-
wyzsze straty w catej kampanii) — m. in. 10 zestrze-
lonych w walkach, 7 przez nieprzyjacielska obrong
przeciwlotnicza, a 5 zniszczonych na lotniskach (byty
to pierwsze samoloty eskadr bojowych zniszczone na
ziemi). Dwa samoloty tego dnia zostaly stragcone przez
wlasne oddziaty.

5 WRZESNIA (wtorek)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 5:

Nieprzyjacielskie lotnictwo w ciggu dnia dzisiejsze-
go prowadzilo dalej dziatania nekajgce na catym tery-
torium panstwa, bombardujac mosty, stacje kolejowe
[ uchodzcow na drogach. Nasze lotnictwo w dalszym
ciggu skutecznie bombardowalo ponceme kolumny
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nieprzyjaciela w rejonie Ciechanowa i na kierunku
Radomska.

Straty nieprzyjacielskiego lotnictwa: w dniu wczo-
rajszym  straciliJmj/ 14 samolotow. Straty lotnictwa
wiasnego: 6 samolotow nie wrdcito do baz

OKW komunikuje:

Ataki niemieckiego lotnictwa spowodowaly ponownie
silne zaklocenia na nieprzyjacielskich szlakach komu-
nikacyjnych i tytowych polgczeniach. Dworce: Zdun-
ska Wola, Skarzysko, Torun i Wrzeinia plong, prze-
rwano liczne linie kolejowe. Lotnictwo polskie nie po-
jawito Sie nigdzie, z toyjgtkiem pojedynczych mysliw-
cow nad todzig. 5 wrzesnia nie nastgpily Zadne naloty
na niemiecki obszar panstwowy

Wobec 2ajecia przez NiemcoOw wigkszosci terenow,
na ktorych rozlokowane byty posterunki obserwacyjne,
oraz przerwania tgcznosci — co zdezorganizowato sieo
dozorowania — dowoddca brygady poscigowej, ptk Ste-
fan Pawlikowski, zdecydowal si¢ na ponowng zmiang
taktyki: dziatanie patrolami zaczepnymi w sile 3—6
maszyn, juz tylko tyle wchodzilo przecietnie w sktad
kazdej eskadry.

Dziewig¢¢ samolotow ze 112 1 113 eskadr przechwycito
nad Puszcza Kampinoskg bombowce nurkujace po-
wracajace znad Warszawy 1 mimo przeciwdziatania ze
strony probujacych je ostania¢ Messerschmittow-110
zestrzelito dwa ,,stukasy’” Jeszcze jednego ,,stukasa**
wytuskali nad Babicami — z kierujacego si¢ nad sto-
lice zesp(“u — piloci ze 114 eskadry. Walke z eskortg
mysliwskg wsparli ich koledzy ze 112 eskadry. Ppor.

« ,,Robotnik” z 61X1939 r.
n F. Heiss, Der Sieg im Osten, s. 57.
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Wiktor Strzembosz po dlugotrwalej walce zestrzelit
Me-110, ktory rozbit si¢ w Zaborowskim lesie. Urato-
wal si¢ ranny strzelec poktadowy, podoficer Steffens,
ktory po przewiezieniu na stanowisko dowodzenia bry-
gady oswiadczyl, ze zabitym w walce pilotem byt do-
wodca dywizjonu z 1 pultku cigzkich mysliwcow, mjr
Hammes, doswiadczony weteran walk w Hiszpanii.

Mniej szczes$cia miata 112 eskadra w godzinach popo-
ludniowych. Pigciu jej pilotow dostrzegtlo w poblizu
Zakroczymia ciggnaca nad Warszawe wyprawe bombo-
wa. Gdy nabierali wysokosci przed atakiem, spadly na
nich ziejagce ogniem Messerschmitty-109. Juz w pierw-
szym zwarciu uszkodzone zostaly dwa polskie samoloty.
Pchor. Wiadystaw Nowakowski, pomny losu ostrzeliwa-
nych w powietrzu kolegdéw, otworzyt spadochron tuz
nad ziemig 1 przy ladowaniu uszkodzil sobie kregostup.
St. strz. Piotr Gallus ladujgc przymusowo natrafil na
rOw melioracyjny 1 jego maszyna przewrdcita si¢ na
plecy. Mimo wszystko Polakom udalo si¢ zestrzeli¢
jednego Junkersa-87, ale zaatakowani ponownie przez
Messerschmitty, stracili samolot; kpr. Ryszard Gorecki
ladowat z przestrzelonym zbiornikiem.

Porazke t¢ pomscit klucz ze 111 eskadry wystany na-
tychmiast w ten rejon. Por. Januszewicz zestrzelil Jed-
nego ,stukasa’*. Niemiecki strzelec poktadowy wysko-
czyl, ale spadochron zaczepit si¢ o statecznik. Ciggnie-
ty przez spadajagca maszyn¢ lotnik zgingt od eksploz;ji
bomb wlasnego samolotu.

Patrolujac po potudniu rejon Wyszkowa 112 eskadra
spostrzegla zespot Dornierow, kierujacych si¢ w strong
Warszawy. Klucz por. Stefana Okrzei zaatakowal jed-
ng trojke, klucz por. Wactawa Lapkowskiego — na-
stepng. Niemcy probowali odstraszy¢ naszych gestym
ogniem. Spod o”ony silnika samolotu por. Okrzei buch-
ngt dym, odpadilo skrzydto, maszyna wpadta w korko-
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cigg 1 ptongc rungta na ziemi¢. Tak polegl mlodszy brat
jednego z bohaterow polskiego ruchu robotniczego,
straconego na stokach Cytadeli za zamach na oberpo'
licmajstra carskiej policji. Po wojnie we wsi Kregi
Stare miejscowe spoteczenstwo wzniosto symboliczny
pomnik w miejscu, gdzie spacU samolot. Pozostali nasi
piloct walczyli dalej. Zaskoczeni tym Niemcy zawrdci-
li na pdlnoc, tracac jeden bombowiec, ktory ladowat
przymusowo koto Puttuska.

Brygada zestrzelita tego dnia osiem nieprzyjaciels-
kich samolotow, przy stracie czterech wlasnych. Ten
korzystny stosunek przypisa¢ nalezy w duzej mierze
szybko rosngcemu doswiadczeniu pilotow, dla kto-
rych — jak si¢ wyrazit jeden z nich — dzien walk zna-
czyl tyle co tydzien szkolenia w czasie pokoju. Nie-
mniej zaciekto$¢, z jaka walczyli, w zestawieniu z li-
czebng, a przede wszystkim jakosciowg przewaga nie-
mieckiego sprzetu, byta powodem tego, ze wracali z lo-
tow calkowicie wyczerpani, nieraz ostatkiem sit dopro-
wadzajac samolot do lotniska.

Mimo konczacego si¢ zapasu paliwa krakowski dy-
wizjon przez caly dzien patrolowal odcinek Wisty mig-
dzy Degblinem a Pulawami. Okolo poludnia wszystkie
samoloty wystartowaly w celu przechwycenia wyprawy
bombowej. Zestrzelono jednego Dorniera, ale dwa pol-
skie mys$liwce nie powrocily do bazy.

Od 5 wrzeSnia znacznie zmalata sita uderzeniowa
1 dziatalno$¢ brygady bombowej. Przyczyng byly stra-
ty w sprzecie 1 chaotyczna praca Naczelnego Dowodz-
twa Lotnictwa, np. oddzielenie cz¢sci jednostek od ich
rzutow kolowych, a co za tym idzie — dluzej trwajace
naprawy sprzetu i coraz gorsze zaopatrzenie.

Nie wiodlo si¢ X dywizjonowi. Przebazowywat si¢
on z powrotem na dgblinski wezet lotnisk. Z powodu
braku obstugi nie wszystkie samoloty, ktére poprzed-
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niego dnia wyladowaly w Drwalwie pod Grojcem, zdo-
taly stamtad odlecie¢. Kilka musiato pozosta¢ na ziemi
oczekujagc na przybycie wykwalifikowanego personelu.
Przy starcie z lotniska Kuciny rozbil si¢ 1 spalil jedyny
zdatny do lotu ,to$”. Dwa transportowe ,Fokkery”,
zaatakowane podczas przelotu przez niemieckie my-
sliwce, zostaly uszkodzone i1 rozbily si¢ podczas przy-
musowych ladowan.

XV dywizjon mogl wystac w celu zbombardowania
niemieckich czolgdbw na szosie Radomsko—Rozprza
juz tylko dwa klucze ,tosi”. Byla to dziewiagta, ale
1 ostatnia akcja brygady przeciwko XVI Kkorpusowi
pancernemu. Jego oddziaty rozpoczely tego dnia boj
na przedpolach Piotrkowa, rozproszyly sie 1 wtopily
w teren, a czesciowo 1 przemieszaty z polskimi, nie sta-
nowigc dogodnego celu dla bombowcow.

Coraz wigce] uwagi poswigca¢ zaczgto nasze dowodz-
two kierunkowi poéinocnemu, gdzie sity niemieckie
przystapity do forsowania Narwi. XV dywizjon z bry-
gady bombowej przeprowadzit dwoma samolotami
zbrojne rozpoznanie, w czasie ktorego zrzucono bomby
na zgrupowania pojazdow w rejonie Puttuska. ,}tosie”
zaatakowane tu zostaly przez Me-109, ale strzelcom
poktadowym wudalo si¢ zestrzeli¢ jednego z napastni-
kow. W ten sam rejon skierowano wyprawe bombowa
55 eskadry. Jej pie¢ samolotéw zbombardowalo nie-
mieckie kolumny pancerno-motorowe miedzy Ciecha-
nowem a Nasielskiem. Pozostale ,Karasie” brygady
wykonywaly loty rozpoznawcze.

Napotykajac coraz silniejsze przeciwdzialanie prze-
ciwnika nasze lotnictwo rozpoznawcze zmniejszyto na
ogot w tym dniu promien swego dziatania — cho¢ jed-
na z zatég 31 eskadry latala nad Stowacja — ogranicza-
jac si¢ na ogoél do rozpoznania taktycznego. Miato to
pociagna¢ za sobg fatalne nastgpstwa: uwadze polskich
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sztabow uszedt zarowno zwrot gros niemieckiej 4 ar>
mii ku Narwi (poprzednio kierowata si® ona w strony
Wisty), jak réwniez odej$cie sil pancerno-motorowych
XIX korpusu sprzed frontu Armii ,,Pomorze” ku prze-
prawom na dolnej Wisle 1 dalej, ku Prusom Wschod-
nim.

Straty stron walczacych wyniosty 5 wrze$nia: nie-
mieckie — okoto 15 samolotéw, z tego 11 w walkach
powietrznych; polskie — 18 samolotow, m. in. 3 w wal-
kach, 4 zestrzelone przez obrong naziemng przeciwni-
ka, a 1 przez wlasne oddzialy. 41 eskadra rozpoznaw-
cza dostata w Warszawie uzupelnienie — dwa samo-
loty PZL-43 (udoskonalona wersja ,Karasia”) z serii
przeznaczonej na eksport do Bulgarii.

6 WRZESNIA ($roda)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 6:

W ciagu catego dnia samoloty nieprzyjaciela dokony”™
waly w dalszym ciggu bombardowania naszych wojsk,
linii  komunikacyjnych i tylow. Wczoraj kilkakrotnie
bombardowana byta Warszawa. Nasze lotnictwo bom-
bardowalto nieprzyjacielskie kolumny pancerne.

Straty lotnictwa nieprzyjacielskiego: we wczoraj-
szych walkach zestrzelono 15 samolotow, straty lotnic-
twa naszego — 6 samolotow (...)

OKW komunikuje:

Ws:pierane skutecznymi atakami lotnictwa, wojska
lgdowe prowadzily energiczny poscig za ustepujgcym

« ,,Robotnik” z 71X 1939 r.
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wrogiem Luftwaffe atakowala i rozproszyta zdecy™
dowanymi atakami z lotu koszgcego cofajgce si¢ kolum-
ny nieprzyjaciela. Kontynuowano naloty na urzgdze-
nia kolejowe, dworce i mosty, przy czym ci¢zfco uszko-
dzono mosty na Wisle na potudnie od Warszawy. War-
szawski Dworzec Zachodni stoi w ptomieniach™.

Byl to dzien intensywnych dzialan brygady poscigo-
wej. Wcezesnym rankiem poszczegdlne patrole zwalcza-
ty niewielkie zespoty niemieckiego lotnictwa w rejonie
Serocka, Zegrza, Babic, Gory Kalwarii 1 nad Saskg Ke-
pa. III dywizjon przechwycit nastgpnie mieszang gru-
pe ztozong 2 kilku eskadr Dornierow-17 1 Junkerséw-87,
eskortowanych przez Messerschmitty. Walki rozgorza-
ly w rejonie Zyrardowa, toczyly sie nad Grodzi.skiem
1 Nadarzynem, przenoszac si¢ nad stolicg. Zestrzelono
w sumie pie¢ niemieckich samolotow.

W tym dniu brygada po raz pierwszy otrzymata za-
dania nie zwigzane bezposrednio z obrong Warszawy.
Na polecenie Naczelnego Dowodztwa przeprowadzono
po potudniu ,wymiatanie” w obszarze: Lo6dz—~Unie-
jow—"Koto—Slesin, Ij. w luce miedzy armiami ,t.6dz”
a ,,Poznan”. 19 samolotow z obydwu dywizjondéw roz-
dzielito si¢ nad Kutnem, lecagc do przydzielonych so-
bie sektoréw. Zaraz po tym manewrze 113 eskadra
zawiadomita przez radio o spostrzezeniu kilkudziesie-
ciu bombowcoéw ze slabg eskorta mysliwska, lecacych
ponizej na kursie spotkaniowym.

Wywigzata si¢ walka, ktora z rejonu Kutna prze-
niosta si¢ nad Lowicz 1 Sochaczew. Po pierwszym ude-
rzeniu polskich mysliwcow nieprzyjacielska wyprawa,
ktora poczatkowo zwarla jeszcze bardziej swe ugrupo-
wanie, rozbila si¢ na drobne grupki. Czes¢ samolotow

F. Heiss, Der SUg im Osten, s. 61.
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zrzucita bomby nad polami 1 zawrdcita na zachod. Po
kilkunastu minutach nadlecialy samoloty III dywizjo-
nu, wzmacniajac sity atakujacych. Zamieszanie w nie-
mieckich szykach byto tak wielkie, ze w pewnej chwili
zderzyly si¢ 1 eksplodowatly w powietrzu dwa bom-
bowce. Wielu Niemcow ratowato si¢ na spadochronach.
Jeden z polskich pilotow meldowat pdzniej, ze wpadt
na wiszacego w powietrzu lotnika, ktéry prawdopodob-
nie zginat.

St. strz. Mieczystaw Adamek zaatakowal Dorniera
1 ostrzeliwal go tak zapamigtale, ze nie dostrzegl
Messerschmitta, ktorego pociski niemal rozniosty ,,je-
denastke”. Polak wyskoczyt ze spadochronem 1 wyla-
dowal w poblizu szczatkow ,,swojego” Dorniera. Przy
pomocy miejscowej ludnosci wziagl do niewoli jego za-
toge, odprowadzil do najblizszego posterunku policji,
po czym zarekwirowanym samochodem wrdécit na lot-
nisko.

Po walce luzny cigg polskich samolotow kierowat sie¢
juz ku macierzyst)nn lotniskom, gdy miedzy Bzurg
a Btoniem napotkal wracajacy po bombardowaniu dy-
wizjon nurkowcow. Nasi piloci rzucili si¢ do ponowne-
go ataku. Do bazy powrdcili tylko ci, ktorzy wystrze-
lali cala amunicje lub lecieli na ostatnich litrach pa-
liwa. Samoloty lagdowatly potem pojedynczo, czgsto na
ostatnich niemal obrotach silnika.

Wczesniej mysliwece brygady wykonaly jeszcze jedna
akcje na rzecz Naczelnego Dowodztwa, rozpoznajac re-
jon potudniowego skrzydta Armii ,,£0dZz” 1 przynoszac
wiadomosci o postepach NiemcoéOw koto Tomaszowa Ma-
zowieckiego.

Brygada poscigowa odniosta w tym dniu swoj
najwickszy sukces, zestrzeliwujac az 15 samolotow.
Mial to by¢ ostatni akt zmagan w obronie stolicy.
Wynik ten ma szczegdlng wymowe, gdyz osiagnety

96



go zdziesigtkowane eskadry-widma; po zmniejszeniu
liczby sprawnego sprz¢tu na kazdy samolot przypada-
to dwoéch—"trzech pilotéw 1 problemem dla dowodcow
stalo si¢ sprawiedliwe rozdzielanie zadan, gdyz kazdy
chciat wzig¢ udziat w walce.

Duch bojowy pozostal nadal znakomity, mimo straty
w tym dniu siedmiu samolotéw. (Zagineli: pchor. Ro-
man Stoga 1 plut. Mieczystaw Kazmierczak). Totez
przekazany wieczorem rozkaz przebazowania brygady
w rejon Lublina przyjeto poczatkowo z niedowierza-
niem, a potem z rozgoryczeniem. Wywotal on wiele
domystow 1 komentarzy.

W tym dniu pigkne sukcesy odniesli takze lotnicy
z innych jednostek mys$liwskich. W dywizjonie torun-
skim dzien zaczat si¢ od akcji rozpoznawczej: chodzito
0 stwierdzenie, czy — 1 w jakich miejscach — nieprzy-
jaciel przeprawia si¢ przez Wisle miedzy Grudzigdzem
a Fordonem. Wystana w tym celu para mysliwcéw nie
tylko wykryta most pontonowy koto Chelmna, ale
1 skutecznie ostrzelata zdazajacych ku niemu Niemcow.

Dywizjon ostanial nastgpnie mosty w Toruniu, kto-
rymi wycofywaty si¢ oddziaty 4 dywizji piechoty. Wy-
konywano to w ten sposob, ze co godzing zmienialy si¢
nad miastem zespoty samolotéw. Okoto godz. 10.00 do-
wodzacy 142 eskadrg por. Jerzy Stonski dostrzegt kil-
kanascie bombowcoOw nurkujacych, ktore zaatakowano
w odleglosci 10 kilometrow od Torunia.

Zaraz po pierwszym ataku Junkersy rozproszyly sie,
a wiekszos¢ zrzucita bomby, nie dolatujac do celu.
Przemarsz oddzialéw piechoty przebiegal spokojnie.
W toku zacietych pojedynkoéw zestrzelono dwa ,,stu-
kasy”. Pierwszego stracit por. Pisarek. Samolot pchor.
Zygmunta Drybanskiego, ktory zestrzelit drugiego
z nich, zostal trafiony serig pociskéw; zapalil si¢ zbior-
nik paliwa. Ranny w reke pilot zdotal go wyrzucié, po
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czym ze stojagcym $miglem wylagdowal na tasze wisla-
nej. Maszyny nie udato si¢ juz stamtad zabrac.

Po potudniu dowodzacy teraz torunskim dywizjo-
nem kpt. Tadeusz Eolski zestrzelit w poblizu Solca roz-
poznajacego Henschla-126. Mialo to by¢ ostatnie, dwu-
dzieste pierwsze zwycigstwo dywizjonu. Z rozkazu Na-
czelnego Dowodztwa opuscit on rejon dziatan Armii
,Pomorze” 1 zostat skierowany pod Lublin, aby pots-
czy¢ si¢ z brygada poscigowa.

Na lotniska w Lubelskiem odleciat takze dywizjon
Ilwowski. Dywizjon krakowski przez caly dzien patro-
lowat srodkowa Wiste.

Aktywnie dziatal réwniez dywizjon poznanski. Od
Switu wykonywano patrole dla ostony przegrupowuja-
cych si¢ jednostek Armii ,,Poznan”. Wykonywano row-
niez loty chronigce samoloty rozpoznawcze, ktore bez
tej o.stony nie mogly si¢ zapuszcza¢ nad rejon styku
z Armig ,}10dz”, gdzie Luftwaffe operowala wyjatko-
WO intensywnie.

Okoto potudnia doszto do walki dwoch kluczy z gru-
pa Heinkli, bombardujacych magistrale kolejowa mig-
dzy Stupca a Koninem. Zestrzelono trzy bombowce
przy stracie jednego samolotu. W rejonie Kota klucz
alarmowy zaatakowal Dorniery, bombardujace wezel
kolejowy Bartogi. Po rozbiciu szyku przeciwnika my-
sliwce skupily swa uwage na jednym z Dornierdéw, kto-
ry uciekal lecac tuz nad ziemig. Ppor. Pawel Luczynski
trafit go wreszcie celng serig: za Niemcem wykwitla
smuga dymu. Pragngc ,,wykonczy¢” przeciwnika, nasz
lotnik oddal jeszcze jedng seri¢ 1 przechylil zbyt moc-
no samolot w skrecie, zawadzajac o wysokie drzewo.
,Pezetelka” roztrzaskata si¢ o ziemig, pilot zginal, ale
w chwile p6zniej spadt 1 Dornier.

Dowddca lotnictwa Armii ,,Poznan”, pik Stanistaw
Kuzminski, po porozumieniu si¢ z gen. dyw. Tadeuszem

98



Kutrzeba, odméwit wykonania polecenia przewidujace-
go przekazanie dywizjonu mysliwskiego 1 eskadry roz-
poznawczej do dyspozycji Naczelnego Dowoddztwa.
Dzigki temu Armia ,,Poznan” do konca bitwy nad Bzu-
ra mogta liczy¢ na wsparcie ze strony swych lotnikow.

W dawnym wojsku austriackim istnial order Marii
Teresy, nadawany za niewykonanie rozkazu pod wa-
runkiem wykazania osobistego mestwa lub uzyskania
niezaprzeczalnych korzysci taktycznych. Gdyby podob-
ne odznaczenie istnialo 1 u nas, ptk Kuzminski zastu-
giwatby na nie w zupetnosci.

Samoloty brygady bombowej wykonatly szereg lotow
rozpoznawczych, a najaktywniejszy w tym dniu byt
XV dywizjon. Okoto potudnia dwa klucze ,tosi” za-
atakowaty niemieckie oddzialy migdzy Makowem a Ro-
zanem. Pierwszy skutecznie zbombardowal nalezacy do
Dywizji Pancernej ,,Kempf” dywizjon putku artylerii
SS. Drugi — po zrzuceniu bomb na czolgi tejze dywi-
zji — zaatakowany zostal przez Mcsscrschmitty. Mimo
zaciektej obiony wszystkie trzy ,Ltosie” zostaly ze-
strzelone, a wigkszo$¢ lotnikow zgineta lub odniosta
rany.

Po potudniu wystano w ten sam rejon jednego ,.to-
sia” na lot rozpoznawczy potaczony z bombardowa-
niem. Po wykonaniu zadania zatoga dostrzegta niemiec-
ki balon na uwigzi, ostrzelata go 1 zapalita. Nasz samo-
lot dostal si¢ jednak pod celny ogien bronigcych balo-
nu dziatek przeciwlotniczych. W drodze powrotnej
,Losia” zaatakowat samotny mysliwiec. Tym razem
ogien naszych strzelcow pokladowych byl skuteczny
1 Messerschmitt trafiony przez radiotelegrafiste, kpr.
Stanistawa Winka, spadt ptonagc na ziemie. Polski bom-
bowiec wyszedt z tych akcji powaznie uszkodzony
1 trzeba go bylo skresli¢ ze stanu dywizjonu.

Inne niemieckie oddzialty motorowe w tym rejonie
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byty celem nalotu klucza ,Karasi” z 51 eskadry roz-
poznawczej SGO ,Narew”. Z lotu nie powrdcila jedna
zatloga, r*wie wyprawy bombowe przeprowadzita takze
31 eskadra z Armii ,Karpaty”. Najpierw cztery, a po-
tem trzy ,Karasie” atakowaly oddziaty 5 dywizji pan-
cerne] w Kieleckiem. Jeden samolot zostal uszkodzony,
ladowat przymusowo 1 trzeba go bylo spali¢, by nie
wpadt w rece nieprzyjaciela. Eskadra otrzymata jed-
nak w tym dniu uzupetnienie: dwa samoloty.

Zatogi lotnictwa rozpoznawczego nadal z pelnym
poswigceniem wykonywaly swe zadania, mimo coraz
trudniejszych warunkéw. 41 eskadra z Armii ,,Mo-
dlin” zrehabilitowata si¢ za stabg aktywno$¢ w dniu
poprzednim 1 przeprowadzita pig¢ lotow. Zatoga: por.
Czestaw Malinowski, ppor. Bolestaw Kuzian 1 pchor.
rezer%vy Alfons Kisielnicki odbyla dwa loty do rejonu
Ciechanow—Pultusk 1 ostrzelala wroga. Zlozona z trzech
podchorazych zaloga: Leon Os$miatowski, Wiadystaw
Radwanski 1 Stefan Tabaczynski po przeprowadzeniu
rozpoznania zestrzelita — mimo silnej obrony naziem-
nej — znajdujacy si¢ na wysokosci 2000 metrow ba-
lon na uwigzi. Utracono dwa samoloty: jeden ladowal
przymusowo po przestrzeleniu zbiornika benzyny,
a drugi zlamal podwozie przy ladowaniu, majac prze-
strzelong detke 1 golen.

34 eskadra z Armii ,Poznan” rozpoznawala ruchy
nieprzyjaciela na potudniowym skrzydle armii. Po
przelocie nad rejonem Warty, Sieradza 1 Zdunskiej
Woli ,Kara§” dopedzony zostat przez klucz Messer-
schmittow 1 ostrzelany. Por. Jerzy Gorecki wyskoczyt
ze spadochronem z plongcego samolotu, ale Niemcy
bestialsko go ostrzelali. Jak stwierdzono potem, miat
na ciele liczne rany i lagdujgc na ziemi byl juz mar-
twy. Kpr. Marian Pingot prawdopodobnie zostat Smier-
telnie trafiony w samolocie. Ocalat tylko kpr. Jan Wil-
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kowski, ktory do ostatka ostrzeliwal napastnikow, ska-
kat z niewielkiej wysokosci 1 doznal w czasie ladowa-
nia kontuzji nog. Drugi samolot stracila eskadra pod-
czas przebazowania; postrzelony poprzednio ,Karas”
przy podchodzeniu do ladowania wpadt w korkociag
1 rozbit sig.

Zaloga por. Franciszka Tarczynskiego z 36 eskadry
oKserwacyjnej wystartowala rano z lotniska Niwka
koto Klodawy z zadaniem dotarcia do granicy k(“o
Zbaszynia. Lotnicy mogli zawroci¢ stamtad do bazy,
ale mieli jeszcze spory zapas paliwa, por. Tarczynski
zdecydowal siQ na przedtuzenie lotu i dodatkowe spe-
netrowanie rejonu Leszna, Rawicza 1 Pleszewa. Lot
trwal az 3 godziny 1 15 minut. Informacje o potoze-
niu niemieckich oddzialow w tej czesci Wielkopolski
zostaly wysoko ocenione w dowodztwie Armii ,,Po-
znan”.

Wobec uzycia 31 eskadry do zadanh bombowych caty
cigzar rozpoznania na odcinku Armii ,,Karpaty” mu-
siala wzig¢ na siebie 56 eskadra obserwacyjna. Wyko-
nano 6 lotdw, przywozac wazne informacje. Z lotu
w rejon Bochni nie wrocili: por. Edward Porada 1 kpr.
Michat Piasecki, a powracajacy znad granicy stowac-
kiej sierz. Jan Czarnecki, mimo ciezkiej rany w reke
1 przestrzelonego zbiornika, zdotat doprowadzi¢ swego
,,Lublina” na lotnisko.

Ppor. Stanistaw Ostaszewski 1 kpr. Szymon Kita zo-
stali koto Tarnowa ostrzelani przez wlasne oddzialy
1 ladowali przymusowo. Po uszczelnieniu podziurawio-
nego zbiornika drewnianymi kotkami 1 wypuszczeniu
powietrza z drugiej detki — jedna byla przestrzelo-
na — wystartowali ponownie 1 .szczesliwie wylagdowali
na lotnisku. Samolot ich byt jednakze tak podziura-
wiony pociskami, ze musiano go zdemontowac. Nada-
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jace si¢ do naprawy elementy odestano do Lwowa,
a reszte zniszczono.

W dniu 6 wrzesnia Luftwaffe stracita okoto 30 sa-
molotéw, w tym az 25 w walkach powietrznych, za$
lotnictwo polskie 21 maszyn, z czego siedem w wal-
kach, a pig¢ stracita obrona przeciwlotnicza. Znowu
dwa samoloty zestrzelone zostaly przez wlasne woj-
ska (obrona przeciwlotnicza zestrzelita réwniez lecacy
z Warsza%vy prototyp samolotu mysliwskiego ,Ja-
strzab”).

Réwniez 1 w drugim okresie walk nasi lotnicy dziel-
nie stawiali czoto Luftwaffe. Zaobserwowano, ze ata-
kowany nieprzyjaciel czesto nie wdawat si¢ w walke,
jak w pierwszych dniach, lecz wuciekal mimo swej
druzgocacej przewagi. To na pozor paradoksalne, lecz
prawdziwe zjawisko spowodowane bylo determinacja
1 zajadloscia Polakow. Nie majac przewagi jakoscio-
wej ani liczebnej — mieliSmy moralna.

Brygada poscigowa odniosta zndéw szereg sukcesow,
o czym S$wiadczy¢ moze fakt =zestrzelenia w ciggu
trzech dni 25 niemieckich samolotow. Swego podsta-
wowego zadania: zabezpieczenia stolicy z powietrza,
nie wypelnila, bo przy istniejacej dysproporcji sit prze-
rastalo ono jej mozliwosci. Codzienne straty 1 wykru-
szanie si¢ sprzetu — przy braku uzupetnieh — zmniej-
szylty w koncu jej stan do rozmiarow stabego dywi-
zjonu.

W tym tez zapewne nalezy upatrywac zrodet decyzji
Naczelnego Dowddztwa o wzmocnieniu jej dywizjona-
mi mysliwskimi z lotnictwa armijnego, ktére takze
mogly poszczyci¢ si¢ niejednym sukcesem. Odebranie
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ostony powietrznej zwigzkom operacyjnym nie przy-
niosto zwigkszenia skutecznosci dziatan brygady.

Btedem Naczelnego Dowodztwa byta decyzja o wy-
cofaniu brygady poscigowej z rejonu Warszawy. Po-
wzigto ja zbyt pochopnie, za$§ oficjalnym uzasadnie-
niem byly postepy XVI korpusu pancernego na styku
Armii ,L6dt” 1 Armii Odwodowej oraz zagrozenie od
potocy linii Bugu. Rozkaz ten kojarzy¢ si¢ moze jed-
nak takze z réwnoczesnym opuszczeniem stolicy przez
najwyzsze wladze cywilne 1 wojskowe. Nie mozna si¢
oprze¢ wrazeniu, ze od tego momentu Warszawa prze-
stala w ich oczach by¢ obiektem wartym wysitku obron-
nego... A tymczasem podwarszawskie lotniska mogta
swobodnie wykorzystywac¢ brygada je.szcze przez kilka
dni (do 10 wrzesnia operowaly z nich nic niepokojone
przez Luftwaffe ani przez niemieckie wojska naziem-
ne eskadry lotnictwa Armii ,,Modlin™).

Wycofanie brygady poscigowej bylo posunieciem co
najmniej podwodjnie niestusznym: Warszawa jeszcze
przez cale tygodnie pozostata w hierarchii wojny obiek-
tem najwyzsze] wagi: jako wezet komunikacyjny 1 naj-
wazniejsza przeprawa przez Wiste, baza zaopatrzenio-
wa dla walczacych wojsk, a wreszcie jako silny punkt
oporu — 1 wilasnie jako taki przyciggala uwage Luft-
waffe. Na Lubelszczyznie natomiast wroga w powie-
trzu trzeba bylto szuka¢ kosztem wzmozonego wysitku
ludzi 1 zuzycia sprzetu, jak rowniez paliwa, o ktore
bylo coraz trudnie;.

Przedwczesne pozbawienie stolicy ostony mysliw-
skiej, potaczone z rdéwnoczesng ewakuacja wigkszosci
bronigcych jej baterii artylerii przeciwlotniczej, wy-
dato ja praktycznie na tup niemieckiego lotnictwa,
ktore od tego czasu moglo nie niepokojone przepro-
wadza¢ swe niszczycielskie naloty.

Pierwszy z nich nastgpit 9 wrze$nia, gdy bombowce
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nurkujace wspieraly natarcie 4 dywizji pancernej na
Ochote 1 Wole. Nastepnego dnia bombardowato stolice
9 dywizjonow, a alarm lotniczy oglaszano az 17 razy.
I tak juz miato pozosta¢ do ostatniego dnia obl¢zenia,
w czasie ktorego stolica przezyla ogdélem 26 nalotow.
Dniem najwigkszego nasilenia tych terrorystycznych
bombardowan, ofiarg ktérych padly tysigce mieszkan-
cOw 1 bezcenne zabytki, byt 25 wrzesnia, kiedy to na
niecbie Warszawy pojawito si¢ 1176 samolotow, ktore

zrzucily niemal 1000 ton bomb! — dwa razy wigce]
niz np. podczas pozniejszego stawnego nalotu na Co-
ventry

Jakkolwiek dni 4—6 wrzesnia byly okresem naj-
wickszego nasilenia dziatan brygady bombowej, to jed-
nak trudno wystawi¢ im jednoznacznie pozytywng
ocen¢. Mimo catego heroizmu lotnikéw 1 wysitkow
personelu technicznego dzialalno$¢ bojowa brygady
byta niewielka, o czym $wiadczy wykonanie tylko 61
lotow, a wiec $rednio kazdy z samolotéw wykonat tyl-
ko jeden lot. Wynikato to glownie =z niedostatki
systemu obstugi naziemnej 1 napraw sprzetu. Nato-
miast analogiczne jedno.stki po stronie niemieckiej
startowaly do czterech razy dziennie.

W okresie tym brj*gada zakonczyta zwalczanie XVI
korpusu pancernego. W ciggu czterech dni akcji 103
samoloty zrzucily na niego w czasie 9 wypraw okoto
80 ton bomb. Skuteczno$¢ nalotow byla ograniczona:
zadane wrogowi straty w ludziach i .sprzgcie nie byly
na ogot zbyt dotkliwe, a z powodu przyjete; taktyki
nigdy nie nastgpito rOwnoczesne zatrzymanie wigk-
szej liczby wojska. Niemniej ataki na tak wrazliwy

Terrorystyczny nalot 500 bombowcoéw na angielskie mia-
sto Coventry w 1940 roku spowodowat wyjatkowo duze znisz-
czenia. Hitlerowska propaganda wprowadzita w zwigzku z tym
termin ,,kowentryzacja”.
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cel jak cysterny z paliwem byly jednym z powodow
tego, ze od 3 wrzesnia Niemcy musieli jednostki kor-
pusu zaopatrywac cz¢sciowo z powietrza.

Nate¢zenie dziatan lotnictwa obserwacyjnego stablo
w miar¢ wyczerpywania si¢ wiasnych sit 1 uzyskiwa-
nia panowania w powietrzu przez Luftwaffe. Stad tez
coraz czg¢stsze wypadki uzywania do zadan rozpoznaw-
czych samolotow mysliwskich. Mimo mniejszej do-
ktadnosci byl to niejednokrotnie jedyny sposéb zdo-
bycia potrzebnych informacji, zwlaszcza tam, gdzie
w wigkszych liczbach operowaly niemieckie mys$liw-
ce.

Stale zmniejszata si¢ takze 1 glebokos¢ penetracji
prowadzonej przez nasze samoloty rozpoznawcze, wsku-
tek czego zar6wno Naczelne Dowodztwo, jak 1 sztaby
poszczegOlnych zwigzkow operacyjnych nie mialy juz
tak jasnego obrazu sytuacji jak w pierwszych dniach
wojny.

Lotnicy eskadr rozpoznawczych nadal narazeni byli
nie tylko na przeciwdzialanie nieprzyjaciela, ale 1 na
ostrzeliwanie przez wlasne oddziaty, ktore ngkane ata-
kami Luftwaffe otwieraly automatycznie ogien do
kazdego nadlatujacego samolotu.

Wystepowac zaczgty w tych dniach pierwsze objawy
niedostatecznego zaopatrzenia, m.in. w paliwo. W co-
raz trudniejszych warunkach pracowatl tez personel
naziemny, totez obstuga techniczna samolotow z ko-
niecznosci coraz czescie] polegata jedynie na doraznym
doprowadzaniu ptatowcow 1 silnikbw do stanu uzy-
walnos$ci. Taki stan rzeczy nie mogt trwac¢ diugo.

Stan techniczny sprzgtu pogarszat si¢ takze w wy-
niku przyspieszonego zuzycia. Nie osiggaly juz pelnej
mocy silniki, a na skutek rozregulowania urzadzen
synchronizujagcych w samolotach mysliwskich (lub nie-
sprawno$ci amunicji) mnozyty si¢ wypadki przestrze-
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lenia Smigiel. Za zgoda pilotéw otwory te zabijano
kolkami, klejono, a pgknigcia zabezpieczano drutem!

Straty Luftwaffe w dniach 4—6 wrzesnia mozna
ocenia¢ na 70 samolotow, z tego 46 zestrzelonych zo-
stalo przez naszych lotnikow (43 przez mysSliwce, a 3
przez zatogi bombowcow). Reszta padia ofiarg naziem-
nej obrony przeciwlotniczej lub nalezata do tzw. ci-
chych strat, powstajacych przy ladowaniach uszkodzo-
nych samolotow, wskutek bledéw w pilotazu itp.

Polskie lotnictwo stracilo w tym czasie okoto 80 ma-
szyn, a wigc 30®/o stanu z 4 wrzesnia. W liczbach
bezwzglednych straty byly mniejsze niz w pierwszych
trzech dniach wojny, powazniejsze za to procentowo.
Najwieksze byly w lotnictwie rozpoznawczym, naj-
mniejsze tym razem w obserwacyjnym. Cze$¢ strat
zwigzana byla z dziataniami pierwszych dni: uszko-
dzone samoloty, doprowadzone do stanu uzywalnosci
wielkim wysitkiem mechanikow, ale w prymitywnych
wai'unkach technicznych, po kilku lotach odmawiaty
ostatecznie postuszenstwa. Uzupelnienia byly nadal
minimalne: po cztery samoloty dla eskadr rozpoznaw-
czych 1 obserwacyjnych. Personel latajacy ponidst na
szczescie straty nie przekraczajace IOVo.

Od poczatku wojny nasze jednostki bojowe stracity
juz niemal potowe swego sprzetu, przy czym najdo-
tkliwsze byly straty formacji mysliwskich — prawie
55Vo, a najmniejsze w brygadzie bombowej — okoto
45Vo.
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rugi tydzien wojny rozpoczynato polskie lotnictwo

w zupelie innej sytuacji niz na poczatku dzia*
tan. Wskutek dotkliwych strat 1 braku uzupekien
dysponowato juz tylko 210 samolotami — 75 myS$liw*
skimi, 50 bombowymi, 35 rozpoznawczymi i 50 obser-
wacyjnymi — co stanowito niewiele ponad polowa
jego sit z 1 wrzesnia. Przede wszystkim zas§ dziataé
mialo teraz w nieporéwnanie gorszych warunkach.

Postepy niemieckiej ofensywy na wszystkich fron-
tach spowodowaly pospieszne przebazowania 1 ewakua-
cje ze wszystkimi ujemnymi skutkami. Rozpadly si¢
ustalone przed wybuchem wojny ramy organizacyjne.
Dopetniaty miary nasilajagce si¢ na tytach frontu pol-
skiego przejawy chaosu 1 ogdlnego rozprzezenia, utrud-
niajace prowadzenie skoordynowanych dzialan powie-
trznych.

W nowych rejonach dziatania szwankowala przede
wszystkim tgcznos¢ 1 zaopatrzenie, a zjawiska te po-
tegowaly si¢ wcigz na skutek destrukcyjnej dziatal-
nosci Luftwaffe, w jej zasiegu znalazto si¢ teraz juz
praktycznie cale polskie terytorium.

7 WRZESNIA (czwartek)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 7:

Nieprzyjaciel w dalszym ciggu bombarduje oddzialy
wojska, linie komunikacyjne i stacje kolejowe. Na
mosty w Warszawie dokonano dzis kilku nalotow.
Nasze lotnictwo bombardowato dzis kilkakrotnie oraz
ztoalczalo ze skutkiem naloty (...)

S ,,Robotnik** z 81X 1939 r.
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OKW komunikuje:

(...) Luftwaffe miata znow decydujgcy wphw na
znaczne 1 szybkie sukcesy wojsk Ilgdowych. Interwe™
niowala ona w walkach na ziemi atakami eskadr sztur-"
mowych i nurkowych. Rozproszono kolumny marszo-
we, zablokowano drogi odwrotu przez zniszczenie mo-
stow i przepraw. Kontrataki nieprzyjacielskie uda-
remniono juz na pozycjach wyjsciowych. Mosty na
WUle TUI potudnie od Warszawy sq zniszczone, arterie
przelotowe samej Warszawy zupetnie zablokowane (...).
Dwa niemieckie samoloty zostaly zestrzelone nad pol-
skim obszarem, jeden samolot zagingt

Brygada poscigowa w dniu 7 wrzesnia w ogole nie
latala. Rzuty powietrzne jej obydwu dywizjonow —
16 samolotow — przebazowaly si¢ na nowe lotniska
pod Lublinem, gdzie dotaczyly do nich dj*wizjony: to-
runski, Iwowski 1 152 eskadi'a. Natomiast rzuty k<“owe
tych jednostek przebijaly si¢ dopiero mozolnie po za-
ttoczonych 1 bombardowanych szosach ku nakazanym
rejonom. Brak bylo benzyny, na niczym spetzly proby
zaimprowizowania sieci dowodzenia, nie przygotowa-
no kwater. Wskutek nieprzyjaznej postawy wiascicieli
majatku Rudawiec personel jednego z dywizjonow
musiat spa¢ w oborach.

Poznanski dywizjon wystat na zagrozone potudniowe
skrzydto Armii ,,Poznan” silny patrol, ktory zaatako-
wany zostat przez eskadr¢ Me-110, ostaniajacych wy-
prawe bombowg. Wywigztda si¢ zacigta walka, w kto-
rej nasi lotnicy odnie§li powazny sukces, zestrzeliwu-
jac trzy niemieckie samoloty. Pchor. Jan Malinski
zestrzelit w ataku czotowym Messerschmitta, ale sal-
wa innego Niemca ranita go 1 zerwata cate prawie po-
szycie lewego skrzydla ,jedenastki”. Wyprowadzenie **

** P, Heiss, Der Sieg im Osten, s. $9.
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samolotu z korkociggu bylo juz niemozliwe, lotnik
musial wyskoczy¢ na spadochronie. Przewieziony do
szpitala w Kutnie, spotkal si¢ tam z rannym niemiec-
kim strzelcem pokladowym, ktory uratowat si¢ ze stra-
conego Me-110. Dwa inne polskie samoloty zostaty

tak powaznie uszkodzone, ze nie nadawatly si¢ juz do
lotu.

Rejon na wschod od Warty byt rowniez widownig
dziatan dywizjonu. Juz wczesnym rankiem dwa my-
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sliwce ostaniaty ,Karasia” z 34 eskadry, ktory rozpo-
znawal niemieckie oddzialy =zagrazajace odstonigtej
flance Armii ,,Poznan”. Ze wzgledu na znaczenie sy-
stematycznych informacji z tego kierunku, parokrot-
nie w ciggu dnia wysytano tam pary mysliwcow, ktore
znakomicie wywigzywaly si¢ z lego zadania, przywo-
zac aktualne wiadomosci o kierunku 1 szybkosci mar-
szu niemieckiej 8 armii.

Siodmy dzien wojny przynidst ponowne ozywienie
dziatan brygady bombowej. Po wydanym o S$wicie
rozpoznaniu wzbily si¢ w powietrze dwa klucze ,Losi”
z XV dsTvvizjonu. Ich celem byty dlugie kolumny po-
jazdow Dywizji Pancernej , Kempf” w rejonie Rdzana
nad Narwig. W drodze powrotnej doszto do walki
z niemieckimi samolotami. Jeden z nich udato si¢ ze-
strzeli¢, ale przymusowo lagdowal takze 1 jeden ,LoS”.
Dowddztwo brygady wystatlo na pomoc jego zatodze
kolejno trzy nie uzbrojone samoloty tacznikowe, ale
wszystkie zostaly po drodze zestrzelone przez aktyw-
ne w tym obszarze niemieckie mysliwce.

Oddziaty dywizji ,Kempf” byly rowniez obiektem
dwukrotnego nalotu ,Karasi” z VI dywizjonu. Na jej
oddziaty spadto tego dnia ogoétem 15 ton bomb. Wiele
pojazdow zostato spalonych lub uszkodzonych.

W tym samym czasie II dywizjon obrzucil bombami
pod Ozorkowem zmotoryzowany oddzial niemieckiej
24 dywizji piechoty obchodzacy od pdinocy Lodz.
W walce powietrznej zestrzelono wrogi samolot my-
sliwski. Ogdlem brygada wykonata tego dnia 30 lo-
tow.

W nocy na 7 wrzesnia zatoga z Morskiego Dywizjonu
Lotniczego: por. Jerzy Rudzki i por. Mieczystaw Jusz-
czakiewicz, przez dwie godziny prowadzita obserwacje
niemieckich jednostek na torzc wodnym do Gdyni
1 w poblizu Helu. Lot ten wykonano na polecenie
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szefa sztabu floty, w zwiazku z oczekiwanym .powro-
tem do bazy naszych okretow podwodnych. PéZznym
wieczorem wykonano drugi lot, aby zorientowac sig,
jaka sytuacja panuje na Westerplatte 1 w rejonie Za-
toki Gdanskiej. Byly to jedyne loty bojowe tego dy-
wizjonu.

Lotnictwo niemieckie stracito 7 wrzesnia okoto 10
samolotow, w tym cztery w walkach powietrznych.
Straty polskie wyniosty 15 samolotow, z tego cztery
utracono w walkach, a dwa na skutek ognia artylerii
przeciwlotnicze;.

8 WRZESNIA (piatek)

Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 8:

Lotnictwo nieprzyjacielskie w dalszym ciggu bom-
bardotoato oddzialy wojska, Unie komunikacyjne 1 mo-
sty na Wisle. Poza tym bombardowano szereg miejs-
couTOSci i centrum Warszawy. Lotnictwo nieprzyja-
cielskie doznalo dalszych strat od dziala-ft artylerii
przeciwlotniczej 1 naszego lotntc(u>a mysliwskiego.
Lotnictwo nasze bombardowato kilkakrotnie pancerne
oddzialy nieprzyjaciela (...)

OKW komunikuje:

Lotnictwo atokotoalo przez caly dzien przede wszy-
stkim drogi odwrotowe nieprzyjaciela na zachod
1 wschod od Wisty. Dziatlalnos¢ polskiego lotnictwa
nie uwidocznita si¢, z wyjatkiem kilku samolotow nad
mostami na Wisle migdzy Sandomierzem a Warsza-
wg

» ,,Robotnik” z 91X 1939 r.
>e F. Heiss, Der Sieg tm O*Men, s. 70.
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0 pogarszajagcym si¢ stanie zaopati*zenia lotnictwa
moze S$wiadczy¢ meldunek dowddztwa brygady posci-
gowej z tego dnia, stwierdzajacy, ze gotowych do uzy-
cia jest tylko 16 samolotow 1 pulku. Pozostate 24
unieruchomione sg z powodu braku paliwa.

Wysiani na patrolowanie — poszczegdlnymi klucza-
mi — wzdluz Wisty miedzy Sandomierzem a Grojcem
lotnicy dwukrotnie przechwycili niemieckie wyprawy
bombowe, niszczac za kazdym razem po jednym sa-
molocie. Ppor. Mirostaw Feri¢ dostrzegl nad Lublinem
Henschla-126. Zblizyl si¢ powoli, odcigl mu droge
ucieczki w chmury 1 zaatakowal. Po kilku seriach
z silnika zaczat wydobywaé si¢ dym 1 maszyna spadia
w ptomieniach na ziemig.

Byl to natomiast tragiczny dzien dla krakow.skiego
dywizjonu. 121 eskadra wystartowala rano na loty
patrolowe 1 kolo Putaw natknela si¢ na niemieckie
bombowce. Pognaly za nimi dwa klucze. Bronigca mo-
stu polska artyleria przeciwlotnicza otworzyla ogien do
bombowcow, ale jej pociski rwaty si¢ za szybko lecacy-
mi Niemcami. W ten sposdb w jej ogien — tym razem
celny — dostaty si¢ polskie mysliwce. W ciggu kilku
sekund trzy ,jedenastki” stangly w ptomieniach 1 spa-
dly na ziemig¢. Zgin¢li: dowodca eskadry, kpt. Tadeusz
Sedzielowski 1 kpr. Edward Futro, a kpr. Tadeusz
Krieger zdotfal uratowa¢ si¢ na spadochronie. Pilot
czwartego strgconego samolotu lagdowal na pierw.$zym
napotkanym polu. Maszyna ulegla rozbiciu, on sam
wyszedt z opresji wzglednie calo.

Dywizjon poznanski juz od §witu ostaniat te oddzia-
ty, ktore nie zdazyly zakonczy¢ w ciggu dnia przemar-
szow. Ostona 2 powietrza byla — obok przestrzegania
przez wojsko za.sad maskowania — jednym z czynni-
kéw, ktore umozliwity Armii ,,Poznan" zajecie pozycji
wyjsciowych do zwrotu zaczepnego znad Bzury i zasko-
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czenie Niemcow. Wydzielony klucz alarmowy starto-
watl kilkakrotnie na odglos przelatujagcych niemieckich
samolotow 1 zestrzelit jednego Me-110 1 jeden bombo-
wiec.

Brygada bombowa wykonata tego dnia 18 lotow
(przy stanie 47 samolotow). Cz¢$¢ maszyn byta unie-
ruchomiona z powodu braku paliwa, a takze braku
odpowiedniej liczby personelu naziemnego, ktory —
przerzucany krzyzujagcymi si¢ rozkazami wyzszych do-
wodztw — przebywat czgSciowo jeszcze na wezle deb-
linskim, czgsciowo za§ na Wotyniu.

Z tych to przyczyn np. XV dywizjon mogt wystac
w celu zbombardowania nieprzyjacielskich wojsk w
rejonie Makow—Rozan tylko trzy ,.tosie”, podobnie
jak VI dywizjon — trzy ,Karasie”. 55 eskadra bom-
bardowata dwoma kluczami przeprawy na Narwi, a II
dywizjon — takg samg liczbg samolotow — niemieckie
czotowki zblizajace si¢ do Bugu. Tym razem jednak
nasze bombowce nie wyrzadzily wiekszych szkdéd nie-
przyjacielowi: po przetamaniu polskiej obrony na linii
Narwi, oddzialy jego rozproszyly si¢ wsrod maskuja-
cych ich ruchy lasow.

Passa nie przemyslanych posunig¢ wyzszych do-
wodztw trwata zreszta nadal. X dywizjon otrzymal roz-
kaz przebazowania z Wotynia na lotnisko Utlez pod
Deblinem (skad dopiero przed dwoma dniami odje-
chal jego rzut kotowy). Nie zbadano przedtem sianu
pola startowego 1 klucz ,Losi” z trudem zdotal wyla-
dowa¢ wsrdd nic zas3rpanych lejéw po bombach. Jeden
samolot zostal uszkodzony 1 trzeba go bylo wyelimi-
nowac z dalszych walk.

Dysproporcje miedzy stanem technicznym samolo-
tow a liczbg wykonanych przez nie lotéw, uwidacz-
niajacy si¢ coraz bardziej brak koncepcji w dyspono-
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waniu brygada — w polaczeniu z nastrojami lotnikow,
ktorzy sig rwali do walki — lezaly u podstaw jedynej
w czasie wojny niesubordynacji. Personel latajacy XV
dywizjonu zwrécit si¢ do mjr. Stanistawa Cwynara
z zadaniem przeprowadzenia nalotu na port w Kro-
lewcu. Podwieszono juz nawet bomby 1 zatankowano
odpowiednie ilosci paliwa. Napiecie roztadowata oso-
bista interwencja dowodcy brygady, pik. Wiladystawa
Hellera, ktory odwotat si¢ do poczucia obowigzku lot-
nikéw, dowodzac przy tym, ze bezposrednie akcje
przeciwko niemieckim oddziatlom motorowym przyno-
sza w danym momencie wigksze korzysci.

Nasi lotnicy kontynuowali loty rozpoznawcze na
wszystkich odcinkach frontu. Ich celem byly teraz nie
tylko ruchy wojsk nieprzyjaciela — ale 1 wlasnych.
Wyniki rozpoznania z powietrza niejednokrotnie sta-
waly sie dla polskich dowddztw jedynymi informacja-
mi o polozeniu sgsiadow czy losach niektorych jed-
nostek.

Niemcy stracili 8 wrzesnia nad Polska ok. 10 sa-
molotéw, w tym pig¢ w walkach powietrznych. Po-
lacy — 12 samolotow, po trzy w walkach powietrznych
1 od ognia niemieckiej obrony przeciwlotniczej. Polska
artyleria pobila w tym dniu smutny rekord, zestrze-
liwujac az pie¢ wlasnych samolotow.

9 WRZESNIA (soboU)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 9:

Lotnictwo nieprzyjacielskie kontynuowato bombar-
dowanie naszych wojsk, Unii komunikacyjnych i sze*
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regu mzejscotcoict, a poza tym ewakuujgcg si*
nosc (...)

OKW komunikuje:

Lotnictwo zablokowato nalotami linie kolejowe 1 dro-
p1 prowadzgce z Warszawy na wschod 1 potudniowy
wschod. Atakowano takie w tym rejonie rozne inne
obiekty. Podczas nalotu na Lublin niemieckie zespoly
bombowcow 1 mysliwcow zestrzelily w walkach po-
wietrznych 7 polskich samolotow, a 8 uszkodzily na
ziemi. Jednostki lotnicze skutecznie interweniowaty
w walkach oddziatow {gdotoych kolo Radomia i miedzy
Narwig a Bugiem

Klucze alarmowe brygady poscigowej kilkakiolnie
stawaty do walki z ciggnagcymi nad Lublin wyprawami
bombowymi, przewaznie nie mogly jednak nawigzac
kontaktu z nieprzyjacielem, gdyz start nastepowat zbyt
pozno, dopiero po dostrzezeniu nadlatujgcych Niemcow.
Najwiece] szczescia mial klucz por. Waclawa Lapkow-
skiego ze 112 eskadry, ktory zestrzelil jednego Heinkla.
Zaatakowany przez niemiecka ostone¢ mysliwska Eap-
kowski lagdowat przymusowo z uszkodzonym silnikiem
na lewym brzegu Wisly, naprzeciwko Putaw. Udato mu
si¢ unikng¢ spotkania z podchodzagcymi tam juz Niem-
cami 1 w kilka godzin pdzniej powrdcit na lotnisko.

Pod wpltywem alarmujacych wiadomosci ze sztabu
Armii ,,Lublin” oraz — przypadkowego zapewne —
zbombardowania jednego z lotnisk dowddca brygady
poscigowe] zarzadzil przebazowanie jej na Wolyn.
Start dywizjondw przeciggnat si¢ do wieczora 1 osta-
tnie maszyny siadaty na lotnisku juz o zmroku. Jeden

«,,Robotnik” z 10IX 1939 r.
» F. Heiss, Der Stcg itn Osten, s. 78
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z kluczy dywizjonu torunskiego lagdowal omytkowo na
polu, na ktérym dostrzegl polski samolot, powaznie
uszkodzone zostaly dwie maszyny.

Podczas przelotu na nowe lotnisko dywizjon po-
znanski pozostawit na starym ladowisku jeden klucz.
Nie mogac sig doczeka¢ niemieckich samolotow, ppor.
Lech Grzybowrki wystartowat 1 wkrotce napotkal sa-
motnego Me-110. Wykorzystujagc zwrotnos¢ swej ,,je-
denastki” najpierw unieszkodliwit Strzelca pokladowe-
g0, a nastepnie zapalil Messerschmitta.

Para samolotéw wracajagca z lotu patrolowego za-
atakowana zostata przez kilka Messerschmittow. Sa-
molot pchor. Witolda Jaroszki stangl w ptomieniach.
Spadochron nie zdazyl si¢ otworzy¢ 1 pilot zabil sie.
Uszkodzony zostal takze drugi polski samolot.

Akcja czterech ,,Losi” 1 trzech ,Karasi” zakonczyla
brygada bombowa swoje dzialania przeciwko niemicc
kim wojskom kierujgcym sig z Prus Wschodnich na
potudnie. Przeprowadzono ogotem 13 nalotow, ale
mniej intensywnych niz przeciwko XVI korpuso\’l
pancernemu: wzi¢to w nich udziat 65 samolotow zrzu
cajac okoto 45 ton bomb.

Brygada otrzymala po raz pierwszy uzupelnienia.
Byto to 9 ,,L.osi” z bazy w Mata.-;zov.MCzach. Rados¢ nie
trwata jednak dlugo: samoloty nadeszly bez uzbro-
jenia, z niekompletnymi przyrzadami pokladowymi.
Wprawdzie mechanicy wzi¢li si¢ natychmiast dc usu-
wania brakoéw, ale doprowadzenie maszyn do stanu
gotowosci bojowej musiato potrwac pare¢ dni.

[lustracja pracy niezmordowanego lotnictwa rozpo-
znawczef o w tym okresie moze by¢ kilka przykitadow.
41 eskadra wykonala w tym dniu 5 lotow, dostarcza-
jac dowodztwu Armii ,,Modlin” cennych wiadomosci
o przemarszach niemieckich wejsk na obszarze Ma-
zowsza. Tego rodzaju meldunki po/.walaly dowodcom
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zwigzkow operacyjnych zorientowa¢ sig w polozeniu
zwlaszcza niemieckich jednostek pancernych 1 zmo-
toryzowanych.

Samoloty eskadr obserwacyjnych Armii ,,Pomorze",
korzystajac ze slabszej dzialalnosci Lutlwaffe nad $rod-
kowa Wista, wykonywaly loty nawet na odlegtos¢ 100
kilometréw w glab zajetego przez Niemcdw terytorium.
Niezaleznie od tego ,,Lubliny" tych eskadr wykorzy-
stano do zrzucania — wydanych na polecenie gen.
dyw. Wiadystawa Bortnowskiego — ulotek wzywaja-
cych ludnos¢ cywilng do zaprzestania nie kontrolowa-
nej ewakuacji. Mialo to na celu zmniejszenie liczby
uciekinierobw masowo blokujacych drogi, hamujacych
przemarsze wojsk 1 narazonych na ataki z powietrza.
Skutek byl jednak odwrotny, gdyz powszechnie sadzo-
no, ze s3 to ulotki zrzucane przez Niemcoéw w celach
dywersyjnych.

,Lublin" z 36 eskadry obserwacyjnej Armii ,,Poznan”
po przeprowadzeniu rozpoznania w rejonie miejsco-
wosci Warta dostat si¢ w ogien artylerii przeciwlot-
niczej 1 rozpadt si¢ w powietrzu. Ci¢zko ranny obser-
wator, por. Zdzistaw Mutkowski, zgingl pod jego
szczatkami. Pilot, kpr. Ignacy Przewozny, wyskoczyt
ze spadochronem, ukryt si¢ przed Niemcami, a nastep-
nie na piechote przedostal si¢ do wilasnych oddzia-
tow.

Organizacja rozpoznania komplikowala si¢ coraz
bardziej. Dla sztabu Naczelnego Wodza pracowaly ta-
kze 1 jednostki armijne. Zatoga por. Jozefa Waronskie-
go z 31 eskadry Armii ,Karpaty” wyniki rozpoznania
przepraw na Wisle miedzy Krakowem a Sandomie-
rzem zawiozla najpierw do siedziby Naczelnego Do-
wodztwa w Brzesciu nad Bugiem, a dopiero potem
powrdcita na macierzyste lotnisko Cieszanow. W dro-
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dze powrotnej zaatakowana zostata przez Messerschmit-
ta>110, ale zdc"ata umkna¢, znizajac lot do ziemi.

Straty niemieckie wyniosty 9 wrzesnia okolo 5 sa-
molotow, w tym dwa zestrzelone w walkach. Strona
polska stracita 7 maszyn, w tym jedng w walce powie-
trznej, a trzy zniszczone ogniem z ziemi.

10 WRZESNIA (niedziela)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 10:

Lotnictwo niemieckie kontynuowato akcji hombardo-
icait
OKW komunikuje:

Lotnictwo w dalszym etagpu skutecznie atakowato li-
nie kolejowe 1 szosy na wschod i potudniowy wschod
od Warszawy oraz w rejonie Lwowa i miedzy Lublinem
a Chetmem, niszczqgc tam kolumny 1 transporty woj-
skowe. We Lwowie zniszczono Dworzec Wschodni (...)* **.

Znow dzien bezczynnosci brygady poscigowej, 1 to
w czasie, gdy na niebie liczyl si¢ kazdy polski samolot.
Jej maszyny stalty na lotniskach wotynskich bez pali-
wa, gdyz nie dotarly tam jeszcze rzuty kotowe.

Pary mysliwcéw dywizjonu poznanskiego prowadzi-
tly od rana rozpoznanie terenow przed frontem nacie-
rajace] nad Bzurg grupy operacyjnej gen. bryg. Ed-
munda Knoll-Kownackiego. Pdéznym popotudniem nad
lotnisko Lubien nadleciato pie¢ Messerschmittow-109 D.

«,,Robotnik” z 111X1939 r.
** F. Heiss, Der Sieg Im Osten, s. 77.
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Gdy rozproszyty si¢ w poszukiwaniu polskich sarnolo*
tow, piloci klucza alarmowego odrzucili gatezie mas-
kujace samoloty 1 natychmiast wystartowali. Za nimi
pospieszyli piloci czterech gotowych w tym momen-
cie do lotu maszyn. Nasi nabrali wysokosci z dala od
lotniska, po czym zaatakowali. Rozpoczeta si¢ walka
kotowa w ktorej ,jedenastki” mogly wykaza¢ swa
wielkag zwrotnos¢, kompensujac w ten sposob przewa-
ge predkosci 1 uzbrojenia przeciwnikow.

Dowddca 182 eskadry, kpt. Franciszek Jastrzebski,
zestrzelil jednego Messerschmitta, ktory runglt w dot,
ciggngc za sobg pidropusz dymu. Po chwili sam zaata-
kowany zostal przez dwoch Niemcow. Nie miat czym
si¢ broni¢, bo w poprzedniej walce wystrzelal calg
amunicje¢, starat si¢ wigc tylko szybkimi unikami wyjs¢
z pola ostrzalu. Gdy samolot zapalit si¢ — wyskoczyt
na spadochronie. Na ziemi spotkata go niemita przygo-
da: wzigty zostat za dywersanta 1 zaatakowany przez
thum chlopow z widtami 1 topatami. Z opresji wybawit
go oficer piechoty 1 odwidzt do najblizszego sztabu.
Ale 1 tam przetrzymano lotnika pare godzin, gdyz nie
miatl przy sobie zadnych dokumentéw, ktéore moglyby
potwierdzi¢ jego tozsamosc...

Pchor. Stefan Wapniarek dopadt rowniez Messer-
schmitta, ktory mocno dymigc rungt na ziemi¢ w po-
blizu lini1 frontu. Rozbiciu przy ladowaniu ulegt jeden
z naszych samolotow, ktérego podwozie strzaskane zo-
stalo pociskiem z dzialka.

Od 10 wrzesnia brygad¢e bombowa skierowano do
Matopolski przeciwko XXII korpusowi pancernemu.
Pierwszg akcj¢ przeprowadzit klucz ,tosi” z X dy- ™

** Hodzal] watki powietrznej, w ktorej przeciwnicy staraja
si¢ zaja¢ dogodng pozycje strzelecka za ogonem samolotu
przeciwnika.
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wizjonu, ktory po dokonaniu rozpoznania zbombardo-
wal du*i:e zgrupowanie samochoddéw ciezarowych koto
przeprawy przez San w rejonie Radymna.

Praca lotnictwa rozpoznawczego nadal obfitowata
w przykltady poswigcenia. Obserwator z 36 e.skadry
Armii ,,Poznan”, ppor. Henryk Szopinski, postrzelony
zostal w udo podczas lotu w rejonie Ozorkowa. Zaban-
dazowawszy prowizorycznie rang, dzielny oficer naka-
zal kontynuowanie lotu, a co wigce] — ostrzelat ze swe-
go karabinu maszynowego gniazdo ckm, powstrzymu-
jace zolierzy z 25 dywizji piechoty. Dopiero po po-
wtornym zranieniu kazal pilotowi zawrocic. Po wyla-
dowaniu wsrod witasnych oddziatow zostatl natychmiast
odestany do szpitala, meldunek do sztabu gen. Knolla
dostarczyt pilot.

Niemcy stracili 10 wrze$nia nad Polska okoto 10 sa-
molotow, z tego dwa w walkach powietrznych, a lot-
nictwo polskie — 12, w tym dwa w walkach, jeden ze-
strzelony przez obron¢ przeciwlotniczg. Uzupehienia:
dwa R.X1II 1 jedng ,,Czaple” otrzymata 56 eskadra ob-
serwacyjna.

Ogotem w ciggu pierwszych dziesieciu dni wojny na-
sze sily powietrzne utracity 235 samolotow. Uwzgled-
niajac otrzymane w tym czasie uzupetnienia, dyspono-
waly jeszcze 178 samolotami, a wiec 45Vo stanu wyj-
sciowego. Niektore eskadry zredukowane zostaly do
paru zaledwie maszyn. Dlatego tez w dniu tym Na-
czelne Dowoddztwo Lotnictwa wydato zarzadzenie ma-
jace na celu odtworzenie petnej sity bojowej niekto-
rych dywizjonbw — zwlaszcza w brygadach poscigo-
wej 1 bombowej — przez wecielenie do nich najbardziej
zdekompletowanych jednostek.

121



U WRZESNIA (poniedziatek)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 11:

Lotnictwo nieprzyjacielskie w dalszym ciggu bom-
barduje linie komunikacyjne, miasta, oddzialy wojsko-
we 1 ludno$¢ cywilng na drogach

OKW komunikuje:

Podobnie jak poprzedniego dnia, formacje lotnictwa
uzyto skutecznie dla tosparcia wojsk Ilgdoioych kolo
Kutna oraz dla przerwania tylotoych polgczen, na
wschod od Wisty. Jeden z dywizjonow nurkowych
zamkngl wczoraj wschodnie wyjscie z Warszawy. Znisz-
czono dworzec w Bialymstoku (...) *5.

Kontredans zmiennych polecen dotyczacych brygady
poscigowe] trwat nadal, wywolujac krytyczne uwagi
1 potagujac zniechecenie lotnikow. Realizujagc rozkaz
przelotu na wezet lubelskich lotnisk, przybyla tam
cze$¢ samolotow brygady, by stwierdzi¢, ze pozbawione
s one zaplecza naziemnego; rzuty kotowe zdazyly
w tym czasie dojecha¢ na Wotyn. Udato si¢ zdobyc¢
paliwo dla niewielu tylko samolotow, ktore wykonaty
loty rozpoznawcze wzdluz Wisty, od Garwolina po San-
domierz.

Naczelny Dowodca Lotnictwa, gen. Jozef Zajac, za-
mierzat wzmocni¢ dywizjonem mysliwskim lotnictwo
armii ,,Poznan” 1 ,Pomorze”. W zwigzku z tym szef
sztabu brygady, mjr Eugeniusz Wyrwicki, dokonat bra-
wurowego wyczynu. Polecono mu sprawdzenie na
miejscu warunkow, w jakich dziala lotnictwo. Wystar-
towal wieczorem 10 wrzesnia na samolocie mysliwskim

« ,,Robotnik” z 121X 1939 r.
K. Heiss, Der Sleg im Ostcn, s. 79.
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z Wolynia do Warszawy 1 ladowal na ostrzeliwanym
przez Niemcoéw dawnym lotnisku na Mokotowie. Po
zameldowaniu si¢ u szefa sztabu Naczelnego Dowodz-
twa otrzymal rozkaz zabrania dla gen. Kutrzeby map
rejonu Lowicz—Sochaczew. P.Il nie byl przygotowany

do przewozu bagazu, ale Wyrwicki — wyborowy pi-
lot — zdecydowatl si¢ wykona¢ to niecodzienne zada-
nie.

Gdy rankiem szykowat sw@j samolot do lotu, okazato
sig, ze mapy wazg az 180 kilogramow! Aby w ogoble
moc wy.startowac, mjr Wyrwicki musial wyla¢ ze zbior-
nika odpowiednig ilo$¢ benzyny 1 do symbolicznego zu-
pelnie minimum ograniczy¢ amunicje. Pilot wybrat je-
dyny w tym wypadku sposob realizacji zadania: lot
tuz nad ziemig na calej trasie. Napotkal po drodze pa-
rokrotnie male patrole, a raz caly r6j Messerschmittow,
ale przemknat si¢ nie zauwazony i dotart .szczgsliwie
do sztabu gen. Kutrzeby. Dostarczone przez niego mapy
mialy nieoceniong warto$¢ dla walczacych nad Bzurg
dywizji; ich dowddcy musieliby bez map sztabowych
dziata¢ ,,na §lepo™*.

Tego samego dnia mjr Wyrwicki odleciat do Brzes-
cia, gdzie zlozyt w Naczelnym Dowddztwie raport,
z ktorego wynikato, ze w rejonie Kutno—Sochaczew
nie ma juz praktycznie swobody dziatania dla wigk-
szych zespotow lotniczych. Na skutek tej wiadomosci
przebazowany juz do Brzescia i1 oczekujagcy na rozkaz
do dalszego lotu dywizjon torunski powrdcit na Wolyn.

Tymczasem dywizjon poznanski doskonale dawat so-
bie rad¢, mimo nielatwych istotnie warunkéw. Grupa
armii gen. Kutrzeby byla faktycznie odcigta od War-
szawy, na lotnisku stycha¢ byto daleka kanonade. Pa-
trole dywizjonu ostaniaty przez trzy godziny przepra-
we oddzialow 4 dywizji piechoty przez Bzurg oraz pro-
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wadzily rozpoznanie obszaru przed frontem atakujacych
polskich jednostek.

Roéwniez 1 praca personelu naziemnego — w braku
regularnego  zaopatrzenia coraz bardziej nabierata
cech improwizacji. Brygada mechanikow plut. Romana
Kowalskiego 1 pilot pchor. Wapniarek wystani zostali
pod Lubien, gdzie w lesie stata uszkodzona ,,jedenast-
ka”. Rejon ten ostrzeliwany byl juz przez niemiecka
artylerig. Po zbadaniu samolotu okazato sig, zc prze-
strzelona jest rura ssgca jednego z cylindréw, W bra-
ku innego materialu plut. Kowalski wycigt kawatek
aluminiowej blachy z fotela pilota, wyklepat odpowied-
ni ksztatt 1 przymocowat tg za pomocg drutu
1 taSmy izolacyjnej. Proba silnika wypadla pomyslnie,
pilot zdecydowal sig na start 1 doprowadzit samolot na
lotnisko, gdzie poddano go solidnej naprawie.

X dywizjon z brygady bombowej kontynuowal akcja
przeciwko oddziatlom XXII korpusu. Szes$¢ ,.tosi” wy-
startowato o $wicie; prowadzily je zalogi, ktore lataty
juz poprzedniego dnia. Przeszto sze$¢ ton bomb spadto
na Niemcow posuwajacych sig szosg Jarostaw—Ra-
dymno.

Inne jednostki brygady nie dzialaly tego dnia. W ra-
mach zarzadzonej reorganizacji zlikwidowano II dy-
wizjon. Jego ,Karasie” przekazano do VI dywizjonu,
a lotnicy skierowani zostali do Lucka, gdzie powinni
otrzyma¢ angielskie bombowce ,,Battle” (ktore jednak
nigdy nie dotarty do Polski). 55 eskadra przekaza¢ mia-
ta swoje ,,Karasie” 31 eskadrze rozpoznawczej z Armii
,Karpaty”. Przelot nastgpil p6zno 1 ladowanie na zbom-
bardowanym poprzedniego dnia lotnisku stato sig przy-
czyng kraks az trzech sposrod czterech ostatnich samo-
lotow eskadry.

W podobny sposob stracita swoja ostatnia maszyng
41 eskadra rozpoznawcza z Armii ,,Modlin”. Podczas
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przelotu z lotniska Siennica do Brzescia zostal on za>
atakowany przez dwa Me-109. Byt to jednak samolot
nowszego typu PZL-43, uzbrojony w dodatkowy kara-
bin maszynowy dla pilota, 1 zatoga skutecznie odparta
wszystkie ataki, mimo licznych trafien w platowiec.
Niemcom wyczerpata sig w koncu amunicja 1 odlecieli.
Ladujac o zmroku w Brzesciu pilot nie dostrzegt leja
po bombie i rozbit maszyna.

Do ofiar prowadzita takze 1 cha6 zadania wrogowi
jak najwigkszych strat. Wystana na rozpoznanie zato-
ga 2 31 eskadry Armii ,,Karpaty”j por. Nowicki, pchor.
Pszenny 1 st. sierz. Korzeniowski, obrzucita bombami
oddzial broni pancernej na szosie Jarostaw—Lubaczow.
Po powrocie na lotnisko lotnicy zaladowali znéw bom-
by do nastepnego lotu, ale poleciat z nimi takze i1 drugi
samolot. Nad celem czyhdy juz jednak zawezwane
przez Niemcdéw Messenschmitty, ktére zestrzelity jednag
z atakujagcych maszyn. Druga uratowala si¢ przez na-
tychmiastowe zejscie do lotu koszacego.

11 wrze$nia Niemcy stracili ok. 5 samolotow. Straty
lotnictwa polskiego wyniosly 12 maszyn, z tego dwie
w lotach bojowych. Az cztery samoloty pacUy posred-
nio ofiarg dziatan Luftwaffe, rozbijajac si¢ na zbom-
bardowanych poprzednio lotniskach.

12 WRZESNIA (wtorek)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 12:

Nieprzyjaciel bombardowat Warszawg, wprowadzajgc
do akcji okoto 70 samolotow. Strqcono 15 samolotow.
Nieprzyjaciel bombardowatl w dalszym ciggu linie ko-
munikacyjne, miasta 1 osady, w ktorych nie ma Zad-
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nych zatog wojskowych, zadajgc liczne straty ludnosci
cywilnej (...)
OKW komunikuje:

Lotnictwo skutecznie atakowato szosy, mosty 1 lifiie
kolejowe na wschod od Wisty. Na dworcu w Krysty-
nopolu plonq 3 pociqol. Ciezkie szkody powstaly na
lotnisku w £ucku, wzniecono pozary w fabryce samo-
lotow to Biatej Podlaskiej. Zestrzelono 14 nieprzyja-
cidskich samolotdto, w tym 2 w walkach pounetrznych.
Rozpoznanie powietrzne przyniosto doskonate 1 istotne
dla dowodztwa wyniki

Brygada poscigowa nadal nie dziatala bojowo, a je-
dynie realizowata nakazane przez wyzsze dowoddztwa
przesunigcia jednostek; np. IV dywizjon odlecial rano
z Miynowa do Luszczewa pod Lublinem po to tylko,
by wieczorem powrdci¢ znow na Wolyn. Podobny —
zuzywajacy sprzet 1 paliwo, wyczerpujacy fizyczne
1 psychiczne sity zolierzy — kontredans wykonywaty
rzuty kotowe dywizjonow.

Poznanski dywizjon prowadzil giéwnie loty rozpo-
znawcze, przy tym wykryto niemieckie lotnisko poto-
we, przywieziono doktadne meldunki o sytuacji na
froncie, a takze zlokalizowano zdgzajace na pole bitwy
niemieckie odwody. Jedna z wyslanych na rozpozna-
nie par mysliwcow dostrzegta kolo Rossoszycy diluga
kolumne¢ samochoddéw 1 ciggnikdéw artyleryjskich. Po-
niewaz zatrzymanie jej mogloby mie¢ duzy wplyw na
sytuacj¢ na prawym skrzydle polskiego ugrupowania,
z inicjatywy dowodcy dywizjonu, mjr. Mieczystawa
Mummlera, wystano przeciwko niej eskadre mysliw-
cOw.

» ,,Robotnik” z 131X1939 r.
F. Hebs, Der Sieg im Osten, s. 84.
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Wkrotce po starcie piloci dostrzegli grupQ Heinkli.
Mjr Mummler postanowit ,,po drodze” zaatakowac je
wraz z kpr. Kazimierzem Mazurem, nakazujac pozo-
stalym samolotom kontynuowanie lotu. Para polskich
mysliwcow odniosta duzy sukces. Jeden He-111 ze-
strzelony zostal przez mjr. Mummlera, drugi — po
wspolnym ataku obydwu polskich lotnikow. Zdotali oni
jeszcze dopedzi¢ reszta eskadry, ktora atakujac z lotu
ko.szacego zaskoczyla w marszu kolumny 221 dywizji
piechoty. Kilka samochodow stanglo w ptomieniach,
reszta zatrzymata si¢, a zolnierze szukali schronienia
w przydroznych rowach.

Na korzy$¢ walczacych nad Bzurg dywizji gen. Ku-
trzeby przeprowadzila swa jedyng akcje brygada bom-
bowa. Byla to stosunkowo daleka i1 ryzykowna wypra-
wa. Lotnisko Wielick koto Kowla, gdzie stacjonowat
XV dywizjon, dzielita od celu nalotu odlegltos¢ prawie
400 kilometrow, z czego znaczna cze$¢ opanowana byla
juz przez Niemcow. Poniewaz rzut kotowy dywizjonu
nie przybyt jeszcze w komplecie, zatrzymany zatorami
na drogach, moglo wystartowac tylko sze$¢ z pigtnastu
,Los1” dywizjonu, przy czym personel latajacy musial
pomaga¢ w przygotowaniu ich do lotu i podwieszaniu
bomb.

Ze wzgledu na niewielkie rozmiary 1 piaszczyste lot-
nisko zabrano tylko po 1000 kg bomb na samolot. Wie-
le szczeScia miala zaloga jednej z maszyn, ktora nie
zdotata nabra¢ odpowiedniej predkosci 1 nie mogta ode-
rwa¢ si¢ od ziemi. Pilot, kpr. Jozef Waszak, schowat
wov/czas podwozie 1 samolot szorujac kadtubem po zie-
mi wytracit predkos¢. Bomby byty zabezpieczone, uda-
to si¢ takze unikng¢ pozaru.

,Losie” zbombardowaly miedzy Brzezinami a Rawg
Mazowiecka zdazajace do bitwy oddziaty niemieckiej
18 dywizji piechoty. Po potudniu ponowity atak jesz-
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cze cztery samoloty. Jedna zaloga nie powrocita z akcji.
Inne oddzialy tejze dywizji zostaly nast¢pnie zbombar-
dowane koto Rawy przez klucz ,,Karasi” z VI dywizjo-
nu. Podczas tych nalotow spalono wiele samochodow
przewozacych piechotg i1 zaopatrzenie.

Kontynuowano takze dziatania przeciwko XXII kor-
pusowi. Po dwa klucze ,fosi” wystalt dwukrotnie X dy-
wizjon. Celem ich byly oddzialy, ktore przeprawily sig
juz przez San. Kolo Radymna celne bomby spadly na
zmotoryzowany putk SS ,,Germania”.

Na lej .samej szosie, ale dalej na wschod, 31 eskadra
rozpoznawcza z Armii ,Karpaty” wysledzita kolumnag
wozow bojowych 4 dywizji lekkiej. Dwa ,,Karasie” ob-
rzucily jqg w potudnie 12-kilogramowymi bombami od-
tamkowymi (cigzsze pozostawiono przy ewakuacji lot-
niska Cieszandw). Tym razem dziatato niemieckie lot-
nictwo mysliwskie 1 jeden z ,Karasi” zostal zestrze-
lony.

Pracg lotnictwa rozpoznawczego w tym dniu zobra-
zowa¢ moze praca 24 eskadry, ktora z lotniska pod
Hrubieszowem wykonata cztery loty. Jedna z =zalog,
wystana w rejon bitwy nad Bzura, zostatla koto Stry-
kowa ostrzelana przez artyleri¢ przeciwlotnicza, a w re-
jonie Lowicza dwukrotnie atakowana byla przez my-
sliwce. Mimo to lotnicy kontynuowali lot, z ktorego
przywiezli wiadomosci o aktualnym przebiegu linii
frontu w rejonie Lowicza, Kutna, Poddebicy 1 Zgierza.

Drugi samolot patrolowal okolice dolnego Bugu. Od-
kryto nowe mosty pontonowe w Wyszkowie 1 Broku,
jak réwniez przemarsze wigkszych sil niemieckich
w kierunku Siedlec 1 Kaluszyna. Dwie inne zalogi ba-
daty sytuacj¢ nad s$rodkowg Wista oraz w okolicach
Warszawy. Wszystkie zebrane przez nie informacje
mialy istotne znaczenie zaréwno dla Naczelnego Do-
wodztwa, jak 1 dowodztwa Armii ,,Lublin™.
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Niemcy stracili 12 wrzesnia nad Polska kilka samo-
lotow, w tym dwa w walkach powietrznych 1 dwa ze-
strzelone przez nasza obron¢ naziemng. Straty polskie
wyniosty 5 samolotéw, z ktéorych wigkszo$¢ musiano
tego dnia skreslic ze stanu z powodu nie dajacych si¢
usung¢ uszkodzen. Uzupelnienie otrzymala ponownie
26 eskadra obserwacyjna. Byly to dwa nic uzbrojone
jeszcze samoloty LWS-4 |, Mewa”.

13 WRZESNIA ($roda)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 13:

Lotnictwo niemieckie bombardowalo w dalszym cig™u
otwarte miasta 1 linie kolejowe. Ix>tnictwo i obrona
przeciwlotnicza walczqgce w rejonie Kutna strqcily
okoto 30  samolotow  Bombardowanie  Warszatoy
tnva (...) 28.

OKW komunikuje:

Mimo nie sprzyjajgcych warunkow atmosferycznych
lotnictwo atakowato skutecznie wschodnie przedmiescia
Warszawy 1 szlaki komunikacyjne na tytach polskich
wojsk. Zestrzelono 2 nieprzyjacielskie samoloty

Zta pogoda w tym dniu — mzawki 1 przelotne desz-
cze — powaznie ograniczata dzialtdnos¢ zaréwno pol-
skiego lotnictwa, jak 1 Luftwaffe, bedac zarazem przy-
czyng wielu wypadkow. Brygada poscigowa odbyta tyl-
ko kilka lotéw rozpoznawczych. Lotnicy jej zawiezli * °

M ,,Robotnik” z 141X 1939 r.
** P. Heiss. Der Sieg tm Osten, $. 87.
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m. in. rozkazy do Wilna, Lidy i Pinska. Nie dziatata
tez brygada bombowa, a przy prébie startu do lotu
rozpoznawczego rozbit si¢ ,,Karas*” z VI dywizjonu.

Réwniez 1 dywizjon poznanski ograniczyt si¢ do lo-
tow rozpoznawczych, przy czym jeden z pilotow roz-
bil swa maszyn¢ ladujac w gestej mgle. Podczas pa-
trolu mjr Miimmler napotkat niemiecki samolot roz-
poznawczy. Korzystajac z zamglenia niepostrzezenie
zblizyl si¢ do przeciwnika 1 zestrzelit go jedng tylko
krotka serig. Trafiony w silnik Henschel ladowat przy-
musowo posrod polskich oddzialéw, a jego zaloga do-
stala si¢ do niewoli. Niemiecki ob.serwator opowiadat,
ze nie dostrzegt mysliwca, natomiast polscy mechanicy
stwierdzili, ze w tasmach ,jedenastki** brak tylko po
kilka nabojow. Do zwycigstwa wystarczyto wiec 20 po-
ciskbw ~ co jest na pewno jednym z rekordéw II woj-
ny!

Sztab Grupy Armii gen. Kutrzeby otrzymat od do-
wodey Armii ,,Warszawa**, gen. dyw. Juliusza Rommla,
depesze informujaca, ze niemiecki XVI korpus pancer-
ny odmaszerowatl z Warszawy w kierunku Btonia 1 So-
chaczewa. Gen. Kutrzeba zazadal od lotnictwa spraw-
dzenia tej wiadomosci. Wystano dwa samoloty: ,Ka-
rasia** z 34 eskadry rozpoznawczej, ktory lecac na wy-
sokosci 1500 metrow miat skontrolowa¢ sytuacje na szo-
sie Sochaczew—Warszawa, oraz ,,Czaple” z 33 eskad-
ry rozpoznawczej, ktora z malej wysokosci miata ob-
serwowacé ruchy wojsk na bocznych drogach w rejonie
30 kilometrow na wschod od Bzury. Zatogi obydwu
maszyn stwierdzity, ze otrzymana wiadomos$¢ byla
przedwczesna; nie dostrzezono zadnych wojsk na tym
obszarze. Jednostki Grupy Armii mogly wiec spokojnie
kontynuowa¢ swe przegrupowanie przed nowg faza bit-
wy.

56 eskadra obserwacyjna z Armii ,Karpaty” wyko-
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naia rano cztery loty, nie kwalifikujace sie wprawdzie
do kategorii bojowych, ktore jednak wywrze¢ mialy
znaczny wplyw na dalszy rozwoéj sytuacji na potudnio-
wym odcinku polskiego frontu. Z lotniska Bitka Szla-
checka na wschdéd od Lwowa przewieziono pod Prze-
mysl dowodce nowo utworzonego Frontu Poludniowe-
go, gen. broni Kazimierza Sosnkowskiego, wraz z jego
szefem sztabu, ptk. Witoldem Morawskim, i dwoma ofi-
cerami. Przewiezienie wyzszego dowodcy wraz z jego
sztabem na slabo uzbrojonych samolotach, bez ostony
mysliwskiej, w przyfrontowym rejonie, w ktorym dzia-
talo silne lotnictwo przeciwnika, bylo czynem duzej
odwagi 1 stanowilo swego rodzaju precedens w dzie-
jach wojny. Odcigte w tym rejonie — 1 opuszczone
przez dowodce Ai*mii ,,Matopolska” — dywizje otrzy-
maty w ten sposob nowe kierownictwo, co juz w parg
dni pdzniej miato si¢ uwidoczni¢ w sukcesie odniesio-
nym pod Jaworowem.

Luftwaffe stracita 13 wrze$nia okolo 5 samolotow,
a Polacy 13 — rozbitych przewaznie podczas prob star-
tow 1 nieudanych ladowan.

14 WRZESNIA (czwartek)
Komunikat Sztabu Naczelnego Wodza nr 14:

Lotnictwo  nieprzyjacielskie dokonato nalotow na
Dubno 1 Wiodzimierz. Nasze lotnictwo zbombardowato
kolumny nieprzyjacielskie na linii Tomaszow—Rawa
Ruska—Lubocza Krolewska (...)

*« ,,Robotnik” z 161X 1939 r.
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OKW komunikuje:

Mimo niekorzystnej pogody lotnictwo ze skutkiem
atakowato dworce i linie kolejowe oraz skutecznie
xuspiera2o bombardowaniem z lotu koszgcego walki
wojsk lgdowych z otoczorig w rejonie Kutna nic-
jrrzyjaciela. Znajdujgce sie jeszcze w porcie Oksywie
polskie okrety wojenne zostaly zatopione bombami®”

Brygada poscigowa przeprowadzita kilka lotéw roz-
poznawczych, a ponadto — wykorzystujac ztg pogoda —
ppor. Tadeusz Sawicz dokonal przelotu do Warszawy.
Dolot do lotniska Mokotéw od strony Okecia byt nie-
mozliwy ze wzgladu na silny ogien z niemieckich sta-
nowisk, wiec pilot skierowal maszyn¢ pod ostrym ka-
tem w ,studni¢” pl. Unii Lubelskiej 1 ladowat wzdluz
ul. Rakowieckiej. Dorgczywszy osobiscie gen. Rommlo-
wi koperte z rozkazami wykorzystal lekkie zamglenie,
niespodziewanie dla Niemcoéw wystartowat 1 pomysinie
wrocil na macierzyste lotnisko Miynow na Wotyniu.

Takze 1 dywizjon poznanski prowadzit juz praktycz-
nie tylko dzialania rozpoznawcze. W rejonie, gdzie to-
czyly si¢ najwicksze walki, dzialaty teraz silne forma-
cje niemieckich mysliwcow, uniemozliwiajac prace za-
to6g samolotéw rozpoznawczych, natomiast nasi lotnicy
mysliwscy nie czuli wielkiego respektu przed Me-109
1 Smiato zapuszczali si¢ wszgdzie tam, gdzie spodzie-
wano si¢ zdoby¢ cenne informacje. Nie unikano takze
walk z wrogiem. W jednej z nich zestrzelony zostat
Henschel-126.

Brygada bombowa wznowita swe dzialania przeciw-
ko XXII korpusowi. Klucz ,Losi” z XV dywizjonu, ze
wzgledu na niepomyslne warunki atmosferyczne nad
rejonem celu, poleciat dalej 1 obrzucit bombami samo-

F. Hei$$, Der Sieg im Osten, s. 88.
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chody wiozace pod Lwéw zmotoryzowane oddziaty
1 dywizji gorskie;.

VI dywizjon ponidést w tym dniu wyjatkowo dotkli-
we straty. Podczas przebazowania trzeba bylo pozosta-
wi¢ na dawnych lotniskach az pig¢ niesprawnych sa-
molotéw oraz dwa inne, dla ktérych nie starczylo pa-
liwa. Loty bojowe wykonatlo 8 ,Karasi", ktore pod Ra-
w3a Ruska zbombardowaty kolumny 4 dywiz;ji lekkie;.

W drodze powrotnej nasi lotnicy zaatakowani zostali
przez eskadra Me-109 1 w toku zacigtej potyczki ze-
strzelili dwa z posrod nich. Niecodziennej sztuki udato
si¢ dokona¢ por. Michatowi Latawcowi, ktory niemiec-
kiego mysliwca stracit ogniem swego zamontowanego
na state karabinu maszynowego, gdy tamten — wy-
chodzac z ataku — nawingt mu sig wprost pod lufa.
W walce tej nie zostal zestrzelony zaden z polskich
samolotow, ale prawie wszystkie zostaty uszkodzone,
byto wielu rannych — rowniez piloci — totez dwie
maszyny rozbity sig przy ladowaniu.

Zaraz po przybyciu ostatnich samolotéw lotnisko dy-
wizjonu zostato zbombardowane przez Heinkle. Na zie-
mi zniszczone zostaly dwa ,,Karasie”, a i dwa w chwili
startu, gdy probowaty ujs¢ spod gradu bomb.

W czasie nalotu wyrdznit sig odwaga obserwator
2 65 eskadry, pchor. Zdzistaw Kaniewski. Przebiegal
od samolotu do samolotu 1 z gérnych stanowisk strze-
leckich prowadzit ogien z karabindbw maszynowych do
ostrzeliwujacych  lotnisko niemieckich bombowcéow,
opuszczajac kolejng maszyng dopiero wtedy, gdy byla
juz ogarnigta ptomieniami.

W czasie nalotu zniszczeniu ulegly takze dwa nie
uzbrojone ,tosie”, sprowadzone z bazy w Mataszewi-
czach, jak rowniez pig¢ innych samolotow, w tym ostat-
nie maszyny 16 eskadry obserwacyjnej. Pozostate , Ka-
rasie" zostaly tak powaznie uszkodzone, Ze nie mozna
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ich byio ewakuowa¢”™ mimo prawdopodobienstwa po*
wtdrzenia nalotu.

Wyniki powietrznego rozpoznania byly dla dowodz*
lwa zwigzkéw operacyjnych — wobec zupelnego zata-
mania si¢ systemu lacznosci i1 rozkazodawstwa — co-
raz czg¢Sciej jednym z wazniejszych elementéw przy
podejmowaniu decyzji. Zdarzalo si¢ jednak, ze wyniki
rozpoznan, wskutek mylnej interpretacji, mogly takie
leze¢ u podstaw btednych rozkazow.

Oto trzy dywizje z grupy armii gen. Kutrzeby roz-
poczety pomyslnie natarcie poprzez Bzur¢ po obu stro-
nach Lowicza. Okoto poludnia por. Tadeusz KuryHo
z 46 e™adry obserwacyjnej Armii ,,Pomorze" dostrzegt
jadace od Blonia w stron¢ Sochaczewa kolumny czot-
goéw. Doceniajac znaczenie takiej wiadomosci wylado-
wal bezposrednio kolo siedziby sztabu i zlozyt natych-
miast ustny meldunek, ktory przekazano dowodzacemu
tymi dywizjami gen. Bortnowskiemu. Reagujac zbyt
nerwowo na t¢ nowing zarzadzil on natychmiastowe
wstrzymanie natarcia 26 dywizji piechoty 1 przejscie
do obrony przeciwpancernej. Jej* dowddca z kolei zro-
zumiat to jako polecenie wycofania si¢ za Bzurg. Prze-
prowadzony za dnia odwrot pociagnal za sobag cigzkie
straty 1 spowodowal zatrzymanie dobrze rozwijajacego
si¢ natarcia dwoch pozostalych dywizji. Tymczasem
niemiecka 4 dywizja pancerna zaatakowata polskie od-
dzialy, ale w Brochowie 1 Sochaczewie, o wiele kilo-
metrow od miejsca opisywanych zdarzen.

14 wrzesnia straty Niemcow wyniosty co najmniej
5 samolotéw, m. in. cztery w walkach powietrznych.
Lotnictwo polskie stracito 17 samolotow, w tym po raz
pienvszy od wielu dni maszyny zniszczone w czasie
nalotow na lotniska.
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15 WRZESNIA (plotek)

(Od tego dnia przestaly si¢ ukazywaé¢ komunikaty Szta-
bu Naczelnego Wodza. Jedynymi oficjalnymi informa-
cjami ze strony polskiej byly komunikaty dowddztw
obrony Warszawy 1 Lwowa, obejmujace z koniecznosci
bardzo waskie wycinki dziatan).

OKW komunikuje:

Luflwaffe udaremnita proby przesuniecia transpor-
tow w kieru7iku granicy wschod’iiej

Zta pogoda nadal stanowila utrudnienie dla lotnikdw.
Brygada poscigowa dokonywala nastgpnego przebazo-
wania, tym razem skoncentrowano ja na lotniskach
Denysow, Petlikowce 1 Litiatyn w poblizu Brzezan. Nie
rozporzadzano tam na razie zapasem amunicji, mate-
riatow pednych, kiepsko bylo nawet z zaopatrzeniem
w zywnos¢. Dlatego tez piloci wykonali kilka zaledwie
lotbw rozpoznawczych 1 tacznikowych. Podobnie sy-
tuacja przedstawiata si¢ w tym dniu w dywizjonie po-
znanskim, mimo to pchor. Mirostaw Nowak zestrzelit
rozpoznawczego Dorniera.

Do lotow rozpoznawczych ograniczyla swa dziatal-
nos¢ takze i1 brygada bombowa. Przy starcie do jednego
z nich lecacy jeszcze na malej wysokosci ,.L.os** zostat
na oczach personelu brygady ostrzelany przez artyleri¢
przeciwlotniczg bronigcg pobliskiej stacji kolejowej Ho-
toby. Z zalogi zdotal uratowac si¢ tylko pilot. Lotnisko
Hutniki zostalo ponownie zbombardowane przez nie-
mieckie samoloty; zostaly zniszczone ostatnie ,,Karasie"
VI dywizjonu.

Samoloty byly nadal jedynym $rodkiem tgcznosci

** P, Hciss, Der Sieg Im Osten”s. 91.
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miedzy stacjonujacym na Wotyniu Naczelnym Dowodz-
twem a odcieta juz od reszty kraju stolica. Rano
15 wrzesnia rozkazy zabrala zaloga z 24 eskadry roz<
poznawczej: jej najbardziej doswiadczony pilot, por.
Tadeusz Nowierski, por. Roman Miarczynski 1 ppor.
Wiadystaw Zbrowski, ktory zglosit si¢ na ochotnika
jako strzelec poktadowy. Nisko lecacy ,,Karas” ostrze-
liwany byt po drodze kilkakrotnie ogniem karabindéw
maszynowych, a na przedpolach Warszawy musial wy-
ming¢ zapor¢ ogniowag niemieckiej artylerii przeciw-
lotniczej. Podchodzac od strony Ochoty ladowat na Mo-
kotowie. Maszyn¢ szybko ukryto miedzy hangarami.
Byla uszkodzona niegroznie, wi¢c tylko uzupelniono
paliwo 1 amunicj¢. Lotnicy przekazali w sztabie gen.
Roémmla rozkazy 1 zabrali meldunek sytuacyjny. Niem-
cy usitowali nie dopusci¢ do startu 1 na lotnisku rwatly
si¢ pociski artylerii, ale samolot pomyslnie wzbit si¢
w powietrze. Lot powrotny przebiegal bez zaklocen
1 zaloga zameldowata si¢ tego samego dnia znéw na
lotnisku pod Mtynowem, wykonawszy tego dnia dwa
350-kilometrowe przeloty.

Pomimo trudnych warunkéw atmosferycznych nad
Podkarpaciem, mimo ze samoloty nasze byly nieustan-
nie narazane na .spotkanie z intensywnie operujagcymi
w tym obszarze niemieckimi mysliwcami — eskadry
obserwacyjne Frontu Poludniowego wykonaly szereg
lotow rozpoznawczych, zrzucajac meldunki w miejscach
postoju dowodztw walczacych w okrazeniu dywiz;ji.

Zadania obejmowaly przede wszystkim rozpoznanie
na korzys$¢ walczacej w odosobnieniu grupy gen. Sosn-
kowskiego, ktoéremu nalezalo zrzuca¢ meldunki dopiero
po odnalezieniu go w terenie. Lotnicy nie znali zatem
nawet sytuacji wlasnej — mieli j3 dopiero ustala¢, tak
samo jak potozenie sit nieprzyjacielskich. Trudnosci
przy wykonywaniu tych lotdw mozna sobie wyobrazic.
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jesli sie zwazy, 1z przemarsze 1 przegrupowania na*
szych wojsk odbywaly si¢ noca, na duzych przestrze-
niach, przewaznie w mocno zalesionym terenie. Mimo
to kilka samolotéw pomys$lnie wykonato zadania.

Niemcy stracili 15 wrze$nia nad Polskg kilka samo-
lotow, za$ Polacy 11, przede wszystkim podczas nalo-
tow 1 ostrzeliwania lotnisk.

W ciggu 15 dni walk nasze lotnictwo stracito ogo-
tem 295 samolotow, a minimalne uzupeklnienia spra-
wity, ze eskadry bojowe dysponowaly juz tylko 120 sa-
molotami, co stanowito 30Vo stanu wyjsciowego.

16 WRZESNIA (sobota)

Do brygady poscigowej wilaczono wszystkie samolo-
ty mys$liwskie, w wyniku czego powstaly dwa dywizjo-
ny — ,,Warszawski", grupujacy bytych lotnikow z bry-
gady poscigowej, oraz ,,Krakowski", sktadajacy si¢ z pi-
lotow bylych dywizjonéw armijnych — po 19 samo-
lotow P.1l oraz eskadra rozpoznawcza w skladzie 8 sa-
molotow P.7. Reorganizacja ta podniosta na duchu lot-
nikoéw. Brygada wznawiala wreszcie dzialalnosc.

Pary mysliwcow przeprowadzaly rozpoznanie w ob-
szarze mi¢dzy PrzemysSlem, Lwov.%*m a Karpatami, za-
danie ich polegalo na odszukaniu 1 umiejscowieniu nie
tylko wojsk nieprzyjaciela, ale 1 oddziatow wilasnych
oraz przekazaniu meldunkow ich dowodztwom. Piloci
sledzili rowniez na potnoc od Lwowa postepy sit nie-
mieckich kierujacych si¢ na Lubelszczyzneg. Dostrzezo-
ne niemieckie wojska ostrzelano ogniem karabinow
maszynowych. Kilka razy napotkano niemieckie sa-
moloty. Wynikiem walk powietrznych byly dwa zwy-
cigstwa. Podczas lotu rozpoznawczego ppor. Zdzistaw
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Zadrozinski dostrzegt kierujacy sig nad Lwow klucz
Heinkli. Polak zaatakowal bombowce, jeden z nich za-
palil si¢, a nastepnie znizyl lot 1 rozbil si¢ o ziemig;
dwa pozostale zawrocity na zachdd. Ppor. Hieronim
Dudwal, ktory otrzymal polecenie odnalezienia wojsk
gen. Sosnkowskicgo, po przekazaniu rozkazow dowodz-
twu 38 pulku piechoty, podczas lotu powrotnego ze-
strzelit po krotkiej walce Henschla-126.

Ponowne pojawienie si¢ polskich mys§liwcow nad ob-
szarem potudniowo-wschodniej Polski zmusito Niem-
cow do ostroznosci. Stwierdziwszy ich obecnos¢, zwigk-
szyli pulap przelotow, a ich samoloty obserwacyjne
przestaly zapuszcza¢ si¢ w strefe dziatan naszego lot-
nictwa.

Dywizjon poznan.ski, liczacy juz tylko 6 samolotow,
dziatat poszczegdlnymi patrolami nad rejonem kolejne-
go natarcia grupy armii gen. Kutrzeby pod Sochacze-
wem, Luftwaffe panowala juz niepodzielnie nad kur-
czacym si¢ obszarem, na ktorym walczyly polskie jed-
nostki. Kazde rozmaskowanie samolotu w momencie,
gdy nad lotniskiem przelatywaly niemieckie maszyny,
grozitlo odkryciem lotniska, a w konsekwencji — stratg
reszty samolotow. Trzeba bylo wstrzymywac starty,
a nawet unika¢ beznadziejne; walki z wielokrotnie sil-
niejszym przeciwnikiem. Mimo to pchor. Wapniarkowi
udato si¢ zestrzeli¢ jednego Henschla-126. Bylo to ostat-
nie zwycigstwo dywizjonu. Straty polskie wyniosty az
trzy samoloty, w lym dwa rozbite przy lagdowaniach.

Brygada bombowa zwalczala kleszcze niemieckiego
okrazenia, zaciskajgce si¢ wokot skupionych na Lu-
belszczyznie resztek armii polskich. Cztery ,tosie®’
z XV dywizjonu zbombardowaty czotgi XXII korpusu
migdzy Hrubieszowem a Wlodzimierzem Wolynskim,
a trzy ,tosie" — kierujace si¢ na potudnie jednostki
pancerne XIX korpusu kolo Wtodawy. Dla pozostalych
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bombowcow zabiaklo paliwa. Mialy lo by¢ ostatnie
loty bojowe brygady.

Eskadry rozpoznawcze 1 obserwacyjne dzialajagce na
potudniu kraju wykonaty znow szereg lotow, przywo-
zac meldunki do sztabow, badz tez zrzucajac je nad
miejscami postoju dowodztw polskich oddziatow.

W dniu 16 wrzesnia straty niemieckie wyniosty prze-
szto 5 samolotow, w tym trzy w walkach powietrznych.
Nasze lotnictwo stracito 7 samolotow, w tym dwa ze-
strzelone ogniem z ziemi.

17 WR2ESNIA (niedziela)

Lotnicy z brygady poscigowe] wykonywali rano za-
dania tak jak 1iia poprzedniego: loty na rozpozna-
nie — glownie wzdluz wschodniej granicy panstwa —
1 tacznikowe. W czasie jednego z nich ppor. Tadeusz
Koc napotkal rozpoznawczego Dorniera-17. Umiejgtnie
wykorzystujac przestone chmur zblizyl si¢ do wrogiej
maszyny. Po kilku atakach ogien obronny niemieckich
strzelcow poktadowych ucicht, Dornier rungl w doét
1 rozbit si¢. Bylo to ostatnie zwycigstwo powietrzne
polskiego mysliwca w wojnie 1939 roku. Brygada za-
notowala takze i1 ostatnig strate: z lotu w rejon Sarn
nie powrocil pchor. Stanistaw Zatorski ze 113 eskadry.

Po wkroczeniu Armii Czerwonej Naczelny Wodz wy-
dat rozkaz nakazujacy przelot wszystkich sprawnych
w danej chwil! samolotéw na terytorium Rumunii, do-
kad uda¢ si¢ mialy natychmiast takze 1 rzuty kotowe
wraz z resztg personelu latajgcego. Lotnicy przyjeli
to polecenie z niedowierzaniem: chcieli si¢ nadal bic
z wrogiem, uwazali, ze sg jeszcze potrzebni w kraju.
Rozkaz byl jednak jednoznaczny. Prébowano go sobie
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thumaczy¢ przezbrojeniem na naptywajacy z Zachodu
sprzet.

Ogoétem przeleciaty do Rumunii 43 samoloty brygady.
Ppor. Aleksander Wroblewski wyladowal na terenie
ZSRR koto Kamienca Podolskiego, tuz nad granicg ru-
munska. Inny samolot mysliwski przelecial na Wegry,
ladujac az pod Debreczynem.

Analogiczny rozkaz otrzymata takze brygada bombo-
wa. Siedem ,tosi” X dywizjonu przeleciato do Czer-
niowiec. Natomiast dowddca XV dywizjonu, kpt. Sta-
nistaw Cwynar, odmdéwit wykonania polecenia, uwaza-
jac, ze samoloty jego moga si¢ jeszcze przyda¢ na fron-
cie. Dywizjon przebazowal si¢ tymczasowo z Buczacza
na lotnisko Pohoryszcze koto Obertyna. Zatoga: ppor.
Zbigniew Shlugosz, ppor. Sabanicki, kpr. Matusiak 1 st.
strz. Kotodzik, przeleciala na terytorium Zwigzku Ra-
dzieckiego 1 ladowata niedaleko Jampola. W ZSRR wy-
ladowaty takze dwa nie uzbrojone ,,f.osie”.

24 eskadra rozpoznawcza wykonata z lotniska Ho-
rodenka jeszcze 6 lotow bojowych. Rozpoznawano re-
jony potudniowej Lubelszczyzny, zachodniego Woty-
nia 1 polsko-radzieckiego pogranicza. Gdy po potudniu
nadszedt rozkaz ewakuacji, przeleciato do Rumunii
8 ,,Karasi1".

Szereg lotdow rozpoznawczych 1 lgcznikowych wyko-
nato takze lotnictwo Armii ,,Matopolska". Po otrzyma-
niu rozkazu przelotu do Rumunii, przelecialty tam
sprawne jeszcze samoloty dwoch eskadi' obserwacyj-
nych 1 jednej rozpoznawczej; niektore z nich zuzyty
na ten lot niemal ostatnich liti*"6w benzyny. 26 eskadra
nie miala juz zupelie materialow pednych 1 jej per-
sonel spalil na lotnisku Zagw6zdz pie¢ sprawnych jesz-
cze samolotow. 23 eskadra pozostawita na lotnisku jed-
ng zatoge, aby ewentualnie wykonywata w nastepnym
dniu loty bojowe.
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Realizujagc powzieta poprzedniego dnia decyzje, ostat-
nich 10 samolotow grupy armii gen. Kutrzeby opuscito
0 brzasku teren mocno juz zciesnionego ,kotta”, w ja-
kim znalazty si¢ polskie dywizje. Ich losy to prawdzi-
wa epopeja, doskonale charakteryzujaca warunki, w ja-
kich walczyli w tych dniach polscy lotnicy.

Z dwoch samolotéow mysliwskich wymontowano ra-
diostacje. Powstala w ten sposob za fotelem pilota wol-
na przestrzen, gdzie mogl si¢ zmiesci¢ szczupty czto-
wiek. Kpt. Jastrzebski zabrat lekarza, por. Chetchow-
skiego, ,,pasazerem” ppor. Bibrowicza byl ppor. Grzy-
bowski. Poniewaz tak obcigzone .samoloty byly mato
stateczne 1 zwrotne, w trzecie] maszynie lecial sam
mjr Mummler, ktéry miat wyszuka¢ odpowiednie miej-
sce do ladowania.

Klucz samolotow przelecial poczatkowo pod Lublin,
ale tamtejsze lotni.ska byly juz opuszczone. Wobec nie-
jasnej sytuacji skierowano si¢ na Brzes¢, gdzie z kolei
samoloty ostrzelane zostaly przez niemiecka artyleri¢
przeciwlotniczg. Szyk rozbit si¢ 1 kazdy z pilotow dzia-
tal odtad na wilasng rgke. Ppor. Bibrowicz ladowat na
lotnisku w Mata.szewiczach, zajetym wkrotce przez
Niemcow. Kpt. Jastrzebskiemu starczyto benzyny do
Parczewie, gdzie ladowat na polu. W tymze rejonie la-
dowal takze mjr MOmmler, jemu jednakze udalo si¢
zdoby¢ beczke samochodowej benzyny 1 na tym pali-
wie przelecial do Kowla. Tam uzupelil znow zapas
benzyny 1 oleju i nastgpnego dnia ladowat pod Ober-
tynem, skad zabrali go lotnicy z brygady bombowe;.

Nie wszystkie zatogi samolotéw obserwacyjnych
1 tacznikowych dolecialy do rejonu Brzescia — zo.stali
zestrzeleni; kpt. Bolestaw Dorembowicz 1 st. sierz.
Stanistaw Sieminski — inne ladowaty w Lubelskiem,
a ,,Czapla” kpt. Stanistawa Zalewskiego 1 st. sierz. Ste-
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fana Nowaka — na lotnisku mokotowskim w Warsza-
wie.

Tego dnia Niemcy stracili nad Polska kilka samolo-
tow. Straty lotnictwa polskiego wynioslty 30 maszyn,
przewaznie pozostawionych na lotniskach z powodu
uszkodzen lub braku paliwa.

18 WRZESNIA (poniedziatek)

W tym dniu ustaty zorganizowane dziatania polskich
sit powietrznych. Zatoga z 23 eskadry obserwacyjnej
pozostawiona na lotnisku Markowce bezskutecznie usi-
towala nawigza¢ tacznos¢ ze sztabem Armii ,,Matopol-
ska”, az wreszcie otrzymala wiadomos$¢, ze opuscit on
Stanistawéw, udajac sig w kierunku granicy rumun-
skiej. Lotnicy czekali, liczyli, ze otrzymaja jakie$ za-
danie bojowe do wykonania, az wreszcie po potudniu
1 oni odlecieli do Rumunii. Opuscita réwniez teren Pol-
ski ostatnia jednostka naszego lotnictwa — XV dywi-
zjon z brygady bombowej — przelatujac do Czernic-
wiec.

Ogbdlem na terytorium tego kraju znalazto si¢ pra-
wie sto samolotéw bojowych: 43 mysliwskie, 18 obser-
wacyjnych, 19 ,Losi” 1 11 ,Karasi”. Przelecialo tam
rowniez 27 nie uzbrojonych ,tosi” z dywizjonu szkol-
no-treningowego, okoto 30 ,Karasi” z Centrum Wy-
szkolenia Lotnictwa, siedem P.7 z eskadr treningowych
1 szkot lotniczych 1 kilka transportowych , Fokkerow”,
a takze 57 tacznikowych 1 szkolnych RWD-8 1 kilka-
nascie PWS-26. Roéwniez kilkanascie RWD-8 schronito
si¢ na Wegrzech, a okolo 40 samolotéw treningowych
1 szkolnych z 5 putku lotniczego w Lidzie 1 Aeroklubu
Wilenskiego przeleciato na Lotwe.
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Luitwaffe stracita od 7 do 17 wrzesnia nad Polska
okoto 70 samolotow, z czego juz tylko 23 zestrzelili nasi
mysliwey, a 3 — zatogi samolotow brygady bombowe;.
Straty naszych sit powietrznych w tym okresie wyno-
sza 12S samolotow. Najwicksze byly one w lotnictwie
rozpoznawczym 1 brygadzie bombowej, wynoszac V<
ich stanow z 7 wrzesnia. Nieco wigksze byly tym ra-
zem otrzymane z baz uzupelnienia — 14 samolotow,
nie byly jednak w stanie wyréwnaé¢ nawet normal-
nego zuzycia sprze¢tu.

Zgrupowanie lotnictwa mysSliwskiego na Lubelszczyz-
nle od poczatku okazalo si¢ koncepcja niefortunna.
Ogotocono z czynnej obrony przeciwlotniczej ogromne
potacie kraju. O rejonie Warszawy byla juz mowa, ale
np. zabranie Armii ,,Krakéw” jej jednostek mysliw-
skich sprawilo, ze od tej pory w catej potudniowe;
Polsce bezkarnie dziatalo nieprzyjacielskie lotnictwo,
nawet obserwacyjne. W rezultacie niemieckie wojska
ladowe mogty tu operowac¢ wyjatkowo precyzyjnie.

Przebazowanie brygady poscigowej nastgpito w toku
jej stosunkowo dobrze zorganizowanego dzialania. Row-
noczesne skierowanie do dyspozycji jej dowoddztwa kil-
ku dodatkowych dywizjonéw stworzyto dla niego nie-
zmiernie trudng sytuacje 1 w praktyce unieruchomito
cate nasze lotnictwo mysliwskie.

Pozbawiona sieci dowodzenia 1 tacznosci, przerzuca-
na na wielkie odleglosci sprzecznymi rozkazami, roz-
dzielona ze swymi rzutami naziemnymi, brygada posci-
gowa przypominata teraz wyrwang 1 pozbawiong korze-
ni rosling. Spadta raptownie liczba wykonywanych
przez nig zadan bojowych, a ich efektywnos¢, dajaca
si¢ w lotnictwie mys$liwskim wyrazi¢ liczbg zniszczo-
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nych samolotow przeciwnika, przedstawiala si¢ nader
skromnie, co pozostawalo w kontrascie z nastrojami
nieodmiennie rwacych si¢ do walki pilotow.

Ludzono ich — a wlasciwie tudzito si¢ takze 1 samo
Naczelne Dowoddztwo — nadziejami na nadchodzace
juz dostawy zamoOwionych za granicg samolotow. Rea-
lizujgc zarzadzenie reorganizacyjne z 10 wrzes$nia, ode-
stano do miejscowosci Kuty nad granicg rumunskg nad-
wyzki personelu latajacego w przewidywaniu, ze lotni-
cy udadza si¢ wkrétce do Konstancy, by tam dopilno-
wac¢ montazu samolotow, oblata¢ je 1 sformowac¢ nowe
jednostki. Rzuty kotowe eskadr pozbawionych sprzetu
odsytano na tyly, do tucka, gdzie miaty oczekiwa¢ na
przezbrojenie. Do 15 wrzesnia oddzial sktadajacy sie
z 200 pilotow 1 mechanikéw gotowy byl do przyjecia
samolotow Moranc-Saulnier-406.

Jednak pod naciskiem Niemcow rzad rumunski wy-
cofat si¢ z przyjetych zobowigzan 1 nie dal zezwolenia
na wyladowanie samolotow, ktérych transport znajdo-
wal si¢ juz na Morzu Czarnym. Nasi lotnicy mieli si¢
z tymi mysliwcami zetkng¢ dopiero w nastepnym roku
we Francji.

Natomiast dostawy angielskie opo6zniaty si¢, gdyz
stateck wiozacy mysliwce ,,Hurricane" skierowany zo-
.stat poczatkowo do Gdyni. Zawrdcono go 1 w polowie
wrzesnia mingt dopiero Gibraltar. Sprzgt skierowano
ostatecznie do... Adenu.

Nie zanotowala tez wickszych sukcesoOw brygada
bombowa. Jednym z decydujacych czynnikéw okazat
si¢ stan sprzetu: prowadzone prymitywnymi Srodkami
naprawy ciagnely si¢ nieraz kilka dni, w wyniku cze-
go liczba sprawnych do lotu maszyn stanowita zawsze
utamek stanu dywizjonéw, zas latanie na doraznie do-
prowadzonych do stanu uzywalnosci samolotach stano-
wito coraz wtek.sze zagrozenie dla zaldg, ktore do konca
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staraly sl® mimo wszystko wypehmi¢ swoéj zohierski
obowigzek. Podejmowane w takich warunkach wypra-
wy bombowe nie stanowily zagrozenia am przeszkody
dla nieprzyjaciela. Nieregularne zaopatrzenie w paliwc-
ograniczatlo liczbe¢ lotdow do najkonieczniejszego mini-
mum.

Mozna réwniez mowi¢ o poswieceniu lotnikow z es-
kadr roz)X>znawczych i1 obserwacyjnych. W drugim ty-
godniu wojny Luftwaffc zdobytla juz bezwzgledna
przewage w powietrzu, a kazde zetknigcie si¢ samot-
nego polskiego samolotu z liczniejszym 1 nieréwnie le-
piej uzbrojonym przeciwnikiem nosito w sobie zarodek
porazki. Duza liczba lotow méwi lu .sama za siebie, a je-
sli lotnicy nasi nie mogli dostarczy¢ wyzszym dowddz-
twom potrzebnych informacji, to w duzej mierze nale-
zy to przypisa¢ coraz bardziej zagmatwanej sytuacj:
na frontach, wcigz na nowo rozdzieranych uderzeniami
wojsk szybkich Wehrmachtu.

Ukoronowaniem dziatalnosci polskiego Naczelnego
Dowodztwa byt rozkaz odlotu pi*awie 100 samolotow
za granic¢, gcily me wyczerpano jeszcze wszy.stkich
mozliwosci walki w kraju, gdy bronity si¢ jeszcze
znaczne zwarte grupy wojsk. Ewakuowanego woOwczas
sprzetu polscy lotnicy nie zobaczyli juz nigdy. Zrobio-
no z niego prezent Rumunom. Polskie niebo zostato
puste... A tymczasem przeprowadzane nawet w paz-
dzierniku loty wytrwatych z 13 eskadi'y wskazuja, ze
realne mozliwosci dziatalno$ci naszego lotnictwa jesz-
cze istniaty.

10 ~ W obronie poUl*lcfto



POWIETRZNA PARTYZANTKA



wakuacja za granice linlowych jednostek lotnictwa

nie oznaczala zaprzestania walki przez polskich lot-
nikow, cho¢ oczywiscie toczy¢ ja musieli teraz w zu-
pelnie odmiennych warunkach, zastugujacych na mia-
no powietrznej partyzantki. OkreSlenie to pasuje za-
rowno d<; samorzutnie organizowanych oddziatow —
do dorywczego charakteru ich dzialalnosci — jak i1 do
sytuacji, w ktorej lotnicy, przewaznie pozbawieni re-
gularnie pracujacego zapleczu, zaopatrywac si¢ musie-
li we wilasnym zakresie. Do walki w tych warunkach
poirzebtie byly nie tylko zwykle cnoty zZotnierskie, jak
odwaga, updr 1 wytrwalos¢, ale takze pomyslowosé
1 rzetelna wiedza fachowa. Do partyzantki zaliczy¢
mozna takze — nieliczne zreszta — powstate juz wcze-
sniej. nieetatowe, improwizowane oddziaty lotnicze.

Personel Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w Debli-
nie juz w pierwszym okresie walk zorganizowal z wilas-
nej inicjatywy trzy jednostki; mysliwska, 1 dwie roz-
poznawcze. Pierwsza z nich. nazwang Grupg Degblinska,
utworzyli dla obrony swej bazy ocholnicy-instruktorzy
Wyzszej Szkoty Pilotazu. Dysponowala ona jednak tyl-
11O starymi 1 mocno Juz zuzytymi samolotami P.7, to-
tez nawet ci najwyzszej klasy piloci — wsrdéd ktorych
bvl m. in. por. Witold Urbanowicz, skutecznie w pdz-
niejszych latach rywalizujacy ze Stanistawem Skalskim
o palme¢ pierw.szenstwa wsrod polskich mysliwcow —
nic mieli szans na nawigzanie rownorzedne; walki
z nieprzyjacielem. Mata predkos¢ samolotow uniemozli-
wiala poscig, a znane juz przedtem ze swych wad ka-
rabiny ma.szynowe vicker.s state zacinaty si¢ przy strze-
laniu w locie.

Nic mogac odnies¢ realnych sukcesow w obronie swej
bazy. wraz z artylerig przeciwlotnicza zmuszali jednak
Niemcow do lotow na wigkszych wysokosciach, a cza-
sem 1 uniemozliwiali przepi-owadzenie zwartego ataku.
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Im tez zawdzigcza¢ nalezy ewakuowanie z Dgblina
znaczne| liczby samolotow szkolnych 1 treningowych.
Po kilku dniach zrezygnowano z wykorzystania P.7
w roli mysliwcow, natomiast wykonywano na nich loty
roZpoznawcze.

Gdy 7 wrze$nia rozpoczeto ewakuacje bazy, ,,Grupa
De¢blinska” przeniosta si¢ na Wolyn. Z lotniska Wie-
lick wykonano szereg lotow bojowych, cho¢ w dalszym
ciggu piloci nie mogli zanotowa¢ na swym koncie zwy-
cigstw powietrznych. Sytuacja zmienita si¢, gdy na lot-
nisku wyladowat ewakuowany z wytworni prototyp se-
ryjnego mysliwca P.24. Niezmordowani mechanicy
uzbroili go, wymontowujac karabiny maszynowe z in-
nych samolotéw, po czym por. Henryk Szczgsny wia-
czytl si¢ do zwalczania bombowcdow, atakujacych trans-
porty kolejowe na linii Kowel—Luck. W dniach 15
1 16 wrzesnia zestrzelit dwa niemieckie samoloty.

O ile dzialania ,,Grupy Deblinskie;” pozostawatly
w dysproporcji do umiejetnosci 1 zaangazowania jej pi-
lotow, o tyle pluton rozpoznawczy dowodzony przez
wyktadowce taktyki ze Szkoly Podchorazych Lotnic-
twa, kpt. Juliana tagowskiego, przydzielony do War-
szawskiej Brygadj)' Pancerno-Motorowej oddat lej jed-
nostce duze u”™ugi. Wyposazenie jego miato si¢ sktadac
z samolotow ,,Czapla”, zostaly one jednak zniszczone
lub uszkodzone podczas kolejnych bombardowan 1 lot-
nicy otrzymali poczatkowo samoloty typu Potez-25,
u’tkowane przez nasze lotnictwo od lat dwudzies-
tych. ,,Potczy” nie posiadatly uzbrojenia, mimo to kpt.
Lagowski z plut. Dutkiewiczem oraz kpt. Henryk Ja-
rzabek z nieznanym z nazwiska pilotem wykonali na
nich szereg lotow rozpoznawczych nad Kielecczyzng,
nie napotykajac na szczgscie przeciwnika w powietrzu.

6 wrzesnia otrzymano z eskadry ¢wiczebnej Centrum
dwa mocno wprawdzie sfatygowane, ale uzbrojone
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,Karasie”. Lecac na jednym z nich, por. Antoni Voell-
nagel przynidst 8 wrzesnia pierwszy meldunek o obec-
nosci NiemcoOw na przedpolu odcinka obsadzonego przez
brygade. Byli oni odtad stale nadzorowani z powietrza
przez lotnikdw plutonu. Zalogi wypracowatly sobie
swoista metoda pracy, ktora wprawdzie niewiele miata
w.spolnego z regulaminami, ale za to zabezpieczata do
pewnego stopnia przed wykryciem przez mysliwce
1 ostrzalem z ziemi: rozpoznanie prowadzono z najniz-
szych wysokosci 1 na duzej predkosci. Wymagato to
oczywiscie duzych umiej¢tnosci 1 pelnej koncentracji
zaroOwno pilotow, jak 1 obserwatorow.

14 wrzeénia otrzymano od dowddcy Frontu Srodko-
wego, gen. dyw. Tadeusza Piskora, wazne 1 pilne zada-
nie: zawiezienie do Lwowa odrecznego pisma z zada-
niem dostarczenia paliwa dla Warszawskiej Brygady
Pancerno-Motorowej, ktorej wozom bojowym 1 samo-
chodom grozitlo unieruchomienie. Tamtejsze lotnisko
Sknitow bylo juz zajete przez NiemcoOw, samoloty lg-
dowaty wiec na polowym lotnisku o 10 kilometréw od
Lwowa, po czym por. Yoellnagel udal si¢ do miasta
na pozyczonym rowerze. Okazalo si¢, ze paliwo we
Lwowie wprawdzie jest, ale wszystkie drogi na Lubel-
SZCZyzZne s3 juz przecigte przez niemieckie zagony pan-
cerne.

Te niepomys$lng wiadomo$¢ trzeba bylo jak najpre-
dzej zawiez¢ gen. Piskorowi; w zbiornikach ,Karasi”
pozostaty tylko resztki paliwa, zas na ladowisku nie
byto zadnych zapasoéw. Staly tam za to samoloty tacz-
nikowe RWD-8, zuzywajace znacznie mniej benzyny.
Piloci przelali wiec paliwo ze swoich samolotow do
werwudziaka”, na ktorym por. Yoellnagel i kpt. Lagow-
ski wrocili na Lubelszczyzne.

Nastepny lot wykonali w dzien po6zniej, lecagc tym
razem po mapy niezbedne dla przebijajacych si¢ przez
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pierscien wroga jednostek Frontu Srodkowego. W dro-
dze powrotnej musieli parokrotnie lagdowac¢ na polach
1 informowac¢ si¢ o miejscu postoju sztabu gen. Pisko-
ra — tak zmienna byla sytuacja na froncie. Stale
zmniejszal si¢ takze obszar kontrolowany jeszcze przez
polskie oddziaty 1 17 wrze$nia ostatni samolot plutonu
odleciat z polowego 1adowiska na Wegry.

Trzecig zorganizowang w Deblinie jednostka byta
eskadra wyposazona w samoloty RWD-8. Jej piloci,
wsrod ktorych byli takze lotnicy czechostowaccy: Jo-
sef Balejko, Matej Pavlovic 1 Josef Frantisek — ktory
od tej pory nic opuscit juz swych polskich towarzyszy
broni 1 stat si¢ w Anglii jednym z asow Dywizjonu 303
— nie ograniczali si¢ wylacznie do lotéw lacznikowych.
Nie baczac na stabo$¢ swojego sprzetu prowadzili tak-
ze rozpoznanie, poczatkowo dla Armii ,,Lublin’* i Fron-
tu Srodkowego, a od 18 wrzeénia na korzys$¢ przebija-
jacej si¢ w kierunku Lwowa grupy ,,Dubno”. Gdy
skonczyty si¢ zapasy paliwa, sze$¢ ostatnich samolo-
tow eskadry przeleciato 22 wrzesnia na Wegry.

Warto przy tej okazji odnotowac¢ udzial w wojnie
obronnej 1939 roku takze kobiet-lotniczek. Do eskadry
sztabowej Naczelnego Dowddztwa Lotnictwa wlaczono
kilka samolotéw RWD-13 z aeroklubow. Lataty na nich:
znana rekordzistka szybowcowa Wanda Modlibowska
oraz miode pilotki: Anna Leska 1 Maria Wojtulanis.

Kolejng, pickng kai’te zapisali polscy lotnicy rowniez
1 w pozniejszych fazach obrony stolicy. Wkrotce po
pierwszym ataku 4 dywizji pancernej na Warszawe,
okoto 10 wrzesnia, kpt. Franciszek Rybicki zebrat gru-
pe lotnikow 1 wraz z nig odbit z rgk Niemcow hangaiy
eskadry sztabowej 1 putku lotniczego oraz Aeroklubu
Warszawskiego na lotnisku Mokotow.

W jednym z nich znaleziono samolot mysliwski P.1I,
specjalny egzemplarz ,,Lublina” R.KIII, ktory byl kie-
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dy$ maszyng dyspozycyjna bylego dowodcy lotnictwa,
gen. bryg. Ludomita Rayskiego, | jeszcze jeden RXm
z uszkodzonym silnikiem. W hangarze Aeroklubu stato
dziesie¢ samolotow sportowych, dwa motoszybowce
1 dwa szybowce ,,Komar” konstrukcji wstawionego poz-
niej rozszyfrowaniem broni ,,V”’ inz. Antoniego Kocja-
na. Znaleziono takze sporo cze$ci zamiennych, kilka
kadtubow platowcow itd.

Niemieckie pozycje znajdowaly si¢ wprawdzie nadal
w odleglosci zaledwie kilkuset metrow od hangarow,
mimo to pozostali w Warszawie mechanicy lotniczy
przystapili ochoczo do pracy nad doprowadzeniem
sprzgtu do stanu uzywalno$ci. Pole Mokotowskie prze-
stalo by¢ lotniskiem juz przed wojng, a obszar jego byt
stale redukowany. Z tego to niewielkiego skrawka te-
renu, cz¢sto bombardowanego 1 systematycznie ostrzeli-
wanego, operowac teraz mieli nasi piloci.

Pierwszym gotowym do lotu RWD-8 wystartowat
16 wrzesnia znany z audycji radiowych w czasie oble-
zenia stolicy kpt. Wiladystaw Potesinski z por. Ludwi-
kiem Kozka; wiezli meldunek do Naczelnego Dowodz-
twa, ktore spodziewano si¢ jeszcze zastaC w Brzesciu.
Byli tam jednak juz Niemcy, samolot zost" ostrzelany
przez artyleri¢ przeciwlotnicza, kpt. Potesinski zginal,
a ranny por. Kdzka dostat si¢ do niewoli.

Nastepnego dnia gotéw byl drugi ,.erwudziak”. Ten
samolot powierzono kpr. Ignacemu Radzyminskiemu,
ktory podjat sie wyjatkowo niebezpiecznego zadania:
utrzymywania kontaktu miedzy dowddztwem Armii
,Warszawa” a zaloga Modlina, z ktorg nie bylo juz in-
nej tacznosci. Az do 24 wrzesnia startowal noca, prze-
latujac tuz nad glowami niemieckich zotnierzy. Sa-
molot latal na niebezpieczne; wysokosci 1000 metrow,
na osiggniecie wigkszej wysokosci nie pozwalat wyshu-
zony silnik. Ladowanie w Modlinie odbywato si¢ po-
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czatkowo na polu miadzy fortami twierdzy — czesto
pod ogniem przeciwnika™ a zawsze w obawie, ze zasta*
nie si¢ tam jut nie swoich, a nieprzyjaciela — pozniej
na zboczu skarpy wislane;j.

W czasie lotow Radzyminski przewozit rozkazy, mel-
dunki, czasem kurieréw 1 oficerow sztabowych, a takze
lekarstwa 1 materialy sanitarne. Wielu obroncéw Mod-
lina uratowanie zycia zawdzi¢cza przywiezionym przez
niego srodkom znieczulajagcym 1 narzgdziom chirurgicz-
nym. Za swe mestwo kpr. Radzyminski odznaczony zo-
stal jeszcze w czasie walk Krzyzem Yirtuti Militari
VKkl.

17 wrzesnia powtdrzyl swoj wyczyn sprzed kilku dni
mjr Wyrwicki, przywozac do stolicy na matlej sporto-
wej awionetce RWD-5 specjalne rozkazy Naczelnego
Wodza. Gdy zapadta decyzja o kapitulacji Warszawy,
lotnicy postanowili przedosta¢ si¢ tam, gdzie jeszcze
bity si¢ polskie wojska, albo za granice dla kontynuo-
wania walki z wrogiem. Nie bedac pewnym sprawnosci
otrzymanego w War.szawie samolotu P.ll mjr Wyrwic-
ki postanowil najpierw oblata¢ go 1 przy tej okazji
25 wrzesnia ostrzelal Niemcow zardwno na Polu Mo-
kotowskim, jak 1 na lotnisku Okecie. W jego s$lady po-
szedt kpr. Stanistaw Rochminski na R.XIU.

W nocy na 26 wrzesnia wystartowaly z lotniska na
Mokotowie wszystkie zdolne do lotu maszyny. Mjr
Wyrwicki zabral ze soba dowodce lotnictwa Armii
,£.0dz”, a potem ,,Warszawa”, pptk. Mateusza Izyckie-
go (pozniejszego dowddce polskich sit powietrznych
w Wielkiej Brytanii). Obydwa;j lotnicy nie mieli spa-
dochronow. Przelot przebiegt pomys$lnie 1 samolot wy-
ladowal na Wegrzech.

Fortuna sprzyja Smialtym — brzmi facinskie przyto-
wie. Dziewig¢ samolotow szczesliwie wzbito sie¢ w po-
wietrze, mimo silnego ognia niemieckiego. Co wiece] —
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dwa... holowaly za sobg szybowce. Ten start 1 przelot
szybowcOw ponad wojskami oblazniczymi jest niezwy-
ktym 1 niepowtarzalnym wyczynem w dziejach calej
II wojny $wiatowej. Szybowce wyczepily sig 1 ladowa-
ty koto Grojca. Ich piloci — nazwisk nie udalo sig nie-
stety ustali¢ — zdotali przedosta¢ si¢ na Wegry, podob-
nie jak zatoga jednego z RWD-8, ktory musiat lagdowac
w Gorach Swietokrzyskich. Pozostali lotnicy przelecie-
li na Wegry.

Z Warszawg zwigzana jest takze historia najbardzie;
zapewne brawurowego wyczynu lotniczego 1939 roku.
Oficer tacznikowy Naczelnego Dowddztwa, mjr Ed-
mund Galinat, otrzymat juz w Rumunii polecenie do-
tarcia do Warszawy 1 utworzenia tam organizacji, ktéra
by w warunkach konspiracyjnych kontynuowata walke
z Niemcami. Wykorzystano do tego zdeponowany na
bukaresztenskim lotnisku Baneasa prototyp lekkiego
bombowca PZL-46 ,,.Sum”, ktory jako nowos$¢ o wyso-
kim poziomie technicznym budzit wielkie zaintereso-
wanie rumunskich wladz lotniczych. Zaproponowano,
ze polska ztdoga przeprowadzi go na lotnisko wytworni
Industria Aeronautica Romana w Brasov.

26 wrzesnia po potudniu w kabinie samolotu zajeli
miejsca: pilot fabryczny PZL, inz. Stanistaw Riess,
strzelec poktadowy, kpr. Wiladystaw Urbanowicz, myr
Galinat 1 ppor. Wiladystaw Frackiewicz. ,,Sum” wzbil
si¢ w powietrze, ale zamiast polecie¢c w kierunku Bra-
sov skierowat si¢ prosto nad okupowang Polske. Sa-
molot lecial na wysokosci 4500 metrow — nie bylo
masek tlenowych — totez pasazerowie dolecieli do
Warszawy w pozalowania godnym stanie. Pilot nie
wiedzial, ze lotnisko Okgcie jest juz obsadzone przez
Niemcoéw, 1 probowal tam ladowac. Ostrzelany, zawro-
cit 1 skierowal si¢ na Mokotow. Podczas przetaczania
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samolotu w bezpieczne miejsce odniosto rany az 40
zohierzy piechoty.

Wynikiem misji mjr. Galinata bylo utworzenie Stuz-
by Zwycigstwu Polski.

,oum” nie pozostal w Warszawie. Z proponowane]
szansy wydostania si¢ nim nie skorzystali ani gen.
Rémmel, ani prezydent miasta Stefan Starzynski. Ta
sama zaloga zabrala natomiast na poktad oficera szta-
bu Armii ,,Warszawa”, pptk. Karola Piaseckiego. Odlot
byl dramatyczny. Niemcy przystgpili wtasnie do decy-
dujacego uderzenia na pozycje obroncoOw, a stan zora-
nego pociskami lotniska byt bardziej niz zly. Samolot
az do Jabtonny Niemcy os$wietlali reflektorami 1 ostrze-
liwali z dziatek przeciwlotniczych. Szybkiej maszynie
udato si¢ jednak wydosta¢ z zasiggu ognia 1 o godz.
6.00 rano lagdowata w Kownie — stolicy neutralne;
Litwy.

Piszac o lotnikach Warszawy nie mozna poming¢
1 tych, ktorym nie bylo dane broni¢ jej w powietrzu,
ale ktérzy szczodrze przelali swa krew w walkach na
ziemi. Juz w pierwszych dniach wrzesnia pozostali
w stolicy oficerowie z Dowodztwa Lotnictwa zaczeli
formowac jednostke z rezerwistow, ktorzy nic mogli
dotaczy¢ do swych macierzystych oddzialéw. Stopnio-
wo dolgczaly do niej nadwyzki personelu z putkdéw lot-
niczych, zolnierze kompanii balonowych oraz personel
1 stluchacze Szkoty Podchorazych Technicznych Lotnic-
twa.

Tak powstala dwubatalionowa piesza brygada lotni-
cza, a takze oddzial ochrony dowodztwa Armii ,,War-
szawa” 1 posterunki obrony przeciwlotniczej. Z bryga-
dy wyodrebniono z czasem lotniczy oddziat szturmo-
wy — doborowa jednostke w sile czterech plutonéw
1 plutonu karabindw maszynowych, ztozong z ludzi sil-
nych fizycznie 1 wysportowanych, w tym licznych pod-
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choratych. Zadaniem tego oddziatu byly dziatania zwia-
dowcze na przedpolu i1 za liniami nieprzyjacielskimi —
a wiec zblizone do akcji pdzniejszych komandosow.

Swoj chrzest bojowy odbyt lotniczy oddziat szturmo-
wy 12 wrze$nia, powstrzymujac w rejonie torow kolei
radomskiej kontratak niemieckiej piechoty, co umozli-
wilo wycofanie si¢ polskich sil biorgcych udziat w wy-
padzie na Okecie. Cigzka rang¢ odnidst wowczas pierw-
szy dowodca oddziatu, kpt. Jerzy Bohuszewicz. W na-
stepnym okresie zmieniajace si¢ co noc plutony ngkaty
Niemcéw, przeprowadzajagc niespodziewane wypady
lub dokonujac zasadzek. Lotnicy zabierali przy tym
polegtym Niemcom ksigzeczki wojskowe, co pozwalato
na identyfikacj¢ walczacych pod Warszawg nieprzy-
jacielskich jednostek.

Oddzial szturmowy okryt si¢ szczeg6lng chwalg 26
wrzesnia, gdy Niemcom udato si¢ zdoby¢ jeden z we-
ztowych punktéw obrony na zachodnim odcinku —
parowozowni¢ Czyste. Do kontrataku rzucono wszy-
stkie rezerwy. Zaprawieni w samodzielnych akcjach
zotlierze oddzialu mimo ci¢zkich strat dotarli do pa-
rowozowni, a nastepnie utrzymali ja az do przybycia
odsieczy. Ranny zostal nastgpny dowodca oddziatu,
mjr Zygmunt Zbrowski, oraz dowodzacy [ batalio-
neni lotniczym, kpt. Antoni Klimas.

Nad brzegiem Battyku najdluze; lataly awionetki
z zaimprowizowanego plutonu lacznikowego oddanego
do dyspozycji Dowodztwa Obrony Wybrzeza. W okre-
sie walk o Gdyni¢ lotnicy wykonali na jednym R. XIII
1 dwoch RWD-8 szereg lotdow rozpoznawczych. Po
upadku miasta, gdy zagrozone zostato ostatnie lgdo-
wisko, piloci postanowili wymkna¢ si¢ Niemcom. Ran-
kiem 13 wrze$nia startowaly dwa samoloty. Por. Ed-
mund Jereczek wraz z nieznanym pasazerem dolecial

do Visby w Szwecji, gdzie zostal internowany. Samo-
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lot por. Antoniego Czerwinskiego rozbil si¢ w ciem-
nosci, pilot zgingt, a towarzyszacy mu kapitan pie-
choty zostat ci¢zko ranny.

Ostatnia proba wzlotu na Wybrzezu miata miejsce
30 wrzesnia. Ewakuowany z Pucka prototyp .szkolne-
go wodnosamolotu RWD-17, w odi‘6znieniu od innych
maszyn Morskiego Dywizjonu Lotniczego, nie zostat
pozostawiony na wodzie, ale wciggnigto go na lad
1 zamaskowano w helskim lesie, ze zlozonymi skrzyd-
tami, co uchronitlo go od wykrycia 1 zniszczenia. Na
krotko przed kapitulacja zatogi pdlwyspu porucznik
marynarki, Ignacy Billewicz, ktéory mial uprawnienia
pilota szybowcowego, postanowil przygotowa¢ maszy-
n¢ do lotu. Przed $witem samolot wystartowat z Dhu-
giej Mielizny w Zatoce Puckiej, ale dlugo nie uzy-
wany 1 nie sprawdzony silnik odmowitl postuszenstwa
1 maszyna przeleciawszy nad polwy.spem spadia do
Battyku. Pilota udato si¢ uratowac.

Podobnie jak w Warszawie, lotnicy bronili Wybrze-
za, walczac takze na ziemi. Z latajacego 1 naziemnego
personelu Morskiego Dywizjonu Lotniczego utworzo-
no dwie piesze kompanie, ktore poczatkowo dozoro-
waty podejscia do nasady potwyspu helskiego, a na-
stepnie bronity Wielkie; Wsi, walczac wcigz w pierw-
.szych szeregach. Dopiero po 10 wrzesnia, w wyniku
poniesionych strat, przesuni¢to je do odwodu, dla ubez-
pieczenia wybrzeza Helu przed ewentualnym desan-
tem.

Ostatnie samoloty z biato-czerwonymi znakami, ja-
kie podczas wojny obronnej 1939 roku lataly nad Pol-
ska, nalezaly do odtworzonej 13 eskadry rozpoznaw-
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czej, a dowodzacy nig wowczas por. Edmund Piorun-
kiewicz zastuzyl sobie na miano ostatniego pilota
Il Rzeczypospolitej. Gdy ostatni etatowy samolot eska-
dry zostal zniszczony na Wolyniu przez dywersantow,
nowy dowddca przemianowal jej naziemny personel
na zmotoryzowang kompani¢ piechoty, ktorag oddal do
dyspozycji ptk. Ottokarowi Brzozie-Brzezinie, formu-
jacemu zgrupowanie, ktore w Samodzielnej Grupie
Operacyjnej ,,Polesie” otrzymato nazwe 50 dywizja
piechoty.

24 wrzes$nia por. Jozef Wodnicki odnalazt w poblizu
Wtodawy szkolny samolot PWS-26, porzucony z bra-
ku paliwa. Mechanicy eskadiy stwierdzili, ze jest on
w dobrym stanie technicznym, 1 jeszcze tego samego
dnia por. Piorunkicwicz wystartowal, stwierdzajac w
czasie lotu, ze okolice Wtodawy wolne sa od Niemcow.
Niebawem sprzgt eskadry powickszyt si¢ o dwie ma-
szyny RWD-8. Znaleziono takze dwa Polezy-25, ale
nie mozna ich bylo uruchomi¢ z braku odpowiednich
czeSci zamiennych. Na polecenie dowodcy SGO ,,Pole-
sie”, gen. bryg. Franciszka Kleeberga, wykonano loty
rozpoznawcze 1 1tacznikowe, poczatkowo kilka razy
dziennie, wkrétce jednak nikte zapasy paliwa 1 po-
garszajacy si¢ stan sprzetu zmusity do ograniczenia
liczby startow. Maszyny wracaly czesto z lotow po-
dziurawione pociskami i odlamkami. Poniewaz nie by-
to czym tata¢ przestrzelin, zarekwirowano w aptekach
plastry lekarskie. Odklejaty si¢ one czgsto w powie-
trzu 1 maszyny latalty powiewajac dlugimi wstega-
mi...

Samoloty nie miaty uzbrojenia, ale raz tylko jeden
z nich zaatakowany zostal przez Messerschmitty, rato-
wal si¢ natychmiastowym lagdowaniem. Por. Piorun-
kiewicz 1 obserwator, ppor. Konstanty Radziwill, wy-
szli z tego spotkania bez szwanku. W tym samym cza-
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Sie ladowisko eskadry zostalo ostrzelane przez nie*
mieckie samoloty, ktére uszkodzily stojace na ziemi
maszyny.

Wsiadajac do samolotu lotnicy brali ze sobg bron oso-
bista, a takze granaty. Doprowadzilo to 3 pazdziernika
do jedynego lotu ,,szturmowego”. Grupa ,,Polesie” byla
juz okrazona na Lubelszczyznie, lotnicy mieli znalezé
drogi odwrotu. Nad wioska Firlej samolot zostat ostrze-
lany przez niemieckich piechuréw i wowczas por. Pio-
runkiewicz polecit por. Wodnickiemu obrzuci¢ ich gra-
natami. Nastgpnego dnia wykonano ostatni lot roz-
poznawczy.

Jakkolwiek efektywnos¢ wsparcia z powietrza, ja-
kie zomlierzom gen. Kleeberga mogly da¢ samoloty
13 eskadry, byta niewielka, to jednak sama ich obec-
no$¢ na polskim niebie wlasnie w tym ostatnim akor-
dzie kampanii urasta do znaczenia symbolu nieugie-
tej walki do ostatniego pocisku, ostatniego litra ben-
zyny 1 obrotu silnika. To dzigki nim mozna dzi§ powie-
dzie¢, ze lotnicy 1939 roku walczyli w obronie pol-
skiego nieba przez petlne 34 dni. Ten sam duch ozywiaé
mial w przysziosci lotnikow, ktorych rozkaz Naczel-
nego Wodza rzucit na tulaczke, 1 towarzyszy¢ im do
konca wielkiej wojny z faszyzmem.
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Wojna powietrzna nad Polskg toczona byla przy
tak wielkiej roznicy sit, iz nasi lotnicy stali od
poczatku na straconej pozycji. Tym niemniej stwier-
dzi¢ trzeba, zc istnieje dysproporcja migdzy Srodkami
materialnymi, jakimi dysponowano, migdzy ogrom-
nym a niewymiernym kapitatem, jaki stanowita do-
skonale przygotowana, ozywiona wspaniatym duchem
kadra — a wynikami pracy naszego lotnictwa jako
catosci. Mowigc obrazowo: cho¢ partii tej wygra¢ nie
mogliSmy, to mozna jg byto o wiele lepiej rozegrac.

Stad niemal powszechne, zaraz po przegrane; kam-
panii, odczucie jej uczestnikow, zc lotnictwo zawiodto
oczekiwania, stad sformutowania o pustym niebie nad
Polska, stad rozczarowanie szarego czlowieka, obrazowo
wyrazane w czasie okupacji slowami ulicznej piosen-
ki: (...) a naszych ortow widac nie bylo.,.

Taki stan rzeczy spowodowany zostal migdzy inny-
mi lancuchem bledoéw na wszystkich szczeblach dowo-
dzenia lotnictwem. Jednym z pozytywnych wyjatkéw
byto tutaj dowodztwo lotnictwa Armii ,,Poznan” —
z plk. Stani®awem Kuzminskim 1 jego szefem sztabu
pptk. Adamem Kurowskim na czele — walczace do kon-
ca spokojnie 1 umiejetnie. Wielkopolskie jednostki mia-
ty w ogble w tej wojnie szczescie do wysokiej klasy do-
wodcow na ladzie 1 w powietrzu.

Niewiele mogly pomoc wszystkie cnoty zolnierskie:
brawura, determinacja czy umiej¢tnosci lotnicze. Woj-
skowe lotnictwo lat trzydziestych wyszto juz defini-
tywnie z powijakow, zatracito wiele ze swoich daw-
nych cech, jak romantyzm, ale i improwizacja, 1 ama-
torszczyzna stalty si¢ bronig na wskro$s techniczna,
a przy tym zdecydowanie — zespotowg. Dla i>owo-
dzenia operacji lotniczej nie bylo juz elementow nie-
waznych. Obok nalezytej wspolpracy w powietrzu
1 sumiennego wykonywania swych obowiazkow przez
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caly personel techniczny, w rownym stopniu liczyty
si«: prawidlowa robota sztabowa, spr¢zyste dowodze-
nie taktyczne 1 sprawnie funkcjonujace zaplecze.

Z poczatku, gdy dziatalno$¢ sit powietrznych prze-
biegata na ogdl zgodnie z przedwojennymi przewidy-
waniami, elementy te funkcjonowaly dos$¢ sprawnie.
Jednostki dysponowaly wystarczajagcymi zapasami ma-
terialbw pednych 1 amunicji, operowaly przewaznie
z wybranych wuprzednio 1 przynajmniej jako tako
przygotowanych lotnisk, cho¢ juz wtedy daty zna¢
0 sobie niedostatki systemu zaopatrzenia, powodujac
szybsze wykruszanie si” sprzatu. Y polqczemu Z ogra-
niczonymi mozliwo$ciami jego napraw 1 nieoczekiwa-
nie wielkimi rozmiarami strat bylo to przyczyng szyb-
kiego zmniejszania sig sity bojowej jednostek.

Stopniowo jednak rozmiary 1 zasi¢g postepoOw nie-
mieckiej ofensywy, komplikujaca si¢ sytuacja wszy-
stkich zwigzkdéw operacyjnych 1 pierwsze oznaki roz-
przezenia na tytach spowodowaty, ze w lotnictwie na
szczeblu centralnym zapanowata nerwowo$¢, bedaca
przyczyng ewidentnych bltedow w dowodzeniu, o kto-
rych byta juz i bedzie jeszcze mowa.

Pospieszne podejmowanie decyzji, zmienianie lub
nawet anulowanie ich juz podczas realizacji, nielicze-
nie si¢ z realiami, wreszcie brak wyobrazni w nie mniej-
szym stopniu przyczynialy si¢ do stopniowej dezorga-
nizacji niz dzialania nieprzyjaciela.

W  pamigci uczestnikoOw  wrzesniowej  kampanii
utrwality si¢ typowe dla pdzniejszych okresow wojny
obrazy: rzuty powietrzne jednostek ladujace na no-
wych, nie przygotowanych na ich przyjecie lotniskach
1 unieruchomione tam calymi dniami z powodu braku
obstugi naziemnej, podczas gdy ich rozciggnigte na
ogromnych przestrzeniach rzuty kotowe mozolnie prze-
dzieralty si¢ po zatloczonych drogach, raz pod prad,
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raz z pradem odwrotu, by po osiggnieciu nakazanego
celu dowiedzie¢ sig¢, ze sg natychmiast potrzebne gdzie
indziej lub — co gorsze — tam, skad wlasnie przy-
byty.

Uporczywie nie liczono sig przy tym ze specyficz-
nymi warunkami pracy zolnierzy lotnictwa, zapomi-
najac, ze¢ w tym rodzaju broni petlna sprawnos¢ i1 pra-
widlowa dyspozycja psychofizyczna *— uwarunkowana
przeciez takze m. in. dostateczng iloscig snu, odpowied-
nim wyzywieniem czy zno$nymi warunkami odpoczyn-
ku — odgrywaja nie mniejszg rol¢ niz rodzaj 1 stan
posiadanego sprze¢tu, wyznaczajagc czestokroé te wa-
skg granic¢ dzielacg sukces od porazki.

Niedowltad koncepcji, niepewnos¢ dowodzenia, nie-
docenianie znaczenia zaplecza dla pomysSlne; pracy
nowoczesnego lotnictwa  byly kolem mityhskim
u nog personelu latajacego 1 przyczyng nadmiernych,
mozliwych do unikniecia ofiar. Tak np. na szczeblu
centralnym ani razu nie pokuszono si¢ o ostong¢ my-
sliwskg dla lecacych na akcje zespotow brygady bom-
bowej. Jesli nawet w wypadku ,Losi” — szybszych
niz nasze mysliwce — bylo to trudne, to mozna bylo
zorganizowa¢ wspotdziatanie w postaci tzw. wymia-
tania lub patrolowania nad wybranym do ataku re-
jonem.

Przyktadem bezsensownych decyzji moze by¢ po-
myst dowddcy lotnictwa Armii ,,Karpaty”, by wykry-
te wojska pancerne zbombardowac¢ przez ,,Lubliny”
R. XIII, zaopatrzone w trzy 12-kilogramowe bom-
by, ktére obsei“yalorzy mieli wyrzuca¢ rgkami! Takie
narazanie zatdg najpowolniejszych 1 najstabiej uzbro-
jonych naszych samolotow, przy zupetnie iluzorycz-
nych szansach trafienia, a tym bardziej zniszczenia
jakiego$ celu — mowi samo za siebie.

Sytuacja ta nie mogla dlugo pozosta¢ tajemnica dla
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ogotu lotnikow, to, ze nie okazali zadnych oznak za-
tamania, ze nie nastgpil kryzys zaufania 1 spadek
dyscypliny, przypisa¢ nalezy tylko niezmiennemu za-
patowi 1 checi bicia znienawidzonego wroga, jakie do
konca dzialanh ozywialy zolnierzy wojsk lotniczych.
I za to wlasnie nalezy si¢ lotnikom Wrzesnia trwate
uznanie, wdziecznos¢ 1 szacunek.

Na szczegdlne wyrdznienie zasluguja bezspornie na-
si lotnicy mysliwscy, ktorzy, walczac rownie zajadle
co rozwaznie 1 umiejetnie, stawali jak rowni z rowny-
mi 1 zwyciezali pilotow niemieckich samolotow my-
sliwskich, bedacych przeciez wowczas ostatnim o0sigg-
nigciem techniki.

W typowej dla pojedynkéw powietrznych walce ko-
towej, gdzie wigkszg rol¢ odgrywala szybkos$¢ reakcji
pilotow 1 zwrotnos¢ maszyn, nieprzyjaciel prawie zaw-
sze musial uzna¢ wyzszos¢ Polakoéw. Niemcy wykorzy-
stywali natomiast silniejsze uzbrojenie 1 wigksza moc
silnikow, dajgca im przewage w manewrze pionowym,
gdy za§ walka przybierata niekorzystny dla nich prze-
bieg, mogli ja3 w kazdej chwili przerwac, dysponujgc
ogromng przewaga predkosci.

Mata predko$s¢ maszyn w polaczeniu z niedostatecz-
nym wyposazeniem radiowym 1 brakiem nowoczes-
nych metod naprowadzania z ziemi powodowaly, ze
nasze lotnictwo mysliwskie mogto co najwyzej tago-
dzi¢ potezne uderzenia Luftwaffe, nie bylo jednak
w stanie odeprze¢ jej atakow oraz w decydujacy spo-
sob zagrozi¢ formacjom bombowcow. Nasze ,,jedena-
stki” staly si¢ za to postrachem wolniejszych 1 daja-
cych si¢ dos¢ tatwo zaskoczy¢ niemieckich samolotow
obserwacyjnych, zadajac 1m dotkliwe straty. Nawet
tej] szansy nie mieli jednak piloci zupelnie przestarza-
tych samolotow P.7, ktére stanowily 20®/0 wyposaze-
nia e.skadr mysliwskich.
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Szczegbdlng rolg w dzialaniach naszego lotnictwa my-
sliwskiego odegra¢ mial Jedyny Jego zwigzek taktycz-
ny — brygada poscigowa. Dziatala ona przez pierw-
szych sze$¢ dni niezwykle skutecznie® a wyczyny jej
lotnikéw zapisaty si¢ zlotymi zgloskami w dziejach
wojny obronnej 1939 roku. Momentem przetomowe]
zmiany na gorsze stata si¢, podobnie jak i dla catosci
naszych sit mys$liwskich, decyzja przesunigcia jej na
lubelski wezet lotnisk. Biorgc pod uwage warunki, ja-
kie tam zastano, bylo to wprowadzenie ich w $lepa
uliczke: bez zaopatrzenia, sprawnego dowodzenia 1 —
nieprzyjaciela. Pozniejszy zalosny kontredans przerzu-
canych dywizjonéow wystawia jak najgor.$ze Swiade-
ctwo dowodztwom ogolnym 1 lotniczym.

Ponizsza tabela w dobitny sposob ukazuje drama-
tyczny wprost spadek liczby zwycigstw powietrznych,
a wiec 1 efektywnosci dzialania lotnictwa mysliwskie-
go od dnia niefortunnej reorganizacji.

Wynika z niej réwniez, ze pozostawiony przy swej
armii dywizjon poznanski wykazywat si¢ wcigz naj-
wiekszg systematyczno$cig 1 ciagglosciag dziatan, wycho-
dzac na czoto wszystkich jednostek. Jego lotnicy moga
mie¢ t¢ satysfakcje, ze dzigki nim ukryto przed Luft-
waffe przemarsze 1 koncentracj¢ do bitwy dywizji
Armit ,Poznan”, jak tez zapewniono im wzgledny
spokd] az do konca drugiego tygodnia wojny. Swoja
wymowe ma rowniez fakt, ze po 7 wrzesnia ten jeden
dywizjon zestrzelit tyle nieprzyjacielskich samolotow,
co wszystkie pozostale jednostki mysliwskie razem
wziete.

Najwiecej niemieckich samolotow zestrzelili naste-
pujacy piloci:

Ppor. Stanistaw Skalski (142 esk.) 4V2
Ppor. Hieronim Dudwat (113 esk.) 4
Ppor. Wtodzimierz Gedymin (131 esk.) 3V*
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Ppor. Czestaw Glowczynski (162 esk.) 3*/2

Por. Wojciech Januszewicz (111 esk.) 3

Kpt. Mirostaw Lesniewski (142 esk.) 3
Mjr Mieczystaw Mummler (III dyw.) 3

Warto tu dla porownania dodaé, ze najlepszy z nie-
mieckich pilotow mysliwskich uzyskat w 1939 roku

trzy zwycigstwa powietrzne, a kilku miato na swym

Niemieckie samoloty zestrzelone przez poszczegolne

dywizjony myHiwskie
Brygada
poiel* X/Otnletwo armijne
sowa
nzleA Kazem
5 S| v>
; l °C A
B A 94| 1 ¢
13X 6 8 5 2 1 3 35
21X 2 5 9 5|1 — 21
3IX 3| — 2 3 3 1 3| — 15
41X 1 2| — 1 4| — 2| — 10+2
SIX 4 4 1 1 — | — — 10
6 IX 7 8 4 4| — 1 24+1
71X — | — | — 3 - — 3+1
8 IX 1 2| - 2| — | —|—¢| — 5
91X 1 — | — rf —| — — 2
10 IX — 2 — | — | — 2
111X
12 IX — 2 — 2
131X — — 1| —| —| — | — 1
14 IX — | — 1| — | — 1 242
151X — | 20 — | — 1 3
16 IX — 1 1| — | — i| — 3
171X 1| — 1
231 25] 10 31 | 21 4| 13 2| 129+6*

samoloty zestrzelone przez zi">gt I>ombowcow.
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koncie po dwa. Czotowy dywizjon przypisywat sobie
28 zwyciestw.

Natomiast ze 115 samolotow, jakie utracilo nasze
lotnictwo mysliwskie, tylko mniej niz potowa zostata
zestrzelona w walkach. Ten jakze korzystny 1 wy-
mowny stosunek zwyciestw do poniesionych strat jest
najlepszym s$swiadectwem kunsztu pilotazu, jak tez za-
wzigtosci 1 poswigcenia, jakie wykazali nasi piloct my-
sliwscy w trudnych dniach Wrzes$nia.

Lotnictwo bombowe nie zostalo przez wyzsze do-
wodztwo ani razu uzyte do =zadan wykraczajacych
poza waski zakres taktyczny. Dziatania jego skiero-
wane byly wylacznie przeciwko niemieckim jedno-
stkom pancernym 1 zmotoryzowanym. Ani razu nie
przeprowadzono nalotu na znane przedtem lub ujaw-
nione w ciggu wojny nieprzyjacielskie lotniska, nie
starano si¢ dopas¢ Luftwaffe 1 zada¢ jej strat w jej
bazach, a przynajmniej utrudni¢ ich funkcjonowania.
Wyniki bombardowan byly na ogét dobre, ale wobec
matej liczby uzytych do akcji samolotow trudno mo-
wi¢ o ich skutecznosci.

Wigkszos¢ tych akcji przeprowadzita brygada bom-
bowa, cho¢ nie mozna powiedzie¢, ze zostala ona w pel-
ni wykorzystana. Wptynelo na to wiele czynnikéw. Od
poczatku niedostateczne okazaty si¢ Srodki tgcznosci
z dywizjonami, sprowadzajace si¢ do przesylania roz-
kazow samolotami tgcznikowymi. Byt to sposob powol-
ny, pomijajagc juz brak osobistego kontaktu sztabu
z dowddcami. Zia organizacja dowodzenia i niewlasci-
we prowadzenie rozpoznania powodowaly opoOznienia
w realizacji nakazanych zadan. Ani jedna wyprawa
bombowa nie wyruszyla wczesnym rankiem, wskutek
czego nie bylo juz zwykle czasu na powtodrne przygo-
towanie maszyn do startu.

Btedy dowodzenia przy wydawaniu rozkazoéw prze-
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bazowan powodowaty chaos w obstudze samolotow. Za-
wiodly na ogét pod tym wzgledem kompanie lotnisko-
we. Ich zZotierze nie byli nalezycie przeszkoleni w ob-
estudzc nowoczesnych samolotow, a zwlaszcza silnikow.
Czynnosci ich sprowadzaly si¢ najczesciej do podwie-
szania bomb 1 tankowania samolotow, a 1 to zwykle
pod kierunkiem fachowego personelu.

,,JL.osiom” nie powierzono zadan, dla ktorych byty kon-
struowane. Paradoksem jest, ze te nasze najnowoczes-
niejsze samoloty w rzccz>"“vistosci okazaly si¢ w pew-
nym sensie nieprzydatne. Nie dostosowane do stawia-
nych im wymagan, ponosity dotkliwe .straty, a w naj-
tep.szym wypadku wracaly tak uszkodzone, ze usunie-
cie ich nieustannie absorbowato personel naziemny.

Na rozmiary tych strat wptynety przede wszystkim
ptynace z gory dyrektywy, nakazujace przeprowadzanie
nalotow nie w sposob zwarty, lecz pojedynczymi klu-
czami, na ktorych oczywiscie kolejno koncentrowat si¢
ogien wszystkich §rodkow obrony wroga. (Stosujac po-
rOwnanie z dzialaniami naziemnymi, taktyka ta zywo
przypominata rownie nieudolng co nieodpowiedzialng
metode dzialania nakazang przez dowodce¢ nasze; Armii
Odwodowej, ktoéry upodobat sobie ,,szczypanie” Niem-
cow akcjami poszczegdlnych bataliondéw...). Pozbawiato
to samoloty tej szan.sy obrony, jaka dawal zespotowy
lot 1 zesrodkowanie ognia wigkszej liczby maszyn. Przy
wyborze ugrupowania, wysokosci i1 innych elementow
lotu dowodcy jednostek kierowali si¢ checig nalezytego
wykonania zadan, a nie wzgledami bezpieczenstwa.

Nie bez winy byli w tym wypadku takze 1 lotnicy
brygady, cho¢ oczywiscie trudno mie¢ o to do nich pre-
tensj¢: che¢ dobrania si¢ wrogowi do skory 1 przyspo-
rzenia mu jak najwickszych strat brata czasem gore
nad rozwaga, co uwidacznialo si¢ w niepotrzebnych
atakach, do ktorych nasze samoloty ze wzgledu na
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swoje stabe uzbrojenie zaczepne zupelnie nie byly
przystosowane.

Straty bardzo szybko redukowaly stan bojowy dy-
wizjondéw. Liczne uszkodzenia powodowaly, ze dyspo-
nowaly one stale zbyt malq liczbg gotowych do lotu
maszyn. Bywaly ranki, kiedy nie mogl by¢ uzyty ani
jeden samolot biorgcy poprzedniego dnia udzial w akcji.
Przy najwyzszym nawet wysitku obstugi techniczne;j
naprawa trwata z reguly jeden—dwa dni, dorywczo
za$ naprawiona maszyna mogta lata¢ tylko krotki czas.

Warto przyjrze¢ si® ponizszej tabeli. Uwydatni ona
nieregularno$¢ wykorzystania zarowno catej brygady
bombowej, jak 1 poszczegdlnych jej eskadr.

Bombflrdoifania dokonafte przez samoloty brygady hombowej
1 eskadr rozpoznawczych
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Brygada nia rozwingta petnej sity uderzeniowej. Jej
,Losie”’ dokonaty w ciggu calej wojny 19 wypraw —
nieco ponad 100 lotow bombowych, za§ ,Karasie” —
14 wypraw 1 ponad 120 lotow. Bioragc pod uwage liczbe
samolotow, jaka dysponowala ona na poczatku wojny,
nie osiggnigto nawet przecigtnej trzech lotdow na samo«
lot.

Z powodu bazowania na lotniskach potowych nie mo-
gty by¢ w pelni wykorzystane udzwigi obydwu typow
samolotow. Ladunek bomb ré6znil si¢ w zaleznosci od
rozmiarOW 1 stanu nawierzchni lotnisk, ale za prze-
cietng mozna przyjac¢ 1200 kg dla ,,Los1” 1 400 dla ,,Ka-
rasi”’. Znaczytoby to, ze zalogi tych pierwszych zrzu-
cilty okoto 125 ton, a drugich — 50 ton, tj. razem okoto
175 ton bomb. Nie bylo to wiele, a rozproszone w czasie
1 przestrzeni, stanowily przystlowiowa krople w morzu.
Pamigta¢ nalezy, ii waga jednorazowej tzw. salwy
bombowej brygady wynosita przy pelnym stanie sa-
molotow 63 tony, nawet w warunkach polowych. Jesli
doliczy¢ do tego osiem wypraw bombowych — 42 loty
wykonane przez e.skadry rozpoznawcze —> to okaze
sig, ze w Ciaggu calej wojny niemieckie wojska jedy-
nie 40 razy niepokojone byly polskimi nalotami, ze
tylko okoto 270 samolotow zrzucilo swe bomby na
najezdzcow.

Nic tez dziwnego, ze to wilasnie lotnicy z brygady
bombowej najdotkliwiej odczuwali swag niezawiniong
przeciez bezczynno$¢, oni wlasnie — palajac checia
walki 1 czynu — domagali si¢ aktywniejszego wyko-
rzystania przez dowddztwo ich sprzetu. To, Zze ocena
sytuacji 1 wysuwane postulaty nie byly bezpodstawne,
niech $wiadczy fakt, iz w wyniku skierowania do Ru-
munii najbardziej nowoczesnych samolotow brygady —
uwzgledniajagc  ewakuowane tam rowniez platowce,
ktore dopiero co opuscity fabryke, oraz sprzet dywi-
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zjonu szkolnego — faszystowski rzad tego panstwa
dysponowal podczas napasci na Zwigzek Radziecki
wicksza liczbg ,,Losi” niz polskie lotnictwo w wojnie
obronnej 1939 roku!

Lotnikow z eskadr rozpoznawczych 1 obserwacyj-
nych mozna zaliczy¢ do cichych bohaterow Wrzesnia.
Uswiadomi¢ sobie trzeba przede wszystkim charakter
ich pracy. Loty wykonywano nad opanowanym przez
wroga terytorium; z godziny na godzing¢ zmieniala si¢
linia frontu, lotnicy narazeni byli na ostrzal wszyst-
kich niemieckich s$rodkéw obrony przeciwlotniczej,
istnialo réwniez ryzyko wykrycia przez patrole nie-
przyjacielskich mysliwcow, w walce z ktorymi zatoga
.stabo uzbrojonego, powolnego samolotu nie miata zad-
nych wlasciwie szans, a uratowa¢ ja mogly tylko lep-
sze umiej¢tnosci lub przystowiowy tut szcze$cia. Mimo
to wlasnie w zakresie rozpoznania nasze lotnictwo
najlepiej 1 najpetniej wywigzato si¢ z postawionych
przed nim zadan.

Istotnym brakiem byla zbyt mata glgbokos¢ pene-
tracji, limitowana wilasciwosciami sprzetu 1 przeciwdzia-
taniem przeciwnika. Uniemozliwiato to szczegdlnie pro-
wadzenie systematycznego rozpoznania na szczeblu Na-
czelnego Dowodztwa, co wptyngto na wiele fatszywych
decyzji w poOzniejszych fazach kampanii. Wing za to
ponosi jednak glownie ono samo; nie wykorzystujac
naszego najlepszego sprzetu o odpowiednim zasiegu,
duzej predkosci i nieztym uzbrojeniu — ,tosi”, ktore
wykonaly wprawdzie przeszio 30 lotow rozpoznaw-
czych, ale wylacznie na skale taktyczng; lokalizowaty
cele dla wypraw bombowych.

Zdarzaty si¢ rowniez wypadki, ze sztaby poszcze-
gbélnych armii nie byly w stanie na podstawie otrzy-
manych informacji wyrobi¢ sobie dostatecznie jasnego
obrazu sytuacji 1 podejmowaly niewtasciwe decyzje.
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Trudno jednak za lo wini¢ zatogi, ktorych rola polega-
ta — 1 konczyla sig — na wysledzeniu, umiejscowieniu
1 przyblizonym okresleniu sity, sktadu i kierunku po-
suwania si¢ poszczegolnych jednostek nieprzyjaciela.
Czesto tez danych z rozpoznania powietrznego nie moz-
na bylo zuzytkowac, bo polskie wojska byly po pro-
stu zbyt stabe, by skutecznie odeprze¢ niemieckie ata-
ki.

Nie da si¢ tez ukryé, ze w poOzZniejszym okresie
wojny lotnictwo prowadzito rozpoznanie w sposob
raczej improwizowany, na podstawie codziennych wy-
tycznych sztabu Naczelnego Wodza oraz niektorych
dowddcow frontdéw 1 armii. Dorywcze poszukiwanie
informacji z najbardziej zagrozonych kierunkow nie
moglo oczywiscie zastgpi¢ systematycznej 1 metodycz-
nej pracy.

Z biegiem czasu zyskiwal znaczenie drugi podsta-
wowy zakres obowiazkow lotnictwa obserwacyjnego:
zadania lgcznikowe. Uzywane do przewozu kurierow
z waznymi rozkazami, samoloty stawaly si¢ coraz bar-
dziej niezastgpione w miar¢ niszczenia opartej prze-
waznie na liniach napowietrznych 1lgcznos$ci przewo-
dowej oraz rozprzegania si¢ systemu tgczno$ci ra-
diowej. Byly one przy tym znacznie szybsze i na ogot
pewniejsze niz lacznicy na samochodach 1 motocy-
klach. W miar¢ opanowywania przestrzeni powietrznej
przez Luftwaffe latanie na powolnych i1 symbolicznie
tylko uzbrojonych maszynach potaczone bylo oczy-
wiscie z coraz wigkszym ryzykiem.

Morski Dywizjon Lotniczy nie odegrat w wojnie
zadnej roli. Nawet po zniszczeniu czg¢Sci jego sprzgtu
podczas pierwszego, niespodziewanego nalotu, nie
przedsiewzigto — ani na szczeblu kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej, ani tez dowddztwa jednostki — nic,
aby wykorzysta¢ bojowo pozostale samoloty. Byly one
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stopniowo niszczone na wodzie. Jednostki naszej ma>
rynarki wojennej od poczatku musialy prowadzi¢ swe
dziatania na $lepo, bez informacji o nieprzyjacielu
1 caloksztalcie sytuacji, co w znacznej mierze bylo
przyczyng braku sukcesow z ich strony.

Mniej moze efektownie, ale rownie dobrze jak lot*
nicy, zdal egzamin personel naziemny, wykazujac zna*
komity poziom fachowy, pomystowos¢ 1 odpornos¢
psychiczng. Jego ekipy do ostatka zachowaly zwartosc,
wytrwatos¢ 1 gotowos¢ do poswiecen. A przeciez pra-
cowano w wyjatkowo trudnych warunkach. Na lot-
niskach potowych brak bylo odpowiednio urzadzonych
1 wyposazonych warsztatow, ktore trzeba bylo dopie-
ro, czesto juz pod bombami, ewakuowa¢ z baz okresu
pokojowego. Od poczatku brakowato czgsci zamien-
nych. Nie wplyneto to na szczgscie na jakos¢ pracy.
Brano z rozbitych platowcow czesci do naprawy in-
nych samolotow. Byly wypadki zestawienia z dwoch
lub trzech samolotow — jednego, zdolnego do dalszych
dziatan. Czesto, jesli tylko istniala iskierka nadziei
na przywrocenie sprawnosci maszyny, zostawata na
dawnym lotnisku ekipa mechanikow oraz pilot, aby
odprowadzi¢ maszyne, gdyby zdarzyl si¢ jaki§ nowy
,,cud”.

Prowizorka taka nie mogla na dluzsza mete zapew-
ni¢ pelnej sprawnosci bojowe] maszyn. RoOwniez zu-
zycie silnikow bylo o wiele wigksze niz w okresie
pokoju. Podczas poscigu 1 walk powietrznych, czy tez
wychodzenia z ognia artylerii przeciwlotniczej, piloci
latali z maksymalng predkosciag, na najwyzszych obro-
tach silnikow. Nie mogto to trwa¢ w nieskonczonosc.

Jednym z podstawowych czynnikéw utrudniajacych
dziatanie lotnictwa jako catosci byta wadliwa organi-
zacja zaopatrzenia, nie przystosowana do pracy w wa-
runkach wojny manewrowej, podczas naglego 1 szyb-
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kiego odwrotu. Obliczona na powolne dotarcie $i¢
1 konsolidacji}, opierala si¢ na mobilizacji powszech-
nej, z ktorej lotnictwo miato otrzymaé wigkszos¢ swych
stuzb. W rezultacie znaczna ich c¢z¢$¢ nie dotarla
w ogole do oddzialdéw w polu, co katastrofalnie zacia-
zyto na zdolnosci bojowej lotnictwa.

Gdy skonczyl si¢ zapas mobilizacyjny, zaopatrzenie
mialo nadchodzi¢ do odpowiednich stacji rozdzielczych
rozmieszczonych na wigkszych wezlach kolejowych,
a stamtad transportem samochodowym na lotniska. Za-
pasy te z reguly niemal utknely na bombardowanych
szlakach lub staly si¢ trudno dostepne z powodu bra-
ku beczek, urzadzen przetadunkowych itd. na stacjach
weztowych. Brak paliwa 1 $rodkow U'ansportowych
w warunkach ciagtego odwrotu stwarzal niekiedy ko-
nieczno$¢ niszczenia lekko nawet uszkodzonych czy
tylko pozbawionych paliwa samolotow.

Pod koniec wystgpity tez objawy pewnego rozprze-
zenia organizacyjnego. Nie ewakuowano z zagrozonych
terenOW lotniczego zaopatrzenia, nie przygotowywano
go w nowych rejonach bazowania. Na trasach odwro-
tu brak bylo warsztatow, zaopatrzenia, cze$ci zapaso-
wych, amunicji, eskadry wilasnym przemystem zdoby-
waly materialty pedne. Skazani na wlasne sity lotnicy
sami musieli wyszukiwa¢ to, co bylo niezbedne do ich
pracy. Dzialania ich w coraz wigkszej mierze zalezaty
od operatywnosci poszczegolnych dowoddcow.

W  powietrznym boju nad Polska nie zaznaczyly
swej obecnosci wojska balonowe. Mobilizowane w poz-
niejszych terminach kompanie balonow ob.serwacyj-
nych byly zupelnie bezuzyteczne w dziataniach ru-
chowych. Nio zdotaty na ogdt dotrze¢ do wyznaczonych
im rejonow akcji 1 byly przewaznie wilgczane do od-
dziatow piechoty czy artylerii.

Jedynych wzlotow dokonata 5 kompania przydzie-
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tona do Armii ,,Modlin”. W poblizu wsi Wolka Radzy-
minska wznidst si¢ rano 10 wrzesnia balon z obserwa-
torem ppor. Edwardem lada dla dozorowania odcinka
Bugo-Narwi migdzy Modlinem a Zegrzem. Poniewaz
poranne mgly utrudnialy widoczno$¢, dokonano w pare
godzin poOzniej ponownego wzlotu. Znajdujacy si¢ na
wysokosci 1000 metréw balon zostal ostrzelany przez
przelatujace w poblizu niemieckie bombowce. Mimo
szybkiego S$ciggnigecia go na ziemi¢ przez obsluge, byl
tak podziurawiony pociskami, ze nie nadawal si¢ juz
do dalszego uzytku. Obserwator wyszedl z tej opresji
cato.

Balony zaporowe uzyto przede wszystkim do obrony
stolicy, zwlaszcza mostow na Wisle, za§ w pierwszych
dniach wojny — takze 1 lotniska Okecie. Byly dni,
kiedy nad Warszawg unosito si¢ do 40 zespoléw ba-
lonoNvych. Znacznie mniejsze ich grupy miaty bronic¢
Gornego Slaska, Poznania i Zakladow Lotniczych w Lu-
blinie, Bialej Podlaskiej 1 Mielcu. Na kilku balonach
przeprowadzono interesujacy eksperyment podwie.s7.a-
jac podigczone do naziemnych wzmacniaczy specjalne
urzadzenia, majace stuzy¢ do zwigkszenia zasiggu apa-
ratow podstuchowych. System ten stracit swoj sens
w momencie wycofania spod Warszawy brygady po-
scigowej.

Balony zaporowe przydatne byly jedynie wowczas,
gdy S$ciSle wspoldziataty ze sprawnie funkcjonujagcym
ogolnym systemem obrony przeciwlotniczej: z lotnic-
twem mysliwskim 1 artylerig przeciwlotniczg. Na pew-
no wplynely one w jakiejsS mierze na to, ze podczas
pierwszych nalotow na Warszawg¢ niemieckie samo-
loty zrzucaly bomby z wysokiego putapu, a wiec prze-
waznie niecelnie. Pierwszy balon zestrzelony zostal
3 wrzesnia. Po wycofaniu brygady poscigowej staty
si¢ one tatwym lupem niemieckich samolotow. Ostat-
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nie Sciggnigto po wyczerpaniu zapasOw wodoru, a ich
obstugi weszty w sktad brygady lotniczej 1 walczyly
do ostatniego dnia na szancach stolicy.

Na ziemi rowniez przyszto bi¢ sie ewakuowanym
zolierzom z 2 batalionu balonowego z Jablonny 1 tam-
tejszej Skladnicy Lotniczej nr 2. Wiozace ich pociagi
utknety 10 wrzesnia w zatorze na magistrali kolejo-
we] Warszawa—Brzes¢. Dowddcy zatrzymanych w re-
jonie stacji Mrozy transportow zdecydowali si¢ bronic
na miejscu, nawet po zajeciu okolicznych terenow przez
wojska niemieckie. Ta walka na tytach wroga trwata
przez 10 dni, po czym polskie oddzialy wydo.staty si¢
z okrgzenia, podazajac do rejonu Maciejowic, gdzie
skapitulowaty dopiero o.statniego dnia wrzesnia. Wsrod
zastuzonych dowodcow byli m.in. znani przedwojenni
piloci 1 rekordzisci balonowi: mjr Franciszek Hynek
1 kpt. Zbigniew Burzynski.

Trudno pisa¢ O harmonijne; wspotpracy miedzy lot-
nictwem a obrong przeciwlotnicza. W Warszawie —
mimo cze¢stego wchodzenia naszych aparatow mys$liw-
skich w strefy bronione ogniem artylerii — udato si¢
przynajmniej unikng¢ nieszczesliwych wypadkéw, ale
brak bylo takich form wspodlpracy jak wcigganie nie-
mieckich samolotow w rejony zgrupowania wiasnych
dziat szybkostrzelnych itd.

W innych rejonach byto pod tym wzgledem jeszcze
gorzej: od wzajemnego przeszkadzania sobie powietrz-
nych 1 naziemnych srodkéw obrony, jak to miato miej-
sce w pierwszych dniach wojny w Lodzi, do niejedno-
krotnego — 1 skutecznego niestety — ostrzeliwania
wlasnych samolotow, co potozy¢ juz nalezy na karb
kardynalnych brakow wyszkolenia artylerzyslow.

Ogolnie rzecz biorgc, artyleria przeciwlotnicza S$red-
niego kalibru strzelala — czego si¢ mozna byto zresztg
spodziewa¢ — niezbyt skutecznie. Jakos¢ 1 liczba
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sprzgtu — w zestawieniu ze skoncentrowanymi ata-
kami szybkich niemieckich bombowcow — nie pozwa-
laly ani na stworzenie dostatecznie gestych zapdr og-
niowych, ani na zwalczanie wroga ogniem kierowa-
nym. Mato przydatne okazaly si¢ réwniez kompanie
przeciwlotniczych karabindw maszynowych malego ka-
libru, ktorym z rzadka tylko ukazywaty si¢ cele na
dostgpnym dla nich pulapie.

W tych warunkach cata obrona kraju 1 wojsk opie-
rala si¢ na bateriach 1 plutonach lekkich, szybko-
strzelnych dzial. Artylerzysci szybko przezwyciezyli
zaskoczenie, jakim byly dla nich niemieckie samoloty,
o wiele szybsze od tych, z ktorymi stykali si¢ na
¢wiczeniach, 1 wymusili na niemieckich lotnikach re-
spekt dla swych umiejetnosci 1 walorow swojego sprze-
tu. W miar¢ zgrania zatog lekkie dziala stawaly si¢
z tygodnia na tydzieh coraz grozniejszym przeciwni-
kiem Luftwaffe. Na ich konto trzeba tez zapisa¢ wiek-
szo$¢ zestrzelonych samolotow. Nie mogly oczywiscie
wypeli¢ wszystkich stojacych przed naziemng obrong
przeciwlotniczg zadan. Udawato si¢ zmusi¢ Niemcow
do ostroznosci, tu 1 owdzie utrudni¢ bombardowanie
czy zmniejszyC jego celnos$¢, ale na tym konczyly sie
ich mozliwosci.

W minimalnym tylko stopniu w 1939 roku zdotano
wykorzysta¢ nasze lotnictwo komunikacyjne. Zgodnie
z przedwojennymi ustaleniami, samoloty Polskich Li-
nii Lotniczych ,,Lot” przelecialy czesciowo 3l sierpnia,
a €zeSCIOwWo juz po rozpoczeciu wojny na potowe lot-
nisko Drwalew pod Gréjcem. Wykonywane stamtad
loty miaty niekiedy zdecydowanie frontowy charak-
ter.

[ tak 1 wrzesnia kpt. Ludwik Tokarczyk otrzymat
polecenie przelotu do Poznania, dokad mial zawiezé
poczte 1 rozkazy, a zabra¢ przesytki Banku Polskiego.
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Samolot ladowat 1 startowal na plongcym lotnisku
Lawica w przerwach miadzy nalotami. Inne zalogi
wykonaly migdzy 1 a 4 wrzesnia szereg lotow do
Sztokholmu, Helsinek, Budapesztu 1 Bukaresztu, ewa*
kuujac stamtad personel naszych placéwek dyploma*
tycznych.

Kierownictwo lotnictwa cywilnego czynilo w tym
okresie wysitki w celu utrzymania komunikacji po>
wietrznej. Nastawiono si¢ na polaczenia z Rumunig
1 panstwami baltyckimi. Zbombardowanie wszystkich
odpowiednich lotnisk przekreslito te plany. Natomiast
wladze wojskowe nie wykorzystaly zupetlnie wydziatu
fotografii lotniczej PLL ,,Lot”.

Wobec rosngcego ryzyka wykrycia z powietrza, sa-
moloty komunikacyjne ewakuowano 4 1 5 wrze$nia
do Wegrowa 1 Pinska, gdzie zamierzano utworzy¢ baze
techniczng. Wigze si¢ z tym jedyna proba wykorzy-
stania sprzetu komunikacyjnego dla celow wojennych.
W zwigzku z poleceniem Naczelnego Dowodztwa, by
grupie armii gen. Kutrzeby dostarczy¢ zaopatrzenie,
dwa samoloty miaty nocg przelecie¢ z Pinska do Ma-
taszewicz, pobra¢ lam amunicj¢ 1 przywiez¢ ja pod
Kutno. Ostrzelane po drodze przez obrone przeciw-
lotniczg Brzescia, zawrocily 1 wyladowaly na polowyro
lotnisku Niepokdjczyce. Zorganizowano przewdz amu-
nicji z jednego lotniska na drugie, jednak gdy zna-
lazta si¢ ona juz na miejscu, przeznaczony do jej za-
tadowania personel opuscit Niepokdjczyce, dokad zbli-
zaty si¢ czolowki XIX korpusu gen. Guderiana. Do
lotu nad Bzurg nic doszto.

11 wrzesnia powietrzny 1 naziemny sprzet Polskich
Linit Lotniczych miatl by¢ ewakuowany do Kotomyi,
gdzie koncentrowalo si¢ nie biorgce udzialu w walkach
lotnictwo komunikacyjne 1 sportowe, jak rowniez
zatogi zakladow przemystu lotniczego. Nowe zadania
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dla samolotow komunikacyjnych przewidywaty uru-
chomienie potaczenia z Bukaresztem przy wykorzy-
staniu ladowisk na Pokuciu.

Gdy szefostwo lotnictwa cywilnego przekroczyto
granicy Rumunii, pozbawione instrukcji zalogi ewaku-
owaly tam réwniez swoj sprzet, ktory wraz z calym
majatkiem ,,Lotu” zostal zasekwestrowany przez tam-
tejsze witadze. Cztery samoloty, w tym prototypowy
egzemplarz PZL-44 ,Wicher”, pozostalty na krajowych
lotniskach, poniewaz byty uszkodzone.

Internowane zostaly takze samoloty znajdujace si¢
na totwie 1 w Estonii. Sposrdod czterech maszyn, ja-
kie w czasie wojny przelecialy do Szwecji, trzy udato
si¢ zatogom wyprawi¢ do Wielkiej Brytanii. Znalazia
si¢ tam ostatecznie wigkszo$¢ personelu latajgcego
1 naziemnego. Lotnicy ci zapisali si¢ pigknie w malo
wprawdzie efektownej, ale jakze wazne; 1 odpowie-
dzialnej stluzbie w formacji ,,Air Transport Auxilia-
ry” — formacji zajmujacej si¢ dostarczaniem do bo-
jowych jedno.stek samolotow z wytwoOrni 1 warszta-
tow naprawczych — a takze w ,Atlantic Ferry Orga-
nisation”, pilotujac samoloty przez Atlantyk. Pozostali
w kraju stali si¢ zatozycielami jednej z najwcze$niej-
szych organizacji konspiracyjnych, dzialajacej na ba-
zie likwidujacej si¢ dyrekcji ,,[*otu”.

Jednostki polskiego lotnictwa rozpoczely wojne
z 393 samolotami 1 podczas dziatan otrzymaly w for-
mie uzupetnien zaledwie okolo 25 maszyn bojowych.
Ogotem wiec przeciwstawiono Luftwaffc okoto 420
samolotow: 160 mysliwskich, 95 w brygadzie bombo-
wej, 70 rozpoznawczych 1 95 obserwacyjnych.

Straty w dniach 1—18 wrze$nia wyniosty okoto
325 maszyn, tj. 77®,uzytego sprzetu. Ich odsetek dla
poszczegdlnych typdéw samolotow jest swego rodzaju
wyktadnikiem ich nowoczesno$ci 1 przydatnosci bo-
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jowej, a co za tym idzie — 1 szans, jakie dawaly w wal-
ce swym zatogom.

Najmniejsze straty — okoto 60®/0 — poniosty eska-
dry ,Jtos’\ mimo niezbyt wlasciwego ich uzycia oraz
lotbw bez ostony mysliwskiej. Mysliwce P.U wyszly
raczej obronng re¢ka, majagc 70®/o0 strat, na co jednak
wplynata niewielka liczba walk powietrznych po pierw-
szym tygodniu wojny. Identyczny odsetek wykazuja
eskadry wyposazone w ,,Czaple”. Najwigkszy — okoto
85Vo — samoloty P.7, ktore na dobra sprawg od po-
czatku nalezalo przeznaczy¢ tylko do lotow rozpo-
znawczych, oraz ,Lubliny”, ktore roéwniez powinny
by¢ wykorzystywane raczej w celach Iacznikowych.
Miernik strat zawodny jest jedynie w wypadku ,,Ka-
rasi”’; na wysoki odsetek zniszczonego sprzetu mialy
wplyw straty poniesione na ziemi, a takze powstate
w wyniku nadmiernej zapalczywosci ich zatog.

Straty bojowe spowodowane bezposrednio lub po-
srednio dzialalnos$cig nieprzyjaciela ocenia¢ mozna na
260 samolotow. Wiadomo, Zzc ponad 60 zestrzelonych
zostalo w walkach powietrznych, a okoto 30 — przez
artyleri¢ przeciwlotnicza lub $rodki obrony niemiec-
kich oddzialéw naziemnych. Obydwu tym czynnikom
nalezy tez przypisa¢ utratg dalszych 50 maszyn, kto-
rych los pozostal nie znany.

Okoto 20 samolotow rozbilo sig podczas przymuso-
wych ladowan lub przy powrocie na lotnisko na skutek
uszkodzen doznanych w walkach lub ostrzalu z ziemi.
Prawie 40 bylo w takim stanie, ze nie nadawaly sig
do remontu, a kilkanascie trzeba bylo zniszczy¢ pod-
czas ewakuacji lotnisk.

Zaledwie okoto 20 samolotow z jednostek liniowych
zostalo zniszczonych podczas nieprzyjacielskich nalo-
tow na lotniska (jakkolwiek ofiarg ich padlo przeszio
sto samolotow drugiej linii, stanowigcych rezerwe,
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znajdujacych si¢ w naprawach oraz shuzacych jako
sprzet treningowy).

Okoto 20 maszyn rozbito si¢ ladujac bezposrednio
po nalotach na usianych lejami lotniskach, a kilka in-
nych — wskutek defektow silnikow, a takze bledow
pilotazu, spowodowanych gléwnie przemeczeniem Ilub
zdenerwowaniem pilotow.

Niewatpliwg tragedig naszych lotnikéw byto ostrze-
liwanie 1 zestrzeliwanie ich przez wlasne oddzialy,
najczegsciej przez bron maszynowg piechoty, ale takze
1 artyleri¢ przeciwlotniczg. Niebezpieczenstwo tego ro-
dzaju czyhato na nich przede wszystkim w czasie prob
nawigzywania tacznosci czy zrzucania meldunkow, ale
czgsto tez podcza.s przelotow nad wilasnymi liniami,
przy czym dotyczylo to przewaznie samolotow uszko-
dzonych przy wykonywaniu zadan bojowych — maja-
cych czesto na poktadzie rannych — ktore nie mogtly
juz utrzymac¢ odpowiedniej wysokosci lotu.

Wiasne oddziaty zestrzelily ogotem az 33 samoloty
bojowe, do tego doliczy¢ trzeba jeszcze kilka dalszych,
ktore w wyniku ostrzalu skapotowaly przy Iladowa-
niu — w sumie wi¢c niemal 10®/0 stanu wyjsciowego
lotnictwa! Co gorsze, okoto V3 zaldég tych maszyn po-
niosta $mier¢, a wielu lotnikow odniosto rany. T¢ nie-
chlubng list¢ nalezatoby powigkszy¢ o niemata liczbe
maszyn lgcznikowych 1 sportowych. Powolne 1 tylko ni-
skim lotem chronigce si¢ przed wykryciem przez lotnic-
two przeciwnika, stanowity szczegdlnie tatwy cel.

Data si¢ tez we znaki lotnikom histeria szpiegostwa.
Ratujacych si¢ na spadochronach czgsto zatrzymywa-
no 1 aresztowano, nieraz stawali si¢ obiektami napasci
ze strony ludnosci cywilnej 1 tylowych tazikéw. Zda-
rzaly si¢ tez wypadki, ze ogolnej psychozie ulegaty
1 wladze bezpieczenstwa.

W obronie polskiego nieba oddato w 1939 roku zy-
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cie 202 lotnikdw. 165 sposréod nich zginglo podczas
wykonywania lotow bojowych, a 37 poleglo w wyniku
bombardowan, biorgc udziat w walkach na ziemi itp.
Dalszych kilkudziesigciu odniosto rany, kilkunastu do-
stalo si¢ do niewoli. W stosunku do stanow personelu
latajacego w jednostkach oznacza to okoto 23®/o strat,
w tym: 30Vo w lotnictwie bombowym, 20®/0 w rozpo-
znawczym, 18Vo — obserwacyjnym 1 15Vo w mysliw-
skim. Na okoto 300 ludzi nalezy szacowac straty per-
sonelu naziemnego.

Mniejszy odsetek strat personelu latajacego niz
sprzetu tlumaczy si¢ gltownie tym, ze wsrod utraco-
nych samolotow byly takie, ktére trzeba bylo skresli¢
ze stanu wskutek powaznych uszkodzen, czy tez mu-
siano je pozostawi¢ podczas spiesznego odwrotu. Po-
nadto znaczna cze$¢ zestrzelen nastgpita nad wlasnym
terytorium 1 ratujgce si¢ na spadochronach zalogi
czgsto powracaty do jednostek.

Wymownie przedstawia si¢ analiza strat, jakie Luft-
waffe poniosta w czasie wojny przeciwko Polsce. Przy-
pomnijmy, ze tylko jej formacje bombowe wykonaty
420 zespotowych nalotow w sile dywizjonu, ze inter-
wencja z powietrza w ,Bitwie nad Bzurg’* zamkneta
si¢ liczbg prawie 1700 lotow! Ot6z w ciggu trzydziestu
dni wrzesnia z niemieckich jednostek bojowych ubyto
303 zniszczonych — z tego 276 na froncie polskim —
1261 uszkodzonych samolotow.

Sposrod tych 303 maszyn 78 stanowily bombowce,
a 31 nurkowce, 79 — samoloty mys$liwskie. Straty lot-
nictwa obserwacyjnego wyrazaja si¢ liczba 53, a wy-
wiadowczego — 28 maszyn. Utracili Niemcy takze 13
wodnosamolotow, 12 maszyn transportowych 1 9 tacz-
nikowych. Na froncie francuskim Luftwaffe stracila
we wrzesniu tylko 27 samolotow — mys$liwskich, ob-
serwacyjnych 1 wywiadowczych.
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Wiadomo, ze 135 samolotow zestrzelili polscy lotni-
cy, okoto 100 nasza obrona przeciwlotnicza. Reszta
to ,,ciche straty” — samoloty, ktore w wyniku odnie-
sionych w lotach nad Polska uszkodzen spadly juz na
niemieckim terytorium, rozbily si$ przy ladowaniu lub
nie nadawaly si¢ do remontu, a takze zostaly zniszczo-
ne wskutek bledow w pilotazu.

Liczby te S$wiadcza o rozmiarach 1 zacigtosci star¢
w powietrzu, o skutecznosci roéznych srodkow naszej
obrony naziemnej. Oznaczaja one, ze zniszczeniu lub
uszkodzeniu ulegl co czwarty uzyty przeciwko Polsce
samolot. Wprawdzie straty te mogl pracujacy na pel-
nych obrotach przemyst lotniczy III Rzeszy szybko
uzupehié, doraznie oznaczaly one jednak przej$ciowa
cho¢by ulge dla naszych zolierzy i cywiléw, nekanych
bombardowaniami 1 ostrzeliwaniem z powietrza, a w
nie mniejszym stopniu i samym poczuciem zagrozenia,
jakie stwarzata ciggla obecnos¢ wrogich samolotéw na
niebie. Najazd na Polske przyptacito zyciem 189 Ilot-
nikow, a 224 zaginglo. Niedobor nalezycie wyszkolo-
nego personelu latajacego miat juz do konca wojny
pozostac pigtg achillesowa Luftwaffe.

Trzeba tu réwniez pokrotce chocby ustosunkowac sie
do metod walki niemieckich lotnikéw 1 Luftwaffe jako
catosci. Ich dziatania nad Polska to nieprzerwany lan-
cuch wykroczenh przeciw uznanym przez cywilizowane
panstwa zasadom prowadzenia wojny, przeciw huma-
nitaryzmowi. Zatogi samolotéw z czarnymi krzyzami
od pierwszego dnia wojny zrzucaly bomby na miesz-
kalne dzielnice mia.st, bombardowaty miejscowosci po-
zbawione nie tylko obiektéw wojskowych, ale 1 ja-
kiegokolwiek  militarnego  znaczenia. Lekcewazenie
znakow Czerwonego Krzyza bylo przy tym regula, a nie
wyjatkiem.

Godnym ataku celem byli uchodzcy na drogach, ko-
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biely stojace w kolejkach, czy nawet pojedynczy rol-
nicy na polach. Innym przejawem polowan na ludzi
byto strzelanie do skaczacych na spadochronach lotni-
kow — co zreszta miato na state juz wejS¢ do reper-
tuaru ,rycerzy”’ =z Luftwaffe. Hasta totalnej wojny
wydanej narodowi polskiemu przez hitleryzm najpel-
niej 1 najbardziej bezwzglednie realizowane byly przez
sfanatyzowanych mtodzikow z wojsk lotniczych.

Lotnictwo polskie walczyto we Wrzesniu, poki istnia-
ty po temu warunki, wykruszyto si¢ w nierownej wal-
ce 1 poniosto ostatecznie kleske, podobnie jak cale na-
sze sity zbrojne. Nie zdotato obroni¢ polskiego obsza-
ru powietrznego, nie zapewnilo ostony walczacym
wojskom — cho¢ 1 one nie potrafity zabezpieczy¢ jego
baz, bedacych warunkiem 1 podstawg do prowadzenia
dziatan powietrznych.

Oddzielne zagadnienie stanowi postawa zotnierzy
lotnictwa. Bylo ona — tak wsrod personelu latajacego,
jak 1 naziemnego — do konca bez zarzutu, wznoszac
si¢ czesto na wyzyny bohaterstwa. To ona wlasnie,
w potaczeniu z wysokimi kwalifikacjami, byta zrod-
tem tak 6wczesnych, jak 1 pdzniejszych sukcesow.

To, ze czterysta polskich samolotow bojowych mo-
glo w zmaganiach 1939 roku odegra¢ Jakas role, swiad-
czy chlubnie o odwadze lotnikow, ktorzy spetili swoj
obowigzek do konca, zdobywajac si¢ na najwyzszy wy-
sitek, idagc bez namystu w nieréwny boj, w ktorym
przejawili  wspanialy instynkt bojowy, niezréwnany
hart ducha, inicjatywe 1 wole walki do upadtego, go-
rujac przy tym nad przeciwnikiem zawzigtoscig, zdol-
noscig do najwyzszych poswiecen 1 — rycerskoscig. Te
trudne dni staty si¢ dla nich szkolg walki 1 charakte-
rOw.

Przegranie kampanii nie oznaczalo zaprze.stania wal-
ki. Tysigce lotnikdbw Wrzesnia podjeto ja przy pierwszej
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nadarzajacej si¢ sposobnosci. Ich nazwiska spotkamy
wsrdd uczestnikow — wprawdzie znow przegrane] —
kampanii francuskiej, a potem wsrod pogromcow Luft*
waffe w ,,Bitwie o Angli¢”. To wilasnie oni byli pierw-
sza kadra polskich dywizjondéw, ktore przez caly czas
wojny walczyly ,,0 Wolnos¢ Wasza 1 nasza” u boku
zachodnich aliantéw, wyrownujac rachunki z Niemca-
mi. Jako ,,ludzie bez skrzydel” stan¢li do walki w sze-
regach bojownikow antyfaszystowskiego ruchu oporu.
Lotnikow z 1939 roku — wymienmy tylko pdzniej-
szego generata-pilota Michata Jakubika, putkownikow
Aleksandra Danielaka 1 Medarda Koniecznego czy ma-
jora Tadeusza Wicherkiewicza — nie zabraklo w Jed-
nostkach odrodzonego ludowego lotnictwa, na ich bojo-
wym szlaku zakonczonym nad stolica pokonanego wro-
a.

: — NawigzaliSmy do najpickniejszych tradycji pols-
kiego lotnictwa — powiedzial uczestnik historycznego
juz, pierwszego lotu putku mysliwskiego ,,Warszawa”,
obecny putkownik, Edward Chromy.— Nad Warszawa
toczylty si¢ w 1939 roku najcigzsze walki powietrzne
polskich mysliwcow z przewazajacymi sitami Luft-
waffe. O ich czynach krazyty legendy. W nich widzie-
liSmy wzory do nasladowania.
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,Lotnictwo polskie walczytlo w II  wojnie $wia*
to wsi od 1 wrzesnia 1939 do 9 maja 1945. Pier>
wazg kart¢ pelnej chwaly jeoo bojowej historii
zapisali  lotnicy  tragicznego  Wrzesnia. (...) To,
ze czterysta polskich samolotow bojowych mo-
glo w zmaganiach 1939 roku odegra¢ jakas role,
swiadczy  chlubnie o odwadze Ilotnikéw, ktorzy
spelnili  swd; obowigzek do konca, zdobywajac
si¢ na nawyzszy wysitek, Idagc bez namyshu
w nierbwny boj, w ktorym przejawili wspanialy
Instynkt bojowy, niezrownany hart ducha, inicja-
tywe 1 wole walki do wupadlego, gérujac przy tym
nad  przeciwnikiem  zawzigtoscig,  zdolnoscia  do

najwyzszych poswiecen 1 - rycerskoscig".



