SEKRETY HISTORII




SEKRETY HISTORII




U-Booty. Podwodna armia Hitlera
Philip Kaplan
Ttumaczenie: Grzegorz Siwek

First published in Great Britain in 2013 by PEN & SWORD MARITIME, an imprint of Pen & Sword Books Limited, UK, under the title
GREY WOLVES. THE U-BOAT WAR 1939-1945.

Copyright © Philip Kaplan, 2013
Copyright for the Polish edition © by Wydawnictwo RM, 2015
All rights reserved

Wydawnictwo RM, 03-808 Warszawa, ul. Minska 25
rm@rm.com.pl
www.rm.com.pl

Zadna cze$é tej pracy nie moze byé powielana i rozpowszechniana, w jakiejkolwiek formie i w jakikolwiek sposéb (elektroniczny,
mechaniczny) wlacznie z fotokopiowaniem, nagrywaniem na tasmy lub przy uzyciu innych systemoéw, bez pisemnej zgody wydawcy.

Wszystkie nazwy handlowe i towaréw wystepujace w niniejszej publikacji sa znakami towarowymi zastrzezonymi lub nazwami
zastrzezonymi odpowiednich firm odnosnych wtascicieli.

Wydawnictwo RM dotozyto wszelkich staran, aby zapewni¢ najwyzsza jakos¢ tej ksiazce, jednakze nikomu nie udziela zadnej rekojmi
ani gwarancji. Wydawnictwo RM nie jest w zadnym przypadku odpowiedzialne za jakakolwiek szkode bedaca nastepstwem korzystania
z informacji zawartych w niniejszej publikacji, nawet jesli Wydawnictwo RM zostato zawiadomione o mozliwosci wystapienia szkdd.

ISBN 978-83-7773-298-4
ISBN 978-83-7773-449-0 (e-Pub)
ISBN 978-83-7773-450-6 (mobi)

Redaktor prowadzqcy: Irmina Wala-Pegierska
Redakcja i indeks: Krystyna Budek

Korekta: Irmina Wala-Pegierska

Nadzor graficzny: Grazyna Jedrzejec

Projekt oktadki: Maciej Jedrzejec

Opracowanie wersji elektronicznej: Marcin Fabijanski
Weryfikacja wersji elektronicznej: Justyna Mrowiec

W razie trudnosci z zakupem tej ksiazki prosimy o kontakt z wydawnictwem: rm@rm.com.pl



Dla Margaret



WPROWADZENIE

Podwodniacy to poniekad , odrebna rasa” zohmierzy, odmienna nawet od marynarzy
zaldg okretow nawodnych. W poczatkowej fazie drugiej wojny swiatowej elitarne
niemieckie sily podwodne, zwane Ubootwaffe, doprowadzity niemalze do perfekcji
taktyke bojowa okretéw podwodnych z czaséw pierwszej wojny, i skutecznie
atakowaty brytyjskie transatlantyckie szlaki zaopatrzeniowe. Z perspektywy
aliantow ci nieprzyjacielscy marynarze stanowili uosobienie zla.

Rozpowszechniony jest mit, jakoby wszyscy cztonkowie zatdég U-Bootdéw byli
ochotnikami; to nieprawda. Jednak, znalaztszy sie w skladzie Ubootwaffe, kazdy
szybko pojmowat i akceptowal, ze bedzie odtad przynalezat do niezwyktego
bractwa. Bylo to czyms koniecznym; cztowieka takiego czekat rejs -

w klaustrofobicznych, niehigienicznych, piekielnych warunkach; wyprawa, ktéra
wigzala sie z zaangazowaniem wszelkich sit umystowych i fizycznych i ktérej mozna
bylo nie przezyc. A jesli nawet udalo sie z niej wrdcic, to spotkanie z rodzing

i przyjaciétmi dawato niewielka pocieche, wobec swiadomosci, ze czeka nan kolejny
morski patrol, z ktérego moze juz nie powrécié. Ludzi z Ubootwaffe taczylo
braterstwo broni, nieustanne zagrozenie ze strony wroga i pogody, a poczucie
wspdlnego celu bylo silniejsze niz u innych marynarzy.

Wszyscy podwodniacy odznaczali sie odwaga, bez wzgledu na to, o co walczyli.
Ludzie z Ubootwaffe ostatecznie ulegli przytlaczajacej przewadze przemystowej
i technologicznej aliantéw. Z 39 000 tych, ktérzy wyszli w morze na pokladach U-
Bootéw w latach drugiej wojny swiatowej, 27 491 zgineto w walkach, a kolejnych
5000 trafito do niewoli. Z 863 niemieckich okretéw podwodnych, ktére prowadzity
dziatania operacyjne w czasie tej wojny, az 754 zostalo zatopionych.

Ci, ktorzy przechodzili szkolenie na marynarzy jednostek podwodnych, musieli
liczy¢ sie z tym, ze w kazdej chwili czeka ich rejs; nie mogli cierpie¢ na
klaustrofobie i musieli znosi¢ trwajace do trzech miesiecy patrole morskie
W ciasnocie, w nieustannym towarzystwie czterdziestu innych marynarzy; musieli
trwac na czterogodzinnych wachtach, smagani przez lodowate wichry, mruzac oczy
draznione przez stona, rozpryskujaca sie morska wode, przypasani albo
przymocowani tancuchami do poreczy na szczycie kiosku, aby nie zmyta ich fala,

i przekonywali sie, ile jest prawdy w starym marynarskim powiedzeniu
o ,,okrucienstwie morza”.

Do zycia na okretach podwodnych najlepiej nadawali sie ci, ktérzy sypiali dobrze
na koi, cieptej jeszcze i przesigknietej wonia kolegi, ktéry niedawno na niej lezal; ci,
ktérych nie przerazalo syczenie zaworow wlotowych, osobliwy bulgot pomp
zezowych czy tez dudnienie tlokéw, oraz ci, ktorych wyrywaty ze snu tylko
eksplozje bomb gtebinowych i alarmowy klakson. Byli to ludzie, ktérzy potrafili
blyskawicznie wyskoczy¢ z koi i pobiec na rufe lub w kierunku dziobu okretu w roli
zywego balastu, gdy kapitan wydawat rozkaz alarmowego wynurzenia albo



zanurzenia, ktorzy zawsze byli gotowi do dziatania i umieli godzinami sta¢ bez
ruchu i w milczeniu, gdy wokoto rozrywatly sie bomby gtebinowe i wstrzasaty
okretem, ktérzy nie przejmowali sie tym, ze z braku ruchu zanikaja im miesnie.
Gdy mijaly kolejne dni, poznawali swoich kolegow oraz oficerdw, i zaczynali sobie
uswiadamiaé, ze cho¢ wszyscy byli ludZzmi, to kazdy stanowit tez element czegos
wiecej - zalogi uczestniczacej w wojnie. Byl to 6w probierz, ktéry sprzyjat
ksztaltowaniu ich na takich ludzi, jakimi musieli sie okazac¢ - nie tyle z mitosci do
ojczyzny i swoich bliskich, ile pod wptywem lojalnosci wobec towarzyszy broni,
razem z ktérymi szkolili sie, jadali positki i ptywali, z ktérymi dzielili zycie i los.



SEOWNICZEK

Aal (,Wegorz”) - nieformalne niemieckie okreslenie torpedy

Abt (Abteilung) - wydziat lub oddziat

Adressbuch - ksiega kodow na pokladzie U-Boota, wykorzystywana do
szyfrowania pozycji okretu podawanych w meldunku radiowym

AGRU Front (Ausbildungsgruppe Front) - wydziat, zajmujacy sie testowaniem
okretéw podwodnych i ich zatég przed skierowaniem ich do dziatan bojowych

Aphrodite - niemieckie urzadzenie do zaklécania nieprzyjacielskich radaréw

ASDIC (asdyk; echosonda) - nazwa urzadzenia stuzacego do wykrywania
zanurzonych okretéw podwodnych, umieszczanego w specjalnej kopule pod
kadlubem jednostek nawodnych

ASV (ang.) - lotniczy radar mikrofalowy (pracujacy na falach 10 i 3 cm)

Athos - antena radiowego detektora

Bachstelze - zyroskopowe urzadzenie ciggniete na kablu za U-Bootem,
utatwiajgce wykrywanie obiektow na pobliskich wodach

Bali - antena radarowego urzadzenia detekcyjnego

Bauwerft - stocznia; miejsce budowy okretéw podwodnych

B-Dienst (Funkbeobachtungsdienst) - niemiecka stuzba nastuchu radiowego
i deszyfracji

BdU (Befehlshaber der Unterseeboot) - gtdwnodowodzacy broni podwodnej (tytut
uzywany najczesciej w odniesieniu do admirata Karla Donitza, ale takze do jego
sztabu i kwatery gtownej)

Betasom - dowddztwo wiloskich wojsk broni podwodnej z komenda w Bordeaux (w
okupowanej Francji)

Bletchley Park - brytyjski rzadowy osrodek deszyfracyjny, zorganizowany
w rozlegtej posiadtosci wiejskiej w hrabstwie Buckinghamshire na pémoc od
Londynu

Bold - urzadzenie stosowane na U-Bootach, zakldcajace impulsy asdyku

Bombe (,Bomba”) - system skopiowanych maszyn szyfrujacych Enigma,
opracowany w Bletchley Park

Boot - niemieckie okreslenie okretu (takze todzi); dowddca okretu nie byt oficerem
sztabowym, a jego zastepce na okrecie podwodnym nazywano pierwszym oficerem
wachtowym

Bootskanone - dzialo na poktadzie dziobowym (przednim) U-Boota

Bunkry - nazwa nadawana zewnetrznym zbiornikom paliwa na U-Bootach

Centrala - pomieszczenie, z ktérego dowddca kierowat dziataniami okretu
podwodnego

Chrapy (niem. Schnorchel lub Schnorkel) - urzadzenie umozliwiajace czerpanie
powietrza przez zanurzony na gtebokosci peryskopowej okret podwodny
i doprowadzanie powietrza do pracujacych silnikow wysokopreznych



Cypern - typ detektora radarowego

DD - amerykanskie okreslenie niszczyciela

DE - amerykanskie okreslenie niszczyciela eskortowego

Dienst - stuzba

Dienstelle - kwatera gtéwna

Dienstgrad - ranga stuzbowa

D-maschine - silnik wysokoprezny

Drager Tauchretter - podwodny aparat ratunkowy dla cztonkéw zatdég U-Bootow
(produkowany przez wytwornie Drager)

Dziob - przednia czes¢ kadtuba okretu

EK (Eisernes Kreuz) - Krzyz Zelazny (niemieckie odznaczenie wojenne)

E-maschinen - silniki elektryczne

Enigma - maszyna kodujaca Schlussel M (nazwa Enigma odnosita sie takze do
szyfrow kodowanych z uzyciem tego urzadzenia)

Facherschuss - salwa; réwnoczesne odpalenie co najmniej dwoch torped

Fahnrich zur See - chorazy marynarki

Fangschuss - salwa powodujaca ostateczne zatopienie okretu

FAT (Federapparat Torpedo) - torpeda uzywana do zwalczania konwojow, ktora
poczatkowo zmierzata do celu po linii prostej, a nastepnie zygzakowata

FdU (Fuhrer der Unterseeboote) - dowodca niemieckiego okretu podwodnego

Feindfahrt - patrol bojowy

Flak (Fliegerabwehrkanone) - dziato przeciwlotnicze

Flege (,Mucha”) - radarowe urzadzenie detekcyjne

Flotylla - zgrupowanie mniejszych okretow

Flugboot - wodnosamolot

Fregattenkapitan - komandor porucznik

Freya - radarowe urzadzenie detekcyjne

Frontboot - okreslenie U-Boota wplywajacego w strefe dziatan bojowych

Funker - lacznosciowiec Kriegsmarine

Funkmess - detekcja z uzyciem urzadzen radarowych

Funkpeilgerat - namiernik radiowy

Funk-Telegraphie (FT) - niemieckie okreslenie tgcznosci radiotelegraficznej

Grossadmiral - admirat floty; najwyzszy stopien w Kriegsmarine (brak polskiego
odpowiednika)

GRT - wypornosc¢ catkowita

Gruppe - grupa; jednostka taktyczna

HE (efekt hydrofoniczny) - rozchodzace sie pod woda odgtosy, wzbudzane np. przez
sSruby okretéw nawodnych

Hedgehog (,Jez”) - typ alianckiej bomby gtebinowej do zwalczania okretéw
podwodnych, miotanej przed dziéb uzbrojonego w wyrzutnie okretu nawodnego

HF/DF - urzadzenie detekcyjne, pracujace na falach wysokiej czestotliwosci



Hundekurve (,,Psi tuk”) - tor, po ktérym U-Boot przeprowadzatl atak na jednostke
nawodng, pozwalajacy na ukradkowe podejscie do celu

Hydra - system kodowy stosowany na U-Bootach, wyznaczajacy ustawienie
maszyny szyfrujacej Enigma (Schliussel M) na dany dzien

Hydrofon - podwodny detektor dzwiekow

Kadlub miekki - zewnetrzna warstwa poszycia okretu podwodnego, pod ktdra
znajdowaty sie zbiorniki balastowe i kadtub cisnieniowy (,,twardy”)

Kaleu (Kaleunt) - zdrobnienie od Kapitanleutnant (kapitan marynarki)

Kaliber - srednica lufy dziata lub recznej broni strzeleckiej oraz pociskéw do
tychze, najczesciej podawana w milimetrach

Kalipatrone - potazowy respirator, pochtaniajacy dwutlenek wegla

Kapitanleutnant - kapitan marynarki

Kat kursowy - niezgodnos¢ miedzy danymi obserwacyjnymi a wskazaniami
kompasu dotyczacymi potozenia celu

Keroman - niemiecka nazwa bazy schronéw dla U-Bootéw w Pointe de Keroman
w poblizu wejscia do portu w Lorient

Kiosk - rodzaj wiezy lub platformy obserwacyjnej na okrecie podwodnym; na U-
Bootach w kiosku znajdowaly sie wskaZniki urzadzen pomiarowo-kontrolnych; na
U-Bootach Typu IX takze wziernik (okular) peryskopu bojowego oraz przelicznik
odchylenia toru biegu torpedy

Kleine Boot - niewielki szkolny okret podwodny, np. Typu IID

KM (Kriegsmarine) - nazwa niemieckiej marynarki wojennej w latach 1935-1945,
bedacej czescia Wehrmachtu

Komendy - sformalizowane polecenia wydawane na poktadzie okretu

Konteradmiral - kontradmirat

Konwdj - zgrupowanie statkéw transportowych, zorganizowanych w kolumny
i eskortowanych przez okrety nawodne

Korweta - zwrotny okret eskortowy, mniejszy od niszczyciela

Kriegstagebuch (KTB) - niemiecki dziennik wojenny, prowadzony na okretach
i statkach lub przez personel sztabowy baz morskich

Krzyz biskajski - nieoficjalna nazwa jednego z wczesnych radiowych urzadzen
detekcyjnych stosowanych na U-Bootach

Kurzsignale - krétki meldunek pozycyjny, nadawany przez radio z U-Boota

Leutnant zur See - podporucznik marynarki

LI (Leitender Ingenieur) - starszy mechanik (szef maszynowni)

Lowe (,Lew”) - przydomek Karla Donitza

Luftwaffe - niemieckie sily powietrzne

M.A.N. (Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg AG) - zaklady produkujace silniki
wysokoprezne, stanowiagce naped okretéw podwodnych Typu VII i IX

Metox - typ niemieckiego detektora sygnatéw radarowych

Milchkiihen ( ,Mleczne krowy”) - nieoficjalna nazwa U-Bootow zaopatrujacych



okrety podwodne w paliwo i inne zapasy

Naxos - radarowe urzadzenie detekcyjne

Niszczyciel - Niemcy okreslali tym terminem wszystkie niewielkie okrety wojenne
uzywane w walce do ostony innych jednostek ptywajacych; czesto zaliczali do tej
kategorii fregaty i korwety

ObdM (Oberbefehlshaber der Marine) - gtdwnodowodzacy Kriegsmarine

Oberfahnrich zur See - starszy chorazy marynarki

Oberleutnant zur See - porucznik marynarki

Paukenschlag - kryptonim pierwszej fazy niemieckiej ofensywy podwodnej
przeciwko Stanom Zjednoczonym

Peryskop - wysuwany przyrzad optyczny, ztozony z pryzmatow, zwierciadet
i soczewek, umozliwiajacy zatlodze zanurzonego okretu podwodnego obserwacje
powierzchni morza

Radar - urzadzenie radiolokacyjne

Rechen (,Grabie”) - okreslenie szyku kilku U-Bootéw przecinajacych kurs
nieprzyjacielskiego konwoju

Reichsmarine - niemiecka marynarka wojenna w latach 1919-1935

Ritterkreuz - Krzyz Rycerski (niemieckie odznaczenie wojenne)

Rohr - niemiecka nazwa wyrzutni torpedowej

Rudel (,Wilcze stado”) - taktyka ataku opracowana przez admirata Karla Donitza

Rudeltaktik - taktyka zmasowanych, koordynowanych przez radio atakéw
,wilczych stad” U-Bootdw na nieprzyjacielskie konwoje

Schlissel M - uzywana przez Kriegsmarine wersja maszyny szyfrujacej Enigma

Schussmeldung - ,raport bojowy”, ktérego ztozenia wymagano po kazdej akcji

Seekiihe (,,Syrena”) - nieoficjalna nazwa wiekszych U-Bootéw

Sila wiatru - predkos¢ wiatru, odnotowywana w KTB U-Boota w skali od zera do
dziesieciu

Skala Papenberga - wskaznik ciSnienia wokdt zanurzonego okretu

Sonar - urzadzenie namiarowe (skrét od Sound Navigation and Ranging)

Spargel (,Szparag”) - nieoficjalne okreslenie peryskopu na U-Bootach

Spychacz - gruba stalowa lina, rozciagnieta od dziobu do rufy ponad kioskiem
okretu podwodnego, stuzaca do przecinania podwodnych zapér, takich jak stalowe
sieci

Squid - aliancki system uzbrojenia do zwalczania okretoéw podwodnych

Stan morza - odnotowywany w pokltadowych KTB na U-Bootach w skali od zera do
dziesieciu

Standzielsehrohr - podwodny atak przeprowadzony z glebokosci peryskopowej

Szyfr - system kodow stosowany w tacznosci kodowanej

Tetis - szyfr wykorzystywany w meldunkach radiowych przez zatogi éwiczebnych
U-Bootéw

Tiefenmesser - wskaznik cisnienia glebokosciowego na U-Bootach



Torpex - tadunek wybuchowy, mieszanina cyklonitu (heksogenu), trotylu (TNT)
i skrawkéw aluminium

Trymowanie (wyréwnanie przegtebienia) - utrzymywanie w poziomie (lub
odpowiednim potozeniu) zanurzonego okretu podwodnego

U-Boot - okret podwodny

Ubootwaffe - niemiecka flota podwodna

USAAF - lotnictwo wojskowe Stanow Zjednoczonych

Verloren - utracony, zatopiony

Vernichtet - zniszczony

Versenkt - zatopiony

Vorhaltrechner - produkowany przez koncern Siemens elektromechaniczny
licznik odchylen kursu, zainstalowany w kiosku U-Boota i przesylajacy
odpowiednie koordynaty do zyrokompasowych mechanizméw sterujacych
w torpedach

Wabos - nieformalne niemieckie okreslenie bomb gtebinowych

Wanze - radarowe urzadzenie detekcyjne

Wapno sodowane - zwigzek chemiczny, pochlaniajacy wilgo¢ i dwutlenek wegla
wydychane przez zatoge okretu podwodnego pozostajacego przez dhuzszy czas
W zanurzeniu

Wasserbombe - bomba gtebinowa

Wehrmacht - niemieckie sily zbrojne

Werft - stocznia

Weyer - podrecznik na poktadzie U-Boota z sylwetkami okretow wojennych
wszystkich flot

Wezel - predkosc¢ statku lub okretu: mila na godzine

Wintergarten (,Ogrédek zimowy”) - nieformalna nazwa ograniczonej relingiem
platformy w tylnej czesci mostku U-Boota

Wypornosc¢ - ciezar okretu lub statku, wyrazany tonazem wody wypieranej przez
dana jednostke ptywajaca

Wyrzutnie rufowe - wyrzutnie torpedowe na rufie okretu podwodnego

Zapalnik uderzeniowy - detonator torpedy, powodujacy wybuch po zderzeniu
z obiektem

Zatoka Biskajska - akwen Atlantyku, rozciagajacy sie od brzegéw péinocno-
zachodniej Francji do péinocnej Hiszpanii; nad tym akwenem znajdowaly sie
gtéwne bazy U-Bootow

Zaunkonig - nazwa niemieckiej torpedy akustycznej, znanej takze jako T5

Zentrale - sterownia U-Boota, umiejscowiona ponizej kiosku i mostka
kapitanskiego

Zentrale (,Centrala”) - sterownia U-Boota, znajdujaca sie bezposrednio pod
kioskiem i mostkiem, w ktdorej znajdowaly sie wszystkie urzadzenia pomiarowe
i wskazniki
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Karl Donitz przyszedt na swiat w pruskiej rodzinie, mieszkajacej na berlinskim
przedmiesciu Grunau. Urodzit sie w grudniu 1891 roku i przejat wiele cech swego
ojca - wymaganych i oczekiwanych od oficera cesarskiej floty, do ktérej wstapit jako
kadet w wieku osiemnastu lat. Sumienny i kochajacy ojczyzne, lojalny i pracowity
miody Donitz szybko doczekat sie nagrody za entuzjazm, pilnos¢ i okazywane
poswiecenie - wszedl w poczet kadry oficerskiej marynarki wojennej.

Od poczatku pierwszej wojny swiatowej pehit shuzbe w dywizjonie lotnictwa
morskiego jako obserwator poktadowy, ale przed 1916 rokiem zainteresowat sie
powaznie okretami podwodnymi, i uzyskat przeniesienie do Ubootwaffe, by
wreszcie w marcu 1918 roku awansowac¢ na dowédce okretu UB-68.

W pazdzierniku tego samego roku jego jednostka, operujaca w zanurzeniu na
Morzu Srédziemnym, musiala awaryjnie wyj$¢ na powierzchnie morza z powodu
usterki. Znalazla sie wsrod brytyjskiego konwoju statkéw handlowych ostanianych
przez kilka okretow eskortowych, ktore niemal natychmiast zatopily U-Boota.
Donitza wraz z wiekszoscia czlonkéw jego zatogi wylowiono z morza, wzieto do
niewoli i internowano. Kolejnych dziesie¢ miesiecy przyszito mu spedzi¢ w obozie
jenieckim w odludnym regionie Szkocji. Ostatecznie uznano go tam za osobnika
niepoczytalnego i niepelmosprawnego - w istocie z pewnoscia udawat tylko takiego
- i zostat odestany do Niemiec.

Donitz, zdolny taktyk, nie stracit wiary w site broni podwodnej i wiekszosé czasu
w niewoli poswiecit opracowywaniu planéw rozwijania i zastosowania taktyki Rudel
(,,wilczych stad”) - koncepcji, ktora poznat w czasie wojny, a ktora polegata na
wykorzystaniu grupy U-Bootéw do przeprowadzania skoordynowanych atakow.
Teoria ta od dawna go frapowala i zainspirowata do podjecia prob wprowadzenia jej
w zycie. Rudeltaktik obmyslono w latach pierwszej wojny swiatowej jako nowa
i oryginalnag metode dziatan zaczepnych, w ktérej z kilku okretéw podwodnych
tworzono , wilcze stado”, zdolne do pokonania nieprzyjacielskiej eskorty nawodnej
i rozbicia wrogiego konwoju. W trakcie pierwszej wojny swiatowej metode te
trudno bylo stosowac wskutek niedoskonalosci 6wczesnie dostepnego sprzetu
radiowego. Pdzniej jednak Niemcy skonstruowali wiele typow nadajnikow
pracujacych na ultrawysokich czestotliwosciach, ktérych wykorzystanie, jak
uwazali, uniemozliwiato potencjalnemu przeciwnikowi zakldcanie tacznosci
radiowej. A to, wraz z nader sprawng maszyna kodujaca typu Enigma, sprawiato, ze
Niemcy coraz bardziej wierzyli w swoje U-Booty. Ponadto Donitz popierat idee
atakowania konwojéw w nocy, w wynurzeniu lub w nieznacznym zanurzeniu, co
minimalizowato zdolnos$¢ brytyjskiego sonaru do wykrywania U-Bootow.

W okresie miedzywojennym, czyli w latach 20. i 30., Karl Donitz podkreslat zalety
i mozliwosci bojowych okretéw podwodnych, przekonujac o nich wszystkich
w niemieckiej marynarce wojennej i nie tylko. We wrzesniu 1933 roku uzyskat



awans na Fregattenkapitdna (komandora porucznika), a w nastepnym roku zostat
dowddca krazownika Emden, wykorzystywanego podéwczas w roli okretu
szkolnego.

W 1935 roku, w rezultacie zawarcia nowego brytyjsko-niemieckiego traktatu
morskiego, ktory przynidst rewizje niektdrych postanowien waszyngtonskiej
konferencji morskiej z 1922 roku, Niemcom zezwolono na podjecie ograniczonej
produkcji okretéw podwodnych, a éwczesny naczelny dowddca niemieckiej
marynarki wojennej Grossadmiral (admirat floty) Erich Raeder powierzyt Donitzowi
zadanie odbudowy flotylli podwodnej Kriegsmarine. Donitz energicznie wziat sie do
pracy i zaangazowat sie w planowanie nowych sit podwodnych zdolnych do
realizacji Rudeltaktik, niezbicie przekonany o tym, ze w przysztym konflikcie
zbrojnym gtéwna role beda odgrywaly morskie szlaki zaopatrzeniowe, ktérymi
dostarczano z catego swiata do Wielkiej Brytanii zywnos¢, paliwo i inne surowce.
Doszed! do wniosku, ze U-Booty to jedyna dostepna dla Niemcow metoda
prowadzenia zmagan na morzach z Brytyjczykami, zmuszonymi do transportu
zaopatrzenia przez konwoje, eskortowane i chronione przez nawodne okrety
wojenne. Te ostatnie radzily sobie z zagrozeniem ze strony pojedynczych U-
Bootéw, ale Donitz wierzyt mocno, ze jego nowe , wilcze stada” moga
wymanewrowac ostone konwojéw i niszczyc¢ statki zaopatrzeniowe przeciwnika.
Wymagato to, jego zdaniem, stworzenia floty zlozonej z co najmniej trzystu okretéw
podwodnych: szybkich, bardzo zwrotnych jednostek sredniej wielkosci, z ktorych
setka operowataby na otwartych morzach, kolejnych sto zmierzatoby w kierunku
tras konwojow lub wracato z patroléw, a pozostale znajdowalyby sie w bazach,
gdzie przechodzityby przeglady i naprawy, uzbrajane i zaopatrywane w paliwo.

Do listopada 1937 roku Donitz zdecydowanie opowiadat sie za przeobrazeniem
niemieckiej floty w sily morskie zlozone niemal wylacznie z U-Bootow. Optowat za
atakowaniem tylko nieprzyjacielskich transportowcow i statkow handlowych,
stanowigcych cele stosunkowo tatwe do zatopienia. Wskazywat, ze zniszczenie floty
brytyjskich tankowcow pozbawitoby Royal Navy paliwa dla okretow i w praktyce
sparalizowaloby sity nawodne Wielkiej Brytanii i wyeliminowatoby zagrozenie z ich
strony.

Donitz chcial powierzy¢ taka misje gtéwnie U-Bootom Typu VII, okretom
o wypornosci okoto 750 ton, wyposazonym w pie¢ wyrzutni torpedowych. Jednostki
takie nadawaly sie do dziatan na Atlantyku lepiej niz okrety wieksze czy tez
mniejsze, 250-tonowe, ktérych przydatnos¢ ograniczala sie do operowania na
Battyku i Morzu Pélnocnym. Jednak przywddca panstwa niemieckiego, Adolf Hitler,
inaczej wyobrazat sobie przygotowania do wojny morskiej. Uwazal, ze Brytyjczycy
i Francuzi nie wejda w konflikt zbrojny z Niemcami, poki Rzesza nie zagrozi ich
zamorskim posiadiosciom. Okreslit rok 1945 jako czas, w ktorym jego flota
nawodna i Ubootwaffe mialy by¢ gotowe na przystapienie do takich dziatan
zaczepnych, o jakich myslat Donitz.



Sam Donitz uwazat z kolei, Zze moze wspélpracowac z nazistowskim rezimem,
jesli ten pomsci upokorzenie doznane przez Niemcy w narzuconym im po pierwszej
wojnie Swiatowej traktacie wersalskim i ostatecznie poprowadzi do zwyciestwa
jego niemiecka ojczyzne. ,Jestem goracym zwolennikiem idei edukacji
ideologicznej. Do czego sie ona sprowadza? Wykonywanie rozkazu jest zolnierska
powinnoscia. Ale liczy sie to tylko wtedy, gdy w kwestii tej dochodza do gtosu serce
i duchowe przekonania. Rezultaty wywigzywania sie z obowigzku sa wéwczas
zupekie inne niz wtedy, gdy wykonuje sie swoje zadania tylko scisle, postusznie
i wiernie. Zatem konieczne jest, aby zolnierz zaangazowat w wypekianie
obowiazku cata swa umystowa i duchowa energie, a do tego niezbedne sa
przekonania, ideologia. A zatem musimy szkoli¢ zolierza w sposob jednolity, pehny;,
azeby podporzadkowaé go ideologicznie naszym Niemcom. Wszelka dychotomia,
kazde odstepstwo, niezgodnos¢ w tej materii, albo tez nieprzygotowanie okazuja
sie slaboscia we wszelkich okolicznosciach. Ten, kto wzrasta i rozkwita bez
zakltécen, jest lepszy od innych. Tak wiec licza sie jego przekonania, to, w co wierzy.
Nonsensem jest stwierdzenie, ze zohmierz czy oficer musi by¢ apolityczny. Zomierz
ucielesnia panstwo, w ktorym zyje; jest jego reprezentantem, zywym wykltadnikiem.
Musi zatem stac po stronie tego panstwa niewzruszenie. Musimy podazac¢ owa
droga, wynikajaca z naszych najgtebszych przekonan. Rosjanie nig podazaja. Uda
nam sie przetrwac¢ w tej wojnie tylko wtenczas, kiedy przystapimy do niej ze
Swietym zapatem, z calym naszym fanatyzmem”.

Donitz kontynuowat przygotowania do przysztych akcji bojowych swoich
,wilczych stad”, wysylajac najlepszych z mtodych dowédcéw U-Bootow na
¢wiczebne rejsy patrolowe wokoét Szetlandow i wzdluz francuskich wybrzezy
Atlantyku.

W chwili wybuchu wojny w 1939 roku admirat floty Raeder powierzyt Donitzowi
zadanie zorganizowania blokady wszystkich portow w Wielkiej Brytanii. Donitz
podjat sie tej misji, ale juz wkroétce udato mu sie przekona¢ Raedera, ze U-Booty,
ktére operuja na wodach przybrzeznych, sa skrajnie narazone na ataki samolotéw
Z baz na ladzie, i ze jego okrety bylyby duzo skuteczniejsze na otwartym Atlantyku,
gdyz atakowalyby brytyjskie szlaki zaopatrzeniowe poza zasiegiem
nieprzyjacielskiego lotnictwa. W owym czasie Donitz miat do dyspozycji zaledwie
22 pelnomorskie okrety podwodne i rzadko wiecej niz szes¢ mogto prowadzié
dziatania bojowe na wyznaczonych akwenach przez pét roku po otrzymaniu
stosownego zadania. Koncepcja ,wilczych stad” musiala jeszcze troche zaczekac¢ na
jej wyprobowanie.

Niemieccy podwodniacy nie chcieli sprawi¢ zawodu , Lwu”, jak nazywano Donitza,
i mimo ze byto ich niewielu, zdotali wytropic i zatopié¢ od stycznia do kwietnia 1940
roku brytyjskie statki handlowe o tgcznej wypornosci 300 000 ton, przy stracie 13
U-Bootéw. W tej fazie wojny niemieckie stocznie nie byly w stanie odpowiednio
szybko uzupemhia¢ tych strat. Ale Donitz, w owym czasie juz BdU (Befehlshaber der



U-Boote, czyli naczelny dowoddca broni podwodnej) widziat to bardziej
optymistycznie z racji kapitulacji Francji, gdyz uzyskat dzieki temu dostep do
gtownych portéw nad Zatoka Biskajska i kanatem La Manche, gdzie robotnicy
przymusowi Organizacji Todt (OT) przystapili do budowy kilku poteznych schronéw
dla U-Bootow. Korzystanie z tych baz skrocito réwno o potowe czas dojscia
niemieckich okretow podwodnych na akweny, wyznaczane im na Oceanie
Atlantyckim.

Wraz z rozbudowa schronéw w bazach nad Zatoka Biskajska skutecznosé
niemieckich podwodnych towdéw na Atlantyku wzrosta niepomiernie. W okresie od
czerwca do pazdziernika - znanym w Ubootwaffe jako die gliickliche Zeit, czyli
»,Szczesliwe czasy” - U-Booty zatopily 274 brytyjskie statki handlowe o tgcznym
tonazu prawie 1 400 000 GRT, przy stracie tylko szesciu okretow podwodnych. Dla
Brytyjczykéw byt to oczywiscie powazny cios.

Kapitanleutnant Herbert Kuppisch patrzy przez peryskop podczas rejsu patrolowego.

W trakcie nastepnych dwéch lat wojny niemiecki minister uzbrojenia i amunicji
Albert Speer zdotal uruchomi¢ produkcje prefabrykowanych czesci w rozrzuconych
po catej Rzeszy wytworniach, co z kolei znacznie przyspieszyto wodowanie nowych




U-Bootéw. Na poczatku 1942 roku w dziataniach bojowych mogto wzig¢ udziat 91
U-Bootéw, a pod koniec wspomnianego roku juz 212. Do kwietnia 1943 roku ich
liczba doszta do 240. W 1941 roku zatopity one jednostki o tacznej wypornosci
ponad dwoch milionow ton (432 statki handlowe). Ogodlne straty alianckie na morzu
w owym roku wynosity ponad 4 300 000 ton; w sumie 1299 zostato zatopionych
przez okrety podwodne i nawodne oraz lotnictwo lub zatoneto po wejsciu na miny:.

Ptona

Hitler zabronit Donitzowi podejmowania dziatan przeciwko Stanom
Zjednoczonym, ktore we wspomnianym okresie udzielaty wszelkiej mozliwej
pomocy Wielkiej Brytanii, mimo zZe oficjalnie zachowywaly neutralnos¢. Wreszcie 1
wrzesnia 1941 roku gtdéwnodowodzacy amerykanskiej marynarki wojennej admirat
Ernest King rozkazal amerykanskim okretom wojennym wzmocnic¢ eskorte
brytyjsko-kanadyjskich konwojow. Kilka dni péZniej USS Greer, niszczyciel ptynacy
w kierunku Islandii, odebratl ostrzezenie od samolotu RAF-u o operujacym w poblizu




niemieckim okrecie podwodnym. Niszczyciel podjat trzygodzinny poscig, a starcie
Z uzyciem bomb gtebinowych i torped nie przyniosto rozstrzygajacego rezultatu.
Donitz uwazal, ze Greer rozpoczat dziatania zaczepne, natomiast prezydent
Roosevelt oswiadczyt amerykanskiej opinii publicznej, ze to dowddca U-Boota
dopuscit sie aktu piractwa.

7 grudnia, wraz z przystapieniem USA do wojny, Donitz mogt wreszcie dac upust
swej ttumionej wscieklosci na Amerykandw; zalogom pieciu dalekomorskich U-
Bootéw Typu IX oraz szesnastu operujacych w rozproszeniu U-Bootéw Typu VII
wydatl rozkaz zaatakowania amerykanskich statkdw i okretow. Nadat tej akcji
kryptonim ,, Paukenschlag” - ,Uderzenie w kociol” - a na temat podwodnych dziatan
ofensywnych prowadzonych wzdtuz Wschodniego Wybrzeza Stanéw Zjednoczonych
wyrazit sie tak: ,Plazowicze, a niekiedy cata ludnos¢ miast na wybrzezu, stali sie
Swiadkami dramatu wojny, ktdrego wizualng kulminacje stanowig czerwone tuny
ptonacych zbiornikowcéw”. W miesigcach poprzedzajacych czerwiec 1942 roku
poszlo na dno ponad 300 alianckich jednostek, w tym wiele tankowcdéw. Staly sie
one ofiarami niemieckich torped, odpalanych z U-Bootéw na wodach od portu
nowojorskiego po potudniowa Floryde i Karaiby. Straty te sklonily amerykanskiego
generala George’a Marshalla do stwierdzenia: ,Bardzo sie obawiam, ze jeszcze
miesigc lub dwa czegos takiego na tyle ostabi nasz transport [morski], iz nie
bedziemy zdolni do wystawienia do walki z wrogiem dostatecznej liczby ludzi
i samolotow na kluczowych arenach wojennych, aby rozstrzygajaco wptynaé na
przebieg tej wojny”.



zalupa z rozbitkami ze statku handlowego zatopionego przez niemiecki okret podwodny w czasie drugiej
wojny Swiatowej.

Gdy wzdtuz amerykanskiego Wschodniego Wybrzeza trwata operacja
,Paukenschlag”, wielkie alianckie konwoje na Atlantyku ptynety prawie
nieatakowane, co swiadczyto o tym, ze Donitz rzucit wtedy przeciwko Amerykanom
niemal wszystkie swoje jednostki. Sam przebywat w willi Kernével w poblizu
wielkiej bazy U-Bootéw w porcie Lorient i wydawat przez radio rozkazy zatogom
swoich okretéw podwodnych, rozstawiajac je jak szachowe figury; polecat
dowodcom U-Bootow stale meldowaé o zajmowanych pozycjach i panujacych
warunkach pogodowych. W swej wspanialej siedzibie zaznaczat potozenie okretéw
na wielkiej mapie sciennej i kierowat ich atakami, grupujac U-Booty we flotylle po
zauwazeniu nieprzyjacielskiego konwoju. Niecierpliwie wyczekiwat na raporty
bojowe, zgtaszane zatopienia i meldunki z danymi na temat przyblizonego tonazu
storpedowanych jednostek. Byt to dla ,,Lwa z Lorientu” czas najwiekszych
sukcesow. Jednakze Brytyjczycy przechwytywali wiele z takich radiowych
komunikatéw i szybko je odczytywali w swoim osrodku lamania szyfrow w Bletchley
Park.

Donitz byt przekonany, ze jego U-Booty sa w stanie zatapia¢ miesiecznie co
najmniej 800 000 ton nieprzyjacielskiej zeglugi, co zagtodzitoby Wielka Brytanie
i uniemozliwitoby jej dalsze prowadzenie wojny. W istocie jego okrety zatapiaty co



miesigc statki o tacznej wypornosci okoto 650 000 ton, a wiec zadawaly
Brytyjczykom straszliwe ciosy. Jak na ironie admirat King, ktéry bynajmniej nie byt
anglofilem i nie mial dobrego zdania o Royal Navy, wdat sie w dlugotrwaty spér

z generalem Henrym ,,Hapem” Arnoldem, szefem amerykanskich sit powietrznych.
Po drugiej stronie wojennej barykady podobne spory wiédl Donitz ze
zwierzchnikiem Luftwaffe, marszatkiem Rzeszy Goringiem.

W niemieckiej marynarce wojennej miato tez miejsce nader wazne wydarzenie:
30 stycznia 1943 roku Hitler wyznaczyl na jej dowddce Karla Donitza w miejsce
admirata floty Raedera. Fuhrer nie skrywat wczesniej niezadowolenia, gdy
pancernik kieszonkowy Lutzow i ciezki krgzownik Hipper zostaty 31 grudnia 1942
roku, podczas ataku na konwoj ptynacy do ZSRR, odparte przez pie¢ niszczycieli
Royal Navy, a potem odrzucone przez dwa brytyjskie krgzowniki, i nie zatopity ani
jednego statku. Uznat te dwa wielkie okrety wojenne za nieprzydatne dla Rzeszy,
udzielil reprymendy Raederowi, a potem go zdymisjonowat. Notowania broni
podwodnej w Kriegsmarine poszly w gére, ale takze do pewnego stopnia ostabito to
bezposredni nadzor jej nowego gtdwnodowodzacego nad dowddcami U-Bootéw na
pelnym morzu, gdyz obowiazki te zostaly przejete przez szefa sztabu Donitza,
kontradmirata Eberharda Godta, energicznego i pracowitego, ale mniej zdolnego
taktyka. W trakcie tych przetasowan na szczycie co miesiac wchodzito do stuzby
bojowej 17 nowych U-Bootdow, a Donitz naciskal Speera na zwiekszenie ich
produkcji. W kwietniu 1943 roku w zmaganiach mogto wzig¢ udziat ponad 400 U-
Bootéw i wydawatlo sie, ze niemieckie zwyciestwo na Atlantyku jest bliskie.

Wtedy wlasnie admirat Donitz popehit by¢ moze jedyny powazniejszy btad
taktyczny w trakcie tej wojny: rozkazat kapitanom swoich okretéw doplywanie na
powierzchni morza na wyznaczone akweny i powracanie z nich rowniez
w wynurzeniu, a takze podejmowanie walki z nieprzyjacielskimi samolotami
przeprowadzajacymi ataki. Decyzje taka uzasadniat faktem, ze okrety podwodne
przemieszczaja sie znacznie szybciej na powierzchni, a marynarze prowadzacy
obserwacje wypatrywali wrogich jednostek lepiej od zawodnego detektora typu
Metox, ktéry okazat sie dos¢ nieskuteczny w wykrywaniu fal emitowanych przez
nowsze alianckie radary lotnicze. Ponadto nieprzyjacielskie lotnictwo zapanowato
w powietrzu nad Atlantykiem. Cataliny, Sunderlandy i Liberatory alianckiego
lotnictwa morskiego zapuszczaly sie coraz dalej nad Ocean Atlantycki, samoloty
pokladowe, ktére nie musiaty juz wspiera¢ kampanii sprzymierzonych w Afryce
Poinocnej, mogly ostania¢ konwoje na catych trasach. Efekt: 28 U-Bootéw zostato
zatopionych przez samoloty, ktorych alianci stracili w tych starciach 57. Oznaczato
to koniec ,szczesliwych czaséw” dla Ubootwaffe i zwrot w przebiegu wojny na
Atlantyku. W maju Niemcy stracili 41 U-Bootdéw, najczesciej wraz z marynarzami;
wsréd ofiar znalazt sie tez Peter DoOnitz, mtodszy syn admirata. Byt to szczegdlnie
ciezki okres dla tych, ktorzy stuzyli na okretach podwodnych, a ponoszonych strat
nie udawalo sie uzupemiaé¢. Admiral Godt powaznie rozwazatl sciggniecie



wszystkich U-Bootéw z powrotem do baz, ale oznaczatoby to otwarte przyznanie
sie do kleski. Poza tym, w schronach nad Zatoka Biskajska byto miejsce dla
zaledwie 110 okretéw podwodnych. W tej sytuacji Godt i DOnitz dokonali
strategicznego przegrupowania, przemieszczajac podwodne ,wilcze stada” na
wzglednie bezpieczne wody wokét Azorow.

Kapitdnleutnant Guinther Krech, dowddca U-558, zatopionego koto hiszpanskiego przyladka Ortegal 20
lipca 1943 roku przez bomby gtebinowe zrzucone z bombowca RAF-u Halifax i amerykanskiego
bombowca Liberator.

Donitz zaczal wtedy poktadac¢ nadzieje w nowoczesnych urzadzeniach
wprowadzanych do wyposazenia Ubootwaffe - ulepszonych sonarach,
elektronicznej kompresji sygnatow radiowych, chrapach, kierowanych torpedach
oraz w okretach podwodnych nowej generacji, Typu XXI i XXIII. Dysponujac takim
nowym sprzetem, mégt wznowié¢ walki na Atlantyku. Tymczasem probowat naméwic
Hitlera do skierowania okretéw podwodnych do zwalczania alianckich jednostek
wysadzajacych desanty na poinocnoafrykanskich wybrzezach lub do
zaminowywania podejs¢ do egipskich portow. Wzburzony Fihrer zareagowat
z furia na takie sugestie admirata: ,Atlantyk to niemiecka pierwsza linia obrony na
Zachodzie. Nasze U-Booty wiaza kolosalne nieprzyjacielskie sity, mimo ze nie
zadajemy im juz wielkich strat. Nie moge dopusci¢ do uwolnienia tych sit przez



przerwanie operacji U-Bootow”. Kiedy U-Booty zaczely wraca¢ na wody Atlantyku,
czesciej same stawaly sie celem atakow. I coraz czesciej musiaty prowadzié
dziatania defensywne. Techniczne nowinki, tak niecierpliwie wyczekiwane przez
,Lwa”, zaczely wchodzi¢ do uzytku, ale nim do tego doszlo, alianci juz opracowali
przeciwsrodki. Coraz liczniejsze statki handlowe alianckich konwojow bezpiecznie
docieraty do docelowych portdw i stawalo sie jasne, ze Niemcy przegrywaja bitwe
o Atlantyk.

Donitz zaprzestal osobistego gratulowania dowddcom okretéw, gdy powracali
z rejsow patrolowych. Skonczyly sie uroczyste powitania w portach, skonczylto sie
wreczanie odznaczen i kwiatow. Orkiestry dete juz nie oczekiwaly na przystaniach,
a niemieccy marynarze nie widywali juz w portach uroczych, usmiechnietych
pielegniarek.

Pod koniec kwietnia 1945 roku Trzecia Rzesza pograzyla sie w zupelnym chaosie.
Hitler rzadzit ze swojego bunkra pod ogrodami Kancelarii Rzeszy w Berlinie.

W tych ostatnich dniach Rzeszy ci, ktérzy byli blisko niemieckiego wodza, usitowali
odsunac¢ go od wladzy. Heinrich Himmler, szef SS (Schutzstaffel), potajemnie chciat
wynegocjowac zlozenie broni przez niemieckie wojska przed zachodnimi aliantami
- jego oferta zostata odrzucona. Tymczasem zwierzchnik Luftwaffe Hermann
Goring miat czelnos¢ skontaktowac sie z Hitlerem przez radio i poprosit Fithrera

o zgode na przejecie przez niego samego rzadow w Rzeszy. Hitler niezwlocznie
usunal obydwu z partii nazistowskiej. Do tych nielicznych, ktorym jeszcze ufat,
nalezat Karl Donitz, ktérego wyznaczyl na swego nastepce i przyszla gtowe
panstwa. Po samobdjstwie Hitlera ,Lew” na krétko objat rzady i szybko pozbyt sie
Ze swojego otoczenia takich ludzi jak Himmler, minister propagandy Josef Goebbels
czy tez Martin Bormann, byly sekretarz Fiihrera. Tydzien pdZniej niemiecki
generat Alfred Jodl, reprezentujacy Naczelne Dowédztwo Sit Zbrojnych (OKW),
oraz Grossadmiral Donitz podpisali akt bezwarunkowej kapitulacji niemieckich
wojsk ladowych, morskich i lotniczych w Europie w obecnosci przedstawicieli armii
alianckich, w tym radzieckiego dowédztwa.

W okresie od listopada 1945 roku do paZdziernika 1946 roku w Norymberdze
odbywaly sie procesy zbrodniarzy wojennych, a wsrod gtéwnych oskarzonych
znalazt sie admirat floty Karl Donitz, ktéremu zarzucano miedzy innymi
prowadzenie nieograniczonej wojny podwodnej przeciwko zegludze panstw
neutralnych. Oficjalny akt oskarzenia wspominat o: 1) zbrodniach przeciwko
pokojowi, zbrodniach wojennych i zbrodniach przeciwko ludzkosci; 2) planowaniu,
wywolaniu i prowadzeniu wojen zaborczych; 3) tamaniu zasad prowadzenia wojen.
Donitza uznano za winnego w swietle punktow 2 i 3 aktu oskarzenia i skazano na
dziesiec¢ lat wiezienia, jednak nie zostal ukarany za prowadzenie nieograniczonej
wojny podwodnej, poniewaz Stany Zjednoczone i Wielka Brytania takze ja
prowadzily. Donitz odsiedzial zasadzony wyrok w Spandau, podowczas na obszarze
Berlina Zachodniego.



Po wyjsciu na wolnosé spedzit w spokoju reszte zycia w miasteczku Aumiihle
w Szlezwiku-Holsztynie w péinocnych Niemczech, gdzie zajmowat sie pisaniem
wspomnien i listow; korespondowat gtéwnie z entuzjastami historii wojen morskich
z AmeryKki i innych krajow. Zmart tamze w grudniu 1980 roku. Obaj jego synowie
zgineli podczas drugiej wojny swiatowej. Peter, mtodszy z syndéw, byt oficerem na
okrecie U-954. Polegt, gdy jego U-Boot zostal zatopiony na péinocnym Atlantyku 19
maja 1943 roku. Starszy brat Petera, Klaus, zginat 13 maja 1944 roku, kiedy
torpedowiec, na ktérym stuzyt, S-141, ulegt zniszczeniu w czasie ataku na okret
HMS Selsey opodal wybrzezy Anglii.

Dla Donitza jego podwtadni, mtodzi dowédcy U-Bootdw, byli najdzielniejszymi
z dzielnych: , Bylem zafascynowany tym jedynym w swoim rodzaju duchem
braterstwa broni, zrodzonego przez los i trudy znoszone wspodlnie przez zatogi U-
Bootow, gdzie dobro kazdego znajdowato sie w rekach wszystkich, i gdzie kazdy
stanowitl nieodlaczna czesc catosci. Jestem przeswiadczony, ze kazdy z marynarzy
okretow podwodnych, zaznawszy w sercu piekna otwartego morza i wagi zadania,
jakie mu powierzono, czut sie tak bogaty jak krol i nie zamienitby sie z nikim”.

»Jakaz to rozkosz nakaz Wszechmocnego wypelniac, na wichrach sie unosic¢ i burze

okielznac”.
The Campaign (Joseph Addison)
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Zalogi

Jak to byto nalezec¢ do zatogi U-Boota podczas drugiej wojny swiatowe;j?
Rozpowszechnione jest przekonanie, ze wszyscy podwodniacy rekrutowali sie
sposrod ochotnikow. A to nieprawda. Wielu mtodych Niemcow stato sie
marynarzami na okretach podwodnych za sprawa starej wojskowej praktyki
selekcyjnej: ,, Potrzebuje trzech ochotnikéw - ciebie, ciebie i ciebie”. Jednak taki
»ochotnik” szybko sie przekonywat, ze trafiat do elitarnego grona zzytej ze soba
braci, w ktorym stluzba stawata sie zaszczytem.

Zalogom U-Bootow przyszto zy¢ i dziala¢ w klaustrofobicznym, cuchnacym
i nieprzyjemnym wnetrzu okretu podwodnego. Operacje bojowe czesto prowadzono
na nieprzyjaznych wodach, a wdychane na poktadzie toksyczne opary chloru,
potasu, magnezu, fluoru i strontu szkodzity zdrowiu. Na morzu panowaty
nieprzewidywalne, nieustannie zmienne warunki: w jednej chwili byly spokéj i cisza,
lecz zaraz potem mdgt sie rozpetac sztorm, a zmieniajgca sie temperatura stale
wplywata na wyniki pracy i zachowanie ludzi. Marynarze z okretéw podwodnych
o wiele czesciej niz inni stykali sie na co dzieh z mrocznymi, Smiertelnie groZnymi
tajemnicami moérz. I jesli zalezato im na zachowaniu zycia, szybko uczyli sie
traktowania z respektem wodnego zywiotu, w ktorym sie poruszali i posréd ktérego
bytowali.

Parafrazujac slowa brytyjskiego wojennego przywoddcy Winstona Churchilla,
mozna powiedziec, ze alianccy podwodniacy byli dzielnymi poszukiwaczami
morskich przygod, natomiast ci, ktérzy walczyli po stronie wroga, to bezlitosni
mordercy, zaczajeni pod wodg, aby zabija¢ bezbronnych marynarzy.

W rzeczywistosci cztonkdw zaldég okretéw podwodnych we wszystkich flotach
szkolono tak, aby uniemozliwili przeciwnikowi dalsze prowadzenie wojny. Dotyczy
to takze lotnikéw z zatdg bombowcow, ktérych czesto potepiano jako
,powietrznych terrorystéw” i ,skrzydlatych zabdjcéw”. Rekruci wstepujacy do
Ubootwaffe przechodzili ostre, rygorystyczne przeszkolenie, ktdre poczatkowo,
w pierwszych miesigcach, miato forme wyczerpujacej zaprawy fizycznej, marszéw
i wykladow, potem zas przychodzit czas na specjalistyczny trening w zakresie sztuki
zeglarskiej i techniki okretow podwodnych. W trakcie tego szkolenia musieli
zdawac wiele egzamindéw, ktore pozwalaly na odsianie wszystkich kandydatow,
uznanych za nieodpowiednich do znoszenia zagrozen i trudnosci zwigzanych

Z prowadzeniem wojny podwodnej.

Pomyslnie przechodzili taki trening ci, ktorych nie odstreczata ucigzliwa ciasnota
wnetrza okretu podwodnego, swad i zycie w stalowej skorupie wraz
z czterdziestoma innymi ludZzmi przez co najmniej dziewiecdziesigt dni z rzedu,
stanie na warcie w ,,ogrodku zimowym” na kiosku, w porywistym wietrze i wsréd
rozpryskow lodowatej wody, bedac przywigzanym stalowa ling albo pasami do
relingu, aby nie zosta¢ zmytym z poktadu. W ksigzce Bloody Winter John Waters



pisal: ,Na polnocnym Atlantyku marynarz zdaje egzamin dojrzatosci z odpornosci
na warunki pogodowe, a egzamin to surowy”. Poddawanych takiej prébie nie mogto
zrazac korzystanie wraz z innymi z tych samych koi, sypianie w miejscu wygrzanym
przez cztowieka, ktéry niedawno je zajmowat... Musieli spa¢ mocno mimo dudnienia
ttokéw i syku zawordow oraz bulgotu pomp zebowych. Musieli trwa¢ w milczeniu

i bezruchu przez dhugie godziny, gdy zanurzony okret kotysat sie i skrzypiat pod
wplywem wybuchéw bomb gtebinowych wokoto kadtuba.

Musieli przywykna¢ do nieswiezego jedzenia, wszechobecnej wilgoci, mokrej,
zatechlej odziezy, ktérej nigdy nie dalo sie nalezycie wysuszy¢, czekania w kolejce
do jedynej toalety na poktadzie i nieustannego zmagania sie z nieuchronnymi
wysypkami i wszami.

Kandydaci na marynarzy okretéw podwodnych po raz pierwszy wchodzili do
,Ciasnego bebna”, w ktorym mieli plywac i pracowad, a pewnie i zginaé, w jednej ze
stoczni, gdzie budowano U-Booty - w Kilonii, Bremie, Hamburgu lub
Wilhelmshaven. Tam zapoznawali sie bezposrednio z urzadzeniami kontrolnymi,
przektadniami, miernikami i systemami, ktorych dziatanie musieli znac¢ i rozumied.
Potem poznawali swoich kolegow z zalogi oraz oficeréw i dowddce okretu, a od
decyzji podejmowanych przez tego ostatniego zaleze¢ miato ich zycie. Tuz przed
ostatecznym wyposazeniem okretu i przysposobieniem go do zeglugi, stoczniowcy
urzadzali dla marynarzy oficjalne przyjecie, a nastepnie przekazywali jednostke na
¢wiczebne rejsy.

Nauka obshugi okretu obejmowata testowanie steréw gtebokosciowych,
zbiornikdw trymujacych i balastowych oraz wytrzymatosci kadtuba ciSnieniowego
na dopuszczalnej gtebokosci. W trakcie zeglugi po Morzu Battyckim poswiecano
godziny na é¢wiczenia z zaladunku torped i pozorowanego ich odpalania, proby
sprawnosci silnikéw wysokopreznych i elektrycznych, urzadzen radiowych i sonaru
oraz uzbrojenia U-Boota. Podczas tych intensywnych ¢wiczen praktycznych mtodzi
marynarze zaczynali pojmowac, jak naprawde wygladaja dziatania wojenne na
morzu - i to, w jakiej sytuacji sie znalezli. Zaczynali rozumie¢ podstawowa prawde,
ze kazdy z nich stanowi organiczny element catego zespotu, a zadzierzgniete wiezi
moga przesadzac¢ o Smierci albo zachowaniu zycia. Poznawali i doceniali kluczowo
wazny fakt wzajemnej zaleznosci marynarzy z catej zatogi i respektowali to.

Nie wszyscy marynarze z U-Bootdéw przezywali dwanascie patrolowych rejsow,
wymaganych przed wyznaczeniem innych zadan, niezwigzanych z dziataniami
bojowymi. Ale jesli odznaczenia i inne wyréznienia mogtyby stanowi¢ wyznacznik
tego, jak oceniano w Kriegsmarine udziat oficeré6w z Ubootwaffe w wysitku
wojennym, to faktem jest, ze niespeina pieé procent calego personelu kadry
oficerskiej stuzacej na okretach podwodnych udekorowano prawie potowa Krzyzow
Rycerskich w calej niemieckiej flocie wojennej. W Ubootwaffe Krzyz Rycerski
zazwyczaj przyznawano dowodcy okretu podwodnego po zatopieniu alianckich
transportowcow o lgcznej wypornosci powyzej 100 000 ton. Prég zatopionych



150 000 ton oznaczat dla kapitana U-Boota dodatek w postaci Lisci Debu, a ci
nieliczni, ktérzy postali na dno jeszcze wiecej statkow - dostawali réwniez Miecze
do Krzyza Rycerskiego. Tylko dwaj ludzie z Ubootwaffe zostali podczas drugiej
wojny swiatowej udekorowani takim krzyzem z Brylantami - kapitan marynarki
Albrecht Brandt i komandor Wolfgang Luth.

Pomimo wszelkich zachet: wyzszego Zotdu, najlepszych racji zywnosciowych,
perspektywy orderéw, meskich przygod i chwaty - do udziatu w wojnie podwodne;j
na pewno nie kazdy sie nadawat. Pewien podwodniak z okresu drugiej wojny
wspominat: ,ZalegaliSmy w glebinach Atlantyku, dyszac z trudem, jednoczesnie
trzesac sie ze strachu i pocac sie jak swinie, nastuchujac dzwiekéw asdyku
odbijajacych sie od kadtuba coraz gtosniej i szybciej, styszac, jak zanikaja, kiedy
niszczyciel wroga znalazt sie prawie tuz nad nami, i wiedzac, ze leca ku nam bomby
gtebinowe...” - horror taki wymagat skrajnie mocnych nerwéw i wielkiego hartu
ducha; podobnym musieli sie wykazywac alianccy lotnicy w lodowatym powietrzu
ponad Niemcami, hustani w samolotach przez wybuchy pociskow
przeciwlotniczych, oslepiani przez reflektory i Scigani przez mysliwce. Nagle ktos
mogt uznac, ze tego nie zniesie. Stan taki w RAF-ie okreslano mianem , braku
moralnego kregostupa”, a w USAAF, nieco mniej dosadnie, ,nerwica frontowa”.
Interes zaldg bombowcéw, jak i cztonkéw zaldg U-Bootéw wymagatl w takiej
sytuacji jednego: usuniecia takiego cztowieka ze sktadu, zanim ,zarazi” swoja
staboscia pozostatych.

Wiekszosé marynarzy okreté$w podwodnych znosita niebezpieczenstwa,
niewygody, klaustrofobie, w jakis sposob przyzwyczajajac sie do Smiertelnego
strachu, ktory co rusz ogarniat ich podczas rejséw patrolowych, po napotkaniu
nieprzyjaciela, ktorego rzadko sie widziato na wlasne oczy. Czepiali sie mysli, ze
robiag to wszystko dla Niemiec, i szukali pociechy w ogladaniu trzymanych przy
sobie zdje¢ swoich bliskich oraz narzeczonych. Czerpali nadzieje z ufnosci
poktadanej w dowodcy okretu i poleganiu na niezawodnych kolegach z zalogi oraz
z wiary, ze dzieki ich staraniom ta wojna nie zakonczy sie tak jak poprzednia,

w ktérej walczyli ich ojcowie, lecz triumfem ich niemieckiej ojczyzny.

Jednak wobec coraz dotkliwszych strat, coraz wiekszego zapotrzebowania na
uzupelnienia i wobec faktu, ze dziesigtki tysiecy Niemcéw gineto na froncie
wschodnim, ,,Lew” nie byl juz w stanie zapewni¢ Ubootwaffe najlepszych ludzi.
Gdyby to bylo mozliwe, wybieratby wielu wykwalifikowanych rzemieslnikéw,
metalurgéw i maszynistow, czyli tych, ktorzy znali dziatanie mechanizméw U-
Bootow i potrafili dokonywaé napraw na pelnym morzu, ale w tym czasie takich
byto w Rzeszy jak na lekarstwo i pracowali w niemieckim przemysle zbrojeniowym.

Wielu sposréd miodych rekrutéw nie spetniato wymogow stawianych stuzgcym
w broni podwodnej. Czesto byli to smarkacze, ktérzy nie rozumieli zbytnio, co ich
czeka - tego, ze znajda sie na lasce zywiolow, nie majac pojecia o realiach walk na
morzu. Wiekszos¢ oficerow szkolonych na nowych dowédcoéw niemieckich okretow



podwodnych od poczatku 1944 roku przeniesiono z jednostek nawodnych, ktére

w zasadzie byly juz niepotrzebne Kriegsmarine w tym okresie. Niemal zaden z nich
nie miat doswiadczenia w prowadzeniu dziatan podwodnych. Gros tych, ktorzy
powinni byli stanowi¢ kolejng generacje dowddcéw U-Bootdéw - czyli ci, ktérzy
plywali wraz z dawniejszymi podmorskimi asami jako pierwsi lub drudzy oficerowie
- juz nie zytlo.

Z kolei oficerowie nizszych rang na U-Bootach bywali coraz czesciej
fanatycznymi nazistami, ktorzy odnosili sie z pogarda do ulubionych przez zatogi
jazzowych plyt gramofonowych, poniewaz muzyka taka byla niearyjska, a - co
gorsza - amerykanska. Oficerowie ci nierzadko robili marynarzom wyktady na
tematy takie jak przysztos¢ narodowego socjalizmu, ktore nie zdawaly sie na wiele,
kiedy w poblizu zjawialy sie prowadzace poscig alianckie okrety wojenne albo
samoloty. Mlodzi marynarze rychto uswiadomili sobie to, w jak trudnym potozeniu
sie znaleZli: pokonany zoiierz mdégt sie podda¢ albo wycofaé, lotnicy mieli
spadochrony, a cztonkowie zaldg tonacych okretéw nawodnych mogli liczyé na
szalupy, jednak w U-Bootach tratwy ratunkowe mialy miejsce na potowe ludzi,

a osobisty ekwipunek ratunkowy na otwartym Atlantyku byl mniej wiecej tak samo
przydatny jak dobre zrozumienie celéw politycznych nazizmu.

Optymisci uwazali, ze w walce uda im sie jakos zachowac¢ zycie, cho¢ niektérzy
z ich kolegéw zapewne zging. Od czasu tukow i strzatl takie podszyte euforia
przeswiadczenie dodawato otuchy niemal wszystkim wojownikom - poza tymi,
ktérzy wyruszali na wojne w okretach podwodnych. Ci wiedzieli bowiem, ze gdy ich
okret zostanie zniszczony na pelnym morzu, czeka ich wszystkich jednaki los.
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Idea broni podwodnej

Wygladaly groZnie i takie tez byly. Kajzerowskie okrety podwodne z czasow
pierwszej wojny swiatowej i te w hitlerowskiej flocie w latach drugiej wojny
nalezaty do najbardziej niebezpiecznych dla przeciwnika i najlepiej zapamietanych
jednostek ptywajacych uczestniczacych w wojnach na morzach. Spektakularna
historia ich sukcesow zaczela sie w 1914 roku od storpedowania i zatopienia trzech
krazownikéw Royal Navy. To szokujace podowczas wydarzenie, cios zadany
najsilniejszej w tamtym czasie flocie swiata, oznaczato faktyczny poczatek wojny
podwodnej. Powtdrnie rozpetala sie ona z cala sila w latach 40., wraz

z rozpoczeciem przez U-Booty wielkiej kampanii przeciwko atlantyckim konwojom,
zlozonym z brytyjskich statkow handlowych - kampania ta niemal doprowadzita do
gtodu w Wielkiej Brytanii.

A jak historia odnotowata powstanie pierwszej na swiecie, sprawnej todzi
podwodnej? Pierwsza taka konstrukcje zbudowano juz w 1620 roku,

w nieobfitujacych w szczegolne wydarzenia czasach panowania angielskiego krola
Jakuba I. Monarcha ten otrzymat od niderlandzkiego wynalazcy Korneliusza
Drebbela (Corneliusa van Drebbela) propozycje krétkiego rejsu po brudnych
wodach Tamizy - oraz pod ich powierzchnig - w jego okreciku o napedzie
wiostowym. Zgodnie z relacjami historycznymi pierwsza uzyta bojowo todzia
podwodng byla drewniana konstrukcja w ksztatcie jaja, jednoosobowa jednostka
zaprojektowana przez Davida Bushnella, ktérej nadano nazwe Turtle (Z6tw
wodny), a ktéra przeprowadzila nieudany atak na HMS Eagle na wodach koto
Manhattanu podczas wojny o niepodlegtosé¢ Stanow Zjednoczonych. Wynalazcy tej
konstrukcji nie udalo sie tez jej sprzedac cesarzowi Napoleonowi, ktory w tym
czasie prowadzit wielkga kampanie morskg, nie odnoszac w niej jednak zwyciestwa,
podobnie jak wiele lat pdzniej nie powiodlo sie to rowniez innemu dyktatorowi,
Adolfowi Hitlerowi.

Dopiero w 1864 roku, w czasie wojny secesyjnej, 10-metrowy okret podwodny
H.L. Hunley (nazwany od nazwiska jego konstruktora), napedzany recznie przez
osSmioosobowa zaltoge i uzyty przez konfederatéw, zdotatl zatopi¢ u wybrzezy
Karoliny Potudniowej 1200-tonowy slup Housatonic. Hunley podszedt do celu
w zanurzeniu, demonstrujac, ze bylo to jak najbardziej mozliwe, i wbit mine
w kadlub atakowanego okretu. Kilka minut péZniej jednak sam ulegt zniszczeniu.

Mineto kolejnych jedenascie lat, zanim naukowiec z New Jersey, John P. Holland,
noszacy sumiaste wasy, okulary bez oprawek, sztywny kolierzyk i czarny surdut,
zaprojektowat i zbudowat jednostke ptywajaca, stanowigca pierwowzoér wszystkich
p6zniejszych okretow podwodnych az do nadejscia ery atomowej. Holland I,

z trzyosobowa zatogqg, korzystat z silnika benzynowego podczas ptywania
w wynurzeniu oraz z elektrycznych silnikéw akumulatorowych pod woda. Okret ten
mial konwencjonalny ster, natomiast glebokos¢ zanurzenia regulowaty wodne



zbiorniki balastowe, a pdzniej takze stery gltebokosciowe, znajdujace sie po obu
bokach kadluba w czesci dziobowej, co wplyneto na poprawe sterownosci.

Nastepnym dzietem tego konstruktora byt Holland II, zaprojektowany w 1881 ro-
ku, znany takze pod nazwa Fenian Ram, na czes¢ irlandzkiej partii rewolucyjnej,
zasilajacej pieniedzmi Hollanda, ktéry pochodzit wtasnie z Irlandii. Ponad 10-
metrowy Holland II, o wypornosci 19 ton, byt napedzany jednym z pierwszych
silnikéw spalinowych, a jego uzbrojenie stanowita 9-calowa wyrzutnia
pneumatyczna, miotajaca spod powierzchni wody 6-calowa torpede. Upltyneto
jeszcze dwadziescia lat, nim amerykanska marynarka wojenna zaakceptowata te
konstrukcje; do tego czasu brytyjska wytwodrnia Vickers podjeta sie budowy pieciu
egzemplarzy okretu Hollanda dla Royal Navy. Prace rozwojowe nad ta bronia
doprowadzily do powstania okretéw podwodnych klasy D i E, pierwszych wzglednie
niezawodnych i dos¢ groZnych jednostek zdolnych do dziatania w zanurzeniu.
Wyposazono je w silniki spalinowe, podwgjne sruby, boczne zbiorniki, sprzet
radiowy i dziata. W 1914 roku Royal Navy miata najwieksza flote podwodna na
sSwiecie - 74 jednostki - gotowa do walki w chwili wybuchu pierwszej wojny
Swiatowej.

Niemcy nie mogly sie jeszcze pochwalié¢ takimi osiggnieciami w tej dziedzinie.
Wilhelm Bauer, ktorego nowatorskie projekty okretéw podwodnych miatly sprawic,
iz zostat on uznany w Niemczech za prawdziwego wynalazce jednostek tego typu,
nie korzystatl ze szczegdlnej pomocy ze strony niemieckiego rzadu czy dowddztwa
marynarki wojennej. A poniewaz byt kims z wojsk ladowych, niemieccy admiratowie
nie chcieli w niego uwierzyc¢ jako w konstruktora broni podwodnej; nie zrobito tez
wrazenia pierwsze przeprowadzone przezen w 1851 roku eksperymentalne
wodowanie. Pét wieku péZniej Raimondo d’Equevilley, hiszpanski inzynier, ktéry
prowadzil prace badawcze nad konstrukcjami okretéw podwodnych we Francji,
namoéwil wreszcie niemieckiego przemystowca Friedricha Kruppa do budowy
pierwszego, jak sie miato okazaé, z ponad 2000 U-Bootow.

Obaj ci konstruktorzy nie mieli tatwego zadania. Admirat Alfred von Tirpitz,
tworca i dowédca kajzerowskiej floty wojennej, uwazal, ze okrety podwodne moga
sie przydac¢ do obrony wybrzeza i tylko do tego. Za gléwny cel postawit sobie
budowe floty dalekomorskiej. Dopiero pod koniec 1901 roku zaméwiono pierwszy
Unterseeboote, U-1, zbudowany w wytworni Krupp-Germania. Okret ten wywart
wrazenie na morskich potegach, a niemieccy inzynierowie, choé¢ rozpoczeli swoje
prace nad bronig podwodng p6zniej od wynalazcéw z innych krajow, znalezli sie
w korzystnej sytuacji pod tym wzgledem, ze mogli poming¢ faze wczesnych
eksperymentow z zastosowaniem kotléw parowych i silnikow benzynowych i od
razu korzysta¢ z ropy naftowej czy parafiny. W rezultacie opracowali typ okretu
podwodnego, ktory co najmniej nie ustepowat najnowszym éwczesnym
konstrukcjom Royal Navy. Nawet niemieckie peryskopy, czyli urzadzenia
z dziedziny technicznej, w ktorej Brytyjczycy poczatkowo wiedli prym, okazaty sie



bardziej udane.

Pod koniec pierwszej wojny swiatowej wszystkie uczestniczgace w niej panstwa
projektowaty juz i budowaty wieksze, potezniejsze i lepiej uzbrojone okrety
podwodne. W istocie 6wczesne niemieckie plany przewidywaty zwodowanie floty
duzych ,U-Bootow-krazownikow”, o wypornosci po 1500 ton kazdy, uzbrojonych
w szes¢ 20-calowych wyrzutni torpedowych i dzialo 150 mm, charakteryzujacych
sie predkoscia nawodna 17,5 wezla i podwodna 8,1 wezla, z 46-osobowymi
zatlogami, zdolnych do operowania u wybrzezy Ameryki. Realizacja tych planow
ulegta zawieszeniu na 24 lata po alianckim zwyciestwie w listopadzie 1918 roku
i traktacie wersalskim, zakazujacym Niemcom budowy, nabywania i posiadania
jakichkolwiek okretdw podwodnych. Ucierpiawszy z powodu podwodnych atakow
bardziej od innych krajow, Wielka Brytania dazyla do wprowadzenia
ogélnoswiatowego zakazu wykorzystania takich okretow, ale starania te spelzly na
niczym i w latach 30. Royal Navy sama przystapita do tworzenia wtasnej flotylli
okretéw podwodnych klasy E, M i R.

Stosunkowo nowe zagrozenie, ktérym stato sie pojawienie broni podwodnej,
doprowadzito do opracowania przeciwsrodkéw. Brytyjczycy dokonali pierwszego
powaznego przetomu na tym polu w 1917 roku, kiedy to zastosowali detekcyjny
sonar. Nadano mu nazwe asdyku (ASDIC, akronim od Allied Submarine Detection
Investigation Committee - komisji nadzorujacej prace nad tym wynalazkiem).
Urzadzenie takie emitowalo waski promien fal akustycznych, ktére w wodzie
rozchodzity sie daleko i z czterokrotnie wieksza predkoscia niz w powietrzu.
Natrafiajac na zanurzony obiekt, fale te odbijaly sie od niego, a odlegtos¢ od
wykrytego celu mozna byto obliczy¢ na podstawie czasu, ktéry uplynat od emisji
impulsu do chwili jego wychwycenia przez odbiornik. Sonar umozliwiat przyblizone
zlokalizowanie zanurzonego U-Boota na dystansie dochodzacym do okoto trzech mil
i bardzo nieprecyzyjne okreslenie glebokosci, na jakiej U-Boot sie znajdowat. Inne
ograniczenia wynikaty z tego, ze wigzke impulséw kierowano pod katem, co czynito
odczyt dosy¢ zawodnym na matej odlegtosci. Ponadto operator sonaru musiat
wykazywac sie znacznymi umiejetnosciami, aby odrozni¢ echo dawane przez U-
Boota od tego odbitego przez rézne inne podwodne obiekty, w tym wraki, tawice
ryb, plankton, a takze wzburzone morze, a nawet warstwy wody o odmiennej
temperaturze.

Jednym z pierwszych punktéw programu politycznego Adolfa Hitlera po dojsciu
przez niego do wtadzy w Niemczech w 1933 roku bylo podjecie utajnionych prac
nad projektowaniem i budowa U-Bootéw, co oficjalnie usankcjonowat on w roku
nastepnym. W marcu 1935 roku Hitler otwarcie wypowiedziat traktat wersalski.
W Wielkiej Brytanii w pewnych kregach uwazano, ze pokonanym w pierwszej
wojnie Swiatowej narzucono za sprawa tego traktatu nazbyt surowe warunki,
wobec czego w 1935 roku doszto do zawarcia nowego brytyjsko-niemieckiego
uktadu morskiego, na mocy ktérego Niemcom zezwolono na odbudowe marynarki



wojennej do stanu nieprzekraczajgcego 35 procent stanu liczebnego Royal Navy
(50 procent, a pézniej 100 procent w przypadku okretéw podwodnych).

W owym czasie Niemcy posiadaly szes¢ U-Bootéw; zamdéwiono budowe wielu
kolejnych. W trakcie gdy oddzialy Wehrmachtu wkraczatly do Zagtebia Saary,
Nadrenii, Austrii, Kraju Sudeckiego, wreszcie Polski, w Rzeszy trwaty
przesladowania niemieckich Zydéw - samobéjczy program brutalnych represii.
Bedacy jego skutkiem exodus zydowskich intelektualistow i naukowcéw miat
z czasem drogo kosztowac Trzeciag Rzesze.

W trakcie swego rozwoju i ewolucji technicznej zasadnicza konstrukcja U-Boota
niewiele sie zmienita: okret podwodny miat charakterystyczny wydtuzony,
wrzecionowaty ksztalt, w zewnetrznym stalowym kadlubie znajdowaty sie zbiorniki
balastowe i te na paliwo. Z kolei w wewnetrznym kadtubie cisnieniowym,

o grubosci dochodzacej do dwdch centymetréow, byty silniki, akumulatory;,
maszynownia i sterownia, torpedy, przedziaty dla zatogi i przedzialy robocze.
Zbiorniki balastowe mogty by¢ oprozniane za pomoca sprezarki powietrza, gdy
okret miat sie wynurzy¢, lub wypeliane woda w celu zanurzenia i zejScia na
odpowiednig glebokos¢. Wraz ze zuzywaniem oleju napedowego do zbiornikow
paliwowych wptywata woda morska, co zapewniato odpowiednie wywazenie okretu
W zanurzeniu i zapobiegato uszkodzeniu tych zbiornikéw pod wplywem cisnienia
wody na znacznej gtebokosci.

Sterownos¢ zapewnialy konwencjonalne stery rufowe, a wyréwnanie poprzeczne
osiggano miedzy innymi za pomoca par sterow gtebokosciowych na dziobie i rufie
okretu. Sterownia znajdowala sie na sSrodokreciu, a luki ponad nig prowadzity do
okretowego kiosku i na mostek.

Maszynownia z silnikami spalinowymi miescita sie w rufowej czesci okretu, za
kuchnig; znajdowaty sie w niej rozmaite zawory i przetaczniki, dZwignie i pokretta,
przewody, korby i przyrzady pomiarowe. Wzglednie bezgtosne silniki elektryczne
byly na rufie, a ich akumulatory umozliwiaty ptywanie pod woda z nieznaczna
predkoscia przez okoto dwanascie godzin; az do czasu zastosowania
doprowadzajacych powietrze chrap okret musiat sie wynurzy¢, aby naladowac
akumulatory przy uzyciu silnikéw dieslowskich.

Gléwne uzbrojenie stanowily torpedy, z ktorych kazda wazyla péttorej tony,
wystrzeliwane z wyrzutni na dziobie i rufie. Miny, uzywane oprdécz torped (lub
zamiast nich), odpalano w podobny sposob. Na pokladzie rufowym montowano pary
przeciwlotniczych kaemow lub dziatek Oerlikon, a wieksze, oceaniczne okrety
podwodne byly tez uzbrojone w dziato kalibru 88 mm lub 105 mm, umiejscowione
przed kioskiem.

U-Boot, cho¢ grozny i potezny, miat jednak pewne zasadnicze stabosci jako okret
wojenny. Niewielka powierzchnia steréw - oraz to, ze sSruby znajdowaly sie w matej
odlegtosci od siebie - utrudnialy wykonanie ciasnego skretu. Ponadto okret
podwodny byt stosunkowo powolny i miat ograniczone mozliwosci obrony; byt tez



bardzo narazony na kontratak, a w zanurzeniu jego zasieg operacyjny ulegat
znacznemu zmniejszeniu. Po zejsSciu ponizej 14 metrow, to jest maksymalnej
gtebokosci peryskopowej, U-Boot stawat sie zupekie ,Slepy” i uzalezniony od
hydrofonow, ktore lokalizowaly dochodzace dzwieki i w ten sposob wskazywaty
potozenie nieprzyjaciela.

Inng niedogodnos¢ stanowilo to, ze widocznos¢ z mostku kapitanskiego byta
znacznie bardziej ograniczona od tego, co bylo wida¢ z poktadu okretu nawodnego
czy nawet statku handlowego. Starano sie w ciekawy sposob temu zaradzi¢, miedzy
innymi przez proby instalowania specjalnego wyciagu krzesetkowego na
peryskopie. Inne rozwigzanie stanowito wysytanie obserwatora w wiatrakowcu
(autozyro) na uwiezi, maszynie o nazwie Bachstelze (,Pliszka”).

Z drugiej strony U-Booty zasadniczo odznaczaly sie duza zdolnoscia zeglugowa.
Od przodu miaty niewielka sylwetke, co utrudniato ich wypatrywanie. Mogty
wykorzystywac element zaskoczenia - arcywazny w dziataniach zbrojnych - i, jako
jedyne z okretéw wojennych, byly w stanie sie ukrywac. Te walory U-Bootéw
wynikaly z zastosowania nader ciezkich silnikéw elektrycznych i 50-tonowych
akumulatoréw, umozliwiajacych okretowi pltywanie w zanurzeniu.

Niemiecki konstruktor, profesor Helmuth Walther, od 1937 roku pracowat nad
turbing na paliwo w postaci mieszanki nadtlenku wodoru i oleju napedowego, ale
pomimo naciskow ze strony admirata Donitza, majacych na celu przyspieszenie
realizacji tego programu, silnik Walthera wszedt do produkcji dopiero siedem lat
p6zniej. Do dnia alianckiego zwyciestwa w Europie zbudowano tylko cztery takie
silniki. Do tego czasu musiano stosowa¢ w okretach podwodnych podwdéjny naped -
spalinowy i elektryczny.

Oczywiscie okrety podwodne zaprojektowano z mysla o dzialaniach w zanurzeniu,
lecz przez pierwsze poétwiecze swojego udziatu w operacjach bojowych ptywaly

i walczyly gtdwnie na powierzchni morza. W istocie az po lata 40. XX wieku rzadko
schodzily na gtebokos$¢ przekraczajaca ich wlasng dlugos¢. Sonary i bomby
gtebinowe byly poczatkowo niezbyt skuteczne. Dopiero po wprowadzeniu
nowoczesniejszych radaréw morskich i lotniczych U-Booty musiaty zanurza¢é sie
czesciej i dluzej pozostawa¢ w gtebinach. Jednak zastosowanie chrap umozliwito
korzystanie z silnikow dieslowskich pod woda, a niewielkie wystajace ponad wode
elementy okretu byly wtedy trudne do uchwycenia wzrokowo badz na ekranach
radarow.

Chrapy, w rzeczywistosci zaprojektowane jako urzadzenie do wentylacji wnetrza
nieznacznie zanurzonego okretu, to wynalazek holenderski. Egzemplarz takiego
urzadzenia wpadt w rece Niemcow po podboju Holandii i juz wkrétce w Ubootwaffe
znaleziono wojenne zastosowanie dla chrap. Zaadaptowano przewéd wentylacyjny
tak, by powietrze dostawato sie przezen do silnikéw, dodajac druga, dtuzsza rure
wydechowgq; wysuwanie i wcigganie chrap odbywato sie za pomoca wyciggarki,

a potem - cisnienia hydraulicznego. Teoretycznie U-Boot zaopatrzony w chrapy nie



musiatl sie wynurza¢ w czasie rejsu patrolowego, a jeden z okretéw faktycznie
ustanowit rekord, gdyz pozostawat w zanurzeniu przez 66 dni. Ale przy tym
pojawily sie problemy. Spaliny z rury wydechowej byly widoczne na wiele mil, co
zdradzato pozycje okretu podwodnego, a przy wysokiej fali ciSnienie wody mogto
blokowac przewdd wydechowy i powodowaé gromadzenie sie tlenku wegla

w maszynowni. Kiedy morska woda zalewala przewéd doprowadzajacy powietrze,
specjalny zawor automatycznie go zamykal, co z kolei powodowato, ze silniki
spalinowe zasysaty powietrze z wnetrza okretu i zatoga sie dusita.

Na okrecie podwodnym rownomierne rozmieszczenie paliwa, uzbrojenia
i zapaséw bylo kluczowe dla wywazenia i stabilnosci okretu. Okrety podwodne na
og6t lepiej od jednostek nawodnych znosily kotysanie pod wplywem silnej fali.
Zelazne sztaby w kilu sprawialy, ze srodek ciezko$ci znajdowat sie nisko.

W zwigzku z tym nigdy sie nie zdarzyto, aby U-Boot wywrécit sie dnem do géry, czy
to pod wplywem sztormu, czy tez nieprzyjacielskich dziatan. Jeden z czolowych
pogromcéw U-Bootdw, komandor (captain) Royal Navy Donald Macintyre, pewnego
razu staranowat dziobem okretu HMS Hesperus kadtub U-223 i zwiekszyt
szybkos¢. Wspomniany U-Boot, ktéry przetoczyt sie na fali i wydostat z opresji
lekko tylko uszkodzony, zawinagt 12 dni pézniej do portu Saint Nazaire.

Na powierzchni morza U-Booty byly bardziej stabilne w ptaszczyZznie podtuznej
niz poprzecznej, natomiast w zanurzeniu bylo odwrotnie. W celu zachowania
odpowiedniego trymu - czyli statecznosci okretu w wodzie - nalezato skrupulatnie
kontrolowac stan zbiornikéw balastowych i rozmieszczenie zalogi na poktadzie.
Gléwny mechanik musial nawet odbierac¢ codzienne raporty od kucharza
0 rozmieszczeniu zapaséw prowiantu. ,Idealny trym” byl nadzwyczaj trudny do
osiagniecia, ale jezeli szefowi maszynowni sie to udato, wéwczas otdwek na blacie
stolika nawigatora nawet nie drgnat.

U-Booty budowano z mysla o optymalnym rozmieszczeniu w ich kadtubach
torped, silnikow, zbiornikow paliwa i akumulatoréw. Pozostale miejsce byto
przeznaczone dla zatogi, jej ekwipunku oraz zapasdéw - i zawsze go brakowato.
Kazdy oficer i marynarz miat do dyspozycji nieco dzielonej z innymi przestrzeni do
pracy i spania. W kazdym wolnym miejscu trzymano zapasy prowiantu - starannie
upchane tak, by najpierw wykorzystaé¢ zywnos¢ o najmniejszej trwatosci. A wiec
zawsze w pierwszej kolejnosci zjadano swieze produkty, nastepnie te suszone oraz
konserwowane. Wedzone szynki i peta kietbas - z kazdym dniem pokryte coraz
bardziej nieswiezym nalotem - wisiaty na calym poktadzie; schowki na rzeczy
osobiste byly zapchane puszkami i paczkami z jedzeniem. Ci, ktorzy lubili jajka, nie
musieli sie ogranicza¢: jedzono je na surowo, gotowane, smazone lub sadzone do
prawie kazdego positku. Marynarz z U-Boota jadat lepiej i wiecej, choé
w niewygodzie, od zomierzy innych formacji niemieckich sit zbrojnych w latach
drugiej wojny swiatowej.

Podczas dalekomorskiego rejsu patrolowego warunki na okrecie podwodnym



szybko stawatly sie niemal nie do zniesienia - byto hatasliwie, wilgotno od skroplonej
pary wodnej, cuchneto olejem pednym, wyziewami z kambuza, potem i odchodami.
Marynarze sypiali na sktadanych kojach, przymocowanych do grodzi i Scianek
dziatowych, oraz w pomieszczeniu na torpedy, a liczba tych koi byta o potowe
mniejsza od pelnego stanu zatogi - gdy jedna zmiana wstawata, druga, schodzac

Zz wachty, zajmowala ,wygrzane legowiska”. Zapas wody przeznaczony byt
wylacznie do picia i gotowania. Higiena osobista miata znaczenie drugorzedne.

3 wrzesnia 1939 roku admirat floty Erich Raeder wydat oficerom Kriegsmarine
rozkaz o takiej tresci: ,[Wielka] Brytania wypowiedziata wojne i nie mamy juz
wyboru. Pelne zaangazowanie. Gincie dzielnie”. Rozkaz brytyjskiej Admiralicji
przekazany zalogom wszystkich okreté$w Royal Navy miat podobny sens, cho¢
pozbawiony byt melodramatyzmu: , Niezwlocznie podja¢ dziatania zbrojne
przeciwko Niemcom”.



ROZDZIAL 4



»Ryby”, ,wegorze” i ,mikserzy”

Bezgtosne torpedy stanowily gtdwng bron na morzu podczas obu wojen
swiatowych. W Royal Navy nazywano je ,rybami”, natomiast marynarze Kriegs-
marine woleli okresla¢ je mianem ,wegorzy”. Niemieccy technicy, ktérzy dbali o ich
sprawnos¢ i zaladunek do wyrzutni, byli znani jako ,mikserzy”.

Pierwsze prototypowe torpedy powstaly w 1870 roku. Miaty prawie 40-
centymetrowa srednice, 9-kilogramowy tadunek wybuchowy i byly w stanie
przeptynaé niemal 200 metrow z predkoscia 6 weztéw. W 1872 roku angielski
inzynier Robert Whitehead skonstruowat ulepszona torpede, zaopatrzong

w czterokrotnie wiekszy tadunek wybuchowy. Owa nowa torpeda byta
stabilizowana zyroskopowo, a jej zasieg dochodzit prawie do kilometra. Prace
rozwojowe nad torpedami trwaly w trakcie pierwszej wojny swiatowej i po jej
zakonczeniu, a do czasu wybuchu nastepnego konfliktu swiatowego byly juz grozna
i bardzo skuteczng bronig, czyms wiecej niz rodzajem min morskich z wlasnym
napedem - w istocie matymi bezzatogowymi jednostkami ptywajgcymi. Wprawiane
w ruch za pomoca sprezonego powietrza, mialy stery, w tym réwniez
gtebokosciowe, mechanizmy naprowadzajace i rozwijaly predkosc¢ do 40 weziéw.

Ale 6wczesne torpedy bywaly zawodne, a czasem i nieprzewidywalne. Te
wystrzeliwane z U-Bootéw w 1939 roku i na poczatku 1940 roku ulegaty réznym
powaznym defektom, o czym swiadczy¢ moze tresé¢ meldunku nadanego 16 kwietnia
1940 roku droga radiowa do kwatery gtéwnej dowddztwa Ubootwaffe
w Wilhelmshaven przez kapitana marynarki wojennej Gunthera Priena, dowédce
okretu U-47 patrolujacego wody u wybrzezy Norwegii.

,Godz. 22.42. Odpalenie czterech torped. Zasieg od 750 do 1500 jardéw [ok.
700-1450 metréw]. Zanurzenie torped - od 12 do 15 stép [4-5 metréw]. Statki
tworza ciagla linie przede mna. Rezultat: zaden. Nieprzyjaciel nie zostat
zaalarmowany. Ponowny zatadunek torped do wyrzutni. Drugi atak, w wynurzeniu,
po polnocy. Precyzyjne dane na temat odlegtosci celow. Staranna inspekcja
wszystkich wprowadzonych poprawek przez kapitana i pierwszego oficera. Cztery
torpedy. Pierwszy atak spod wody. Jedna z torped zeszta z kursu i wybuchta na
przybrzeznych skalach...” Od dowédcoéw U-Bootoéw naptywato wiele podobnych
raportow, w ktorych informowano o przedwczesnych eksplozjach torped lub o tym,
ze w 0gole nie wybuchaly. W owym czasie wszystkie sprawne U-Booty skierowano
do wsparcia operacji ,Weserubung”, ktérej celem bylo zajecie Danii oraz, nieco
pbzniej, wyparcie wojsk brytyjskich z Norwegii. Jednak w rejonie tych dziatan U-
Bootom nie udalo sie zatopi¢ ani jednego statku czy okretu. Wobec takiej
zawodnosci sprzetu Donitz zdecydowat sie wycofa¢ swoje okrety z walki dla
przeprowadzenia dochodzenia, majacego ustali¢ przyczyne zawodnosci torped.
Dwa miesigce pdézniej oddzialy brytyjskie ostatecznie wycofaly sie z Norwegii, co



wywarto powazny wpltyw na dalszy przebieg wojny, gdyz poskutkowato ustapieniem
brytyjskiego premiera Neville’a Chamberlaina, ktorego zastgpit Winston Churchill.

Zawodne torpedy mialy ponad 8 metrow dlugosci, mase prawie péttorej tony
i ponad 350-kilogramowa gtowice bojowa, wybuchajaca po uderzeniu kontaktowego
detonatora w cel. Naped zapewnialo sprezone powietrze ze zbiornika znajdujacego
sie za gltowica bojowa, ktore, za sprawa systemu przektadni, wprawialo w ruch
dwie obracajace sie w przeciwnym kierunku sruby (co miato przeciwdzialac
obracaniu sie i wirowaniu torped). Pozostale elementy konstrukcji - zyroskop
i komora wywazajaca - znajdowaty sie pomiedzy sekcja napedowa a sekcja
0gonowa.

Wiekszosé dowddcow okretéw podwodnych wolata odpalaé torpedy z odlegtosci
ponizej mili od celu, cho¢ teoretyczny zasieg é6wczesnych torped dochodzit do
trzech mil. Bezpieczna odlegtosé¢ ataku torpedowego wynosita, wedle zasad
podrecznikowych, 300 metrow. Dowédca lub pierwszy oficer wprowadzat dane
takie, jak kurs torpedy, jej predkosc i zasieg, do TBT (okretowego systemu
torpedowego); elektroniczny przelicznik uwzgledniat szybkos¢ i kurs samego
okretu, a rezultat tych wyliczen byt automatycznie przekazywany do systemu
kierowania torpedami. Ustawianie U-Boota przodem do celu nie bylo w tej sytuacji
konieczne: po wprowadzeniu odpowiednich danych torpeda sterowata sie sama.

Na wydany rozkaz wyrzutnie torpedowe otwierano, odpowiedzialny oficer
obserwowat cel przez peryskop, a lampki sygnalizacyjne systemu przeliczeniowego
zapalaty sie, kiedy cel znalazt sie w zasiegu broni. Te czerwone gasty, zapalaly sie
biale oznaczajaca gotowosc¢ i wtedy mozna bylo odpali¢ torpedy. Utrzymujac cel
w polu widzenia oficer wydawat komende ,, Ognia!” i uruchamiat odpowiednia
dzwignie. Gdy torpeda opuszczata wyrzutnie, U-Bootem nieznacznie wstrzasato,

a operator hydrofonu, ze stuchawkami na uszach, meldowat: ,torpeda poszta”.

W celu nalezytego wyréwnania przeglebienia wpuszczano wode do zbiornika
trymujacego na dziobie lub rufie, aby wyrownac ciezar wystrzelonej torpedy:.
Mechanicy czekali w pogotowiu w przedziale torpedowym z tancuchami i wézkami,
aby na rozkaz oficera zatadowaé nowa torpede do wyrzutni. Jesli torpeda trafita

w cel, niebawem styszano na okrecie sttumiony toskot detonacji, odgtosy wybuchéw
i rozrywanego poszycia tongcego nieprzyjacielskiego statku. Wiekszos¢ marynarzy
U-Bootéw nigdy nie widziata niszczonych ptywajacych celow.

W wyrzutni torpeda nie grozita wybuchem, dopdki nie zostata uzbrojona. Ladunek
nie mogt sie rozerwac, poki specjalny mechanizm w glowicy torpedy nie zestawit
iglicy ze sptonka. Prien, awansowany niebawem do stopnia komandora
podporucznika, oraz inni dowédcy U-Bootéw, miewali czasami problemy
z zapalnikami uderzeniowymi torped; nawet najnowsze podéwczas wersje
charakteryzowaly sie pewnymi trudnymi do usuniecia wadami: dzialanie takiego
mechanizmu byto wyjatkowo ztozone, a jezeli torpeda uderzata w cel pod katem -
co sie niekiedy zdarzato - tadunek wybuchowy glowicy czasem nie eksplodowat.



Przy wykorzystaniu pola magnetycznego do uruchamiania mechanizmu
detonujacego w torpedach z zapalnikami magnetycznymi zanurzenie torpedy miato
mniejsze znaczenie niz w torpedach z detonatorami uderzeniowymi, gdyz wybuch
pod kadlubem statku byl rownie skuteczny jak uderzenie torpedy w burte ponizej
linii wodnej - i zwykle prowadzit do przetamania statku na dwie potowy. Ale nawet
torpedy magnetyczne bywaly ,nieobliczalne”. Oto 14 wrzesnia 1939 roku na
szarych wodach pélnocnego Atlantyku trzy torpedy tego typu, wystrzelone z U-39
w kierunku brytyjskiego lotniskowca Ark Royal, eksplodowaly za wczesnie. Zlozona
z niszczycieli eskorta tego lotniskowca, kierujac sie sladami na morzu po
wybuchach, wytropita i zniszczyla wspomnianego U-Boota - byt to pierwszy
zatopiony niemiecki okret podwodny podczas drugiej wojny swiatowej. Jednakze
mniej wiecej dwa lata pozniej sam Ark Royal poszedt na dno w zachodniej czesci
Morza Srédziemnego, opodal Gibraltaru, trafiony torpeda magnetyczna
wystrzelona z U-Boota U-81.

W istocie U-Booty uzbrojone w torpedy magnetyczne w czasie kampanii
norweskiej nie odniosty wiekszych sukceséw od tych, ktore mialy torpedy
z zapalnikami uderzeniowymi. Niemiecki inspektorat broni torpedowej stwierdzit,
ze na dzialanie mechanizmu magnetycznego wywarla wptyw blisko$¢ bieguna
poéinocnego albo znaczne ztoza rud zelaza w norweskich gérach, lub tez i jedno,

i drugie. By¢ moze czynniki te rzeczywiscie mialy jakie$ znaczenie, jednak bardziej
prawdopodobne, ze magnetyczne zapalniki zawodzily z uwagi na to, ze wiele
brytyjskich statkéw i okretéw ,rozmagnesowano” jako srodek zapobiegawczy
przeciwko minom magnetycznym. Wtedy DoOnitz rozkazat dowddcom U-Bootow
uzywac torped z zapalnikami uderzeniowymi.

Na tym jednak nie skonczyly sie ktopoty zaldg Ubootwaffe z torpedami. Inne
problemy wigzaly sie z zawodnym dzialaniem komor trymujacych, ktore regulowaty
za pomoca zaworu hydrostatycznego glebokos¢, na jakiej torpeda zmierzata ku
celowi. Komory takie okazaly sie nieszczelne, a torpedy - najskuteczniejsze w razie
trafienia w mozliwie najnizsza czes¢ kadtuba - czesto uderzaty w cel za wysoko
albo tez plynely za gteboko, przechodzac pod kilem statku czy okretu i nie
wyrzadzajac zadnej szkody. Sprawa ta frustrowata zatogi U-Bootéw przez dwa lata,
co wiecej skrajnie irytowata Donitza. Uwazal on, ze Zrdédlem probleméw byt
Instytut Torped Eksperymentalnych, ktérego personel, jak pézniej napisal,
,prezentowatl bezkrytyczne podejscie do swoich osiggnie¢”. Admirat Raeder,
dowiedziawszy sie o tym, polecit przeprowadzenie sledztwa, ktére wykazalo, ze
ponad 34 procent nieudanych atakow torpedowych to wynik zawodnosci i awarii tej
broni. Doprowadzito to do postawienia przed sadem wojennym czterech osob
Z kierownictwa wspomnianego instytutu.
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Mechanicy przy pracy w przedziale maszynowym okretu U-65, dowodzonego przez Kapitdanleutnanta
Hansa-Gerrita von Stockhausena, wrzesien 1940 roku.

Nieustanny rozwdj tego typu uzbrojenia doprowadzit wkrotce do zastapienia
zbiornikdw ze sprezonym powietrzem silnikami elektrycznymi napedzanymi
bateriami. I choc¢ te ,E-torpedy” wymagaly znacznie bardziej pieczolowitej
konserwacji od paro-gazowych , A-torped” , to jednak w wodzie nie zostawiaty za
soba wyraznego spienionego Sladu - ktéry mogt w pore zaalarmowac¢ wachte na
statku (tak ze jednostka mogta wykonac¢ unik), a okrety eskortowe naprowadzi¢ na
trop U-Boota.

W trakcie przeprowadzania ataku dowodcy U-Bootdw mieli nie oszczedzac
torped (co zalecano w odpowiednim rozdziale w podreczniku Kriegsmarine).
Atakujac duzy cel, winni byli strzela¢ salwg, nawet z nieznacznego dystansu, aby
mie¢ pewnosc trafienia. Jesli cel znajdowat sie w odlegtosci co najmniej kilometra,
nalezato odpali¢ ,wachlarz” z trzech do czterech torped. Jednakze doswiadczeni
dowodcy stosowali taka metode, jaka sami uznali za optymalna: niektérzy strzelali
salwami, inni znowu byli bardziej oszczedni. Motto Ottona Kretschmera,
zdecydowanie najskuteczniejszego niemieckiego podwodniaka, brzmiato: ,Jedna
torpeda na jeden statek”.

Admirata Donitza powaznie niepokoily awarie torped, o jakich niektérzy dowddcy
U-Bootéw nadal meldowali. Wedle przeprowadzonych przezen analiz z 816



alianckich statkow oraz okretow zaatakowanych i trafionych torpedami w okresie
od stycznia do czerwca 1942 roku, 40 procent zatoneto wskutek jednego trafienia,
a kolejnych 38 procent wymagato zuzycia co najmniej dwoch, ale 22 procent
kontynuowato zegluge po ich trafieniu, nawet czterema torpedami. Pilnie domagano
sie kolejnych ulepszen i do konca 1942 roku Niemcy przekonstruowali mechanizm
kontroli zanurzenia torped, wprowadzili tez nowy detonator magnetyczny, ktéry
dziatat réwniez pod wplywem uderzenia w cel. Do konca sierpnia 1943 roku zostat
opracowany akustyczny system naprowadzajacy dla torpedy T-5, znanej wsréd
aliantéw jako ,Gnat” (,Komar”), a wsrdd zatég U-Booté6w jako Zaunkonig ,Wren”.
Bron ta nie wymagata az takiej precyzji w wyznaczaniu kata celowania, poniewaz,
wystrzelona w kierunku celu, sama Scigata pobliskie Zrodto najgtosniejszego
dzwieku. Jednakze w wypadku niescistego okreslenia odlegtosci Gnat mogt tez
wyltowié¢ odgtosy srub napedowych okretu podwodnego, z ktérego zostatl
wystrzelony, i wréci¢ jak bumerang. Uwaza sie, Ze co najmniej dwa U-Booty zostaly
zniszczone przez swoje Gnaty.

U schytku 1942 roku weszty do uzbrojenia torpedy FAT (Flachenabsuchender
Apparat) i LUT (Lageunabhdngiger). Byly to torpedy ptynace na powierzchni
morza, pokonujace znaczny dystans przed wejsciem na kurs statku stanowigcego
cel ataku. W ostatniej fazie manewrowaty az do czasu trafienia albo wyczerpania
sie baterii. Taka innowacja miata wyeliminowac problemy zwigzane z celowaniem
na wzburzonych wodach oceanicznych i skréci¢ czas celowania, gdyz kazda chwila
podchodzenia do konwoju po stalym kursie na peryskopowej narazata U-Boota na
wypatrzenie przez operujace w poblizu alianckie okrety eskortowe. Chociaz
z punktu widzenia taktycznego nowatorska idea ataku na chybit trafit wydawata sie
uzasadniona, to doswiadczeni kapitanowie U-Bootdw, tacy jak Kretschmer, Prien
czy Schepke, odnosili sie do niej lekcewazaco. Jednak w tym czasie nie bylo juz
mowy o0 bezkarnym polowaniu na nieprzyjacielskie statki.

Wszystkie typy i modele torped wymagaly regularnych i czestych przegladow. Co
kilka dni te dtugie, natluszczone smarem monstra wyciggano z wyrzutni za pomoca
tancuchéw, krazkéw linowych, dZwigni i miesni okretowych mechanikéw, gdyz
wszystkie systemy nalezalo sprawdzacé - baterie i zbiorniki na powietrze, silniki
i przekladnie, stery, zyroskopy i zapalniki.
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Zatadunek torped do wyrzutni wdziobowym pzdziale torpedowym okretu U-103.

Gdy niemieccy naukowcy w pocie czota usprawniali torpedy dla broni podwodnej,
specjalisci z Wielkiej Brytanii, a potem i z Ameryki usilnie prébowali upora¢ sie
z zadaniem opracowania nowych przeciwsrodkéw dla alianckich okretéw
wojennych i lotnictwa morskiego. Gtdwna bronig przeciwko okretom podwodnym
byly niezmiennie bomby gtebinowe. Zrzucane z okretéw i samolotéw doprowadzity
do zniszczenia ponad 42 procent zatopionych U-Bootdow, jednak te znajdujace sie
W uzyciu na poczatku wojny okazaly sie rownie przestarzate i zawodne jak wczesne
torpedy Ubootwaffe, a metoda ich miotania - zrzut do wody zsuwniami z okretowej
rufy - dtugo nie ulegata zmianie. Nowsze bomby gtebinowe zaprojektowano z mysla
o ich miotaniu, a nie zrzucie, aby mogtly spas¢ na podwodny cel przed urwaniem sie
kontaktu namierzonego przez sonar.

,Hedgehog”, czyli ,Jez”, wielolufowy rodzaj mozdzierza, miotajacego salwe 24
bomb gtebinowych na wodny krag o srednicy ponad 40 metréw przed zanurzony cel
na jego prawdopodobnym kursie, to pierwsza taka wyrzutnia uzywana bojowo od
1941 roku. Jej ustawienie regulowano recznie, z uwzglednieniem kotysania okretu.
Same bomby, z ktorych kazda zawierata 15-kilogramowy tadunek Torpeksu -
nowego poteznego materiatu wybuchowego, zdolnego do przebicia kadtuba U-
Boota z odlegtosci 8 metréw - tonety szybko i mialy sie rozrywac po zetknieciu




z celem. Kontakt sonarowy z zanurzonym celem zrywat sie po wybuchu bomby - to
jednak w praktyce nie mialo juz znaczenia. Skutecznos¢ Hedgehoga byla coraz
wieksza i doszta do 28 procent w 1944 roku; a wiec byta pieciokrotnie wieksza

w poréwnaniu z bombami glebinowymi zrzucanymi z rufy.

Po Hedgehogu pojawit sie ,,Squid”, bron ktéra weszta do stuzby w 1943 roku jako
uzupehienie Hedgehoga. Squid byt tréjlufowym mozdzierzem, miotajacym duze
bomby gtebinowe, wyposazone w zapalniki czasowe i majace sie rozrywaé w trzech
punktach wokot celu. O ile zapalniki kontaktowe Hedgehoga powodowaly, ze bomby
spadajace na dno morza w poblizu U-Boota nie eksplodowaty i nie uszkadzaty
zanurzonego okretu podwodnego ani nie wyrzadzaly krzywdy zalodze, o tyle
wybuch juz jednego 140-kilogramowego tadunku Squida zatapiat U-Boota. Bliska
eksplozja zmuszala U-Boota do wynurzenia, a na powierzchni dziata okretéw
nawodnych dokonywaly ostatecznego dzieta zniszczenia.

W jeszcze pozniejszym okresie wojny sprawdzone traly do niszczenia min
akustycznych przystosowano do unieszkodliwiania torped akustycznych. ,Foxer”,
urzadzenie z niewielkim, ale bardzo hatasliwym silnikiem, wydajacym dzwieki
podobne do mtota pneumatycznego, holowano na tratwie za rufg, aby przyciagato
czujniki torped.

Umiejetnosci, odwaga i wytrzymalosé marynarzy walczacych stron wcigz sie
liczyly - w zmaganiach na ladzie i w walkach U-Bootéw z okretami nawodnymi - ale
na Oceanie Atlantyckim nie one decydowaly o wyniku morskich batalii. Przesadzat
o tym rezultat konfrontacji broni zaczepnej i defensywnej, sonaréw i odbiornikéw,
radarow i detektoréw, magnetycznych urzadzen naprowadzajacych oraz tych
demagnetyzujacych, czujnikéw akustycznych i zagtuszaczy. Walke te rozstrzygneli
ludzie z biur konstruktorskich i fabryk, a pod tym wzgledem alianci zawsze mieli
przewage nad przeciwnikiem.
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Transporty

Glowne zadanie Royal Navy zawsze polegalo na ochronie brytyjskich szlakow
morskich. Wielka Brytania nie byla w stanie wyzywic sie sama i korzystac
wylacznie z wlasnych zasobdw - aby przetrwaé, musiata importowaé¢ ogromne ilosci
réznych towarow. W latach 30. XX wieku co najmniej jedna trzecia zywnosci, w tym
pszenice, masto, sery i mieso, Brytyjczycy nabywali i sprowadzali z zagranicznych
zrodet. Brytyjscy rolnicy nie mogli sie oby¢ bez importowanych nawozéw
sztucznych. Wiekszos¢ drewna i stali przywozono z Ameryki Péinocnej, a wiele
innych niezbednych produktéow sprowadzano droga morska z calego swiata. Wielka
Brytania kupowata rude zelaza w Norwegii i Afryce, bawelne w obu Amerykach,
Egipcie i Indiach, welne w Australii i Oceanii, azotany w Ameryce Potudniowej,
kauczuk na Malajach, cynk i oléw w Ameryce Péocnej i Australii, a rope naftowa
w Stanach Zjednoczonych i holenderskich Indiach Wschodnich (Indonezji). W czasie
drugiej wojny swiatowej Brytanii potrzebnych byto ponad 3000 statkow
transportowych - w tym frachtowcéw i zbiornikowcéw - do przewozu co miesiac
ponad czterech milionéw ton tych surowcow.

Niemieckie U-Booty w latach pierwszej wojny o mato nie doprowadzity do gtodu
w Wielkiej Brytanii, ktéry zapanowatby tam z pewnoscia, gdyby nie nadzwyczajne
starania Royal Navy, wydatnie wspieranej przez sily morskie krajow Wspélnoty
Brytyjskiej i brytyjskich kolonii oraz flote Stanéw Zjednoczonych. Karl Donitz byt
uczestnikiem tamtej batalii i poprzysiagt sobie, ze nastepnym razem Niemcy wezmag
gore w zmaganiach na wodach oceanow. Glownym celem atakow
przeprowadzanych przez niemiecka bron podwodna w nowym konflikcie zbrojnym
miala by¢ aliancka Zzegluga handlowa na atlantyckich szlakach, bez ktérej Wielka
Brytania pozostataby bez zywnosci, a jej przemyst bez surowcoéw - i nie mogtaby
kontynuowac walki. Statki te - puste czy zaladowane towarami - nalezalo zatapiac.

W chwili wybuchu drugiej wojny swiatowej Royal Navy nie miata takiej sity
i liczebnosci jak dwie dekady wczesniej - co bylo efektem polityki rozbrojenia z lat
30. - niemniej wcigz mogta sie rownacé z flotami innych panstw i byla na tyle
potezna, by zniecheci¢ Niemcédw do podjecia otwartej bitwy morskiej, ktéra starsi
admiratowie uwazali za jedyny wlasciwy sposéb prowadzenia walk na morzu.
Admirat floty Erich Raeder musiatl jednak przyznad, ze zasadniczy cel dzialan
Kriegsmarine to zwalczanie brytyjskiego importu, bez wzgledu na to, skad te
towary sprowadzano.

Pomimo dotkliwych strat, zadanych przez niemieckie U-Booty alianckiej zegludze
handlowej w czasie pierwszej wojny swiatowej, kierownictwo Royal Navy zdawato
sie nie pamieta¢ o wiekszosci negatywnych doswiadczen z czaséw tamtego
konfliktu. Pierwszy Lord Morski uwazal na przyklad, ze Zrédlem najpowazniejszego
zagrozenia w kolejnej wojnie beda niemieckie okrety nawodne. Nawet jego
zwierzchnik, Winston Churchill, czyli 6wczesny Pierwszy Lord Admiralicji,



stwierdzil, ze poczatkowe sukcesy U-Bootéw ,nie powinny wywolywaé przesadnego
pesymizmu ani niepokoju”. W chwili wybuchu drugiej wojny swiatowej w duzej
mierze zlekcewazono wymég organizowania konwojéw chronionych przez okrety
wojenne, co Brytania praktykowata od XIV wieku i czego zadat sam Churchill od
poczatku pierwszej wojny swiatowej, majac na wzgledzie ostone statkow
przewozacych wojska i towary z Azji i Australii do Europy.

Zeglujacy samotnie po morzu powolny statek handlowy zawsze byt latwym tupem
dla wrogiego okretu podwodnego, podczas gdy w konwojach jednostki zapewniatly
sobie wzajemnie przynajmniej pewna ostone. Jednakze caly konwdj musiat
ograniczac predkos¢ zeglugi do szybkosci rozwijanej przez najwolniejszy statek,
ponadto konwoje byly ociezate i trudne do kierowania w sytuacjach wymagajacych
przeprowadzania manewrow unikowych. Konwoje wymagaty eskorty - wsparcia ze
strony okretow wojennych, ktore ostanialy je i odstraszaly oraz zwalczaty
nawodnych i podwodnych napastnikéw. To sprawiato Royal Navy szczegdlny
problem, gdyz flota brytyjska nie miata dostatecznej liczby odpowiednich jednostek
pltywajacych ani tez wyszkolonych zatég, do podjecia arcywaznych zadan
eskortowych.

Uzycie ostony lotniczej do tropienia i zwalczania nieprzyjacielskich okretéw
nawodnych zagrazajacych konwojom stanowito inny problem. RAF skierowaty
wszystkie sity do obrony Wielkiej Brytanii przed niemiecka inwazja, starajac sie tez
przeprowadzac naloty na Niemcy, cho¢ éwczesne brytyjskie bombowce zastugiwaly
na miano przestarzalych. Ponadto w tym czasie wspéldziatanie brytyjskiej floty
wojennej z sitami powietrznymi pozostawiato wiele do zyczenia; musiaty uptynac
dwa dtugie lata, nim lotnictwo zaczeto w peli wspotpracowaé z okretami w ostonie
zeglugi transportowej. Poczgtkowo samoloty lotnictwa brytyjskiej marynarki
wojennej przeprowadzaly wiele nieskoordynowanych atakéw na niemieckie okrety
nawodne, wykorzystujac w tym celu jednosilnikowe dwuptaty Fairey Swordfish,
operujace z pokltadow montowanych doraznie na frachtowcach. Wyposazenie
nawigacyjne tych maszyn bylo prymitywne: kompasy, linijki i sekstansy; poza tym
samoloty te miaty niewielki zasieg, stabe uzbrojenie i brakowato im skutecznych
radarow do lokalizowania i atakowania U-Bootdw.

Tak zwane , szybkie konwoje” na morzu wcale nie okazywaly sie takie, natomiast
powolne konwoje rzeczywiscie ptynety bardzo wolno. Rejs typowego szybkiego
konwoju z Ameryki P6ocnej do jednego z portdw w pdéinocno-zachodniej czesci
Wielkiej Brytanii trwat na ogét ponad 15 dni, a Srednia predkos¢ tych konwojéw
wynosita 9 weztdw; wolniejsze konwoje znajdowaly sie na Atlantyku az 19 do 20
dni. A po tym, jak faszystowska flota Benita Mussoliniego zaczeta zagrazaé
Brytyjczykom na Morzu Srédziemnym, transporty z Dalekiego Wschodu musiaty
docierac na Atlantyk okreznym szlakiem wokdt Przyladka Dobrej Nadziei, a rejs
taki trwat wiele tygodni.

Formowanie i przeprowadzanie konwojéw nigdy nie bylo tatwe. Wynikaty



trudnosci z grupowaniem frachtowcéw i tankowcoéw w portach, zaopatrywaniem ich
w paliwo i inne zapasy, dopilnowywaniem, aby na morzu nie oddalaty sie od siebie

i zachowywaly wyznaczone pozycje w szyku oraz utrzymywatly ze soba lgcznos¢. W
wiekszosci portdw docelowych instalacje, magazyny i procedury byly dostosowane
do cumowania i roztadunku pojedynczych statkow towarowych, nie zas
rownoczesnego przyjmowania trzydziestu czy czterdziestu takich jednostek. Nic

Z tego, rzecz jasna, nie troskato dowdédcow U-Bootdw, skupionych na wykrywaniu
konwojowanych statkow, torpedowaniu ich i posytaniu wraz z tadunkiem na dno
okrutnego morza.

,Niewatpliwie najciezsze brzemie w wojnie na morzu spadio na barki kapitanéw
i marynarzy trampow [statkow zeglugi nieregularnej]. Ich powolne statki
manewrowaly jak przecigzone barki, ktorymi na dobra sprawe byly. Utrzymywanie
wyznaczonego miejsca w konwoju stanowito dla tych ludzi nieustanng mordege.
W ciemnosciach bezksiezycowych nocy wymagato to od nich stalowych nerwéw
i wzroku kota; w razie ztej widocznosci albo sztormowej pogody graniczyto
z niemozliwoscia. Trampy miotaty sie, podskakiwaty na falach i zbaczaly z kursu,
stanowigc najtatwiejsze cele dla podkradajacych sie U-Bootéw. Ludzie
w maszynowni cierpieli katusze potepiencéw, nie wiedzac, kiedy torpeda rozedrze
cienkie plyty kadtuba i posle ich statek na dno, zanim sami zdaza stanac na
pierwszym szczeblu drabinki wiodacej na poktad. Trampy, czesto obladowane
ponad miare, tonely jak cynowe puszki obcigzone olowianym ciezarkiem. Ci, ktérzy
dostawali sie na szalupy albo tratwy, gineli dtuzej. Nie mieli ochrony przed stoncem
i sztormami, glodowali na racjach zywnosci ograniczonej do uncji dziennie; wielu
Z nich ostatecznie gineto od zimna lub upatu, wygtodzenia, z pragnienia albo
ZWyczajnego wyczerpania fizycznego”.

The Merchant Navy Goes to War (Bernard Edwards)
W Wielkiej Brytanii, w sali w siedzibie Admiralicji, skrupulatnie odnotowywano
aktualne pozycje nieprzyjacielskich okretéw podwodnych, na podstawie informacji
naplywajacych z réznych zZrodet - nastuchu radiowego, meldunkdéw tajnych agentéow
w bazach wroga, obserwacji prowadzonej przez zatogi samolotéw oraz jednostek
plywajacych - i stosownie do tego wytyczano lub zmieniano trasy konwojow.
W tamtym poczatkowym okresie wojny na Atlantyku aliantom nieustannie dawat sie
we znaki niedostatek okretow i samolotéw dalekiego zasiegu, a posrodku Oceanu
Atlantyckiego, w luce pomiedzy 15 a 20 stopniem dlugosci geograficznej zachodniej,
zwanej ,,cmentarzyskiem” przez marynarzy alianckich statkéw handlowych oraz
»,Czarng jama” przez ludzi z Ubootwaffe, gtéwna obrone przed U-Bootami stanowito
lekkie uzbrojenie, montowane na transportowcach.

Zycie codzienne marynarzy floty handlowej nigdy nie bylo latwe; musieli
przywykna¢ do positkéw ztozonych z wotowych konserw i sucharéow, odsypia¢ po
kilka godzin miedzy wachtami i, jesli w ogole poszczescito im sie tak, ze przetrwali
rejs, przyzwyczaic sie do nieustannej wilgoci. Jednakze w czasie wojny dochodzito



do tego wszystkiego zagrozenie storpedowaniem, wejsciem statku na mine i ogniem
broni maszynowej tysiace mil od najblizszego ladu.

Najgorszy, najtrudniejszy czas dla aliantdw nastal latem i jesienig 1940 roku - byt
to okres znany w Ubootwaffe jako die gliicklische Zeit. U szczytu owych
»Szczesliwych czasow”, w sobote 5 pazdziernika, konwdj SC7 wyplynatl z Sydney na
Cape Breton Island w Nowej Szkocji (w Kanadzie), kierujac sie ku Clyde w Anglii.
Konwdj ten byt siddmym z wolniejszych konwojéw, ktorych szybkosé wynosita
zaledwie 6 wezlow. Sktadat sie z 35 statkéw, w tym trzech parowcéw
przeznaczonych do zeglugi po Wielkich Jeziorach poinocnoamerykanskich, oraz
réznych innych jednostek, przeznaczonych wczesniej do ztomowania. Wiekszos¢
z nich byla brytyjska; niektore ptynely pod banderami neutralnej Szwecji, Norwegii
i Grecji. Przewozily tadunek stali, drewna, ropy naftowej, zboza, siarki i rudy
zelaznej, a ostone miat im zapewniac¢ jedyny 1000-tonowy slup Royal Navy, HMS
Scarborough, uzbrojony w bomby glebinowe i dwa dziata 102 mm. Przez pierwsze
dwa dni rejsu konwojowi towarzyszyly rowniez wodnosamolot oraz uzbrojony jacht.

Dowédca tego konwoju byt wiceadmirat Lachlan MacKinnon z rezerwy Royal
Navy, plynacy na poktadzie statku towarowego Assyrian, ktéry miat zawinag¢ do
Liverpoolu. Konwdj uformowat szyk zajmujacy na morzu pieé¢ mil kwadratowych,
zlozony z trzech kolumn po pieé¢ statkow i pieciu po cztery jednostki, przy czym
dituzsze kolumny ptynely w srodku. Znalazia sie tam wiekszos¢ zbiornikowcow,
gdyz, jak uwazano, w ten sposob byly mniej narazone na ataki.

Szostego dnia na morzu konwdj stracit z oczu powolne parowce i dwa statki
greckie. Pie¢ dni pozniej jeden z tych parowcoéw, Trevisa, pojawit sie okoto 27 mil za
konwojem. Statek ten zostat dostrzezony, szybko storpedowany i zatopiony przez
U-124 pod dowédztwem Kapitdnleutnanta (kapitan marynarki) Wilhelma
Schultzego. Na szczescie niszczyciel HMS Keppel w pore dotart na miejsce
i uratowal niemal wszystkich czlonkéw zalogi Trevisy, poza szescioma.

Dwunastego dnia rejsu, gdy statki handlowe mijaly od potudnia Islandie, zostaty
wypatrzone przez marynarza na mostku okretu podwodnego U-48, dowodzonego
przez komandora podporucznika Heinricha Bleichrodta, ktory niezwlocznie
powiadomit o tym droga radiowa Donitza w DAU w Lorient. Admirat zdecydowat sie
wprowadzi¢ do akcji jeszcze szes¢ U-Bootow, ktore, jak wiedzial, mogly dogonic
konwdj w trakcie nastepnych dwunastu godzin; byly to: U-46 pod dowddztwem
Engelberta Endrassa, U-101 Fritza Freuenheima, U-123 Karla-Heinza Mohlego, U-
38 Heinricha Liebego, U-100 Joachima Schepkego i U-99 Ottona Kretschmera.
Donitz polecit okretom podwodnym zgrupowac sie w poblizu wyspy Rockall, na
drodze konwoju, i tam oczekiwaé na rozkaz do ataku. W potowie nocy Bleichrodt
zdecydowat, ze nie bedzie juz dtuzej czekat. Wystrzelit trzy torpedy w kierunku
frachtowcOw Scoresby i Corinthic oraz tankowca Languedoc i zatopit je wszystkie.
Jego U-Boot zostat z kolei zaatakowany przez eskortowiec Scarborough it6dz
latajaca typu Sunderland; Bleichrodt oddalit sie z rejonu dziatan i nadat do BdU



meldunek o przeprowadzonej akcji.

Do wieczora 18 pazdziernika pozostatych szes¢ U-Bootéw dotarto
w poblize szlaku, ktorym plynat konwoj. Alianckie statki nadal podazaty w zwartym
szyku i mialy sie niebawem przekonac, jak zabéjczo skuteczna byla opracowana
przez Donitza rudeltaktik. Swiecit ksiezyc w pei, ponadto kilka okretéw
eskortowych wystrzelilo race, ktére mialty dopomdc w zlokalizowaniu U-Bootéw,
siejacych spustoszenie wsrdd statkéw handlowych. Na oswietlonym morzu widaé
bylo wiele ptongcych wrakéw, stupy dymu, dziesiatki dryfujacych szalup
i pomaranczowe huny ptomieni nad plamami ropy. Zaraz po przewozacym drewno
i stal walijskim statku Beautus poszla na dno wyladowana papierowka szwedzka
Convallaria, takze zatopiona przez U-Boota dowodzonego przez Endrassa.
Nastepna ofiara byt Creekirk, ktorego zatloga przepadta wraz z tadunkiem rudy
zelaznej, a kiedy holenderski Boekolo przybyl na pomoc rozbitkom z Beautusa, tez
zostal storpedowany i zatopiony. Niedlugo p6zniej ten sam los spotkat Shekatike
oraz najwiekszy statek konwoju, Empress Miniver.

~Wilcze stado” Donitza grasowato bezkarnie, w bltyskawicznym tempie
masakrujac konwoj SC7. Nastepny w kolejnosci byt przewozacy stal Fiscus,
dostownie rozdarty na strzepy przez kolejne torpedy. Wkrotce po eksplozji Fiscusa
na dno poszed! tez transportujacy papierowke 1500-tonowy szwedzki Gunborg.
Zaltoga greckiego transportowca siarki Niritos starata sie podja¢ z wody rozbitkow
z Gunborga, ktorzy jednak woleli pozosta¢ w szalupach na morzu. Przeczucie ich
nie zawiodto; juz po kilku chwilach torpeda zniszczyta doszczetnie Niritosa.

W niespelna dwie godziny niemieckie , wilcze stado” zaatakowato i zatopito
dziewie¢ statkéw z powolnego konwoju.

Tuz po poéinocy U-Booty uderzyly ponownie. Fritz Frauenheim rozpoczat kolejny
dzien od sukcesu, odpaliwszy celna torpede, ktora postata na oceaniczne dno
flagowego Assyriana wraz z potowa zalogi; potem, jak sie wydawato, konwdj stracit
statek Blairspey, storpedowany i porzucony na morzu. Nastepnie, w kréotkim czasie,
dramatyczny i gwattowny koniec spotkal norweski transportowiec drewna Snefield,
statek Empire Brigade, brytyjski parowiec Sedgepool, holenderski parowy tramp
Soesterberg oraz grecki drobnicowiec Thalia o wypornosci 10 000 ton. Okrety
podwodne z niemieckiego ,wilczego stada” nie poprzestaty na tym. Obstuga dziata
z jednostki Clintonia stoczyta béj z dwoma U-Bootami, w ktérego trakcie Cintonia
zostala storpedowana, a nastepnie zniszczona przez dziala okretéw podwodnych.
O swicie zaledwie 15 statkéw konwoju SC7 pozostato na powierzchni morza
i kontynuowalo rejs. Dwa z nich byly powaznie uszkodzone. Zaden z U-Bootéw nie
doznal wiekszych szkéd.

Eskortowiec Leith podjal z wody wielu rozbitkéw ze statkow handlowych,

a okretowy lekarz pracowat niestrudzenie, starajac sie ocali¢ zycie najbardziej
poszkodowanym. Kilka dni péZniej oceaniczny holownik Salvonia odnalazt
Blairspeya i odholowat go do bezpiecznego portu w Gourock. Rozbitkowie z tego



ostatniego statku znaleZli sie na poktadzie Leith i zostali przewiezieni do
Liverpoolu, gdzie otrzymali pomoc medyczng i kwatery. Ale juz pierwszej nocy

w tym miescie nie zmruzyli oka, gdyz niemieckie bombowce przeprowadzity
dlugotrwaly nalot. Na ironie zakrawa to, ze tylko oficerowie z zatopionych statkéw
handlowych nadal dostawali wynagrodzenie; marynarzy skreslano z listy ptac po
tym, jak ich statki ulegaty zniszczeniu.

W tym czasie inny konwdj, HX79 z Halifaksu w Kanadzie, wpltywat na tak zwane
Western Approaches (akweny bezposrednio na zachdd od Wielkiej Brytanii).
Konwdj ten skladat sie z 49 statkow towarowych oraz dwoch krazownikéw
pomocniczych. Jednostkom towarzyszyt holenderski okret podwodny, ptynacy

w centrum formacji, oraz 5000-tonowy okret ratowniczy Loch Lomond. Kiedy to
zgrupowanie wplyneto na Western Approaches, dotaczyty don cztery korwety;,
tralowiec, trzy jednostki do zwalczania okreté$w podwodnych, a takze niszczyciele
Sturdy i Whitehall. ,Wilcze stado” admirala Donitza juz na nie czekato.

Do towéw przylaczyt sie U-47 Glunthera Priena i wlasnie ten dowodca jako
pierwszy zlokalizowat konwéj HX79. Nawigzatl tacznos¢ z innymi U-Bootami, a te
z nich, ktére jeszcze mialy torpedy, zgrupowaly sie wieczorem 19 pazdziernika.
Najpierw Liebe wypatrzyl i zatopit brytyjski parowiec Matheran, a dwa inne okrety
podwodne niebawem zaatakowaly i zniszczyly dwa frachtowce oraz tankowiec
Shirak. 37-osobowa zatoga Shiraka zostata uratowana przez trawler Blackfly.
Nastepna ofiarg podwodnych napastnikéw okazat sie tankowiec Caprella,
przelamany na pét przez torpede. Potem Prient zuzyl swoje ostatnie torpedy na
motorowiec Wandby, ktory nabrat wody i zostal opuszczony przez zatoge; ta
pozostawila na morzu tadunek drewna i suréwki zelaznej.

W bohaterskiej prébie ocalenia storpedowanego i uszkodzonego zbiornikowca
Sitala, zaatakowanego przez okret Schepkego, ale wciaz utrzymujacego sie na
powierzchni wody i mogacego kontynuowaé rejs, grupa mechanikéw z Wandby
przeszita na pokltad owej jednostki. Jednakze w nocy puscito poszycie na dziobie
zbiornikowca, a mechanikom musiat niezwlocznie przybyc¢ na ratunek uzbrojony
trawler Angle. Inny statek do przewozu stali, 8000-tonowy Whitford Point, trafiony
torpeda poszedl na dno wraz z prawie cata zatoga; uratowato sie tylko dwdch
marynarzy. Wczesnym rankiem 20 pazdziernika, o godzinie 7.25, zostata
storpedowana i zatopiona ostatnia ofiara ataku, okret ratowniczy Loch Lomond.
Zatoge tej jednostki oraz uratowanych wczesniej ludzi na jej poktadzie ocalili
marynarze z tratlowca Jason.

Podczas calej tej akcji U-Booty zaatakowaly i zatopily 13 statkow konwoju HX79.
Endrass i Schepke zniszczyli po trzy alianckie jednostki. Eskorta konwoju, choé
stosunkowo liczna, okazala sie raczej nieskuteczna z wielu powodow: nie
zorganizowano formalnej odprawy kapitanéw jednostek eskortowych przed
wyjsciem w morze, starsi ranga oficerowie na okretach nie mieli doswiadczenia
w operacjach tego rodzaju na Atlantyku, wreszcie korwety znalazly sie na morzu od



razu po opuszczeniu stoczni, a ich zatogi nie miaty zadnego doswiadczenia. Statki
konwoju byly na ogét atakowane przez wynurzone U-Booty, co czynito
nieprzydatnymi sonary oraz bomby gtebinowe, przeznaczone do niszczenia
zanurzonych okretéw. Lacznos¢ miedzy statkami towarowymi utrzymywano za
pomoca megafonow, lamp sygnalizacyjnych i flag. Nie bylo radaréw ani srodkow
nastuchu, umozliwiajacych przechwytywanie meldunkéw nadawanych przez U-
Booty. Prawie uniemozliwiato to wspétdziatanie eskorty ze statkami handlowymi.
Wedle Paula Lunda i Harry’ego Ludlama, autorow ksiazki Night of the U-boats:
,Byl to obraz niekompetencji, braku przygotowania i ponurej zacietosci
Brytyjczykdow oraz zimnej krwi i wykorzystania cennych doswiadczen, jesli chodzi
o Niemcéw...”.

s
.
ant zur See Paul-Karl Loeser (w biatej czapce) wraz z cztonkami swojej zatogi na mostku
kapitanskim okretu U-373 w kwietniu 1942 roku.

Gdy U-Booty z ,wilczego stada” dokonywaty tamtej nocy niszczycielskiego dzieta,
z Wielkiej Brytanii wyruszyt inny konwdj i takze zostal zaatakowany przez
niemieckie okrety podwodne, ktére zatopily siedem z jego statkow. To sprawito, ze
straty alianckiej floty handlowej w tych dniach doszty do 38 jednostek, co stanowito
szokujace swiadectwo skutecznosci rudeltaktik admirata Donitza oraz gorzka
pigutke dla londynskiego Whitehallu, ktory zostal zmuszony do zmian w mysleniu,



planowaniu, organizacji, sprzecie i taktyce... OtrzeZwienie przyszto za péZno, aby
dopoméc marynarzom z konwojowanych statkow handlowych w tamtym roku.
Kapitan jednego z takich statkow stwierdzit: ,,Péki nie zapewniag nam ochrony, nie
znajdziemy ludzi do zaldg naszych statkow”.

Udoskonaliwszy wywodzaca sie jeszcze z czasdéw pierwszej wojny Swiatowej
koncepcje taktyki ,wilczych stad”, tak by uczynic¢ z niej skuteczny orez do
zwalczania alianckich konwojow, Karl Donitz postanowit w czerwcu 1940 roku
podjac préby dalszego jej usprawnienia. Jego zamyst sprowadzat sie do grupowania
U-Bootéw na liniach patrolowych, co utatwiato polowanie na konwoje. Po
wypatrzeniu nieprzyjacielskich statkow zatoga okretu miata sledzi¢ konwdj oraz
zameldowac¢ o jego predkosci i kursie do kwatery gtéwnej Donitza w Kernével.
Znajac codziennie pozycje swoich U-Bootéw, admirat mogt koordynowaé operacje
»,wilczych stad” prowadzone przeciwko konwojom poprzez kierowanie znajdujacych
sie najblizej przeciwnika okretow podwodnych do poscigu i przeprowadzanie
nocnych akcji mozliwie najwieksza liczba okretdw, co dawato szanse pokonania
eskorty. Jednak w 1940 roku Donitz nie dysponowat taka liczbg U-Bootdow, aby
obsadzi¢ nimi szczelnie linie patroli, wiec poczatkowe akcje ,, wilczych stad”
zazwyczaj przeprowadzano z wykorzystaniem organizowanych doraznie grup U-
Bootéw, a te osiggaly najwieksze sukcesy, gdy wsrdod nich znalazt sie okret ktoregos
z asow Ubootwaffe, czyli ludzi takich jak Kretschmer, Schepke czy Prien.

Na wiosne 1941 roku liczba sprawnych U-Bootdw, ktore admirat mogt wystac
w morze, byla juz na tyle znaczna, by obsadzi¢ nimi owe patrolowe linie. Ale 9 maja
Brytyjczycy zdobyli egzemplarz maszyny szyfrujacej Enigma wraz z cala
dokumentacja, kiedy u wybrzezy Islandii korweta Aubretia z eskorty konwoju
OB318 wykryta i obrzucita bombami gtebinowymi U-Boota U-110, zmuszajac ten
okret podwodny do wyjscia na powierzchnie. Wtedy brytyjski niszczyciel klasy B,
HMS Bulldog, podptynat i ostrzelat U-110. Zatoga okretu podwodnego opuscita
poklad, poniewaz uwazala, ze ich jednostka tonie. Wowczas podporucznik David
Balme wraz z grupa marynarzy wszed! na poktad niemieckiego okretu i zabrat
stamtad Enigme oraz inne znalezione materialy, p6Zniej przekazane personelowi
osrodka Bletchley Park w Anglii, gdzie ostatecznie udatlo sie ztamacé szyfry
niemieckiej marynarki. Od tej pory brytyjska Admiralicja otrzymywata
rozszyfrowane meldunki o stosowanej przez Niemcéw taktyce ,wilczych stad”
i byla w stanie kierowa¢ konwoje z dala od rozpoznanych niemieckich linii
patrolowych.
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Aliancki konwéj na péinocnym Atlantyku w 1943 roku.

Wraz z przystapieniem Amerykanéw do wojny w grudniu 1941 roku operacje U-
Bootow przeciwko alianckim konwojom na pétnocnym Atlantyku ograniczono, gdyz
okrety Donitza zajely sie wtedy gldéwnie patrolowaniem wéd u Wschodniego
Wybrzeza USA. Jednakze ataki podwodnych ,wilczych stad” na konwoje na szlaku
wiodgacym do Murmanska trwatly prawie do konca wojny. Admirat wznowit dziatania
»,2wilczych stad” na otwartych akwenach atlantyckich w potowie 1942 roku, a U-
Booty odnosily tam spektakularne sukcesy az do maja 1943 roku, kiedy to zaczely
ponosi¢ dotkliwe straty i Donitz musiat je wycofa¢ do baz.



Kanadyjska korweta z eskorty konwoju wlatach drugiej wojny swiatowej.

W trakcie calej wojny Donitz zorganizowat i rzucit do walki tacznie prawie 250
zgrupowan okretow podwodnych. Ich operacje trwaly jednorazowo na ogét po kilka
dni, lecz niektore ciagnely sie nawet przez pare miesiecy. W sktad tych grup
wchodzito od trzech lub czterech okretéw az do dwudziestu w najliczniejszych
»,wilczych stadach”.

Nowo opracowane urzadzenie, HF/DF, czy tez ,Huff Duff”, jak je nazywano,
przyniosto aliantom znaczne korzysci, utatwiajac wykrywanie U-Bootéw i tak
zwanych rajderéw (grasujacych w pojedynke uzbrojonych statkow handlowych)
podczas bitwy o Atlantyk. Po dostrzezeniu konwoju przez zatoge U-Boota i nadaniu
meldunku o wykryciu nieprzyjaciela (oraz odebraniu rozkazu tropienia statkéw) U-
Boot bywat czesto lokalizowany przy uzyciu systemu HF/DF i szybko przepedzany
przez samoloty lub okrety z eskorty konwoju. Po wznowieniu dziatan przez ,wilcze
stada” U-Booty wyposazono w nowe samonaprowadzajace sie torpedy typu Gnat,
radarowe urzadzenia detekcyjne i silniejsze uzbrojenie przeciwlotnicze. Mimo to
straty ponoszone przez niemiecka bron podwodng nadal byly duze i w marcu 1944




roku przerwano operacje na poinocnym Atlantyku, az do czasu wprowadzenia
nowych okretéw podwodnych Typu XXI. Wraz z pogorszeniem sie warunkéw,

w jakich dziataty okrety Donitza, w niemieckich oceanicznych strefach patrolowych
pojawily sie luki. A wobec wprowadzenia nakazu przestrzegania ciszy radiowej na
morzu, powiadomienie admirata w BdU o stracie jednego badz kilku okretéw
podwodnych w patrolowanym akwenie opdzniato sie niekiedy o kilka dni albo nawet
tygodni.

,City of Calcutta, spodziewany w Lock Ewe 2 marca, ma, wedle raportéw, skie-
rowac sie do Hull i przyby¢ tam 9 marca. Statku tego nie nalezy w zadnym wypadku
kierowaé na Wschodnie Wybrzeze. Przewozi on 1700 karabindw maszynowych, 44
silniki lotnicze i az 14 000 000 pociskow. Amunicja ta jest absolutnie niezbedna do
obrony Wielkiej Brytanii, co w znacznej mierze spoczywato na barkach Royal Navy;,
a teraz staje sie zadaniem wojsk ladowych i sit powietrznych. To, ze
zaproponowano skierowanie takiego statku szlakiem okreznym ku Wschodniemu
Wybrzezu, przy catym ryzyku z tym zwigzanym, jest niewyobrazalne. Przesytam
kopie tej notatki ministrowi transportu. Inny statek o wielkim znaczeniu to
Euriades, oczekiwany w Liverpoolu 3 marca. Przewozi ponad 9 000 000 pociskdw.
Bylbym rad otrzymywac specjalne raporty dotyczace tego, co zrobiono z obydwoma

tymi statkami”.
premier Winston Churchill do Pierwszego Lorda Morskiego,
28 X1 1941 roku; Druga waojna swiatowa, tom III (Winston S. Churchill)

W listopadzie 1942 roku sytuacja aliantow na Oceanie Atlantyckim zaczela sie
zmieniac, wraz z mianowaniem admirala Maksa Hortona na dowddce akwenu
Western Approaches. Admirat Horton, wybitny podwodniak z lat pierwszej wojny
Swiatowej, zastynat z zatopienia niemieckiego krazownika Hela 13 wrzesnia 1914
roku - pierwszego okretu wojennego zniszczonego przez okret podwodny Royal
Navy. Max Horton okazat sie nadzwyczaj skuteczny w ,,pokerowej rozgrywce”

z Karlem Donitzem - kierowat konwoje ze statkami handlowymi na rzadziej
uczeszczane szlaki, w miare moznosci z dala od wéd patrolowanych przez U-Booty.
Pod koniec maja 1943 roku, kiedy Donitz postanowil wycofa¢ swoje U-Booty

z Atlantyku po bardzo trudnej i niepomyslnej dla Niemcow zimie, Horton wystat na
podlegajace mu okrety sygnat nastepujacej tresci: , Losy tej batalii zmieniaja sie,

o ile juz sie nie odwrdcily. Wrog wykazuje oznaki wyczerpania w obliczu
nieustannych atakéw naszych sit morskich i powietrznych”.



Admiratl Max Horton, dowodzacy alianckimi dziataniami bojowymi na Western Approaches (akwenach
wokoét potudniowo--zachodnich wybrzezy Wielkiej Brytanii) pod koniec drugiej wojny Swiatowej.
»-..1 zatopiliSmy tylko dwa U-Booty (...) w ciggu pieciu lat. Wtedy wydawalto sie, ze

to duzo”.
Okrutne morze (Nicholas Monsarrat)
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Okrety

,Marynarze U-Bootdw to przekleci ztoczyncy, ktérzy zatapiaja nasze statki,
natomiast nasze okrety podwodne to dzielne i szlachetne jednostki, ktore zatapiaja
ich okrety”.

premier Winston S. Churchill
Trzy czwarte niemieckich podwodniakow zgineto na poktadzie U-Bootéw. Dlatego
wlasnie okrety te nazywano ,,zelaznymi trumnami”. Ze smuklym, przypominajacym
nieco paszcze rekina dziobem i waska, klinowata rufa okret podwodny poruszat sie
W IOTZU Z gracja, pozostawiajac za soba ptonace wraki. Zdecydowanie najliczniej
reprezentowanym typem U-Boota uzytego przez niemiecka flote podczas drugiej
wojny swiatowej byt VIIC.

Niektorzy nazywali ten okret ,, wydluzonym bebnem”, majac na uwadze ciasnote
w jego wydtuzonym, waskim kadtubie, gdzie brakowato miejsca tak bardzo, ze
marynarze niemal nieustannie musieli sie ustawia¢ bokiem, mijajac sie nawzajem
w jedynym przejsciu wiodgacym z dziobu na rufe.

W polmroku schronu prawie nie odcina sie od wody. Ale na tle jasnej Sciany czesci
wystajace ponad niski pirs rysuja sie wyraznie. Gorny poktad znajduje sie tylko

o niecaly metr nad oleista wodg. Wszystkie wlazy sa jeszcze otwarte. (...)
Drewniany gérny poktad, ktéry ptasko i bez zadnych zalaman ciggnie sie do dziobu,
kiosk ze sterczaca bronig przeciwlotnicza, lekko opadajaca rufa, idace ukosnie od
kiosku skosnie w dét ku dziobowi i rufie stalowe liny spychacza sieci z wplecionymi
w nie zielonymi porcelanowymi izolatorami. Wszystko ogromnie proste. To okret

VIIC, doskonaly na morzu jak zaden inny”.
Okret (Lothar-Gunther Buchheim; ttum. A. Kaska)

Pierwowzorem tego typu byt UB III, niemiecki okret podwodny z 1916 roku, uzyty
bojowo w czasie pierwszej wojny swiatowej. Wraz z siostrzanym okretem Typu IX
model ten wyrdzniat sie pewnymi cechami i charakterystykami odziedziczonymi po
U-Bootach z poprzedniej wojny. Typ IX, choé¢ miat wiekszy zasieg i zabieral na
pokiad wiecej skuteczniejszych torped, a takze zostat wyposazony w ulepszone
uzbrojenie innego rodzaju, odegrat raczej podrzedna role w poréwnaniu z VIIC,
ktéry wzial na siebie gtéwny ciezar atlantyckiej batalii z alianckimi konwojami.
Zwodowano ponad 600 okretéw Typu VIIC, ktére zadaly ponad 60 procent strat,
jakich alianci doznali wskutek dziatan niemieckich okretow podwodnych podczas
drugiej wojny swiatowej. Jak to ujat jeden z historykéw, VIIC okazat sie
,Najgrozniejsza bronig podwodng sposréd wszystkich uzytych”.

Od chwili wydania przez dowddce okretu komendy: ,,Zanurzenie!”, VIIC, ze
sprawna zatoga, mogt sie znalez¢ pod woda w ciggu 20 sekund. Zgodnie
z oficjalnymi zaleceniami VIIC byt w stanie bezpiecznie zejS¢ na gtebokos¢ 100
metréow (pozniejsze warianty Typu VIIC miaty mozliwos¢ schodzenia na 125



metrow).

Okrety tej serii mialy 67,1 metra dlugosci, szerokos¢ 6,23 metra w najszerszym
miejscu, a gtebokos¢ zanurzenia dochodzita do 5 metréw. Wypornos¢ wynosita
zaledwie 769 ton. Typ IX, nieco masywniejszy, wypierat 1120 ton, byt o okoto 10
metrow dhuzszy i mial troche szerszy kadtub. Oba te typy okretdow faktycznie mogty
schodzi¢ na duzo wieksza gtebokos¢ od teoretycznie dopuszczalnej, co czynity
wielokrotnie, gdy ich zatogi nie mialy innego sposobu na unikniecie
nieprzyjacielskich bomb gtebinowych.

Plynac na powierzchni morza, VIIC mdégt rozwinag¢ predkos¢ 18 weziéw -
odrobine mniejsza od predkosci Typu IX i nieco mniejsza od alianckich fregat
i niszczycieli, ktore scigaly niemieckie U-Booty. Okrety VIIC byly jednak na tyle
szybkie, ze z latwoscia mogly umknac¢ korwetom i slupom, towarzyszacym
wiekszosci konwojow jako eskorta. Z kolei predkosé rozwijana pod
woda, w zanurzeniu, byla duzo skromniejsza - dochodzita do 7 weztéw - wobec
czego wiekszos¢ eskortowcéw mogta braé udziat w poscigu za zanurzonymi U-
Bootami. Jaka odlegtos¢ U-Boot Typu VIIC byt zdolny pokonaé bez uzupeiniania
paliwa? Typowy zasieg VIIC wynosit 6500 mil morskich, jesli miat zapas 113 ton
ciezkiego oleju pednego, zeglowat z predkoscia ekonomiczna 10 wezlow i korzystat
z napedu w postaci dwoch motoréw o mocy 1400 KM. Ale zasieg ten ulegat
znacznemu zmniejszeniu, kiedy okret musiat ptyna¢ przez dhuzszy czas
z maksymalng szybkoscia. W zanurzeniu, po uruchomieniu napedu elektrycznego
zasilanego wielkimi i ciezkimi akumulatorami, ptynac z predkoscia zaledwie 2
weztow, U-Boot mogt przeby¢ tylko 180 mil morskich oraz ledwie 80 mil, ptynac
z maksymalng podwodng predkoscig 4 weziow.

U-Boot Typu VIIC wszedt do stuzby pod koniec pierwszego okresu , szczesliwych
czasow”. Wyposazony w cztery dziobowe wyrzutnie torpedowe i jedng rufowa,
mogt zabierac na rejs patrolowy od 11 do 14 torped, w zaleznosci od charakteru
zadan i przewidywanego czasu trwania rejsu. Okret Typu IX miat cztery wyrzutnie
dziobowe i dwie rufowe. Byt w stanie zabiera¢ do 22 torped. Inne uzbrojenie
okretu bywato rdzne, ale zazwyczaj sktadato sie z dziala 88 mm przed kioskiem
oraz dziatek przeciwlotniczych 37 mm i podwdjnych 20 mm zamontowanych na
platformie w tylnej czesci mostka kapitanskiego, nazywanej przez niemieckich
marynarzy ,.zimowym ogrédkiem”. Takie uzbrojenie wystarczato wprawdzie do
walki ze statkami handlowymi lub samolotami operujacymi na matym putapie, ale
nie pozwalalo na podjecie réwnorzednego boju z korweta czy niszczycielem.

»Mate, niepozorne okrety podwodne byly podrzucane wysoko przez strome fale, by
nastepnie osuwac sie w zagtebienia miedzy tymi falami, gdzie zalewato je
wzburzone morze, zanim znalazly sie ponownie na grzbiecie kolejnej fali, na ktérej
kolysaly sie przez moment, nim znow zagtebily sie w wodach. Czesto po prostu

przedzieraly sie przez fale, ktére rozbijaly sie o nie w spienionych nurtach”.
Otto Kretschmer: Prawdziwa historia bohatera ,Okretu” (Terence Robertson)



Niewielkie walory taktyczno-techniczne okretéw VIIC sprawialy, Ze wyznaczane im
zadania sprowadzaly sie zasadniczo do rejséw patrolowych po pémocnym
Atlantyku, Balttyku, Morzu Srédziemnym oraz wypadéw na potudniowe akweny.
Zwiekszony zapas paliwa w okretach Typu IX umozliwit im zapuszczanie sie na
poludniowy Atlantyk, opodal wybrzezy Afryki i Karaibow. Poza uczestnictwem
w oceanicznych patrolach bojowych U-Booty Typu IX wykorzystywano czasami
w roli okretéw zaopatrzeniowych, dostarczajacych paliwo, amunicje i inne zapasy
innym U-Bootom na otwartym morzu. Miato to umozliwi¢ okretom Typu VIIC
pozostawanie w poblizu szlakéw konwojow tak ditugo, jak to uznano za konieczne.
Dlugotrwate i trudne przetadowywanie zaopatrzenia z owych ,, mlecznych kréw” na
innego U-Boota narazato obie jednostki na ataki penetrujacych obszary powietrzne
nad wodami samolotéw alianckich, wobec ktorych byly w takiej sytuacji prawie
bezbronne.

W troche wiekszym okrecie podwodnym Typu IX zaloga miata nieco wiecej
miejsca niz w jednostce Typu VIIC. I byto to koniecznoscig, gdyz marynarze
z okretéw Typu IX zazwyczaj przebywali nieprzerwanie na morzu podczas rejséw
trwajacych az do 14 tygodni. Rejs U-Boota Typu VIIC trwal na ogot szes¢ do osmiu
tygodni. Mimo to we wnetrzach okretéw obu tych typéw wykorzystywano kazdy
fragment przestrzeni. Dostownie wszedzie sktadowano, czy tez raczej upychano,
wszelkiego rodzaju prowiant.

,Osrodkiem nerwowym” na okrecie VIIC byta centrala. Pomieszczenie to,
o wymiarach okoto 7 x 7 metrow, znajdowato sie pod kioskiem i nad zbiornikiem
paliwa oraz gtdwnymi zbiornikami balastowymi. Miescilo sie na sSrédokreciu i peino
w nim bylo rozmaitych pokretetl, dZzwigni, przyciskow i przetacznikoéw oraz
wskaznikéw, umozliwiajacych sterowanie okretem. To tam nawigator wyznaczatl
kurs, a dowddca okretu kierowat zatoga i wydawat rozkazy. Znajdowaty sie tam
rowniez gltebokosciomierz, zyrokompas i kompasy magnetyczne, a takze peryskop
bojowy typu Zeiss. Punkt dowodzenia miescit sie w kiosku, wraz z urzadzeniami
sterowymi, peryskopem nawigacyjnym, przelicznikiem torpedowym Siemans-
Schukert, sprzezonym z gtdwnym wizjerem na mostku kapitanskim oraz
zyrokompasem, a takze przelicznikiem czasu od wystrzelenia torpedy do chwili
trafienia w cel. Sternik mogt kierowac okretem albo z kiosku, albo z centrali,
operujac sterami za pomoca hydraulicznego systemu przyciskow. W sytuacjach
awaryjnych mogt tez sterowac recznie, korzystajac z mechanizmu umieszczonego
w przedziale silnikéw elektrycznych na rufie. W U-Bootach nie byto bulajéw ani
iluminatoréw. Sternik zawsze dziatal poniekad ,na slepo”, utrzymujac lub
zmieniajac kurs U-Boota na podstawie wskazan kompasu. Centrale, mieszczaca sie
na srodokreciu, oddzielaly od przedziatdw na dziobie i rufie okretu masywne,
wkleste wodoszczelne grodzie.

Kroétkie przejscie prowadzito na przod okretu z centrali, przechodzac miedzy
pomieszczeniem radio-nastuchowym po prawej stronie i malenka kabing dowodcy



po lewej. Dalej znajdowaly sie pomieszczenie dla oficerow oraz mesa oficerska

i dwie ubikacje, z ktérych jedna w poczatkowych dniach rejsu stuzyta za dodatkowy
sktadzik na zywnos¢. Nastepnie wchodzito sie do mesy podoficerskiej i do
przedziatu dziobowego. Pomieszczenie to bylto zajete przez znajdujace sie po obu
stronach waskie koje i wiszace miedzy nimi hamaki. Pozostale miejsce zajmowaly
zapasowe torpedy, przymocowane tancuchami nad kojami i pod rodzajem
drewnianego stropu. Czes¢ zalogi jadata przy sktadanym stole, ktéry mozna byto
rozstawia¢ posrodku tej kabiny:.

Z kolei za centrala na okrecie Typu VIIC, idgac w strone rufy, miescity sie
pomieszczenie gospodarcze, kwatery dla podoficeréw, maly kambuz, wielki
kompresor powietrza, a dalej przedziat silnikéw elektrycznych, rufowy magazyn
torped i wreszcie silniki wysokoprezne i rufowa wyrzutnia torpedowa. Przepisowo
zaloga okretu tego typu skladala sie z 44 marynarzy, czterech oficerow - dowddcy,
pierwszego i drugiego oficera i szefa maszynowni - oraz dziesieciu podoficerow,
ktérzy odpowiadali za wachty, silniki, elektryke, pomieszczenie z urzadzeniami
radiowymi i okretowa centrale. Marynarze to 30 technikow, ludzi z obstugi
wyrzutni torpedowych, maszynistow, elektrykow, telegrafistow oraz sternik,
kwatermistrz i kucharz. Na wiekszych okretach Typu IX zwykle znajdowat sie
wykwalifikowany lekarz, lecz zatloga U-Boota Typu VIIC musiala sie zadowoli¢
faktem, iz pewna liczbe marynarzy z jej grona przeszkalano zawczasu w udzielaniu
pierwszej pomocy medycznej. Ekwipunek ratowniczy skiladat sie z nadmuchiwanych
kamizelek ratunkowych, masek do oddychania i 20-osobowego gumowego pontonu
umieszczonego pod zewnetrznym kadlubem ,,miekkim” przed mostkiem. Brakowato
miejsca dostownie na wszystko, a mimo to czasem zaloga musiata ,gosci¢” na
pokltadzie wyznaczonego obserwatora, korespondenta wojennego czy tez swiezo
przeszkolonego oficera, ktory miat zdoby¢ doswiadczenie bojowe.

Cokolwiek niewyszukanym wyposazeniem na pokladzie okretu VIIC byta dosé
masywna drewniana konstrukcja w ksztalcie krzyza, chronigca antene, ktora
teoretycznie wykrywata impulsy radarowe wysytane z odlegtosci do 20 mil. To
dosy¢ prymitywne urzadzenie, przezywane ,krzyzem biskajskim”, montowano
w tylnej czesci mostka kapitanskiego; obstugiwat je petlnigacy wachte telegrafista.
Kiedy marynarzowi temu udalo sie odrézni¢ radarowe impulsy od innych trzaskow
i zakldcen w stuchawkach, byt w stanie okresli¢ namiary nieprzyjacielskiego
samolotu czy okretu prowadzacego poszukiwania U-Boota. Jednak w praktyce
wspomniane urzadzenie trzeba byto, nim U-Boot dokonat zanurzenia, rozmontowac
i wnies¢ do srodka przez kiosk. W przypadku zanurzenia alarmowego najczesciej
tratowali je butami marynarze wachtowi, spieszacy ku drabince wiodacej do
wnetrza przed wydaniem rozkazu zamkniecia wtazu.

Ow ,krzyz biskajski” latem 1942 roku zostal, na wiekszosci U-Bootéw, zastapiony
przez Metox, czyli detektor sygnatow radarowych, pracujacy na falach krotkich.
Dziatanie Metoksa wigzato sie jednak, jak podejrzewano, z pewnym niepozadanym



skutkiem ubocznym. Zalogi okretow podwodnych wyposazonych w to urzadzenie
wkroétce sie przekonaly, ze Sciggato ono na ich U-Booty nieprzyjacielskie samoloty,
co zdawalo sie wskazywac, ze Metox moze w istocie naprowadzac na cel alianckie
lotnictwo patrolowe. Z pozoru znalazio to potwierdzenie, gdy pewien schwytany
brytyjski lotnik zeznat podczas przestuchania: ,Niepotrzebne nam radary, zeby was
namierzy¢; wylapujemy was na radiostacjach”. P6zniej okazalo sie, ze wspomniany
jeniec ktamat - czestsze ataki samolotéw na U-Booty byly efektem uzycia przez
aliantéw nowego typu radaru. Jednakze nie rozwialo to pogtosek i podejrzen
zwigzanych z Metoksem i Donitz polecit swoim zatlogom wytaczanie tego
urzadzenia.

Starania zmierzajace do poprawy osiggow i sprawnosci bojowej U-Bootow trwaly
dalej; w 1943 roku wprowadzono chrapy oraz Floh (,,Pchte”), detektor impulséw
radarowych dla okretéw Typu IX, majacy zastapi¢ Metox. Ponadto zastosowano
system o nazwie , Aphrodite”, ktéry byt w istocie balonem wypeinionym wodorem
i paskami folii aluminiowej, podobnej do tej zrzucanej przez alianckie bombowce
w celu zaklécania niemieckich radaréw obrony przeciwlotniczej. Ale ataki
alianckiego lotnictwa na okrety podwodne nasilaly sie coraz bardziej, a wraz z nimi
straty U-Bootow byly coraz wieksze. I zadne nowe wynalazki nie mogty tych strat
powstrzymad.
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Lusitania

Stwierdzenie, ze Amerykanie byli w chwili wybuchu pierwszej wojny swiatowej
izolacjonistami, stanowiloby oczywiste niedopowiedzenie. Nikt nie miat
watpliwosci, ze tylko jakies spektakularne i katastrofalne zarazem wydarzenie
mogto zmieni¢ nastawienie opinii publicznej w Stanach Zjednoczonych i sprawic, ze
Amerykanie zaczng powaznie rozwazac przystapienie do tego konfliktu zbrojnego.
Do incydentu, ktéry przynidst taka zmiane, doszto w maju 1915 roku, gdy niemiecki
okret podwodny U-20 napotkat na morzu i zatopit 30 000-tonowy luksusowy statek
pasazerski linii Cunard, RMS Lusitania, pltynacy z Nowego Jorku do Anglii.

Od 1897 roku, w ktéorym Niemcy zaprezentowaly swoj najnowoczesniejszy
owczesnie liniowiec oceaniczny Kaiser Wilhelm der Grosse, przewozy pasazerow
na szlakach atlantyckich zmienily sie nie do poznania. W 1840 roku Brytyjczycy
uruchomili szybkie, luksusowe rejsy z Anglii do Stanéw Zjednoczonych. W tym
samym roku wielki brytyjski parowiec Britannia wyruszyt po raz pierwszy

z Liverpoolu do Nowego Jorku, a do konca XIX stulecia Wielka Brytania i linia
Cunard utrzymaly dominacje na Atlantyku w dziedzinie przewozu pasazerow.

Wraz z pojawieniem sie nowego niemieckiego liniowca Brytyjczycy, ktorzy
zawsze aspirowali do pozycji najwiekszej potegi morskiej, poczuli sie odstawieni na
boczny tor. Niemcy nie tylko wysuneli sie na czoto w prestizowym ,wyscigu” na
Atlantyku, ale takze niespodzianie zaprojektowali, zbudowali i wprowadzili do
uzycia w trakcie nastepnej dekady nowy, wiekszy i bardziej elegancki pasazerski
liniowiec, dzieki czemu zdobyli i utrzymali przewage na tym polu, podczas gdy
Brytyjczycy po prostu nie potrafili dotrzyma¢ Niemcom kroku.

Sytuacja Wielkiej Brytanii skomplikowata sie jeszcze bardziej, kiedy w 1902 roku
amerykanski finansista J.P. Morgan zaczat wykupywac réznych transatlantyckich
przewoznikdw, w tym przedsiebiorstwa Dominion Line, American Line, Red Star
Line oraz gtéwnego konkurenta linii Cunard, White Star Line. Juz wkrotce jedynie
linia Cunard, sposréd wszystkich armatoréw obstugujacych oceaniczne szlaki
pasazerskie, zachowata niezaleznosc¢, opierajac sie finansowym zakusom Morgana,
a ten najwyrazniej dazyt do nabycia tej brytyjskiej spoki.

I wtedy lord Inverclyde, prezes firmy Cunard, wpadt na pomyst rozwigzania, ktore
miato przyniesc¢ korzysci Wielkiej Brytanii. Otéz Inverclyde zamierzal odwota¢ sie
do brytyjskiego patriotyzmu w czasach trudnosci monetarnych i napie¢ politycznych
w Europie. Zaproponowat zawarcie porozumienia z brytyjskim rzadem, na ktérego
mocy ten ostatni mial pozyczy¢ spéice Cunard 2 600 000 funtéw na 2,75 procent,

a pienigdze te zamierzano przeznaczy¢ na zaprojektowanie i budowe dwdéch
nowych, wspaniatych liniowcow oceanicznych, Lusitanii i Mauretanii. Ponadto rzad
mial wyplacaé rzeczonej firmie coroczna dotacje w kwocie 150 000 funtéw na
konserwacje tych dwéch statkéw i utrzymanie ich w stanie umozliwiajacym



zaadaptowanie ich do celéw militarnych w razie wybuchu wojny oraz dodatkowo

86 000 funtéw rocznie jako zaplate za przewoz poczty. W zamian za to linia Cunard
zobowigzata sie do pozostania catkowicie brytyjska firma przez najblizsze
dwadziescia lat, kiedy to winno bylo obowigzywaé zawarte porozumienie, i opierac
sie wszelkim probom wchtoniecia jej przez holding Morgana. Po wtore, dwa nowe
brytyjskie liniowce mialy by¢ gotowe na ich przejecie przez Admiralicje na wypadek
wojny. Rzad uzupeknit te umowe kilkoma dodatkowymi wymogami. Oba wspomniane
statki zaprojektowano tak, aby w razie potrzeby mozna bylo zamontowa¢ na nich
dwanascie szybkostrzelnych dziat kalibru 152 mm, a silniki, kotly i stery winny sie
znajdowac ponizej linii wodnej. Przedzialy, w ktérych skltadowano wegiel, mialy sie
miesci¢ po bokach kadtuba, bedac dodatkowym zabezpieczeniem przed
nieprzyjacielskimi pociskami. Poza mechanikami, wszyscy oficerowie z zatogi tych
jednostek i co najmniej polowa marynarzy oraz obstugi statkow musieli naleze¢ do
rezerwy Royal Navy lub Floty Rezerwowej. Zarzad firmy Cunard i brytyjski rzad
przystali na wszystkie te warunki i podjeto prace nad obydwoma liniowcami.

Kiedy Lusitania pojawila sie na morzu, radykalnie odmienita transatlantyckie
rejsy. Byla statkiem nadzwyczaj szybkim, a przy tym luksusowym, tak ze
zapewniala niezwykle wygody podréznym ze wszystkich klas; wywarla ogromne
wrazenie na pasazerach. Nawet ci, ktorzy odbywali podréz w tym, co zazwyczaj
nazywano ,sterowniq” - w przedziale trzeciej klasy - mieli do dyspozycji porzadne
materace, splukiwane ustepy i bardzo dobre posifki.

Jednak w fazie projektowej najwazniejsze decyzje podjete przez Cunard dotyczytly
zastosowanego napedu statku. Lusitania i blizniacza jednostka miatly byc¢
najwiekszymi i najszybszymi liniowcami, jakie kiedykolwiek powstaty. Ale technika
w zakresie dwczesnych silnikdw osiggneta praktycznie putap swoich mozliwosci.
Kierownictwo firmy Cunard miato do wyboru stare, sprawdzone typy silnikow
i nowe podowczas turbiny parowe. Te ostatnie z dobrym skutkiem zastosowano na
niektérych brytyjskich okretach wojennych, lecz na statkach pasazerskich byto to
jeszcze wzgledne novum. Turbiny parowe wydawaly sie jedynym rozwigzaniem,
mogacym zapewni¢ nowym liniowcom odpowiedni naped, jednak ryzyko
zastosowania niesprawdzonych silnikdw wydawalo sie zbyt duze. Zarzad spoéiki
Cunard zdecydowat sie wtedy na dosé¢ kosztowny eksperyment. Zwodowano dwa
nowe, blizniacze statki o wypornosci okoto 19 000 ton, ktore nie réznilty sie niczym
z wyjatkiem napedu. Jeden z nich, Caramania, miat by¢ napedzany trzema srubami
i turbinami, a drugi, Caronia, miat mie¢ podwadjne sruby i tradycyjne poczwdrne
silniki suwowe. Po kilku miesigcach préb okazalo sie, ze napedzana turbinami
Caramania prezentuje lepsze osiagi przy takim samym zuzyciu wegla.

Lusitania i Mauretania winny, zgodnie z warunkami zawartymi
w zlozonych zamowieniach, rozwija¢ predkos¢ podrézng dochodzaca co najmniej do
24,5 weztéw, rekordowa w owym czasie. Proby morskie Lusitanii,
zwodowanej nieco wczesniej, wykazaty, ze jednostka ta z tatwoscia spetniata taki



wymadg, ptywajac przez dluzsze wycinki czasu z szybkoscia znacznie ponad 25 wez-
t6w.

Podczas tych préb na morzu wynikt tylko jeden powazniejszy problem. Gdy statek
plynat ze znaczna predkoscia, na catej jego rufie odczuwano bardzo nieprzyjemne
drgania, tak gwaltowne, ze te czesc¢ liniowca uznano za nienadajaca sie do
wykorzystania przez pasazerow. Konieczne okazaly sie bardzo duze przerdbki,

a statek trafit z powrotem do macierzystej stoczni spéiki Johna Browna na
przebudowe. Rufa, w ktorej znajdowaly sie gléwnie kabiny i inne pomieszczenia dla
pasazerow II klasy, musiala zosta¢ wzmocniona wieloma nowymi wspornikami,
stupami i belkami. Zmiany te przyniosty w duzym stopniu (cho¢ nie w stu
procentach) pozadany efekt i wiekszos¢ drgan wyeliminowano. Po przybyciu do
Nowego Jorku po pierwszym rejsie wystannik jednej z gazet, ktéry opisywat te
transoceaniczng podréz, skarzyt sie na ,niepokojace wibracje”, kiedy statek pltynat
z pelna szybkoscia. Dodal, ze sam ,ledwie mogt pisa¢ w salonie”. Mauretanie takze
trapily problemy z drganiami, cho¢ nie tak znacznymi i nie w czesci rufowej, lecz
odczuwanymi w przednich nadbudéwkach, tak ze réwniez ten statek musial przejs¢
pewne przerobki.

Ponad 200 000 ludzi zebrato sie na nabrzezach Liverpoolu, aby popatrze¢, jak
Lusitania, najwiekszy i najszybszy w owym czasie statek pasazerski, ptynie powoli
po wodach Mersey, po wyruszeniu 7 wrzesnia 1907 roku o godzinie 21.10 w swdj
pierwszy transatlantycki rejs. Wszelkie nadzieje na ustanowienie nowego rekordu
na trasie przez Atlantyk legly jednak w gruzach, kiedy, mimo nadzwyczajnej
predkosci, z jaka plynat statek, natrafit on na dzien przed zawinieciem do Nowego
Jorku na gesta mgte, tak ze musial ograniczy¢ szybkos¢ na ostatnim etapie trasy.
Jednak Lusitania, elegancka i lubiana przez pasazerow, byla tez jedna

Z najbezpieczniejszych jednostek ptywajacych. Zgodnie z é6wczesna moda
armatorzy takich statkéw reklamowali je jako ,niezatapialne”, wyposazone

w wodoszczelne grodzie i podwdéjny kadtub.

Stawna Blekitna Wstega stanowita nieoficjalna nagrode, przyznawang temu
statkowi, ktory obshugiwat trasy transatlantyckie i przemierzat ocean z najwieksza
predkoscig podrodzng. Lusitania nie zdobyla takiego wyrdznienia ani w czasie
pierwszego rejsu przez Atlantyk, ani po rejsie powrotnym do Liverpoolu. Jednakze
po wyjsciu z Anglii w morze w nastepny rejs transatlantycki udato sie pobi¢ rekord
ustanowiony przez Niemcoéw i odzyskac¢ Blekitng Wstege dla Wielkiej Brytanii.
Lusitania jako pierwszy statek w dziejach przebyla Ocean Atlantycki w ciggu
niespeina pieciu dni.

Widmo zblizajacej sie wojny w 1914 roku sktonito brytyjska Admiralicje do
rozwazenia ewentualnosci wykorzystania tego liniowca w roli uzbrojonego
krazownika pomocniczego, ale pomyst ten zostat zarzucony, kiedy okazato sie, ze
Lusitania zuzywala zbyt duzo wegla jak na tego rodzaju zadania. Jednakze Lusitanii



uzywano do transportu amerykanskich materiatéw wojennych do Wielkiej Brytanii,
choc¢ zapehliano nimi tylko czesé pomieszczen statku. Swéj 101 rejs na trasie
miedzy Wielka Brytania a Stanami Zjednoczonymi Lusitania zakonczyta 24 kwietnia
1915 roku, wchodzac do portu nowojorskiego; od razu rozpoczeto przygotowania
do wyprawy powrotnej, ktéra miata sie zaczac¢ 1 maja.

Ale 28 marca kolejny incydent nieomal spowodowat przystapienie USA do wojny.
Na morzach robilo sie coraz bardziej niebezpiecznie wraz z wydanym nieco
wczesniej przez Brytyjczykéw zarzadzeniem, aby na wszystkich statkach
handlowych zamalowano ich nazwy i nazwy ich macierzystych portéw i zeby
ptywaly pod banderami krajow neutralnych. Zaatakowane przez okret podwodny
mialy niezwlocznie otwierac ogien, a w razie braku uzbrojenia podejmowac proby
staranowania okretu podwodnego. Niemcy szybko zareagowali na ten rozkaz
wydang przez cesarza Wilhelma deklaracja, iz, poczynajac od 18 lutego 1915 roku,
wody wokot Anglii, w tym kanat La Manche, zostaly uznane za strefe dziatan
wojennych. Kazdy statek handlowy w tej strefie miat by¢ natychmiast zatapiany, bez
ustalania, czy powiewa na nim bandera neutralnego panstwa.

Wtedy Brytyjczycy odpowiedzieli ogtoszeniem catkowitego embarga na handel
z Niemcami, i zablokowali dowdz morzem amunicji, sprzetu wojskowego oraz
wszelkich innych towaréw do Niemiec. Z kolei Amerykanie zareagowali na
brytyjskie embargo na kontakty handlowe z Niemcami wydana przez prezydenta
Woodrowa Wilsona i sekretarza stanu Williama Jenningsa Bryana nota
protestacyjng; brytyjska blokada zostala przez nich uznana za niehumanitarna
prébe zagtodzenia narodu niemieckiego. Wielu Amerykandw niemieckiego
pochodzenia w USA obawialo sie, ze zostang uznani w Stanach Zjednoczonych za
pariasow, a niektorzy z nich zamiescili w nowojorskich gazetach ogtoszenie
bezposrednio obok publikowanego przez spotke Cunard rozktadu planowanych
rejsow Lusitanii. Ukazalo sie ono rankiem 1 maja, gdy Lusitania szykowala sie do
wyjscia w morze; jego tresé brzmiata: ,Uwaga! PODROZNYM, ktérzy zamierzaja
odby¢ wyprawe przez Atlantyk, przypominamy o tym, ze Niemcy i ich
sprzymierzency oraz Wielka Brytania i jej sojusznicy znajduja sie w stanie wojny; ze
»strefa wojenna« obejmuje wody wokot Wysp Brytyjskich; ze, zgodnie z formalnym
obwieszczeniem rzadu cesarskich Niemiec, statki plynace pod bandera Wielkiej
Brytanii lub ktéregos z krajow sprzymierzonych z Wielka Brytania sa narazone na
zniszczenie na owych wodach oraz ze podrdzni wplywajacy w strefe wojenna na
statkach brytyjskich lub sprzymierzencéw Wielkiej Brytanii, czynig to na wlasna
odpowiedzialnos¢”. Ogtoszenie to, a zwlaszcza fakt, ze znalazto sie tuz obok
informacji o wyjsciu Lusitanii w morze, zaniepokoito opinie publiczng, przede
wszystkim pasazeréw, majacych na niej wyptynac, a takze wywotato
podekscytowanie prasy, ktdrej przedstawiciele zjawili sie thumnie na nowojorskim
molo nr 54, aby opisac¢ ,ostatni rejs Lusitanii”.

Statek wyplynat z portu z kilkugodzinnym opdZnieniem. Jego kapitan, 38-letni



William Turner, surowy w obejsciu, matoméwny i chtodny, starat sie rozwiaé
niepokoj 1257 pasazerow: ,Zawsze jest jakies zagrozenie, ale rekojmia waszego
bezpieczenstwa to sama Lusitania oraz fakt, ze tam, gdzie niebezpiecznie, ochroni
was Royal Navy”. Troche pdézniej dodal, ze ,,na Lusitanii jest bezpieczniej niz

w nowojorskich tramwajach”.

Wczesnym popoludniem 28 marca 1915 roku SS Falaba, 5000-tonowy brytyjski
statek pasazersko-towarowy, zmierzajacy do Sierra Leone przez Wyspy
Kanaryjskie, znajdowat sie na morzu o 50 mil od przyladka St. David’'s Head
w poludniowo-zachodniej Walii, gdy zostatl dostrzezony i storpedowany przez zatoge
niemieckiego okretu podwodnego U-28 pod dowodztwem kapitana Georga-
Gunthera von Forstnera. Ze 145 pasazerdw i 95 cztonkéw zatogi na poktadzie
Falaby zgineto 104. Jedna z ofiar byt mtody Amerykanin, inzynier gornictwa Leon
Thrasher, ktory powracat do Afryki. Ten atak, przeprowadzony przez niemieckiego
U-Boota, wywotal ogromne oburzenie na Niemcow w neutralnych podéwczas
Stanach Zjednoczonych. Prasa amerykanska rozpisywala sie o owym wydarzeniu,
potepiajac je jako akt piractwa, a presja opinii publicznej byta coraz wieksza;
domagano sie reakcji Ameryki na, jak uwazalo wielu, masakre niewinnych cywilow,
dokonana bez ostrzezenia. W ,New York Herald” pisano: ,To nie wojna, lecz
mord”. Prezydent Wilson wystosowat kolejna note dyplomatyczna do rzadu
niemieckiego, majac swiadomosé, ze doprowadzi do wypowiedzenia wojny.

Zachowaly sie liczne relacje z zatopienia Falaby, w tym zeznania swiadkow.
Niektore z nich miaty stanowié¢ dowdd, ze von Forstner, dowddca U-Boota,
wystosowal zawczasu odpowiednie ostrzezenie i dat pasazerom i zatodze dosé
czasu na opuszczenie poktadu. Jednak kapitan Falaby wykorzystat ten czas na
préby nadania przez radio pozycji U-Boota operujacemu w poblizu uzbrojonemu
brytyjskiemu okretowi patrolowemu. Wtedy zatoga U-Boota przeprowadzita atak
na statek, co doprowadzito do pozaru ponad 12 ton materiatéw wybuchowych,
przewozonych potajemnie w tadowni. Niemcy twierdzili, ze dali zalodze Falaby 23
minuty na opuszczenie statku, z kolei Brytyjczycy utrzymywali, ze czas ten wynosit
zaledwie siedem minut.

Do czasu zatopienia Falaby Amerykanie mieli ambiwalentny stosunek do wojny
toczacej sie w Europie. Stany Zjednoczone oficjalnie zachowywaly neutralnosc
i dajac sobie prawo handlu z obiema stronami konfliktu, zamierzaty uprawiac¢
zegluge handlowa na wszystkich morzach, niezaleznie od trwajacej wojny. Jednak
handel miedzy firmami amerykanskimi i niemieckimi stawat sie w zaistniatych
okolicznosciach coraz trudniejszy i bardziej niebezpieczny, gdyz sytuacja zaczela
sie zmieniac¢; Brytyjczycy i Francuzi, ktorzy nabywali materialy wojenne od
amerykanskich producentow, stali sie wazniejsi od kontrahentéw z Niemiec,

a w Ameryce narastato oburzenie z powodu nieprzerwanych dziatan U-Bootow.
Mimo wszystko administracja Wilsona za wszelka cene chciata uchronié¢ swoj kraj
od udzialu w ,,europejskiej wojnie”.



Gdy w sierpniu 1914 roku wybuchta pierwsza wojna swiatowa, wiekszos¢
brytyjskich oceanicznych liniowcéw wycofano z obstugi pasazerskiej i przekazano
Admiralicji w celu ich wykorzystania w dziataniach militarnych. W latach wojny
wplywy z przewozu pasazerdéw na trasach oceanicznych dramatycznie spadty.

W ramach oszczednosci spotka Cunard postanowila zmniejszy¢ nieco koszty
eksploatacji Lusitanii, i wygasila jeden z kotldw na tym statku. Nie wiadomo, ile na
tym zaoszczedzono, ale jednym ze skutkéw byto zredukowanie osiggéw liniowca,
miedzy innymi jego predkosci maksymalnej z 26 do 21 weztéw.

W czasie tego majowego rejsu z Nowego Jorku do Liverpoolu na poktadzie Lusitanii
znajdowato sie 197 Amerykanéw, wsrdd nich Alfred G. Vanderbilt, 37-letni
multimilioner i sportowiec amator.

WKkrétce po wyjsciu statku z portu odkryto na nim trzech niemieckich pasazeréw
na gape. Zostali zaaresztowani i mieli zostac¢ przeshuchani po dotarciu Lusitanii do
Anglii. Nigdy nie udato sie ustalié, czy byli zwyklymi ,,gapowiczami”, czy tez
niemieckimi agentami.

Gdy wielki statek wypltynat na wody Atlantyku, napotkat trzy okrety Royal Navy,
ktére patrolowaly akweny u Wschodniego Wybrzeza USA. Tak sie ztozylo, ze
jednym z nich byla Caronia firmy Cunard - czyli jedna z tych jednostek, ktéra
zbudowano dla ustalenia, jaki rodzaj napedu bedzie lepszy dla Lusitanii. Podczas
wojny Caronia zostala przejeta przez Admiralicje i wyposazona w dziala po
przeksztatceniu w krazownik pomocniczy.

Codziennie podczas rejsu ¢wiczono alarmowe opuszczanie na wode szalupy
ratunkowej. Korzystano przy tym z jednej tylko szalupy, a polegato to na obsadzaniu
todzi przez o$miu marynarzy, ktérzy zajmowali w niej miejsca na rozkaz oficera.
Tam zaktadali kamizelki ratunkowe i chwytali za wiosta. Na kolejny rozkaz
wychodzili z szalupy, zdejmowali kamizelki i wracali do swoich zaje¢. Jeden
z ocalalych pasazerdow okreslit potem calg te procedure jako ,zalosne
przedstawienie”.

Wczesnym rankiem 5 maja U-Boot U-20, ktory wczesniej ptynal wzdtuz
zachodniego wybrzeza Irlandii, znalazt sie nieco na péinocny zachéd od Fastnet.
Tym okretem podwodnym dowodzit kapitan Walther Schweiger, polujacy na
alianckie transportowce wojskowe, ktére Niemcy mogli, zgodnie z prawem
wojennym, atakowaé. Brytyjska Admiralicja juz od wielu dni starata sie namierzyc¢
U-20, monitorujac komunikaty radiowe, nadawane przez zatoge tego okretu do
bazy w Niemczech. Zaréwno éwczesny Pierwszy Lord Admiralicji Winston
Churchill, jak i Pierwszy Lord Morski admirat John Fisher byli na biezaco
informowani o pozycji U-20, a U-Boot ten znajdowat sie niespelna dwa dni
zeglowania na wschod od Lusitanii.

Podobno w rzeczywistosci w tadowniach Lusitanii znajdowaty sie zupekie inne
towary niz te, ktore statek ten miat oficjalnie przewozi¢. Na oficjalnej liscie



tadunkow figurowaty produkty zywnosciowe, sztaby miedzi, arkusze blachy,
maszyneria, futra, skory zwierzece, sprzet dentystyczny i czesci samochodowe,

a takze 4200 skrzyn matokalibrowej amunicji karabinowej, 1248 skrzyn

z pociskami artyleryjskimi i 18 skrzyn zapalnikdw. Jednak wedle pogtosek statek
ten transportowat o wiele wiecej amunicji, faktycznie szes$¢ milionow pociskdw,

a rzekome ,skéry zwierzece” byly w istocie latwopalna baweka strzelnicza. Poza
tym na pokltadzie znaleZ¢ sie miato tez szes¢ milionéw dolaréw w ztotych sztabach.
Nikt juz sie nie dowie, jak bylo naprawde.

Gdy U-20 zajat sie atakowaniem i zatapianiem trzech statkéw handlowych

w poblizu Fastnet, wieczorem na poktadzie Lusitanii kapitan Turner szykowat sie
do kolacji i koncertu z okazji pomyslnego rejsu. Pozostajacy pod jego piecza
pasazerowie nie wiedzieli, ze w ciggu szesciu dni, odkad wyruszyli z Nowego Jorku,
na wodach objetych walkami U-Booty zatopity 22 statki.

O 20.30 Admiralicja odebrata meldunek z ostrzezeniem o ,aktywnosci
[niemieckich] okretoéw podwodnych koto potudniowych wybrzezy Irlandii”. Turner
niezwlocznie wydat polecenie zmniejszenia szybkosci, z jaka ptynat statek, aby
Lusitania bezpiecznie mineta Fastnet w nocnych ciemnosciach. Zarzadzit na statku
zaciemnienie, sprawdzenie stanu szalup na zurawikach; wystawit dwukrotnie
wiecej niz zwykle marynarzy na stanowiskach obserwacyjnych i polecit
pozamykanie tylu wodoszczelnych grodzi na statku, ile sie dato bez przesadnego
utrudniania zycia zatodze i pasazerom. Powiadomit pasazerdow, ze po wplynieciu
nastepnego dnia w strefe walk znajda sie pod troskliwg opieka Royal Navy.
Tymczasem niemiecki okret podwodny wynurzyt sie, aby dotadowaé akumulatory:.
Nazajutrz miat rozpoczac daleki rejs powrotny do Niemiec; zuzyt juz wiekszosc
paliwa i innych zapaséw oraz wiekszosé torped, z wyjatkiem trzech. Gesta mgta
zalegala nad wodami, gdzie znajdowat sie U-20, lecz péZnym rankiem 7 maja
zaczela sie podnosi¢, wiec kapitan Schweiger zdecydowat sie na zanurzenie okretu.
W tym samym czasie Admiralicja rozestata nastepne ostrzezenie do wszystkich
brytyjskich statkéw i okreté4w na morzu: , Okrety podwodne aktywne w poludniowej
czesci Kanalu P6lnocnego. Ostatnio zauwazone 20 mil na poludnie od Coningbeg
Light. Koniecznie przekaza¢ [te wiadomos¢] Lusitanii”.

Zblizajac sie do Irlandii kapitan Turner zdecydowat sie na zmiane kursu
i podptyniecie Lusitaniq blizej ladu. W tym samym czasie U-20 Schweigera plynat
z maksymalng predkosciga nawodna w kierunku bazy w Niemczech. Lusitania miata
sie znalez¢ na kursie tego U-Boota; doszlo do tego zaraz po godzinie 13.00.
Dowodca akurat sie posilal, wpatrujac sie przez lornetke w niklty kosmyk dymu na
horyzoncie. Powoli wylonita sie sylwetka Lusitanii, a Schweiger zawotat:
»,Zanurzenie bojowe!”.

O 13.40 nieswiadomy zagrozenia kapitan Turner nakierowat Lusitanie wprost na
U-Boota. Schweiger poswiecil nastepne pét godziny na manewrowanie, starajac sie



ustawi¢ okret w idealnej pozycji do wystrzelenia torpedy w liniowiec. Na statku
Turnera pasazerowie z kajut drugiej klasy jedli obiad, kiedy Schweiger wystrzelit
torpede, co nastepnie zostato odnotowane w dzienniku okretowym: ,,Odpalenie

z wyrzutni dziobowej z odlegtosci 700 metrow (torpeda G wyregulowana na
trzymetrowe zanurzenie), kat przeciecia [kursu statku i toru torpedy] 90 stopni,
szacunkowa predkosc¢ 22 wezly”.

Niemal zaraz po tym, jak drugi oficer zaalarmowat kapitana Turnera, iz torpeda
zbliza sie do statku, nastapit wybuch. Schweiger zapisat dalej w okretowym
dzienniku: ,Trafienie w prawa burte tuz za mostkiem. Niezwykle silnej detonacji
towarzyszy ogromna chmura dymu po wybuchu (wysoko w powietrzu tuz przed
pierwszym stupem dymu). Po eksplozji torpedy musiat nastapi¢ kolejny wybuch
(kotta, wegla lub prochu?). Nadbudéwka ponad punktem trafienia i mostek
rozerwane na kawatki, wybucha pozar, a dym zasnuwa mostek kapitanski. Statek
natychmiast sie zatrzymuje i bardzo szybko dostaje przechytu na prawa burte,
jednoczesnie jego dziéb pograza sie w wodzie”.

Lusitania pod wplywem drugiej eksplozji, przypuszczalnie po wybuchu amunicji
w ltadowniach, ktory wyrwat wielki otwér za mostkiem, przechylita sie znacznie na
prawa burte; woda zalala niemal opréznione juz komory na wegiel w prawej czesci
kadluba. Czes¢ dziobowa tez ulegta bardzo powaznym zniszczeniom, a poktad
przedni szybko znalazt sie pod woda. Po drugim wybuchu statek stat sie
niesterowny, ale ptynat naprzdd sita rozpedu, cho¢ tonat od dziobu. Cisnienie pary
w kottach stabto, morska woda wdzierata sie do maszynowni, a kapitan wydat
rozkaz opuszczenia statku.

Nowe klopoty pojawity sie wraz z prébami opuszczenia szalup na wode. Niektore
z nich wywracaly sie, gdy znalazly sie juz na powierzchni morza, poniewaz statek
nadal podazat naprzéd. Wielu pasazerow wypadto z nich do wody. Ich czes¢
pozostawiono bez pomocy, natomiast inni zaczeli ptynaé ku kadtubowi liniowca.
Liczne szalupy na lewej burcie ulegty bardzo powaznemu uszkodzeniu w trakcie ich
opuszczania, gdyz zawadzaty o wielkie nity spajajace plyty kadtuba. W straszliwym
chaosie, jaki zapanowal, zaledwie szes¢ z 48 znajdujacych sie na statku szalup
i fodzi ratunkowych przetrwato wodowanie. Miejsce w nich znalazto stosunkowo
niewielu pasazeréw i czlonkéw zatogi. Radiooperator Lusitanii nadat sygnat SOS:
,Przybadzcie natychmiast na pomoc. Silny przechyt. Dziesie¢ mil na potudnie od Old
Head Kinsale”.

Probujac ocali¢ statek, pasazeréw i zaloge kapitan Turner podjat decyzje o probie
skierowania Lusitanii w strone brzegu i wykorzystania niklej szansy na wejscie na
mielizne. Chciat tez nieco wyhamowa¢ bezwladny ped statku, aby ludzie na
pokladzie mogli tatwiej i bezpieczniej opuszczac tonaca jednostke. Starania te nie
zdaly sie na nic, poniewaz turbiny i ster nie zadziataty. Nawet nieprzystepnym
Turnerem wstrzasnela tragedia gromady pasazerdw i marynarzy, usitujacych
rozpaczliwie i najczesciej bezskutecznie zwodowac szalupy. Gdy nie mégt juz zniesc



widoku ludzi wypadajacych z szalup lub miazdzonych przez nie, wydat rozkaz
przejsciowego przerwania opuszczania todzi ratunkowych na wode, co od razu
wywotlato bunt pasazeréw. Doszto do kolejnego tragicznego wypadku, kiedy za
szybko wybito sworzen blokady, wskutek czego jedna z szalup zsuneta sie na
gromade bezradnych pasazerow, miazdzac trzydziestu z nich. Potem wspomniana
szalupa wywrdcila sie, a ludzie wypadli z niej do morza.

Jednym z najbardziej znanych pasazeréw, ktéry nie umiatl ptywac i nie przezyt
zatoniecia Lusitanii, byt zamozny Amerykanin Alfred G. Vanderbilt. Uratowawszy
pewna kobiete, oddat jej swoja kamizelke ratunkowa i wiecej juz go nie widziano.

Nic nie mogto juz ocali¢ liniowca spétki Cunard. Na powierzchni morza wokoét
tongcego statku pelmo bylo ptywajacych odtamkéw, ubran, wszystkiego, co unosito
sie na wodzie - i ludzkich ciat. Poktad statku byt teraz stromo pochylony. Kazdy, kto
nie uczepit sie czegos, zsuwat sie ku relingowi lub wpadat do morza. Wszyscy
prébowali opuscié statek, w taki sposéb, jaki tylko przychodzit do glowy w tej
dramatycznej sytuacji. Skakano do wody z pochytego poktadu, zsuwano sie po
linach, rzucano sie do morza z wystajacej na ponad 30 metrow i wcigz wznoszacej
sie rufy. Takich prob nie podejmowali tylko ci, ktérzy nie umieli ptywaé, oraz ci,
ktérzy nie chcieli pozostawi¢ mniej sprawnych albo porzuci¢ swoich dzieci. Turner
czekal, az morze zaleje kadtub wielkiego statku, a potem wdrapat sie po drabince
z mostku ku flaglince, umykajac przed woda.

Ogromna rufa sterczatla teraz kilkadziesigt metrow nad powierzchnia morza,
a cztery gigantyczne sruby obracaty sie nadal, lecz juz bardzo powoli. Kadtub
statku uniost sie, a potem zaczal tonaé, podczas gdy setki pasazerdow nadal trzymaty
sie kurczowo relingu, a niektérzy z nich jeszcze starali sie odczepic nieliczne
pozostate szalupy. Niedlugo po tym jak Lusitania zaczela tonaé, jej dziéb uderzyt
o morskie dno, i zachwiala sie niepewnie po raz ostatni, nim rufa opadta w wode ze
straszliwym hukiem. Gdy wielkie dymigce kominy znalazly sie pod woda, na krétko
nastata cisza, a potem wybucht gigantyczny kociot. Na powierzchni w miejscu
zatoniecia statku morze zdawato sie kipie¢, w ogromnym kregu pelnym szczatkéw
i ludzi, zywych i martwych. Od chwili, gdy w statek trafita torpeda, do jego
dramatycznego zatoniecia uptyneto zaledwie 18 minut.

Prezydent Wilson zaptakal na wiesé o zatopieniu Lusitanii. Byly prezydent USA
Theodore Roosevelt nazwatl to wydarzenie ,, aktem piractwa w skali bardziej
nieludzkiej od tego, jakich sie dopuszczali dawni piraci. Wydaje sie niewyobrazalne,
ze moglibysmy sie powstrzymac od reakcji na to. Jestesmy to winni ludzkosci

i naszemu narodowemu poczuciu godnosci”. Kiedy amerykanski ambasador

w Wielkiej Brytanii Walter Hines Page sktadat nazajutrz raport Wilsonowi,
przedstawit zdanie brytyjskiej opinii publicznej: , Nieoficjalnie uwaza sie, ze Stany
Zjednoczone musza wypowiedzie¢ wojne [Niemcom], albo utraca szacunek
Europejczykéw. Jesli Stany Zjednoczone przystapia do wojny, moralnym i fizycznym



skutkiem tego bedzie szybkie zaprowadzenie pokoju i przejecie przez Stany
Zjednoczone wielkiej roli w zakonczeniu tej wojny i takim przeorganizowaniu
Swiata, by zapobiec ponownemu jej wybuchowi”. W Niemczech tu i 6wdzie pytano,
czy dowddca U-Boota, Schweiger, nie wzigl pomytkowo Lusitanii za transportowiec
wojska.

W katastrofie Lusitanii zginelo 1198 osob, w tym 785 pasazeréw, a w tej liczbie
92 dzieci, w tym 35 niemowlat. Wsrod pasazerow, ktorzy poniesli Smierc, 128 bylo
Amerykanami. Oburzenie w Stanach Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii i prawie na
calym swiecie przerodzito sie w furie, jednak w Waszyngtonie wciaz nie
decydowano sie na przystapienie do wojny. Brytyjczycy uwazali USA, Amerykanow
i ich prezydenta za tchérzy. Wilson wystosowat protest do wladz niemieckich:
»Jezeli rzad cesarski niezwlocznie nie ogtosi i nie wprowadzi w czyn zarzucenia
swoich obecnych metod prowadzenia wojny podwodnej przeciwko statkom
pasazerskim i towarowym, rzad Standéw Zjednoczonych bedzie zmuszony do
catkowitego zerwania stosunkéw dyplomatycznych z cesarstwem niemieckim”.

Tragedia Lusitanii dalta Amerykanom do myslenia i powaznie sie przyczynita do
nasilenia antyniemieckich nastrojow, ktére stopniowo sktonity ich oraz
amerykanskiego prezydenta do odejscia od polityki izolacjonizmu. W Stanach
Zjednoczonych narastato skrajne oburzenie.

Z kolei Niemcy wydawali sie zaskoczeni coraz bardziej wroga postawa
Amerykanow wobec nich i ich kraju oraz tym, jak gteboko poruszaly Amerykanow
przeprowadzane przez U-Booty ataki. W odpowiedzi na takie reakcje cesarz
Wilhelm nakazatl wstrzymanie wszelkich akcji U-Bootow przeciwko wielkim
statkom pasazerskim i wydat rozkaz przerwania nieograniczonej wojny podwodnej
z zegluga handlowa na wodach wokot Wielkiej Brytanii.

Stany Zjednoczone ostatecznie przystapily do wojny z Niemcami 6 kwietnia 1917
roku. Od dawna prowadzily handel z wiekszoscia krajow bioracych czynny udziat
w pierwszej wojnie Swiatowej, a w 1914 roku zaczely zwiekszac¢ pomoc
materiatowa wysytana do Wielkiej Brytanii i Francji. Prezydent Wilson, ktory
zabiegal o swoja reelekcje w 1916 roku, byt szczegdlnie wyczulony na silne
podowczas antywojenne nastroje wiekszosci Amerykanéw i stanowczo chciat
uchroni¢ swéj kraj przed wciagnieciem w europejski konflikt zbrojny. Jednakze
kolejne wydarzenia doprowadzity do radykalnej zmiany postawy Ameryki.
Zatopienie Lusitanii przez niemiecki okret podwodny w maju 1915 roku
przyniosto wyrazna zmiane w amerykanskim nastawieniu do udzialu w wojnie.
Katastrofa tego liniowca pociggneta za soba Smieré prawie 1200 niewinnych
cywiléw, z ktorych kilkanascie procent stanowili Amerykanie. Rzad niemiecki
zamierzal niszczy¢ wszystkie statki transportowe i handlowe, podejrzewane
o dostarczanie zaopatrzenia nieprzyjaciotom, i w tym celu rozpoczat
nieograniczong wojne podwodnag na Atlantyku i innych oceanach oraz morzach.
I cho¢ Niemcy zaprzestali takich dziatan po zatopieniu Lusitanii i zdecydowanej



antyniemieckiej reakcji na ten incydent w USA, to wznowili je w 1917 roku, co
ostatecznie doprowadzito do zmiany nastawienia Wilsona i wypowiedzenia przez
panstwo amerykanskie wojny Niemcom. Na taka decyzje wplynely niewatpliwie
takze inne czynniki. Stany Zjednoczone do tego czasu poczynity gigantyczne
inwestycje ekonomiczne zaréwno w Wielkiej Brytanii, jak i we Francji, i poniostyby
wielkie straty, gdyby kraje ententy ulegly Niemcom. Wtedy nie mogtyby sptacic
zaciggnietych w USA dlugdéw, co grozito zalamaniem sie amerykanskiej gospodarki.
Ponadto Francja i Wielka Brytania w znacznej mierze finansowaty swéj udziat

w wojnie dzieki amerykanskim pozyczkom i inwestycjom i kupowaly w USA na
kredyt ogromne ilosci broni, a Stany Zjednoczone chcialy mie¢ pewnosé, ze kredyty
te zostana splacone.

Pierwsza wojna swiatowa byta tez pierwsza na taka skale wojna psychologiczna,
przybierajaca relatywnie wyszukane formy. Olbrzymi wptyw propagandy
uprawianej przez obie strony konfliktu byt oczywisty. Prezydent Wilson, cho¢
niechetnie przystapit do wojny, zrezygnowat w sensie politycznym oraz
ideologicznym ze swej wczesniejszej, zasadniczo antywojennej postawy, kiedy byty
prezydent ,Teddy” Roosevelt zdecydowat sie ubiegac o prezydenture w nastepnej
kadencji. Fakt ten, a takze pragnienie, aby ,uczyni¢ swiat bezpiecznym dla
demokracji”, jak to pdzniej ujat sam Wilson w wystapieniu w Kongresie, sktonity go
do zmiany myslenia i planow. Ogtosit wtedy nowy program przygotowan wojennych
i dat do zrozumienia, Zze Ameryka moze jednak przystapi¢ do wojny. Ostateczne
podjecie takiej decyzji zmienito pozycje miedzynarodowa USA, a swiat zaczat
postrzegac¢ Stany Zjednoczone jako nowe mocarstwo. W kontekscie tego
wszystkiego nastawienie amerykanskich obywateli do kwestii bezposredniego
udziatu w konflikcie zbrojnym ulegto zasadniczej zmianie. Odtad Amerykanie na
ogot uwazali Wielka Brytanie i Francje za niewinne ofiary, walczace o wolnosc ze
ztem ucielesnionym przez Niemcy. Amerykanska opinia publiczna byta wreszcie -
prawie dwa lata po zatopieniu Lusitanii - gotowa do podjecia walki.

Atak U-Boota na Lusitanie sprawit tez, ze niemieckie okrety podwodne uznano za
wyjatkowo skuteczny nowy orez, ktéry dowiédt swojej bojowej wartosci. Po tym
wydarzeniu Niemcy przerzucili wiele U-Bootéw z Atlantyku i Morza Pémocnego do
baz nad Adriatykiem i Morzem Srédziemnym, by wspieraly operacje swoich
sprzymierzencow w tamtym regionie. Dzialania morskie na owych akwenach
polegaly miedzy innymi na zatapianiu neutralnych i brytyjskich statkéw
przewozacych zaopatrzenie z Dalekiego Wschodu oraz transportowcow
dowozacych wojska na front pod Gallipoli. Sukcesy U-Bootéw w walkach
z brytyjskimi pancernikami wkrétce sktonily Admiralicje do wycofania stamtad
swoich okretéw liniowych, ostrzeliwujacych nieprzyjaciela na ladzie.

Najbardziej spektakularnych wyczynéw dokonat dowoddca U-Boota,
Kapitdnleutnant (kapitan marynarki) Lothar von Arnauld de la Periere, szyper
okretu U-35 operujacego na Morzu Srédziemnym. W okresie od 26 lipca do 20



sierpnia 1916 roku zatopit on 54 nieprzyjacielskie statki, o tacznej wypornosci

91 150 ton. Zuzyl na to okoto 900 pociskéw do dziat i wystrzelit zaledwie cztery
torpedy. W jego cokolwiek suchych wspomnieniach z tych dziatan znalaz? sie
nastepujacy passus: ,, Rejs bojowy, ktory przyniést mi rekordowe sukcesy, byt

w istocie dos¢ monotonny i nudny. ZatrzymywaliSmy statki. Ich zatoga przesiadata
sie na todzie. PrzegladaliSmy dokumenty statku, informowalisSmy jego zatoge, jak
dotrzec¢ do najblizszego ladu, a potem zatapialiSmy przechwyconga jednostke”.

W calym okresie, w ktérymi dowodzit U-35, zatopit w sumie 195 statkéw i okretéw
- dwa okrety wojenne, pie¢ wojskowych transportowcéw, jeden krazownik
pomocniczy, 125 parowcéw i 62 zaglowce. Ogolny tonaz jednostek zatopionych
przezen w czasie wojny wynosit niemal pét miliona BRT.

Niemiecki okret podwodny U-20 zostat zbudowany w gdanskiej stoczni Kaiserliche
Werft i zwodowany 18 grudnia 1912 roku. W trakcie trzyletniej stuzby morskiej ten
U-Boot zaatakowat i zatopit 36 jednostek, w tym okrety wojenne, o tagcznym tonazu
144 000 BRT. Najwiekszym trofeum U-20 byla niewatpliwie Lusitania. Na poczatku
listopada 1916 roku okres jego ,towieckich” dziatan dobiegt konca: 4 listopada
okret ten wszed! na mielizne u wybrzezy Danii. Zaloga nie zdotala wyprowadzi¢ go
Z powrotem na otwarte morze; opuscita okret i zdetonowata torpedy

w wyrzutniach, aby U-Boot nie wpadt w rece nieprzyjaciela. Wtadze dunskie uznaty
zalegajacy na morskim dnie wrak tego U-Boota za zagrozenie dla miedzynarodowej
zeglugi. W 1921 roku zostat on sprzedany, a nowy wtasciciel wymontowat wszystko,
co uznatl za przydatne. W sierpniu 1925 roku nurkowie zatozyli miny wokot wraku,
ktére nastepnie zdetonowano. Wybuch nie doprowadzit do catkowitego zniszczenia
okretu, a potem mialy miejsce dalsze proby podniesienia wraku U-Boota.
Ostatecznie w 1980 roku szczatki kiosku tego okretu podwodnego trafity do
muzeum - Strandingsmuseum St. George w Danii. Reszta wraku nadal zalega na
pieciometrowej gtebokosci w miejscu, gdzie U-Boot wszed! na mielizne.

Niemal sto lat po zatopieniu Lusitanii pojawily sie pewne swiadectwa
przemawiajace na korzysc¢ Brytyjczykéw, ktorzy od lat byli obwiniani przez
historykéw i innych badaczy za Smierc tylu ludzi w katastrofie tego liniowca,
w zwigzku z przewozeniem na pokladzie materialéw wybuchowych ukrytych
w pojemnikach majacych oficjalnie, w spisie towardow, zawiera¢ wolowine i sery.
Owe tadunki wybuchowe, przeznaczone na front zachodni, byty - jak twierdzono -
przyczyna drugiej eksplozji, ktéra doprowadzita do szybkiego zatoniecia statku.
Jednakze w 2012 roku na podstawie badan wraku Lusitanii, préb laboratoryjnych
oraz komputerowej rekonstrukcji zatoniecia statku najwyrazniej obalono teorie
o wspoétwinie Brytyjczykow. Wspomniane analizy nie potwierdzily zarzutéw
stawianych Brytyjczykom; stwierdzono, ze drugim wybuchem musiata by¢ eksplozja
jednego z kotlow na liniowcu.

Naukowcy, korzystajac z batyskafu i innego nowoczesnego sprzetu, kilkukrotnie



badali wrak, zalegajacy na gtebokosci okoto stu metrow, a specjalna sonda

z kamera umozliwila inspekcje tadowni i szkéd powstatych wskutek wybuchu.

W kalifornijskim laboratorium Lawrence Livermore, amerykanskiej placowce
badawczej korzystajacej z funduszy rzadowych i specjalizujacej sie w analizach
materialow wybuchowych, przeprowadzono testy i kontrolowane eksplozje, dla
weryfikacji roznych teorii odnoszacych sie do wybuchéw na Lusitanii - w tym proby
z uzyciem aluminium wykorzystywanym do produkcji min, a takze bawelny
strzelniczej i tadunkdéw prochowych do pociskéw artyleryjskich. Rezultaty tych
testow wykazaly, ze mozna wykluczy¢ prawdopodobienstwo wybuchu bawelny
strzelniczej, gdyz ten nastapitby natychmiast, a nie, jak zeznawali ocaleni
swiadkowie, po uptywie 15 do 20 sekund. Odrzucono tez ewentualnos¢ tego, iz
druga eksplozja byla spowodowana zaptonem miatlu weglowego, poniewaz takie
zdarzenie nie wywotatoby zniszczen, ktore doprowadzilyby do zatoniecie statku.
Na podstawie wspomnianych analiz badawczych ustalono, ze istotnie doszto do
wybuchu kotla, lecz to samo w sobie nie spowodowato wiekszych szkéd, i ze

w rzeczywistosci liniowiec zatopita niemiecka torpeda.

Wyniki pierwotnie przeprowadzonego w Stanach Zjednoczonych i Wielkiej
Brytanii dochodzenia w tej sprawie nie zostaly w swoim czasie oficjalnie
przedstawione, wobec wymogu zachowania tajemnicy w latach pierwszej wojny
Swiatowej oraz propagandy, nakazujacej obarczenie Niemcow cala wina za te
katastrofe. Wtedy wladze niemieckie stwierdzily, ze Lusitania - ktérej budowa
zostala czesciowo sfinansowana z pozyczki brytyjskiego rzadu, udzielonej pod
warunkiem, ze statek ten bedzie wykorzystany przez Royal Navy w razie wojny -
przewozila ,,wojenng kontrabande” oraz , wielkie ilo$ci materialow wojennych
w ladowniach”.

Tuz przed przestuchaniem w sprawie zatoniecia Lusitanii rzad brytyjski
wprowadzit poprawke do Aktu o Obronie, eliminujac mozliwos¢ wszelkich dyskusji
na temat , materiatldw wojennych”, majacych sie znajdowac na pokladzie liniowca.

Brytyjskie sledztwo w sprawie zatopienia Lusitanii przeprowadzono pie¢ tygodni
po katastrofie. Trwalo niespeina tydzien i przyniosto oswiadczenie, ktore, zgodnie
Z oczekiwaniami, zlozyto catkowita wine na karb rzadu niemieckiego: ,, Sad, po
starannym rozpatrzeniu okolicznosci wspomnianej katastrofy, stwierdza, ze do
utraty rzeczonego statku i Smierci ludzi [na jego poktadzie] doszto w wyniku
zniszczen wywotanych na tym statku przez torpedy wystrzelone z niemieckiego
okretu podwodnego, pod wptywem ktorych statek zatonat. W opinii niniejszego sadu
akt ten miat na celu nie tylko zatopienie statku, ale takze zabicie ludzi na jego
pokladzie. Cala odpowiedzialnoscia za okrutne ludobdjstwo w tej katastrofie nalezy
obarczy¢ wylacznie tych, ktérzy to zaplanowali oraz dopuscili sie takiej zbrodni”.

Jednostki ratunkowe przewozily rozbitkéw z Lusitanii i ciala ofiar do portu
Queenstown w Irlandii, poczynajac od wieczora 7 maja przez caly nastepny tydzien.
Zachete do odnalezienia zwlok mozliwie najwiekszej liczby ofiar stanowita nagroda



jednego funta za kazde wypatrzone na morzu ciato. Rzad USA wyptacat po
dodatkowym funcie za odnalezienie kazdej z amerykanskich ofiar. Rodzina Alfreda
G. Vanderbilta zaoferowata 200 funtow nagrody za jego ciato, jednak nie udato sie
go odnalezc¢.

Przez lata, ktére uptynety od chwili zatopienia Lusitanii, interesowano sie powaznie
odzyskiwaniem roznych rzeczy z jej poktadu, w tym skarbéw, pono¢ utraconych na
tym statku, miedzy innymi cennych dziet sztuki i wartych szes¢ milionow funtéw
sztab ztota. Juz w kilka dni po katastrofie do biur firmy Cunard zaczely naptywac
zapytania, dotyczgce mozliwosci kupienia wraku Lusitanii. W latach 20. powstata
nawet spétka Leavitt Lusitania Salvage, majaca doprowadzi¢ do odzyskania skarbu
z tego wraku, ale nic nie udato sie jej osiagnaé. W 1935 roku pewien nurek

z korporacji Tritonia zlokalizowat i zidentyfikowat wrak, i nawet do niego dotart,
ale i ta préoba nic nie data. W 1960 roku amerykanski nurek, John Light, oraz jego
ekipa, poczynajac od lipca 130 razy docierali na morskie dno, w miejscu, gdzie
osiadla Lusitania. Zrobili wrakowi duzo zdje¢, odkupionych potem za 1000 funtow
przez British War Risks Commission. Light liczyt na to, Ze uda mu sie zorganizowacé
podniesienie wraku, ale w 1967 roku wyczerpaly mu sie fundusze na ten cel

i wszystko znowu skonczyto sie fiaskiem. Nastepne proby podjeta w 1982 roku
grupa o nazwie Oceaneering International, ktorej nurkowie poswiecili szes¢ tygodni
na nurkowanie ku wrakowi, az wreszcie statek, z ktérego korzystali, musiat wrocic
do portu z powodu pogorszenia pogody. Wtedy wynikly problemy w irlandzkich
sadach w zwigzku ze sporami dotyczacymi tego, do kogo nalezat wrak. Niemniej ze
statku odzyskano rozne przedmioty, w tym dzwon z bocianiego gniazda.

Walter Storch, jeden z ocalatych rozbitkéw Lusitanii, co roku, az do swojej Smierci,
wysylatl pienigdze biurom linii Cunard w Queenstown z zyczeniem, aby kupowano za
nie kwiaty na trzy zbiorowe groby ofiar tej katastrofy.
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Athenia

1 wrzesnia 1939 roku wojska niemieckie uderzyly na Polske. 3 wrzesnia o 11.15
premier Neville Chamberlain wygtosit radiowe przemowienie do ludnosci Wielkiej
Brytanii, obwieszczajac, ze brytyjski ambasador w Berlinie, przekazat
niemieckiemu rzgdowi ultimatum, w ktérym stwierdzono, iz jesli Niemcy nie
ogtosza do godziny 11.00 oficjalnego zamiaru wycofania sie z Polski, Wielka
Brytania znajdzie sie w stanie wojny z Trzecia Rzesza. ,Musze powiedzieé, ze nie
otrzymaliSmy zadnych informacji, by miato to miejsce, i tym samym nasz kraj
prowadzi wojne z Niemcami”.

Pierwsza na Zachodzie wielka ofiara tej deklaracji padt 0 19.40 tego samego dnia
brytyjski liniowiec oceaniczny Athenia, statek o wypornosci 13 640 ton, nalezacy do
Anchor-Donaldson Line, storpedowany przez zatoge U-Boota U-30 pod
dowodztwem Kapitdnleutnanta Fritza-Juliusa Lempa. Byt to pierwszy strzat oddany
w bitwie o Atlantyk.

Athenia zostata zwodowana w 1923 roku w Govan w Szkocji i wiekszos¢ swoich
rejséw przez Atlantyk odbyla na trasach z Liverpoolu i Glasgow do Montrealu

i Quebecu w miesigcach letnich i jesiennych. Zimg ptywata jako statek wycieczkowy.
Na poktad mogta przyja¢ 516 pasazeréw w kabinach i kolejny 1000 w przedziale
trzeciej klasy. Turbiny parowe zaopatrzone w podwdjne sruby umozliwialy
rozwiniecie maksymalnej predkosci 15 weztow.

Statek ten wyszedl w morze 2 wrzesnia o godzinie 13.00 z Glasgow. Plynat do
Montrealu przez Liverpool i Belfast, z 1103 pasazerami, w tym ponad 300
Amerykanami na pokladzie. Zaloga liczyta 315 0sdéb. Athenia znalazla sie 60 mil na
potudnie od Rockall, kiedy okoto 16.30 zostata dostrzezona przez marynarzy
wachty obserwacyjnej z poktadu niemieckiego okretu podwodnego U-30. Dowddca
tego U-Boota, Lemp, sledzit Athenie przez trzy godziny. Stwierdzit poZzniej, ze
widziat ,zaciemniony statek”, zygzakujacy w znacznym oddaleniu od znanych tras
zeglugowych, dzieki czemu przypuszczat, ze ma do czynienia albo z krazownikiem
pomocniczym, albo tez z wojskowym transportowcem. O 19.30 Lemp podjat decyzje
o przeprowadzeniu ataku i po tym, jak zblizyl sie do Athenii miedzy wyspa Tory
a Rockall, wydat rozkaz odpalenia dwdéch torped.

Druga z tych torped przeszia obok celu, ale pierwsza eksplodowata po trafieniu
w liniowiec, ktory szybko nabieral przechytu ku rufie. Na pokltadzie Athenii w chwili
tego ataku znajdowalo sie tacznie 1418 osdb; zginelo 98 pasazerow i 19 czlonkéw
zatogi. Wiele z tych ofiar znajdowato sie w poblizu maszynowni i duszy schodéw,
czyli w miejscu, w ktore trafila torpeda. Kilka innych stracito zycie wskutek
wypadkow, jakie mialy miejsce w czasie ewakuaciji ze statku.

Sygnatl alarmowy nadany z Athenii Sciaggnat na miejsce rézne okrety operujace na
pobliskich wodach, w tym HMS Electra, ktérego kapitan przejat kierownictwo akcji



ratunkowej. Kiedy w okolicy zjawit sie niszczyciel HMS Fame, rozpoczat
poszukiwania nieprzyjacielskiego okretu podwodnego. Niebawem na miejsce
zdarzenia dotarty inne jednostki - norweski tankowiec MS Knute Nelson, brytyjski
niszczyciel HMS Escort, frachtowiec SS City of Flint oraz szwedzki jacht Southern
Cross, i wspdélnie podjety z wody 981 pasazeréw oraz cztonkow zatogi. Na
szczescie dla tych, ktérzy znajdowali sie na pokladzie Athenii, statek ten
utrzymywat sie na powierzchni morza jeszcze przez kilka godzin po ataku. Zatonat
0 10.40 nastepnego przedpotudnia.

Dzien po ataku na Athenie zapanowato powszechne oburzenie, a w gazetach na
calym swiecie nagtéwki grzmiaty: ,Liniowiec Athenia storpedowany i zatopiony”.
W Berlinie Grossadmiral (admirat floty) Erich Raeder, szef niemieckiej marynarki
wojennej, dowiedziat sie o tym zatopieniu, a gdy zajat sie ta sprawa, poinformowano
go, ze zaden z niemieckich okretow podwodnych nie operowat w promieniu 75 mil
od miejsca, w ktérym liniowiec zostal storpedowany. Uznawszy to za fakt,
zameldowat o tym Adolfowi Hitlerowi, a niemiecki przywddca uznat z kolei, ze
z powodow politycznych nalezy utajni¢ wiadomosci o catym tym incydencie. Raeder
nie zdecydowat sie na postawienie Lempa przed sadem wojennym, uwazajac, ze
kapitan U-Boota dopuscit sie wythumaczalnej pomytki. Potem zapisy w dzienniku
pokltadowym U-30 celowo zmieniono, co miato dowodzi¢ shusznosci oficjalnego
wyparcia sie przez Niemcow winy za zdarzenie. Kilka tygodni pdZniej w , Volkischer
Beobachter”, organie prasowym partii nazistowskiej, zostat opublikowany artykut,
w ktérym obarczono odpowiedzialnoscia za zatopienie Athenii Brytyjczykdéw oraz
Pierwszego Lorda Admiralicji Winstona Churchilla. Mial on rzekomo wydac¢ rozkaz
zatopienia liniowca, aby nastawi¢ opinie publiczna w krajach neutralnych
przeciwko nazistowskim Niemcom. W Stanach Zjednoczonych niektérzy politycy
i inni prominenci powatpiewali w niemiecka wine; nie chcieli uwierzyc¢, ze Niemcy
mogli uczyni¢ cos réwnie nieroztropnego i drastycznego. Przeprowadzone tam
sondaze wykazaly jednak, ze 60 procent Amerykanow uwazalo, iz to Niemcy
zatopili Athenie, a tylko 9 procent sadzito inaczej. Byli i tacy, ktérych zdaniem
Brytyjczycy mieli powody do dokonania takiego ataku - aby wzburzy¢ naréd
amerykanski i wciggna¢ USA do wojny z Niemcami.

Po zakonczeniu drugiej wojny swiatowej sprawa wreszcie doczekala sie
publicznego wyjasnienia, gdy admirat Karl Donitz odczytat osSwiadczenie w trakcie
procesu zbrodniarzy wojennych w Norymberdze, przyznajac w nim, ze U-Boot U-
30 rzeczywiscie storpedowat Athenie, ze incydent ten zatuszowano,

a Kapitanleutnant Lemp sfalszowat zapisy w dzienniku okretowym i zmusit zatoge
do ztozenia przysiegi o zachowaniu tajemnicy w tej sprawie.

Kwestia legalnosci zatopienia Athenii wigze sie z pogwalceniem konwencji
haskiej i londynskiego traktatu morskiego z 1930 roku, zezwalajacych wszystkim
okretom nawodnym i podwodnym na zatrzymywanie i przeszukiwanie na morzu
statkéw handlowych i wyraZznie zakazujacych zajmowania czy tez zatapiania takich



statkow, o ile nie stwierdzi sie, ze przewoza kontrabande albo biora czynny udziat
w dzialaniach militarnych. A nawet jesliby zaszla taka okolicznosc¢ i zapadta decyzja
o zatopieniu statku, jego pasazerow nalezy zawczasu i w pierwszej kolejnosci
przenies¢ w ,bezpieczne miejsce”. I cho¢ Niemcy nie byly sygnatariuszami
wspomnianego traktatu z 1930 roku, to w niemieckim Prisenordnung z 1936 roku
znalazly sie podobne zasady, ograniczajace swobode poczynan dowddcow jednostek
Kriegsmarine w tym zakresie. Nie ulega watpliwosci, Ze Athenia byla
nieuzbrojonym statkiem pasazerskim, a Kapitdnleutnant Lemp ztamat owe
restrykcje.

Lemp odegratl kluczowa role w zatopieniu Athenii oraz pézniej w przebiegu bitwy
o Atlantyk. Dowodzit okretami podwodnymi U-28, U-30 i U-110 i zostat odznaczony
Krzyzem Rycerskim Krzyza Zelaznego. 9 maja 1941 roku, gdy byt dowédca U-110
operujacego nieco na potudnie od Islandii, jego okret podwodny zostat wykryty,
obrzucony bombami gtebinowymi i ostrzelany z dziat przez brytyjskie niszczyciele
HMS Bulldog i HMS Broadway oraz korwete HMS Aubretia, ktorej wachta
wypatrzyta peryskop U-110. Potem Bulldog usilowal staranowac niemiecki okret
podwodny. Lemp rozkazat zatodze opusci¢ uszkodzonego U-Boota. Trzydziestu
czterech ocalatych jej cztonkow zostato wzietych na poktad brytyjskich okretow,
lecz Lempa nie bylo wsréd rozbitkéw. Relacje z tej akcji rézniag sie bardzo: wedle
niektorych Lemp zostal zastrzelony przez marynarzy z Bulldoga, wedlug innych
utonat albo tez zabito go w wodzie, gdy podptynat z powrotem do U-Boota po tym,
jak zdat sobie sprawe, ze jego okret jednak nie tonie.

Gdy podporucznik David Balme i dowodzona przez niego grupa marynarzy
z Bulldoga weszla na poklad U-110, aby przeprowadzié¢ rewizje, w jej rece wpadia
jedna z najcenniejszych zdobyczy tej wojny - sprawna, niezniszczona maszyna
szyfrujaca Enigma wraz z odpowiednig dokumentacja i instrukcja obstugi. Maszyne
te i papiery przekazano do Placowki X w Bletchley Park w Anglii, gdzie zespét
kryptologow pod kierunkiem Alana Turinga przystapit do pracy nad tamaniem kodu
Enigmy. A kiedy Brytyjczykom sie to powiodto, mozliwos¢ przechwytywania
i odczytywania meldunkow niemieckiej marynarki wojennej okazata sie
decydujacym czynnikiem i punktem zwrotnym w bitwie o Atlantyk.

WSsrdod pasazerdéw na poktadzie Athenii podczas jej ostatniego rejsu byli Judith
Evelyn, amerykanska aktorka sceniczna i filmowa, profesor John H. Lawrence,
pionier w dziedzinie medycyny nuklearnej i brat profesora Ernesta O. Lawrence’a,
wynalazcy cyklotronu i kluczowej figury w projekcie ,Manhattan”, ktéry
doprowadzit do opracowania bomby atomowej, Nicola Lubitsch, nieletnia cérka
niemiecko-amerykanskiego rezysera filmowego Ernsta Lubitscha, Carmen Silvera,
ktéra po latach wcielita sie w role Edith w popularnym brytyjskim telewizyjnym
serialu komediowym ,,’Allo, ‘Allo!” oraz James Alexander Goodson, ktéry zastynat
w latach drugiej wojny swiatowej jako pilot mysliwski lotnictwa kanadyjskiego
(RCAF), a potem USAAF. Przetrwawszy zatopienie Athenii, wstapit do RCAF



i walczyt w sktadzie 416. Dywizjonu, 43. Dywizjonu RAF-u oraz 133. Dywizjonu,
nim uzyskat przeniesienie do 336. Dywizjonu Mysliwskiego nalezacego do 4. Grupy
Mysliwskiej USAAF, w ktorym zaliczono mu zniszczenie 30 samolotow
nieprzyjaciela. W koncu zestrzelony i schwytany przez Niemcéw trafit jako jeniec
do Stalagu Luft III w Zaganiu na Slasku. Pulkownik Goodson pozostawil opis swoich
przezy¢ na poktadzie Athenii:

»~Wlasnie wchodzilem po schodach i kierowatem sie ku jadalni, kiedy uderzyta
torpeda. Nastgpila potezna eksplozja, a zaraz potem rozlegty sie gtosny trzask
i $wist. Statek zadrzal pod wptywem wybuchu. Swiatla pogasly. Stychaé byto krzyki
kobiet. Ruch statku zmienit sie dziwnie, gdy ten obrocit sie i zatrzymat. Ludzie
biegali we wszystkich kierunkach, rozpaczliwie do siebie krzyczac. Wszyscy
wiedzieliSmy, ze statek zostal Smiertelnie razony; zaczat nabierac przechytu.

Wiaczono swiatta awaryjne. Wrdcitem do kapy, z ktérej dopiero co wyszedtem.
Spojrzatem w dét na cos, co przypominalo dantejskie pieklo: ziejaca dziure, przy
ktérej klebily sie masy wody, a na niej wirowaty fragmenty drewnianych schodéw,
posadzki i mebli. Przerazeni ludzie czepiali sie tych szczatkéw i reszty schodow,
ktére wpadaly w te dziure. Wybuch musiatl zniszczy¢ maszynownie ponizej, poktad
Z kajutami oraz jadtodajnie i kambuz w przedziale trzeciej klasy. Przecisnatem sie
z trudem na wysokos¢ tej jadtodajni. Poczatkowo chwytatem wyciggniete rece
i wyciagatem w bezpieczniejsze miejsce szlochajace, roztrzesione, przerazone
kobiety, ale szybko zrozumiatem, ze najwieksze niebezpieczenstwo zagrazato tym,
ktérzy znalezli sie w wodzie albo czepiali sie szczatkow jeszcze nizej. Wiele osdb
krzyczalo, ze nie umie ptywac¢. Niektére juz prawie sie topity.

Spetztem po zniszczonych schodach, zrzucitem z siebie marynarke i buty
i wskoczylem do spienionej wody. Po kolei przyciggatem tongcych do podndza
rozbitej kapy i tam ich pozostawiatem, aby mogli sie wdrapywa¢ wyzej, ku innym,
ktérzy uczestniczyli w ratowaniu.

Kiedy w wodzie nie byto juz tych, ktérzy z trudem probowali utrzymac sie na jej
powierzchni, zwrécitem sie ku innym, skulonym ze strachu na skraju korytarzy
prowadzacych do kabin znajdujacych sie u podnéza schodéw, gdzie teraz wdzieraty
sie kipigce masy wody. Najpierw zajatem sie dzieémi. Te pozostawialy swoje matki,
oplataly raczkami moja szyje i przywieraty do mnie. Pozostaty tak uczepione, kiedy
zsuneliSmy sie do wody i podplynatem do podstawy chwiejnych schodow, gdy
wdrapywatem sie po ich sliskich resztkach i kiedy odrywatem je od siebie
i przekazywatem tym powyzej. Tam znajdowali sie cztonkowie zatogi, kilkoro
stewardow i stewardes, a nawet kilku marynarzy. Wiedzieli, co trzeba robi¢, staneli
na wysokosci zadania i, co najwazniejsze, nie tracili rozsadku. Jeden z marynarzy
zszedt do polowy schoddéw, aby odbiera¢ ode mnie kobiety i dzieci i przekazywad je
tym czekajacym ponad nimi. Mowit z wyraZznym szkockim akcentem z Glasgow.
Uspokajat i pocieszat matki oraz dzieci i pokrzykiwal, chwalgc mnie i dodajgac mi
otuchy:



- Bardzo dobrze, chtopie! Byle tak dalej!

Spojrzatem z wody w goére.

- Przydataby mi sie tutaj jakas pomoc.

Marynarz smutno pokrecit glowa.

- Chcialbym, jak cholera, ci pomoc, jeno nie umiem ptywac!

Zerknalem na pozostatych; oni takze pokrecili przeczaco glowami. Nigdy nie
przysztoby mi na mysl, ze czlonkowie zatogi statku moga nie umie¢ ptywad.

W koncu w wodzie nie pozostat juz nikt, nie bylo juz tez nikogo na skraju korytarzy.
Znajdowalem sie u podndza rozbitych schodow. Statek do tego czasu nabrat
znacznie wiekszego przechytu.

Ludzie z zatogi czekali, zeby pomo6c mi wdrapac sie po zniszczonych schodach,
przez rozbitg jadalnie na wyzszy poktad.

- Dzieki! - powiedziatem, kiedy znalezliSmy sie na gorze. Teraz statek byl juz
silnie przechylony. SkierowaliSmy sie po krzywym poktadzie na wyzsza strone. Tam
zastaliSmy innych, jak wodowali jedna z ostatnich szalup. Byta zapchana ludZmi.
Czlonkowie zalogi wstrzymywali tych, dla ktorych brakowato juz miejsca, i kazali im
przejsé do nastepnej todzi. Tymczasem dwaj marynarze na dziobie i rufie szalupy
rozpaczliwie probowali opuscic ja na wode. Ale poniewaz ciezka 16dZ zachwiata sie,
zsuwajac sie nieréwno na krazkach zurawikéw, wynikt pewien problem, ktérego
najwyrazniej nie przewidzieli konstruktorzy systemow wodowania szalup.

Z powodu przechytu statku, kiedy szalupe opuszczano z zurawikow, a statek kotysat
sie na lekkiej fali, szalupa uderzata o burte. I chociaz marynarze starali sie
operowac linami tak réwno, jak sie dalo, to przednia czes¢ todzi zawadzila o burte
statku. Marynarz nadal luzowat line. I nagle ta wymkneta sie i wypadta. Jednak lina
rufowa nie liczyla sie tak bardzo, jak ta na przodzie todzi. Dziéb lodzi znalaz? sie
nizej, a jej tyt byt trzymany przez line. I juz wkrotce szalupa zawisla na tylnej linie.
Wrzeszczacy pasazerowie - jak szmaciane lalki - wypadali z todzi do morza,
ktérego powierzchnia znajdowata sie duzo nizej.

Nic nie dalo sie zrobi¢. Pomogtem zatodze zapedzié pozostala grupe pasazeréw
na druga strone statku. PrzedostaliSmy sie do, jak sie wydawato, ostatniej szalupy,
przynajmniej ostatniej na tamtym pokladzie. Tam pojawit sie inny problem, znowu
wywolany przez przechyt i fale; 16dZ wisiala na zurawikach, ale hustata sie w obie
strony. Gdy wychylata sie na zewnatrz, powstawata ziejaca luka miedzy szalupa
a statkiem. Wiekszos¢ pasazerow stanowily kobiety albo osoby starsze.
Odpowiedzialni cztonkowie zatogi starali sie je przekona¢, zeby przeskoczyly do
todzi, kiedy ta znajdowala sie blisko statku, ale wiele 0séb za bardzo z tym zwlekato
i 16dz znowu sie oddalala. PrzecisneliSmy sie przez oczekujacy ttum, zeby poméc.
Kiedy dotartem do todzi, marynarz na dziobie wrzasnat do pewnej staruszki:
»,Skacz! Teraz!”. Ale ona sie zawahata. A moze ktos ja popchnat w niewtasciwym
momencie. £.6dZ odsunela sie, staruszka rzucita sie naprzdd, lecz odlegtos¢ byta juz
za duza. Kobieta wyciggnela rece ku burcie, ale jej ciato znalazto sie miedzy



szalupa a statkiem, za daleko od todzi i rak tych, ktérzy usitowali wciggnac ja na
poktad.

W koncu w szalupie nie byto juz miejsca dla kolejnych pasazerdow i zajeto sie
opuszczaniem jej na wode, a nasza mata grupa zostala na opustoszatym,
przechylonym poktadzie. Jeden z oficeréw z zatogi statku objat dowodzenie.

- To ostatnia 10dz, ale kapitanska szalupa niedlugo po nas wrdéci. Przesadzaja
z niej pasazerow do todzi, dopemiajac je. W niektérych z tych na wodzie byto
jeszcze miejsce.

- Tak, ale ile zostato czasu, zanim statek zatonie?

- Na razie nic nam nie grozi. Tylko jedna torpeda trafita w srédokrecie i rozbita
tamtejsze grodzie. Wodoszczelne drzwi pozamykano, zanim woda zalata przedziaty,
wiec statek przez jakis czas powinien utrzymac sie na powierzchni.

Poniewaz chwilowo nie byto nic do roboty, poczutem sie przygnebiony. Jakos nie
miatem ochoty biernie czekac¢ na kapitanska szalupe.

Przeszedlem na wyzsza czes¢ statku i spojrzatem w dét na ciemne, falujace morze
za pochylym poktadem. I tam, jakies sto jardow od statku, spostrzegtem todz
ratunkowa. Z zurawikow, wzdtuz stalowej burty statku, zwisaty liny, na ktérych
wczesniej opuszczano todzie na wode.

W ciemnosciach nie potrafiltem dostrzec, czy siegaty samej powierzchni morza,
ale dla mnie byly wystarczajaco dlugie. Juz wkrétce schodzilem po linie, trzymajac
sie jej rekami i odbijajac sie stopami od burty kotyszacego sie statku. Do
powierzchni morza bylo dalej, niz mi sie wczesniej zdawato. W potowie drogi
rozbolaly mnie ramiona. Na dlugo przed tym, nim dotartem do konca liny, nie bylem
w stanie dluzej jej utrzymac. Gdy lina wysuneta mi sie z dloni, odepchnatem sie
nogami od boku statku i znalazltem sie w powietrzu. Wydawato sie, ze trwato
bardzo dlugo, zanim wpadtem do wody. Wpadtem w nig nogami. Od razu zaczalem
wyptywaé ku powierzchni, lecz i to zajeto mi duzo czasu. Uwazalem sie za dobrego
nurka, ale szybko zaczelo mi brakowaé powietrza. W ciemnosci nie byto widac
nieba nad woda. Wtedy po raz pierwszy pozatowatem, ze nie zatroszczytem sie
o kamizelke ratunkowa dla siebie. Gdybym stracit przytomnos¢, przynajmniej
wyniostaby mnie na powierzchnie. Dusitlem sie. Morze bylto lekko wzburzone, a usta
miatem pelne wody. Morze okazato sie zimniejsze, surowsze, bardziej nieprzyjazne,
niz sie tego spodziewalem. Rozejrzalem sie za todzig, ktéra widziatem z poktadu
statku. Mogtem ja dostrzec tylko wtedy, gdy unosita sie na fali, a teraz wydawata sie
duzo bardziej oddalona.

Zaczalem plynaé¢ w kierunku tamtej todzi, ale kosztowalo mnie to mnéstwo
wysitku. Czasem wydawalo mi sie, ze w ogdle sie do niej nie zblizam. W koncu
znalazlem sie na tyle blisko, zeby poznac¢ jeden z powoddéw takiego stanu rzeczy.
Kilku ludzi wiostowato, prébujac oddali¢ sie od statku. Wiedziatem, Zze to zgodne
z instrukcjami, gdyz tonacy statek mogt wciagnac 16dz w otchtan, ale, poniewaz
ledwie pltynalem, uwazalem, ze powinni przerwaé wiostowanie przynajmniej do



czasu, az ich dogonie.

Na szczescie wiostowali niesktadnie i wreszcie do nich doptynatem. Uchwycitlem
sie burty, starajac sie dosta¢ do srodka i oczekujac, ze ci w todzi mi w tym pomoga.
Zamiast tego jakis mtody czlowiek wrzeszczacy w obcym jezyku przytozyt dion do
mojej twarzy, prébujac mnie odepchna¢. Rozgoraczkowana kobieta w Srednim
wieku odrywata moje palce od burty i thukla mnie po knykciach. Niejasno zdatem
sobie sprawe, ze wpadli w panike, uwazajac, ze 10dz jest juz przecigzona.
Dostyszatem gtos marynarza na rufie, krzyczacego do nich, zeby przestali, jednak
pomoc nadeszta z innej strony i okazata sie o wiele bardziej skuteczna. Wytonita sie
przede mng drobna dziewczeca posta¢. W mgnieniu oka zadata mlodziencowi
szybki cios prawa w twarz, pod wplywem ktorego zatoczyt sie i wrécit na swoje
miejsce. Chwile pdzniej odciggnela moja druga dreczycielke, a mtode silne ramiona
uchwycity mnie. Inne rece pomogly wciggnaé¢ mnie przez burte.

Padlem bez sil na wilgotne dno todzi i wystekatem stowa podzieki dla tych, ktérzy
udzielili mi pomocy.

Po dzwiecznym Smiechu mtodej kobiety ustyszatem:

- Hej, jestes Amerykaninem!

- Ty tez Amerykanka - wymamrotatem zdumiony.

- Méj Boze! Malo sie nie utopiles, no i przemarzles na kos¢! Masz!

Okryta mi ramiona kocem. Z trudem usiadlem i otworzylem oczy, zeby popatrzec
na nig, na mojego aniota stroza. Byla niewysoka, szczupla brunetka, w wieku okoto
dziewietnastu albo dwudziestu lat, z twarza elfa, pelna zycia i humoru. Miata na
sobie stanik i spodnie i nic poza tym. Zrozumiatem, ze wczesniej owineta sie kocem,
ktérym teraz probowata okry¢ mnie.

- Nie! Nie! Ty bardziej potrzebujesz koca niz ja. - I zdjalem go z barkéw,
narzucajac jej na ramiona.

- Dobra. Ogrzejemy sie nim wspdlnie. Wtedy nam obojgu bedzie ciepto!

- Co sie stato z reszta twojego ubrania? - zapytatem.

- PrzebieraliSmy sie do kolacji, kiedy uderzyta torpeda. ZtapaliSmy, co byto pod
reka, i wybiegliSmy.

Rozejrzatem sie i zobaczylem, ze wokoto nas siedza dziewczeta, mniej lub
bardziej rozneglizowane. Niektore z nich pozyczyty swetry i marynarki od
mezczyzn z zalogi statku. Inne kulily sie pod kocami. Wiekszos$¢ miata przynajmniej
kamizelki ratunkowe. Gdy przyblizyly sie do nas, nie zdotatem ukry¢ zaskoczenia:

- Kims jestescie?

Drobna brunetka zasmiala sie.

- Studentkami college’u. PodrézowalySmy po Europie po zdaniu egzaminow. Zdaje
sie, ze wybralysSmy na to nie najlepsza pore. Ja jestem Jenny. To jest Kay. A to
Dodie.

Tworzyly swietng, wesola paczke, opowiadaty kawaly i Spiewaly piosenki. Na
szalupie tworzyliSmy oaze humoru. Wiekszos¢ pozostalych oséb byta przerazona



albo cierpiala na chorobe morska. Wiele z nich okazato sie uchodzcami, gtdwnie
z Polski. Wielu bylo Zydami.

Zaskoczylo mnie, ze 10dz wydaje sie taka duza, nawet gdy kotlysze sie na falach
pélocnego Atlantyku. Na jej dziobie znajdowal sie jeden z cztonkéw zalogi statku,
kolejny siedzial na rufie. Mimo ttoku w todzi udato im sie zadba¢ o wiosta, a nawet
sktoni¢ niektorych mezczyzn do tego, aby zaczeli wiostowac. Po tym, jak sie troche
ogrzalem, ruszyto mnie poczucie winy, ze i ja sie do tego nie przytozylem. Wstatem
i ostroznie przeszedtem do miejsca, z ktdrego mogtem porozumie¢ sie krzykiem
Z marynarzem na rufie.

- Czy mam pomoc przy wiostach?

Zdumiato go, ze znalazt sie jakis ochotnik.

- Tak! Tamtych dwéch ledwo sobie radzi. Moze mogibys im pomoc. Musimy
trzymac sie z dala od Athenii i ptynac¢ przez fale.

Po jakiejs godzinie wiostowania zasugerowalem, ze powinniSmy je przerwac.
BylisSmy na tyle daleko od statku, ze nie grozito nam niebezpieczenstwo wciggniecia
w glebiny, ale nie powinnisSmy sie byli zanadto oddalac¢, gdyz okrety ratunkowe
kierowaly sie ku ostatniej pozycji nadanej przez zatoge statku.

Wrécitem do Jenny i pozostatych sympatycznych studentek. PrzesiedzieliSmy noc
zbici w gromadke, gadajac, podspiewujac i przysypiajac. Pamietam, ze w pewnej
chwili Zydzi zaintonowali piekna pie$n zalobna, ktéra stata sie hymnem zydowskich
uchodzcéw, uciskanych i przesladowanych na calym swiecie.

Od czasu do czasu zerkaliSmy w strone storpedowanej Athenii. Zdumiewato nas,
ze tak dlugo utrzymuje sie na powierzchni. Nabierala coraz wiecej wody
i dostawala coraz wiekszego przechylu, ale przez wiekszos¢ nocy wcigz byta
widoczna na morzu. Okoto 1.30 wszyscy w todzi zbudzili sie z ptytkiego snu
i spojrzeli na ciemny kadtub statku. Pewnie rozlegt sie jakis odgtos, a moze statek
wyraznie sie poruszyt, cho¢ nie pamietam ani tego, ani tego. W kazdym razie
wszyscy zaczeliSmy sie przypatrywac, kiedy rufa Athenii szta pod wode. Wkrotce
potem wydato mi sie, ze pod woda znalazla sie prawie potowa statku. Wszystko
rozgrywato sie jak w zwolnionym tempie. Stopniowo, gdy z oczu znikneta rufa,
coraz wyzej zaczal sie wznosié¢ dziéb. Wreszcie cala przednia potowa statku
wystawala ponad wode, gorujac nad nami. Statek, znalazlszy sie w idealnie
pionowej pozycji, znieruchomiat na chwile. I wtedy zaczat sie zanurzac; poczatkowo
niedostrzegalnie, lecz potem coraz gwattowniej, az zniknat w glebinach. W miejscu
zatoniecia wystrzelit w gére stup wody, potem powstatl gigantyczny wir i wreszcie
W jego miejscu pozostato falujace morze i troche unoszacych sie na nim szczatkéw
oraz odtamkdéw. Poczuli$my sie jeszcze bardziej osamotnieni i smutni. Spiewanie
ucichto. ByliSmy zmeczeni i drzelismy z chtodu.

0O 4.30 zauwazylem cos wytaniajacego sie z ciemnosci. Byl to jakis statek. Nawet
palily sie na nim swiatla. ByliSmy zbyt otepiali, zeby wiwatowa¢ na ten widok.
Jednak w naszej todzi zapanowato pewne poruszenie: radosne pomruki. Ludzie



chwycili wiosta i zaczeliSmy powoli ptyna¢ w kierunku tamtego statku.

Inne szalupy tez ruszyly w tym samym kierunku. Niebawem znaleZliSmy sie
w poblizu wielkiej jednostki ratowniczej, w otoczeniu pieciu czy szesciu innych
todzi. Wielki statek zatrzymat sie, kiedy tylko znalazt sie blisko szalup. Z burty
w poblizu jego rufy zrzucono drabinki linowe. Byl to tankowiec i to zapewne bez
tadunku. Gorowat ponad nami i, znalazlszy sie niedaleko jego rufy, mogliSmy widzieé
wielkie topaty srub. Zadartem glowe i dostrzegtem jego nazwe oraz macierzysty
port: Knute Nelson - Christiansand; byt to norweski zbiornikowiec.

Kiedy podptyneliSmy jeszcze blizej, zakrzyknalem do marynarza na rumplu naszej
todzi, zebysmy sie nie przyblizali do niebezpiecznej sSruby. Wprawdzie sie nie
obracala, ale wiedzialem, ze mogta sie poruszy¢ sila bezwtadu, albo tez kapitan
statku mogt wyda¢ komende do przeprowadzenia jakiego$ manewru, nieSwiadomy,
ze szalupy unosza sie na wodzie w poblizu rufy. Fale zblizyly nasza 16dz do sruby
jeszcze bardziej. Wydzieratem sie na marynarzy, ale najwyrazniej nie byli na tyle
sprawnymi wioslarzami, aby powstrzymac ten dryf. Wtedy wielka sruba zaczela sie
obracac, mtécac wode i przyciagajac 16dz ku rufie. Gdy patrzyliSmy na to, sami
zaczeliSmy wpadaé¢ w ten wir. WidzieliSmy, jak wielka sruba rozbija tamta 16dz, ale
kiedy jej roztrzaskany dzidb zaczal tonaé, pozostala czesc¢ szalupy wyrzucita w gore
nastepna topata. Rozbita 16dz wyrzucilta znajdujacych sie w niej ludzi do spienionej
wody.

Zakrzyknatem do czlowieka na rumplu i do wiostujgcych, zeby podptyneli do
miejsca, w ktérym rozbitkowie z trudem utrzymywali sie na powierzchni. Sruba juz
sie nie krecila, a statek przemiescit sie nieco naprzéd. Niektorzy z tych, co lepiej
plywali, juz docierali do linowo-drewnianej drabinki, zwisajacej z boku statku
niedaleko rufy; inni wdrapywali sie na nasza t0dz, jeszcze inni uczepili sie burty
i wiosel, chcac w ten sposdb podptyna¢ do drabinki, ale wielu po prostu znikneto
W spienionej wodzie.

Najpierw wpusciliSmy na drabinke ocalalych z rozbitej szalupy. Nastepnie
przyszia kolej na najstabszych z naszej todzi. Nie bylo tatwo. £.6dz chybotala sie na
falach, uderzajac o stalowy bok tankowca. Czasami, gdy drabinka poruszata sie
gwaltowniej albo kiedy szalupa opadata nagle na fali, ktos spadat z powrotem do
todzi. A gdy szalupa znajdowata sie na grzbiecie fali, musieliSmy podstawiac¢ ludzi
pod drabinke.

Wreszcie w todzi nie pozostat nikt poza dwoma marynarzami, amerykanskimi
dziewczetami z college’u i mng. Dziewczyny zaczely sie po kolei wspina¢ po
poskrecanej, niestabilnej drabince. Nawet od tych szczuptych, mtodych,
wysportowanych nastolatek wchodzenie po linowej drabince wymagato wielkiej sity
i koncentracji. Musialy zrzucié z siebie koce, w ktére byly opatulone; nawet te
Amerykanki, ktore wczesniej siedzialy w o wiele za duzych dla siebie marynarskich
kurtkach, musialy je pozostawi¢ przed proba wspinaczki po drabince spuszczonej
Z burty ogromnego tankowca.



Kiedy sam wszedtem po tej drabince, a dwaj poteznie zbudowani norwescy
marynarze wciggneli mnie ponad relingiem na poktad, zobaczytem, jak
niedowierzajacy wlasnym oczom kapitan statku Knute Nelson gapi sie na grupke
drzacych dziewczat, z ktorych wiekszos¢ miala na sobie tylko staniki i majtki.
Szybko zagonit je do kapy.

- Schodzcie! Na dét! Gdziekolwiek! Do jakiegokolwiek pomieszczenia! Ogrzejcie
sie! Musicie sie rozgrzac!

Podazylem za nimi na dét po zelaznych schodkach, az znaleZliSmy sie na dolnym
poktadzie i napotkaliSmy pierwsze drzwi. W kabinie bylo ciemno, ale ciepto! Unosita
sie won zaspanych ludzi; rozlegato sie chrapanie.

Rozblysto swiatlo. ZobaczyliSmy ciag podwdjnych koi. Na wszystkich lezeli
postawni norwescy marynarze. Dziewczetom zalezato tylko na jednym: chcialy sie
rozgrzac. Nie wahaly sie. Tamci marynarze, przebywajacy od tygodni na morzu, nie
wiedzieli nawet, ze wybuchta wojna; obudzili sie i ujrzeli péinagie dziewczyny
wdrapujace sie na ich koje i wtulajace sie w ich ciepte ciata pod szorstkimi kocami.
Nigdy nie zapomne min tych wielkich Norwegow. Mysleli pewno, Ze $nia.

Kiedy wyjasniliSmy im, co sie wydarzyto, ci z Norwegow, ktérzy rozumieli jezyk
angielski, przettumaczyli to pozostatym i te wspaniale tagodne ludzkie kolosy zeszty
ze swoich koi, zaparzyly nam kawe, poczestowaly sucharami. Poza tym pozyczyli
nam swetry i koce, pokazali, gdzie przejsc¢ dalej i sprawili, ze poczuliSmy, pomimo
wszystkiego, przez co przeszliSmy, ze zycie jest piekne!

PrzespaliSmy wyczerpani wiele godzin. Po przebudzeniu dowiedzieliSmy sie, ze
jako jednostka neutralnego kraju Knute Nelson zabierat nas do najblizszego
neutralnego portu: do Galway w Irlandii. Powiedziano nam tez, ze inne okrety
uczestniczace w akcji ratunkowej, w tym brytyjskie niszczyciele, podjety z morza
pozostalych rozbitkéw”.
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Schrony

,Pomimo najsurowszych kontroli, jakie Gestapo przeprowadzato wsréd
pracownikéw francuskich stoczni, agenci podziemia przedostawali sie do miejsc,

w ktoérych szykowano U-Booty do kolejnych rejséw. Ci rzekomi kolaboranci, na
pozor pracujacy dla Niemcéw, ukradkiem wrzucali kostki cukru do zbiornikéw

z olejem smarowym przeznaczonym dla U-Bootow. Cukier rozpuszczatl sie w tym
oleju, a U-Booty powracajace z akcji bojowych do Lorientu miaty silniki nadajace sie
do naprawy. Ponadto wspomniani agenci ruchu oporu tak spawali spoiny

w kadlubach cisnieniowych okretéw podwodnych, ze te puszczaly przy znacznym
zanurzeniu. Kapitanowie niektorych U-Bootéw, ktérzy nie schodzili na maksymalng
dopuszczalnag glebokos¢ podczas probnych rejsow, spoczeli na dnie oceanu wraz

z calymi swoimi zatogami, poniewaz w gtebinach popekatly spawy w kadtubach ich
okretéw.

Robotnicy wiercili mate otwory w pokrywach zbiornikéw na paliwo i zatykali je
czyms, co rozpuszczato sie w wodzie. Kilka dni po wyjsciu takiego okretu w morze
prowizoryczny czop sie rozpuszczal, a zanurzony okret pozostawiat za soba smuge
oleju napedowego, zdradzajaca jego potozenie.

W bazie takiej jak Lorient niemozliwe bylo utrzymanie wszystkiego w tajemnicy.
Cate zycie w pobliskim miasteczku obracato sie wokét dziatan floty U-Bootéw,

a kazdy mieszkaniec w taki czy inny sposéb miat do czynienia z U-Bootami.
Oczywiscie pracownicy stoczni mieli do tych okretéw bezposredni dostep.
Handlowcy dostarczali prowiant dla zatdog U-Bootow i nawet gtupiec potrafit
stwierdzi¢ na podstawie zaméwien na artykuly spozywcze, kiedy okret podwodny
mial wyjs¢é w morze.

Orkiestra deta witata okrety wracajace z pomyslnych rejséw, a U-Booty wplywaty
w koryto rzeki, dumnie eksponujac proporczyki z nazwami zatopionych jednostek
przeciwnika, ktére kazdy mégt zobaczy¢. Barmani, kelnerki i dziewczeta lekkich
obyczajéw urzadzali dla zaldg majacych wyruszy¢ w rejs i tych, ktére wlasnie
powrdcily, nieustanne popijawy. Kazdy, kto nadstawial uszu po pierwszych pieciu czy

szesciu kolejkach trunkéw, mdégt ustyszeé wiele oficjalnie utajnionych informac;ji”.

Twenty Million Tons Under the Sea
(kontradmirat Daniel V. Gallery, US Navy)

Do cennych zdobyczy Niemcow po pokonaniu Francji w czerwcu 1940 roku
nalezato wiele lotnisk, baz i portdéw w zachodniej Francji i wzdluz francuskiego
wybrzeza Atlantyku, od Bordeaux na potudniu po Brest na poinocy. Admirat Karl
Donitz zrobit z nich uzytek, rozumiejac, jak wielkie korzysci zapewniato mu
potozenie portéw w Bretanii, bardzo blisko ,terenéw towieckich” dla jego okretow
podwodnych na Oceanie Atlantyckim w poréwnaniu z macierzystymi bazami

w Niemczech. Donitz zorganizowatl swoje nowe bazy w Brest, Lorient, St. Nazaire,
La Pallice i Bordeaux. Porty te znajdowaly sie o setki mil blizej akwenow



wyznaczonych na rejon patroli U-Bootdéw, co umozliwiato okretom podwodnym
przebywanie na morzu o dziesie¢ dni dluzej w poréwnaniu z tymi, ktére operowaty
z baz w Niemczech. Innym plusem bylo to, Ze bazowanie U-Bootdw na wybrzezu
Bretanii zmuszato alianckie statki handlowe zmierzajace do Anglii do zawijania do
Glasgow i Liverpoolu, a nie do portéw na potudniowym wybrzezu, nad kanatem La
Manche, takich jak Southampton, Plymouth i Portsmouth.

g !
Kapitdnleutnant Gerd Schreiber na poktadzie U-95 w St. Nazaire wmarcu 1941 roku.

Gdy dogodne francuskie porty statly sie dostepne dla Donitza jako bazy jego floty
U-Bootéw, wylonit sie problem zapewnienia im odpowiednich przystani - schrondw,
w ktoérych okrety podwodne mogty sie ukry¢ przed nalotami bombowcow RAF-u.
Admirat przedyskutowat te kwestie z Fuhrerem i przekonat go, ze istnieje pilna
potrzeba wzniesienia takich konstrukcji. Hitler odestat Donitza do ministra Rzeszy;,
doktora Fritza Todta, a podlegli temu ostatniemu budowlancy i specjalisci
niezwtocznie przystapili do pracy. Ludzie z Organizacji Todt (OT) zostali wsparci
przez robotnikow przymusowych oraz francuskich technikéw, ktorzy sami sie
zgtaszali do realizacji tego zadania. Prace przy budowie pierwszych schronow dla
U-Bootow zaczely sie w poblizu niewielkiego rybackiego portu Lorient.

W poczatkowej fazie chodzito o stworzenie niewielkiego punktu etapowego do



zaopatrywania U-Bootéw w paliwo, uzbrojenie i inne zapasy. Dowédztwo

i administracja catej flotylli podwodnej miaty sie nadal, jak najpierw planowano,
znajdowac¢ w Niemczech. Jednakze pracownicy Todta zaprojektowali i wybudowali
cos znacznie wiekszego i bardziej wyszukanego. Nowa baza w Lorient miata, po
ukonczeniu budowy, 19 schronéw dla U-Bootdw, polaczonych wodnymi kanatami

z gtéwnym portem. Nie zabraklo tam tez innych obiektow, sktadéw paliwa,
warsztatéw, kwater, suchych dokéw, a wszystko to byto strzezone przez baterie
dzial przeciwlotniczych. Byla to baza stworzona z wielkim rozmachem, a rézne
zastosowane rozwigzania mialy zosta¢ powielone w projektach i budowie innych
poteznych schronow dla U-Bootow na francuskim wybrzezu. Lorient stal sie znany
w Ubootwaffe jako ,najlepsza baza”. Znalazly sie tam Flotylle II i X, z ktorych
kazda miata po 25 U-Bootéw, w wiekszosci Typu IXC, odznaczajacego sie wiekszym
zasiegiem. O wiele liczniejsze okrety podwodne Typu VIIC w sktadzie I i IX Flotylli
stacjonowaty w Brest, III Flotylla w La Pallice, VI i VII Flotylla w St. Nazaire, a XII
Flotylla w Bordeaux. Ponadto w bazie w Bordeaux obstugiwano 23 okrety
podwodne floty wloskiej, a takze roznorakie statki zaopatrzeniowe, tankowce

1 stawiacze min.

Dr Todt, inzynier budownictwa nadzorujacy przed wojna budowe autostrad, a przy
tym czolowa posta¢ w nazistowskiej hierarchii, w 1930 roku dostat od Hitlera
polecenie wzniesienia umocnien tzw. Watu Zachodniego - znanego w Wielkiej
Brytanii i Stanach Zjednoczonych jako Linia Zygfryda - bedacego ciagiem stanowisk
ogniowych dla artylerii oraz zapor przeciwczotlgowych wzdhuz zachodnich granic
Niemiec. OT nie miala w dwczesnych Niemczech oficjalnego statusu wojskowego
czy ministerialnego - byla raczej czyms w rodzaju czesciowo niezaleznej
organizacji pozarzadowej. Przed wojna zatrudniata niespeina 250 000 osdb, lecz do
konca 1944 roku jej personel liczyt juz prawie 1,4 miliona ludzi. W okresie
przedwojennym organizacja ta odpowiadata za rozmaite projekty budowlane
w Niemczech, a w latach 1933-1938 Todt, jako inspektor generalny niemieckich
drég, nadzorowat tworzenie sieci Autobahnen - autostrad w Rzeszy - do 1938 roku
otworzyt ponad 3000 kilometrow takich drég szybkiego ruchu. W tym czasie
organizacja ta zaczeta masowo korzysta¢ z przymusowej sity roboczej, zapewnianej
przez Stuzbe Pracy Rzeszy (RAD). Nowe prawo, obowigzujace w Niemczech od
1935 roku, zobowiazywato wszystkich niemieckich mezczyzn w wieku od 18 do 25
roku zycia do odbywania poirocznej stuzby panstwowej, za ktérag wynagrodzenie
nieznacznie tylko przewyzszato zasitki dla bezrobotnych. Od 1940 roku do konca
wojny w OT pracowatlo coraz wiecej cywilnych robotnikow, ,,gosci”, jencow
wojennych, robotnikdw ze Wschodu oraz ochotnikéw. Zaréwno w OT, jak
i w Shuzbie Pracy Rzeszy obowigzywato paramilitarne umundurowanie, opaski,
odznaki, epolety i inne insygnia wskazujace na dang range.

W 1938 roku Todt przeobrazit OT w konsorcjum firm prywatnych, zatrudnianych
jako podwykonawcy i wykazujacych sie nalezytg fachowoscia w zakresie inzynierii



i budownictwa, dla ktorego Stuzba Pracy Rzeszy stanowila gtéwne Zrédto sity
roboczej. Wraz ze zblizaniem sie wojny nieustanne prace nad rozbudowa sieci
autostrad wyhamowano nieco na rzecz coraz ambitniejszych projektow
wojskowych, z ktorych pierwszym i najwazniejszym bylo tworzenie umocnienh Watlu
Zachodniego.

W 1941 roku OT powierzono zadanie znacznie wieksze w swojej skali:
zaprojektowanie i budowe Watu Atlantyckiego, linii defensywnej tworzonej na
wybrzezach okupowanych przez Niemcéw Francji, Belgii i Holandii, a takze
ufortyfikowanie brytyjskich Wysp Normandzkich, zajmowanych przez Niemcy od
czerwca 1940 roku az do konca wojny w Europie w maju 1945 roku.

Po tym, jak Todt zginat w wypadku lotniczym w lutym 1942 roku, Albert Speer,
minister uzbrojenia i amunicji, podporzadkowat OT swojemu ministerstwu
i rozbudowat ja do stanu 1,4 miliona osob, wsréd ktérych znalezli sie w owym
czasie miedzy innymi Niemcy uznani za niezdolnych do pelienia stuzby wojskowej,
niektdrzy z wiezniéw obozow koncentracyjnych, jeficy wojenni oraz robotnicy
przymusowi z krajéw okupowanych przez Niemcy. Tuz po Smierci Todta krazyty
pogtoski, ze Todt nie wierzyl, iz Niemcy moga wygrac¢ wojne, a sadzac, ze jego
pozycja w Rzeszy jest niepodwazalna, zdecydowatl sie przekonaé o tym Hitlera, ten
zas wydat polecenie potajemnego zgtadzenia Todta.

Poza budowaniem wielkich schronéw dla U-Bootéw na zachodnich wybrzezach
Francji, w Niemczech, w Norwegii i pracach nad tancuchem umocnien Watu
Atlantyckiego, OT dostata zadanie budowy wyrzutni latajacych bomb V-1 oraz
rakiet w poinocnej Francji, a pdzniej budowy schronéw przeciwlotniczych oraz
usuwania zniszczen spowodowanych nalotami bombowymi na niemieckie miasta,
jak rowniez tworzenia i realizacji projektéw podziemnych rafinerii i fabryk
samolotéw oraz uzbrojenia. Wszystkie te gigantyczne zamierzenia starano sie
urzeczywistni¢ w okresie prowadzonej przez aliantow kampanii zmasowanych
bombardowan strategicznych na nazistowskie Niemcy, majacej oczywisty wptyw na
niedobory sily roboczej i materiatéw, gospodarke Niemiec i wysitek wojenny tego
kraju. Mimo wszystko Speerowi udato sie doprowadzi¢ do znacznego zwiekszenia
produkcji wojennej w Rzeszy, bez watpienia takze za sprawa o wiele bardziej
masowego i bezwzglednego wykorzystywania pracy przymusowej w OT.

Ekipy budowlane OT wznosily cztery rodzaje schronéw dla U-Bootéw. Pierwszym
z nich byla ostonieta sluza - bunkier nadbudowany nad istniejaca juz sluza, dla
zapewnienia pewnej ochrony okretowi podwodnemu w momentach, w ktérych byt
najbardziej narazony na atak, czyli w chwili wypemiania doku woda lub oprézniania
go z wody. Nastepny to bunkier budowlany - obiekt stuzgcy do budowy nowych
okretow podwodnych. Trzecim typem byl bunkier wyposazeniowy - schron, gdzie
ekwipowano wiele U-Bootéw tuz po wodowaniu - a ostatnim: schrony dla okretéw
bojowych i naprawcze, reprezentowane najliczniej. Owe byly dwojakie: budowane
na ladzie i na wodzie. Schrony ladowe wymagaly przemieszczania U-Bootow na



rampach, a te wodne umozliwiaty okretom podwodnym swobodne wptywanie

i wyplywanie. W niektorych obiektach tego typu mozna byto wypompowywac¢ wode
i czasowo przeksztalcac je w suche doki dla przeprowadzenia niezbednych napraw.
Niektére ze schronéw byly na tyle obszerne, ze pozwalaly ekipom technikéw na
demontaz anten i peryskopéw.

Schrony dla U-Bootow (U-Bunker) wybudowano w Niemczech w Hamburgu,
Bremie, Heligolandzie, Kilonii i Wilhelmshaven; w Norwegii w Bergen i Trondheim;
w Ijmuiden w Holandii oraz w Bordeaux, La Rochelle/La Pallice, Lorient, St.
Nazaire i Brest we Francji. Baza w Lorient miata najwiecej takich bunkréw, w tym
trzy obiekty znane jako schron typu Keroman, dwa typu Dom i trzy bunkry typu
Scorff. Keroman I byt jedynym U-Bunker wymagajacym wyciagniecia okretu
podwodnego z wody i przewiezienia go na wielkim ,,wézku” do wnetrza schronu za
pomoca zlozonego systemu pochylni. Dwa schrony Dom (tzw. ,Katedry”)
wybudowano na skraju wielkiej obrotnicy, na ktérej umieszczano okrety podwodne
w celu dokonania odpowiednich napraw.

Specjalisci z OT zjawiali sie przed budowlancami w miejscach wyznaczonych na
schrony U-Bootéw i pomocnicze obiekty we Francji i Norwegii. Projekty i plany
musialy uwzgledniac¢ nie tylko potrzebe ochrony samych okretow. W bazach ze
schronami o niezwykle grubych, odpornych na wybuchy bomb murach i dachach
oraz pancernych wrotach, trzeba bylo gdzies urzadzic¢ tez biura, warsztaty,
wartownie, ustepy, systemy wentylacyjne, gabinety lekarskie, centra tacznosci,
kwatery dla zaldg i wykwalifikowanych robotnikéw, pomieszczenia na sprzet
radiowy, elektrownie, stacje oczyszczania wody, baraki dla malarzy, ciesli
i mechanikow, pomieszczenia na przeglady sprezarek i silnikéw, stanowiska baterii
przeciwlotniczych i wielkie magazyny na materiaty wybuchowe, olej napedowy,
amunicje i czesci zamienne. Miejsca takie starannie ogladano, analizujac ich
podioze i pobliskie zasoby piasku, kruszywa, cementu i drewna budowlanego.
Nalezato utozy¢ tory kolejowe do transportu materiatéw budowlanych, dzwigow,
kafaréw do wbijania pali, betoniarek oraz innych towaréw i ludzi, niezbednych do
realizacji projektu. Tylko podczas budowy obiektu Keroman w Lorient na plac
budowy wjechato ogotem ponad 60 000 zaladowanych réznymi materiatami
wagonéw towarowych. W okupowanej Francji pozyskiwanie surowcéw, maszynerii
i sity roboczej bylo z pewnoscia latwiejsze niz w Norwegii, gdzie ludnos¢ duzo mniej
ochoczo pomagata Niemcom. Wiekszos¢ robotnikOw przywozono tam z zagranicy.
Inng trudnos¢ w Norwegii stwarzaty warunki terenowe, koniecznos¢ organizowania
baz w fiordach, drazenia granitowych skat na brzegach i nagromadzonej
kilkumetrowej warstwy namutu, ktora nalezato usunac.

W Bergen i Trondheim, zorganizowanych w Norwegii bazach U-Bootéw, OT
musiata sie liczy¢ z czestymi zaktdceniami prac budowlanych z powodu alianckich
nalotdw powietrznych. Naloty te niszczyly maszynerie i nie dawaly spokoju
robotnikom, a ponadto utrudniatlty dowd6z materiatéw.



OT nie mogta sie takze oby¢ bez wznoszenia ogromnych skltadow do
magazynowania kolosalnych ilosci materiatéw potrzebnych do budowy schronéw.
Samo przygotowanie placu budowy wymagato uzycia wielkich pomp do osuszania
gruntu przed przystapieniem do kopania fundamentow pod gigantyczne U-Bunker.
Wylewanie betonu odbywalo sie 24 godziny na dobe i zuzywano olbrzymie ilosci
stali na prety zbrojeniowe; przy wznoszeniu grubych scian oraz dachéw schronow
pracowano na 12-godzinne zmiany, z wyjatkiem niedziel, kiedy to potowa dnia byta
wolna.

Najbardziej ztozone pod wzgledem technicznym sprawy zwigzane z budowaniem
schronow dla okretow podwodnych oraz z naprawami U-Bootéw wymagaty
$ciggania z Rzeszy niemieckich fachowcéw i specjalistéw. Kontakty niemieckiego
personelu technicznego z miejscowymi francuskimi robotnikami nastreczaty
szczegdllnych problemow, gdyz wiekszos¢ francuskich robotnikéw nie méwita po
niemiecku. Prace, zwlaszcza przy naprawach okretéw, w znacznym stopniu
wymagaly sprowadzania czesci zamiennych z tak odlegtych miejsc jak Kilonia na
poéinocy Niemiec. Ludzie obarczeni zadaniem przeprowadzania napraw
w schronach U-Bootdw na wybrzezu Bretanii byli zdani na dowozy szlakiem
ladowym nekanym nieustannie przez naloty alianckiego lotnictwa na linie kolejowe
oraz na niemieckie zaktady produkcyjne.

W brytyjskim rzadzie toczyly sie spory na temat bombardowan schronow dla U-
Bootéw. Nawet po tym, jak premier Churchill stwierdzit w Izbie Gmin, ze ,z
poteznego sojusznika Francja przeistoczyla sie we wroga”, Foreign Office
(brytyjskie MSW) przekonywalo sztabowcdw, iz ,bombowce RAF-u ze wzgledow
humanitarnych nie moga atakowac ziemi i ludu podbitej Francji”. Wobec tego, choé
w trakcie wznoszenia schronéw dla U-Bootéw mozna byto zada¢ Niemcom dotkliwy
cios, okazje te zmarnowano w zwiazku z racjami gtoszonymi przez politykow
z Whitehall (londynskiej dzielnicy rzadowej); twierdzili oni, ze cho¢ wielu
Francuzéw popiera pronazistowski rzad Vichy, to réwnie liczni sg mu przeciwni,
wiec RAF zwlekaly z nalotami na schrony az do czasu, gdy byly juz prawie gotowe,
a wtedy zrzucane bomby okazaly sie w duzym stopniu nieskuteczne.

Z czasem we wladzach brytyjskich wziely gére ,jastrzebie” i w latach
1942 i 1943 przeprowadzono ciezkie bombardowania schronéw w Brest w Bre-
tanii, Lorient i St. Nazaire. Rezultaty tych nalotéw byly jednak skromne. Samoloty
RAF-u atakowaly nocga, a wobec wzglednej nieskutecznosci 6wczesnych celownikow
bombowych zdecydowano sie na bombardowania dywanowe (strefowe), ktére, cho¢
zniszczyly w znacznej mierze miasteczka St. Nazaire i Lorient, nie wyrzadzity
specjalnej szkody schronom z U-Bootami.

Podczas przeprowadzonego za dnia, 23 listopada 1942 roku, nalotu
amerykanskiej 8. Armii Powietrznej (8AF) na schron U-Bootéw zgrupowanie
50 bombowcéw B-17 i oSmiu B-24 zaatakowalo St. Nazaire. Wczesnym
popotudniem samoloty te zrzucily ogétem 78 ton 900-kilogramowych bomb



burzacych na cele. Gdy jedna z grup tej formacji, 306., wyposazona w maszyny B-
17, opuszczala juz rejon nad St. Nazaire, ostatni bombowiec z tego zespotu,
Banshee, pilotowany przez porucznika Williama Caseya, zostat nagle zaatakowany
przez osiem niemieckich mysliwcow Focke-Wulf FW-190 z JG2. Oto fragment
zapisu relacji z wypadkow, jakie nastapity: ,,Godz. 13.28: nieprzyjacielski samolot
zaatakowat od dotu. Gdy przelatywat w poblizu, tylny strzelec otworzyt ogien i trafit
w ogon [mysliwca], a gdy FW-190 wykonywat zwrot, oddat serie przed niego.

Z. samolotu wydobyt sie gesty, czarny dym i maszyna sie rozpadta. Odpadto jedno

z kot podwozia, a [niemiecki] pilot wyskoczyt ze spadochronem. 13.34: Maszyna
npla zblizyla sie od dotu. Prawy strzelec poktadowy strzelat réwnomiernie ze
Sredniej odlegtosci. Oddalony o 200 jardéw FW-190 utracit sterownos¢. Widziano,
jak spadt do morza. 13.35: [Kolejny] FW-190 zaatakowat z tytu, w trakcie
wznoszenia. Najpierw otworzyt ogien strzelec z wiezyczki podkadtubowej i trafit
trzy maszyny npla ze 100 jardow. Gdy mysliwiec byt oddalony o 50 jardéw, pociski
przeszyly jego silnik; maszyna zapalita sie i rozpadia na kawatki. Zaloga
[bombowca] nie sadzi, ze jej pilot zdotatl wyskoczy¢ ze spadochronem. 13.36: Npl
nadlecial z gory i przypuscit atak z kierunku poinocno-wschodniego. Strzelec

z grzbietowej wiezy otworzyt ogien i trafit npla ze znacznego dystansu.

W odlegtosci 200 jardéw ptonacy i dymigcy mysliwiec zmienilt nagle tor lotu

i rozleciat sie na kawatki po tym, jak pociski smugowe najwyrazniej trafily jego
silnik. 13.38: [Nastepny] FW-190 nadlecial z péinocnego wschodu, od strony
stonca. Prawy strzelec pokltadowy otworzyt ogien ze sredniej odlegtosci. Oddalony
0 200 jardow [niemiecki] samolot zostat trafiony w silnik i zaczat intensywnie
dymic; jego pilot wyskoczyt ze spadochronem. 13.39: Npl zaatakowat od dotu,
celujac w strzelca w wiezyczce, ktéry zaczat strzela¢ i widzial, jak pociski smugowe
przeszyly silnik i kabine [Focke-Wulfa]. Samolot ten rozpadt sie i widziano, jak
wpada do wody. 13.40: Npl nadleciat z pélmocnego wschodu. Gdy znalaz? sie blisko,
lewy strzelec pokltadowy rozpoczat ostrzat i trafit nurkujacy samolot. Npl utracit
sterownosc¢ na [wysokosci] okoto 1000 jardéw, a strzelec w wiezyczce widzial, jak
spadt do morza”. Z 58 ciezkich bombowcéw wyznaczonych do udzialu w tym
nalocie, 36 zrzucito bomby na cel. Nie ma swiadectw, ktére wskazywatyby na
wyrzadzenie jakiejkolwiek szkody schronom okretéw podwodnych w St. Nazaire
owego dnia. Trzy B-17 i jeden B-24 nie powrdcily z tej akcji. Amerykanie stracili
trzech zabitych lotnikdw, 16 rannych i 43 zaginionych.

Prawie tonowe bomby burzace ogodlnego przeznaczenia amerykanskiej 8AF po
prostu odbijaly sie od betonowych dachow i Scian poteznych schronéw dla U-
Bootéw. Bomby, ktérymi 6wczesnie dysponowaly RAF i USAAF, nie zostaly
zaprojektowane z mysla o niszczeniu zelbetonowych bunkrow.

Projekt i konstrukcje U-Bunker mozna przedstawic¢ na przyktadzie schronu
Valentin w Bremie, ktéry miat prawie 500 metréw dtugosci, ponad 100 metréow
szerokosci w najszerszym miejscu, a jego wysokos¢ dochodzita do 30 metrow.



Zelbetonowe $ciany mialy pieciometrowa grubosc¢, a dach, zbudowany z kilkunastu
zelbetonowych tukéw - od 5 do 8 metréw.

Potezne schrony U-Bootow traktowano jako priorytetowe cele nalotow,
poczynajac od marca 1941 roku, gdy RAF podjety naloty na nie. Ataki te nasilily sie
pod koniec 1942 roku, kiedy w tych dziataniach zaczepnych udziat wziela takze
amerykanska 8. Armia Powietrzna. Lorient, Bordeaux i Brest byly portami
w naturalnych zatokach, lecz w La Pallice i St. Nazaire zachodzita potrzeba
utrzymywania stalego poziomu wody za pomoca sluz. Mimo wszystko wiekszosc¢
schronow, zwlaszcza tych we Francji, wykorzystywanych przez U-Booty operujace
na Atlantyku, ucierpiata stosunkowo niewiele w licznych nalotach bombowcow 8AF
oraz RAF-u. Ponizej skrotowy opis kilku takich atakéw.

ST. NAZAIRE, 3 stycznia 1943 roku: Ze 101 ciezkich bombowcoéw 8AF uzytych
w tym nalocie 75 zlokalizowalo cel i zrzucito bomby. Siedem z tych samolotow
zostalo zestrzelonych, 47 uszkodzonych. Wiekszos¢ bomb trafita w schrony.

WILHELMSHAVEN, 27 stycznia 1943 roku: 91 ciezkich bombowcéw B-17 i B-24
zaatakowalo stocznie, w ktérych budowano U-Booty. Z powodu niesprzyjajace;j
pogody tylko 53 z tych samolotéw zrzucity bomby na cel. Niemcy zestrzelili trzy
alianckie maszyny:.

BREMA, 3-4 czerwca 1943 roku: 170 bombowcéw RAF-u, typu Lancaster,
Wellington, Halifax, Stirling i Manchester, zaatakowato zaktady lotnicze Focke-Wulf
i stocznie, w ktorej wodowano U-Booty. Atak przyniost nikte rezultaty; Brytyjczycy
stracili 11 bombowcdw.

KILONIA, 13 grudnia 1943 roku: W trakcie najsilniejszego nalotu 8AF od chwili
przystapienia Amerykanow do wojny 649 bombowcow B-17 i B-24 ze zgrupowania
liczacego 710 maszyn zaatakowalto wytwérnie okretow podwodnych Deutsche
Werke, pobliskie magazyny i montazownie, a takze inne cele w pobliskim
Hamburgu i spowodowato znaczne zniszczenia.

KILONIA, 23-24 czerwca 1944 roku: Najwiekszy nalot bombowy RAF-u od
poczatku wojny, podczas ktérego 629 samolotéw zaatakowato rejon kilonskiego
portu, ale takze zniszczyto zabudowania w calym miescie. Wiele bomb spadto na
urzadzenia portowe, a zwlaszcza na tamtejsza wytwoérnie U-Bootow.

LA PALLICE, BREST i BORDEAUX, 12 sierpnia 1943 roku: Zgrupowanie 68
bombowéw Lancaster i 2 Mosquito zbombardowato, bez strat wlasnych, schrony U-
Bootéw. W La Pallice prawdopodobnie zostat trafiony bomba jeden U-Boot.

BERGEN, 28-29 pazdziernika 1944 roku: Siedem maszyn typu Mosquito i 237
bombowcow Lancaster wystartowalo do nalotu na schrony U-Bootow. 47
Lancasteréw zrzucito bomby do chwili przerwania nalotu. Brytyjczycy stracili trzy
bombowce.

IJMUIDEN, 12 stycznia 1945 roku: Samoloty bombowe Lancaster z 617.
Dywizjonu ,,Dambusters” zaatakowaty schrony U-Bootdw, zrzucajac bomby typu
Tallboy. Gesty dym nad celem utrudnit aliantom ocene rezultatéw tego nalotu.



,Dowddztwo lotnictwa bombowego amerykanskiej 8. Armii Powietrznej
przeprowadzito swéj pierwszy atak na bazy okretow podwodnych 21 pazdziernika
1942 roku, kierujac 90 samolotéw do nalotu na nieprzyjacielska baze Lorient-
Keroman. Celem byl matly port rybacki, usytuowany w odlegtosci ponad dwoch
kilometrow na potudniowy zachéd od Lorient na Potwyspie Bretonskim, gdzie
Niemcy zorganizowali duza baze okretéw podwodnych. Amerykanom chodzito
gtdwnie o zniszczenie schronow dla U-Bootow: dwunastu ukonczonych oraz
siedmiu, znajdujacych sie wéwczas jeszcze w fazie budowy. Schrony te budowano
na statym ladzie, nastepnie taczac z portem przekopanymi kanatami; mialy one
potezne, zelbetonowe dachy. Tuz obok tych schronéw znajdowaly sie 1zejsze,
mniejsze zabudowania, w ktérych, jak przypuszczano, miescily sie warsztaty,
transformatory, zbiorniki na olej napedowy, biura oraz inne instalacje, zwigzane
bezposrednio z obstuga U-Bootéw. W 1942 roku Lorient uchronit sie przed atakami
RAF-u; do tego czasu Brytyjczycy nie przeprowadzali nalotow na rejon, w ktérym
powstaly schrony. W 1941 roku dokonali tylko 33 nocnych nalotéw, zrzucajac 396,1
ton bomb, gldwnie na pobliskie miasteczko. I chociaz sama baza nie doznata
szczegolnego uszczerbku, to [amerykanski] nalot bombowy wywart wielkie
wrazenie na francuskiej i niemieckiej ludnosci. Francuzi ocenili bombardowanie
przeprowadzone przez USAAF lepiej od tych, jakich wczesniej dokonali Brytyjczycy.
Wydawali sie bardzo zadowoleni z jego przebiegu: wychodzili na ulice i tam
przygladali sie, usmiechali i oklaskiwali Amerykandéw, celnie zrzucajacych bomby na
niemieckie instalacje. Zalowano tylko, ze takze Francuzi musieli gina¢, ale ofiary
same sie prosity o taki los, szukajac zatrudnienia w bazie, gdzie zarabialo sie
wiecej. Co sie tyczy Niemcéw, to sprawiali wrazenie catkowicie zaskoczonych. Nie
zawyly syreny alarmowe, a bomby spadly, zanim otworzyly ogien dziata
przeciwlotnicze.

Analizujacy te pierwsza faze akcji przeciwko bazom U-Bootéw dowoddcy,
zainteresowani gtownie ich przebiegiem, mogli wycigagna¢ pewne wnioski dotyczace
ich skutecznosci; nietrudno bylo zebrac i przytoczy¢ dane, a meldunki z okolicy
i rozpoznanie lotnicze wskazywaly na konkretne rezultaty. Jednak znacznie trudnie;j
byto ustali¢, czy w efekcie tych nalotéw nieprzyjaciel przez iles tam miesiecy nie
zdota prowadzi¢ podwodnych operacji z wykorzystaniem tych baz i w jakim stopniu,
jesli w ogdle, amerykanskie ataki bombowe uniemozliwily akcje wielu U-Bootow na
Atlantyku. Informacje uzyskane juz po zakonczeniu dziatan wojennych wskazuja, ze
w tamtym okresie stale wzrastala liczba U-Bootéw operujacych na Oceanie

Atlantyckim”.
The Army Air Forces in World War II (Wesley E. Craven i James L. Cate)

,ByliSmy w lecacym nizej dywizjonie gtdwnej grupy, a Braddock znajdowat sie

w maszynie prowadzacej cala formacje, razem z pewnym niedoswiadczonym
generatem z dowddztwa 8. Armii Powietrznej, ktoéry zatapat sie na te wyprawe; byli
pewnie ze 200 jardow nad nami i przed nami, kadtub ich samolotu pobtyskiwat



srebrzyscie na tle poludniowego, porysowanego smugami kondesacyjnymi nieba.

WracaliSmy znad Lorient. Byta to operacja przeprowadzona wczesnie: pobudka
0 2.45, odprawa o 3.30. A skoro mieliSmy polecie¢ nad Lorient na swojg pierwsza
akcje, podchodzilismy do tego zadania cokolwiek beztrosko i faktycznie poranek
wydawat sie sprzyjajacy. Po wschodzie stonca niebo przypominato bladoszafirowa
poéikule, przestonieta nad Europa tylko cienka warstwa mroznych cirruséow. Nad
ziemia nie zalegata mgta, nie tworzyly sie smugi kondensacyjne, cel byt widoczny
z odlegtosci 40 mil. Nieprzyjacielski ostrzat byt stosunkowo staby i skupit sie na
innych formacjach. Bombardowanie poszto gtadko. W punkcie porzadkowania szyku
formacji Marrow nieoczekiwanie spytal Haverstrawa, pragnac sprawdzi¢, czy Clint
jest wystarczajaco czujny, jakie bylyby namiary drugorzednego celu. Haverstraw,
najwyrazniej uznajac, ze na ten dzien robote ma juz z gtlowy, bujat w obtokach i nie
mial najmniejszego pojecia, co na to odpowiedzie¢, wiec na koniec Marrow zdrowo
go objechat.

Samolot Braddocka nosit nazwe Bull Run. Braddock byt dobrym kumplem
Marrowa, ale ja ledwo go znalem, wiedziatem tylko, ze to zwalisty chtop, wielki,
wysoki i gruby cztowiek, o ktorym powiadano, ze w powietrzu jest niewiarygodnie
chtodny i opanowany; jego system nerwowy byl pewnie prymitywny jak u wieloryba.
Nie zastanowilem sie nawet, kto jeszcze miat sie znalez¢ w jego samolocie, poza
»turystg«: osiem anonimowych postaci. Dla mnie byt to po prostu samolot
Braddocka, Bull Run.

Szto nam dobrze. Nad celem przelecieliSmy przez kilka »zelaznych cumuluséw«
[chmurek rozrywajacych sie pociskdw dziat baterii przeciwlotniczych], ale nikt
Z naszej grupy nie zostat stracony i dobrze, ze po odejsciu znad celu nie byto
wokoto zadnych nieprzyjacielskich mysliwcow, tylko czyste niebo. MieliSmy
w perspektywie powrot do bazy i odpoczynek i zwarliSmy szyk w ciasnej formacji,

a nikt nawet nie wspomniat na falach UKF o mysliwcach, cho¢ ogodlnie, jako zieloni
lotnicy, pletliSmy mnostwo bzdur. W sumie bylo przyjemnie, bo mieliSmy kolejne
zadanie do wykonania, siodmy lot bojowy maszyny The Body, wlasciwie za pasem;
naprawde bylo wspaniale znajdowac sie wysoko na niebie i pedzi¢ w kierunku
Anglii.

Wtedy Marrow cos wskazat. Powyzej, na samolot Braddocka. I pomyslatem sobie:
Uwazaj, Braddock, uwazaj, uwazaj, dymisz, z numeru drugiego leci dym. Nie
mogtem oderwac wzroku od tej cienkiej, charakterystycznej struzki dymu,
wyrazniejszej od spalin, ale jeszcze nie tak groZznej; jednak nie znikata. Ktos na
falach UKF powiedziat Braddockowi, ze sie palii ze cata grupa rozumie, iz grozi mu
niebezpieczenstwo. Nagle ten dym zrobit sie czarny i pojawily sie ptomienie, jasne
na tle nieba, a mnie sie wydato, ze samoloty formacji przyblizyty sie troche
(faktycznie Marrow uruchomit cisnienie tadowania), aby sie przyjrzeé, jak owady
klebigce sie nad ognikiem w nocy.

Braddock opuscit swoje miejsce w szyku ponad nami i rozpoczat lot Slizgowy;,



liczac na to, ze ped powietrza wygasi pozar, i wtasnie wtenczas Max Brindt
wrzasnat do stuchawki interkomu:

- Uwaga! Co to takiego?

Co to bylo? Co to byto? Cos wypadto z samolotu Bull Run i przemkneto koto nas.
Zrozumialem, ze to drzwiczki tylnego wlazu; tylny strzelec musiat je wypchnaé
kopniakiem. Nie, nie strzelec ogonowy prowadzacej maszyny z »turysta« na
poktadzie. Pewnie zrobit to drugi pilot, bo w tych okolicznosciach zajat miejsce
obserwatora w ogonie samolotu i obserwowat nasza formacje, meldujac
o wszystkim generatowi, zeby generat zdurniat od nattoku otrzymywanych
informacji; sam znalaztbym sie na takim stanowisku, gdybysmy to my zajeli czotowe
miejsce w szyku naszego skrzydta bombowego. Przez chwile wyobrazitlem sobie, ze
to ja wypchnalem kopniakiem te nieduza ptyte i wyskakuje z samolotu.
Przypomniatem sobie wtedy, i zadrzatem przy tym, ze drugim pilotem w zatodze
Braddocka nie bytem ja, lecz Kozak, blady kolezka, ktéry prawie nigdy sie nie
odzywat - miat bardzo blada cere i gesty czarny zarost, twarz nieruchoma
i milczaca. W otworze ukazata sie noga, potem druga, a Kozaka wypchneto
z wnetrza jak przychodzace na sSwiat stworzenie i 0 mato nie zakrzyknagtem przez
radio: »Uwazaj, Kozy! Chryste, leci tu ponad setka samolotéw, wszystkie w twoim
kierunku«.

Gdyby Kozak pomyslat o tym, z pewnoscia nie zrobitby tego, co zrobit. Wyciagnat
zawleczke linki spadochronu w momencie, gdy znalazt sie na zewnatrz. Byl zbyt
oszotomiony. Jego ciato, wyrzucone z rozpedzonej Latajacej Fortecy, leciato
w powietrzu z szybkoscig ponad 200 kilometréw na godzine. Dostrzegtem trzepot
ISnigcego nylonu, ktéry z poczatku przypominat flage, a potem cos, co wydawato sie
wielkim luZnym klebowiskiem damskiej bielizny, i wszyscy lecieliSmy ku temu -
sylwetka Kozaka, ktoéra wczesniej zdawala sie mala, teraz, po otwarciu
spadochronu wydata sie ogromna. A potem trzask. Kazda kos¢ w jego ciele musiata
sie roztrzaskac, jego kregostup... - byliSmy tuz pod nim, kiedy spadochron sie
otworzyl, plecy mu sie wygiety i zatrzepotaty jak wstazka na wietrze; to pewnie
zabilo go w jednej chwili... Kozy wyskoczyl, zeby sie ratowad, ale teraz nie zyl, bo
wszyscy lecieliSmy, a on nie zaczekat. Po prostu nie zapanowat nad soba, w sensie
psychicznym i fizycznym. Gdyby pomyslal, co sie moze sta¢, gdy w powietrzu leca te
wszystkie samoloty, przysztoby mu pewnie do glowy, Ze ktorys na niego wpadnie,
tak to oceniatem, a on wyskoczyt i nie odczekat przepisowo kilku sekund, pewnie
wystraszyt sie tych wszystkich sSmigiet, bo lecieliSmy wokoto niego, i chciat jakos
przemkna¢ wsrod naszej formacji i pewnie wykombinowal, ze jak od razu otworzy
spadochron, wszyscy go zauwazymy i zdolamy oming¢; ale wszystkie te rachuby
okazaly sie btedne.

Pomyslatem na chtodno: ja na jego miejscu bym przezyt. Gdybym to ja byt tylnym
strzelcem obserwatorem, Kozy, to spadatbym i spadat, wykonujac skok
z opOznionym otwarciem spadochronu, zleciat do tamtych swiezych, biatych,



pierzastych chmurek na skraju strefy wysokich cisnien, gdzie panuje jasny btekit,
dtugo, dtugo spadajac z ponad 5000 metréw. To wlasnie sprobowatbym zrobid.

Z ramionami przy bokach. Z podkulonymi nogami... Ale ty juz nie zyjesz, Kozy, bo za
bardzo chciates przezyc.

Myslatem, ze latwo wyskoczy¢ z samolotu, nie ma problemu, po prostu
wyskoczy¢, poczekaé, pociagnac¢ linke spadochronu i szybowac¢ ku ziemi; tak
wlasnie mi sie zdawato. Ale moze to nie takie proste. Wolatem sie nad tym nie
zastanawiac.

Samolot Braddocka byt teraz daleko z przodu i ponizej, jakies 300 metrow
ponizej, lecac bardzo szybko, mknal naprzdéd i w dot, lecz dym bit z niego
coraz gestszy, a ptomienie zajety skrzydto, nie gasnac, tylko rozprzestrzeniajac sie,
jak sie wydawato, jasniejac jak wegle w kuchence, gdy sie na nie mocno dmucha.

Maszyna Braddocka zaczela nabieraé¢ wysokosci. Kiedy odrobita potowe putapu,
zauwazylem, ze Buzz zaczal sie wspina¢ razem z nig, ze wszyscy lecimy w szyku za
i ponad czarnym ogonem dymu z samolotu Braddocka. Wzlecimy razem z toba,
Braddock, nie martw sie, trzymamy sie blisko. Nie, nie tak, nie mozna sie wznosi¢
w ten sposob. Hej, nie nabieraj tak wysokosci. Zwariowales, chcesz sie wspigc¢ jak
najwyzej? Co za niezwykty widok! - wielka Latajgca Forteca lecaca pionowo
w gore, przed nami na niebie. Kopcisz, w taki pogodny dzien... Nie! Nie! Nie!

Wybuch. Tuz przed nami caly samolot rozerwat sie w powietrzu. Tamten dym -
dlaczego wszyscy nie wyskoczyliscie? - tamten dym... i ogien; pewnie zapalily sie
silnik numer dwa i skrzydtowy zbiornik paliwa, a potem wszystko inne. Dwa albo
trzy rozbtyski... Maszyna eksplodowata.

Buzz! Uwazaj na catly ten szajs.

Dwadziescia, moze trzydziesci ton w kawatkach, a my wlatywaliSmy prosto w nie.
O, tamten wielki kawal metalu. Chowacé glowy, zamknaé oczy, nie patrzec. Nic sie
nie stato, nurkujemy. Fragment zniszczonego samolotu przeleciat koto nas.

Dobra robota, Marrow.

Alez to byla eksplozja! Nawet ja ja ustyszalem, przynajmniej tak mi sie zdawato,
na niezwyktej wysokosci, bltyskawiczna i nie tak daleko; rozlegt sie taki huk, ze
chyba dostyszatem go w kabinie.

Potem zrobito sie cicho. Chwile wczesniej wszyscy gadaliSmy na falach UKEF,
kazdy chcial powiedzie¢ cos istotnego, pletliSmy jak najeci i nagle wszyscy zamilkli.
Tak wstrzasnat nami ten widok. A teraz zapadio milczenie, wokoto nas w powietrzu
byla ponad setka Latajacych Fortec, ale nie padto ani stowo, nikt nawet nie
krzyknat. Czemu ktos sie nie odezwie? Byto tak cicho. Chciatem, Zzeby ktos zagadal.
O, ktos sie odezwat. Z dywizjonu powyzej.

- Formujcie szyk za mng. Lepiej otrzasnijmy sie z tego i zrobmy cos.

Faktycznie - lepiej.

Mtody Sailen sie zgtosil. To jasne, ze niczego nie styszat. Tylko Buzz, ja i Lamp
przy radiostacji styszeliSmy rozmowy na falach UKF, a Buzz dopiero co wskazat na



samolot Braddocka. No i ta jedyna uwaga rzucona przez Maksa. Sailen odezwat sie
Z obrotowej wiezyczki na spodzie kadtuba i pytat:

- Co to za ztom, ktéry koto nas przelatuje?

Odpowiedzial mu Marrow:

- Braddock. To byt Braddock.

- Czy ktos wyskoczyt ze spadochronem? - spytat Sailen.

- Widac jakies spadochrony? - dopytywat sie Marrow.

Max Brindt odezwalt sie z przeszklonego przodu kadtuba.

- Jeden wyskoczyt z ogona. Za szybko pociagnat za linke.

- To byt Kozak - powiedziatem. - Ten blady gosc.

Wtedy maly Sailen, na swoim ciasnym stanowisku na dole, w ktérym lecial,
odezwalt sie cicho, glosem martwym i lodowatym:

- Wiedzialem. Wiedzialem. Nie da sie wydostac z tych przekletych klatek.

To mnie uderzylo. Nikt sie nie wydostat. Nikt. Wszyscy zgineli. Kozak zginat.
Braddock zginat. I tamten general. Dziesieciu zgineto. Zawsze mi sie wydawato, ze
mozna sie wydosta¢ z Latajacej Fortecy; byla przeciez taka wielka. Mndstwo
wlazéw. Ale moze to jednak niemozliwe. Trzeba tkwi¢ w niej i ging¢. Nie ma z niej
ucieczki.

I pomyslatem sobie: boje sie. Niech mi ktoS pomoze. Marrow, moze on pomoze.
O Jezu, Buzz sie do mnie usmiechatl. Zorientowat sie, ze mam strasznego pietra.
Widziatem, jak jego oczy usmiechaja sie zza gogli, zeby doda¢ mi otuchy. Chcial mi
cos powiedzieé, wybatuszal oczy jak wtedy, gdy méwit o ciupcianiu, chcial sie do
mnie odezwac, kluczem wciskat guzik interkomu przy swojej sterownicy, chciatl cos
przekazaé¢ nam wszystkim.

- To sie nie przydarzy tej landarze, chtopaki, dopdki ja na niej latam”.
The War Lover (John Hersey)

A oto fragment relacji zamieszczonej w londynskiej gazecie , The Daily Telegraph”
z 28 lipca 1942 roku, zatytutlowanej ,Spustoszenia w gtownym osrodku budowy U-
Bootow”:

W ciagu 35 minut bombowce zrzucily ponad 175 000 ladunkéw zapalajacych na
Hamburg, gtdwna hitlerowska baze budowy U-Bootéw, i tym samym, jeden
z najwazniejszych celéw w catych Niemczech. Byl to wstep do niszczycielskich
atakow RAF-u, przeprowadzony w bezchmurng, ksiezycowa, niedzielng noc. A po
bombach zapalajacych, zrzuconych w najwiekszej liczbie w trakcie pojedynczego
nalotu, nadleciata kolejna fala bombowcéw z bombami burzacymi.

Uwaza sie, ze spowodowane zniszczenia sa gigantyczne. Byl to z pewnoscia jeden
z zakonczonych najwiekszym sukcesem nalotow catej wojny.

Sukces ten potwierdzili sami Niemcy. Ich komunikat gtosi: »Ludnosé cywilna
doznala znacznych strat, wiele budynkéw ulegto zniszczeniu i uszkodzeniu, niemal
wylacznie w dzielnicach mieszkalnych« - do takich frazeséw uciekaja sie tylko przy
zniszczeniach wywotanych przez nalot z uzyciem 1000 samolotow lub zblizony



w swojej skali.

A rzecznik wojskowy kontrolowanego przez Niemcow Radia Paryz obwiescit
zeszlej nocy, ze nalot ten »mozna uznaé za spektakularny sukces Brytyjczykéw«.

Radio Berlin ostrzegto niemieckich stuchaczy przed kolejnymi, jeszcze ciezszymi
nalotami. Zapowiedziano tez odwetowe ataki na brytyjskie miasta.

W Radiu Rzym podano, ze nalot ten »nalezat do najciezszych, jakie dotad Niemcy
przezyly«. Dodano, ze ulegto zniszczeniu wiele budynkéw i jest wiele ofiar.
Doktadna liczba zabitych i rannych prawdopodobnie zostanie podana dzisiaj.

Z tego nalotu oraz z atakéw na lotniska w Holandii nie powrdcito 29 bombowcow,
co nie stanowi znacznej straty w zestawieniu z »niezwykle poteznymi sitami,
ktérych uzyto w tej akcji, najwiekszej od nalotu na Breme w ubieglym miesigcu,

w ktérym wzieto udziat 1000 samolotow bombowych. Hamburg jest uwazany za
nalepiej bronione miasto Rzeszy. Ksiezycowa noc ulatwiata nieco zadanie
niemieckim mysliwcom nocnym”.

Dopiero od 1944 roku, gdy RAF uzyty ztozonych z trzech niemal 2000-ki-
logramowych elementéw bomb kumulacyjnych typu Tallboy, schrony dla U-Bootéw
zaczely doznawac uszczerbku. O atakach brytyjskiego lotnictwa bombowego na
poczatku 1943 roku generat RAF-u (Air Chief Marshal) Harris pisat tak: ,,Wszystko,
na co moglisSmy liczy¢, to spowodowanie masowych zniszczen wokét tych schronow
i w pobliskich miastach. (...) MogliSmy takze zakldcac¢ nocny spokéj zatogom U-
Bootéw na brzegu, jezeli byly na tyle nieroztropne, by przebywac¢ w poblizu, czego
oczywiscie nie czynity. Admiralicja moze i sadzita, ze wywrze to wiekszy wpltyw na
przebieg bitwy o Atlantyk, (...) cho¢ zanim rozpoczeliSmy te naloty, wielokrotnie
protestowatem przeciwko takiemu bezsensownemu wykorzystywaniu sit
powietrznych. (...) Jedynym efektem [tych atakdéw] bylo opdznienie rozpoczecia
kampanii nalotéw na Zagtebie Ruhry oraz ofensywy bombowej przeciwko Niemcom
o niemal dwa miesigce”.

Wielkie bazy z bunkrami dla okretéw podwodnych w Bretanii na francuskim
wybrzezu byly chronione przez mysliwce Luftwaffe oraz dziata przeciwlotnicze 88
mm. W trakcie wielu alianckich nalotéw bombowych na te bazy zestrzelono ponad
setke bombowcéw, z tego ponad polowe amerykanskich. Generat USAAF Carl
Spaatz podzielal watpliwosci Harrisa co do skutecznosci bombardowan schronéw
dla U-Bootow. Pisat o tym do generata ,Hapa” Arnolda, swojego przetozonego
w Waszyngtonie: ,Jeszcze sie zobaczy, czy operacje te nie okaza sie przypadkiem
zbyt kosztowne, w zestawieniu z ich rezultatami. Te betonowe schrony dla okretéw
podwodnych to twarde, a moze wrecz niemozliwe do zgryzienia orzechy”.
Przyznawat jednak, iz bombardowania pobliskich instalacji powinny powaznie
zaklocic¢ funkcjonowanie baz U-Bootéw i w okresie od pazdziernika 1942 roku az
do kwietnia 1943 roku, kiedy to wyznaczono jemu oraz Harrisowi inne
priorytetowe cele, wysytal bombowce 8. Armii Powietrznej do kolejnych atakow na
porty w Bretanii.
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Okrety podwodne Typu VIIi IX przed przedzialem schronu dla U-Bootéw na wybrzezu francuskiej Bretanii
wlatach drugiej wojny swiatowej.

,Dopiero z koncem 1943 roku przeprowadzone przez USAAF analizy skutkow
bombardowan strategicznych zdaly sie potwierdza¢ dos¢ niepewnie wyrazane
wczesniej watpliwosci odnoszace sie do realnych efektéw zrzutu bomb na bazy
Ubootwaffe. Do tego czasu niemieckie sily podwodne zostaty pokonane w pierwszej
rundzie batalii o morskie szlaki zaopatrzeniowe i stato sie jasne, ze ataki
z powietrza na U-Booty na otwartym morzu to najlepszy sposéb na ostabienie
niemieckiej floty podwodnej, natomiast bombardowanie baz U-Bootéw raczej
niespecjalnie przyczynito sie do tego sukcesu. Grossadmiral Karl Donitz, ktéry, jako
niegdysiejszy dowddca floty U-Bootdw, znat temat od podszewki, potwierdzit
pOzniej te opinie, przestuchiwany w niewoli przez oficeréw alianckiego wywiadu
w 1945 roku. »Schrony te nie dosc¢, ze byly odporne na wszystkie typy bomb,



z wyjatkiem tych najciezszychg, stwierdzit, »to jeszcze przeniesiono do ich wnetrza
wszelkie prace naprawcze i te zwigzane z obstuga okretéw. Bombardowania
okolicznych instalacji wobec tego nie wpltywaly powazniej na czas cyklu konserwacji
[U-Bootow]. Tym, co spowolniato 6w cykl najskuteczniej«, utrzymywat Donitz, »byta
koniecznos¢ naprawy kadtubéw uszkodzonych przez bomby lotnicze i ataki

z uzyciem bomb gtebinowych przeprowadzane na morzu«.
The Army Air Forces in World War II (Wesley F. Craven i James L. Cate)

Warto przytoczy¢ dramatyczny fragment wspomnien pewnej Francuzki, ktora jako
piecioletnie dziecko byla swiadkiem zestrzelenia alianckiego bombowca: , Nasz
dom w Brest zostat zniszczony, ale kilka dni wczesniej uciekliSmy na odlegta wies.
Podobno mieszkancy Brestu w swoich schronach modlili sie za pilotow RAF-u, gdy
spadaty bomby. 13 sierpnia 1943 roku pewien samolot spadt na pole w poblizu
naszej wioski. Na pogrzebie zalogi tego samolotu niemieccy zolierze zabronili
miejscowym wchodzi¢ do kosciota. Milczenie ogromnego, jak mi sie wydawato,
zgromadzonego tam tlumu robito wielkie wrazenie. Kiedy ruszyta procesja, thum
podazyt za nig, ale zostat zatrzymany przy bramie cmentarza. Przecisnetam sie
przez zomierski szereg i posztam za procesja. Jakis niemiecki oficer spojrzat na
mnie z gory, ale nic nie powiedziatl. Zawsze kiedy mijaliSmy tamten cmentarz,
modliliSmy sie za brytyjskich pilotdw, a na wiosne zanosiliSmy na ich groby bukiety
pierwiosnkow”.

Brytyjskie i amerykanskie bomby, chociaz w 1943 roku nie wyrzadzily wiekszej
szkody schronom U-Bootéw, rzeczywiscie pustoszyly okolice baz. Na ulicach

i placach La Rochelle/La Pallice, Lorient i St. Nazaire prawie ustaty ruch i handel,
walatl sie gruz, a z wiekszosci gmachéw i domow pozostaly ruiny. Zamarto réwniez
rybotowstwo, z ktorego zyli miejscowi, a dalekomorskie kutry rybackie staty

w portach albo na plazach. Wiekszosé rybakow nie miata paliwa, a ci nieliczni,
ktérym go nie brakowalo, bali sie wypuszczac na pelne min morze. Wszystkie
okoliczne szkoly pozamykano; dzieci zostaly odestane na wies.

Wraz z kresem die gliickliche Zeit, czyli ,szczesliwych czaséw” dla marynarzy
Ubootwaffe, alianckie lotnictwo mysliwskie zapanowato w powietrzu nad
francuskim wybrzezem Atlantyku, a U-Booty prébujace wplywaé do baz lub je
opuszczaé, musialy liczy¢ sie bez ustanku z grozba ataku powietrznego

i koniecznoscig zanurzania sie dla jego unikniecia. Kutry patrolowe i tratowce
musialy je przeprowadzaé przez zaminowane akweny. U-Booty nierzadko szukaty
schronienia wsrdod towigcych na wodach przybrzeznych todzi rybackich,

a bezpieczne byly dopiero w schronach. Pewien Niemiec wspominat scenke ze
schronu w Lorient: ,,Rzad U-Bootdéw unosit sie na wodzie jak na miynskim stawie,
stanowigc osobliwy kontrast z ruinami zabudowan w miasteczku. Niektore

z okretow znajdowaly sie w suchych dokach, a ekipy robotnikéw pracowaly na ich
kadtubach. Unosita sie znajoma won oleju i soli morskiej, a na ciemnych Scianach



odbijaly sie refleksy palnikéw. Byli tam strudzeni robotnicy i zmeczeni marynarze
z okretow podwodnych”.
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Kapitanowie

,Dziatania bojowe i niebezpieczenstwa tagodza strach przed sSmiercig. Nie tylko
przydaja nam mestwa, pozwalajacego znosic¢ bdl, ale i ucza na kazdym kroku, jak

niepewna jest egzystencja, ktora w chwili obecnej jest naszym udzialem”.
On the Fear of Death (William Hazlitt)

»...W mesie pierwsza kolejka rozwigzata kapitanowi jezyk: »To bylo cos -
obrabianie konwoju z odlegtosci 700 mil! I to przez caty czas przy parszywej
pogodzie. W pewnej chwili niszczyciel zaczat iS¢ prosto na nas. Miat najbardziej
smukla sylwetke, jaka kiedykolwiek widzialem. Znowu myslelisSmy, ze juz po nas. Ale
oni nawet nas nie zauwazyli. I te szare noce, ktére tam panuja. Twarze koloru sera,
tak cztowiek wyglada przy swietle ksiezyca - tyle ze zaden ksiezyc nie swiecit: to
byla zorza polarna. Potem zalatwiliSmy samotnie ptynacy tankowiec. Juz mi sie
wydawalo, ze odpaliliSmy wadliwa torpede - ale wtedy oni zaczeli wrzeszczeé na
mostku kapitanskim! Plomienie wystrzelily w gére na co najmniej sto metrow - we
wszystkich barwach, od biatej do krwistoczarnej - i utworzyt sie jeden gigantyczny
grzyb wybuchu! Ten statek wygladat jak bryla zelaza w piecu hutniczym. To
niesamowite, kiedy taka tajba, o wypornosci 10 000 ton, zostaje rozerwana na
strzepy. Na ten widok krew cztowiekowi zastyga w zytach. Boze, nie chciatbym sie
znalez¢ na tamtym pokladzie. Ale moze juz lepiej zginaé w taki sposodb.

Przynajmniej od razu jest po wszystkim«”.
U-Boat War (Lothar-Ginther Buchheim)

Kiedy Kretschmer, dowédca U-Boota, wracat z rejsu patrolowego do bazy

w pierwszych latach drugiej wojny swiatowej, w dobrym - z perspektywy
Ubootwaffe - okresie wygladat bardzo charakterystycznie: broda, kombinezon,
marynarskie buty, nierzadko dwurzedowa kurtka marynarska i niemal

zawsze czapka z daszkiem i bialg korong, ktéra wolno byto nosié tylko dowédcom
U-Bootow. Na okrecie znajdowat sie tak zwany spychacz - stalowa lina, rozpieta od
dziobu do kiosku i dalej ku rufie. Na dziobie okretu byt tez rodzaj wielkiego
przecinaka, do przedzierania sie przez stalowe sieci przeciwko okretom
podwodnym. Po przebiciu otworu w sieci spychacz rozpiety nad kadtubem
powiekszatl ten otwor, aby kiosk, porecze i inne wystajace elementy nie zaplataty
sie we wspomniane sieci. Przy okazji przedni spychacz stuzyl réwniez jako antena
transmisyjna radionadajnika pracujacego na wysokich czestotliwosciach, a para
rufowych przewodow stanowita anteny odbiorcze. Po powrocie z udanego patrolu
przewody te wykorzystywano w jeszcze jeden sposéb: wywieszano na nich
proporczyki, oznaczajace statki i okrety alianckie zatopione przez zatoge, wraz

z informacja o tonazu tych jednostek. Nierzadko podczas takich powrotéw do bazy
sam Donitz witat dowédce okretu, a towarzyszyly mu atrakcyjne, mtode Niemki,
ktére wreczaly kwiaty uroczyscie witanemu kapitanowi i nie skapily mu



pocalunkéw; wszystko to odbywato sie przy dzwiekach malej orkiestry, grajacej
skoczne melodie.

Niektérzy dowéddcy U-Bootdéw mieli stopien Korvettenkapitdna (komandora
podporucznika) lub Fregattenkapitana (komandora porucznika), zdarzali sie tez
Oberleutnanci (porucznicy marynarki), jednak zdecydowana wiekszos¢ miata range
Kapitanleutnanta (kapitana marynarki). Ludzie z zalogi okretu nazywali swego
dowodce Herr Kaleu, a przynajmniej w pierwszych latach wojny kapitanowie U-
Bootow byli - dla narodu niemieckiego oraz Donitza - prawdziwymi bohaterami.

,0Odkad jestesmy na morzu, nasz dowddca sie zmienit: wczesniej opryskliwy
i nieprzystepny, zrobit sie teraz pogodny, a nawet rozmowny i dowcipny, kiedy tylko
pojawia sie na mostku. Zwykle trzyma grube cygaro miedzy wskazujgcym
i Srodkowym palcem prawej dtoni, puszcza wielkie kieby dymu i na wszelkie
mozliwe sposoby pokazuje, ze rad jest, iz znowu wyszedt w morze. Pewnie nie ja
jeden ciesze sie, ze zaszla w nim taka zmiana: zaufanie do dowddcy liczy sie
bardziej na pokladzie okretu podwodnego niz na innych okretach. Ostatecznie
przeciez podczas ataku na gtebokosci peryskopowej tylko on moze dostrzec
nieprzyjaciela i musi wiedzie¢, na co mozna sie powazy¢.

Starszy mechanik to prawa reka dowddcy. Jest niepodzielnym wtadca
w maszynowni i odpowiada za precyzyjne kontrolowanie zanurzenia. Musi sie
wykazaé czyms wiecej od zwyczajnej smykatki do techniki; jako cztowiek
zawiadujacy sterowaniem pod woda musi tez mieé szosty zmyst, ktéry pozwala mu
zawczasu przewidzie¢ tendencje okretu do zanurzania sie lub wynurzania,
poniewaz w chwili, gdy wykaza ja instrumenty poktadowe, zazwyczaj jest juz za
pézno.

Oficerowie, pierwszy i drugi, odpowiadaja za swoje wachty. To ludzie morza,

a dowddca zdaje sie na nich, kiedy tylko sam nie przebywa na mostku. Poza tym
pierwszy oficer odpowiada za torpedy, a drugi za karabiny maszynowe i dziata.

Nasza zaloga nalezy do najbardziej doswiadczonych. Mechanicy czuwajacy nad
silnikami dieslowskimi i elektrycznymi, mechanicy od torped, operatorzy sprzetu
radiowego i hydrofonicznego - wszyscy oni sq swietnie wyszkoleni, podobnie jak
pozostali marynarze.

Poza bosmanem, nawigatorem, palaczami i kilkoma podoficerami, wszyscy sa
bardzo mtodzi.

Po kilku pierwszych dniach rejsu, w czasie ktérych ¢wiczono alarmy bojowe,
dowddca zaniechat swoich rutynowych zaje¢ na pokltadzie. Zastony przy jego koi sa
zwykle zaciagniete. Spi, kiedy tylko moze. Jego obecnos$é wyczuwa sie raczej, niz
widzi. Jego ulubione powiedzonko brzmi: »Nalezy sie wysypia¢ na zapas, zeby
nerwy nie zawiodly, kiedy bedzie trzeba«. Oficerom wachtowym wbija w glowy
takie nauki: nie ma sensu przesadnie starac sie przewidywac¢ zamiaréw
przeciwnika; wrog ma swoje metody i zwykle sie ich trzyma. I nie przejmujcie sie
za bardzo podszeptami tak zwanej intuicji.



A oto, co nasz dowddca mial powiedzie¢ po latach: »Jako dowddca okretu
podwodnego bytlem, w ostatecznym rozrachunku, zdany na siebie. Po ataku zwykle
Scigaty nas niszczyciele, obrzucaly bombami gtebinowymi, a w takich chwilach
czlowiek ponosit osobista odpowiedzialnos¢ za calq zaloge, zamknieta w tej
stalowej trumnie. Dlatego tez kazde uzyskane trafienie stanowito potwierdzenie

wartosci dowddcy w oczach zatogi«”.
U-Boat War (Lothar-Ginther Buchheim)

W 1936 roku admirat floty Erich Raeder, 6wczesny szef niemieckiej marynarki
wojennej, wyznaczyl na dowédce sit podwodnych Karla Donitza. Pierwszym
posunieciem tego ostatniego byto przeksztatcenie dziatajacej w Kilonii szkoty,

w ktérej uczono technik zwalczania broni podwodnej, w placéwke ¢wiczebna dla
przyszitych oficeréw Ubootwaffe. Wsrdd pierwszych absolwentéw tej placowki
znalezli sie trzej ludzie, ktérych Donitz uwazal zapewne za najodwazniejszych,
najzdolniejszych i najbardziej kompetentnych: odnoszacy potem, w czasie wojny,
wielkie sukcesy na morzu Otto Kretschmer, Joachim Schepke oraz Gunther Prien.

Kretschmer pochodzil z Dolnego Slaska. W latach nauki wyrézniat sie
w przedmiotach Scistych i jezykowych, ktére studiowat we Wioszech, Francji
i w Anglii, zanim w 1930 roku zostat kadetem uczelni morskiej. Jego pierwsze
,dowddcze” doswiadczenia polegaly na przeprowadzaniu krotkich wypadéw 250-
tonowym U-23 na pélocne wody brytyjskie, ktére z czasem staty sie znane jako
»Szetlandzkie wypady Kretschmera”. ,,Milczacy Otto”, jak przezywano
Kretschmera, nieustannie palit cygara, byt szczupty i miat orli nos. Nie znosit
durniéw, ale nie brakowato mu poczucia humoru. Jeden z jego kolegéw-oficerow
okreslit go pewnego razu jako ,niczyjego przyjaciela, ale lubianego przez
wszystkich”.

Przetomowy moment nadszedt dla Kretschmera w kwietniu 1940 roku, kiedy
Donitz powierzyt mu dowodzenie U-99, nowym U-Bootem dalekomorskiego Typu
VIIC, wraz z ktorym na polnocnym Atlantyku przez prawie rok Kretschmer miat
odnosi¢ oszalamiajace sukcesy.

,Gdy U-99 odbit od mola, naczelnik stoczni i wszyscy pracownicy zeszli sie, zeby
pomacha¢ na pozegnanie. »To dobry okret, kapitanie«, zawolal do Kretschmera na
okretowym kiosku. »Prosze o niego dba¢, to zatopi pan na nim calg Royal Navy«.
»Obiecuje«, odkrzyknat Kretschmer. »I do zobaczenia, kiedy zajmiemy stocznie

w Portsmouth«”.
Otto Kretschmer: Prawdziwa historia bohatera ,Okretu” (Terence Robertson)

Moda na wyrdznianie U-Bootéw symbolicznymi ozdobami na kiosku okretu
zapanowata wlasnie w okresie, gdy Kretschmer sprawowat dowodzenie na U-99.
Nieco péZniej norma stato sie malowanie podobnych ,dziel” na przedniej czesci
kadtubéw bombowcow i mysliwcéw amerykanskich 8. i 9. Armii Powietrznych,
stacjonujacych w Anglii. Otto Kretschmer uznat za dobry znak, iz jego marynarze
pewnego razu dostrzegli zaczepiona na kotwicy pare konskich podkéw i juz



wkroétce na kiosku jego okretu pojawita sie charakterystyczna oznaka: dwie zlote
podkowy.

566 powracajacy do St. Nazaire w kwietniu 1942 roku.

W trakcie dowodzenia U-99 Kretschmer zatopit alianckie jednostki ptywajace
o tacznej wypornosci co najmniej 200 000 ton, a nawet okoto 250 000 ton, w tym
niszczyciel i trzy krazowniki pomocnicze, ktdrych oficjalnie nie zapisano na jego
konto. Uwazano go za najwiekszego specjaliste w dziedzinie atakéw torpedowych
w calej Kriegsmarine; on sam sprzeciwiat sie oficjalnym zaleceniom dowodztwa
niemieckiej marynarki wojennej, nakazujacym odpalanie ,,wachlarza” trzech lub
czterech torped w kierunku celu, co mialo zagwarantowac zatopienie atakowanego
statku czy okretu. Wolatl ukradkiem tropi¢ konwdj za dnia i atakowa¢ noca - od
ciemniejszej strony w czasie ksiezycowych nocy, a podczas bezksiezycowych od
nawietrznej. Przemykat na gtebokosci peryskopowej miedzy alianckimi
eskortowcami i przeprowadzat ataki, znalaziszy sie miedzy kolumnami konwoju.

Z kolei Joachim Schepke stynat ze swobodnego sposobu bycia; byt wysoki
i jasnowtlosy, miat powodzenie u kobiet i zawsze nosit biala marynarska czapke na
bakier. Schepke takze wstapit do niemieckiej marynarki wojennej w 1930 roku,
a do Ubootwaffe w 1934 roku. Na poczatku drugiej wojny swiatowej dowodzit
okretami U-3 i U-19, a nastepnie powierzono mu dowodzenie U-100, U-Bootem
Typu VIIB, na ktérym odbyt pie¢ rejséw bojowych, w ich trakcie zaatakowat
i zatopil 37 alianckich statkéw o lgcznej wypornosci prawie 156 000 BRT,
a uszkodzit cztery kolejne.



Kapitc'inleutnant]oachim Schepke $wietujacy powrdt z rejsu bojowego we wrzesniu 1940 roku.

W znakomitym opracowaniu Purnella, History of the Second World War,
przytoczono wypowiedZ komandora porucznika Petera Kempa: ,Schepke zbytnio
lekcewazyt eskorte konwojéw”. Pewnego razu marynarz z wachty na mostku
brytyjskiego niszczyciela HMS Walker dostrzegt na wodzie slad pozostawiony
przez U-100, a kapitan Donald Macintyre wydat rozkaz podjecia poscigu za
okretem podwodnym. U-Boot zanurzyt sie, a Macintyre zrzucit tadunek bomb
gtebinowych w miejscu, gdzie zauwazono okret Schepkego. Atak ten nie przyniést
widocznych rezultatéw, a okret Walker skierowano na pomoc rozbitkom z jednego
z frachtowcow, nieco wczesniej storpedowanego przez U-Booty. Tymczasem zaloga
HMS Vanoc, siostrzanej jednostki Walkera, uzyta swojego nowego radaru i wkrétce
zlokalizowata U-100, ktéry wynurzyt sie, aby marynarze Schepkego mogli ustalic,
jakie szkody wywotaty wybuchy bomb glebinowych. Vanoc natart na uszkodzonego
U-Boota i staranowat go na wysokosci srédokrecia, co spowodowato, ze wiekszos¢
niemieckiej zatogi znalazta sie w wodzie. Straszny los spotkat samego Schepkego,
ktéry znajdowat sie na mostku kapitanskim, gdy niszczyciel uderzyt w jego okret:
urwato mu obie nogi. Wraz z 49 ludZmi ze swej zatogi niemiecki dowddca zginat we
wraku zniszczonego okretu.



€ ¢
ndor Donald Macintyre, slay pogromca U-Bootéw

WKkrotce potem operatorzy echosond na pokltadach Vanoca i Walkera wykryli
w poblizu innego U-Boota, jak sie okazato U-99, czyli okret Ottona Kretschmera,
czolowego asa Ubootwaffe. Niszczyciele zaatakowaly jednostke bombami
gtebinowymi, powaznie uszkodzity jej kadtub i obie sruby. Kretschmer musiat
sprowadzi¢ swoj okret na gtebokos¢ ponad 200 metrow, a kiedy w koncu zdotat sie
wynurzy¢, U-99 miat znaczny przechyt na sterburte, nie byt w stanie manewrowac
i wyczerpat zapas torped. Macintyre nosit sie z zamiarem uzycia dziat i zmuszenia
zatogi U-Boota do opuszczenia okretu. Brytyjski dowddca planowat zajac
uszkodzona jednostke wroga. Otto byt tak samo zdecydowany nie wydac jej
przeciwnikowi. Rozkazal zalodze zatopi¢ okret i nadal sygnal do Macintyre’a:
,Kapitan do kapitana: prosze o podjecie z wody moich ludzi, ktorzy ptyna w panska
strone. Tone”. Macintyre zareagowat na to przygotowaniem szalup do opuszczenia
na wode. Przez pewien czas U-Boot pozostawatl na powierzchni morza, poki gtowny
mechanik Kretschmera nie dostat zgody na zalanie zbiornikéw balastowych. Wtedy
okret zatonal, z mechanikiem i dwoma innymi marynarzami na poktadzie. Zatoga
Walkera zrzucita z poktadu niszczyciela drabinke linowg, po ktérej weszli na okret
ocalali rozbitkowie z U-99. Wyczerpanemu Kretschmerowi dopomégt jeden z jego
podwtadnych.

Tymczasem w bazie w Lorient ludzie Donitza nieustannie usitowali nawigzac¢
lacznosc¢ z U-99 i U-100. Nazajutrz kapitan Macintyre zaprosit Kretschmera na
mostek Walkera, gdy niszczyciel ten podjat swoje zadania w eskorcie konwoju.



Wtedy tez odebrat Kretschmerowi jego lornetke marki Zeiss: ,Juz nie bedzie panu
potrzebna”, wyjasnit.

Walker powrécit do Liverpoolu, a zaloge Kretschmera przekazano armii
brytyjskiej jako jencéw wojennych. Otto Kretschmer zostal przewieziony do
Londynu na przestuchanie. Przestluchiwatl go kapitan George Creasy, ktory tak
powiedzial o dowddcy U-Boota: ,Niczego nie wydal. (...) Ujrzatem miodego
i bardzo pewnego siebie dowddce okretu, ktéry zachowywat sie, mimo trudnych
warunkow niewoli, godnie, skromnie i uprzejmie”. Kretschmer niebawem
dowiedziat sie od Brytyjczykow, ze Donitz awansowatl go do rangi komandora
podporucznika i przyznal mu Miecze i Liscie Debu do Krzyza Rycerskiego. Donald
Macintyre tak opisat Kretschmera: ,,W poréwnaniu z innymi, tryskajacymi energia
niemieckimi asami podwodnymi, wydawat sie niemal ponury. Na bezkresnych
wodach pélocnego Atlantyku on i U-99 [Schepke] stanowili naprawde zlowieszcze
i Smiertelne zagrozenie”.

Gunther Prien pochodzit z Lubeki koto Hamburga. Mitos¢ do morza sprawita, ze
wstapil do marynarki handlowej, w ktérej spedzit dziewie¢ lat, nim przeszedt do
Kriegsmarine. Prien, troche uparty i porywczy, ale przy tym dobroduszny, zatopit
ogotem w czasie swej stuzby w Ubootwaffe alianckie statki o wypornosci ponad
150 000 ton, a jedyna ciemna strona w okresie tych wojennych sukceséw byt
incydent z czerwca 1940 roku, kiedy Prien wytropil, storpedowat i zatopit brytyjski
15-tysieczny liniowiec Arandora Star. Dopiero potem przekonat sie, ze wiekszosc¢
pasazerow tego statku stanowili internowani cywile pochodzenia niemieckiego
i wloskiego, przewozeni z Anglii do Kanady.

To wilasnie Prien, jako dowddca U-47, tuz po pémocy z 13 na 14 pazdziernika
1939 roku w czasie przyptywu przedart sie swoim okretem do Scapa Flow, na
kotwicowisko Royal Navy na Orkadach, i tam odnalazt pancernik klasy Revenge
Royal Oak, o wypornosci 29 000 ton, ktory zadebiutowal bojowo w czasie morskiej
bitwy jutlandzkiej w czerwcu 1916 roku. Prien odpalit w ten pancernik salwe
czterech torped; pierwsze trzy chybily, ale czwarta trafita w cel. Po ponownym
zaladowaniu wyrzutni wystrzelono w okret liniowy cztery kolejne torpedy.
Wszystko to odbywato sie przy blasku zorzy polarnej, a stary pancernik zatonat
W ciggu niewielu minut, wraz z 833 oficerami i marynarzami z 1234-osobowej
zalogi. Przeprowadzona przez Priena akcja wstrzgsneta nie tylko Royal Navy, ale
i cala brytyjska opinig publiczng, ktéra nastepnego poranka przekonala sie, ze
Niemcy sa w stanie skutecznie prowadzi¢ dziatania wojenne nawet na brytyjskich
wodach przybrzeznych. Tymczasem w Niemczech Giinther Prien wyrdst na nowego
bohatera narodowego. Jak na ironie baza w Scapa Flow byta niegdys scena
symbolicznego finalu pierwszej wojny swiatowej, gdyz tam wtasnie alianci
postanowili zatopic¢ przejeta flote kajzera. W trakcie rejsu powrotnego do bazy
w Niemczech pierwszy oficer wachtowy Priena, podporucznik marynarki Engelbert
Endrass, ktory niebawem takze wyrdst na podwodnego asa, wymalowat na kiosku



U-47 symboliczny wizerunek rozjuszonego czerwonego byka, majacy symbolizowac
brawurowa szarze na gtowna baze Royal Navy i zatopienie stawnego pancernika.
We flotylli Priena kazdy z okretéw ozdobiono z czasem podobnym emblematem.
,Nie ma bardziej wyrazistego przejawu poczucia zwodniczego bezpieczenstwa,
jakie ogarneto umysty wszystkich w Scapa Flow, niz fakt, ze po tym, jak jedna
torpeda z pierwszej salwy trafita Royal Oak, nikomu z czujnych i doswiadczonych
oficeré6w nie przyszto na mysl, ze to rzeczywiscie mogta by¢ torpeda. Najpierw
obawiano sie zagrozenia z powietrza, a bardzo wielu marynarzy z zatogi znalazto
sie na stanowiskach w opancerzonych wiezach dziat przeciwlotniczych, gdzie
musieli zginaé, a tymczasem kapitan z admiratem zastanawiali sie nad
ewentualnoscia wybuchu we wnetrzu okretu. W takiej sytuacji nieprzyjaciel odpalit
druga salwe torped. I tak poniesliSmy dotkliwa strate i optakujemy Smieré oSmiuset
dzielnych oficeréw i marynarzy oraz okretu, ktéry, cho¢ byt bardzo stary, to

niewatpliwie zachowatl wartos¢ bojowa”.
»,Utrata Royal Oak” (fragment przeméwienia Winstona S. Churchilla z 8 listopada 1939 roku

Wspominajac swQj pierwszy rejs bojowy, Guiinther Prien, czolowy as podwodny
drugiej wojny swiatowej, pisat: ,W koncu, wczesnie rano piatego wrzesnia,
dostrzegliSmy nastepny stup dymu. Akurat bylem wtedy na mostku. Lekka mgta
zalegata nad falami i nieco wyzej wschodzitlo krwawoczerwone stonce. Trudno byto
zobaczy¢ cos wyraznie w tym potswietle. Gdy dostrzegliSmy dym, statek juz byto
widaé¢ na widnokregu. Plynat dziwnym, zygzakowym kursem, jak wazka nad
strumieniem. Endrass zauwazyt:

- Tak jakby miat cos na sumieniu.

ZanurzyliSmy sie. Stalem przy peryskopie i obserwowatem, jak statek ten sie
zbliza. Byl to niedtugi i pekaty frachtowiec, pomalowany na dziwne kolory. Komin
miat jaskrawoczerwony, nadbudéwke czarng, a kadtub jasnozielony. Na dziobie
widniata nazwa, wymalowana wielkimi literami: Bosnia.

Ten angielski statek handlowy najwyraZniej ostrzezono, aby przygotowat sie na
najgorsze. Wynurzenie sie tuz przed nim byloby btedem, gdyz mogt byé uzbrojony
albo sprébowacé nas staranowac. A wiec dopuscitlem do tego, zeby statek przeptynat
obok, wynurzyliSmy sie nieco za jego rufa i oddaliSmy strzat ponad nim. Statek
zmienil kurs i zwrécit sie do nas rufy; zauwazylem spieniong wode na wysokosci
jego srub. Probowat uciec. OddaliSmy drugi strzal, tym razem pocisk spadt tak
blisko, ze stup wody zalat poktad. Ale oni nie chcieli sie zatrzymac. Jednoczesnie
odezwal sie moj radiotelegrafista:

- Dla dowddcy: nieprzyjaciel nadaje komunikaty przez radio.

Goniec wspiat sie po drabince.

- Oto przechwycony meldunek, panie kapitanie.

Podat mi kartke papieru: »JesteSmy atakowani i ostrzeliwani przez niemieckiego
U-Boota. Konieczna pilna pomoc«. Dalej widniaty pozycja statku i sygnat SOS.

To przesadzito o wszystkim. Datem znak Endrassowi. Szybko i precyzyjnie zatoga



zaladowatla dziato. Potem Endrass rzucit krotko: »Ognia«. Ostry odgtos wybuchu,
gdy Bosnia zostala trafiona w Srodokrecie. Wzniosta sie chmura dymu, ale Bosnia
nadal uciekata.

- Wystrzeli¢ szybko pie¢ pociskow - rozkazatem.

I znowu wyrazZnie widzieliSmy, jak drugi pocisk trafit w cel, a potem trzeci.

W koncu statek zachwiat sie i zalegt jak ranny zwierz. Z jego tadowni buchat
gesty sinozoétty dym, tworzac nad statkiem stup podobny do sosny chwiejacej sie na
wietrze. W tadowni musiat sie znajdowaé duzy zapas siarki. ZblizyliSmy sie do
Bosni, gdy zatoga zaczeta opuszczacé todzie na wode.

Hansel odezwat sie za moimi plecami:

- Widac stup dymu.

Odwrécitem sie. Na poinocno-zachodnim horyzoncie pojawit sie gruby pas dymu,
ciezki i czarny, niczym zatobna flaga. Szybko przeanalizowatem sytuacje. To mégt
by¢ niszczyciel, idacy na pomoc frachtowcowi.

- Nie spuszczajcie tamtej jednostki z oka - powiedziatem Hanselowi. -

I meldowac¢ od razu, jak tylko ustalicie jej przynaleznosc.

Zatoga Bosni za bardzo chciata uciec. Jedna z szalup nabrata wody i ledwo
trzymala sie na powierzchni. Az przykro bylo patrzeé, jak tamci podejmowali
beznadziejne starania. Niektdrzy z nich wotali o pomoc, a inni machali do nas.
Skierowalismy sie w kierunku tongcej szalupy. Samann i Dittmer powyciagali
z morza ptywajacych, wychylajac sie tak daleko, ze niemal dotykali wody rekami.

Do tego czasu szalupe z Bosni zalata woda i znikneta w morzu. Kilka gtéw
wytonito sie blisko siebie na powierzchni, pdéZniej rozdzielita je fala. Po kilku
sekundach na wodzie pozostata juz tylko garstka ludzi.

Niektorzy nie umieli ptywac i rozpaczliwie machali ramionami. Inni ptyneli
energicznie ku innej todzi ratunkowej z Bosni, ktdra skierowala sie w strone tych
w wodzie.

Dittmer i Samann wyciagneli rece, schwycili jednego z ludzi i wciggneli go na
pokiad. Byt to drobny, rudowtosy chtopak, pewnie z obshugi mesy. Usiadt zdyszany,
a woda splywata mu po twarzy i skapywata z ubrania.

Stojacy za mng Hansel zameldowat:

- To norweski frachtowiec, panie kapitanie.

Obrdcitem sie i popatrzytem przez lornetke. Statek ten pltynal z potudniowego
zachodu i miat niewielkie zanurzenie; najwyrazZniej na jego poktadzie nie byto
tadunku.

- W porzadku, Hansel - powiedziatem i odetchnatem z ulga. Wolatem nie
napotkac niszczyciela, nim nie zatopitlem Bosni.

Tymczasem rudy chtopak zlapat oddech, wstat i podszedt do Dittmera stojacego
przy barierce. Trzast sie ze strachu. Gestem kazatlem mu wejs$¢ na mostek.

- Pracowales w mesie?

- Tak, panie kapitanie.



- Co przewoziliscie?

- Siarke, panie kapitanie.

- Dokad plyneliscie?

Odpowiadat z proletariackim akcentem, ale bez zadnego zaklopotania. Byt
chlopakiem z londynskich slumséw, typem urwisa, na ktérymi nikt i nic nie robi
wrazenia.

- Drzysz. Boisz sie?

Pokrecit przeczaco gtowa.

- Nie. Tylko mi zimno, panie kapitanie.

- PéZniej dostaniesz troche winiaku - powiedziatem. Pokiwat gtowa i dodat,
pewnie z wdziecznosci:

- Jasne, mieliSmy pietra, panie kapitanie. Nie ma pan pojecia, jak to jest. Czlek sie
rozglada po morzu i nie widzi nic, tylko niebo i wode i nagle wynurza sie ta wielka
rzecz za burta, jak jakis mors. Myslatem, ze to potwér z Loch Ness.

PodptyneliSmy do drugiej szalupy z Bosni.

- Gdzie wasz kapitan? - zawotatem z oddali.

Jeden z oficeréw wstat i wskazat na Bosnie.

- Na poktadzie - powiedziat.

Spojrzatem na statek spowity klebami dymu i ziejacy ogniem jak wulkan.

- Co on tam jeszcze robi?

- Pali dokumenty.

Zrozumiatem. Tamten pozostat sam na ptonacym statku, setki mil od najblizszego
ladu, bez szalupy, i niszczyt okretowe papiery, zeby nie wpadly w rece wroga.
Podziwiatem jego odwage.

- A pan kim jest? - zapytatem oficera.

Uniost dion do czapki.

- Pierwszym oficerem na Bosni.

- Prosze przejs¢ na poktad.

Dittmer pomdgt mu w przejsciu na nasz okret. Ogélnie tamten oficer nie wygladat
na cztowieka morza; byt blady, otyly i wyczerpany. Gdy stanal na poktadzie,
zasalutowat ponownie.

Tymczasem chtopak z mesy zostal przeniesiony na poktad drugiej szalupy z Bosni
i ruszyliSmy w kierunku nowego »goscia«: wielkiego norweskiego statku, ledwie
zanurzonego w wodzie.

Po drodze natkneliSmy sie na jednego z rozbitkow i, kiedy przystaneliSmy, Samann
i Dittmar wciagneli go na poktad.

Zszedlem z kiosku, zeby przyjrze¢ sie temu cztowiekowi. Lezal potprzytomny, byt
drobny i chudy i wcigz dos¢ mtody, ale przy tym wygladatl na zaharowanego, jak
stary kon. Na jego odziezy byly slady sadzy. Pewnie pracowat jako palacz na
pokiadzie Bosni.

Samann zdjat z niego kurtke i koszule. Tamten okazat sie strasznie chudy, a zebra



odznaczaly mu sie pod skéra jak prety krat w klatce. Dittmar chwycit go za ramiona
i zrobil mu sztuczne oddychanie.

Pierwszy oficer z Bosni stal koto mnie. Spojrzat na tamtego i powiedziat nagle:

- Dobrzy ludzie z was, Niemcow, panie kapitanie.

Zerknalem na niego, tlustego, spasionego i chyba bardzo z siebie zadowolonego.
Nie moglem sie powstrzymadé, by nie rzucic cierpko:

- Byloby lepiej, gdybyscie dawali temu biedakowi cos do jedzenia na waszym
statku.

Pozostawilem go i wrocitem na kiosk.

Norweski statek znalaz! sie juz na tyle blisko, ze dobrze byto wida¢ jego wielka
bandere powiewajaca na fokmaszcie. Nakazatem sygnalistom da¢ im znaé, zeby sie
zatrzymali, i norweska jednostka kotysata sie teraz na wodzie tak blisko naszego
okretu, ze jej burty géorowaty nad nami jak klif.

NadaliSmy nastepny sygnat: »WeZcie na poktad zaloge angielskiego statku«.

Z norweskiego statku odpowiedziano: »Gotowi«. Opuszczono t6dz, a kiedy
podplyneta, przeniesiono na jej poktad matego palacza, nadal nieprzytomnego, a po
nim pierwszego oficera, ktory na pozegnanie raz jeszcze zasalutowat.

Porozmawialem z oficerem z norweskiej szalupy i opisatem mu sytuacje.
Wskazatem mu 10dz ratunkowa z Bosni i ptongcy obok wrak samej Bosni. Wiasnie
wtedy z poktadu Bosni ktos skoczyl do wody, zapewne kapitan, ktéremu udato sie
zniszczy¢ dokumenty. Pokazalem na niego i powiedziatem:

- Tamtego takze musicie uratowac.

Norweski oficer skinagt glowa i odptynat.

ZaczekaliSmy, az Norwedzy zakonczyli akcje ratunkowa. Trwalo to dosé diugo,

a przez ten czas nasi wachtowi niespokojnie wpatrywali sie w horyzont. Bosnia
nadala wczesniej przez radio wezwanie o pomoc, a unoszaca sie nad nig chmura
dymu wisiata nad ptonacym statkiem jak wielki stup, pewnie widoczny z setek mil.

W koncu norweski statek opuscit bandere i odptynat.

MusieliSmy poswieci¢ torpede na dobicie Bosni.

Po raz pierwszy odpalaliSmy torpede w warunkach wojennych i wszyscy chcieli
przygladac¢ sie skutkom jej dzialania. Dlatego prawie cala zaloga znalazla sie na
poktadzie. Oczywiscie dawniej ogladalisSmy fotografie z pierwszej wojny swiatowej,
przedstawiajace trafiony parowiec, ktory zanurzyt sie do polowy w wodzie, a potem
szybko poszedt na dno. Ale teraz byto zupehie inaczej; duzo mniej spektakularnie,
lecz wlasnie dlatego robito to jeszcze wieksze wrazenie. Rozlegt sie sttumiony huk
eksplozji, a na wysokos¢ masztu wystrzelit w gére wielki stup wody. A potem
storpedowany statek po prostu przetamat sie na dwie czesci, ktore po kilku
sekundach zniknety pod woda. Na powierzchni pozostato tylko nieco drewnianych
szczatkow i puste todzie.

Kiedy dwunastego dnia przeprowadzaliSmy prébne zanurzenie, statem przy
peryskopie i zakrzyknatem do Bohma:



- Gustav, twdj cholerny peryskop znowu jest zabrudzony.

- Alez oczyscilem go, panie kapitanie.

W tej samej chwili dostrzegtem jakis parowiec. Poczulem sie jak porazony
pradem.

- Alarm bojowy! - zawolatem. Szybko podeszliSmy do samotnego tankowca
o wypornosci okoto 6000 ton, ktory usitowal nam umknaé, dziko zygzakujac.
PrzeplyneliSmy po nim, w zanurzeniu, i wyloniliSmy sie blisko jego rufy. -
Przygotowa¢ dziata do otwarcia ognia! - krzyknatem.

Akurat sie obrdcitem i zmrozito mi krew w zytach. Na zachodnim widnokregu
wylonit sie caly las masztow. NatkneliSmy sie na wielki konwéj. Od razu zeszliSmy
pod wode.

O mato nie wpadliSmy w zastawione sidla, gdyz ten pojedynczy statek wystawiono
samotnie na przynete; ja jednak postanowilem zaatakowaé caly konwoj.

TropiliSmy go przez trzy godziny. ZamierzaliSmy przeciac jego kurs i wyjs¢ mu na
spotkanie. Ale bylto to beznadziejne, gdyz pod woda ptyneliSmy stanowczo za wolno.
Kiedy wynurzyliSmy sie ponownie, las masztéw ledwie majaczyt na horyzoncie.
Tylko jakis trawler ptynat ku nam, prujac dziobem fale. Znéw zeszliSmy pod wode
i jeszcze raz sie wynurzyliSmy. Tym razem z chmur wytonit sie Sunderland
[brytyjska 16dz latajaca] i lecial w nasza strone, wiec musieliSmy sie szybko
schroni¢ w zanurzeniu.

Do tego czasu konwdj zniknat z widoku. Przeklinalem naszego pecha, kiedy
patrzytem przez peryskop, lecz nagle dojrzalem parowiec, ktéry powoli zmierzat
wprost na nas. Najwyrazniej wypadt z konwoju. Ocenilem jego wypornos¢ na okoto
6000 ton.

Jego poktad byt zatadowany wielkimi skrzyniami, a na forkasztelu naliczytem
osiem dzial. ZanurzyliSmy sie i wystrzeliliSmy torpede, ktéra trafita w sSrédokrecie.
Przez peryskop obserwowalem, jak zatoga schodzi do todzi. Potem parowiec powoli
zatonat w spienionym morzu. Gdy wykonaliSmy zwrot, na powierzchni wody nadal
podskakiwaty drewniane skrzynie.

Przez szczeliny w tych skrzyniach dostrzegtem, Ze zawieraly czesci samolotdw,
skrzydta, Smigta i tak dalej. PatrzyliSmy, jak tong jedna po drugiej.

- Koniec ze stadem ptakéw, ktore nigdy nie poleca - zauwazyl Meyer
z zadowoleniem.

Wtedy pomyslatem, ze przezwyciezyliSmy pecha, ale ten przesladowat nas jeszcze
przez siedem dni, podczas ktérych widac byto tylko niebo i wode. ,Choroba
polarna” na pokladzie przybrata rozmiary epidemii. Nie mogliSmy na siebie
nawzajem patrzed, a widok tego, jak ktos je lub myje zeby, przyprawiat o mdtosci.

Siédmego dnia wachta na kiosku zawolata:

- Parowiec na horyzoncie!

Znowu natkneliSmy sie na konwdj. Skladat sie z okoto trzydziestu statkow,
rozciggnietych w dtugiej linii na widnokregu.



A poniewaz znajdowaliSmy sie w pozycji niesprzyjajacej do przeprowadzenia
ataku, pozwolilem temu konwojowi przejs¢ przed nami, zaszedlem go od tytu
i okrazytem wielkim tukiem. Nastal wieczér, zanim znowu dostrzegliSmy cele, ale
tym razem mogliSmy juz atakowac.

Sylwetki statkow byly swietnie widoczne na tle wieczornego nieba. Wybratem
trzy najwieksze, zbiornikowiec o wypornosci 12 000 ton, inny siedmiotysiecznik
oraz frachtowiec o wypornosci 7000 ton. PodeszliSmy pod nich w zanurzeniu. Nie
odrywalem sie od peryskopu i obserwowatem, a pierwszy oficer przekazywatl moje
komendy. Z wyrzutni numer jeden odpalono torpede, potem z drugiej, a kilka
sekund pdzniej takze z trzeciej. Ale ta ostatnia sie zaciela. Rozlegly sie odgtosy
nerwowej wymiany zdan, ale wkrétce przestato mnie to obchodzié¢. Obserwowatem
efekt eksplozji. Pierwsza z torped trafita w Cadillaca, 12-tonowy tankowiec. Wtedy
dobiegt gtuchy odgtos detonacji, trysneta fontanna wody, a spoza niej wytonit sie
statek spowity zéttobrunatnym dymem.

Drugie trafienie: ledwie mogtem uwierzy¢ wlasnym oczom. Oberwatl parowiec,

w ktoéry nie celowaliSmy - Gracia, wypornos¢ 5600 ton. Udalo sie trafi¢ torpedami
trzy statki i zadnego z nich nic juz nie mogto ocalic.

OddaliliSmy sie tak predko, jak tylko sie dato, a bomby glebinowe wstrzasaty
morzem w Slad za nami.

Postatem po marynarza odpowiedzialnego za torpedy.

- Co sie, u diabta, stato?

Wygladat na zmieszanego i odpowiedziat:

- Bardzo przepraszam, panie kapitanie. Posliznatem sie, przewrocitem sie na
reczng dZwignie spustowa i torpeda wyszta za szybko.

Musialem sie na to rozesmiac.

- CoOz, przynajmniej cos nia trafites, chociaz o 14 000 ton za malo.

Milczat przez chwile. Potem zapytat:

- Ile tego tacznie bylo, panie kapitanie?

- 24 000 ton - odpowiedziatem.

Nowiny szybko rozeszty sie po okrecie, a twarze wszystkich jasniaty radoscia jak
niebo po dlugotrwalym deszczu. Dwie noce pdzniej dostrzegliSmy zaciemniony
parowiec z transportem pszenicy; miat wypornos¢ okoto 8000 ton. Aby oszczedzaé
torpedy, polecilem zalodze wsigs$¢ do todzi i zatopi¢ ten statek za pomoca tadunkéw
wybuchowych. ZnajdowaliSmy sie dosy¢ daleko od ladu, wiec ruszylem okretem za
todziami, a marynarzom kazatem wydac chleb, kietbase i rum.

Nastepny dzien przyniost nam dwa statki. O brzasku dopadliSmy czterotysiecznik
z tadunkiem drewna, a jednostke te zniszczyliSmy kilkoma pociskami z dziata,
wystrzelonymi w burte ponizej linii wody. P6Znym popotudniem napotkaliSmy
holenderski tankowiec obcigzony olejem napedowym. Na mostku kapitanskim miat
wielka zastone z workow z piaskiem.

Wreszcie wycelowaliSmy dziato w maszynownie i w koncu statek zaczat tonac.



Szalupy i zatoga juz znajdowaly sie w pewnej odlegtosci, kiedy dostrzegliSmy trzech
ludzi unoszacych sie na wodzie. Byli to trzeci i czwarty mechanik oraz palacz. Ich
kapitan nie przejat sie nimi i zostawit ich, zeby poszli na dno w maszynowni.
Kazalem podjac ich z wody, potem podptynatem do szalup i przeniostem ich na nie.
Palngtem tez ostra mowke do shuchu chrzescijanskiemu kapitanowi, ktéra zaczynata
sie od stow: »Ty przeklety draniu« i podobnie sie konczyta.

Do tego czasu zatopiliSmy podczas owego patrolu bojowego statki o tacznym
tonazu prawie 40 000 ton; scislej - 39 085 ton. ByliSmy coraz bardziej zadowoleni
z siebie. Ale wtedy odebraliSmy meldunek radiowy: »Niemiecki U-Boot wtasnie
powrdcit z rejsu wojennego, zatopiwszy 54 000 ton«. Dowoddca tego okretu szkolit
sie u nas. Moim ludziom zrzedly miny, a Steinhagen, nasz elektromechanik, dat
wyraz powszechnej opinii:

- Wkurza, ze te mtodziaki nas wyprzedzity.

Takie oburzenie wydato mi sie troche dziecinne, ale zarazem rad bytem, ze
rozbudzito to bojowy zapal wsrdd mojej zalogi.

Wezwalem pierwszego i drugiego oficera. Rezultaty naszej narady byly
deprymujace. Pozostalo nam zaledwie szes¢ ladunkéw wybuchowych i kilka torped.
Nastepnej nocy wystrzeliliSmy jedna z torped troche na slepo. Pewien parowiec
przeszed! przed nami ze znaczng szybkoscia i jesli mieliSmy go trafic¢, trzeba byto
strzelac szybko. Kiedy torpeda opuscila wyrzutnie, zaczeliSmy odliczanie. Najpierw
do piec¢dziesieciu sekund... Kazda uptywajaca sekunda czynita trafienie bardziej
nieprawdopodobnym. Jednak minuta... Minuta dwadziescia...

- Moja wspaniala torpeda - jeknat Barendorff przez zacisniete usta.

PodjeliSmy poscig, ale parowiec nam umknat i wokét nas zapadta ciemnosc.

Przebudzono mnie nowing, ze pierwszy oficer dojrzat Empire Tucan, liniowiec
o wypornosci 7000 ton. Nasz okret kotysat sie silnie na fali.

- Bedziemy musieli zaatakowa¢ go pociskami - powiedziatem.

- Nie wiem, czy uda nam sie go trafi¢ przy takim stanie morza - zauwazyt
pierwszy oficer. Wzruszylem na to ramionami:

- Tak czy owak, trzeba bedzie jeszcze bardziej oszczedzac torpedy.

Wezwano bosmana Meyera, zeby wycelowat dziato. Odmdwit.

- Strzelanie przy takiej pogodzie to szalenstwo - powiedziat marynarzowi, ktory
go zbudzil. - Za wysoka fala, zeby dobrze wycelowac.

Wystano do niego innego marynarza z oficjalnym rozkazem dla bosmana, by
stawit sie na mostku. Wreszcie Meyer sie zjawil, zaspany i rozdrazniony. Wydatem
mu polecenie:

- Pierwszy strzal oddaé¢ w dzialo, ktére wyraznie widac¢ na tylnym pokladzie,

a drugi w most kapitanski, zeby nie mogli nada¢ meldunku przez radio.

- Tak jest, panie kapitanie - odpowiedziat, trzaskajac obcasami. Ale po jego minie
zorientowalem sie, ze powinniSmy takze oszczedzac pociski artyleryjskie. StaliSmy
na mostku i przypatrywalisSmy sie skutkom ostrzatu, ktéry oznaczat zuzycie resztek



naszej amunicji. Pierwszy pocisk trafit statek doktadnie w miejsce miedzy dziatami,
drugi w tylny poktad, a trzeci w rufe. Czwarty chybil, piaty okazat sie niewypatem,
a ostatni trafit w mostek i utkwit w nawiewniku. Dziwnie sie na to patrzyto. Wybuch
wydat ptétno, ktére przypominato wielka biala zjawe o swicie, i cisnat je na maszt.
Pomimo tego ostatniego trafienia radionadajnik na statku zawziecie nadawat sygnat
SOS. Zaloga zajeta miejsca w todziach i odplyneta od statku. Tylko radiotelegrafista
pozostat na poktadzie i nadal wysytat meldunki.

Nie mieliSmy wyjscia! Trzeba byto poswiecic torpede, jezeli nie chcieliSmy mieé
calej zgrai okretdw wroga na karku. Empire Tucan zostat nia trafiony doktadnie
w srddokrecie. Statek przelamal sie, zanurzyl sie w morskiej gtebinie, a potem
znowu wyrzucito go ku niebu. Radiooperator wytrwat na swoim stanowisku.

Nagle ujrzeliSmy cztowieka biegnacego po przechylonym poktadzie. Miat w reku
czerwong lampe, trzymat ja wysoko nad gtowa i skoczyt z tongcego statku. Gdy
wpadt do wody, czerwone Swiatto zgasto. Zatrzymalismy sie w miejscu, gdzie
zniknal pod woda, ale nie mogliSmy go odnalez¢. Na pdéinocy pojawily sie o Swicie
ciemne ksztalty, prawdopodobnie niszczyciele. A skoro pozostata nam juz tylko
jedna sprawna torpeda, postanowiliSmy odptyna¢. Trzy minuty pdzniej Steinhagen
przyniost mi przechwycony meldunek radiowy. Byt to ostatni komunikat z Empire
Tucana. Storpedowany przez U-Boota. Tonie szybko - SOS, a potem dluga pauza.
Ostatni sygnatl nadany przez radiooperatora.

Nastepny statek napotkaliSmy dwa dni pdzniej. Byt to grecki frachtowiec, ktéry
wykonczyliSmy ostatnig torpeda. Miat wypornos¢ zaledwie 4000 ton. Steinhagen
wetknat glowe:

- Czy mamy juz dosy¢, panie kapitanie? - zapytal szeptem.

Juz odliczatem.

- Nie - odpowiedziatem. - Mamy na koncie 51 000 ton, a tamten U-Boot o 3000
ton wiecej. - Fala rozczarowania przetoczyla sie przez okret. RuszyliSmy w rejs
powrotny z jedyna i to niesprawna torpeda na poktadzie. Wezwatem marynarza od
torped. - Sprobuj jeszcze raz naprawic te torpede.

Byt to pogodny i spokojny letni poranek. PltyneliSmy wzdtuz wybrzeza po
spokojnym morzu. Wtedy marynarz na stanowisku obserwacyjnym zameldowat:

- Parowiec od dziobu na sterburcie.

Wielki statek z dwoma kominami zblizat sie do nas od strony stonca, zygzakujac.
Pod swiatlo nie sposdéb byto ustalic, jaki ma kolor, lecz po sylwetce zorientowalem
sie, ze to jednostka klasy Ormonde - a to oznaczato ponad 15 000 ton.

- Koledzy - powiedziatem, wyczuwajac podniecenie, jakie zapanowato. - Oby sie
udato. Sprébujmy go ustrzelic¢. - I wydatem komende. - Ognia!

Potem czekalisSmy, odliczajgc. Bolesnie wolno uptywaly sekundy. Statek znajdowat
sie daleko, obawiatem sie, ze zbyt daleko. I wtedy nagle na wysokosci jego
srédokrecia daleko za masztem wystrzelil stup wody i dostyszeliSmy huk wybuchu.

Liniowiec przechylit sie na prawa burte. W wielkim pospiechu zwodowano



szalupy, wiele szalup. Pomiedzy nimi podrygiwaly w wodzie setki gtéw. Nie
mogliSmy przyjs¢ im z pomoca, poniewaz wybrzeze byto zbyt blisko, a statek wcigz
utrzymywal sie na powierzchni. Na tylnym poktadzie wida¢ bylo wyraznie wiele
dziat. ZeszliSmy pod wode. Kiedy wynurzyliSmy sie po kilku chwilach, na spokojnym
morzu wida¢ bylo tylko szalupy.

Zaszylem sie w swojej kajutce, zeby uzupemhic¢ zapisy w dzienniku wojennym.
Kiedy mijatem okretowa centrale, dostrzeglem napis na tablicy zawieszonej na
drzwiach. Widniato na niej: »66 587 ton. Znamy te liczbe na pamieé«”.

Gunthera Priena i jego zaloge powitano na przystani w Wilhelmshaven trzy dni po
ataku na Royal Oak w Scapa Flow usmiechami, wiwatami, bukietami kwiatéw,
dzwiekami orkiestry detej; nie zabrakto tez gratulacji od admirata Donitza

i admirata floty Raedera. Raeder osobiscie odznaczyt wszystkich cztonkéw zatogi
U-47 Krzyzem Zelaznym II Klasy. Po potudniu przyby! samolot Hitlera, aby
przewiez¢ marynarzy do Berlina i przedstawi¢ ich nieskrywajacym podziwu
tlumom. Prien przejechat w otwartym aucie przez Brame Brandenburska,

a w gabinecie w Kancelarii Rzeszy Hitler odznaczyt dowddce U-Boota Krzyzem
Rycerskim, okreslajac osiagniecie Priena mianem ,najwspanialszego wyczynu,
jakiego mégitby dokonaé niemiecki okret podwodny”. Priena wyrézniono
odznaczeniem, podczas gdy Donitz doczekat sie awansu - na wiceadmirata -

a notowania broni podwodnej u Hitlera poszlty w gore. Nastepnie przybyt minister
propagandy i oSwiecenia publicznego doktor Josef Goebbels, ktéry w najblizszych
dniach tak nagtosnit akcje zatopienia Royal Oak, ze Prien az sie poskarzyt: ,Jestem
oficerem, a nie gwiazda filmowag”.

Podwodniacy moze i nie byli gwiazdorami filmowymi, ale na pewno okryli sie
legendarna stawa. Ludnos¢ niemiecka podziwiata Priena, Schepkego i Kretschmera,
tak jak Brytyjczycy wielbili swoich asow mysliwskich z Krélewskich Sit
Powietrznych podczas bitwy o Anglie. Dr Goebbels, nakazujac publikowanie
réznych pocztéwek, ksigzek, broszur i wywiaddw, uciekat sie do mato subtelnych
metod propagandowych. Ale nikt nie mégt zmusi¢ zaangazowanych w walke Priena
czy Kretschmera do pisania wspomnien, zanim nie skonczy sie wojna.

W odréznieniu od Schepkego, ani jeden, ani drugi nie nalezat do partii
nazistowskiej.

Z koncem marca 1941 roku Schepke i Prien juz nie zyli, a Kretschmer znalaz? sie
w alianckim obozie jenieckim; 6 marca Prien, w owym czasie juz w stopniu
Korvettenkapitdna (komandora podporucznika), wyszedt w morze na czele flotylli
zlozonej z szesciu U-Bootéw, w ktérej znalazl sie U-99 Kretschmera, na kolejne
towy. Celem ich ataku byl zmierzajacy na zachdd konwéj OB-293, ktory wyplynat
z Liverpoolu. Po czterech dniach Niemcy zaatakowali cztery alianckie statki
i zatopili dwa z nich. Jednak okrety z eskorty konwoju zareagowaty szybko
i zdecydowanie. Jeden z U-Bootow zostat powaznie uszkodzony przez bomby
gtebinowe, musiat wycofa¢ sie z akcji i z trudem powrocit do bazy w Lorient. Drugi



z uszkodzonych okretéw podwodnych trzeba bylo opuscic i zatopi¢. Kretschmer
rozwazyt szanse i postanowit zrezygnowac z podejmowania walki. Prien - nie.
Nadal, az do wieczora 8 marca, tropit statki konwoju. Pod ostong ulewnego deszczu
towarzyszacego szkwalowi zblizyt sie do jednostki, ktéra wzial na cel, lecz kiedy
ulewa ustata, jego U-Boot zostal wypatrzony przez wachte na poktadzie
niszczyciela HMS Wolverine. U-47 Priena szybko zszed! po wode, lecz ucierpiat od
bomb gtebinowych zrzuconych przez zatoge Wolverine i HMS Verity. Gdy godzine
pOzniej niemiecki okret podwodny usitowat sie wynurzy¢, niemal mu sie to udato,
lecz nagle zaczatl tonaé i po kilku chwilach eksplodowal, a pomaranczowy blysk tego
wybuchu byl widoczny na powierzchni morza. Nikt z zalogi nie przezyt.

W willi Donitza [w Kernével koto Lorient] radiostacje pracowaly nieustannie,
nadajac i odbierajac meldunki, naplywajace z catego Atlantyku; rozkazy wysytano
okretom na morzu. Zdumiewaja mnie niektdre rzeczy, z powodu ktérych U-Booty
w strefie dzialan bojowych przerywaly cisze radiowa, by zameldowac o nich
kwaterze dowddztwa. Donitz podejmowat »skalkulowane ryzyko« zwigzane
z odbieraniem nadawanych przez radio informacji i uznat, ze wazniejsze jest, by
sam dowiadywat sie o wszystkim, niz zachowywanie ciszy radiowej na morzu.
Niemal codziennie organizowal na oceanie spotkania U-Bootow, ktore
przekazywaly sobie czesci zamienne do maszyn, albo polecat wracajacym do baz
okretom oddawanie zapasu paliwa lub torped innym jednostkom, badz tez
przeniesienie chorego marynarza na poktad U-Boota, na ktorym znajdowat sie
lekarz. Wywolywat przez radio swoje okrety nawet w momentach, gdy spodziewat
sie klopotow - nakazujgc wszystkim zalogom »raportowanie o swoich pozycjach
i sukcesach«. W czasie jednego z takich wezwan dowiedziat sie, ze na poczatku
marca 1941 roku stracit trzech swoich najwiekszych asow, Priena, Schepkego
i Kretschmera. Kiedy z ktéregos okretu nadchodzit sygnat SOS, DoOnitz zawsze
kierowat na pomoc operujacego najblizej U-Boota. Z zimnag krwia rozkazywat, aby
zalogi sie nie narazaly, ratujac alianckich rozbitkéw, za to podejmowat wielkie
ryzyko dla ratowania swoich marynarzy. Taka tacznos¢ radiowa miata zapewne
stuzy¢ miedzy innymi temu, by zatogi U-Bootow odnosily wrazenie, iz dowddztwo
czuwa nad nimi. Wszyscy niemieccy podwodniacy wiedzieli, ze jesli lub kiedy znajda
sie w opatach, SOS do Donitza sprawi, iz ten niezwtocznie przysle im pomoc. A to
wazne w organizacji takiej jak flota U-Bootow, w ktorej morale czesto wplywa na

rezultaty bardziej niz kwestie techniczne”.

Twenty Million Tons Under the Sea
(kontradmirat Daniel V. Gallery, US Navy)

Admirat analizowat skutki utraty trzech ze swoich najlepszych i najstawniejszych
dowodcow U-Bootéw w trakcie zaledwie dziesieciu dni dziatan bojowych. Mimo
wszystko inni doswiadczeni oficerowie Ubootwaffe oraz ci, ktorzy oczekiwali

w kolejce na objecie dowddztwa okretow, nadal prezentowali nieziomnego ducha
i determinacje. Byli wsrdd nich Erich Topp, majacy na koncie zatopienie 39



jednostek, w tym amerykanskiego niszczyciela Reuben James, w trakcie 16 rejséow
bojowych; Gunther Hessler, ktéry zatopit 14 statkéw podczas jednego rejsu, co
stanowilo rekordowy wyczyn w Ubootwaffe, a takze inni, ktérzy niebawem mieli
dotaczy¢ do elitarnego grona - ludzie tacy jak Werner Henke, Johannes Mohr

i Wolfgang Lith, ktéry pod wzgledem zatopionego tonazu ustepowat tylko
Kretschmerowi. Mohr miat posta¢ na dno, w czasie swego drugiego rejsu bojowego,
krazownik HMS Dunedin, a potem takze 32 statki handlowe i korwete eskortowa.
Byt tez Helmut Witte. Jego zatoga, ktorej skonczyt sie zapas torped i amunicji do
dziala, wdarla sie na poktad zbiornikowca, umiescita tam tadunki wybuchowe

i zatopita ten statek. Witte odbyt tez najdtuzszy 135-dniowy rejs patrolowy na
poludniowym Atlantyku. Dwunastu czotowych dowddcow Donitza razem mogto
pochwali¢ sie zniszczeniem alianckich statkdw o tacznej wypornosci 150 000 ton.

Oberleutnant Erich To-pI:; na pdzie U-552 podczas rejsu bojowego, kwiecien 1942 roku.

Przed wrzesniem 1944 roku Donitz wyznaczyt Wolfganga Liitha na komendanta
Wyzszej Szkoly Morskiej we Flensburgu, gdzie z czasem admirat miat tez
zorganizowac¢ kadlubowy niemiecki rzad pod sam koniec wojny w 1945 roku.
Tamze, w tych ostatnich dniach Trzeciej Rzeszy, w atmosferze podenerwowania
i nieustannego niepokoju, tuz po péinocy 13 maja 1945 roku miody straznik na
warcie na terenie tej uczelni ustyszat odgtos krokow i zawotat: , Kto tam?”. Nie
ustyszawszy odpowiedzi, wartownik ponowit pytanie, kierujac je ku zblizajacej sie,



ledwie widocznej w mroku postaci, idacej ze spuszczona gtlowa. A poniewaz znowu
nic nie ustyszat, oddat strzat ostrzegawczy, lecz kula trafita intruza w gtowe.
Okazalo sie, ze wartownik zabil komendanta placowki, Wolfganga Litha.

Jesli chodzi o losy innych, wybitnych lub obiecujacych dowoédcow U-Bootéw, to
Johannes Mohr zginagt w kwietniu 1943 roku na poktadzie U-124 zatopionego przez
eskorte konwoju, a Engelbert Endrass ponidst Smier¢ 21 grudnia 1941 roku, gdy
jego okret, U-567, zostal staranowany przez frachtowiec. Erich Topp, Helmut Witte
i Gunther Hessler przezyli wojne, a Herbert Werner przyjat obywatelstwo
amerykanskie. Otto Kretschmer wyszed! na wolnosc¢ z alianckiej niewoli w 1947
roku. Podjawszy stuzbe w zachodnioniemieckiej marynarce wojennej, dostuzyt sie
rangi kontradmirata i funkcji szefa sztabu wojsk NATO w strefie battyckiej. Po
waojnie spotkat sie ponownie, w przyjemniejszych okolicznosciach, z kapitanem
Donaldem Macintyre’em, ktéry wziat go do niewoli i Macintyre zwrécit mu
odebranag w 1941 roku lornetke marki Zeiss.

»...chcial udowodni¢, ze moze przypusci¢ atak noca w wynurzeniu, i to zgodnie
Z wyznawang przezen zasada »jedna torpeda na jeden statek«. Torpedowy
»wachlarz« byl, jego zdaniem, marnowaniem sprzetu i wysitku, cho¢ umozliwiat
dowddcy U-Boota atakowanie ze wzglednie bezpiecznej pozycji w nadziei, ze uda
sie w cos trafi¢, zamiast podejmowania ograniczonego ryzyka, zwigzanego
z precyzyjnym celowaniem w warunkach, w ktérych liczy sie kazda torpeda. Byt
pierwszym dowddca, ktory atakowatl konwoje wylacznie nocami i zawsze
w wynurzeniu. Ten atak mial stanowié¢ wzorzec. W owej fazie wojny zaden
z pozostalych dowddcow nie powielal metody Kretschmera, uwazajac ja za zbyt
niebezpieczng, a jednak to wlasnie ona sprawila, ze przescignat swoich kolegéw
pod wzgledem liczby zatopionych statkow”.

Otto Kretschmer: Prawdziwa historia bohatera ,Okretu” (Terence Robertson)

,PrzedzieraliSmy sie przez lutowe sztormy, podczas najsurowszej z zim. Morze
kipialo i pienito sie, falujac nieustannie pod wplywem podmuchow wichréw, ktore
mknely nad Atlantykiem z zachodu na wschod. U-230 przeciskat sie przez spienione
wiry, podskakujac na wzburzonym morzu; wyrzucany w gore przez jedna ze
wznoszgacych sie fal, chwytany przez kolejna i zalewany tonami wody przez
nastepna. Okrutne wiatry omiataty falujaca powierzchnie morza z predkoscia
dochodzaca do 150 mil na godzine, Swiszczac przerazliwie, a przy tym dudniac jak
basy. Kiedy byliSmy na wachcie, wiatr smagal nas lotnym sniegiem, deszczem ze
Sniegiem, gradem i zamarzajacym kroplami morskiej wody. Uderzat w nasze
kauczukowe kombinezony, ciat nas po twarzach jak brzytwa, grozac zerwaniem
masek chronigcych nasze oczy; tylko dzieki stalowym pasom wokot talii nie zmyto
nas z okretu i nie zgineliSmy. Ponizej, wewnatrz stalowej muszli, gwattowne
podskoki okretu rzucaly nas na plyty, po ktérych chodziliSmy, podrzucaty nami

i miotatly jak lalkami. A jednak zdotaliSmy przetrwac ten wsciekly wicher morski

i dotrze¢ cato na wyznaczone miejsce”.



Iron Coffin (Herbert A. Werner)

,Nauczalem was, me drogie pociechy, przez niemal trzydziesci lat, jak zy¢, a teraz

pokaze wam bardzo predko, jak zginac”.
Sandys
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Kiedy mysliwy staje sie zwierzyna

Poinocnoatlantyckie szlaki morskie byty najniebezpieczniejsze dla alianckich
statkéw handlowych ptynacych w konwojach w poczatkowym okresie drugiej wojny
Swiatowej. P0zniej, kiedy admirat Donitz rozkazat wiekszosci swoich U-Bootéw
przemiescié sie na Morze Srédziemne, wlasnie ono, a zwlaszcza akweny opodal
Gibraltaru, staly sie wodami szczegolnie niebezpiecznymi. Liczne konwoje
przewozily bron i zaopatrzenie do Afryki, dla zolmierzy armii brytyjskiej w Egipcie,
a inne alianckie statki transportowaty surowce z Dalekiego Wschodu. Akweny te
staly sie scenag bardzo waznej dla przebiegu catej wojny batalii morskiej oraz
swoistym laboratorium militarnym, w ktorym wypréobowywano nowag, ulepszong
taktyke zwalczania U-Bootow. Wszystko zaczelo sie w niedziele 14 grudnia 1941
roku, gdy aliancki konwéj HG-76, ztozony z 32 statkéw, wyplynat z Gibraltaru pod
ostona kilku okretéw eskortowych pod dowddztwem komandora Fredericka Johna
»,Johnniego” Walkera. Zastynat on jako odnoszacy sukcesy indywidualista, zostat
awansowany na komandora z pominieciem rangi kapitanskiej, cho¢ pierwsze dwa
lata wojny odstuzyl, wypeliajac zadania sztabowe. Okazat sie jednak zdolnym
taktykiem i poswiecit sporo czasu na doskonalenie wlasnych koncepcji skutecznej
walki z U-Bootami.

Wreszcie, w pazdzierniku 1941 roku, Walkerowi powierzono dowodzenie slupem
klasy Bittern - okretem HMS Stork, a takze zwierzchnictwo nad eskorta konwoju;
w sklad tej eskorty weszty Stork oraz siedem korwet. Walker miat zwyczaj
pieszczotliwie nazywaé swoja zone ,Buttercup” (,Kwiatuszkiem”) i taka tez nazwe
nadal opracowanej przez siebie taktyce skoordynowanej walki z nieprzyjacielskimi
okretami podwodnymi. Jego zamiar sprowadzat sie do wykorzystania w starciach
z U-Bootami mozliwie najwiekszej liczby okretéw, dysponujacych znaczna silta
ognia, i to pod ostong ciemnosci, kiedy U-Booty najczesciej przeprowadzaty ataki.
Opracowat swa taktyke w oparciu o wynikajace z doswiadczen przeswiadczenie, ze
gdy U-Boot przeprowadzi udany atak torpedowy, zwykle pozostaje w poblizu
uszkodzonego statku albo tez prébuje umknaé z maksymalng predkoscia
w wynurzeniu, by w ten sposob ustrzec sie eskorty konwoju. Swéj zamyst sam
opisat tak: ,Akcja »Buttercup« ma na celu zmuszenie U-Boota do zanurzenia
poprzez obrzucenie wod wokot [storpedowanego] wraku bombami gtebinowymi
oraz iluminacje najbardziej prawdopodobnych kierunkéw ucieczki wynurzonego U-
Boota. Zniszczenie zanurzonego okretu podwodnego jest znacznie prostsze”.

Na poczatku miesigca maty zespét okretow eskortowych czuwat nad
bezpieczenstwem konwoju, ktéry - nienekany przez ataki U-Bootow - spokojnie
zmierzat z Liverpoolu do Gibraltaru. Jednakze Walker otrzymywat meldunki
z londynskiego osrodka tropienia nieprzyjacielskich okretéw podwodnych, ze
podczas rejsu powrotnego nie bedzie tak tatwo. W istocie wiedziano, ze wiele U-
Bootow zmierza w kierunku Gibraltaru, a inne, na osobisty rozkaz Hitlera, ptynety



tam z Baltyku. Szykowata sie zazarta bitwa morska.

Aby zaradzi¢ jakos temu ewidentnemu zagrozeniu ze strony U-Bootéw,
Brytyjczycy skierowali na tamte wody dziewie¢ dodatkowych okretéow wojennych,
stacjonujacych w owym czasie w Gibraltarze - dwa slupy, trzy niszczyciele, trzy
korwety i lotniskowiec eskortowy HMS Audacity - ktére mialty wzmocni¢ zespot
Walkera. Jednak juz cztery dni pézniej sktad tej grupy zostal radykalnie ostabiony,
gdy wszystkie okrety eskortowe, z wyjatkiem Audacity i niszczyciela Stanley,
dostaty polecenie powrotu do Gibraltaru. Audacity byt w istocie zdobytym
i przebudowanym na lotniskowiec eskortowy niemieckim statkiem pasazerskim.
Miatl na poktadzie szes¢ mysliwcow typu Grumman Martlet (brytyjska wersja
amerykanskiego Wildcata).

Zaledwie dwa dni po wyjsciu na morze z Gibraltaru oficerowie konwoju
zorientowali sie, ze ich jednostki zostaly zauwazone przez Niemcow, gdy nad linig
horyzontu pojawit sie zwiadowczy bombowiec dalekiego zasiegu
typu Condor. Nazajutrz zdali sobie sprawe, ze nieprzyjaciel koncentruje , wilcze
stado” U-Bootéw, gdyz zwiekszyla sie znacznie liczba komunikatow nadawanych
przez Niemcéw przez radio.

Martlety z poktadu Audacity odbywatly w poblizu konwoju loty patrolowe,

a rankiem 17 grudnia pilot jednego z tych mysliwcow wypatrzyt wynurzonego U-
Boota okoto 20 mil na zachdd od konwoju. Komandor Walker niezwtocznie wystat
pie¢ ze swoich okretéw eskortowych w poscig za wroga jednostka. Jeden

z brytyjskich okretéw, korweta, jako pierwszy zblizyt sie do U-Boota, ktory do tego
czasu zszed! pod wode. Korweta zrzucita salwe dziesieciu bomb glebinowych, ktore
uszkodzily kadtub tego okretu podwodnego, U-131 pod dowddztwem
Korvettenkapitdna (komandora podporucznika) Arenda Baumanna, co zmusito te
jednostke do wynurzenia. Wtedy pie¢ eskortowcéw ostrzelato U-Boota z dziat
kalibru 100 mm. Jednak zatoga niemieckiego okretu podwodnego podjeta walke

i zestrzelila jeden z mysliwcow Martlet. Potem, wiedzac, ze jego okret musi
zatonaC, dowddca U-Boota wydal rozkaz opuszczenia pokladu.

Nastepnego dnia wachta obserwacyjna na poktadzie Stanleya dostrzegta
kolejnego U-Boota, ktdry sledzit konwdj, ptynac za nim w odlegtosci szesciu mil.
Marynarze ze Stanleya oraz z niszczyciela Blankney przeprowadzili atak z uzyciem
bomb glebinowych, co zmusito U-434 pod dowddztwem Kapitdnleutnanta
Wolfganga Heydy do wyjscia na powierzchnie. Zanim pozostate eskortowce dotarty
w rejon starcia na péioc od portugalskiej Madery, 6w okret podwodny juz zatonat,
a 42 ocalatych marynarzy z jego zatogi czekalo na ratunek. Tymczasem
w powietrzu ponad miejscem walki pie¢ pozostatych Martletéw napotkato dwa
Condory, majace tropi¢ konwoj. Martlety szybko przepedzity te niemieckie
samoloty rozpoznawcze z okolicy.

Podczas dhugiej nocy okret podwodny U-574, dowodzony przez Oberleutnanta
(porucznika) Dietricha Gengelbacha, sledzit konwdj, gdy, tuz przez czwarta nad



ranem, zostat spostrzezony przez marynarzy ze Stanleya, ktérzy zauwazyli pare
torped ,wystrzelonych z rufy”. Wtedy Walker rozkazatl zatodze Storka zmienié¢ kurs
i przyjs¢ z pomoca Stanleyowi. Gdy Stork zblizat sie do niszczyciela, nastapit btysk
i huk wielkiej eksplozji, ktéra zniszczyla Stanleya. Co najmniej jedna z torped
odpalonych z U-574 trafila ten stary niszczyciel w magazyn amunicji, rozerwata
kadhub i zamienila okret w mase ptomieni. Kiedy pozary na Stanleyu dogasalty,
w okolicy zapanowala jasnosc¢ jak za dnia, poniewaz z wiekszosci statkow konwoju
wystrzelono race oswietlajgce - jak zawsze, gdy dochodzito do storpedowania
ktérejs z jednostek. A w takich warunkach doskonatej widocznosci innemu z U-
Bootow tatwo bylo zatopi¢ kolejny statek handlowy, ptynacy na przodzie
zgrupowania.

Rozwscieczony Walker dotart w poblize miejsca, w ktorym zostatl trafiony Stanley,
i niemal od razu wykryl obecnos¢ przeciwnika przy uzyciu echosondy. Przez kilka
nastepnych minut Stork zrzucit do wody dwie salwy bomb gitebinowych i szykowat
sie do nastepnego ataku, gdy U-574 nagle sie wynurzyt w odlegtosci zaledwie
niespelna 200 metréw od dziobu slupa. Niemiecki okret podwodny usitowal umknaé
slupowi, wykonujac zwrot po bardzo ciasnym kregu, ale Walker i Stork dopedzili
nieco wolniejszego U-Boota. Ze stumilimetrowych dziat slupa ostrzeliwano okret
podwodny az do momentu, gdy nie dato sie juz nizej opuscic luf. Stork znalazt sie
w odlegtosci zaledwie kilku metrow od U-Boota. W trakcie nastepnych 11 minut
zarowno okret podwodny, jak i slup zatoczyli trzy kregi, lecz wreszcie Stork dopadt
i staranowat U-574. Zaraz potem zaloga Storka zniszczyla podtopiony wrak okretu
podwodnego bombami gtebinowymi. Nieco péZniej tamtego poranka Walker
odebrat radiodepesze nadang przez Admiralicje. Ostrzezono go, ze jeszcze trzy U-
Booty mialy wzmocnié¢ ,wilcze stado” atakujace jego konwéj. Wiadomo bylo, ze
jednym z tych okretéw podwodnych dowodzit Kapitdnleutnant Engelbert Endrass,
ktéry wczesniej byt pierwszym oficerem na poktadzie U-47 Korvettenkapitdna
Gunthera Priena podczas ataku na HMS Royal Oak w Scapa Flow. Endrass byt
podowczas, pod koniec 1941 roku, najskuteczniejszym dowddca okretu
w Ubootwaffe.

Tydzien pdézniej, 21 grudnia, 6smego dnia rejsu konwoju, Niemcy storpedowali
i zatopili norweski tankowiec, a okrety eskortowe Walkera przystapity do nowej
akcji poszukiwania U-Bootdéw, oswietlajac morze racami. Okoto dziesieciu mil na
prawo od konwoju znajdowat sie lotniskowiec Audacity, dowodzony przez pewnego
oficera wyzszego ranga od Walkera; oficer ten stanowczo sprzeciwiat sie podejsciu
do konwoju. Lotniskowiec ptynat bez eskorty, gdyz korwet byto zbyt mato, by
przydzieli¢ ktoras z nich do jego ostony. Wilasnie wtedy, przy blasku rac, zostat
zauwazony przez zblizajacego sie U-Boota. I juz wkrétce torpeda trafita
w maszynownie lotniskowca Audacity, co sprawito, ze nabrat duzo wody i musiat sie
zatrzymac. Audacity utrzymywat sie na powierzchni tylko przez 10 minut, gdyz
szybko zatonat, trafiony jeszcze dwiema torpedami.



Wtedy wszedt do akcji U-567 Engelberta Endrassa. Okret Endrassa znalazt sie
w poblizu konwoju na pélocny wschéd od Azoréw, gdzie zostat dostrzezony przez
zatoge slupa Deptford. Slup ten pospieszyt ku miejscu, w ktérym U-Boot dokonywat
alarmowego zanurzenia. Zatodze Deptforda udalo sie jednak namierzy¢ zanurzony
okret podwodny za pomoca echosondy i, wraz z marynarzami ze Storka i korwety
HMS Samphire, obrzucita ona U-Boota kilkoma salwami bomb gtebinowych.
Eksplozje zniszczyly kadtub okretu podwodnego, w ktorym zgineta cata 47-osobowa
zaloga.

Nastepnej nocy, w nieprzeniknionych ciemnosciach, doszto do przypadkowej
kolizji Depforda i Storka. Oba okrety zostaly powaznie uszkodzone.

Rankiem walki ustaly, a raczej nastapita w nich przerwa, gdyz niemieckie okrety
podwodne wycofaly sie w celu zatadowania torped do wyrzutni i czekaly na dalsze
instrukcje DoOnitza z Kernével. Jednak przebieg wydarzen zmienito przybycie
w rejon starcia bombowca B-24 Liberator, nalezacego do Coastal Command
(lotnictwa morskiego) RAF-u. Wspomniany Liberator odbyt 800-milowy lot z bazy
w Anglii, by przez trzy godziny patrolowac przestrzen powietrzng nad konwojem.
W tym czasie napotkat i zmusit do ucieczki niemiecki rozpoznawczy samolot typu
Condor i zaatakowal dwa U-Booty, ktére na powierzchni morza tadowaty
akumulatory. Jeden z nich zostat bardzo uszkodzony juz w trakcie dziatan podczas
poprzedniej nocy, wobec czego zaloga musiala ostatecznie opusci¢ swéj okret i go
zatopi¢. W trakcie gdy przechodzita na poktad innego U-Boota, spadl na nig grad
bomb zrzuconych z Liberatora.

Tymczasem w Kerneval admirat Donitz byt coraz bardziej zaniepokojony trescia
raportéw bojowych, odbieranych od dowédcéw U-Bootow, toczacych walke
z eskorta konwoju HG-76. Juz od ponad tygodnia konwéj ten byt niemal nieustannie
atakowany przez okrety podwodne admirata i stracit zaledwie dwa statki handlowe.
Z dziewieciu U-Bootéw, z ktorych Donitz zorganizowal grozne ,,wilcze stado”

w poblizu konwoju, do tego czasu stracono pie¢, w tym okret asa Ubootwaffe,
Endrassa, najbardziej doswiadczonego z niemieckich podwodniakow. W tej trudnej
sytuacji admirat uznal, iz konieczne jest wydanie rozkazu przerwania
nieustepliwych atakéw na konwoj. Stwierdzil, ze nie udato sie sprostac¢ swietnej
taktyce Walkera ani nowemu, powazniejszemu zagrozeniu ze strony ostony
lotniczej, ktéra docierata z Anglii az nad srodkowy Atlantyk. Oznaczato to dla
Ubootwaffe dotkliwag porazke.

Jednakze wkrétce do wojny przystapita Ameryka. Po japonskim ataku na flote
amerykanskich pancernikow w Pearl Harbor 7 grudnia Stany Zjednoczone znalazty
sie w stanie wojny z Japoniq i jej sprzymierzencami z ,,0si” - Niemcami i Wtochami.
W poszukiwaniu nowych i bardziej atrakcyjnych od Morza Srédziemnego oraz
péocnego Atlantyku , terenéw lowieckich” DoOnitz postanowil urzadzié polowanie
na niestrzezone najczesciej statki, kursujace wzdhuz amerykanskiego Wschodniego
Wybrzeza, od Nowej Szkocji po Ameryke Potudniowa. Jego okrety wyruszyly dalej



na zachod.
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Konwoje arktyczne

Kiedy Zwigzek Radziecki przystapit do drugiej wojny swiatowej, lord Beaverbrook
i W. Averell Harriman, reprezentujacy Wielka Brytanie i Stany Zjednoczone

w sktadzie alianckiej misji w Moskwie w 1941 roku, zgodzili sie na bezwarunkowe
dostawy amunicji i uzbrojenia dla swoich nowych sowieckich sojusznikdéw.
Najszybciej mozna to bylo dostarczy¢ droga morska, wokot Przyladka Pétnocnego
i przez Ocean Arktyczny do rosyjskich portéw w Archangielsku i Murmansku.

W ramach zawartej umowy Sowieci mieli wysylac statki transportowe, na ktore

w brytyjskich i amerykanskich portach tadowano zaopatrzenie i sprzet wojskowy.
Jednakze w praktyce nie byli w stanie wydzieli¢ do tego dostatecznej liczby
jednostek, wiec zadanie podstawiania statkéw spadto gtownie na zachodnich
aliantéw, przy czym wiekszosc¢ z tych statkow wchodzita w sktad flot handlowych
Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjednoczonych.

Z kolei misja obrony konwojéw arktycznych obarczono brytyjska Royal Navy, lecz
amerykanski admirat Ernest King niebawem zorganizowatl specjalny nawodny
zespol bojowy, Task Force 39, ktéry wzmocnit brytyjska eskorte konwojow. Jego
gtdwnymi okretami byly lotniskowiec USS Wasp i pancernik USS Washington.

Pierwszy z alianckich konwojow wyruszyt w sierpniu 1941 roku, czyli zaledwie
dwa miesigce po nazistowskiej inwazji na Zwigzek Radziecki, z Wielkiej Brytanii do
Rosji, a do wiosny 1942 roku pomyslnie przebyto te trase nastepnych dwanascie
konwojow. Z pltyngcych w nich statkéw tylko jeden zostal zatopiony przez
nieprzyjaciela. Jednakze od owej pory Niemcy zdecydowanie zintensyfikowali
dziatania przeciwko konwojom arktycznym, gdyz za pomoca wszelkich posiadanych
srodkow starali sie zatrzymac¢ dostawy zaopatrzenia dla Rosjan. Najwieksze
zagrozenie dla aliantow stanowily wielkie niemieckie okrety liniowe bazujace
w norweskich fiordach, w poblizu morskich arktycznych szlakéw, z ktérych
korzystaty konwoje. Niemcy przerzucili do Trondheim miedzy innymi pancernik
Tirpitz, do ktérego wkrotce dotaczyly okret liniowy Admiral Scheer i ciezki
krazownik Admiral Hipper. Az do czasu pojawienia sie na owych wodach alianckich
lotniskowcéw eskortowych, pltynace do Rosji konwoje musialy przedzieraé sie przez
pokryte lodowa kra akweny bez odpowiedniej ostony przed U-Bootami i atakami
niemieckiego lotnictwa.

Alianci musieli sie liczy¢ z tym, ze Niemcy zgrupowali swoje
najpotezniejsze okrety nawodne z zamiarem atakowania alianckich konwojéw
zmierzajacych do ZSRR. Niemieckie bazy na wybrzezu norweskim utatwiaty
prowadzenie takich nekajacych operacji i umozliwiaty korzystanie ze
stacjonujacego tam lotnictwa rozpoznawczego i bombowego, a takze
organizowanie ztozonej z U-Bootow podwodnej zapory koto Spitsbergenu
i Norwegii. Natomiast okrety alianckiej eskorty musialy operowac¢ w odlegtosci
tysiecy mil od swoich baz, bez wsparcia powietrznego, poza tym ich niszczycielom



czesto brakowato zapasu paliwa, ktéry umozliwiatby odejscie uszkodzonego okretu
do bezpiecznego portu.

~Powolne konwoje ptynely przez lodowate, spowite mgta morza, wystawione na
ataki bombowcdéw nurkujacych, nawodnych krazownikow i okretow podwodnych
operujacych z zajetych przez nazistéw portow w Norwegii - i uparcie podazaly
naprzod. Nie zaznawaly spokoju w docelowym porcie, gdyz tam, jak mowiono, co
godzina samoloty Luftwaffe z czarnymi krzyzami zrzucaty bomby, co powodowato
przestoje w nietatwym roztadunku statkéw w skutym lodem Murmansku. A jednak

tadunki nieprzerwanie dostarczano”.

fragment raportu amerykanskiego Zarzadu Transportu Wojennego, opracowanego po wojnie dla
prezydenta Harry’ego S. Trumana

Zagrozenia i trudnosci, jakie napotykatly alianckie konwoje w latach drugiej wojny
Swiatowej, sprawialy, ze od marynarzy floty handlowej wymagano skrajnych
poswiecen. Ze wszystkich szlakow morskich, po ktorych zeglowano w trakcie tego
konfliktu, zaden nie okazat sie trudniejszy i bardziej najezony niebezpieczenstwami
od straszliwej pélnocno-wschodniej trasy do Rosji. Statki na tych szlakach byty
nieustannie - podczas catego rejsu - narazone na nieprzyjacielskie ataki. Samoloty
Luftwaffe zagrazaly statkom wzdtuz wybrzezy okupowanej Norwegii, a alianckie
jednostki nawodne byty nekane przez srednie bombowce Heinkel He-111,
bombowce nurkujgce Junkers Ju-87 Stuka, szybkie bombowce Junkers Ju-88

i czterosilnikowe rozpoznawczo-bombowe maszyny typu Focke-Wulf FW-200
Condor. Podwodne ,wilcze stada” admirata Karla Donitza, ktory Sciggnat wiele U-
Bootéw z patroli atlantyckich, rozpoczely towy na Morzu Barentsa i Morzu
Norweskim. Jednak statkom i ich marynarzom najbardziej zagrazaty wielkie
niemieckie okrety wojenne, takie jak poteznie uzbrojony pancernik Tirpitz,
krazownik Admiral Hipper oraz szybkie pancerniki kieszonkowe Lutzow i Admiral
Scheer, zaczajone w norweskich fiordach wraz ze swoja eskorta ztozona

z niszczycieli i korwet.

,Wsrod tych lodéw”, stwierdzit dowddca jednego z konwojow, ,lepiej mie¢ statek
obcigzony niz lekki. Gdy nie ma obcigzenia, 16d moze uszkodzi¢ sruby i ster;

w zaladowanym statku sa one pod woda i nic im nie grozi”. Takie to osobliwe
warunki panuja w Arktyce. Latem dzien trwa prawie cala dobe, w zimie pogoda jest
straszna i panuje noc polarna. Zimag wszystkie elementy statku pokrywa podobna do
krysztatu, gruba, mlecznobiata warstwa lodu. Morska stona mgietka wodna
zamarza na wszystkim, piekna i zabdjcza. A ponad tym wszystkim ukazuje sie
niewiarygodny spektakl zorzy polarne;.

Taka jest tam zima. W lecie 1941 roku, gdy panowatly lepsze warunki, a sytuacja
wojenna byla korzystniejsza dla Niemcow, Adolf Hitler zerwat zawarty przez
nazistow i Sowietow pakt o nieagresji i zaatakowat Jozefa Stalina, swojego bytego
sprzymierzenca. Narastajace napiecie miedzy obydwoma krajami doprowadzito do
tego, ze w czerwcu wspomnianego roku nazistowskie Niemcy przystapity do



operacji ,Barbarossa”. 160 dywizji wspartych przez potezne niemieckie sity
powietrzne zaatakowato republiki Zwigazku Radzieckiego na 800-kilometrowym
froncie. Napasc¢ ta sprawila, ze Rosjanie przestali dostarcza¢ Niemcom rope
naftowa i zboze, i zawarli nowy, podszyty wzajemna nieufnoscia sojusz z Wielka
Brytania - panstwem stanowigcym przeciwienstwo ZSRR pod niemal kazdym
wzgledem.

Jedna z pierwszych korzysci, uzyskanych przez Sowietow na mocy tego nowego
przymierza, byto podpisanie w sierpniu brytyjsko-radzieckiego uktadu handlowego,
na mocy ktérego przyznano ZSRR pozyczke 10 milionéw funtow na piec¢ lat i 3,5
procent. Wtedy tez w Hvalfjoréur na zachodnim wybrzezu Islandii zorganizowano
pierwszy z licznych konwojéw z pomoca wojskowa, ktoéry 21 sierpnia wyruszyt
z Wysp Brytyjskich do Archangielska. Konwdgj ten sktadat sie z szesciu starych
parowcow z tadunkiem cyny, kauczuku i welny, a takze 15 mysliwcow Hawker
Hurricane, upchanych w tadowniach statkéw. Strzegta ich eskorta ztozona z trzech
niszczycieli, trzech tralowcéw oraz trzech trawlerow przerobionych na jednostki
do walki z okretami podwodnymi. Inne okrety brytyjskiej Floty Metropolii (Home
Fleet) towarzyszyly temu zgrupowaniu az do Wyspy NiedZwiedziej, ostaniajac je
przed ewentualnym atakiem niemieckich okretéw nawodnych. Ponadto 24
Hurricane’y z poktadu lotniskowca HMS Argus plynacego w poblizu konwoju miaty
przelecie¢ na rosyjskie lotnisko Waenga na Pétwyspie Kolskim.

Wszystkie konwoje arktyczne oznaczano literami PQ i odpowiednig liczba
porzadkowa. PQ to inicjaly jednego z oficeréw Admiralicji - komandora Petera
Quellyna Russella. Z kolei wszystkie konwoje powracajace do Wielkiej Brytanii ze
Zwiazku Radzieckiego nosily oznaczenie QP. Jednakze pierwszy konwoj nosit
kryptonim ,,Operacja »Dervish«”. Dla Brytyjczykow sojusz z ZSRR byl wazny, ale
duzo wieksze znaczenie miat dla nich sojusz ze Stanami Zjednoczonymi. Zaistniat on
oficjalnie od stycznia 1942 roku, po tym, jak niespodziewany japonski nalot na baze
amerykanskiej floty w Pearl Harbor na Hawajach wciagnat USA do prowadzonej
przez Wielka Brytanie wojny z panstwami ,0si”, Japonia, Niemcami i Wtochami.
Prezydent Franklin Roosevelt i premier Winston Churchill spotkali sie owej zimy
w Waszyngtonie i uzgodnili, ze pierwszorzedne znaczenie ma pokonanie
nazistowskich Niemiec i utrzymanie za wszelka cene Zwiazku Radzieckiego
w czynnym udziale w wojnie. Stany Zjednoczone miaty przylaczyc¢ sie do Wielkiej
Brytanii w dostarczaniu ZSRR zaopatrzenia wojskowego i sprzetu konwojami
wysyltanymi droga morska.

W brytyjsko-radzieckim porozumieniu handlowym przewidywano poczatkowo, ze
zapasy i ekwipunek dla Sowietow beda przewozone na poktadach sowieckich
frachtowcdw, a zaladunek powinien sie odbywaé w brytyjskich (pdzniej takze
amerykanskich) portach. Jednakze radzieckich statkdéw jakos nie byto wida¢,

a zadanie zorganizowania transportoéw i ich eskorty spadto na barki brytyjskiej
Admiralicji. Ustalono miesieczng norme 400 czolgéw i 300 samolotow bojowych,



ktére miano dostarczac¢ Rosjanom. Konwoje przewozace te bron miaty kursowac co
10-14 dni, az do zwyciestwa sprzymierzonych. Sklad konwojéw stopniowo ulegatl
zmianie, a w ostatnich ich miesigcach stosunek liczby eskortowych okretéw
wojennych do statkow transportowych wynosit 1:1.

20 marca 1942 roku opodal wybrzezy Islandii zestawiono aliancki konwéj PQ-13,
ktéry wyruszyt w kierunku Murmanska. Skladat sie z 19 statkéw - brytyjskich,
amerykanskich, polskich i panamskich - strzezonych, na poczatku rejsu, przez dwa
brytyjskie pancerniki, trzy krazowniki, jedenascie niszczycieli oraz lotniskowiec.
Admiralicja probowata wywabi¢ wielkie niemieckie jednostki nawodne z ich
kryjéwek w norweskich fiordach, wykorzystujac konwdj w roli przynety - i podjac
z okretami Kriegsmarine walke na otwartym morzu. Na krgzowniku HMS Trinidad
powiewata flaga dowodcy eskorty konwoju, kontradmirata Stuarta Bonhama-
Cartera. Ponadto w bezposredniej eskorcie ptynety dwa niszczyciele oraz trzy
norweskie statki wielorybnicze - te ostatnie zamierzano przekazaé radzieckiej
flocie, ktora miala przerobic je na tratowce.

Inny pltynacy pod silng eskorta konwéj aliancki, QP-9, znajdowat sie w potowie
rejsu powrotnego z Rosji, gdy 24 marca dostal sie w strefe zdradliwych sztorméw.
Konw@j PQ-13, ptynacy w przeciwnym kierunku (na wschod), zmagat sie z tymi
samymi sztormami w jeszcze gorszych warunkach. Utrzymywanie regularnych
wacht na statkach konwoju okazato sie niemozliwe na bardzo wzburzonym morzu,
przy wiejacych porywistych wiatrach i padajacym sniegu, a tacznosé¢ miedzy
dowddca konwoju a kapitanami statkéw i okretdw eskortowych zostala zerwana.
Przemarznieci, oslepieni sSniegiem marynarze ledwie wytrzymywali na
wyznaczonych stanowiskach obserwacyjnych na poktadach. A kiedy widocznosc¢ od
czasu do czasu na krétko sie poprawiala, niemieckie wielozadaniowe samoloty
Junkers Ju-88 z baz w Petsamo i Banaku przeprowadzaty seryjne niszczycielskie
naloty. Gdy sytuacja, w jakiej znalazt sie konwéj, stata sie krytyczna, kapitan Leslie
Saunders z poktadu HMS Trinidad przerwal obowiagzujaca cisze radiowg, aby
poinformowac o rozwoju wydarzen Admiralicje oraz przedstawiciela brytyjskiej
floty na péinocy Ros;ji.

Gwattowny sztorm wywotat chaos i rozrzucit po morzu statki konwoju PQ-13,

a zaloga Trinidada starala sie jakos zebra¢ na nowo i uporzadkowac formacje.
P6zniej tego wieczoru, na siarczystym mrozie, brytyjski parowiec HMS Induna
wzial na hol uzbrojony trawler HMS Silja, ktéremu niemal skonczyt sie zapas
paliwa. Jednostki te przedzieratly sie przez kre lodowa, gdy zerwata sie lina
holownicza. O 7.30 nastepnego ranka Silja zostata storpedowana; torpeda trafita
w ladownie nr 5, znajdujaca sie tuz pod tadunkiem spirytusu lotniczego, co
spowodowato silny wybuch i pozar na pokladzie. Dziesigtki dotkliwie poparzonych
marynarzy marzto w szalupach ratunkowych. W jednej z tych szalup zmarto

w trakcie trzech nastepnych dni 14 ludzi, nim wreszcie pojawit sie radziecki
tralowiec i wzial na poktad 16 ocalatych, z ktorych dwéch zmarto pdzniej w szpitalu



w Murmansku. Gdy poruszane wiostami todzie ratunkowe odplywaty od Silji, trafita
w nig kolejna torpeda. Okret, na ktorego pokiladzie wcigz znajdowala sie czesc
zatogi, szybko zatonat.

Miedzy Przyladkiem Péinocnym a Murmanskiem lezy norweskie portowe miasto
Kirkenes, z ktorego 28 marca wyszly w morze trzy niemieckie niszczyciele, Z24,
Z251Z726, z zadaniem przechwycenia konwoju PQ-13. Na morzu najpierw natknety
sie na szalupy z SS Empire Ranger, statku zatopionego szes¢ dni wczesniej
w wyniku nalotu niemieckich samolotow. Z 38 rozbitkéw w tych szalupach przezylto
zaledwie dwdch ludzi. Jeden z nich miat takie odmrozenia, ze trzeba byto
amputowac¢ mu rece i nogi, aby ocali¢ mu zycie.

Gdy Trinidad 29 marca poszukiwal na morzu rozproszonych statkéw konwoju,
operator radaru wykryt jednostke, ktéra okazala sie niemieckim niszczycielem Z26.
Gdy niemiecki okret wylonit sie ze snieznej zamieci w odlegtosci okoto 3500
metréow, zaloga Murmanska ostrzelata go z dziat. Kiedy doszlo do walki, pojawit sie
w poblizu inny niemiecki niszczyciel, Z24, i odpalit w kierunku Murmanska salwe
torped. Brytyjski okret wprawdzie uniknagt storpedowania, ale zostat trafiony
pociskiem w rufe; wybucht pozar, ktéry niebawem opanowano, a Trinidad nadal
ostrzeliwat Z26, i powaznie uszkodzit te jednostke. Gdy Trinidad ustawit sie tak,
aby ostatecznie wykonczy¢ przeciwnika, niska temperatura spowodowata
zamarzniecie smaru w wyrzutniach torpedowych, co sprawito, ze dwie z trzech
zawiodly. Trzecia wprawdzie zadzialala, lecz awaria urzadzenia zyroskopowego
doprowadzita do tego, ze torpeda zawrocita w kierunku brytyjskiego krazownika,

a jej wybuch wyrwatl wielki otwor w jego prawej burcie. Woda zalata przedni kociot
i zapalit sie zbiornik z olejem napedowym. Zgineto 32 marynarzy. Potem niemieckie
niszczyciele wziely kurs na poludniowy zachdéd, Scigane przez brytyjskie
niszczyciele Eclipse i Fury. Dopedzily Z26 i szybko go zatopitly ogniem z dziat.
Uszkodzony Trinidad zostat wziety na hol do czasu, gdy udato sie czesciowo
uruchomi¢ naped krazownika. Okret ten dowldk! sie do Murmanska w towarzystwie
HMS Fury; w nastepnym miesigcu naprawiano go tam. W trakcie rejsu konwoju
PQ-13 alianci utracili pie¢ z ptynacych w jego sktadzie statkow. Od dnia zawiniecia
do Murmanska marynarze tego konwoju codziennie przez kolejne trzy tygodnie
musieli sie chroni¢ przed nalotami bombowcow.

Gdy Trinidad zostatl uszkodzony, kontradmirat Bonham-Carter przeszedt
na poktad HMS Edinburgh, ktory 27 kwietnia rzucit kotwice w Waenga na
Potwyspie Kolskim, gdzie oczekiwal na przyltaczenie sie do eskorty konwoju QP-11,
powracajacego do Wielkiej Brytanii. W tym czasie zjawila sie tam radziecka barka
z tadunkiem pieciu ton sztab zlota, stanowigcego zaptate dla Skarbca Stanéw
Zjednoczonych za amerykanska pomoc wojskowa. QP-11 wyplynat nazajutrz
i niemal od razu zwrdcil na siebie uwage ,, wilczego stada” U-Bootdw.

Edinburgh ptynal na czele 13 statkéw w skladzie konwoju, kiedy dosiegly go dwie
torpedy wystrzelone przez U-456 pod dowddztwem Kapitdnleutnanta Maxa-



Martina Teicherta, ktore zniszczyly ster, znaczna czes¢ rufy i dwie sruby
napedowe. Wczesniej Teichert zostat uprzedzony przez zatogi niemieckich
samolotéw rozpoznawczych o bliskiej obecnosci konwoju. Wyznaczono cztery
niszczyciele i dwa tralowce do odprowadzenia z powrotem do Murmanska
nieprzydatnego juz konwojowi Edinburgha z szyprem, kapitanem Faulknerem.
Nastepnego dnia okret ten mial juz znacznie podtopiona rufe i utracit sterownosc.
HMS Forersight staratl sie go holowac, ale wtedy pokazaly sie trzy niemieckie
niszczyciele i Bohnam-Carter zaniechat tych préb. Zaloga ostrzeliwata
nieprzyjacielskie okrety az do czasu, kiedy Edinburgh zostat trafiony dwiema
kolejnymi torpedami, a kontradmirat polecit kapitanowi i marynarzom opusci¢
pokiad. Tratowce Harrier i Gossamer podptynely na pomoc zatodze. Wtedy to
Faulkner pomyslat o partiach tryktraka, ktore rozgrywat na poktadzie Edinburgha
w spokojnych chwilach, i oznajmit kontradmiratowi, Ze musi po cos powrocic¢ na
okret. ,Po co, do licha?” - zapytal Bonham-Carter. , Po zapis naszej partii. Jest mi
pan winien trzydziesci funtow!”. Admirat odpart na to: ,Obawiam sie, ze ten zapis
pdjdzie na dno razem z okretem i razem z rosyjskim ztotem”.

Gdy Bonham-Carter dotart do Murmanska, przeprowadzit inspekcje na poktadzie
HMS Trinidad i stwierdzil, ze grupa marynarzy tego okretu musiata zdoby¢ szyny
kolejowe dla wzmocnienia nimi spawanych ptyt poktadu. Dziatat tylko kociot na
rufie, ktéry mogt napedzac turbiny, a okret nadal wymagat powaznych napraw, lecz
mimo wszystko nadawat sie do odbycia rejsu powrotnego w maju, gdy kontradmirat
znowu wywiesit na tej jednostce swoja bandere. Pod eskorta czterech niszczycieli
krazownik pospieszyl, aby dogoni¢ konwéj QP-11 na Morzu Barentsa. Konwdj ten
wyszedt z Murmanska nieco wczesniej - 28 kwietnia.

Po dotaczeniu do konwoju Trinidad zostat zaatakowany przez samolot Ju-88,
ktéry zrzucil wigzke czterech bomb. Cho¢ jednostka miata silny przechyt na rufe
i sterburte, kanonierzy podjeli walke i zestrzelili nieprzyjacielska maszyne, lecz
wobec gwaltownego pozaru zbiornikdw paliwa i rozprzestrzeniania sie ognia
kapitan rozkazat zatodze opusci¢ okret. HMS Foresight wzial na poktad marynarzy
z Trinidada oraz niektorych rozbitkow z zatopionych statkéw konwoju PQ-13.
Wtedy Sciagnieto niszczyciel HMS Matchless, ktéry dwiema torpedami postat wrak
Trinidada na dno.

Kontradmiral Bonham-Carter utracit pie¢ okretéw, za ktére odpowiadat jako
dowddca eskorty, i pdzniej zapisal: ,My, w marynarce wojennej, dostajemy
pienigdze za te robote, ale od ludzi z floty handlowej zaczyna sie wymagac zbyt
duzo. Predkos¢ naszych okretow pozwala nam unika¢ bomb i torped. Statek,
plynacy z szybkoscia 6 czy 8 weztéw, nie ma takiej mozliwosci”.

Wspéldziatanie brytyjskiej floty handlowej i Royal Navy nie uktadato sie gtadko,

a ich wzajemne, napiete relacje niemalze ulegly zerwaniu pod wplywem skrajnych
trudnosci zwigzanych z organizowaniem konwojow arktycznych. Wsréd marynarzy
statkéw handlowych narastato przeswiadczenie, ze w konwojach chodzi nie tylko



o dostarczanie pomocy i uzbrojenia wojskowego do Zwiazku Radzieckiego, lecz ze
w rzeczywistosci mialy one na celu wywabienie niemieckich okretow liniowych na
otwarte morze i wciggniecie ich w bodj artyleryjski z pancernikami brytyjskiej Floty
Metropolii. Wielu sadzito tak: ,,W gruncie rzeczy Ich Lordowskich Mosci

w Londynie nie obchodzimy ani my, ani tez Ruscy”.

W istocie dowodca ztozonej z krazownikéw eskorty konwoju PQ-17, kontradmirat
Louis Henry Keppel Hamilton, napisat w rozkazie bojowym: , Gtéwny cel to
doprowadzenie PQ-17 do Rosji, ale cel niemal rownie wazny to stworzenie okazji do
wciggniecia ciezkich okretow wroga do walki”. By¢ moze nie bez racji oficerowie
brytyjskiej floty wojennej uwazali dazenie do zatopienia Tirpitza lub ktéregos
z innych niemieckich pancernikow za istotniejsze, z szerszej wojennej perspektywy,
od ochrony frachtowcéw i parowcéw przewozacych sprzet wojskowy do ZSRR.

Cho¢ wiecej takiego zaopatrzenia dostarczano Sowietom przez region nad
Zatoka Perska i stamtad koleja z Basry nad Morze Kaspijskie, to wsréd sprzetu
dowiezionego pémocnym szlakiem konwojow znalazlo sie 7400 jakze potrzebnych
Rosjanom samolotéw (w tym 3000 amerykanskich), 5200 czotgéw (z tego 1400
z Kanady), 5000 dziat przeciwpancernych i przeciwlotniczych, 4000 karabinow
powtarzalnych i maszynowych, 1800 urzadzen radarowych, 4000 radionadajnikéw,
2000 zestawéw telefonicznych, 14 tratowcow, dziewiec¢ kutrow torpedowych oraz
cztery okrety podwodne. Sprzet ten, wraz z wielkimi partiami amunicji, torped,
medykamentéw i wyposazenia szpitalnego, zywnosci, welny, cyny, kauczuku
i maszyn produkcyjnych, stanowit ogromnag pomoc dla wojsk radzieckich. Dzieki
niemu mogly one stawic¢ skuteczny opdr i ostatecznie zatrzymac niemieckie armie
inwazyjne w gtebi ZSRR, pobi¢ Niemcoéw w gigantycznej bitwie pancernej na
réwninach pod Kurskiem, przejs¢ od obrony do ofensywy i odrzuci¢ nazistéw az do
Belina, i w koncu zdoby¢ niemiecka stolice przed zachodnimi sojusznikami w 1945
roku.

Dzieje arktycznych konwojow do radzieckiej Rosji w latach drugiej wojny
Swiatowej obejmuja okolo czterdziestu konwojéw, z ktérych kazdy sktadat sie
z mniej wiecej dwudziestu statkow, ptynacych do ZSRR z materiatami nieodzownymi
dla podtrzymania radzieckiego wysitku wojennego. Podczas tych rejséw Niemcy
zatopili 10 procent tych statkdw, a dalszych 19 alianci utracili z innych przyczyn.
Owe statki ptywaly pod banderami réznych panstw, a od poczatku 1942 roku byty
eskortowane przez okrety amerykanskie, a takze brytyjskie i kanadyjskie. Jednakze
gtéwna odpowiedzialnos$¢ za strzezenie statkdw transportowych w konwojach na
najezonych niebezpieczenstwami morskich bezkresach péinocnego Atlantyku,
wokoét Islandii i na szlakach do Murmanska i Archangielska, spoczywata na Royal
Navy.

Dla tysiecy alianckich marynarzy pewnie niewielka pociecha bylo to, ze takze
marynarzom Kriegsmarine bardzo dawaly sie we znaki ostre mrozy i grozne gory
lodowe podczas rejsow po polnocnym Atlantyku, miedzy Przyladkiem Péocnym



a Wyspa NiedZzwiedzig, i na Morzu Barentsa koto Archangielska i Murmanska. Poza
tym zalogi statké4w handlowych oraz eskortujacych je okretow byly narazone na
ataki U-Bootdw, samolotéw i okretéw nawodnych.

Zdarzato sie, ze alianckich marynarzy z floty handlowej i wojennej nie witano
w radzieckich miastach portowych przyjaznie. Budzili tam podejrzliwos¢, stykali sie
Z niewdziecznoscig, marnotrawstwem, a czesto takze rozmyslng zwloka
w roztadunku przywiezionych przez nich towarow; ich statki musiaty sta¢ na
kotwicy, nim wprowadzono je do portu. W samych sowieckich miastach na kazdym
kroku, w kazdej bramie i w kazdych drzwiach, natykali sie na wrogo usposobionych
wartownikéw, a ci zawsze doszukiwali sie jakichs niescistosci w ich przepustkach
i dokumentach. Poczta dla marynarzy nierzadko bywata cenzurowana albo
dostarczana z opdZnieniem. Ponadto irytowato ich niezmiernie niefrasobliwe
obchodzenie sie Rosjan z cennymi samolotami i innym sprzetem, dostarczanym
Z narazeniem zycia, kiedy bron niedbale lub niefachowo roztadowywano, aby
potem, wskutek lenistwa czy niekompetencji, pozostawiano ja na dhugo
w nieostonietych miejscach, gdzie rdzewiala i niszczata.

Oczywiscie, w tych czasach w sowieckiej Rosji nikomu nie zyto sie lekko, i takze
alianccy marynarze floty handlowej podczas przebywania w sowieckich portach
musieli zywic sie zupa z jeczmienia i trawy oraz czarnym chlebem, a z uwagi na to,
ze miejscowe szpitale byty zapelione rannymi z linii frontu, oddalonego o zaledwie
50 kilometrdow, to kontuzjowani ludzie z konwojéw mogli liczy¢ w najlepszym razie
na prymitywna pomoc medyczng. Tyle ze, jak zauwazyl pewien okretowy palacz:
,Jedno poprawiato humor: wédka byta tania”.

Brytyjczykom nie szczedzono tez stéw krytyki za organizacje konwojéw. Stalin
i jego zausznicy w Murmansku stawiali zarzuty, ze wiele towarow przywozonych
z Wielkiej Brytanii, w odréznieniu od tych z Ameryki, ulegato uszkodzeniu po
drodze, zapewne z powodu brytyjskiej metody umieszczania najciezszych ladunkow
na dnie statku, co, jak utrzymywali Rosjanie, sprawiato, iz statki kiwaty sie na boki
podczas fali, a liny wigzace uszkadzaty skrzynie i to, co sie w nich znajdowato.

,Nie wiem, jak udawalo nam sie w ogdle sypia¢ w czasie rejsow do Rosji. Pod
pokladem nie bylo zadnego ogrzewania, poza piecem weglowym koto mesy;,

w ktérym mozna byto pali¢ tylko po wystawieniu jego komina ponad poktad
dziobowy, o ile pogoda na to pozwalata. Para wodna buchajaca nam z ust osadzata
sie gruba na szes¢ cali warstwa lodu w mesie, a na géornym pokladzie oczywiscie
wszystko byto ze stali, a nie z drewna. PoswiecaliSmy caly czas na owijanie sie we
wszystko, co tylko mogliSmy znaleZz¢. Na morzu miatem sypia¢ w steréwce koto
kabiny radiooperatora, zeby w razie potrzeby moc sie szybko stawi¢ na wezwanie.
Nositem jednoczesciowy kombinezon zapinany na suwak, impregnowany

z zewnatrz, w ktérym mialem pracowaé na gérnym pokladzie. Zdobylem tez na
Islandii pare rybackich butéw z drewnianymi podeszwami, ktére bardzo mi sie
przydatly, a na grzbiecie nosilem zarzucona na kombinezon kurtke budryséwke.



Wieczorem przed rejsem powrotnym zaproszono niektérych z nas na pokaz filmowy
na pokladzie Edinburgha, a rosyjskie straze, ustawione w kazdym przejsciu,
denerwowaly nas tym, ze ilekroc je mijaliSmy, uparcie sprawdzaly nasze dokumenty
tozsamosci. Oczywiscie wtedy nie wiedzieliSmy jeszcze o milionach w ztotych
sztabach zaladowanych na Edinburgha, ktore wkrétce mialy spoczac¢ na wiele lat
na dnie Morza Barentsa. Nasza wlasciwa eskorta wyptyneta ponownie 28 kwietnia
razem z dwoma rosyjskimi niszczycielami ostaniajacymi QP-11, i bardzo predko caty
okret znowu zaczat pokrywac sie lodem, a ludzie z gérnego poktadu rozgrzewali
sie, odrabujac 16d z dziat i wyrzutni bomb gtebinowych. Dwa dni pdZniej Edinburgh
zostal storpedowany przez U-456, ale nie zatonal. MoglisSmy jednak tylko zataczac
kregi na morzu, a okret wlasciwie wypadt z udziatu w akcji. W tym czasie szes¢
niemieckich niszczycieli podptyneto, zeby wykonczy¢ Edinburgha, a nasze
niszczyciele Amazon, Bulldog, Forester i Foresight, wspomagane przez dziala
Edinburgha, podjely z nimi klasyczny pojedynek artyleryjski. Czotowy niemiecki
niszczyciel, Hermann Schoemann [Z7], rozerwal sie na wodzie, co zniechecito
pozostate do kontynuowania walki, ale 1 maja Edinburgh zatonat wraz z catym

ztotem”.
relacja Cyrila Hattona, pierwszego telegrafisty z poktadu HMS Snowflake

Rudy Radmanovich w latach drugiej wojny swiatowej stuzyt w amerykanskiej flocie
handlowej. Zima 1944 roku wyplynat z Nowego Jorku jako olejarz na poktadzie
statku klasy Liberty, SS Stephen Leacock. Pierwszy etap trasy statku wiodt do
Halifaksu w Nowej Szkocji, skad eskortowce mialy doprowadzic¢ transport do
péocnej Anglii. Koto Hebrydéw dotaczyt do nich inny konwéj, plynacy na péhmoc
przez Morze Norweskie na Ocean Arktyczny i ku Morzu Biatemu na péhmoc od
Archangielska. W trakcie oplywania Przyladka Péinocnego konwdj wpadt w putapke
zastawiong przez niemieckie okrety podwodne, samoloty, stawiacze min i okrety
nawodne. Alianci starali sie przeptywaé mozliwie najblizej dryfujacych lodow, ale

i tak nie zdotali sie uchroni¢ przed niemieckimi atakami. Do Rosji zdotato doptynac
zaledwie 14 z 34 statkéw konwoju Rudy’ego. Dwadziescia jednostek zatoneto na
skutych lodem wodach, a przezyto tylko niewielu z cztonkéw ich zatdg. Rudy stuzyt
we flocie handlowej az do konca wojny. Zostatl odznaczony Belka Bojowa Marynarki
Handlowej, medalami za udziatl w dzialaniach wojennych na Atlantyku, Morzu
Srédziemnym i Pacyfiku, Medalem Zwyciestwa Floty Handlowej oraz radzieckim
medalem upamietniajacym weteranéw konwojow do Murmanska.

»~Schoharie stat zacumowany zaledwie o kilka ulic od Navy Yard, a kiedy
wchodziliSmy na poktad, wciagarki i dZwigi pracowatly, przenoszac na linach tadunki
z doku i opuszczajac je ku lukom w tadowni. Palety z metalowymi beczkami

Z benzyna i skrzynie z ostra amunicjg sktadowano na samym dole. »Do licha, nie
jestesmy przeciez tankowcem!« - zawotat Lagola, nasz sternik. Mimo to beczki

z paliwem i skrzynie z amunicja zatadowywano przez kilka dni, az wreszcie luki
zostaly zamkniete i uszczelnione brezentem. Potem przyszta kolej na tadunek



pokladowy: lokomotywy, ciezarowki i wielkie drewniane skrzynie. Caty poktad

z wlazu od dziobu az po rufe zostat szczelnie zastawiony tadunkiem.
ZastanawialiSmy sie, czy nasz statek bedzie ptynat, czy moze zatonie pod takim
ciezarem. A na lokomotywach wymalowano od szablonu bialg farba oznaczenie,
ktére wydawalo sie nie mieé¢ sensu: 0006095ARKUHSU775698. Oczywiscie byt to
jakis kod wytworcy, a moze przewoznika. DomysliliSmy sie tego pdzniej.
Nastepnego wieczoru dostarczono kilkanascie kartonéw dla marynarzy, a po ich
otwarciu znalezZliSmy w nich sztormowa odziez i sprzet gimnastyczny. Uzbrojeni
straznicy zostali dobrze zaopatrzeni na oczekiwane dotkliwe zimno na Atlantyku.
Wydali nam ubrania na mrozy, na rejsy po arktycznych morzach, zimowe spodnie,
watowane kombinezony, zimowe rekawice, maski na twarz, gogle i grube kurtki

z kapturem, poza typowymi kapeluszami na deszcz, impregnowanymi kapotami

i spodniami. Nie bylo wielka tajemnica, dokad poptyniemy, a wielu domyslato sie, ze
zmierzamy do Murmanska w Rosji. Nasza plotkarska zgraja zawsze puszczata

w obieg wszelkie przypuszczenia i domysty, jakie tylko przychodzilty do gtowy. Wiec
zaczelo sie zgadywanie. Ale na razie wazna byta tylko ostatnia noc swobody. »Nie
gadaj bez potrzeby« i »Za dhugi jezyk sprawia, Ze tona okrety« - czytaliSmy na
wywieszonych tablicach, kiedy schodziliSmy ze statku. Na szczescie ostatnia noc
[przed rejsem] spedzana przez miejscowych w domu, i dobra zabawa w Nowym
Jorku dla reszty sprawily, ze nie plotkowalisSmy bez sensu. Kilku z nas moze

i napomkneto: »Niedlugo wyplywamy«, zeby zashuzyé na jeszcze jeden pocatunek
albo i cos wiecej od jakiejs zatroskanej mtodej damy. Nie wiadomo byto, czy ktos
zgadywal na glos, gdzie poptyniemy, poza méwieniem czego$ w rodzaju: »Tam,
dokad wyruszymy, bedzie piekielnie zimno«. Ale przeciez nastat koniec wrzesnia,
a na morzu szybko robi sie zimno. Tajemnicze litery na lokomotywach oznaczaty;,
jak sobie potem uswiadomiliSmy, Archangielsk w Zwiazku Radzieckim, co bylo

zreszta oczywiste dla kogos, kto miat troche oleju w gtowie”.
Tom Hendrickson, tacznosciowiec DEMS (US Navy)

Do najwiekszych paradokséw konwojow do Rosji nalezato to, ze silne zgrupowania
jednej z walczacych flot przemierzatly wielkie akweny mérz pémocnych z rozkazami
wykrycia i zniszczenia wrogiego konwoju, ale bez angazowania sie w bitwe morska;
z kolei druga strona miata, w razie mozliwosci, podja¢ bdj z przeciwnikiem, lecz
przy tym chroni¢ konwdj. Z Londynu i Berlina ptynety w eter rozkazy i meldunki:
kryptolodzy Ultry nie zawsze poprawnie odczytywali intencje B-Dienst, a wielkie
okrety zmieniaty kurs pod wplywem przekazywanych sugestii. W efekcie czesto
tylko lotnicy operujacy z pokltadow lotniskowcéw albo z katapult na pancernikach
mieli okazje do bezposrednich atakdéw na nieprzyjaciela.

W trakcie jednej z najbardziej katastrofalnych akcji konwojowych w latach
drugiej wojny swiatowej wiekszos¢ okretow eskortujacych konwoj PQ-17 zostata
skierowana przeciwko iluzorycznemu zagrozeniu ze strony niemieckiego
pancernika Tirpitz. W zwigzku z tym statki handlowe tego konwoju musiaty



niebronione plyna¢ dalej ku docelowemu portowi w Archangielsku. Niestety, konwoj
PQ-17 byt przy tym réwniez pierwsza brytyjsko-amerykanska operacja morska tej
wojny, kierowanie ktéra powierzono Brytyjczykom.

Zgrupowanie 35 statkow, wchodzacych w sktad owego konwoju, wyptyneto
z Hvalfjordéur w Islandii o godzinie 16.00, 27 czerwca 1942 roku, i skierowato sie
na poinoc. Statki byly bardzo obcigzone tadunkiem, w ktérym znajdowato sie
miedzy innymi 297 samolotow bojowych, 594 czolgi, 4246 ciezaréwek
i transporterow gasienicowych, a takze 156 000 ton innego sprzetu wojskowego.
Poczatkowo eskorta sktadata sie z czterech krazownikéw, trzech niszczyciels,
dwoch okretéw podwodnych oraz dwdch zbiornikéw, zaopatrujacych okrety i statki
w paliwo. Wkrdétce po opuszczeniu Islandii jeden ze statkdéw osiadt na mieliZnie,

a po zejsciu z niej musial zawroci¢ do pobliskiego portu. 29 czerwca jednostki
konwoju napotkaty gory lodowe, a cztery ze statkow zostaly powaznie uszkodzone,
w tym jeden tak bardzo, ze tez musiat wréci¢ do portu. Od tej pory konwoj sktadat
sie z zaledwie 33 jednostek oraz trzech okretéw ratowniczych.

Szesc¢ niszczycieli strzegto konwoju w roli bliskiej eskorty. Byly to HMS Fury,
HMS Keppel, HMS Leamington, HMS Ledbury, HMS Offa i HMS Wilton. Eskadra
ta byla wspierana przez dwa przeciwlotnicze krazowniki pomocnicze, HMS
Palomares i HMS Pozarica, korwety HMS Lotus, HMS Poppy oraz La Malouine,
tralowce HMS Halcyon, HMS Salamander, HMS Dianella i HMS Britomart oraz
przystosowane do walki z okretami podwodnymi trawlery HMT Lord Middleton,
HMT Lord Austin, HMT Ayrshire i HMT Northern Gem. Dodatkowa ostone
zapewniaty brytyjskie krazowniki HMS London i HMS Norfolk, a takze
amerykanskie krazowniki USS Wichita i USS Tuscaloosa oraz jeszcze cztery
niszczyciele. Za konwojem, w odlegtosci okoto 200 mil, ptyneto zgrupowanie
okretéw liniowych brytyjskiej Floty Metropolii. Ponadto w poblizu operowato drugie
silne zgrupowanie ostonowe, w ktorego skltad weszty brytyjski lotniskowiec HMS
Victorious, pancernik HMS Duke of York, krazowniki HMS Cumberland i HMS
Nigeria, amerykanski pancernik USS Washington oraz dziewie¢ niszczycieli.

1 lipca sity niemieckie wykryly konwoj PQ-17, i od tej pory nieprzerwanie sledzity
go i atakowatly. Obserwujacy postepy konwoju wyzsi oficerowie brytyjskiej
Admiralicji zapoznawali sie tez z trescia raportow wywiadowczych, wedle ktérych
zaopatrywano w paliwo niemieckie okrety nawodne, by mogly one wyjs¢ w morze
i przechwycié¢ konwdj. Wobec takich informacji i z obawy przed wielkim
pancernikiem Tirpitz Admiralicja polecita statkom PQ-17 rozproszy¢ sie po morzu.
Nastepnie wiekszos¢ okretow bliskiej eskorty i sit ostonowych ztozonych
z krazownikow skierowano na zachdd od konwoju, rzekomo dla przechwycenia
niemieckich wielkich jednostek nawodnych, pozostawiajgc statkom towarowym
bardzo staba ochrone.

Statki konwoju, w zasadzie zdane tylko na siebie, podazaty dalej ku rosyjskiemu
portowi w Archangielsku. W trakcie rejsu byly co rusz atakowane przez niemieckie



jednostki morskie i lotnicze, i ponosily w wyniku tych atakéw katastrofalne straty.
Tylko 11 z 35 statkéw konwoju dotarto cato do portu docelowego; 24 statki zostaly
zatopione. Zycie stracito 153 alianckich marynarzy. Z transportowanego tadunku
przepadito 3350 pojazdéw mechanicznych, 430 czotgéw, 210 samolotéw oraz
prawie 100 000 ton réznorakiego zaopatrzenia wojennego.

Konwdj przebyl ponad potowe trasy i stracit do tego czasu zaledwie trzy statki,
gdy odebrat rozkaz, by sie rozproszyé. Rozrzucone na wielkim wycinku morza
statki handlowe utracily lacznosé ze soba i na reszte jakze niebezpiecznego rejsu
pozostaly bez eskorty. W poblizu ptynety juz tylko stosunkowo stabe sity ostonowe.
Dowédztwo niemieckiej marynarki wojennej skorzystato skwapliwie z szansy, jaka
bylo rozproszenie sie konwoju po odejsciu jego eskorty w poszukiwaniu rzekomo
zagrazajacego aliantom nieprzyjacielskiego zgrupowania nawodnego.

PQ-17 stracit nastepujace jednostki: Christopher Newport (statek amerykanski)
zatopiony przez U-457 pod dowddztwem Korvettenkapitdna Karla Brandenburga,
William Hopper (amerykanski) zatopiony przez U-334 pod dowddztwem
Kapitdnleutnanta Hilmara Siemona, Navarino (brytyjski) zatopiony przez samoloty,
Carlton (amerykanski) zatopiony przez U-88 pod dowédztwem Kapitdnleutnanta
Heino Bohmanna, Fairfield City (amerykanski) zatopiony przez niemieckie
lotnictwo, Daniel Morgan (amerykanski) zatopiony przez U-88, Empire Byron
(brytyjski) zatopiony przez U-703 pod dowdédztwem Kapitdnleutnanta Heinza
Bielfelda, River Afton (brytyjski) zatopiony przez U-703, Earlston zatopiony przez
U-334, Honomu (amerykanski) zatopiony przez U-456 pod dowodztwem
Kapitdnleutnanta Maxa-Martina Teicherta, Peter Kerr (amerykanski) zatopiony
przez samoloty, Washington (amerykanski) zatopiony przez lotnictwo, Bolton
Castle (brytyjski) zatopiony przez niemieckie samoloty, podobnie jak Zaafaran
(brytyjski) oraz Pan Atlantic (amerykanski), John Witherspoon (amerykanski)
zatopiony przez U-255 pod dowddztwem Kapitdnleutnanta Reinharta Rechego,
Alcoa Ranger (amerykanski) zatopiony przez U-255, Pankraft (amerykanski)
zatopiony przez lotnictwo, Aldersdale (amerykanski) zatopiony przez U-457, the
Hartlebury (brytyjski) zatopiony przez U-355 pod dowddztwem Korvettenkapitdna
Guntera La Baumego, Olopana (amerykanski) zatopiony przez U-255, El Capitan
(statek panamski) zatopiony przez U-251 pod dowédztwem Kapitdnleutnanta Hei-
nricha Timma, Hoosier (amerykanski) zatopiony przez U-376 pod dowodztwem
Kapitdnleutnanta Friedricha-Karla Marksa oraz Paulus Potter (holenderski)
zatopiony przez U-255.

Gdy brytyjski premier rozmyslal po wojnie nad stratami poniesionymi przez konwaj
PQ-17, okreslit to wydarzenie jako ,jeden z najsmutniejszych epizodéw w catych
zmaganiach na morzu”. Na zorganizowanej wkrétce po tej tragedii konferencji, na
ktérej oszacowano straty PQ-17, jeden z kapitanow radzieckiej floty zauwazyt

z rozdraznieniem: , To za malo... Potrzebujemy wiecej czolgow, wiecej
samolotéw...”. Sowieci po prostu nie chcieli przyjac¢ do wiadomosci, ze jeden konwaj



mogt stracic tyle statkéw, i otwarcie oskarzali zachodnich sojusznikéw

o falszowanie danych na temat strat. Sam Stalin uznat wydany przez Admiralicje
rozkaz rozproszenia konwoju za niewytlumaczalny - nie rozumiat, dlaczego okrety
nawodne zawrdcily, gdy statki z tadunkiem miaty pojedynczo dociera¢ do
radzieckiego portu niemal pozbawione ostony. A amerykanski admirat King, ktory
nigdy nie darzyl estyma brytyjskich wojskowych, wsciekt sie na to, co uznat za
typowa dla brytyjskiej Admiralicji fuszerke. Wycofat z Atlantyku zgrupowanie Task
Force 39 i przerzucit je na Pacyfik. Owczesny gtéwnodowodzacy niemieckiej
marynarki wojennej admirat Erich Raeder poinformowat Hitlera na jednej z narad
o alianckich konwojach i losie PQ-17 w szczegdlnosci: ,Nasze okrety podwodne

i samoloty, ktore catkowicie rozbily ostatni konwdj, zmusity nieprzyjaciela do
czasowego zaniechania korzystania z tego szlaku...”.
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Zycie codzienne na morzu

,Pokltadowa rutyna zastapita podniecenie, zwigzane z poscigiem i bitwa.

I doprowadzata ludzi do szatu. Maly okret kiwat sie i podskakiwal, przechylat sie

i trzast nieustannie. Sztuéce, czesci zapasowe, narzedzia i konserwy wciaz na nas
spadaty; porcelanowe kubki i talerze lezaty porozbijane na plytach podtogowych

i pokrywach zezy, bo jedliSmy prosto z puszek. Ludzie, stloczeni w tym
podskakujacym, zapoconym wrzecionie, stoicko nawykli do tego ruchu i do
monotonii. Rzadko kogos tam ponosily nerwy, a nastroje pozostawaty dobre.
Wszyscy byliSmy cierpliwymi weteranami. Wszyscy na poktadzie upodobnili sie do
siebie z wygladu, tak samo cuchneli i powtarzali te same zwroty i przeklenstwa.
NauczyliSmy sie zy¢ razem w tej ciasnej tulei, nie wiekszej od dwdéch wagonow
towarowych. ZnosiliSmy nawzajem swoje wady i staliSmy sie ekspertami od cudzych
nawykéw - wiedzieliSmy, jak ktos Smieje sie lub pyskuje, jak mowi i jak chrapie, jak
pije kawe i przygtadza sobie brode. Napiecie rosto z uptywem kazdego
pozbawionego wydarzen dnia, ale ustepowato w jednej chwili na widok

obtadowanego konwaoju”.
Iron Coffins (Herbert A. Werner)

Kazdy na poktadzie okretu miat jakies konkretne zadania, a dzien wszystkich
marynarzy dzielil sie na dwie czesci - wachte i godziny poza wachta. To, jak dlugo
bylo sie na wachcie, zalezalo w gtdwnej mierze od charakteru obowigzkéw.
Przecietny marynarz na ogét miat podczas doby trzy czterogodzinne wachty. Inni -
dwie wachty po szes¢ godzin. Jedyny wyjatek wsrdod cztonkéw zalogi stanowit
kucharz, poniewaz jego zadanie polegato na przygotowywaniu trzech positkow
dziennie dla kolejnych wacht, a zatem on sam byt ,,na wachcie” wlasciwie
nieustannie.

Dla niektdrych rola na pokladzie sprowadzala sie przede wszystkim do czuwania
na wachtach obserwacyjnych, trwajacych zwykle po cztery godziny, ale przy
sztormowej pogodzie, gdy morze gwattownie zalewato poklad, a ulewny deszcz
smagatl mostek kapitanski, czas wacht skracano o potowe. W takich warunkach
impregnowane peleryny, rybackie kapelusze zakladane na kominiarki, skorzane
spodnie, grube swetry wypchane recznikami i podwdjne pary skarpet pod
marynarskimi butami pomagaty tylko przez pierwsze chwile na wachcie. Pewnego
razu podczas sztormu marynarze z wachty obserwacyjnej na poktadzie okretu
podwodnego U-106 nie zostali nalezycie przymocowani do relingu i wielka fala
zmyta ich do morza. Ich znikniecie odkryto dopiero po tym, jak z centrali okretowej
wyszli na mostek kolejni cztonkowie zatogi.

Sposrod oficerow na poktadzie swoje wachty odbywali kolejno pierwszy i drugi
oficer, nawigator i chorazy torped (lub starszy bosman). Dla wiekszosci ludzi
z zatogi U-Boota wachty byly czyms mobilizujacym, gdyz dawaty kazdemu poczucie,
ze ma zadanie do wykonania, wyznaczane o okreslonej porze dnia i nocy.



Oczywiscie z drugiej strony czasami bardzo dawata sie we znaki straszna
monotonia zycia w takich warunkach. Ale marynarz wiedziat takze, iz ,codzienna
rutyna” obejmowatla réwniez niespodziewane i zupelnie nieprzewidywalne okresy
marazmu, zmeczenia, podniecenia i wrecz przerazenia. Do Zzmudnych zajec¢
nalezaly dluzace sie w nieskonczonos¢ godziny monitorowania zegarow

i wskaznikéw, wpatrywania sie w opustoszaly horyzont, nastuchiwanie sygnatéw

w sluchawkach i obserwowanie ekranéw radaréw, sprzatanie, konserwacja
sprzetu, pomoc w szykowaniu positkow i prébne alarmy - ¢wiczenia procedur na
wypadek ataku, pozaru i koniecznosci opuszczenia okretu, zanurzenia testujace
trym, symulowane zanurzenia awaryjne, ¢wiczenia w obstudze dziat i kaeméw. Dla
bezpieczenstwa wachta obserwacyjna na mostku kapitanskim musiata stale

i uwaznie wpatrywacé sie w wycinki linii widnokregu na oceanie i w niebo ponad
nim. Najtrudniejsze byto patrzenie pod stonce, a wlasnie od strony stonca
najchetniej atakowaty nieprzyjacielskie samoloty. Donitz stwierdzil, ze jego
marynarze muszg wyznawac zasade ,zwycieza ten, kto widzi pierwszy”; podkreslat
tez, ze wszystko, cokolwiek sie dostrzeze, cho¢by nawet wydalo sie niegrozne

i niewazne, musi by¢ dokladnie sprawdzone. Od kazdego z obserwujacych
wymagano umiejetnosci odrézniania chmury na widnokregu od smugi dymu

z komina zblizajacego sie okretu nawodnego. Za pomoca swietnych lornetek marki
Zeiss marynarze musieli bezbtednie odr6zni¢ mewe od latajacej todzi typu Catalina,
bez wzgledu na pogode i stan morza.

Obserwatorzy na wachcie musieli przestrzegac scistej dyscypliny. Czekaty ich
surowe kary, jesli zamiast w pelnym skupieniu sledzi¢ wzrokiem linie widnokregu
wpatrywali sie z podziwem w zorze polarng albo niezwykty spektakl burzy
Z piorunami na morzu lub tez we wspaniatle gwiezdne konstelacje, najlepiej
widoczne noca na oceanie.

Najwazniejsze, dla kapitana i dla catej zatogi, byly orientacja w sytuacji w poblizu
okretu, uzyskiwanie mozliwie najdoktadniejszych danych dotyczacych otoczenia
i ewentualnych innych jednostek ptywajacych w tym otoczeniu. Pod woda okret byt
poniekad ,Slepy”, poza mozliwoscia wychwytywania fal dZzwiekowych przez rézne
czujniki na dziobie, impulséw w stuchawkach radiooperatora.

Atmosfera i warunki we wnetrzu okretu bynajmniej nie odpowiadaty normalnym
ludzkim potrzebom. Ograniczony zapas swiezej wody byt przeznaczony wylgcznie
do picia i gotowania; dlatego wlasnie nikt z zatogi sie nie golil, a sporadyczne mycie
sie polegato na uzywaniu gabki maczanej we wspélnym wiadrze - co zdarzato sie
czasami zaledwie raz na trzy miesigce. Ubran nie sposéb bylo utrzymaé w czystosci
i wszystkie cuchnely olejem napedowym oraz potem. Najczesciej marynarze nosili
szare koszule, na ktorych brud byl mniej widoczny. Do oczyszczania naskorka
z morskiej soli i przykrej woni stuzyly rézne gatunki wody kolonskiej o zapachu
cytrynowym; czasem wykorzystywano w tym celu réwniez oleiste smarowidta. Do
typowych dolegliwosci marynarzy nalezaly zaparcia, zapalenie dzigset i problemy



Z zebami, z racji niedostatecznej higieny jamy ustnej. A na powierzchni falujacego
morza, po zamknieciu zaworéw wlotowych i uruchomieniu silnikow
wysokopreznych temperatura we wnetrzu okretu podnosita sie do prawie 50°C.

Wiekszos¢ Niemcow zywita btedne przeswiadczenie, Ze zycie marynarzy
Ubootwaffe to pasmo przygéd i heroicznych wyczynéw. W istocie egzystencja na
okretach podwodnych oznaczata przebywanie w ciasnocie, w warunkach
klaustrofobicznych i niezdrowych. Takie zycie bylo wyczerpujace i pelne streséw.
Zwykle w stosunkowo niewielkim przedziale dziobowym znajdowato sie po obu jego
stronach po szes¢ koi; z pomieszczenia tego korzystato co najmniej 25 marynarzy;,
przy czym dzielili je z wieloma zapasowymi torpedami i innym niezbednym
ekwipunkiem. Cztonkowie zatogi musieli znajdowac miejsca dla siebie i swoich
nielicznych rzeczy osobistych w szczelinach posrdéd pokaznych, czesto naoliwionych
urzadzen okretowych. Spano na zmiane, a korzystanie z ,,wygrzanych koi”
stanowilo norme - wyczerpani marynarze zajmowali koje ciepte jeszcze od ciat
swoich kolegéw, ktérzy szli na wachte. U-Booty Typu VIIC mialy dwie toalety dla
okoto 50 ludzi. Kiedy okret wychodzit w morze z bazy na zachodnim wybrzezu
Francji w rejs bojowy, ktéry mégt potrwac kilka tygodni, koniecznosé¢ zabrania
zapasu zywnosci oznaczala, ze jeden z tych ustepoéw stanowil poczatkowo spizarnie,
sktadzik prowiantu. Zresztg z toalet mozna bylo korzystaé wylacznie na
powierzchni morza albo w zanurzeniu nieprzekraczajacym niespelna 30 metréw.
Ponizej tego poziomu nie dziataly sptukujace pompy, wobec duzego cisnienia wody
napierajacej na kadtub okretu.

,U-557 wypltynat ze stoczni po remoncie kapitalnym. Okret pokryto swieza
warstwa szarej farby, wygladat i pachniat jak nowy. SpedziliSmy dzien w Zatoce
Biskajskiej na probnych zanurzeniach i ¢wiczeniu innych manewrdéw, na
sprawdzaniu, czy instrumenty poktadowe i silniki dziatalty prawidtowo. Zdumiaty
mnie swietne wyszkolenie zalogi i wielka zwrotnos¢ okretu. Cho¢ miat wypornosé
770 ton, 75 metrow dlugosci i okoto 6 metrow srednicy w najszerszym miejscu, to
reagowal na komendy wydawane przez gtéwnego mechanika szybko i precyzyjnie.
U-557 byt gotowy, by dotaczy¢ do wielu blizniaczych okretéw uczestniczacych
w walkach.

8 maja podptynelisSmy do zbrojowni, gdzie zaladowano na okret 14 torped.
Wiekszos¢ z nich byla torpedami najnowszej konstrukcji, z napedem elektrycznym,
wyposazona w magnetyczne detonatory. Po tym, jak dwie ostatnie z tych torped
zostaly umieszczone na stojakach na dnie okretu, nad tymi gtadkimi metalowymi
cygarami utozono drewniane pokrywy, miedzy ktérymi ludzie musieli sie przeciskaé
do swoich koi i do wyrzutni torpedowych.

9 maja U-557 zabrat Zzywnos¢ i amunicje. Puszki, barytki i kartony
starannie segregowano i sktadowano. O ile pociski do naszego dziata 88 mm
i dziatka przeciwlotniczego 20 mm zostaly umieszczone w specjalnych przedziatach,
o tyle zapasy prowiantu poupychano po catym okrecie. Ze zdumieniem patrzytem,



jak zapas zywnosci na osiem tygodni znika miedzy rurami i zaworami, Zzebrami
wzmacniajgcymi i maszynami, szafkami i przewodami. Najwazniejsze produkty,
takie jak bita smietana, masto, kawa i herbata, znalazty sie pod kluczem, aby
rozdzielat je kapitan. Zaopatrzenie U-557 w paliwo odbyto sie 10 maja. 12 maja
dostaliSmy tadunek swiezych jarzyn, jaj, chleba i wody pitnej. PowciskalisSmy
swiezutkie bochenki w ostatnie wolne katy, a reszte umiesciliSmy w hamakach,
ktére kiwaly sie w przedziatach dziobowym i rufowym.

Gdy skonczyly sie trzydniowe przygotowania do rejsu, nasz beztroski nastréj
zmienit sie na powazniejszy. W kajucie starego parowca upakowatem swoje
nadmiarowe rzeczy w walizki, spisalem ich zawartosc¢ i opatrzytlem bagaz metka
z nazwiskiem. W razie gdybym nie powrdcil, mialy zosta¢ odestane do domu. Potem
napisatem list do rodzicéw i jeszcze jeden do Marianne. Wtedy bylem gotow stawic

czola nieznanemu”.
Iron Coffins (Herbert A. Werner)

Wymog podtadowywania akumulatoréow silnikow elektrycznych mniej wiecej co 24
godziny, gdy wynurzony okret podwodny byt w najwiekszym stopniu narazony na
ataki lotnictwa i okretow nawodnych, przy okazji umozliwiat marynarzom
wychodzenie na krétko na poklad, gdzie wystawiali sie na promienie stoneczne,
oddychali czystym powietrzem, mogli zapali¢ papierosa i oproznié¢ pecherz. Prawie
wszyscy dowodcy U-Bootdw, poza tymi najbardziej nieprzejednanymi, pozwalali
swoim ludziom ustawiaé sie w kolejce w okretowej centrali, a ci oczekiwali tam na
okazje do wyjscia na zewnatrz.

Jak juz wspomniano, w zanurzeniu U-Boot byt faktycznie ,niewidomy”. Jego
zatoga kierowatla sie impulsami dZwiekowymi hydrofonu w stuchawkach operatora;
fale dzwiekowe docieraly z wielu mikrofonéw, zamontowanych w dziobie. Dzwieki
ostrzegaly przed obecnoscig wszelkich statkow i okretéw w poblizu, a marynarz
prowadzacy nastuch okreslat, czy dana jednostka zbliza sie, czy oddala. Zasieg
urzadzen hydrofonicznych na ogét dochodzit do 20 mil, a konwdj mozna byto wykry¢
nawet z odlegtosci prawie 60 mil. Gdy okret znajdowat sie w zanurzeniu,
nashuchujacy stawat sie dla kapitana najwazniejszym - obok gtéwnego mechanika -
czlonkiem zalogi. Na samym okrecie poziom halasu byt rézny; w maszynowni, gdy
silniki dieslowskie pracowaly na peilnej mocy, niemal ogluszatl. Marynarze z tego
przedziatu mogli sie wtedy porozumiewac wytacznie jezykiem migowym. Kiedy
okret operowal na powierzchni morza, radiotelegrafista mégt wysytaé i odbiera¢ na
falach krotkich komunikaty z i do BAU - kwatery gtéwnej dowodztwa Ubootwaffe
we Francji. Do jego obowigzkéw nalezalo nadawanie do BdU o odpowiedniej porze
meldunkow bojowych, a takze raportow o stanie paliwa, zapasie torped i amunicji
oraz dotyczacych pogody i stanu morza. Z BdU dowddca okretu odbierat rozkazy:.
Przez pozostaly czas radiooperator nastuchiwal sygnaléw nadawanych przez inne
U-Booty oraz, w miare mozliwosci, tych nadawanych przez alianckie statki
handlowe.



Spozywanie positkéw na pokladzie bywato przyjemne lub nie - co w znacznym
stopniu zalezato od wyrozumiatosci dowodcy okretu. Na przyktad Kapitdnleutnant
Otto Kretschmer swiadomie wprowadzit zwyczaj schodzenia przez okret po wode
na okoto dwie godziny tuz przed switem, aby przeanalizowac dane rejestrowane
przez nastuch oraz, co istotniejsze, pozwoli¢ zalodze na chwile odprezenia we
wzglednym spokoju panujacym w gtebinach (nawet gdy na powierzchni morze byto
wzburzone), doprowadzenie sie do porzadku i zjedzenie Sniadania w znosnych
warunkach. Spozycie positku na powierzchni morza, przy wysokiej fali, byto bardzo
trudne. Nierzadko jedzenia nie dato sie nawet przetransportowac z kambuza na
st6l. Natomiast w trakcie zeglowania pod woda odbywalo sie to na ogét bez
wiekszych trudnosci. W wynurzeniu z kolei czasami okretem rzucato
w nieprzewidywalny sposdb, wynoszac go na grzbiet fali i ciskajac w zagtebienia
pomiedzy falami, a U-Boot poddawat sie wowczas wirowaniu pradow wodnych. Na
powierzchni morza nie dawaty spokoju zgrzyt i jeki stalowej liny, zwanej
spychaczem, na przednim pokladzie, uderzanie fal o kadtub oraz nierowne
dudnienie diesli.

Chwile przerazenia, przezywanego przez marynarzy z U-Bootdw w trakcie
atakéw alianckich samolotow i okretow nawodnych, przynajmniej rozpraszaty
oslabiajgca ducha bojowego monotonie codziennosci na morzu. Nieustanne
stykanie sie z innymi marynarzami dzialato na nerwy do tego stopnia, ze stawato sie
nieznosne. Ich odrazajace nawyki doprowadzaly niektorych na skraj szalenstwa
w zamknietym wnetrzu okretu podwodnego. Byly to rzeczy rézne - czyjes nerwowe
tiki, zwyczaje radiooperatora, ktéry w kotko odtwarzatl te sama irytujaca plyte
gramofonowg, kilka natarczywych much, ktore dostaly sie na poklad w porcie we
Francji - wszystko to razem sprawiato, ze trudne zycie na okrecie stawato sie
jeszcze trudniejsze. Rozmowy z kolegami z zatogi po pewnym czasie spedzonym na
morzu szybko sie nudzity, a ich poziom byt coraz nizszy, jak to zwykle bywa
w wojsku. Poruszano tematy ordynarne i sprosne, a marynarze przechwalali sie
swoimi rzeczywistymi lub zmyslonymi sukcesami erotycznymi, nie szczedzac przy
tym przypadkowym stuchaczom pikantnych szczegétow. Czesto typowa rozrywke
stanowily drwiny i kpiny z takich oséb jak Winston Churchill, sztabowcy z flotylli czy
nawet Adolf Hitler. Nierzadko tez marynarze z U-Bootéw, jak zreszta réwniez
cztonkowie innych zgranych zespotéw, robili nieparlamentarne uwagi, ktérym
nadawano szydercza forme.

Poczynajac od poczatkéw 1943 roku zatogi U-Bootéw mogty stucha¢é kilka razy na
tydzien audycji radiowych, w ktorych wystepowat niejaki ,, komandor Robert Lee
Norden” - byl to pseudonim niemieckojezycznego oficera US Navy, informujgcego
o straszliwych stratach Ubootwaffe; lektor przytaczat nazwy i liczby oraz opisywat,
jak nieudolnie kierowano niemiecka kampania podwodng, a takze wspominat
o odrazajacych skandalach w gronie przywddcow partii nazistowskiej i o tym, jak
dobrze wszystko by sie ukladato, gdyby nie obtedna zadza podbojow, ktérej ulegt



Hitler. Wszystko to wydawato sie poparte niezbitymi dowodami i byto wygtaszane
trzeZzwym, przyjaznym tonem. Brytyjczycy juz wczesniej rozpoczeli podobna
kampanie psychologiczng, uruchamiajac , Radio Atlantic”, rozgtosnie rzekomo
prowadzona przez ruch oporu gdzies w samym sercu Niemiec, w istocie jednak
mieszczaca sie w posiadtosci ksiecia Bedford - Woburn Abbey. Te propagandowe
pogadanki znajdowaly wdziecznych stuchaczy, podobnie jak audycje Lorda Hau-Hau
(Williama Joyce’a), nadawane z Berlina i przyciggajace do radioodbiornikéw wielu
Brytyjczykéw, ktdérzy najczesciej szukali w nich rozrywki, czasem jednak
komentowali: ,A niech mnie, on ma racje!”.

Gléwna powinnos¢ dowodcy U-Boota, jak i wszystkich przywodcéw, polegata na
dbatosci o podtrzymanie zapatu bojowego i morale podwtadnych. Dobry przyktad
historyczny stanowié¢ moze Winston Churchill, ktory oswiadczyt wszem i wobec
w obliczu zagrozenia kraju, ze , cokolwiek ma nadejs¢, stawimy temu czota razem,
aby w koncu zwyciezy¢”, i w najtrudniejszych chwilach dodat otuchy rodakom,
wyglaszajac stynne przemowienie o ,krwi, znoju, tzach i pocie”. Nierzadko
w dziejach ludzie oreza odwotywali sie do poczucia humoru - im bardziej
niewyszukanego i rubasznego, tym lepiej - ktére podnosito na duchu i wzmacniato
determinacje. Zawsze wazne bylo przypomnienie, ze cel, nawet odlegtly, jest
osiggalny; ze to, czego wymaga sie od zolierza, jest mozliwe (choé¢ niekoniecznie
rozumne), i Zze nie chodzi o poswiecanie zycia beznadziejnej sprawie. Jak
w Szekspirowskim Henryku V, gdzie mowa o ,wybrancow garsci... kompanii braci”,
stowa przywddcy czy dowddcy maja dowodzi¢, ze 6w liczy sie ze swoimi ludzmi, zna
wielu z nich z nazwiska, zna ich rodziny i troszczy sie o nich.

Lepsi z dowodcow U-Bootéw dokladali pewnych staran, azeby zadbac¢ o morale
swoich marynarzy - sporadycznie urzadzali rodzaj przyjecia na poktadzie, czasem
z ciastem, odrobing koniaku i piwa, i z muzyka, odtwarzana z plyt gramofonowych
albo grana przez kogos na akordeonie lub harmonijce ustnej - co swiadczyto
o ludzkiej trosce kogos, czyj autorytet i wzbudzany respekt okazywaty sie kluczem
do sukceséw i przetrwania.

,Do0 powtarzalnych zaje¢ na pokladzie nalezy dogladanie torped, ktore trzeba
wyciggac¢ z wyrzutni i sprawdzac, »regulowac«. Co cztery czy pie¢ dni przedzial
dziobowy zamienia sie w warsztat. Obrecze podnosnikOw mocowane sg do wézkow
na prowadnicach tadownic i otwiera sie spodni zamek wyrzutni. Torpeda, pokryta
gruba warstwa smaru, jest wyciggana z wyrzutni za pomoca liny cumowniczej

i przywigzywana do wézka. Jesli naped torpedy stanowi sprezone powietrze,
zbiorniki powietrza sa ponownie napemhiane. Jej silnik sprawdzamy, zeby sie
upewnié, ze wszystkie tozyska i oski dzialaja niezawodnie. Ster poprzeczny i stery
gtebokosci tez sa sprawdzane, a czesci ruchome dodatkowo smarowane. Moze
wydaje sie to dosy¢ proste, ale w ciasnocie przedziatu dziobowego to bardzo ciezka
robota. A skoro zawsze powinny by¢ w gotowosci trzy torpedy, kazdorazowo da sie
przejrzec tylko jedna.



W pierwszej fazie wojny najbardziej rozpowszechnionymi torpedami byly G7A,
napedzane sprezonym powietrzem ze zbiornika. PéZniej wiekszos$¢ z nich zostata
zastapiona przez torpedy G7E, napedzane silnikami elektrycznymi, ktére,

w odroznieniu od starszego modelu, nie pozostawialy za soba spienionego Sladu na
wodzie. Torpedy te mialy Srednice zaledwie okoto 50 centymetréw i przenosity
tadunek prawie 400 kilograméw materialu wybuchowego. Wazyly niemal pottorej
tony. Wyprodukowanie kazdego egzemplarza kosztowato okoto 40 000 marek (choé
takie szacunki pewnie nie maja sensu, kiedy przemyst pracuje w warunkach
wojennych).

Torpedy te réznily sie znacznie od siebie pod wzgledem zastosowanych w nich
zapalnikéw. Zostaly one zaprojektowane dla wywolania detonacji pod wplywem
uderzenia albo pola magnetycznego, ktérego zZrédltem jest atakowany cel; niektére
dziataly na obu tych zasadach. Te ,ciezary” wybuchaty tuz pod atakowanym
statkiem czy okretem. Stynny model »Zaunkonig« to torpeda akustyczna. Odpalana
w kierunku nieprzyjaciela, sama naprowadzala sie na cel, i ptyneta wprost na Zrédto
najgtosniejszych dzwiekow w poblizu. Ostateczne udoskonalenie polegato na
wprowadzeniu torped przeszukujacych powierzchnie morza, ktérymi nie razono
konkretnego celu, lecz ktore wystrzeliwano w kierunku wielu statkdw pltynacych
w konwoju; torpedy te przeptywaly przez konwéj zygzakujac, w koncu trafiajac do
celu albo po prostu tonac, po wyczerpaniu energii w zrédle napedu.

Rutynowe zajecia odbywaja sie regularnie, jak w zegarku. Czterogodzinne
wachty marynarzy, szesciogodzinne wachty w maszynowniach. Zmniejsza sie zapas
paliwa, gromadzi sie brud, a brody mamy coraz dluzsze. Stowo »higiena« jest
traktowane przez zatogi U-Bootéw jak ograny dowcip. Swieza woda to co$ cennego
- oszczedzamy ja na mycie zebdow i sporadyczne przeptukiwanie ust. Ktos, komu
zalezy na prawdziwym myciu - na ktére nie ma miejsca na okrecie podwodnym i co
jest wykluczone na pelnym morzu - musi korzysta¢ z wody morskiej, zmiekczonej
specjalnym mydtem. Mato kto nawet mysli o goleniu. Brody pielegnuje sie
troskliwie; kiedy okret wraca do portu, ich dlugos¢ pokaze komitetowi powitalnemu
na nabrzezu, jak dlugo trwat rejs. Bez wzgledu na to, ile przebywa sie na morzu,
nikogo nie namawia sie na zmiane bielizny. Marynarze nosza cos, co sami zwa
»dziwkarskimi reformami«, ktére sa czarne - a to dlatego, ze te »tak bardzo sie nie
brudza«.



Kucharz na poktadzie U-Boota probuje szykowanej przez siebie potrawy.

Z rubryki w moim dzienniku dowiaduje sie, ze jest czwartek. Kolejny hals. Fala
jest tak wysoka, ze ¢wiczenia z bronig nie wchodza w rachube. Pogoda zdaje sie
sprzyjac nieprzyjacielowi, bo nie wida¢ nawet jego sladu. Pigtek: cisza radiowa,
poza nieprzyjacielskimi meldunkami. NajwyrazZniej w naszej okolicy jest teraz sporo
nieprzyjacielskich okretéw. Jednak nie wida¢ wypatrywanego konwoju. Wyglada to
tak jak gdybysmy towili w stawie, w ktérym wcale nie ma ryb. Lekki wiatr
z pémocnego zachodu. Chmury klebiaste wysoko na niebie, ale tuz nad woda zalega
warstwa mgty. Ta przekleta mgta powoduje, ze prawie nic nie wida¢. Zaweza nasz
widnokrag z rozmiaréw basenu do naparstka. Byloby tutem najbardziej
niesamowitego szczescia, gdyby jakis statek napatoczyt sie przed nasze torpedy
w takich okropnych warunkach.

Nasze radio przechwytuje taki meldunek: »Poszukiwania w sektorze XY. Samolot
rozpoznawczy potrzebuje pomocy na morzu«. JesteSmy tym cokolwiek zdumieni.
Nie mieliSmy pojecia, ze pozostaly nam jeszcze jakies samoloty rozpoznawcze
lotnictwa morskiego. Ale Stary w mgnieniu oka jest juz przy stoliku z mapa morza.

I zaraz zaczyna wydawac rozkazy sternikowi oraz maszynowni. Juz to sobie
wyobrazam: biedne dranie, dryfuja gdzies w tym sosie. Ile czasu samolot moze sie
utrzymac na wodzie? Bdg jeden wie, czy dokladnie okreslili ich pozycje.



Plyniemy cala naprzdéd ku miejscu, gdzie tamci maja sie znajdowac. Stary ciggle
pyta o czas. Nie schodzi ani na chwile z mostka kapitanskiego. Teraz prosi
o rakietnice. Podaje mu ja. Potem sam wdrapuje sie na mostek. Przeraza mnie
widok wysokiej fali. Na takim morzu lotnicy nie wytrzymaja dtugo. Stary unosi
ramie i naciska spust. Raca wylatuje z sykiem. Bialy blask rozposciera sie nad
naszymi gltowami. Wpatrujemy sie oczarowani w oswietlona wode.

Nieco pézniej, kiedy juz zaniechaliSmy poszukiwan, ogarnia nas przygnebienie.
Stycha¢ zdawkowe rozmowy o watpliwej niezawodnosci maszyn, w ktérych musimy
poktadac wiare. Szef drugiej wachty powiada, Zze przerazaja go one i ze uwaza je za
stwory, zdradliwe i ucigzliwe.

Jeden z innych naszych okretéw podwodnych nadat sygnal, Ze nie moze sie
zanurzy¢. Statl sie teraz wystawionym na ciosy okretem nawodnym, narazonym na
nieprzyjacielskie poszukiwania i ataki, praktycznie bezbronnym. Nawet ktos
zagubiony na pustyni nie mogtby poczu¢ sie bardziej bezradny od kazdego
nieboraka na tamtym okrecie, pozbawionym mozliwosci zejscia pod wode. Pewnie
chodzi o przeciekajacy zewnetrzny zawoér - drobiazg w takim precyzyjnym
mechanizmie - ale nawet taka trywialna usterka wystarczy, by odebraé okretowi
jego najwiekszy atut: ochrone w postaci podwodnej niewidzialnosci.

We czterech siedzimy stloczeni w oficerskiej mesie. Nic do zameldowania -
zapisuje dowoddca w dzienniku wojennym. Kilka suchych liczb, ktére
niewtajemniczonemu niczego nie powiedzg, jedno lub dwa zupehie pozbawione
znaczenia zdania. Tego dnia obowigzuje matomdéwnosc.

Nagle Stary odklada pioro i méwi, raczej do siebie niz do nas:

- Pewnie nie tak wiekszos¢ ludzi wyobraza sobie podwodna wojne... My tez nie,
na dobra sprawe! Pewnie nigdy nie mysla o nas jako o przewoZnikach. Schrony byty
dos¢ przepemmione, kiedy wyptywaliSmy. Niektore okrety maja do nas dolaczy¢, inne
wracaja albo patroluja wody bardzo oddalone od tego miejsca. Zostaje niewiele na
te akweny... Moze ze dwadziescia.

A czy z tych dwudziestu okretow da sie splesc¢ sieé, w ktéra mozna ztapaé
konwoj? To sie¢ z okami na setki mil. Na mapie pole naszego widzenia to gtéwka
szpilki. Jest punkcik tu i o wiele mil stad nastepny. Do$¢ miejsca miedzy nimi, zeby
przeszed! tamtedy niezauwazony powolny konwéj - uporzadkowana gromada, jesli
postanowia utworzyc¢ szyk. W takim rodzaju wojny na morzu stanowczo za wiele
zalezy od przypadku. Wszyscy umilkli.



Marynarze leza na ,wygrzanych kojach” na poktadzie U-103, okretu pod dowdédztwem Kapitdnleutnanta
Wernera Wintera wmaju 1942 roku.

W pewnej chwili przebudzitem sie, poniewaz ucicht hatas robiony przez silnik.
Pomieszczenie bylo stabo oswietlone jedyna zaréwka. Naraz dostyszatem fale
uderzajace o burty okretu.

W samym srodku nocy rozlega sie alarm. Urywane mysli przemieszane pedza mi
przez moézg jak klatki niewywolanego filmu. Pode mna wszystko zlewa sie w jedna
wielka fale gderliwych przeklenstw, zdazajaca w strone luku. W gtosnikach
rozbrzmiewa gtos: ,,Alarm odwotany! Alarm odwotany!”. A potem z centrali stychac:
»10 tylko nasz druh, pan Rott, nasz dobry przyjaciel, marynarz Rott!”.

Szef drugiej wachty jest na tyle wkurzony, by rzucic¢ szczerze:

- To ja powierzytem mu ster. I ten idiota przypadkowo uruchomit alarm!

Marynarz Rott ma wielkie szczescie, gdyz siedzi na gérnym pomoscie kiosku. Ten
czy 0w z ochota rozerwalby go na strzepy.

Wciaz jeszcze nie stracitem resztek poczucia uptywajacego czasu. Inni tez nie,
najwyrazniej. W okretowej centrali ustawiono miske z woda. Po kolei rozbieraja sie
do pasa i myjq, a potem starannie zaczesuja wlosy przed zmatowiatym lusterkiem,
zawieszonym pod zyrokompasem. Pewnie jest niedziela. Zupeknie jak
w skoszarowanych batalionach roboczych: tam takze mycie odbywa sie tylko od
pasa w gore. Ani kropla wody nie dociera w te miejsca, ktére jej najbardziej



potrzebuja.

Kucharz wniést siedem duzych ciast biszkoptowych; chce, zebym je
sfotografowatl.

- Ja ledwo moge sie ruszy¢ w kambuzie. Nie ma szans, zebym odszedt
dostatecznie daleko. Ale obiecalem sobie, ze w chwili, kiedy tylko wyladuja na stole
W mesie, zrobie im zdjecie.

Na deser po obiedzie dostajemy truskawki z bita Smietang. »Kawa i ciasto«
zaplanowane na 15.30. Wtedy wlasnie pstrykne zdjecie, zeby zrobic¢ przyjemnosé
kucharzowi. Stysze, jak jeden z marynarzy narzeka: »Gdybysmy tylko odpalili
wegorze [torpedy]!«. Zyczenie to pobrzmiewa jeszcze bardziej szczerze
w perspektywie obiecanego poczestunku z kawg. Nadal nie ma miejsca na
ustawienie stotu w przedziale dziobowym. Z przodu da sie usigsc¢ tylko po turecku,
gdyz zapasowe torpedy zajmuja sSrodek przejscia pod ptytami podiogowymi;
spoczywajac na drewnianych blokach zajmuja nieco przestrzeni w przedziale
dziobowym, w ktorym i tak juz jest tak ciasno jak w kopalnianym szybie, z powodu
obtadowanych hamakéw zawieszonych pod sufitem. Tu, na dziobie, zdarza sie, ze
ludziom faktycznie pali sie do ataku na nieprzyjaciela: potem przynajmniej robi sie
troche miejsca.

Szef maszynowni ogolit policzki, ale zostawit sobie kozia brédke. Wyglada teraz
jak sobowtor Conrada Veidta w roli Rasputina.

Dowodca pierwszej wachty musi posili¢ sie po innych, bo ma stuzbe na mostku
kapitanskim. Siedzimy, ostentacyjnie przypatrujac sie kazdemu jego ruchowi, co go
wyrazZnie spina - i dobrze, gdyz zwykle denerwuje nas swoim zachowaniem przy
stole. Podczas sniadania wyjmuje z owsianki nawet najdrobniejsze czarne paprochy,
demonstrujac przy tym wielkie zniesmaczenie. Az za czesto musimy na to patrzec.

Mechanik méwi mi, zebym trzymat przy sobie kolana. Chodzi mu o to, ze jak
nadal bede napieral kolanami na dolng podporke stotu, to ten zaraz wyleci
z zawiaséw. Mechanik ma obsesje nie tylko na punkcie swoich diesli: niepokoi sie
o kazda nakretke i Srubke na poktadzie.

Co za nudny dzien. Juz o Swicie mialem przeczucie, ze trzeba go bedzie spisac na
straty.

Skierowano nas na patrol w jeszcze innym sektorze. Zdaje sie, ze panowie
sztabowcy rzucaja kosémi, aby zdecydowad, ktéra kratke na mapie mamy
przeszukiwaé¢ w nastepnej kolejnosci.

Z raportu radiowego dowiadujemy sie, ze niemieckie okrety podwodne zatopity
lotniskowiec na Morzu Srédziemnym. Ciekawe skad wiadomo, ze to akurat U-
Booty? W kazdym razie my tutaj nie mamy nic do roboty.

Dowédca ciggle wchodzi po drabince, sceptycznym wzrokiem lustrujac wode
i niebo i dajac upust swej ztosci: niczego nie widaé. Wyglada na to, ze szukamy
przystowiowej igly w stogu siana.

- Rien ne va plus - gdera dowédca. - Zywej duszy tu nie ma. - Caly ocean sprawia



wrazenie ogotoconego ze statkow i okretéw. Dowoddca stara sie to wyjasni¢. - Oni
nie sa gtupi. Czasami wybieraja szlak blizej Grenlandii, a czasem zapuszczaja sie
daleko na potudnie... az po Gibraltar. Nam pozostaje liczy¢ tylko na szczesliwy traf.
Byloby marnie, gdyby przewidywali nasze posuniecia”.

U-Boat War (Lothar-Ginther Buchheim)
Wybitny brytyjski historyk i znawca marynistyki Peter Padfield zawart znakomity
opis dzialan napedzanych silnikami dieslowskimi okretéw podwodnych w swietnej
ksigazce War Beneath the Sea (,Wojna podmorska”):

,Okret podwodny byt stalowym cylindrem o grubych scianach, zwezonym na obu
koncach, majacym wytrzymywac wielkie cisnienia w gtebinach. Komory
wypornosciowe, zwane gtdwnymi zbiornikami balastowymi, najczesciej miaty
ksztalt oplywowy i zblizony do rombu, przypominaty wiec wybrzuszenia po obu
stronach kadtuba ciSnieniowego i zapewnialy okretowi ptywalnosc. Zewnetrzny
ptaszcz kadluba miat wiele otwordw, przez ktére wplywatla i wyptywata woda
morska, byt uksztalttowany w zaostrzony dziéb, optywowa rufe i waski gérny
poktad; wystajac zaledwie metr czy dwa nad wode, byt obmywany przez morskie
fale niczym skata zalewana podczas przyptywu. Mniej wiecej w potowie jego
ditugosci wznosita sie nad nim niewysoka konstrukcja, w ktérej znajdowatla sie inna
niewielka komora ciSnieniowa, zwana kioskiem, polaczona z kadtubem
ciSnieniowym owalnym wtazem. Z kiosku wychodzito sie na mostek kapitanski przez
kolejny, szczelny wilaz.
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Zatadunek torped na poktad U-48 wli w 1940 roku.

Gdy okret przystepowat do zanurzenia, silniki wysokoprezne, ktore napedzaty
okret na powierzchni morza, zasysaly powietrze przez przewody w kiosku, po czym
je unieruchamiano, a silniki elektryczne czerpaly moc z akumulatoréw i wobec tego
nie wymagatly powietrza, przejmowaty zadanie wprawiania srub w obroty. Otwarcie
zaworoéw gtownych zbiornikdw balastowych powodowalo, ze wplywajaca woda
morska wypychala z tych zbiornikow powietrze; z kolei stery gtebokosciowe, zwane
czasem po prostu sterami, znajdowatly sie po obu stronach dziobu i rufy, a ich
ulozenie w wodzie umozliwiato stopniowe zanurzanie sie, z dziobem skierowanym
nieco ku dotowi. Osiggniecie zamierzonej gtebokosci wskazywat specjalny miernik
w centrali pod kioskiem, a odpowiedzialny za zanurzenie okretu oficer starat sie
doprowadzié¢ do tego, by okret pod woda nie zanurzat sie juz gtebiej, ani zeby nie
wynosito go ku powierzchni - czyli »zlapat trym«. Robil to poprzez regulowanie
ilosci wody w pomocniczych zbiornikach na dziobie i rufie oraz po obu stronach
kadhuba, zalewajac je woda lub wypompowujac ja i dazac do idealnego
zrownowazenia okretu podwodnego, by ten wazyt doktadnie tyle, ile wypierana
przezen objetos¢ wody, podobnie jak to sie dzieje z balonem czy sterowcem
utrzymujacym sie na statej wysokosci w powietrzu. Sztuka ta polegatla na
drobiazgowych wyliczeniach dotyczacych ciezaru zuzytych zapasow i rezerwy



paliwa i wymagata sporego doswiadczenia. Woda morska bowiem rzadko bywa
jednolita; okret przeplywatl przez jej warstwy o réznej temperaturze i odmiennym
zasoleniu, stad tez i gestosci, co miato wplyw na ptywalnos¢ okretu, ktory zanurzat
sie za szybko lub za wolno, co wymagato ponownej regulacji wypetmienia
zbiornikow. Na znacznej gtebokosci masy wody ponad okretem tak bardzo
napieraly na kadtub cisnieniowy miedzy stalowymi wregami, ze okret zmniejszat
nieco swoja objetosc¢ i nalezato to zrekompensowacé poprzez wypompowanie
odpowiedniej ilosci wody ze zbiornikéw. Skrajne warunki wymagaly zachowania
szczegolnej czujnosci: schodzac bardzo gteboko, okret mogt przekroczy¢ punkt
krytyczny, do jakiego kadlub wytrzymywat cisnienie. Z kolei blisko powierzchni
wody, na gtebokosci peryskopowej, istniato ryzyko wynurzenia sie w zasiegu
wzroku nieprzyjaciela.
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Kapitdnleutnant Joachim Schepke i jego pierwszy oficer w chwili relaksu w ,ogréodku zimowym” na okrecie
U-100, jednostce Typu VIIB, powracajacej do Lorient z rejsu bojowego we wrzesniu 1940 roku.

Zanurzony okret podwodny ptynat zazwyczaj z predkoscia maszerujacego



czlowieka, aby oszczedzac¢ akumulatory, ktorych nie mozna bylo dotadowac za
pomoca diesli az do chwili ponownego wynurzenia; ponadto w czasie poscigu
prowadzonego przez jednostki nawodne nieprzyjaciela chodzito o to, aby naped

i Sruby robily mozliwie najmniej hatasu. Po uruchomieniu obu zestawéw
akumulatoréw okret mégt rozwinag¢ pod woda predkosé¢ okoto 8 do 9 weztow, ale
tylko przez okoto dwie godziny, po czym nastepowato niebezpieczne w skutkach
rozladowanie baterii. Na tym polegala zasadnicza wada okretu podwodnego: cho¢
na powierzchni odznaczat sie znaczng szybkoscia i zasiegiem, to w zanurzeniu
stawatl sie powolniejszy nawet od najwolniejszego parowca. W starciu z dywizjonem
niszczycieli nie mozna byto liczy¢ na bliskie podejscie do celu ataku, chyba Zze okret
podwodny zawczasu wyczekiwal w zasadzce w poblizu trasy przeptywajacego
statku czy konwoju. Z tego powodu mawiano, ze okret podwodny to »bron
pozycyjna, shuzaca do atakowania z zaskoczenia«.

Po wykryciu okretu podwodnego przez przeciwnika i podjeciu poscigu za nim,
czas przebywania w zanurzeniu byt ograniczony iloscia powietrza w kadtubie
ciSnieniowym, ktorym to powietrzem oddychac¢ musiata cala zaloga. Wyziewy
stopniowo zatruwaly je dwutlenkiem wegla; po uptywie okoto doby jego stezenie
osiggalo smiertelny poziom. Béle i zawroty gtowy stanowity typowe dolegliwosci
marynarzy okretdw podwodnych, ale traktowano je jako cos nieuniknionego.
Zaskakujaco mato wiedziano o tym, jak szybko powietrze w zamknieciu przestaje
nadawac sie do oddychania. Nie brano pod uwage na przyktad tego, ze po
osiaggnieciu przez dwutlenek wegla czteroprocentowego stezenia w powietrzu
myslenie staje sie utrudnione i wystepuje sktonnos¢ do podejmowania
irracjonalnych decyzji; przy 10 procentach odczuwa sie skrajny niepokéj, po ktérym
szybko nastepuje utrata przytomnosci, a ponad 20-procentowe stezenie dwutlenku
wegla powoduje sSmierc¢. Bez watpienia nie zdawano sobie sprawy z tych faktow,
gdyz na pokladach nie instalowano oczyszczaczy powietrza - cho¢ poszczegélnym
niemieckim marynarzom wydawane byly maski z filtrami i tasiemkami
zawigzywanymi z tytu glowy - gdyz do czasu wprowadzenia radarow, okret
podwodny zazwyczaj mogt sie noca wynurzy¢ dla odSwiezenia powietrza,
pozostajac przy tym niezauwazonym. Tak tez z reqguly przebiegaly dziatania
bojowe: za dnia okrety byly przyczajone tuz pod powierzchnig wody i wypatrywaty
celow przez peryskop, a gdy nadchodzita noc, tadowatly akumulatory, odswiezaty
powietrze na pokladzie i czasami przemieszczatly sie na innag pozycje.

Gléwne uzbrojenie okretow podwodnych stanowily CAP-y - kazda z nich byta
w istocie miniaturowa bezzatogowa todzig podwodna, wyposazong we wlasny
zbiornik z materialem pednym oraz silnik napedzajacy, obracajace sie
w przeciwnych kierunkach sruby, mechanizm gtebokosciowy nastawiajacy stery
oraz zyrokompas potaczony ze sterem regulujacym kurs. Na czubku gtowicy
bojowej wypelnionej materiatem wybuchowym znajdowat sie zapalnik uruchamiany
pod wplywem uderzenia albo pola magnetycznego wytwarzanego przez atakowany



statek lub okret. Te kierowane cylindry, zwane we flocie brytyjskiej »rybami,

a w niemieckiej »wegorzami«, znajdowaty sie w wyrzutniach miotajacych CAP-y

z przedniej czesci kadtuba cisnieniowego, czesto takze z tylnej. W okretach
niektdrych klas wyrzutnie capowe byly w specjalnych zewnetrznych tulejach przy
kadhlubie cisnieniowym, ale w odrdznieniu od wyrzutni we wnetrzu kadtuba
cisnieniowego, do ktérych zapasowe CAP-y sktadowano w przedziatach dziobowym
i rufowym, tych pierwszych nie dato sie ponownie zatadowaé do czasu powrotu do
bazy.

Chociaz CAP-y miaty niszczycielskie dzialanie, gdyz eksplodowaly w wyniku
uderzenia w »miekkie podbrzusze statku« (pod liniag wodng) albo tez pod statkiem,
to nie byly tak skuteczne jak pociski artyleryjskie i z kilku powoddw nie dato sie ich
precyzyjnie »wycelowacé«. Odpalano je z wyrzutni - po ich otwarciu na morzu -
kierujac na kurs spotkaniowy z pltyngcym atakowanym statkiem, najlepiej
maksymalnie zblizony do poprzecznego w stosunku do toru, po jakim podazat cel.
Uzyskanie trafienia zalezalo w duzej mierze od tego, czy dobrze wyliczono
problemy zwigzane z ruchem wzglednym, co do czasu wprowadzenia radaru
sprowadzato sie do wtasciwego okreslenia predkosci i kursu celu. Zrédiem
najpewniejszych danych byl odczyt wspoéirzednych ze skalowanego pierscienia przy
peryskopie. Odlegtos¢ od celu ustalano za sprawa okreslenia kata miedzy linig
wodng a topem masztu lub mostkiem kapitanskim celu, albo za pomoca odczytu
danych na podziatce, albo z wykorzystaniem lupy nastawczej wbudowanej
W wyposazenie optyczne peryskopu. Po okresleniu wysokosci masztu lub innego
elementu statku kat przeliczano na odlegtos¢ przy uzyciu skali ruchomej.

A poniewaz wysokos¢ masztu najczesciej trzeba byto ocenia¢ w przyblizeniu,

w odniesieniu do przypuszczalnych rozmiaréw catego statku danej klasy, co
okazywato sie nielatwe na podstawie szybkiej obserwacji przez peryskop, i z uwagi
na sktonnos$¢ do wyolbrzymiania domyslnych rozmiaréw pltywajacego celu, odlegtos¢
bywala wyznaczana niescisle. W dodatku oficer prowadzacy obserwacje celu
musiat oszacowac kat miedzy kursem statku a wlasnym polem widzenia, zwany
czasem »katem kursowymes; czesto wyznaczatl go nieprecyzyjnie. Predkosc¢ celu
obliczano za pomoca liczenia obrotéw srub napedowych, styszalnych dzieki
urzadzeniom hydroakustycznym na poktadzie okretu podwodnego, odlegtosci
drugiej fali dziobowej od rufy lub tez po prostu na podstawie typu statku oraz
zdobytych doswiadczen. Po zebraniu takich danych uwzgledniano ruch celu oraz
samego okretu podwodnego. Uzupemmiany dalszymi obserwacjami plan ataku
podlegat ciaglym korektom i uwzgledniat coraz bardziej uscislane szacunki,
wprowadzane do maszyn liczgcych - mniej lub bardziej pomystowych, stosowanych
we flotach réznych krajéw.

W brytyjskiej i japonskiej flocie wojennej przy odpalaniu CAP okreslano kat
celowania (DA), po wyznaczeniu punktu przed ruchomym celem, z kolei we flocie
amerykanskiej i niemieckiej wyznaczano kurs CAP-y. Wreszcie nastepowato



odpalenie salwy dwoch, lub czesciej - wiekszej liczby CAP, ktére opuszczaly
wyrzutnie w kilkusekundowych odstepach. Miato to na celu unikniecie gwattownego
zaburzenia wywazenia okretu wskutek nagtego wyzbycia sie ciezaru pod wptywem
jednoczesnego odpalenia CAP z wielu wyrzutni, a nadto ewentualne skorygowanie
niescistych wspélrzednych oraz korekte kursu samych CAP. W brytyjskiej
marynarce wojennej, w ktérej zaktadano, ze zatopienie nowoczesnego wielkiego
okretu liniowego wymaga trafienia go co najmniej trzema CAP-ami, dowédcéw
okretéw szkolono w wystrzeliwaniu ,zmasowanej salwy” z wszystkich wyrzutni -
zwykle szesciu - w pieciosekundowych odstepach czasowych, kierujac CAP-y ku
celowi i po torze, po ktérym cel ptynat. Natomiast we flotach niemieckiej,
a zwlaszcza amerykanskiej, gdzie obowigzywatla zasada, ze CAP-y winny zmierzac
do celu po optymalnie okreslonym kursie, odpalanie CAP odbywalo sie
,wachlarzowo”, a miedzy torami poszczegdlnych CAP salwy byl niewielki kat
rozbiezny.

Tylko nieliczne ataki miaty tak prostolinijny przebieg, jak mogtoby to wynikaé
Z powyzszego opisu: ruchomy cel przewaznie zygzakowat, a eskorta powietrzna
i nawodna, obecne w poblizu, czesto zmuszaly okret podwodny do unikow w trakcie
atakowania statkow. Z peryskopu korzysta¢ mozna bylto rzadko, zwlaszcza na
spokojnym morzu, gdzie slad wodny pozostawiany przez peryskop moégt zostac
dostrzezony przez nieprzyjacielskie wachty. Ponadto poza prowadzeniem
obserwacji dowddca okretu musial odtworzy¢ w swojej glowie obraz rozwoju
wypadkow, nieustannie korygujac i uscislajac wyliczenia dotyczace czasu, szybkosci
i odlegtosci, tak aby kat celowania okazat sie optymalny, a CAP-y przeciety
w stosownej chwili tor, po ktérym plynat cel. Zdarzaly sie sytuacje, gdy nalezato
podjac blyskawiczng decyzje na podstawie wyrywkowych obserwacji i niepelnych
danych lub kiedy zaloga okretu podwodnego zdac¢ sie musiata wylacznie na
doswiadczenie i wprawne oko swojego dowodcy”.
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Smierc¢ z przestworzy

,Przydzielili nam zadanie zbombardowania St. Nazaire, kolejnej z baz U-Bootow
nad Zatoka Biskajska, a po nalocie na Breme byliSmy podenerwowani, wiedzac
jeszcze za mato, by rozumiec¢ dlaczego.

Rozpoczecie akcji... W tym wlasnie Marrow celowat w tamtych pierwszych
dniach, gdyz oczekiwanie tuz przed startem bylto parszywe; nie mieliSmy czym sie
zajaC. Wymyslal nam wszystkim zajecia i wyrzucat z siebie nieprzerwany potok
stéw:

- Dobra, Boman, uwazaj na numer trzy. To numer trzy sie zbliza, no nie?...
Uwazaj na klapy regulujace chtodzenie. - A potem podczas kotowania: - Jak tam sie
mamy po prawej? Wszystko gra po prawej? - Bo jak koto zjechaloby z ptyty pasa
startowego w btoto, to calg akcje diabli by wzieli. A podobne docinki kierowat do
wszystkich pozostatych, zeby mieli sie na bacznosci.

Byta to parszywa akcja. Nad baza nisko wisiaty chmury i sigpit deszcz. Grupa x,
ktéra miata poprowadzié nalot, opuscita rejon koncentracji w powietrzu o 10 minut
za wczesnie i nasi musieli lecie¢ z maksymalng predkoscia przez 20 minut, zeby
tamtych dogonic¢. Pie¢ bombowcéw odpadto.

Nad kontynentem przelecieliSmy przez fragment bezchmurnego nieba, ponizej
niespodziewanie nie byto mgly, mimo wczesnej pory, znalezliSmy sie na wysokosci
bazy, a spogladajac w dot, mozna byto dojrzec¢ kawatek Francji, ptaski, usiany
gospodarstwami, odlegte zarosla budzace sie z nocy i Zélcace sie w porannym
stoncu. Zobaczytem rzeke, ktéra pewnie nienawidzita morza, gdyz wila sie bardzo,
jak gdyby nie chciata dotrzeé¢ na wybrzeze. Byly tam tez miasteczka, jak gromadki
szarych grzybow, wyroste tu i tam na roslinnym dywanie Bretanii. Takie widoki
z wysokosci sprawialy, ze nawet w niebezpieczenstwie opanowywat mnie rodzaj
spokoju, pltynacy z tego, ze myslatem o sobie jak o owadzie albo roju mikrobow.
Wszystkie dziatania ludzi - a wyobrazatem sobie bretonskiego rolnika, grajacego
wyswiechtanymi kartami przy stole w tawernie, z winem pod reka, ttustego
prostaka z zar6zowiona skora, rozdetego i samolubnego, niepomnego, ze toczy sie
wojna; jego przekrwione oczy blyskaja, kiedy wycigga atutowa karte, ciska ja na
stél i wydaje z siebie ryk triumfu - byly pomniejszone do mikroskopijnej fali, wobec
czego cate rojne miasto to tylko duza plama na ziemi, a cala prowincja to jedynie
wycinek zieleni na mapie kartografa. Dodawato mi otuchy myslenie, ze ludzie sa tak
mali, iz nie sposob ich dostrzec, w zwigzku z czym ja takze nie mam zadnego
Znaczenia: stanowie niegodny uwagi cel dla wroga.

Tak, juz wczesniej zaczalem bacznie rejestrowaé swoje reakcje i uznatem, ze
w trakcie akcji nie odczuwalo sie wiekszego zagrozenia niz w bardziej
bezposrednim starciu, takim jak walka bokserska, gdyz w szkole zawziecie
uprawiatem boks. Leciatem na znacznej wysokosci w warunkach skrajnego zimna,
bylem nienaturalnie przypasany i z maska na twarzy, bo moje przezycie zalezato od



tlenu... Moglem porozumiewac sie z innymi takimi stworami jak ja tylko za pomoca
mechaniki (musiatem pamieta¢ o wcisnieciu guzika na krancu mojej pétkolistej
sterownicy, jesli chcialem, zeby mnie styszano)... To wszystko, a zwlaszcza widok
ziemi tak daleko pode mna, wydajacej sie tylko wzorkiem, paleta barw, dawato mi
poczucie oderwania od rzeczywistosci, odseparowania, obcosci - tak jak czulem sie
w angielskim pubie. Mysle, ze zdumialby mnie zwigzek z tym, co ludzkie, gdyby
moje ciato oberwato, i chyba zareagowatbym na to odruchowo jeszcze
intensywniejszym oderwaniem sie - wyskakujac ze spadochronem. Stwierdzitem, ze
Zmagania na ziemi w czasie pomiedzy akcjami bojowymi to cos o wiele
niebezpieczniejszego od samej walki, a tam, wysoko w przestworzach, czulem

rodzaj otepienia, wyobcowania. Wszystko to pdzniej ulegto zmianie”.
The War Lover (John Hersey)

Pod koniec drugiej wojny swiatowej amerykanska 10dz latajaca typu Consolidated
PBY Catalina, nalezgca do lotnictwa morskiego RAF-u, wykryta i zaatakowata
niemiecki okret podwodny U-320, zatapiajac go bombami. Byt to 196 i zarazem
ostatni U-Boot zatopiony podczas tej wojny przez alianckie lotnictwo. Dwusilnikowy
bombowiec Bristol Blenheim z 82. Dywizjonu 2. Grupy Bombowej RAF-u,
pilotowany przez majora Milesa , Paddy’ego” Delapa, przeprowadzit z niewielkiego
putapu atak na U-Boota U-31 koto Schillig w poblizu Wilhelmshaven i wyspy
Helgoland 11 marca 1940 roku. Ow okret podwodny Typu VIIA, dowodzony przez
Kapitdnleutnanta Johannesa Habekosta, byt z kolei pierwszym U-Bootem
zatopionym przez samoloty RAF-u w tej wojnie. W trakcie tego ataku Delap zrzucit
na cel cztery bomby, z ktorych dwie trafily bezposrednio w okret. A poniewaz
maszyna Delapa leciata bardzo nisko, podmuch wybuchu uszkodzit jg, lecz Delap
zdotat dotrzec¢ bezpiecznie do bazy RAF-u w Watton w hrabstwie Norfolk. U-31
zatonal wraz z cala zaloga. Potem Niemcy podniesli z dna ten okret,

dokonali napraw i ponownie wszed! on do stuzby. Osiem miesiecy pozniej

natknat sie na brytyjski niszczyciel HMS Antelope, ktéry zaatakowat U-Boota

i ponownie go zatopit - byt to jedyny niemiecki okret podwodny, ktéry zatonat
dwukrotnie. Kiedy major Delap skonczyt 90 lat, jego syn Mick

zadedykowal mu takie oto stowa: ,Bystry wiejski chtopak, ktéry wzleciat / z parafii
w Ulsterze / ku niebu nad wojujaca Europa... / i wyladowal na wézku inwalidzkim /
cale jego zycie / przywiodto go do takiego konca. Pogubit sie, wyladowat Bég wie
gdzie / lecz wciaz umie sie rozgladac... / Pilnie wypatruje na ziemi / kamykow

o dziwnym ksztalcie / papierka po cukierku, dmuchawca; potem zerka na horyzont /
na charakterystyczne drzewo; / potem wyzej, jeszcze wyzej, na rojne od ptactwa /
niebo, ktéore daje wolnosé. / A w koncu, zagadkowo, i na mnie”.

W 1942 roku amerykanskie ciezkie bombowce z 8. Armii Powietrznej dotaczyty do
lotniké6w Bomber Command RAF-u w czestych nalotach bombowych na bazy

i stocznie U-Bootow w Hamburgu, Kilonii, Wilhelmshaven i Bremie na wybrzezu
poéinocnych Niemiec. Naloty te trwaly az do chwili kapitulacji Rzeszy w maju 1945



roku. Wiele tysiecy min zrzucono do morza w poblizu baz U-Bootéw wzdtuz
wybrzezy Bretanii we Francji. Podczas opuszczania baz i powrotu do nich okrety
podwodne musialy by¢ ostroznie przeprowadzane przez te najezone
niebezpieczenstwami wody przez kutry patrolowe i tralowce. Okoto 1943 roku U-
Booty na pelnym morzu byly coraz czesciej nekane i atakowane przez alianckie
lotnictwo morskie.

Brytyjskie lotnictwo floty (Fleet Air Arm; FAA) w 1938 roku zostato
podporzadkowane organizacyjnie Royal Navy. Poczawszy od 1 kwietnia 1941 roku
RAF zachowaly nadzér nad Coastal Command (lotnictwem obrony wybrzeza),

a kontrole nad FAA przekazaty Admiralicji. Decyzja ta Swiadczy o tym, ze
dowodztwo RAF-u lepiej rozumiato problemy wspoétdziatania i wspoétzaleznosci
poszczegolnych rodzajow sit zbrojnych anizeli marszatek Rzeszy Hermann Goring,
ktéry wyznawat nastepujacy poglad: ,,Wszystko, co lata, nalezy do mnie i tylko do
mnie”.

Polityka organizacyjna to jedno, praktyka to juz cos innego. Dowddca
brytyjskiego lotnictwa obrony wybrzeza, generat RAF-u (Air Chief Marshal) Philip
Joubert, okreslat porozumienie z marynarka wojenna mianem ,grzecznej fikcji”.
Jesienia 1942 roku domagat sie ,,scentralizowania dowodzenia cata kampanig
zwalczania U-Bootéw, dla skoordynowania polityki brytyjskiego, kanadyjskiego
i amerykanskiego szefostwa sit morskich i powietrznych”. Kiedy doszto do realizacji
tej idei, powszechnie uznanej za rozsadng i pozadana - wrecz nieodzowna - ze
strategicznego punktu widzenia, pojawily sie obawy, ze taki naczelny dowoddca -
niemal na pewno brytyjski admirat - bedzie nie do przyjecia dla amerykanskiego
prezydenta i dla Amerykanéw w ogole.

Coastal Command do konca wojny byto traktowane w RAF-ie po macoszemu.

W glorii chwaty chodzili chtopcy z brytyjskiego lotnictwa mysliwskiego

i bombowego. To wlasnie Fighter i Bomber Command prowadzily gtdwne operacje
bojowe, a ich potrzeby w zakresie produkcji i dostaw sprzetu traktowano
priorytetowo. Z kolei zatogi Coastal Command przeprowadzaly gtéwnie loty
rozpoznawcze - patrolowaty szlaki morskie i meldowaty o zauwazonych
nieprzyjacielskich okretach podwodnych oraz nawodnych, atakowanych nastepnie
przez Royal Navy.

Cho¢ Coastal Command miato w swoim sktadzie siedemnascie dywizjonéw
bojowych, to tylko trzy z nich wyposazono w samoloty przystosowane do dalekich
lotéw patrolowych nad Atlantykiem, do wypatrywania i atakowania
nieprzyjacielskich okretéw podwodnych. Uzbrojone w bomby i karabiny
maszynowe todzie latajace typu Short Sunderland oraz amerykanskie bombowce
Lockheed Hudson byly jedynymi maszynami Coastal Command dysponujgacymi sita
ognia odpowiednig do zwalczania U-Bootéw w pierwszych latach wojny. Wiekszosc¢
pozostatych dywizjonéw dysponowata powolnymi i charakteryzujacymi sie
nieznacznym zasiegiem samolotami Avro Anson, ktére sprawdzatly sie niezle jako



maszyny transportowe i w innych ,lekkich” zadaniach, lecz raczej nie byty
przystosowane do skutecznej walki z U-Bootami.

Wielkie hydroplany typu Sunderland zyskaty przydomek ,latajacych jezy”, gdy
jeden z nich wdat sie w walke powietrzna z oSmioma mysliwsko-bombowymi
Junkersami Ju-88, w ktérej brytyjscy strzelcy pokladowi zestrzelili trzy niemieckie
samoloty. A 27 kwietnia 1941 roku bombowiec Hudson z 269. Dywizjonu, ktéry
wystartowat do lotu patrolowego z Islandii, wykryl na morzu nieprzyjacielski okret
podwodny U-570 i przeprowadzil energiczny atak, zmuszajac dowodce tego U-
Boota, Kapitanleutnanta Hansa-Joachima Rahmlowa, do tak pospiesznego zejscia
pod wode, ze zatloga U-Boota nie zdazyla odpowiednio pozamykac¢ wszystkich lukéw
i klap, co spowodowato zalanie akumulatoréw; we wnetrzu okretu rozszedt? sie
trujacy chlor, a kilku marynarzy z U-Boota, ktory powtornie sie wynurzyt, mato sie
nie podusito w okretowym kiosku. Pilot bombowca Hudson wspominat: ,Poczatkowo
mysleliSmy, ze chca stoczy¢ z nami pojedynek ogniowy, wiec nieustepliwie ich
ostrzeliwaliSmy. Wcale im sie to nie spodobato i musieli znowu sie pochowad.
Reszta zalogi usitowala wydostac sie przez wlazy, zgromadzila sie na pokladzie
i zaczela sie wyktécac¢. Na kilka chwil zapanowalo tam wielkie zamieszanie”. Gdy
pilot bombowca przelecial nisko nad woda i zatoczyl krag wokét okretu
podwodnego, dostrzegt, jak jeden z marynarzy U-Boota wymachuje kawatkiem
bialego materiatu; okazato sie, ze to koszula dowddcy, ktora machano na znak
kapitulacji. Kiedy Hudson, ktéremu powoli konczyt sie zapas paliwa, krazyt nad U-
Bootem, radiooperator z bombowca wezwatl pomoc, meldujac: ,Praktycznie cata
zaloga [okretu podwodnego] zebrata sie w kiosku, sttoczona tam tak, ze ledwie
mogta sie ruszy¢. PrzelatywaliSmy tak blisko, ze mogliSmy dostrzec ich twarze,

a nigdy nie widziatem tak zdesperowanych ludzi”. Potem ,sztafeta” alianckich
samolotow pilnowata zdobytego okretu podwodnego, péki nie przybyt niszczyciel
Royal Navy i nie odprowadzit U-Boota do jednego z islandzkich portéw. Byt to
pierwszy nieuszkodzony U-Boot zajety przez aliantow.



Uzbrojone wboby todzie latajace typu Sunderland, znajdujace sie wuzbrojeniu RAF-u, przyczynity sie
znacznie do skutecznego zwalczania U-Bootéw podczas drugiej wojny swiatowej.

Kiedy Stany Zjednoczone przystapily do drugiej wojny sSwiatowej, niemieckie
okrety podwodne zaczely operowac¢ w poblizu Wschodniego Wybrzeza USA, a do
poczatkow wrzesnia 1942 roku zatopily tam w sumie 204 statki.

Kierownictwo amerykanskiej formacji Civil Air Patrol (CAP) domagato sie od
Departamentu Wojny powierzenia jej bezposredniego nadzoru nad zwalczaniem
zagrozenia ze strony U-Bootéw. Zadaniu temu poczatkowo sie przeciwstawiano,
z uwagi na to, ze CAP brakowalo odpowiedniego doswiadczenia, ale kiedy straty
alianckiej floty transportowej zaczely dramatycznie rosng¢, Departament Wojny
ustapit i wydat stosowng zgode. Samoloty CAP mialy odbywac loty patrolowe nad
przybrzeznymi wodami; operowaly z lotnisk w Atlantic City w New Jersey

i Rehoboth Beach w stanie Delaware, a zalogom dano 90 dni na to, by wykazaly, iz
poradza sobie z zadaniem. Rezultaty osiggniete w tym prébnym okresie zostaly
uznane za wrecz znakomite i wtedy wydano przyzwolenie, by maszyny CAP
rozszerzyly zakres swoich dziatan, w sensie geograficznym i czasowym.



CAP powstata z koncem lat 30., gdy panstwa ,0si” zaczely zagrazacé
bezpieczenstwu i interesom Standéw Zjednoczonych oraz sojusznikow USA. Kiedy
wybuch wojny stawat sie coraz bardziej realny, na catym swiecie, w obliczu
zagrozenia akcjami sabotazowymi, lotnictwo cywilne dosiegty powazne
ograniczenia i restrykcje, i ogolnie wprowadzono Sciste regulacje w zakresie ruchu
lotniczego. Obawiajac sie podobnych ograniczen swobéd w USA, wielu
amerykanskich lotnikow starato sie przekonaé¢ wtadze federalne, ze lotnictwo
cywilne moze sie okaza¢ nadzwyczaj przydatne i pomocne w perspektywie
nadciggajacej wojny. W 1938 roku Gill Rob Wilson, 6wczesny redaktor dziatu
lotniczego w gazecie ,New York Herald Tribune”, znalazt sie w sktadzie delegacji
wystanej do Niemiec, gdzie pojat zlowieszczy charakter zamiaréw nazistowskiego
rzadu, ktéry przejat scista kontrole nad calym lotnictwem w Niemczech. Po
powrocie do USA Wilson zaplanowal stworzenie nowej organizacji, ktéora mogta
wykorzysta¢ cala cywilng flote powietrzng z New Jersey do wspomozenia wysitku
wojennego. Z poparciem gubernatora New Jersey, wtadz lotnictwa cywilnego oraz
generata Korpusu Sit Powietrznych ,Hapa” Arnolda, utworzono New Jersey Civil
Air Service. Wkrétce powstaly réwniez inne podobne organizacje, a odpowiedni
program szkolenia pilotow cywilnych miat na celu znaczne zwiekszenie kadry
lotnikéw, zdolnych do odbywania stuzby w sitach powietrznych na wypadek wojny.
Ponadto program ten zmierzat do organizowania lotnikéw cywilnych w catej
Ameryce, aby ich doswiadczenie przydato sie krajowi w nieuchronnej, jak sie
zdawato, wojnie. Doprowadzito to do utworzenia Civil Air Patrol, a Wilson zostat
pierwszym dyrektorem tej organizacji. 1 grudnia 1941 roku, tuz przed
przeprowadzonym przez Japonczykéw z zaskoczenia atakiem na amerykanska flote
w Pearl Harbor na Hawajach, CAP oficjalnie rozpoczetla dziatalnos¢. Zaraz po
wspomnianym ataku obawy amerykanskich lotnikéw cywilnych sie speinity -
zakazano lotow samolotow niewojskowych, z wyjatkiem maszyn pasazerskich
obstugujacych linie lotnicze. Jednak juz dwa dni pdzniej zakaz ten zostatl zniesiony
(z wyjatkiem catego Zachodniego Wybrzeza USA). Tymczasem szybko rosta liczba
cztonkéw CAP.

Tak jak minutemen z lat rewolucji amerykanskiej, cywilni piloci stawili sie
w gotowosci na lotniskach w calych Stanach Zjednoczonych, a zwlaszcza na
Wschodnim Wybrzezu USA, by lata¢ i stuzy¢ w obronie kraju. Po interwencji
generata Arnolda piloci CAP byli zaopatrywani w paliwo lotnicze przez Korpus
Powietrzny i ptacono im po osiem dolaréw dziennie na pokrycie kosztow
zakwaterowania, wyzywienia, umundurowania oraz stuzby. Podczas wojny
cztonkostwo w CAP nie zwalnialo od poboru do wojska, a wiekszos¢ miodych
mezczyzn z CAP albo ochotniczo wstapita do sit zbrojnych, albo tez zostata
powotana do stuzby w nich. Ale luke, jaka pozostawili po sobie w CAP, rychto
zapeili starsi lotnicy.

Oto cytat z ,Salem News” z 13 grudnia 2009 roku:



,Jeden z nalezacych do CAP najstawniejszych »towcoéw okretéw podwodnych«

z czas6éw drugiej wojny swiatowej, uhonorowany za bohaterstwo przez prezydenta
Franklina Delano Roosevelta, zmart w sobote, 5 grudnia, po dtugiej chorobie. Miat
96 lat.

Ptk Edmund I. »Eddie« Edwards byl powszechnie znany jako pierwszy pilot
Patroli Przybrzeznych (pézniej CAP), ktory dostrzegt nazistowskiego U-Boota
i nadat przez radio meldunek o jego pozycji amerykanskim sitom morskim. Wykryty
okret zanurzy! sie w trybie alarmowym i skierowat ku otwartemu morzu, gdzie
stanowil mniejsze zagrozenie dla amerykanskich statkéw. Wydarzyto sie to 10
marca 1942 roku, niedtugo po rozpoczeciu wojny [tj. po przystapieniu do niej USA].

»Zapewne byl jednym z pierwszych towcow, ktdrzy wypatrzyli wroga«, powiedziat
Roger Thiel, zastuzony cztonek i niezalezny historyk CAP.

Z 2. bazy lotnictwa patrolowego w Rehoboth Beach w Delaware Edwards tropit
okrety podwodne na wodach u wybrzezy Delaware i Marylandu, ostaniajac
tankowce plynace do zatoki Delaware. Przybrzezne loty patrolowe, odbywane z 21
baz na Wschodnim Wybrzezu i nad Zatoka Meksykanska, przyczynity sie do
uczynienia z CAP pomocniczej formacji USAF, ktora jest do dzis.

Jak stwierdzit Thiel, Edwards, oprécz rozgtosu zdobytego po pierwszej,
wspomnianej akcji, cieszyt sie stawa w CAP jako jeden z pierwszych pilotow tej
organizacji, nagrodzony Medalem Lotniczym za heroizm w drugiej wojnie
sSwiatowej. Edwards i jego przetozony, swietej pamieci mjr Hugh R. Sharp Jr.,
otrzymali takie odznaczenie po tym, jak Roosevelt dowiedziat sie o ich smiatej akcji
uratowania innego lotnika, stragconego nad lodowatymi i burzliwymi wodami u
brzegow Marylandu.

Edwards, w wywiadzie dla ,,Civil Air Patrol Volunteer” w 2006 roku, dobrze
pamietal uratowanie por. Henry’ego Crossa, co przyniosto mu 6w medal oraz
stawe.

»Odebratem wiadomos¢, ze spadt jeden z naszych samolotow, a mjr Sharp polecit
mi sie tam udac«, powiedzial Edwards. »Bez trudu odnalezliSmy miejsce katastrofy.
Dostrzeglismy lotnika, przeprowadziliSmy awaryjne wodowanie i wyciagneliSmy go
z morza. Zyl, ale nie odnaleZliémy tamtego drugiego [czlonka zalogi]«.

Ta akcja ratunkowa z 21 lipca 1942 roku wymagata od Edwardsa i Sharpa
posadzenia pilotowanej przez tego ostatniego jednosilnikowej latajacej amfibii
Sikorsky S-39 na fali dochodzacej do 8-10 stdop [ok. 3 metréw]. Podczas tego ulegt
uszkodzeniu lewy pltywak. Tak wiec, aby wréci¢ do bazy nr 2, Edwards zdobyt sie
na wyczyn wyjscia na prawe skrzydto, aby swoim ciezarem zréwnowazyc¢
wodnosamolot. Przemarzniety Edwards wytrwat tam az do wczesnych godzin
porannych nastepnego dnia, kiedy kuter Strazy Wybrzeza [USCG] przyholowat
uszkodzona maszyne do brzegu.

Roosevelt wreczyt Medal Lotniczy Edwardsowi i Sharpowi podczas ceremonii
w Biatym Domu w lutym 1943 roku. Wczesniej Edwards wstapit do amerykanskiej



marynarki wojennej, gdzie byt instruktorem pilotazu, a p6zZniej pilotowat bombowce
nurkujace Douglas DSB Dauntless, przeprowadzajac loty patrolowe z Hawajow.
Choc¢ Edwards i Sharp jako pierwsi cywile otrzymali Medale Lotnicze, to juz
wkrétce zaszczyt ten spotkat tez innych ich kolegéw. Do konca drugiej wojny
Swiatowej cztonkom CAP przyznano 800 Medali Lotniczych”.

Piloci CAP, za sterami swoich awionetek typu Taylorcraft, Stinson, Piper i Waco,
patrolowali wody u Wschodniego Wybrzeza amerykanskiego, latajac w parach na
niewielkim pulapie, a czasem oddalajac sie nawet na 60 mil od brzegu. W czasie
tych lotow patrolowych, trwajacych od switu po zmierzch, utrzymywali tacznosé
przez prymitywne urzadzenia radiowe i mieli na sobie ,kamizelki ratunkowe”,
bedace w istocie detkami z samochodowych két.

Patrole przybrzezne CAP oficjalnie przeprowadzaly loty zwiadowcze na
nieuzbrojonych maszynach. Po wypatrzeniu U-Boota zadanie polegato na
powiadomieniu o tym amerykanskiego lotnictwa wojskowego oraz floty i podaniu
pozycji, a nastepnie na pozostaniu w rejonie do czasu zluzowania. Ulegto to jednak
pewnej zmianie po incydencie z maja 1942 roku, kiedy jedna z zatog CAP - ztozona
z pilota Thomasa Manninga i obserwatora Marshalla Rinkera - patrolujagca wody u
przyladka Canaveral na Florydzie, dostrzegta U-Boota. Wachta tego okretu
podwodnego takze zauwazyla samolot, ale nie zdawata sobie sprawy, ze to
nieuzbrojona maszyna. Gdy okret podwodny probowat uciec, utknal na mieliznie,
praktycznie bezbronny. Manning nadat przez radio meldunek do bazy i krazyt nad
U-Bootem przez nastepne pét godziny. Ale nim bombowce Korpusu Powietrznego
przybyly, by zniszczy¢ okret, Niemcy zeszli z mielizny i umkneli na gtebsze wody.
Wtasnie to zdarzenie sprawito, ze samolotom CAP zezwolono na przenoszenie
bomb lotniczych i gtebinowych, aby zrzucac je po wypatrzeniu U-Boota.

Dziatania polegajace na lotach patrolowych, obserwacji morza i podawaniu
pozycji zauwazonych U-Bootdw, a takze majacych problemy wlasnych statkow
i okretéw oraz dryfujacych todzi ratunkowych sktonilty gtdwne koncerny naftowe do
przekazywania CAP szczodrych dotacji, a lotnictwo wojskowe zdecydowato sie na
wydanie 50-kilogramowych bomb burzacych i ponad 150-kilogramowych bomb
gtebinowych, przystosowanych do przenoszenia pod skrzydtami samolotéw CAP.
Jeden z tych samolotow, Grumman G-44 Widgeon, uzbrojony w dwie bomby
gtebinowe i pilotowany przez kapitana Johnny’ego Hagginsa oraz majora Wynanta
Farra, operujacy w lipcu 1942 roku z Atlantic City, zastynatl jako pierwsza maszyna
CAP, ktéra zaatakowala i zatopita niemiecki okret podwodny u wybrzezy New
Jersey. Dotarta tam wezwana przez zatoge innego samolotu CAP, ktéremu konczyto
sie paliwo i ktéry musiat wraca¢ do bazy. Na miejscu Farr dostrzegt U-Boota
plynacego tuz pod powierzchniag morza. Farr i Haggins nie potrafili okresli¢, na
jakiej glebokosci ptynat U-Boot, wiec tropili go przez trzy godziny w nadziei, ze
wynurzy sie lub wyjdzie na gtebokos¢ peryskopowa. Wreszcie, gdy takze im powoli
konczylo sie paliwo i zamierzali juz przerwac akcje, U-Boot rzeczywiscie wyszedt



na peryskopowa. Lotnicy CAP zatoczyli w powietrzu krag i nadlecieli bezposrednio
nad nieprzyjacielski okret. Zrzucili jedna z bomb glebinowych i powaznie uszkodzili
U-Boota, ktory pozostawil na powierzchni morza plame oleju. W czasie powtérnego
podejscia zrzucili druga bombe, a ta doprowadzita do zatopienia U-Boota; liczne
szczatki unoszace sie na wodzie znaczyly miejsce pierwszego U-Boota
zniszczonego przez CAP.

Aliancki okret eskortowy obrzuca bombami gtebinowymi zanurzonego U-Boota na péinocnym Atlantyku
w 1942 roku.

Samoloty CAP odbywaly przybrzezne loty patrolowe przez poéttora roku, nim role
te ostatecznie przejeta US Navy, ktora pozostawita CAP zadania zwigzane
z akcjami ratownictwa morskiego. W trakcie owych 18 miesiecy piloci CAP odbyli
86 685 lotéw, spedzajac w powietrzu ponad 244 600 godzini 173 razy
dostrzegajac U-Booty. Zrzucili 82 bomby lotnicze i glebinowe; udato im sie
zniszczy¢ lub uszkodzi¢ dwa U-Booty. Przyszli w sukurs 91 uszkodzonym statkom
oraz 363 rozbitkom z szalup z jednostek zatopionych przez U-Booty. CAP stracita
lacznie 90 samolotéw i 59 lotnikow.
Okrety i statki floty wloskiej, ktérym powierzono zadanie zaopatrywania jednostek
Afrika Korps generata (p6ézniej feldmarszatka) Erwina Rommla w Libii, ponosity



w koncowych miesigcach 1941 roku dotkliwe straty, gdyz byty atakowane przez
mysliwce brytyjskiego lotnictwa morskiego z poktadu lotniskowca HMS Ark Royal
oraz okrety wojenne Royal Navy. Aby wspomdc swojego wloskiego sprzymierzenca,
Hitler rozkazal Donitzowi przerzuci¢ wiekszos¢ U-Bootow z Atlantyku przez
Cie$nine Gibraltarska na Morze Srédziemne. Baze dla tych okretéw podwodnych
Mussolini miat zorganizowac¢ w La Spezia na poinocno-zachodnim wybrzezu Wtoch.
Dla admirata Donitza, powaznie zafrasowanego tym, jaki efekt wywrze takie
posuniecie na kampanie na Atlantyku, stanowito to niepokojacy zwrot. Byt rowniez
swiadom tego, ze jego U-Booty beda narazone na dodatkowe zagrozenie na
przejrzystych, blekitnych wodach Srodziemnomorskich, gdzie mogty by¢ z tatwoscia
wypatrzone przez alianckie lotnictwo. Oznaczalo to, ze dowddcy niemieckich
okretow zostang zmuszeni do szybkiego wynurzania sie, odpalenia torped i réwnie
predkiego schodzenia pod wode, dla unikniecia bardzo prawdopodobnych atakow

Z powietrza.

Jednakze obecnosé licznych U-Bootéw na Morzu Srédziemnym miata drogo
kosztowac takze Brytyjczykow. W trakcie miesiecy prowadzonych tam dziatan
podopieczni Donitza odnotowali spektakularne sukcesy. U-331 wytropit
i storpedowat HMS Barham, jedyny pancernik zniszczony na otwartym morzu
przez U-Boota. Krazownik Royal Navy HMS Galatea poszedt na dno w wyniku
zatopienia przez U-557, a wielki lotniskowiec HMS Ark Royal zostat zaatakowany
torpedami przez U-81 i zatonal, nim udato sie go doholowac¢ do Gibraltaru. Skutki
utraty Ark Royal, z ktorego samoloty atakowaly linie zaopatrzeniowe wojsk
Rommla, stanowity dla Brytyjczykdw powazny cios. W styczniu 1942 roku dywizje
Rommla znowu podjety natarcie na wschdd, cho¢ z drugiej strony alianckie konwoje
na Atlantyku zyskaly wtedy krétka chwile wytchnienia, nienekane tak czesto przez
U-Booty.



Kapitdnleutnant Helmut Mohlmann, dziéb zatopionego przezen statku oraz szalupa z rozbitkami z tego
statku, podptywajaca do poktadu rufowego U-Boota U-571.

Alianckich lotnikdw podczas lotow patrolowych nad morzem czesto frustrowaty
trudnosci z wlasciwa oceng skutkéw atakéw na podwodne cele. Oto wyjatek
z raportu Coastal Command, opublikowanego przez brytyjska kancelarie krolewska
w 1942 roku: ,Taki atak przebiega bardzo szybko, a jego efekt, o ile mamy z nim do
czynienia, jest blyskawiczny; morze zamyka sie od razu, niczym kurtyna, za predko,
by mozna bylo precyzyjnie cos$ dostrzec i odnotowaé¢. Choé¢ na morzu pojawiajq sie
wielkie plamy oleju i cho¢ widac kipiel powietrznych babli, nie musi to jeszcze
oznaczac ostatecznego zatopienia U-Boota. U-Boot taki moze sie dowlec do jednej
z wielu baz, ktére ma do dyspozycji jako schronienie, od péinocnej Norwegii po
potudniowo-zachodnia Francje. Z drugiej strony catkiem mozliwe, iz wydarzy sie
cos odwrotnego: bomby i tadunki gtebinowe trafig do celu i U-Boot tonie,
przechylajac sie powoli, wraz z duszaca sie i podtopiona zatoga”.



Marynarz z U- Boota zatoplonego ;wamku ataku ahancklego lotnictwa.

Wprowadzenie do uzbrojenia Coastal Command RAF-u samolotéw dalekiego
zasiegu - latajacych todzi Consolidated PBY Catalina oraz bombowcéw
Consolidated B-24 Liberator - uzytych do walki z okretami podwodnymi w bitwie
o Atlantyk, przyniosto zasadnicza zmiane w jej przebiegu. Cataliny wyposazono
w zaczepy bombowe i brytyjskie radary, a wspomniane nowe samoloty miaty
wsparcie ze strony starszych maszyn znajdujacych sie w wyposazeniu dywizjonéw
Coastal Command, takich jak Bristol Blenheim, Bristol Beaufighter i Vickers
Wellington, ktorym powierzono w tym czasie zadania pomocnicze. Cataliny
i Liberatory przenosity 150-kilogramowe bomby gtebinowe i 300-kilogramowe
bomby lotnicze oraz torpedy z akustycznym systemem naprowadzajacym, a nadto
wyekwipowano je w celowniki bombowe przydatne w locie na niewielkim putapie.
Wszystko to sprawito, ze samoloty te okazaly sie duzo skuteczniejsze w walce
z bronig podwodna od swoich poprzednikow, Hudsonow i Sunderlandéw.

Wazne bylo réwniez to, ze wiekszos¢ dwusilnikowych Wellingtonow
dysponujacych znacznym zasiegiem i nalezgcych do Coastal Command wyposazono
w radar pracujacy na falach centymetrowych, ktéry umozliwial operatorowi



w samolocie lecacym nad Atlantykiem na wysokosci okoto 3500 metréw
obserwowanie wycinka morza o powierzchni 4000 mil kwadratowych. Swietlna
plamka na ekranie radaru wskazywata potozenie zrédta sygnatu - poszukiwanego
okretu podwodnego - i odlegtosé od niego. I nagle wszystko ulegto radykalnej
zmianie; wachta obserwacyjna na mostku kapitanskim U-Boota ze zdumieniem
patrzyla, jak nieprzyjacielski samolot nadlatuje prosto i z bezbtedna precyzja nad
okret podwodny, czesto zza zastony gestych chmur. Zatogi U-Bootdw przekonaly sie
tez, ze, wbrew zapewnieniom producenta detektora sygnatéw radarowych typu
Metox, urzadzenie to okazywato sie dosy¢ nieskuteczne wobec zastosowania przez
aliantéw w nowych radarach lotniczych systemu transmisji fal krotkich.
Spowodowatlo to, ze do BdU docieraly z U-Bootdw na pelnym morzu meldunki
radiowe w rodzaju: ,Zanurzenie alarmowe. Atak nieprzyjacielskiego samolotu. Bez
wykrycia sygnatu radarowego”.

Jednak rowniez U-Booty korzystaly z postepu technologicznego. Niektére z nich
wyposazono w ulepszone uzbrojenie przeciwlotnicze, a w razie zagrozenia atakiem
ze strony alianckiego samolotu dowodca okretu podwodnego czasami rezygnowat
z zanurzenia i podejmowat walke z powietrznym przeciwnikiem. W takiej sytuacji
pilot atakujacego samolotu miat do wyboru: pojedynek z U-Bootem lub tez po
prostu krazenie wokét wykrytego celu i wezwanie znajdujacego sie w poblizu
niszczyciela badz korwety, by te uporaly sie z okretem podwodnym. Obserwujacy
zachowanie zatogi U-Boota lotnicy zwracali uwage na znikanie marynarzy z mostku
kapitanskiego, co wskazywalo, ze okret zamierza zejsé pod wode, i pozostalo mniej
wiecej p6él minuty na przeprowadzenie powietrznego ataku - z uzyciem bomb
lotniczych lub giebinowych, ewentualnie torped. Dla zatogi okretu podwodnego byt
to najtrudniejszy, najbardziej niebezpieczny moment. Jako przyklad moze tu
postuzy¢ zdarzenie z 21 maja 1943 roku, gdy sierzant Clifford Chatten pilotowat
bombowiec typu Whitley, lecac nad morzem w odlegtosci okoto 500 mil od
francuskiego wybrzeza. Cho¢ formalnie byt to lot éwiczebny, Chatten, po
zauwazeniu wynurzonego U-Boota, zrzucit nan cztery bomby glebinowe. Atak ten
trwal jednak zbyt dlugo, a okret podwodny zanurzyt sie i uciekt. Trzy dni pdzniej
Chatten wykryt i obrzucit bombami gltebinowymi nastepnego U-Boota, a co najmniej
jedna z tych bomb powaznie uszkodzita niemiecki okret. W pdzZniejszym raporcie
bojowym, w ktérym mowa o tym zdarzeniu, stwierdzono: ,To pewne, ze
wyrzadzono [nieprzyjacielowi] bardzo znaczne szkody. Prawdopodobnie rzeczony
U-Boot zatonal”. W rzeczywistosci wspomniany niemiecki okret podwodny, U-523,
dowodzony przez Kapitdnleutnanta Wernera Pietzscha, zdotat doptynaé do Lorient,
gdzie zajeto sie naprawa uszkodzen. Wielu doswiadczonych pilotow Coastal
Command wylatato nad Atlantykiem i Zatoka Biskajska setki godzin, nie natrafiajac
na zadnego U-Boota, a tym bardziej nie majac okazji do przeprowadzenia ataku.
Tymczasem niedoswiadczony, ale peten zapatu Chatten wypatrzyt i zaatakowat az
dwa U-Booty w ciagu czterech dni.



W tym czasie formacja sierzanta Chattena, 10. Operacyjna Jednostka Cwiczebna
(10 OTU), juz od jedenastu miesiecy patrolowata akweny w poszukiwaniu
niemieckich okretéw podwodnych. Podczas 1848 lotow niedoswiadczeni lotnicy
z tej jednostki zauwazyli U-Booty 91 razy i przeprowadzili 54 ataki. Uzyskali jedno
zatopienie, jedno prawdopodobne uszkodzenie oraz dwa prawdopodobne
nieznaczne uszkodzenia. W tym samym okresie OTU stracita 33 samoloty, ptacac
Z pozoru stono za wspomniane sukcesy, niemniej Pierwszy Lord Morski ujat to tak
w swojej depeszy skierowanej do jednostki Chattena: ,...wasze nieustanne
i wytezone starania w bardzo wymierny sposéb znacznie utrudnilty U-Bootom
przeptywanie Zatoki [Biskajskiej] i przyczynily sie do poZniejszego wykrywania
oraz zatapiania U-Bootéw”.

Dla skuteczniejszego przeciwstawienia sie duzo grozniejszym dziataniom
alianckiego lotnictwa dowddcy U-Bootdéw starali sie wynurzac¢ ze swoimi okretami
na dhuzej za dnia, a niszczycielskie ataki przeprowadzac pod ostona ciemnosci. Na
taka taktyke alianckie okrety wojenne zareagowatly iluminowaniem morza
w godzinach nocnych za pomoca rakiet oswietlajacych. Innym skutecznym
alianckim przeciwsrodkiem byt tzw. reflektor Leigha, od nazwiska jego
konstruktora majora RAF-u Humphry’ego de Verde Leigha; reflektor ten, o mocy 22
milionow kandeli i Srednicy okoto 70 centymetréw, zawieszano pod kadtubami lub
skrzydtami samolotow, zwalczajacych okrety podwodne. Poczynajac od czerwca
1942 roku samoloty takie, wyposazone w radary ASV i reflektory Leigha, odbywaty
loty patrolowe nad Zatoka Biskajska, oswietlajac wynurzone U-Booty, co zmusito
wielu dowédcéw U-Bootow do kolejnej zmiany taktyki. Odtad, jak sie wydawato, ich
okrety czesciej ptywaly wynurzone za dnia, aby niemieckie zatogi mogty
przynajmniej dostrzec atakujace maszyny, cho¢ wigzato sie to z wystawianiem
okretu podwodnego na wieksze zagrozenie. Po upowszechnieniu wyekwipowanych
w reflektory Leigha samolotéw, straty alianckiej floty transportowej spowodowane
przez ataki U-Bootéw zmalaly z okoto 600 000 ton do niespeina 200 000 ton
miesiecznie.

Gdy B-24 i PBY wzmocnily alianckie jednostki lotnicze do zwalczania broni
podwodnej, réwniez je wyposazono w reflektory Leigha. W praktyce, kiedy radar
ktéregos z tych samolotow zlokalizowat U-Boota na powierzchni morza, pilot
schodzil maszyna tuz nad wode i wigczatl reflektor na wysokosci okoto 50 metréw.
Potezny blask oslepial na chwile niemiecka wachte na mostku kapitanskim, gdy
tymczasem samolot nadlatywat nad cel i zrzucat bomby:.

Kwestia zaopatrywania U-Bootéw w paliwo na pelnym morzu w czasie
dlugotrwalych rejséw patrolowych spedzata sen z powiek admiratowi Donitzowi. Do
konca 1941 roku niemal wszystkie niemieckie nawodne tankowce zostaty
wytropione i zatopione przez Royal Navy. W nastepnym roku zwodowano dziesie¢
wiekszych U-Bootéw Typu IX, ze specjalnie wbudowanymi zbiornikami,

a Brytyjczycy ochrzcili te okrety mianem ,, mlecznych kréw”. Owe 1600-tonowe



okrety podwodne zaprojektowano w celu zaopatrywania w paliwo, amunicje i bron
oraz innego rodzaju zapasy innych U-Bootéw na pelnym morzu; w ten sposéb
dostarczano tez medykamenty i zastepcow za chorych badZ rannych marynarzy.
Rozwijajac predkosc¢ 10 wezldéw i dysponujac zasiegiem przekraczajacym 12 000
mil, kazda z tych , mlecznych krow” mogta dostarczy¢ tyle oleju napedowego, by
wydtuzyt on dwukrotnie czas rejsu pieciu U-Bootow Typu VIIC. Zamyst byt dobry,
lecz jego realizacja okazatla sie niezwykle trudna. Doprowadzenie do spotkania
dwoch stosunkowo niewielkich okretéw na otwartym morzu nastreczato znacznych
probleméw nawigacyjnych. Czyms jeszcze gorszym byl dos¢ diugi czas
pozostawania przez oba okrety w wynurzeniu, gdy odbywat sie transfer paliwa,
zapasow czy broni; obydwie jednostki byly wtedy praktycznie bezbronne i bardzo
narazone na ataki z powietrza. Alianckie sily lotnicze i morskie pilnie tropity owe
podwodne zbiornikowce po opuszczeniu przez nie macierzystych portéow,

a wszystkie z dziesieciu pierwszych ,mlecznych krow” zatopiono. Z zamdéwienia
drugiej partii takich okretow zrezygnowano, gdy Donitz zdat sobie sprawe, ze
wobec znacznego zintensyfikowania alianckiej kampanii zwalczania niemieckie;j
broni podwodnej koncepcja ,, mlecznych kréw” nie miata juz szans na pomysing
realizacje.

Okrety podwodne Donitza mogty liczy¢ na minimalne tylko wsparcie ze strony
niemieckiego lotnictwa. Zapewniata je nieznaczna liczba samolotéw rozpoznawczo-
bombowych typu Focke-Wulf FW-200 Condor, stacjonujacych w bazach koto
Bordeaux. Condor byt w istocie zaadaptowanym do celow wojskowych samolotem
pasazerskim, ktoremu brakowato odpowiedniego wyposazenia; staba, krucha
konstrukcja sprawiala, ze maszyny te nie bardzo sie nadawaly do roli samolotow
wsparcia, tak potrzebnych admiratowi, a ich zatogom brakowato doswiadczenia
niezbednego w dalekich lotach zwiadowczych. Samoloty te patrolowaty
przestworza nad Morzem Pémocnym i Atlantykiem, w poszukiwaniu alianckich
konwojow i okretow nawodnych, ktére nadawaly sie na cele dla U-Bootéw. Condory
przenosity niespelna 1000-kilogramowy tadunek bomb lub min morskich, ktérymi
mozna bylo atakowaé transporty aliantéw.

Ale pomimo pewnych sukceséw, poczynajac od lata 1941 roku zalogom Condoréw
rozkazano zaprzestania atakéw na konwoje i unikania wdawania sie w walki, w celu
zmniejszenia strat wlasnych. Donitz skarzyt sie Hitlerowi: , To zupeinie
niezrozumiate, ze niemiecka flota wojenna w XX wieku, tym wieku lotnictwa, musi
walczy¢ bez wsparcia powietrznego i pozbawiona wtasnych samolotéw
zwiadowczych”. Admirat postanowit odwiedzi¢ szefa Luftwaffe Hermanna Goringa
w jego domku mysliwskim w Niemczech, aby ubtaga¢ go o zwiekszone
i skuteczniejsze wsparcie dla swoich U-Bootéw. Prosby takie istotnie sprawily, ze
przez pewien czas dwadziescia kilka mysliwsko-bombowych Junkersow Ju-88
wspomagato Condory, ale wsparcie takie okazato sie niewystarczajace.

Amerykanscy lotnicy z USAAF odegrali wielka role w pomaganiu Brytyjczykom



w powietrznych patrolach nad Zatoka Biskajska. Zatoka ta rozciaga sie na potudnie
od pémocno-zachodniego wybrzeza Bretanii po przyladek Finisterre na pémocno-
zachodnim skraju Hiszpanii; liczy okoto 300 mil z poinocy na potudnie i 120 mil ze
wschodu na zachod. Wody te byly intensywnie patrolowane przez samoloty Coastal
Command RAF-u. Dla wsparcia tych akcji Amerykanie zorganizowali w lutym

i w lipcu 1943 roku specjalne grupy lotnicze. Wiekszosé samolotéw z 1.1 2.
Dywizjonu do walki z okretami podwodnymi stanowity Liberatory B-24,
stacjonujace w St. Eval w Kornwalii, wyposazone w radary pracujace na
mikrofalach - niewykrywalnych dla Niemcéw. Maszyny te, podporzadkowane
dowodztwu Coastal Command RAF-u, pierwszy lot bojowy przeprowadzity 1
listopada, na dlugo przed skompletowaniem ich jednostek, majacych liczy¢ 16
samolotow. W trakcie lotéw é¢wiczebnych Amerykanie zapoznawali sie

z procedurami obowigzujacymi w RAF-ie, metodami prowadzenia patroli, tacznoscia
i organizacja, i przy okazji wyprobowywali nowe radary Liberatorow. Szybko
przywykli do dtugotrwalych i meczacych 10 i 12-godzinnych lotéw patrolowych,
ktére ich czekaly.

Wzmocnione amerykanskimi lotnikami Coastal Command zorganizowato w lutym
dziewieciodniowa akcje przeciwko U-Bootom, ktore wracaty do baz nad Zatoka
Biskajska z atakéw na péiocnoatlantyckie konwoje. Od 6 lutego potaczone
brytyjsko-amerykanskie sity lotnicze odbyly ponad 300 lotéw nad wspomniang
zatoka. W tym czasie zauwazono 19 U-Bootéw i osiem razy je zaatakowano -

z tego Amerykanie zapisali na swoje konto 15 dostrzezonych okretéw i pie¢ atakéw.
10 lutego zatoga samolotu B-24 Tidewater Tillie z 2. Dywizjonu, pilotowanego
przez por. W.L. Sanforda, zauwazyla, zaatakowatla i zatopita okret podwodny U-
519, dowodzony przez Kapitdnleutnanta Guntera Eppena, w odlegtosci okoto 600
mil na zachéd od bazy w Lorient - i byl to pierwszy U-Boot zniszczony przez USAAF
na tym teatrze dziatan wojennych. W trakcie czterech miesiecy dziatan prowadzone
z bazy w St. Eval samoloty dwoch dywizjondéw Liberatorow wylataty tacznie 1966
godzin w ramach 218 akcji bojowych. Ich zatogi wykryly 20 U-Bootow, 11 z nich
zaatakowaly i zatopily jednego.

Po reorganizacji i zasileniu nowymi samolotami amerykanskie jednostki zostaty
przebazowane z St. Eval do Dunkeswell w hrabstwie Devon, i utworzyty 479.
Grupe do walki z okretami podwodnymi, ktéra 13 lipca wystartowata do pierwsze;j
akcji nad Zatoka Biskajska. Przed uplywem tygodnia B-24 porucznika C.F.
Gallmeira odnalazt na morzu i obrzucit bombami U-558, okret podwodny pod
dowodztwem Kapitdnleutnanta Gunthera Krecha, w odlegtosci 150 mil na péinoc
od przyladka Finisterre. Dwie godziny péZniej dwa U-Booty zestrzelily innego
amerykanskiego Liberatora, ktorego cala zaloga zgineta. Byt to jedyny nalezacy do
USAAF B-24 zestrzelony przez ogien przeciwlotniczy z U-Bootdw w czasie
wspomnianej kampanii w Zatoce Biskajskiej. Dwa tygodnie pézniej amerykanski
Liberator zaatakowat bombami gtebinowymi i zatopit okret podwodny U-404,



dowodzony przez Oberleutnanta Adolfa Schonberga. Nie uratowat sie zaden
Z marynarzy tej jednostki.

Latem 1943 roku z ostony konwojoéw wycofywano coraz wiecej alianckich
samolotow i okretow, ktére kierowano do polowania na U-Booty w rejonie Zatoki
Biskajskiej. Zatogi samolotéw wykrywaty na morzu U-Booty, a po przeprowadzeniu
nieudanych atakéw na nie, czasami podawaly przez radio pozycje zauwazonych
okretow podwodnych do sztabu dowddztwa Coastal Command, ktére kierowalo na
miejsce dodatkowe samoloty i/lub okrety, by dokonczyly dzieta. Zapewne
najpomyslniejszym dla aliantéw dniem tej kampanii byt 30 lipca, kiedy zatoga
amerykanskiego B-24 zauwazyla trzy U-Booty w odlegtosci okoto 140 mil na péinoc
od przyladka Finisterre. A poniewaz w samolocie konczyt sie zapas paliwa, pilot
wezwal przez radio pomoc i juz wkrotce dotarty tam kolejny B-24, brytyjska t6dz
latajaca Sunderland, amerykanski wodnosamolot oraz dwa bombowce Halifax.
Atakujace maszyny powitatl silny ogien zaporowy z broni przeciwlotniczej trzech
okretéw podwodnych. Bomba zrzucona z jednego z Halifaksow zniszczyla
ciSnieniowy zbiornik na okrecie U-462, dowodzonym przez Leutnanta Brunona
Vowego, i zatopila tego U-Boota; z jego zatogi ocalat tylko jeden marynarz.
Sunderland z australijskich sit powietrznych (RAAF) zbombardowat i zatopit U-461
na poinocny zachdd od przyladka Ortegal w Hiszpanii, jednostke pod dowddztwem
Korvettenkapitdna Wolfa-Harro Stieblera. Z zalogi tego okretu ocalato 15 0sdb,

a 53 zginely. Wowczas w okolicach starcia zjawily sie brytyjskie sity nawodne, ktore
wykryly i obrzucity bombami gtebinowymi U-504, dowodzony przez
Korvettenkapitana Wilhelma Luisa. Cata 53-osobowa zatoga tego okretu poniosta
Smierc¢. Ta seria akcji, przeprowadzonych tego dnia przez samoloty i okrety
amerykanskie, brytyjskie i australijskie, dowiodla skutecznosci wspotdziatania
lotnictwa z jednostkami nawodnymi w dziataniach bojowych przeciwko okretom
podwodnym.

Trzy dni pdZniej zaloga amerykanskiego B-24 wykryla, zaatakowatla i zatopita U-
706, okret pod dowédztwem Korvettenkapitdna Alexandra von Zitzewitza. Zgineto
42 czlonkéw niemieckiej zatogi, a ocalato tylko czterech marynarzy. Byt to ostatni
okret podwodny zniszczony przez USAAF w trakcie kampanii biskajskiej. Po
otrzymaniu wsparcia powietrznego, obiecanego przez Goringa, Donitz mégt
zagrozi¢ alianckiej dominacji w powietrzu nad Zatoka Biskajska, a lotnicy
amerykanskich B-24 musieli w lipcu i sierpniu walczy¢ z niemieckimi samolotami
w tamtym regionie. Ju-88 dostarczone przez Goringa nekaly amerykanskie
bombowce oraz inne alianckie samoloty nad biskajskimi wodami, i zestrzelily
dwanascie z nich, w tym dwa B-24, ale nie zdolaly powstrzymac powietrznej
ofensywy przeciwnika. Miedzy 13 lipca a 2 sierpnia lotnicy z 479. Grupy dostrzegli
w Zatoce Biskajskiej 12 U-Bootéw, zaatakowali siedem z nich i zniszczyli trzy.

W czasie catej kampanii alianci ogétem zlokalizowali i zatopili 28 U-Bootéw,
a powaznie uszkodzili 17 kolejnych. W przestworzach nad Zatoka Biskajska



operowato tyle alianckich samolotéw, ze U-Booty nie mogtly sie tam prawie
wynurzac, nie sciagajac przy tym na siebie zabdjczych atakéw tych maszyn.
Zaledwie kilka godzin po rozpoczeciu wielkiego alianckiego desantu na plazach
Normandii 6 czerwca 1944 roku bombowiec B-24 Liberator, odbywajacy lot
patrolowy nad wodami miedzy archipelagiem Scilly a wyspa Ouessant (Ushant),
natrafit na wynurzonego U-Boota. Pilot Liberatora przeprowadzit wzorowy nalot,
zrzucajac szes¢ bomb gtebinowych; po trzy wybuchty po obu stronach kadtuba
okretu podwodnego, zatapiajac go. Pdzniej tego samego wieczoru zatoga tego
bombowca dojrzata nastepnego U-Boota na oswietlonym ksiezycowym blaskiem
morzu. Bombowiec i okret podwodny podjety walke, a niemiecka zatoga
ostrzeliwata sie, gdy B-24 przeprowadzit nalot na cel, zrzucajac cztery bomby
gtebinowe w poblizu lewej burty okretu i dwa blisko prawej. U-Boot dostat
przechyhu na prawa burte, a jego rufa zaczeta znika¢ pod woda. Gdy rozwiat sie
dym eksplodujacych tadunkéw, zatoga bombowca przypatrywatla sie w zdumieniu
catemu spektaklowi. , ZamierzaliSmy wlasnie nada¢ meldunek do bazy, liczac, ze
ktos moze sie zjawi i dokonczy robote, kiedy boczny strzelec zawotat: »On tonie!
Zupemie jak na hollywoodzkim filmie«. Okret dostat 75-stopniowego przechythu, jego
dziob sterczal wysoko w powietrzu i powoli zanurzat sie w morzu. Nie musieliSmy
wlaczacd reflektora Leigha podczas ataku, ale teraz go wilaczyliSmy. ZobaczyliSmy
trzy pontony, z Niemcami w srodku, dryfujace wsréd odtamkow i ropy. Wszystko to
wydarzylo sie tak predko, ze nasz radiooperator, zajety wysylaniem do bazy
meldunku o pierwszym ataku, nie wiedzial, co sie dzieje, i sadzil, ze stroimy sobie
Z niego zarty”.

Oberleutnant zur See Herbert Werner dowodzit U-415 od 17 kwietnia do 14 lipca
1944 roku. Wstapit do Kriegsmarine w 1939 roku, w czasie trzech rejsow bojowych
i 93 dni na morzu szkolit sie jako oficer wachtowy na poktadzie U-557 pod
dowddztwem Korvettenkapitdna Ottokara Arnolda Paulssena. W owym czasie ten
okret podwodny zatopit pie¢ alianckich statkéw. Werner opuscit jego poktad

w listopadzie 1941 roku, aby wykona¢ nastepne ¢wiczebne zadanie. 16 grudnia U-
557 zatonal wraz z cala zaloga. Ponizszy fragment pochodzi z ksigzki Wernera,
zatytulowanej Iron Coffins (,Zelazne trumny”):

,Mineta 17.00, kiedy wrdécitem do schronu. Radia powylaczano. Zamiast tego
wielka, podobna do krypty konstrukcja rozbrzmiewata piesniami naszych osmiuset
marynarzy, ktorym pilno byto wyptynaé przeciwko wrogowi, jesli nawet oznaczato
to rejs ku smierci. O 21.00, gdy noc zapadia ponad bitewnymi polami Normandii,
pietnascie U-Bootow wymkneto sie ku zatoce. Noc byla bezchmurna. Gwiazdy
migotatly stabo na wciaz rozjasnionym niebie. Wkroétce miat wzejs¢ ksiezyc w peni
i rozjasni¢ nam droge na Atlantyk.

Ksiezyc juz wzeszedt catkowicie ponad horyzont na poludniowym wschodzie. Jak
wielka latarnia na niebie oswietlat dlugi rzad U-Bootdw i odbijal sie wyraznie na
spokojnym morzu. Nie przestrzegajac typowej procedury, wszyscy marynarze



nalozyli zétte kamizelki ratunkowe. Na mostku kapitanskim skladowano stosy
amunicji, okretowy kiosk przeobrazit sie w arsenat. Strzelcy nie odstepowali od
swojej broni automatycznej, w napieciu wypatrujac pierwszego nieprzyjacielskiego
samolotu. Ja stalem na swoim miejscu, aby prowadzi¢ nasz okret bezposrednio za
U-821 i utrzymywac wyznaczong odlegtos¢ 300 metrow.

23.10: Pierwsze impulsy radarowe, wylapane przez nasze wykrywacze w chwili,
gdy linia wybrzeza znikata powoli z widoku. Meldunek z dotu - »Szes¢ radarowych
impulsow w calym sektorze przed nami, sita sygnatu szybko wzrasta!« -
zaalarmowal ludzi na mostku. Uszy wszystkich zaczely wstuchiwaé sie w wiatr, oczy
wszystkich wpatrywaly sie w morze przed dziobem okretu. Méj wzrok zataczat
kregi ponad opancerzong nadbudowka, ale w jasnym ksiezycowym blasku nie byto
wida¢ skrzydlatych czarnych monstréow.

23.20: Czoto naszej procesji wyszto na otwarte morze. Pod ostong eskorty, ktéra
wciaz ptynela obok, osiem okretéw przecinato srebrzysta tafle wody, zapuszczajac
sie coraz dalej w strefe obrony przeciwnika. Pisk gtosnych impulséw radarowych
i ciag alarmowych raportéw nie ustawat.

23.40: Nagte fajerwerki rozbtysty z przodu od lewej burty, pie¢ mil przed nami.
Ostrzezono nas zawczasu, ze kilka naszych niszczycieli przeptywato z Lorient do
Brestu i Zeby nie wziac¢ ich za Brytyjczykdw. Skierowatem lornetke w kierunku tego
zamieszania i zobaczylem siedem niszczycieli w szyku poprzecznym, odpierajacych
brytyjski nalot. W obie strony lecialy tysiace pociskdw smugowych, a Swietlne race
opadaly powoli nad naszymi okretami, uzupeiniajac bialym swiattem zo6ttawa
ksiezycowaq poswiate. Odglosy strzelaniny i wycie samolotowych silnikow nasilaty
sie, gdy zblizaliSmy sie do rejonu starcia. Tommies [Brytyjczycy], zauwazywszy nas,
przerwali gwaltowne ataki, aby nie dostac sie w krzyzowy ogien wsrod U-Bootow
i niszczycieli. Niszczyciele pomknely na wschod obok naszego diugiego szeregu,

a tralowce z naszej ostony, dostrzegajac okazje do bezpieczniejszego powrotu do
bazy, odlaczyly od formacji i pospieszyty w slad za niszczycielami. Ten ich nagty
manewr pozostawil osiem U-Bootéw na lasce Brytyjczykéw. W tamtej chwili
wszystkie osiem U-Bootéw zgodnie ze soba wspdldziatato, a ja wydatem komende:
»Oba silniki maksymalna moc. Cala naprzdd. Strzelaé¢ do wszystkiego, co zauwa-
Zycie«.

7 czerwca. O godzinie 00.15 nasz dhugi lancuch okretéw pedzit z maksymalna
predkoscia ku otwartym wodom Atlantyku. Diesle huczaly, wypuszczajac kieby
spalin, radarowe impulsy nie cichly przez caty czas. Przytapatem sie na tym, ze co
rusz zerkam na zegarek, tak jakbym mogt dowiedzie¢ sie w ten sposdéb, kiedy
spadnie Smiertelny cios.

00.30: Impulsy radarow swiergocza na calej linii horyzontu, ich natezenie
zmienia sie szybko od cichych jekéw po przeszywajace piski. Tommies wyraznie
okrazali w réznym oddaleniu naszg niedorzeczna procesje. Pewnie mysleli sobie, ze
postradaliSmy zmysty. Czasami mogtem dostysze¢ lotniczy silnik dosy¢ blisko, ale



nie potrafiltem dostrzec samego samolotu. Marynarze z mojej wachty powoli
przemieszczali sie naprzod, gdy Brytyjczycy czekali na positki. WytezaliSmy wzrok,
a serca thukly nam sie w piersiach.

1.12: Bitwa sie zaczela. Nasze czotowe okrety zostaly nagle zaatakowane.
Pociski smugowe poleciaty w réznych kierunkach, a potem odgtosy strzelaniny
dotarty do naszych uszu. Fontanny wody wzbijaty sie pod niebo.

Jeden z nieprzyjacielskich samolotéw zapalit sie. Pomknat jak kometa ku czotu
naszego szeregu, przeleciat nad jednym z okretdow, zrzucit cztery bomby, a potem
wpadt do oceanu. Bomby uszkodzity U-413 Sachsego. Z zablokowanym,
wychylonym ku lewej burcie sterem okret ten wypadt z kolumny. Szybko wytracit
predkosc¢ i zniknat pod powierzchnig wody.

1.25: Lotnictwo przypuscito nowy atak, znowu wymierzony w okrety ptynace
z przodu. Trzy okrety, jasno oswietlone przez race, prowadzily skoncentrowany
ostrzat i trzymaly samoloty w szachu. Wokét U-Bootéw i samolotéw tryskaty
efektowne fajerwerki. Nagle Tommies odlecieli. Radarowe impulsy wskazywaty, ze
okrazaja nasza wytrwatlg procesje, przegrupowujac sie do kolejnego ataku.
Wspiatem sie ponad barierke na mostku, probujac dojrzeé i dostyszeé krazace
samoloty.

1.45: Okret za nasza rufa, ostatni w kolumnie, stat sie celem atakéw, gdy
Brytyjczycy zastosowali nowa taktyke. Probujac oblozyé nas dywanem ognia od tytu
czterosilnikowy Liberator nadleciat z rykiem od prawej burty, i zanurkowat ku
dziobowi U-256. Ludzie Boddenberga otworzyli ogien, ale samolot wykonat zwrot
tuz przed okretem, w martwej strefie ostrzatu dziat przeciwlotniczych. To byto
nasza szansg. »Ognia!« - wrzasnatem. Pie¢ luf, wszystko, czym dysponowaliSmy,
zaczelo strzelaé¢ w kierunku Liberatora, gdy ten zrzucit cztery bomby glebinowe
przed U-256 i przeleciat z hukiem koto nas. Cztery gigantyczne stupy wody
wyskoczyly ku niebu za podziurawionym samolotem, kiedy ten usitowatl uniknac¢
naszego ognia. Ale kilka pociskow z naszej armaty 37 mm trafilo samolot ustawiony
do nas bokiem. Eksplodowat w powietrzu, a potem wpadt do morza. U-256,
pokiereszowany przez bomby gtebinowe, zatrzymat sie bezradny za nami. Powoli
wypadat z szyku. Wtedy widzieliSmy ten okret po raz ostatni. Rozumiejac, ze jego
zagtada czyni z nas pierwszy cel atakéw od tyhu, polecitem przygotowac wiecej
amunicji. Radarowe impulsy szybko robily sie coraz glosniejsze. Jednak przez
pewien czas Brytyjczycy wstrzymywali sie z ponowieniem nalotu.

2.20: Impulsy od strony prawej burty. Domyslatem sie, ze zbliza sie kilka
samolotéw. Nagle z nocy wylonit sie, na prawo przed nami, Sunderland.
Krzyknalem: »Samolot... prawa burta, namiar czterdziesci... Ognia!«. Krétkie serie
pociskéw z naszych dwoch podwdjnych dziatek 20 mm poleciaty za samolotem. Ten
sprytnie nadleciat z martwej strefy z przodu, co uczynito nasze dziatka
nieskutecznymi, i zrzucit cztery bomby przed naszym dziobem. Rownoczesnie
Liberator zaatakowat od prawej burty pod katem 90 stopni, strzelajac z wszystkich



luf. Chwile pdzniej rozlegly sie cztery detonacje koto sréodokrecia. Cztery potworne
wybuchy wyrzucity U-415 z wody i sprawity, ze nasi ludzie poprzewracali sie na
pokladzie. Potem okret znowu osiadl na powierzchni morza, a cztery spadajace
gejzery zalaly nas tonami wody, ktorej strugi wdarly sie do wnetrza przez wilaz. To
byt koniec. Oba silniki dieslowskie zamilktly, ster zaciat sie, wychylony w prawo. U-
415 zatoczyt tuk, stopniowo wytracajac predkosc¢. Na powierzchni morza, od strony
prawej burty, unosita sie raca, rzucajac zdradziecki blask na nasz gingcy okret. U-
415 tkwil na wodzie unieruchomiony, ropa saczyta sie z przedziurawionego
zbiornika; powoli zatrzymat sie zupemie - stanowit teraz cel tatwy do wykonczenia.
Oszotomiony patrzylem przez wtaz w kiosku w ciemnosé¢ we wnetrzu kadtuba.
Wydawalo sie, ze wszelkie zycie tam zamarto. Batem sie, ze okret moze w kazdej
chwili zatonaé, i wydalem rozkaz: »Wszyscy na poklad! Przygotowac¢ pontony i koto
ratunkowe«.

Z dotu nie dobiegaly zadne odgtosy. Wstrzas musiat pozbawi¢ marynarzy
przytomnosci. Mijaty dtuzace sie sekundy. Z oddali dobiegato dudnienie samolotéw
przegrupowujacych sie w powietrzu do nowego szturmu. Do ataku, ktéry musiat
nam przyniesc¢ zgube. Nagle kilku ludzi z trudem wspieto sie po drabince; byli
wstrzasnieci, pokiereszowani, pélprzytomni, z trudem dyszeli, rzucajac na mostek
nadmuchiwane gumowe pontony. Kiedy zeskoczyli na poktad i szykowali pontony,
kanonierzy wzniesli lufy swoich dziat ku niewidocznym samolotom, okrazajacym
swoja raniong ofiare. Tempo ataku i wynikte uszkodzenia uniemozliwity nam
nadanie wezwania o pomoc. Pomyslatem sobie ponuro: tak pewnie zgineto wielu
moich przyjaciot - po cichu, bez stowa.

U-415, beznadziejnie uszkodzony, tkwit w wodzie, oczekujac na dobicie.

A poniewaz wydawatlo sie, ze okret nie tonie, polecitem ludziom schroni¢ sie pod
ostona kiosku, zamiast opuszczac pontony na wode. Bylem zdecydowany pozostaé
na pokladzie dotad, pdki okret bedzie sie unosit na wodzie, i strzela¢ tak diugo,
dopdki wystarczy amunicji i ludzi do obshugi dziatek. Okazato sie jednak, ze ktos
dowie sie o naszej zagtadzie: radiowiec zdotal uruchomié zapasowy nadajnik

i wysta¢ do kwatery dowédztwa informacje o zniszczeniu naszego okretu.

2.28: Wzmagajacy sie odgtos silnikow zwiastowal nowy atak, kolejny nalot
ziejacego ogniem Sunderlanda, nadciggajacego od przodu i prawej burty. Celujac
w nasz mostek kapitanski, maszyna zrzucita cztery tadunki. Cztery ogluszajace
wybuchy wysoko wyrzucily okret. Wtedy Liberator zaatakowat na matej wysokosci,
nadlatujac od dziobu i lewej burty. Nasi ludzie przy dwoch dziatkach 20 mm od razu
zaczeli strzelac i wpakowali pociski z magazynkéw dziatek w kokpit samolotu.
Czarny potwor przeleciat tuz nad naszym mostkiem, zrzucit cztery bomby;,

a nastepnie sie oddalit, dmuchajac nam w twarze goracymi spalinami. Gdy nasz
okret czterokrotnie gwaltownie podrzucito, miotajac go na lewa burte, a cztery
biate grzyby wybuchow wzbily sie wysoko w poblizu naszych prawych zbiornikéw,
kanonier szybkostrzelnego dziata 37 mm postal cala serie pociskéw w kierunku



kadluba bombowca. Samolot zapalil sie i runagt do morza. Odgtos silnikéw drugiego
samolotu, Sunderlanda, powoli ucicht w oddali.

Wtedy zrobito sie bardzo cicho. Raca nadal migotata na powierzchni morza koto
naszego okretu.

U-415 byt bliski zagtady, lecz nadal utrzymywat sie na wodzie. Detektor sygnatéw
radarowych ucicht; pozostaliSmy bez urzadzenia ostrzegajacego przed samolotami.
Mostek kapitanski byl podziurawiony wieloma kulami. Jeden z kanonierow lezat
oskalpowany przez pocisk. Inni oberwali stalowymi odlamkami. Szef jeczat z bdlu,
niezliczone odtamki poranity go w plecy. Po bitwie zrobito mi sie goraco.
Przypuszczalem, ze sie poce, przetartem piekace oczy. Ale na rece zobaczylem
czerwien i zdatem sobie sprawe, ze to krew scieka mi po twarzy. Moja biala czapka
byla podziurawiona jak rzeszoto, a drobne odtamki pokaleczyly mi skére na
czaszce.

Wtedy ustyszalem dochodzacy z dohu gtos gtéwnego mechanika:

- Okret nabiera duzo wody przez szczeliny we wlazach na dziobie i w kuchni.
Silny przeciek w przedziale radiowym. Sprébuje utrzymac okret na powierzchni,
jesli tylko odegnacie »pszczoty«.

- Bedzie sie mozna zanurzyc? - krzyknalem.

- Tego nie moge obiecac. Nie mamy pradu ani Swiatla. Ale zrobimy, co sie da.

Zszedlem na sliski poktad. Byt uszkodzony w kilku miejscach przez wybuchy
bomb gtebinowych, ktore uderzyly w deski, nim wpadly do wody, gdzie
eksplodowaly. Jedna z bomb odbita sie od bocznego zbiornika na prawej burcie
i pozostawita glebokie wgniecenie. O wiele gorsze bylo to, ze w rufowych
zbiornikach balastowych na prawej burcie zialy dziury. Olej napedowy wyptywat
duzym strumieniem, rozlewajac sie szybko na powierzchni morza.

Z kazda uplywajaca minuta przerwy w walkach niebezpieczenstwo ponownego
nalotu bardzo wzrastato. Okret kotysat sie lekko na oceanie, sparalizowany,

z pozoru martwy. Nastepnych 20 czy 30 minut musiato przynies¢ koniec. Wraz
z kazdym uderzeniem serca spodziewaliSmy sie kolejnego ataku albo tego, ze okret
zacznie tonad.

Nagle z kadtuba dobiegt chrapliwy gtos mechanika:

- Okret gotowy do nieznacznego zanurzenia. Mozna zejs¢ na 20 metrdow... nie
wiecej. Sprawny tylko jeden silnik, do osiemdziesieciu obrotow na minute.

- Utrzymamy sie na 20 metrach pod woda, czy pdjdziemy na dno?

- Nie wiadomo, trzeba sprébowac.

I sprébowatem. Ludzie szybko weszli na mostek i zeszli pojedynczo przez owalny
otwOr do wnetrza zelaznej trumny. Patrzylem, jak poktad stopniowo znika pod
powierzchnig morza. Gdy poziom wody dochodzit juz do mostka, zatrzasnagtem za
soba wlaz. Chwile pdzniej okret znalazt sie w gtebinach”.

Cho¢ najwieksza uwage alianckiej prasy zwracaly w owym czasie spektakularne
operacje bombowcéw i mysliwcow RAF-u nad Europa, to na wyniku bitwy



o Atlantyk w znacznym stopniu zawazyly réwnie wazne, trudne i niebezpieczne
akcje lotnictwa morskiego sprzymierzonych. Ogotem lotnicy Coastal Command
wylatali ponad wodami ponad 800 000 godzin, ponad 1300 razy atakowali
nieprzyjacielskie okrety podwodne. Straty wlasne przekraczaty 1700 samolotéw
i 5800 lotnikow.

»...wydaliSmy rozkaz Coastal Command RAF-u, aby zapanowato w powietrzu nad
ujsciami rzecznymi od Mersey po Clyde oraz wokét Irlandii P6lnocnej. Nalezato
tego dokonac¢ za wszelka cene. To zadanie pierwszorzedne. Bombardowania
Niemiec zeszty na drugi plan. Wszelkie dostepne samoloty, wszyscy piloci i wszelkie
zapasy trzeba bylto zebra¢ do tej kontrofensywy; mysliwce powinny byly zwalczaé
nieprzyjacielskie bombowce, a okrety nawodne asystowa¢ bombowcom w walce

z U-Bootami na owych waskich, ale arcywaznych wodnych przesmykach. Wiele
innych waznych planow odtozono na pétke, na pdéZniej lub okrojono. Musimy

»oddychac«, bez wzgledu na koszta”.
Druga wojna swiatowa (Winston S. Churchill)

,Do stycznia 1943 roku wyjasnity sie dwie sprawy zwiazane z bombardowaniami
okretow podwodnych. Przede wszystkim wczes$niejsze zalozenia, dotyczace
wytrzymatosci schronéw [dla U-Bootéw] zostaly skonfrontowane

z doswiadczeniami bojowymi. Powgtpiewano nawet w to, czy uzycie ciezszych
bomb kruszacych jakkolwiek powazniej uszkodzi te schrony. W efekcie jedyne, na
co mozna byto liczy¢ w zwiazku z bombardowaniem baz [U-Bootéw], to
zdezorganizowanie napraw i obshugi niemieckich okretéw. Po wtére, w celu
sparalizowania czynnych baz i uniemozliwienia Niemcom korzystania z nich,
konieczne okazalo sie wykorzystanie znacznie wiekszych sit powietrznych

i prowadzenie duzo ciezszych bombardowan, niz to uwazano wczesniej za
wykonalne. W odpowiedzi na bezposrednie pytania z Waszyngtonu dowddztwo 8.
Armii Powietrznej stwierdzito, ze dla unieszkodliwienia pieciu takich baz wymagane

bedzie przeprowadzenie 250 nalotow przeciwko kazdej z nich”.
The Army Air Forces in World War II (Wesley E. Craven i James L. Cate)
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Pasywna obrona

Znalaziszy sie w potrzasku dowddca okretu podwodnego szybko ocenia sytuacje

i dochodzi do wniosku, ze wobec niemoznosci ucieczki przed zagrazajacym
nieprzyjacielskim niszczycielem, jedynym wyjsciem jest zanurzenie i przeczekanie
nieuchronnego ataku z uzyciem bomb gtebinowych. Jego akustyk przez osiem
godzin melduje o odlegtosci okretu przeciwnika, odgtosach sruby. Okresla bez
zadnych watpliwosci, ze namierzona jednostka to amerykanski niszczyciel z eskorty
konwoju statkéw handlowych, wyraznie widoczny na tle pomaranczowej tuny
ptonacego frachtowca z jednej ze skrajnych kolumn konwoju. Dowédca U-Boota
rozwaza mozliwos¢ odpalenia torpedy w kierunku niszczyciela, lecz ten ostatni
zmienit wlasnie kurs i zmierza wprost na U-Boota.

Wobec tego kapitan krzyczy: ,Alarm! Zanurzenie! Zanurzenie!”. To jasne, ze jego
okret podwodny zostat zauwazony przez kogos na tym niszczycielu.

W ciagu niewielu sekund okret podwodny przecina falujace wody i przystepuje do
stromego, pospiesznego nurkowania. W efekcie juz nic nie widag, tylko akustyk
wychwytuje rozchodzace sie w wodzie odgtosy; kapitan i jego podwtadni
w okretowej centrali starajg sie pod woda wymanewrowac nieustepliwy okret
nieprzyjaciela, jednak bez powodzenia. Na chwile przed zejsciem na gtebokos¢, na
ktérej dowodca zamierza przeczekac¢ energiczny atak nawodnego przeciwnika,
wszyscy w centrali doznaja wstrzasu pod wpltywem czterech poteznych, niemal
réwnoczesnych eksplozji. Zaraz po tych wybuchach kadtub przeszywaja gwaltowne
wstrzasy, a w chwile potem cata zatoga U-Boota styszy dzwiek srub
przeptywajacego powyzej niszczyciela. Niebawem odgtosy srub ustaja - kapitan
nieprzyjacielskiego okretu, pewny, ze dopadt zwierzyny, zatrzymuje niszczyciela,
aby marynarz obstugujacy sonar mogt namierzy¢ wroga.

W przedziale radiowym okretu podwodnego trwa intensywny nashuch dzwiekow
wychwytywanych w wodzie przez aparaty hydrofoniczne, a dowddca czeka
niecierpliwie z roztozonymi obok mapami morza na jakas wskazowke dotyczaca
nastepnego ruchu przeciwnika.

Kolejna seria eksplozji wstrzasa okretem jeszcze silniej od poprzedniej,

a nieprzerwane meldunki akustyka zostaja czesciowo zagluszone przez dzwieki

i wibracje powstate pod wplywem wybuchéw bomb gtebinowych. Gdy te sie
rozrywajq, eksplozje powoduja nowe, jeszcze bardziej przerazajace wstrzasy

i trzaski, a caly okret podwodny trzesie sie niczym niespodzianie wrzucony do wody
pies. Pod wptywem owych wstrzaséw to, co nie zostalo odpowiednio
przymocowane, drzy i spada na podtogowe plyty razem z odpryskami szarej farby.
Wprawiony w niezgrabny ruch przez druga serie wybuchéw wydtuzony kadtub U-
Boota trzesie sie konwulsyjnie i zaczyna sie chwiac, jak gdyby wypadt

z nieistniejacych toréw. A potem gasng swiatta. Ciemnos¢ poteguje odczuwany
strach i zte przeczucia, nim chwile pdzniej zostaje uruchomione awaryjne



oswietlenie.

Teraz dowodca znowu zastanawia sie, co moze zrobié. Poniewaz jego okret
porusza sie pod woda bardzo powoli, nie ma Zadnej mozliwosci ucieczki przed
prowadzacym poscig niszczycielem. Zatoga okretu podwodnego musi biernie
czekad, az nieprzyjacielska jednostka zaprzestanie ataku.

Wybuchy kolejnych bomb glebinowych uderzaja o kadtub U-Boota, ktéry
podskakuje niczym zabawka w ksztalcie 16deczki w raczkach malego dziecka
kapanego w wannie.

U-230 pod dowédztwem Kapitdnleutnanta Paula Siegmanna powoli wracat do bazy
w Brest po dtugiej i wyczerpujacej walce z alianckim konwojem w marcu 1943
roku. Daleki rejs powrotny przebiegat dotad spokojnie, fale obmywaty poktad,

a wlaczony system Metox ostrzegat przed nieprzyjacielskimi jednostkami w okolicy.
Tylko trzykrotnie wykryte impulsy sygnatu radarowego zmusily Siegmanna do
alarmowego zejscia pod wode, aby sie uchronié¢ przed bombami zrzucanymi

z samolotow. I wtedy, 26 marca, marynarz z wachty na mostku kapitanskim
krzyknat: ,Samolot!”, a Siegmann znowu wydat rozkaz zanurzenia, i podazyt za
swoimi podwladnymi, zbiegajacymi z mostku do wnetrza okretu, gdy poziom wody
dochodzit juz prawie do wtazu. U-Boot zanurzat sie pod katem 50 stopni, a cztery
bomby spadly w miejsce, w ktorym okret znajdowat sie ledwie chwile wczesniej,

o matlo nie uszkadzajac zbiornikow balastowych na prawej burcie. Wybuch sprawit,
ze rufa okretu znowu na moment wytonita sie na powierzchni morza. Na wszelki
wypadek dowddca trzymat okret w zanurzeniu przez pét godziny, zaskoczony tym,
ze radar U-Boota nie ostrzegt zawczasu o pojawieniu sie samolotu.

Po wynurzeniu pobyt na powierzchni morza znowu zostat raptownie zaktécony
naglym pojawieniem sie dwusilnikowego samolotu. I znowu niemiecki radar nie
zadziatal. Zarzadzono kolejne zanurzenie alarmowe. Mineto nastepne po6t godziny
i znow sie to powtorzylto, i powtarzato sie kilkukrotnie w trakcie kilku godzin, az
wreszcie wielka czterosilnikowa 16dz latajaca typu Sunderland przemkneta nisko
nad okretem podwodnym, ktory manewrowat w celu unikniecia ataku
nadciggajacego samolotu. Sunderland zrzucit cztery bomby, ktére nie uszkodzity U-
230.

Wykazujac sie roztropnoscia, dowédca U-Boota postanowil ograniczyc¢
przemieszczanie sie w wynurzeniu wylacznie do godzin nocnych, a za dnia ptynaé
pod woda. Najwyrazniej bowiem Kroélewskie Sity Powietrzne wprowadzity jakis
nowy, bardzo skuteczny system patroli powietrznych nad Zatoka Biskajska
i narazanie na ryzyko okretu i jego zatogi, jak w poprzednich dniach, nie miato
sensu. Zegluga w nocy na powierzchni morza zmusitaby Brytyjczykéw do
zastosowania radarow w poszukiwaniach U-Boota, lecz taka zmiana taktyki nie
chronita jeszcze przed nieprzyjacielskimi okretami nawodnymi - i w sumie niewiele
dala. Siegmann musial nakazywa¢ alarmowe zanurzenie jeszcze trzykrotnie, aby
unikna¢ kolejnych dwunastu bomb.



Nazajutrz Siegmann trzymat U-230 pod woda przez caty dzien, a okret ptynat
z predkoscia zaledwie 3 wezlow. Akustyk stale czuwat, nastuchujac odgtoséw srub
brytyjskich okretéw nawodnych, patrolujacych pobliskie wody, i sttumionych
odlegtych wybuchéw bomb gtebinowych w rozlegtej zatoce.

Decyzja o wynurzaniu sie tylko pod ostonag ciemnosci, cho¢ sensowna, nie
zapewniata takiego bezpieczenstwa, na jakie liczyt Siegmann. Podczas nastepnej
nocy okret musial az szesSciokrotnie schodzi¢ pod wode w trybie alarmowym, a za
kazdym razem zaloga odczuwata wstrzasy wywotane wybuchami czterech bomb
gtebinowych. A jednak okret ciggle umykat przesladowcom, wynurzat sie ponownie
i pltynat dalej. Przez nastepny dzien U-Boot przemieszczat sie w zanurzeniu, na
gtebokosci 20 metrow, cho¢ wciaz od czasu do czasu wstrzgsaly nim
niewytlumaczalne eksplozje, ktére kotysaly okretem i co rusz przypominaty zatodze,
ze trwa polowanie na jej U-Boota. Wynurzywszy sie znowu po zapadnieciu zmroku
marynarze ptyneli nienekani az do pdéinocy, kiedy to natrafili na flotylle francuskich
trawleréw potawiajacych sardynki. Ich obecnosé w poblizu uchronita U-230 przed
nowymi atakami.

Okretowi Siegmanna wyznaczono spotkanie na morzu tuz po swicie z innym U-
Bootem, U-665, pod dowddztwem Oberleutnanta Hansa-Jurgena Haupta, ale
Siegmann dowiedziat sie, ze tamten U-Boot zostat zaatakowany i zatopiony przez
nalezacy do RAF-u bombowiec typu Whitley, zaledwie na kilka godzin przed owym
spotkaniem. U-665 miat odprowadzi¢ U-230 do Brestu. Wszyscy marynarze na
pokladzie U-665 zginel.

Szes¢ godzin pdzniej okret podwodny Siegmanna napotkat na jednostke strazy
przybrzeznej, eskortowiec ptynacy do portu. Dowddca U-Boota zezwolit
wyczerpanej i zmeczonej zalodze zaczerpnac nieco swiezego, chtodnego powietrza,
a przy okazji polecit przysposobienie dziat na pokladzie do ewentualnego uzycia.

W koncu bladopurpurowa linia francuskiego wybrzeza znalazta sie w polu widzenia,
a wkroétce potem mozna juz bylo dojrzec takze bielone $ciany i czerwone dachy
nadmorskich doméw. Dowddca zdotat wprowadzi¢ okret do portu, ustrzegtszy sie
przed nowym starciem z nieprzyjacielem. Gdy okret podwodny wptywat powoli do
basenu w schronie dla U-Bootdw, Siegmann zapalit cygaro swojej ulubionej marki.
Jego ludzie, zebrani na poktadzie, doprowadziwszy sie do jako takiego wygladu,
mruzyli oczy pod wplywem jasnego stonca. Byli troche zaskoczeni, lecz i zadowoleni
Z przyjecia, jakie im zgotowano. Wracali ze swego pierwszego rejsu bojowego, po
osmiu tygodniach zmagan z zywiolami i wrogiem; na ich czes¢ zagrala matla
orkiestra, a zgromadzony tlum wiwatowat. Ponad zebranymi gérowaty potezne
konstrukcje schronéw dla okretéw podwodnych, przeznaczone dla ponad 40
»Szarych wilkow” admirata Donitza; sternik skierowat U-230 do jednej z ostonietych
przystani. Padaty komendy: , Oba silniki potowa mocy wstecz. Silniki stop.
Wyréwnac”. Dziewczeta z administracji Ubootwaffe zjawily sie, by wreczyc¢
marynarzom kwiaty i ich wycatowad.



Siegmann i cztonkowie jego zatogi pragneli gtéwnie wykapac sie i ogolic.

A tymczasem uraczono ich ciagnacymi sie godzinami powitaniami i przyjeciami,
ktére trwatly do péZnej nocy. Wpadli w wir hatasliwej zabawy. Oficer Herbert
Werner wspominatl: ,PrzebraliSmy miarke we wszystkim. NapychaliSmy sie
sycacym jedzeniem z Bretanii, piliSmy za duzo francuskiego wina, spiewalismy;
zartowaliSmy i SmialiSmy sie gtosno i bez umiaru. Nikt nie prébowat nas
powsciagnaé. Dobrze byto wiedzieé, ze inni rozumieja nasze potrzeby po
tygodniach udreki”.

W marcu 1943 roku ogétem prawie 250 U-Bootdéw prowadzito dziatania bojowe,
uczestniczyto w szkoleniu na Baltyku, przechodzito naprawy w portach lub czekato
na opuszczenie stoczni. Ale wobec coraz wiekszych konwojéw alianckich
chronionych wspdlnie przez floty brytyjska i amerykanska Ubootwaffe coraz
trudniej byto odnosié¢ sukcesy. W tym czasie U-Booty musialy sie liczy¢ z nowszymi
i grozniejszymi okretami eskortowymi, przez co ataki przeprowadzane przez
niemieckie zatogi wigzaty sie z podejmowaniem coraz wiekszego ryzyka. Jednakze
najpowazniejsze i wszechobecne zagrozenie dla niemieckich okretéw podwodnych
stanowito alianckie lotnictwo morskie. Coraz wiecej nieprzyjacielskich samolotéw
zapuszczato sie daleko nad ocean, z coraz wieksza precyzja atakowato tam U-Booty
bombami, gdy te wychodzity z portow i powracaly do baz. Gigantyczna produkcja
wojenna i dostawy ze Stanéw Zjednoczonych wspieratly wysitek militarny
sprzymierzonych. Zadanie U-Bootow polegalo na udaremnianiu tego, aby
amerykanska zywnos¢, amunicja i amerykanskie samoloty nie docieraty do portow
brytyjskich oraz tych w Murmansku i Archangielsku. U-Booty zostaly obarczone
niewykonalng misja uniemozliwienia Brytyjczykom i Amerykanom skoncentrowania
broni i wojska do inwazji na kontynentalng Europe.

24 kwietnia 1943 roku pierwszy oficer Herbert Werner zapisat: , U-230 tkwi
w péimroku w betonowej przystani, gdzie cumy odwigzano juz ze stupéw. Jego
zaloga stoi w zwartych szeregach na poktadzie rufowym, zwrécona ku komitetowi
pozegnalnemu. Marynarze powtykali kwiaty w swoje czapki albo w butonierki
oliwkowozielonych kombinezonow. Ponizej Sruby naszego okretu obracaja sie
w oleistej wodzie, po cichu, na wstecznym biegu. U-230 odbit tagodnie od
betonowej Sciany i wyptynal, rufa do przodu, z mrocznego wnetrza ochronnego
bunkra na oslepiajaco jasne stonce. ROownoczesnie drugi okret, U-456, odbija od
innej przystani i rusza w Slad za nami. Dostali takie same rozkazy jak my. Wtedy
nasz okret szybko oddala sie od ladu i przyjaciot. Do czasu, gdy przeptywaliSmy
przez srodek Zatoki Biskajskiej, wszystko na pokladzie bylo juz na stopie wojennej:
dziatania, wypowiadane stowa i mysli. Zupehie tak, jak gdybysmy nigdy nie byli
w porcie, nigdy nie bawili sie w barze Casino, nigdy nie spedzali nocy w ramionach
kobiet”.

Monitorujac antyradarowe urzadzenie detekcyjne wachta na mostku kapitanskim
U-230 zachowywala szczegdlng czujnosé, kiedy okret ptynat z predkoscia 17



wezlow po gladkiej powierzchni morza. W czasie niedawnego remontu w Brescie
jednostke wyposazono w ulepszong wersje Metoksa. Niewielka antena zostata
przyspawana na state do balustrady mostku, w odréznieniu od pokaznych
rozmiaréw starszej wersji, demontowanej i sktadowanej w okretowej centrali przed
zejsciem U-Boota pod wode, co stanowilo szczegdlnie niewdzieczne i trudne
zadanie w sytuacjach, gdy konieczne okazywato sie alarmowe zanurzenie. Od chwili
opuszczenia przez okret schronu Metox wychwytywat tylko sporadyczne, stabe
sygnaly. Gdy dwa niemieckie okrety podwodne przeplywaly Zatoke Biskajska,
impulsy te staly sie coraz czestsze i wyraZzniejsze. Obydwa okrety zanurzytly sie

i stracily ze soba kontakt.

Wraz z nadejsciem nocy Kapitdnleutnant Siegmann znowu wynurzyt okret,
zdecydowany ptynaé¢ mozliwie dlugo na pelej szybkosci. Wydajne diesle tadowaty
akumulatory U-Boota. Werner, pierwszy oficer, myslat o wielkim, fosforyzujacym
wirze tworzonym przez okret i o tym, jak znakomity cel stanowili dla
nieprzyjacielskich samolotow operujacych w poblizu. Zerkat na zegarek, aby
sprawdzi¢, od ilu minut ptyneli na powierzchni. Impulsy Metoksa nagle osiggnety
maksymalne natezenie i Siegmann musiat wydac¢ rozkaz zanurzenia. Werner: ,Noce
staly sie dla nas dniami, a dni nocami. Godziny we wnetrzu kadtuba spedzaliSmy
w mroku, rozpraszanym przez kilka przydymionych zaréwek, a noce na mostku
kapitanskim bylty czarne jak smota. PtyneliSmy naprzéd, nastuchujac nieprzyjaciela
i wpatrywaliSmy sie w czarne morze, zawsze gotowi do uniku przed bombami,
ktére lecialy z nieba z niepokojaca czestotliwoscig. A podczas dnia plyneliSmy na
gtebokosci 40 metrow, wshuchani w odlegte, ale zawsze bliskie odgtosy okretowych
srub, brzeki sonaru, detonacje bomb gtebinowych i lotniczych”.

Na poczatku maja okret znalazt sie na akwenach, okreslanych przez zatoge
mianem ,czarnej dziury”; w regionie, gdzie - z tego co wiedziano - jeszcze nie
docieraly alianckie samoloty. Wiosenne stonce swiecito jasno, impulsy Metoksa
stopniowo cichly, az wreszcie zanikly zupeie. Siegmann postanowit ptyna¢ dalej na
powierzchni oceanu. Jego pierwszy oficer, pomny piekielnego tygodnia atakéw
lotniczych i bedacych ich skutkiem alarmowych zanurzen, jakie mieli za soba, liczyt
teraz na system ostrzegawczy Metox i znakomita widocznos$¢ na czystym,
stonecznym niebie, co dawato dos¢ czasu na reakcje na zagrozenie, gdyby doszto do
kolejnego ataku z przestworzy.

Przecinajac 15 stopien dlugosci geograficznej zachodniej Siegmann nadat do
kwatery gtéwnej BAU we Francji meldunek, ze okret bez szwanku przeptynat
Zatoke Biskajska. Kilka godzin pozniej radiooperator odebrat odpowiedz:
PODAZAC DO KWADRATU BD95. SPODZIEWANY TAM PEYNACY NA WSCHOD
KONWOQ)]. Przy lepszej pogodzie, w dalej wysunietym na potludnie rejonie
poszukiwan, dowddca okretu liczyl na korzystniejsze warunki do dziatan i na udane
towy.

U-Boot nadal ptynat po spokojnym morzu i w jasnych promieniach stonica ku



wyznaczonemu sektorowi. 5 maja radiooperator przechwycit depesze, ktorej tresc
nagle ostudzila zapal wsrod zalogi na pokladzie. Meldunek ten zostal nadany przez
okret podwodny U-638: NISZCZYCIEL. ZOSTALISMY ZAATAKOWANI. TONIEMY.
U-638. Byla to ostatnia informacja nadana z tego U-Boota. Dwie godziny pdzniej
operator przechwycit inng: JESTESMY ATAKOWANI PRZEZ NISZCZYCIELE.
BOMBAMI GEEBINOWYMI. OPUSZCZAMY OKRET. U-531. Takze nastepnego
dnia byly tylko zte wiesci, bo przechwycono taki meldunek: ZAATAKOWANI PRZEZ
KORWETE. TONIEMY. U-438. A nieco pdzniej tego samego dnia kolejny:
SAMOLOTY. BOMBY. STARANOWANI PRZEZ NISZCZYCIELA. TONIEMY. U-125.
Wtedy wsciektos¢ panujaca wsrdd zatogi U-230 ustapila, a wszyscy byli
zszokowani. Nastepnego wieczoru, kiedy okret pltynat pod bezchmurnym,
rozgwiezdzonym niebem, radiooperator odebrat jeszcze jedno wezwanie o pomoc:
ATAK LOTNICZY. TONIEMY. 47N 05w. U-663. Nadszed! kolejny dzien, a wraz nim
wiadomosc¢ o stracie nastepnego U-Boota, U-528, ktory padt ofiara nalotu. Szok na
pokladzie U-230 przeobrazit sie w konsternacje i przerazenie.

11 maja Kapitdanleutnant Siegmann otrzymat nowe rozkazy z BdU: DO
WSZYSTKICH U-BOOTOW W KWADRACIE BD: PRZECHWYCIC IDACY NA
WSCHOD KONWQOJ] W SEKTORZE BD91. ATAKOWAC BEZ CZEKANIA NA
DALSZE ROZKAZY. Siegmann wydat polecenie zmiany kursu i podazenia cala
naprzdd. Pierwszy oficer rozkazal wszystkim na poktadzie przygotowac¢ sie do akcji
i przysposobi¢ wszystkie torpedy do uzycia. O 6.20 nastepnego poranka U-230
znalazt sie w poblizu przypuszczalnej trasy konwoju. Oficer wachtowy nakazat
zwolni¢ i zwréci¢ sie na zachod, w kierunku konwoju.

Werner: , Stonce wyskoczyto nad ocean jak ognista kula. W tamtym
spektakularnym momencie spostrzegtem smuge nad horyzontem na poludniowym
zachodzie - konwdj! Zawolalem Siegmanna na mostek i powiedziatem do niego,
kiedy sie zjawil: »Mam dla pana prezent, panie kapitanie«. ObserwowaliSmy ten
stup dymu, ktdéry stawat sie coraz wiekszy i szerszy. Niebawem kapitan zwrdcit rufe
okretu ku szarym i czarnym dymom. Trzy maszty wylonily sie wyraznie zza
widnokregu i rosty w oczach. Gdy pojawily sie cale sylwetki okretow, okazato sie, ze
to eskorta: tratowce ptynace przed konwojem. Zblizaly sie, zygzakujac,
przemieszczajac sie raptownie niczym kukietki na pustej scenie. RuszyliSmy powoli
na wschod, zachowujac bezpieczna odlegtos¢, aby ustali¢ Scisle kurs konwoju.

Wtedy na horyzoncie zaczelo sie pojawia¢ wiele kolejnych masztéw, a za nimi
dymigce kominy. Byly to statki handlowe, bedace celem lowdw prowadzonych przez
U-Booty. Siegmann skierowat nasz okret w kierunku czota tej parady
transportowych statkdw, ustawiajac sie do ataku. Ustalil, ze odpalimy torpedy za
okolo godzine. Dwadziescia minut pozniej zakrzyknatl: »Opusci¢ mostek!
Przygotowac sie do zanurzenia!« Po kolejnych pieciu minutach okret byt juz tuz pod
powierzchnia wody i odpowiednio wywazony. Patrzac przez peryskop, Siegmann
poinformowat zatoge: »ZauwazyliSmy bardzo duzy konwdj, pewnie ponad sto



statkow. Zaatakujemy w zanurzeniu. Nie musze wam przypominacé, ze to nie jest
wakacyjny rejs wycieczkowy. Oczekuje, ze dotozycie wszelkich staran, by ten atak
przyniost nam sukces«”.

O 7.16 akustyk zameldowal, Zze konwdj najwyrazniej zmienit kurs. Ta nowina
sprawita, ze dowoddca okretu zmienit swéj pierwotny plan zaatakowania
W zanurzeniu. Siegmann byl wyraZnie poirytowany. , Przekleta sztuczka”, warknat,
unoszac peryskop wyzej, aby przyjrzec sie grupie statkow. Wtedy tez do U-Boota
zaczely docierac¢ dudnigce odgtosy wielu statkéw handlowych i wyzszy nieco toskot
srub eskortowcéw.

Zygzakujac, wielki konwdj zaczat oddala¢ sie od toru wodnego, na ktérym znalazt
sie U-Boot. Okret nadal pozostawat niewykryty, w poblizu zewnetrznej ostony
konwoju, ale Siegmann nie chcial atakowa¢, dopoki U-230 nie przedrze sie przez
kordon niszczycieli i innych eskortowcow. Wtedy przyszia kolej na to, by pierwszy
oficer wyjrzat przez peryskop. Werner: ,,Zajatem miejsce na siedzeniu. W odlegtosci
siedmiu mil od lewej burty ujrzatem niezwykty widok. Caty horyzont, jak okiem
siegnaé, byl przestoniety przez statki i okrety; gestwina kominéw i masztow, niczym
drzew w lesie. Co najmniej tuzin szybkich niszczycieli elegancko sunat po falujgcym
zielonym morzu. Az dwadziescia kilka korwet przemykato wokot konwoju. »Alez ich
duzo, panie kapitanie. To chyba najwiekszy konwdj ze wszystkich«, powiedziatem”.
Siegmann przytaknat i stwierdzil, ze jak zbliza sie do tego lasu statkow, to torpedy
muszg w cos trafic.

Trudnos¢ sprawiato to, ze Siegmann musial oddali¢ sie nieco po ukosie od
konwoju, aby ustawi¢ swéj okret do skutecznego ataku. O 9.15 dowddca nakazat
wynurzenie okretu. Gdy woda jeszcze obmywata poktad, wspiat sie na mostek
w towarzystwie pierwszego oficera, ktdry wpatrywat sie w horyzont, koncentrujac
wzrok na masztach i kominach statkéw konwoju daleko na péinocnym wschodzie.
Plynac teraz rownolegle do konwoju, dowédca zamierzatl przed zapadnieciem
zmroku zaja¢ dogodna pozycje do ataku torpedowego. Radiooperator nadal do BdU
i innych U-Bootéw w okolicy wiadomo$¢: KONWOJ] W SEKTORZE BD92. KURS NA
POLNOCNY WSCHOD. JEDENASCIE WEZEOW. SILNA OCHRONA. POZOSTAJE
W WYNURZENIU W CELU PRZEPROWADZENIA ATAKU. U-230.

Wtasnie wtedy jeden z marynarzy na mostku krzyknat: ,,Flugzeug!” (,,Samolot!”),
a pierwszy oficer dojrzat dwusilnikowy ptatowiec nadlatujacy od strony stonca.
L»2Alarm!”. W jednej chwili wszyscy na mostku wskoczyli przez wtaz do kiosku, a U-
230 znowu zaczal schodzi¢ w gtebiny. W takiej chwili okret podwodny byt
najbardziej narazony na zniszczenie.

Potezny pogtos czterech eksplozji wstrzgsnal morzem zaraz po tym, jak okret
zanurkowat pod katem 60 stopni. Kadtub zadrzat, jego ptyty zdawaly sie uginac,

a wsporniki zaskrzypialy. Po raz kolejny wnetrze okretu pograzyto sie
w ciemnosciach. Kiedy sekundy pdézniej zapalito sie Swiatlo awaryjne, wszyscy
wydawali sie zdumieni - nie mogli uwierzy¢, ze stosunkowo maty samolot miat taki



zasieg, by odnalezc¢ ich i zaatakowac tak daleko od brzegu. To po prostu
niemozliwe, aby doleciat z najblizszego ladu nad sam srodek Atlantyku i mégt
stamtad wrocic¢ do bazy. Jedyne mozliwe wyjasnienie, ktére komukolwiek z zatogi
przychodzito do glowy, byto takie, ze wokét tego wielkiego konwoju musiat
znajdowac sie co najmniej jeden lotniskowiec, z ktérego pokladu operowaty
samoloty do walki z okretami podwodnymi. Gdyby okazatlo sie to prawda, wéwczas
oznaczaloby to cos bardzo ztego dla U-Bootdw i caltej stosowanej przez nich taktyki
walki, gdyz nie moglyby juz atakowac z zaskoczenia, nie narazajac sie na
blyskawiczng kontre.

Siegmann i zaloga U-230 kontynuowali jednak polowanie w wynurzeniu. Krétko
po 11.00 pierwszy oficer Werner spostrzegt metaliczny btysk kadtuba niewielkiego
samolotu, pikujacego ku nim spomiedzy chmur. , Alarm!”. Z nadzwyczajna precyzja
samolot ten zrzucit wigzke bomb na tyle blisko, by fale bedace skutkiem ich
wybuchu zachybotaly okretem, zaburzajac jego wywazenie i wstrzgsajac
marynarzami. U-Boot zszedl na glebokos¢ 180 metrow, zanim sternik zdotat
ponownie wyréwnac okret i wyprowadzi¢ go z powrotem na gtebokosé
peryskopowa. Kilka minut poZniej kapitan ponownie wynurzyt U-Boota, ktory
znalaz! sie blisko konwoju. Teraz, wraz z ludZzmi w centrali i na mostku, kierowat
okretem z nowym zapalem, mimo bardzo realnego zagrozenia ze strony
nieprzyjacielskiego lotnictwa. 11.42: ,Samolot! Alarm!”. Kolejne alarmowe zejscie
w glebiny i zaraz potem spodziewany juz zrzut czterech bomb, ktérych wybuchy
gwattownie zakotysaly okretem podwodnym. I znowu cata zaloga mogta jedynie
czekac, az zagrozenie sie oddali.

W samo potudnie Siegmann wynurzyt okret, gdy morze falowato duzo bardziej,

i stwierdzit, ze zrobili duze postepy w podazaniu za alianckim konwojem. Pierwszy
oficer wyszed!t na mostek i przez lornetke marki Zeiss odnotowat pozycje okretéw
eskortowych konwoju, jednak Niemcéw o wiele bardziej niepokoily czeste naloty
powietrzne. Osiem minut pézniej radiooperator przedstawit dowddcy tres¢ witasnie
przejetej depeszy: ATAKUJE NAS LOTNICTWO. TONIEMY. U-89. Zatodze U-230
nie dawata spokoju jedna mysl: Kiedy nadejdzie kolej na nich samych?

Uplynetlo jeszcze dziewie¢ minut i znowu krzyk: ,, Samolot od strony rufy. Alarm!”.
Wszystko ponownie potoczyto sie zgodnie ze znanym juz scenariuszem, a cztery
oghuszajace wybuchy scigaly okret, pospiesznie szukajacy schronienia
w zanurzeniu. 12.30. Zndéw na powierzchni morza.

Czterdziesci pie¢ minut pozniej zza zastony nisko wiszacych chmur w odlegtosci
zaledwie 800 metréw od rufy okretu podwodnego pojawit sie dwusilnikowy samolot.
Tym razem nie bylo ostrzezenia ani czasu na zejscie pod wode, aby umknac¢
atakujacej maszynie. Dowddca wrzasnal: ,Ster cala w prawo!”. Pierwszy oficer
i mat - tylko ci trzej znajdowali sie na mostku kapitanskim - obsadzili dwa dziatka
przeciwlotnicze, gdy samolot przemknat nisko, by ostrzelaé otwarty od gory
,ogrodek zimowy” na tylach mostka kapitanskiego. Sternik starat sie z catych sil, by



okret wykonat ostry zwrot na prawa burte. Ku frustracji Niemcow, dziatka mata
i pierwszego oficera zaciely sie i nie strzelaty. Kilka sekund potem cztery wielkie
fontanny wody morskiej trysnety koto okretu, gdy bomby lotnicze rozerwaty sie w
poblizu zbiornikéw na prawej burcie. Atak sie skonczyl; nieprzyjacielski samolot
odlecial. U-Boot nie zostatl uszkodzony.

Niespela godzine pdzniej nadeszla nastepna pilna radiodepesza: ATAKUJE NAS
SAMOLOT. ZANURZENIE NIEMOZLIWE. TONIEMY. 45 N, 25 W. POMOCY. U-
456. Wlasnie ten okret towarzyszyt U-230 wczesniej podczas tego rejsu
patrolowego. Siegmann postanowit podjac prébe przyjscia z pomoca zalodze U-456,
ktéra znajdowala sie zaledwie 12 mil przed jego U-Bootem. Dowddca wydat rozkaz
zmiany kursu i pospieszenia ku uszkodzonemu okretowi podwodnemu. Gdy zblizali
sie do tamtego U-Boota, Siegmann i pierwszy oficer dostrzegli, ze jego dziob
nienaturalnie wystawat nad wzburzong woda, kilku czlonkéw zatogi uczepito sie
pokiadu i spychacza, a samolot zataczat powoli kregi w powietrzu. Jeszcze jedno
utrudniato Siegmannowi podjecie akcji ratunkowej: pojawienie sie nieprzyjacielskiej
eskortowej korwety od strony rufy U-456. Niemcy nie mieli zadnych szans. U-230
zawrdcil i ponownie skierowat sie ku konwojowi.

Kilka chwil pdzniej jeszcze inny samolot, jednosilnikowa maszyna, nadleciatl na
bardzo matej wysokosci tuz za okretem. Pracujac niestrudzenie, pierwszy oficer
zdotal odblokowa¢é dziatko i wystrzelat caly zasobnik amunicji w strone atakujacego
platowca. Poniewaz okret podwodny wykonat ostry zwrot na prawa burte, pilot
samolotu nie mogt dobrze wycelowac. Potem zawrdcit w powietrzu i przeprowadzit
nastepny nalot od strony dziobu. Kiedy jednak sie zblizal, silnik samolotu przestat
pracowac i maszyna runeta do morza bardzo blisko U-Boota. W czasie zderzenia
z woda pilota wyrzucito z kabiny; teraz mtécit ramionami w wodzie i machal, zeby
mu pomoc. Potem, na oczach dowédcy i pierwszego oficera, eksplodowaly bomby
lotnicze, ktére zabily pilota i gwaltownie wstrzasnely okretem. Siegmann
oszacowal, ze w ciggu nadchodzacej godziny uda sie przeciaé¢ trase konwoju.

O 15.45 odebrano meldunek: ATAK BOMBAMI GLEBINOWYMI
PRZEPROWADZONY PRZEZ TRZY NISZCZYCIELE. TONIEMY. U-186. Byt to juz
jedenasty U-Boot zniszczony przez nieprzyjaciela od czasu, gdy U-230 wyruszyt
w ten rejs. Najwyrazniej losy wojny na morzu zaczely sie uktadac¢ niepomyslnie dla
Ubootwaffe.

Po uplywie dalszych 15 minut kurs U-230 przeciat sie z kursem konwoju,

a Siegmann dostrzegt cztery kolumny statkdw towarowych wyltaniajacych sie na
horyzoncie i plynacych w kierunku jego U-Boota. Trzy minuty péZniej marynarz na
wachcie zawotal: ,Samolot! Namiar trzy-dwa-zero!”. W trakcie schodzenia pod
wode okretem znow wstrzasnely pobliskie wybuchy, a nieco pdzniej druga seria
eksplozji. Dowédca na przekér wszystkiemu zadecydowat, ze U-Boot pozostanie na
gltebokosci peryskopowej, i z wsciekloscig stwierdzit, iz samolot zrzucit z6tta boje
w miejscu, gdzie okret podwodny sie zanurzytl, aby dzieki temu eskortowcom



z konwoju tatwiej bylo atakowac¢ U-Boota Siegmanna. A Siegmann zamierzat
zaatakowaé konwoj, zanim jakikolwiek eskortowiec zacznie obrzuca¢ go bombami
gtebinowymi.

Dowédca rozkazatl przygotowac¢ wyrzutnie torpedowe, od pierwszej do pigte;j.
Potem nagle polecit gtdwnemu mechanikowi sprowadzi¢ okret pod wode, gdyz
nieprzyjacielski niszczyciel ustawit sie w pozycji do staranowania U-Boota.
,Zanurzenie na gtebokosé¢ 200 metréw, na litos¢ boska!”. Marynarzy z okretu
podwodnego przytlaczaly odgtosy motoréw i srub niszczyciela. Sekundy pézniej
wybuchy szesciu bomb gtebinowych wstrzasnely kadtubem tak gwattownie, ze
okret wyrzucito z wody i, po upltywie, jak sie wydawato zatodze, catej wiecznosci, U-
Boot w konicu znowu znalaz! sie w morzu i ponownie zaczatl sie zanurzac. Teraz
okret osuwat sie w gtebiny pod 60-stopniowym katem. Zszedl na 250 metrow, nim
sternikowi udalo sie ustabilizowac¢ U-Boota i wyprowadzi¢ go na 230 metrow, na
ktérej to gtebokosci wzrastato zagrozenie zgniecenia kadtuba ciSnieniowego.
Ludzie w okrecie podwodnym musieli biernie wyczekiwac.

Brytyjskie okrety nawodne dopadly U-Boota i mialy go nekac nieustannie
zrzucanymi bombami glebinowymi, miotajac w giebiny kolejne salwy tej straszliwej
broni, co rusz wstrzasajacej zanurzong jednostka. Wszedzie we wnetrzu
nastepowaly drobne przecieki i juz wkrotce rufowa zeza byla peina morskiej wody.
Dochodzito do pomniejszych uszkodzen i awarii, gdy woda wdzierala sie w rézne
czesci okretu, poluzowujac obudowe peryskopu, zalewajac maszynownie. Woda
w kadtubie zwiekszata ciezar U-Boota.

Werner: ,,Huk byl niesamowity. Nagty plusk podpowiadat nam, ze mamy 10 do 15
sekund, by sie przygotowac na kolejng serie wybuchéw. Bomby rozerwaly sie tuz
poza strefa, w ktdérej bylyby dla nas zabdjcze. Gdy ocean kipial pod wplywem
eksplozji, wiekszos¢ statkéw konwoju wolno mijata miejsce naszej powolnej
egzekucji. W wyobrazni widzialem frachtowce okrazajace okrety eskortowe,
zgromadzone, zeby z nami skonczy¢. Moze powinniSmy zaryzykowac zejscie
jeszcze glebiej. Nie wiedziatem, jaka jest granica wytrzymatosci, gdzie kadiub
ulegtby w koncu zgnieceniu. Nikt nie wiedzial. Ci, ktorzy sie o tym przekonali,
spoczywali juz na dnie oceanu. Od kilku godzin byliSmy obrzucani bombami
i stopniowo zanurzaliSmy sie coraz gtebiej. Z monotonng niezmiennoscia salwy 24
tadunkéw wybuchowych wstrzasaly naszym okretem co 20 minut. W pewnej chwili
wydawalo nam sie juz, ze przetrwalismy. Bylo to wtedy, gdy eskortowce odptynety
i pospieszyly, aby zajaé swoje pozycje w konwoju. Ale nasze nadzieje na to szybko
sie rozwialy. Nasi przesladowcy tylko pozostawili dobicie nas innej grupie
niszczycieli, pltynacych za gtdowna armada”.

Na gtebokosci 265 metréw pod powierzchnig morza, na ktérej operowata grupa
poscigowa, zaloga okretu podwodnego niemal zesztywniata, znieruchomiata pod
wplywem stresu, strachu i zimna. Nie wolno bylo korzystaé z obydwu toalet.
Splukiwanie ustepu przy ogromnym cisnieniu na takiej gtebokosci miatoby



katastrofalne skutki. W tej sytuacji marynarze podawali sobie puste puszki, do
ktérych oprézniali pecherze. W ciasnym wnetrzu okretu podwodnego cuchneto
przenikliwie moczem, potem, olejem napedowym i gazem wydostajacym sie

z akumulatoréw. Liczne przecieki zwiekszaly wilgo¢, skraplajac sie na zimnych
stalowych powierzchniach, a odziez marynarzy robita sie wilgotna. Czekano.
Powietrze prawie nie nadawato sie juz do oddychania, wiec dowodca rozkazat
wydanie potazowych zasobnikéw, nieco utatwiajacych oddychanie. W zestawach
tych nieporecznych aparatow zawieszanych na piersi byly kauczukowa rurka

z ustnikiem oraz klamra na nos.

Do godziny pierwszej w nocy ponad dwiescie bomb glebinowych rozerwato sie
wokot okretu podwodnego i ponad nim. Siegmann dwukrotnie probowat zwies¢
przeciwnika, a wypuszczane bable powietrza mialy zasugerowac zniszczenie U-
Boota, ale nieprzyjacielskie eskortowce nie odeszty nawet na chwile,
uniemozliwiajac okretowi podwodnemu wymkniecie sie. Jedyne, co pozostato
Siegmannowi i jego zatodze, to tkwi¢ bez ruchu, oszczedzajac tlen w powietrzu
oraz prad w bateriach.

W godzinach porannych i przedpotudniowych sytuacja U-Boota i jego zatogi
jeszcze sie pogorszyla. Nieprzyjaciel nie rezygnowat z polowania na okret.
Przecieki nasility sie na tyle, ze woda we wnetrzu chlupata juz powyzej
podiogowych plyt. Pompy zezowe nie pracowaly na takiej gtebokosci, a gtéwny
mechanik musial nieustannie mierzyé objetosé sprezonego powietrza, aby U-Boot
zachowywat ptawnosc¢. Przechyt okretu ku dziobowi powiekszat sie, a zapas
sprezonego powietrza wyczerpywat sie w niebezpiecznym tempie. Kruchy kadiub
trzeszczal i przerazajgco sie wypaczat.

Pénoc. Po sprowadzeniu okretu jeszcze gtebiej, na 280 metréw, dowddca
i pierwszy oficer uznali, ze ich U-Boot przypuszczalnie osiggnat dopuszczalna
granice zanurzenia, lecz nadal powoli tongt. Wielu marynarzy lezato, starajac sie
oszczedzacé resztki powietrza i tlenu w kadtubie. Pierwszy oficer chodzit miedzy
kojami, budzac tych, ktérzy przysypiali. Do godziny 3.10 sporadyczne eksplozje
bomb glebinowych ucichly i wydawac sie mogto, ze nieprzyjacielskie okrety
odptynely, gdyz odgtosy ich silnikéw i Srub napedowych nikly. Ale nikt na pokladzie
U-Boota nie oSmielal sie mysle¢, ze Brytyjczycy zaniechali polowania. Ostatecznie
Siegmann zdecydowal sie zaryzykowac¢ wyjsScie na powierzchnie morza. Mechanik
wykorzystal reszte sprezonego powietrza i mocy baterii do powolnego
wyprowadzenia okretu z glebin, az wreszcie U-Boot sie wynurzyt. Dowddca
i pierwszy oficer cieszyli sie z ocalenia. Siegmann wydat polecenia: ,Oba diesle pot
mocy naprzod. Ster jeden-osiem. Przewietrzy¢ okret. Zajac¢ stanowiska bojowe”.

Po ponownym uruchomieniu silnikéw wysokopreznych zaczeto dotadowywac
akumulatory; z wnetrza wywietrzono zepsute powietrze i wypompowano wode,

a takze wyrzucono za burte nagromadzone nieczystosci. Nowy dzien nidst nadzieje.
O 7.10 mat dostrzegt dym na poludniowo-zachodnim horyzoncie. Inny konwdéj.



Pierwszy oficer wywnioskowat, ze eskortowce, ktére w poprzednich dniach
obrzucaly ich bombami glebinowymi, odptynety prawdopodobnie dlatego, by
powierzy¢ kontynuowanie atakow na U-230 niszczycielom z ostony tego drugiego
konwoju. Wyczerpana, niewyspana zatoga przystapita do pracy. Dowddca i pierwszy
oficer wyszli na mostek i stwierdzili, ze nowy konwéj zygzakuje i oddala sie od U-
Boota. Nalezato go scigaé. Trzydziesci dwie minuty pézniej rozlegt sie krzyk:
»,Samolot od strony stonca!”.

Tym razem zanurzenie odbylo sie w miare sprawnie i wkrétce okret wyszedt na
gtebokosé peryskopowa. Niebawem wynurzyt sie ponownie i 23 minuty pdzniej
powtdrzyt sie atak z powietrza. Po kolejnym wyjsciu okretu na powierzchnie morza
Siegmannowi przekazano przejeta wiadomos¢: ATAK LOTNICZY. TONIEMY. U-
657. O 10.05 rozlegt sie okrzyk: , Alarm!”. Pojawit sie kolejny samolot, ktory
ponownie zmusit U-Boota do pospiesznego zejscia pod wode. W ciggu tego dnia
powtdrzylo sie to kilkukrotnie. P6Znym potudniem oszacowano skutki atakow na
okret: powyginane wregi i wsporniki, zniszczone niektore sruby i brak niektérych
nitdw, nieznaczne uszkodzenia kadluba, niemniej jednak U-Boot nadal byl postuszny
sterom i nadawat sie do walki. Jednak wtedy U-230 zostat jeszcze raz zaatakowany
przez trzy eskortowce i Siegmann musiat znowu wydac rozkaz alarmowego
zanurzenia.

Werner: ,,Silna salwa bomb gtebinowych rozerwata sie w poteznej eksplozji, przy
ktérej wszystkie wczesniejsze wydawaly sie niczym. Po straszliwym wstrzasie we
wnetrzu okretu zapanowata ciemnos¢. Podniostem sie, chwytajac sie stalowych
linek peryskopu, poswiecitem latarka na wskaznik glebokosciomierza i stwierdzitem
z przerazeniem, ze igta wskaznika husta sie w obie strony; zobaczytem dwéch
marynarzy, oszotomionych i uczepionych obrotowych prowadnic zaworow,
styszatem rozpaczliwe komendy wydawane przez mechanika, a potem dostyszatem
z trwoga szum chluszczacej wody. Byl to wstep do nastepnego dtugiego oblezenia,
wiernej powtorki z tego, ktére dopiero co przetrwaliSmy. Gdy nad naszymi
tropicielami na powierzchni morza zapadt zmierzch, wiatr ustal, a morze przestato
falowa¢; w rezultacie nasilili bombardowanie. Potezne salwy sprawialy, ze ocean
huczat i kipiat. DrzeliSmy i pociliSmy sie; byto nam réwnoczesnie goraco i zimno, bo
znalezliSmy sie u kresu ludzkiej wytrzymatosci. Z uplywem nocy z naszych
akumulatoréw zaczely sie wydostawac zabdjcze wyziewy; byliSmy podtruci i ledwie
przytomni. A wtedy, gdy stonce wzeszto nad naszymi przesladowcami, wznowili atak
z uzyciem, jak policzyliSmy, ponad trzystu bomb gtebinowych. Bez skutku. U-230
przetrwat, jakies 280 metréw pod powierzchnia morza”.

Do popotudnia na poktadzie prawie wyczerpato sie powietrze i wkrotce trzeba
bylo zadecydowad, czy zginac, czy tez sie poddaé. Aby troche zyskaé na czasie,
gtdwny mechanik przepuscit nieco sprezonego powietrza do zbiornika na
srédokreciu, w ten sposob troche zredukowat gtebokosé zanurzenia. Sprowokowato
to nowa fale wscieklych atakow bombami glebinowymi, ktére sprawity, Ze okret



znowu zaczal opada¢ w wodzie. Zalodze wydawalo sie, ze tym razem to juz koniec.
Jakims cudem U-Boot zatrzymat sie na gtebokosci okoto 300 metréw. Marynarze
czerpali gorace powietrze ze swoich potazowych zasobnikéw i zanosili sie
gwattownym kaszlem. Osiem minut po serii wybuchéw rozlegtly sie kolejne, a potem
zapadla cisza na ponad godzine. I znowu mechanik usitlowat powoli wyprowadzié
okret na powierzchnie.

Kiedy U-Boot znalazt sie na powierzchni oceanu, wewnatrz okretu panowato
takie cisnienie, ze dowddce i jego zastepce dostownie wyssalo na mostek po
otwarciu wlazu. Dzien byt pogodny i stoneczny, powietrze swieze i ozywcze,

a wokoto nie bylo wida¢ zadnego statku ani okretu. Gdy zatoga zaczeta badac
skutki atakéw na U-Boota, odkryta wielkie pekniecie zbiornika paliwowego na
prawej burcie, ktére powodowalo, ze okret pozostawiat za soba dluga, opalizujaca
smuge ropy. Niewatpliwie z tego powodu nieprzyjacielskie jednostki przerwaty
bombardowanie - musialy uznac, iz co najmniej jeden z fadunkéw gtebinowych
zniszczyt i zatopit U-Boota. Stwierdzono réwniez, ze dwa inne zbiorniki ulegty
przebiciu, wat napedowy prawej sruby wykrzywit sie; byto takze wiele innych,
wiekszych i mniejszych uszkodzen, lecz najgorsze okazato sie to, ze zatoga stracita
wiekszos¢ reszty zapasu paliwa. Problematyczny stal sie powrdt do Francji; nie
byto mowy o wznowieniu atakow na konwdj.

Zorganizowano spotkanie na morzu z ,,mleczng krowa”, czyli zaopatrzeniowym
U-Bootem, w celu uzupemhienia paliwa na U-230; 21 maja na okret ten przetoczono
z ,mlecznej krowy” w ciggu dwoch godzin, w ktorych trakcie obie jednostki byty
szczegolnie narazone na nieprzyjacielski atak, 15 ton oleju napedowego. 23 maja
Werner zapisal: ,U-230 przekroczyt 15 stopien dtugosci geograficznej zachodniej,
czyli wrota do Zatoki Biskajskiej - i do czyscca. PrzechwyciliSmy kolejne zte wiesci.
Wiadomos¢ nadana przez U-91 informowala, ze zaloga tego okretu byla swiadkiem
ataku na U-752 i zatopienia tego U-Boota; nikt z niego nie ocalat. O 10.40
przeprowadziliSmy awaryjne zanurzenie, umykajac przed samolotem typu
Sunderland. Nie wychwyciliSmy impulséw radarowych. Dosy¢ oczywiste, ze
zaatakowali po tym, jak nas zauwazyli. Byt to wstep do szesciodniowego koszmaru.
Pod ostong ciemnosci U-230 plynat z zatlosna predkoscia maksymalng - zaledwie 12
weztéw. NurkowaliSmy alarmowo siedem razy i przetrwaliSmy 28 atakéw
z uzyciem bomb lotniczych i glebinowych. O swicie byliSmy oszotomieni, ogluszeni
i wyczerpani. 24 maja. Najwyrazniej Brytyjczycy zorientowali sie, ze dwa U-Booty
plyna do portu; ich samoloty, w tym czterosilnikowe bombowce z baz ladowych,
wydawaly sie nas poszukiwaé. Tamtej nocy chowaliSmy sie pod woda
dziewieciokrotnie i przezyliSmy w sumie 36 nalotéw bombowych.

25 maja. Trzy godziny po swicie znalezliSmy sie w zasiegu nieprzyjacielskiego
zespoltu poscigowego. Zanurzajac sie maksymalnie cicho, zdotaliSmy sie przecisnac
miedzy niezliczonymi, ostrymi, drapieznymi dZwiekami [sonaréw]. Godzine przed
poéinoca wynurzyliSmy sie i spadly na nas nieuchronne ataki z powietrza. W czasie



pierwszego z nich cztery gwattowne detonacje zachwialy schodzacym w gtebiny
okretem. Nagle cos blysneto w tyle centrali. Snop iskier trysnat w ciasnym
pomieszczeniu i owiat nas dlawigcym dymem. Na okrecie wybucht pozar.
Wyprowadzenie U-Boota na powierzchnie wydawato sie niemozliwe. Owalne
przejscia do dwoch grodzi zatrzasnieto, przedzialy szczelnie zamknieto. Kilku ludzi
walczylo z ogniem, uzywajac gasnic. U-230 wytonit sie szybko na powierzchnie, lecz
minely tylko sekundy i juz samolot zrzucit swoja diabelska »wizytéwke«. Dusil nas
gesty dym. Ogien ptonat wszedzie. Przycisnalem chusteczke do ust i nosa
i podazylem za kapitanem do kiosku. Okret ustabilizowat sie na powierzchni morza.
PospieszyliSmy na mostek. Ktos wyrzucit na poktad magazynki z amunicjg. Lewy
diesel zaterkotat. Czerwony blask i dym wydobywaty sie przez wtaz. SuneliSmy jak
pochodnia przez najczarniejsza noc, zanim ludzie pod pokladem zdotali ugasi¢
pozar. Tamtej nocy przetrwaliSmy siedem atakéw i 28 zrzuconych na nas bomb.
Przez nastepne cztery dni i noce okret petznat ku bazie we Francji, napedzany
przez tylko jeden ze swoich dwéch diesli, gdyz drugi zostal uszkodzony przez liczne
bomby gtebinowe. Po kolejnych nalotach bombowych w trakcie tego dlugiego rejsu
dowodca w koncu przyznat w rozmowie z pierwszym oficerem: »Nie bylo zadnych
impulséw radarowych. Nasz Metox wydaje sie dziala¢ bez zarzutu. Brytyjczycy
musieli opracowac jakis nowy typ radaru. To jedyne wyjasnienie, jakie przychodzi
mi na mysl«”.

Major RAF-u Leslie Clark, zmarty 29 lipca 2012 roku w wieku 91 lat, uczestniczyt
w lotach patrolowych i zwalczaniu niemieckich okretéw podwodnych w szczytowym
okresie bitwy o Atlantyk. Zapisat na swoim koncie zniszczenie jednego U-Boota

i powazne uszkodzenie dwdch innych w czasie swojej stuzby w 206. Dywizjonie
Coastal Command RAF-u.

Juz jako pilot i dowoddca zatogi bombowca Boeing B-17 Flying Fortress, 19 marca
1943 roku Clark wystartowat do lotu z bazy na Hebrydach Zewnetrznych,
patrolujac przestrzen powietrzna nad zlozonym z 24 statkdw konwojem, plyngcym
do Anglii z Halifaksu w Nowej Szkocji. W strugach padajacego deszczu, w ktorego
strefe wszedt konwéj, udato mu sie wykry¢ U-Boota. Przeprowadzit niemal
wzorowy nalot na niskim putapie i obrzucit okret podwodny czterema bombami
gtebinowymi. Na skutek poteznych eksplozji na powierzchni morza pojawita sie
plama thustej, czarnej ropy. Clark zatopit U-384, okret pod dowddztwem
Oberleutnanta Hansa-Achima von Rosenberga-Gruszcynskiego, podczas swojego
drugiego lotu bojowego. Cata 40-osobowa niemiecka zatoga zginetla.

Wczesniej, 15 stycznia, major Clark patrolowat wody srodkowego Atlantyku
i dostrzegt na nich wynurzonego U-Boota. Zaatakowat go czterema bombami
gtebinowymi i powaznie uszkodzit. Gdy jego samolot krazyt nad U-Bootem, strzelec
poktadowy z B-17 Clarka wystrzelit w kierunku tego okretu podwodnego okoto 300
pociskow z karabinu maszynowego kalibru 12,7 mm i obserwowat, jak rufa U-Boota
powoli znika pod woda, a jego dziéb zaczyna wystawac¢ nad powierzchnie wody.



Ostatecznie jednak U-632, dowodzony przez Korvettenkapitana Hansa Karpfa,
zdotal dotrze¢ do bazy we Francji.

17 czerwca zatoga Clarka napotkala na morzu trzeciego U-Boota. Clark
stacjonowat wtedy na jednym z lotnisk w Kornwalii i patrolowat wody Zatoki
Biskajskiej w poblizu wybrzezy Hiszpanii, kiedy jeden z ludzi z jego zalogi zauwazyt
wynurzony okret podwodny. Do tego czasu admirat Donitz wydat rozkaz dowédcom
wszystkich U-Bootdéw, aby reagowacé na ataki nieprzyjacielskiego lotnictwa:
pozostawaé na powierzchni morza i podejmowac walke z samolotami przy uzyciu
dziatek przeciwlotniczych. W trakcie tego starcia B-17 Clarka doznat niewielkich
uszkodzen, lecz zaloga samolotu nie przerwata ataku i powaznie uszkodzita U-338
pod dowédztwem Kapitdnleutnanta Manfreda Kinzla. Okret ten musial powrdci¢ do
bazy w St. Nazaire. Za te akcje Clark zostal odznaczony Zaszczytnym Krzyzem
Lotniczym (DFC).

Z raportu lotnictwa floty brytyjskiej, opatrzonego tytutem , Relacja Admiralicji,
dotyczaca operacji powietrznych nad morzami”: ,Lotniskowce eskortowaty statki
handlowe od samego poczatku wojny. W grudniu 1939 roku HMS Furious
eskortowat pierwszy wielki konwéj, przewozacy zolierzy kanadyjskich do Wielkiej
Brytanii. Lotniskowiec ten byt okretem flagowym konwoju i cho¢ rejs nalezat do
niebezpiecznych, 500 mil przez geste mgly, w ktorych czait sie gdzies [niemiecki]
pancernik kieszonkowy Deutschland, udalo sie bezpiecznie przeprowadzi¢ konwdj.

Eagle eskortowat pierwszy australijski konwéj do Adenu, a w réznych okresach
wojny wszystkie lotniskowce [brytyjskiej] floty wykorzystywano do obrony wodnych
szlakéw handlowych, zazwyczaj wraz z co najmniej jednym okretem liniowym.
Potaczenie zalet pancernika, krgzownika i lotniskowca z ostona niszczycieli
sprawdzalo sie najlepiej w sitach ostonowych. Z lotniskowca startowaty lotniskowce
rozpoznawcze, ostrzegajace przed ruchami przeciwnika lub przed okretami
podwodnymi, natomiast poktadowe mysliwce przechwytywatly tropiace konwaj
nieprzyjacielskie maszyny i atakowatly wrogie formacje; niszczyciele polowaty na
okrety podwodne zauwazone przez lotnikéw, krazownik mégt podja¢ walke
z okretami nawodnymi, a wielkie dziata pancernika mogty odpierac
nieprzyjacielskie ataki albo prowadzié¢ ostrzat zaporowy w ostonie sit eskorty oraz
konwoju.

Przez wiele miesiecy Ark Royal prowadzit takie dzialania na wschodnim Atlantyku
i w zachodniej czes$ci Morza Srédziemnego, wchodzac w sktad Zespotu H, podczas
gdy Eagle, a pézniej takze Illustrious i Formidable wspotdzialaly z Flotg
Srédziemnomorska. Lotniskowce nie tylko zapewnialy ostone powietrzna -
wchodzac w skltad konwojow, same przetransportowaly ponad 800 samolotow RAF-
u do zamorskich krajow, w tym do Norwegii i na Malte.

Najsilniejszego przeciwnika napotkaly konwoje ptynace na Malte. Gdy przeciwnik
skierowat przeciwko nim wieksze sity, konieczne okazato sie zapewnienie tym
konwojom ostony powietrznej. Byto to mozliwe tylko przez wykorzystanie wiecej



niz jednego lotniskowca do odpierania nieprzyjacielskich atakéw lotniczych, tak
wiec 9 sierpnia 1942 roku trzy lotniskowce przeszly przez Ciesnine Gibraltarska,
aby eskortowaé wielki konwdj z pomoca dla Malty: byly to Victorious, Indomitable
i Eagle. Na ich pokladach byto lacznie okoto 70 mysliwcéw, w tym maszyny typu
Sea Hurricane, Martlet i Fulmar. W sklad konwoju wchodzit réwniez Furious,
przewozacy samoloty na Malte. Argus pozostat w Gibraltarze wraz z zapasowymi
samolotami. Wiceadmiral E.N. Syfret, ktérego flaga powiewata na okrecie HMS
Nelson, dowodzit sitami ostonowymi (Zespotem F). Kontradmirat H.M. Burrough
(kawaler Orderu Lazni) dowodzil eskortq.

Pierwszy dzien rejsu uptynat spokojnie. Na bezchmurnym biekitnym niebie
swiecilo gorace stonce, a konwoj zmierzat na wschéd. Mysliwce staly na pokladach
lotniskowcéw w gotowosci do startu. Zatogi [rozpoznawczych] samolotéw typu
Albacore przydzielono do obstugi okretowych dziat; byto to dla nich nowe zadanie.
Piloci mysliwscy nalegali, aby nie obarczano ich obowigzkami innymi niz zwalczanie
nieprzyjacielskiego lotnictwa.

Nastepnego ranka konwdj znalazl sie w zasiegu niemieckich maszyn
zwiadowczych. Jeden z mysliwcow wystartowat do lotu patrolowego z samego rana,
a klucz ztozony z czterech platowcow czuwatl nad bezpieczenstwem konwoju przez
caty dzien.

W godzinach przedpotudniowych udato sie wykryc¢ tropiciela: byta to pierwsza
pewna wskazéwka, ze konwQj zostal wykryty. Mysliwce z lotniskowca Indomitable
odpedzily przesladowce, ktory z palacym sie jednym z silnikoéw zaczat tracié
wysokosc.

P6znym przedpotudniem pokazato sie kilka nastepnych maszyn zwiadowczych. Na
lotniskowcach przestrzegano zdrowego morskiego obyczaju informowania
marynarzy pod poktadem o przebiegu dziatan bojowych. Od czasu do czasu
odzywaty sie gtosniki:

»Shuchajcie! Niewielka grupa samolotow, zapewne nieprzyjacielskich, zbliza sie
do konwoju od polnocnego wschodu. Nasze mysliwce wystartowaty, zeby je
przechwycic«.

Jednak do ataku lotniczego na razie nie dochodzito. Ale na morzu
niebezpieczenstwa zagrazaja nie tylko z powietrza. O 13.16 seria eksplozji
wstrzasnetla poktadami okretéw Victorious i Indomitable.

»Boze!« - zawotat ktos. »Eagle! Patrzcie na Eagle’a!«.

Z Eagle’a dobywat sie dym. Wielki poktad startowy byt juz wyrazZnie przechylony
na lewa burte. Blizniacze okrety zwiekszyly predkosc¢, zygzakujac ostro, zeby
unikna¢ torped. Rozpetalo sie istne pieklo podwodnych eksplozji. Gtosniki
rozbrzmialy znowu: »Eagle zostat trafiony przez wiele torped wystrzelonych przez
okret podwodny i tonie. Wybuchy, ktére stychaé, to bomby gtebinowe miotane przez
niszczyciele. Nalot powietrzny na konwdéj zostat odparty przez nasze mysliwce, a co
najmniej jeden nieprzyjacielski samolot zestrzelono«.



Eagle zatonat w ciagu zaledwie dziesieciu minut od storpedowania. Uratowano
67 oficerow, w tym dowodce, komandora Mackintosha, oraz 862 marynarzy. Wraz
z okretem poszto na dno wiele samolotow. Ci z pilotow, ktérzy znajdowali sie
w powietrzu w czasie ataku, wyladowali na lotniskowcach Victorious i Indomitable.

Jeden z tych pilotow, ktéry nadat sygnat o uszkodzeniu i koniecznosci awaryjnego
ladowania, krazyt w powietrzu nad okretem, poki na poktadzie Victoriousa nie
wyladowaly maszyny z tego lotniskowca. Owiewka uszkodzonego samolotu byta
zachlapana olejem silnikowym, a zapas benzyny niemal mu sie skonczyt, ale
Z obawy, ze moze rozbi¢ maszyne w czasie ladowania, i na wypadek zatarasowania
pokiadu startowego wrakiem swojego ptatowca wolat, aby przed nim wyladowali
inni.

Kilka minut po zatonieciu Eagle’a Slad torpedy przeciat kurs Victoriousa tuz
przed jego dziobem. Tego popotudnia dostrzezono w poblizu co najmniej szes¢ U-
Bootéw. Okret wcigz zygzakowal. Niszczyciele zrzucaly kolejne bomby gtebinowe.
Spitfire’y z Furiousa przelecialy na Malte i po wykonaniu swojego zadania
jednostka ta zawrdcilta do Gibraltaru.

Na pewien czas zapanowat ztudny, ztowieszczy spokdj. Popotudniowe i wieczorne
wachty pozostaly na strazy; pojawita sie tylko mata grupa nieprzyjacielskich
samolotéw. Nie podjely walki i zostaly odpedzone. Zmierzch zaciemnil morze
i niebo. Zatogi lotniskowcé$w czekaly na atak, ktéry, jak wiedziano, musial nastgpic.

To, co sie dzialo na Victoriousie, opisal jeden z oficeréw na pokltadzie tego okretu:
»Dywizjon alarmowy czekat na poktadzie w gotowosci, piloci siedzieli w kabinach,
zerkajac na niebo i Zujgc suchary. Obstuga stata przy sciagaczach linowych lub
siedziata okrakiem na ostonach silnikdw. Oficerowie z poktadu trzymali w rekach
choragiewki, a dowddca pokladowego lotnictwa dzierzyt mikrofon. Wszyscy
wyczekiwali: czekali na tych 17 arcywaznych sekund, ktére nastepowaty po
komendzie bosmanmata: Mysliwce w gotowosci do startu. Od osiemnastej sekundy
okret ustawiat sie pod wiatr, a mysliwce wzbijaly sie w powietrze.

I nagle taka komenda rozbrzmiata. Dywizjon Fulmarow wystartowat i wtopit sie
w gestniejgcy mrok. Hurricane’y z Indomitable‘a juz walczyly z napastnikami - 35
samolotami Ju-88. Niektdre z nich udato sie odgonic, lecz zapadajace ciemnosci
utrudniaty prowadzenie walki. Dwie wrogie maszyny zdotaly sie przedrzed.

»Salwy! Salwy!« - pilotéw mysliwskich ostrzezono, aby nieco sie oddalili i usuneli
sie ze strefy ognia dzial przeciwlotniczych, ktére wiaczyly sie do walki. 114-
milimetrowe armaty z lotniskowca oraz liczne dziatka wielolufowe i Oerlikony
postawily zapore na wieczornym niebie, a wielki okret wykonywat ostre zwroty, aby
unikna¢ bomb. Dwie z nich spadly blisko Victoriousa; sylwetka bombowca, ktory je
zrzucit, zarysowala sie na tle zachodu stonica, gdy wszedt pod lufy okretowych dziat.
Jeden z bombowcéw zapalil sie i spadt do morza ,jak pochodnia rzucona w stog
siana”. Pozostate zrzucily bomby byle gdzie, aby umkng¢ mysliwcom, czekajacym
na nie poza strefa zapory ogniowej.



Kiedy nalot sie skonczyl, te mysliwce, ktére wzbily sie w powietrze najwczesniej,
musialy w pospiechu ladowac. Pewien Hurricane z Indomitable‘a po wyczerpaniu
zapasu benzyny musial wyladowac na poktadzie Victoriousa, kiedy okret ten jeszcze
wykonywat zwrot, ustawiajac sie pod wiatr. A poniewaz poklad startowy byt
w dalszym ciggu przechylony na prawa burte, Hurricane uderzyt w inny samolot,
stojacy koto poktadowej wysepki od strony rufy i zaczat sie pali¢. Pilotowi nic sie nie
stalo. Grupa ludzi pod rozkazami kierownika zespotu mechanikoéw pospieszyta, zeby
usuna¢ z wraku amunicje, nim dosztoby do jej wybuchu, a pomogli im w tym
ustawieni w zywy tancuch piloci maszyn Albacore, skierowani do obshugi
najblizszego dziatka Oerlikon. Wrak usunieto w ciggu szesciu minut; poktad zostat
oczyszczony, by mogly na nim wyladowa¢ pozostate mysliwce.

Na Victoriousa nie powrdcito szes¢ z nich. Okret obrat swéj dawny kurs i dotaczyt
do konwoju. Po dtuzszym czasie niebieskie swietlne sygnaty z Indomitable‘a
powiadomily zalogi innych okretow, ze zaginione samoloty sie odnalazly. Podobno
jeden z pilotéw przesiedzial bezczynnie 20 minut, nim sie zorientowal, ze
wyladowat na nie swoim okrecie.

Tak zakonczyt sie dzien drugi. Zaden ze statkdw i okretéw konwoju nie doznat
uszkodzen. Noc, ktora nastata, byla czasem czuwania dla ludzi na poktadach,

a w zatloczonych hangarach i warsztatach naprawczych szykowano sie na nastepny
dzien, gdy marynarze ze stuzb technicznych w pocie czota pracowali, aby do switu
przysposobi¢ kazdy z samolotéw do lotu. W jednym z Hurricane’éw trzeba byto
wymienié cala czes¢ ogonowa i Smigto oraz naprawi¢ wiele przeciekow w uktadzie
hydraulicznym: w bazie na ladzie taka praca mogta trwac 48 godzin.

Problemy operacyjne, zwigzane z konwojowaniem statkdw handlowych ptynacych
na Malte, nie rdznily sie zasadniczo od tych, ktére trapily konwoje do Murmanska
czy Archangielska. Tak jak na Morzu Srédziemnym, szlak na Morzu Barentsa
znajdowat sie w zasiegu nieprzyjacielskich ciezszych bombowcow i poza zasiegiem
brytyjskich mysliwcow z baz ladowych, wiec i tam jedyna skuteczna ostone
powietrzna zapewniaty lotniskowce. Przebieg konwojow na Malte dowiodt, ze na
Morzu Srédziemnym mozliwe bylo zorganizowanie ich ochrony z wykorzystaniem
mysliwcéw poktadowych. We wrzesniu 1942 roku podobna ostone zapewniono
w Arktyce najwiekszemu i najcenniejszemu konwojowi, wystanemu do tego czasu do
Rosji.

Sktad owych zespotdw eskortowych byt jednak bardzo rézny i do wspomnianego
zadania uzyto tylko jednego lotniskowca. Nim jeszcze konwéj wyszedl w morze,
wiadomo byto, ze dowddztwo Luftwaffe wzmocnito bazujaca w Norwegii V Flote
Powietrzng samolotami Heinkel He-111 (uzbrojonymi w dwie torpedy),
bombowcami nurkujgcymi Junkers Ju-88, Focke-Wulfami Kurier [Condor] oraz
mysliwcami Me-109F. Samych bombowcéw owa flota powietrzna miata 300.

Samoloty zwiadowcze oraz U-Booty wykryly konwdgj 9 wrzesnia, ale niemiecki
atak rozpoczat sie dopiero 12 wrzesnia, kiedy statki i okrety znalazly sie na poinoc



od Narwiku. Hurricane'y zestrzelily jednego Heinkla He-111, lecz niestety
skoncentrowatly sie gtdwnie na Sciganiu silnie uzbrojonych samolotow
rozpoznawczych Blohm und Voss BV-138 na zachmurzonym niebie, wiec gtowny
nalot zaskoczyt alianckie mysliwce, a formacja 37 niemieckich samolotéow
torpedowych przedarta sie i zatopita kilka jednostek konwoju.

Nazajutrz piloci Hurricane‘ow, wyciggnawszy odpowiednie wnioski, operowali
W powietrzu rozwazniej, oszczedzajac sily. Nieprzyjaciel prébowat wywotaé
zamieszanie wsrdd eskorty i statkéw konwoju, zrzucajac z samolotow miny
i przeprowadzajac z matego putapu naloty bombowe, nim rzucit do walki samoloty
torpedowe. Heinkle weszly do akcji, nadlatujac w szeregu, w zwartym szyku
zaledwie kilka metréw nad morzem, rozchodzac sie na boki dopiero blisko celu.
Wysoko ponad Junkersami i Heinklami leciata eskorta mysliwskich
Messerschmittow.

»Wida¢ ich bylo, jak nadlatuja partiami na réznych wysokosciach, jak warstwy
weselnego tortu«, wspominat jeden z pilotow lotnictwa pokladowego, »a kiedy
wystartowalismy, wygladato to tak, jak gdyby po trzy nasze samoloty przypadaty na
kazda formacje Niemcow. Nasz dywizjon musiat sie rozdzielié¢, zeby zetrze¢ sie
z roznymi grupami szkopéw, a w koncu razem z kolega z klucza - pewnym matem,
ktéry wspaniale latat i Swietnie walczyt w powietrzu - podjeliSmy béj
z czternastoma Ju-88, lecacymi w formacji rombu, bardzo trudnej do rozbicia, bo
jesli utrzymywaty taki szyk, to ostanialy sie nawzajem ogniem krzyzowym. Jednak
przeprowadzilem z ukosa atak na prowadzacy samolot, a potem btyskawicznie
zajatem sie jedna z maszyn na bocznym skraju formacji. W ostatniej chwili
przemknatem pod nim; nabrat sie na te sztuczke i zadart nos swojej maszyny
wysoko w goére, a wtedy mat, lecacy obok mnie tuz po prawej, wpakowatl w niego
piekna serie, ktéra weszta jak w masto. Formacja sie rozpadta, a po calym niebie
rozsypaty sie kawalki szmelcu. I tak to mniej wiecej trwalo przez caly dzien. Kiedy
tylko konczyta sie nam amunicja albo benzyna, wracaliSmy na lotniskowiec,
ladowalismy, uzupehialiSmy amunicje i paliwo i startowaliSmy znowu. Na obiad
tyknatem troche zimnej herbaty. Tego dnia nasz dywizjon przeprowadzit
siedemnascie lotow bojowych. Widzialem dwa Heinkle, zrzucajace torpedy,
przelatujace tuz obok lotniskowca doktadnie na wysokosci mostka kapitanskiego.
Strzelcy wyczekali, az [niemieckie bombowce] znajda sie w odlegtosci zaledwie
metrow, i wtedy otworzyli ogien - a na niebie i w morzu peino bylo kawatkéw
Heinkli; niesamowity widok«.

Popotludniem 14 wrzesnia nieprzyjaciel postanowit wyeliminowa¢ z walki
mysliwce i skierowat do ataku na lotniskowiec silne zgrupowanie Heinkli
i Junkersow, ktore zrzucily na ten okret siedemnascie torped i grad bomb. Jednak
mysliwce zaatakowaly nadlatujace Heinkle i udaremnity ich zalogom precyzyjne
celowanie. Dowédca brytyjskiego okretu, ktéry mial spore doswiadczenie jako pilot
samolotu torpedowego, tak doskonale pokierowat jednostka, ze wyszta z tego bez



szwanku. Pdzniej nadano sygnatl na okret flagowy ostony konwoju, w ktérym
poinformowano, ze lotniskowiec »mial zaszczyt by¢ jedynym celem [niemieckiego]
ataku« i zapisatl na swoim koncie cztery nieprzyjacielskie samoloty zestrzelone na
pewno oraz trzy prawdopodobnie.

Nastepnego dnia przeciwnik zaprzestat atakow torpedowych, jednak przez trzy
godziny bombardowat z duzej i niewielkiej wysokosci eskorte i sam konwdj.
Podczas tego rejsu nie zostal zatopiony zaden okret nawodny, i cho¢ Niemcy
zniszczyli pewna liczbe alianckich statkow handlowych, to alianci wyszli
z relatywnie mniejszymi stratami niz w czasie ktéregokolwiek z poprzednich
konwojow, nie tylko dzieki poteznej sile ognia przeciwlotniczego ostony, ktora
zestrzelila 35 niemieckich samolotéw, ale takze za sprawa Hurricane‘6w z poktadu
lotniskowca.

»Nigdy nie zapomne brawury pilotow lotnictwa morskiego i determinacji, z jaka
wdzierali sie w szyki wroga, mimo naszego zmasowanego ognia
przeciwlotniczego«, pisat kontradmirat R.L. Burnett. Piloci ci zniszczyli pie¢
niemieckich samolotéw, trzy prawdopodobnie i uszkodzili 14, przy stracie czterech
Hurricane‘ow, przy czym ich trzech pilotéw uratowano. W trakcie catego rejsu
Swordfish [brytyjskie lotniskowce torpedowe] patrolowaty akweny w poszukiwaniu
okretow podwodnych, czasami latajac w lodowato mroznym powietrzu na
wysokosci 500 stép [ok. 170 metrow]. Ich zalogi wypatrzyly wiele U-Bootdw,

i zmusity je do zanurzen poprzez zrzut bomb gtebinowych oraz naprowadzity na nie
niszczyciele; co najmniej jedna z takich akcji przyniosta zatopienie
nieprzyjacielskiej jednostki.

Lotniskowiec powrécit do Anglii wraz z zespotem eskortowym kontradmirata
Burnetta i statkami konwoju. Przed wyruszeniem w rejs powrotny dowddca
lotniskowca nie szczedzit staran, aby wszystkie samoloty na poktadzie okretu
nadawatly sie do lotu. Kontradmirat Burnett pogratulowat mu w nadanym sygnale
takiej ojcowskiej zapobiegliwosci. OdpowiedzZ brzmiata: »Drzwi pokoju dziecinnego
sa dobrze zamkniete«. Zwyciestwo w tym starciu z Luftwaffe bylo jednak tak
wyrazne, ze rejs powrotny odbyt sie bez atakow z powietrza.

Taka byla riposta brytyjskiego lotnictwa morskiego na stowa tych, ktérzy
twierdzili, ze lotniskowce nie moga operowac¢ w zasiegu nieprzyjacielskich
samolotéw startujacych z baz na ladzie”.

,NIE PODAWAC W MELDUNKACH ZBYT WIELU ZtYCH WIADOMOSCI, ABY NIE
DEPRYMOWAC ZALOG INNYCH OKRETOW”.

tres¢ radiogramu nadanego przez admirata Donitza do zatdg wszystkich U-Bootow 5 sierpnia 1943 roku

,Jedyna rzeczg, ktéra najbardziej mnie trwozyla w czasie tej wojny, byto zagrozenie
ze strony U-Bootéw. Inwazja, sadzilem, jeszcze przed stoczong bitwa powietrzna,
nie powiedzie sie. Po zwyciestwie w powietrzu batalia miata dobry dla nas
przebieg. MogliSmy sciga¢ i niszczy¢ tego straszliwego wroga w warunkach nam
sprzyjajacych, ztych zas dla przeciwnika, z czego najwyrazniej zdawat sobie



sprawe. Byt to rodzaj batalii, z ktorej prowadzenia winnisSmy, w okrutnych
wojennych warunkach, by¢ zadowoleni. Ale zagrozona byla nasza arteria zyciowa,
wiodgca przez rozleglty ocean, zwlaszcza u brzegow naszych wysp. Rezultat tej
batalii niepokoil mnie jeszcze bardziej od wyniku wspaniatej walki, zwanej
[powietrzng] bitwa o Anglie”.

Druga wojna swiatowa (Winston S. Churchill)
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Koniec

,Anglik, jak warto zauwazy¢, rzadko ucieka sie do przemocy; kiedy jest dos¢

rozjuszony, po prostu otwiera sie jak ostryga i pozera przeciwnika”.
Wisdom of the Heart (Henry Miller)

,P0 zakonczeniu wojny wszystkie niemieckie okrety nawodne i podwodne, ktére
jeszcze nadawaty sie do uzytku, rozdzielono miedzy tak zwane mocarstwa, Wielka
Brytanie, Rosje, Stany Zjednoczone i Francje, a kazdemu z nich przypadto
kilkanascie U-Bootdw na mocy porozumienia obligujacego te panstwa do zatopienia
wszystkich tych jednostek na gtebokich wodach lub tez pociecia ich na ztom przed
uplywem dwéch lat. Gdy zblizat sie koniec tego okresu, szykowaliSmy sie do
wprowadzenia w zycie warunkéw owego postanowienia i wtedy dowiedziatem sie,
ze U-505 nie zostatl objety wspomnianym porozumieniem czterech mocarstw,
poniewaz dotyczy ono wylacznie U-Bootdw, ktérych zatogi skapitulowaty z koncem
wojny. Tymczasem U-505 sie nie poddat; zostal zdobyty w walce na otwartym
morzu. Wobec tego stanowil wlasnos¢ Stanéw Zjednoczonych, nie dotyczyly go
podpisane zobowigzania i mogliSmy zatrzymac ten okret na tak dtugo, jak nam to
odpowiadato. Wtedy nie miatem konkretnych planow zwigzanych z tym okretem
podwodnym, ale moi ludzie w swoim czasie staneli na gtowie, zeby zapobiec
zatopieniu tego U-Boota u wybrzezy Afryki, wiec nie bardzo podobat mi sie pomyst
zatopienia go po wojnie. Rzadowi biurokraci zawsze chca mie¢ jakis precedens albo
Swistek papieru na uzasadnienie swoich decyzji, a w tej sprawie takiego precedensu
nie byto. Ale narobitem takiego hatasu w Departamencie Marynarki Wojennej, ze
ostatecznie - cokolwiek niechetnie - zmienili zdanie i odwotali polecenie zatopienia

tego U-Boota”.
Twenty Million Tons Under the Sea (kontradmirat Daniel V. Gallery, US Navy)



L
Marynarze i grupa desantowa z amerykanskiego lotniskowca eskortowego Guadalcanal na zdobytym

okrecie podwodnym U-505. Po latach okret ten trafit jako eksponat do chicagowskiego Museum of
Science and Industry.



Czlonkowie zalogi zatopionego U-Boota.

Wielu badaczy przyznaje, ze nic tak bardzo nie przyczynito sie do zwyciestwa
aliantow w drugiej wojnie Swiatowej - i nic nie bylo istotniejsze - od dtugiej,
zacietej, niezwykle trudnej kampanii o utrzymanie zeglugi transportowej na
arcywaznych szlakach oceanicznych, bez ktérej Wielka Brytania by nie przetrwala,
a radzieccy sojusznicy Anglosasow nie mogliby prowadzi¢ dtuzej wojny na froncie
wschodnim. Bez zwyciestwa w tej wyczerpujacej i rozpaczliwej walce na morzach
Wielka Brytania nie mogtaby stanowi¢ odskoczni do inwazji w Normandii.

Prawdziwymi bohaterami tej kampanii byli najczesciej nieznani z nazwisk, na ogot
zapomniani marynarze brytyjskiej, amerykanskiej i kanadyjskiej floty handlowej. Za
niezwykla odwage i niezrownane poswiecenie, okazywane w najtrudniejszych,
skrajnych warunkach, w obliczu niemal nieustannego zagrozenia ze strony
nieprzyjacielskich okreté$w podwodnych, lotnictwa oraz okretéw nawodnych, nalezy
im sie szacunek po wsze czasy. Nie oznacza to przy tym rzecz jasna negowania
zastug dzielnych zaltég alianckich samolotéw i okretéw eskortowych, ktére przez
wiele lat tego konfliktu zbrojnego doktadaty nadludzkich wysitkéw i zapisaty na
swym koncie wiele osiggniec.

Wazne jest rowniez odnotowanie bezcennej i ogromnej pomocy udzielonej



Wielkiej Brytanii przez Stany Zjednoczone i Kanade w ramach programéw ,Cash
and Carry” oraz ,Lend-Lease”, dostaw niszczycieli oraz ciezkich bombowcdéw typu
Liberator i Flying Fortress, a takze udziatu Amerykandw i Kanadyjczykow

w konwojach - w réznych rolach, w tym w jakze istotnym zapewnianiu konwojom
ostony. Wypada dodaé, ze Brytyjczycy rewanzowali sie z nawigzka, wystawiajac do
wspdllnej walki w eskorcie konwojéw uzbrojone trawlery, dzielac sie swymi
doswiadczeniami z zakresu taktyki, informacjami zdobywanymi dzieki programowi
wywiadowczemu Ultra oraz technologia HFDF (,,Huff Duff”), to jest urzadzeniami
do wykrywania zrédet fal radiowych wysokiej czestotliwosci.

Zalety oraz wktad w ostateczny sukces, wniesiony przez samoloty morskie
dalekiego zasiegu, wyposazone w najnowoczesniejsze podowczas radary, sa
nieocenione. Ostatecznie zamknetly one luke na sSrodkowym Atlantyku, co
umozliwito aliantom wykrywanie, atakowanie i niszczenie U-Bootow oraz
niemieckich okreté$w nawodnych na rozlegtych akwenach oceanicznych. Wobec
zmiennej pogody na gtdwnych szlakach morskich sprawnosc i skutecznosé¢ nowych
radaréw w bombowcach dalekiego zasiegu jeszcze bardziej przechylitla szale na
korzys$¢ sprzymierzonych. W owym czasie wlasnie dzieki technologii HFDF oraz
ludzkiemu oku udato sie wykry¢ na morzu wiekszos¢ U-Bootow. Admirat Donitz
przecenial jednak skutecznosé alianckich radaréow, gtéwnie z powodu nietrafnych
sugestii niemieckich naukowcdw, i w rezultacie wprowadzit sSrodki zapobiegawcze
przeciwko czemus, co az tak skuteczne nie bylto. Potem jednak potaczenie radaru
emitujgcego fale centymetrowe z nieustannym wzrostem alianckiej potegi lotniczej
przeobrazito morskie szlaki w cmentarzyska U-Bootow.

Do zwyciestwa aliantow w tej wielkiej atlantyckiej kampanii przyczynily sie tez
zastosowanie przez komandora Fredericka Johna ,Johnniego” Walkera agresywnej
zespotowej taktyki walki z ,wilczymi stadami” U-Bootéw oraz, od 1943 roku,
organizowanie przez Royal Navy i flote amerykanska grup nawodnych do
zwalczania nieprzyjacielskich okretéw podwodnych. Dla marynarzy na poktadach
slupow klasy Black Swan dziatania bojowe na pelnym oceanie czesto bywatly trudne
(na niewielkich slupach nawet najtwardszym ludziom morza dokuczaty mdtosci),
lecz okrety te okazywaly sie bardzo zwrotne, a w walkach kojarzyly sie Walkerowi
z mysliwskimi psami weszacymi zwierzyne. Gdy jego slup, HMS Starling, wyptywat
z historycznego portu w Liverpoolu, Walker odegrat przez gtosniki ,A-hunting We
Will Go” (XVIII-wieczng piesn lowiecka), aby dodac¢ zapatu bojowego zatodze
okretu. W trakcie kampanii dowodzona przez Walkera 2. Grupa Wsparcia
zaatakowala i zatopita 21 U-Bootdéw, z czego szesé z nich zniszczyla podczas jedne;j
Z operacji. Jemu samemu zaliczono postanie na dno U-264, pierwszego uzytego
w walkach U-Boota wyposazonego w chrapy.

Innym ostawionym pogromca U-Bootéw byl kapitan Donald Macintyre, a niektére
Z jego wyczynow zostaly przedstawione w jednym z rozdzialéw niniejszej ksigzki.

I wreszcie cenny udziat w dostarczaniu danych wywiadowczych o dziataniach U-



Bootéw mieli Swietni kryptolodzy z brytyjskiego osrodka deszyfracyjnego (GCCS)

w Bletchley Park w hrabstwie Buckinghamshire. Bez watpienia wniesli oni ogromny
wktad w zwyciestwo aliantéw w tej wojnie. Informacje wywiadowcze, zdobywane
dzieki odczytywaniu przechwyconych zaszyfrowanych niemieckich meldunkéw, byty
rozkodowywane i przekazywane nastepnie przez wydziat tgcznosci GCCS

w Bletchley (obecnie GCHQ w Cheltenham), po ich przejeciu przez stuzbe nastuchu
radiowego.

Trudnos¢ stanowilo to, Ze depesze radiowe nadawane do jednostek niemieckich
sit zbrojnych kodowano z uzyciem skomplikowanej maszyny szyfrujacej Schlussel
M, znanej takze jako Enigma. Wykorzystanie Enigmy polegato na zapisaniu
meldunku za pomoca typowej klawiatury, jak w maszynie do pisania, a nastepnie na
przestaniu go, przetworzonego na impulsy elektryczne, do trzech rotoréw czy tez
bebnoéw, z ktorych kazdy miat inny uktad liter alfabetu. Po wpisaniu informacji przy
uzyciu klawiatury kazda z liter meldunku przechodzita przez kolejne obrotowe
bebny, zmieniajac sie za kazdym razem, az wreszcie zakodowana w ten sposob
litera wyswietlata sie na ekranie ponad klawiatura i potem przesytano ja w postaci
sygnahu z alfabetu Morse’a. Odbierajacy taka wiadomos¢ operator dysponowat
analogicznym urzadzeniem oraz listg ustawienn bebnéw na dany dzien i po prostu
stosowatl odwrotna procedure. Liczba kombinacji ustawien rotoréw i kombinacji
elektrycznych impulséw byta praktycznie prawie nieograniczona. Sama maszyna
byla stosunkowo niewielka i prosta w obstudze, a jej kod - niemal nie do ztamania.

Na terenie nabytej przez brytyjski rzad w trakcie wojny posiadtosci Bletchley
Park znajdowaly sie miedzy innymi prefabrykowane blaszane baraki, w ktérych
pracowali deszyfranci - uczeni, specjalisci od rozwigzywania krzyzéwek i szarad,
szachisci - ktérzy poswiecali dlugie godziny na odcyfrowywanie meldunkéw
zakodowanych za pomoca Enigmy. Poczatkowo nie byli w stanie odnalez¢ wzorca
czy tez powtarzalnych elementéw w masie zaszyfrowanych niemieckich
radiograméw. Kazdy z rodzajéw niemieckich sit zbrojnych stosowat wtasne
ustawienia bebnéw Enigmy, ponadto codziennie zmieniano kod morski, zwany
Hydra. A maszyny liczace, z ktorych korzystaé¢ mogli kryptolodzy z Bletchley, cho¢
mialy gigantyczne rozmiary, byly w istocie mniej sprawne od dzisiejszych laptopow.

Ostatecznie pomoc nadeszta z Polski, gdzie skonstruowano jedna z pierwszych
kopii Enigmy, a polskie stuzby wywiadowcze stale monitorowaty postepy w tej
dziedzinie. Polacy przekazali posiadane informacje na ten temat rzadowi
brytyjskiemu w Londynie, ale specjalistom z Bletchley byly potrzebne bardziej
szczegoblowe dane o kodach i obrotowych bebnach Enigmy. W tej sytuacji Royal
Navy powierzono zadanie zdobycia nieprzyjacielskiego okretu z egzemplarzem
Enigmy oraz kodami i odpowiednig dokumentacja.

W lutym 1940 roku okretom brytyjskiej marynarki wojennej udato sie zaja¢ U-33,
ktéry stawial miny w zatoce Firth of Clyde; w ten sposdéb zdobyto trzy rotory
Enigmy. Miesiac péZniej Scisle tajne dokumenty i kolejny rotor skonfiskowano na



niemieckim krgzowniku pomocniczym Krebs, a 7 maja 1941 roku schemat
ustawienia obrotowych bebnéw odnaleziono na pokladzie statku meteorologicznego
Miinchen. Po kazdym z tych trzech incydentow rzad brytyjski ogtaszal, majac na
wzgledzie Niemcéw, Zze owe statki i okrety zatonely, zanim Brytyjczykom udato sie
wejs¢ na ich poktad. Jednak prawdziwy przetom dla oSrodka w Bletchley nastapit 9
maja, gdy U-110, U-Boot pod dowddztwem Kapitdnleutnanta Fritza-Juliusa Lempa,
zaatakowatl dwa statki handlowe opodal wybrzezy Grenlandii salwa trzech torped.
Lemp to ten sam dowddca okretu podwodnego, ktéry jako szyper U-Boota U-30
doczekat sie surowej reprymendy po storpedowaniu i zatopieniu 3 wrzesnia 1939
roku pasazerskiego liniowca Athenia, cho¢ twierdzit pézniej, ze statek ten
przeksztatcono w istocie w uzbrojony krazownik pomocniczy.

U-110 Lempa znajdowat sie tuz pod powierzchnig morza w poblizu
przeptywajacego konwoju, kiedy peryskop tego okretu zostat zauwazony przez
wachte na jednym z eskortowcow. U-Boota natychmiast zaatakowata korweta HMS
Aubretia - obrzucita go bombami gtebinowymi i zmusita do wynurzenia, po czym
Aubretia i dwa inne okrety eskortowe otworzyly don silny ogien z dziat. Niedtugo
potem Lemp wraz z wiekszoscia zatogi opuscit okret podwodny.

Gdy niszczyciel HMS Bulldog podptynal, aby staranowac U-Boota, kapitan
brytyjskiej jednostki rozmyslit sie w ostatniej chwili i postanowit zajac
niezniszczonego U-Boota. Wystat na jego poktad grupe uzbrojonych marynarzy,
ktérzy znalezli i zabrali egzemplarz Enigmy wraz z ksiega kodéw. Potem krél Jerzy
VI okreslit ten incydent mianem ,najwazniejszego wydarzenia w wojnie na morzu”.
Gdy Enigma i wiele jej sekretéw znalazty sie w rekach personelu Bletchley Park,
tamtejsi eksperci zdotali ztamac niemiecki szyfr morski Hydra. Poniewaz zalezato
im na tym, aby Niemcy nie zorientowali sie, ze do tego doszlo, wszyscy, ktérzy brali
udziat w zajeciu U-110, musieli ztozy¢ przysiege, iz dochowaja tajemnicy, i to przez
nastepnych trzydziesci lat.

Przechwytywane przez Ultre meldunki byly dla Brytyjczykow bezcenne, a przez
kolejne dziewieé¢ miesiecy w wydziale sledzenia nieprzyjacielskich okretéw
podwodnych w Admiralicji znano pozycje wszystkich U-Bootow prowadzacych
aktywne dziatania bojowe. Jednakze w lutym 1942 roku kod Hydra zmieniono. Byla
to zmiana rutynowa i nie wynikata z tego, ze DOnitz podejrzewat Brytyjczykow
o zlamanie tego szyfru. W trakcie trzech nastepnych miesiecy liczba zatopionych
alianckich statkdw handlowych podwoita sie. Nowa zmiana miata miejsce na wiosne
1943 roku, gdy Niemcy dotozyli do mechanizmu Enigmy czwarty wirnik,
a kryptolodzy z Bletchley przez dwa tygodnie starali sie usilnie rozwigzac ten nowy
problem. W czasie tych dwoch tygodni konwoje pltynace do Wielkiej Brytanii
z Nowego Jorku stracity tacznie 22 statki. P6zniej jednak znowu informacje
dostarczane przez Ultre w Bletchley byly bardzo wartosciowe. Churchill okreslat
Ultre mianem , drogocennego sekretu”.

Odtad dni sukcesow odnoszonych przez U-Booty byly juz policzone. Dazac



z calych sit do likwidacji zagrozenia ze strony niemieckiej broni podwodnej, alianci
skierowali do walki z nim ponad 100 000 ludzi, ponad 40 lotniskowcéw oraz setki
eskortowych niszczycieli, korwet i slupow. I cho¢ aliancka flota handlowa nadal
ponosita straty - od wrzesnia do grudnia 1944 roku utracita 24 zatopione statki - to
dzialania te kosztowaly Niemcow 45 U-Bootow. Dowédcy Ubootwaffe i tych U-
Bootéw, ktore ocalaly, nie musieli wysila¢ zbytnio wyobrazni, by zrozumie¢ i przyjac
do wiadomosci, ze poniesli kleske.

Batalia ta byta dlugotrwata, zmudna i kosztowna dla obu stron, a przeciwnicy
walczyli dzielnie, wytrwale i - z reguly - honorowo. Bywaty jednak wyjatki, takie jak
przypadek ostrzelania w wodzie przez zatoge brytyjskiego okretu podwodnego
marynarzy z zatopionego U-Boota oraz, w 1944 roku, skierowania dziat U-Boota
w kierunku szalup ratunkowych storpedowanego greckiego frachtowca. Losy
dowddcé6w odpowiedzialnych za wydanie takich rozkazdow ilustruja réznice miedzy
losami zwyciezcéw i pokonanych: rzeczony oficer Royal Navy dostal odznaczenie -
chociaz za inny, zacniejszy czyn - natomiast dowddca wspomnianego U-Boota,
Kapitanleutnant Heinz Eck, wraz ze swoja zatoga stanat przed sadem wojennym,
zostal uznany za winnego popehienia zbrodni wojennej i rozstrzelany przez
brytyjski pluton egzekucyjny 30 listopada 1945 roku.

Zabdjstwa, jakich dopuscili sie marynarze Royal Navy, poszly w zapomnienie,
natomiast ze zbrodni zatogi U-Boota zrobila sie gtosna sprawa. Niektérzy uwazaja,
iz Brytyjczycy wykorzystali ja do przekonania sedziow procesu norymberskiego, ze
admirat Donitz akceptowat podobne okrucienstwa i wobec tego sam byt winny
zbrodni wojennych. Jesli tak bylo naprawde, to zamyst sie nie powiédt. Admirat
potepit 6w zbrodniczy akt i przedstawit sensowne uzasadnienie: dowodcy okretéw
podwodnych mieli niszczy¢ wraki utrzymujace sie na wodzie (ale nie zabija¢
marynarzy), aby nie utatwialy one pézniejszego poscigu eskortowcé$w za U-Bootem.
Sedziowie w Norymberdze rozwazyli przedstawione dowody w odniesieniu do
kategorii zbrodni wojennych i uznali argumenty admirata.

Zdarzato sie takze, iz dowddcy U-Bootdéw podptywali do alianckiej szalupy, aby sie
dowiedziec¢, jaka nazwe i jaki tonaz mial zatopiony przez nich statek, a potem
wydawali rozbitkom nieco zapaséw, papierosy i koniak, czasami tez wskazywali
kierunek do najblizszego ladu. W swojej ksigzce pt. Convoy Martin Middlebrook
wspomina o wypadku, gdy U-Boot wyszedl na powierzchnie morza, a ludzie
w szalupach ustyszeli w ciemnosciach zapytanie, czy potrzebne im jest jedzenie.
Obawiajac sie podstepu, marynarze nie odpowiadali. Chwile pdzniej postyszeli ten
sam gtos ponownie: ,Dobrej nocy, Brytyjczycy”, zawotat Otto Kretschmer, po czym
jego U-99 po cichu odptynal. To prawda, ze admirat Donitz wydal dowédcom swoich
okretow rozkazy, aby na morzu ratowali tylko zestrzelonych nieprzyjacielskich
lotnikéw - ktérzy mogli mieé¢ przydatne informacje - a wobec ciasnoty panujacej
w U-Bootach bylo to dos¢ sensowne zalecenie, jednak nie znaleziono zadnego
Swiadectwa, ze aprobowatl zabijanie rozbitkéw. Kilku kapitanéw U-Bootow



ostrzeliwato okrety eskortowe w trakcie zabierania na poktad marynarzy z jakiejs
zatopionej lub uszkodzonej jednostki, robili to jednak z niezupemie altruistycznych
pobudek: w takiej sytuacji przeciwnik rzadko atakowat U-Boota.

Podczas ciemnej nocy 16 marca 1942 roku samotny statek SS Allendi znalazt sie
koto Wybrzeza Kosci Stoniowej w Afryce. Zmierzat do Freetown, gdzie miat
dolaczy¢ do konwoju ptynacego do Wielkiej Brytanii. Zaloga tego statku dostyszata
cos, co przypominato odgtos silnikéw wysokopreznych, i podejrzewala, ze to U-
Boot, ktéry wyplynat na powierzchnie morza, aby natadowaé¢ akumulatory.
Wczesnym rankiem nastepnego dnia statek zostat storpedowany i zaczat tonaé. Oto
cytat ze wspomnien Franka Lewisa, tacznosciowca z SS Allendi: ,Szyper wszedt do
pomieszczenia z radiostacja i powiedziat, ze pora, abysmy przeszli do ostatniej todzi
[ratunkowej]. SpieszyliSmy sie, bo do tego czasu statek byt juz znacznie podtopiony.
I dobrze, Ze sie pospieszyliSmy, poniewaz nie odptyneliSmy daleko, kiedy nastepna
torpeda trafita w statek, ktory zniknat pod woda w ciggu kilku minut. SiedzieliSmy
w trzynastu w matej szalupie, w dodatku uszkodzonej i przeciekajacej”. Wtedy
podpltynat do nich U-Boot, a niemiecki dowddca dat im do wyboru: pozostanie
w szalupie albo rejs do Niemiec jako jency wojenni. Wiekszos$¢ ludzi w szalupie byla
marynarzami i oficerami floty handlowej; postanowili zaryzykowa¢ i pozostac¢
w todzi. Lewis: ,Kiedy U-Boot odptywatl, spietrzyt taka fale, ze nasza 16dz sie
wywrocilta i musieliSmy utrzymywac sie na wodzie o wlasnych sitach. ZdotaliSmy
wdrapa¢ sie na wywrécong t6dz, ale kiedy nadeszla nastepna fala, sprawila, ze 16dz
znowu znalazta sie na wodzie w prawidlowymi potozeniu, ale nas zmyta do wody”.
Dalszy bieg wydarzen dowiddl, ze marynarze z floty handlowej dokonali wlasciwego
wyboru. Po 36 godzinach dotarli do Wybrzeza Kosci Stoniowej, a stamtad
ostatecznie dostali sie do Anglii.

Aliancka inwazja na kontynentalna Europe w czerwcu 1944 roku nie nalezata do
najwiekszych tajemnic tej wojny. Wiekszos¢ Niemcow w sitach zbrojnych Rzeszy
byla swiadoma tego, co sie szykowato, i domyslata sie, gdzie na francuskim
wybrzezu alianci moga wyladowac. Ci bardziej pewni swego dali sie przekona¢, ze
Wehrmacht zdota pokonaé¢ desant i zepchna¢ go do morza, zanim nieprzyjaciel
umocni sie na przyczoétkach, a ci z alianckich zolnierzy, ktérzy znajda sie na brzegu,
zostang zdziesigtkowani przez huraganowy ogien dziat w umocnieniach stawetnego
hitlerowskiego Wahu Atlantyckiego, rozmieszczonych wzdtuz wybrzeza. Jednak
niemieckie naczelne dowédztwo miato pewne watpliwosci dotyczace tego, gdzie
wyladuja sily inwazyjne i jaki bedzie wynik starcia z nimi. W opinii
gtéwnodowodzgcego armii niemieckiej na froncie zachodnim, feldmarszatka Karla
Gerda von Rundstedta, wojska alianckie miaty wybraé najkrotszy szlak wodny na
kanale La Manche, wiodacy do Pas de Calais. Z kolei feldmarszatek Erwin Rommel,
ktéry dowodzil bezposrednio niemieckimi jednostkami majgcymi sie przeciwstawic
alianckiej inwazji przez La Manche, byt przeswiadczony, ze do desantu dojdzie na
wybrzezu Normandii. Nie watpit tez, ze desant aliantéw trzeba pobi¢ na plazach,



bo w przeciwnym razie Niemcy przegraja wojne.

Von Rundstedt dysponowat tacznie 58 dywizjami, rozmieszczonymi na samym
wybrzezu i jego zapleczu, od Holandii po granice hiszpanska. Nie oddawato to
jednak faktycznego stosunku sit, a ogromne straty poniesione wczesniej przez te
niemieckie jednostki na froncie wschodnim faktycznie zmniejszyly wartos¢ bojowa
tego zgrupowania do rownowartosci niespeina trzydziestu dywizji. A na co Niemcy
mogli liczy¢, jesli chodzi o lotnictwo i obrone powietrzng? Wskutek trwajacych od
miesiecy zmasowanych nalotéw USAAF i RAF-u oraz dominacji rojéw alianckich
mysliwcow na niebie nad Europa Luftwaffe znacznie ostably i rozpaczliwie
brakowato im pilotéw, paliwa oraz sprawnych samolotéw. Wreszcie wobec utraty
strategicznego znaczenia przez niemiecka flote nawodnag Donitz musial sie zdac na
to, co pozostato z Ubootwaffe, w prowadzeniu dziatan defensywnych i probach
odparcia alianckiej floty inwazyjnej. P6zniej tak wspominal: ,Kazdy okret
uczestniczacy w operacji desantowej stanowi cel o pierwszorzednym znaczeniu,
ktéry trzeba atakowac bez wzgledu na ryzyko. Kazdy okret, ktory zada straty
nieprzyjacielowi podczas ladowania [na plazach desantowych], odegra swoja role,
jesli nawet w trakcie tego ulegnie zniszczeniu”. Nie bylo watpliwosci, ze
przydzielenie tej roli niegdysiejszej gtownej niemieckiej broni ofensywnej
Swiadczylo o desperacji obroncow.

Inwazja sprzymierzonych na kontynentalng Europe miata kryptonim , Overlord” i,
aby sie jej przeciwstawié, 61 ocalatych U-Bootow admirata Donitza
skoncentrowano w schronach nad Zatoka Biskajska, a 22 kolejne w norweskich
fiordach. Wsrod 15 okretéw podwodnych stacjonujacych w maju owego roku
w Brescie znajdowat sie U-415 Oberleutnanta Herberta Wernera: ,,Rozkaz
nakazywatl atakowanie i zatapianie jednostek floty inwazyjnej, a w ostatecznosci
niszczenie nieprzyjacielskich okretéw poprzez taranowanie ich”. O pémocy 6
czerwca U-415 byt jednym z osSmiu U-Bootdw, ktore wyplynety z wielkiego schronu
w Brescie i wyszly w morze pod ostong eskorty ztozonej z kutrow patrolowych
i uzbrojonych tralowcow. Werner wspominat, ze otrzymat rozkaz ptyniecia
w wynurzeniu z maksymalng predkoscia ku potudniowemu wybrzezu Anglii, aby tam
wykonac polecenie admirata, w razie koniecznosci przyptacajac to zyciem. Jego
okret powrdcit do Brestu dwa dni pézniej, powaznie uszkodzony, jako jeden
z zaledwie trzech U-Bootéw, ktére przetrwaly te misje. W istocie nie mozna byto
realnie liczy¢ na sukces niewielkiej flotylli ocalatych U-Bootéw w starciu z okoto
800 alianckimi okretami i 4000 barkami desantowymi. Werner napisat pozniej: ,Do
30 czerwca dzialania U-Bootow, podjete od chwili rozpoczecia [alianckiej] inwazji,
zakonczyly sie catkowitg kleska. ZatopiliSmy pie¢ alianckich transportowcow i dwa
niszczyciele i straciliSmy 22 U-Booty”.

Rozwazajac potencjalne mozliwosci i szanse floty U-Bootow w walce z inwazja
sprzymierzonych przez kanat La Manche nalezy pamietac, Ze U-Booty zostaty
zaprojektowane i zbudowane jako bron stricte zaczepna; nie przewidywano wcale



ich udzialu w zmaganiach obronnych. Gtéwnym ich wojennym zadaniem, wytozonym
zreszta przez samego admirata Donitza, byto atakowanie konwojow przeciwnika na
otwartym morzu, najlepiej zespotowe - przez ,wilcze stada” okretéw podwodnych.
Dlatego za cel priorytetowy Niemcy nie uwazali projektowania specyficznych typéw
U-Bootéw, przeznaczonych do akcji defensywnych w rodzaju zastawiania putapek
na przybrzeznych wodach. Tak wiec w perspektywie dziatah obronnych

w miesigcach poprzedzajacych D-Day, czyli dzien alianckiego desantu w Europie,
Donitz i jego podkomendni z Ubootwaffe nie mogli realnie liczy¢ na zwyciestwo,

a tylko ewentualnie na honorowa porazke.

0O 6.30 we wtorek 6 czerwca 1944 roku rozpoczat sie desant wojsk
sprzymierzonych na pieciu gtownych plazach na wybrzezu Normandii. Ladowanie
to zostalo poprzedzone, tuz po pdinocy, powietrznym desantem przeprowadzonym
przez 24 000 amerykanskich, brytyjskich, kanadyjskich i francuskich zomierzy.
Sprzyjajaca oddziatom inwazyjnym nie najlepsza pogoda oraz sprytny plan
dezinformacyjny, wprowadzony w zycie przez aliantow w trakcie miesiecy przed
operacja desantowa, pomogtly sprzymierzonym w wykorzystaniu elementu
zaskoczenia, strategicznego i taktycznego. Chodzito gtéwnie o przekonanie
Niemcdw, ze wojska inwazyjne, rzekomo pod dowédztwem generata George’a
Pattona, mialy sie przeprawi¢ przez wody La Manche przez najwezszy odcinek tego
kanatu - z Dover do Calais. Nad fortelem tym pracowano tak drobiazgowo, ze
nawet po 6 czerwca Hitler nadal liczyt sie z grozba desantu pod Calais i nie chciat
wzmocni¢ swoich wojsk w Normandii formacjami wyznaczonymi do obrony Pas de
Calais.

Naczelne dowédztwo ekspedycyjnych wojsk alianckich zostato powierzone
amerykanskiemu generatowi Dwightowi Eisenhowerowi, natomiast brytyjski
general (wkrétce awansowany do stopnia marszatka polnego) Bernard
Montgomery otrzymat zwierzchnig komende nad sitami ladowymi. Byta to
najwieksza operacja desantowa w historii; wzieto w niej udziat 73 000 zomierzy
amerykanskich, 61 715 brytyjskichi 21 400 kanadyjskich oraz 195 700 marynarzy,
4000 okretéw, statkow i barek desantowych, wreszcie tysigce samolotow. Samo
ladowanie odbyto sie na okoto 50-milowym wycinku wybrzeza, przy czym
amerykanskie oddziaty znalazly sie na plazach Omaha i Utah, brytyjskie na plazach
Gold i Sword, a kanadyjskie na plazy Juno. 6 czerwca U-Bootom nie udato sie
skutecznie zaatakowac alianckiego transportu morskiego.

W praktyce U-Booty nie wziely udziatu w walkach na kanale La Manche
6 czerwca 1944 roku, a i w nastepnych dniach nie byly w stanie zmieni¢ przebiegu
nieprzyjacielskiej operacji inwazyjnej. Pod koniec sierpnia Niemcy postanowili
uchroni¢ od zatopienia ocalate U-Booty i wycofali mozliwie najwiecej z nich do
portéw w Norwegii i nad Battykiem.

Grzmotowi gasienic amerykanskich czotlgéw wjezdzajacych do Bretanii
towarzyszyl huk bomb spadajacych na schrony U-Bootéw w Brescie, St. Nazaire,



Lorient, La Pallice i Bordeaux. We wrzesniu wojska alianckie przystapity do
oblezenia Brestu, ktory skapitulowat przed dowdédztwem amerykanskiej 6. Dywizji
Pancernej. Te U-Booty, ktore pozostawaly jeszcze w bazach nad Zatoka Biskajska,
wyekspediowano w niebezpieczny szesciotygodniowy rejs wokét wybrzezy Irlandii,
przez Kanat Pélnocny, koto Orkadéw i Szetlanddéw, gdzie nekane byly nieustannie
przez alianckie samoloty i okrety nawodne, by ostatecznie dotrze¢ na kotwicowisko
w fiordzie Bergen na potudniowo-zachodnim wybrzezu Norwegii. Wspomnienia
francuskich kafejek, promenad i stonecznych dni nader kontrastowaty z widokiem
surowych lodowcow, mgly i szarego morza w Bergen, stanowigcych symboliczne
swiadectwo upadku Ubootwaffe. Ewakuacja z Francji oznaczata praktycznie koniec
powazniejszych dziatan U-Bootéw podczas drugiej wojny Swiatowej.

Propagandysci w Berlinie grzmieli na temat podjetych atakéw na Anglie z uzyciem
niemieckiej broni odwetowej, pociskéw rakietowych V-2, zapowiadajac, ze
niebawem nastapia podobne uderzenia na Ameryke, co miato zmusic¢ aliantéw do
zawarcia pokoju. Nieco tatwiej juz bylo uwierzy¢ w powodzenie zaskakujacej
grudniowej ofensywy, podjetej przez Niemcéw na froncie zachodnim na zalesionych
ardenskich wzgérzach Belgii, Francji i Luksemburga, znanej dzis jako
kontrofensywa w Ardenach. To potezne niemieckie przeciwuderzenie miato na celu
wbicie klina miedzy wojska brytyjskie i amerykanskie, zdobycie Antwerpii

i zniszczenie czterech alianckich armii, a nastepnie zmuszenie Anglosasow do
podjecia rokowan pokojowych z panstwami ,,0si”. Osiggnawszy to, Hitler mogtby
rzuci¢ wszystkie sity do walki z sowiecka Rosja. Poczatkowo okolicznosci sprzyjaty
Niemcom. Wyjatkowo zla pogoda utrudniata przeciwnikowi efektywne rozpoznanie
lotnicze, poza tym alianci byli nazbyt pewni swego i zanadto pochtonieci planami
wlasnych dziatan zaczepnych, w rezultacie czego niemiecka ofensywa zaskoczyta
ich dowddztwo, mimo ze wywiad 3. Armii Pattona uprzedzat o przygotowaniach do
niej.

O wiele silniejsze alianckie sily powietrzne nie mogty operowaé z powodu gestych
chmur, lecz stopniowo pogoda sie poprawita, a dzieki brawurowej obronie miasta
Bastogne sprzymierzeni mogli znowu przerzucac na front odwody i zaopatrzenie,
co doprowadzito do przetomu w walkach i do powstrzymania niemieckie;j
kontrofensywy. Byla to jedna z najwiekszych i najbardziej krwawych bitew
ladowych tej wojny.

W lutym 1945 roku sam Hitler przejat kierowanie obrona Berlina. W kwietniu
zmart amerykanski prezydent Franklin Roosevelt, a jego nastepca zostat Harry
Truman, stosunkowo mniej zaangazowany w sprawe zniszczenia nazistowskich
Niemiec. 1 maja w Rzeszy obwieszczono Smierc¢ Hitlera: ,Nasz wodz, walczac do
ostatniego tchnienia, polegt za Niemcy w swojej kwaterze gtéwnej...”. Kilka dni
pbzniej, pod sam koniec wojny, nazisci planowali zatopienie swojej floty (jak to
uczynili Niemcy z konncem pierwszej wojny swiatowej), w tym tych U-Bootéw, ktore
im pozostaty, ale Brytyjczycy zagrozili, ze jezeli do tego dojdzie, nie beda



przerwane naloty bombowcéw na cele strategiczne w Niemczech - a raczej na to,
co z nich jeszcze pozostato. W tej sytuacji Donitz nie miat wyboru i 5 maja rozkazat
kapitanom wszystkich U-Bootéw podanie niezaszyfrowanym tekstem swoich pozycji
i przeplyniecie do alianckich portéw: ,Niepokonani i nieposzlakowani sktadacie
bron po heroicznej walce bez precedensu w dziejach”.

W tym czasie Niemcy wcigz mieli ponad 350 U-Bootéw, w tym nowe okrety Typu
XXI i XXIII, ktére nie zdazyly wzig¢ udzialu w zbrojnych zmaganiach. Wiekszos¢
tych jednostek znajdowata sie w niemieckich portach lub na kotwicowiskach
w norweskich fiordach. Niektére byly na morzu i dwa z nich poptynety do
Argentyny, a pozostate do portow brytyjskich i amerykanskich, gdzie ich zalogi sie
poddaty. Jednakze dowdédcy prawie dwustu albo nie chcieli da¢ wiary, ze ich admirat
wydat taki rozkaz, albo tez odmoéwili jego wykonania, i polecili marynarzom zatopié
swoje okrety. Ze 156 U-Bootdow, ktore poddaly sie do wrzesnia 1945 roku, 110
zostalo zatopionych albo zniszczonych ogniem artylerii przez Royal Navy opodal
wybrzezy Irlandii Pémocnej. Prawie 30 000 z 39 000 niemieckich marynarzy,
ktérzy ptywali na U-Bootach, nigdy nie powrécito do doméow.

,Chtopaki [z okretow podwodnych] to obiegowa wojenna waluta. Jak ktos mowi

»nie wolno nami szastac«, to nic o nas nie wie”.
John Ciardi



DLACZEGO NADAL NIE BRAK
CHETNYCH?

,P0 co podjatem stuzbe na okretach podwodnych? Sam nie wiem. Po uptywie stu lat
mamy teraz czwarta generacje marynarzy okretéw podwodnych, ktérzy poszli

w Slady swoich ojcéw, ale ja do nich nie naleze. Niezupelie bylem tez ochotnikiem,
ale w swoim czasie, kiedy przechodzitlem szkolenie w 1957 roku, bardzo brakowato
oficeréw na okrety podwodne, bo cala grupa marynarzy i podoficeréw zgineta na
poktadzie HMS Affray, ktory zatonat w 1951 roku, a ich brak byl odczuwany przez
kilka nastepnych lat. Latwo datem sie naméwic i ani przez chwile nie zalowatem
podjetej decyzji. Na pewno nie zrobitem tego dla pieniedzy (w tamtych czasach
dostawalo sie za stluzbe na okretach podwodnych doptate w wysokosci zaledwie pét
korony [12,5 pensa] dziennie).

Wazne byly kwestia odpowiedzialnosci w mtodym wieku, okazja do sprawowania
funkcji dowddczej w stopniu porucznika i poczucie braterstwa wsréd niewielkiej
zatogi, w ktérej wszyscy musieli wzajemnie na sobie polegaé. A takze duma
z dozywotniej przynaleznosci do miedzynarodowego bractwa tych, ktorzy pltywali
w morskich gtebinach. Ponadto prawdziwy profesjonalizm, sporo mocnych wrazen i,
rzecz jasna, pewien prestiz - przy tym miatem szczescie odbywania stuzby
w czasie, kiedy pojawity sie wieksze, wygodniejsze okrety podwodne o napedzie
nuklearnym, co sprawiato, ze ludzie nie gniezdzili sie w nich w takiej ciasnocie,
mimo iz trudnosci i wymagania zwigzane z obstuga techniczna takich okretow
znacznie sie zwiekszyly. Poszczescito mi sie nadzwyczaj, ze stuzylem w tamtym
okresie, poczatkowo na okretach podwodnych z konwencjonalnym (dieslowskim)
napedem, gdzie spedzatem duzo czasu na pokladzie, by wreszcie przejs¢ na SSN
[Submersibe Ship Nuclear - natowskie okreslenie atomowego okretu

podwodnego]”.
komandor (w stanie spoczynku) Mike Sizeland, Royal Navy

,Operujemy swobodnie w kazdym akwenie, na ktéry zdecydujemy sie wptynac. To
wlasnie skusitlo mnie do zaciaggniecia sie do stuzby na okretach podwodnych jako
podchorazy marynarki wojennej; ponadto liczyla sie mozliwos¢ zobaczenia kawatka
Swiata, zamiast Zzmudnego ¢wiczenia razem z innymi marynarzami US Navy.
Chciatem spotyka¢ prawdziwego przeciwnika w rzeczywistych warunkach i wtasnie
taka okazje mialem przez ostatnie cztery lata, a po czterech latach we flocie
podwodnej mam niewzruszone przekonanie, ze jestesSmy w stanie dotrzec prawie
wszedzie i nikt nie wykryje tam naszej obecnosci.

Moja matka pochodzita z marynarskiej rodziny. Jej ojciec byl kapitanem na
okrecie, a wszyscy jej bracia oficerami we flocie. Wszyscy trzej ukonczyli Akademie
Morska. W dziecinstwie jezdzilem do swoich dziadkéw do Key West na Florydzie.
Wtedy byla tam baza okretéw podwodnych, a dziadek, ktéry stuzyl na okretach



podwodnych w latach 20., oprowadzat mnie po tych jednostkach. Miat w domu
ksiazke Submarine Operations in World War II Theodore’a Roscoe’a - rzetelng
historie dziatan podwodnych podczas tej wojny. Za kazdym razem, kiedy
odwiedzatem dziadkow, ktadlem sie z nig na podlodze i ogladatem ilustracje.
Zapadly mi w pamie¢. Gdy inne dzieciaki dostawaly w prezencie zabawkowe
rakiety kosmiczne, ja dostawalem modele okretéw podwodnych, ktére strzelaty
pociskami i torpedami oraz ptywaly w basenie.

Od zawsze chciatem pdjs¢ do Akademii Morskiej, a kiedy sie do niej dostalem,
tylko udawalem, ze jestem otwarty na rozne opcje, podczas gdy w rzeczywistosci
zalezalo mi jedynie na dostaniu sie na okret podwodny. Nigdy nie miatem co do tego
watpliwosci. I wspominam swoja wojskowa kariere z poczuciem catkowitego
spelnienia i zadowolenia. Bylem wszedzie, na wszystkich morzach, uczestniczylem
we wszelkich podwodnych operacjach. Miatem duzo mocnych wrazen, na ktére
liczytem.

Na okrecie podwodnym cztowiek jest niezaleznym operatorem, zdanym na siebie.
Trzeba sobie radzi¢ ze swoimi problemami. Nie ma radia, nie mozna zadzwonic¢ do
kraju i prosi¢ o pomoc w problemach technicznych, w naprawie jakiegos sprzetu.
Nie ma: »I co teraz, szefie?«. Nie mozna wezwac smigtowca, zeby dostarczyt jakas
czes¢ zamienng. Nie da sie Sciggna¢ na okret profesjonalnego technika na pomoc.
Nikt nie dosle zadnych wykreséw ani szkicow. Trzeba sobie radzi¢ samemu.
Dwudziestotrzylatek na okrecie musi zaradzi¢ kazdemu problemowi, uporac sie
z naprawaq. Bardzo czesto trzeba kombinowaé, korzystaé z rzeczy przeznaczonych
do czegos innego; robic¢ z nich ekwipunek, do ktérego zabrakto czesci. To rodzaj
zaradnosci, samowystarczalnosci i pomystowosci - jest sie zdanym na wilasne sity
i trzeba rozwigzywac problemy samodzielnie. To bardzo satysfakcjonujace. Do tego
potrzeba zgranej paczki chtopakéw. Powiedziano mi, zanim trafitem na okrety
podwodne, ze bede pracowatl z najlepszymi sposrod marynarzy; ze marynarze
i oficerowie z okretéw podwodnych sa energiczni, pracowici, inteligentni i oddani
sprawie. I przekonalem sie, ze to prawda. Latwo wykonywac ciezka robote, taka
jak ta, gdy ma sie poczucie, ze wszyscy z toba wspoldzialaja. Nie musze sie martwic
o przejscie do sektora prywatnego pewnego dnia i o to, z kim bede pracowat,

o konkurowanie z ludZmi ze swojej firmy. Na okrecie podwodnym nie ma
watpliwosci, ze wszyscy dzialaja zgodnie i wspélnie daza do tego, co trzeba. Nie
przejmuja sie przypisywaniem sobie zastug. Po prostu robig, co do nich nalezy.
A taka atmosfera to cos fantastycznego.

Shuzytem wyltacznie na niszczycielach podwodnych i jestem bardzo dumny, ze
trafilem wlasnie na nie. Jest na nich trudniej [niz na okretach podwodnych
przenoszacych pociski nuklearne]; wszyscy to potwierdzaja. Zadania wymagajaq
wiekszej elastycznosci, ciagle sie zmieniajg. Dzialania sg bardziej ztozone,
trudniejsze. Na takich okretach jest duzo mniej miejsca. Jest ciezej: marynarzom
i oficerom. Jednak bez dwdch zdan niektorzy w takich warunkach daja z siebie



wszystko. I to mi sie podoba. Tego wlasnie szukatem: wyzwan. Trzeba
kombinowa¢, jak poradzi¢ sobie z jakims problemem, rozwigzywa¢ go w mig - tak
to jest. I to wlasnie uwielbiam w tym wszystkim. Nie sadze, zeby podobato mi sie na
okrecie podwodnym z balistycznymi pociskami rakietowymi, gdzie rozktad zajec
jest przewidywalny, gdzie mozna cos nastawic¢ na okreslony czas - taka procedura
sprawdza sie najlepiej w ich przypadku. I bardzo dobrze. Mysle, ze pewnie

z polowa chltopakéw z okretdéw uzbrojonych w pociski balistyczne przechodzi z nich
na inne okrety tego typu. Na pewno wiecej niz potowa marynarzy z podwodnych
niszczycieli trafia z czasem na inne podwodne niszczyciele. Prawdopodobnie jedna
czwarta zawodowych marynarzy we flocie wojennej laduje na okretach innego typu
niz te, na ktorych spedzili wiekszos¢ czasu. Ja naleze do wyjatkéw, bo stuzylem na
okretach podwodnych do zwalczania innych okretow podwodnych przez wszystkie
cztery tury. To dos¢ niezwykte. Tylko ponizej 10 procent marynarzy z okretéw
podwodnych moze powiedzieé o sobie, ze spedza caly okres stuzby na jednym typie
okretu. Nalezy mi sie chyba »honorowa odznaka« za trudng stuzbe w czasie

czterech kolejnych tur”.
komandor William Hoeft, dowddca USS Salt Lake City, SSN 716

,Kiedy w 1970 roku wstapitem do marynarki wojennej, cykl szkolenia przewidywat
rok w Dartmouth [brytyjskim Krdolewskim Kolegium Morskim], a nastepnie rok na
morzu w stopniu podchorazego. Potem zndéw wracalo sie na uczelnie na rok
studiow, zanim przychodzit czas na podjecie decyzji o wstapieniu do takiego czy
innego oddziatlu floty wojennej, cho¢ niekoniecznie trafiato sie do niego od razu.

W roku 1970 lotnictwo brytyjskiej floty [FAA] podupadato. W 1969 roku zapadta
decyzja o organizacyjnym wylgczeniu z floty wojennej samolotow, z wyjatkiem tych
o zmiennej geometrii skrzydel, co oznaczalo zamkniecie jednej z atrakcyjnych drég
kariery w marynarce. W moim odczuciu okrety podwodne, zwtaszcza te o napedzie
nuklearnym, byly okretami liniowymi przysztosci. Ich sity sie powiekszaty. MieliSmy
duza liczbe konwencjonalnych okretéw podwodnych, a flota tych nuklearnych
szybko sie rozwijata. Kusito to, ze mozna bylo obja¢ dowddztwo konwencjonalnego
okretu podwodnego w wieku 28 lub 29 lat, jesli ktos awansowat, a konwencjonalny
okret podwodny stanowil dos¢ potezna bron. Na pewno robit wieksze wrazenie od
tralowca, a gdybym pozostat w ich flotylli, to bedac w tym wieku mogtbym liczy¢
tylko na dowodzenie tralowcem. A wiec liczyly sie [w dokonanym przeze mnie
wyborze broni podwodnej] perspektywy rychtego objecia stanowiska dowddczego,
odpowiedzialnej funkcji oraz atrakcyjnosc¢ tej broni, ktéra wydata mi sie
przysztosciowa.

Wyptynatem w morze z Dartmouth na pokladzie konwencjonalnego okretu
podwodnego na zaledwie jeden dzien i wtedy duzo sie dowiedziatem i przypadto mi
to do gustu. Bylo to zupehie inne zycie. Na uniwersytecie studiowatem fizyke.
Fizyka byla jedynym przedmiotem, z ktérym sobie nieZle radzitlem, a okazato sie, ze
moje zainteresowania fizyka jadrowa dobrze sie wpisuja w moja wojskowa kariere.



Bytem na tyle ambity, by uwazaé, ze wyksztalcenie w dziedzinie fizyki przyda mi sie
w tej karierze. Potem w ramach floty zaliczytem kilka kurséow i w 1976 roku
znalazlem sie na okrecie podwodnym HMS Swiftsure. Stuzylem na nim duzo dtuzej
niz inni, az do 1979 roku, a w tym czasie statem sie doswiadczonym
podwodniakiem, dostuzytem sie specjalnych broszek [odznak z wizerunkiem delfina]
i pamietam, jaka duma napawalo mnie to, ze mi je przyznano. Potem znalaztem sie
znowu na konwencjonalnym okrecie podwodnym, HMS Orpheus, co bylto troche
niezwykte. Wiekszos$¢ oficeréw przechodzita z jednostek konwencjonalnych na
nuklearne. Jako oficer odpowiadatem za sonar. Podczas pobytu na Swiftsure
nadzorowalem torpedy, a potem tgcznos¢. Po HMS Orpheus przeszediem znowu na
SSN, Superb, na okoto dwa lata, gdzie nadzorowatem pokltadowe wyrzutnie
torpedowe i bron do zwalczania nieprzyjacielskich okreté$w podwodnych, a stamtad
trafitem prosto na Perisher Course [COQC; kurs dla przysztych dowdédcé$w okretow
podwodnych]. Tuz po wybuchu wojny o Falklandy otrzymatem dowdédztwo HMS
Orpheus i poplynatem z tg jednostka w rejon Falklandow. Nastepnie znalazlem sie
jako jeden z instruktorow w instytucji zajmujacej sie szkoleniem dowodcow okretéw
podwodnych [CSST]. PéZniej awansowalem do stopnia komandora porucznika i na
dwa lata dostalem dowddztwo HMS Splendid. Potem ponownie uczytem innych
dowddcé$w na kursie kwalifikacyjnym [COQC] przez dwa lata. Nastepnie, po
dziewieciu miesigcach w Ministerstwie Obrony, objalem kierownictwo CSST,

i nadzorowalem ¢wiczenia naszej floty podwodnej”.
admirat Mark Stanhope, Royal Navy (w2009 roku adm. Stanhope zostat Pierwszym Lordem Morskim
i szefem Sztabu Morskiego)

,Przeczytalem wszystko o okretach podwodnych drugiej wojny swiatowej i o tym,
jak te machiny dziataly. I to mnie wciagneto. Uwazam te okrety za wspaniate. Ich
mechanika zawsze robila na mnie wrazenie. Kiedy cos jest poddawane wielkiemu
ci$nieniu i wybuchom bomb gtebinowych, a mimo to wciaz dziata, to musi robic
wrazenie! Méwi sie, ze najbardziej ztozonym wynalazkiem na Swiecie jest
wahadlowiec kosmiczny. Nastepny w kolejnosci to okret podwodny. Wystarczy
pomysleé, ze wszystkie te systemy wspolpracuja ze soba, komputery, reaktor, caty
ten sprzet na rufie, wszystko to musi zadziataé, zeby okret ruszyl, zanurzyt sie

i wyplynat z powrotem na powierzchnie”.
Douglas Cushman, akustyk z poktadu USS Jefferson City, SSN 759
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