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OCEAN INDYJSKI



Niniejszy tekst powstat przy wspotpracy Germaine
Blond.



1
Wyscig po skarby

Mgzczyzna nie jest wysoki, nawet jak na swoje czasy. Przysadzisty,
brodaty, w ciemnym ubraniu, nazbyt grubym, gdyz w dusznej kajucie
obitej drewnem jest ciepto. Czu¢, ze $mierdzi, jak zreszta wszyscy ludzie
na pokladzie. Praktycznie nie myt si¢ od trzech tygodni.

Ma 28 lat i na tyle wyglada. Twarz, otoczona korong czamych, kreco-
nych wlosow, jest harmonijna i szlachetna, wzrok za$§ pos¢pny i1 wiladczy.
Znajdujemy si¢ na pelnym morzu, w poblizu zachodnich wybrzezy
Afryki - jest sierpien 1497 roku.

Kajuta w niczym nie przypomina dzisiejszych kabin. Mimo ser-
wety na stole 1 ustawionego przy nim fotela wydaje si¢ bardzo prosta,
wrecz prymitywna. Brak w niej bulaja. Dzienne $wiatlo wnika wy-
facznie przez otwarte drzwi, wychodzgce wprost na drabing, po ktorej
mozna wspiac si¢ na mostek. Przy zlej pogodzie, gdy wszystkie otwory
sa zamknigte, potrzebna jest lampa. Nocg naturalnie réwniez. Koja,
mieszczaca si¢ w swego rodzaju alkowie, wydaje si¢ niewiarygodnie
krotka. Pod nig stoi miedziane naczynie, ktoérego przeznaczenie
wszyscy znamy. Tutaj to luksus, zarezerwowany wylacznie dla najwyzej
postawionych. Marynarze radza sobie, jak potrafig, zalatwiajac swe
potrzeby przez burte.

W kajucie znajduje si¢ takze biblioteczka. I ona nie jest podobna do
mebla, ktore okreslamy dzi$ tym mianem. To dluga i plaska skrzynia,
przybita gwozdziami do §ciany. Ksigzki nie stojag w niej, lecz lezg jedna
na drugiej. Inaczej by si¢ nie utrzymaly. Sg to w istocie zwoje pergaminu,
a kartki przyszyto do skorzanych grzbietow. Skrzynia zawiera by¢ moze
pigcdziesiat takich ksigzek. Mezczyzna bierze jedng z nich, ktadzie na



stole, siada w fotelu i czyta bardzo uwaznie w zlym $wietle przenika-
jacym przez otwarte drzwi. Czyta te sama ksigzk¢ co najmniej po raz
dziesigty. Tekst wykaligrafowano pismem charakterystycznym dla éw-
czesnej epoki, cudownie regularnym, ozdobnym, dzisiaj czytelnym tylko
dla mito$nikoéw archiwaliow.

Przyjrzyjmy si¢ czytajacemu mezczyznie uwaznie.
Dwudziestoos-mioletni Vasco da Gama, stojacy na czele flotylli
ztozonej z czterech okretow, udaje si¢ z Portugalii do Indii. O wyprawie
tej wiemy duzo dzigki relacjom Vasco da Gamy i jego towarzyszy.
Znamy liczne szczegoly. Niektore wydarzenia wydaja si¢ nam dziwne,
mato prawdopodobne lub odrazajace, gdyz czternastowieczna
mentalno$¢ i wrazliwo$é znacznie réznity sie od naszej. Owcze$ni
ludzie - gdyby przenie$¢ ich we wspolczesne czasy - z pewnoscia
uznaliby za dziwne, malo prawdopodobne lub odrazajace wicle z
naszych zachowan. Mimo trudno$ci, jakg sprawia nam state stawianie
si¢ na ich miejscu, zaokretujemy si¢ najpierw z Vasco da Gama, gdyz
jego dokonania bgdg mialy rownie wazne nastgpstwa jak osiagnigcia
Kolumba. ,,Wyprawa da Gamy - napisat znany brytyjski historyk
Arnold Toynbee - stanowita prawdziwy poczatek wspolczesnej historii
w $cistym tego stowa znaczeniu".

Ogromny chor, ztozony z wielu réznych gltosow, opowiada nam
dzieje wybrzezy Morza Srodziemnego w czasach starozytnych, ktére sa
rowniez historig naszej cywilizacji. Trudnos¢ polega na dokonywaniu
wyboru sposrod licznych opinii 1 faktéw. Jesli chodzi o Ocean Indyjski,
rzecz ma si¢ zupehie inaczej. Poswigcono mu naprawdg niewiele dziet,
a jego odlegla przesztos¢ kryje wiele niejasnosci.

W odniesieniu do czasow sprzed I tysiaclecia naszej ery zrodla
mowig jedynie o podrozy Egipcjan przez Morze Czerwone ku brzegom
Puntu. Wspominatem o tym w czeéci poswieconej Morzu Srodziem-
nemu. 1 jeszcze do tego powrdcg. Najbardziej precyzyjny z dawnych
dokumentow dotyczacych zeglugi po Oceanie Indyjskim pochodzi z 1
wieku naszej ery. Jest to Periplus Morza Erytrejskiego, dzielo nie-
znanego zeglarza greckiego z Egiptu. Powroce jeszcze do tej epoki, gdy
przybedziemy wraz Vasco da Gama na wspomniane powyzej wody.

Co czyta Dom Vasco w swej niewygodnej kajucie w chwili, gdy sie
z nim spotykamy? Jest to zbior raportow, ktore z Abisynii przestat kro-
lowi Portugalii, Janowi II, zwanemu Monarcha Doskonatym, podréznik



i jednoczesnie szpieg, Pero da Covilha. Teksty te zawieraja informacje
o zegludze po Oceanie Indyjskim.

Okoto 1487 roku Jan II zawezwal razem dwie osoby, o ktorych wia-
domo, iz méwily biegle po arabsku:

- Zlecam wam misj¢ rozeznania si¢, czy mozna dotrze¢ droga
morska z Morza Srodziemnego do Indii. Zbierzcie wszelkie informacje
o krajach, z ktérych pochodzg drogie kamienie, substancje zapachowe
i perty. Sprobujcie tez uzyska¢ dokladniejsze wiesci o kaptanie Janie.

O kaptanie Janie zaczgto po raz pierwszy mowi¢ w Europie okoto
1050 roku. Wedle poglosek nieznanego pochodzenia byt to bardzo po-
tezny chrzescijanski wladca, mieszkajacy w Azji w patacu z krysztatow
i ztota. Nieco pozniej sadzono, ze przebywat w Afryce. Nastepnie prze-
stano stopniowo wierzy¢ w jego istnienie. Jedynie dla spokoju sumienia
Jan II polecit swym wystannikom przeprowadzi¢ dalsze poszukiwania,
dotyczace nie samego kaptana Jana, lecz raczej jego nastepey. Pozostate
cele misji - droga do Indii, pachnidla, perly - byly o wiele bardziej re-
alistyczne. Covilha i Paiva otrzymali listy uwierzytelniajace, ktore mieli
wreczy¢ dobrze znanym wladcom, w tym krolowi Abisynii. Dokumenty
te, sporzadzone w kilku jezykach, wygrawerowano na mosieznych tab-
liczkach.

A zatem w drogg! Barcelona, Rodos, Kair. Covilhi i jego towarzysz
mowili tak dobrze po arabsku, ze bez wigkszych trudnosci przylaczali sie
do kupieckich karawan, ktore nieprzerwanie przemierzaty w t¢ i z po-
wrotem tras¢ od Kairu po potnocny kraniec Morza Czerwonego. Rozpy-
tywali o kraje, z ktorych pochodzity ,,drogie kamienie, pachnidla, perly”,
wystuchiwali fascynujacych historii, w ktorych niekiedy byta odrobina
prawdy, i rozmyslali o tym przed zasni¢gciem. Najciekawsza cze$¢ po-
drézy rozpoczgta si¢ w chwili, gdy dwaj szpiedzy si¢ rozdzielili, praw-
dopodobnie w Adenie.

- Udam si¢ w strong¢ Aksum - oznajmit Paiva. - By¢ moze tam
znajde kaptana Jana.

Zaglebit si¢ w dzungle w gorach Abisynii i umart w niewiadomych
okoliczno$ciach. Covilha chciat wypehi¢ druga czgs¢ misji, jaka bylo
znalezienie drogi morskiej do Indii. Z Adenu odptywaly codziennie
-kierujac si¢ na wschod wzdhuz wybrzeza - niewielkie arabskie zaglowce,
wypetione towarami, pielgrzymami i ztodziejami. Przesiadajac si¢ na



kolejne zaglowce, zawijajac do kolejnych portow, Covilha dotart do
Persji 1 ujscia Indusu, a potem jeszcze dalej, na potudnie, wzdhz
zachodniego wybrzeza Indii, zwanego Wybrzezem Malabarskim, az do
Kalikatu. Bezspornie byt pierwszym Portugalczykiem zeglujacym po
Oceanie Indyjskim.

Nieco pozniej, by¢ moze juz w nastgpnym roku, dal si¢ zauwazy¢
w Kairze, gdzie dowiedzial si¢ (jak? od kogo? w jego relacji z podrézy jest
sporo luk) o $mierci Paivy. Spotkal si¢ z dwoma portugalskimi Zydami,
wiasnie przybylymi z Lizbony, ktorzy skontaktowali si¢ z nim w sposob
przypominajacy dzialania tajnych agentéw z powiesci szpiegowskich.

- Oto nowa misja - oznajmit jeden z nich. - Trzeba dotrze¢ na
Ormuz, gdzie mozna uzyska¢ informacje o kaptanie Janie. Pojedziemy
tam razem. Raporty prosz¢ przekaza¢ mojemu towarzyszowi, ktory za
bierze je do Lizbony.

Nowo poznani m¢zczyzni musieli mie¢ referencje, zna¢ hasta, gdyz
Covilha bez stowa protestu wyruszyl z jednym z nich w kierunku
Ormuzu, niewielkiej wyspy u wejscia do Zatoki Perskiej. Dwa tysigce
kilometréw przez piasek, znowu Aden, znowu brudne arabskie Zaglowce.
Na wyspie Covilha zasiegnat jezyka. Nikt nie styszat o kaptanie Janie.

- No ¢z - stwierdzit cierpliwy podréznik - udam si¢ do chrzesci
janskiego krolestwa Habesh i Abisynii, tak jak uczynit to Paiva.

Tak tez zrobit i na kilka lat stuch o nim zagingt. Umart jak Paiva?
Alez skad. W 1521 roku portugalski szlachcic, Francisco Alvarez, mia-
nowany ambasadorem w Aksum, wreczat listy uwierzytelniajace negu-
sowi 1 spotkat... Covilhe, zadowolonego, bogatego, szanowanego, w oto-
czeniu zony i dzieci.

- Cesarz tak dobrze mnie przyjat, ze zostatem.

W samej rzeczy wladca zachwycit si¢ Covilha, inteligentnym, do-
brze wyksztatconym, majacym zawsze co$ ciekawego do opowiedzenia.
Portugalczyk za§ bardzo szybko zrozumial, Ze jesli chce pozosta¢ przy
zyciu, lepiej zrobi, jesli bedzie si¢ trzymat negusa, ktory tak go cenit.

- Jestem tutaj bardzo szczgsliwy - wyznal ambasadorowi.

Kiedy jednak ten wspomnial o odlegtej ojczyznie, Covilha zaptakat.
Dyskretnie, by nie rozdrazni¢ panujacego.



Potudnie. Vasco opuszcza kajute, wspina si¢ po drabinie i oto jest
juz na rufowce karaweli. Z tego najwyzszego miejsca widzi rozlegla
powierzchni¢ morza otaczajacego zaglowiec. Daleko po lewej stronie,
nisko przy horyzoncie, majaczy si¢ na tle szaroniebieskiego nieba szary
lad, goly i przygnebiajacy. To ciagle jeszcze wybrzeza Afryki. Za jego
karaka, ,,Sao Gabriel", trzy inne statki wchodzace w skitad ekspedycji
-karaka, karawela oraz jeden wigkszy od nich zaglowiec transportowy o
zaokraglonych ksztattach, niebioragcy formalnie udzialu w wyprawie.
Juz wkroétce, zanim jeszcze dotrg do Oceanu Indyjskiego, miat on zrobi¢
zwrot i wroci¢ do Portugalii lub zosta¢ spalony.

Vasco trzyma w reku miedziany przyrzad, przypominajacy bardzo
duzy zegarek. To przeno$ne astrolabium. Zawiesi je na najwyzszym
maszcie 1 skieruje jego wskazowke ku gorze, celujac w Stonce. Zmierzy
jego wysokos$¢ nad poludnikiem, by obliczy¢ szeroko$¢ geograficzng.
Wynik nie bedzie bardzo Scisty, przede wszystkim ze wzglgdu na nie-
precyzyjnos$¢ urzadzenia, zaliczanego jednak wowczas do najnowoczes-
niejszych. A ponadto da Gama, chcac pozna¢ wspoirzgdne Stonica na
niebie, postuguje si¢ jeszcze tablicami astronomicznymi opracowanymi
w Hiszpanii przez grupe arabskich uczonych okoto 1250 roku. Dyspo-
nuje tez mapami morskimi, opracowanymi skomplikowang metoda em-
piryczng ,,drogi i wysokosci". Ozdobione rysunkami przedstawiajacymi
morskie potwory i réze wiatrow, mapy te sg niezwykle pigkne... ale tez
bardzo niedoktadne.

W tym momencie nie jest to jednak wazne. Vasco wie, ze ma podgzac
za karawela, ktora ptynie przed nim. Na pokiadzie tego zaglowca znaj-
duje si¢ Bartolomeu Dias. To on przed 10 laty otrzymat od krola Jana II
nastepujace zadanie: ,,Poplyncie wzdhuz wybrzezy Afryki az do cypla,
gdzie si¢ koncza". Tak tez uczynit - optynat Przyladek Burz, przemiano-
wany pozniej przez Jana Il na Przyladek Dobrej Nadziei, i powrdcil do
Portugalii. Jego nowa misja polega na towarzyszeniu wyprawie Vasco da
Gamy do Wysp Zielonego Przyladka. P6zniej ma wroci¢ do Lizbony. Po-
lecenie to nie jest pozbawione okrucienstwa. Dlaczego krol nie powierzyt
Diasowi dowodztwa najpowazniejszej wyprawy, tej, ktora miata dotrze¢
do Indii Wschodnich? Przyjrzyjmy si¢ dziataniom wtadcéw i moznych
tego $wiata - jesli to tylko mozliwe, wola, by nimb stawy za wielki czyn
otaczat glowg wiecej niz jednego bohatera. Aby wynagrodzi¢ wymuszony
brak zainteresowania Diasa ekspedycja, krol mianowatl go gubernatorem



Elminy. To zapadia dziura nad Zatoka Gwinejska, w ktorej jednak poja-
wiajg si¢ z glebi ladu kupcy ze ztotono$nym piaskiem.

Przygotowania do wyprawy Vasco da Gamy trwaty dhugo. Trzeba
tez bylo pokona¢ opdr jej przeciwnikéw na samym dworze:

- Toryzykowne i drogie przedsigwzigcie. Dlaczego nie mieliby$my
zadowoli¢ si¢ zbadaniem wybrzezy Gwinei?

Zwolennicy tej przygody odpowiadali:

- Alez tu chodzi o co$ zupehie innego! Swiat pefen bogactwa, ktory
musimy odkry¢, zbada¢, nawrdcic.

Tak whasnie mowili: ,,nawrocic". Wszyscy odkrywey owcezesnej epoki
uzywali zawsze wlasnie tego stowa. Potrzeba alibi, przykrywki dla za-
chtannosci? Tak i nie. Nie zawsze, nie stale. Pragnienie ewangelizacji
istniato naprawde, cho¢ wymieszane z zadza pieniedzy. Gdyby wiara
Hiszpanow i1 Portugalczykow byta tylko pozg, maska, nie walczyliby
przez wieki, by uwolni¢ si¢ od islamu, w niektorych aspektach bardzo
pociagajacego.

Auguste Toussaint, autor jednej z trzech lub czterech nadal jeszcze
dzi$ aktualnych prac o historii Oceanu Indyjskiego, zadat takie pytanie:
Kto, przed dokonaniami Vasco da Gamy i Magellana, czerpat najwigksze
korzysci z przywozu do Europy przypraw i wszystkich innych bogactw
Bliskiego i Dalekiego Wschodu? Wenecjanie. Handel ten miat dla nich
bardzo istotne znaczenie. Sprowadzali towary bardzo dlugimi i skom-
plikowanymi szlakami. Gdyby udato im si¢ znalez¢ droge morska, od-
niesliby duze korzysci. Czy probowali? Byli przeciez doskonatymi Ze-
glarzami. ,,Che¢ zysku okazata si¢ niewystarczajaca pobudka".

Powr6¢my do dhugich przygotowan do wyprawy da Gamy, do napot-
kanych sprzeciwow. Jan Il zastanawiat sig, jak postapi¢. Nagle, w 1493 ro-
ku, wszystko ulegto zmianie wraz z odkryciem dokonanym przez
Kolumba. Ten Genuenczyk, pozostajacy w stuzbie Hiszpanii, dotart od
wschodu do Indii - tak przynajmniej sagdzono. Byt to tym bole$niejszy
cios dla Jana II, ze w 1483 roku przyjat, a nastepnie odprawil Kolumba ze
wzgledu na zadania, ktére uznat za przesadne: tytul Wielkiego Admirata,
wladza ustawodawcza na odkrytych ziemiach, jedna dziesigta zyskow.

- Powinienem byt si¢ zgodzic.

Nie, zaden wladca tak by nie powiedziatl, ale z pewnoscig Jan II tak
pomyslat.

- Nie mamy juz ani chwili do stracenia.



Jan I stracit jednak wszystko. Smier¢, nie proszac o audiencje, po-
jawila si¢ w palacu. Odszedt nie tylko Jan I, ale i Estevao da Gama, wy-
brany na dowddce planowanej ekspedycji. Manuel 11, nastgpca zmarlego
krola, ani myslal rezygnowac:

- Dowodztwo obejmie syn Estevaa.

Vasco ma 28 lat. W 6wczesnych czasach (a takze znacznie pdzniej:
dwudziestoosmioletni Napoleon Bonaparte, naczelny wodz armii we
Wiloszech, begdzie stawiat warunki krolom) uwazato sie, ze jest to od-
powiedni wick dla wielkiego dowddcy. Zadnemu z 200 mezczyzn sta-
nowigcych zatoge flotylli ani przez sekunde nie zaswitata mysl, by za-
kwestionowa¢ wladzg absolutng dowodcy ekspedycji, wywodzacego sie
ze szlacheckiego rodu, mianowanego przez krdla. Przyjrzyjmy si¢ blizej
uczestnikom wyprawy.

Czesto przesadzano, podajac liczbe recydywistow zmuszonych do
udziatu w podrozach odkrywczych. Nigdy nie przekroczyta ona sze$ciu
procent. Na okrgtach Vasco da Gamy jest okoto dwunastu skazanych na
kare $mierci lub dozywocie, ale uwaga - kilku z nich to zwykli
bluz-niercy. Wszyscy inni marynarze znalezli si¢ tu z wlasnej woli,
zwerbowani starannie przez zmartego Estevaa:

- Chce tylko najlepszych.

Inaczej moéwiac, sg juz obeznani z morzem, obdarzeni niemal nie-
ograniczong odporno$cia na zmeczenie i niewygody. Mozna wsrod nich
spotkac, jesli nie regularnych zolhierzy, to me¢zczyzn umiejacych si¢ bic
1 wystrzeli¢ z dziala. Flotylla opuscita ujscie Tagu 8 lipca 1497 roku. Po-
przedniego dnia wszyscy uczestnicy wyprawy brali udziat w mszy i przy-
jeli komuni¢ w kosciele Najswigtszej Marii Panny w Belém. Wiedza, ze
czeka ich bardzo trudna i niebezpieczna podroz, ale w nagrode beda
mogli si¢ wzbogaci¢ i sypia¢ z Indiankami. Na rozbudzenie potrzeb
seksualnych na catym Polwyspie Iberyjskim mialo z pewnoscig wptyw
przymusowe sasiedztwo Maurdéw. Mysli o przysztych zyskach i rozpuscie
W niczym nie umniejszajg szczerej wiary zatogi. Czlonkowie ekspedycji
cieszacej si¢ poparciem krola, ptynacy na okretach majacych w nazwie
imiona $wictych, a na wszystkich zaglach krzyze Zakonu Chrystusowego,
mogg liczy¢ na pewne zbawienie. Kazdg z dwoch karak, ,,Sao Gabriel"
i,,S80 Rafael", oraz karawele ,,Berrio"” wyposazono w dwa rzedy dziat.
Dwie pierwsze maja wypornos¢ 120 ton, trzecia - 50 ton. Jest tez duzy
statek transportowy o wyporno$ci 200 ton, pozbawiony dziat, za to wy-



pemiony po brzegi zapasami zywnosci na trzy lata i tandetnymi towa-
rami, majgcymi stuzy¢ do wymiany na produkty znacznie cenniejsze.

Karawele i karaki byly w 6wczesnej epoce modne i $wietnie spraw-
dzaty si¢ na morzu. Dobrze i szybko wykonywaty wszystkie manewry,
mogly ptyna¢ blisko ladu, doskonale znosity nagte burze morskie i fale
uderzajace od tylu. Zaprojektowali je i wykonali budowniczowie statkow
infanta Henryka Zeglarza. Inspiracjg dla nich byly najprawdopodobniej
przywiezione do Europy rysunki chinskich dzonek.

Mija wlasnie dwudziesty pierwszy dzien naszej podrozy na pokta-
dzie ,,Sdo Gabriela". Vasco da Gama i jego ludzie przygladaja si¢ z
bak-burty szarym brzegom Afryki, ktore oddalajg si¢ i powoli znikajg za
zamglonym horyzontem. Ptynac za karawelg Bartolomeu Diasa, flotylla
zmienia lekko kurs, kierujgc si¢ ku Wyspom Zielonego Przyladka. Do-
cieramy tam 29 lub 30 lipca 1497 roku.

Z brzegu przyglada si¢ nadptywajgcym okrgtom okoto dwustu lub
trzystu kobiet i mezczyzn. Wielu Murzynow, nieliczni biali oraz Mulaci.
Archipelag zostat odkryty przez wenecjanina na stuzbie Henryka Ze-
glarza zaledwie przed 40 laty, a juz rozpoczat si¢ proces mieszania ras.
Owczesni Portugalczycy prowadzili handel z Murzynami - jak w przy-
szlo$ci wszyscy Europejczycy - a jednoczesnie byli antyrasistami. Co ro-
bimy w roku 1497 w czasie postoju na Wyspach Zielonego Przyladka?
Uzupeliamy zapasy wody pitnej, owocow i warzyw, drobiu i $win. Nie
wiadomo, kiedy cztonkowie ekspedycji ponownie ujrzg staly lad. Dias
daje da Gamie nastgpujaca rade:

- Ja staralem si¢ ptyna¢ wzdluz wybrzezy Afryki. Wy przyjmijcie
inny kierunek. Udajcie si¢ prosto na poludnie, by oming¢ cisz¢ morska
w Zatoce Gwinejskiej, ktora tak mnie op6znita. Wezcie kurs na wschod
dopiero wowczas, gdy oddalicie si¢ od rownika na taka sama odleglosc,
jaka dzieli nas od niego dzisiaj.

Inaczej mowiac, nalezy najpierw osiaggna¢ 30° szerokosci geogra-
ficznej potudniowej. Postugujac si¢ urzadzeniami, jakie ma do dyspo-
zycji, Vasco da Gama moze w ten sposob zeglowac. Krotkie pozegnanie
obu podroznikow 1 w droge. Cztery okrety odbijaja od brzegu 3 sierpnia
1497 roku. Dotkng statego ladu dopiero 4 listopada tego samego roku.

Nikt na $wiecie nie przebywat jeszcze na pelnym morzu przez trzy
miesigce. Kolumb pokonat tras¢ z Las Palmas (Wyspy Kanaryjskie) na



wyspe San Salvador (Bahamy) zaledwie w 36 dni, a juz niespokojni ma-
rynarze szykowali si¢ do buntu. Nic podobnego nie wydarza si¢ w ciagu
trzech miesigey, jakie flotylla da Gamy spgdza na morzu. Lepiej dobrano
zatoge. A ponadto wszyscy myslg, ze kierujac si¢ na wschod, dotrg do
wybrzezy Afryki, ktére zdazyt juz poznaé Dias. Nie udaja si¢ zatem cal-
kiem w nieznane. Pogoda jest zno$§na. Marynarze organizujg wyscigi
swin, potem je zjadaja, podobnie jak drob i warzywa, a z czasem s3
zmuszeni wroci¢ do solonego migsa i suszonej fasoli. Aby zabié czas,
$piewajg i tanczg oraz graja w karty i kosci.

Gama dotart dokladnie w miejsce, o ktérym moéwit Dias, na 30°
szerokos$ci potudniowej. C6z za precyzja!

- Plynac przez trzy lub cztery dni na potudnie wzdhuz wybrzeza -
powiedziat tez Dias - dotrzecie do rozlegtej, dobrze ostonigtej zatoki,
ograniczonej od potudnia przyladkiem. Tam si¢ zatrzymalismy.

Vasco da Gama bez trudu rozpoznaje to miejsce i 8 listopada flo-
tylla zarzuca kotwice w Zatoce Swietej Heleny.

- Dzicy!

Jesli wierzy¢ opisowi da Gamy, ludzie o miedzianozottej cerze, wy-
dhluzonym ksztalcie czaszki, normalnym wzroscie i bardzo duzych po-
sladkach, musieli by¢ Hotentotami. Nadmierny rozwoj tkanki tluszczowej
w okolicy ledzwiowo-krzyzowej ma mnawet naukowg nazweg -
steato-pygia. Jest to niewyjasniona, niepatologiczna cecha
charakteryzujaca okre$lona ras¢. Vasco da Gama nie pisze nic o
stosunkach seksualnych czlonkéw zatogi z miejscowymi kobietami -
by¢ moze do nich nie doszlo. Postdj jest zreszta krotki, zaledwie
tygodniowy. W zamian za btyskotki Portugalczycy otrzymuja warzywa,
owoce 1 dréb. Ze zrodla czerpig $wieza wode. W trakcie tej podrozy
kontakty z tubylcami przebiegaja bardzo réznie. W Zatoce Swictej
Heleny wszystko dobrze si¢ zaczyna, ale konczy znacznie gorzej -
Vasco da Gama zostaje nawet lekko ranny w trakcie bijatyki.

16 listopada podnosza kotwice, 22 listopada mijaja Przyladek Dobrej
Nadziei, a wydarzenie to obwieszczajg salwy z dzial. Trzy dni pdzniej za-
trzymujg si¢ w zatoce Sdo Braz (dzi§ Mossel Bay, 300 km na wschod od
Kapsztadu). Vasco da Gama nakazuje wprowadzi¢ na mielizng i znisz-
czy¢ siekierami duzy statek transportowy, ktory, jako ze juz prawie pusty,
staje si¢ bezuzyteczny. Pozostaly tadunek dziela pomigdzy trzy statki,
podobnie jak zatoge. Prace trwaja 13 dni i zwracajg uwagg tubylcow.



Sa oni czarni, maja normalnej wielkosci posladki i hoduja zwierzeta
przypominajace woly z garbem. Zgadzajg si¢ wymieni¢ je na rdznego
rodzaju tandetne przedmioty, a po dobiciu targu organizuja zabawe ze
$piewami i tancami. Przy dzwigkach tamburynu plasa takze sam Vasco
da Gama.

Po przeptynigciu dalszych 300 kilometrow wzdtuz wybrzeza - przy
sztormowej pogodzie karawele poruszaja si¢ z trudem - zarzucaja ko-
twicg w glebi pustej zatoki. Tuz za szara, piaszczysta plazg wznosi si¢
ogromny drewniany krzyz, niezwykly i tragicznie osamotniony. To Dias
ustawil go tutaj sze$¢ lat wczesniej, zanim zawrocit w strone Lizbony,
gdyz zatoga odmowila dalszej zeglugi. Nazwat to miejsce - co oczy-
wiste - Santa Cruz.

- Oto najdalej potozony punkt, do ktérego dotarli Europejczycy.

Vasco da Gama moéwi to z pelnym przekonaniem i ma prawo tak
mysle¢, poniewaz w jego epoce uwazano za wymyslong - cho¢ trakto-
wano jako prawdziwe zupelnie nieprawdopodobne legendy - opowies¢
Herodota o podrézy wokot Afryki, jaka 600 lat przed nasza era odbyli
feniccy zeglarze bgdacy w stuzbie faraona Necha II. Dzisiaj wickszo$¢
naukowcow wierzy w wyczyn Fenicjan. Vasco da Gama nie jest wigc
by¢ moze pierwszym cztowiekiem bialej rasy, ktory minie teraz zatoke
Algoa. Nie ma to jednak wickszego znaczenia. To, czego dokonali feniccy
podréznicy, nie pociggneto za sobg zadnych skutkow w nastepnych wie-
kach. Vasco da Gama przetart za$ szlak, po ktorym jeszcze dzisiaj pltywa
wiele duzych statkéw. Gdy Portugalczyk modli si¢ przez chwile u stop
krzyza wzniesionego przez Diasa, o brzeg rozbijajg si¢ szare fale oceanu,
ktory jest trzecim pod wzgledem powierzchni obszarem wodnym $wiata
i ma ponad 76 milioné6w kilometrow kwadratowych, si¢gajac od Azji na
poocy po Antarktyde na potudniu.

Flotylla Vasco da Gamy ptynie teraz wzdtuz wilgotnych, tropikal-
nych brzegéw. 25 grudnia zaloga schodzi na lad, by uzupehi¢ zapasy
wody. Nie ma czasu, by ustawi¢ nowy krzyz. Portugalczyk, pragnac uczci¢
Boze Narodzenie, nadaje tej - jak mu si¢ wydaje - bezludnej krainie
nazwe, ktorg nosi do dzi$, czyli Natal.

W Nowy Rok kolejny postdj. Tym razem pojawiaja si¢ tubylcy.
Czarni, wyzsi od wszystkich poprzednio spotykanych, o wspanialej at-
letycznej budowie. W pochwach z ko$ci stoniowej nosza bron. Okazuja
si¢ weseli 1 serdeczni.



Nastepne miejsce postoju to Kilimane w potnocnej czgsci delty rzeki
Zambezi. | tutaj miejscowa ludnos¢ to pokojowo nastawieni Murzyni.
Jest 22 stycznia 1498 roku. Statki Zzegluja od pieciu miesiecy po cieptych
morzach, a w Oceanie Indyjskim rozwija si¢ niezliczenie wiele zyjatek
zagrazajacych drewnianym kadtubom statkow.

Vasco da Gama wydaje rozkaz:

- Bedziemy naprawiac.

Marynarze wyciagaja statki na brzeg, wywracajg je na jedna, a poz-
niej na druga strone, skrobia, by usuna¢ zyjatka, muszle i glony. Ksztatt
kadtubow utatwia pracg. Trzeba, rzecz jasna, oprozni¢ kazdy okret, a
potem z powrotem go zatadowaé. Zajmuje to zatodze miesigc. Zambezi
wpada do oceanu kilkoma odnogami, plyngcymi po ptaskim, bagnistym
terenie. Kazdego wieczora pojawiajg si¢ tam miliony groznych komarow
widliszkow. Po kilku dniach wigkszo$¢ zeglarzy ma goraczke, sing i
ziemistg cerg, stale wymioty. To malaria, dzi§ czesciej okreslana mianem
zimnicy. Trzeba wykopa¢ w czasie tej wyprawy pierwsze groby. Vasco
da Gama nie podaje ich liczby, ale wydaje si¢, Zze zasadne byloby uzycie
czasownika ,,dziesigtkowac¢" w jego dostownym znaczeniu - umiera co
dziesiaty cztonek zatogi. Pozostatym udaje si¢ przezy¢ i dokonczy¢ na-
prawy kadlubow. Czeka ich jednak niespodzianka.

Ukazujg si¢ kolejni Murzyni, mniej dzicy niz widziani tuz po przy-
biciu do brzegu. Maja na sobie barwne szaty z bawely i sa obtadowani
pakunkami. Wyjmuja baweiane tkaniny w pigknym odcieniu czerwieni.
Czy chcg dokona¢ wymiany? Oczywiscie. Vasco da Gama 1 jego oficerowie
ogladaja materiat. Dostrzegaja na krajce znak fabryczny. W jednym z je-
zykoéw Wschodu. Wielu Europejczykow widziato juz podobne na towa-
rach sprowadzanych przez Wenecjan. Ale zobaczy¢ je tutaj? Jest w tym
co$ niepokojacego. Czarni kupcy rozwijaja bele czerwonej bawethiane;j
tkaniny, zachecajg do dotkniecia, pokazujac w usmiechu biate zeby. Ich
uprzejmos¢ sprawia, ze Vasco da Gama nadaje temu miejscu nazwe ,,Wy-
brzeze Dobrych Ludzi". Pod koniec lutego statki znow wypltywaja w morze,
posuwajac si¢ nadal wzdhuz brzegdéw na poétnoc. Czy Indie sg juz blisko?
Wydaje si¢ teraz niemal pewne, ze mozliwe jest napotkanie innych ludzi
poza tubylcami. Kto byl tu juz wczesniej? Kiedy? Jaka droga przybyt?

Auguste Toussaint napisal: ,,Historia Oceanu Indyjskiego dopiero si¢
rozpoczyna". A w kazdym razie zaczynamy lepiej poznawac jego odlegla



przesztos¢. Jednakze nie jest prawda, ze jedyng cze$cig tego oceanu, na
ktora zapuscili si¢ Europejczycy w najbardziej zamierzchtych czasach sta-
rozytnych, byto Morze Czerwone. Od czasu, gdy na 2000 lat przed nasza
erg faraon Senuseret I nakazat wykopanie kanatu taczacego Kair z pol-
nocnym krancem tego morza, stanowito ono swego rodzaju przedtuzenie
Morza Srodziemnego. W 1490 roku przed Chrystusem okrety krolowej
Hatszepsut pokonaly ten szlak w poszukiwaniu zlota, kadzidet 1 innych
cennych towarow z , krainy Punt". Wyprawe te, jedyng udokumentowang
na pi$mie, opisano, poshugujac si¢ stylem napuszonym i pelnym uwiel-
bienia - skrybowie tworzyli tekst na zlecenie. Znajduje si¢ on na styn-
nych ptaskorzezbach w Dajr Al-Bahari, niedaleko Teb w Egipcie. Czes¢
historykow zafascynowanych hieroglifami uznato t¢ podréz - ktéra po
czesci odbyla sie po Nilu - za jedno z wielkich dokonan w historii morz.
Idac tym tropem, zakladali, ze w starozytnosci Egipcjanie prowadzili
handel drogg morskg z Indiami i Chinami. Gdzie zatem lezat Punt? Byla
to Erytrea lub Somalia, kraina nad Morzem Czerwonym lub otwartym
Oceanem Indyjskim. Wiemy dzis$, ze egipscy zeglarze udawali si¢ tam
na todziach z trzciny, ptynac przez caly czas blisko brzegu. Ot, zwykla
przybrzezna zegluga.

W najodleglejszej starozytnosci inne jeszcze ludy podrézowaly w
podobny sposéb po zachodniej czesci Oceanu Indyjskiego, po Morzu
Czerwonym i po Zatoce Perskiej. Jest bardzo prawdopodobne, ze na
dhugi czas przed wyprawa zlecong przez krolowa Hatszepsut plywali tu
Sumerowie, zeglujac - jesli mozna tak powiedzie¢ - todziami z
nadmuchanych buktakéw (w delcie Tygrysu i Eufratu rosto niewiele
drzew). Pierwsze petnomorskie okrety pojawily si¢ w tym regionie
okoto 950 roku przed nasza erg. Fenicjanie, ktorzy rozwingli wiedzg
zeglarskg odziedziczong po Kretenczykach, zbudowali wowczas flote
dla hebrajskiego krola Salomona. Po zaokretowaniu fenickiej zatogi
wyruszyta ona z zatoki Akaba w polnocnej czgéci Morza Czerwonego.
Dokad si¢ udata? Réwniez do Puntu. A najpewniej w 945 roku przed
Chrystusem takze w stron¢ krainy okre$lanej w Biblii mianem Ofir.
Gdzie si¢ znajdowala? Na wybrzezu Mozambiku - twierdzi wielu
znawcOw prehistorii. Podstawa do wysunigcia takiej tezy byto odkrycie
na poczatku XX wieku kamienia, na ktérym dostrzezono litery typu
fenickiego. Moga one pochodzi¢ z X wieku przed Chrystusem. Ile ich
jest? Dwie. Inni specjali$ci uwazaja, ze sg one cze$cig alfabetu etiop-



skiego lub bantu. Dla jeszcze innych te rzekome litery to po prostu
$lady erozji.

A zatem nic nie jest pewne. Nie sposob wykluczy¢, ze Fenicjanie
przebyli droge wzdhuz afrykanskich wybrzezy az do Mozambiku. Mozna
tez przyjac, ze okrazyli cala Afryke, plynac tuz przy brzegu, jak opisuje
to Herodot. Nie ma to jednak nic wspolnego z morskim szlakiem hand-
lowym faczacym Egipt z Indiami i Chinami.

Uczciwo$¢ nakazuje nam nadal mowi¢ jedynie o prawdopodo-
bienstwie tych dokonan. Jak si¢ wydaje, pierwszym Europejczykiem
zeglujacym po Oceanie Indyjskim - a nie tylko po jego zachodnich
krancach - byt Grek zwany Kcylaksem. Wedle Herodota wyptynat on
w koncu VI wieku przed naszg era - na zlecenie krola Persji, Dariusza |
Wielkiego - z ujscia Indusu w kierunku Egiptu. Po dwoch latach dotart
do Zatoki Sueskiej, rowniez zeglujac wzdtuz brzegow.

Aleksander III Wielki, podobnie jak Dariusz, organizowat wyprawy
morskie. Z jego rozkazu Nearch opuscit w 325 roku przed Chrystusem
ujscie Indusu, stojac na czele floty liczacej 800 okrgtow - jak mozna
przeczyta¢ w dziele greckiego historyka Arriana. Cztery miesigce poz-
niej Nearch dotart do Diridotis w Zatoce Perskiej. Wiadomo tez o trzech
p6zniejszych wyprawach w ten sam region, nigdy jednak nie bylo mowy
o przeptynieciu Oceanu Indyjskiego, wylacznie go okrazano.

Na poczatku tego rozdzialu wspomniatem o dziele Periplus Morza
Erytrejskiego z 1 wieku naszej ery, zawierajacym mapy rejsow i bedacym
prawdziwym podrecznikiem nawigacji dla zeglarzy dwczesnej epoki. Z
tego punktu widzenia jest ono o wiele bardziej interesujace niz Ody-
seja, gdyz zawiera informacje dokladniejsze i pozbawione elementow
fikcji literackiej. Opisano w nim dwie drogi z jednego z portow leza-
cych nad Morzem Czerwonym. Pierwsza z nich wiodla wzdhuz wy-
brzezy Afryki az do wielkiego targowiska, zwanego wowczas Rhapta,
przypuszczalnie znajdujacego si¢ na 2° szerokosci geograficznej potu-
dniowej. Druga za$ pozwalata dotrze¢ wzdluz wybrzeza Azji do ujscia
Gangesu. Niedawne odkrycie nadato nowy charakter informacjom za-
wartym w Periplusie. W Arikemadu, niedaleko indyjskiego miasta
Pu-ducéeri, odnaleziono $lady (monety, ozdoby z karneolu, rozmaite
wyroby garncarskie) istnienia dawnej faktorii rzymskiej. Tak wigc po
Grekach dotarli tam réwniez Rzymianie, pokonujgc najpewniej calg tras¢
opisang w Periplusie. Doptyneli bez watpienia jeszcze dalej, nie w
ciagu jednej



krotkiej podrozy, ale zakladajac w kolejnych miejscach - zgodnie ze
stosowang metoda - ufortyfikowane osady.

Rzym sprowadzal ze Wschodu towary luksusowe - jedwab, per-
fumy, przyprawy, perly, kamienie szlachetne, ko$¢ stoniows itp. - mogac
zaoferowa¢ w zamian jedynie gotowke. ,,Nie ma roku - pisat Pliniusz
-by Indie nie wydarty Rzymowi pigédziesigciu milionéw sestercji'.
Rzym 1 inni klienci Wschodu wydawali krocie, doprowadzajac sig¢
niekiedy na skraj bankructwa. Vasco da Gama i jego zeglarze ptyneli
teraz do Indii, by si¢ wzbogacic.

Kierujac si¢ na poéinoc, portugalska flotylla posuwa si¢ wzdluz
brzegow Afryki $ladem starozytnych zeglarzy. Opuscita Kilimane pod
koniec lutego, a 1 marca dociera do Mozambiku. W zatoce, gleboko
wcinajacej si¢ w lad, blisko ptaskiego i bagiennego wybrzeza znajduje
si¢ niewielka wysepka koralowa, z rzadka poro$nigta ro§linnoscig. Od
dwoch miesiecy jednak krajobraz prawie wcale si¢ nie zmienia. Nowoscia
jest co$ zupeie innego - liczne zgromadzone tu okrety. Zupekie mate,
wslizgujace si¢ niemal na brzeg, a takze znacznie wigksze, zakotwiczone
na wickszej glebokosci, ze zwinigtymi zaglami. Dwudziestoo$mioletni
Vasco da Gama jest juz na tyle do§wiadczonym zeglarzem, ze rozpo-
znaje omasztowanie i olinowanie tych niewielkich okretow, szybkich i
wdzigcznych niczym ptaki - trojkatne arabskie zagle widywane sg od
dawna na Morzu Srédziemnym. Tutaj jednak budza zdumienie, pomie-
szane ze strachem.

Maurowie. Dla mieszkancow Potwyspu Iberyjskiego, a takze dla
wielu innych Europejczykéw stowo to brzmi ztowieszczo. Skad wzieli
si¢ tutaj Arabowie? O tym bedzie czas pomysle¢ pozniej, teraz nie wolno
da¢ si¢ zastraszy¢, lepiej - jesli to tylko mozliwe - sprawi¢ jak najgroz-
niejsze wrazenie.

Na dany znak grzmig dziata obu karak i karaweli, a ponad wy-
brzezem unosi si¢ bardzo ciemny dym. Arabowie czekaja, az opadnie i
juz po krotkiej chwili zblizajg sig, otaczajac w niewielkich todziach
zaglowych portugalskie okrgty. Czy sg wrogo nastawieni? Nie, ale tez
wecale nie okazujg onie$mielenia, raczej zaciekawienie. Marynarze Vasco
da Gamy dostrzegaja $niade twarze, stysza gardlowe dzwigki, taczace
si¢ w liczne, szybko wypowiadane stowa. Czy na poktadzie karaki kto$
zna arabski? W relacji z wyprawy ani razu si¢ o tym nie wspomina, ale



wydaje si¢ niemozliwe, by Zaden z Portugalczykow nie rozumiat cho¢
trochg tego jezyka. Bez tlumacza nie zdotano by zreszta wyjasni¢ wszyst-
kich dalszych wydarzen.

Wiadzg w Mozambiku sprawuje suttan, ktory niedlugo p6zniej za-
prasza do siebie Vasco da Gamg. Ten za$ jest bystrym obserwatorem i
nic nie uchodzi jego uwadze, tym bardziej ze wladca popisuje si¢ przed
nim swoim bogactwem. Portugalski zeglarz podziwia perly, wspaniate
tkaniny i przyprawy, zwlaszcza stosy imbiru. A takze zloto, wiele przed-
miotow ze zlota, fest podekscytowany, podobnie jak wcze$niej Kolumb.
Nie sposob dowiedziec sig, z jakiego regionu Indii pochodzi cenny kru-
szec - sultan daje wymijajaca odpowiedz. Doklada wszelkich staran, by
nie powiedzie¢, ze zlota nie wydobywa si¢ w Indiach, ale w centralne;j
czesci Afryki. Gdy jednak Vasco da Gama wspomina o kaptanie Janie,
wladca okazuje si¢ bardzo rozmowny - panstwo tego kréla znajduje si¢
na kontynencie afrykanskim, niezbyt daleko na pdémocny zachdéd od
Mozambiku. Mieszkajacy tu Arabowie wierzag w legende? Czy tez jest
to che¢ wprowadzenia Portugalczyka w btad? To, co wydarzyto sig¢
podczas krotkiego, dziesigciodniowego pobytu portugalskich zeglarzy,
nie pozwala wyrobi¢ sobie jednoznacznej opinii. Wkroétce po tej wi-
zycie sultan przybywa na okret Vasco da Gamy. Pragnie obejrzec¢ to-
wary zgromadzone pod poktadem. Obejrzawszy je, nie kryje zawodu,
gdyz miat nadziej¢ otrzymaé w prezencie ,,wspanialg purpurowa szate'.
Mieszkancy Wschodu czesto bywaja rozczarowani ubostwem europej-
skiej oferty. W Mozambiku zawodd ten wptywa na zmiang¢ zachowania
sultana 1 Arabow. Wcze$niej przyjacielscy, nagle stajg si¢ nieufni, a chwile
p6zniej - wrodzy. Dochodzi nawet do wymiany kilku wystrzatow, zanim
karaki i karawela zdaza si¢ oddalic.

I tu jedna niepokojaca sprawa. Vasco da Gama zapisal, ze Arabowie
z Mozambiku wzi¢li ich poczatkowo za Turkow i dlatego zachowywali si¢
przyjaznie. Dopiero pdzniej mieli zrozumie¢, iz rozmawiajg z chrzescija-
nami. Nie spotkatem si¢ nigdzie z komentarzem do tego ,,wyjasnienia",
ale czy mozna mu wierzy¢? Czy zaden z Arabow nie byl w stanie od-
rozni¢ tureckiego, jezyka dos$¢ charakterystycznego, od portugalskiego,
ktorym postugiwali si¢ nowo przybyli? A przede wszystkim, jak mogli
ich uzna¢ za Turkow, zobaczywszy zagle z wielkimi krzyzami? Inni na-
potkani Arabowie nie popelnig takiej pomytki. Vasco da Gama podat to
wytlumaczenie, by ukry¢ zupehie inne. Arabowie z Mozambiku stali



si¢ nieufni, gdy Portugalczycy zaczeli zadawaé za duzo pytan. A wro-
go$¢ okazali wowczas, gdy doszto do pewnych wymuszeh. Zaglowce od-
ptynely bowiem ze sporym tupem. Jeden za$ z dwoch przewodnikow
zatrudnionych w pierwszych dniach pobytu zostat wychtostany przez
Portugalczykow, co zaognilo jeszcze sytuacje.

Snujac opowies¢ o historii Oceanu Indyjskiego, kronikarz musi
oprze¢ si¢ pokusie spisywania dziejow Azji. Celem bowiem jest uka-
zanie okrgtow, ktore ptywaty po tych wodach, a takze ludzi przebywa-
jacych na ich poktadzie.

W samych poczatkach islamu kalif Umar I, te§¢ Mahometa, panu-
jacy w latach 634-644, mowit:

- Morze to olbrzymi stwor, unoszacy na swych plecach istoty o
wiele stabsze, robaki zgromadzone w kawatkach drewna.

Wydat on catkowity zakaz podejmowania jakichkolwiek dzialan na
morzu, obowigzujacy przez 30 lat. Wybrzezem galopowali ,,jezdzcy
Al-laha", a glowy spadaty od cig¢ szabli. Chodzilo o to, by nie
rozprasza¢ zbytnio sil. Niedlugo pdzniej jednak state parcie ku Morzu
Sroédziemnemu i w kierunku przeciwnym zmusi Arabéw do
opanowania zeglarstwa. Stang si¢ mistrzami w tej sztuce. Podbiwszy w
VII wieku Persje¢ 1 Egipt, uzyskaja panowanie nad Morzem
Srédziemnym i Zatoka Perska. Podazajac ladem, zdobeda w walce czg$é
Indii 1 zaloza tam pierwsze faktorie. Kupuja tam te same luksusowe
towary, ktore Wenecjanie sprowadzaja droga mieszang, po czesci
morzem, po czg¢$ci ladem, migdzy innymi jedwab i1 kamienie szlachetne.
Sprzedaja za§ to, z czego stynela ich réwnie wowczas wspaniata
cywilizacja: tkaniny, kobierce, wyroby z koralu i srebra, konie. Ta
wymiana handlowa nie przyczynia si¢ do ich zubozenia, gdyz
dysponuja ponadto dwoma dobrami ogromnej wartosci - zlotem i
niewolnikami.

To nie Europejczycy wymyslili handel czarnymi niewolnikami z
Afryki. To wynalazek czysto afrykanski, znany od niepamigtnych
czasow. Godni wzgardy tyrani - wladcy matych panstewek potozonych
w glebi ladu - oddawali sig stale polowaniu na ludzi. Posgpne kolumny
skutych me¢zcezyzn, kobiet i dzieci wedrowaty od dawna ku targowiskom,
a nastepnie ku portom, gdzie klienci spoza Afryki odkryli towar, ktory
przez wieki bedzie rownie poszukiwany jak ztoto. Jesli chodzi o Ocean
Indyjski, kierowano niewolnikéw do portéw Sofala, Kliwa oraz Zan-



zibar, gdzie wkrotce doplyniemy z Vasco da Gamga. ,,Zanzibar" oznacza
po arabsko-persku kraing czarnych. Jak wida¢, przed Arabami réwniez
Persowie interesowali si¢ tego typu handlem. Natomiast ztoto, ktore po-
kazat sulttan Mozambiku, pochodzilo przede wszystkim ze zt6z w poblizu
dawnego miasta Zimbabwe, okoto 600 kilometrow w gtab ladu od ujscia
rzeki Zambezi. Odkryto tam ruiny bogatych siedzib kupcow.

Opis arabskich podrézy, sporzadzony w 851 roku przez zeglarza
zwanego Sulejmanem, znajdziemy w dokumencie zatytutlowanym
Sil-silat-al-Tawarik. Jest on rownie dokladny jak Periplus Morza
Erytrejskiego. Najciekawsza przedstawiona w nim trasa wiedzie do
Chin.

Okret wyptywal na poczatku zimy z portu nad Zatokg Perska i kie-
rowat si¢ prosto na Kollam w potudniowej czesci zachodniego wybrzeza
Indii. Byla to wreszcie bezposrednia przeprawa przez ocean, a nie po-
suwanie si¢ wzdhuz brzegéw. Daje to wyobrazenie o sztuce zeglowania,
jaka w mniej niz dwa wieki posiedli Arabowie. Po opuszczeniu Kollamu
mijano Cejlon i udawano si¢ na Nikobary, by zaopatrzy¢ si¢ w stodka
wodg¢ i owoce. Stamtad nalezalo plyna¢ do Archipelagu Malajskiego,
przecisng¢ si¢ przez Ciesning Sundajskg i kierowa¢ na pdtnoc az do
Kantonu. Oto i cata wyprawa. Lato spedzano w Kantonie, by wracaé
przy sprzyjajacym wietrze monsunowym.

Dobrze bytoby powiedzie¢ teraz kilka stow o monsunach. A mozna
by méwi¢ dlugo. Powstalo wiele grubych tomow, ktorych autorzy po-
stawili sobie za cel wyjasnienie, w jaki sposob rodza si¢ i zanikaja na
duzych wysokosciach te wystgpujace naprzemiennie prady powietrza,
dajace Indiom deszcz i bogactwo, zycie i $§mier¢. Wystarczy jednak, gdy
bedziemy wiedzieli, Ze monsuny sg wiatrami wyst¢pujacymi okresowo,
z duzg regularno$cig. Od pazdziernika do kwietnia lub maja - czerwca,
w zalezno$ci od roku, wieje z pdéinocnego wschodu suchy monsun zi-
mowy. Od czerwca do wrze$nia natomiast wieje wilgotny monsun letni
z potudniowego zachodu. Oczywiste jest, ze wiatry te istnialy, zanim
jeszcze na Oceanie Indyjskim pojawila si¢ pierwsza t6dz zaglowa. Do-
strzegty je juz ludy zyjace w najbardziej odleglej przesztosci. Nie wia-
domo, kiedy zaczely wykorzystywac do niesmiatych prob zeglugi przy-
brzeznej. Jak si¢ wydaje, stowo ,,monsun" moze pochodzi¢ od arabskiego
stowa mausim, oznaczajacego porg roku. Pozwala to sadzi¢, ze Arabowie
jako pierwsi wykorzystali ten wiatr do celow handlowych.

Trzeba przy tym uscisli¢, ze handel ten byt dziataniem bardzo



skromnym w poréwnaniu ze wspotczesnymi obrotami handlowymi.
Jesli wehikut czasu przeniosiby nas nagle do portu lub faktorii z 6wczes-
nych czasow, uznaliby$my, ze pracuje si¢ tam niewiele i powoli. A po-
nadto az do konca XV wieku - do podrézy Vasco da Gamy - transport
przypraw i innych towaréw pomigdzy Arabig czy Europg a Indiami lub
Dalekim Wschodem dokonywat si¢ w osiemdziesieciu procentach droga
ladowa. I dlugo jeszcze karawany wielbladow wedrowaé bedg przez
stepy 1 pustynie.

Karaki i karawela Vasco da Gamy przeptynety z Mozambiku do
Mombasy, gdzie dotarly 7 kwietnia 1498 roku. Mombasa, lezaca na 4°
szeroko$ci geograficznej potudniowej, to dzisiaj gtdéwny port Kenii, li-
czacy 700 000 mieszkancow, rafineria naftowa, stacja koncowa linii ko-
lejowej wiodacej z Ugandy oraz port lotniczy, z ktorego kazdego dnia
odlatujg samoloty do Nairobi. Vasco da Gama za$ widzi po przybyciu
matg wyspe, oddalong o 800 metrow od wybrzeza, a na niej niskie, biate
domy otaczajace niewielka, do§¢ ponura fortece. Dla ostrozno$ci na-
kazuje rzuci¢ kotwicg w pewnej odleglosci od ladu. Nic si¢ nie dzigje,
zapada noc. O $wicie oficer pelniacy wachte poleca obudzi¢ Vasco da
Game:

- Zbliza si¢ duza t6dz, pelna uzbrojonych ludzi.

To znow Arabowie, nieprzestajagcy mowi¢ i gestykulowac oraz
nie-ukrywajacy swych zakrzywionych szabli i nozy. jasno daja do
zrozumienia, ze chca dostac si¢ na poktad.

- Nie. Albo tylko dwoch sposrdd nich, dowodcea i ktos jeszcze.

I juz sg, zwinni niczym maltpy. Chcag wszystko obejrze¢, wszystko
tez podziwiaja, by¢ moze az za bardzo. Dwie godziny pdzniej opuszczajg
okret 1 odplywaja. Tego dnia nic wigcej si¢ juz nie wydarzy.

Nastgpnego ranka nadptywa kolejna 10dz. Tym razem Arabowie nie
majg broni, lecz prezenty: kilka baranéw, make, ananasy. Nowo przy-
byli s wystannikami sultana - wladca chetnie przyjmie zeglarzy, jesli
tylko zechcg uczyni¢ mu ten honor. Moga nawet od razu zblizy¢ okrety
do brzegu.

- Zgoda - podejmuje decyzje Vasco da Gama. - Najpierw jednak
dwaj moi ludzie udadza si¢ powita¢ suttana.

Zadanie to wykonaja dwaj przestepcy, skazani w Portugalii na kare
$mierci. Zaokrgtowani w przewidywaniu takich wiasnie misji, radosnie



podejmujg ryzyko. Po kilku godzinach wracaja, majac za towarzystwo
kilku Arabow objuczonych torbami. A oto ich relacja:

- Patac miesci si¢ w fortecy. Wprowadzono nas do sali audiencyjne;j,
gdy przeszli$my juz trzy inne pomieszczenia, wypetnione uzbrojonymi
wojownikami. Sultan nie jest ani mtody, ani stary, ma bardzo $niadg cere.
Przyjat nas uprzejmie i dat przewodnika, bysmy zwiedzili miasto. Oka
zalo si¢ mate, ale czyste. W jednym z domoéw przedstawiono nam dwoch
mezczyzn, dajgc do zrozumienia, ze sg chrze$cijanami. Ci za$ pokazali
nam obraz Ducha Swietego. Zanim opuscili§my port, przekazano nam
w imieniu sultana te niewielkie torby. Sg tam probki towarow, w razie
gdyby nasz dowddca chceiat co$ kupic.

Torby zawieraja roznego rodzaju przyprawy. Nikt nigdy nie dowie
sie, jak wygladat ,,obraz Ducha Swietego".

- Dobrze - postanawia Vasco da Gama. - Wejdziemy do portu.

Tuz po rozpoczgciu manewréw Arabowie, ktorzy dotarli na poktad
wraz z powracajacymi wystannikami, podejrzanie szybko probujg
wskoczy¢ na 16dz.

- Nie pozwolcie im wszystkim odptyng¢. Zatrzymajcie tych
dwoch.

,Poddani torturom, dwaj wigzniowie ujawnili plan masakry, jaka
przygotowywat suttan Mombasy". Brak tu szczegétéw dotyczacych tor-
turowania, a samo stowo wydaje si¢ nie budzi¢ skregpowania. Dzi§ mamy
tez - poza stynnym Portugalczykiem - inne Zrédia informacji. Vasco da
Gama dowiedziat si¢, ze sultan, ktéremu doniesiono o wydarzeniach w
Mozambiku, chcial ukara¢ obcokrajowcow. Jak mu doniesiono? Aby
dotrze¢ z Mozambiku do Mombasy droga ladowa, trzeba pokonaé 1400
kilometréw sawanny, bagien i stepu pokrytego ciernistymi zaro$lami.
Do wydarzen, o ktérych mowa, doszto jednak 30 dni wcze$niej, a
czarni biegacze potrafig przebiec 100 kilometrow dziennie. Sg réwniez
tam-tamy, specjalni wystannicy i arabskie todzie plywajace wzduz
brzegow. Albo tez potaczenie wszystkich tych sposobow - ale tego mo-
zemy si¢ tylko domyslac.

W kazdym razie mamy dowod na to, ze dwaj uwigzieni nie ktamali
na torturach, a sultan Mombasy naprawde miat zte zamiary - jeszcze tej
samej nocy podptynelo do portugalskich statkow kilku Arabow, by prze-
cig¢ fancuchy kotwiczne. Zobaczono ich jednak i przegnano, a rankiem
flotylla odbita od brzegu. Niedlugo p6zniej, juz na pelnym morzu, ma-



rynarze zatrzymujg t6dz z 17 Murzynami, zapasami Zywnos$ci, niewielka
ilocig zlota i panng mtodg. Dwie karaki i karawela rzucajg kotwice 14
kwietnia nieopodal Malindi, 100 kilometréw na péinoc od Mombasy. To
tutaj Portugalczycy widza wreszcie na wilasne oczy prawdziwych In-
dusow. Miejscowy suttan okazuje si¢ niegrozny i uprzejmy. Przekazuje
podarunki i organizuje uroczystos¢ uswietniong fajerwerkami. Mnozy
niestrudzenie przyjazne gesty, mimo obrazliwej niemal nieufnosci Vasco
da Gamy, ktory do konca pobytu odmawia zejscia na staty lad. Skad tyle
staran? By¢ moze tubylcy czujg si¢ po prostu mniej silni niz w
Mom-basie - nie ma tu fortecy, ale jedynie garstka zotnierzy. W porcie
znajduja si¢ cztery indyjskie okrety. Sulttan przedstawia da Gamie
kupcow przybytych na ich poktadzie.

- To chrzescijanie.

Aby sprawdzi¢ ich wiarg, Portugalczyk nakazuje przynies¢ obraz
przedstawiajacy Matke Boska w otoczeniu apostotow. Kupcy padaja na
kolana! A zatem Indie s3 krajem chrze$cijanskim, a przynajmniej
mozna tam spotka¢ chrzescijan. Skad si¢ wzigli? To nieistotne, Vasco da
Gama cieszy si¢ z ich obecnosci. Mysli pewnie, ze jego misja - ,,zebraé
wszelkie informacje o krajach, z ktorych pochodzg przyprawy,
pach-nidla, perly..." - stanie si¢ dzicki nim latwiejsza. Zada od wiadcy
Malindi chrzescijanskiego przewodnika. Ma on doprowadzi¢ ich do
portu, z ktérego pochodzg tak religijni kupcy. Sultan przysyla Malemo
Cang, Indusa urodzonego w Gudzaracie, krainie na podinocnym
zachodzie Indii, nad Morzem Arabskim. W zamian Portugalczyk
uwalnia wszystkich arabskich zaktadnikow przetrzymywanych na
okretach, w tym takze panng mlodg. Pozwala im nawet zabra¢ bagaze.
Flotylla wyrusza w kierunku Indii 26 kwietnia. Zimowy monsun,
sprzyjajacy zegludze, zaczyna juz jednak przycicha¢. Odleglos¢ 2400
mil morskich dzielagcych Malindi od Kalikatu okrety pokonaja w 23
dni. Srednia predko$é wynosi wigc nieco ponad 4 wezly.

W Malindi widzieli$my cztery indyjskie okrety. He ich zobaczymy
na Oceanie Indyjskim? Przywotujac przesztos¢ w trakcie dlugiej po-
drozy Vasco da Gamy, wspominatem todzie fenickie, greckie, rzymskie,
perskie i arabskie, ktore ptywaty po obrzezach tego oceanu. Czy nie byto
tam statkow indyjskich?

Morska historia Indii ma bardzo szczegdlny charakter. Dzieje si¢



tak z oczywistego powodu, o ktérym czesto nie myslimy. Kraj ten, dzi-
siaj zyjacy w nedzy, peten zebrakow, optywal przez wieki w bogactwa.
Ztoza diamentow, rubindw i innych kamieni szlachetnych wydawaty si¢
niewyczerpane. Byto tam nawet zloto. A takze przyprawy, za ktorymi
przepadali Europejczycy. Dzigki tym zasobom wyroéwnywano niedo-
statki rolnictwa. Ze wszystkich stron przybywali obcokrajowcy. Dlatego
tez Indie, obmywane wodami oceanu na zachodzie i wschodzie, bardzo
pézno zainteresowaty si¢ podrozami morskimi. Przez cate wieki zado-
walano si¢ lokalng zegluga przybrzezng, podczas gdy do portow zawi-
jaty zagraniczne statki, przybyte z bardzo daleka.

Indie nie miaty zadnego powodu, by zaktada¢ kolonie lub prowa-
dzi¢ ekspansjonistyczng polityke, gdyz nie potrzebowaty gotowki. Do-
starczano im wszystkiego, czego potrzebowaly, w zamian za niewielka
cze$¢ ich bogactw. Przybywano nawet z Dalekiego Wschodu w poszu-
kiwaniu kaptanéw. To bramini pokonywali jako pierwsi szlak morski
faczacy Indie z Indonezjg. Europo, skryj twarz ze wstydu - kaptanom
tym nie towarzyszyli zohierze i kupcy, lecz artysci i architekci. Swig-
tynie Angkor w Kambodzy i Borobudur na Jawie, a takze wiele innych,
powstaly dzieki pracy architektow przybytych z Indii oraz uczniow, kto-
rych wyksztalcili juz na miejscu. Sprobujmy znalez¢ doskonalszg forme
,»kolonizacji".

Za sprawg szerzenia wiary indyjskie okrety przestaly ptywac wy-
facznie na niewielkich odleglo$ciach wzdhuz wybrzezy ogromnego pot-
wyspu. Majac na poktadzie kaptanow, docieraty poza wyspy Azji Polu-
dniowo-Wschodniej - az do Chin, skad chinskie statki przewozity z kolei
do Indii chinskich mnichow buddyjskich. Wymiana ta zaczgta si¢ bardzo
weczesnie, juz w pierwszych wiekach ery chrzescijanskiej. Po pewnym
czasie mnichom zaczeli towarzyszy¢ chinscy kupcy, ktorzy zakladali fak-
torie w roznych miejscach indyjskiego wybrzeza. Z braku doktadnie;j-
szych zrddet nie sposob ukazac blizej tych dziatan na morzu.

Jedynym konkretnym §wiadectwem, swego rodzaju reportazem z
zeglugi po Oceanie Indyjskim powstalym przed podr6za Portugalczyka,
Pera da Covilha, o ktorym wspominatem na poczatku tego rozdziatu,
jest relacja Marco Polo. Wielka wyprawa tego Wenecjanina do Chin
nie doczeka si¢ opisu w niniejszej ksigzce, gdyz opowie$¢ podroznika
zawiera przede wszystkim epizody ladowe, w tym siedemnastoletni
pobyt na dworze mongolskiego wladcy Kubilaja w Pekinie. Zatrzymajmy



si¢ jednak kilka chwil na fragmencie zwigzanym z morzem. Podobnie jak
pozostaty tekst, Marco Polo podyktowat go w wigzieniu w Genui pew-
nemu Pizanczykowi. Rusticello - tak bowiem si¢ nazywat ten skryba
-notowatl rownie doktadnie, jak dzisiaj zapisuje magnetofon. Reportaz
jest bardzo barwny, peten upickszen i niescistosci, momentami zupeknie
niezrozumialy dla wspodtczesnego czytelnika, jesli ten nie korzysta z do-
brego wydania krytycznego. W Polsce wzorowe ttumaczenie z r¢gkopisu
starofrancuskiego zostato wykonane przez Ann¢ Czerny i wydane pod
tytutlem Opisanie swiata, po raz pierwszy w 1954 roku.

Pod koniec 1291 roku dochodzi do zargezyn corki Kubilaja z mon-
golskim ksigciem Argunem, panujacym w Persji. Wielki chan powierza
Marco Polo eskorte i ochrone narzeczonej. Wenecjanin, wowczas
trzy-dziestoo$§mioletni, jest juz ministrem. Proponuje podr6éz morzem i
wladca si¢ zgadza. Flota, zlozona z 14 okretow, wyrusza w 1292 roku z
Zajtunu, portu lezacego pomiedzy Siamenem i Fuczou. Marco Polo
mowi o nefach i barkach, ale z opisu mozna wywnioskowac¢, ze byly to
krotkie, niemal kwadratowe dzonki, poruszajace si¢ dzigki zaglom lub
wiostom. Kazda z nich miata od o$miu do dziesi¢ciu wioset (przy kazdym
czterech ludzi), a ponadto cztery maszty i dziewig¢ zagli. Wenecjanin
wspomina, ze na najwigkszych statkach bioragcych udziat w jego wy-
prawie bylo ,,od piecdziesieciu do sze$cdziesigciu kajut, w ktorych wy-
godnie podrézowali kupcy". I dodaje: ,,Mogly przewozi¢ szeséset osob".
Lacznie tras¢ z Zajtunu do Ormuzu w Zatoce Perskiej pokonato okoto
2000 ludzi. Szesciuset z nich zmarlo w czasie podrézy, trwajacej 30 mie-
sigcy. Zarowno czas jej trwania, jak i zatrwazajgca $Smiertelno$¢ podro-
zujacych nie budzily wowczas niczyjego zdziwienia.

Rok 1406. Marco Polo nie zyje juz od ponad 80 lat, a od czasu flo-
tylli eskortujacej zargczong corke wielkiego chana u brzegdéw Indii nie
pojawito si¢ juz nigdy wigcej rownoczesnie tak duzo statkow. Wzdtuz
wybrzeza nadal kursuja z rzadka induskie todzie, widuje si¢ niekiedy
statki chinskie, a handel z zagranica opanowali Arabowie. Jesli nie li-
czy¢ sporadycznych incydentéw z udzialem piratow, na Oceanie In-
dyjskim panuje spokoj. Nagle, pewnego letniego ranka 1406 roku, nie-
wielkie arabskie i indyjskie lodzie zaglowe przybijaja w pospiechu do
brzegu - kupcy, rybacy, potawiacze peret wyskakuja na lad. Miejscowa
ludnos$¢ gromadzi si¢ w grupkach nad woda.



- Nadptywa wielka flota. Ponad 60 okretow. To Chinczycy.

Nie pomylono si¢ wcale w liczeniu. Kilka godzin pdzniej chinska
flotylla rzuca kotwice u wejscia do portu. Sze$¢dziesiat trzy dzonki wo-
jenne, a w nich 28 000 ludzi. Jeden z chinskich dow6dcow schodzi na
lad, udaje si¢ do radzy, lokalnego wiadcy induskiego, zwanego rowniez
zamorinem.

- Naszym admiratem jest pan Czeng Ho, wielki eunuch cesarski.
Na jego zlecenie mam przekazac, ze wszyscy wladcy §wiata muszg placi¢
haracz naszemu cesarzowi. Jego wysoko$¢ podamy jutro, a sumg te¢ mu
sicie zebra¢ w miesiac.

W 1368 roku dynasti¢ Juan zastapita dynastia Ming. Jej zalozyciel,
Czu Jiianczang, majacy poczatkowo rewolucyjne poglady, przemienit si¢
w oblagkanego autokrate. Jego nastepca, Jung Li, poszedt ta samg droga.
To on wpadl na pomyst zadania haraczu wszg¢dzie tam, dokad dotrg
chinskie wojska lub okrety. W latach 1405-1433 Czeng Ho poprowadzit
siedem podobnych ekspedycji, odwiedzajac trzydziesci indyjskich
portéw. Majac przed oczyma tak ogromne sity morskie, nieszczesnicy
zmuszeni do zaptacenia haraczu nawet nie probowali stawia¢ oporu. Z
jednym wyjatkiem - w 1410 roku zrobit to krdl Cejlonu. Jego armia
zostata jednak rozbita, za$ on sam uwigziony, a nastepnie przewieziony
do Chin. Podczas ostatnich wypraw Czeng Ho dotart poza granice Indii,
na wyspe Ormuz w Zatoce Perskiej, a nawet dalej, do Adenu, i jeszcze
dalej, na wschodnie wybrzeze Afryki, do Malindi, skad - jak widzie-
lismy - Vasco da Gama wyruszat do Kalikatu.

Czy mamy wigc do czynienia z chinskim panowaniem na Oceanie
Indyjskim? Jak si¢ wydaje, sa ku temu spelnione wszelkie warunki
-wszyscy pltaca haracz bez stowa buntu, rowniez Arabowie. Czy Vasco da
Gama widzial jednak chocby jeden statek chinski w Malindi, przyby-
wajac z zachodu przez Przyladek Dobrej Nadziei? Nie. A w Kalikacie?
Takze nie. Po serii najazdéw Chinczycy znikngli z Oceanu Indyjskiego
niczym dym rozwiany przez wiatr. DZonki, i to nieliczne, zobaczymy
znow dopiero o wiele pdzniej we wschodniej czgéci oceanu. ,,Chinczycy
nie byli zeglarzami dalekomorskimi - napisat J. Pirenne w Les Grands
Courants de ['histoire universelle. - Nie zapuszczali si¢ na odleglte szlaki,
jakie dla nich przetarly okr¢ty wojenne dynastii Ming". Zatézmy, ze tak
byto. Wydaje si¢ jednak dziwne, ze kraj, w ktoérym znalezli si¢ dowodcy
zdolni poprowadzi¢ flot¢ z Chin do Malindi, nie zrodzit zeglarzy goto-



wych do dalekomorskich podrézy. We wszystkich panstwach swiata ma-
rynarze na statkach handlowych wykazywali si¢ na morzu takg sama
-jesli nie wigkszg - odwagg jak zatogi okretow wojennych. By¢ moze
wigc nalezatoby szukaé przyczyn opuszczenia Oceanu Indyjskiego przez
Chinczykow w zmiennych kolejach losu dynastii Ming, w walce chin-
skich stronnictw o wladze. My jednak musimy zajaé si¢ zupeknie czyms
innym, docieramy bowiem z Vasco da Gama do Kalikatu.

»Kalikat jest bardzo duzy, cho¢ raczej ze wzgledu na zajmowang po-
wierzchnig¢ niz liczbg budynkoéw. Domy leza w do$¢ znacznym oddaleniu
od siebie, przedzielone wieloma ogrodami. Sg to chaty z dachami z lisci
palmowych, gdyz prawo tego kraju zabrania wznoszenia innego rodzaju
budowli. Miasto wyglada bardzo wesoto, usiane ogrodami, warzywni-
kami i sadami. Znajduje si¢ tu mnostwo studni i stawoéw pelnych wody.
Otaczajg je palmy, co sprawia, ze jest tu chtodno i przyjemnie". Tak opi-
suje Kalikat Damiao de Gois, jeden z towarzyszy Vasco da Gamy. Indie
nie sg ubogie. Patace i $wigtynie zbudowano tu z kamienia. Z miejsca,
w ktorym zakotwiczono statki, nie wida¢ miasta. Vasco da Gama nie
dba zresztg o krajobraz.

- Niech jeden z ludzi natychmiast zejdzie na lad. Niech zasiggnie
jezyka, postara si¢ znalez¢ chrzescijan i o wszystko wypyta.

W Malindi znalezli si¢ Indusi, bedacy wyznawcami Chrystusa, dla-
czego tutaj miatoby by¢ inaczej? Podobnie jak w Mozambiku i teraz na
zwiady udaje si¢ przestepca skazany w Portugalii na $mier¢. Wszyscy
na statkach obserwuja, jak jego 16dz odplywa, wtapiajac si¢ stopniowo
w szaro$¢ brzegu. Nic juz nie wida¢. Mijaja godziny, mija cala noc. Czy
wystannik wroci?

Wraca, i to nie sam. Sprzyjalo mu szczescie. Gdy tylko przybit do
brzegu, zaczepito go dwoch Arabow. Mowili do niego najpierw po
arabsku, pozniej po wlosku, wreszcie po hiszpansku. Kazdy Portugal-
czyk zna nieco ten jezyk. Zapytany, odpowiedziat wigc zgodnie z zale-
ceniem Vasco da Gamy:

- PrzybyliSmy tu spotkaé chrzescijan i kupi¢ przyprawy.

Maurowie zabieraja go do siebie, czestuja ,,chlebem i miodem", a na-
stepnie jeden z nich, Mongaide, towarzyszy mu w drodze powrotnej na
,»380 Gabriela". Na poktadzie stuzy bardzo uzytecznymi informacjami.

W Kalikacie rzadzi radza. Jest Indusem, to oczywiste. Chrzescija-



ninem? Tego Maur nie wie. W kazdym razie to pot¢zny i bogaty wiadca,
mieszka we wspaniatym patacu. Czy w porcie znajdujg si¢ statki? O tak,
bardzo wiele. Czy nalezg do Indusé6w? Nie, w wigkszo$ci sg arabskie.

Mongaide nie umialby, rzecz jasna, opisa¢ Portugalczykom sytu-
acji politycznej Indii w dwczesnej epoce. ,,Jezdzcy Allaha" dotarli nad
Indus w niecaty wiek po narodzinach islamu. Indie stawity im czoto, po-
wstrzymaly inwazje, ale pod koniec X wieku Arabowie znow ruszyli do
ataku - podbili potnocna czes¢ kraju i posuwali si¢ dalej na poludnie.
Byli tam jeszcze, gdy Vasco da Gama przybyt do Kalikatu. Miastem co
prawda rzadzit Indus, ale Maurowie nadal naciskali.

- Musimy usuna¢ w cien Arabow, zjednujac sobie radze. Jesli jest
chrzescijaninem, nie bedzie to trudne.

Vasco da Gama dzieli si¢ t3 my$la ze swymi najblizszymi wspotto-
warzyszami, a przede wszystkim z bratem Paulo, dowodzacym karaka
,»3a0 Rafael". Nie moze jeszcze wowczas wiedziec, ze Arabowie majg tak
silng pozycje, ze utrzymuja w swych rekach caty handel zagraniczny
Indii, i to nawet w tych regionach, ktorych jeszcze nie zajeli. Niezbyt tez
dobrze orientuje si¢, jaka role odgrywa w rzeczywisto$ci radza.

Postoj w Kalikacie potrwa trzy miesigce i przez prawie caty ten czas
Portugalczyk bedzie probowat dopiaé swego celu. Nawet mimo kilku
przypadkéw nagtej $mierci jego zabiegi mogg dzi§ wydac si¢ nam ko-
miczne.

Pierwsza wizyta u radzy. Pragnac doda¢ sobie majestatu, Vasco da
Gama udaje si¢ do patacu w lektyce, eskortowany przez okoto 30 ludzi.
U bramy miasta wita go 2000 induskich zoknierzy. ,,Widzimy kigbigcy
si¢ roznobarwny thum - zapisuje jeden z uczestnikow wyprawy. - Na
wpot nadzy mezczyZzni noszg w uszach ci¢zkie, wygladzone kota, a na
czubku wygolonej gtowy sterczy im kepka wloséw. Niewysokie, smukle
kobiety o duzych czarnych oczach sg obwieszone bizuterig. Niektore z
nich maja w nozdrzach rubiny, inne - pierScienie na palcach u nog.
Powiewne szaty okrywaja je az po kostki. W dhugie, czarne niczym
heban wlosy wplotly zlote nici i perty". Vasco da Gama, ktory za wszelka
cene chce pozosta¢ obojetny, uwaza, ze mezczyzni sg stabowici, a ko-
biety brzydkie.

»Zaprowadzono nas najpierw do ko$ciola, tak duzego jak klasztor,
zbudowanego ze starannie obrobionego kamienia, pokrytego kaflami".
Tam kaptani pokazujg posag i malowidta na §cianach.



- To Najswigtsza Maria Panna i Jezus Chrystus - moéwi jeden z Por
tugalczykow. - A tutaj $wieci.

Wszyscy przez moment pograzajg si¢ w modlitwie. P6zniej, gdy juz
oczy przyzwyczajaja si¢ do potmroku panujacego we wngtrzu, sg
zmuszeni stwierdzi€, ze Najswigtsza Panna jest dziwnie obnazona do
pasa, a $wieci majg po kilka rak i duze z¢by, ktore ,,wystaja im z ust na
dobry cal".

- To raczej diabty - konstatuje inny.

Vasco da Gama nakazuje mu milcze¢. To nie najlepszy moment, by
urazi¢ Induséw. Nigdy zreszta nie bedzie dobry. Przez caty pobyt wielki
zeglarz bedzie udawat, ze uwaza hinduistycznych Indusow za chrzes-
cijan, cho¢ do$¢ szczegolnego obrzadku. Uczyni tak z ostroznosci i po
to, by nie przestraszy¢ zatogi. A takze w nadziei, Ze radza sprzymierzy
si¢ z nim przeciwko Arabom.

Po opuszczeniu $wigtyni nowo przybyli kierujg si¢ do patacu, a zol-
nierze robig im przejscie, wymachujac kijami. Vasco da Gama zostaje
najpierw przyjety przez ,.biskupa", a nastgpnie wprowadzony do kolejnej
sali. Dostrzega stojacych dygnitarzy w strojach przetadowanych ozdo-
bami. Wérod nich, na kanapie obitej zielonym aksamitem lezy radza,
oparty na tokciach. Jest to bardzo $niady Indus w srednim wieku, dos¢
gruby, z gotym torsem, wprost obsypany klejnotami. Ma je we wtosach,
na szyi i przy pasie. Nosi bransoletki na obu rekach, po kilka pierscieni
na kazdym z palcow, a wszystkie z ogromnymi perfami i blyszczacymi
drogimi kamieniami najrozmaitszych barw. Idac za wskazowkami wpro-
wadzajgcego go bramina, Vasco da Gama wita radze, unoszac, zgodnie
Z miejscowym obyczajem, ziaczone dtonie. Wiadca wypluwa w tym
czasie betel do zlotej misy, rowniez wysadzanej klejnotami. Stuzba wnosi
poczestunek zlozony z owocoéw. Nastgpnie Portugalczyk podaje ilumino-
wany pergamin, bedacy przestaniem od krola. Odbiera go jeden z dyg-
nitarzy i pokazuje radzy. Ten ogranicza si¢ do przychylnego usmiechu.
Osoby jego rangi niczego same nie czytujg, gos¢ jest zatem poproszony
o0 przedstawienie sprawy.

W jakim jezyku odzywa si¢ Vasco da Gama? Kto tlumaczy jego
stowa? Nie wiadomo. Wydaje si¢ najbardziej prawdopodobne, Ze robi to
Mongaide, Tunezyjczyk przybyly na poklad ,,Sao Gabriela" pierwszego
dnia. Pozostat wowczas z Portugalczykami, przez co narazit na szwank
swoje dobre imi¢ i musial z nimi wyjechac¢. Tak czy inaczej, z zapiskow



samego Vasco da Gamy znamy tre$¢ przemowy, z ktorg zwrocit si¢ do
radzy, by stresci¢ przestanie swego krola. Z godnym podziwu tupetem
moéwi Indusowi, obsypanemu diamentami i szmaragdami, ze wiadca,
ktory go przystat, rzadzi panstwem o wiele wigkszym od Indii i mieszka
w patacu wypetionym niezliczonymi bogactwami. Ofiarowuje jednak
swoja przyjazn i ochrone. Pragnie tez nawigza¢ z Indiami kontakty hand-
lowe. Radza obiecuje rozwazy¢ t¢ propozycj¢. Vasco da Gama przy-
rzeka powrdci¢ z podarunkami przestanymi przez jego pana. Koniec
audiencji.

Mijaja tygodnie, zanim Portugalczyk otrzymuje ponowne wezwanie.
W tym czasie zaloga przenosi na lad towary przywiezione z Europy, a
Indusi zgadzajgq si¢ uprzejmie na dokonanie wymiany. ,,Uczestnicy wy-
prawy zwiedzajg miasto. Sg zyczliwie przyjmowani przez mieszkancow
wyznajacych chrzescijanstwo. Ludzie ciesza si¢, gdy zeglarze wchodza
do ich domow, by tam spac lub jes¢". Znéw jest mowa o chrzeScijanach.
»Marynarze kupuja gozdziki, cynamon, kamienie polszlachetne. Z okolic
Kalikatu bowiem pochodzg powszechnie stosowane przyprawy: imbir,
pieprz, cynamon'".

Kto patrzy ztym okiem na te przyjazne kontakty i wymiany? Ara-
bowie. Arabowie z Kalikatu podburzajg radzg:

- W slad za tymi statkami nadptynie cata armia. Wystarczy tylko
spojrze¢ na dziata.

Wiasnie te dziala dajg radzy wiele do myslenia. Pewnego dnia rozka-
zuje, by cudzoziemiec przestat prezenty, o ktorych wspominat. Dostarcza
je delegacja Portugalczykow. Podarunki ogladaja najpierw dygnitarze. |
co widza? ,,.Dwanascie sztuk tkaniny bawelnianej w pasy, szes¢ kape-
luszy, sze$¢ fajansowych mis do porannej toalety, skrzyni¢ cukru". Na
widok tak ngdznych daréw dostojnicy nieomal krztuszg si¢ ze $§miechu,
a ich opaste brzuchy wydaja si¢ unosi¢ i opada¢ bez konca. Wreszcie
zwracajg prezenty portugalskim wystannikom:

- Najlichszy arabski kupiec nie o$mielitby si¢ ofiarowac tak mato.
Vasco da Gama musi $cierpie¢ upokorzenie. Po pewnym czasie
znow prosi o audiencj¢. Uzyskuje ja, czeka tym razem cztery godziny
pod drzwiami i spotyka si¢ z bardzo chtodnym przyjeciem. A gdy za-
mierza juz wroci¢ na statek, zatrzymuja go uzbrojeni oficerowie. Sg z
nimi Arabowie, ktorzy - wydaje si¢ to oczywiste - chca jego glowy. |

byliby dopig¢li swego, gdyby radza nadal nie miat w pamigci doniesien



o uzbrojeniu Portugalczykow, a zwlaszcza o liczbie i kalibrze dziat. Wy-
daje wiec rozkaz wypuszczenia Vasco da Gamy.

- Zatrzymajmy jednak kilku ludzi z jego $wity.

Wydarzenie to stanowi moment przetlomowy. W nastgpnych dniach
Vasco da Gamie udaje si¢ Sciggna¢ na poktad karaweli 1 uwiezi¢ kilku
waznych induskich urzednikéw. Wypuszcza ich w zamian za uwolnienie
zatrzymanych Portugalczykow. A za ostatnich zaktadnikow uzyskuje list
od radzy do kroéla Portugalii. Oto jego tres¢: ,,Vasco da Gama, szlachcic
z twojej $wity, przybyt do mojego kraju, co sprawito mi przyjemnosc.
W moim kraju jest pod dostatkiem cynamonu, gozdzikéw, pieprzu, ka-
mieni szlachetnych. Od twojego kraju oczekuje ztota, korali, szkartat-
nych tkanin".

Krol Portugalii moze w ostateczno$ci sprowadzi¢ szkartat z Holandii
lub Francji, kupi¢ koral na Sycylii lub we Wtoszech. Jaki jednak mialby
z tego zysk? A zloto? Wiasnie ten kruszec spodziewano si¢ znalez¢, wérod
innych bogactw, w legendarnych Indiach. Sytuacja jest jasna - w zamian
za przyprawy, klejnoty i perly, ktorych pragnie, Portugalia nie ma wiele
do zaoferowania. Nie ma nic. Trzeba bedzie pozyskac to sitg.

Jest 29 sierpnia 1498 roku. Vasco da Gama opuszcza Indie, ktore
sa mu wrogie - mimo przychylnego listu radzy. Arabowie w koncu tak
dobrze podeszli wladce, ze gdy portugalska flotylla zaopatruje si¢ w
stodka wode na wysepce w poblizu Goa, zostaje zaatakowana przez
osiem okretow wystanych z Kalikatu. Portugalczycy zatapiajg je wszystkie
za pomocg dziat.

Wstuchajmy si¢ dobrze w ten huk na morzu. Tym razem nie sg to
juz salwy powitalne, wystrzaly nie shuzg tez zastraszeniu przeciwnika.
Po raz pierwszy w dziejach Oceanu Indyjskiego przelatuja ponad jego
wodami kule armatnie. Arnold Toynbee ma racjg, mowiac, iz wraz z
wyprawg Vasco da Gamy rozpoczyna si¢ nowy rozdziat - historia
wspolczesna.

Po dlugiej i uciazliwej podrozy powrotnej, podczas ktorej statki sa
juz w bardzo ztym stanie, a monsun zmienia kierunek i przestaje
sprzyja¢ zegludze, Vasco da Gama dociera do Lizbony we wrze$niu
1499 roku, w ponad dwa lata od rozpoczecia wyprawy. Zostaje miano-
wany admiratem Indii i otrzymuje wysoka rente. Nic nie uzyskat, ale
przetart szlak. Krol Portugalii dodaje do swych licznych tytutow jeszcze
jeden,,,pana podboju, zeglugi i handlu w Etiopii, Arabii, Persji i Indiach".



Potrzebne beda jeszcze trzy ekspedycje, by ten dumnie brzmiacy tytut
odpowiadat wreszcie rzeczywistosci.

Pedro Alvares Cabral wyrusza z 13 karawelami i 1200 ludzmi wiosng
1500 roku, szes¢ miesiecy po powrocie Vasco da Gamy. Mowi sig, Ze ten
ostatni potrzebuje odpoczynku, ale jest to takze wyraz niezmiennej po-
lityki krola, ktory nie lubi, by jedng i t¢ sama osobe otaczato zbyt wiele
chwaty. O tej nowej wyprawie wiemy znacznie mniej. Mingwszy Wyspy
Zielonego Przyladka, Cabral skierowat si¢ zanadto na zachéd i trafit do
Brazylii, ktorg uznat za wyspe. ,,Biore ja w posiadanie w imieniu krola".
Ta pozyskana przez pomytke kolonia odegra jakze istotng rol¢ w hi-
storii Portugalii.

Cabral odnajduje droge do Afryki, okraza kontynent i dociera do
Kalikatu po dziewigciu miesigcach podrozy. Radza, catkowicie juz pod-
porzadkowany Arabom, kaze zaatakowac jego statki, gdy tylko si¢ poja-
wiajg. Cabral odpowiada ogniem i cudem udaje mu si¢ oddali¢. Wraca
do Europy z niczym.

Nic nie daje réwniez ekspedycja Jodo da Novy, ktory wyptywa w
1503 roku i wraca rok pozniej. Vasco da Gama obserwuje te porazki
bez zbytniego niezadowolenia.

- Panie, jesli Wasza Wysoko$¢ zechce wyrazi¢ zgode, poplyne jeszcze
raz. Teraz musi mi si¢ uda¢. Potrzebuje silnej flotylli i pelnej swobody
dziatania w Indiach.

Pigtnascie karaweli. Krol mowi, ze nie moze dac¢ wigcej. Beda jednak
liczne dziala, a poza zaloga o$Smiuset uzbrojonych ludzi. I pelna swo-
boda dziatania.

Dziennik podrézy prowadzi oficjalny pisarz okretu admiralskiego,
cztowiek rozwazny, wydajacy niewiele wlasnych sagdow. Jego relacja jest
na tyle szczegdtowa, ze mozemy uczestniczy¢ we wszystkich wydarze-
niach.

I tym razem wyprawa rozpoczyna si¢ przejawem wielkiej poboz-
nosci. W prezbiterium katedry Wielki Admirat Morza Indyjskiego przyj-
muje na klgczkach sztandar, ktory zawisnie na maszcie ,,Sdo Jeronimo".
Flotylla wyptywa w morze 13 lutego 1502 roku.

Tak jak Cabral, Vasco da Gama dociera do Brazylii. ,,Przeciwne
wiatry" - nakazuje zanotowa¢ w dzienniku. Wyraznie nie chce, by jego
poprzednik pozostat jedynym odkrywca tego kraju. ,,Mieszkancy - za-



pisuje pisarz okrgtowy - nie noszg ubran. Wszyscy sg czarni i nadzy,
zyja jak matpy. Mezczyzni i kobiety wydaja si¢ w istocie nie znac¢ po-
jecia dobra i zla".

Vasco da Gama wraca nast¢pnie na swoj dawny szlak. Ta podréz
rozni si¢ jednak od poprzedniej, gdyz tym razem flotylla, zmuszona
stawi¢ czoto zimie na potudniowej potkuli, mija Przyladek Dobrej Na-
dziei przy bardzo ztej pogodzie. Kronikarz wyprawy opisuje to doktad-
niej: ,,Deszcz, grad, $nieg, blyskawice, grzmoty, a takze ryczacy wiatr".
W czasie sztormu nie tonie ani jeden okret, karawele to naprawde do-
skonate statki, a Vasco da Gama jest dobrym dowddca floty. W Kilwie
daje si¢ pozna¢ jako konkwistador. Portu tego, potozonego migdzy Mo-
zambikiem a Zanzibarem, Portugalczycy nie zauwazyli, mijajac go noca
Ww czasie pierwszej wyprawy. Cabrai go dostrzegl i Vasco da Gama chce
si¢ tam rowniez zatrzymac. Oto fragment dziennika poktadowego:

»Kilwa, 18 lipca. Dzisiaj ztozyt nam wizyt¢ krol Ibrahim. Przybyt
przesadnie wystrojony i z wielkim namaszczeniem przedstawil litani¢
obietnic, ktore nie zwiodly jednak, Bogu dzigki, naszego admirata. Do-
swiadczywszy juz wczesniej wschodniej przebieglosci, odpowiedziat
tonem, ktorego stanowczo$¢ nie pozostawiala zadnych zludzen hipo-
krycie. Albo «Jego Wysoko$é» zobowiaze si¢ placi¢ krolowi Portugalii
haracz, albo tez pozostanie na statku jako wigzien. Co oczywiste, krol
zobowiazat si¢ do wszystkiego, czego od niego zazadano.

19 lipca. Dom Vasco jeszcze raz nazbyt wysoko ocenit wschodnig
duszg¢. Po uwolnieniu Ibrahim odmowitl zaptacenia haraczu".

W nastepnym dniu, 20 lipca, po wymianie obelzywych listow Vasco
da Gama nakazuje otworzy¢ ogien w stron¢ miasta. Domy rozpadaja
si¢ 1 ptona.

- Ci ludzie ustgpuja wylacznie przed sila.

A oto i dowod. Po ataku na Kilwe pisarz okretowy notuje:

,Nie skonczyt si¢ jeszcze wieczor, gdy pojawil si¢ minister krola,
starzec o uciekajacym spojrzeniu. Przybyl, zginajac si¢ w uktonach, by
podda¢ si¢ admiralowi w imieniu Ibrahima i przekaza¢ jego zobo-
wigzanie, zapisane na bitym ztocie". Na bitym zlocie... jak wida¢, za-
atakowani byli w stanie zaptaci¢. Starzec o uciekajacym spojrzeniu...
Gdy tylko w dzienniku jest mowa o Arabach, mozna mie¢ wrazenie, ze
czyta si¢ tekst propagandowy z czasOw pierwszej wojny $wiatowe;.
Arabowie sg dla Portugalczykow niczym Niemcy dla 6wczesnych Fran-



cuzow. Jak jednak mogloby by¢ inaczej? Sze$¢ wiekdéw arabskiego pa-
nowania, dziesigtki tysigcy chrze$cijan zmuszonych do niewolniczej
pracy w Maghrebie lub, co gorsza, na pokladzie muzutmanskich galer
na Morzu Srédziemnym. Kazda walka z Arabami to $wigta wojna. A to
oznacza - bezlitosna.

Po nalozeniu haraczu i ukaraniu sultana Kilwy Vasco da Gama
plynie dalej wzdtuz wybrzezy Afryki i dociera do Malindi. Przed pigciu
laty tutejszy sultan byl uprzejmy, wrecz przyjacielski, ale czy to wystar-
czajacy powod, by rowniez od niego nie zazada¢ pieniedzy? Za p6zno!
Szalejgca wichura i prady morskie sprawiajg, ze karawele oddalaja si¢ od
brzegu. Trudno, pltynmy zatem do Indii, to one nas interesujg, a monsun
nam sprzyja. 26 sierpnia okrety zawijaja do portu w Goa. ,,Gdy wycho-
dzilismy na lad, wladca przemierzal miasto w otoczeniu najwspanial-
szego orszaku monarszego w §wiecie. Wszedzie mieniacy si¢ jedwab, pio-
ropusze, potyskujace ogniscie drogie kamienie. Mnostwo koni ze ztota i
srebrng uprzeza. Jak nam powiedziano, krol ma ich ponad 800, a do
tego 700 koni bojowych. Kilka z tych majestatycznych zwierzat towarzy-
szyto pochodowi. Byly obwieszone galonami, wstazkami i innymi ozdo-
bami niczym wspaniale bostwa". W Goa jest niewielu Maurow. Radza,
nastawiony bardzo ugodowo, podpisuje uklad o przymierzu i wyraza
zgode na zatozenie portugalskiej faktorii. Rownie fatwo przychodzi na-
wigzanie porozumienia z innymi wladcami na tym samym wybrzezu, ale
flotylla zbliza si¢ powoli do Kalikatu. A to budzi przykre wspomnienia.
Vasco da Gama chce ukara¢ radzg, nazbyt ulegtego wobec Arabow. Nie
uprzedzajmy jednak faktow, przed nami jeszcze niewielkie krolestwo
sgsiadujgce z Kalikatem - Kannanur. Okrety przygotowuja si¢ do rzu-
cenia kotwicy przy brzegu.

,»W tej wlasnie chwili przeciagl nam droge wielki nef pochodzacy z
Mekki. Ptynat w kierunku Kalikatu. Gdy dowiedziat si¢ o tym admirat,
nakazal marynarzom ostrzela¢ statek z dzial, a nastgpnie podlozy¢ na
nim ogien. Rozpoczela si¢ straszliwa rzez". Pisarz pokladowy uzywa
okre$lenia ,,straszliwa rzez" i podaje szczegoty. Po ostrzale z dziat statek
zajegto, spladrowano i podpalono. Pozostato na nim trzystu pasazerow -
mezczyzn, kobiet i1 dzieci. ,,Maurowie, nieprzytomni z przerazenia,
chwytajg zapalone gtownie i rzucaja nimi w Portugalczykow, ci za$
odpowiadaja strzatami z muszkietow". Oblezenie i masakra trwajg
cztery dni, a ostatni pasazerowie, otoczeni przez plomienie, rzucajg si¢



do wody. ,,Morze byto czerwone od krwi. Z trzystu osob nie przezyta
ani jedna - poza dwadzie$ciorgiem dzieci, ktore Vasco da Gama nakazat
wynie$¢ jeszcze przed pozarem. Nasz kapelan ochrzcit je tego ranka".
Okrutne czasy, ale czy bywaty lepsze? Nie ewakuowano ani jednego
dziecka przed zbombardowaniem Hiroszimy, Rotterdamu, Drezna czy
Hamburga. Tuz po zaatakowaniu statku krewny admirala, Vicente de
Sodre, btagal go o zaprzestanie ognia. W odpowiedzi uslyszal:

- Narzucajac przeciwnikowi swa wole nieprzejednang sila, ratuje
zycie wielu naszym.

Zdanie to przez wieki nie straci nic ze swej aktualnosci.

,»20 pazdziernika. Jestesmy w porcie Kannanur. Wies¢ o naszym
zwycigstwie juz tu dotarta. Radza naklonil naszego admirata do ztozenia
mu wizyty. Brzeg pokryto cennymi kobiercami. Wiadca czekat na nas
w otoczeniu kilku stoni. Dom Vasco zblizyt si¢ do niego dumnym kro-
kiem, w kaftanie z zielonego attasu i czarnym aksamitnym berecie...".
Jednym stowem - pelny sukces. Radza zezwala da Gamie na zatozenie
faktorii, a nawet na zbudowanie fortu.

O ,,zwyciestwie" Portugalczykow wiedziano juz tez w Kalikacie. Gdy
doptywa tam ich flotylla, w porcie nie ma ani jednego statku. Do
kara-weli zbliza si¢ 16dz, poruszana wiostami. Na poktad wdrapuje si¢
franciszkanin w grubej weknianej szacie. ,,Caly w uktonach - jak donosi
pisarz poktadowy - zwraca si¢ do Vasco da Gamy":

- Deo gratias!

- To Maur! - wykrzykuje admiral. - Poznaj¢ po akcencie.

Zdemaskowany falszywy mnich btaga o litos¢.

- Tylko w tym przebraniu mogtem do ciebie dotrze¢. Radza przy
syla mnie z wiadomoscia, ze mozesz zalozy¢ w Kalikacie jaka tylko ze
chcesz faktorig.

,»Ale - konkluduje oficjalny kronikarz wyprawy - nasz admiral, nie
doceniajac ani przebiegtosci, ani udawanych obietnic, zatrzymat wystan-
nika na poktadzie i wydat rozkaz ostrzelania miasta z dzial". Niewazne,
czy historyjka o falszywym mnichu jest prawdziwa, czy tez nie (skad
mnisi habit w Kalikacie?), 1 tak najpierw muszg przemowi¢ armaty. Kilka
godzin p6zniej okoto dwudziestu tartan ptynacych z potudnia dokonuje
raptownego zwrotu na widok portugalskiej flotylli. Zatrzymuje je wy-
strzat z dziala. Znowu Maurowie.

- Skad przybywacie? Co wieziecie?



- Z Wybrzeza Koromandelskiego. Mamy ryz, masto, tkaniny.

- Tedy!

Portugalczycy biora okoto 60 Maur6éw jako zaktadnikow i wysylaja
jednego z nich do radzy z nastgpujacym przestaniem: ,,Dom Vasco zada
sprawiedliwego odszkodowania za $mier¢ jednego z rodakow podczas
poprzedniego pobytu, a takze za towary pozostawione w Kalikacie". Dwa
dni pozniej pisarz notuje: ,,Zadnej odpowiedzi ze strony tego tajdaka.
Wyprawiamy nast¢gpnego postanca. Jesli radza nie odpowie do poéinocy,
Maurowie uwigzieni na naszym statku zostang bezlito$nie zabici". Za-
trzymywanie zakladnikow - to rowniez nic nowego.

O poinocy nadal nie ma odpowiedzi. Wystrzal z dziata zapowiada
poczatek egzekucji. W $wietle pochodni 50 powieszonych: nie bronig
si¢ dlugo, a ich ciala powiewajg wsrdd nocy na rei. Rankiem Vasco da
Gama nakazuje obcia¢ oraz wrzuci¢ do morza dlonie i stopy wisielcow
-przyptyw  poniesie je na brzeg. Nastepnego dnia nowe
bombardowanie. ,,Admirat polecit trzem statkom z flotylli zblizy¢ si¢ do
portu. Ich dziata otworzyly ogien w stron¢ miasta. Z naszego poktadu
widzieli$my, jak walg si¢ kolejne domy. Patac radzy ptonie jeszcze, gdy
piszg te stowa".

Nic tak nie nuzy jak relacja z masakr, okrutnych rzezi i brutalnych
atakow, poprzestanmy wigc na tym. Czy Vasco da Gama czerpie korzysci
ze swych dziatan z pozycji sity? Tak. Pozostawiwszy sze$¢ karaweli u wy-
brzeza Kalikatu, wyrusza na potudnie, az do Koczinu. Tutejszy radza pro-
ponuje mu przymierze, ktore okaze si¢ owocne i trwate. Koczin stanie
si¢ nawet glownym osrodkiem portugalskiej dominacji w Indiach.

A Kalikat? Gdy Vasco da Gama tam wraca, radza udaje jedynie, ze
si¢ poddaje. Przekazuje przez postanca: ,,Zwroce wszystko, wynagrodze
straty, pragn¢ porozumienia". Niedlugo pdzniej flota indyjsko-arabska
atakuje dwukrotnie Portugalczykow - jednak bezskutecznie. Odwet jest
straszliwy, a wrogie okrety zostaja unicestwione. Oto zakonczenie relacji
z wielkiej wyprawy do Indii:

,»Od wczoraj statki opuszczone przez naszych przeciwnikow ko-
tysza si¢ na falach wokot nas. Admiral, kapitanowie i ja weszli$my na ich
poklad w asys$cie uzbrojonych ludzi. Ani $ladu zycia. Oficerowie otwo-
rzyli kufer, ktory zawieral delikatng chinskg porcelang. Z Chin pocho-
dzit rowniez lekki, migkki jedwab. W innym kufrze odkrylem kielichy i
dzbany na wode z poztacanego srebra. Jeszcze inny byt wypeliony po
brzegi bizuterig - bransoletkami i naszyjnikami z diamentami. Wejscie



do kaplicy na rufie zastaniata tkanina. Kadzidlo palito si¢ jeszcze u stop
olbrzymiego bostwa. Posag z masywnego zlota zdobila ztota spddnica
usiana klejnotami i perfami. Tajemnicza twarz rozjasnialy duze oczy ze
szmaragdow, a rubin wielkosci kasztana pobtyskiwal na piersi".

Az tyle bogactw zgromadzonych na okrecie wystanym do walki?
By¢ moze. Mozliwe tez jednak, ze chciano po powrocie przedstawié jako
zdobycze wojenne skarby pozyskane w mniej chwalebny sposéb. Same
tylko upy pochodzace z ,,Mari", statku przybytego z Mekki i spalonego
wraz z 300 pasazerami, byty warte 20 000 ztotych dukatow. Karawele
powrdécity do Lizbony z olbrzymim bogactwem i 30 000 cetnardéw przy-
praw. Cena pieprzu spadta o potowe.

Turcy zdobyli Konstantynopol w 1453 roku. Jest to pamigtna data.
Tego samego roku - co mozna uzna¢ za swego rodzaju historyczne za-
doscuczynienie - w Alhandrze, niedaleko Lizbony, urodzit si¢ cztowiek,
ktéry zada najwigksze ciosy muzutmanskiemu panowaniu na Oceanie
Indyjskim. Afonso de Albuquerque - bo 0 nim tu mowa - powinien byt
nazywac si¢ Afonso Gonzalves de Gonide. Poniewaz jednak jego
przodek zostat skazany na $cigcie za zamordowanie zony, ojciec 1 po-
zostali me¢zczyzni z rodu woleli przyja¢ nazwisko ofiary, Leonory de Al-
buquerque. W tej dziwnej rodzinie doszlo jeszcze kilkakrotnie do gwat-
townych czyndéw, na przyktad jeden z kuzynéw Afonsa $miertelnie ranit
sztyletem swg malzonke. Afonso nigdy si¢ nie ozenil, cho¢ mial syna,
ktérego uznat i ktéremu nadat imi¢ Braz.

W éwcezesnej epoce kariera chlopca z wielkiego portugalskiego rodu
byta z géry nakreslona - powinien zosta¢ oficerem i walczy¢ z Maurami.
Tymczasem, poza dwoma kampaniami w Maroku, Albuquerque prze-
bywat przede wszystkim na dworze. Gdy ksigze Jan, z ktérym si¢ przy-
jaznit i wychowywat, wstapit na tron, mianowal go Wielkim Koniuszym.
Afonso piastowat ten reprezentacyjny urzad przez 20 lat. W 1503 roku
z Lizbony wyptyngto szes¢ statkow, kierujac si¢ w strong Oceanu Indyj-
skiego. Celem wyprawy byla obrona przed Maurami faktorii zatozonych
przez Vasco da Game¢. Afonso de Albuquerque wziat udziat w tej misji,
a nawet si¢ w niej wyrdznit.

Miat wowczas 50 lat. W XVI wieku mgzczyzna w tym wieku byt
starcem. Albuquerque wydawat si¢ jednak w dobrej formie fizyczne;.
Jego sekretarz i kronikarz, Gaspar Correa, pozostawit nam obraz czto-



wieka o pociaglej twarzy i dlugim orlim nosie. Wasy zlewaly si¢ z siwg
broda, si¢gajaca pasa, przy ktorym wisiala szpada. Stanowcze, rozwazne
spojrzenie bywalto niekiedy szydercze lub pogardliwe. Albuquerque wi-
dziat w sobie tego, kim byt - portugalskiego szlachcica.

Niewiele wiemy o dzialaniach floty, ktora w 1503 roku wyruszyta
z Lizbony w kierunku Oceanu Indyjskiego. Najwigksze zainteresowanie
budzi odzyskanie przez Albuquerque'a Koczinu, z ktéorego Maurowie
przegnali Portugalczykow osiadtych tam za sprawa Vasco da Gamy. Czy-
tamy w raportach, ze ,,wybudowal tam niewielki fort". W pozniejszym
czasie historycy zaczgli uzywac¢ okreslenia ,,ufortyfikowana osada". Od
czasO6w rzymskich nikt az do Afonsa de Albuquerque nie wpadt na po-
myst fortyfikowania faktorii. Metod¢ Vasco da Gamy mozna skrétowo
opisa¢ w nastgpujacy sposob: nalezalo przyby¢, zawrze¢ uktady z ule-
glymi radzami, innych zastraszy¢, zatozy¢ faktori¢ i odpltyng¢. Albuque-
rque umacnia portugalskie faktorie w Indiach, najpierw w Koczinie, a
nastepnie w wielu innych miejscach. Czyni z nich swego rodzaju pan-
stwa w panstwie. Nie tylko musza by¢ w stanie si¢ obroni¢, ale tez po-
winny stanowi¢ state zagrozenie dla krolestwa, na ktdrego terenie si¢
znajduja. Taktyke te beda stosowaé wszyscy Europejczycy we wszystkich
krajach Azji jeszcze w XIX wieku.

Gdy po powrocie do Lizbony Albuquerque wyjasnit krélowi, co
uczynit, Manuel I nie tylko go pochwalil, ale i mianowat gléwnodowo-
dzacym sit morskich w Indiach. A gdy w 1506 roku nowo mianowany
dowddca wyruszat znow ze stolicy Portugalii w tym samym kierunku i
Z tg sama misja - wygna¢ Maurdw, utrzymac i poszerzy¢ portugalskie
posiadlosci w Indiach - miat w rezerwie niewidzialng bron. Krél Ma-
nuel I poinformowat go w tajemnicy, ze powierzy mu jako nastgpnemu
po Francisco de Almeidzie, mianowanemu oficjalnie w poprzednim
roku, urzad wicekrola Indii. Wiadomo$¢ ta miala pozosta¢ nieujaw-
niona do 1508 roku. Wiadcy lubig tego typu zatajenia i manipulacje,
lubig dziata¢ dwutorowo.

W zaleceniach, ktore otrzymal Albuquerque, pojawia si¢ nazwa nie-
znana jeszcze wowczas w Europie: Sokotra. Jest to wyspa na Oceanie
Indyjskim, oddalona o 220 kilometréw od przyladka Guardafui, naj-
dalej na wschod wysunigtego zakatka Afryki. Nalezy, jak napisat krdl,
odebra¢ Arabom Sokotre, bedaca miejscem o strategicznym znaczeniu
na szlaku wiodacym do Indii. Albuquerque zdotat to uczyni¢, majac



pod swymi rozkazami sze$¢ okretow. Jak si¢ wydaje, walka byta zacicta:
,»Lylko jeden z oblgzonych btagat o litos¢". Po zajeciu wyspy zdobywca
polecit wzmocni¢ niewielki arabski fort i juz mamy nowsa faktorie. Row-
nocze$nie jest to jednak do$¢ przygnebiajace miejsce, w ktorym mary-
narze bioracy udzial w wyprawie zastanawiaja si¢, jak dlugo jeszcze uda
im si¢ przezy¢. Znajduja si¢ na 12° szerokosci geograficznej pétnocne;j,
gdzie stonce przygrzewa bezlitosnie, a calg ro§linnos¢ stanowi kilka ra-
chitycznych palm daktylowych.

- Zajmiemy - oznajmia swej zalodze Albuquerque - urodzajng
i bogatg wyspg Ormuz.

Ta nazwa nie jest w Europie nieznana. Kojarzy si¢ z basniami z Ksiegi
tysigca i jednej nocy, wspaniatymi patacami oraz pucharami wypetnio-
nymi perfami. Ale wiadomo réwniez, ze tamtejszy krol dysponuje flota
ztozong z ponad 60 okretow, wyposazonych w do$¢ dobre dziata. Al-
buquerque, bedacy doskonatym psychologiem i strategiem, postanawia,
chcac natchngé swych ludzi nowych duchem i zastraszy¢ potezny Ormuz,
zaatakowa¢ najpierw gdzie indziej, tak by do wyspy - przed jego szes-
cioma okretami - dotarl najpierw strach.

Dzigki doskonatej mapie wod przybrzeznych Zatoki Omanskiej, uzy-
skanej na Sokotrze, kierujgc si¢ w strong Ormuzu, Albuquerque wchodzi
najpierw do kilku portow, w tym do Maskatu i Kurajjatu. Nie ma mowy
o zaktadaniu czy fortyfikowaniu czegokolwiek, tylko masakry, pozary,
gwalty, obcinanie nosow oraz uszu i dalej w drogg.

Kréolem Ormuzu, wasalem szacha perskiego, jest pigtnastoletni chio-
piec. Ma przy sobie wezyra Cogeatara, wielkiego kretacza. Po miescie
krazy pogtoska:

- Portugalczycy zabijaja wszystkich, ktorzy stawiajg im opor.

Flotylla portugalska dociera na Ormuz 25 wrze$nia 1507 roku.

W porcie stoi wiele indyjskich, arabskich i perskich statkow, znajduja
si¢ wsrod nich rowniez okrety wojenne. Ile? Nie wiadomo, gdyz liczby
podawane w raportach sa, jak zawsze w dwczesnej epoce, przesadzone,
by doda¢ chwaty zwycigstwu. Przyjmijmy jednak, ze flota krola Ormuzu
jest liczna, sktadajaca si¢ by¢ moze z okoto 100 okretow, ale dos¢ rozno-
rodna - tylko kilka duzych jednostek wyposazonych w armaty i
bom-bardy. Majac przed sobg taka sile, Albuquerque nie rezygnuje z
techniki zastraszania. Wzywa dowodceg najwigkszego okretu w porcie, by
przybyl powita¢ go na poktadzie.



Gdy ten si¢ pojawia - jest to Maur - Albuquerque siedzi na drew-
nianym fotelu przypominajacym tron, na glowie ma pozlacany kask,
ktory wyglada jednak tak, jakby wykonano go z litego ztota. Odziany w
aksamitny strdj i bogato zdobione buty, opiera si¢ na poduszkach, a po
jego obu stronach stoja paziowie, jeden trzyma jego szable, drugi
tarczg. Otaczaja go dowodcy okrgtow w blyszczacych zbrojach.

- Przekazcie niezwtocznie krolowi Ormuzu, ze jako dowodca sit
morskich w Indiach mam ofiarowa¢ mu w imieniu kréla Portugalii
przyjazn i ochron¢ w zamian za poddanstwo 1 haracz, ktérego wyso
ko$¢ zostanie ustalona p6zniej. Jesli krol Ormuzu odrzuci t¢ wspania
tomyslng propozycje, zniszczymy wszystkie okrety w porcie, a miasto
legnie w gruzach pod ostrzalem z moich dziat.

Maur udaje si¢ pospiesznie do przebieglego wezyra Cogeatara, a
dwie godziny pdzniej przybywa na okret delegacja z kilkoma poda-
runkami.

- Kol pragnie nawigza¢ z panem jak najlepsze stosunki. Na po
czatek zaprasza zaloge portugalskich okretow do zwiedzenia miasta.
Wszyscy zostang tam dobrze przyjeci.

Co6z za prymitywny podstep! Albuquerque przyjmuje prezenty, a na-
stepnego dnia o §wicie wydaje rozkaz ostrzelania miasta. Sze§¢ godzin
»walki", a w rzeczywistosci niszczacego bombardowania.

Przerazony wezyr wysyla postanca, ktory rzuca si¢ do stop
Al-buquerque'a:

- Krol jest gotow spetni¢ wszystkie wasze warunki.

Teraz daje o sobie zna¢ talent dyplomatyczny Albuquerque'a.
Zadnych represji, zadnych aktéw przemocy w miescie, ktore si¢ pod-
dalo i pozostanie ulegte. Portugalczyk ustanawia w Ormuzie liberalny
protektorat, bez przelewu krwi. Zanim tu przybyl, bywat nazywany
Groznym, teraz uwaza si¢ go za Sprawiedliwego. Gdy w 1508 roku do-
ciera jego nominacja na wicekrodla Indii, zdazyl juz wszystkim pokazac,
ze funkcje t¢ pojmuje znacznie szerzej niz samo uzyskanie zaszczytow
w Lizbonie. W Indiach zachowuje si¢ iScie po krolewsku - jest wyniosty,
sztywny 1 nieprzystgpny, ale zyczliwie nastawiony do tubylcow. Zrea-
lizuje w znacznej mierze pierwotny zamyst Vasco da Gamy - wyko-
rzysta Induséw w walce z Maurami, ukazujgc si¢ tym pierwszym jako
wyzwoliciel.

Nie zawsze jest to fatwe, zwlaszcza w  Goa, znajdujacym si¢ prak-



tycznie w rgkach Maura, Ismaila Adil Chana. W lutym 1510 roku
Al-buquerque zajmuje je bez wickszego trudu, gdyz miejscowa ludnosc¢
nienawidzi arabskiego okupanta. Wicekrol Indii wkracza triumfalnie do
miasta - mieszkancy rzucajg kwiaty pod nogi jego konia, czeka tez nan
wystannik perskiego szacha. Juz wkrotce jednak Ismail wraca na czele
wojska, oblega Goa, bierze Portugalczykow glodem i zmusza do
odptynigcia. Updr Albuquerque'a dorownuje jednak jego talentom po-
litycznym. Naprawiwszy okrety w Kannanurze, znéw bierze kurs na
Goa.

- Jesli odbijemy miasto - mowi do kapitanow i zatogi - portugalska
potega rozszerzy si¢ na cate Indie. Jesli za$ nie zdotamy tego uczynic,
bedziemy nikim i Bog jeden wie, czy ujrzymy jeszcze nasza ojczyzne.

25 listopada 1510 roku w ciggu kilku godzin zdobywa szturmem
miasto. ,,Potraktuje muzutmanéw z Goa tak, ze ich wspotwyznawcey z ca-
tych Indii na dlugo stracg che¢¢ udzielania pomocy wrogom Portugalii".
Gdy Albuquerque pisze te stowa, skierowane do kréla Manuela, w Goa
dogorywaja ostatni muzutmanie plci meskiej. Niedlugo pozniej wielki
zdobywca daje si¢ pozna¢ jako kolonizator.

Znosi nazbyt wysokie podatki wprowadzone przez Ismaila, zaste-
pujac je rozsadnie skalkulowanymi optatami miejskimi. Miastem zarza-
dzaja miejscowi notable, ,,tak jak kazda portugalska prowincja". Albu-
querque reprezentuje wiladzg krolewska, ale urzednicy egzekwujacy
prawa korony wspotpracujg z tubylczymi zarzadcami. Proklamowana
zostaje wolno$¢ wyznan i obyczajow, obowiazuje jedynie zakaz sati, pa-
lenia na stosie wdowy wraz ze zwlokami meza. Do obiegu wchodza
nowe pienigdze. Z calej prowincji $ciagaja ludzie pragnacy zazna¢ do-
brodziejstw tak liberalnej wiadzy.

Z rozkazu wicekrola powstaje w Goa nie tylko nowy fort, ale takze
szpital 1 kosciot. W kos$ciele tym dochodzi do niezwyktych ceremonii
Slubnych. Jako ze marynarze korzystaja z ustug prostytutek dostarcza-
nych przez piratow, Albuquerque postanawia: ,,Niech si¢ ozenig jak
prawdziwi chrzescijanie. Po §lubie dziewczeta te beda dobrymi zonami".
Mysli jak rasowy kolonizator: ,,I sprawia, ze Portugalczycy tutaj pozo-
stang". Idzie jeszcze dalej w tym kierunku: ,,Kazdy mezczyzna, ktory
ozeni si¢ w Goa, otrzyma dom wraz z parcelg ziemi, a takze prawo zaj-
mowania si¢ handlem". W mie$cie jest wiele mtodych Mauretanek, kto-



rych m¢zowie zginegli podczas masakry, nie brak tez panien. W ciggu
trzech tygodni odbywa si¢ wigc dwiescie $luboéw, a miodzi malzon-
kowie zostaja piekarzami, cie§lami, murarzami, szynkarzami, krawcami,
cyrulikami, szewcami. Albuquerque odwiedza czgsto mtode matzen-
stwa w ich domach, przynoszac sakiewke z kilkoma cruzeiro. Indu-skie
1 mauretanskie zony nazywa ,,swymi corkami". W niedzielg przed sumag
podaje im kolejno rami¢, by podprowadzi¢ na miejsce. Jak wiadomo,
mieszanie ras bedzie powszechnie stosowang zasada portugalskiej
polityki kolonizacyjnej, dajaca dobre i trwate rezultaty. 1 ciekawy
szczegot: Albuquerque, ktory tak mocno popiera malzenstwa z
Maure-tankami, nie ufa Induskom, ,,majacym dusz¢ rownie czarng jak
skore, podczas gdy muzutmanki, ktorych cera jest jasniejsza, okazujg
si¢ bardziej niewinne i skromne w swym zachowaniu". A przeciez
Induski bywaja bardzo tadne. Zatuje, ze nie miatem czasu, by przyjrzeé
si¢ blizej temu uprzedzeniu wicekrola.

Nigdzie nie ma tylu zawistnikow jak w najblizszym otoczeniu
wladcow. Na lizbonskim dworze krol Manuel styszy dwadziescia razy
dziennie, ze podboj Goa nic nie dal, a nawet byt powaznym bledem. W
istocie jednak Albuquerque miat racj¢: ,,Po zajeciu Goa Portugalczycy
zawladng calymi Indiami". Sukces ten odbit si¢ echem az w Zatoce Per-
skiej. Przypomniawszy sobie o op6znieniu w zaplacie haraczu przeka-
zywanego Ismailowi, radza Onoru wysyla pospiesznie do Albuquerque'a
postanca, ktory wyczekuje na przyjecie przez wicekrola wraz z tymi,
ktorzy przybyli na rozkaz wltadcéw Czaulu i1 Battikaoli, krola Kambaju,
radzy Wengapuru, sultana Diu. Wkrotce przybedzie rowniez wystannik
najpotezniejszego wladcy Indii, krola Dekanu. Nawet sam Ismail, wrog
pokonany w Goa, szuka teraz przymierza. Nie minie pot wieku, a Goa
-300 000 mieszkancow, ponad 50 kosciotow i tyle samo patacow - bedzie
kontrolowa¢ caty handel ze Wschodem.

Na prozno by szuka¢ w dziejach kolonizacji podobnego osiagnigcia,
a mimo to w Lizbonie jedne oszczerstwa gonia drugie: ,,Albuquerque
mysli tylko o tym, by si¢ wzbogaci¢. Albuquerque uwaza si¢ za krola".
W kwietniu 1511 roku wicekrol Indii wyptywa w morze wraz z osiem-
nastoma statkami, kieruje si¢ do Malakki i zaktada tam nowa bazg wy-
padowa. W listopadzie 1514 roku wysyta zwiadowcow na Moluki, le-
gendarne wyspy obfitujace w przyprawy. W pazdzierniku tego samego
roku radza Kalikatu, od dawna podporzadkowany Maurom, poddaje si¢



wreszcie bezwarunkowo. W kwietniu 1515 roku Albuquerque wkracza
triumfalnie do Ormuzu bez oddania jednego strzatu. Szach Persji wy-
syla do niego ambasadora, za$ ksigzeta arabscy bfagaja, by zezwolit na
przyjazd artystow, chcieliby bowiem mie¢ jego portret. Gdy wicekrol
wizytuje plac budowy nowej fortecy w Ormuzie, zbiera si¢ thum, into-
nujac dzigkczynne pie$ni na jego czes$¢, ludzie obsypuja go podarun-
kami i dotykajg ubrania, jakby byt $wictym lub prorokiem. A w Lizbonie
nadal kraza niegodziwe plotki.

W listopadzie 1515 roku Albuquerque konczy 62 lata.

- Moje zycie byto dlugie i trudne, czuje, ze dobiega juz kresu. Pragne
wréci¢ do Goa, by tam umrzec.

Wsiada na pokfad brygantyny ,,Flor de Rosa". Dyktuje testament,
polecajac swego syna zyczliwosci krdla i przekazujac ostatnie rady co
do utrzymania portugalskiej obecnosci w Indiach. Gdy wieczorem 15
grudnia 1515 roku okrgt rzuca kotwice przed mierzeja Mondowi, u
ujscia rzeki, przybija do burty mata arabska 16dz. Na pokladzie pojawia
si¢ wystannik z wiadomoscia:

- Z Portugalii przybyt nowy gubernator, z duza flotg i wieloma
oficerami. Nazywa si¢ Lopo Soares d'Albergarla.

Albergaria to najwickszy krytyk Albuquerque'a. Wielki kolonizator
niemal lezy teraz na swym niewygodnym siedzisku.

- Krol musiat uznaé, ze popehitem wiele grzechéw. Pozostajac
w jego stuzbie, wzbudzitlem w ludziach nienawis¢ i to oni sprawili, ze
krél si¢ ode mnie odwrocit. Widzcie mi w dlonie krucyfiks.

Nastepnego ranka, gdy ,,Flor de Rosa" z postawionymi zaglami za-
czyna plyna¢ w gore rzeki wraz z przyptywem, umierajgcy Albuquer-
que zada, by ubrano go w strdj komandora Zakonu Swigtego Jakuba:
plaszcz z czarnego adamaszku, aksamitne, jaskrawozolte buty, ztote os-
trogi, aksamitny toczek.

- Zaniescie mnie na mostek. Chcg jeszcze raz spojrzec na Goa.

Podtrzymywany przez kilku mezczyzn, dociera na najwyzszym po-
ktadzie do pozlacanego fotela majacego ksztalt tronu, na ktorym tyle
razy siedzial, przyjmujac i oniesmielajac swych przeciwnikow. Ofice-
rowie zbierajg si¢ z tylu, za fotelem, a zatoga staje naprzeciw niego, na
mostku, nieco nizej. Brygantyna powoli ptynie w gore rzeki. Nareszcie
wida¢ wieze Goa.

- Ruzuci¢ kotwice! - krzyczy zastepca kapitana.



Lancuch przesuwa si¢ w kluzie i kotwica przebija szarg ton, roz-
pryskujac wodg. Albuquerque si¢ nie porusza. Wszyscy spostrzegaja
nagle, Ze juz nie zyje.

2 Wielki pojedynek
francusko-brytyjski

Wotargnigcie Portugalczykdéw na Ocean Indyjski praktycznie nic nie
zmienito w trybie zycia mieszkancow Indii ani tez w politycznej struk-
turze tego kraju. W czasach Vasco da Gamy i Albuquerque'a - za pano-
wania Wielkich Mogotow - bylo to bogate 1 ucywilizowane mocarstwo.
Wickszo$¢ stosowanych tu technik wytwoérczych przewyzszata metody,
jakimi postugiwano si¢ w Europie. Rowniez w dziedzinie handlu, trans-
feru kapitatu, kredytow i bankowos$ci nie musiano niczego uczy¢ si¢ od
Europejczykoéw. Zyto tu 100 milionéw ludzi, podczas gdy caty Stary
Kontynent liczyt 125 milionéw mieszkancow. Ilu sposrod stu miliondw
Induséw wiedzialo, ze garstka Europejczykow zatozyla kilka faktorii na
wybrzezu? Nawet wystrzaly z portugalskich dzial byty dla Indii niczym
ukaszenia much na grzbiecie stonia. A zreszta Portugalczycy tu nie po-
zostang. Gama 1 Albuquerque zdobyli dla matej Portugalii zbyt odlegle
i zbyt rozproszone posiadtosci. Na poczatku imperium kolonialne kosz-
tuje wigcej, niz przynosi dochodow.

- Nasi bankierzy sa gotowi pozyczy¢ wam pieniadze.

Kto wysuwa taka propozycje? Holendrzy. W owczesnej epoce narod
ten moze poszczyci¢ si¢ wielkimi artystami, znakomitymi zeglarzami i
genialnymi handlarzami.

- Jestesmy uczciwymi kupcami.

Tak moéwig sami o sobie, rozpoczynajac rozmowy z Portugalczy-
kami. I opinia ta przetrwa dlugie lata. Ale uczciwi kupcy majg rowniez
doskonatg flote wojenna. Schytek portugalskiego panowania na Oce-
anie Indyjskim rozpocznie si¢ w dniu, w ktorym Holendrzy odkryja, ze
ich bankierzy moga uzyska¢ znacznie wigcej niz same tylko dywidendy,
docierajac do zrodet bogactwa. W 1602 roku pojawiaja si¢ w Kolombo
i przeganiajg Portugalczykoéw z Cejlonu, nastgpnie zajmujg Jawe, a na
niej Dzakarte - ktorej nazwe zmieniajg na,,Batawia". W 1652 roku przej-



muja Przyladek Dobrej Nadziei, zaktadajg Kapsztad, tworzac dla siebie
na szlaku do Indii pewne miejsce postoju, o czym nigdy nie pomysleli
Portugalczycy, ktorzy zapomnieli o przezorno$ci. Brytyjczycy nie po-
petnig tego samego btedu i opanujg ten region w 1795 roku. Na koniec
Portugalia zachowa w Indiach jedynie Goa na zachodzie oraz Diu na
potwyspie Gudzarat, w pétnocno-zachodniej czesci kraju.

Inni Europejczycy rowniez zakladali w Indiach faktorie, zawigzy-
wali kompanie wschodnioindyjskie, towarzystwa o elastycznych i uroz-
maiconych strukturach, w ktore inwestowaty zarowno osoby prywatne,
jak i panstwo. Z wlasnych srodkow tworzyty one sity morskie i ladowe.
Raz bywaly wspierane przez rzady, kiedy indziej przez nie zwalczane.
Ostatnie zostaly znacjonalizowane, a nastgpnie rozwigzane, ale nie wy-
przedzajmy faktow.

Kompania angielska powstala w 1600 roku, holenderska - w 1602
roku, a francuska - w 1611 roku. Towarzystwa te - przynajmniej na
samym poczatku - nie sprawiaty wiecej ktopotu niz niegdys$ faktorie da
Gamy czy Albuquerque'a. Mozna wrecz powiedzie¢, ze az do XVIII
wieku obecnos¢ Europejczykow w Indiach byla dla tego kraju zjawi-
skiem marginesowym, niedostrzeganym przez znaczacg wigkszos¢ jego
mieszkancow.

Sytuacja zmienita si¢, gdy Europejczycy dostrzegli, ze Indie toczyla
wewngtrzna choroba. Na poczatku XVIII wieku imperium Mogotow,
bedace swego rodzaju federacja krolestw, zaczgto sig powoli rozpadac.
Rozpoczely si¢ walki o sukcesje tronu pod koniec panowania wiadcy,
nieuznawanie wiladzy centralnej oraz sprzecznosci partykularnych in-
teresOw wladcow malenkich panstewek.

Pierwszym sposrod europejskich dowodcow wojskowych, ktory
dostrzegt, jak wielkie zyski mozna czerpa¢ z takiego rozwoju wydarzen,
byt Francuz, Joseph-Francois Dupleix. Encyklopedie i podrgezniki hi-
storii nie oddaja prawdziwie osobowosci tego mezczyzny, egoisty, wiel-
biciela przepychu, artysty (dobrze gral na wioli), inteligentnego hipo-
kryty. I wlasnie inteligencja oraz hipokryzja umozliwity mu realizacje
nowatorskiego pomystu. Dzialo si¢ to okoto 1740 roku, gdy byt dyrek-
torem generalnym francuskiej Kompanii Wschodnioindyjskiej, zarzadza-
jacym wszystkimi faktoriami francuskimi. Od Wielkiego Mogota, ktory
sprawowat jeszcze rzady, ale pozbywat si¢ resztek swojej wladzy, uzyskat
tytut nababa. Stowo to, bedace dzi§ synonimem satrapy, otaczajacego si¢



przepychem bogacza, oznaczato wowczas Scisle okreslone funkcje i ko-
rzysci - nabab zarzadzal prowincja i zapewniat jej obrong, a co za tym
idzie, wymierzal sprawiedliwo$¢, Sciagal podatki i dysponowal pigcioty-
sigczng armig. Jednym stowem byl wiladcg niewielkiego panstewka.

Francja - a dokladniej jej Kompania Wschodnioindyjska - miala
wowczas w Indiach kilka faktorii.

- Te bezbronne faktorie nie przetrwaja, a nasz handel w Indiach
podupadnie - méwit Dupleix - jesli nie opanujemy znacznej czesci pot-
wyspu.

Pragnac zrealizowac to zamierzenie, wpadl na pomyst, ktory Brytyj-
czycy uznaja za genialny i zechcg powtorzy¢. Chodzito o zwerbowanie
induskich zohierzy, sipajow, i wcielenie ich do putkow, by podbili swdj
wlasny kraj. Wschodni wladcy byli mistrzami intrygi i podstgpnych po-
sunig¢, ale Dupleix im doréwnal. ,,Armia Dupleix'go - napisat Gabriel
Jouveau-Dubreuil - dysponuje czterema rodzajami broni: piechots, ar-
tylerig, kawalerig i intrygg". Okazalo si¢ to jednak niewystarczajace, gdyz
jak zobaczymy, to Brytyjczycy stana si¢ ostatecznie panami Oceanu In-
dyjskiego. Kompania Wschodnioindyjska, przeciwna polityce podboju
prowadzonej przez Dupleix'go, zawezwata go z powrotem do Francji.

Drugim europejskim panstwem pragnacym skorzystac¢ ze stabosci
Indii byta Wielka Brytania. Rzad w Londynie z irytacjg obserwowat po-
step ,,nababizmu" Dupleix'go i z poczatkiem wojny o austriackg sukcesje
uznal za niewazny pakt o nieagresji podpisany przez francuska i bry-
tyjska Kompani¢ Wschodnioindyjska.

Od czas6w tej wojny (1740-1748) rozpoczyna si¢ historyczny po-
jedynek francusko-brytyjski, kontynuowany podczas wojny siedmiolet-
niej (1756-1763), wojny o niepodlegltos¢ Standéw Zjednoczonych
(1778--1783) oraz wojen za czasow rewolucji francuskiej (1789-1799) i
cesarstwa (1793-1815), przerwany na moment za sprawg pokoju w
Amiens (1802). Wszystkie te wojny nie pozostaly bez wpltywu na
sytuacje w regionie Oceanu Indyjskiego. Mozna by tez powiedzie¢, ze
rywalizacja pomiedzy Francja a Wielkg Brytania o panowanie na
Oceanie Indyjskim odbywala si¢ w znacznej czeSci.. na Oceanie
Atlantyckim, co wcale nie ulatwia opowiesci. Sama walka na morzu
interesuje nas tu jednak tylko w niewielkim stopniu. Na nastepnych
stronach sprobuje¢ ukaza¢ jej charakter poprzez kilka znaczacych
postaci, przy czym za najciekawszych uznatem Francuzéw. Na Oceanie
Indyjskim ujrzymy wigc



La Bourdonnais'go podczas wojny o austriackg sukcesje¢, Suffrena w
okresie wojny o niepodleglos¢ Standéw Zjednoczonych, a wielkiego
korsarza Surcoufa w epoce rewolucji i cesarstwa.

Dokonania tych wyjatkowych ludzi nie przeszkodzity Brytyjczykom
podbi¢ Indii, gdyz rzad brytyjski - z chwilg gdy postanowit stawi¢ czoto
Dupleix'mu - zdecydowat si¢ pdjs¢ na catos¢. Po pierwsze, nie wysyltaé
na Ocean Indyjski kilku okrgtow od czasu do czasu, jak zamierzata
robi¢ to Francja, ale dopilnowac, by przeptywaly tam regularnie potgzne
i liczne jednostki Royal Navy - Krolewskiej Marynarki Wojennej. Po
drugie, przetransportowac jak najwigcej wojsk ladowych, by stopniowo
podbijaty kraj. Po trzecie - i byl to projekt dlugoterminowy, ukazujacy
rozmach brytyjskiej strategii - rozpocza¢ w Indiach budowg stoczni, by
w coraz mniejszym stopniu czerpa¢ z rezerw Royal Navy na Oceanie
Atlantyckim.

Realizacja tego programu napotkata pewne trudnosci. Stato si¢ to za
sprawa trzech wymienionych przed chwilg wielkich ludzi morza, a takze
dlatego, ze induscy ksigzgta zbuntowali si¢ przeciwko brytyjskiemu pa-
nowaniu i naktadanym przez Brytyjczykow podatkom. Ci za$ odniesli
pierwsze znaczace sukcesy w czasie wojny siedmioletniej, majac za prze-
ciwnika Thomasa Lallyego, barona de Tollendala, oficera pochodza-
cego z Irlandii, ktorego rzad francuski wystat do Indii w 1758 roku na
czele korpusu ekspedycyjnego ztozonego z 2000 Zomierzy i dziewigciu
statkow. Lally-Tollendal nie byl Zeglarzem i nie potrafit wlasciwie oceni¢
sytuacji w Indiach, réwniez dlatego, ze uwazal, iz wszystko juz wie o tym
kraju i nie potrzebuje stucha¢ niczyjego zdania. Mial tez pecha - musiat
stawi¢ czoto Robertowi Clivebwi of Plassey, jednemu z najlepszych ge-
neralow brytyjskich 6wczesnej epoki. Jego korpus ekspedycyjny zostat
pobity, a francuskie faktorie Puduéceri i Mahe wpadty w rece Anglikow.
Francja odzyskata podupadte Puduééeri na mocy traktatu paryskiego z
1763 roku. Zachowala ponadto w Indiach faktorie Candranagar,
Ka-rikal i Mahe, pozbawione jednak wojskowej ochrony. Jednym z
moich wspomnien szkolnych sa wilasnie te pigkne nazwy, recytowane
kolejno dziecigcymi glosami niczym wyliczanka. Lally-Tollendal,
zawezwany do Francji, zostat przez parlament skazany na §mier¢ i $cigty.
Jego calkowita kleska to rownoczes$nie poczatek brytyjskiej potegi w
Indiach.

W tym samym czasie, gdy mozolnie, ale z uporem Brytyjczycy wal-
czyli na morzu, by zawladna¢ Oceanem Indyjskim, ich wojska ladowe,



dobrze wyposazone, stale powigkszane i zasilane najemnymi sipajami i
sprzymierzonymi Marathami, opanowywaly kolejne terytoria Indii, tak
jak chciat to uczyni¢ Dupleix. Czas juz skonczy¢ t¢ dhuga i niezbyt
zwigzang z morzem dygresj¢, ktora byla jednak niezbedna, by zrozu-
mie¢ poczynania trzech interesujgcych postaci.

2 lutego 1735 roku Bertrand Frangois Mahé de La Bourdonnais
-ktéry dziwnym zrzadzeniem losu zajmowat przez pewien czas umysty
paryskich plotkarzy - opuszcza Lorient, port, z ktérego zazwyczaj wy-
ptywano na Wschod. Otrzymat wtasnie nominacj¢ na gubernatora wysp
{le-de-France i Ile-de-Bourbon.

Ma 36 lat i jedynie 163 centymetry wzrostu, z czym juz zdazyt si¢
pogodzi¢. Pewny siebie, ubrany jak bogacz, czarne oczy, dtugi nos, duze
usta. Urodzit si¢ w Saint-Malo. W wieku 10 lat zostal chtopcem okre-
towym, gdy skonczyt 20, zaciggnat si¢ - jako podporucznik - na stuzbe
Kompanii Wschodnioindyjskiej. W 1725 roku jako dwudziestoszescio-
letni kapitan fregaty uczestniczyl w zajeciu Mahe. Cztery lata pdzniej
opuscit Kompani¢ Wchodnioindyjska, by zosta¢ armatorem, wszedlszy
w spotke z gubernatorem Puducéeri, Lenoirem. Teraz jest juz czlowie-
kiem o ustalonej pozycji spotecznej i sporym majatku. W trakcie lat ze-
glugi poznat tez doskonale Ocean Indyjski. W latach 1730-1732 plywat
jako oficer portugalskiej marynarki krolewskiej, biorac udziat w Sciganiu
piratow przy Wybrzezu Matabarskim. W 1732 roku napisat do siostry:
,»Nie ma juz nic, czego mogtbym pragnac¢ od losu. Chciatbym jedynie
wréci¢ do ojczyzny, by cieszy¢ si¢ zyciem, ktore mi pozostato".

Aktywni ludzie nie przechodza jednak na emeryture, majac 33 lata.
W podrézy powrotnej do Francji La Bourdonnais zachorowat i musiat
przez kilka miesigcy pozosta¢ na Ile-de-Bourbon. ,,To co zobaczytem
na Ile-de-Bourbon, a takze na Ile-de-France, natchneto mnie nowymi
pomystami".

Tle-de-Bourbon, dzisiejszy Reunion, to wyspa wulkaniczna o zroz-
nicowanej rzezbie terenu (najwyzszy szczyt Piton de Neiges, 3069 m),
odkryta przez Portugalczykow w 1513 roku i przyznana francuskiej
Kompanii Wschodnioindyjskiej w 1649 roku. Gdy pojawia si¢ na niej
La Bourdonnais, wydaje si¢ uspiona, niemal opuszczona. Uprawia si¢ tu
jedynie krzewy kawowca. Ile-de-France nalezata wcze$niej do Holen-
drow, ktorzy osiedli tam w 1598 roku, a nastgpnie wyjechali. Nazywata



si¢ wtedy, podobnie jak i dzi$, Mauritius. Jest nieco mniejsza od Reu-
nionu, réowniez wulkaniczna, ale wyposazona w dobre naturalne porty.
La Bourdonnais uznat jg za apatyczng i niemal niewykorzystang. Powro-
ciwszy do Francji, dzieli si¢ swymi ,,nowymi pomystami" z kontrolerem
generalnym finanséw, Vignorym Philibertem Orry, a takze z krélewskim
komisarzem przy Kompanii Wschodnioindyjskie;j.

- Portugalczycy popehnili btad, opuszczajac Maskareny. Wyspy tego
archipelagu mogg by¢ naszym najlepszym wsparciem w drodze do Indii
i sta¢ si¢ dobrze si¢ rozwijajgcymi koloniami.

fle-de-Bourbon i ile-de-France s3 nazywane Maskarenami od na-
zwiska ich portugalskiego odkrywcy, Pera de Mascarenhasa. Podczas
pobytu we Francji La Bourdonnais po$lubia Anne-Marie Le Brun de la
Franquerie, ktorej rodzice sa dobrze ustosunkowani. Zaowocowato to,
w polagczeniu ze zdolno$ciami samego zainteresowanego, uzyskaniem
godnosci gubernatora Maskarenow. La Bourdonnais udaje si¢ tam wraz
z mtodg matzonka. ,,Rozpoczynajac stuzbe u Jego Wysokosci, miatem juz
majatek - zanotuje pozniej. - Ozywialo mnie jedynie pragnienie oka-
zania si¢ uzytecznym dla kraju i zdobycia nieco stawy". I rzeczywiscie
bedzie uzyteczny, ale zamiast stawy - czekaja go wigzienie i $mier¢.

,»Nasze kolonie - pisze nowy gubernator do Orry'ego - zamieszkuja
niezbyt zapobiegliwi osadnicy. Ci, ktorzy sg biedni, narzekaja i nie robig
nic. Inni stale powtarzaja, ze mysla wylacznie o wyjezdzie. Chce to
zmieni¢. Na poczatek obie wyspy muszg sta¢ si¢ samowystarczalne".

Pierwsza decyzja: aby unikna¢ okresowych klesk gtodu, kazdy rolnik
ma obowigzek uprawy pieciuset krzewoéw manioku. La Bourdonnais
zacheca rowniez do sadzenia bawelny, indygowca, trzciny cukrowej.
Buduje cukrownig, ktorej produkcja znajduje zbyt w Persji, Indiach,
Arabii 1 FEuropie. Pracowici osadnicy uzyskuja pozyczki. Na
ile-de--Bourbon, ktorej zagraza glod za kazdym razem, gdy morze jest
wzburzone i nie doptywaja statki z zaopatrzeniem, gubernator stosuje te
samg polityke. Sprowadza bydlo z Madagaskaru, wznosi akwedukt w
stolicy, Port-Louis, drzewa $cinane w lasach przybieraja w stoczniach
ksztatt statkow. Jednym stlowem - modelowa metoda kolonizacji. Aby
zabawi¢ 1 zatrzymac kapitalistow, zona gubernatora wydaje wystawne
przyjecia w wybudowanej przez meza posiadtosci Mon Plaisir.
Wspominatem juz, jak szkodliwe okazaty si¢ oszczerstwa rzucane przez
dworzan na Albuquerque'a. I teraz oszczercy staraja si¢ osiggnaé swoj
skutek. Pa-



ryscy intryganci przedstawiaja La Bourdonnais'go jako chciwego
syba-ryte i satrapg, a przyjecia organizowane w Mon Plaisir - jako
orgie.

Do tego dochodzg jeszcze listy wysylane przez kapitanow statkow.
Niektorzy zeglarze, na wpodt piraci, mieli w zwyczaju zawija¢ na
ile-de-- France, by oddawac si¢ tam hulaszczym ucztom. Przybycie
nowego gubernatora i sprawowana przez niego wladza potozyly kres tej
swobodzie. Rozwscieczeni, dorzucaja jeszcze oliwy do ognia. La
Bourdonnais, powiadomiony o tym, $le do Paryza memoriat z
wyjasnieniami. Trafia on do rak kardynala de Fleury oraz sekretarza
stanu do spraw marynarki i kolonii, hrabiego de Maurepas. Ich opinia -
przedstawiona krolowi - jest jednoznaczna:

- Pan de La Bourdonnais jest najwybitniejszym i najuczciwszym
zarzadca, jakiego mozna sobie wyobrazic. Jest gotowy zlozy¢ dymisje,
ale przyjmujac ja, Wasza Wysokos$¢ wyrzadzitby mu krzywde.

Ludwik XV nie tylko nie przyjmuje dymisji, ale i odznacza La Bour-
donnais'go Orderem Swietego Ludwika. Oszczercy umilkng - na pe-
wien czas.

27 pazdziernika 1740 roku gubernator Maskarenow przyjezdza do
Fontainebleau, gdzie tymczasowo przebywa caty dwor. Ma 41 lat. Od
dwoch lat jest wdowcem, stracit tez obu synow. Wkrotce powtornie si¢
ozeni. Teraz jednak sprawy rodzinne zeszly na drugi plan. Celem wi-
zyty w Paryzu jest zlozenie na regce Maurepasa ,,Raportu o aktualnym
stanie kolonii i zeglugi" wraz z ustnym komentarzem. Gléwng mysl La
Bourdonnais'go mozna ujaé nastepujgco: poniewaz wojna pomiedzy
Francja z jednej strony a Wielka Brytanig i Holandig z drugiej wydaje
si¢ nieunikniona, ,,mozna wyciggna¢ wielkie korzysci z sytuacji, bedac
dobrze uzbrojonym juz na samym poczatku". Przez gubernatora prze-
mawia sam zdrowy rozsadek. Musimy jednak zda¢ sobie sprawg z dwoch
faktow, ktore dzisiaj moga budzi¢ zdumienie. Po pierwsze, za czasow
ancien régime'u panstwo nie mialo monopolu na wyposazanie w bron
okretow wojennych. Przyjaciele La Bourdonnais'go poczynili mu na
przyktad taka propozycje:

- Aby uzbroi¢ eskadre, potrzeba 6000 liwrow. Jesli wytozy pan jedng
dziesiatg tej sumy, my damy reszte.

Finansisci licza, ze pieniadze zwroca si¢ pod postacia zdobyczy
wojennych i tupow z grabiezy. Po drugie, admiratowie podejmujacy
dziatania na Oceanie Indyjskim musza - i bedzie to dotyczy¢ rowniez



La Bourdonnais'go - wykonywa¢ rozkazy krola, bioragc rownocze$nie
pod uwage interes Kompanii Wschodnioindyjskiej. Zalecenia czgsto si¢
pokrywaja lub uzupekniaja, niekiedy jednak bywaja catkowicie sprzeczne.
Minister marynarki chce powierzy¢ gubernatorowi eskadre zlozong z
dwoch statkow dostarczonych przez kréla i czterech bedacych darem
Kompanii Wschodnioindyjskiej. La Bourdonnais waha si¢, czy ma je
przyjac, minister nalega:

- Nie musi pan obawia¢ si¢ Kompanii. Dowodzac okretami, bedzie
pan podlegat wylgcznie krolowi.

Rezultat bedzie nastgpujacy: La Bourdonnais wyptynie na Ocean
Indyjski na czele bardzo zréznicowanej floty z mierng lub wrecz zlg
zatoga.

Jego talent i up6r sprawia, ze statki i ludzie zmienig si¢ na lepsze
-dzicki naprawom, konserwacji, dyscyplinie, zaprawie - ale morze,
ktére tak mu sprzyjato na poczatku kariery, co najmniej dwa razy go
zdradzi. Mimo to odniesie sukcesy. I nie otrzyma zadnej nagrody.

A oto pierwszy sukces: w 1741 roku podptywa do Mahe, francu-
skiej faktorii, od pottora roku obleganej przez Marathow, uzbrojonych i
podzeganych przez Brytyjczykow. Wysadza na brzeg zotierzy, ktorzy
zwyciezaja oblegajacych. Zawiera z lokalnym wiadca korzystny uktad.
Wraca na {le-de-France, a tam czeka na niego wiadomo$¢ od dyrekcji
Kompanii Wschodnioindyjskiej: ,,Prosze¢ rozbroi¢ eskadre i odesta¢ ja
do Francji".

- Nie bez rozgoryczenia zastosowatem si¢ do tego polecenia. Czym
bowiem dysponowatem w 1744 roku, gdy Francja oficjalnie wypowie
dziata wojne Anglii, by broni¢ naszych faktorii w Indiach? Dwoma roz
brojonymi okrgtami i jednym w budowie. Staratem si¢ zrobi¢ wszystko,
by nadawaty si¢ do walki. Kompania poinformowata mnie z Paryza, ze
przesle mi - nareszcie! - eskadre ztozong z pigciu statkow. Przyplynety
dopiero pod koniec stycznia, przy czym cztery byty w optakanym stanie.
Znow zabratem si¢ do pracy.

Szes¢ lat pozniej La Bourdonnais opowie przyjaciotom, ktorzy od-
wiedzili go w wigzieniu, o swym trudnym zyciu na morzu. Miat prawo
uwazac si¢ za odwaznego. Naprawil, ulepszyt nedzng eskadre uzyskang
z Francji, wyposazyl w 406 dziat, zwerbowat dobra zalogg, liczaca 3200
ludzi, w tym siedmiuset Murzynow, co bylo wowczas nowoscia. Jednym
stowem - uczynit z niej skuteczne narzedzie walki.



- I wlasnie wowczas, na poczatku marca 1746 roku, otrzymatem od
gubernatora Dupleix'go list z prosba o przylaczenie si¢ do niego, wraz
z okretami, w Puduééeri, gdzie przebywat.

Jednym z zamierzen Dupleix'go w owej epoce byto odebranie Bry-
tyjezykom Madrasu, w ktorym mieli ufortyfikowang faktori¢ i zgro-
madzili wojska. Nie mogl jednak zaatakowac tego miasta, dopoki nie
usunie krazacej w poblizu brytyjskiej eskadry. Mial tego dokonaé La
Bourdonnais, bedacy w owej chwili dowodca wszystkich francuskich sit
morskich na Oceanie Indyjskim.

Na wezwanie Dupleix'go La Bourdonnais wyptywa z Port-Louis w
marcu 1746 roku, dowodzac okretami ,,Achille", na ktorym wywiesit
swa bandere,,,Saint-Louis", ,,Phénix", ,,Lys" i,,Duc d'Orléans", wyposazo-
nymi facznie w 406 dzial r6znego kalibru. Od dawna na wodach Oceanu
Indyjskiego nie pojawily si¢ tak potezne sity francuskie. Flotylla kieruje
si¢ najpierw w stron¢ Madagaskaru, gdzie La Bourdonnais planuje za-
opatrzy¢ si¢ w $wiezg zywno$¢. I wlasnie teraz morze zdradza go po
raz pierwszy.

- Niedaleko Majotty, jednej z wysp z archipelagu Komory, cyklon
zaatakowat 1 rozproszyl moje okrety. Jeden z nich rozbil si¢ na rafie i za
tonat, drugi stracit omasztowanie. Gdy nawatnica ustala, zebralem es
kadre w glebi zatoki Antongila, u wybrzeza malgaskiego. Rozmie$citem
na ladzie warsztaty naprawcze. Do Puducceri doptynatem ostatecznie
6 lipca 1746 roku. Jako jedna z pierwszych dotarta do mnie wiadomos¢,
ze dowddcey wojsk otrzymali od gubernatora rozkaz, by oddawali mi
przepisowe honory wlasciwe mojej randze jedynie wowczas, gdy sam
im to zleci. Natychmiast zaprotestowatem, mowiac, ze swoja godnosc
uzyskatem od krola i wymagam, by honory byly mi oddawane bez zad
nych ograniczen.

Wspominatem juz o talentach i wadach Dupleix'go. Pragnac po-
wodzenia swych planéw podboju, musiat zapewni¢ sobie wspotprace
La Bourdonnais'go, tym bardziej ze obaj wzajemnie si¢ uzupehiali.
Zawi$¢ okazata si¢ jednak silniejsza, a co gorsza, miata zaprowadzi¢
Dupleix'go bardzo daleko.

Po lodowatym powitaniu i kilku réwnie nieprzyjemnych spotka-
niach La Bourdonnais wyptywa z Puducceri z misja zdobycia Madrasu.
Uzyskawszy informacj¢ o pojawieniu si¢ wrogich okretow, kieruje si¢ na
potudnie i natyka si¢ na nie w poblizu Nagapattinam. Zaskoczenie jest



tak duze, ze dochodzi do zjawiska niemajgcego precedensu w dziejach
zeglarstwa. Eskadra brytyjska ucieka, nie probujac nawet podjaé walki.
Nie zatrzymujac si¢ ani na moment, La Bourdonnais udaje si¢ na poinoc,
rozpedza brytyjska flote ostaniajaca Madras i wysadza na lad oddziaty,
ktore zdobywaja miasto.

Niewiele udalo mi si¢ dowiedzie¢ o samej bitwie, nie brak nato-
miast szczegolow dotyczacych tego, co dziato si¢ pozniej. Dupleix po-
wiedzial: ,,Gdy zajmiemy Madras, musimy zréwnac go z ziemig". Czes¢
kronikarzy i historykéw uzylta nieco innego okreslenia: ,,zniszczy¢". La
Bourdonnais byl innego zdania:

- Czg$¢ Iudnosci Madrasu nie byla wcale do nas wrogo
nastawiona
1 po naszym zwycigstwie mogla nam sprzyjac¢. Uwazalem, Zze nalezy wy
gna¢ Anglikow, natozywszy na nich wcze$niej okup.

Tak tez wlasnie uczynit. Okup wynosit dziewig¢ milionéw funtow.
La Bourdonnais skonfiskowal ponadto na rzecz francuskiej Kompanii
Wschodnioindyjskiej zapasy i cenne przedmioty nalezace do kompanii
brytyjskiej, ktorych warto$¢ mozna by oszacowac na 13 milionéw funtow.
Konflikt pomigdzy Dupleix'm a La Bourdonnais'm stat si¢ w tym mo-
mencie tak ostry i skomplikowany, ze pogubili si¢ w tym historycy i
prawnicy. Obaj uczestnicy sporu wykorzystywali nie tylko uprawnienia
zwigzane z pelnionymi przez nich funkcjami, ale i nazbyt ogélne zarza-
dzenia wyzsze, ktore interpretowali kazdy na swoj sposob. Doszto do tego,
ze Dupleix wystal do Madrasu delegacj¢ majacg anulowac traktat zawarty
przez La Bourdonnais'go z Brytyjczykami i zatrzyma¢ samego admirata.
Ten za$ nakazat umiesci¢ wystannikow Dupleix'go w wigzieniu.

Dziato si¢ to we wrzesniu 1746 roku. Niedlugo pézniej La Bour-
donnais otrzymat z Paryza wiadomo$¢, ze kontroler generalny finanséw
Orry, jego gtowny protektor, popadt w nietaske.

- Zrozumiatem, ze od tej chwili nie moge liczy¢ na zadne poparcie.
Postanowitem usunaé sie i wrocitem na ile-de-France.

Bylo to co$ wigcej niz tylko brak wsparcia. Poczawszy od tego mo-
mentu, mozna mie¢ wrazenie, ze morze i ludzie zawzi¢li si¢ tak samo za-
zarcie na kogos, kto zbyt dlugo odnosit sukcesy. Podczas jednego z najpo-
tezniejszych sztormow w historii Oceanu Indyjskiego, jaki dotknat flotg
La Bourdonnais'go na péinoc od Maskarendw, zatonely dwa jego okrety.
A czego dowiaduje si¢ tuz po przybyciu do Port-Louis? Oto niejaki
Dumas, dawny gubernator Senegalu, przejat zarzadzanie wyspa, otrzy-



mawszy zadanie ,,wszczecia starannego Sledztwa dla zbadania dzialan
pana La Bourdonnais'go i btgdow, ktore mogt popehi¢". Czeka na niego
takze list od krola Francji: ,,Prosze niezwlocznie wraca¢ z eskadrg do
Francji, wydajac w razie potrzeby bitwe¢ napotkanym jednostkom bry-
tyjskim". Z nawatnicy uratowato si¢ zaledwie sze$¢ okretow i przezyto
facznie szeSciuset ludzi - oto i cata eskadra. Ale skoro krol nakazal nie-
zwloczny  powrdt, pokiereszowana armada kieruje si¢ na
potudnie-po-tudniowy zachéd, prosto na ,ryczace czterdziestki". Nie
napotkano Brytyjczykow ani Zadnego statku, ale stynne wody
przybrzezne okazaty si¢ godne swej renomy: jeden okret wyrzucito na
brzeg niedaleko Kapsztadu, inny zmienil hals i zaginal, a pozostate
cztery doptynely z trudem do Saint-Paul-de-Loanda (dzi$ Luanda) w
Angoli.

W Owczesnej epoce nie zwracano specjalnie uwagi na odleglosci
ani na czas podrézy. Rozkaz krola uwzglednial mozliwo$¢ udania si¢ na
Martynike, dokad regularnie kursowaly krolewskie statki, ktore moglyby
eskortowac flotg La Bourdonnais'go. Niech wiec tak bedzie, trzeba je-
dynie przeptyna¢ Atlantyk po przekatnej. W lipcu 1747 roku admirat
dociera do Martyniki. Czy czuje zniechecenie?

- Odzyskalem nadziej¢. Czekajac na okrety, ktore mialy mnie eskor
towac, obmyslatem projekty, ktorych powodzenie wydawato mi si¢ za
pewnione i ktore zrekompensowatyby po cze$Sci ogromne straty ponie
sione przez moj kraj. Pozyskalem dla mych zamystow pana de Caylusa,
gubernatora Martyniki. W liScie z ministerstwa nakazano mi wystanie do
Paryza jednego z urzednikow, by poinformowat dwor 1 Kompanig o sy
tuacji w Indiach. Zdecydowatem, ze sam podejme si¢ tego zadania.

Po burzliwej podrézy La Bourdonnais dotart do Wersalu 25 lutego
1748 roku. Ministrowie przyjeli go ,,poprawnie", ale bardzo szybko zro-
zumial, ze dostat si¢ do klatki lwa.

- Dyrektor Kompanii Wschodnioindyjskiej otrzymat z Puduc¢éeri
note, ktorg z pewnos$cig zechce Pan nam wyjasnic...

Mowi to generalny dzierzawca podatkowy Bauquencourt, brat
Dupleix'go. Autor noty, o ktérej mowa, oskarza La Bourdonnais'go o
przyjecie od Anglikow miliona funtéw za odstgpienie od zniszczenia
Madrasu.

- Coz za odrazajace oskarzenie! Nie otrzymatem nic od Anglikow,
a niemal catg mojg fortung pochlongto uzbrojenie okretow w stuzbie
krola.



Pojawiajg si¢ jednak kolejni oskarzyciele: wszyscy dostawcy woj-
skowi, ktérych podejrzane konta drobiazgowo badat Orry, zdymisjo-
nowany przyjaciel La Bourdonnais'go. Zgodnie ze sprawdzong metoda
oskarzajg admirala o malwersacje, ktorych sami si¢ dopuscili. Ten za$,
przenoszony przez dwie doby z jednego biura do drugiego, traktowany
coraz mniej kurtuazyjnie, jest oskarzany o powazne uchybienia na
morzu, nieudolno$¢, a wreszcie - potajemne paktowanie z wrogiem.
Trzy dni po przybyciu do Wersalu, 1 marca 1748 roku, byly gubernator
Maskarendéw zostaje osadzony w Bastylii.

»W calkowitej izolacji, bez mozliwosci komunikowania si¢ z kimkol-
wiek" - to wyjatkowe traktowanie jak na wi¢zienie, w ktorym tylu styn-
nych wigzniéw swobodnie przyjmowalo gosci. Nie ma zadnej watpliwosci
co do tego, ze wrogowie La Bourdonnais'go pragngli jego $mierci lub
szalenstwa. Latwo tez zrozumie¢, ze dwa miesigce po zatrzymaniu wig-
zienny lekarz, wezwany pospiesznie przez straznika, stwierdzit u admirata
,»objawy paralizu". Najprawdopodobniej doszto do niewielkiego wylewu
krwi do moézgu. Zalecono stosowane wowczas leczenie: upust krwi. Nie
wiadomo jednak dlaczego - albo wiadomo az nazbyt dobrze - zabieg
wykonano dopiero siedem miesigcy po wizycie medyka. I nadal, jeszcze
przez ponad rok, trzymano wi¢znia w petnym odosobnieniu. Dopiero w
kwietniu 1749 roku La Bourdonnais ujrzat w swej celi zakonnika.

- Mam pozwolenie na ztozenie panu wizyty i przekazanie, ze moze
pan od tej chwili zazywaé codziennie spaceru po wewnetrznym dzie-
dzincu - oznajmit ojciec Griffet.

Bedzie musiat ming¢ jeszcze rok, by wiezien mogt porozumie¢ si¢
z doradcg 1 wybra¢ adwokata.

Oddalili$my si¢ bardzo od morskich przygod, ale to admirata i wiel-
kiego zeglarza potraktowano w tak haniebny sposob. Inni wielce za-
stuzeni admiratowie bgdg podobnie cierpieli w innych wigzieniach. La
Bourdonnais przebywatl w Bastylii, pod koniec w mniej nieludzkich
warunkach, do 3 lutego 1751 roku, czyli trzy lata bez jednego miesiaca.
Cieszyt si¢ coraz wigkszym zainteresowaniem paryzan, podzielonych
na dwa obozy. Mieszkancy stolicy wiedzieli, ze wigzien, u ktorego usta-
pity objawy porazenia, sporzadzit memorial dotyczacy wszystkich jego
dziatan. Wiedzieli, ze powolano trzystu swiadkow, a dwie trzecie z nich
nie zgodzito si¢ zeznawaé. Wyrok wydany po obradach sadu 3 lutego
1751 roku podano niedtugo pdzniej do wiadomosci publiczne;.,,Czton-



kowie Izby Arsenatu uniewinniaja pana Mahé de La Bourdonnais'go,
oddalajac ztozone przeciwko niemu oskarzenia. Co za tym idzie, naka-
zujemy zgodnie z wolg Jego Wysokosci, by go uwolniono i wypuszczono
z zamku Bastylii".

Odzyskujac wolno$¢, La Bourdonnais nie byt wychudzony, wprost
przeciwnie, raczej otyly. Sprawila to wigzienna dieta, tradycyjnie bardzo
tuczaca. Mial jednak awitaminoze i dolegliwosci zwigzane z dlugotrwatym
brakiem ruchu. Stracit wszystkie zgby. Nie rozpoznali go przyjaciele, ktorzy
nie widzieli go od chwili uwi¢zienia. Przezyt jeszcze niemal trzy lata, coraz
bardziej chory. Umart we wlasnym domu w Paryzu, na rue d'Enfer, czyli
ulicy Piekielnej. Nigdy nie odnaleziono - ani w tym co pozostawit, ani
nigdzie indziej - zadnego s$ladu po ,,milionie od Anglikow".

Jednym z celow, jakie postawili sobie Francuzi w czasie wojny o nie-
podlegtos¢ Standow Zjednoczonych, byto niedopuszczenie do zamknigcia
drogi morskiej do Indii. Francuski rzad zawart z Holendrami umowe, na
mocy ktorej francuskie wojska rozlokowaty si¢ w Kapsztadzie, majagcym
istotne znaczenie strategiczne. Ministrem marynarki byl wowczas markiz
de Castries. Na poczatku marca 1781 roku zaprosit do swego biura pew-
nego oficera marynarki. I oto siedzial przed nim w mundurze pi¢édzie-
sigciodwuletni mg¢zczyzna o niepospolitym wygladzie.

- Byto w nim co$ z duchownego - stwierdzit jeden z podwladnych,
bedacy by¢ moze antyklerykatem. - Sprawiat to wielki, wystajacy brzuch
1 wyraz twarzy, zarazem rozdrazniony, chytry i sarkastyczny.

Twarz kawalera de Suffrena byla otluszczona, ale niepozbawiona
finezji. Mocno wystajacy dlugi nos i drgajace nozdrza, kaciki ust stale
uniesione w pozadliwym potusmiechu. Suffren stuchat bardzo uwaznie.
Jego czarne oczy blyszczaty pod bardzo szerokimi brwiami, od czasu do
czasu - gdy chcial si¢ pochyli¢ - przeszkadzal mu brzuch i wtedy rzucat
nan gniewne spojrzenie, niczym na wroga.

- Kawalerze - méwit markiz de Castries - wyptynie pan jak naj
szybciej z Brestu i skieruje si¢ ku Ile-de-France. Tam za$ dotaczy pan do
eskadry hrabiego d'Orves, ktory z uwagi na starszenstwo obejmie do
wodzenie. Zadaniem was obu bedzie zniszczenie floty angielskiej prze
ptywajacej w poblizu Kapsztadu. Wyruszy pan niezwlocznie, nigdzie
si¢ nie zatrzymujac, i nie bedzie atakowac¢ zadnego angielskiego okretu,
dopoki nie dotrze do hrabiego d'Orves.



Po wystuchaniu kilku jeszcze polecen kawaler de Suffren, nie ode-
zwawszy si¢ ani stowem, pochyla si¢ w uklonie - tyle tylko, na ile po-
zwala mu brzuch - i wychodzi. Tydzien pdzniej wyrusza z Brestu na
czele sze$ciu okretow. Wezesnym rankiem 16 kwietnia 1781 roku do-
ciera do Wysp Zielonego Przyladka. Z okretu flagowego pada rozkaz:
»Niech Artésien uda si¢ na zwiady, by rozpozna¢ miejsce do zarzucenia
kotwicy w La Praya". La Praya to port na wyspie Santiago, do ktorego
Suffren zamierza zawina¢, by uzupehi¢ zapasy wody. Nic nie powinno
mu przeszkodzi¢ - Wyspy Zielonego Przyladka nalezg do Portugalii, a
wigc sg neutralne.

Dwie godziny po otrzymaniu zadania ,,Arlésieri" jest juz z powrotem,
ptynac pod pelnymi zaglami i donoszac: ,,Kilka angielskich okrgtow w
porcie".

Oto mysli ukladajace si¢ natychmiast w logiczny ciagg w ottusz-
czonym, ale sprawnie dzialajacym mézgu Suffrena. Sformutowat je w li-
stach do kuzynki, trudnych do odczytania, rowniez dlatego, ze mowi w
nich o sobie raz w pierwszej, raz w trzeciej osobie. ,,Nie wiem, jakie to
angielskie statki. Ptynag w strong Kapsztadu, to pewne, ale od poocy
czy od poludnia? Nie ma to znaczenia, musze je zniszczy¢". W uszach
brzmiag mu jeszcze stowa ministra, nakazujace jak najszybciej dotrze¢
do Ile-de-France. Postanawia jednak: ,,Zaatakuje te angielskie statki".
Pokona¢ wroga, gdziekolwiek jest i kiedykolwiek si¢ go spotka - oto
jego zyciowe kredo. Podzielajg je inni wielcy dowddcy wojskowi. Jest
6sma czterdzie$ci pig¢ 16 kwietnia 1781 roku. Suffren zwraca si¢ do
swego zastepey:

- Zechce pan wezwac¢ wszystkich na stanowiska bojowe.

Rozkaz ten zostat wydany niezwykle wyszukanym jezykiem. Bardzo
czegsto jednak - w swych zlosliwych komentarzach i opiniach - Suffren
uzywa wulgarnych stow, nierzadko w dialekcie prowansalskim, tak jakby
chcial rownoczes$nie rozbawi¢ tych z marynarzy, ktoérzy pochodza znad
Morza Srédziemnego, i zaszokowaé swych bretofiskich oficerow. Strdj,
w jakim pojawia si¢ na poktadzie, rowniez moze dziwi¢: ,,Zamiast prze-
pisowego pieroga ma na glowie stary pilsniowy kapelusik, niegdys biaty,
teraz do$¢ przybrudzony. Nie uzywa ani pudru, ani pomady, nie nosi
kolczyka, wlosy sa zwigzane w ogon kawalkiem starego sznurka. Stare
trzewiki, ptocienne niebieskie spodnie z odpietymi guzikami przy ko-
lanach. Opadajace do kostek ponczochy z bawely lub innego wiokna.



Bez zakietu, bez krawata, jedynie koszula ze zgrzebnego materiatu, za-
wsze przepocona i niezapigta przy szyi, z rekawami podwinigtymi po-
wyzej tokei". Dodajmy do tego jeszcze wielki brzuch. I mimo wszystko
wladczy wyglad.

Plan bitwy morskiej u wejscia do portu w La Praya jest niezmiernie
prosty. Suffren naciera z zaskoczenia trzema okrgtami na Brytyjczykow
stojacych przy redzie (pozniej okaze sie, ze ich dowddca, komandor
Johnstone, bawit wowczas na polowaniu), kaze da¢ ognia i ostrzeliwuje
ich z dziat nieprzerwanie przez poéttorej godziny, powaznie uszkadzajac
statki, a nast¢pnie robi zwrot przez burte i odptywa na pelne morze.

Zwycigstwo nie jest catkowite, gdyz trzy statki nie poptynely w §lad
za Suffrenem.

- Nie zrozumieli sygnatow. Albo ostatni w szeregu nawet ich nie
dostrzegli.

Kapitanowie trzech okrgtow nie chcieli zrozumie¢ sygnatow. Jest
to jeden z wielu przyktadow nieporozumien, do jakich dochodzito po-
miedzy Suffrenem a znaczng czgécia oficerow.

W jednym z niezliczonych listow, jakie napisat do swej kuzynki,
wspomina on t¢ bitw¢ morska: ,,La Praya mogla i powinna byla za-
pewni¢ mi niesmiertelnos¢. Omingta mnie, z mojej wlasnej lub cudzej
winy, jedyna ku temu sposobnos¢”. Suffren potozyt kres brytyjskiemu
panowaniu w okolicach Kapsztadu, a to sprawito, ze minister zatrzymat
w pamigci wylacznie odniesiony sukces, zapominajac o nieposhuszen-
stwie. ,,Jego Wysokos¢ - napisat markiz de Castries do Suffrena - uznal,
ze postagpit pan jak wojskowy obdarzony wielkim talentem. Nakazal, bym
mianowat pana dowodca eskadry". W rzeczywistosci Suffren zostal nie
tylko dowddeg eskadry, ale 1 gtdwnodowodzacym marynarki w Indiach,
gdyz hrabia d'Orves, pod ktorego rozkazami znalazt si¢ Suffren, docie-
rajac do Ile-de-France, umart niedtugo poznie;.

Suffren jest najlepszym zeglarzem, jakiego kiedykolwiek wystano
z Europy na Ocean Indyjski, znacznie lepszym od znakomitego admirata
angielskiego Huguesa, ktorego zawsze pokonywat lub trzymatl w szachu.
Jego sukcesy nie przektadaly si¢ na ostateczne zwyciestwo jedynie dlatego,
ze nie otrzymywat wystarczajacego wsparcia. Historycy brytyjscy zaj-
mujacy si¢ dziejami moérz z uznaniem wypowiadajg si¢ o zwycigstwach
Suffrena w poblizu Sadras, Provedien, Nagapattinam, Kudaluru.

Mimo to w 1782 roku, gdy Suffren panuje nad catym pasem przy-



brzeznym Indii, pozostaje w konflikcie z wigkszo$cig podlegtych mu ofi-
cerow. Degraduje w tym czasie czterech kapitanow. Jednoczesnie spotyka
si¢ z entuzjazmem ttuméw we francuskich faktoriach, bywa catowany
po r¢kach, gdy tylko zejdzie na lad, a induscy ksigzeta, bedacy sprzy-
mierzencami Francji, wystawiaja go pod niebiosa. Nabab Hajdar-Ali,
peten uwielbienia, przesyta mu z wielkg szczodro$cig pienigdze, bron,
amunicje, sprzet 1 przyjmuje z niestychanym wprost przepychem. Warto
przy okazji odnotowac, ze udajac si¢ z wizytg, Suffren ubiera si¢ niena-
gannie: ,,Peruka starannie naciggnigta i upudrowana a la Catogan, surdut
z blekitnego aksamitu z szerokimi zlotymi galonami, jedwabny kaftan
przetykany czerwona nicig, a w regku czarny pierdg". Nabab przebywa
wraz z armig 40 mil, by spotka¢ si¢ ze swym przyjacielem, obsypuje go
prezentami - czasem jest to diamentowa egreta, odczepiona od wlasnego
turbanu, kiedy indziej mauretanski stroj, cenne pier§cienie lub nawet
ston. Suffren nie odwaza si¢ powiedzie¢, ze nigdy nie wlozy mauretan-
skiego stroju, ale zdecydowanie odmawia przyjecia stonia. Nabab ofia-
rowuje mu wowczas wartos¢ zwierzgcia w ztocie.

Z jednej strony mamy wiec do czynienia z szalencza przyjaznia,
swego rodzaju fascynacja, z drugiej za$ z nieufnoscia lub niechecia, a w
najlepszym razie z rezerwa. Dlaczego?

- To drobny szlachcic - méwig oficerowie z Wielkiego Korpusu.

Rodzina Suffrena, przybyta w XIV wieku z wloskiej Lukki, zastuzyla
si¢ we Francji przede wszystkim w sadownictwie. Zajmuje jednak liczaca
si¢ pozycje wsrod prowansalskiej szlachty. Ojciec kawalera de Suffrena
jest markizem de Saint-Tropez. Biali oficerowie o wielkich nazwiskach
uwazaja, ze to zbyt mato. A w oczach bretonskich oficeréow, ktdérych ma
pod swoimi rozkazami najwigcej, jest zbyt prowansalski, zbyt mocno to
podkresla. On za$, obdarzony zaréwno wyostrzong intuicja, jak i wraz-
liwoscia ukrytg pod zwalami thuszczu, wyczuwa wrogos¢ i uwydatnia
jeszcze bardziej swe cechy, staje sig, jak juz mowitem, wulgarny. Czy
przeszto$¢ moze cho¢ troche wyjasnic jego ztozony charakter?

Suffren ma 53 lata, gdy odnosi najwigksze sukcesy na Oceanie In-
dyjskim. Zdazyt si¢ juz wyrdzni¢ w wielu bitwach morskich z Brytyj-
czykami, zwlaszcza na wodach amerykanskich, pod rozkazami hrabiego
d'Estaing. Przez dlugi czas pozostawal rowniez w shuzbie zakonu
joan-nitoéw. Jako kawaler maltanski $cigat piratow na Morzu
Srédziemnym, nabierajac  bieglosci taktycznej i umiejetnosci
podejmowania szybkich



decyzji. Tam tez wyksztalcit wlasng koncepcje dowodzenia: dobrotliwy
stosunek do marynarzy, niewykluczajacy surowosci, wrecz skrajng bez-
wzglednos¢ w razie uchybien i wielkie wymagania wobec oficerow. Jako
glownodowodzacy w Indiach mianuje oficerami marynarzy, ktorzy wy-
roznili si¢ odwagg 1 umiejetnosciami zeglarskimi, nie zwracajgc uwagi
na ich szlachectwo. Wielu to si¢ bardzo nie podoba i zapamigtuja to na
dtugo. ,,Wyprzedzit w tym jakobinow!".

Poméwmy teraz o bajlifie Suffrenie. W zakonie maltanskim byta to
godnos$¢ wyzsza od komandora, dajgca przywilej noszenia Orderu Wiel-
kiego Krzyza. Zostawszy kawalerem maltanskim, Suffren ztozyl, zgodnie
z regula zakonu, $luby bezzenstwa i wstrzemig¢zliwosci. Przestrzeganie
tego typu $lubu nie bylo zbyt fatwe dla me¢zczyzn prowadzacych zycie
raczej zothierskie niz zakonne. Suffren nie ozenit si¢ i nic nie wiadomo,
by mial mitosne przygody. Wspominatem juz jednak o korespondencii,
jaka utrzymywat przez cale zycie z tajemnicza kuzynka z prowingcji. Listy
te, z ktorych czes¢ opublikowano, zostaly przed oddaniem do druku
przejrzane, by ,,nie rani¢ poczucia przyzwoitosci". A zatem zaostrzono
nam apetyt, ale nie zaspokojono gltodu. Z tego, co nam udostepniono,
mozna wyciagna¢ wniosek, ze sangwiniczny bajlif nie tylko kochat swa
kuzynke, ale 1 jej pozadat: ,,Przesytam Ci, moja droga przyjaciotko, me-
dalion, pozniej dosle tez popiersie i portret. Bedziesz mnie miata pod
rozmaitymi postaciami, z wyjatkiem tej, ktorej pragne". Czy kochat kogo$
innego w sposob mniej platoniczny? Oto krotki fragment listu wystanego
do tej samej adresatki z Ile-de-France: ,,Bede z Toba zupehnie szczery,
droga przyjaciotko. Ten kraj mnie ostabia. Jest tu wiele tadnych kobiet i
przyjemnie si¢ tu zyje". A wigc fadne kobiety, przystojni chlopcy, czy
jedno i drugie? W korespondencji Suffrena z hrabig de Vergennes,
ministrem spraw zagranicznych, pojawia si¢ posta¢ mtodego hrabiego
Bielke, Szweda i katolika, ktorego bajlif wydawat si¢ popierac¢ z wielka
zyczliwoscig. Historycy napisali, ze Suffren zalecat kapitanom utatwianie
szczegolnego rodzaju przyjazni wsrod cztonkow zatogi, by marynarze
rzadziej wtoczyli si¢ po tawernach. Nie odnalaztem jednak tego tekstu.

Suffren, przebywajacy nadal w Indiach, zaniepokoit si¢, gdy pod
sam koniec 1783 roku fregata, przybyla z Francji, przywiozta mu rozkaz:
,,Prosz¢ niezwlocznie wracac¢". Dotarlszy do Tulonu, zrozumial, Ze nie
popadt w nielaske. Stany Prowansji przyjmuja go jak bohatera, a dwa
tygodnie pozniej czeka go triumfalne powitanie w Wersalu. Ludwik XVI



prosi, by opowiedzial o swoich wyczynach. Przyszty Ludwik XVIII wita
go usciskiem. A Maria Antonina oznajmia:

- Dobrze wykonat pan swojg prace. Pokaze¢ zaraz, co mnie udato si¢
zrobi¢.

Wychodzi, a po chwili wraca z delfinem na r¢kach. Suffren otrzy-
muje godno$¢ wiceadmirata i kawalera Orderu Ducha Swictego. Malta
mianuje go swoim ambasadorem we Francji.

Jak si¢ jednak wydaje, mimo tych zaszczytow Suffren zostat osta-
tecznie nieco odsuniety od dworu, by¢ moze ze wzgledu na zjadliwe
stowa dotyczace prowadzenia dziatan wojennych. Nie ma zadnych
tekstow mowigcych o ostatnich latach jego zycia, ktére okrywa tajem-
nica. Nie wiadomo, kim byli jego przyjaciele, a kim wrogowie. Nie znamy
nawet doktadnej daty §mierci. Zmart we wlasnym t6zku w domu przy
ulicy Jacob w Paryzu, z powodu ,,dny, ktora zaatakowata serce". Byto to
w grudniu 1788 roku, by¢ moze ésmego. W ostatnich momentach to-
warzyszyt mu brat, arcybiskup Sisteron.

Saint-Malo jest kolebka wielkich zeglarzy. Oto nie tylko stale powta-
rzane, banalne stwierdzenie, niemal frazes, ale i historyczna prawda. Sty-
szeliSmy juz, jak Bertrand Mahé de La Bourdonnais obiecuje: ,,Uczyni¢
z Ile-de-France nasza najlepsza podpore na drodze do Indii". Stowa do-
trzymat. A to, co stworzyl, okazalo si¢ uzyteczne, wrecz niezbedne row-
niez po jego $mierci, bedacej skutkiem niesprawiedliwego i nieludzkiego
uwigzienia.

Po odejsciu Suffrena Francja, pozbawiona eskadr zdolnych zmierzy¢
si¢ z brytyjska flota wojenng na Oceanie Indyjskim, musiata odwota¢ si¢
do sprzymierzencow ostatniej szansy - korsarzy. Ci za$, prowadzac na
zlecenie Francuzéw zaciekle walki, znajdowali wsparcie w dwoch miej-
scach: Saint-Malo we Francji i Port-Louis na Oceanie Indyjskim. Do tego
drugiego portu zawijali pomi¢dzy dwiema wyprawami,by dzieli¢ si¢ tu-
pami. Ci zuchwali, do§wiadczeni, lubigcy przygody Francuzi swymi ng-
kajacymi dzialaniami znacznie op6znili brytyjska supremacj¢ na morzu.
Najwickszg stawe sposrod nich zyskal Robert Surcouf.

Saint-Malo to gniazdo os - méwili Anglicy. Robert Surcouf, wy-
wodzacy si¢ ze starej irlandzkiej rodziny, ktora na skutek przesladowan
schronita si¢ w Bretanii, juz w dziecinstwie nabrat przekonania, Ze na
$wiecie nie ma nic bardziej nienawistnego od Anglikow. Przyjaznit si¢



woOwczas z najgorszymi urwisami, z ktorymi siat postrach w miescie. Za
kare zostat wyslany do seminarium, gdzie czgsto dostawat baty. Pewnego
dnia jednak ugryzt tak mocno jednego z profesorow, ze ksi¢za postano-
wili odesta¢ go do domu.

- Mo¢j chiopcze - powiedziat ojciec - sam si¢ o to prosites. W przy-
sztym tygodniu wyptywasz w morze.

- O niczym bardziej nie marzytem.

I tak w 1786 roku - w wieku 13 lat - Robert Surcouf zostal chtopcem
okretowym. Jego los wcale nie zapowiadat si¢ przyjemnie. Bryg nosit
nazwe ,,Héron", zeglowal wzdhuz brzegu migdzy Saint-Malo a Kadyksem,
miotany wiatrem w Zatoce Biskajskiej. Mtody Surcouf uwazal wreszcie
swoje zycie za cudowne.

- Nadszedt dzien, w ktorym postanowitem zwiedzi¢ $wiat, po
ptynac o wiele dalej. Zaciagnatem si¢ jako marynarz na ,,Aurore", do
wodzong przez kapitana Tardiveta.

Miat wowczas 16 lat. ,,Aurore", ktorej bazg wypadowa stanowit
Port-Louis, przewozita do Indii czarnych niewolnikoéw schwytanych na
wschodnim wybrzezu Afryki. Nikt na poktadzie nie okazat Zadnych uczug,
gdy podczas postoju w Pudducceri, pod koniec wrzesnia 1789 roku,
otrzymano wiadomos$¢ o zdobyciu 14 lipca Bastylii. Liczyla si¢ przede
wszystkim praca, kolejna podr6z po niewolnikow i ponowne wzigcie
kursu na Angole. Zdarzyt si¢ jednak wypadek. W czasie sztormu ,,Au-
rore" wpadia na podwodna skale. Pod poktadem znajdowato si¢ wowczas
czterystu zakutych w tancuchy Murzynéw. Okret zatonat tak szybko, ze
nie zdgzono si¢ nimi zajac. Wszyscy biali zdofali si¢ uratowac i dotarli do
brzegu. Dwa tygodnie pdzniej, gdy wiatr ucichl, kapitan zadecydowal, ze
nalezy odzyska¢ dobra pozostate we wraku, inaczej moéwigc - na cmen-
tarzysku, jakim stala si¢ u afrykanskich wybrzezy ,,Aurore". Surcouf ,,wy-
kazat si¢ takim zaangazowaniem, ze kapitan mianowat go oficerem".

Jak si¢ wydaje, uroczyste proklamowanie republiki we Francji nie
poruszylo tego zeglarza, podobnie jak zreszta wcze$niej zdobycie Ba-
stylii. Wiasnie po raz pierwszy w zyciu - a miat 20 lat - objat dowodztwo
statku. Jest to niewielki, lekki, dos¢ szybki zaglowiec o nazwie ,,Créole".
Przyjemnie nim dowodzi¢, a pasazerowie byli niezbyt wymagajacy - to
nadal czarni niewolnicy. Na handlu ludzmi wzbogacito si¢ we Francji
wiele szanowanych rodzin. A nominacja na dowddce nastgpnego okretu
stanowila punkt zwrotny w karierze Surcoufa.



- Mam do pana wystarczajaco duzo zaufania, by powierzy¢ mu do-
wodzenie mojg ,,Emilie" - powiedzial jeden z armatorow z Port-Louis.
-Poptynie pan na Seszele, skad przywiezie, tak szybko jak to tylko moz-
liwe, towary, ktorych list¢ przekazatem swemu przedstawicielowi na
okrecie. Oto panskie pelnomocnictwo.

Nalezato wowczas jak najszybceiej dostarczy¢ kukurydze i ryz, gdyz
Tle-de-France zagrazat gtéd - od czaséw La Bourdonnais'go rolnictwo
nie przestato tam podupadac. A jesli chodzi o pelnomocnictwo, winien
jestem czytelnikowi kilka stow na jego temat.

Staratem si¢ tu i 6wdzie wyjasniac rdznicg pomiedzy stowami ,,kor-
sarz" ,pirat" i ,flibustier". Pirat to zwykty bandyta, ktory atakuje na
morzu kazdy napotkany statek. Po schwytaniu zostaje powieszony bez
uprzedniego postawienia pod sad. Korsarz nie jest wyjety spod prawa,
ma list kaperski, podpisany przez krdla lub jednego z jego przedsta-
wicieli, upowazniajacy go do atakowania nieprzyjacielskich statkow
handlowych. Jesli zostanie schwytany, uzyskuje status jenca wojennego.
Flibustierowie sg natomiast korsarzami grasujacymi na wodach w re-
gionie Karaibow.

Surcouf uzyskat, jako kapitan ,,Emilie", innego rodzaju status - do-
wodzil uzbrojonym statkiem handlowym. Mogt broni¢ si¢ przed ata-
kami nieprzyjacielskich jednostek, wojennych lub handlowych, ale nie
wolno mu byto rozpoczyna¢ walki. Mozna si¢ zastanawiac, co to za wy-
rafinowany wielbiciel prawa morskiego obmyslit te kategorie. Z tego co
wiem, nie przetrwala dlugo i jest bardzo prawdopodobne, ze Surcouf
nie zadat sobie trudu, by przeczyta¢ do konca tekst otrzymanego doku-
mentu. Dowodzil tréojmasztowcem z czterema dzialami na poktadzie
-wreszcie miat dziata!

»Jak mnajszybciej dostarczy pan zboze zakupione na Seszelach".
Surcouf wrocit do Port-Louis dopiero po p6t roku od wyplynigcia w
morze. W tym czasie przekazal swojemu armatorowi i wladzom
ile--de-France wiesci pod postacia szesciu zdobytych okretow
brytyjskich, w tym dwoch z lukami wypetnionymi po brzegi ryzem. Jak
wida¢, od samego poczatku Surcouf dat si¢ pozna¢ jako urodzony
korsarz - byl niezrownanym dowddca, niezmiernie odwaznym, a przy
tym umiejagcym wlasciwie oceni¢ kazda sytuacje, doskonale znat
wszystkie wojenne fortele, rzadko okazywat litos¢, a w walce nikt nie
doréwnywal mu brawurg. Dzialami postugiwal si¢ wylgcznie z bliska,
gdy juz dochodzito do abor-



dazu nieprzyjacielskiego statku. Majac cztery dziata i 18 ludzi na pokta-
dzie, zdobyt miedzy innymi, podczas pierwszej podrozy, angielski statek
»Lriton" ze stupi¢édziesiecioosobowg zatoga i dwudziestoma dziatami.
Zblizyt si¢ do niego, zatykajac na przedni maszt flage angielskiej fodzi
pilotowej ptywajacej po Gangesie. Oto podstep wlasciwy korsarzom,
ale - jak wida¢ - nie tylko im. W walce Surcouf zabit wiasnorecznie,
strzalem z karabinu, angielskiego kapitana. Gdy wracat do Port-Louis,
wystawszy tam wcze$niej wigkszo$¢ swych tupdw i przywozac pozo-
state, mogt mysle¢, ze zbit fortung. Wlasnie skonczyt 21 lat. Wezwat go
wowczas gubernator wyspy:

- Jako kapitan ,,Emilie" miat pan wylacznie status dowddcy uzbro-
jonego statku handlowego. Wszystkie te dobra naleza nie do pana, lecz
do panstwa.

- To si¢ jeszcze okaze.

Ujawni si¢ teraz inna cecha charakteru korsarza: niewiarygodna
wprost zrgczno$¢ i zawzigto$¢, z jaka walczyl w obronie swych inte-
resow. Opusciwszy gubernatora, Surcouf pozeglowat bez chwili zwtoki
do Francji. Przybyt do Saint-Malo, wskoczyt w dylizans i oto juz jest w
pelnym kurzu i blota Paryzu pod rzadami Dyrektoriatu. Nie dajac si¢
oniesmieli¢, wdziera si¢ do gabinetow wysoko postawionych urzednikow,
dociera nawet do dyrektoréw. Ci go wystuchuja, prawia mu komple-
menty, nie przecza, ze ma racje, jest wierzycielem narodu, ale w skarbcu
sg pustki. Odwazny korsarz pojmuje, ze okazanie uprzejmosci nowej
wladzy moze okazaé si¢ dobrg inwestycjg w dtuzszym przedziale cza-
sowWym.

- Niech i tak bedzie. Przekazuje skarbowi panstwa czes¢ mojej zdo
byczy. Dwie trzecie.

Pozostaje jeszcze 60 000 funtéw, ktore Surcouf wkrotce otrzymuje.
Korzysta z okazji, by zargczy¢ si¢ z Marie-Catherine Blaize de
Maison-neuve, corkg jednego z armatoréw. Poslubit jg trzy lata pozniej,
w czasie kolejnej podrozy do Francji. Wezesniej jednak zyskal majatek
i stawe.

Surcouf dowodzit kilkoma okretami i pojmat lub zniszczyt dziesie-
ciokrotnie wigcej nieprzyjacielskich statkow. Sial postrach na Oceanie
Indyjskim, a takze na szlaku wiodgcym przez Atlantyk do Indii. Starajac
si¢ go unika¢, okrety brytyjskie uciekaty si¢ takze do podstepu z falszywa
flaga, ale odgadywat ich zamiary, niczym mys$liwy obdarzony dobrym
wechem, ktory wyczuwa zwierzyng. Znat ponadto doskonale wszystkie



rodzaje statkow, ich omasztowanie i olinowanie, ich zachowanie przy
roznych predkosciach. Nieprzerwanie obmyslat nowe fortele wojenne:
zatloga w przebraniu, udawanie okretu w niebezpieczenstwie podczas
szykowania si¢ do ataku, szalupy opuszczane na wode¢ noca z zapalong
latarnig na szczycie masztu dla zmylenia pogoni. Najbardziej jednak lubit
ten niezmiernie brutalny sport, jakim byla walka podczas abordazu.

Surcouf byt zarozumialy, wtadczy, a nawet porywczy, ale takze in-
teligentny, serdeczny i uwodzicielski. Wyobrazmy sobie me¢zczyzng ma-
jacego 180 centymetrow wzrostu (bardzo duzo na O6wczesng epoke),
korpulentnego, o okraglej twarzy pokrytej piegami, ,,matych i dzikich"
oczach, waskich wargach i lekko sptaszczonym nosie. Jego z¢by byly
niezwykle biale - co w owych czasach zdarzalo si¢ rzadko - z czego
korzystat, czgsto i chetnie si¢ usmiechajac. Zjednywat sobie wszystkie
zatogi, cho¢ narzucat im jednocze$nie Zelazng dyscypling i wymagat naj-
wigkszych poswigcen w walce. W Voyages, aventures et combats Louis
Garneray, ktory przez szes¢ lat uczestniczyl w wyprawach korsarskich z
Surcoufem, zanim postanowit gnusnie¢ na angielskich hulkach, po-
zostawit dobry reportaz z jednego z najstynniejszych epizodéw wojny
korsarskiej - zdobycia ,,Kenta" 7 sierpnia 1800 roku w Zatoce Bengal-
skiej. Surcouf miat wowczas 26 lat. Jego slawa byla juz ugruntowana,
zdazyt tez zebrac juz spory majatek.

Tego dnia, o nieokreslonej godzinie w pierwszej potowie poranka,
marynarz peligcy wachte na bocianim gniezdzie sygnalizuje pojawienie
si¢ statku po podwietrznej ,,Confiance", przy przedniej bakburcie. Okret
kieruje si¢ na pdinoc, tak jak ,,Confiance", ptyngc z wiatrem. Jednym
stowem - Zzaglowce zblizaja si¢ do siebie.

- Duzy? - pyta bosman. - Przyjrzyj si¢ dobrze, zanim odpowiesz.

- Bardzo duzy!

Dowodca wachty nie musi nawet zawiadamia¢ Surcoufa, gdyz ten
jest juz na poktadzie. Znalazt si¢ tu w tej samej chwili, gdy rozlegt si¢
okrzyk marynarza z bocianiego gniazda. ,,Nawet lezac w kajucie, wy-
czuwa nieprzyjaciela az po horyzont" - moéwito wielu jego podwiad-
nych. W rzeczywisto$ci to zdolno$¢ wyjatkowo szybkiego reagowania,
ubarwiona przez legendg, a takze swego rodzaju instynkt. Surcouf wspigt
si¢ juz po szczeblach drabinki wantowej z luneta w rgku. Zblizajacy sie
statek jest dtugi, wystaje wysoko ponad wode, ,,ma szeroko rozmiesz-
czone maszty". Trzy godziny p6zniej byto juz wiadomo, Ze to ,,Kent",



1500 ton, 38 dziat. Garneray, ktory byl tez doskonatym malarzem i
mary-nista, nie zapisal dokladnej wypornosci ,,Conflance'a", aie
namalowal oba statki tuz obok siebie podczas walki. Wida¢ wyraznie, ze
okret Surcoufa jest co najmniej szeSciokrotnie mniejszy od przeciwnika,
a takze o wiele nizszy. Ma tez co najwyzej sze$¢ dzial po kazdej stronie.

- Gotowac si¢ do bitwy!

Surcouf wykrzyczal ten rozkaz, zanim jeszcze zszedt na poklad. An-
gielski statek jest duzy i grozny, ostroznos¢ nakazywataby wiec zejs¢ mu
z drogi. Sam Surcouf nie zawsze podejmuje walke ze znacznie przewyz-
szajacym go przeciwnikiem. Poprzedniego dnia - 6 sierpnia 1800 roku -
umknal, dojrzawszy Anglikow. Tym razem jednak nakazal przy-
gotowac¢ si¢ do walki. Dlaczego? Czy w okamgnieniu zdotat oceni¢ na
odleglos¢ zdolnosci manewrowe angielskiego statku, wzia¢ pod uwage
stan morza i sile wiatru, wyobrazi¢ sobie ustawienie obu statkow, gdy
beda juz blisko siebie, obliczy¢, jak bedzie mogl go zaatakowac, dostrzec
inne jeszcze elementy, o ktorych nawet nie pomyslalem? Czy byt to
impuls podyktowany geniuszem wlasciwym zwyciezcom, niezawodny
instynkt, pozwalajacy w ciagu kilku sekund zebra¢ i oszacowaé nawet
ztozong sytuacje? Ci, ktorzy zacytowali pdzniej stynny opis zdobycia
,Kenta", nie zadawali sobie takich pytan. Zaj¢li si¢ wylacznie samymi
faktami. Ale czyz najbardziej interesujacym - z psychologicznego punktu
widzenia - faktem nie jest ta nagla decyzja? Nie potrafi¢ przesta¢ o tym
mysle¢, spogladajac na portret Surcoufa, jego okragla twarz z szeroko
rozstawionymi oczyma, ktére patrzg na mnie w zamys$leniu, niezwy-
ktym jak na czlowieka czynu.

Rowniez dzisiaj rozkaz gotowania si¢ do walki sprawia, Ze serca
tych, ktoérzy go stysza, zaczynajg bi¢ szybciej. A gdy nieprzyjaciel staje si¢
coraz blizszy - zwlaszcza jesli jest to okret - czas wydaje si¢ straszliwie
dhuzy¢. Stwierdzenie to byto tym prawdziwsze w epoce Surcoufa, kiedy
dwa zaglowce nie zblizaty si¢ do siebie tak szybko jak dwa niszczyciele.
Przygotowania pozwalaly na szczgscie zaja¢ umyst. Nalezato roztozy¢
worki i hamaki wzdtluz parapetéw, by zamortyzowacé strzaly, przysunaé
do dziat pociski i tadunki prochu w woreczkach oraz rozstawic tu i ow-
dzie cebrzyki z woda, ktore przydadza si¢ w razie pozaru... Chirurg mu-
siat otworzy¢ kufer z narzedziami, ktore dzi§ wydaja si¢ archaiczne, ale
praktykujacy wowczas lekarze postugiwali si¢ nimi z niewiarygodng
wprost zrecznoscig i szybko$cig. Marynarze wkladaja czystg bielizne,



jedza, tego dnia maja na to czas, pdzniej pozostaje im juz tylko czekac.
O dziesigtej widac juz artyleri¢ Anglikow: 26 dziat tworzacych baterig i
12 dziat na mostku.

- Przyjaciele, to z pewnoscig statek Kompanii Wschodnioindyjskiej.
Czeka nas niewiele pracy, a pozniej podzielimy miedzy siebie miliony!

Kawa i rum, rozdawane w tym momencie, pozwalaja uciszy¢
ostatnie Ieki.

Nagle dym przy burcie angielskiego okretu, a kilka sekund pdzniej
-detonacja. Ten ostrzegawczy wystrzat oznacza tradycyjnie: ,,Pokazcie
flage". Jeszcze na to za wcze$nie, trzeba zyskaé¢ na czasie. | podtrzymac
morale zatogi. Dwudziestosiedmioletni korsarz, dowoddca doswiad-
czony w walce i dobry psycholog, odwotuje si¢ teraz do prastarej me-
tody, znanej juz za czasdbw Homera - jest nig zniewazanie przeciwnika.
Dzisiaj nazwaliby$my to dzialaniem propagandowym, indoktrynacja.
Wrzaski Surcoufa dochodzace z mostku trojmasztowca z pewnoscia
mialy w sobie wigcej ekspresji, ale nie byly mniej skuteczne. Dowodem
tego jest fakt, ze na skutek jego podzegania zalogg ogarnia szczera wscie-
kto$¢. Marynarze zaczynaja wraz z nim krzycze¢ i przeklina¢, grozi¢
Anglikom, ktorych statek jest olbrzymem kotyszacym si¢ na falach, wy-
posazonym w 38 dziat.

I wszystkie te dziala oddaja nagle salwg, nad morzem pojawia si¢
chmura dymu, stychaé potezne grzmienie. Zadna kula nie dosiegta
»Confiance'a". Surcouf kaze wciggna¢ na maszt francuska flage i pod-
kresli¢ ten fakt wystrzatem armatnim. Tradycji stato si¢ zados¢, walka
jest teraz nieuchronna. Korsarz przedstawia taktyke dziatania:

- Nie bedziemy walczy¢ z tym olbrzymem strzatami z dziat. Mamy
ich o wiele mniej niz oni. Jest nas jednak stu trzydziestu, a ich z pew-
nos$cig nie wigcej. Dobierzemy si¢ do nich podczas abordazu.

- Tak, tak, podczas abordazu!

Btedem bytoby sadzi¢, ze rozkaz ,,Przygotowac si¢ do abordazu!"
jest rownie prosty do wykonania jak ,,Naprzod, na bagnety!". Udany
abordaz wymaga szybkich i dokladnych manewrow, ktore trzeba wezes-
niej starannie wyjasni¢ marynarzom. Trzeba tez zorganizowac pozniejsza
walke - 1 tym wlas$nie zajmuje si¢ teraz Surcouf. Niskie reje ,,Confiance'a”
postuza za pomost, z ktérego begdzie mozna wskoczy¢ na potozony wyzej
mostek angielskiego statku. Przed rozpoczeciem walki z uzyciem siekier
i biatej broni zostang rzucone granaty. Najlepsi strzelcy beda celowac



z bocianich gniazd do wszystkich noszacych mundury ozdobione ga-
lonami, wiadomo bowiem, ze zaloga pozbawiona oficerow traci btyska-
wicznie wolg walki. Wyposazeni w piki bedg mieli do§¢ szczegodlne za-
danie - stojgc na mostku, bedg tymi pikami zawraca¢ Francuzow, ktérym
przyszitoby do glowy uciekaé przed walkg na wiasny okret. Wszystko
zostalo przewidziane.

- Ajesli Anglicy bedg strzela¢ z duzych dziat?

- Jeszcze tego nie zrobili, a za moment bgdzie za pozno. Zblizymy
si¢ tak bardzo, ze przestaniemy obawiac si¢ pociskow, ktére beda prze-
latywaty ponad naszymi gtowami.

Tak wielka odwaga poplaca. Angielski statek jest juz na tyle blisko,
ze mozna odczyta¢ jego nazwe: ,,Kent". I na tyle blisko, by dostrzec za-
skakujacy widok - w tylnej czesci mostku tego wielkiego statku daje sig
zauwazy¢ ,,peten wdzigku sztab zachwycajacych mlodych kobiet, ubra-
nych z wyszukang elegancja, ktore przygladaty si¢ nam spokojnie spod
parasolek, jakby$smy byli dla nich wylgcznie obiektem zainteresowania".
Statki angielskiej Kompanii Wschodnioindyjskiej przewozily czgsto pa-
sazerki, wyptywajace z Anglii lub do niej wracajace albo tez udajace si¢
z jednego portu indyjskiego do drugiego. Podroze wigzaly si¢ wowczas
z pewnym ryzykiem, ale najwyrazniej pasazerki ,,Kenta" czuly si¢ bez-
piecznie. Co myslat kapitan, co sadzili jego oficerowie? Jak si¢c wydaje,
uwazali, ze niewielki trojmasztowiec nie odwazy si¢ zaatakowac. A nawet
jesli to zrobi, duze dziata w mgnieniu oka sprawig, iz p6jdzie na dno.

Surcouf nie dat im takiej szansy. Osiagnal cel, jaki sobie postawit
-miat zblizy¢ si¢ do ,,Kenta" tak, aby zaatakowac go od strony najbardziej
nachylonej ku morzu. Anglik, gdy tylko zrozumial zamiary przeciwnika,
wykonat manewr, zeby zmieni¢ hals, ale korsarz go wyprzedzit i podszedt
prawg burtg od zawietrznej. ,,Kent" otworzyt wowczas ogien. Za pdzno.
Salwa armatnia zniszczyta niewielki maszt bramzagla ,,Confiance'a", lecz
nie uszkodzita wcale kadluba statku. To, co nastgpilo teraz, byto na-
prawde zdumiewajace.

,Confiance" zdotal przywrze¢ do burty ,,Kenta", a wszyscy Anglicy
-oficerowie, marynarze, zolierze i nawet eleganckie pasazerki -
mysleli, ze francuski zaglowiec, zniszczony przez pociski, zaczyna
tong¢, ze si¢ poddaje, a nawet prosi o pomoc. Wszyscy obecni na
angielskim statku zblizyli si¢ do parapetu chronigcego przed strzatami,
wychylajac si¢ z zaciekawieniem, niczym widzowie majacy miejsca na
balkonie w teatrze.



I wlasnie wtedy spadty na nich pierwsze granaty i pojawili si¢ znienacka
pierwsi napastnicy.

Poszly w ruch siekiery, szable, sztylety, pistolety. Garneray, opi-
sujac t¢ walke, uzyt zwrotu ,,wielka rzez". Anglicy i Francuzi potykaja
si¢ o trupy. ,,Prosze pozwoli¢ mi pomina¢ milczeniem bolesne dla mnie
wspomnienia, obraz walczacych na nadburciu Kenta, ktorzy spleceni w
uscisku wpadali do wody, gdzie jedng reka zadawali ciosy sztyletem, a
drugg starali si¢ utrzymac¢ na powierzchni. W tym samym czasie inni,
ktérych kotysanie statku wyrzucato poza pokiad, gingli, zmiazdzeni
pomigdzy dwoma okrgtami". Coz za dziwny sposdb pomijania wspo-
mnien milczeniem. Gdy granat ranit $miertelnie kapitana ,,Kenta", do-
wodzenie przejal jego zastepca. Na pomoc przybywali kolejni Anglicy,
potem jeszcze nastepni i nastepni.

- A niech to, chyba ozywaja!

Nieco p6zniej Surcouf miat si¢ dowiedzie¢, ze na poktadzie ,,Kenta"
znajdowalo si¢ poza zatogg dwustu pigcdziesieciu marynarzy, przejetych
z innego angielskiego statku, ktory stanat w ogniu. Mimo tego wsparcia
szala zwycigstwa przechyla si¢ na stron¢ korsarzy i dowodca ,,Kenta"
poddaje okret. Jedno jest zadziwiajace - niedlugo pozniej, w bardzo
krotkim czasie po straszliwej rzezi, zapanowuje na zdobytym okrgcie
porzadek. Juz wczesniej Surcouf zezwolit na dwie godziny grabiezy, naka-
zuje jednak jej zaprzesta¢ i natychmiast znajduje postuch. Styszy krzyki
pasazerek, ktore schronity si¢ w swych kabinach - zwycigzcy probuja
sforsowa¢ drzwi.

- Zostawi¢ te damy w spokoju!

I tak si¢ dzieje. Prawda jest, ze marynarze wiedzieli, iz zostanie do-
konany uczciwy podziat, zgodny ze Scisle przestrzegang tradycja - odpo-
wiednia cze¢$¢ tupow dla kapitana, inna dla oficeréw w zaleznosci od ich
stopnia, inna dla chirurga i jeszcze inna dla zatogi. Dzigki temu wroca
do kraju jako ludzie bogaci, jesli tylko nie przepuszczg wszystkiego na
orgie. Wiedzieli to, ale i tak zk6zmy hotd autorytetowi Surcoufa.

Epilog opisanych powyzej wydarzen daje nam okazj¢ uczyni¢ to
po raz wtory. Surcouf, doprowadziwszy angielski statek do Port-Louis,
otrzymal, tak jak cztery lata wczesniej, wezwanie do gubernatora
ile--de-France.

- Proszg dostarczy¢ mi sztabki ztota i barytki ze ztotono$nym pia
skiem, znalezione na poktadzie ,,Kenta".



Tym razem korsarz nie wdaje si¢ w dyskusje:

- Jesli nie my, to nikt nie bedzie miat tego ztota. Wyrzuci¢ sztabki
i barylki za burtg!

Jak si¢ wydaje, marynarze, postuszni dowodcy lub rownie wsciekli
jak on, po raz kolejny wykonali jego polecenie. Ile w tym historyczne;
prawdy? Zatuje, ze Garneray nie potwierdzil tych wydarzen. Fakt, ze
Surcouf poswigcit z tak duzym trudem zdobyty skarb, z jednej strony
pozostaje w zgodzie z jego charakterem - ,,Nikt nigdy do niczego mnie
nie zmusit" - z drugiej za$ moze dziwi¢, wzigwszy pod uwage, ze byt
czlowiekiem niezmiernie dbatym o swoj majatek. Nie wiadomo jednak,
czy korsarz nie odzyskat pozniej zatopionego zlota z ,,Kenta".

Surcouf spotkat po raz pierwszy Napoleona - wowczas pierwszego
konsula - w maju 1803 roku, po zerwaniu pokoju z Amiens. Otrzymat
wtedy propozycje nominacji na komandora i objecia dowddztwa nad
cze$cig sit morskich w Zatoce Bengalskiej. Wigzalo si¢ to naturalnie z
podlegloscig jednemu z admiratéw. Korsarz podzickowat i odmowit.
Bonaparte przechadzatl si¢ tam i z powrotem po biurze, z rekoma na
plecach, przygladajac si¢ z wielkim zacickawieniem potgznemu
Surcou-fowi.

- Panie Surcouf, lepiej niz kto inny zna pan nasza sytuacj¢ na morzu.
Co pan o niej sadzi?

Rozmowa, ktora si¢ nawigzata, pokazuje, ze korsarz byl doskonale
zorientowany 1 potrafit patrze¢ na sprawy szerze;.

Surcouf: Pyta mnie pan, generale, o rzeczy bardzo istotne, ale Lloyd s
Register of Shipping kaze mi mysle¢, co nastepuje - w latach 1795-1797
Anglia stracita 180 statkow wiecej niz my. Wnioskuje stad, jako Ze nasze
eskadry poniosty w tym czasie liczne kleski, ze to korsarze przyczynili
si¢ do tak korzystnego wyniku dla naszego narodu. Od szesciu lat An-
glicy zdobyli proporcjonalnie tyle samo naszych okretow co wowczas,
my za$ potroiliSmy swe zdobycze. Prosz¢ teraz policzy¢, ile stracita An-
glia w walce z korsarzami, i zobaczy pan, ze ci z nawigzka pomscili prze-
grang pod Abu Kirem.

Bonaparte: I co, pana zdaniem, wynika z tych faktow?

Surcouf: Gdybym miat zaszczyt sta¢ na czele francuskiego rzadu,
pozostawitbym w portach wszystkie okrety liniowe, nie wszczynatbym
walk z brytyjskimi flotami i eskadrami, ale rzucitbym na wszystkie



morza jak najwigcej fregat i lekkich jednostek, ktore w krotkim czasie
doprowadzityby do upadku angielski handel i Anglia musiataby zdac¢ si¢
na naszg laske. Kraj ten zyje wylacznie z handlu i tylko w ten sposob
mozna go ugodzié.

Bonaparte: To, co pan méwi, jest bardzo powazne, ale musi mie¢
pan racje, gdyz panskie stwierdzenia maja poparcie w liczbach. Nie moge
jednak, majac na wzgledzie chocby samo tylko dobre imi¢ Francji, uni-
cestwi¢ naszej marynarki wojennej. Prosze, byscie - pan i panscy przy-
jaciele - nadal godnie stuzyli ojczyznie, tak jak dotychczas.

Jest mozliwe, ze Surcouf nieco przeredagowal wypowiedz swego roz-
mowcy, by stata si¢ dla niego bardziej pochlebna. Po latach dialog nabiera
jednak rezonansu historycznego.,,Kraj ten zyje wylacznie z handlu". Czy
jeszcze okrutniejsze i bardziej wyniszczajgce dziatania korsarzy rzuci-
tyby Wielka Brytani¢ na kolana? Prawdopodobnie nie. A blokada kon-
tynentalna, zamyst zrodzony by¢ moze w trakcie rozmowy wielkiego
wodza z korsarzem, rowniez okazala si¢ niewystarczajaca.

Kariera Surcoufa nie zakonczyta si¢ wraz z powrotem do Francji w
1803 roku. Zostawszy armatorem w Saint-Malo, wraz ze swym teSciem
zarzadzal okrgtami ,,Caroline”, ,,Nouvelle-Confiance", ,,Marsouin" i
»Napoléon", ktore $cigaly brytyjskie statki handlowe na morzach wokot
Europy i1 Azji. Zgromadzit w owym okresie wielki majatek. Mowi sig,
ze pienigdze szczg$cia nie dajg. Surcouf je lubit, ale mu nie wystarczaty.
Jeszcze nie wtedy.

W lutym 1807 roku przyglada si¢ wodowaniu okretu, ktorego pro-
jekt sam nakreslit. Na dziobie ,,Revenanta" znalazla si¢ przedziwna po-
sta¢: cztowiek wychodzacy z grobu i uwalniajacy si¢ z calunu. Nazwa
statku - francuskie stowo revenant oznacza ducha i zjawe lub osobe
dawno niewidziang - i posag oznaczaja, ze Surcouf, ktory znow staje si¢
korsarzem, powraca tam, gdzie odnosit tak wiele sukcesow, na Ocean
Indyjski. I znow doswiadczony wilk morski - cho¢ ma zaledwie 35 lat
-sigje postrach w tym regionie §wiata. Pod koniec 1807 roku musi prze-
nie$¢ tak wielu marynarzy na zdobyte okrety, Ze zaczyna mu brakowac
ludzi i nie pozostaje mu nic innego jak tylko zakonczy¢ podréz i po-
wroci¢ do Port-Louis.

- Potrzebuje wypoczynku. Wracam do Francji.

Jak mozna si¢ domysla¢, jego stosunki z lokalnymi wladzami wcale
nie ulegly poprawie.



- Tak czy inaczej - oznajmia gubernator - musi pan pozostawic
tu ,,Revenanta". Jest nam niezbedny do obrony wyspy.

Niech i tak bedzie, korsarz odplynie na fregacie. W ostatniej chwili
kolejne zadanie:

- Mamy tu pig¢dziesigciu siedmiu Portugalczykow, oficerdéw i cy-
wilow. Wezmie ich pan na poktad, by mogli wréci¢ do ojczyzny.

- Fregata jest przecigzona. A w razie spotkania z wrogiem pasaze-
rowie bedg przeszkadzali zalodze.

- Prosz¢ uznac, ze otrzymat pan wtasnie oficjalny rozkaz.

Surcouf nie podejmuje dalszej dyskusji, Portugalczycy wsiadaja na
statek. I wysiadajg z niego - wraz z pilotem - w kwadrans po podnie-
sieniu kotwicy. Gubernator zdgza jeszcze wystac ostatnia wiadomos$¢:
»Niedopuszczalna niesubordynacja. Polecam zaja¢ wszystkie panskie
dobra". Chodzi, rzecz jasna, o majatek i posiadto$ci pozostawione przez
Surcoufa na wyspie. Korsarz i armator w jednej osobie ma jednak we
Francji fortune, dzigki ktorej moze do konca zycia optywac w dostatki,
a zawartos¢ kufra zabranego na poklad wprawi w zdumienie miesz-
kancoéw Saint-Malo.

- Nie byl to powod, by da¢ si¢ ograbi¢. Wrocitem do Paryza i za
pisatem si¢ na audiencj¢ u admirata Decresa.

Decreés, 0wczesny minister marynarki, uznal, Ze ten na poty fiskalny
problem nie lezy w jego gestii.

- Sprawie, ze przyjmie pana cesarz.

Cesarz okazat si¢ rownie serdeczny jak wczesniej pierwszy konsul.

- Bylem zadowolony, Ze gratulowat mi zwyciestw, ale zastanawialem
si¢, kiedy bede mogt ztozy¢ skarge na postegpowanie gubernatora De-
caena.

W koncu mu si¢ udato. Najpierw poruszyt sprawe zarekwirowania
»Revenanta". Napoleon stuchat go uwaznie. Niekiedy zadawat pytania,
ale zawsze wyshuchawszy wczesniej z niezwykla uwaga poprzedniej od-
powiedzi. Historycy odnotowali t¢ umiejetnos¢ cesarza, ktora straszliwie
onie$mielata rozmowcow.

- Kapitanie - powiedziat wreszcie - rozumiem panskie rozzalenie,
ale interes kolonii wymagat zarekwirowania statku. Decaen nie przekro
czyl swoich uprawnien, gdyz nakazat wyptaci¢ odszkodowanie za jego
uzbrojenie.



Surcouf opowiedziat wiec o zajegciu posiadtosci. Napoleon zwrocit
si¢ do Decrésa:

- Chcg otrzymac raport w tej sprawie. Pragne odda¢ sprawiedliwos¢
temu, kto zrobit najwiecej dla honoru Francji na Oceanie Indyjskim.

Korsarz uktonit si¢, zamierzajac wyjsc.

- Panie Surcouf, aby da¢ dowod mojego szacunku, uczyni¢ pana
kawalerem Legii Honorowe;.

Odznaczenie to, istniejace zaledwie od czterech lat, cieszyto si¢ wow-
czas najwicksza estyma, i wigzato si¢ z rentg. Surcoufowi los sprzyjat
do samego konca. Zostal baronem cesarstwa, miat dwoch synow i trzy
corki, a podlegle mu korsarskie statki pozwalaly stale powigksza¢ ma-
jatek. Gdy Napoleon uciekt z Elby i powrocit do Tuileries, postaniec
dostarczytl mu list od Surcoufa: ,,Sire, moje rami¢ i moja szpada zawsze
sa do panskiej dyspozycji". Ekskorsarz zostal mianowany dowodca legii
1 mial pod swoimi rozkazami 4000 ludzi. Nie zaszkodzita mu nawet wier-
no$¢ cesarzowi - po Restauracji nadal pozostawat armatorem i nadal byt
rownie bogaty.

W grudniu 1821 roku, gdy nadzorowat w stoczni budowe trojmasz-
towca, poczut si¢ zle. Miat dopiero 52 lata, ale byl bardzo otyly. Zmart pot
roku p6zniej w swym zamku Riancourt, niedaleko Saint-Malo. Odpro-
wadzono go na miejsce wiecznego spoczynku, w miasteczku korsarskim,
na pokladzie todzi spowitej w czern, w otoczeniu pigcdziesieciu todek.

Jeszcze przed $miercig Surcoufa Francuzi przegrali walke o domi-
nacje na Oceanie Indyjskim. Dawalem juz tego zapowiedz, moéwiac o
Suf-frenie. W 1815 roku Brytyjezycy, ktorych przewaga na
subkontynencie indyjskim nie przestata rosna¢, rozgoscili si¢ juz na
Cejlonie, Malajach i Singapurze, a nawet na Ile-de-France, odebranej
Francji w 1810 roku i przemianowanej znéw na Mauritius. Australia,
znajdujaca si¢ na granicy z Pacyfikiem, kolonizowana stopniowo bez
wiekszych przeszkod od chwili jej symbolicznego przejecia na wlasnosé
przez Cooka w 1770 roku, umacniala jeszcze brytyjska hegemonig, ktora
trwata ponad wiek.

,Podboj Indii byt znaczagcym, unikatowym wydarzeniem w historii
$wiata oceanow - napisal Auguste Toussaint. - Po raz pierwszy euro-
pejski nardd zdotat podbi¢ wielkie azjatyckie panistwo, i to panstwo, ktore
od niepamigtnych czaséw bylo w Europie uwazane za symbol wschod-
niej wielkosci 1 potegi". Wielka Brytania odczuwata niemalg dume z tego
dokonania, z wladzy, jaka sprawowata na odlegto$¢ nad wieloma milio-



nami ludzi. To wlasnie od Indii Rudyard Kipling rozpoczat swoje mo-
numentalne dzielo piewcy brytyjskiego imperializmu. A konieczno$¢
utrzymywania dominujacej pozycji na szlaku do Indii byta dla Brytyj-
czykoéw niezastgpionym bodzcem do dziatania.

W dziejach oceandéw dochodzi do niezmiernie réznorodnych zda-
rzen. Podczas gdy armaty admiratow i korsarzy grzmig u wybrzezy Indii,
daleko na potudniu piraci sprzymierzaja si¢ lub walcza ze sobg o zu-
petie inne zdobycze.

3
Republika piratow

Wsréd dokumentow omawianych na posiedzeniach Rady Krolew-
skiej w 1701 roku znalazt si¢ memoriat dotyczacy sposobu zniesienia ho-
lenderskiej supremacji nad Kapsztadem i Batawig, inaczej mowigc - me-
tody odcigcia Holendrom drogi do Indii. Autor proponowal, by Francja
sprzymierzyta si¢ w tym celu z arabskimi sultanatami na ponocnych
wybrzezach Oceanu Indyjskiego, a takze z pirackim krélestwem na Ma-
dagaskarze. Ludwik XIV wzruszyl ramionami:

- Arabowie sa wrogami chrze$cijan. I nie mozna zupetnie ufa¢ ba-
nitom.

Krolowie Francji dobrze znali tych banitow, gdyz czgsto mieli okazje
o nich stysze¢. Jeszcze przed poczatkiem X VIII wieku liczni francuscy
piraci trudnili si¢ rozbojem w ,,wykletym trojkacie”" Oceanu Indyjskiego,
ktorego boki stanowity brzegi wschodniej Afryki i Arabii, Indii oraz linia
prosta wiodaca od Madagaskaru po potudniowy cypel Pétwyspu Indyj-
skiego. Vasco da Gama optynat Przyladek Dobrej Nadziei w 1498 roku.
W 1508 roku jeden z okrgtow Tristdo da Cunhy, dowodey jednej z
pierwszych portugalskich wypraw podazajacych $ladem Vasco da
Gamy, zostat pochwycony przez francuskich piratow w Kanale Mozam-
bickim. W 1530 roku powieszono w Mozambiku kapitana Boudarta z
La Rochelle. Byta to kara za spladrowanie kilku portugalskich karawel.
Sto lat pozniej francuscy piraci nadal siali postrach na calym Oceanie
Indyjskim, ale tez cieszyli si¢ tu najwigkszym szacunkiem. W latach
1680-1685 dofaczyli do nich flibustierzy przybyli z Antyli, gdyz



z réznych przyczyn* tamtejsze zycie stracito dla nich powab. Obok
Bractwa z Wybrzeza przybytego z Tortugi - Zétwiej Wyspy znalezli si¢
tez angielscy flibustierzy z Jamajki. Piractwo na Oceanie Indyjskim
umi¢dzynarodowig si¢ i ro$nie w silte z tej prostej przyczyny, ze ataki na
okrety kompanii indyjskich daja réwnie dobre rezultaty jak niegdy$
przechwytywanie hiszpanskich galeonow na Morzu Karaibskim.
Okrety, przybywajace z Europy wraz z nastaniem letniego monsunu,
przewoza bron, narzedzia, ubrania i pienigdze. Wracajg za$, popychane
powiewami monsunu zimowego, majac pod pokltadem przyprawy, ro-
$liny lecznicze i réznego rodzaju cenne produkty - kadzidla, lake,
in-dygo, drewno sandalowe, heban, wyroby z bawely i jedwabiu. ,,W
obu wypadkach lupy sa doskonate - napisal John Avery. - Bron,
narz¢dzia i ubrania zostawiamy dla siebie. Przyprawy i inne cenne
przedmioty sprzedajemy zawsze po dobrej cenie".

Komu? Kupcom, ktorzy - o czym si¢ jeszcze blizej przekonamy
-nie zadajg zbyt wielu pytan na temat pochodzenia towarow.

Okoto 1695 roku armatorzy z Bristolu wyposazyli w bron zaglo-
wiec o nazwie ,,Duke", ktory miat za zadanie ,,stawi¢ czoto flibustierom
i piratom grasujacym na Morzu Karaibskim". Armatorzy byli wyna-
gradzani dobrami znalezionymi na statkach flibustierow i piratow, a te
pochodzity ze spladrowanych okr¢téw hiszpanskich. Ttumienie bandy-
tyzmu morskiego byto zatem rownie dochodowe jak sam bandytyzm.
Zdarzato si¢ wrecz, ze kapitan Gibson, dowodca ,,Duke'a", decydowat,
czy ten lub inny kontrolowany statek nalezy do piratow, wylacznie z
uwagi na bogactwa, jakie przewozit. Dokonywano wowczas grabiezy,
zatapiano statek, a jego zaloge wysadzano na odludnym brzegu. Nie
bylo powodu, by wspomina¢ poédzniej komukolwiek o spotkaniu na
morzu. Zastepca Gibsona, John Avery, byt wowczas mtodym mez-
czyzng, bystrym i zdolnym do refleksji. Doszedt do wniosku, Ze jego
udziat w zyskach z grabiezy byl nieproporcjonalnie maty w stosunku do
grozacego mu niebezpieczenstwa i ucigzliwosci uprawianego zawodu,
podczas gdy w tym samym czasie armatorzy z Bristolu uzyskiwali bez
wigkszego trudu olbrzymie dywidendy. Przy okazji kazdego pobytu w
Kingstonie na Jamajce Avery spedzat sporo czasu w tawernie

* Patrz czg$¢ Atlantyk, rozdziat 4 ,,Piraci, bukanierzy i korsarze".



,U dzielnych marynarzy" i tam po raz pierwszy ustyszal, jak koledzy po
fachu opowiadaja o swoich sukcesach na Oceanie Indyjskim. Z cze¢scig
z nich zdarzyto mu si¢ nawet rozmawia¢ niedlugo po tym, jak uptynnili
swoje towary w Nowym Jorku Iub Bostonie. Wida¢ byto wyraznie, ze
nie brakowalo im niczego.

- Karaiby - méwili - to juz skonczone. Trzeba wiedzie¢, kiedy
zmieni¢ region polowania.

Wezesnym rankiem dwa dni p6zniej John Avery pojawit si¢ w ka-
jucie kapitana.

- Co jest? - zapytat Gibson, lekko betkoczac.

- Podnieslismy kotwicg. Jestesmy juz na morzu.

- Jak to? Chyba pan oszalal. Nie wydalem takiego polecenia.

- Teraz ja wydaje polecenia. Ta kajuta nalezy juz do mnie, zechce
ja pan opuscic.

Gibson w jednej chwili wytrzezwial, wspial si¢ na mostek, a tam
przekonat sig, ze zaloga byta postuszna jego zastepcy.

- Kierujemy si¢ na Kapsztad - wyjasnit Avery Gibsonowi. - Jesli
jednak woli pan wroci¢ do Kingstonu, kazg opusci¢ szalupe 1 odptynie
pan wraz z tymi, ktorzy zechcg udac si¢ z panem.

Za tym rozwigzaniem opowiedziato si¢ pigciu marynarzy i Gibson
oddalit si¢ wraz z nimi, nie przestajgc obrzuca¢ Averyego wyzwiskami.
Nowy kapitan byt wytrawnym zeglarzem, mingt bez zadnych zaj$¢ Przy-
ladek Dobrej Nadziei i dotart do ustronnej zatoki w pétmocno-wschod-
niej czgSci wybrzeza Madagaskaru. Dostrzegt tam dwa slupy, nieruchome,
ze zwinigtymi zaglami - ani $§ladu zycia na mostku.

- Spuscic¢ szalupe - polecit Avery. - Niech sze$ciu ludzi uda si¢ na
zwiad. Bez broni. Pokazmy, Ze mamy pokojowe zamiary. [ bez obaw,
nasze dziata sg gotowe do ostrzatu.

Plan sprawdzit si¢ doskonale. Oba slupy nalezaty do piratow prze-
bywajacych juz od dluzszego czasu na Madagaskarze. Gdy tylko ci zo-
baczyli nadptywajacy statek i jego dziata, uciekli do dzungli. Pojawienie
si¢ szalupy z marynarzami bez broni dodato im odwagi. Nawigzano
pierwszy kontakt. Avery zaproponowat, by z nim pracowali. Zerkngwszy
jeszcze raz na armaty, wyrazili zgode, a umowe przypieczetowano przy
tafii. Kilka dni pozniej wszyscy wzi¢li kurs na potnoc.

Nowi towarzysze podrozy najwyrazniej znali interesujace regiony
oceanu. Na Morzu Arabskim, na wprost ujscia Indusu, pojawit si¢ pew-



negd dnia wczesnym rankiem, w lekkiej mgle, duzy statek,
omasztowany 1 olinowany na sposob induski, z rozwinigtymi
wszystkimi zaglami.

- Kurs wprost na niego - polecit Avery marynarzowi przy sterze.

Obydwa slupy wykonatly dokladnie taki sam manewr. Avery patrzyt
przez lornete, niezbyt przejrzysta, majaca waskie pole widzenia. Do§wiad-
czone oko flibustiera pozwolito mu jednak dojrze¢ licznych Zotnierzy na
mostku statku, do ktorego si¢ zblizali. Wida¢ bylo rowniez dziata. Gdy
znalezli si¢ odpowiednio blisko, kapitan wydal rozkaz:

- Ostrzegawczy wystrzal!

- Ostrzegawczy wystrzal! - powtorzyl jego zastepca, francuski
szlachcic de Sale.

Nastapit wybuch i kula armatnia wpadta do wody tuz przed dziobem
statku. Ten za§ odpowiedzial gradem pociskow, a wokoét ,,Duke'a"
wy-prysnety strumienie wody. Gdy morze uspokoito si¢ i opadt dym,
dostrzezono, Ze na szczycie rei pojawila si¢ duza, opatrzona godlem flaga
-byta to bandera Wielkiego Mogota. Dynastia Wielkich Mogotow to
dynastia wladcow turecko-mongolskich wywodzacych si¢ od Timura i
Czyngis-chana, ktéra panowata w Indiach od poczatku XVI do po-
czatku XIX wieku.

Bogactwo Wielkiego Mogota, panujacego wiladcy, byto juz wowczas
legendarne i nie mozna bylo nie zaatakowa¢ jednego z jego okretow,
nawet dobrze uzbrojonego. Avery, stosujac taktyke dobrze znang
flibu-stierom, poprowadzit swoj statek prosto na przeciwnika, nie
zaprzestajac ostrzatu z dzial. W tym czasie obydwa slupy odwaznie
dokonaty abordazu, réwnocze$nie z obu burt. Operacja si¢ powiodia i
p6t godziny podzniej zolierze Wielkiego Mogota zlozyli bron.
Atakujacy spladrowali wszystkie zakamarki statku i zgodnie z tradycja
zgromadzili cato$¢ zdobyczy u stop najwigkszego masztu. Lupy -
przedmioty ze ztota, drogocenne kamienie itp. - dorownywaly tym,
ktére pozyskiwano na hiszpanskich galeonach. Przybyly na poktad
Avery wypowiedziatl pamigtne stowa, ktére zacytowano niemal w tej
samej formie w licznych tekstach, zwlaszcza angielskich:

- Nigdy dotychczas piraci nie mogli uwazac si¢ - w rownym
stopniu jak my - za szczg¢§ciarzy. Zachowajcie spokdj, unikajcie ktotni
i pijatyk. Nasza przyszto$¢ jest zapewniona.

Na pokiadzie znajdowat si¢ inny jeszcze skarb - jedna z corek
Wielkiego Mogota wraz z liczng $witg. Zamierzala udac si¢ do Arabii.



W pelnym przepychu stroju, zawoalowana - wida¢ bylo tylko oczy
-plakata, btagata o task¢ dla siebie i swoich towarzyszek. Bardzo nie-
wielu piratow zabijato mtode, ponetne kobiety. Kronikarze odnotowali,
ze Avery poslubit corke Wielkiego Mogota ,,wedle wschodnich obyczajow,
nie zywiac skruputéw, ze nie czyni tego wedle obrzadku Kosciota angli-
kanskiego". Coz za przejrzysty eufemizm - jedynym pytaniem bez od-
powiedzi pozostaje tylko to, jak duza role odegrata tu przemoc. Pozo-
stali cztonkowie zalogi postapili podobnie z ksi¢zniczkami i stuzkami,
wchodzacymi w sklad §wity. Dla wszystkich starczyto bogactw i kobiet.
W jednym z listow Avery ego, przechowywanych w Archiwach Krolew-
skich w Londynie, mozemy jednak przeczytaé, ze ,,gdy zblizali si¢ do
wyspy (Madagaskar), ich mito$¢ do tych kobiet znacznie juz ostygla".

John Avery wybral na kryjowke wyspe Nossi-Bé (Nosy Be), znaj-
dujaca si¢ w poblizu péocno-zachodniego wybrzeza Madagaskaru.
Miejsce byto malownicze i pigknie potozone, a sama wyspa gorzysta,
po czesci pokryta dzungla, tatwa do obrony. Podporzadkowawszy sobie
miejscowego wiadce, Avery nakazat zbudowaé w glebi zatoki Antongila
prawdziwy fort, ktorego strzegly liczne dziata pochodzace ze spladrowa-
nych statkéw. Niewielka kolonia piratow prosperowata tu znakomicie
przez kilka lat pod rzadami Johna Avery ego, w pdzniejszym czasie zna-
nego bardziej jako Dtugi Ben. Francuski szlachcic nazwiskiem de Sale,
bedacy nadal jego zastepca, zakochat si¢ w Zonie swego szefa i pozadat
jej tak bardzo, ze zorganizowat spisek - probe skrytobojstwa. Zdema-
skowany, otrzymat kar¢ zgodng z miejscowymi obyczajami - wbito go
na pal.

A co stato si¢ z Johnem Averym, zwanym Dlugim Benem? Nie-
zbedna jest tu krotka dygresja z dziedziny krytyki historycznej. Nie za-
wsze mozna bowiem znalez¢ szczegdtowe informacje w obfitej litera-
turze dotyczacej piratow grasujacych na Oceanie Indyjskim. Podobnie
jak w epickich poematach rycerskich czyny dokonane przez wielu ludzi
bywaja przypisywane jednej postaci, wyjatkowo znanej lub barwne;.
Mroki tajemnicy okrywaja dlugie okresy zycia poszczegolnych boha-
terow. Listy i dokumenty gingty w pozarach i morskich katastrofach.
Bratem pod uwage wszystkie te luki, redagujac niniejszy rozdziat. Gdy
w trakcie opisywania takiego czy innego manewru lub walki cytuje
Avery ego lub innego zeglarza, nie mam watpliwosci, ze w danych oko-
licznosciach nie mogly pas¢ inne stowa.



Wracajac za$ do Johna Avery'ego, oto jedna z wersji jego dalszych
dziejow, wedle kapitana C. Johnsona, autora A General History oj the
Pyrates, dzieta opublikowanego w Londynie w 1720 roku. Po zdobyciu
okretu Wielkiego Mogota Avery wcale nie pozostal na Madagaskarze.
Opusciwszy bez uprzedzenia dwa slupy, dotarl na Jamajke. Tam po-
dzielono tupy i zatoga ,,Duke a" rozjechala si¢ po swiecie, by w spokoju
korzysta¢ z dobr zdobytych za sprawa podwojnej nieuczciwosci. Avery
powroécil z ogromng kolekcja szlachetnych kamieni do Londynu, p6z-
niej za$ przeniost si¢ do Bideford w hrabstwie Devon. Tam z kolei miat
umrze¢ w biedzie, nie mogac otwarcie sprzeda¢ swego skarbu, wyzyski-
wany przez pokatnych maklerow, ktorzy ,,w okrutny sposob go szan-
tazowali".

Znalazlem liczne btgdy w pracy Johnsona, gdy pisatem Histoire de
la flibuste. Zaden z gubernatoréw, urzednikéw czy flibustieréw z Jamajki
nigdy nie wspomnial o powrocie ,,Duke a" do portu w Kingstonie. Moim
zdaniem obie wersje pelnego przygod zycia Dhugiego Bena sa po czesci
prawdziwe i1 by¢ moze nastgpity kolejno po sobie: przywodca piratow
wrécit do Anglii po kilkuletnim pobycie w swej malgaskiej kryjowce (co
zrobit tam ze swoimi bogactwami?), a jego zycie zakonczylo si¢ mniej
wigcej tak, jak opisat to Johnson. Do czytelnika nalezy wybor.

Wydaje si¢ jednak pewne, ze w tym samym czasie, w latach
1685--1720, liczne bandy piratéw z Oceanu Indyjskiego miaty na
wybrzezu Madagaskaru ufortyfikowane siedziby, podobne do tej, ktora
miat zbudowaé Avery. Jedna z najbardziej znanych nalezata do Johna Pro,
ktory na piractwie dorobit si¢ fortuny, po czym zostat hodowca bydia,
podobnie jak korsarze z Santo Domingo. Bedac niemal wylacznym
dostawcag dla awanturnikow z wyspy, zyt w luksusie, prowadzit dom
otwarty, miat zlotg i srebrng zastawe oraz cenne tkaniny i meble. Nie
byto wsrdd nich krzeset i foteli, gdyz na statkach widywano jedynie
fawy, a wszystkie sprzety pochodzily z tupow.

W Sainte-Marie - tak Pro nazwal swa posiadtosc - byly fortyfikacje
i dziala, podobnie jak w Nossi-Bé, na wypadek ewentualnej wizyty
okretow policyjnych. Te za$ praktycznie wcale si¢ nie pojawialy. Czgsto
natomiast widywano amerykanskie statki handlowe, rzucajace kotwice
w poblizu tego czy innego siedliska piratow. Przyptywano, by odkupié
od korsarzy hupy, ktore nastepnie sprzedawano w Ameryce Potnocne;.



Kilka lat wezesniej piraci grasujacy na Oceanie Indyjskim zaczeli sami
uplynnia¢ swoje zdobycze na Antylach i wschodnim wybrzezu konty-
nentu polnocnoamerykanskiego. Ryzyko byto jednak zbyt duze, a po-
nadto jaka strata czasu! Wreszcie o wiele bardziej woleli posrednictwo
amerykanskich kupcow. Zwlaszcza zZe ci przywozili im na Madagaskar
narzedzia i wszelkie inne towary, ktorych potrzebowali.

W owej epoce Ameryka Polnocna znajdowata si¢ w posiadaniu
Anglikow, a angielskie prawo wymagato, by handel w tej kolonii pozo-
stawat wylacznie w rekach angielskich. Kupcy, ktorzy skupywali lupy
piratow z Oceanu Indyjskiego, osiggali tak duze zyski, ze bez wickszej
straty mogli optaca¢ wysokich urzednikow amerykanskich, by ci nie
wypytywali zbyt gorliwie swych podwtadnych o pochodzenie impor-
towanych towaréw. Celnicy byli sktonni przymyka¢ oczy, jesli rowniez
o nich nie zapominano. I tak, od samej gory do dotu hierarchicznej dra-
biny wszyscy byli zadowoleni.

Tu i1 6wdzie dato si¢ jednak stysze¢ protesty purytanow, a Owczesny
gubernator Nowego Jorku, pulkownik Benjamin Fletcher, postapit Zle,
dzialajac nazbyt niedyskretnie. Otrzymawszy w prezencie statek, sprzedat
go oficjalnie za 800 funtoéw szterlingdw. Pochwalit si¢ tez przed przyja-
ciétmi innymi podarunkami: pochodzacymi z Arabii sztabkami ztota i
,»pickng szkatutka wypemiong klejnotami". Wybrat si¢ ponadto na prze-
jazdzke karetg ciggnigtyg przez sze$¢ koni w towarzystwie niejakiego ka-
pitana Tew, cieszacego si¢ powszechnie stawg pirata, cho¢ nie miano na
to oficjalnych dowodow. Nieostrozny gubernator zostal odwotany, gdy
tylko doniesiono na niego wladzom w Londynie.

W tamtych czasach nic jednak nie dziato si¢ szybko. Hrabia de
Bel-lomont, mianowany nowym gubernatorem Nowego Jorku,
mieszkal w Londynie. Poprosit o ,,nieco czasu", by uporzadkowac
sprawy przed objgciem stanowiska. Zajelo mu to dwa lata. W tym
okresie - ku zadowoleniu niemal wszystkich - Fletcher nadal piastowat
tymczasowo urzad, z ktorego go usunigto. W Londynie Bellomont
poznat niejakiego Livingstone'a:

- Panie gubernatorze, przybywam z Ameryki i jestem do panskiej
dyspozycji, by udzieli¢ wszelkich informacji.

Livingstone stat w rzeczywistosci na czele ,,syndykatu" oszustow,
w mnigjszym lub wickszym stopniu konkurujacego z ,,organizacja"
Flet-chera. Przybyt do Londynu, by rozezna¢ sytuacj¢ po nominowaniu
no-



wego gubernatora. Doskonale wiedzial, jak rozmawia¢ z naiwnym
Bel-lomontem:

- Trzeba koniecznie przywroci¢ w Ameryce moralno$¢ i zapewnic
bezpieczenstwo na Oceanie Indyjskim, usuwajac stamtad piratow. Wy
starczy wyposazy¢ w bron prywatny okret wojenny, nada¢ mu krolewskie
pelnomocnictwa i przekaza¢ dowoddztwo kapitanowi na tyle odwaznemu,
by stawil czolo piratom. Jesli chodzi o koszty uzbrojenia, znam kilku
majetnych dzentelmenow, w tym kilku lordow z londynskiej Izby Hand
lowej, ktorzy sa gotowi w kazdej chwili wytozy¢ kapitat. Ja sam chetnie
si¢ przylacze, a takze mdj amerykanski przyjaciel, Giles Shelley.

Livingstone ani stowem nie wspomnial, ze Giles Shelley nalezat do
»Kkupcow" cieszacych si¢ najwicksza popularnoscia wsrdd piratow,
ktoérzy jego nazwiskiem ochrzcili nawet jeden ze swych portow na Ma-
dagaskarze.

- Panie gubernatorze, réwniez pan moglby zainwestowac pieniadze
w to przedsigwzigcie, ktore, prosz¢ zauwazyc, nic by nie kosztowato.
Wprost przeciwnie: przynositoby dochody, gdyz nasz statek konfisko
walby naturalnie tupy znalezione u piratow.

Statek policyjny dzialalby zatem na bardzo zblizonych zasadach do
tych, ktore obowigzywaty ,,Dukea" w czasach, gdy John Avery byt tam za-
stepca kapitana. Livingstone robit wszystko, by przekona¢ Bellomonta:

- Jesli za$ chodzi o kapitana, mam na oku odpowiednig osobeg.

To pigédziesiecioletni Szkot, William Kidd. Cieszy si¢ w Nowym Jorku
ugruntowang stawa z uwagi na swa uczciwos$¢ i skutecznos¢. Jesli pan
sobie zyczy, mozemy go zatrudnié.

Hrabia Bellomont wyrazit na to zgode.

,»William Rex, William II1, z taski Boga krol Anglii, Szkocji, Francji
i Irlandii, obronca wiary, do naszego ukochanego i wiernego kapitana
Williama Kidda, dowodcy okretu Adventure Galley." - tak rozpoczynat
si¢ rozkaz wyjazdu, opatrzony pieczecia krola Anglii 1 przekazany Wil-
liamowi Kiddowi w Londynie w marcu 1696 roku.

Nowo mianowany dowodca okretu, urodzony okoto 1645 roku w
Greenock w Szkocji, byt synem pastora. Niewiele wiadomo, co dzialo
si¢ z nim przed 1695 rokiem. Jak si¢ wydaje, doskonale utozyt sobie
zycie. Wiosng 1691 roku poslubit bogata wdowg, wchodzac w posia-
danie licznych dobr - picknego domu w Nowym Jorku, drugiego poto-
zonego w okolicach Harlemu, rozsianych tu i tam posiadioéci. Mial tez



kilka statkow handlowych, ktorych baza wyjSciowa byl port nowojorski.
Dat si¢ pozna¢ jako kto$ dobrze wychowany, wstrzemigzliwy, zupehie
niezainteresowany wizytami w kabaretach. Jednym slowem, modelowy
przedstawiciel burzuazji, typowy brytyjski kolonista na wschodnim wy-
brzezu przyszlych Stanéw Zjednoczonych, majacy zapewniong pozycje
w lokalnych wyzszych sferach, do ktorych nalezeli miejscowi kupcy,
posrednicy i wlasciciele ziemscy. Zaliczat si¢ do nich takze Livingstone,
stojacy na czele syndykatu przemytnikow.

Livingstone pochodzit ze Szkocji. Gdy skontaktowal si¢ z Kiddem,
rowniez Szkotem, wiedziat, ze kapitan byt flibustierem na Morzu Ka-
raibskim. Nie piratem, lecz korsarzem majacym pelnomocnictwa krola
Anglii. W swych innych pracach wykazatem, do jakiego stopnia granica
pomiedzy dziataniami piratow oraz korsarzy bywala czgsto niewyrazna
i nietrwata. Czy Kidd probowat w latach 1660-1690 takze najzwyklej-
szego piractwa? Nie mozna tego jednoznacznie potwierdzi¢, zwlaszcza
w §wietle nastepnych wydarzen.

W kwietniu 1696 roku Kidd rozpoczat w Londynie werbunek ofi-
cerOw i marynarzy. Wybierat tylko samych najlepszych. Okazat si¢ tak
wymagajacy, ze udato mu si¢ zebrac jedynie 80 ludzi. Nie wystarczato
to, gdyz w gre wchodzit statek o tak duzej wypornosci jak ,,Adventure",
przeznaczony do walki z piratami. Kidd liczyl, Zze skompletuje do konca
zatoge w Nowym Jorku. Wyruszyt tam w maju. Gdy tylko opuscil ujécie
Tamizy, zostal zatrzymany przez ,,Duchesse", fregate Krolewskiej Mary-
narki Wojennej. Oficer Jego Krolewskiej Mosci wszedt na poktad i wy-
glosit ptomienne przemoéwienie, majace na celu zachgcenie wszystkich
obecnych do wstapienia do marynarki krolewskiej. W owej epoce byla
to czgsta praktyka, gdyz nie zawsze udawalo si¢ tatwo znalez¢ chetnych
do zaciggu. Mimo protestow Kidda, cze¢$¢ zalogi skorzystala z oferty i
opuscita statek. ,,Adventure" musiata zawroci¢ do Londynu, a jej ka-
pitanowi nie pozostato nic innego, jak zastapi¢ niezwykle starannie
dobranych cztonkéw zalogi ochotnikami zwerbowanymi pospiesznie z
thimu ,,zawsze gotowych do wyptyniecia w morze", jakich nie brako-
wato w zadnym z 6wczesnych portow.

Nie mozna wykluczy¢, ze zdarzenie to miato decydujace znaczenie
dla dalszych kolei zycia Kidda. Wszystko dziato si¢ tak, jakby angielska
Admiralicja - przejmujac role Fatum - doslownie przymusita kapitana
Kidda do ponownego wejscia w najgorsze srodowisko ludzi morza, cho¢



bardzo starat si¢ od niego zdystansowac. ,,Adventure" dotarta do No-
wego Jorku w lipcu 1696 roku. Podr6z mineta bez wigkszych niespo-
dzianek, udato si¢ nawet zaja¢ jeden francuski statek. Przez nastgpne
dwa miesigce Kidd znow kompletowal zatoge. Dopiero 6 wrze$nia wy-
ruszyt z pierwsza misja zwalczania piratow. W Nowym Jorku pozostawit
swoje pigkne domy, Zone, dzieci i - juz na zawsze - reputacj¢ cztowieka
uczciwego.

Zagle jego statku nie zdgzyly jeszcze znikng¢ za horyzontem, a juz
gubernator Fletcher, wsciekly z powodu zwolnienia, ale nadal petnigcy
swe funkcje, zapieczgtowywat list, ktory napisat do londynskich
lordéw:

»Niejaki kapitan Kidd, przybyly tu niedawno, pokazat nam rozkaz
wyjazdu podpisany przez Jego Wysokos¢ i opatrzony Wielka Pieczecia
Anglii. Jego misja ma polega¢ na $ciganiu i chwytaniu piratow. Gdy tu
przebywat, zjezdzali si¢ do niego ze wszystkich stron chetni do wzboga-
cenia si¢, roznego rodzaju rzezimieszki, rabusie, zwabieni perspektywa ta-
twych zdobyczy. Podnidst kotwice, majac na poktadzie 150 ludzi, ktérych
wigkszo$¢ - jak mi powiedziano - pochodzi z tej prowincji. Uwaza si¢
tutaj powszechnie, ze z wielkim trudem przyjdzie mu wypeti¢ powie-
rzone zadanie, zwlaszcza gdy nie pozyska dobrych tupow. Jesli bowiem
nie bedzie placit, nie zdota narzuci¢ swej wtadzy takiej zatodze".

Do pewnego stopnia Fletcher miat racje.

Nie minat jeszcze rok od pierwszego podniesienia kotwicy przez
»Adventure", gdy kapitan Barlow, dowddca ,,Septera", zatrudniony przez
angielska Kompani¢ Wschodnioindyjskg do ochrony arabskich i
in-duskich statkow, zlozyl nastgpujaca skarge lordom z londynskiej
Izby Handlowej:

- Kapitan Kidd, zamiast $ciga¢ piratow, sam zostal jednym z nich
na Morzu Czerwonym. Wyraznie rozpoznatem, ze statkiem, ktory za-
atakowal ochraniany przeze mnie konwdj, byt ,,Adventure".

Kilka tygodni p6zniej przemiana kapitana Kidda stala si¢ przed-
miotem niezliczonych rozméw we wszystkich tawernach na wschodnim
wybrzezu Ameryki Potnocnej. Pojawialy si¢ coraz to nowe informacje.
Widziano jakoby Kidda biesiadujacego na Madagaskarze w kryjowce
Culliforda, herszta piratow cieszacego si¢ wyjatkowo zlg stawg. Mary-
narze ptywajacy na ,,Adventure" oddawali si¢ niekonczacym si¢ pija-
tykom w portach, w ktérych zatrzymywat si¢ statek. Ich kieszenie byty



petne ztota i diamentow. Atakowali miasta i torturowali mieszkancow,
by zmusi¢ ich do wyznania, gdzie ukrywaja skarby. Tak rodzila si¢ le-
genda. Kidd stawat si¢ jednym z najstynniejszych bohateréw opowiesci
o piratach.

Rzeczywistos¢ byta jednak mniej prosta, mniej pobudzajaca wy-
obraznig, ale za to znacznie ciekawsza z psychologicznego punktu wi-
dzenia. Kidd wyraznie si¢ wahat, zanim ostatecznie zszedt z prostej drogi.
Po czgsci zmusita go do tego zatoga, po czesci przerosty go same wy-
darzenia.

Opusciwszy Nowy Jork, Kidd uzupehit zapasy najpierw na
Ma-derze, a nastgpniec na Wyspach Zielonego Przyladka. Stamtad
skierowal si¢ w strong Madagaskaru, gdyz wlasnie w tych okolicach
miat $ciga¢ piratow. Nie znalazt ani jednego. Kto$ ich uprzedzit?
Catkiem mozliwe. Dlaczego Kidd nie zaatakowat pirackich kryjowek
na malgaskim wybrzezu? Nie wiadomo. Wiemy jedynie, Ze marynarze
»Adventure" - za kazdym razem, gdy schodzili na lad - zachowywali si¢
nie jak policja morska, lecz jak piraci. Upijali si¢, znecali, gwalcili.
Najgorsze szumowiny sposrod zalogi zarazity tym innych, a Kidd nic
nie mogl na to poradzic. Dowddca kanonierow nazwiskiem Moore,
jeden z najaktywniejszych podzegaczy, zyskat powszechng aprobate, gdy
postawit kapitanowi swego rodzaju ultimatum:

- Czy jesteSmy piratami, czy tez nie, potrzebujemy tupow! Mamy
tu wszystko, co niezbedne, by zdoby¢ kazdy statek.

Po czterech miesigcach bezowocnych poszukiwan wokot Madaga-
skaru ,,Adventure" krazyl w poblizu Wybrzeza Malabarskiego. Czton-
kowie zalogi zzielenieli, bez przerwy wymiotowali, jednym stowem
-zaczeli mie¢ wszystkie objawy cholery. Jedna trzecia z nich zmarla, ale
Moore zdotat przezy¢. Mijali lub wyprzedzali induskie i arabskie statki,
ktore z pewnoscig moglyby by¢ doskonatym celem ataku, ale Kidd wydat
surowy zakaz, i to mimo btagalnych naméw Moore'a. Napiecie stale rosto,
zanosito si¢ juz na bunt. Pewnego ranka drugi oficer zaraportowat:

- Kapitanie, dziesieciu ludzi uciekto. W magazynach nie ma juz
prawie nic.

- Pojutrze wplyniemy na Morze Czerwone. Zejdziemy na lad i ku-
pimy Zywnos¢.

Za co? Kidd wie doskonale, Ze jego skarbiec jest niemal zupeknie
pusty.



Al-Hudajda byta wowczas niewielkim portem po arabskiej stronie
Morza Czerwonego - molo i kilka przycumowanych todzi. Na brzegu
staly szescienne ziemianki sluzace za domy, a przed nimi skromne stra-
gany. Kidd polecit spusci¢ na wodg dwie szalupy. Wsiedli do nich uzbro-
jeni marynarze.

- Plyncie i zabierzcie wszystko, czego nam potrzeba.

Kradziez na lokalnym targu - oto jak odbyt si¢ piracki chrzest bo-
jowy czlowieka, ktory miat sta¢ si¢ legendg. Stanowila ona moment prze-
tomowy, a los zadecydowal, ze Kidd dostat w swym zyciu pirata tylko
jedng prawdziwg szanse. Przez niemal dwa lata zeglowal po Oceanie In-
dyjskim, zdobywajac jedynie niewielkie induskie lub arabskie zaglowce.
Jednym z zatrzymanych statkow, plywajacym pod banderag Mauréw, do-
wodzit Anglik nazwiskiem Parker. Te¢gie umysty z ,,Adventure" postano-
wily zmusi¢ go do powiedzenia, ,,gdzie jest skarb". Jakoby go nie byto.
Marynarze, rozezleni dluga i bezowocng zegluga, przywigzali wigzniow
za ramiona do rei i pocigli ich nozami. Tortura ta byla tylez glupia, co
okrutna, a ponadto nie przyniosta im szcz¢scia. Nieco p6zniej ,,Adven-
ture" napotkat bardziej interesujacy konwoj, lecz statki ochraniat ,,Septer”,
nalezacy do Kompanii Wschodnioindyjskiej i1 atak zostat odparty. ,,Ad-
venture" jako statek piracki, jednoczes$nie budzacy Igk 1 pechowy, dziatal
w regionie Wybrzeza Malabarskiego. Na poczatku 1698 roku musiat
stawi¢ czoto portugalskiemu okretowi wojennemu. Po szeSciu godzi-
nach niepewnej walki udato mu si¢ uciec.

W 1698 roku - nie znamy doktadniejszej daty - Kidd jedyny raz miat
szczescie jako pirat. Wydarzenie, do ktorego wowczas doszto, przypomi-
nato bardzo zdobycie przez Johna Avery ego statku, na ktorym podrozo-
wala corka Wielkiego Mogola. Pojawit si¢ duzy zaglowiec, omasztowany
i olinowany na sposob wschodni. Kidd ruszyt prosto w jego kierunku,
zatykajac na maszcie francuska banderg. Oddano wystrzal ostrzegawczy.
Kapitan zagrozonego statku, nie wahajac si¢ ani chwili, opuscit flage i
wydal rozkaz zatrzymania si¢. Nie zamierzal stawia¢ oporu.

Ten ostrozny kapitan nosit nazwisko Wright i byt Anglikiem. Oso-
biscie powitat Kidda na poktadzie:

- Cata zaloga to Arabowie. Mamy tu trzech kupcow, dwoch Ho-
lendréw 1 Francuza.

- Jeste$cie moimi wigzniami. Co przewozicie?

- Zechce pan p6js$¢ za moimi ludzmi.



Ladownie byly pelne bogato zdobionych jedwabi i muslindow, a kupcy
bez wigkszego oporu otworzyli kufry w swych kajutach. W podobnych
przypadkach u wszystkich kronikarzy znajdujemy opisy godne basni z
Ksiegi tysigca i jednej nocy: ogromne bogactwo zlotych i srebrnych
monet, cenne klejnoty, wspaniala bizuteria itp. Przedziwna fascynacja na
odlegtos¢ i che¢ wywolania jeszcze wickszego ol$nienia i zachwytu na-
kazywaty im podawac¢ jak najwiecej szczegotow, tworzy¢ swego rodzaju
inwentarz. Historycy piractwa probowali za§ do$¢ naiwnie oceni¢ we
wspolczesnej walucie wartos¢ lupu pozyskanego przez stynnego Kidda
na poktadzie ,,Quedagh Merchant". Ich zdaniem byto to kilkanascie mi-
lionéw dolarow amerykanskich w ztocie. W rzeczywistosci piraci zbierali
wszystko w pospiechu, jak najszybciej pozbywali si¢ zawadzajacych to-
warow, a nastgpnie dzielili si¢ zlotem, szlachetnymi kamieniami i klejno-
tami, jesli takowe znalezli. Podzialu dokonywano zazwyczaj wedle $cisle
okreslonych zasad, ktorych zawsze przestrzegali na przyklad francuscy
flibustierzy z Tortugi. Jak si¢ wydaje, piraci z Oceanu Indyjskiego byli
w tej kwestii znacznie mniej skrupulatni, kapitanowie i przywodcy za-
togi czesto stosowali wowczas metode zastraszania.

Jesli chodzi o tupy z ,,Quedagha”, Kidd zatrzymywat si¢ kilkakrotnie
na Wybrzezu Malabarskim, by sprzeda¢ induskim kupcom cenne tka-
niny, nierzadko te same, ktore sprzedali Holendrom i Francuzowi ze
spladrowanego statku. Kupowali je, starajac si¢ oszukac piratéw, jak to
tylko byto mozliwe. Kidd takze ich oszukiwat, na przyktad odptywat tuz
po przyjeciu pienigdzy, nie dostarczywszy jednak towaru. W razie po-
trzeby wyrzucal nawet kupcow za burte. Ludwik XIV miat racje, méwiac,
ze w zadnym razie nie mozna ufa¢ korsarzom. Kto jednak nie bywat od
czasu do czasu piratem, dziatajac w owych czasach na morzu?

Wiadomo ze, dokonawszy podziatu tupow, ktére zrabowano na
,»Que-daghu", Kidd poptynal na Madagaskar. Tam stynny pirat Culliford
udzielit mu schronienia w swej portowej twierdzy w Sainte-Marie, a
nawet si¢ z nim zaprzyjaznit. ,,Adventure", bardzo zniszczony w trakcie
zeglugi 1 walki z portugalskim okretem wojennym, nie nadawat si¢ juz
do uzytku i zatonat w drodze do portu. Kidd przeniost si¢ na poktad
»Quedagha" wraz z calg zalogg 1 wszystkimi skarbami.

Zamierzat doptyna¢ tym statkiem do Nowego Jorku.

- Musze¢ - ttumaczyl Cullifordowi - przekaza¢ Bellomontowi jego
prowizje, gdyz inaczej bede mial klopoty.



Culliford nie zaprzeczal, ze to catkiem rozsadny plan, ale jego zda-
niem wcale nie trzeba bylo si¢ spieszy¢. Dlaczego wczesniej nie da¢ sobie
troche czasu na odpoczynek? Wiesci o biesiadach i pijatykach dotarty
nawet do Ameryki. Kidd nie korzystat jednak w petni z przyjemnosci
zycia. Niekiedy opuszczatl niespodziewanie hulaszcza ucztg, by na po-
ktadzie ,,Quedagha" sprawdzi¢ zamki kufrow, ktore kilkakrotnie prébo-
wano wylamac¢. Cho¢ nigdy nie oskarzono go o nieuczciwos¢ w podziale
hupow, nie zyskat sympatii wszystkich cztonkow zatogi. Niektorym z nich
nie spodobata si¢ tez brutalna kldtnia z Mooreem, ktoremu na koniec
zmiazdzyt czaszke rondlem. Po przybyciu do Sainte-Marie potowa ma-
rynarzy, ktérym udato si¢ nie umrze¢ w trakcie zeglugi albo wczesniej
nie zdezerterowaé, opuscita ,,Quedagha", by zaciagnaé si¢ na statki
innych piratoéw na Madagaskarze. Ci, ktorzy pozostali, chcieli wrocic¢ z
Kiddem do Ameryki, by tam si¢ osiedli¢ lub zabawi¢ jeszcze lepiej niz
na wyspie.

- Nic nie ryzykuje, zabierajac ich ze soba - wyjasniat Kidd Culli-
fordowi. - Majg napchane kieszenie, w ich interesie bedzie wigc milczec.
A gdy juz sptacg Bellomonta i innych cichych wspolnikoéw, wszystko
bedzie dobrze.

Stynny pirat mylit si¢ na catej linii.

Lord Bellomont, urzgdujacy juz gubernator Nowego Jorku, z wielka
przykroscig wystuchiwat plotek, docierajacych zarowno do Londynu,
jak i do Ameryki, o pirackich wyczynach kapitana Kidda, wystanego na
Ocean Indyjski z misjg $cigania piratow.

- Zostalem nikczemnie oszukany - mowit.

Jego niepokoj poglebit si¢, gdy otrzymat od przyjaciot z Londynu
kolejne listy, w ktorych pisali: ,,Dwaj komandytariusze Adven-ture,
lord Somers i hrabia Oxford, sg wsciekli, ze zostali skompromitowani.
Lord Somers juz musiat poda¢ si¢ do dymisji ze stanowiska ministra
finansow. Opozycja szykuje sie, by wykorzysta¢ skandal dla swoich
celow, gdy tylko Kidd zostanie zatrzymany. Admiralicja nie pozwoli,
by sprawa przycichla ze wzgledu na zadania Wielkiego Mo-gota.
Zagrozit on, ze  zastosuje represje  wobec  Kompanii
Wschodnio-indyjskiej, je$li jeszcze raz kto§ zaatakuje jego statki.
Najlepszy dowdd, ze Jego Wysokos¢ postanowit przebaczy¢ wszystkim
piratom, ktoérzy zaprzestang swej dzialalnosci. Z tego aktu faski
wylaczyt imiennie Avery ego i Kidda".



Ten ostatni nic o tym wszystkim nie wiedzial, opuszczajac Mada-
gaskar 1 kierujgc si¢ w stron¢ Nowego Jorku. Wyptywal, bedac nawet w
dos¢ dobrym humorze, gdyz wiasnie otrzymal dwa listy. Pierwszy
pochodzit od Livingstone'a: ,,Nie brak tu panu wrogoéw, ktorzy ostatnio
wzmogli wysitki, by przekazywaé lordowi Bellomontowi jak najgorsze
opinie o panu. Moge jednak zapewnié, ze proby te okazaly si¢ bezsku-
teczne". Autorem drugiego listu byt sam gubernator: ,,Nie daje wiary
ktamliwym pogtoskom, jakie rozpowszechniajg przeciwko panu nie-
zyczliwi ludzie". Zamyst byl prosty - aby unikna¢ oskarzenia o wspot-
udzial, nalezato Kidda zniszczy¢. Wczesniej jednak nie wolno go byto
przestraszy¢. Nalezalo dziatac¢ tak, by nie zechcial, tak jak wielu innych
piratow, znikng¢ gdzie$ na zawsze na rozlegtych morzach.

Kidd skonczyt marnie przede wszystkim dlatego, ze jego dawni
wspolnicy - pragnacy zerwa¢ z nim wszelkie wigzy - az nadto gorliwie
starali si¢ go pograzy¢. Z drugiej strony zas w Londynie zaréwno
parlament, jak i Admiralicja, przesadnie wyolbrzymiaty jego grabieze i
okrucienstwo, by pokaza¢ induskim i arabskim moznowladcom, ze
udato si¢ wreszcie schwyta¢ najwickszego pirata na Oceanie Indyjskim.
W ten sposob w ciagu kilku miesigcy opinia publiczna przyswoila sobie
na zawsze obraz Kidda, jawiacego si¢ jako wzor pirata, podczas gdy w
rzeczywistosci byt dos¢ pechowy i przecietny. Jego dzieje sa jednak
interesujgce z moralnego punktu widzenia. Podobnie jak w odniesieniu
do flibustierow z Tortugi i Jamajki, takze w tym wypadku mozna wy-
ciagna¢ dos¢ oczywisty wniosek: przez wszystkie wieki wielkie osobo-
wosci wigczaty si¢ rowniez do najgorszych poczynan.

I jeszcze kilka stow. Kidd, ostrzezony przez swych wspottowa-
rzyszy, pozbyt si¢ ,,Quedagha" i ukryt gdzie§ na pdétnocno-wschodnim
wybrzezu Ameryki Pétnocnej. Bellomont podstgpem zwabit go do No-
wego Jorku. Zatrzymany, spedzit kilka miesigcy w wigzieniu, a wszystkie
jego dobra zajeto. Nastepnie przewieziono go do Londynu i umiesz-
czono w lochu.

W trakcie procesu nie dano mu Zadnej szansy obrony. Dziwnym
trafem znikngta nawet czg§¢ dowodow - fatszywych zreszta - jego nie-
winnosci. Zostat powieszony 23 maja 1701 roku wraz z szescioma in-
nymi piratami na nabrzezu egzekucyjnym - byla to najwyzsza kara,
przeznaczona wylacznie dla najgorszych zbrodniarzy. Jego zwloki wy-
wieszono na wyspie na $§rodku Tamizy, tak by wszyscy marynarze na



wszystkich statkach ptynacych w obu kierunkach mogli je widzie¢. Trupa
dziobaty kruki.

Niewielu piratow grasujgcych na Oceanie Indyjskim chciato, tak jak
Avery lub Kidd, opusci¢ okolice Madagaskaru. Po zdobyciu majatku nie
wracali do Europy czy Ameryki. Poza amerykanskimi kupcami, ktéorym
sprzedawali tupy, nie utrzymywali innych kontaktow z cywilizowanym
$wiatem. Ubierali si¢ byle jak, jadali jak tubylcy, praktykowali poligamig.
Zostawali, urzeczeni swoboda zycia i uroda wielu miejsc na wyspie.
Nieliczni, utaskawieni na mocy krélewskich aktow taski, podejmowali
pewnego dnia decyzje o powrocie do cywilizacji, zabierajac kufry pelne
zlota i szlachetnych kamieni. Wielu wkrétce zmienialo zdanie.

Liczyla si¢ przede wszystkim wolno$¢. Umitowanie swobody dato
poczatek najbardziej zdumiewajacym przygodom na Oceanie Indyjskim.
Oto Francuz, prowansalski szlachcic nazwiskiem Misson, po rzetelnych
studiach (matematyka, jezyki i literatura klasyczna) o§wiadczyt ojcu:

- Pragne¢ zosta¢ marynarzem.

- Niech i tak bedzie, mo6j synu. Zajme si¢ twoim zaokretowaniem.
Powierze ci¢ naszemu przyjacielowi, panu de Forbin.

Nie byt to stynny Claude de Forbin, dowodca eskadry, ale by¢ moze
inny zeglarz z tego starego, mocno rozgatezionego rodu. Ow Forbin
przyjal mtodego cztowieka na poktad swego statku ,,La Victoire", pty-
wajacego po Morzu Srodziemnym. Podczas postoju w Neapolu Misson,
pamigtajacy jeszcze dobrze czasy szkolne - skonczyt wlasnie 25 lat
-poprosit o pozwolenie na udanie si¢ do Rzymu. Chciat zwiedzi¢ an-
tyczne ruiny w Wiecznym Miescie. W Koloseum spotkat mtodego do-
minikanina, swego rowiesnika, nazwiskiem Caraccioli. Polubili si¢ do
tego stopnia, ze gdy powiedziat: ,,Muszg wracaé na statek", zakonnik
odrzekt:

- Jadg z toba.

Forbin przyjat rowniez mnicha. Dwaj mlodziency zaczgli razem
przyzwyczajac si¢ do zycia na morzu. Wkladali w to cale serce, zajmujac
si¢ nie tylko wyznaczaniem kursu statku. Gdy niedaleko Livorno dwa
statki pirackie, nalezace do Maurow, zaatakowaty ,,L.a Victoire", doko-
nujgc abordazu, Misson 1 jego przyjaciel bardzo dzielnie poczynali sobie
w walce. Okoto 1690 roku Forbin otrzymat rozkaz udania si¢ w okolice
Antyli, by zwalcza¢ Anglikow. ,,La Victoire" starla si¢ ze statkiem ,,Win-



chester". Zazarta walka trwala juz dwie godziny, a mostek francuskiego
okretu zapehiali zabici, gdy nagle na angielskim zaglowcu nastapit wielki
wybuch - najprawdopodobniej kula trafita w schowek na proch. Huk,
dym, ogromne ptomienie wzbijajace si¢ ku niebu. Gdy wszystko si¢ uspo-
koito, okazato sig, ze ,,Winchester" catkowicie zniknat, a na powierzchni
wody nie pozostat ani jeden szczatek, ani jeden zywy czlowiek.

,La Victoire" stracita wszystkich oficerow i potowe zatogi. Misson
i Caraccioli nie mieli za$ nawet zadrasnigcia. Misson zwrocit si¢ do tych,
ktoérzy przezyli:

- Pomodlimy si¢ teraz za zmartych. A nastgpnie ojciec przedstawi
wam, W moim i swoim imieniu, pewng propozycje.

Po modlitwie zaciekawieni marynarze otoczyli zakonnika. Prze-
mowa, ktora miat wygtlosi¢, byta efektem licznych rozmow, jakie prowa-
dzili z Missonem. Ten ostatni nie rwat si¢ do gtosu, wysoko natomiast
cenit zdolnosci krasomowcze Caracciolego.

- Przyjaciele, wolno$¢ cztowieka jest rzecza §wieta!

Marynarze otworzyli usta i wyciagneli szyje. Mnich mowit dalej:

- Tak, wolnosc¢ jest §wigta. Dat nam ja Bog, bySmy z niej korzystali.
Monarchia, nierownosci spoteczne, kara $mierci to zbrodnia przeciw
wolnosci!

Przemawiat w tym duchu kilka minut, a zaloge ogarniat coraz
wigkszy entuzjazm. Nadszedl wiec czas na podsumowanie:

- Pan Misson obejmie dowodztwo statku, bysmy szczesliwie dotarli
do celu. Ja za$ bedg jego zastepca. Poplyniemy ku wolnosci. Ci, ktorzy
tego nie chcg, majg prawo odej$¢. Nie spotka ich nic ztego i zejda ze
statku tam, gdzie zapragng. Musicie tylko si¢ zdecydowac.

Stowa te spotkaty si¢ z jednoglo$nym aplauzem - nikt nie zamie-
rzat wysiada¢ na lad. Zaloga wybrala bosmana, najlepszego sposrod
ocalatych marynarzy. Dla niego - i z pewnoscia dla wigkszos$ci pozo-
statych - wolno$¢ byta synonimem piractwa.

- Zatkniemy - zaproponowat - czarng flage z trupia czaszka.

Misson i Caraccioli nie wyrazili zgody.

- Nie postgpujemy tak jak piraci, ktorzy prowadzg zycie rozwigzte
1 pozbawione zasad - wyjasnil zakonnik. - Powinni$my gardzi¢ ich ban
derg. My bronimy dobrej, sprawiedliwej, czystej i szlachetnej sprawy,
sprawy wolno$ci. Uwazam wigc, ze musimy mie¢ bialg flage, a na niej
posta¢ Wolnosci i dewize: ,,A Deo a Libértate, Za Boga i Wolnosc¢". Nasze



godto bedzie tym samym symbolem waszej prawosci i waszego zdecy-
dowania.

Tak tez uczyniono. Do naszych czaséw nie przetrwal zaden wize-
runek bandery wolnomyslicieli. Wiadomo jedynie, ze niedlugo po wciag-
nieciu jej na maszt ,,.La Victoire" zajeta angielski slup i dwa holenderskie
okrety. Towary sprzedano w Cartagenie w Kolumbii, nie informujac,
rzecz jasna, o ich pochodzeniu. Réwniez w tym kraju byli wyrozumiali
kupcey, a dewiza ,,Bogu i Wolnos$ci" nie wykluczala innej, niewypowie-
dzianej - ,,Jako$ trzeba zy¢". Wolnomysliciele starali si¢ jednak jak naj-
mniej maltretowac tych, ktorych ograbiali. Na poktadzie ,,La Victoire"
nie odtozono wcale ideologii do lamusa. Gdy u wybrzezy Gwinei po-
chwycono holenderski statek przewozacy czarnych niewolnikow,
Carac-cioli wyjasnil, ze nie wolno traktowac¢ ludzi jak towar:

- Zaden czlowiek nie ma prawa rozporzadzaé wolnoscia swego
blizniego. Nie po to wyzwoliliSmy si¢ ze straszliwego jarzma niewolni-
ctwa, zapewniajac sobie wolno$¢, by teraz narzuca¢ je innym. Prawda
jest, ze ludzie ci r6znig si¢ od Europejczykoéw kolorem skory. Mimo to
tak jak my sg dzietem tego samego wszechmocnego Boga, ktory obda-
rzyt ich rozumem w niczym nieust¢pujacym naszemu.

Rozkuto wigc Murzynow z tancuchow, ubrano i wcielono do za-
togi - nazywanej od tej pory bractwem - a tych, ktorzy chcieli wroci¢
do Gwinei, wysadzono na lad. Mozna mie¢ watpliwosci co do postepo-
wania tych apostolow grabiacych statki, ale nie sposob nie zauwazyc¢, ze
na wiek przed wielka rewolucja francuska Misson i Caraccioli sformuto-
wali juz deklaracje praw cztowieka i mieli - co jeszcze bardziej zdumie-
wajace w owczesnej epoce - odwage stowem i czynem zaprotestowaé
przeciwko rasizmowi i niewolnictwu.

Gdy dotarli w poblize Kapsztadu, napotkali angielski okret. Po
sprawdzeniu flagi ruszyli do ataku. Wywigzata si¢ tym razem praw-
dziwa walka, w ktorej zginat angielski kapitan. Pochowano go na plazy,
a Misson nakazal wyry¢ na kamieniu nagrobnym nastgpujace slowa:
»lutaj spoczywa dzielny Anglik". Mimo Zatoby angielscy marynarze,
milo zaskoczeni dobrym traktowaniem, zainteresowali si¢ ideatami
bractwa i zapragneli do niego wstgpi¢. Ta niewielka wspolnota, po-
czatkowo zlozona wylacznie z Prowansalczykow i kilku Wiochow,
nabierala coraz bardziej mi¢dzynarodowego charakteru. Caraccioli
zostat dowoddcg angielskiego statku i zndw ruszono w podréz. Ze-



gluge przerwano na pewien czas za sprawa do$¢ niezwyklego wyda-
rzenia.

Oba okrety zatrzymaly si¢ na odpoczynek na Anjouanie, nalezace;j
dzi$ do Francji wyspie Nzwani z archipelagu Komory. W kronikach daw-
nych zeglarzy znajdziemy co najmniej piecdziesiat podobnych opisow:
przybywa europejski statek, miejscowy wladca wita przybyszow tym
chetniej, ze pozostaje w konflikcie z sgsiadem, monarchg rownie nie-
wielkiego panstewka. ,,Pomozcie mi go zwyciezy¢!". Przychodzi od razu
na mysl putapka, w jaka wpadl Magellan. Na Nzwani panowata kro-
lowa, a jej wrog, suttan z sasiedniej wyspy, nazywat si¢ Moheli. Wtad-
czyni zrobita wszystko, by w nowo przybytych zyska¢ sprzymierzencow.
Wydata nawet swg siostr¢ za Missona. Caraccioli, idac za tym przy-
ktadem, zapomnial o przyjetych Slubach i wzial za Zong¢ inng przed-
stawicielke miejscowych ,,wyzszych sfer". Pozostali marynarze rowniez
wybrali sobie miejscowe kobiety. Zawarte ,,matzenstwa" daly pretekst do
licznych zabaw - biesiadowano i bawiono si¢ w oczekiwaniu na wojska
Mohelego. Gdy tylko si¢ pojawity, zostaly srogo pobite. Nieco pozniej
wolnomysliciele postanowili wroci¢ na morze. Dziesieciu z nich jednak
zdecydowato si¢ pozostac.

- Jestescie wolnymi ludzmi - ustyszeli.

Otrzymali swoja czg§¢ lupow i osiedlili si¢ na wyspie. Tuz przed
odjazdem reszty zony Missona i Caracciolego, a takze pozostate poslu-
bione kobiety oznajmily m¢zom: ,,Ptyniemy z wami". W imi¢ wolnos$ci
zeglarze musieli si¢ zgodzi¢, cho¢ obecnos¢ kobiet na poktadzie byta
sprzeczna z pirackimi zwyczajami. Bracia spod biatej flagi nie uwazali
si¢ jednak za piratow.

,»La Victoire" 1 towarzyszacy mu okret wptywaly do Kanatu Mozam-
bickiego, gdy dostrzezono portugalski statek, wyposazony w 60 dziat.
Tym razem to on zaatakowal, nie zwazajac na bialg flage i dewize. W za-
zartej walce bractwo, ktére w koncu odniosto zwycigstwo, stracito 30
ludzi, a Portugalczycy - 60. Na zdobytym statku znaleziono barytki wy-
pelione ztotono$nym piaskiem, a takze tyle innych dobr, ze mozna bylo
zaspokoi¢ wszelkie potrzeby i odpocza¢ przez pewien czas.

Caraccioli, ktory zadat w walce wiele ciosow, ale tez i wiele otrzymat,
miat zmiazdzona noge na skutek upadku z rei.

- Proszg ja obciac.

Nie wszyscy chirurdzy na statkach piratow, korsarzy czy flibustierow



byli réwnie dobrymi fachowcami jak Exmelin. Powodzenie operacji za-
lezato od jego zdecydowania i zrgcznosci, ale tez i odrobiny szczgscia.
Byly mnich nie wydat pod nozem ani jednego jeku. Gdy juz rzucono
pokiereszowang noge rekinom na pozarcie, poktadowy ciesla przygo-
towal drewniang protezg, do ktorej Caraccioli bardzo szybko si¢ przy-
zwyczail. Rozczochrany, ubrany jak inni piraci, mial ciemng cere,
osma-gang morskim wiatrem. Brakowato mu tylko czarnej przepaski na
oku. Jego wolnomyslicielska wiara wcale nie ostabta.

Gdy oba statki wplynely do zatoki Diégo-Suarez (dzis Antseranana)
w potnocnej czgSci Madagaskaru, marynarze zamilkli, oczarowani uroda
miejsca. Misson zauwazyl ponadto, ze trudno dostepna zatoka byla fatwa
do obrony.

- Tego nam wiasnie trzeba.

Caraccioli byl takiego samego zdania. Wystani na zwiady mary-
narze znalezli bezludna okolice. Wyprawa powrocila zatem na Nzwani,
by poprosi¢ - i uzyskac - o positki w postaci trzystu ludzi. Ci za$ zaczeli
karczowa¢ teren i stawia¢ pierwsze budowle. Na samym poczatku prac
Misson wygtosit na placu budowy nastepujaca przemowg:

- Sg wsrdd nas Francuzi, Whosi, Anglicy, Holendrzy, Portugalczycy,
mieszkancy Gwinei i Nzwani. Nasze narodowosci nie maja tu zadnego
znaczenia. Wszyscy jesteSmy teraz obywatelami miasta wolnosci, ktore
wilasnie wznosimy. Nazwiemy je Libertalia. My za$ bedziemy zwac si¢
Liberi, co po lacinie oznacza ,,ludzie wolni".

Rozlegly sig¢ burzliwe oklaski. Tak narodzita si¢ Republika Utopii.

Podobnie jak miasta galijskie, catg Libertali¢ zbudowano z drewna,
takze jej fortyfikacje. Powstala na brzegu rzeki, nad jedng z niewielkich
zatoczek, jakie mozna dostrzec za bakburta, wpltywajac do zatoki
Diégo--Suarez. Nawigzano pokojowe kontakty z kilkoma wioskami w
glebi wyspy, dzigki czemu nie byto problemow z zaopatrzeniem.

Korzystajac z okresu spokoju, Misson wyprawit si¢ na morze. W po-
blizu Kilwy stoczyt krwawa walke, w ktorej stracit 56 Iudzi i sam omal
nie zostat zabity. Zdobyt duzy portugalski statek z 50 dzialami i 300
ludzmi zatogi. Pozyskat wiele tupow, ktére miaty bardzo przydac si¢ w
Libertalii: duzo pienigdzy (200 000 funtoéw szterlingdw), sprzet, Zyw-
nos¢, a takze wigzniow.

Gdy wracat z wyprawy, spotkata go jedna z najwigkszych niespo-
dzianek w zyciu. Zblizat si¢ do niewielkiego shupa, zastanawiajac sig,



czy w ogole warto go zaatakowa¢. W momencie gdy dostrzegt czarng
flage wciggang na maszt, rozlegt si¢ wybuch. Niewielki statek piracki,
ktérego najwyrazniej nie przestraszyly dziata i tonaz obu okretow, od-
dawat ostrzegawczy wystrzat.

- Ten $mialek zasluguje na kurtuazyjng wizyte - stwierdzit Misson.
-Spusci¢ szalupe na wodg.

- Kapitanie, ja poptyne - zaproponowal jego zastepca.

1.0dz si¢ oddalita, a kanonierzy ,,La Victoire" czekali gotowi do od-
dania salwy. Pot godziny pozniej kapitan matego stupa wchodzit na po-
ktad. Tom Tew zaczynat dopiero karier¢ pirata - wcze$niej pracowat dla
kréla - w ktorej mial odnies¢ wiele spektakularnych sukcesow. Misson
zaprosit go do odwiedzenia Libertalii.

Czg$¢ jej mieszkancow zrezygnowata z zeglarstwa na rzecz uprawy
roli. Wokot miasta rozciagnety si¢ pola kukurydzy. Na takach zalozonych
na dawnych terenach lesnych pasly si¢ duze stada bydta kupionego od
tubylcow. Wszedzie wznosity si¢ nowe domy, a przy nich znajdowaty si¢
warzywniki 1 kurniki. W licznych gospodach mozna byto kupi¢ wszel-
kiego rodzaju alkohole. Jednym stowem - prawdziwy raj. Tew, przed
przybyciem nastawiony sceptycznie, oznajmit:

- Zostaje z wami. Naturalnie nadal bede zeglowal. Zatoze tutaj
stocznig.

Ludnosci stale przybywato, powstawaty warsztaty rzemie$lnicze.
Stan spontanicznej anarchii, korzystny w poczatkach istnienia miasta,
stopniowo przestawat odpowiada¢ rozwinigtej juz spolecznosci. Mimo
wspolnego obywatelstwa wielos$¢ jezykoéw powodowala od czasu do czasu
spore konflikty. Proba sprawienia, by wszyscy mowili jednym jezykiem
ztozonym ze stow zapozyczonych z francuskiego, angielskiego, portu-
galskiego i holenderskiego, nie data zadowalajacych rezultatow.

- Musimy - zadecydowat Misson - utworzy¢ w Libertalii insty
tucje zdolne wymierzac sprawiedliwos¢ 1 w razie potrzeby egzekwowaé
poszanowanie prawa.

Caraccioli i Tew nie mieli nic przeciwko temu. Zaproponowano
mieszkancom konstytucje, ktora zostata przez nich zaakceptowana.
Wszyscy obywatele Libertalii, niezaleznie od rasy, podzieleni na dziesig-
cioosobowe grupy, mieli wybiera¢ swych przedstawicieli. Wybrani w ten
sposob delegaci mieli tworzy¢ zgromadzenie ,,zdolne formutowac spra-
wiedliwe prawa dla najwigkszego dobra calej spotecznosci”. Pospiesznie



wybudowano ratusz i zwotano zebranie zgromadzenia. Po o§miu dniach
obrad ,,0gtoszono, wydano drukiem i rozpowszechniono wielkg liczbg
rozsadnych ustaw". W miescie Utopii mozna bylo znalez¢ wszystko,
nawet drukarzy i maszyny drukarskie, zrabowane na jakim$ okrecie. W
jednej z pierwszych ustaw zapisano, ze wszystkie dobra i bydio po-
winny by¢ dzielone na rowne czesci, a kazdy stawal si¢ wiascicielem
ogrodzonego terenu, ktory uprawial. Spoteczno$¢ tworzaca wspolnotg
przeksztatcata si¢ w demokratyczng republike socjalistyczng. W trakcie
podziatéw doszto do kilku sporéw. Caraccioli, po raz kolejny wzigwszy
na siebie rolg¢ rzecznika Missona, wygtosit przed zgromadzeniem usta-
wodawczym zarliwe przemowienie. Gdy skonczyl, wszyscy obecni zgo-
dzili sie, ze ,,najwyzsza wladze" - dzisiaj nazwaliby$my to funkcjg roz-
jemcza i rozstrzygajacg - nalezy powierzy¢ jednej osobie, co trzy lata
zatwierdzanej przez cztonkoéw zgromadzenia. Piastujacy ten urzad miat
nosi¢ tytut ,,Konserwatora", a zwracano by si¢ do niego: ,,Najwyzsza Eks-
celencjo". Niezwlocznie wybrano na to stanowisko Missona, Caraccioli
zostal mianowany sekretarzem stanu, a Tew - Wielkim Admiratem. Co
za ewolucja! Dokonata si¢ niemal samoistnie, bez przeszkod.

W stoczni zatozonej przez Tewa wybudowano dwa dobrze skon-
struowane slupy. Uroczyscie nadano im nazwy ,,Enfance" i ,,Liberté". Sy-
stematycznie dokonywano przegladéw i napraw innych statkow, w tym
niedawno przechwyconych i starego ,,La Victoire". Znaczna bowiem czg$¢
mieszkancow Libertalii nadal trudnita si¢ piractwem. Misson, Carac-
cioli, Tew i inni ptywali w okolicach Kapsztadu, Maskarenéw 1 wybrzezy
Arabii. Z jednej z wypraw przywieziono okoto stu mtodych dziewczat od
12 do 18 lat, gdyz ,,w kolonii brakowato kobiet". We wspolnym skarbcu
zawsze byto duzo jedwabi, diamentéw, ztota i klejnotow. Podobnie jak
inne spolecznosci pirackie na Madagaskarze, rowniez Libertalia prowa-
dzita nieprzerwanie handel z amerykanskimi kupcami.

Nie sposob okresli¢, jak dlugo trwat ten czas prosperity. A. Lougnon
odnotowuje w swojej niedawno opublikowanej pracy, ze ostatni stynny
pirat z Madagaskaru, Francuz La Buse, zostat schwytany i powieszony
na wyspie Ile-de-Bourbon (p6zniejszy Reunion) w 1730 roku. Liber-
talia przestala jednak istnie¢ wczesniej, prawdopodobnie migdzy 1715
a 1720 rokiem.

Oto, co o tym wiemy.

Tew optywat Madagaskar na poktadzie ,,La Victoire" z zamiarem



rekrutowania nowych osadnikow do Libertalii. Zszedt na lad z kilkoma
ludZmi, nie spieszyli si¢ z powrotem. Rozpetala si¢ burza, w czasie ktorej
stary statek zatongt. Tew bezsilnie przygladat si¢ katastrofie. Do domu
mieli bardzo daleko. Po kilkutygodniowej wedrowce wybrzezem, od
jednej wioski zamieszkanej przez tubylcow do drugiej, dostrzegli dwa
slupy. Zaczeli dawac im znaki. Udato sig, okrety podptynety blizej. Na
pokladzie jednego z nich znajdowal si¢ Misson. Byli uratowani! Ten
jednak przywozit przerazajace wiesci.

- Liczna grupa tubylcow napadfa na Libertali¢, podlozyla ogien i
urzadzila rzez. Caraccioli zginat. Jak si¢ wydaje, tylko my przezyliSmy.
Udalo nam si¢ uciec na tych dwoch slupach, zabralismy w pospiechu
tylko troche diamentow i kilka workow zlota.

Miasto Utopii pochtonat ogien i zalala krew. Nic z niego nie pozo-
stalo. Mozna zalowa¢, ze o Libertalii, bedacej jednym z najciekawszych
eksperymentow socjologicznych w historii ludzko$ci, nie wspomina si¢
ani stowem w duzej encyklopedii Larousse'a, w podrecznikach i wigk-
szosci innych leksykonow. I to wowczas, gdy jednostkowe, o wicle banal-
niej sze do§wiadczenie Alexandra Selkirka stato si¢ powszechnie znane.
Prawda jest, ze potrzebny byt do tego dobry pisarz, ktory przeobrazit
Selkirka w Robinsona Crusoe. Dzieje Libertalii moglyby stanowi¢ kanwe
doskonatego filmu.

Misson przezyt koniec swego dziela o niewiele dni. Utopit si¢
podczas katastrofy morskiej u wybrzezy Gwinei, gdy wracali - za na-
mowa Tewa - do Ameryki. Tew udal si¢ do Nowego Jorku. Mieszkat
tam w przepychu przez kilka miesiecy, cieszac si¢ coraz wigksza popu-
larnoscig. Gubernator Fletcher oszalal na jego punkcie do tego stopnia,
ze zapraszat go na przejazdzki w powozie zaprz¢zonym w sze$¢ koni.
Mimo to Tew uwazal zycie na ladzie za monotonne - nawet jesli byto
to zycie milionera. Wrocit na morze. Zginat niedaleko wybrzezy Arabii,
trafiony w brzuch pociskiem z okrgtu Wielkiego Mogota, ktory chciat
zajac.



4
Urodzony pod zlg gwiazda

Od 1 do 4 listopada 1941 roku ciezki krazownik ,,Australia”, nale-
zacy do australijskiej marynarki wojennej, zatrzymat si¢ na Wyspach
Kerguelena. Poza sztabami wojsk sprzymierzonych nikt w Europie nie
wiedzial o tym dziwnym postoju. Ilu zreszta Europejczykow myslato
cho¢ jeden raz w zyciu o Wyspach Kerguelena?

Archipelag ten znajduje si¢ w potudniowej czgsci Oceanu Indyj-
skiego, mniej wiecej na 50° szerokosci geograficznej potudniowej 1 70°
dhugosci geograficznej wschodniej, a wigc ponad 3000 kilometrow na
potudniowy zachod od kontynentu australijskiego. Wyspy sag skaliste,
puste, niemal catkowicie pozbawione ro$linnosci, praktycznie przez caty
rok omiatane lodowatym wiatrem. W czasie pobytu ,,Australii" nie do-
strzezono tam zywej duszy. Krazownik przybyt z misja strategiczng. Od
wielu tygodni ptywal po Oceanie Indyjskim i1 potudniowym Pacyfiku,
docierajgc do przyladka Horn, a takze po poludniowym Atlantyku - do
Przyladka Dobrej Nadziei. ,,Szukajcie i zwalczajcie niemieckich korsarzy,
ktorzy atakuja, grabig i zatapiajg statki handlowe panstw sprzymierzo-
nych. Trzy okrety niemieckie, Atlantis, Cornet 1 Pinguin, zakamuflowane
pod neutralng bandera, sg doskonale wyposazone w bron". W ciagu 21
miesiecy tylko sam ,,Pinguin" zatopit 22 statki handlowe aliantow.

Kapitanowie, oficerowie i marynarze tych korsarskich statkow byli
wy$mienitymi marynarzami. Catymi tygodniami nie widywali statego
ladu, a zycie na pokladzie bywato ucigzliwe. Listy docieraty rzadko, gdy
dostarczat je statek aprowizacyjny. Pod koniec grudnia 1940 roku ,,At-
lantis" miatl klopoty z kondensatorami. Gléwny mechanik zlozyt raport:

- Kapitanie, nie utrzymamy si¢ na wodzie, jesli nie dokonamy po-
waznej naprawy.

- Jak dlugo potrwa?

- Co najmniej dwie doby.

Kapitan spojrzat na mape.

- Dobrze. Zrobimy postdj na Wyspach Kerguelena.

Zatoga spedzita tam $wigta Bozego Narodzenia. Rzucono kotwice
u pustego, posgpnego, pozbawionego roslinnosci wybrzeza. Zdecydo-



wano si¢ jednak zej$¢ na lad. Marynarze napotkali wylacznie morskie
ptaki, foki i pingwiny. Dowddca polecit, by nie robi¢ zadnej krzywdy
zwierzgtom. ,,Jak najszybciej wracamy na petlne morze!". Mimo to Niemcy
pozostawili po sobie §lady.

Gdy w pierwszych dniach listopada 1941 roku ,,Australia" pojawita
si¢ w tych okolicach, dowddca wezwal swojego zastepce:

- Mam pewien pomyst. Prosze wysta¢ 10dz z kilkoma ludzmi, by
zbadali plaze.

W piasku cztonkowie zwiadu znalezli puste opakowania po pascie,
zuzyte szczotki i manierki. Na puszkach byly niemieckie napisy.

- Dla tych, ktoérych Scigamy, te odrazajace wysepki sa by¢ moze
miejscem odpoczynku lub spotkan - powiedziat dowddca ,,Australii". -
Zneutralizujemy caly archipelag.

Krazownik zatopit miny we wszystkich torach wodnych. Wystano
zakodowang wiadomo$¢ do Sydney, a stamtad informacja dotarta do
sztabu brytyjskiej marynarki wojennej w Londynie: ,,Zatopiono miny
na Wyspach Kerguelena". Po poéttora wieku niemal catkowitego zapo-
mnienia wyspy znow budzily zainteresowanie.

Od czasu odkrycia w roku 1772 przez tego, ktéremu zawdzigczajg
sSwoja nazwe, wyspy cieszyly si¢ zlg stawa - nigdy nie okazaty si¢ ko-
mukolwiek do czegokolwiek potrzebne. Niemieccy korsarze, a nastepnie
marynarze z ,,Australii" dokonali radykalnej zmiany w tym sposobie
myslenia, ukazujgc ich istotne znaczenie strategiczne - archipelag sta-
nowi niemal konieczny punkt przystankowy na szlaku wiodacym na
przyktad z potudniowej Afryki do Australii.

W owym czasie przypomniano sobie rowniez o cztowieku, ktory
zwigzal po czgici swoje losy z tymi jatlowymi wyspami. Yves-Joseph de
Kerguelen-Trémarec - wykazujac si¢ uporem i narazajgc na szwank to,
co liczyto si¢ dla niego najbardziej, a mianowicie kariere w Wielkim
Korpusie Marynarki Krolewskiej - odkryt 12 lutego 1772 roku co$, co
uwazat za Kontynent Poludniowy. W rzeczywistosci jest to okoto trzystu
wysp 1 wysepek, z ktorych jedynie Wyspa Kerguelena ma interesujaca
powierzchni¢ (blisko 6000 kilometrow kwadratowych, 120 kilometrow
od potnocnego do poludniowego kranca).

Wyspy te i ich odkrywce taczy wiele wspolnych cech. Podobnie jak
on, nie sg zbyt przystepne. Jak si¢ wydaje, Kerguelen zawdzigczat niechec,



jaka zdarzato mu si¢ budzi¢ przez cate zycie, przede wszystkim swojej
niezrgcznosci i nietaktom. Drogo natomiast zaptacit za krotkotrwalg
stawe, jaka cieszyt si¢ po dokonaniu odkrycia.

Przez caty XIX wiek Wyspy Kerguelena byly utrzymywanym w ta-
jemnicy terenem polowan na foki i wieloryby. Francuzi nie stanowili
jednak wsrod mysliwych najliczniejszej grupy. W ciggu tych wszyst-
kich lat nikt w Paryzu, zaden z francuskich rzadéw nie upomniat si¢ o
prawo wiasno$ci do archipelagu. Dopiero w 1893 roku wystano nie-
wielki szybki okret patrolowy ,,Eure", by obja¢ wyspy w posiadanie. Mia-
nowano tam ,rezydenta Francji". Zostal nim René Bossi¢re z Hawru,
ktory wraz z bratem uzyskat pigcdziesigcioletnia koncesj¢ na ,,handlowa
eksploatacje" wysp.

Polegata ona na hodowli owiec, ktora si¢ wszakze nie powiodla.
Surowy klimat, trudnosci z transportem, a takze pierwsza wojna $wia-
towa sprawily, ze proba owa zakonczyla si¢ dotkliwag porazka, mimo
wysitkow czynionych do 1928 roku przez trzy malzenstwa owczarzy z
Hawru, ktére w Port-Couvreux na Wyspie Kerguelena prowadzity
zarowno trudne, jak i petne niebezpieczenstw zycie.

Od przyptyniecia ,,Eure” w 1893 roku musiato uptyna¢ niemal 50 lat,
by w przeddzien drugiej wojny $§wiatowej przybyt tam kolejny francuski
okrgt wojenny, niewielki eskortowiec ,,Bougainville", potwierdzajac fran-
cuskie wladanie nad wyspa. Jak juz zauwazyli$my, nie przeszkodzito to
wecale niemieckim korsarzom urzadzi¢ sobie tam postoj kilka miesigcy
p6zniej. Kto zreszta mialby im przeszkodzi¢? ,,Bougainville" przyptynat
na wyspy z naukowg misjg, a po jej zakonczeniu odptynal, nie pozosta-
wiajgc nikogo. Wrdcit jednak do Francji z obserwacjami meteorologicz-
nymi, ktore tuz po wojnie zadecydowaly o dalszym losie archipelagu.
Mialo to zwigzek z burzliwym rozwojem lotnictwa transportowego.

W 1947 roku Kolonialne Biuro Badan Naukowych zadecydowato
o zalozeniu statych baz na wyspie Amsterdam i Wyspach Kerguelena.
Niedlugo p6zniej wszystkie te wyspy potgczono drogg administracyjng
w jeden okreg potudniowy, zarzadzany przez Wysoki Komisariat z
siedzibg na Magadaskarze. 1 stycznia 1950 roku pierwsza stata misja
wznosita pierwsze nowoczesne, odpowiednio ogrzewane baraki w
miejscu, ktore przeksztalcito si¢ z czasem w catoroczng stacje na*
ukowo-badawcza Port-aux-Frangais. Jednym z czlonkow tej misji byt
geolog i przyrodnik Aubert de la Riie, ktory mieszkat na Wyspie Ker-



guelena za czas6w Bossiére'a. Najlepiej ze wszystkich znat archipelag.
Od 1951 roku na jego gtownej wyspie zyto stale 28 o0sob.

6 sierpnia 1955 roku francuski parlament uchwalit ustawe, zgodnie
z ktéra ,,Wyspa Saint-Paul, wyspa Amsterdam, Wyspy Crozeta, Wyspy
Kerguelena i Ziemia Adeli (obecnie Wybrzeze Adeli) stanowily teryto-
rium zamorskie zwane Francuskimi Terytoriami Potudniowymi i
An-tarktycznymi, ktorych skrotowa administracyjna nazwa to TAAF".

W tym czasie prace badawcze na Wyspach Kerguelena stawaly si¢
coraz ciekawsze i bardziej ré6znorodne. Tak jak mysleli naukowcy przy-
byli tu w roku 1939 na poktadzie ,,Bougainville'a", archipelag znajduje
si¢ w miejscu, ktore w wyjatkowy sposob sprzyja licznym obserwacjom
meteorologicznym i geofizycznym. W mato zachecajacym klimacie i w
catkowitej izolacji pracowaly od 1951 roku w Port-aux-Frangais kolejne,
wymieniajgce si¢ zatogi stacji. Z powszechnie doceniang skutecznos$cia
uczestniczyly w najbardziej zaawansowanych badaniach. Na mocy
miedzynarodowego traktatu z 1959 roku wprowadzono catkowita
de-militaryzacj¢ Antarktyki.

Bardzo szczegolne potozenie geomagnetyczne Wysp Kerguelena
umozliwia wyspecjalizowane badania jonosfery, promieniowania kos-
micznego, magnetyzmu ziemskiego i radioaktywnos$ci atmosfery. W roku
1968 z wysp wystrzelono trzy francuskie rakiety badawcze, ktérych lot
byt tez rownoczesnie obserwowany z terytorium Zwiazku Sowieckiego.
Szes¢ lat pdzniej specjalisci sowieccy wystrzelili z Wyspy Kerguelena dwa-
dzieScia meteorologicznych rakiet sondazowych. W Port-aux-Frangais
zainstalowano udoskonalony sprzet, umozliwiajacy otrzymywanie
obrazow z satelitow meteorologicznych.

Tak jak wszystkie odizolowane tereny, Wyspy Kerguelena sa
mi-krokosmosem, w ktorym badacze moga prowadzi¢ badania z
dziedziny biologii historycznej. Poza okresami pobytu zwierzat
wedrownych - takich jak foki, uchatki, pingwiny, kormorany, albatrosy,
mewy 1 petrele olbrzymie - wyspy byly przed przybyciem cztowieka
zupelie nieza-mieszkane. Rozwijala si¢ tu jedynie bardzo uboga
ro$linno$¢, odporna na mroz i gwattowne, lodowate wiatry. Z opowiesci
dziewigtnastowiecznych rozbitkéw wyraznie wynika, ze trudno byto
tam przezyC. Dzigki nauce dokonal si¢ pewien postgp. W licznych
strumieniach na gldwnej wyspie ptywaja dzis$ pstragi i tososie.



Kerguelen najprawdopodobniej nie wyruszytby na swoja wyprawe,
gdyby znal wszystkie trudnoSci wiazace si¢ z wykorzystaniem jego
odkrycia. Jednak w 1769 roku nikt w Paryzu nie byl w stanie tego
przewidzie¢. Z ogromnym entuzjazmem przyjmowano kolejne morskie
osiggnigcia. Ukazatem juz Bougainville'a, gdy po podrézy dookota
$wiata odwiedzat w aurze bohatera wszystkie salony stolicy. Przyjeto
go réwniez na dworze krolewskim*. Zeglarz 6w przywiézt do Francji
niezwykty, zywy dowod swoich morskich dokonan - mieszkanca odle-
gltych krain, ,,dobrego dzikusa", Auturu, brata kroéla Tahiti, ktory zostat
przedstawiony Ludwikowi XV.

Dla kazdego marynarza 6wczesnej epoki byl to wzor do naslado-
wania. Pozostalo jeszcze bardzo wiele ziem do odkrycia i rownie wiele
mozliwosci zyskania stawy. Yves-Joseph de Kerguelen-Trémarec nie mogt
unikna¢ takich ambicji, tym bardziej ze miat do nich pelne prawo. A oto
pokrotce dzieje jego zycia do chwili, gdy skonczyt 34 lata. Jako osiem-
nastoletni mlodzieniec ukonczyt w Brescie Ecole des gardes, do ktorej
przyjmowano wylacznie arystokratdow z urodzenia, majacych tworzy¢
Wielki Korpus Marynarki Krolewskiej. Ptywal do Kanady, na Wyspy
Zielonego Przyladka i na Antyle. Wyposazony w krolewski nakaz, wziagt
udziat w walkach z piratami. Uczestniczyl tez w dwoch wyprawach maja-
cych na celu ochrong rybakow z Dunkierki na towiskach dorsza w oko-
licach Islandii. Byt dobrym hydrografem. W 1766 roku wystat do mini-
stra zeglugi ,,Note, czyli wykaz planow, ktére opracowatem i zebratem
w zbior". Przeczytamy w niej nastgpujace zdanie: ,,We wszystkich miej-
scach na Ziemi, do ktorych zawiedzie mnie moja stuzba, badam, ob-
serwuje, rysuje mapg wybrzezy lub portow, w ktorych sie znajduje, by
wzbogaci¢ swoj zbior".

W 1769 roku, podczas wyprawy hydrograficznej na ,,Aber-Wrac'h",
Kerguelen zalozyt z wlasnej inicjatywy pierwsza szkole pilotazu we fran-
cuskiej flocie. Rok pdzniej minister udzielil szkole gwarancji panstwowe;.
Kerguelen zostal cztonkiem Akademii Zeglugi, a wybér ten byt wyréz-
nieniem, ktére wywotalo zazdro$¢ nawet wsrdd czlonkow Wielkiego
Korpusu.

Coz jeszcze? Kerguelenowi nie brakowato protektoréw. Zona byta
spokrewniona z rodzing Coppensow, najbogatszych armatoréow z Dun-

* Patrz czg§¢ Pacyfik, rozdziat 3 ,,Bougainville i cywilizacja".



kierki. Siostra za$ poslubita pana Poillota de Marolles, radce trybunatu
podatkowego i wptywowego polityka. Zeglarz kilkakrotnie dowodzit
juz statkami. W wieku 29 lat zostat kapitanem marynarki. W stopniu
tym pozostawato si¢ niekiedy przez bardzo dlugi czas, jesli nie umiato
si¢ wyr6zni¢ tak, by przyciagna¢ uwage krola. Wowczas mozna byto
uzyska¢ awans na komandora marynarki. Tego wtasnie pragnat
Kergu-elen, ktory pomyslal, Zze nadszedt moment, by si¢ wyrdznic.
Potrzebowat spektakularnego osiagnigcia.

- Podczas podrozy dookota $wiata Bougainville przekroczyt piec-
dziesiaty stopien szerokos$ci geograficznej potudniowej, jedynie ptynac
przez Cie$ning Magellana do wysp Tuamotu. Wcale nie probowat od-
kry¢ wielkiego kontynentu na potudniu.

Nie ma znaczenia, czy stowa te wypowiedziat sam Kerguelen, czy
tez nie. Zdanie to powtorzyli tysiac razy oficerowie marynarki, ktorych
draznita stawa wielkiego odkrywcy.

Wspominatem juz o stynnym problemie Kontynentu Poludniowego.
W 1567 roku hiszpanski matematyk i zeglarz nazwiskiem Gamboa przy-
pisat wicekrolowi Peru legende, wedle ktorej przywodca Inkow osiadt
daleko na poludniu Pacyfiku, na rozleglym kontynencie, ktory zbadat.
Legende te podtrzymywala zarazem teoria geograficzna, jak i religijna.
Stworca rozmiescit na naszej planecie tyle samo ladéw co moérz. A skoro
odkryto, ze Pacyfik byl pusty na pénoc od réownika, to dla rownowagi
w poludniowej czegsci tego oceanu powinien istnie¢ duzy kontynent. W
czasie, gdy Kerguelen poczul w sobie rosngca ambicje, nie znaleziono
jeszcze tego Kontynentu Poludniowego, cho¢ stale go szukano. W
Paryzu uwazano, ze podréz, w jaka wybral si¢ James Cook, nie miala
innego celu.

,»Muszg¢ ubiec tego Anglika" - pomyslat Kerguelen.

Napisat do ministra zeglugi: ,,Wedle wszelkiego prawdopodobien-
stwa istnieje duzy kontynent w okolicach wysp Saint-Paul i Amsterdam.
Jak si¢ wydaje, miesci si¢ pomiedzy czterdziestym pigtym stopniem sze-
rokos$ci geograficznej poludniowej a okolicami bieguna, na ogromnej
przestrzeni, ktérej nikt jeszcze nie spenetrowal". Zeglarz nie musial
niemal przypominaé tego, co mysleli wszyscy wyksztatceni ludzie ow-
czesnej epoki, w tym rowniez najwicksi uczeni - kontynent ten, usytu-
owany na potkuli potudniowej na tej samej szerokosci geograficznej co



Europa na potkuli poéinocnej, powinien charakteryzowac si¢ takimi sa-
mymi warunkami geograficznymi i klimatycznymi jak kontynent euro-
pejski. Z pewnoscig zamieszkuja go ludy, ktore stworzyly wysoko rozwi-
nigta cywilizacj¢. Ziemia kryje tam ztoza rud przydatne dla przemyshu.
Rosng tam ro$liny, ktéore moga wzbogaci¢ zasoby zywnos$ciowe Euro-
pejczykow. Buffon i jemu podobni rozpisywali si¢ niestrudzenie na ten
temat. Kerguelen, przedstawiajac swoj projekt w ministerstwie, nie mu-
siat nawet niczego obiecywac¢, inni robili to za niego!

Trudno dzi§ dokladnie powiedzie¢, jak wygladat zeglarz w latach
1769-1770, gdy czynit starania, by to wlasnie j emu powierzono misj ¢ zba-
dania potudniowej czgéci planety. Konkurencja byta duza, przez krotki
czas mowito si¢ nawet w kuluarach ministerstwa, ze zadanie to zostanie
zlecone Bougainville'owi.

Kerguelen, bedacy Bretonczykiem czystej krwi, miat niezwykle silnie
rozwini¢tg jedna z bretonskich cndt, a mianowicie wytrwato$¢. Byt tez
bretonski z wygladu: ciemnowlosy, niebieskooki, o trojkatnej twarzy, wa-
skich ustach - wszystko w nim wyrazato stanowczo$¢. Uparty i kiotliwy,
czesto tez odczuwat niepokoj. Niekiedy lgk przemienial si¢ w zdecydo-
wanie (,,jesli nie wyprzedzg Cooka, jestem zgubiony"), niekiedy - jak
si¢ wkrotce przekonamy - paralizowal go lub kazal popemiac¢ btgdy. Tak
czy inaczej, Kerguelen nie miat tatwego charakteru.

Czy wiedzieli o tym ci, ktorzy podejmowali decyzje? Niedlugo
wczesniej powierzono mu dos¢ szczego6lng misje. Po spotkaniu z mini-
strem zeglugi, ksieciem Praslin, Kerguelen, udajac kupca, spedzit kilka
tygodni po drugiej stronie ciesniny La Manche. Zatrzymywat si¢ wy-
facznie w portach, ,,zwiedzajac" brytyjskie stocznie. Po powrocie do
Francji przekonat si¢, ze zawdd tajnego agenta wigze si¢ z pewnym ry-
zykiem - w Brescie ucicto wlasnie gtowe niejakiemu Alexandrowi Gor-
donowi of Wardhouse, ktoérego przylapano na tym, ze zbyt uwaznie ob-
serwowal francuskie stocznie. Kerguelen dobrze wypehit swoje zadanie,
czym z pewnoscig zastuzyt na pozytywne opinie w aktach.

Jak zauwazono, niedtugo po powrocie z Anglii zaczat dodawac¢ na
koncu podpisu trzy kropki umieszczone pomiedzy dwiema réwnole-
glymi liniami krzywymi. W 1785 roku jego nazwisko figurowato w reje-
strze cieszacej si¢ powszechnym szacunkiem lozy masonskiej ,,La Parfaite
Union" w Quimper. Z catg pewnos$cig wstapit do niej juz w 1771 roku.

Czy kierowato nim pragnienie zrobienia wszystkiego, by szczeScie



mu sprzyjato? Faktem jest, ze po dwoch latach cierpliwych zabiegow,
przypominania o sobie, staran o rekomendacje, Kerguelen uzyskat od
ministerstwa zgode na zbadanie - tak daleko, jak tylko bedzie to moz-
liwe - potkuli potudniowej. Polecenie podrozy wydano 20 marca 1771 ro-
ku. Nie zapisano w nim prawdziwego celu wyprawy. Oficjalnie zeglarz
miat si¢ uda¢ na Ile-de-France (dzi§ Mauritius). ,,Uzbroi pan Berryera,
statek o wyporno$ci o$miuset ton, stojacy w porcie Lorient, i wypetni
fadownie narzedziami, zapasami zywnos$ci, amunicjg i innymi przed-
miotami, przydatnymi w tej kolonii. Przewiezie pan takze trzydziestu
zohierzy z Ile-de-France i kilku innych pasazeréw. Nastepnie uda sie
pan sprawdzi¢ szlak Greniera". Za chwile przekonamy si¢, o jaka drogg
morskg chodzito.

Kerguelen przybyt do Lorient 5 kwietnia. Kapitan portu zdal mu
relacje:

- ,,Berryer" to dos¢ stary statek. 25 marca rozpoczeto prace majace
na celu oczyszczenie, zakonserwowanie oraz uszczelnienie jego kad
tuba, a nastgpnie inzynierowie wojskowi zainstalowali na jego pokta
dzie parowalnik.

Parowalnik to urzadzenie umozliwiajace destylacj¢ wody morskie;j,
ktére uruchamiano, gdy konczyly si¢ zapasy wody pitne;.

26 kwietnia wszystko byto gotowe. Kerguelen uzyskat juz pieniadze
na sfinansowanie ekspedycji: 600 zlotych monet, z ktérych kazda miata
warto$¢ 6 liwrow. Dzien pozniej zaloga otrzymata zaliczke rowna pot-
rocznym poborom. 29 kwietnia ,,Berryer" stat juz na redzie, przygoto-
wany do wyruszenia w morze przy pierwszym sprzyjajacym wietrze.
Kerguelen chodzit niecierpliwie tam i z powrotem po mostku. Towa-
rzyszyl mu jego zast¢pca i przyjaciel, kapitan marynarki, Louis Aleno
de Saint-Allouarn. Nadeszta wiadomos¢, ze kilku spozniajacych sie pa-
sazerOw pojawi si¢ dopiero nastgpnego ranka.

- Nie bedziemy na nich czekac.

- A ksiadz Rochon?

- Na niego tez nie.

Saint-Allouarn nie odezwat si¢, myslac, ze by¢ moze to nie najlepszy
pomyst nie poczekaé na ksigdza Rochon, wyznaczonego oficjalnie do
sprawdzenia dokladnosci szlaku Greniera. Powiedzmy kilka stow o tym
szlaku.



W 1769 roku na korwecie ,,L.'Heure du Berger" oficer marynarki wo-
jennej nazwiskiem Grenier poszukiwat - i znalazl - drogi morskiej krot-
szej od tej, ktorg dotychczas wybierano, by przeptyna¢ z Ile-de-France
na Wybrzeze Koromandelskie (wschodnia cz¢§¢ Potwyspu Indyjskiego,
nad Zatoka Bengalska). Na poktadzie statku znajdowat si¢ oficjalny as-
tronom, ksiagdz Rochon, ktory miat ustali¢ - postugujac sig, jesli to tylko
mozliwe, metodami naukowymi - wszystkie kursy i namiary tej nowej
drogi. Rochon, obdarzony paskudnym charakterem, popadt w konflikt z
Grenierem. Posunal si¢ nawet do tego, ze rozregulowal pokladowe
ok-tanty, by kapitan i1 jego sternik dokonywali biednych obliczen
nawigacyjnych. Po powrocie ktotnia si¢ zaognita. Grenier utrzymywat,
ze jego droga byla dobra, Rochon za$ starat si¢ wykaza¢ co§ wrecz
przeciwnego. Akademia Zeglugi byta raczej sktonna wierzy¢ oficerowi.
Sprawa pasjonowat si¢ Wielki Korpus, gdyz w gre wchodzito skrocenie
podrézy o dziesig¢ lub nawet dwadzie$cia dni. W rezultacie Kerguelen
otrzymat oficjalne zadanie sprawdzenia, kto byt w biedzie: Grenier czy
Rochon. Na tym wtaénie miata polega¢ - po postoju na Ile-de-France -
druga cze$¢ oficjalnej misji, przed rozpoczgciem objetych tajemnicg
poszukiwan Kontynentu Potudniowego.

Na skutek niewyobrazalnej wprost ignorancji administracyjnej po-
lecenie znalezienia si¢ na poktadzie ,,Berryera" w celu sprawdzenia drogi
Greniera otrzymat nikt inny jak tylko... ksigdz Rochon.

- Alez przedstawitem juz bardzo wyraznie swoje zdanie.

- Prosze¢ uda¢ si¢ z panem Kerguelenem. Powtorzy ksiadz wraz z
nim swe obserwacje.

Duchowny niechetnie, wrecz z wsciekloscia, udat si¢ w drogg do
Lo-rient. Tak wszystko zaaranzowat, by pojawi¢ si¢ w porcie 29 kwietnia
po zmroku. Miat nadzieje, ze ,,Berryer" zdazyt juz odptynaé. Kapitan
portu czekat jednak na niego na nabrzezu:

- Prosze ksigdza, oto t6dz, ktora dostanie si¢ ksigdz na statek.

Nie sposéb juz bylo si¢ wymigac.

Kerguelen z jednej strony liczyl na to, ze ksigdz si¢ spozni - ze
wzgledu na jego niemozliwy charakter - z drugiej zas nie mogl oprzec
si¢ pragnieniu, by jednak przybyt na czas. Wiedziat bowiem, ze duchowny
bedzie mial ze sobg niezwykly - jak na dwczesng epoke - przyrzad. Byt
to ,,zegar nr 6", dzieto inzyniera Ferdinanda Berthouda, bedace w istocie
jednym z pierwszych chronometrow. Szwajcar pragnat dzigki niemu



uzyska¢ nagrode wynoszaca 20 000 liwrow, przeznaczong dla zegarmi-
strza, ktoremu uda si¢ wykona¢ zegar pokazujgcy przez co najmniej pot
roku doktadny czas - przyjeto dopuszczalny margines bledu, wynoszacy
mniej niz 30 minut.

Zachowanie czasu z poludnika zerowego - lub maksymalnie do
niego zblizonego - oznaczalo, ze wreszcie mozna by oblicza¢ niemal
poprawnie dlugos¢ geograficzng, co dotychczas bylo niespelnionym
marzeniem wszystkich zeglarzy dwczesnej epoki.

Tak wigc, trzymajac w rekach cenny chronometr, ksigdz Rochon
wszedl na mostek ,,Berryera" wieczorem 29 kwietnia 1771 roku. Pierwsze
spotkanie z Kerguelenem byto dos¢ chtodne. Podano duchownemu ko-
lacje, ulokowano w kajucie. Nastgpny dzien mingl na oczekiwaniu na
odpowiedni wiatr. Dopiero 1 maja pojawita si¢ dobra bryza z pénoc-
nego zachodu - rozwini¢to zagle, statek mingt wyspe Groix i wkrotce
stracono wybrzeza Francji z oczu.

Podroz do Port-Louis na Ile-de-France przebiegla bez wigkszych
problemow. ,,Berryer" dotarl tam 20 sierpnia, po trzech miesigcach i
trzech tygodniach podrozy - wiekszos$¢ okrgtow pokonywata te trasg w
podobnym czasie. W trakcie zeglugi ksiagdz Rochon zrazit do siebie
wszystkich oficeréw na statku staltymi uwagami podwazajacymi ich
umiejetnosci zeglarskie, a takze nieufnym zachowaniem - prowadzit
obserwacje sam, a nastepnie albo dumnie oglaszatl ich rezultaty, albo
tez je ukrywal.

W Port-Louis czekali na Kerguelena dwaj ludzie: gubernator, po-
chodzacy tak jak on z Bretanii, komandor Frangois Julien Desroches du
Dresnay oraz generalny intendent Pierre Poivre. Gdy zdradzit im praw-
dziwy cel swej podrozy, zareagowali entuzjastycznie. Odkrycie Konty-
nentu Potudniowego, na ktérym z cala pewnoscig powstatyby kolonie i
rozwinatby si¢ handel, mogto tylko zwickszy¢ znaczenie podleglego im
terytorium.

- Zrobimy wszystko, by panu pomoc.

W sierpniu 1771 roku Ile-de-France okazata sie prawdziwym miej-
scem spotkania osobistosci, ktore juz byly znane lub wkrétce mialy stac
si¢ stawne*. Wérod innych statkow na redzie zatrzymala si¢ tez fre-

* Patrz czg$¢ Pacyfik - rozdziat 3 ,,Bougainville i cywilizacja" i rozdziat 5 ,,Czy
mamy wiesci od La Perouse'a?"".



gata krolewska ,,Belle-Poule", ktoérej jeden z oficeréw nazywatl si¢
Jean--Frangois Galaup de La Perouse. Byt tez niewielki dywizjon,
ztozony z dwoch krolewskich okretow wojennych - ,,Mascarina" i
»Marquisa de Castries" - ktorym dowodzit komandor Marc Joseph
Marién Dufresne. Miat on za zadanie odwiez¢ Auturu, protegowanego
Bougainvillea, z powrotem na rodzinng wysp¢. W Port-Louis widywano
botanika Philiberta Commersona, ktory wzigt wczesniej udziat w
wyprawie Bougainville'a. Potepiany za to, ze wprowadzit swoja
kochank¢ w przebraniu stuzacego na poktad ,,Etoile'a", wolat pozostac
na Ile-de-France. Commerson i ksigdz Rochon byli przyjaciotmi, od
razu wigc po przybyciu duchowny zaczat nastawia¢ botanika:

- Ten Kerguelen to osiol, zwolennik starej szkoty. Nie wierzy nawet
w uzyteczno$¢ chronometrow.

Commerson pozostawat w bliskim kontakcie z intendentem
Poivreem, powtarzal mu zatem stowa ksigdza, dokonujac kolejnej in-
doktrynacji. Kiedy Kerguelen poinformowat, ze wkrotce zamierza wyru-
szy¢ w strong Indii, by sprawdzi¢ szlak Greniera, ksiadz Rochon oznajmit
z drwigcym usmiechem:

- Nie ma mowy, bym narazal swg reputacje¢, podrézujac z takim
ignorantem. Wyjade raczej z kapitanem Marionem Dufresne'em.

- Doskonata mysl - zgodzit si¢ intendent Poivre.

- Nie - powiedziat gubernator Dresnay. - To ja sprawuje rzady na
tej wyspie. Jesli ksigdz Rochon nie chee towarzyszy¢ panu Kerguelenowi,
nie wyjedzie z nikim.

- A zatem zostang tutaj.

I Rochon zostat na wyspie, zachwycony - jak si¢ wydaje - ze udato
mu si¢ po raz kolejny zasia¢ gdzie$ niezgode.

Nic nie wskazywalo na to, ze Kerguelenowi zalezato na obecnosci
astronoma. Trzy tygodnie po przybyciu zakonczyl przygotowania do
drugiej czesci oficjalnej misji - sprawdzenia szlaku Greniera. Zrezyg-
nowat z ,,Berryera", ktory byt zbyt stary i zbyt ci¢zki, zwlaszcza na poszu-
kiwania Kontynentu Potudniowego. Wyruszyt 13 wrzes$nia na poktadzie
okretu wojennego ,,Fortune". Towarzyszyla mu korweta transportowa
,»@ros Ventre", ktorej dowodzenie powierzyt poczatkowo swemu zastepey,
Saint-Allouarnowi. Chory przyjaciel nie mégt jednak wyplyna¢ w morze,
przez cata podréz do Indii zastapit go wige oficer marynarki wojennej
Boisguehenneuc. Byta to swojego rodzaju préba generalna przed wy-



prawa, ktora wkrotce miala si¢ rozpocza¢. Ksigdz Rochon, rzecz jasna,
gdzie$ znikngl. Prawd¢ mowiac, nikt go specjalnie nie szukat. Nie byto
czasu do stracenia. Kerguelen pragnal jak najszybciej mie¢ za sobg roz-
poznawanie drogi do Indii. Swoja misje¢ wypeknit niezwykle skrupulatnie,
wykazujac niezbicie przydatnos¢ wskazowek pozostawionych przez Gre-
niem. Wrécit na Ile-de-France 7 grudnia. Na pétkuli potudniowej kon-
czyla si¢ wlasnie wiosna, a zaczynato lato.

W Port-Louis spotkat si¢ z ksigdzem Rochonem, ktéry nadal roz-
siewat jadowite plotki. Astronom nie wiedziat jeszcze.jakie mial szczescie,
ze nie zezwolono mu wyruszy¢ z Marionem Dufresne'em. Wyprawa ta
okazata si¢ bardzo nieszczeSliwa. Podczas postoju na wyspie
ile-de--Bourbon (dzi§ Reunion) Auturu zarazit si¢ ospa i zmart po
zej$ciu na brzeg w Kapsztadzie. Jesli za$ chodzi o samego Dufresne'a, to
podjat on dalszg podréz we wschodnie regiony Pacyfiku i zginat
podczas rzezi na Nowej Zelandii 12 czerwca 1772 roku.

Kerguelen za$ chciat jak najszybciej znow wyruszy¢. Zbyt szybko,
jak powiedza pdzniej jego przeciwnicy. Podczas zeglugi do Indii i z
powrotem zauwazyl, ze omasztowanie i olinowanie ,,Fortune'a" nad-
miernie si¢ rozgrzewato i rozluzniato. Po tylu miesigcach spgdzonych
na morzu zatoga potrzebowala odpoczynku. Panowala jednak dobra
pogoda i nie mozna byto czekaé. A oto inny jeszcze powdd niecierpli-
wosci - czyz Marion Dufresne, ktory wyptynat dwa miesigce wezesniej,
nie udal si¢ rowniez na potudnie? Zaledwie miesigc po powrocie z Indii,
14 stycznia 1772 roku, Kerguelen napisat do ministra: ,,Wyruszam jutro,
dowodzac jednostkami Fortune 1 Gros Ventre, aby wypeti¢ druga czesé
misji 1 wykona¢ najodwazniejsze, najistotniejsze i najchwalebniejsze za-
danie. O$mielam si¢ mie¢ nadziejg, ze przebywszy wszystkie morza, bedac
stale od dwunastu tat gldéwnodowodzacym, uzyskam przychylnos¢ krola".
Do tej pory wszystko przebiegato wedle planu. Pozostawalo teraz zna-
lez¢ Kontynent Potudniowy. A po powrocie - slawa, zaszczyty, pogne-
bienie wszystkich zawistnikow z Wielkiego Korpusu.

Wieczorem 15 stycznia 1772 roku wszyscy mieszkancy Port-Louis
zebrali si¢ w porcie. Czy wiedzieli juz, dokad udawat si¢ Kerguelen?
Nie mam co do tego pewnosci, cho¢ ogoélny entuzjazm, oficjalne po-
zegnania (Rochon si¢ nie pojawit, ale obecny byt Poivre), pozwalajg
sadzi€, ze cel misji przestal by¢ tajemnica. Damy z wyzszych sfer wy-
machiwaty chusteczkami, a z niejednych pigknych oczu polaty si¢ tzy



z emocji. Chtodnym i wietrznym rankiem 16 stycznia oba okrety pod-
niosty kotwicg. 18 stycznia, mingwszy lle-de-Bourbon, Kerguelen wskazat
kierunek podrozy - wprost na potudnie.

Na pierwszych stronach dziennika poktadowego nie znajdujemy nic
cickawego. W nocy z 28 na 29 stycznia 1772 roku zdarzyt si¢ falszywy
alarm. Marynarz peligcy wachte dostrzegl piaszczysta lawice, spusz-
czono wigc t0dz i stwierdzono, ze nie bylo to podwyzszone dno, lecz
fawica niewielkich ryb ptywajacych tuz przy powierzchni wody i uka-
zujacych swego rodzaju zagielek czy czepek, bedacy w istocie trojkatng
chrzastka. Ruszono w dalszg drogg, ,,Gros Ventre", mniej zwrotny i wol-
niejszy niz ,,Fortune", jak zwykle pozostat w tyle. O zmierzchu poczekano
na niego, zwalniajac predkos¢. Wiat silny wiatr, morze bylo wzburzone,
zmniejszono wigc ozaglowanie.

1 lutego, gdy statek znajdowal si¢ na 37° szerokosci geograficznej
potudniowej 1 52° dhugosci geograficznej wschodniej, nad obydwoma
statkami pojawily si¢ duze rybitwy.

- Lad musi by¢ blisko.

Ale jaki lad? Kerguelen na ,,Fortunie", a Saint-Allouarn na ,,Grosie
Ventre" zachecili do dziatania czlonkéw zalogi, ktérzy od momentu uj-
rzenia ptakow pozostawali w stanie ogromnego podniecenia:

- Zloty luidor dla tego, kto pierwszy dojrzy ziemig.

Oto jak mingly pierwsze dni lutego: kazdy uwaznie, az do bolu, wpa-
trywat si¢ w rozlegly horyzont, ktory ciagle jednak pozostawal pusty. Z
potudnia nadlatywaly coraz liczniejsze ptaki - albatrosy, rybitwy, fre-
gaty, kormorany. Morze dawalo si¢ we znaki obu statkom, ktére od czasu
do czasu znikaly tez nagle w gestej mgle. Posuwanie si¢ ku potudnio-
wemu Edenowi wcale nie byto przyjemnoscia.

A potem, 5 lub 6 lutego, ptaki zniknety.

Czyzby nikt nie zauwazyt ladu? Marynarze zadawali sobie wiele
pytan, podobnie jak zreszta Saint-Allouarn. Dlaczego dowddca wy-
prawy, zamiast kierowac si¢ wprost na potudnie, tam, skad przybywaty
ptaki, kilkakrotnie kazat zmieni¢ kurs? Potudniowy wschdd, potudnie,
znow potudniowy wschdd, dlaczego si¢ wahal? Mozliwe wydaje si¢ tylko
jedno wyjasnienie tych manewrow - Kerguelena przesladowata mysl, ze
Marion Dufresne, ktéry wezesniej od niego opuscit Ile-de-France, by¢é
moze rowniez chcial sprawdzi¢, czy nie ma statego ladu mniej wigcej na



45° szerokos$ci geograficznej potudniowej. Byloby to nielojalne, gdyz to
jemu powierzono oficjalnie t¢ misje. Czy Kerguelen gonit przez pewien
czas dwa statki Dufresne'a? Co zrobitby, gdyby je napotkal? Pytania te
muszg pozosta¢ bez odpowiedzi. Tak czy inaczej, 7 lutego wrocit na szlak
wiodgcy prosto na potudnie i ptaki znow si¢ pojawily.

Pogoda zmienita si¢ jeszcze na gorsze. Ciemnozielone morze z oliw-
kowymi odblaskami falowato coraz mocniej. Powstajgca znienacka mgla
wydawata si¢ stale gestnie¢. Stycha¢ bylo coraz glosniejsze Swisty gwat-
townego wiatru, ktory wstrzasat linami i masztami. Wiatr ten byt lodo-
waty, temperatura spadala, podobnie jak ci$nienie. Kerguelen - i nie byt
w tym odosobniony - spodziewat si¢ wszystkiego, ale nie takiego kli-
matu ,,na szerokosci geograficznej odpowiadajacej potozeniu Francji".
Boisguehenneuc, zastepca kapitana ,,Grosa Ventre", zanotowal w swoim
dzienniku: ,,...Wyruszyliémy z ile-de-France z zatoga,ktorej cztonkowie
byli w wickszo$ci przyzwyczajeni do podrézy z Madagaskaru, gdzie pa-
nuja upaty i gdzie marynarze sg zwykle tak lekko ubrani, Zze majg tylko
dwie koszule, jedna na sobie, a drugg na zmiang". Teraz zas$ mezczyzni
ptakali z zimna podczas manewrow.

Dwa dni pozniej zeglarze nie mogli juz mie¢ watpliwosci - ziemia
byfa blisko. Potwierdzata to obecnos¢ pingwinow i ,,lwoéw morskich”
-w rzeczywistosci fok i uchatek - dostrzezonych przez marynarzy
pemiacych wachty na bocianim gniezdzie. Cho¢ byt to $rodek lata na
potkuli potudniowej, pogoda stale si¢ pogarszata. Grad, $nieg, mgla
utrudnialy jeszcze bardziej zegluge po wzburzonym morzu.

Kerguelen, przez wickszo$¢ czasu stojacy obok sternika, dwadziescia
razy na godzing zerkal na najwyzej umieszczone zagle. Jesli co§ mia-
toby si¢ uszkodzi¢, wszystko zaczgloby si¢ wlasnie tam. Czy zatowal, ze
nie wzmocnil omasztowania i olinowania po powrocie ze szlaku
Gre-niera? Nigdy tego nie powiedziat. Jesli wiatr porwalby maszty do
rozkotysanego morza, skonczyloby si¢ to katastrofg, zatopieniem
statku. Miatby wréci¢ na Ile-de-France, by dokona¢ napraw i
wyposazy¢ zatoge w ciepte ubrania?

- Nie, jeste§my juz prawie u celu.

Kerguelen nie wypowiedziat tych stow glosno, ale z pewnoscia tak
pomyslat, gdyz rankiem 12 lutego wezwal do siebie pierwszego oficera
nazwiskiem Bienboire:

- Dwa zlote luidory dla tego, kto pierwszy dostrzeze lad.



Tak bardzo oczekiwany okrzyk rozlegt si¢ jeszcze tego samego dnia,
0 osiemnastej.

Bardzo szybko zauwazono, ze byla to zaledwie niewielka wysepka.
Po tylu dniach zeglugi po morzu pomyslano jednak, ze nawet nieduza
wyspa moze zapowiada¢ caly kontynent. Kolumb réwniez odkryt naj-
pierw wyspe. Przez catg noc oba statki, zwingwszy cze$¢ zagli 1 ograni-
czywszy predkosc, staraty si¢ utrzymac, burta w burtg, w poblizu tego
niewielkiego skrawka ladu, ktory otrzymat juz nazwe - Wyspa Fortuny.
Fale odpychaly je od brzegu, ale marynarze i oficerowie, niezmiernie
podekscytowani, mysleli tylko o bliskim odkryciu. Kto tez mogt mieszkac
w tak surowym klimacie? Ludzie podobni do Lapoficzykéw lub Finow,
najprawdopodobniej cali okutani w futra? Nastepnego dnia, 13 lutego,
tuz po $wicie ukazata si¢ ich oczom kolejna wyspa. Wszyscy wpatrywali
si¢ poprzez mgle w horyzont. Wreszcie o szdstej zaczat si¢ stopniowo ry-
sowa¢ w mzawce zarys olbrzymiego przyladka, a po jego prawej i lewej
stronie ujrzano duze wzniesienia. Okoto siddmej wyjrzato na chwile
stonce, ktore rozproszylo wszelkie niepokoje. Lad zajmowat caty hory-
zont, nie moglo by¢ zatem pomyltki - mieli przed sobg Kontynent Po-
hudniowy.

L6dz z ,,Fortune'a" poptynegta po Saint-Allouarna, kapitana ,,Grosa
Ventre". Oficerowie wzniesli toast winem z winnic nad Loarg. Zatoga
otrzymala tego dnia podwojng porcje Zzywnosci 1 po kieliszku wodki.

Wiatr stat si¢ mniej porywisty, a morze nieco si¢ uspokoito. Ziemia,
ktorg wiasnie odkryto, w niczym nie przypominala potudniowego
Edenu, o ktorym marzyli geografowie. Obecni na statkach mieli przed
sobg ogromng, ciemng, miejscami czarng bryle z wyraznie widocznymi
w gornej czesci biatymi plamami $niegu i lodowcami. Kerguelen i ofi-
cerowie ogladali doktadnie brzeg przez lornetke, szukajgc $ladow ludz-
kiego zycia.

- Nie bedziemy mie¢ pewnosci, jesli si¢ tam nie udamy - powie-
dziat Kerguelen. - Oto moje zalecenia. Zastgpca kapitana ,,Fortune'a",
pan Rosity, poptynie na naszej szalupie ,,Mouche" wzdtuz brzegu, son-
dujac glebokos$¢ morza i wskazujac droge ,,Grosowi Ventre" ku miejscu
odpowiedniemu do rzucenia kotwicy. W tym czasie ja pozostan¢ na
pelnym morzu. Podptyng, gdy zostanie juz znalezione dobre
kotwico-wisko. W imieniu krola Francji wezm¢ wowczas w posiadanie
Ziemi¢ Potudniows, umieszczajac tam dwie butelki, z ktorych kazda
bedzie za-



wierata dokument na pergaminie. I ostatnia rzecz: w szalupie znajdzie
si¢ czterech zolierzy dla ewentualnej obrony przed tubylcami.

Nienarazanie ,,Fortune'a" bylo rozsgdnym posunigciem. Omaszto-
wanie i olinowanie statku znajdowaty si¢ w bardzo ztym stanie i by¢
moze zle znioslyby raptowne manewry przy brzegu. Kerguelen obliczyt
wysoko$¢ stonca nad potudnikiem, by okresli¢ swoje potozenie: 49°40'
szerokosci geograficznej potudniowej, 60° dlugosci geograficznej
wschodniej. Blad w obliczeniu dlugosci geograficznej, wynikajacy z braku
dobrego chronometru, wynosit 240 mil morskich, czyli okoto 450 kilo-
metréw. Szalupa ,,Mouche" oddalita si¢ w strong ,,Grosa Ventre", tanczac
na falach. Kerguelen nigdy juz nie zobaczyt tych, ktorzy do niej wsiedli.
A dalsza podr6z byta - az do samego konca - pasmem chaotycznych,
niedokonczonych, niefortunnych i dramatycznych dziatan.

Wyobrazmy sobie oba okr¢ty pod szarym niebem, na szarym, pu-
stym morzu. ,,Gros Ventre", trojmasztowa korweta transportowa, to swo-
jego rodzaju pomniejszony model okretu liniowego, ale o bardzo pe-
katych burtach. Dwumasztowa szalupa ,,Mouche", aie tylko z jednym
rozwini¢tym zaglem, wydawata si¢ przy nim bardzo mata. Starala si¢ wy-
przedzi¢ ,,Grosa Ventre", by podprowadzi¢ go do brzegu, lecz nie dawata
rady. Saint-Allouarn, widzgc jej bezskuteczne wysitki, rozkazat spuscic
na wodg 10dz z korwety.

- Pana kolej - powiedziat do swojego zastepcy, Boisguehenneuca.
-Prosze sprobowac dotrze¢ na lad.

Kontynent Potudniowy byl bardzo blisko, ale dostepu do niego bro-
nily prady morskie, skaly i wiatr. Unoszaca si¢ na grzbietach fal t6dz wy-
dawata si¢ jeszcze mniejsza niz szalupa. O siedemnastej siedzacy w niej
marynarze, zlani potem, wysiedli na lekko pochytym brzegu. Oto zwigzty
raport z misji, ztozony przez Boisguehenneuca:

,»Rozkazatem zatkna¢ flage w imieniu krola, naszego pana, wydaé
trzykrotny okrzyk «Niech zyje Krol!» 1 wystrzeli¢ trzy salwy z musz-
kietow. Miejsce pokrywat mech, rosta tam dzika rzezucha, a ziemia
byta bardzo czarna. Réwnina mogla miec trzy lub cztery mile dtugosci i
prawie pot mili szeroko$ci. Dalej ciagnela si¢ miedzy dwoma wzgo-
rzami, znajdujacymi si¢ po naszej sterburcie, gdy wptywaliSmy. Na row-
ninie zalegata woda, powstata prawdopodobnie z topniejacego $niegu w
gorach. Wydawalo si¢ nam, ze w glebi zatoki dojrzeli$my kilka drzew,
ktore nie wygladaty wcale na wysokie. Na brzegu byty niezliczone pin-



gwiny, majace dwie lub trzy stopy wysokosci, duzo fok i Iwow morskich.
Latwos¢, z jakg mogliSmy si¢ zblizy¢ do tych zwierzat, dowodzi, ze ta
cze$¢ ladu, na ktorg zszedlem, nie byta zamieszkana. Ledwie dotknatem
ziemi, a juz bylem zmuszony wracac na statek".

Dzi$ mozemy stwierdzi¢, ze opis byt bardzo $cisly poza fragmentem
,» Wydawato si¢ nam, ze w glebi zatoki dojrzelismy kilka drzew..." Na Wy-
spach Kerguelena nie ma bowiem ani jednego drzewa.

Boisguehenneuc z wielkim trudem zdotat wroci¢ na ,,Grosa Ventre"
i od razu zdat relacj¢ Saint-Allouarnowi. Na poktadzie znajdowat si¢
takze kapitan marynarki Rosily, a oprocz niego réwniez kilku marynarzy,
ktérzy wraz z nim wyplyneli na ,,Mouche". Musieli opusci¢ te szalupe,
ktora stracita maszt i ulegla zniszczeniu na skutek bardzo ztej pogody.
Wszyscy oficerowie patrzyli teraz na pelne morze, majac nadzieje, ze
ujrzg tam ,,Fortune'a". Nadeszla noc, ale statek si¢ nie pojawit. Nie bylo
go wida¢ rowniez nastgpnego dnia. ,,Gros Ventre" plywal tam i z po-
wrotem po okolicy od 14 do 18 lutego. 19 lutego, straciwszy nadziej¢ na
odnalezienie dowddcy wyprawy, Saint-Allouarn polecit wzia¢ kurs na
wschod 1 ptynaé pelnym wiatrem. Liczyl, Zze zeglujac w tym kierunku,
natrafi na dobrg pogode i zaloga bedzie mogla nieco odpocza¢.

Od 16 do 18 lutego Kerguelen na ,,Fortunie" i Saint-Allouarn na
,»Qrosie Ventre" mingli si¢ w niewielkiej odlegtosci od Wyspy Fortuny,
tej samej, ktorg dostrzegli jako pierwsza. Spotkaliby sie, gdyby Kergu-
elen ptynat nieco blizej ladu, ale zgnile maszty i liny stwarzaty mu coraz
wigcej klopotow. Informacje te¢ znajdziemy w dzienniku poktadowym,
ktory skonfiskowano mu przed procesem: ,,Bosman i wszyscy mary-
narze pracowali, by rozmiesci¢ nowe liny, ktére odcigzylyby najbar-
dziej zuzyte".

18 lutego, nie zblizywszy si¢ bardziej do brzegu i nie dostrzeglszy
,»@arosa Ventre", Kerguelen podjat decyzje o powrocie.,,Fortune" nie byla
w stanie przetrwac dluzej w surowych warunkach pogodowych, panuja-
cych w okolicy Kontynentu Potudniowego, tym bardziej ze potlowa ma-
rynarzy, straszliwie przemarznigtych, byta chora. ,,Gros Ventre" z pew-
nos$cig zdota wréci¢ o wlasnych sitach.

- Kurs na pétoc - rozkazat Kerguelen.

Dlaczego mialby tu jeszcze pozostawac? Wypeknit misj¢, gdyz zna-
lazt Kontynent Poludniowy na 49°40' szerokos$ci geograficznej potu-



dniowej 1 60° 10" dlugosci geograficznej wschodniej. Czy myslal, Ze na-
prawde odkryl Kontynent Potudniowy? Bedzie postgpowat tak, jakby
byt tego catkowicie pewien.

»Zarzucili$my kotwice w Trou Fanfaron". Zapis ten znajdziemy w
dzienniku poktadowym ,,Fortune'a" pod datg 16 marca 1772 roku. Trou
Fanfaron to kotwicowisko w Port-Louis na ile-de-France. Los plata
niekiedy figle. Tuz po przybyciu Kerguelen odetchnat z ulgg - marynarze
Mariona Dufresne'a jeszcze nie wrocili, nie bedzie wigc sporu o to, kto
pierwszy dokonat odkrycia.

Zaloga otrzymata polecenie nieopuszczania statku, a takze zakaz
udzielania komukolwiek jakichkolwiek informacji na temat tego, co ro-
biono i widziano podczas podr6zy. Nie powinno to nas dziwi¢ - od
czasow fenickich dowodcy wypraw sami decydowali, w jakim stopniu
podzielg si¢ z innymi swoimi odkryciami. £.6dz Kerguelena skierowata
si¢ ku nabrzezu, na ktorym czekali juz - uprzedzeni przez posterunek
strazy morskiej - mieszkancy. W pierwszym rzgdzie stali gubernator
Dresnay i intendent Poivre. Nie bylo natomiast ksiedza Rochona, ktory
wecale nie miat juz si¢ pokazac.

- Odkrytem Kontynent Potudniowy.

Usciski, okrzyki, pierwsze chwile stawy. Kerguelen nie postawit stopy
na odkrytym przez siebie ladzie ani nawet nie zblizyt si¢ do niego tak,
by mu si¢ dobrze przyjrze¢. Nie wiedziat tez, czy uczynit to chocby
jeden uczestnik ekspedycji. Nie zdotal bowiem odnalez¢ ,,Grosa Ventre".
Nie miato to jednak znaczenia. Porwany entuzjazmem, nie wspomnial
w pierwszej relacji ani o zimnie i wietrze, ani o niegoscinnym cha-
rakterze odkrytego wybrzeza. Dowodem na to jest list, jaki intendent
Poivre napisat 20 marca do ministerstwa zeglugi:

,Bardzo szybko zauwazy Wasza Ekscelencja, jak wazne dla dalszych
losow tego odkrycia jest to, ze pan Kerguelen znalazt miejsce, w ktorym
nie spotyka si¢ poktadéw $niegu i wszystkich tych okropnosci, ktére od-
straszaly najdzielniejszych zeglarzy. Wydaje mi si¢, ze powinnismy jak
najszybciej zacza¢ czerpa¢ korzysci i stawg z tej ekspedycji". Intendent
miat tu po prostu na mysli zatozenie nowej kolonii. ,,Z czterystoma na-
szymi dziewczetami i tymi, ktoére znajdziemy na kontynencie, mozna
utworzy¢ siedlisko, zdolne broni¢ si¢ przed ewentualnymi atakami".

Czy po zastanowieniu przez noc Kerguelen uznat, Ze list byl nieco



zbyt optymistyczny? Nie jest to niemozliwe, gdyz nastgpnego dnia Poivre,
nadal obsypujac odkrywce kwiatami, ograniczyt jednak nieco swoje prze-
widywania. Mowit teraz o osadach rybackich i towiskach, ktére z pew-
noscig okaza si¢ rownie zyskowne jak te ,,z okolic Nowej Fundlandii”.
Bylo w tym nieco wigcej realizmu. Ciagle jeszcze za mato.

Kto miat zawiez¢ do Wersalu listy Poivre'a i pisma gubernatora,
potwierdzajace doniesienia intendenta? Kerguelen we wiasnej osobie.
Trzeba bylo ku¢ zelazo poki gorace, a zaden wystannik nie mogiby okazac
si¢ gorliwszy i szybszy od samego odkrywcy.

»Fortune", wyremontowany przez dziesig¢ dni, wyptynat w morze
27 marca. Kerguelen wystawit ciagle jeszcze wyczerpang zatoge na ciezka
probe. Jak zawsze, nie oszczedzat rowniez samego siebie. Czy zatrzy-
maja si¢ w Kapsztadzie, gdzie mozna by uzupehi¢ zapasy zywnosci?
Alez skadze. Ming¢li przyladek i znow znalezli si¢ na pelnym morzu. Po
trzech miesigcach i dwudziestu dniach zarzucili kotwicg w Brescie. Ker-
guelen nie miat juz wowczas prawie wcale ludzi zdolnych manewrowac
statkiem. Niemal wszyscy czlonkowie zalogi nie wstawali z wiszacych
16zek, dziesigciu z nich juz zmarlo, a trzej inni pozegnali si¢ z Zyciem
kilka dni pozniej w szpitalu. On sam cierpiat na szkorbut. Majac rozog-
nione dzigsta i opuchnicte stawy, wysiadt na lad i juz nastgpnego ranka
udat si¢ powozem do Wersalu. Przybyl tam 23 lipca, przywozac entu-
zjastyczne listy Poivre'a i Desroches'a. Nikt go nie oczekiwal, nikt nic
nie wiedziat. Bylo to niczym wybuch bomby na dworze.

Tak wielki po$piech w dazeniu do stawy moze budzi¢ zawstydzenie.
Bez chwili odpoczynku, juz 25 lipca, Kerguelen uzyskat audiencje u krola,
przebywajacego w Compiegne. Wychodzac z gabinetu, miat juz nomi-
nacj¢ na komandora, a takze obietnice otrzymania przy najblizszej
promocji Orderu Swigtego Ludwika. Krél zezwolit mu nosi¢ krzyz od
razu - sam nawet przypial go zeglarzowi do klapy munduru Wielkiego
Korpusu.

A zatem - nareszcie prawdziwa stawa.

Kerguelen byl wszg¢dzie przyjmowany jak bohater. Tak samo, lub
nawet bardziej, jak dwa lata wczesniej Bougainville. Zamieszkat u siostry
Catherine, ktorej maz, Poillot de Marolles, zajmowat si¢ w owym czasie
nadzorowaniem transakcji handlowych marynarki wojennej. W salonach
panstwa de Marolles mozna byto czesto spotkac czlowieka uwazanego
za najwigkszego francuskiego uczonego dwczesnej epoki, Georges'a Lec-



lerca Buffona, albo tez porozmawia¢ z ministrem spraw zagranicznych,
ksigciem d'Aiguillon. Wszystko wydawalo si¢ sprzyja¢ temu, by sukces
Kerguelena okazat si¢ ostateczny i nieodwracalny.

Bardzo szybko jednak sprawy zaczely si¢ komplikowac¢. Najpierw
w tonie Wielkiego Korpusu Marynarki. Nie mozna bezkarnie wysung¢ si¢
przed 86 wspottowarzyszy, ktorzy grzecznie czekali w kolejce na awans.
Osiemdziesieciu sze$ciu niezadowolonych chciato dowiedzie¢ si¢ czegos
wigcej o odkryciu, tak wiec zachwycit ich list od ksiedza Rochona, ktory
dotart do Brestu w niedlugim czasie po przybyciu tam Kerguelena. As-
tronom zawarl w nim bardzo powazne oskarzenie: zeglarz mial po-
rzuci€ - jesli nie zatopié¢! - ,,Grosa Ventre". Z Brestu pani Monteclerc,
siostra Rosilyego (zastgpcy dowodcy ,,Fortune'a”" przyjetego na ,,Grosa
Ventre" po bezskutecznych probach przybicia do brzegu szalupy ,,Mo-
uche"), poprosila listownie ministra zeglugi o informacje o bracie, nie
omieszkawszy rzuci¢ przy tym podejrzen na Kerguelena.

Tymczasem ,,Gros Ventre" miat pojawi¢ si¢ na Ile-de-France dopiero
5 wrze$nia. Oficerowie 1 marynarze byli w bardzo ztym stanie. Saint
--Allouarn i jeden z oficeréw umarli kilka dni po zej$ciu na lad. Przezyt
natomiast Rosity. W lipcu jednak losy statku nie byly znane, tak wiec
oskarzenie ksiedza Rochona odniosto swoj skutek.

Kerguelen wydawat si¢ nic nie stysze¢ lub tez bardzo chciat pozo-
sta¢ gluchy. W czasie gdy oskarzycielska plotka zaczynata krazy¢ wsrod
cztonkow Wielkiego Korpusu, powstawala tez legenda - karmiona po-
wszechnym zamitowaniem do cudownosci - zwigzana z odkryciem. Pod
koniec sierpnia jedna z brytyjskich gazet opublikowala artykut swojego
korespondenta w Paryzu. ,,W stolicy mowi si¢ wylacznie o krainie od-
krytej niedawno przez pana Kerguelena na Ladzie Potudniowym. Jest
ona gesto zaludniona. Jej mieszkancy sg cywilizowani i znana tam jest
sztuka. Wedle pana Kerguelena bardzo tatwo i bardzo korzystnie bytoby
nawigza¢ kontakty handlowe z tymi ludami". Czy zeglarz powiedzial cho¢
stowo, by zdementowac te niedorzeczne stwierdzenia? Nie.

2 sierpnia 1772 roku Ministerstwo Zeglugi wydato rozkaz, ktéry
mozna stresci¢ mniej wigcej w nastgpujacy sposob: ,,W jak najkrotszym
czasie ma wyruszy¢ druga wyprawa do Ladu Poludniowego. Aby uprze-
dzi¢ wszelkie spory z rzadem brytyjskim, objecie ladu na wlasnos$¢ od-
bedzie si¢ zgodnie z przyjetymi zwyczajami. Zostanie wbita w ziemi¢
francuska flaga, a przy niej na state stanie straz. Ekspedycje przewiezie



dywizjon ztozony z pigciu okrgtow. Dowddztwo obejmie pan Ferron du
Quengo".

Dlaczego nie Kerguelen, tego minister nie powiedziat. Tak czy ina-
czej, okazalo sig, ze zeglarz nie zareagowal ani stowem na t¢ zapowiedz.
Nawet nie zaprotestowat. Czyzby nie miat ochoty ujrze¢ powtdérnie Kon-
tynentu Poludniowego? Ferron du Quengo wyruszyt z Lorient na po-
czatku wrze$nia, kierujac si¢ najpierw do Kapsztadu. Tam mial otworzy¢
opieczetowang koperte, ktorg wrgezyl mu minister.

- Nie, to pan Kerguelen powinien uda¢ si¢ do Ladu Potudniowego.
Takie jest moje zyczenie.

Stowa te wypowiedziano 16 wrzesnia. Kto je wymowit? Krol. Czy
Ludwik XV chcial, by Kerguelen udat si¢ na poszukiwanie ,,Grosa Ventre"
(nikt we Francji nie wiedzial jeszcze wowczas, ze statek dotart na
ile--de-France),by uregulowat wszelkie zobowigzania laczace si¢ z
odkryciem, w ktorego prawdziwo$¢ niektorzy coraz bardziej watpili? Czy
tez -wprost przeciwnie - wladca pragnat jak najszybszego zatozenia
francuskiej kolonii na nowym kontynencie? Nie wiadomo. Kerguelen
miat jednak wyplyna¢ znow w morze, gdyz tak chciat krol. Nalezalo
zatem niezwlocznie wysta¢ do Kapsztadu list wstrzymujacy misje
Ferrona du Quengo. Przez kilka nastgpnych miesi¢cy sprzeczne rozkazy
docieraly jeden po drugim. Kerguelen cieszy! si¢ nadal wielka stawa, ale
wydawat si¢ coraz bardziej zaktopotany swoim okryciem. Wielki Korpus
okazywatl mu coraz wyrazniej otwartg wrogosc.

Przygotowania trwaly od jesieni do wiosny. Opdznialy je problemy
gospodarcze, a takze opieszalos¢ urzednikow. Kerguelen zaczat zacho-
wywac si¢ tak, jakby naprawde wierzyl w coraz szerzej rozpowszech-
niane legendy o Kontynencie Poludniowym. Wydawat si¢ szczery, gdy
mowil o wybudowaniu na tych ziemiach barakow i przewiezieniu okoto
stu osadnikow. Szczery, ale nieostrozny i niezbyt bystry. Miat tez pecha,
gdyz ksigzg Croy, namiestnik krolewski, gtdéwnodowodzacy we Flandrii
i w Artois, zaufany krola i mito$nik geografii, pragnacy dowiedzie¢ sig,
co znajduje si¢ na antypodach, postanowit udzieli¢ mu wsparcia. Miat
pecha, gdyz - jak si¢ wydaje - bez nalegan Croya nie byloby drugiej wy-
prawy do Ladu Potudniowego, a tym samym i klgski Kerguelena.

Za namowg ksigcia znacznie rozszerzono program ekspedycji. Ker-
guelen miat do wykonania trzy zadania: dotrze¢ do juz odkrytego ladu,
odnalez¢ w jego okolicy ,,Grosa Ventre" i zatozy¢ koloni¢ (przescigajac



Cooka, ktory zdazyt juz wyruszy¢ z nowa misja); przeptyna¢ wzdhz
wybrzeza kontynentu na wschod, ustalajac antypody wszystkich stolic
Europy; po zakonczeniu tej podbiegunowej podrozy wroci¢ przez przy-
ladek Horn.

Kerguelen wyptynat z Brestu 14 marca 1774 roku. Mial wowczas
39 lat, tytut komandora i Order Swictego Ludwika. Przygnieciony stawa,
ktora budzita wiele sprzeciwow, byl tez otoczony gwattowna zawiscia.
Juz na samym poczatku podrézy popetit powazng nieostroznos¢. Ko-
ledzy z Wielkiego Korpusu zrobili wszystko, by nie mogt wybraé ani
oficerow, ani marynarzy. Jego statek ,,Roland" mial wypornos¢ 900 ton
i znalazty si¢ na nim 64 dziata. Byl zbyt duzy i zbyt cigzki, a na dodatek
dopiero co opuscit stoczni¢. Drugim okregtem ekspedycji, korweta
,»Oiseau", dowodzit niezyczliwie nastawiony Rosnevet. Na poktad
»Rolanda" przyjeto dwoch astronomow, jednego przyrodnika, inzyniera
i kilku osadnikéw z Ile-de-France, w tym trzy kobiety. I jeszcze jedna
pasazerke, Louise Seguin, ktéra Kerguelen wprowadzit potajemnie na
kilka godzin przed podniesieniem kotwicy. Na tym wtasnie polegata
jego nieostroznos¢.

Louise Seguin nie cieszyta si¢ najlepsza reputacjg. Kerguelen zas wy-
kazat si¢ brakiem rozsadku, gdyz zamiast zadowoli¢ si¢ sypianiem z nig
w ukryciu, zapraszal ja rowniez do swojego stotu. A wedle uswigcone;j
zeglarskiej tradycji - obowigzujacej i dzi$ - przy kapitanskim stole mieli
prawo zasiada¢ jedynie najswietniejsi pasazerowie. Nie mozna wigc si¢
dziwi¢, ze pierwszym skutkiem tak lekkomyslnego dziatania byto roz-
luznienie dyscypliny. Oficerowie zaniedbywali swoje obowigzki, a Ker-
guelen nie $miat nawet wytyka¢ im bledow.

Pozniej wyszly na jaw inne jeszcze rezultaty jego nieostroznego po-
stegpowania, ale juz od samego poczatku podrozy los nie sprzyjat wy-
prawie. Ciezki, zbyt nowy, niesprawdzony na morzu ,,Roland" okazat
si¢ nieszczelny, a to sprawilo, ze zaczgla psuc si¢ zywnos$¢. Po przybyciu
29 marca do Kapsztadu nalezalo zalozy¢ prowizoryczny szpital, do kto-
rego trafito 80 chorych.

Zaledwie statek zakonczyl postdj, udajac si¢ w kierunku ile-de--
France, gdy raptownie spadto ci$nienie, niebo pociemnialo, a gwaltowny
wiatr zaczat popycha¢ olbrzymie, spienione fale. Dias nie bez powodu
nazwat to miejsce Przyladkiem Burz. Oba okr¢ty omal nie zatongty, przy



czym bardziej ucierpiat ,,Roland". Stracit maszty. Dotart do Port-Louis
na Ile-de-France 29 sierpnia, wygladajac niemal jak wrak.

Kolonig nie rzadzit juz ani Desroches du Dresnay, ani Poivre. Guber-
natorem byt teraz kawaler de Ternay, a intendentem Maillart du Nesle.
Obaj mieli wystarczajaco duzo czasu, by ulec wptywom ksiedza Rochona.
Ten za$ zdazyt juz wroci¢ do Francji, by z kolei tam rozsiewa¢ swoj jad.
W owym czasie, jak juz wspominatem, na wyspie pojawit si¢ wreszcie
,.Gros Ventre". Sciste informacje dostarczone przez ocalatych marynarzy,
a zwlaszcza przez Boisguehenneuca, ktory miat okazj¢ stang¢ na Kon-
tynencie Potudniowym, utwierdzity tylko wladze Ile-de-France w ich
opinii. Kerguelen nic o tym nie wiedziat, dlatego tez zdziwito go lodo-
wate przyjecie, z jakim spotkat si¢ tuz po przybyciu.

- Aby kontynuowac misj¢ zlecong mi przez krola, potrzebuje za
pasoéw zywno$ci. Muszg tez naprawi¢ ,,Rolanda".

Zapasy zywno$ci? Zgoda, ale bgdzie musiat za nie zaptaci¢. A co
do naprawy statku:

- W porcie lezy sporo bukszprytoéw, rei i lin, pozostawionych przez
innych zeglarzy. Mozecie sobie wybrac.

Kerguelen z godnym podziwu uporem stawiat czoto wszelkim prze-
ciwnosciom - nikt na wyspie nie probowat nawet ukrywac swojej wro-
gosci. A wykazujac siec odwaga, poglebit jeszcze swoja kleske.

17 pazdziernika caly dywizjon - ,Roland", ,,Oiseau" oraz
»Dau-phine", odnaleziony na {le-de-France okret Ferrona du Quengo -
wyruszyl ku Ladowi Poludniowemu. W nastepnym tygodniu
gubernator Maillard du Nesle napisal do Wersalu, by zlozy¢
sprawozdanie z pobytu Kerguelena, ,,tego oficera, z ktorego nikt nigdy
nie jest zadowolony i ktérego nikt nigdy nie zadowala". Nesle
wspomnial o skandalu, jaki wywolata na poktadzie ,,Rolanda" obecnos¢
Louise Seguin. ,,Kobieta ta kontynuuje podr6z". Przede wszystkim
jednak odnosit si¢ do finanséw: ,,Pan Kerguelen pragnatby, by wszelkie
jego wydatki byly ignorowane i by wlaczono je do wydatkow
kolonii...". Ilez byto malwersacji, ktérych dokonano bezkarnie zar6wno
przed, jak i po Kergu-elenie! I cho¢ proba ta pozostala na etapie
zamystu, miata $wiadczy¢ przeciwko zeglarzowi.

Trzeba tez przyznaé, ze Louise Seguin musiata wykaza¢ si¢ spora
odwaga, by ,.kontynuowa¢ podr6z" w okolice o surowym klimacie, na
pokladzie statku, ktorego zaloge - zdziesigtkowang chorobami - uzu-



pemiono recydywistami z kolonii. Dzisiaj mialaby szans¢ udzieli¢ co
najmniej kilku wywiadow.

Sama ekspedycja zakonczyla si¢ zatosng porazka, jeszcze wigksza
niz pierwsza, jesli wzig¢ pod uwage dlugie przygotowania i poniesione
koszty. Trzy okrety dotarty w poblize ,,ziem poludniowych" 14 grudnia.
Pogoda byta okropna, a morze bardzo wzburzone. Cigzki ,,Roland" z deli-
katnym omasztowaniem (podobnie jak,,Berryer" podczas pierwszej wy-
prawy - to takze bgdzie stanowi¢ zarzut wobec Kerguelena) miat trud-
no$ci z wykonywaniem manewroéw. Wszystkie starania zmierzajace do
znalezienia dobrego kotwicowiska zakonczyly si¢ niepowodzeniem. Do
brzegu doptynat jedynie Rochegude, oficer z ,,Oiseau". 7 stycznia 1774 ro-
ku udato mu si¢ dosta¢ todzia na lad. Pozostawit tam butelke - jeszcze
jedna! - z informacja o odkryciu. Nie bylo mowy o postawieniu strazy
ani nawet o wbiciu w ziemie flagi. Nalezalo tez zapomnie¢ o podrozy
wzdhiz wybrzezy na wschod i powrocie przez przyladek Horn. Zyw-
nos¢ si¢ zepsula, a wielu marynarzy chorowato. Po kilku bezskutecznych
probach dotarcia na wybrzeze 18 stycznia zapadla decyzja: ,,Wracamy
do Francji". Ta calkowita porazka ucieszyla klik¢ oficerow niechetnych
Kerguelenowi. Po krétkim odpoczynku w zatoce Antongila (na Mada-
gaskarze) od 18 Iutego do 21 marca (Kerguelen nie chcial spotkaé sie
powtérnie z Maillardem du Nesle na ile-de-France), a nastepnie postoju
w Kapsztadzie od 6 maja do 26 czerwca, wyprawa dotarta do Brestu 7
wrzesnia 1774 roku. Jeszcze tego samego wieczoru Kerguelen przeniost
Louise Seguin na statek rybacki. Stracit okoto 30 ludzi, w tym krewnego
hrabiego Aché, wiceadmirata Francji.

Przeciwnicy Kerguelena juz przygotowali odpowiednie pisma -
za-wistnicy z Wielkiego Korpusu wreszcie mogli zatriumfowac.
Dotozono wysitkow, by jak najszybciej zniszczy¢ zeglarza. Jego proces
zaczat si¢ juz w pazdzierniku, cho¢ on sam nie odpoczat jeszcze po
wyczerpujacej podrozy i straszliwie cierpial na skutek powiklan po
szkorbucie.

Wszystko odbylo si¢ z poszanowaniem procedury. Najpierw ko-
mitet powotany przez dowddce floty w Brescie uzupetnit akta przekazane
przez ministerstwo 25 grudnia. W dokumencie podsumowujgcym akt
oskarzenia mozemy przeczytaé: ,,To przykre, Ze misja ta nie zakonczyta
si¢ sukcesem, na ktory wszyscy liczyli. Ponadto pan Kerguelen zlozyt
bardzo powazne zazalenia na pana du Cheyron. Oskarza go o niesub-



ordynacje, intrygi, sprzymierzenie si¢ z botanikiem i zast¢pcg inzyniera,
o$mieszenie calej wyprawy. Ze swej strony pan du Cheyron oskarza pana
Kerguelena o potajemne zabranie na poklad mtodej dziewczyny zwane;j
Louison, z ktorg utrzymywal gorszace stosunki, jak rowniez z dwoma
innymi pasazerkami. Obwinia go takze o publiczne zniewazenie i ob-
rzucenie obelgami, a takze niestosowne wyzwanie na pojedynek pana
de Charniéres...".

Charniéres i Cheyron to dwaj najbardziej niezdyscyplinowani ofice-
rowie, okazujacy kapitanowi najmniej szacunku. Kerguelen nie o§mielit
si¢ lub nie mogt potraktowac ich surowo w trakcie ekspedycji, mysleli
wigc, ze moga wykorzysta¢ przeciwko niemu sprawe Louise Seguin. Fakt,
ze zasiadala przy kapitanskim stole, byl najpowazniejszym zarzutem
wobec Kerguelena.

Wszystko mogto skonczy¢ sie sankcjg dyscyplinarna, a w ostatecz-
nosci wydaleniem ze shuzby. Nikt tego jednak nie chcial, ani w
Bre-$cie, gdzie ksigdz Rochon tak doskonale urobil opini¢ publiczna,
ani tez w ministerstwie, gdzie nie wybaczono Kerguelenowi
zakonczenia porazka wyprawy, ktora obudzita wczesniej tyle nadziei.
Miano mu za zle, ze tak pézno przyznal, iz ziemie odkryte w roku 1772
byly jedynie niegoscinnymi skatami, na ktére mozna dotrze¢ tylko ,,za
ceng ogromnego ryzyka" - a nie Edenem wymarzonym przez Buffona.

Komitet z Brestu opowiedziat si¢ za zebraniem rady wojennej. Roz-
poczegla ona prace 13 stycznia 1775 roku. Przewodniczyt jej hrabia Aché,
krewny - jak juz wspominatem - marynarza zmarlego podczas wyprawy.
Referentem odpowiedzialnym za procedurg zostat jeden z komandorow.
Wiemy o nim, ze z niecierpliwo$cia czekat na nominacj¢ na dowodce
eskadry, a tymczasem w lipcu poprzedniego roku zaczeta krazy¢ po-
gloska, ze to Kerguelen - ktory nie wrdcit jeszcze z wyprawy - otrzyma
te funkcje, jesli ekspedycja zakonczy si¢ powodzeniem. ,,Jak to, zostat ko-
mandorem w wieku trzydziestu pigciu lat i juz po trzech latach miatby
by¢ dowodca eskadry? A my? A nasze zastugi?". Teraz wiec komandor
mogt spokojnie odetchna¢, a nawet z sadystyczng radoscig zmiazdzy¢
swojego rywala. Po trwajacym tydzien procesie Kerguelen zostat zatrzy-
many. Umieszczono go na pokladzie ,,Amirala", starego hulka przycumo-
wanego przy brzegu Penfeld. Bylo to miejsce catkowitej izolacji - bez
prawa do wychodzenia, otrzymywania wizyt i korespondencji.

Zeglarz czekal tam cale cztery miesigce na wyrok rady wojenne;.



14 maja 1775 roku dowiedziat si¢, ze zostat ,,zdegradowany, usuniety z
Wielkiego Korpusu, objety zakazem stuzby krolowi i pozbawiony sta-
nowiska". A takze skazany na sze$¢ lat twierdzy.

Dwadzie$cia miesigcy pozniej, 24 grudnia 1776 roku, James Cook
dotart podczas swojej trzeciej podrézy do jatowych skal, omiatanych
wiatrem. Pogoda mu sprzyjata, wystat wiec na lad kilku ludzi. Ci za$ zna-
lezli butelki pozostawione przez Francuzow w latach 1772 1 1773. Gdy
po powrocie dowddca oddziatu zdal mu relacje, wielki zeglarz, patrzac
na szaroczarne brzegi, wyszeptatl: ,,Wyspy Rozpaczy". | zapisat t¢ nazwe
na swojej mapie. P6zniej miat nazwac te wyspy - w dowdd hotdu - na-
zwiskiem ich odkrywcy.

Kariera Kerguelena na tym si¢ nie zakonczyla, ale nigdy juz nie
miata zwigzku z Oceanem Indyjskim i morzami potudniowymi. Osa-
dzony w Saumurze, wypuszczony przedterminowo w 1778 roku,
Yves-Joseph de Kerguelen-Trémarec wyposazyt okret 1 wzigh udziat w
wojnie o niepodleglos¢ Standow Zjednoczonych jako korsarz. W 1781
roku podjat si¢ kolejnej wyprawy odkrywczej, ale wpadt w rgce Brytyj-
czykow. Jego Relation de deux voyages dans les mers australes et les Indes,
opublikowana w 1782 roku, ulegta konfiskacie rok pdzniej. W 1793 ro-
ku, dwa miesigce po Scieciu Ludwika XVI, powrocit do marynarki i
otrzymat stopien kontradmirata. Po kolejnym odwotaniu ze stuzby w
okresie terroru (byt szlachcicem) i nastepnym przywroceniu do stuzby
zmart w Paryzu w 1797 roku, majgc 63 lata. Co6z za dziwny los,
uktadajacy si¢ niczym sinusoida, c6z za dziwna postac... Zupekie jakby
opustoszate wyspy, na ktérych nigdy nie postawit nogi, a mimo to
noszace jego imie, przez swoj szczegdlny geomagnetyzm wptynety na
cate jego zycie.

S
Skazancy i kobiety
Tasmania, lezaca na potudnie od Australii, ktorej stanowi przedtu-
zenie po drugiej stronie Ciesniny Bassa, ma ponad 64 000 kilometrow

kwadratowych powierzchni (prawie tyle co Irlandia), a liczba jej miesz-
kancoéw wynosi ponad 450 tysigcy. Dla poroéwnania: w Irlandii mieszka



ponad 5 miliondéw osob, a w Belgii 1 Holandii, zajmujacych powierzchni¢
nieco wigksza od Tasmanii, zZyje ponad 25 milionow mieszkancow.

Tasmania jest odleglym ladem i lezy dokladnie po drugiej stronie
kuli ziemskiej, na antypodach, na 45 réwnolezniku szerokosci geogra-
ficznej poludniowej. Niewielkg liczbe jej ludno$ci wyjasnia inny fakt
-ostatni rdzenny Tasmanczyk zmart w 1877 roku w rezerwacie, w ktéorym
biali zamykali autochtonow od kilkudziesigciu lat. Mieszkancy tego ob-
szaru jako jedyni przezyli zreszta dtugotrwala masakre, jakg zorganizo-
wali pierwsi Europejczycy przybyli na wyspe. Ci za$ nie przypominali
wecale konkwistadorow. Byli to skazancy wystani z brytyjskich wiezien,
by skolonizowa¢ owe odlegle tereny. Poczatki osadnictwa w Tasmanii
wigza si¢ nierozerwalnie z zestancami. Co dziwne, wigkszos$¢ historykow
skupia si¢ na barwnych, czgsto nieszczesliwych lub wrecz dramatycz-
nych wydarzeniach z zycia skazancow, nie wspominajgc ani stowem o
tragicznym losie tubylcow.

Wyspe odkryl w 1642 roku niderlandzki zeglarz Abel Janszoon
Tasman. Az do potowy XIX wieku nosita nazw¢ Ziemia van Diemena,
od nazwiska gubernatora Holenderskich Indii Wschodnich, ktéremu
podlegal Tasman. Po raz kolejny Europejczycy pojawili si¢ na wyspie
dopiero pod koniec XVIII wieku. Jako pierwszy zawitat tu w 1772 roku
Francuz Marion Dufresne, zeglarz i odkrywca rywalizujacy - jak juz mo-
glismy si¢ przekona¢ - z Kerguelenem. Pig¢ lat pozniej przybyt stynny
James Cook*. W 1793 roku dwodch innych Francuzow - kontradmirat
Bruni d'Entrecasteaux** i komandor Huon de Kermadec - zbadato po-
hidniowe wybrzeze wyspy, znacznie bardziej dostgpne niz zachodnie.
Odkryli oni rzeke Derwent i miejsce, w ktorym powstata pozniej stolica
Hobart. Objecie ziem w posiadanie nie pociagnelo za soba ustano-
wienia nad nimi jakiegokolwiek zwierzchnictwa. Dopiero w 1803 roku
Brytyjczycy, ktorzy zdazyli juz opanowa¢ Australie, zorientowali sie, ze
w ich interesie lezy réwniez zagarniecie naturalnego dopehienia tego
kontynentu - Ziemi van Diemena. Francuzi w kazdej chwili mogli tam
wroci€, nalezato wiec dziata¢ szybko. Jeszcze w tym samym roku pierwsi
brytyjscy skazancy pojawili si¢ nad brzegiem Derwentu. W 1804 roku
przybyli nastepni zestancy. Dziewiczy dotychczas krajobraz zaczynaty

* Patrz czg$¢ Pacyfik, rozdzial 4 , Niezwycigzony James Cook".
" Patrz czg$¢ Pacyfik, rozdziat 5 ,,Czy mamy wiesci od La Pérouse'a?".



stopniowo zmienia¢ pierwsze domy mieszkalne w Hobart, pierwsze
sktady i pierwsze konstrukcje stoczni.

W skiad drugiej ekspedycji wchodzit niejaki Jiirgen Jiirgensen.
Miat wowczas 24 lata. Urodzit si¢ w 1780 roku w Kopenhadze. Jego
ojciec petnit funkcje zegarmistrza na dworze krola Danii. Jiirgensen byt
zastepca kapitana na statku ,,Lady Nelson", na ktérym przewieziono
kolejnych skazancow australijskich na Ziemi¢ van Diemena. Po
dwudziestu latach wyjatkowo awanturniczego zycia pojawit si¢ po-
nownie w Hobart, by osiedli¢ si¢ tu na stale. A doktadniej mowiac,
przybyt jako skazany prawomocnym wyrokiem sadu na dozywotni
pobyt na Tasmanii.

W ciagu tego dwudziestolecia, gdy w Hobart nie wspominano juz
o Jirgensenie, do powstajacej stopniowo kolonii naptywali nieustannie
nowi skazancy brytyjscy. Proces ten zakonczyt si¢ ostatecznie w 1853 ro-
ku. Przez to potwiecze powstat na drugim koncu §wiata swoisty oboz
koncentracyjny, w ktorym panowaly poczatkowo piekielne wprost wa-
runki. Sytuacja nie zmienila si¢ wcale na lepsze, gdy w 1810 roku przy-
byli pierwsi wolni osadnicy, dobrowolni emigranci. Skazancy stali si¢
po prostu ich niewolnikami.

Skazancy nie przestawali naptywa¢ z bardzo prostej przyczyny
-wladze brytyjskie nie wiedziaty, gdzie ich umie$ci¢. Z uwagi na
niewiarygodng surowo$¢ Owczesnego prawa w Wielkiej Brytanii
wigzienia -stare, zniszczone, brudne, obrzydliwe - byly przepehione.
Czlonkowie parlamentu podkreslali korzysci wynikajace z wysytania
skazancoéw na antypody. Nie tylko karczowali oni i przygotowywali pod
uprawy dziewicze wczesniej tereny, ale tez uzyskiwali szansg
rehabilitacji 1 zmiany Zycia na lepsze.

Stwierdzenia te miatyby sens, gdyby warunki transportu, miesz-
kania i pracy zestancow - a byly wsrod nich réwniez kobiety i1 dzieci
-nie byty tak nieludzkie.

Ziemia van Diemena nie stanowita jedynego punktu docelowego
brytyjskich skazancow. Konwoje wigznidow wyruszaty z londynskiego
portu, kierujac si¢ do Australii i kolonii w regionie Kapsztadu. Na tere-
nach tych juz na poczatku XIX wieku ukonczono wszystkie najcigzsze
prace zwiagzane z karczowaniem i uzyznianiem ziem pod uprawe. Do-
browolni osadnicy i dawni zestancy zdazyli si¢ juz stopi¢ w ztozong



spoteczno$¢ pionierow. Ci obywatele brytyjscy nie chcieli wigcej przyj-
mowac u siebie nowych zestancoéw. Byli juz na tyle silni, ze w Londynie
musiano liczy¢ si¢ z ich zdaniem oraz Zzyczeniami. Jedynym i ostatnim
zakatkiem, w ktorym mozna bylo umieszcza¢ wigzniow, okazata si¢ nie-
wielka Ziemia van Diemena.

- Wyspa ta - oznajmiali zwolennicy zsylania skazancow - ma te
zalete, ze nie mozna z niej uciec. Jedynym bliskim ladem jest kontynent
australijski, a niewielkie todzie nie sg w stanie pokona¢ Cie$niny Bassa,
majacej szerokos¢ 140 mil morskich, ze wzgledu na wzburzone fale i
mnogos¢ podwodnych skat. A ponadto Zolierze brytyjscy patrolujg
stale poludniowe wybrzeze Australii. Na potudnie od Ziemi van
Diemena rozciagaja si¢ niezmierzone, puste i lodowate wody morz po-
larnych. Lezaca na wschod Nowa Zelandia jest oddalona o niemal ty-
sigc mil morskich, a u jej brzegéw rowniez czuwaja nasi zohierze. Na
zachodzie za$ - nic tylko ocean...

Kilkakrotnie udalo si¢ jednak zestancom zbiec - zdobyli statek i do-
tarli do zachodniego wybrzeza Ameryki Potudniowej, pokonujac prawie
5000 mil morskich, czyli okoto 8500 kilometrow. O ile wiadomo, wszyscy
zostali wczesniej czy podzniej ztapani. To, czego zdotali dokona¢, zashugi-
wato na co$§ znacznie lepszego. Inni wigzniowie probowali ukry¢ si¢ na
samej wyspie, bladzac wérod gestych zarosli. Najczesciej padali ofiara
tubylcow, dla ktorych wszyscy biali byli wrogami, gdyz ich samych $ci-
gali bezlito$nie wolni osadnicy i panstwowi urzednicy.

Co roku na wyspie pojawialo si¢ kilka tysigcy nowych zestancow.
Dziato si¢ tak az do 10 lutego 1853 roku, gdy wiadze z Downing Street
zgodzity si¢ - ulegajac coraz silniejszym naciskom ze strony coraz lepiej
funkcjonujacej kolonii - wstrzyma¢ deportacje wigznidow na Ziemi¢ van
Diemena. Trzy lata p6zniej osadnicy uzyskali autonomi¢ i mozliwos¢
utworzenia wlasnego rzadu. Niemniej jednak skazancy nadal byli obecni
na wyspie. Ostatni zaktad karny, w Port Arthur, przeznaczony dla odby-
wajacych najcig¢zsze kary, zamknigto dopiero w 1877 roku.

Najbardziej bezposrednie - i przypuszczalnie najprawdziwsze
-$wiadectwo, czym byla podro6z brytyjskich wigzniow do Ziemi van Die-
mena, pozostawit Jiirgen Jiirgensen.

Sprébujmy przedstawi¢ pokrotce losy tej niezwyktej postaci. Jak juz
widzielismy, w 1804 roku przybyt on do Hobart jako zastgpca kapitana



na statku przewozacym skazancow. Nastepnie plywal nadal na okretach
angielskich, najpierw po réznych morzach poludniowych, pdzniej
glownie po Pacyfiku. Wrociwszy do Londynu, zatesknit za ojczyzna.

- Wracam do Kopenhagi.

Zanim zdazyl tam dojecha¢, Anglia, pragnac ukara¢ Dani¢ za to, ze
weszta do sprzyjajacej Napoleonowi Ligi Zbrojnej Neutralnosci, zaata-
kowata dunska stolice.

- Bedg¢ walczyt z Anglikami.

I objat dowddztwo statku korsarskiego, wyposazonego w 28 dziat.
Zatopit dziewig¢ brytyjskich okr¢tow. Dziesigta potyczka na morzu za-
konczyla si¢ nie po jego mysli. Zostat schwytany i przewieziony do Great
Yarmouth.

Tutaj zaczynaja si¢ niejasnosci. Cho¢ mozna si¢ byto spodziewac,
ze korsarz znajdzie si¢ w wigzieniu brytyjskiej Admiralicji, widywano
go wedrujacego wokot Londynu, jak sie¢ wydaje, zupetnie swobodnie.
Jest rok 1808.

Niedlugo pozniej jeden z londynskich kupcoéw uzyskuje od Admi-
ralicji zezwolenie na zaladowanie na statek zywnosci, ktora nalezy prze-
wiez¢ na Islandie. Wojna odcigta t¢ dunska wyspe od dostaw z ojczyzny.
Londynski rzad mysli, ze dostarczajac artykuly zywnosciowe, bedzie
mogt si¢ przypodoba¢ Islandii. By¢ moze. Komu jednak powierzajag An-
glicy dowodztwo tego statku? Dunczykowi, Jurgenowi Jiirgensenowi.

Jirgensen z powodzeniem konczy swa misje, wraca do Londynu, by
ponownie wyruszy¢ na wyspe¢ z aprowizacjg. Tym razem rzad (dunski)
na Islandii odmawia przyjecia ZywnoSci.

- Byloby to réwnoznaczne ze zdradg. Dania nie wchodzi w sktad
angielskiej koalicji.

- Raz juz wyrazit pan zgode.

- I to wystarczy.

- W takim razie nie jest pan juz gubernatorem. Od tej chwili ja
petig te funkcje.

Dialog ten stanowi streszczenie serii ultimatum, ktéra zakonczyta
si¢ aktem przemocy. Jiirgensen przeprowadzit t¢ akcje - dysponujac
dwunastoma ludzmi - po mistrzowsku, z wielkim tupetem. Wygnawszy
dawnego gubernatora, nakazat od razu opublikowaé obwieszczenie, w
ktorym stwierdzal, ze ,,lud Islandii zrzucit nieznosne jarzmo dunskiego
ucisku i jednoglosnie powotat go na szefa rzadu". Kilka dni



p6zniej, 11 lipca 1809 roku, nowa proklamacja: ,,My, Jirgen Jiirgensen,
objelismy kierownictwo spraw publicznych z tytutem Protektora. Mamy
petne uprawnienia do prowadzenia wojny i zawierania pokoju z zagra-
nicznymi mocarstwami".

W tym samym czasie brytyjski okret wojenny wchodzit juz do portu
w Reykjaviku. Gdy jego kapitan zszedt na lad i przeczytat wywieszong
wszedzie proklamacjg, o mato nie zemdlal. Pelne uprawnienia do pro-
wadzenia wojny 1 zawierania pokoju - doprawdy Jiirgensen posunal si¢
za daleko.

- Zatrzymac¢ natychmiast tego cztowieka!

I oto Dunczyk wraca znéw do Anglii, gdzie zostaje umieszczony w
wigzieniu Tothill Fields. Przebywa tam kilka miesigcy, na tyle jednak
dhugo, by zarazi¢ si¢, w towarzystwie kilku starych piratow-recydywi-
stow, namietnoscig do gry. Nie przeczuwal wczesniej w sobie tego zami-
towania, ktére zawiodto go bardzo daleko. Gdy wyszed! juz na wolnos¢,
natrafiano na jego $lady w Hiszpanii i Portugalii. Wydaje si¢ do§¢ praw-
dopodobne, ze od czasu pierwszego aresztowania - gdy byl dunskim
korsarzem - Jiirgensen znalazt si¢ na stuzbie u Anglikow. Brytyjska Ad-
miralicja wyczuta w nim z pewnoscig zdolnego, inteligentnego awan-
turnika, dziwng posta¢, ktorej] modelowym przyktadem stal si¢ o wiele
pozniej Lawrence z Arabii. Rownocze$nie szpieg, misjonarz, dyplomata,
czlowiek interesoéw, ktorego mozna by wysta¢ wszedzie tam, gdzie Ko-
rona napotykala jaki$ problem. Jego zadaniem byloby zasiegniccie je-
zyka lub nawet przygotowanie operacji. Jiirgensen nie mial jednak klasy
Thomasa Edwarda Lawrence'a.

Po pobycie w Hiszpanii Dunczyk przez dluzszy czas plywat po Morzu
Srodziemnym na poktadzie brytyjskiego okretu wojennego. Nie wia-
domo, co robit w czasie postojow. Powrociwszy do Londynu, ponownie
trafit do wigzienia ,,za dlugi karciane". Wykazat si¢ tam nowym talentem,
piszac tragedi¢ ,,inspirowang okrutng egzekucja ksiecia d'Enghien na
rozkaz Napoleona", a takze ,,Esej statystyczny o imperium rosyjskim".

Raz jeszcze Foreign Office wyciagneta go z celi, by zleci¢ kolejng
tajng misj¢ na kontynencie. Oddajac si¢ hazardowi, Jiirgensen stracit
wszystkie powierzone mu pienigdze, z powodzeniem ukonczyt jednak
swoje zadanie (brak na jego temat jakichkolwiek szczegotow) i po po-
wrocie spotkal si¢ z bardzo dobrym przyjeciem.

Gdyby znéw nie zaczat grac i nie narobil nowych dlugéw, nie zna-



laztby si¢ ponownie w wigzieniu, tym razem Newgate. Zwolniono go, pod
warunkiem ze opusci Angli¢. Przyrzekt to, ale stowa nie dotrzymat. Nadal
grat. 1 z tej tez przyczyny znalazl si¢ - w pazdzierniku 1825 roku - na
pokladzie hulka ,,Justicia", zakotwiczonego w Woolwich. Wraz z najbliz-
szym transportem zestancow miat uda¢ si¢ na Tasmanig.

W Woolwich Jiirgensen odkryt zamknigte srodowisko biedy i nie-
szczescia, niemajace kontaktu ze Swiatem zewnetrznym, rzadzone despo-
tycznie przez tych, ktorzy mieli wladze - straznikow i oficerow. ,,Gdy po-
jawiala si¢ inspekcja z Izby Gmin, wszystko wydawato si¢ w cudownym
porzadku. Biada jednak temu, kto odwazylby si¢ otworzy¢ usta, by po-
wiedzie¢ co$ innego ponad to, ze wszyscy na pokladzie sg traktowani
niezwykle po ludzku, wrecz po ojcowsku. Widziatem, jak kapitan zabit
jakiego$ biedaka tylko dlatego, ze nie dos¢ szybko usungt mu si¢ z drogi.
Wszystko jest utajnione, trzymane w ukryciu". Jiirgensen przyznawal,
ze dzigki swej zaradnosci 1 przypuszczalnie sekretnemu wsparciu kilku
wplywowych os6b mogt liczy¢ na pewne przywileje. Nie byt na przy-
ktad skuty w kajdany, tak jak jego towarzysze.

»Mozna by mysle¢ - zanotowatl jeszcze - ze skazancy wysylani do
zakladu karnego, by odpokutowaé za zbrodnie, powinni okazywac
oznaki skruchy. Nic bardziej btednego. I w dzien, i w nocy bez zadnych
skruputow kradli, co tylko wpadto im pod re¢ke". Galery lub wigzienie
W jeszcze mniejszym stopniu niz dzi§ sprzyjaly odnowie moralne;.
Wiezniowie stloczeni na pokladzie hulka ,Justicia" nie okazali ani
radosci, ani smutku, gdy przeniesiono ich na ,,Woodmana", odpty-
wajacego do Tasmanii.

»WyruszyliSmy z Sheerness ze stu pigédziesigcioma zestancami na
pokladzie i oddzialem Zotnierzy - niekiedy w towarzystwie zon i dzieci.
Nie wyplyngliSmy jeszcze z ciesniny La Manche, gdy rozpetat si¢ sztorm.
Okret musial cigzko walczy¢ z wiatrem 1 falami. Dziob kotysat si¢ tak
bardzo, ze do pomieszczenia dla chorych wlato si¢ ogromnie duzo wody.
Ci, ktorzy nigdy wezesniej nie byli na morzu, odczuwali to szczegdlnie
nieprzyjemnie. Stloczeni na matej przestrzeni, z kajdanami utrudniajg-
cymi ruchy, cierpiacy meki zwigzane z chorobg morska - wszystko to
naktadato si¢ na siebie".

W tych kilku liniach Jiirgensen zasygnalizowat najwazniejsze prob-
lemy dotyczace przewozu skazancoéw. Przede wszystkim stan samych



zaglowcow - armatorzy wykorzystywali w tym celu najstarsze sposrod
nich. W dhugiej historii zestan znajdziemy wiele przypadkow, gdy statki
wiozace wigznidow musiaty wréci¢ do portu, gdyz nie mogty dalej ptynac,
tak duzo nabieraty wody.

A okrety te wyruszaty w niezmiernie dlugie podroze, pokonywaty
zawrotne szlaki, z ktorymi niedtugo p6zniej mialy zmierzy¢ si¢ wspaniate
klipery, biorace udziat w herbacianych wyscigach. Gdy zeglarze pokonali
juz pasaty na Atlantyku, gdy mineli Przyladek Dobrej Nadziei, pozosta-
wato im jedynie przeptyna¢ 6000 mil przez potudniows czg§¢ Oceanu
Indyjskiego. Byt to najbardziej niebezpieczny etap podrézy, w osamot-
nieniu, bez widoku ziemi na horyzoncie, po pustym, lodowatym morzu,
stale wzburzonym i falujacym przy Ryczacych Czterdziestkach. Po po-
zostawieniu zestancow - tych, ktorzy zdotali przezy¢ - w Hobart, wy-
ruszano w podréz powrotna, jeszcze gorszg niz poprzednia. Nie mozna
bylo wracac¢ tg samg trasg. Nie udatoby si¢ przeciwstawi¢ gwattownym
wiatrom, wiejgcym na tych szerokosciach geograficznych niemal nie-
przerwanie z zachodu i potudniowego zachodu. Nalezato ptyng¢ pelnym
wiatrem, wszystkie wigc te nieszczesne statki kierowaly si¢ na wschod.
Miaty do pokonania 6000 mil po potudniowym Pacyfiku ku Ameryce Po-
hidniowej, a doktadniej ku przyladkowi Horn. Nastepnie musiaty ptynac
w gore kontynentu, przeczeka¢ cisze morska w okolicy Zwrotnika Ko-
ziorozca, odnalez¢ pasaty, znow cierpliwie znies¢ ciszg morska przy row-
niku, poszukaé pasatow z polocnego wschodu na poétnocnym Atlan-
tyku, przecierpie¢ kolejng cisz¢ przy Zwrotniku Raka, czesto najgorsza
ze wszystkich, by w koncu dzigki zachodniemu wiatrowi z pétnocnego
Atlantyku dotrze¢ przez ciesning La Manche do Anglii.

Byt to w rzeczywistosci prawdziwy rejs dookota swiata, podobny
do tego stynnego, w ktorym konkuruja ze soba - bijac rekordy szyb-
kosci - doskonale wyposazone i ozaglowane jachty. Wydawac si¢ moze
cudem, ze te biedne fajby przewozace wigzniow rok w rok pokonywaty
wielokrotnie t¢ samg trase przez pot wieku. Prawda jest, ze wiele z nich
zboczylo ze szlaku, zagineglo i nigdy juz nie dowiemy sie, co si¢ z nimi
stalo. Bardzo duzy byt jednak procent tych, ktérym si¢ udawato. Do-
ptywaty do celu, wlokac si¢ kazdego roku wokot kuli ziemskiej z pred-
koscig szesciu lub o§miu weztdw, wspinajac si¢ na fale i zsuwajac z nich
niczym korki do wina, nabierajac wody, ale nie tonac.

Podroze te, trudne dla zawodowych marynarzy, okazywaty si¢



wprost potworne dla wigznidw, najczes$ciej umieszczanych w fadow-
niach. Do lat trzydziestych XIX wieku $miertelnos¢ wsrdd nich byta
bardzo wysoka. Wiele statkow docierato do Hobart zaledwie z potowa
budzacego lito§¢ tadunku.

Nieszczesliwy los zeslancow pogarszala jeszcze cheiwos¢ kapitanow.
Zagarniali oni lwig czg¢§¢ sum przeznaczonych na wyzywienie. Zdarzato
si¢ tez, ze odsprzedawali zywnos$¢, przybywszy do Hobart z pasazerami
przypominajacymi z wygladu szkielety. Nie bylo mowy o tym, by kto$
o$mielit si¢ poskarzy¢. Nikt nawet nie wystuchatby wig¢znia.

Naduzycia wyszty jednak w koncu na jaw. Okoto 1820 roku pod-
jeto w Admiralicji decyzje, ze kazdemu transportowi skazancow bedzie
towarzyszyl lekarz, chirurg z Krolewskiej Marynarki Wojennej, ktory
bedzie odpowiadat za stan fizyczny wigzniéw po ich przybyciu na Tas-
manig. ,,Oficer ten - zanotowat Jiirgensen - otrzymuje, poza zreduko-
wanym zotdem, po po6t gwinei za kazdego wi¢znia, ktory doptynie caty
i zdrowy do celu podrozy, czego dowodem jest certyfikat wydawany
przez gubernatora kolonii".

Zegluga na ,,Woodmanie" nie nalezata jeszcze do najgorszych
-zmarto okoto dwunastu osob, w tym lekarz. Wszystkich pokonato ,,swego
rodzaju zapalenie opon mézgowych". Okret zatrzymat si¢ w Kapsztadzie,
gdzie zatoga nieco odpoczeta i gdzie uzupeliono zapasy zywnosci. Nie-
ktorzy kapitanowie woleli robi¢ postdj w Rio de Janeiro. Takie zboczenie
z trasy wydhuzato podr6z o miesigc (Srednio trwata ona 127 dni, a z po-
stojem w Brazylii - 156). W Rio de Janeiro oficerowie i marynarze mogli
kupi¢ alkohol i tyton, ktére korzystnie odsprzedawali po powrocie do
kraju. Armatorzy karcili kapitanow:

- Nie bylo potrzeby ptyna¢ do Rio.

- Skonczyly si¢ zapasy wody pitne;.

Stow kapitana, pierwszego po Bogu na poktadzie statku, nie poda-
wano nigdy w watpliwos¢.

Woyjasnia to wzgledna czestos¢ buntéw skazancow. Najczesciej do-
chodzito do nich po postoju w Rio de Janeiro. Oto garstka Zotnierzy na
przednim mostku, druga garstka - na tylnym, kapitan i kilku oficeréw,
nie zawsze zadowolona zatoga, chirurg, zazwyczaj zainteresowany wy-
facznie swymi zyskami, a pod poktadem zupetnie inny $wiat: ponad stu
skazancow, wyczerpanych, ale i ledwie panujacych nad gniewem. Nie
brakowato wsrod nich autentycznych zbrodniarzy, mozna wige sobie



wyobrazi¢, jaka to byla wybuchowa mieszanka. Méwitem juz, ze wiele
statkow z zestancami znikato bez §ladu i nikt nigdy juz wigcej o nich
nie styszal. Przyczyng mogly by¢ sztormy, zly stan techniczny jedno-
stek, ale nie tylko. Niekiedy wigzniom udawalo si¢ przeja¢ wiadzg. Ci,
ktorzy zdotali nastgpnie nie zatong¢, nie chwalili si¢ pozniej swymi
przygodami.

Na tych statkach-wigzieniach wszystko bylo mozliwe. Zrozumiemy
to lepiej, gdy poznamy losy ,,George'a III", o ktérym wiele wiadomo z
tego prostego powodu, iz zatongt w nocy z 18 na 19 kwietnia 1835 roku u
ujscia rzeki Derwent. W jego tadowni znajdowato si¢ 200 skazancow
zakutych w tancuchy. Przeprowadzono wowczas $ledztwo i odkryto, jak
odrazajacy i okrutny bywat los wiezniow. Wyptywajac z Woolwich 14
grudnia 1834 roku, ,,George I1I", trojmasztowa fregata o wypornosci 400
ton, zabrata doktadnie 200 zestancow, w tym 40 dzieci, a ponadto
jeszcze 108 o0sob - czlonkow zatogi i Zohierzy, ktorym nierzadko towa-
rzyszyly zony. W trakcie podrézy odbyly sie dwa porody, co dato taczng
liczbe 310 ludzi przebywajacych na zaglowcu. Zanim doptynigto do ka-
natu Entrecasteaux u uj$cia Derwentu, a wigc jeszcze przed zatonigciem,
na szkorbut zmarto 50 wigzniow.

Zestancow, zarowno dorostych, jak i dzieci, sttoczono razem w ta-
downi, w swojego rodzaju duzej klatce. Od samego momentu wypty-
niecia w morze panowala sztormowa pogoda, nie byl wigc otwarty zaden
luk, gdyz fale przelewaly si¢ przez mostek. Woda przenikata wszg¢dzie
przez szczeliny w poktadzie. Sztorm przybrat na sile, gdy znalezli si¢ w
Zatoce Biskajskiej. Wiezniowie w klatce byli skazani na zycie niemal
bez dostepu powietrza i state przebywanie w lodowatym bagnie, jakim
byta zmoczona stoma wymieszana z ich ekskrementami.

Gdy morze si¢ uspokoito, nieszczesnicy ci poczuli gtod. Przyniesiono
im tak zgnite pozywienie, ze nawet najbardziej wygtodniali nie chcieli
tego tkna¢. W rezultacie przed koncem drugiego miesigca zeglugi - gdy
,»George 11" znalazl si¢ w strefie ciszy przy rowniku - na pokladzie szalat
szkorbut. Codziennie umierato co najmniej dwoch wigzniéw. Pierwszy
zaglomistrz stawit si¢ u kapitana:

- To nie moze tak dluzej trwac. Cale moje zapasy plotna idg na
zawijanie trupow, zatapianych w morzu. Za nic nie odpowiadam, jesli
trzeba begdzie wymieni¢ zagle.



Kapitan wydat stosowny rozkaz i zaczgto wyrzuca¢ zmartych za
burte bez ceremonii, nie zadajgc sobie nawet trudu, by ich obcigzy¢. Re-
kiny mialy teraz wigcej pracy.

Mimo to kapitan zadecydowat rowniez, ze nie bedzie postoju w Kap-
sztadzie. ,,George 11" mingt Przyladek Dobrej Nadziei i wptynat w lodo-
wate pieklo Ryczacych Czterdziestek. Ocalali zestancy, nadal zamknieci
w fadowni, musieli catymi tygodniami znosi¢ wzburzone morze. Woda,
zalewajaca mostek, docierata rowniez do pomieszczenia dla chorych,
magazynu zywnosci i - co zupetnie zrozumiate - do tadowni. Wreszcie,
po 148 dniach od wyptynigcia z Woolwich, marynarz pelnigcy wachte
na bocianim gniezdzie dostrzegt lad. Dzikie zachodnie wybrzeze Ziemi
van Diemena, stale obmywane falami i omiatane wiatrem, wydato si¢
wszystkim zaciszng przystanig. Nic nie moglo by¢ gorsze od tego, co prze-
zyli przez ostatnie cztery miesigce. Szesc¢dziesieciu chorych na szkorbut
lezalo - jeden na drugim - w wielkim $cisku. Ich stan byt taki, ze lekarz
przewidywat, iz przezyje najwyzej dziesi¢ciu sposrod nich.

- Lepiej bedzie - oznajmit kapitan - je§li umrg juz na ladzie. O tyle
mniej przypiszg nam zgonow. Musimy jak najszybciej doplyna¢ do
brzegu.

Postanowiono, ze ,,George III" wplynie do uj$cia Derwentu noca,
przez kanal Entrecasteaux. W tej sytuacji nie mozna juz bylto podjaé
wigkszego ryzyka.

Skata, na ktorej rozbit sie statek okoto drugiej nad ranem, ciagle
jeszcze nosi jego nazwe. Ogromna fala zniszczyla maszty, zatodze nie
udawato si¢ spusci¢ todzi ratunkowych, woda zalewata tadowni¢. Wigz-
niowie, wiedzeni instynktem samozachowawczym, zdotali rozbi¢ klatke.
Z tancuchami przy nogach probowali wydostac si¢ na mostek. Przywi-
taty ich tam wystrzaty, dwoch zgineto od razu od kul. W panice, jaka za-
panowata w fadowni, stratowano starcow i dzieci. W koncu marynarze
spuscili na morze szalupg. Miotana gwaltownymi podmuchami wiatru,
odpychana przez prady, dopiero o $wicie dotarta na brzeg. Na tongcym
statku pozwolono wreszcie zestancom przenie$¢ si¢ na mostek. Wbrew
wszelkim oczekiwaniom zachowywali si¢ dobrze, niosagc pomoc zatodze.
Gdy wrocita szalupa, siedzgcy w niej marynarze dojrzeli jedynie garstke
ledwie zywych ludzi, w tym zaledwie kilku skazancéw - wszystkich in-
nych zmyly z poktadu fale.

W Londynie przeprowadzono - podejmowane zwyczajowo w takiej



sytuacji - dochodzenie, majace na celu ustalenie odpowiedzialnosci za
zatonigcie statku. W dniu procesu pojawito si¢ jedynie o$miu z dwu-
nastu fawnikow.

- Odraczam sprawg z braku kworum - oznajmit se¢dzia.

Sprawe odroczono tak doktadnie, ze nigdy wiecej juz do niej nie
powrdcono.

Tego typu wydarzenia spotykaty si¢ - musimy to zrozumie¢ -z
niemal calkowita obojetnos$cia lub nawet z cynicznym nastawieniem
osadnikow, mimo iz byli w wigkszo$ci dawnymi zestancami. Mieli juz
jednak za soba udang integracjge. W 1845 roku statek ,,Cataraqui”, prze-
wozacy z Liverpoolu emigrantow, roztrzaskat si¢ na rafie w Cie$ninie
Bassa, w poblizu wyspy King. Na poktadzie byto ponad 400 osdb, a ka-
tastrof¢ przezyto dziewig¢. A oto komentarz australijskiej gazety ,,Port
Phillip Gazette": ,,Gdy okreg podupada z braku rak do pracy i gdy ode-
brane nam zostaje wsparcie ze strony krzepkich emigrantéw niemal w
chwili, gdy juz mieli do nas dotrze¢, czy nasz kraj mozna by skazac¢ na
wickszg jeszcze meke Tantala?". Zauwazmy przy tym, ze byl to transport
dobrowolnych emigrantow, a nie zestancow.

Okolice wyspy King od dawna byly uwazane za niezwykle nie-
bezpieczne. Katastrofy morskie zdarzaty si¢ tu przez caty XIX wiek, a
zwlaszcza przez pierwsza jego polowe, gdy nie rozpoznano jeszcze
dobrze dna. Na przykfad na dziesie¢ lat przed zatoni¢ciem ,,Cataraqui”
mniej wigcej w tym samym miejscu rozbit si¢ statek ,,Neva", ktory ptynat
z Cork do Sydney. Na jego poktadzie znajdowato si¢ 240 osob, w tym
150 kobiet zestanych wraz z 33 dzieci. Zamknieto je w tadowni, podobnie
jak wiezniow na zaglowcu ,,George I1I". Zadna z nich nie przezyla. I ani
jedno dziecko. Ogotem ocalato jedynie 15 rozbitkow.

Dramat ,,Nevy" ukazuje, ze nawet w czasie, gdy praktycznie nie
przyjmowano juz zestancow w Australii (cho¢ ciggle jeszcze czyniono
to w Tasmanii), Australijczycy byli nadal zainteresowani skazanymi ko-
bietami. W dziejach wszystkich kolonii kobiety jawia si¢ nieprzerwanie
jako cenny - gdyz rzadki - towar. Wiele statkow ptyngcych do Australii
i Tasmanii miato w swoich tadowniach wylacznie kobiety.

Oficjalne brytyjskie archiwa dotyczace tych podrozy starannie
oczyszczono w epoce wiktorianskiej, pozostaly jednak §wiadectwa w po-
staci artykulow prasowych i spisanych relacji. Regulamin przewidywat,



ze kazdej nocy kobiety te ,,mialy by¢ zamykane". Przez kogo? Ofice-
rowie majacy klucze do pomieszczenia, w ktorym sypialy, nie byli wolni
od pokus, a wigkszo$¢ zsylanych kobiet - niekiedy po dlugim pobycie
w wiezieniu - miata niezwykle silnie rozbudzony poped piciowy. Do
zaspokojenia zadzy ich wszystkich nie wystarczala czasem nawet cata
zatoga. Tak wigc - cho¢ dochodzito do ewidentnego naruszenia norm
moralnych - wszyscy byli raczej zadowoleni na statkach przewozacych
skazane kobiety. A Ze wiele z nich docierato na miejsce przeznaczenia,
bedac juz w ciazy lub zaraziwszy si¢ choroba weneryczna, to juz drobny
szczegot. Zdarzaly si¢ o wicle wicksze zagrozenia. Latem 1832 roku statek
,Princess Royal" o mato nie rozbit si¢ o brzeg, doptywajac do Hobart,
gdyz zatoga i oficerowie byli zaj¢ci uprawianiem seksu.

Inne problemy pojawialy si¢ na zaglowcach, na ktérych znajdowaty
si¢ dobrowolne emigrantki. Rekrutowano je w Anglii za posrednictwem
wyspecjalizowanych agencji, ktore zamieszczaly w gazetach ogloszenia
typu: ,,Pickny statek o wypornosci pigciuset ton, majacy na poktadzie do-
$wiadczonego chirurga, zapewniajacego emigrantkom komfort i ochrong
przez caly czas podrézy, wyplynie 1 maja z Gravesend do Hobart, na
Ziemi van Diemena. Dziewczeta i wdowy majace od pigtnastu do trzy-
dziestu lat i cieszace si¢ dobra reputacjg, ktore pragna poprawic sobie wa-
runki zycia, emigrujac do tej dobrze prosperujacej i bezpiecznej kolonii,
moga wyjechac, placac jedynie pig¢ liwrdéw. Liczba kobiet jest tam wielce
niewystarczajaca w stosunku do ogétu ludnosci, a co za tym idzie - ze
wzgledu na duze zapotrzebowanie na shuzace i inne pracownice - za-
robki sg do$¢ wysokie w poréwnaniu z tutejszymi. Te za$, ktore nie sg
w stanie od razu optaci¢ podrézy, moga to uczyni¢ w rozsagdnym czasie
po przybyciu na miejsce, gdy juz znajdg zrédio zarobkowania. Uzyskaja
tez pomoc rzadu. Kobiety, ktore zdecyduja si¢ na wyjazd, otrzymaja
wsparcie w momencie pierwszego wyjscia na lad w Hobart. Znajda tam
liste rozmaitych posad, o ktore si¢ mogg stara¢, wraz z proponowang
ptaca. Beda mogly zupelie swobodnie dokona¢ wyboru... Zaintereso-
wane musza koniecznie przedstawi¢ §wiadectwo moralnosci".

Na koniec informowano o istnieniu w Hobart ,,Komitetu Dam
utworzonego specjalnie w celu udzielania pomocy kobietom tuz po
przybyciu do kolonii".

W odpowiedzi na ogloszenie zglaszaty si¢ nie tylko dziewczgta i
wdowy cieszace si¢ dobra reputacja, ale takze mtodsze i starsze kobiety,



ktore nie dbaty ani troch¢ o swoje dobre imi¢ - postugaczki w oberzach,
marnie opfacane robotnice trudnigce si¢ po pracy prostytucja, sta-tystki
teatralne, zlodziejki uciekajace przed policja. Wszystkie marzyly o
zmianie zycia na lepsze. Wsiadaly na statki rowniez prawdziwe zawo-
dowe prostytutki, ktére wcale nie chcialy zmienia¢ swego losu. Myslaty
po prostu, ze lepiej zarobia w odleglych krajach, w ktérych brakowato
kobiet. Jednym stowem - byt to bardzo réznorodny tadunek!

Wiele z tych kobiet ulegalo oficerom i marynarzom bez wickszych
ceregieli, inne oznajmiaty hardo: ,,Jestem uczciwa kobietg!". Oficerowie
wywierali na nie presj¢, majac do swojej dyspozycji ,,oficjalne reko-
mendacje", ktorych mogli udzieli¢ po przybyciu tej czy innej pasazerki.
W gre wchodzita zaréwno posada, jak i matzenstwo. Jedne kobiety da-
waly si¢ przekona¢, inne byty zwyczajnie gwatcone. Na te, ktore hero-
icznie bronity cnoty, nie zawsze czekata nagroda u kresu podrézy. Oto
relacja z przybycia okretu transportowego ,,Strathfieldsaye" w sierpniu
1834 roku, ktorg opublikowat jeden z tasmanskich dziennikow:

»Wczesnie rano w sobot¢ miasto obiegla wies¢, ze w potudnie
przyplyna wolne kobiety. Nowo przybyte, ktore jako pierwsze opuscity
statek, musialy czeka¢ na wodzie niemal godzing, dopdki nie zapehity si¢
wszystkie fodzie. Wszystkie pasazerki wysadzono na brzeg w tym samym
czasie. W tlumie, ktory czekat na ich przybycie, zebrato si¢ co najmnie;j
dwa tysigce mezczyzn. Gdy tylko pierwsza 10dz dotkneta ladu, rzucili si¢
w jej kierunku. Sze$ciu obecnych tam policjantow ledwie zdotato zrobic¢
przejscie dla kobiet. Doszto do najbardziej nikczemnych scen. Niemal
kazda z przechodzacych ustyszata ostre i brutalne zaczepki. Najgorsi bru-
tale pozwalali sobie na o wiele wigcej, zatrzymywali kobiety silg i rzucali
im w twarz najbardziej sprosne stowa. Wérdd najmtodszych nie byto ta-
kiej, ktora by nie plakata. To za§ wywotywato glosng wesolos¢ zgrai. Gdy
kobiety dotarly do Bellevue, domu przygotowanego na ich przybycie, roz-
ochoceni mgzczyzni nadal im towarzyszyli. Przez calg noc panowato tam
wielkie zamieszanie. W zamecie nierzadkie byly najgorsze gwatty".

Wedle narratora trwato to dwa dni i dwie noce. A oto jego kon-
kluzja: ,,Cale to przedsigwzigcie zostato Zle zorganizowane i nikt nie wie,
jakie wynikna z tego nieszczgscia i strapienia. Mamy szczerg nadziejg, ze
jesli dojdzie jeszcze do ponownego powigkszenia liczby ludnosci, pod-
jete beda pewne $rodki ostroznosci, by sceny, jakie zaledwie po czesci
opisalismy, nigdy wigcej nie okryly hanbg naszej kolonii".



Statki, wypehlione kobietami majacymi zasiedli¢ nowe tereny, widy-
wane byly rowniez poza Australig i Tasmanig. Przeczytatem wiele opo-
wiesci nowo przybylych. W Zadnej z nich nie znalaztem opisu rownie
odrazajacych scen jak te, ktore przedstawitem. Ku mojemu zaskoczeniu
na przyklad flibustierzy z Tortugi - Wyspy Zotwiej - zupehie inaczej
przyjmowali kobiety, jakie im przysylano w latach 1667-1668. Moral-
no$¢ nowo przybylych mogta budzi¢ rownie duze watpliwosci jak zasady
moralne nieszczg$nic zniewazanych w Hobart, a Braciom z Wybrzeza
daleko byto do §wigtych. W tych jednak okolicznos$ciach zachowywali
si¢ przyzwoicie, a nawet przyjeli pierwszy transport kobiet niemal z nie-
$miatoscia, tak jak otrzymuje si¢ nazbyt pickny prezent. Kupowali je na
licytacji, a nastgpnie poslubiali. Praktycznie wszystkie staty si¢ do-
brymi Zonami.

W Hobart wszystko w koncu réwniez si¢ utozylo, a zniewazane
wczesniej kobiety znalazty mezow 1 - tak jak tego oczekiwano - wydaty
na $wiat dzieci. Dlaczego wigc najpierw padly obelgi? Czy byla to nie-
kontrolowana reakcja na nadmierny purytanizm? A moze brutalnos¢
dawnych skazancow? I tym razem flibustierzy okazali si¢ - w porow-
naniu z nimi - dzentelmenami.

Ostatni zaklad karny w Tasmanii, Port Arthur, zamknigto dopiero
w 1877 roku. Az do tego czasu przyjmowano tam schwytanych i po-
nownie ukaranych uciekinieré6w lub tez zestancow niegodzacych si¢ na to,
by ,,0sadnicy” (z ktorych wielu, jak juz méwitem, bylo dawnymi skazan-
cami) traktowali ich jak niewolnikow. Wigzienie to otwarto w 1830 ro-
ku, na trzy lata przed zamknigciem pierwszego zaktadu karnego na
wyspie, jakim byt Port Macquarie. Przez pot wieku oba te miejsca od-
grywaly role straszaka wobec zestancow, przyptywajacych nieprzerwanie
na angielskich statkach.

I jedno, i drugie wigzienie bylo autentycznym obozem koncentra-
cyjnym lub wrecz obozem $mierci. Trudno znalez¢ stowa, by opisa¢ zycie
w Port Macquarie. Zbrodnie, coraz szybciej wykonywane po nich wy-
roki $mierci przez powieszenie, brak jedzenia... W Hobart zanotowano
kilka przypadkow ludozerstwa. W Port Arthur az do konca wigzniowie
byli catkowicie odcigci od $wiata - czyli od pozostatej czesci Tasmanii,
gdzie zycie stawalo si¢ mimo wszystko coraz latwiejsze - waskim pasem
ziemi, na ktory stale wypuszczano dzikie psy. Byty to jedyne zwierzeta



tolerowane w tej okolicy przez wladze. Zaden kon, zadne zwierze po-
ciagowe nigdy nie przekroczyly tej granicy. Wigzniowie, przykuci tan-
cuchami jeden do drugiego, wykonywali najcigzsze prace - az upadali
na ziemi¢ z wyczerpania. Za najmniejsze przewinienie - kara chlosty. W
Port Macquarie skazancy dokonywali mordow w nadziei, ze zostang
powieszeni. Oto relacja kapelana, ktory obserwowat eskalacje przemocy
w tym wigzieniu: ,,Gdy wymieniatem tych, ktorzy mieli umrze¢ (uznano
ich bowiem za winnych morderstwa), jeden po drugim, uslyszawszy
swoje nazwisko, padali na kolana i dzigkowali Bogu, Ze oto zostang za-
brani z tego straszliwego miejsca. Inni za$§ stali w milczeniu, placzac
bezglosnie. Byla to najbardziej przerazajaca scena, jaka kiedykolwiek
widziatem".

Dobrze zachowujacy sie zestancy, pracujacy niewolniczo u osad-
nikow, mogli w koncu kupi¢ sobie wolnos¢, pod warunkiem, rzecz jasna,
Ze nie opuszczg wyspy. Musieli przy tym nie pas¢ ofiarg wielce niespra-
wiedliwego procederu - ich ,,pracodawcy", powodowani sadyzmem lub
po prostu pragnacy zatrzymac bardzo zle optacanych pracownikow, wy-
sylali do wladz niepochlebne raporty na ich temat. Nieco zbyt pdzne
wyjscie wieczorem, o jeden kieliszek za duzo w §wigteczny dzien, nawig-
zanie ,,niestosownej" znajomosci... tyle tylko byto trzeba, by skazaniec
zostat przeniesiony do ekipy pracujacej na rzecz calej spotecznosci, na
przyktad karczujacej las lub budujacej droge, a po miesigcu lub dwoch
musial znéw wroci¢ do domu swojego ciemiezyciela. Gdy zas ,,praco-
dawca" okazywat si¢ ludzki, zestaniec uzyskiwal dokument, dzigki kto-
remu stawat si¢ wolnym cztowiekiem.

Mingto duzo czasu, zanim sytuacja zmienita si¢ nieco na lepsze.
Przez pierwszych dziesig¢ lub dwadziescia lat przyjmowania skazancow
Tasmania okazywala si¢ dla przybylych prawdziwym piektem. Sorel, gu-
bernator w latach 1817-1824, pragnac podkresli¢ korzystne zmiany, jakie
si¢ dokonaty, zanotowat w jednym z raportow wysylanych do Londynu:
,» W ostatnim roku jedynie trzy czwarte zestancow otrzymato kare chlosty".
Nie mogac uciec, gdyz wokot rozciagato sie morze, wigzniowie, otoczeni
przez niezbyt licznych straznikow, probowali kilkakrotnie przeja¢ wladze
na wyspie. Kazdy ich bunt zostal jednak sttumiony. ,,Gubernator Sorel
uporat si¢ ze skazancami" - czytamy w angielskiej gazecie z 6wczesnej
epoki. Brak jakichkolwiek szczegotow.

Na Tasmani¢ przybywali tez hodowcy owiec. Rzad przyznawat



im ziemi¢ i zeslancow zaleznie od kapitatu, jakim dysponowali. Osta-
tecznie proces integracji zakonczyt si¢ sukcesem i na wyspie zapanowat
spokoj. Coraz czesciej wsrdd skazancow, przysytanych tu z Anglii, po-
jawiali si¢ - obok prawdziwych kryminalistow - réwniez poczciwi
ludzie. Byli to na przyktad biedacy, ktorzy z glodu ukradli bochenek
chleba lub kilka ziemniakéw. Zdarzali si¢ tez irlandzcy wigzniowie po-
lityczni, obdarzeni niekiedy bardzo ciekawg osobowos$cig. Albo tez tak
dziwne typy, jak ekskrol Islandii, Jiirgen Jiirgensen. Zycie tego Dun-
czyka na Ziemi van Diemena nie przypominato w niczym egzystencji
skazanca. Najpierw zatrudniono go w biurze gubernatora (umiat pisac,
a ponadto wladze obchodzity si¢ z nim oglednie, gdyz zbyt duzo wi-
dziat 1 wiedziat), nastepnie piastowal stanowisko redaktora naczelnego
jednej z gazet w Hobart. Opuscit je z powodu, ktory wyjawit w swoich
wspomnieniach: ,,Wlasciciel pisma nalegat, by kazdy w jego wydawni-
ctwie uczestniczyl trzy razy dziennie w modlitwach. Trwaly one w nie-
skonczonos¢, a odmawiano je niezwykle nieprzyjemnym tonem, uzy-
wajac roOwnie nieprzyjemnego jezyka'.

Majac odpowiednie zezwolenie, Jiirgensen byt kolejno policjantem,
agentem handlowym i le$nikiem zatrudnionym przez Van Diemen's
Land Company. Jak si¢ wydaje, zyl bardzo szcze¢sliwie. Naturalnie za-
tozyt rodzing. Ozenit si¢ ze starsza od siebie kobietg, niezwykle po-
stawng i stale nienasycong. Zmart w szpitalu w Hobart, majac okoto 61
lat, calkowicie nieznany swym rodakom. Nikt dzi§ juz nie wie, gdzie
szuka¢ jego grobu.

6
Wyscigi herbaciane

W drugiej potowie maja 1866 roku na malowniczym nabrzezu w
miescie Fuczou, u ujscia rzeki Min-ciang, panuje ozywiony ruch. Port
jest otwarty na handel z Zachodem. Oto mamy kilku bogato ubranych
Chinczykow, niosacych paczki kuliséw w tachmanach lub niemal na-
gich, bardzo nieliczne kobiety, europejskich i malajskich marynarzy, a
takze Arabow i Murzynow. Daje si¢ wyczu¢ zapach charakterystyczny
dla wszystkich azjatyckich portow éwczesnej epoki - wymieszana won



ryb, wegla drzewnego, konopi, smoty i przypraw. Magazyny, sklady i kan-
tory tworza tto dla dwupietrowych budynkow pokrytych barwnymi
dachowkami, ktore btyszczag zaréwno w stoncu, jak i w deszczu. Blizej
rzeki stoja typowe chinskie sklepiki, ostonicte, lecz otwarte, sklepikarze
w dhugich szatach uwijaja si¢ za straganami z rozmaitymi produktami
zywnosciowymi, zabawkami z papieru i przedmiotami o przeznaczeniu
nieznanym Europejczykom.

Na wodach estuarium ozywienie nie jest wcale mniejsze niz na na-
brzezu. Mozna tam znalez¢ dzonki rdznej wielkosci, z dwoma lub trzema
masztami, z rozwinigtymi lub zwinigtymi zaglami z bambusa, dzonki
pozbawione masztow, petnigce na rzece funkcj¢ domoéw mieszkalnych,
restauracji lub hoteli, a takze niezliczone niewielkie i catkiem malenkie
todzie, niektore z dachem, bedace sklepami i oferujace te same towary
co kupcy na ladzie.

Wsrod tego roznorodnego thumu wyrdzniajg si¢ majestatyczne, ele-
ganckie, duze, trojmasztowe klipery do przewozu herbaty. Tej wiosny
jest ich tutaj dziesig¢, zatrzymaty si¢ na srodku rzeki, zarzucajac po dwie
kotwice, a do ich burt ciasno przywierajg teraz chinskie todzie. Na po-
ktadzie mozna dostrzec przypominajgcych zaaferowane mrowki ma-
rynarzy i kulisow.

Podczas zatadunku zagle tych tréjmasztowcow sg zwinigte i zamo-
cowane. Jesli przenie§libySmy si¢ w czasie i zobaczylibySmy te statki,
odnieslibysmy wrazenie, ze sa to wyczynowe jachty. I mieliby$my racje.
Klipery te wezma udziat w regatach, ktore potrwajg trzy miesigce. Nikt
nie da sygnatu do startu. Zaglowiec, ktéry bedzie gotowy, wyptynie
jako pierwszy.

Poczatkéw herbacianych wyscigow trzeba szuka¢ w pierwszych la-
tach XVII wieku.

Rok 1610. Portugalski okret ptynacy z Makau dociera do Lizbony i
wytadowuje kilka skrzyn zawierajgcych liscie herbaty. Rosjanie znajg juz te
rosling, gdyz widziano jg wérod tadunkoéw karawany przybytej z Chin do
Rosji w 1600 roku, a nie byl to z pewnoscia pierwszy transport. Zachod
Europy odkrywa jednak herbate dopiero w 1610 roku.

Rok 1640. Napar z herbaty pija si¢ w Londynie w kawiarni pro-
wadzonej przez niejakiego Thomasa Garawaya. Jedno tylko miejsce
sprzedazy to zbyt mato, by podbi¢ angielska stolicg. Nic wiec dziw-
nego, ze Samuel Pepys wspomni o herbacie w swym dzienniku dopiero



w 1660 roku: ,,Poprositem o filizanke herbaty (jest to napdj chinski),
ktorg pitem po raz pierwszy".

Jak si¢ wydaje, we Francji herbata pojawita si¢ w tym samym czasie
co w Anglii. Medycy z Sorbony uznali najpierw, ze jest niebezpieczna.
Nastegpnie zabrali glos obroncy herbaty, uzywajacy rownie uczonego
stownictwa jak jej przeciwnicy. Ich zdaniem jest ona $rodkiem ,,zapo-
biegajacym chorobom glowy, zoladka i jelit, niezytom, fluksjom,
wa-porom i wszelkim niedyspozycjom, dnie, piaskowi moczowemu,
ktore to dolegliwosci sg nastgpstwem nieumiarkowania w jedzeniu i
piciu oraz braku wstrzemi¢zliwosci". Nie przekonato to wecale
potomkow Galow. W 1686 roku przepisano herbate Ludwikowi XIV
»dla ulatwienia trawienia i zapobiezenia waporom i zawrotom glowy",
ale wickszos¢ jego poddanych nadal nie znata chinskiego napoju.
Przede wszystkim dlatego, ze herbata bywata rzadko spotykana i byta
droga. Dopiero an-glomania konca XVIII wieku sprawita, ze zaczeta
powoli pojawiaé si¢ we Francji.

Moda na herbate opanowala natomiast rozlegte réwniny Rosji, ni-
czym zalewajaca je nieuchronnie pow6dz. Poddala si¢ jej cala Anglia.
W 1776 roku Anglicy importowali juz 6000 funtéw herbaty, a ich nie-
pohamowana mito$¢ do tego napoju spowodowala, ze powstaty nie-
zwykle cuda techniki - wielkie klip ery, zaglowce o skomplikowanym
omasztowaniu, o wklesltej linii wodnej 1 wysmuktym dziobie, jednym
stowem morskie ptaki niezrébwnanej urody. Anglicy uwazali bowiem, ze
w trakcie nazbyt dlugich podrozy morzem pogarszata si¢ jakos¢ herbaty,
dlatego tez budowniczowie statkow udoskonalali i powigkszali klipery,
czynigc z nich prawdziwe charty morskie.

W 1865 roku wyscig herbaciany wygrat ,,Fiery Cross". W maju
1866 roku zaliczat si¢ on jeszcze do faworytow, ale wielbiciele zakladow,
zarowno w Anglii, jak i w Chinach - a byly to wowczas kraje, w kto-
rych najczesciej si¢ zakladano - postawili rowniez sporo pienigdzy na
dwa inne klipery, ktérych kapitanowie cieszyli si¢ duzg estyma, ,,Ariel"
i,,Taitsing".

Wezesnie rano 30 maja w kabinie kapitana Keaya pojawit si¢ jego
zastepca:

- Kapitanie, holownik jest juz gotow. Mam jednak tez zlag wiado-
mos¢. ,,Fiery Cross" podniost kotwice o Swicie.



Keay przyjal nowing ze spokojem:

- I tak mys$latem, ze wyprzedzi nas nieco na Morzu Chinskim. Ro
binson zna jak wlasng kieszefn wszystkie prady w tamtym regionie. Do
goni¢ go na Oceanie Indyjskim, ,,Ariel" jest nowym statkiem, moge wigc
podejmowac kazde ryzyko. Na pewno ich wyprzedze. Prosze nakazaé
przerzucenie cumy na holownik. Juz ide.

Wiat silny wiatr, tworzac fale na zo6ltych wodach Min-ciangu. Ho-
ryzont zniknat za §ciang deszczu. Holownikiem byt niewielki parowiec
kotowy. Podczas manewrow, ktore miaty umozliwi¢ wejscie pilota na
poklad Zaglowca, stateczek otarl si¢ o burte ,,Ariela". Keay nie powie-
dziat ani slowa, ale przywitat Chinczyka lodowatym tonem. Nielatwo
bylo ptyna¢ na holu po pieniacej si¢ rzece, wsrod niezliczonych dzonek
i sampandw, ktdre kotysaly sie na wodzie. Silnik holownika byt wyraznie
za staby i nieduzy parowiec z trudem starat si¢ wyprowadzi¢ ,,Ariela"
poza ujscie rzeki. Silny powiew wiatru sprawit nawet, Ze si¢ cofnal i zbo-
czyt z kursu, a beben jednego z tancuchéw kotwicznych uderzyt lekko
w kadlub Zzaglowca.

- Dos¢ tego! - zadecydowat Keay. - Niech zwolni cume!

Oznajmit tez pilotowi, ze juz go nie potrzebuje. Wydat rozkaz, by
podnies¢ marsie, a nastepnie inne zagle. Trzy olbrzymie maszty ,,Ariela"
majaczyly niczym trzy biate latarnie w szarudze Morza Chinskiego.
Okoto potudnia dostrzezono w strugach deszczu po lewej burcie syl-
wetke innego klipera.

- Dogonili$my ,,Fiery Crossa" - krzykneto kilku marynarzy.

Keay, stojacy na rufowce przy oficerze pelnigcym wachtg, wzruszyt
ramionami:

- Bezanmaszt ,,Fiery Crossa" jest nizszy. To ,,Taeping".

,» Laeping" podnidst kotwice poprzedniego wieczoru. Keay nie uwazat
go za groznego przeciwnika. Wial stale monsun z pdtnocnego wschodu.
»Ariel" przeptynat w ciggu pierwszej doby 190 mil, w ciggu drugiej - 195,
a trzeciej - 240. Dawato to zupelie przyzwoitg $rednig. Po dwdch dniach
na morzu Keay dogonit ,,Taepinga", ale nie zdotat go wyprzedzi¢. Przez
tydzien oba klipery ptynety obok siebie, niemal burta w burte. Keay nic
nie mowit, ale co pol godziny nakazywat pyta¢ marynarza pelniacego
wachte na bocianim gniezdzie, czy nie dostrzegt z przodu ,,Fiery Crossa".
Zawsze padala odpowiedz przeczgca. Marynarze przeklinali i pluli za
burte od zawietrznej. Na kliperach jedynie sternik mial prawo plu¢ na



pokiad. A poniewaz zut tyton, na ruféwce, tuz przed kotem sterowym,
widniala bragzowa potkolista plama.

Bardzo trudno jest wyrobi¢ sobie zdanie co do kwalifikacji zatog
tych zaglowcow. W wielu relacjach znajdziemy informacje, ze sktadaty
si¢ ze ,,starannie dobranych" marynarzy, ale niektore opisane wydarzenia
ukazuja, ze byli tam tez agresywni prostacy i alkoholicy zwerbowani w
ostatniej chwili przez ,handlarzy zywym towarem". Kapitanowie mogli
tylko w ten sposob uzupehic braki spowodowane ucieczkami. Prawda
jest, ze po wyplynieciu w morze starano si¢ bra¢ tych wyrzutkow w ryzy,
by maksymalnie wykorzysta¢ ich mozliwosci. Pomagali w tym do$wiad-
czeni marynarze, w ich interesie bowiem lezalo podzielenie si¢ praca.
Pewne jest takze, ze gdy juz rozpoczeta si¢ rywalizacja pomigdzy
klipe-rami, wszyscy cztonkowie zalogi - nawet ci nieszcze$nicy,
ktérych zaokretowano pijanych w sztok kilka dni wczesniej - pragneli
zwyciestwa wlasnego statku. Wszyscy marynarze na ,Arielu" z
wsciekloscia obserwowali wiec plynacego w bliskiej odleglosci
»laepinga" 1 postusznie jak dobrze wyszkolone psy wykonywali
rozkazy bosmana, naprezajac ten czy inny zagiel. Monsun wiat tak
rownomiernie, ze ,,Ariel" nie musiat zmienia¢ halsu przez cata zegluge
po Morzu Chinskim.

,laeping" rowniez nie, rzecz jasna. Jednak po tygodniu, mimo iz
nie zaobserwowano zadnych zmian w ozaglowaniu, wyraznie oslabt i
zwolnil. Niewiele trzeba, by zmieni¢ zachowanie na morzu duzego i
szybkiego zaglowca. Wystarczy nieco rozluzniony baksztag, wygicta
reja, kadhub lekko zaatakowany przez glony i migczaki, a co za tym idzie,
tracgcy idealng gladkos¢. Tak wigc ,, Taeping" plynal wolniej i coraz bar-
dziej pozostawal w tyle. Zniknatl z oczu 15 czerwca o $wicie.

- Jestesmy pierwsi. Z pewnoscig przegoniliSmy ,,Fiery Crossa", tylko
go nie zauwazylismy.

Tak moéwili marynarze, a wigkszo$¢ oficerow myslata podobnie.
Keay nie podzielat ich optymizmu. I miat racje. 20 czerwca w Cies$ninie
Sundajskiej malajski pilot z Dzakarty, ktory pojawit si¢ na poktadzie,
poinformowal, ze ,,Fiery Cross" przeptynat tedy dwa dni wczesniej. Wy-
$cig pasjonowat ludzi morza przez caly czas zeglugi. ,,Taeping" minat
Dzakarte dwa dni po ,,Arielu", a po kilku dniach dotarty tu dwa inne
klipery - ,,Serica" i ,, Taitsing".

- Wyprzedze ,,Fiery Crossa" na Oceanie Indyjskim. Podejme
wszelkie ryzyko.



Keay chcial maksymalnie wykorzysta¢ wiejacy silnie monsun, ktory
bez przeszkod omiatat rozlegte wody oceanu.

- Postawi¢ wszystkie male Zzagle pomocnicze i wszystkie sztaksle.

»Ariel" przypominat teraz katedre z ptotna. Wszystkie maszty i liny
drgaty i dzwieczaty, niczym harfa, w podmuchach wiatru. Marynarze
wydawali si¢ zaniepokojeni. Podnosili czesto glowe, by przyjrze¢ si¢
masztom. Prawie si¢ nie odzywali. Podczas zeglugi po Morzu Chinskim
nie mieli zbyt wiele pracy, rzadko musieli wspina¢ si¢ po drabinkach
wantowych. Poza stuzbg na wachcie, nie wysilajac si¢ za bardzo, skrobali,
lakierowali, malowali i szorowali. Wykonywali zwykle czynnosci porzad-
kowe na statku, utrzymywanym w jak najlepszym stanie. Teraz wszystko
si¢ zmieniato. Monsun byl wielka nieposkromiong silg, bywat kaprysny,
zwickszat lub zmniejszat nieco swoje podmuchy, niekiedy zmieniat kie-
runek. Inni kapitanowie, dostrzegajagc gwaltowne przyspieszenia wiel-
kich mas powietrza, nakazaliby zwing¢ kilka Zagli. Ale nie Keay. ,,Ariel"
ptynal przez caly czas pod pelnym ozaglowaniem. Marynarzom wyda-
walo sig, ze stysza pekajace maszty. Gdy schodzili z wachty, kiadli si¢ na
postaniach, nie zdejmujac butow. Wiedzieli bowiem, ze w kazdej chwili
bosman moze wezwac ich na poklad. Obstuga dziat, gdy nie byla na
wachcie, jadala w milczeniu w ciemnym pomieszczeniu zatogi. Positek
sktadat si¢ z ziemniakow, fasoli, ryzu, stoniny, solonego dorsza i zakon-
serwowanej wotowiny. Do tego rozcienczony woda rum. Niekiedy od-
zywaty si¢ krzyki i wybuchaly ktotnie - jakis szaleniec do tego stopnia
tracil glowe, Zze zaczynal gwizda¢. A przeciez kazdy wiedzial, Ze o ile
$piew byl korzystny, nawet w najgorszych momentach, o tyle gwizdanie
wywotywato najwiekszg wscieklos¢ wszystkich diabtow.

Pewnej nocy pod koniec czerwca dat si¢ stysze¢ trzask w gornej
czeSci omasztowania. Maly maszt bombramsla - nie caty maszt, po-
czawszy od samego pokladu, ale najwyzszy fragment masztu - ztamat sig,
nie wytrzymawszy naporu wiatru na zagiel. Z zadnej relacji nie dowiemy
sig, czy tej nocy wezwano marynarzy na poktad. Niestety, dziennik po-
ktadowy ,,Ariela" kwituje ten wypadek jedynie lakonicznym zapiskiem
pod datg 28 czerwca: ,,Szosta rano: maszt bombramsla naprawiony".
Trzeba sporo wyobrazni i nieco wiedzy zeglarskiej, by zrozumie¢ zna-
czenie tych stow. Aby na pelnym morzu naprawi¢ maszt brombramsla,
nalezy: 1 - wspig¢ si¢ na jego wysokos¢, czyli okoto 30 metrow po-
wyzej pokfadu, 2 - przywigzac si¢ ponizej miejsca zlamania, by uniknaé



upadku, 3 - uchwyci¢ zlamang cze$¢, ktdra porusza si¢ na wietrze niczym
patka w rekach szalenca, 4 - umocowac ja mniej wigcej we wlasciwym
miejscu i wzmocni¢ dlugim drewnianym palem. A wszystko to w dzi-
kich podmuchach monsunu, w czasie gdy miotajacy si¢ zagiel o$lepiat,
uderzat, ranil, spychat w dot. Jest bardzo prawdopodobne, Ze prace te
wykonywato jednocze$nie dwoch ludzi. Nie wiadomo jednak dokfadnie,
jak udato im si¢ to zrobi¢, zwlaszcza jesli wezmiemy pod uwage fakt, ze
naprawy - ukonczonej wedle dziennika okrgtowego o szdstej rano - do-
konano w znacznej czg$ci noca, a wigc w ciemnosciach.

Nie tylko marynarze, ale nawet i oficerowie byli przekonani, ze po
tym wydarzeniu kapitan zmniejszy nieco ozaglowanie. On jednak zde-
cydowat si¢ zwing¢ bombramsle dopiero cztery dni p6zniej, gdy ztamat
si¢ kolejny maszt topsla. I ten zostal naprawiony. Wczesniej ,,Ariel" pobit
rekord dziennej trasy, przeptywajac w ciagu doby 330 mil ze $rednig
predkoscia ponad 13 weztdw. Marynarz petigcy wachte na bocianim
gniezdzie wpatrywat si¢ w horyzont, zwlaszcza przed statkiem, majac
nadzieje, ze dostrzeze ,,Fiery Crossa". Bezskutecznie jednak, morze bylo
puste.

Gdy ,,Ariel" doptynat w poblize Mauritiusa, pilot, ktéry wszedl na
pokiad, poinformowat, ze ,,Fiery Cross" byt tu juz dwa dni wczesniej.
Keay rozkazat rozwinaé z powrotem bombramsle. Zdecydowat si¢ za-
ryzykowac. Minat Przyladek Dobrej Nadziei zaledwie trzy godziny po
»Fiery Crossie". A nazajutrz o $wicie dostrzezono jego wysokie zagle.
Po potudniu ,,Ariel" zdotal go dogonié¢, zupehie jakby ogromna dion
przytrzymywala konkurenta w miejscu. Marynarze krzyczeli z radosci.
Keay polecit rozda¢ podwdjne porcje rumu i piwa.

Od momentu przeptyniecia Cie$niny Sundajskiej Keay schodzit do
swojej kabiny jedynie po to, by si¢ przebra¢ lub wzig¢ kapiel. ,,W ciagu
tych tygodni - napisal - rozbieratem si¢ wylacznie do porannej kapieli,
ktora czesto zastgpowata mi sen. Niekiedy robitem matg sjeste, ale bardzo
krotka 1 zazwyczaj na poktadzie”.

»Ariel" dogonit, a nawet nieco przegonit ,,Fiery Crossa", a jednak
Keay nie uznat si¢ jeszcze za zwycigzce. Wiedzial, ze bgdzie musial nadal
pozostawa¢ na pokiadzie tak samo dtugo jak poprzednio, gdyz klipery
mialy teraz zmierzy¢ si¢ z rdwnie groznym - cho¢ w inny sposob - wro-
giem jak gwattowne podmuchy monsunu i Ryczace Czterdziestki. Mowa
tu o ciszy morskiej w okolicach réwnika. Niemal bezwietrzna pogoda,



a do tego nagte ulewne i zacinajace deszcze. Przekleta, wyczerpujaca
cze$¢ podrozy, gdy stale trzeba zmienia¢ ozaglowanie.

- Oto, co zrobimy - powiedzial Keay do swojego zastepcy. - Po
plyniemy na zachdd, by oming¢ strefe ciszy. To dluzsza droga, ale be
dziemy mie¢ wiatr i ostatecznie na tym zyskamy.

Wielu kapitanow przed Keayem wpadio na taki sam pomyst, ale
niewielu z nich odwazylo si¢ wprowadzi¢ go w zycie. Wigkszos¢ wo-
lata przeczeka¢ z innymi brak wiatru, a nastepnie podjaé probe prze-
Scignigcia pozostatych. ,,Ariel" skierowat si¢ na pdtnocny zachod. Po
niedlugim czasie marynarz na bocianim gniezdzie poinformowat, ze
,Fiery Cross", pozostajacy kilka mil w tyle, ptynie prosto za nimi. Ro-
binson, kapitan tego zaglowca, zrozumial zamyst Keaya i postapit tak
samo jak on.

Strefa ciszy na oceanie nie ma stalych granic, w pewnych warun-
kach moze si¢ nieco przemieszczac. | tak wlasnie si¢ stalo owego roku.
»Ariel" 1,,Fiery Cross" znalazly si¢ nagle w catkowicie bezwietrznym re-
gionie, czego chcialy unikna¢, gdy tymczasem ich konkurenci -
»lae-ping", ,Sérica" i ,Taitsing" - ktorzy wybrali inng strategie,
napotkali sprzyjajace wiatry. Wyscig catkowicie zmienil swoje oblicze.
Po kilku dniach okazalo sie, ze ,,Ariel" jest przedostatni, za nim plynat
juz tylko ,,Taeping", ktéremu nie udato si¢ skorzysta¢ ze sprzyjajacych
warunkow pogodowych.

Strefa ciszy nie przemie$cila si¢ raz na zawsze, dzien po dniu prze-
suwata si¢ nad rozlegltym obszarem oceanu, raz w jedna, raz w drugg
strone, jakby igrata z uczestnikami wyscigu herbacianego, ktorzy przez
kilka dni mogli si¢ nawzajem widzie¢.

Zblizali si¢ do rownika. 9 sierpnia na czoto wysungly si¢ ,,Taeping"
i,,Fiery Cross". Tak jak wczesniej Keay, teraz Robinson, kapitan ,,Fiery
Crossa", polecit rozda¢ zalodze podwdjne porcje rumu.

- Nasze szanse wygrania wyscigu sa rownie duze jak w momencie
wyplynigcia z Fuczou, a nawet wigksze. Na potnoc od réownika Keay nie
bedzie miat lepszego wiatru od nas. A ,,Taeping" to juz moja sprawa.

Godzine pdzniej sytuacja na morzu ulegla radykalnej zmianie.
Obydwa okrety otaczata ze wszystkich stron - niczym srebrzyste je-
zioro - plaska, biata tafla wody. Odbijajace si¢ od niej stofice niemal
o$lepialo. Za kliperami nie pozostawal prawie zaden $lad, zagle nato-
miast sflaczaty.
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W tym samym czasie, trzydziesci mil dalej na zachdd, ,,Ariel" po-
suwat si¢ naprzod w dobrym tempie, z wydetymi zaglami.

»laeping" i ,,Fiery Cross" pozostaty unieruchomione przez flaute
w niewielkiej odlegtosci od siebie. Kapitanowie zaglowcow - dowodca
,» Laepinga" nazywat si¢ McKinnon - nie opuszczali rufowki. Kazdy z nich
siedziat w fotelu pod parasolem, wpatrujac si¢ bez przerwy w szczyt
masztow i oczekujac na najmniejszy chocby powiew wiatru. Niekiedy
mozna bylto z niego skorzysta¢, brasujac ten czy inny zagiel. Kapry$na
pogoda czasem zblizata klipery do siebie, a kiedy indziej oddalata. O
wschodzie stonica 17 sierpnia ,,Taeping" oddalit si¢ dzigki nagtemu
pojawieniu si¢ lekkiej bryzy. ,,Fiery Cross", znajdujacy si¢ trzy mile dalej
na wschaod, nadal tkwit w miejscu niczym przyklejony do wody. Trwato
to jeszcze dobeg, po czym Robinson zobaczyt wreszcie, ze wiatr wydyma
najwyzsze zagle.

- Za pozno - powiedziat do swego zastepcy. - Juz przegralismy.

Klipery mingty Azory w nastepujgcej kolejno$ci: najpierw ,,Ariel",
a pdzniej ,, Taitsing", ,,Fiery Cross", ,,Serica" i ,, Taeping".

»Ariel" pojawil si¢ tez jako pierwszy u wejscia do cie$niny La
Manche. Wiat silny wiatr, jego gwaltowne podmuchy unosily pian¢ na
grzbietach fal. O wpo6t do drugiej w nocy 5 sierpnia oficer petnigcy
wachte na pokfadzie ,,Ariela" polecil zawiadomi¢ Keaya, ze wida¢ juz
latarni¢ morska. Bishop Light - Latarni¢ Biskupa - zbudowano w 1858
roku na Saint Agnes, jednej z wysepek archipelagu Scilly. Prace latarni
utrudnialty wowczas fale, niemal bez przerwy uderzajgce z wielkim im-
petem o brzeg. Dzi$§ mozna ja zwiedza¢ - wylacznie jednak na wilasne
ryzyko.

Keay, ktory lezal ubrany na postaniu, udat si¢ od razu na poktad. Po
raz pierwszy od czasu, gdy wyplyneli z Fuczou, poczul, Ze - jak sam poz-
niej powiedzial - zabrakto mu tchu w piersi. Zatoga bedaca na stuzbie
rowniez patrzyla ze wzruszeniem na potyskujace swiatlo, wystawiajac
twarze na powiewy wiatru. A poniewaz wie$¢ szybko si¢ rozniosta, po-
jawili si¢ pozostali marynarze, by powita¢ ogien zwycigstwa. Klepali si¢
nawzajem po ramionach, czgs$¢ ich zaczeta §piewaé wsrdd ciemnosci.

»Ariel" zmienit lekko kurs, by wptyna¢ do ciesniny La Manche.
Keay nie zszedt juz do kabiny. Chciat zobaczy¢ wszystkie §wiatla na
wybrzezu.

Na wschodzie zaczynalo §wita¢. Keay zerknat jeszcze na Latarni¢



Biskupa, bledngca w pierwszych promieniach stonca, i nagle az si¢
wzdrygnal. Kilka mil w tyle za lewa burta dostrzegt sylwetke zaglowca,
odcinajacy si¢ od bladego nieba, po ktérym przesuwaty si¢ bardzo szybko
dhugie chmury. W tym samym momencie na ruféwce pojawit si¢ jego
zastepca z informacja o okrecie.

- Juz go rozpoznatem - uprzedzit go Keay. - To ,,Taeping".

A zatem ,,Taeping" znajdowatl si¢ zaledwie kilka mil za nimi. Jakim
wiatrom to zawdzigczal? Jaki dobry duch kierowat kapitanem
MacKen-nonem? Keay poczut si¢ zaskoczony, ale szybko doszedt do
siebie. Pomyslal, Ze przeciez teraz nie moze juz przegra¢. Az nazbyt
dobrze znat prady i wiatry w rejonie ciesniny La Manche. O godzinie
8.25 ,,Ariel" mingl jako pierwszy przyladek Lizard. Poruszal si¢ z
predkoscia 15 weztow. O godzinie 16.30 mingt Portsmouth, majac
niewielka przewage nad ,Taepingiem". W nastgpnych godzinach
odlegltos¢ miedzy dwoma zaglowcami wzrosta znow do kilku mil.

Nadeszta kolejna noc. Keay wypatrywat znajomych latarni na bry-
tyjskim wybrzezu, rozpoznawatl je po kolei i co dwie minuty odwracat
si¢ do tytu, by sprawdzi¢, czy $wiatla na ,, Taepingu" wydawaly si¢ zblizac,
czy tez nie. Nie bylo juz mowy o podziale zatogi na peliacych wachte
i odpoczywajacych. Wszyscy marynarze pozostawali na poktadzie, nie
mogli bowiem spac, a ich podekscytowanie nie miato tym razem nic
wspolnego z alkoholem. Apatyczne wyrzutki spoleczne zaokrgtowane
w Fuczou byly podniecone tak samo jak inni, ,,Ariel" stat si¢ ich stat-
kiem, a rychte zwycigstwo - ich zwycigstwem.

O s$wicie, w poblizu wydm na przyladku Dungeness, u wejscia do
Cies$niny Kaletanskiej, z pokladu ,,Ariela" wystrzelity race - zgodnie z za-
sadami obowiazujacymi okrety dalekomorskie kapitan prosit o pilota.
Ten pojawit si¢ szybko i wszedt na statek nieco przed sidédma. ,,Ariel"
przesuwat si¢ wzdluz wybrzeza Wielkiej Brytanii z dobra prgdkoscia.
»laeping" pozostawal nadal w tyle.

O drugiej, tuz przy ujsciu Tamizy, ,,Ariel" zatrzymat si¢. Zblizat si¢
parowiec, ktory miat go holowaé po rzece. Podano hol. ,,Taeping" ciagle
jeszcze byt wyraznie za nimi. Umowa zawarta migdzy kapitanami
kli-peréw okreslata bardzo jasno: ,,Za zwycigzce wyscigu herbacianego
zostanie uznany ten okret, ktory jako pierwszy znajdzie si¢ w dokach".

Keay i jego marynarze dostrzegli, ze ,,Taeping" rowniez si¢ zatrzy-
mywat, by poda¢ cume swemu holownikowi. Od tej chwili nie liczyty

1=?



si¢ juz ani najwspanialsza architektura zagli, ani najdoskonalszy ksztatt
kadluba, ani do§wiadczenie zeglarskie najlepszych kapitanow. Wszystko
zalezato od tych nedznych, nieduzych holownikoéw kotowych, bez kto-
rych nie mozna si¢ bylo jednak obej$¢ na zatloczonej rzece. Wczesniej,
w poprzednich wiekach, t¢ sama funkcje petnity todzie wiostowe, ho-
lujace duze okrety ku Londynowi.

Parowiec holujacy ,,Taepinga" mial nieco wigksza moc niz ten, ktory
przypadt w udziale ,,Arielowi". Rdéznica byla naprawde niewielka, ale
wystarczyto to, by zmniejszy¢ odleglos¢ miedzy zaglowcami. Marynarze
»Ariela" widzieli na brzegach Tamizy ludzi - me¢zczyzn, kobiety 1 dzieci
-ktorzy z ciekawos$cig przygladali si¢ przeplywajacym statkom. Oni sami
za$ przezywali najgorsze chwile w trakcie catej zeglugi lub nawet, jak im
si¢ wowczas wydawalo, w catym zyciu. Jak zaakceptowac to, ze po wiecej
niz trzech miesigcach stalego zmeczenia, wysitku, braku snu, niebezpie-
czenstw 1 pracy niekiedy ponad sity byli teraz zdani na ten nieszczgsny
holownik? Zastgpca kapitana, nie odrywajac tuby od ust, ponaglat kie-
rujacego holownikiem, ktory zreszta wcale go nie slyszal, ogluszony
hatasem wydawanym przez dychawiczny, sapiacy silnik. W pewnym
momencie oficer obrzucil go wyzwiskami 1 zaczat wygraza¢ piesciag
-,,Taeping" wlasnie wyprzedzit ,,Ariela"!

Grupka marynarzy weszta na ruféwke, bosman $ciggnat czapke i
zwrocit si¢ do Keaya:

- Kapitanie, prosz¢ pozwoli¢ nam dziata¢. Wejdziemy na poktad
tej tajby. Zatadujemy palenisko az po sam otwor i zablokujemy zawory.
Bedzie musiata poptynac szybciej albo wybuchnie!

Keay, majgcy przez caly czas zaci$nigte szczeki, uspokoit jednak
bosmana i jego ludzi:

- ,,Taeping" bedzie musiat poczeka¢ na przyptyw w Gravesend.
Wtedy go dogonimy.

Wielkie zaglowce mogly wplyna¢ do dokéw jedynie w momencie
przyptywu. Gravesend (dzi$ miasto przemystowe, liczace 51000 miesz-
kancow) znajdowato si¢ w odleglosci okoto 14 mil morskich (25 kilome-
trow) od wejscia do dokow. ,, Taeping" istotnie musial si¢ tu zatrzymac.
Keay nie rzucit kotwicy. Holownik stat pod parg przy ,,Arielu", gotowy
do wyruszenia, gdy tylko pozwoli na to poziom wody. Kapitan ,,Ariela"
widziat wyraznie McKinnona, ktory robit dokladnie to co on, zupemie
jakby powtarzat jego ruchy. Niezno$ne oczekiwanie trwato dwie go-



dziny. Wreszcie pojawit si¢ przypltyw. ,,Ariel" i ,,Taeping" wystartowaly
réwnoczesnie.

Jak juz méwitem, do przeptynigcia do dokow pozostato jeszcze 25
kilometréw. I nic nie mozna bylo zrobi¢, holownik , Taepinga" miat
nieco wigksza moc. To juz wystarczyto, by zyskal mniej wigcej
dziesig-ciominutowa przewage. Dotarlszy do East Indian Dock, musiat
znow poczekaC, tym razem na otwarcie wejscia, i znow ,,Ariel" go
dogonit. ,,Taeping" wplynal jednak jako pierwszy do doku, dzigki czemu
pierwsze skrzynie z herbatg z tego klipera znalazly si¢ na nabrzezu
dziesig¢ minut wczesniej niz te z ,,Ariela". Podroz rozpoczgta w Fuczou
trwata doktadnie 99 dni. Byt to najlepszy wynik w historii wyscigow.

Kapitan Keay nie odezwat si¢ ani stowem, ale na jego energicznej
twarzy rysowato si¢ przygnebienie. Nagle spadlo na niego cate zmgczenie
nagromadzone w trakcie zeglugi. I zawod. Byt o wiele bardziej rozcza-
rowany tym, ze nie wygral, niz faktem, iz to nie on otrzymal nagrode
wynoszaca szes¢ pensow za funt herbaty. Miat §wiadomos¢, Ze jest naj-
lepszym kapitanem, a jednak przegrat wyscig. Z winy holownika.

Zatoga ,,Ariela" sprawiala zatosne wrazenie. Cz¢$¢ mezczyzn sie-
dziata na pokladzie, z glowa na kolanach. Inni stali oparci o odbojnice,
wpatrujac si¢ w rzeke. Kilku z nich ptakato. Nieco pozniej ukoili zal,
upijajac si¢ do nieprzytomnosci, teraz jednak nie mogli powstrzymacé
tez. Podobnie jak ich dowddca nie mysleli - przynajmniej jeszcze nie w
tym momencie - o nagrodzie, jaka uzyskaliby za zwycigstwo. Opta-
kiwali przegrana.

Keay zszedt z rufowki 1 znalazl si¢ na pokladzie. Marynarze zgro-
madzili si¢ wokot niego.

- Odbije to sobie w przysztym roku - powiedzial. - I wy takze, jesli
poplyniecie ze mna. Wygram nastepny wyscig albo strace w nim zycie.
Obiecuje.

Keay miat dotrzymac stowa. W 1867 roku wygrat wyscig herbaciany.
Pobit przy tym rekord trasy - pokonat ja w 97 dni, a wigc o dwa dni
krocej niz poprzedni zwycigzca. Byl to najpigkniejszy wyscig herbaciany.
Ten, ktory opisatem, wydal mi si¢ jednak najcickawszy.

Jeden z najpickniejszych i najstawniejszych kliperéw ciggle jeszcze
istnieje. Nie wygrat zadnego wysScigu herbacianego, a mimo to zyskat
najwigkszg stawe. Mozna go zobaczy¢ i powinien to zrobi¢ kazdy, kogo
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cho¢ troche zainteresowaly moje morskie opowiesci. Trzeba w tym celu
pojecha¢ do Londynu i wsig$¢ przy Westminster Bridge na jeden ze
statkow wycieczkowych ptyngcych w strone morza. Brzegi Tamizy w jej
dolnym biegu nie majg wiejskiego wdzieku, tak jak te powyzej Londynu.
Zobaczymy tu fabryki i doki, zupelie pozbawione uroku. Dostrzezemy
rzedy starych, okopconych domow, bedace pozostatoscia po ich daw-
nych, ubogich mieszkancach rodem z Dickensa. Na samej rzece panuje
jednak ruch, przypominajacy o tym, ze Anglia panowala niegdy$ na
morzu. Nieco dalej Tamiza si¢ rozszerza i mozna juz dojrze¢ kadtluby
wielkich statkow. Brzegi nabierajg wiejskiego charakteru, pojawia si¢
zielen, drzewa. Nalezy wysigs¢ w Greenwich. Tuz po opuszczeniu statku
zobaczymy, nieco po prawej, ponad dachami, bardzo wysokie oraz de-
likatne maszty i przezyjemy pierwsze wzruszenie.

A jesli chcemy zazna¢ prawdziwie zeglarskiej emocji i stang¢ do-
brze przygotowani przed okretem ,,Cutty Sark” - bo to o nim wlasnie
mowa - musimy jeszcze przez chwile powsciagnac ciekawosc i skie-
rowac¢ si¢ ku wyzej polozonej czesci miasta, przejs¢ przez park, w ktorym
petno jest krokuséw i kosow, a nastgpnie dotrze¢ do National Maritime
Muséum.

Przez wszystkie wieki przyrzady zeglarskie byly pigkne, tak jakby
gwiazdy, ktore stuzyly niezbgdng pomoca w obserwacji i pomiarach,
przekazywaly im swoja harmoni¢. Te, ktore mozna obejrze¢ w muzeum
w Greenwich, maja w sobie wspanialg, surowa elegancje. Nawet profana,
nawet ignoranta uderzy ich uroda. Wychodzac z muzeum, zobaczymy
potudnik zerowy, bedacy odniesieniem dla wszystkich zegarkow, zegarow
i chronometrow na catej kuli ziemskiej. Nie wznosi si¢ on nad naszymi
glowami, jak to sobie wyobrazalem w dziecinstwie, ale przybiera postac
miedzianego pasa biegnacego po ziemi, tak btyszczacego, tak wypuco-
wanego, ze nawet psy nie maja odwagi po nim biegac.

Nie oddalilismy si¢ wcale tak bardzo od Oceanu Indyjskiego, jak by-
liby$my sktonni mysle¢, gdyz schodzac w dot ku rzece, zobaczymy znéw
delikatne omasztowanie. Jeszcze tylko kilka krokéw i oto juz przed nami
,»Cutty Sark", stojacy w suchym doku, dzigki czemu mozemy przyjrze¢
mu si¢ w calej okazatosci, od kilu po jabtko najwyzszego masztu.

Jak mysle¢ o tym zaglowcu? W rodzaju meskim czy zenskim? Jest
co prawda kliperem, ale zgodnie ze starg zeglarskg tradycjg zalezy to od
nazwy okretu. A ponadto, stojac przed nim na nabrzezu, nie mogg nie



pamigtac, ze dla Anglikow kazdy statek jest dama: Her name was Cutty
Sark. She was a really famous ship. Uwazam tez, ze elegancja tego klipera
zastuguje na rodzaj zefiski. Prosz¢ mi zatem pozwoli¢ mysle¢ o ,,Cutty
Sark" jak o kobiecie.

Coz za dziwna nazwa, nad ktérg zastanawiajg si¢, jak sadzg, liczni
mitosnicy alkoholu i palacze, gdy widzg ja na butelkach whisky i opako-
waniach papierosow. Cutty Sark to po angielsku ,,krotka koszula". Stanowi
to nawigzanie do koszuli wiedzmy z utworu szkockiego poety, Roberta
Burnsa, zyjacego w latach 1759-1796. Zmart on w wieku 37 lat, zrujno-
wawszy zdrowie ,,zardwno pracg, jak i przyjemmosciami". Byla to koszula
szczegolnie kusa od gory, jesli ocenia¢ to po postaci na dziobie ,,Cutty
Sark", prujacej morskie fale. W dawnych czasach marynarze lubili takie
odwazne posagi kobiece - uwazali, Ze przynosza im szczescie.

Silniki ,,Queen Elizabeth" miaty moc 200 000 koni mechanicznych, co
pozwalato temu statkowi rozwijac¢ predkosé 30 weztow. Budowniczowie
okretow wyliczyli, ze sita wiatru nadymajacego zagle ,,Cutty Sark" od-
powiadata mocy 3000 koni mechanicznych. Maksymalna za$ predkosc,
jaka osiggal ten zaglowiec, wynosita 17 weztow. Byt to najlepszy wynik
uzyskany na trasie Europa-Australia az do 1974 roku, gdy Alain Colas
przeptynat te trase w lepszym czasie (79 dni) na trimaranie ,,Manureva".
Czy tatwo nam przyjdzie znalez¢ inny rekord, ktory przetrwat 91 lat?

Najwiegksze klipery biorace udziat w wyscigach herbacianych miaty
okoto 1200 ton wypornosci. A ,,Cutty Sark"? Zaledwie 963 tony wy-
pornosci i 65 metrow dtugosci... Nagle zdatem sobie sprawe z tego, ze
przedstawiam tutaj ten zaglowiec i jego losy w sposob dos$¢ abstrakcyjny.
A przeciez gdy go zwiedzatem, gdy chodzitem po poktadzie, zagladatem
do pomieszczenia dla zalogi i mesy oficerskiej, do kajut i na
podpokia-dzie - a wszystko to odrestaurowano réwnie pieczotowicie,
jak bywaja utrzymywane w porzadku i czystosci tylko okrety brytyjskie
- miatem wrazenie, ze lada moment odbijemy od brzegu. W kazdej
chwili spodziewatem si¢ zobaczy¢ kapitana Woodgeta, a obok niego
Johna Willisa, armatora i wlasciciela statku, wydajagcego mu ostatnie
polecenia. Mysle, ze nie bylem jedynym zwiedzajacym, ktory tak to
odbierat. ,,Cutty Sark" nadal zyla, mogla zaraz wyptyna¢ w morze,
wystarczylo tylko otworzy¢ dok. Dusza tego statku jest do tego stopnia
stale obecna, ze mysle, iz najlepszym sposobem ukazania na kilku
stronach tego, czym byla ta jednostka, jest udzielenie jej glosu. Oto
mowi do nas sama ,,Cutty Sark" -



ten sztuczny zabieg stylistyczny wydaje mi si¢ tu catkowicie uzasadniony.
Opowies¢ bedzie rownie prawdziwa z historycznego punktu widzenia
jak obiektywna relacja.

,»Zostalam zwodowana po potudniu 23 listopada 1869 roku w stoczni
Scott & Linton, na rzece Clyde, niedaleko Edynburga. Plany, przedsta-
wiajace migdzy innymi ksztalt mojego kadtuba, rozrysowat John Rennie,
gtowny kreslarz tej stoczni. On tez obliczyt wysoko$¢ moich masztow i
najwicksza dopuszczalng powierzchnie zagla: 34000 stop kwadrato-
wych, czyli 3150 metréw kwadratowych.

Nowo narodzony jest obecny na swych chrzcinach, ale nie mozna
powiedzie¢, by w nich uczestniczyt. Z pewnoscia tez dlatego nic nie
pamigtam z uroczystosci wodowania. Dowiedziatam si¢ pozniej, ze
glownym jej bohaterem byt cztowiek, ktérego miatam pozniej czesto
widywac: John Willis, znany we wszystkich portach Zjednoczonego Kro-
lestwa jako Old White Hat - Stary Biaty Kapelusz. Podobnie jak ojciec
byt wczesniej kapitanem zaglowca. Swoj przydomek zawdzigczat temu,
Ze najczeseiej miat na gtowie bialy cylinder, wykonczony czarng wstazka,
0 uniesionych brzegach.

Cho¢ zawsze bardzo elegancki, John Willis byl Szkotem z krwi i
kosci. Negocjowat kosztorys mojej budowy, targujac si¢ przy tym ni-
czym Arab 1 wymagajac, rzecz jasna, uzycia najlepszych materiatow. Osta-
tecznie zawart kontrakt opiewajacy tacznie na 16150 funtoéw. Gdy moj
kadtub byt juz ukonczony, firma Scott & Linton zorientowala sie, ze bu-
dowa pochtonie 17 funtéw na tong, czyli razem 16 370 funtéw. Nie tylko
musiata dotozy¢ z wlasnej kieszeni, ale tez - dysponujac niewielkim
kapitatem - zbankrutowata, tak Ze prace zakonczyla inna stocznia nad
Clyde, Denny Bross.

- Chece mie¢ zaglowiec, ktory pobije Thermopylae - oznajmit na
samym poczatku Stary Bialy Kapelusz w siedzibie Scott & Linton.
-Reszta nalezy do was.

Thermopylae to doskonaty kliper dowodzony przez wyjatkowego
kapitana. Co oczywiste, John Willis pragnat wygra¢ wyscig, by otrzymac
nagrod¢ wynoszacg dziesie¢ szylingdw za tong herbaty. Bardziej jednak
zalezalo mu na stawie, jaka otaczala wlasciciela zwycieskiego zaglowca.
1 prawdopodobnie wiedzial - ale nie mam co do tego catkowitej pew
nosci - ze musiat si¢ Spieszy¢, jesli cheial zaspokoi¢ swa mitos¢ wihasna,
gdyz zblizat si¢ juz kres wyscigow herbacianych. W 1869 roku Francuz



Ferdinand de Lesseps rozpoczat budowe kanatu migdzy Port Saidem a
Suezem. Mialo to skroci¢ drogg - w poréwnaniu do tej, ktdra wiodla
wokot Przyladka Dobrej Nadziei - o 8000 mil morskich, co rodzito na-
dzieje, ze transport parowcami stanie si¢ optacalny.

Niemniej jednak, gdy zostatam ukonczona, zaopatrzona nie tylko w
maszty, liny i1 zagle, ale tez w dowodztwo i zatogg, wzigtam udziat w
wyscigu herbacianym. Od razu powiem, ze nie wygratam. Stalam si¢
niezwyci¢zona i stawna na zupehie innej trasie.

Klipery charakteryzowaly si¢ - jak bySmy dzi$ powiedzieli - bardzo
zaawansowang technologig. Kazdy fragment kadluba i kazdy cal kwa-
dratowy ozaglowania wykorzystywano do granic wytrzymatosci. Ich ka-
pitanowie o stalowych nerwach podejmowali kazde ryzyko, byle tylko
zwyciezyC€. Ja nie mialam szcze$cia znalez¢ si¢ w rekach takiego mistrza,
gdy uczestniczylam w wyscigu herbacianym.

Moj pierwszy dowodca, kapitan Moodie, nie byt ztym zeglarzem,
nic z tych rzeczy. Brakowato mu jednak odwagi Kemballa, ktory dowo-
dzit zaglowcem Thermopylae. A ponadto los nie sprzyjal mu tak bardzo
jak rywalowi. Gdy kliper ten zwyci¢zat pierwszy raz w wyscigu herba-
cianym, Kemball wdat si¢ w rozmowe z pilotem, ktory pojawit si¢ na
pokladzie, by poprowadzi¢ okret po Tamizie. W pewnym momencie
wskazat na odbojnice:

- Widzi jg pan?

- Tak - odparl zaskoczony pilot.

- Ja tez. Pierwszy raz, odkad opuscitem Chiny.

Kemball chcial przez to powiedzie¢, ze przez caly czas zeglugi wiatr
powodowat takie nachylenie klipera, ze odbojnica pozostawata niewi-
doczna. Kapitan z calg pewnoscig si¢ przechwalat, gdyz bez watpienia
nie zdotat calkowicie unikng¢ ciszy morskiej w okolicach rownika. Nie
zmienia to faktu, iz byt wielkiej klasy dowddca 1 gdyby mna wowczas
dowodzit, wygratabym wyscig herbaciany i pobita wszystkie rekordy
Thermopylae.

Gdyby tylko nie przesladowal mnie pech, tak jak to wowczas byto.
W 1872 roku miatam wszelkie szanse pokona¢ Thermopylae. Razem
opuscilismy Fuczou i niemal razem dotarliémy do Oceanu Indyjskiego,
bylam jedynie pottora mili przed nim. Dwadzie$cia sze$¢ dni p6zniej,
gdy docieraliSmy do potudniowego kranca Madagaskaru, wyprzedzatam
go juz 0 400 mil morskich. Kapitan Moodie zacierat r¢ce z radosci. Nie-



oczekiwanie pojawily si¢ duze fale, powiat sztormowy wiatr, ja jednak
ptynetam zwawo z predkoscia 12 weztdw, pelnym kursem lewego halsu.
Nagle poczutam bol i stanelam pod wiatr, az mng zakrecito - stracitam
ster.

Trzeba by¢ zeglarzem albo jeszcze lepiej okretem, by zdawac sobie
sprawe, jak wielkie jest parcie wody na niewielka - w stosunku do ca-
tego kadtuba - powierzchnig, jaka jest pidro steru, gdy zaglowiec plynie
z maksymalng predkoscig i majac rozwinigte wszystkie zagle. Mozna
powiedzie¢, ze niewielka powierzchnia steru skupia w sobie i opano-
wuje ogromng sitg¢ wiatru. Gdy wysunie si¢ cho¢by jeden sworzen, caty
ster zostaje wyrwany.

Rozczarowany i wsciekty Moodie rzucit czapka o deski rufowki. Jak
juz moéwitam, nie byl to mierny kapitan. Dowiddt tego w owym mo-
mencie. Zastanawiam si¢, czy Kemball bytby zdolny do tego, co wtedy
zrobit - utrzymal mnie na wodzie przez caty sztorm, majac do dyspo-
zycji jedynie ptywajacg kotwice. W tym czasie na pokladzie przygoto-
wywano zastgpczy ster. A poniewaz silny sztorm nadal trwatl, praca ta
zajela osiem dni.

Poktadowy ciesla polaczyt drewniane elementy zelaznymi okuciami,
ktore musial sam wyku¢. Na pokladzie, stale zalewanym woda, powstata
prowizoryczna kuznia. W pewnym momencie palenisko wywrocito si¢
i syn kapitana, ktory poruszat miechem, ledwie zdazyl odskoczy¢, by nie
obsypaly go rozzarzone wegielki. Dwa dni pdzniej rozgrzany do czer-
wono$ci metalowy pret omal nie obcigl glowy kowalowi. Nazwisko tego
mezczyzny pozostato w annalach brytyjskiej floty - byt to Henry Hen-
derson. Doceniajac jego zrecznos¢ i zapat, jakimi si¢ wykazat przy tej
okazji, moj armator, John Willis, dal mu premi¢ wynoszaca 50 funtow.
Przekazat ja wspolnie z ubezpieczycielem fadunku. Wole si¢ nie zasta-
nawiaé, ile Szkot zaptacit z wilasnej kieszeni, z pewnosciag nie byla to
lwia czes$¢.

W podrézy tej uczestniczyl brat Johna Willisa, zapomniatam jego
imienia. Od samego poczatku sztormu byt okropnie chory. Gdy juz
nowy ster znalazl si¢ na wlasciwym miejscu, powiedzial kapitanowi, ze
musimy zrobi¢ postdj w Kapsztadzie. On sam tam wysigdzie na brzeg i
wréci do Anglii p6zniej. Moodie postat go do diabta:

- Post6j? Nigdy! Juz i tak straciliémy dos¢ czasu!

Po o$miu dniach naprawy byliSmy z pewnoscig daleko za Thermo-



pylae, ale Moodie mogt jeszcze zaja¢ wysokie miejsce. Brat Willisa naci-
skat tak natarczywie, ze kapitan musiat zagrozi¢, ze zakuje go w tancuchy.
Tego roku doptyngtam do East Indian Dock siedem dni po
Thermo-pylae.

- Gdyby nie ta nieszczgsna awaria, wygralibySmy - powiedziat
smutno Moodie do Johna Willisa.

Armator przytaknal. Jednak jego brat, ktory tak cierpiat na chorobe
morska, zareagowal bardzo gwattownie i wykazatl duzo zlej woli. Posungt
si¢ nawet do oskarzenia kapitana o nieudolno$¢. Ten za$, urazony, ztozyt
natychmiast dymisj¢. Wiecej jeszcze - raz na zawsze zrezygnowat z ply-
wania na zaglowcach i przeniost si¢ na parowiec. Moim zdaniem brat
Johna Willisa popehit tego dnia jeden z najgorszych uczynkoéw, jakie
zapisano w morskich annatach.

W nastgpnej podrézy dowodzil mng bardzo przecigtny kapitan
Moore, a pdzniej kapitan Tiptaft, bardzo spokojny i skromny cztowiek,
dobry zeglarz, ktéremu jednak - jeszcze bardziej niz Moodiemu
-brakowalo przebojowosci, niezbednej, by mysle¢ o wygraniu wyscigu
herbacianego. Pod jego dowddztwem wystano mnie w 1873 roku nie
bezposrednio z Chin, ale z Sydney, skad przewioztam wegiel do Szang-
haju. Wegiel... Czulam si¢ zawstydzona, majac tadownie wypelione
po brzegi tak niewyszukanym fadunkiem, ale mego armatora znacznie
bardziej zawstydziloby to, ze nie wykorzystal okazji do zarobienia pie-
nigdzy.

Po wyladowaniu wegla chinscy robotnicy portowi wypucowali mnie
do czysta, tak ze mozna byto zatadowac¢ herbate w Hangczou. W porcie
znajdowaly si¢ rOwniez statki parowe, takze przewozace herbate, ktore
udawaly si¢ do Londynu przez Kanat Sueski. Ja przeptynetam wowczas
tras¢ z Hangczou do angielskiej stolicy w 118 dni, co nie bylo dobrym
wynikiem. Dwa lata p6zniej osiagnelam zupelnie przyzwoity rezultat
-108 dni. Nastepnego roku jednak statek parowy Glenartney, nalezacy
do Glen Ling, pokonat tras¢ przez kanat zaledwie w 42 dni. Tak nastal
koniec wyscigdw herbacianych.

Ostatni tadunek herbaty przewioztam z Chin do Anglii w 1877 roku.
Pod koniec tego samego roku wyptynetam z Londynu, by uda¢ si¢ do
Australii po pierwszy transport welny. Poczatek tej podrozy nie byt
wcale przyjemny. Jak wiecie, Morze Polnocne rzadko bywa przyjazne
w listopadzie. Ja tez o tym wiedziatam, ale nie wyobrazatam sobie, ze



tego dnia, 11 listopada, burza $niezna bedzie miotata na wszystkie strony
okretami znajdujacymi si¢ w poblizu ujscia Tamizy.

Kapitan Tiptaft postapil rozsadnie, poszukawszy schronienia na
ply-ciznie Downs w poblizu Deal. Zarzucito tam kotwice¢ ponad 60
statkow, a kazdy mial zwinigte wszystkie zagle. Zamie¢ dotarta jednak i
tutaj. W nocy z 11 na 12 listopada naporu fal i wiatru nie wytrzymaty
moje dwa tancuchy kotwiczne. Tiptaft probowal - raz lepiej, raz gorzej,
ale czgSciej gorzej - wyprowadzi¢ mnie na pelne morze z thumu
zaglowcow, niemal lezacych na wodzie. Dwa z nich potracitam po
drodze, powodujac awarie. Ja sama tez uleglam uszkodzeniu, zanim
dotart holownik, ktory pomogl mi wrocic na Tamizg. Wymagatam
bowiem naprawy. Poming wszystkie szczegoty, opowiem tylko o
procesie, ktory z tego wyniknal, bowiem wlasciciele uszkodzonych
przeze mnie statkow domagali si¢ odszkodowania. John Willis, jak
zawsze dumny w biatym cylindrze, oznajmit, Zze to jego okret zostal
uszkodzony, i to on ma zamiar pozwac¢ do sadu swych przeciwnikow.

- Co za tupet! - wykrzyknat jeden z dwoch kapitanow. - Cutty Sark
zabrata nawet cz¢S¢ umieszczonej z tytu tablicy z nazwa mojego statku!

Byla to prawda. Ptynac, zerwalam te olbrzymig drewniang deske,
ktora upadia na moj przedni poktad. Niemal od razu jednak Henry Hen-
derson, 6w ciesla, ktory zrobit mi nowy ster w czasie sztormu, wrzucit,
nic nikomu nie mowigc, ten kompromitujgcy kawatek drewna do morza,
tak Ze nasi adwersarze nie mogli niczego dowies¢. Henderson opowie-
dzial o tym wydarzeniu ze $miechem dopiero kilka miesigcy poznie;j.
Mysle, ze dla mnie bytby nawet gotow zabi¢ wlasnych rodzicow.

Poczawszy od tego roku, zaczgtam przewozi¢ australijskg weine do
Anglii, ptyngc wokot Przyladka Dobrej Nadziei. Zyskatam stawe, bijac
rekordy na tej wlasnie trasie. Mialam kilku kapitanéw, jedni byli
bardzo dobrzy, inni - przecigtni. Wallace, ktory zastgpil Tiptafta, zmar-
fego w Szanghaju, z dala od bliskich, uzyskiwat dobre wyniki, ale zginat
w tragicznych okoliczno$ciach. Wydarzyto si¢ to na Oceanie Indyjskim,
w poblizu Sumatry, podczas podrézy z Australii do Anglii w 1880 roku.
Zastepca kapitana zostal zaatakowany przez Murzyna, pijaka i prowoka-
tora. Bronigc si¢, zadat mu $miertelny cios pigScig. Wywolato to zamieszki.
Kapitan Wallace, nie radzac sobie z sytuacja, wyskoczyt za burte. W wo-
dzie zaroito si¢ od rekinéw... a po chwili morze znéw byto spokojne.



Pierwszy oficer doprowadzil mnie do Singapuru, gdzie pozostalam
przez kilka tygodni, pozbawiona kapitana i jego zastgpcy. Pozniej przy-
jechat po mnie Bruce, zastgpca kapitana innego okretu nalezacego do
Willisa, przebywajacy wowczas w Szanghaju. Byt to czlowiek niekom-
petentny, zarozumialy i nieuczciwy. Ukradt i sprzedat czes¢ tadunku, za
co trafit do wiezienia.

Moim najlepszym kapitanem, niemajacym sobie rownych, okazat
si¢ Richard Woodget, ktory zaczat zeglowa¢ na Morzu Pélnocnym jako
chtopiec okrgtowy w wieku dwunastu lat. Niczego si¢ nie bal i byt praw-
dziwym dowddca. Nigdy nie zlecit marynarzowi czegos, czego sam nie
moglby zrobi¢. A potrafit wszystko! Dla catej zatogi byl po prostu bo-
giem. To w znacznej cze$ci dzigki niemu ustanowitam w 1885 roku pa-
mietny rekord: 67dni z Sydney do cie$niny La Manche przez Przyladek
Dobrej Nadziei. Dwanascie dni mniej niz zaglowiec Thermopylae, ktory
takze zaczat przewozi¢ welng. W nastepnych latach stale osiggatam lepsze
wyniki od niego na tej trasie.

Dziesig¢ wspanialych, pelnych sukcesow lat to duzo w zyciu okretu,
a nawet cztowieka. Nie czulam si¢ ani stara, ani zmg¢czona, gdy 26 marca
1895 roku - miatam wtedy 26 lat! - kapitan Woodget wyszedt
kredo-woblady ze swojej kabiny. Jego zastgpca pojawil si¢ na
korytarzu.

- Nie wie pan, co si¢ dzieje? - zapytal Woodget. - Stary Bialy Ka-
pelusz sprzedat Cutty Sark.

- Sprzedal?

- Tak. Portugalczykom.

Nie mam nic przeciwko Portugalczykom, ktorzy byli niegdy$ naj-
wickszymi zeglarzami w $wiecie. Bracia Ferreira, ktorzy mnie kupili od
Willisa, nalezeli do najbardziej szanowanych armatoréw. A ponadto port
w Lizbonie zaliczat si¢ do najpickniejszych. Nie zmienia to jednak faktu,
ze w dniu, w ktérym opuszczono przy nabrzezu Tagu brytyjska banderg,
trzepoczaca pod gaflem bezanzagla, a na jej miejsce wciggnigto flage
portugalska, mimo woli cata zadrzatam. Dobrze chociaz, ze ceremonia
odbyta si¢ tam, a nie na Tamizie. Nieco p6zniej troche si¢ pocieszylam,
dowiedziawszy sie¢, ze Thermopylae rowniez trafit w rece Portugalczykow.
Armatorzy angielscy byli bardzo dumni ze swych kliperow, ale tez liczyli
si¢ z pienigdzmi. A ponadto wielu z nich zaczynato juz sobie uswiada-
mia¢, ze wkrotce nadejdzie era parowcow.

Zmienitam nazw¢ na Ferreira. Dzielni marynarze z mojej zatogi



okreslali mnie mianem Pequina Camisola - Mata Koszulka, czyli niemal
dawna nazwa Cutty Sark, gdyz chlubili si¢ mojg przeszloscia, a ich sza-
cunek mnie wzruszat. Nie chcg rozwodzi¢ si¢ nad moimi poczynaniami
pod portugalska bandera, gdyz wydaje mi si¢, ze w tym okresie nie bylam
calkiem sobg. Przewozitam wowczas bardzo rézne towary. W 1916 roku,
gdy ptyngtam z Angoli do Lizbony, w czasie sztormu w okolicy Kap-
sztadu zlamat si¢ mdj najwigkszy maszt. Zmieniono mi omasztowanie i
olinowanie, stalam si¢ brygantyng, z dwoma masztami, przy czym tylny
byt bardzo niewielki. Ciesz¢ si¢, ze zrobiono mi tak nieduzo zdjg¢ po
tym nieszczesliwym wypadku.

A potem zdarzyl si¢ cud. Dostrzegt mnie w porcie emerytowany ka-
pitan zeglugi dalekomorskiej nazwiskiem Dowman, mieszkajacy nieda-
leko Falmouth. Podziwial mnie w czasach wyscigéw herbacianych, gdy
sam dowodzit kliperem Hawkesdale. Od razu - mimo przebrania - po-
znat moja lini¢ wodng, dziobnice i rufe, niepodobne do innych.

Jaki armator, jaki kapitalista zdobylby si¢ na to, co zrobit ow ze-
glarz? Za swoje oszczgdnosci kupil mnie od Portugalczykow i postarat
si¢ przywroci¢ mi dawng urodg. Musiat rozlozy¢ prace na dziesig¢ lat,
czerpige fundusze z emerytury i ograniczajgc wlasne wydatki. Zona ro-
zumiata jego poswigcenie i pasje. W 1935 roku, gdy znoéw stalam si¢
sobg, kapitan Dowman ptakal z radosci. Dwaj inni emerytowani ofi-
cerowie brytyjskiej marynarki zobowiazali si¢ do utrzymywania mnie
w dobrym stanie. Kiedy Dowman chciat da¢ im pienigdze, odmowili:
«Wielu - powiedzieli - zaptacitoby chetnie za ten zaszczyt».

Szczgscie tego, ktory mnie wskrzesit, trwalo zaledwie 14 miesiecy.
Kapitan Dowman zmart nagle w 1936 roku, a wdowa po nim przeka-
zata mnie w darze Thames Nautical Training College. Na moj poktad
weszli marynarze, by mnie zabra¢. I zndw rozwini¢to moje zagle - nie
mizerne wyposazenie brygantyny, lecz trzy duze kwadratowe zagle, trzy
trojkatne zagle tacinskie, cztery foki przed przednim masztem, trzy zagle
na sztagu przed najwyzszym masztem, trzy inne przed bezanmasztem
oraz zagiel w ksztalcie trapezu z tylu, pionowy, niczym ogromny ster na
wietrze. Tak wyposazona, ptywatam niegdy$s po Morzu Chinskim, Oce-
anie Indyjskim i Atlantyku, a teraz dotarlam do ujscia Tamizy, witana
syrenami wszystkich parowcow.

Nastepnie zostalam statkiem szkoleniowym. Kadeci z marynarki
wojennej i przyszli oficerowie marynarki handlowej pojawiali si¢ na



moim pokladzie, by pod okiem instruktorow uczy¢ si¢ nazw poszcze-
gblnych czesci kadluba, omasztowania i ozaglowania.

- Do czego to stuzylo, przeciez zaden z nich nie mial juz nigdy Ze-
glowac¢ na poktadzie trojmasztowca?

- Do niczego, podobnie jak greka, lacina i krykiet, ktorych tajniki
zglebiaty cale pokolenia wyksztatconych mlodych Anglikoéw w czasach
wielko$ci Anglii.

Mialam wrazenie, ze bytam bardzo przydatna, pehiac funkcj¢ okrgtu
szkoleniowego, ale moj los jeszcze raz ulegt zmianie. Pewni wspaniali An-
glicy uznali, Zze nalezy mnie - jako relikt wielkiej epoki zeglarstwa - za-
chowac i otoczy¢ nalezyta czcia, tak jak to uczyniono z Victory Nelsona.
Utworzyli oni Cutty Sark Preservation Society, nad ktdrg patronat objat
Jego Krolewska Mos¢, ksigze Edynburga. Zebrano fundusze i umiesz-
czono mnie w tym samym suchym doku, w ktérym pozostaje do dzis.
Jej Wysokos¢ krolowa Anglii przybyla tu, by przewodniczy¢ ceremonii
inauguracyjnej, a nazajutrz udost¢pniono moje wngtrza zwiedzajacym.
Widuje réznego rodzaju ludzi z rozmaitych krajow. Mogtabym napisaé
ksigzke, gdybym tylko chciata zebra¢ w catos¢ to, co méwia. Bywaja tu
starzy marynarze, ze wzruszeniem odnajdujacy swa miodos$¢, milczace
pary, mniej lub bardziej starannie ubrane dzieci oraz mtodziez, zbiera-
jaca si¢ na nabrzezu w hatasliwe grupki. Ci mtodzi ludzie wchodzg na-
stepnie pojedynczo po kfadce, odbierajg bilety i docierajg na poktad. Po-
czatkowo glosno si¢ $miejg 1 rozmawiajg, bardzo szybko jednak milkng
iz cickawoscig wszystkiemu si¢ przygladaja”.

7 Ostatni

korsarz

14 sierpnia 1914 roku. We Francji, Belgii i w Alzacji trwaja juz
bitwy o tereny przygraniczne. Dragoni w hetmach, wyposazeni w szable
oraz lance, huzarzy w bluzach bigkitnych niczym niebo galopuja po dro-
gach pokrytych pylem. Na $cierniskach i polach burakéw niemieckie
karabiny maszynowe powalajg francuskich piechuréw w czerwonych
spodniach, ktoérzy zgodnie z wydanymi rozkazami rzucajg si¢ do ataku
z bagnetami.



Tego samego dnia, oddalone o wiele tysigcy kilometrow, krazow-
niki admirata von Spee opuszczajg jeden za drugim wyspe Pagan, wcho-
dzaca w sktad Marianow, archipelagu polozonego w zachodniej czesci
Pacyfiku. Hiszpania sprzedata go Niemcom w 1899 roku. Jest to 15°
szerokosci geograficznej pomocnej. Dzungla, w ktorej udato si¢ zatozy¢
kilka plantacji banana i kakaowca, puste plaze otoczone palmami koko-
sowymi. Hrabia von Spee dowodzi flota niemieckg na Pacyfiku. Wraz z
nig przeptynie ten ocean, kierujac si¢ na wschod, by zaskoczy¢ Bry-
tyjeczykow na zachdd i wschod od Ameryki Poludniowe;.

Krazowniki pancerne ,,Scharnhorst" i ,,Gneisenau" oraz krazowniki
lekkie ,,Nurnberg", ,,Emden" i ,,Titania" ptyna w szeregu. Krazownik
,Prinz Eitel Friedrich" prowadzi rownolegly szereg statkow aprowizacyj
-nych, ktorych fadownie wypetiono po brzegi weglem. Eskadra, plynaca
z ekonomiczng predkoscig 10 weztow, ma do pokonania po przekatnej
niemal caty Pacyfik, ponad 10 000 mil morskich, czyli blisko 20 000 kilo-
metrow. Duze krazowniki potrzebuja 100 ton paliwa na dobe, mniejsze
-50 ton. Von Spee zaplanowat podréz bez postoju, bez zaopatrywania
si¢ w wegiel na ladzie. Morze jest niebieskoszare, niezbyt wzburzone,
potu-dniowo-zachodni wiatr ma site 5 stopni w skali Beauforta.

Krotko przed potudniem na flaglinie okretu admiralskiego,
»Scharn-horsta", pojawia si¢ kilka flag sygnatowych. Dwadziescia sekund
p6zniej to samo dzieje si¢ na kragzowniku ,,Emden". Wszyscy pozostali
odczytuja rownoczesnie dialog:

- Admirat do ,,Emdena". Swoboda dzialania. Powodzenia.

- ,,Emden" do Admirata. Dzi¢ki za zaufanie.

- ,,Emden" do ,,Markomannii". Za mna.

»Markomannia" to jeden z weglowcow aprowizacyjnych. Eskadra
kontynuuje droge na wschod. ,,Emden" opuszcza szereg, przechyla si¢ na
prawa burtg, potem jeszcze bardziej i oto ptynie juz na zachdd. ,,Emden"
-3600 ton wyporno$ci, dziesig¢ dzial kalibru 105, osiem kalibru 52,
dwie wyrzutnie torpedowe, maksymalna predkosc: 24 wezly - stanie si¢
najstawniejszym okretem korsarskim pierwszej wojny Swiatowe;.

8 wrzesénia o godzinie 20.30 panuja jak zwykle o tej porze w tro-
pikach zupeine ciemnosci. ,,Emden" poluje, ptynac z predkoscig 10
weztow, z zamaskowanymi $wiattami. Za nim ,,Markomannia",
rowniez nieo§wietlona. To dwudziesta szosta noc od momentu, gdy



z ,,Scharnhorsta" otrzymano sygnat,,.Swoboda dziatania". Karl von Miiller,
dowodzacy okrgtem, siedzi na ptociennym krzesle na samym koncu
mostka, tuz przy prawej burcie. W milczeniu wpatruje si¢ w noc. Od 14
sierpnia nic si¢ nie wydarzyto. Ocean Indyjski jest pusty.

Ten pigédziesigcioletni kapitan fregaty nalezy do oficer6w mary-
narki wybranych przez von Tirpitza ze wzgledu na to, iz byli dobrymi
dowddcami, wykazujacymi si¢ inicjatywg i umiejagcymi podejmowac
decyzje w kazdych okoliczno$ciach. 3 sierpnia 1914 roku, kilka godzin
po tym, jak Niemcy wypowiedzialy wojne Rosji, von Miiller, przeby-
wajacy wtedy w Cingtao - porcie nad zatokg Ciaoczou, w
p6ocno--wschodnich Chinach, ktory pozostawal w owym czasie w
rekach niemieckich - nie czekajac na niczyje rozkazy, poprowadzit
~Emdena" na szlak z Wladywostoku do Nagasaki. Zaczait si¢ w samym
srodku Ciesniny Cuszimskiej, ktora zastyneta jako miejsce rozbicia
floty rosyjskiej przez sily japonskie pod dowddztwem admirata Togo w
1905 roku. Von Miiller zajat tam duzy rosyjski statek pasazerski, ktory
odprowadzit do Cingtao, gdzie przerobiono go na kragzownik
pomocniczy.

Opusciwszy eskadre admirata von Spee, ,,Emden" ptynat wzdhuz Ma-
riandow i wysp Palau. Potem po lewej burcie pozostawil wyspe
Halma-hera, po prawej Celebes. Kierujac si¢ dalej na zachod, minat
ciagnace si¢ w nieskonczono$¢ Wyspy Sundajskie. Dotartszy do Oceanu
Indyjskiego, znalazt si¢ na szlaku wiodacym z Kolombo do Kalkuty.

Karl von Miiller to wysoki i chudy mezczyzna. Zawsze flegmatyczny,
co nie przeszkadza wcale jego podwiadnym. Sa dumni ze swego do-
wodcy 1 daliby si¢ za niego zabic, jest bowiem nieustraszony, sprawiedliwy
i dobry. Zalezy mu na jak najwyzszych kwalifikacjach zatogi. Gdy wypty-
wali z Paganu, jedynie kanonierzy umieli obslugiwa¢ dziata, teraz w razie
potrzeby moga ich zastapi¢ nawet palacze, trymerzy i kucharze.

Najwyzsze brytyjskie wladze morskie niepokoja si¢ cisza i spokojem,
jakie panujg na Pacyfiku i Oceanie Indyjskim. Eskadra admirala von
Spee nagle znikneta. Gdzie si¢ znow pojawi? Juz kilka razy brytyjska
kwatere glowna w malajskim porcie Georgetown (dzi§ Pinang) informo-
wano o pojawieniu si¢ w roznych miejscach krazownika o czterech ko-
minach. Wydaje sig, ze jest to angielski okret patrolujacy region Oceanu
Indyjskiego.

- Proszg zauwazy¢ - méwi admirat Gerram, dowodzacy brytyjska
flota wojenng na Oceanie Indyjskim - ze wedle informatoréw widziano



go w tej samej chwili w dwoch miejscach oddalonych od siebie o 500 mil
morskich. To juz zakrawa na halucynacje!

Gerram si¢ myli. Na Oceanie Indyjskim sg dwa krazowniki o czte-
rech kominach. Jeden z nich nalezy do Anglikéw, a drugi to ,,Emden".
Wyptywajac z Paganu, miat jeszcze trzy kominy, ale teraz ma juz cztery.
Czwarty dodano po uzupetnieniu zapasow wegla na wyspie Nossi Bé,
bedacej w posiadaniu Portugalczykéow. Wykonano go z drewna i plotna.
Z daleka kamuflaz ten wprowadza w biad. Z bliska nie moze by¢ jednak
mowy o pomylce - okrgt pomalowano na biato, by atakowany nieprzy-
jaciel mogt go rozpozna¢. Przez wlasnych marynarzy bywa nazywany
»L.abedziem Wschodu".

Jest nadal 8 wrzesnia 1914 roku. Karl von Miiller bez chwili wy-
tchnienia wpatruje si¢ w ciemnos$¢. Noc jest zimna, wokot diugie fale o
niezbyt glebokich dolinach. Na poktadzie panuje catkowita cisza, sly-
cha¢ jedynie regularng prace silnika. O dwudziestej pierwszej odzywa
si¢ glos z bocianiego gniazda:

- Swiatto na trzech czwartych z prawe;!

Von Miiller wstaje i podchodzi do oficera pelniacego wachte:

- Przejmuje dowodzenie. Ster pigtnascie stopni w prawo. Prosto
w kierunku $wiatla. Telefon do maszynowni: jak najszybciej cata na
przod. Przygotowac si¢ do walki.

W ciggu szesciu minut ,,Emden" rozwija predkos¢ 17 weztow. Ma-
rynarze biegajg po poktadzie i drabinkach.

- Wyposazy¢ w bron zatoge szalupy. Ma by¢ gotowa, gdy tylko
spuscimy t6dz. Odda¢ ostrzegawczy wystrzat z dziat w kierunku statku.
Wezwac, by si¢ zatrzymal. Maszyny po6t naprzod.

»~Emden" zwalnia i oddaje dwa wystrzaly z dziata w strong okretu,
o ktorego obecnosci $wiadcza nadal wylgcznie Swiatta nawigacyjne. Na
mostku ,,Emdena" sternik postuguje si¢ sygnalizatorem Scotta: Stop your
engine. Dont use the wireless.

Zawezwany statek juz si¢ zatrzymal. Jego $wiatta kolysza si¢ nad
falujaca wodg po obu stronach ciemniej bryty. ,,Emden" réwniez znie-
ruchomiat.

- Zapali¢ reflektory.

Dwa oslepiajace snopy $§wiatla rysujg na tle morza sylwetke statku
towarowego.

- Co najmniej trzy tysigce ton - mowi oficer pelnigcy wachte.



- Wiecej. Szesc tysigey.

Nareszcie jaka$ zdobycz. Gdy szalupa z ,,Emdena" si¢ oddala, sygna-
lizator na mostku statku transportowego nadaje: ,,Grecki parowiec
Pon-toporos. Szes¢ tysigey pigéset ton wegla dla angielskiego rzadu, w
drodze z Kalkuty do Bombaju".

Statek ptywa pod neutralng banderg, ale tadunek nalezy do nie-
przyjaciela. Co na to mi¢gdzynarodowe prawo morskie? Mozna zagarnaé
fadunek, lecz statek wraz z zatoga trzeba zwroci¢. Tydzien pozniej za-
foga jest juz wolna, natomiast statek, odprowadzony przez zatoge sza-
lupy, zostanie przetrzymany nieco dtuzej - wegiel, zwlaszcza angielski,
przyda si¢ na ,,Emdenie". ,,Pontoporos" zajmuje miejsce za ,,Emdenem"
wraz z ,,Markomannig".

Dwa dni po6zniej, 10 wrze$nia. Tym razem jest $rodek dnia. Od
pohocy ciagnie si¢ nad woda cigzki dym. Von Miiller, powiadomiony
przez marynarza z bocianiego gniazda, nakazuje ptynaé¢ prosto w tym
kierunku. Po lewej stronie dymu wida¢ wreszcie statek. Kapitan obser-
wuje go przez lornetke.

- Nadal nie widz¢ bandery. Odda¢ ostrzegawczy wystrzat.

Po chwili statek zatrzymuje si¢. Chwile p6zniej nie ma juz zadnej
watpliwosci - flaga jest brytyjska, a Anglicy zawiadamiaja: ,, Indus, trzy
tysigce czterysta ton, w drodze do Bombaju". Marynarze, ktorzy popty-
ne¢li na zwiad, dostarczaja szczegétowych informaciji. ,,Indus" to zare-
kwirowany liniowiec pasazerski, przeksztatcony tak, by mogl przewozi¢
wojsko. W Bombaju miat zabra¢ na poklad kilka putkow wysytanych
na front w Europie Zachodniej. L.adownie statku sg petne réznego ro-
dzaju zywnosci.

Lodzie ptywajg teraz tam i z powrotem miedzy ,,Indusem" a ,,Em-
denem", przewozac na krazownik cale zapasy jedzenia, a na
»,Marko-manni¢" - czlonkow zalogi zdobytego statku, ktorym
pozwolono zabra¢ rzeczy osobiste.

Przenosiny trwaja sze$¢ godzin. Maja si¢ juz ku koncowi, gdy z po-
ktadu ,,Indusa" dochodza glosne ghuche dzwicki - to niemieccy mary-
narze niszczg za pomocg materialtdow wybuchowych wodoszczelne $ciany
przedzialowe. Nastepnie otwieraja do oporu, a pdzniej usuwaja wszystkie
ujecia wody w maszynowni. Musieli wykonac¢ t¢ prace naprawde dobrze,
gdyz ,,Indus" zaczyna si¢ zaglebia¢ pionowo w morze. Nie czekajac, az
catkiem zniknie, ,,Emden" odptywa.



Dwadzie$cia cztery godziny po6zniej zajmuje kolejny angielski
statek, ,,Lovat" - 6000 ton. A poniewaz nie przewozi on zadnego ta-
dunku, sprawa jest prosta: zaloga zostaje przetransportowana na
»Mar-komanni¢", a sam okret postany na dno. Pora na nastgpng
zdobycz.

Ta za$ pojawia si¢ dzien pozniej, 11 wrzesnia, ale dopiero wieczorem,
okoto dwudziestej drugiej. Jeszcze jeden Anglik. Nie ma w tym zreszta
nic dziwnego, musimy bowiem pamigtaé, ze w owej epoce co trzeci statek
handlowy ptywajacy po morzach nalezal do Wielkiej Brytanii. ,,Kabinga"
-takg bowiem nosi nazwe - stanowi podobny problem jak ,,Pontoporos",
ale jakby odwrocony: tutaj fadunek jest amerykanski, a wiec neutralny.
,»Mozna zatopi¢ statek nieprzyjacielski, ale tadunek nalezy zachowac. Jesli
ulegnie zniszczeniu, trzeba zwroci¢ jego rownowartosc'.

- ,.Kabinga" - podejmuje decyzje von Miiller - bedzie nam stuzy¢
do przewozenia do neutralnych portow zaldog wszystkich statkow, ktore
zajmiemy lub zniszczymy. Niech wigc ptynie za nami wraz z innymi.

»Emden",, Markomannia",,,Pontoporos",,,Kabinga"... - korsarski kra-
zownik wtapia si¢ w noc, a za nim jego wiezniowie. Jest juz 12 wrzesnia,
przed godzing min¢la poétoc, a przed trzema zdobyto ,,Kabingg".

- Swiatta z przodu po prawej!

Niedtugo pdzniej jaskrawe swiatla reflektorow otaczajg duzy statek
transportowy. Jest to angielski ,,Killing", przewozacy 6000 ton wegla.

- Niech ptynie za nami. Rano go zatopimy.

Nie ma mowy o przetadowaniu 6000 ton wegla ani o pozwoleniu, by
,Killing" dostarczyt gdziekolwiek angielski wegiel. O $wicie 13 wrzesnia
zatopiono go dokladnie w taki sam sposob, jak opisatem powyzej. Zatoge,
rzecz jasna, przeniesiono. Wszyscy wiezniowie znajdujg si¢ teraz na po-
ktadzie ,,Kabingi". Tego samego dnia, 13 wrzesnia, o szesnastej ,,Emden"
napotyka angielski statek ,,Diplomat", przewozacy do Londynu 10 000 ton
zboza. Nie dotrze tam ani jeden kilogram. ,,Diplomat" trafia na morski
cmentarz.

Nie mija godzina od zniszczenia ,,Diplomata”, gdy znéw z dziata
,Emdena" pada ostrzegawczy wystrzal. Tym razem zatrzymano statek
pod wloska banderg. Marynarze, ktorzy poptyneli sprawdzic, co prze-
wozi, wracaja z informacja - to parowiec ,,Loredano", ktory wiezie ro6z-
nego rodzaju towary do Neapolu, a nastgpny postdj ma w Kalkucie dla
uzupelnienia zapasow wegla. A wiec wszystko jasne. Na fale ,,Emdena”
pojawiaja si¢ kolejne bandery migdzynarodowego kodu: ,,Mozecie ptynac



dalej. Dobrej drogi". Na morzu zyczenia szczesliwej podrozy sg nakazem,
jesli nie ma si¢ do czynienia ze statkiem nieprzyjacielskim. Von Miiller
przekazuje je nie bez zalu, gdyz domysla si¢, ze Wtosi, dotartszy do
Kalkuty, nie omieszkaja opowiedzie¢ o tym spotkaniu. Nic jednak nie
mozna na to poradzic.

14 wrzesnia. ,,Emden" wptywa do Zatoki Bengalskiej. Dostrzega
kolejny parowiec, angielski ,,Traboch", nieprzewozacy zadnego tadunku.
Zatapia go. Czy ta dobra passa nigdy si¢ nie skonczy? Czy legenda La-
bedzia Wschodu zrodzi si¢ z tej rutyny, zdobywania kolejnych statkow
bez walki, a nawet bez wysitku? Cierpliwosci, i dla ,,Emdena" nadejdzie
godzina prawdy.

Na poktadzie ,,Kabingi" marynarze z przejetych statkow zastana-
wiajg sig, jakie miejsce niewoli przypadnie im w udziale, do jakiej nie-
mieckiej posiadlosci trafig. Mariany? Cingtao? Jak zawsze stycha¢ glosy
pesymistow:

- Nie beda zadawac sobie tyle trudu i zuzywaé niepotrzebnie wegla.
Odpala dwie torpedy i po ktopocie. Nie pozostanie po nas zaden §lad.

- Dlaczego wigc nie zatopili nas razem ze statkiem? Albo nie zo-
stawili na §rodku morza?

Wielka wojna dopiero si¢ zaczyna, okrety podwodne tak naprawde
nie biorg w niej jeszcze udziatu, a zachowanie dowddztwa niemieckiego
czy wojsk sprzymierzonych nie jest jeszcze znane. W czasie gdy wigz-
niowie dyskutuja, biaty kragzownik przesyla informacje:

- ,,Emden" do ,,Kabingi". Swoboda dziatania. Wolna droga ku wy
branemu portowi.

~Emden" nie zatrzymal si¢ ani nie zwolnit, nadal ptynie prosto na
ponoc, pozostawiajac bandery na fale, by wszyscy na ,,Kabindze" zrozu-
mieli, Ze nie jest to ani zart, ani kaprys. ,,Kabinga" opuszcza teraz szereg,
zmienia kurs i wraca, by przedefilowa¢ przed ,,Emdenem". I co wida¢?
Uwolnieni marynarze angielscy, przepltywajac obok niemieckiego kra-
zownika, wiwatuja 1 krzyczg ,,Hurra!". Wymachuja czapkami, a w tym
czasie oddala sig, trzepoczac na wietrze, elegancka bandera cesarskiej
floty, z czarnym orlem na biatym tle. Podobne sceny rozgrywaty si¢ w
wielu miejscach na morzu i na ladzie w czasie pierwszej wojny Swia-
towej, a nawet w czasie drugiej, ale pamie¢ o nich nie przetrwata - rzady
wolg rozpowszechnia¢ opowiesci o aktach okrucienstwa, a wroga nie
nalezy nigdy darzy¢ szacunkiem.



Tego dnia, 14 wrze$nia, morze jest spokojne. ,,Emden" zatrzymuje
1 zatapia jeszcze jeden angielski statek towarowy. To nie koniec polo-
wania. W dzien i w nocy von Miiller siedzi na swym plociennym krzesle
na samym koncu mostka, tuz przy prawej burcie. Od czasu do czasu
przesypia dwie lub trzy godziny w pomieszczeniu przeznaczonym do
odpoczynku, bardzo niewielkim, znajdujgcym si¢ tuz za mostkiem. Tam
tez si¢ myje, przebiera i spozywa positki.

19 wrzesnia oficer przekazuje mu wiadomos¢, ktora podata stacja
radiowa w Madrasie: ,,Wloski statek towarowy Loredano twierdzi, ze
niemiecki krazownik Emden zatopil na szlaku z Kolombo do Kalkuty
kilka statkow handlowych nalezacych do panstw sprzymierzonych".
Prawda jest, ze w ciggu o$miu dni ,,Emden" postat na dno 36 000 ton
tadunkow.

Morze nadal jest spokojne. Nastgpi¢ ma uzupetnienie zapasow wegla
na ,,Emdenie". Niezaleznie od pogody dostarczanie wegla to ucigzliwa
praca. Zaréwno w czasie wojny, jak i pokoju nalezy podawac jak naj-
szybciej z rak do rak ciezkie brykiety lub rozdrobnione bryly w koszach.
Na ,,Emdenie" zajmuja si¢ tym marynarze, a w tym samym czasie na
mostku von Miiller i kilku oficeréw wpatruja si¢ w horyzont, punkt po
punkcie, trzymajac przy oczach lornetki. Dzikie zwierzeta, gdy jedza,
rowniez rzucajg uwazne spojrzenia na wszystkie strony.

Gdy zasobnia weglowa krazownika jest peta, a luki zamknigte,
»Markomannia" wraca na swoje miejsce w szyku, i w drogg! Marynarze
»Emdena", ktorzy skonczyli przetadowywa¢ wegiel, moga teraz zajaé sig
czym$ innym - pucowaniem swego statku i przywroceniem mu tabe-
dziej bieli. Ta cigzka praca nigdy ich nie odstrasza, podobnie jak innych
marynarzy europejskich, amerykanskich, afrykanskich czy polinezyj-
skich. Jedynie azjatyckie dzonki sg brudne i $mierdzace. Na ,,Emdenie"
szoruje si¢ poktad ze $§piewem.

- Chce mie¢ w zatodze - zadecydowatl raz na zawsze von Miiller
-ludzi mtodych, przywyktych do morza, sprawnych w swej specjalnosci,
bezgranicznie odwaznych i wesotych. Chce, by byli weseli.

Dzieki kolejnym zdobyczom w kambuzie nie brakuje ani dobrego
jedzenia, ani piwa, ani rozmaitych alkoholi. Spiew dochodzi wigc czesto
z pomieszczen dla zatogi i przedniego poktadu.

»Markomannia" i ,,Pontoporos" uzupehiajg zapasy wegla w neu-
tralnym porcie i polowanie trwa nadal. ,,Pana zadaniem jest znalezienie



1 zatopienie jak najwigkszej liczby nieprzyjacielskich statkow". Zgoda, ale
na dtuzsza mete misja ta okazuje si¢ dos¢ monotonna. Dzigki przechwy-
conym informacjom przekazywanym droga radiowg von Miiller wie, ze
kilka brytyjskich krazownikéw przeczesuje Ocean Indyjski w jego po-
szukiwaniu. Zaden z nich jednak si¢ nie pokazuje. Co zatem zrobi¢, by
podtrzymac¢ bojowego ducha zatogi?

- Ostrzelamy zbiorniki ropy w Madrasie.

Atak na nieprzyjaciela w jego wlasnym gniezdzie. Von Miiller do-
brze przyjrzat si¢ mapie. Grupa zbiornikoéw nalezacych do Burma Oil
znajduje sie nieco na potudnie od portu. A tuz obok nich jest Fort Swie-
tego Jerzego.

- Z zebranych informacji wynika, ze fort zostat wyposazony w
dziata kalibru 152 - méwi von Miiller do swojego zastepcy. - Nie by-
toby Zle, gdyby ustyszeli je nasi ludzie.

- To prawda, kapitanie.

Zastepca von Mullera, von Miicke, bardzo wysoki blondyn z jas-
nymi oczyma, podziwia bezgranicznie swojego przelozonego. Nieco
p6zniej pokazat tez jednak, ze umie sobie poradzi¢ bez jakiegokolwiek
zwierzchnictwa.

Tymczasem statki towarowe otrzymujg rozkaz kontynuowania po-
drézy na pohludnie. Tylko ,,Emden" skreca teraz na wschod, ptynac z pred-
koscig 17 weztéw. Von Miiller i jego oficerowie jak mato kto znajg swoj
zawdd. 22 wrzesnia o godzinie 21, w zupelnej ciemnosci, majac zgaszone
wszystkie §wiatta, krazownik zbliza si¢ do Madrasu. Stale trwa obser-
wacja $wiatel w porcie:

- Odlegtos¢ 3800 metrow. Odlegtos¢ 3500 metréw. Odlegltosc 3000
metrow...

- Dwadziescia w lewo. Zatrzymac silniki. Zapali¢ najwicksze re-
flektory.

Silny, waski snop §wiatta przecina ciemno$¢, ukazujac zarys zbior-
nikow. Wszystko zostato doktadnie obliczone. Dziesig¢ sekund pozniej
,,Emden" rozpoczyna ostrzal. Von Miiller i dowddca baterii patrza uwaznie
przez lornetki nocne. Nic. Kanonierzy ponownie zatadowali dziata.

- Pig¢ w lewo, blizej dwiescie. Ognia!

Nic. W Forcie Swigtego Jerzego zdazyt juz z pewnoscia zabrzmie¢
sygnat alarmowy i kanonierzy biegna juz do dzial.

- Dziesig¢ w lewo, blizej trzysta. Ognia!



Salwa zakloca po raz kolejny spokoj nocy. Btysk i gluchy odglos sa
niczym okrzyk wscieklo$ci. Powietrze drga jeszcze od wystrzatu, gdy na
mostek dociera wybuch radosci zatogi. Nic nie jest w tak okrutny sposob
ekscytujace jak celne strzaty oddane w kierunku zbiornikow ropy naf-
towej. W niebo wzbija si¢ ptomien razacy oczy, niedtugo pdzniej poja-
wiajg si¢ strumienie dymu, a ogien si¢ rozprzestrzenia, by chwile poz-
niej przemienic si¢ w zar.

- Zaprzesta¢ ognia. Zgasi¢ reflektory. Zwrot o 180 stopni. Jak naj
szybciej osiagnac predkosc 17 weztow.

Pozar w Burma Oil o$wietla duzy obszar Madrasu, wygladajacego
teraz niczym dekoracja teatralna. Marynarze ,,Emdena" stysza huk kolej-
nych wybuchow. Z tego tta wybijaja si¢ znacznie wyrazniejsze dzwigki
-to zaczely strzela¢ dziala w Forcie Swictego Jerzego. Bardzo jest
prawdopodobne, ze wokot statku wytryskuja tu i 6wdzie strumienie
wody, nikt ich jednak w ciemno$ciach nie widzi. A obroncy fortu
szybko rezygnuja ze strzelania do zjawy, ktéra rozplyneta sie wsrod
nocy.

Tydzien pozniej, 29 wrzesnia 1914 roku. Angielski statek towarowy
,»Qreyface" cumuje do nabrzeza w Kolombo. Zaloga pozostaje na pokta-
dzie, a na lad schodzi dwustu uratowanych marynarzy z zatopionych
statkow. Zglaszaja si¢ do kapitana portu.

- Spotkalismy ,,Emdena". Nie ma juz naszych statkow: ,,King Luda",
,»Timericha", ,,Bureska", ,,Liberii" i ,,Foyle'a"...

Jak wida¢, von Miiller kontynuowat swoje towy.

Nie mozna calymi miesigcami plywaé parowcem, nie zatrzymujac
si¢ ani razu w porcie dla dokonania niezbednych napraw i konserwacji.
Kadtub statku pokrywa si¢ - zwlaszcza w cieptych morzach -glonami,
migczakami i1 niewielkimi skorupiakami. Ocean Indyjski jest znany z
tego, ze zanieczyszcza kadluby. Aby utrzymac¢ predkosc, statek zuzywa
wiccej wegla. Ruszt paleniska zatyka sie, rury i kotly obrastajg osadem,
a zlacza si¢ rozluzniaja.

Na poczatku pazdziernika von Miiller wezwat swojego zastepce i
roztozyt na stole mape. Duza mape, wida¢ na niej caly Ocean Indyjski,
po lewej Afryke, na péinocy Indie, a na dole po prawej Australig. Von
Miiller zaznaczyt kotkiem malenkg wysepke, ktora znalazla si¢ jednak
na mapie z dala od jakiegokolwiek kontynentu, na 7° szerokosci geogra-
ficznej potudniowej, blisko 2000 kilometréw od potudniowego konca
Potwyspu Indyjskiego.



- Tutaj zrobimy post¢j, by doprowadzi¢ ,,Emdena" do porzadku.

Diego Garcia, najdalej na potudnie potozona wysepka w archipe-
lagu Czagos. W roku 1914, tak jak i zreszta dzisiaj, wyspy Czagos nale-
zaty do Brytyjczykow. Niemieckie sluzby wywiadowcze byly wowczas
jeszcze bardziej aktywne niz obecnie. Von Miiller przeczytat kilka linijek
w biuletynie: ,,Na San Diego nie ma ani Zolhierzy, ani broni. Brak lacz-
nosci radiowej. Dwa razy do roku pojawia si¢ szkuner, by zatadowac
barylki oleju palmowego. Nie ma tez portu".

- Przed dotarciem na miejsce postawimy zatoge w, stan gotowosci
i jesli zobaczymy nieprzyjaciela, nawigzemy z nim walke. Je$li nie bedzie
nikogo, co bardzo prawdopodobne, oczy$cimy kadlub przy brzegu.

Opracowano kilka metod przechylania statku na jeden bok, tak by
odstoni¢ wystarczajaco duzy fragment podwodnej czegsci kadluba po
przeciwnej stronie. Kapitanowie zaglowcow wykorzystywali jako ramig
dzwigni kolumne masztu, do ktérej przywigzywali liny zamocowane z
drugiej strony, na przyklad do nabrzeza. ,Emden" za§ moglt si¢
odpowiednio przechyli¢ dzigki przeptywom wody w wodoszczelnych
przedziatach.

Von Miiller miat prawo spodziewac si¢ wszystkiego poza tym, co
si¢ naprawde wydarzylo. Przy brzegu Diego Garcii nie byto ani jednego
statku. Nikt tez nie okazal najmniejszego niepokoju, gdy krazownik z
wyraznie widoczng banderg zarzucit kotwic¢ przy plazy. Von Miiller
zszed! na lad z niewielkg eskortg. Brytyjski gubernator wyszedl mu na
spotkanie i uscisnat dton.

- Jestem naprawde szczgsliwy, Ze moge pana goscic. Wszyscy z naj
wiekszg przyjemnoscia bedziemy stuzy¢ pomoca.

Dodat rowniez, ze doskonale orientuje sig, iz cesarz niemiecki jest
-co wynika z dhugiej tradycji - kuzynem krola Anglii.

Byt 9 pazdziernika. Zaden z 250 mieszkancow Diego Garcii nie wie-
dziat, ze od ponad dwoch miesigcy Niemcy pozostajg w stanie wojny z
kilkoma innymi mocarstwami, w tym réowniez z Wielka Brytanig. Jak
juz mowitem, nie bylo tgcznosci radiowej, a szkuner zawital ostatni raz
na wyspe przed niemal potrokiem.

Zrozumiawszy to juz po pierwszych stowach gubernatora, von
Miiller, oficerowie i marynarze zachowali t¢ wiadomos¢ dla siebie. Kra-
zownik otoczyly pirogi, przywozac owoce 1 warzywa. Widok marynarzy
oskrobujacych, a nastepnie malujacych kadtub statku stanowil wysmie-



nitg rozrywke dla obserwujgcych ich nieprzerwanie tubylcéw. Jeden z
nich dal do zrozumienia, ze widziat juz na Diego Garcii niemiecki
okret. W 1899 roku.

Mechanicy i palacze oczyscili paleniska, zeskrobali sol z kondensa-
toréw, wymienili uszczelki pomp zasilajacych. Von Miiller czytat w swojej
kabinie gazety znalezione na pokladzie zajetych statkow. Szkody spowo-
dowane ostrzatem Madrasu wyceniono na 25 000 funtéw. Jeden z arty-
kutdow w dzienniku z Kalkuty miat tytut ,,Poscig za piratem". Dzienni-
karz donosit, iz w oblawie uczestniczyto dziesig¢ duzych krazownikoéw
brytyjskich.

Gdy doprowadzono okret do porzadku i przywrocono do pionu,
przeniesiono zapasy wegla z ,,.Bureska", jednego ze schwytanych statkow,
ktére doprowadzono do Diego Garcii. A potem wzigto od razu kurs na
p6toc. Byt 14 pazdziernika.

18 pazdziernika admiral Gerram, dowodca brytyjskiej floty wojenne;j
na Oceanie Indyjskim, przebywajacy w swojej kwaterze glownej w Geor-
getown na Potwyspie Malajskim, otrzymatl drogg radiowa wiadomos$¢
od kapitana portu w Kolombo. Oto jej tres¢: ,,Parowce Clan Grant 1 Ben
Mohr, ktore wyptynely przedwczoraj i wezoraj w kierunku Suezu i Lon-
dynu, zostaly zatopione przez niemiecki krazownik Emden”. Admiral
polecit wysta¢ nastepujacy radiotelegram: ,,Zaleci¢ natychmiast statkom
udajacym si¢ na zachod, by ptynety w odlegtosci co najmniej 50 mil na
potnoc od szlaku Kolombo-Aden". Wieczorem tego samego dnia otrzymat
kolejng wiadomos¢ z tego samego zrodta: ,,Parowce Troilus 1 Chilkana
zatopione dzi$ przez Emdena na trasie Kolombo-Aden. Parowiec Exfort
schwytany. Statek towarowy Saint Egbelt wysadzil wlasnie na brzeg w
Ko-czinie zatogi tych okretow. Emden skierowat si¢ na poinoc".

Gerram przekazal te informacje kragzownikom, ktore przeczesywaty
Ocean Indyjski w poszukiwaniu korsarza.

»Skierowal si¢ na poloc". Dowodca brytyjskiej floty ani przez
chwilg nie pomyslat, ze ,,Emden" plynat prosto na wschod, w strong
Georgetown. Von Miiller postanowit po prostu zaatakowac kwatere
glowng Gerrama.

Georgetown lezy na niewielkiej wyspie Pinang, niemal przylepionej
do Potwyspu Malajskiego. Gerram wybral celowo to dobrze ostonigte
miejsce, potozone pomigdzy Zatokg Bengalskg a Morzem Chinskim.



O drugiej w nocy 26 pazdziernika 1914 roku von Miiller czyta ko-
lejny raz fragment locji dotyczacy okolic wyspy Pinang: ,,Docierajac z
zachodu lub poéinocnego zachodu, wptywa si¢ do toru wodnego ma-
jacego okoto 1000 metréw szerokosci. Po stronie zachodniej znajduje
si¢ wyspa Pinang, po wschodniej za$ plaskie, piaszczyste wybrzeze Pol-
wyspu Malajskiego. Aby znalez¢ si¢ w porcie, nalezy minaé poétnocny
cypel wyspy, uwazajac, by nie dac si¢ znieS¢ w lewo, gdyz mozna tam
o0sig$¢ na mieliznie. Czerwona boja wskazuje ptycizny. Po minigciu cypla
mozna dostrzec port. Namiary umozliwiaja dwa nadbrzezne $wiatla: la-
tarnia w Puchat Muka na pémocnym cyplu wyspy i latarnia w rozbro-
jonym forcie Cornwallis, a takze dwie inne latarnie u wejécia do portu.
Z przesmyku mozna wyptyna¢ rowniez na potudnie, ale moga to uczynic
wylacznie statki o niewielkim zanurzeniu".

O wpot do trzeciej w nocy Labedz Wschodu porusza si¢ w ciem-
nosciach. Nie ma nawet §ladu wiatru, powietrze jest ciepte i przesycone
wilgocig. Von Miiller stoi na mostku obok oficera peligcego wachte,
obaj patrza przez lornetki nocne.

- Oto latarnia w Puchat Muka. Nie ma mowy o pomyice, to na
pewno ona. Zwolnijmy. Proszg¢ poleci¢, by zmniejszono predkos¢ do
8 weztow.

Krazownik przemieszcza si¢ niczym zjawa. Mija cypel o trzeciej
rano. O czwartej zmienia kurs o 50° w prawo i wptywa do przesmyku.
Von Miiller glosno kinie, gdyz tropikalna ulewa zastania nagle widok ze
wszystkich stron. Na szcze$cie po kilku minutach deszcz przestaje padac.
Po prawej ukazuja si¢ nieliczne §wiatla - to uspiony Georgetown.

Czy admirat Gerram o tej porze $pi? Czy w jego $nie brytyjskie kra-
zowniki nareszcie osaczaja ,,Emdena"? Jeszcze chwila i zacznie §witac,
a jasnos$¢ szybko sie rozleje, znajdujemy si¢ przeciez blisko rownika.
Tuz nad wodg unosi si¢ lekka mgta. Jest cicho. Z mostka ledwie stycha¢
silniki pracujgce w zwolnionym tempie. Godzina 4.50. Po lewej mozna
juz dostrzec zatokg¢ Pinang - prawie wszedzie zielona dzungla niemal
dotyka wody, zagrazajac miastu Pinang. Coraz wyrazniej widoczne stajg
si¢ biate domy, palmy, nabrzeza i brudnoszare baseny portowe. Pinang
nie interesuje von Miillera, calg jego uwage skupia Georgetown.

Jak rozpoznajg cel? Nic nie odréznia kwatery gtéwnej Gerrama od
innych niskich budowli, w ktérych §wiatla zgasty po swicie.

- Kapitanie, na redzie stoja okrety.



- Widze.

Kilka statkow towarowych i dwa torpedowce. Nieco dalej inne
okrety wojenne, w tym jeden krazownik.

- Predkos¢ 17 weztéw. Miniemy krazownik po lewej. Ostrzelamy
z dziat na prawej burcie, zrobimy zwrot i oddamy kolejng salwg.

Nieco pozniej von Miiller rozpoznaje krazownik. To rosyjski
»Zem-czug", 8 dziat kalibru 12, trzy wyrzutnie torpedowe, maksymalna
predkos¢ 23 wezly. Statek wydaje si¢ uspiony, zadnego, najmniejszego
chocby ruchu. ,,Emden" kieruje si¢ wprost na niego. Von Miiller nakazuje
otworzy¢ ogien z bardzo bliska. Z takiej odleglosci - nie jest to wigcej
niz 350 metréw - ostrzal powoduje ogromne spustoszenia. Juz po
pierwszej salwie rosyjski krazownik przechyla si¢ do tylu niczym
oghuszony bokser.

- Kapitanie, zaraz dotrzemy do mielizny w potudniowej czgsci prze-
smyku. To ostatni moment, by zmieni¢ kurs.

- Dwadziescia pig¢ stopni w prawo.

Teraz stycha¢ juz tez inne dziala, nie tylko te z ,,Emdena". Wokot
kragzownika, coraz blizej niego, wytryskuja strumienie wody. ,,Zemczug"
rozpoczat ostrzat.

- Catla naprzod, na potnoc, jak najszybcie;.

Grzmig wszystkie dziata na lewej burcie, ostrzeliwujac tongcego
.Zemczuga". Caly tyt jest juz zanurzony w wodzie. We mgle, nadal
unoszacej si¢ nad oceanem, widac¢ rosyjskich marynarzy starajacych sie
utrzyma¢ na powierzchni w poblizu znikajacego statku. Czyz moze by¢
smutniejszy widok?

Byta to pierwsza krwawa walka ,,Emdena" na Oceanie Indyjskim.
Gerram prawdopodobnie juz wstat i wsciekly wydaje rozkazy. Mimo
mgly mozna z tatwoscia rozpozna¢ niemiecki kragzownik.

»Emden" wyplywa z przesmyku i z maksymalng predkoscia kie-
ruje si¢ na potnoc.

- Kapitanie, tuz przed nami torpedowiec po prawej.

I znéw grzmig dziata, i znow statek zaczyna tong¢. Z bliska mozna
dojrzec, ze to nie torpedowiec, ale zwykta szalupa. Tym gorzej dla niej,
takie sg prawa wojny. ,,Emden" kieruje si¢ teraz nieco w lewo, na pot-
nocny zachod, by jak najszybciej oddali¢ si¢ od wyspy Pinang.



Jest ranek 28 pazdziernika 1914 roku. Opuscilismy ,,Emdena", by
przenies¢ si¢ na poklad francuskiego torpedowca o nazwie ,,Mousquet".
Wraz z innym torpedowcem, ,,Pistoletem", tworzy on flotylle na Oceanie
Indyjskim, majaca za zadanie patrolowac fragment szlaku tgczacego pot-
nocny wschod z potudniowym zachodem, od miejsc odleglych o kilka
mil od wyspy Pinang do wejscia do przesmyku. Ani jeden, ani drugi
statek nie dostrzegt nic w czasie wilgotnej, tropikalnej, bezksigzycowej
nocy, ani tez we mgle o §wicie. Obie te niewielkie jednostki (300 ton,
30 metréw dlugosci, 6 metrow szerokosci) ptywaja nisko na wodzie.

Za dziesig¢ siodma. Oficer pelnigcy wachte na ,,Mousquecie" zwraca
si¢ do sternika:

- Trzeba uprzedzi¢ kapitana, ze ,,Zemczug" ptynie w nasza
strone.

Krazownikiem z czterema kominami, ktéry wlasnie wynurzyt si¢ z
przesmyku i kieruje si¢ na potnocny zachod, dos¢ dobrze widocznym
mimo mgly, moze by¢ - co oczywiste dla Francuzéw - tylko ,,Zemczug".
By¢ moze wyptywa na ¢wiczenia. Dowodca ,,Mousqueta", kapitan ma-
rynarki Théroinne, jest juz na mostku.

- Skrecamy w prawo, w strong ,,Zemczuga", byé moze ma dla nas
wiadomos$¢. Chyba ze znéw chce ¢wiczy¢ na nas ostrzat.

Cwiczenie to polega na tym, ze kanonierzy uzywaja pryzmatu zmie-
niajacego polozenie celu, tak Zze mogg doskonali¢ strzelanie bez ryzyka
uszkodzenia statku, gdyz pociski trafiaja zawsze obok niego. ,,Mousquet"
plynie teraz z maksymalng predkoscia, ponad 25 weztow, w strone kra-
zownika, ktory wydaje si¢ coraz wickszy.

- Alez... Alez to nie ,,Zemczug", omasztowanie bytoby inne. To zu
petie bialy kragzownik. M6j Boze, to ,,Emden"!

Wokot ,,Mousqueta" wytryskuja strumienie wody, wysokie niczym
domy. Daje si¢ stysze¢ grzmot dziat. ,,Emden" zaczyna ostrzeliwa¢ fran-
cuski torpedowiec.

- Dwadziescia pig¢ stopni w lewo. Wszyscy na stanowiska! Przy
gotowac si¢ do walki. Wszystkie dziata ogien ciggly! Wyrzutnie torpe
dowe, ognia!

»Mousquet" jest niezdolny do walki, zanim zdazy wystrzeli¢ jaka-
kolwiek torpedg, ale cata jego artyleria pozostaje aktywna jeszcze przez
kilka minut. Okres$lenie ,,cata artyleria" odnosi si¢ w tym wypadku do
dwoch dziat kalibru 47 i jednego kalibru 65. Przypomnijmy, ze ,,Emden"



ma dziesig¢ dziat kalibru 105 i osiem kalibru 52. Krotka i nierowna walka
okazuje si¢ straszliwa w skutkach dla ,,Mousqueta". Juz na samym po-
czatku kapitan marynarki Théroinne zostaje ranny - ma nogi zmiaz-
dzone odlamkami - a niedlugo pdzniej umiera na mostku. W ciagu
kilku minut ginie czterdziestu marynarzy. Nie minal jeszcze kwadrans
od pierwszej salwy, gdy torpedowiec zaczyna zaglebiaé si¢ przednia
czeScig w wodzie.

Z ,Emdena" wyruszaja dwie todzie wiostowe i po kilku minutach
szesnastu francuskich rannych na noszach jest juz w pomieszczeniu dla
chorych ,,Emdena". Von Miiller nadal nie opuszcza mostka.

- Naprzdd, 16 weztow, w tym samym kierunku.

- Kapitanie, z tylu mamy kolejny torpedowiec. Ptynie prosto na nas.

Von Miiller nie odpowiada. Za ,,Emdenem" pojawia si¢ ,,Pistolet",
ktory jest §wiadkiem ostatnich scen rozgrywajacego si¢ btyskawicznie
dramatu. Z wielkim trudem probuje dogoni¢ Niemcow, ale oto znow
uderza nagly tropikalny deszcz i na dluzszy moment widoczno$¢ spada
niemal do zera. Gdy ulewa si¢ konczy, francuskiego statku juz nie widac.
W pomieszczeniu dla chorych lekarze Luther i Schnabe majg rece za-
krwawione az do tokci.

Lodzie spuszczone z ,,Emdena" przetransportowujg réwniez Fran-
cuzéw, ktorzy nie odniesli zadnych ran. Jest ich okoto dwudziestu. Za-
stepca kapitana poleca rozlokowa¢ ich na srodkowym poktadzie, pod
namiotem. Podoficerowie rozdaja im ubrania i papierosy.

Von Miiller rozmawia z uratowanymi po francusku.

- Wykazaliscie si¢ w walce niezwyktg odwaga. Dwoch marynarzy
zmarlo wlagnie w pomieszczeniu dla chorych. Za p6t godziny pocho
wamy ich w morzu.

Kto cho¢ raz uczestniczyt w takiej ceremonii, nigdy jej nie zapomni.
Bezmiar wody wokot statku nadaje tej chwili prawdziwie uroczysty cha-
rakter. Gdy pojawiajg si¢ nosze z cialem, obcigzonym metalem i zaszytym
w plotno, wszyscy zdejmujg czapki z glow. Kapelan odmawia modlitwe.
Kapitan von Miiller wyglasza po francusku krotka mowe pogrzebowa.
»~Emden" zatrzymuje si¢, opuszcza banderg, rozbrzmiewa sygnat ,,Czes$¢
zmartym". I dwa dtugie worki sung po namydlonym poktadzie, a na ko-
niec z ghuchym pluskiem wpadajg do morza. Statek rusza w dalsza droge.
Na grobach marynarzy nigdy nie zakwitaja roze.

30 pazdziernika przeniesiono wszystkich, ktorzy przezyli zatonigcie



»Mousqueta", na angielski statek towarowy ,,Newborn", ktory miat ich
przetransportowa¢ do szpitala w porcie Sabang, na wyspie Weh, bg-
dacym w posiadaniu Holendrow.

Do tego czasu ,Emden" =zatopit - poza krazownikiem
,.Zemczu-giem" i torpedowcem ,,Mousquetem" - 20 nieprzyjacielskich
statkow handlowych, przewozacych 110 000 ton fadunku wartosci 300
milioné6w  zlotych monet. Dyrektorzy brytyjskich towarzystw
ubezpieczeniowych sa przygngbieni. Pogon za ,Emdenem", nadal
bezskuteczna, zatrzymuje na Oceanie Indyjskim dziesig¢ krazownikow,
ktére zdaniem zwierzchnika Admiralicji ,,bylyby znacznie bardziej
przydatne na Morzu Polnocnym". Podczas posiedzenia gabinetu
wojennego premier Wielkiej Brytanii oznajmia:

- To niedopuszczalne, ze jeden nieprzyjacielski okret wojenny
zdotat unicestwi¢ morski ruch towarowy w Zatoce Bengalskiej. Raporty
naszych przedstawicieli na dworach radzow nie sag wcale pocieszajace
-zaufanie Indii do Korony zostato powaznie zachwiane.

Zaufanie to stanie si¢ jeszcze mniejsze kilka dni pozniej, gdy do-
trze wiadomos$¢, ze 1 listopada krazowniki admirata von Spee - te same,
z ktorymi ,,Emden" rozstat si¢ 14 sierpnia - zniszczyly w poblizu miej-
scowosci Coronel w Chile eskadre admirata Cradocka.

Dwa atole zwane Wyspami Kokosowymi, a na niektérych mapach
angielskich noszace nazwe Keeling Islands, znajduja si¢ na Oceanie Indyj-
skim, 800 kilometrow na poludniowy zachod od Jawy. Odkryte w 1609 ro-
ku przez Williama Keelinga, byly wlasnoscig brytyjska, a od 1955 roku
terytorium zamorskim Australii. Jak wskazuje ich nazwa, sg tam przede
wszystkim palmy kokosowe.

Czgscig wysp najdalej wysunieta na poludnie jest wysepka Direction,
nazwana tak ze wzgledu na zalozona na niej stacj¢ telegraficzng. Lacza
si¢ tu podwodne kable pociagnigte z Londynu do Australii i z Australii
do Afryki. Malenkie atole, gdzie ze wszystkich stron wida¢ tylko niebo
1 morze, maja wi¢c niebagatelne znaczenie strategiczne.

Von Miiller postanowil zniszczyc¢ te stacjg. Wie, ze jej angielski per-
sonel jest bardzo nieliczny i praktycznie niemal nieuzbrojony. O sz0stej
rano 9 listopada 1914 roku ,,Emden" zarzuca kotwice w poblizu atolu
(laguna jest zbyt ptytka, by do niej wptynac). Von Miicke, zastgpca ka-
pitana, stoi na bacznos¢ przed swoim przetozonym. Salutuje i mowi:



- Kapitanie, z calym szacunkiem melduj¢ gotowo$¢ do zejécia na
lad trzech oficerow, szesSciu podoficeréw i czterdziestu jeden marynarzy
z pododdziatu desantowego.

Na wodg zostaja spuszczone trzy todzie, w tym jedna z silnikiem pa-
rowym, ktéra bedzie holowac pozostate. Pododdzialt wyposazono w ka-
rabiny zwykte 1 maszynowe, rewolwery, a takze topory, mtoty, pily i kilka
fadunkow dynamitu. Do brzegu jest okoto trzech kilometrow.

Niewielki konwoj nie zdazyt jeszcze wptynac do laguny, gdy radio
na ,,Emdenie" odbiera niezaszyfrowang wiadomos¢, przekazywana po-
spiesznie przez obshuge stacji: ,,Direction Island do wszystkich jedno-
stek sprzymierzonych. Niezidentyfikowany obcy krazownik na pelnym
morzu w poblizu wejscia do laguny. SOS, SOS, SOS". Tak brzmiat ostatni
komunikat stacji przed ponadroczng przerwg w nadawaniu.

Chwile pozniej radiotelegrafista na ,,Emdenie" wychwytuje kolejng
wiadomo$¢, tym razem zakodowang, ktorg wystat statek znajdujacy si¢
w dos¢ bliskiej odleglosci. To australijski krazownik ,,Melbourne", ktory
odebrat sygnat SOS i zwraca si¢ teraz do bratniego krazownika ,,Sydney":
,Plyficie z maksymalng predkoscig w kierunku Keeling Islands, by roz-
pozna¢ podejrzany okret". Na ,,Emdenie" nie zdotano rozkodowac tego
tekstu, ale von Miiller rozumie, ze nieprzyjaciel wkrotce zareaguje.

Coz z tego, skoro pododdziat desantowy wiasnie dociera juz do
pomostu przy brzegu laguny. Stoi tam przycumowany trojmasztowy
szkuner, do§¢ mocno zniszczony, brudny, bez bandery. Nikogo na pokta-
dzie. Mimo luszczacej si¢ farby na tablicy z tylu wyraznie wida¢ nazwe:
,Ayesha".

Niemieccy marynarze schodzg na lad, z bronig w r¢ku. Zbliza si¢
do nich kilka oséb w kolonialnych kaskach. Na przodzie idzie brytyjski
dyrektor stacji, obdarzony imponujacym brzuchem, czerwony jak burak.
Podaje klucze zastgpcy kapitana ,,Emdena":

- Nie jesteSmy w stanie si¢ bronic.

Kilka minut pdzniej maszt telegrafu pada na ziemi¢. Wewnatrz bu-
dynku stacji marynarze niszcza toporami i miotami nadajniki oraz tng
kable. Dwaj oficerowie przeszukujg biura, wrzucajac do ptéciennych
workow (wszystko zostato przewidziane) sygnalizatory, kody, tasmy apa-
ratu Morse'a. Nie mija jeszcze pot godziny, odkad zaczeli t¢ metodyczng
prace, gdy wpada jak bomba jeden z marynarzy:

- Poruczniku, ,,Emden" wzywa!



Na zewnatrz stycha¢ ryk syreny krazownika. Von Miicke poleca
swoim ludziom biec do todzi. Parowiec holujacy szalupy opuszcza po-
most, kieruje si¢ do wyjscia z laguny i wyptywa na peine morze. Mate
todzie tancza na falach.

- Szybciej!

Z komina niewielkiego parowca lecg iskry, ale nie sposob przekro-
czy¢ predkosci 4 weztow. Syrena ,,Emdena" przestaje ryczec, na fale po-
jawia si¢ bandera. Z trzech prawdziwych kominoéw krazownika wydo-
bywa si¢ ciemny dym.

- ,,Emden" odptywa! Nie czeka na nas!

,Emden" nie moze czeka¢. Podczas gdy pospiesznie oddala si¢ na
poinoc, cztonkowie pododdziatu desantowego widza na wschodzie stale
powiekszajacy sie dym. Chwilg pdzniej nad morzem unosi si¢ odglos
salw. ,,Emden", zaatakowany przez nieprzyjaciela, rowniez odpowiada
ogniem. Nie ma mowy o tym, by - osiagajac predkosc¢ 4 weztow - wziaé
udziat w walce. A ponadto ,,Emden" i jego przeciwnik plyng teraz row-
nolegle do siebie, oddalajac si¢ na potnoc. Wkrotce znikaja z pola wi-
dzenia.

- Zawracamy - mowi von Miicke do dowddcy parowca. - Z po
wrotem na wyspe.

0d 9.30 do 10 rano 9 listopada 1914 roku ,,Emden" i ,,Sydney" pro-
wadza walke, ptynac réwnolegle do siebie w kierunku pétnocnym, przy
czym odlegto$¢ pomiedzy nimi wynosi okoto 9000 metrow. A dokladniej
rzecz biorac,,,Emden" odpowiada na ostrzal, jednak bezskutecznie. Jego
najwigksze dziala majg kaliber 105, a te na ,,Sydney" - 152. Bateria na an-
gielskim statku jest tez dwa razy potezniejsza, a przede wszystkim z od-
legtosci 9000 metrow ,,Emden" nie moze jej dosiegnaé, w niego samego
natomiast trafiajg wszystkie lub niemal wszystkie pociski nieprzyjaciela.
Niemieccy historycy, zajmujacy si¢ dziejami morz i oceandéw, opisuja te
potyczke podobnie jak wszystkie inne bitwy morskie 6wczesnej epoki.
Tu i 6wdzie wybuchajg na pokladzie ,,Emdena" pociski, zabijajag mary-
narzy, uszkadzaja ,.elementy o zywotnym znaczeniu" (a tylko takie sg
na wilasciwie zbudowanym okrecie wojennym). Przej$cie z mostka do
sterowni przez silownik zostaje zniszczone, a kapitan marynarki
Crop-pius wraz z dwoma sternikami biegnie na tyl statku, gdzie
znajduje si¢ ster reczny. Mimo zniszczen, von Miiller skreca o dziesigtej
w prawo, by zblizy¢ si¢ do przeciwnika i sprobowaé skutecznego ataku.
W ,,Emdena"



trafia wowczas jeszcze wigcej pociskow. Jeden z nich niszczy komin, kto-
rego farba zaczyna si¢ pali¢. Marynarze polewaja go woda.

»Emden" z uszkodzonym sterem skrgca teraz samoistnie w lewo,
kreci sig wokot wiasnej osi przy maksymalnej predkosci. Ma tak duze
nachylenie, ze zwloki marynarzy zsuwajg si¢ do morza. Na krgzownik
spada grad pociskow. Trzy pozostate kominy, w tym réwniez atrapa, roz-
padaja si¢ na kawatki i ptong. ,,Emden" jest juz na tyle blisko swojego prze-
ciwnika, ze mogltby prowadzi¢ celny ostrzat. Jeden z pociskow zniszczyt
jednak dalekomierz i trzeba ocenia¢ odlegto$¢ bez pomocy przyrzadu.
Coraz mocniej wzburzone morze utrudnia jeszcze bardziej celowanie.
A poza tym, ile dzial nadaje si¢ teraz do strzelania? Zotnierz, ktéremu
odtamek oderwat rgke, probuje jeszcze manewrowaé nasada dziala, ale
po chwili pada na poktad. Zawala si¢ ostatni komin - Labedz Wschodu
jest teraz osmolonym, poczerniatym, poplamionym krwia, pokrytym tru-
pami wrakiem. Zakrawa na cud, ze nadal ptynie i prowadzi ostrzal.

Godzina 10.50. Von Miiller zwraca si¢ do towarzyszacego mu ofi-
cera:

- Wprowadze ,,Emdena" na brzeg North Keeling.

To ich ostatnia szansa. W przeciwnym razie zatong na pelmym
morzu. Pod ostrzalem nieprzyjaciela nie mozna spusci¢ todzi ratunko-
wych na wodg, a poza tym niemal wszystkie zostaty uszkodzone, po-
dziurawione lub spalone. North Keeling - jak sama nazwa wskazuje -to
najdalej polozona na pdtnoc z Wysp Kokosowych. Gdy von Miiller
podejmuje t¢ decyzje, ,,Emdena" dzieli od wysepki 5 mil morskich, czyli
ponad 9000 metréow. Kilka dzial na jego prawej burcie nie przestaje
strzela¢. Podobnie czyni ,,Sydney", a znalazlszy si¢ w odlegltosci 7000 me-
tréw, wyrzuca torpede. Von Miiller widzi to przez lornetke. Patrzy, jak po-
cisk tworzy swego rodzaju dlugg blizne na wzburzonym morzu, tuz pod
powierzchniag wody. Torpeda nie trafia w cel i przeptywa przed dziobem
krazownika. W tym samym momencie jeden z pociskow uderza z wielkg
sitg w przedni maszt, powodujac jego calkowite zniszczenie.

North Keeling jest juz blisko. Coraz wyrazniej wida¢ spienione fale
rozbijajace si¢ o brzeg. ,,Emden" zaprzestaje strzelania, ,,Sydney" rowniez.
Zobaczywszy, ze niemiecki krgzownik przegrat, ,,Sydney" odptywa. Kie-
ruje si¢ wprost na ,,Bureska", statek aprowizacyjny, z ktoérego ,,Emden"
miat pobra¢ zapasy wegla. Angielski kragzownik nie przejmie jednak
,Bureska". Jego kapitan nakazuje otworzy¢ wszystkie ujecia wody, wy-



rzuci¢ do morza zapasy jedzenia i spusci¢ todzie ratunkowe. Statek za-
czyna tonac.

,Bmden", zniszczony i przypominajacy wrak, ale nadal zywy,
osiada na rafie koralowej na poludniu North Keeling. Von Muller
nakazuje wrzuci¢ do ognia wszystkie dokumenty i tajne kody. Aby
unikng¢ wybuchu kottéw, poleca wygasi¢ ogien i spusci¢ wodg. Ma-
rynarze wrzucaja nasady dziat do morza. Nieprzyjaciel nie moze zna-
lez¢ na ,,Emdenie" nic, co mogloby okaza¢ si¢ uzyteczne z wojskowego
punktu widzenia. Gdzie jest jednak ,,Sydney"? Juz go nie widaé, zniknat
gdzie$ na potocy. Zaczyna si¢ teraz czas niemal tak trudny jak sama
walka.

W bitwie zgingto 7 oficerow i 108 marynarzy. Jest godzina 11.30.
Na ciemnobigkitnym niebie $wieci oslepiajace stonice. Panowalby nie-
znos$ny upat, gdyby nie lekka bryza, poruszajaca delikatnie korony palm
na brzegu North Keeling, ktora znajduje si¢ tuz-tuz, odlegla zaledwie o
300 metrow.

- Kapitanie, ludzie prosza z catym szacunkiem o pozwolenie udania
si¢ wplaw na lad. By¢ moze na wyspie sg owoce.

- Proszg¢ im powiedzie¢, ze fala przybojowa bywa niebezpieczna.
Jesli jednak chca podjac to ryzyko, maja moja zgodg.

Marynarze sg dobrymi ptywakami. Wida¢ ich glowy opadajace i
wznoszace si¢ na falach - z kazda chwila coraz bardziej si¢ oddalajg. Ale
rowniez fale zblizaja si¢ do brzegu coraz szybsze, coraz gwattowniejsze.
Rozbijaja si¢ o podwodne skaty, zamieniaja we wzburzong piane. Pty-
ngcy dostaja si¢ w sam srodek przyboju, popychani, miazdzeni o skaty.
Dos$wiadczenie zeglarskie dowodzi, ze przy niezbyt tadnej pogodzie nie-
bezpiecznie jest ptynag¢ wplaw do brzegu, gdy. statek rozbit si¢ w jego
poblizu. Lepiej pozostaé wowczas na pokladzie.

Jednak i to rzadko bywa przyjemne. Na ,,Emdenie" pomieszczenie
dla chorych przestalo istnie¢, powaznie rannych ulozono na przednim
pokladzie, starajgc si¢ cho¢ troche¢ ostoni¢ ich ptotnem przed stoncem.
Z braku opatrunkéw do obtozenia ran uzyto serwetek i przescieradel.
Mewy kraza nad nimi na tle biekitnego nieba. Wydaja si¢ takie wdzigczne,
a przeciez wielu rozbitkow zachowalo o nich straszliwe wspomnienia.
Odnajdywano zwtoki w pasach ratunkowych, z wydtubanymi oczami i
twarzami podziurawionymi przez te zartoczne ptaki. Sprawni mary-
narze ,,Emdena" muszg odgania¢ bosakami mewy, ktore probuja dziobac



ich rannych kolegow. Ci za$ jecza i blagaja o wode. Udaje si¢ zebraé
kilka kropli z rur.

O godzinie 16 na zachodzie pojawia si¢ dym. Nieco pdzniej mozna juz
rozpozna¢ kragzownik. To ,,Sydney". Czy bedzie jeszcze strzelal? A moze
jednak przysle todzie? Von Miiller z posepna twarza daje rozkaz opusz-
czenia niemieckiej bandery 1 wciagnigcia na jej miejsce biatej. Uznac si¢
za pokonanego w sytuacji, gdy ,,Emden" nie nadaje si¢ do uzytku, nie jest
hanbg. ,,Sydney" zbliza si¢ teraz bardzo powoli, niemal staje w miejscu,
z pewnoscig obawiajac si¢ podwodnych skat.

- Zawraca! Odplywa!

Australijski krgzownik zmienia kurs i zaczyna si¢ oddalaé, prosto
na potudnie. Marynarze klng i obrzucajg obelgami nieprzyjaciela. Von
Miiller milczy. To niemozliwe - sprzeczne bowiem z morskimi obycza-
jami - by przeciwnik pozostawil na rafie marynarzy z ,,Emdena”, kto-
rego dowddca wywiesit bialg flage. Wojskowym obowigzkiem tego Au-
stralijczyka jest zaja¢ si¢ pokonanymi. Kiedy wigc si¢ na to zdecyduje?
»Emden" nie ma zadnych szans uciec.

Mijaja godziny, kolejni ranni umierajg. Wreszcie bezlitosne stonce
zaczyna chowa¢ si¢ za horyzontem. Po niezwykle krotkim tropikalnym
zmierzchu nastaje noc. Na niebie §wieca duze gwiazdy. Ciemno$¢ nie
przynosi jednak ochtody. Wiatr ucichl, ale morze pozostaje wzburzone.
O swicie umiera kilku kolejnych rannych. Powietrze zaczyna znéw pa
rzy€.

I oto kolejny straszliwy poranek dla rannych. Australijski kra
zownik przybywa po nich dopiero o trzynastej. Marynarze kierujacy
fodziami manewrujg nimi zr¢cznie, by dotrze¢ do ,,Emdena" migdzy ska
fami, wsrod wzburzonych fal. Przenosiny - najpierw powaznie rannych,
potem lekko rannych, a na koniec tych, ktoérzy zdotali unikng¢ ran - wy
dajg si¢ trwa¢ wiecznos¢. Lodzie kursuja kilkakrotnie pomigdzy stat
kami. Ostatnie z nich oddalaja si¢, gdy tymczasem przyptywa wspaniaty
welbot, tak czysty, Zze niemal btyszczacy. Z tylu powiewa bandera austra
lijskiego dowodcy. Kapitan ,,Sydneya" wystal wlasng t16dz po Karla von
Miillera, dowodce ,,Emdena". Von Miiller opuszcza poktad jako ostatni.
I on, i wszyscy inni marynarze beda wigzieni na Malcie. Niezrow
nany wilk morski, jakim byt Karl von Miiller, umrze na zapalenie ptuc
11 marca 1923 roku w Brunszwiku, w Dolnej Saksonii.



Wroémy teraz na wyspe Direction. Jest 9 listopada 1914 roku, okoto
dziesiatej rano. ,,Emden" i,,Sydney", ptynace na potoc, zniknety wlasnie
za horyzontem. Maly parowiec i dwie holowane przez niego todzie wy-
konaly zwrot 1 z powrotem wptynety do laguny. Anglicy i tubylcy, sto-
jacy bez ruchu na pomoscie, przygladali si¢ im w milczeniu. Na pokta-
dzie zacumowanego tam nedznego tréjmasztowego szkunera wida¢ byto
jednego biatego i jednego tubylca. Oni rowniez milczeli i nie ruszali si¢
z miejsca. Von Miicke - gdy wszyscy juz znaleZli si¢ na ladzie - skierowat
si¢ ku ,,Ayeshy" i zwrdcit do biatego megzczyzny po angielsku:

- To pana statek?

- Tak, jestem jego kapitanem. A to mdj zatogant. Jest nas tylko
dwoch.

Von Miicke przybrat nieco uroczysty ton:

- W imieniu Jego Cesarskiej Mosci rekwiruje pana statek.

Anglik wzruszyt ramionami:

- Jak pan chce. Zycze przyjemnej podrézy. Uprzedzam jednak, ze
kadhub jest przegnity.

Nie byto to do konca prawda - przegnite bylo przede wszystkim
omasztowanie i olinowanie. ,,Ayesha" ptywata niegdy$ trzy lub cztery
razy w roku do Batawii. Teraz jednak obowigzek ten przejal parowiec,
a wilasciciel szkunera otrzymywat swojego rodzaju emeryture, ktora prze-
pijal. Zagle byly byle jak wci$nicte w komore zaglowa, podobnie jak ru-
chome olinowanie.

Von Miicke zamierzat dotrze¢ do Sumatry, bedacej kolonig holen-
derska. Marynarze zaczeli w pospiechu doprowadzac zaglowiec do ta-
kiego stanu, by mogt wyptyna¢ na morze. Bylo ich pigédziesieciu, a na
»Ayeshy", majacej 30 metrow dhugosci 1 5 metréw szerokosci, nie zeglo-
wato nigdy wigcej niz szesciu ludzi.

Zdarzyto si¢ wowczas co$ zadziwiajacego. Anglicy z wyspy Direc-
tion asystowali przy przygotowaniach. Najpierw po prostu zaciekawieni,
pozniej coraz bardziej zainteresowani, a na koniec niemal wspotuczest-
niczacy. Wigkszos¢ ich nigdy nie widziala tego trojmasztowego szku-
nera pod zaglami. Na pytania o cel podrézy von Miicke odpowiadat:
»~Mamy do przebycia 700 mil". Zamiar przeplynigcia 700 mil na pokita-
dzie ruiny, jakg byta ,,Ayesha", marynarska odwaga, zuchwalos$¢ i pew-
no$¢ siebie spodobatly si¢ Brytyjczykom. Przynie§li zywnos¢ i ubrania,
podarowali fajki i tyton. Jeden z nich opowiedziat o pragdach morskich,



ktorych nalezato unika¢ w najblizszych okolicach. Czy byty to dzialania
spontaniczne? Jestesmy zmuszeni oprze¢ si¢ w tym wzgledzie na sto-
wach von Miickego i kapitana marynarki Lauterbacha. Mozliwe tez, ze
Anglicy pragngli tylko jednego: by Niemcy, uzbrojeni w karabiny, rewol-
wery 1 karabiny maszynowe, jak najszybciej opuscili wyspg. Nie mozna
tez wykluczy¢, ze Niemcy dali im do zrozumienia, ze duzo ryzykuja, nie
okazujac checi wspotpracy. Jestem sktonny uwazaé, ze w gre wchodzito
co najmniej kilka motywow. Tak czy inaczej, ,,Ayesha" wyptynela tego
samego dnia, w czasie gdy ,,Emden" dogorywal na rafie.

Maty parowiec poprowadzil zaglowiec do wyjscia z laguny, a na-
stgpnie pozostawiono go z zablokowanym sterem. Wszyscy Niemcy stto-
czyli si¢ na ,,Ayeshy". Von Miicke zanotowal, ze mieli wodg¢ pitng tylko
na sze$¢ dni, ale liczyli na deszcz.

Na przednim maszcie byly kwadratowe zagle, a na dwoch pozosta-
tych trapezoidalne. Wszystkie przypominaty tachmany i miaty dziury,
przez ktore hulat wiatr. ,,Ayeshe" mozna by nazwa¢ morskim kloszardem.
Marynarze nie zatamywali jednak rak. Wyciagneli z komor Zzaglowych za-
pasowe zagle, najpierw potatali i wymienili jeden, a potem nastepne.

Dwie i pot godziny po odcumowaniu oficer zaalarmowal von Mii-
ckego, ze w tadowni jest pottora metra wody.

- Wszyscy do pompy!

Uszczelki ttokéw pompy byly tak suche, Zze nie pehily juz swojej
funkcji. Zastgpiono je gatgankami nasgczonymi ttuszczem.

Von Miicke i oficerowie znali zasady nawigacji obliczeniowej i
umieli wyznacza¢ wysokos¢ gwiazd, ale na zaglowcu znalezli jedynie
0golng mape Oceanu Indyjskiego, na ktorej trasa do przebycia byla tylko
mikroskopijng linig.

Do jedzenia mieli przede wszystkim ryz i puszki z peklowang wo-
fowing. Marynarze na prozno starali si¢ fowi¢ ryby - nie zdolali zlapaé
ani jednej. Von Miicke, uczestniczacy niegdys w regatach w Kilonii jako
sternik, nieustannie przekazywal swg wiedze zatodze, ktéra nie miata
czasu si¢ nudzi€. | tak jak kiedy$ na poktadzie ,,Emdena", i tutaj czesto
$piewano.

Von Miicke miat racje, liczac na deszcz. Pigtego dnia podrozy, 13
listopada, dlugotrwata tropikalna ulewa umozliwita napeienie woda
wszelkich naczyn, jakie tylko znaleziono na szkunerze. Wszyscy mary-
narze mieli tez okazj¢ si¢ wykapac - po kapieli w tropikalnym morzu



pozostaje na skorze stony osad, ktory pozniej staje si¢ zrodlem cierpien.
Poczawszy od tego momentu, ulewne opady powtarzatly si¢ regularnie co
rano i wieczor. ,,Ayesha" kolysala si¢ wzdtuznie pod naporem silnych fal
od tylu, a olinowanie stale pegkato i wymagalo ciggtych napraw. W na-
stepnych dniach coraz wigcej czasu zabierato tatanie zagli.

Marynarze mieli zatem nadmiar pracy, wystarczajaco duzo do picia
i zbyt mato do jedzenia, ale najwickszym problemem okazaty si¢
wkrotce warunki pogodowe. Poranne i wieczorne ulewy przeksztatcity
si¢ w burze, z silnymi uderzeniami szkwalu. Z daleka juz dostrzegano
bardzo ciemne, niemal czarne chmury i von Miicke polecal wowczas
jak najszybciej zwija¢ zagle. Po przej$ciu burzy rozwijano je z po-
wrotem. Pewnego dnia, okoto 20 listopada, szkwatl trwal niezmiernie
dhugo. ,,Ayesha" ptyne¢ta bez zagli podczas cyklonu. W potudnie pano-
wata niemal catkowita ciemno$¢, czern nieba rozcinaly co chwila bty-
skawice, dawat si¢ stysze¢ huk grzmotow, a na jabtkach masztow po-
jawialy sie ognie Swictego Elma. Marynarze przygladali sic masztom,
mniej ze wzgledu na wyladowania elektryczne, bardziej ze strachu, ze
si¢ ztamig. Morze zabrato jedng z todzi ratunkowych, uszkadzajac przy
tym pawez. Po trzech godzinach bezlitosnego tanca wiatr ztagodniat, a
po chwili catkowicie ucicht. ,,Ayesha" znalazla si¢ w ,,oku" cyklonu,
czyli w samym jego srodku. Niedlugo p6zniej wszystko jednak zaczeto
si¢ od nowa.

Gdy wreszcie wyptyneli na spokojniejsze wody, von Miicke dat
rozkaz rozwinigcia kilku Zzagli. Marynarze musieli bardzo czgsto zmie-
nia¢ ozaglowanie i brasowac reje, gdyz szkuner znalazt si¢ teraz w oko-
licy, w ktorej spotykaly si¢ i Scieraly ze sobg dwa monsuny: jeden wie-
jacy z poéinocnego wschodu, a drugi - z potudniowego wschodu.

Von Miicke okazat si¢ doskonatym zeglarzem. O szesnastej 23 listo-
pada ,,Ayesha" dotarta do ciesniny Seaflowers, 80 mil od Padangu, portu
na zachodnim wybrzezu Sumatry, bedacej kolonig holenderska. Wiatr
zanikl, nastata cisza morska, tak ze von Miicke zdecydowat si¢ spuscié
na wodg dwa baczki, z dwoma wiostujagcymi marynarzami w kazdym, by
holowaty szkuner. Po pewnym czasie znéw pojawita si¢ lekka bryza.

- Kapitanie, ptynie za nami holenderski niszczyciel.

- Nie wplyneliSmy jeszcze na wody terytorialne, nie mamy obo-
wiagzku wciggaé flagi.

Nastepnego dnia, po przekroczeniu granicy, musieli jednak juz to



zrobi¢. Wywiesili bander¢ marynarki Cesarstwa Niemieckiego, zabrang
z malego parowca pozostawionego na wyspie Direction. Holenderski
niszczyciel, ktory nadal ptynal za nimi, zblizyt si¢ tak, Ze mozna byto
przeczyta¢ jego nazwe - ,,Lynx". Pojawit si¢ takze statek-pilot. ,,Lynx"
zasygnalizowat po angielsku, ze kapitan ,,Ayeshy" powinien przyby¢ na
jego poktad. Von Miicke, przyjety bardzo uprzejmie przez holender-
skiego dowddce, opowiedziat swoja historie.

- Nic nie stoi na przeszkodzie, by pana statek wplynat do Padangu.
Jesli za$ chodzi o pobyt, zna pan konwencje mi¢edzynarodowe.

Na trzech niemieckich parowcach, zacumowanych przy redzie
-byly to ,,Kleist" ,,Rheinland" i ,,Choising" - dostrzezono juz, nie bez zdzi-
wienia, bander¢ powiewajacg na zniszczonym trojmasztowym szkunerze.
Gdy ,,Ayesha" znalazla si¢ obok nich, wywieszono flagi.

Sumatra jest duza wyspa z mrocznymi lasami skrywajacymi duze
bigkitne jeziora. Wigkszos¢ ladu pokrywa dzungla. W 1914 roku uroda
Padangu pozostata jeszcze nietknigta. Marynarze von Miickego podzi-
wiali pelne wdzicku drewniane domy, ktorych $ciany pochylaly si¢ do
zewnatrz. Przystuchiwali si¢ ulicznym muzykom. Nie mieli duzo pie-
niedzy, nie byto wigc okazji do szalenstw, a ponadto von Miicke powie-
dziat wyraznie, Ze nie sg turystami.

Von Miicke obmyslat plany na przysztos¢. Co zrobi¢, by w najbliz-
szym czasie unikng¢ uwigzienia? Zgodnie z mi¢dzynarodowymi kon-
wencjami ,,Ayesha" - traktowana jak okret wojenny ze wzgledu na
bander¢ Cesarstwa Niemieckiego - musiata opusci¢ Padang w ciagu 48
godzin. Stary szkuner, ostabiony przez sztorm, nie nadawat si¢ do da-
lekiej podrozy. Von Miicke przemierzatl jak najdyskretniej Padang, by
spotka¢ si¢ z austriackim handlowcem, petnigcym dodatkowo funkcje
niemieckiego konsula pomocniczego, lub (potajemnie, gdyz bylo to za-
bronione) z kapitanem ,,Choisinga", jednego z niemieckich parowcow
stojacych na redzie.,,Choising" nie pojawitl si¢ na Oceanie Indyjskim wy-
facznie w celach handlowych - byt przede wszystkim jednym ze statkow
zaopatrzeniowych ,,Emdena". Czekat na prézno - doskonale wiemy, dla-
czego - na kragzownik, a teraz spodziewat si¢ nowych rozkazow.

- Pojutrze wczesnie rano wyptyng ,,Ayesha", kierujac si¢ na zachod -
powiedziat von Miicke. - Pan, kapitanie, opus$ci Padang dwa lub trzy dni
p6zniej, udajac sie najpierw na potudnie, a nastepnie zmieniajac kurs
tak, by$my si¢ spotkali. Uméwimy si¢, gdzie.



Po poludniu 28 listopada zniszczony tréjmasztowy szkuner roz-
wingt swoje polatane zagle 1 po raz wtory przedefilowat przed okretami
zacumowanymi na redzie. Marynarze na pokladzie $piewali piesn
wojenna:

Renie, Renie, niemiecki Renie,
Chcemy by¢ Twymi obroncami.

Na ,,Ayeshy" znalazlo si¢ teraz dwoch oficerow wigceej. Tego samego
ranka przedstawili si¢ bowiem jej dowodcy:

- Oficer marynarki w rezerwie Welmann.

- Gloéwny mechanik w rezerwie Schaneberger.

I obaj:

- Kapitanie, z calym szacunkiem prosimy o przyjgcie nas pod swoje
rozkazy. Mamy pozwolenie naszych dowodcow.

Jak si¢ wydaje, w owej chwili von Miicke wiedziat, dokad chciatby
zaprowadzi¢ statek, ale niewiele wigcej. Mimo tloku panujgcego juz na
»Ayeshy" zgodzil si¢ zaokrgtowac rowniez dwoch rezerwistow. Trojmasz-
towiec opuscit wody holenderskie 29 listopada o trzeciej rano. Jeszcze
przez kilka godzin towarzyszyt mu kragzownik ,,Zewen Provincien".

Ptyneli na zachod. Nastgpnego dnia zaczal padac deszcz i zerwat
si¢ wiatr. Zatoga wiedziata lub co najmniej domyslata si¢, ze w planach
bylo dotarcie do Arabii. Mieli jednak przeplyng¢ caly Ocean Indyjski
na poktadzie ,,Ayeshy"? Malo prawdopodobne, najpewniej kapitan miat
inny pomyst. 7 grudnia zmienili kurs: najpierw skierowali si¢ na poéinoc,
p6zniej na poludnie, a nastgpnie zndw na potnoc. Szkuner ptynal zyg-
zakiem, nie kierujgc si¢ juz dalej na zach6d. Von Miicke chodzit tam i z
powrotem po mostku, z nieprzenikniong twarza, spogladajac czesto na
wschod. Nikt nie mial odwagi si¢ do niego zblizy¢.

- Gdzies przeciez doptyniemy.

- Na morzu niekiedy zmierza si¢ donikad.

Od czasu do czasu marynarze rozmawiali migdzy soba o kolegach,
ktorzy zaokretowali si¢ na inne krazowniki admirata von Spee. 4 grudnia,
gdy ,,Ayesha" z wielkim trudem znosita sztormowg pogod¢ na Oceanie
Indyjskim, zaden z nich nawet nie domyslat si¢, ze 15 000 mil dalej kra-
zowniki von Spee, ktore pi¢¢ tygodni wczesniej odniosly zwycigstwo
pod Coronelem, zostaty rozgromione w poblizu Falklandow przez kra-



zowniki bojowe i kragzowniki opancerzone admirata Sturdee. Zatongty
wszystkie poza jednym.

Zmaganie si¢ ,,Ayeshy" ze ztg pogodg trwato do 14 grudnia. Tego
dnia pojawit si¢ na wschodzie parowiec z dwoma masztami i jednym
kominem.

- Whystrzeli¢ race! - rozkazal von Miicke.

Statek zblizyt si¢ i ukazat niemieckg bandere.

- To,,Choising"!

- Przesiadamy si¢ wszyscy na jego poklad - oznajmit von Miicke.
Rozkaz ten mozna byto wykonaé dopiero dwie doby pdzniej ze
wzgledu na bardzo zte warunki atmosferyczne. Marynarze zastanawiali
si¢, czy nie pojda na dno wraz ze starym zniszczonym szkunerem kilka
mil od ,,Choisinga", niewidocznego w ciemnosciach, wsréd podmuchow
wiatru i trab wodnych. Wreszcie wiatr ucicht i przenosiny odbyty si¢ w
poblizu niewielkiej, najprawdopodobniej niezamieszkanej wysepki.
»Zaden statek, na ktorym powiewala niemiecka bandera wojenna, nie
moze wpas¢ w rece nieprzyjaciela". Rozkaz byt jasny. Marynarze
zniszczyli statek, na ktorym uciekli z wyspy Direction - przecigli sztagi
1 wanty, wyrabali dwie duze dziury w kadlubie. Na tym tréjmasztowym
szkunerze przeptynegli 1709 mil. Przedostali si¢ na poktad ,,Choisinga",
ktory skierowat si¢ na wschod. Oficer pelnigcy wachte zapisat doktadny
moment, w ktorym ,,Ayesha" zniknela z powierzchni morza: 16 grudnia

1914 roku o godzinie 16.45.

Od Sumatry po wysp¢ Perim u wejscia do Morza Czerwonego von
Miicke wraz z oficerami i zaloga pokonat calg szeroko$¢ Oceanu Indyj-
skiego - najpierw na poktadzie ,,Ayeshy", a p6zniej ,,Choisinga". Zamie-
rzat dotrze¢ do Arabii, a stamtad do Turcji, bedacej sprzymierzencem
Niemiec.

,,Choising", majacy 1700 ton wypornos$ci i osiggajacy maksymalng
predkos¢ 7,5 wezla - zazwyczaj jednak wyciagat 4 wezly - nie wygladat
zachecajaco. Stat si¢ jeszcze mniej interesujacy, gdy w miejsce bandery
Cesarstwa Niemieckiego wywieszono flage wtoskg i zmieniono nazwe
na ,,Sheniz", zaczerpnigtg z rejestru Lloyda (macierzystym portem tego
statku miata by¢ Genua). Skromny wyglad umozliwit dotarcie, bez przy-
ciggania uwagi, do Zatoki Adenskiej, a nastepnie wptyniecie na Morze
Czerwone.



Na pierwszy postoj zacumowano w Al-Hudajdzie. Miejsce to zmie-
nito si¢ od czasow, gdy istnial tu tylko nedzny bazar i kilka tawern od-
wiedzanych przez piratow. W porcie mieszkato okoto 15 000 ludzi, trud-
nigcych si¢ nie tylko sprzedaza kawy, daktyli czy skor, ale i pokatnym
handlem opium oraz bronig, a takze szpiegostwem. Al-Hudajda znajdo-
wata si¢ w rekach Turkéw, popierajacych Niemcow, ale wickszos¢ bia-
tych, przebywajacych tu pod roznymi pretekstami i podajacych si¢ za
przedstawicieli rozmaitych narodowosci, byta brytyjskimi szpiegami.
Pilnowali ich Arabowie, kiepsko optacani przez rzad turecki lub emira
Mekki, totez czgsto dogadywali si¢ z nimi w zamian za kilka funtow
szterlingow.

Patrzac na mapg, zauwazymy, ze od granicy tureckiej dzieli
Al-Hu-dajd¢ w linii prostej 2500 kilometréw. Medyna, w 1914 roku
koncowy przystanek (od tego czasu wiele si¢ zmienito) linii kolejowe;j
prowadzacej do Konstantynopola, znajdowata si¢ w odleglosci 1100
kilometréow od Al-Hudajdy. Jak si¢ tam dosta¢? Pustyni¢ mozna byto
pokona¢ jedynie na wielbfagdach i mulach. Z opowiesci von Miickego
wydaje si¢ wynikaé, ze nie brakowato mu gotowki (w ztocie), ale wybor
trasy i zorganizowanie karawany stanowity trudne zadanie dla Niemca,
niemal nic niewiedzgcego o kraju, w ktorym si¢ znalazt, majacego mato
czasu, a przede wszystkim przyzwyczajonego do uzyskiwania
precyzyjnych odpowiedzi na zadawane pytania. Na dodatek miat teraz
wrazenie, ze wszyscy go oklamuja.

- Proszg si¢ nie spieszy¢, kapitanie - powiedzial mu turecki pasza
Al-Hudajdy.

,Choising" zostal odeslany do Massawy, na drugim brzegu Morza
Czerwonego. Mijaty dni i tygodnie. Marynarze z ,,Emdena" mieszkali
w tureckich koszarach. Byt to stary, zniszczony budynek o drewnianych
$cianach. Spali tu na ogromnych kanapach petnych stomy i pchet. Mu-
sieli gotowac¢ wodg i jak najmniej jes¢, a takze stale pamigta¢ o chininie
przeciwko malarii.

- W Sanie panscy ludzie poczuja si¢ lepiej - mowili wojskowi i cy
wile, u ktorych von Miicke szukatl informacji. - To teren goérzysty, po
wietrze jest bardzo zdrowe. A stamtagd mozecie udac si¢ do granicy tu
reckie;.

Von Miicke podjat decyzje. Wyprawa rozpoczeta sig dwudniowym
marszem przez piaszczysta pustyni¢. W ciggu dnia panowat zbyt duzy



upal, przemieszczano si¢ wigc nocg. Trudno byto dostrzec szlak. Mozna
by sadzi¢, ze nikt wczesniej nie dosiadal mutow - zrzucaly jezdzcow,
uciekaly i trzeba ich bylo szuka¢ w ciemnosciach. Gubernator
Al-Hu-dajdy zapewnit Niemcom eskorte zandarmow, rowniez jadacych
na mulach, ktére najwyrazniej umieli okielzna¢. Gdy drugiego dnia
dostrzezono zblizajacych si¢ kilkunastu Arabow na wielbtadach,
zandarmi zagrozili im bronig.

- To ztodzieje.

Jeden z zandarmow podszedt jednak i chwilg rozmawiat - jak si¢
wydawato - przyjaznie. Trzeciego dnia zaczgto pigé si¢ pod gore.

- Najpierw zatrzymamy si¢ w Manasze, potozonej na wysokosci
ponad 2000 metréw - zaproponowat dowddca zandarmow. - Jest tam
turecki garnizon.

Podroéz zaczeta by¢ jeszeze bardziej meczaca, niebo stato si¢ jednak
czystsze i zrobito si¢ mniej upalnie, a szlak zmienit si¢ w mniej piasz-
czysty. Mozna bylo podrézowac za dnia i sypia¢ nocg. Mijali mite wioski
z bardzo biatymi domami. Gdy zapadata ciemno$¢, zatrzymywali si¢ na
postojach przygotowanych na uzytek tureckich wojsk, gdzie panowala
nieskazitelna czysto§¢. W Manasze wyszedl im naprzeciw dowodca
garnizonu w otoczeniu oficeréw, a za nim ustawili si¢ zohierze i kil-
kuset mieszkancoéw. Przyjeto ich niemal z przepychem, podano obfity i
smaczny positek, zapewniono prawdziwe t6zka do spania.

Optymizm panowat jeszcze wowczas, gdy po siedmiu dniach ma-
rynarze z ,,Emdena" dotarli na ptaskowyz, na ktérym lezy Sana, stolica
Jemenu. Powitala ich triumfalna muzyka z garnizonu. Wiat jednak lo-
dowaty wiatr. Miasto, otoczone wysokim murem, sktadalo si¢ z trzech
oddzielnych czesci - zydowskiej, arabskiej i tureckiej - odgrodzonych
jedna od drugie;.

Pierwsza nieprzyjemna niespodzianka spotkata ich juz pierwszego
wieczora. W pomieszczeniach przeznaczonych dla Niemcow gniezdzit
si¢ gatunek pluskiew catkowicie odporny na chtod panujacy na plasko-
wyzu. Von Miicke planowal wczesniej, ze odpoczng kilka dni w Sanie,
a nastgpnie rusza w strong tureckiej granicy. Pluskwy uniemozliwialy im
jednak sen, a marynarze - po wielu miesigcach morskiej wilgoci, a poz-
niej palacego stonca na pustyni - cierpieli z powodu zimna i zapadali na
zapalenie oskrzeli. Von Miicke postanowit wiec niezwlocznie udac si¢
w dalszg droge. Czekata ich jednak nastepna niespodzianka.



- Skad wam przyszlo do glowy, ze z Sany mozna dosta¢ si¢ do
Turcji? - zapytat turecki dowddca garnizonu. - Trzeba pokonaé caly
ptaskowyz, a potem 2000 kilometrow pustyni. W tamtym kierunku nie
wiedzie stad zresztg zaden szlak.

- Turecki komendant Al-Hudajdy powiedziat mi, Ze taka wyprawa
jest mozliwa.

- Tak powiedzial?

Dowodca garnizonu oznajmit, Ze zasiggnie jezyka, i zniknat na dwa
dni. Nikt nie wiedzial, gdzie jest. Trzeciego dnia zaprosit von Miickego
na kaweg 1 obwiescil, ze wie juz wszystko:

- Wyjasénili mi to zandarmi z panskiej eskorty. Turcy z Al-Hudajdy
wzieli was za Anglikow lub Francuzow, czyli wrogow. Chcieli, byscie nie
dotarli do celu, a wigc przystali was tutaj.

Rozmowe¢ prowadzono przez arabskiego tlumacza, slabo mowig-
cego po angielsku. Von Miicke zastanawiat si¢, czy co$ zle zrozumial, czy
tez po prostu zwariowal. Nie umial jeszcze wlasciwie oceni¢ tego nie-
wiarygodnego pomieszania szpiegostwa, dzialan kontrwywiadowczych
i korupcji, tworzacych specyficzng atmosfer¢ tego regionu Bliskiego
Wschodu na poczatku pierwszej wojny $wiatowe;j. | trzeba powiedziec,
Ze z czasem nic nie zmienito si¢ na lepsze. Oficerowie i marynarze po-
twierdzili, ze wedle informacji uzyskanych od tubylcow podréz z Sany
do Turcji byla niemozliwa.

- Jutro wracamy do Al-Hudajdy.

Tak tez uczynili. Schwycenie za gardlo tureckiego komendanta
Al-Hudajdy byloby nie tylko bezuzyteczne, ale i szkodliwe, gdyz nadal
musieli znalez¢ sposob, by dostac si¢ do Turcji. Von Miicke dowiedziat
si¢ w koncu, ze najlepiej wyptyna¢ znow na morze, kierujgc si¢ wzdtuz
wybrzezy Arabii na potnoc, az do Al-Udz, stacji koncowej linii kole-
jowej, ktora taczyla si¢ z inng, prowadzaca z Medyny do Konstanty-
nopola.

- Jest jednak pewna trudnosc¢ - powiedziat komendant turecki,
ktory wydawat si¢ wreszcie rozumiec, ze von Miicke i jego ludzie na
prawde sg Niemcami. - Anglicy wystali okrgty wojenne, ktore zablo
kowaty dostgp do wybrzeza na wysokosci Mekki. Nie bedziecie mogli
tamtedy przeptynaé. Musicie wczesniej wysias$¢ na lad, na przyktad
w Al-Lit, i droga ladowa udac si¢ do portu znajdujacego si¢ dalej na
pooc. Poinformowano mnie, Ze juz kupiliScie w tym celu dwie sam-



buki. Powiedziano mi tez, ze wiedza o tym réwniez angielscy szpiedzy
z Al-Hudajdy. Jesli zdazg przekaza¢ t¢ wiadomos¢ jednemu ze statkow
tworzacych blokade, nie wydostaniecie si¢ stad.

Sambuki to okrety typowe dla regionu Morza Czerwonego i Zatoki
Adenskiej. Moga mie¢ bardzo ré6zng wypornos¢: od 30 do 200 ton.
Zaglowce te majg po dwa maszty, a na kazdym z nich, na bardzo po-
chytej rei, trojkatny zagiel tacinski. Von Miicke polecit, by statki wyply-
ne¢ly - puste, i nie rownoczes$nie - w kierunku Dzabany, dos¢ pustej za-
toki w poblizu Al-Hudajdy. Marynarze udali si¢ na piechote i dopiero
tam si¢ zaokretowali. Czytelnik tej opowiesci moze odnosi¢ wrazenie,
ze wszystkie wydarzenia, do ktorych doszto od momentu opuszczenia
Sany, rozegraly si¢ w do§¢ krotkim czasie, moglyby to by¢ na przyktad
dwa tygodnie. Dwie daty pozwola jednak wlasciwie oceni¢ rzeczywisty
uplyw czasu i irytujaca powolnos¢ wszelkich zabiegow, jakie musiat
podejmowaé von Miicke i jego oficerowie, w tym na przyklad nie
zawsze zakonczonych powodzeniem prob dowiedzenia sig, gdzie i jak
mozna naby¢ sambuki, oraz przekonywania, szantazowania lub przeku-
pywania réznej narodowosci kanalii, od ktorych zalezat ich dalszy los.
Wystarczy powiedzie¢, ze Niemcy wrocili z Sany do Al-Hudajdy pod
koniec stycznia, a wsiedli na zaglowce 14 marca 1915 roku.

Morskie mapy Morza Czerwonego bywaja bardzo szczegétowe i do-
ktadne, ale marynarze z ,,Emdena" nie mieli ani jednej. Musieli wynajaé
arabskiego pilota, ktory raz wydawatl im si¢ sympatyczny, a kiedy indziej
straszliwie podejrzany. Nigdy nie dowiemy si¢, czy to jego nieudolnosc,
zdrada, czy tez zwykly pech sprawity, ze jeden z zaglowcoéw osiadt na
mieliznie niedaleko przybrzeznej wyspy Marka. Wszyscy stloczyli si¢ na
drugiej jednostce. Von Miicke, zawierzajac informacjom uzyskanym od
tureckiego dowddcy (uwazat bowiem, ze jest jedna szansa na dwie, ze nie
ktamie), wyokretowat ludzi w Al-Lit, by ming¢ ladem strefe kontrolo-
wang na morzu przez Anglikow. Z blokady korzystali arabscy przewod-
nicy karawan i oferowali swoje ustugi. Podr6z na grzbiecie wielbtada?
Dlaczego nie. Niemcy byli juz gotowi dosiada¢ nawet stoni, zyraf czy
lwow. I tym razem miejscowi (tureccy) zandarmi zaproponowali swoje
towarzystwo. Czy mozna byto im odmowic?

Karawana, liczaca okoto 100 wielbtadow, nie skladata sie tylko z nie-
mieckich marynarzy i tureckich zandarméw. Dolaczyli do niej takze
liczni Arabowie - kupcy oraz przewoznicy kawy, ryzu i baniek nafty. Byt



tez thumacz z Al-Kunfidy z Zona. Wyruszono w droge 28 marca o go-
dzinie 16.

Pustynia rzadko bywa zupetnie pusta. Jeszcze przed pdinoca po-
drézujacy dostrzegli w $wietle ksiezyca grupe Beduindow na koniach, ja-
dacych zwawym klusem na potudnie. Na zadawane pytania zandarmi
odpowiadali do$¢ niepewnie:

- Region ten zamieszkujg potomkowie Proroka w prostej linii. To
rozbojnicy.

Mijaly godziny. Na wschodzie pojasniato, zblizat si¢ swit. W roz-
lewajacym si¢ §wietle coraz wyrazniej uwydatnial si¢ zarys niezliczo-
nych wydm. Nagle dal si¢ stysze¢ gwizd. Nikt nie uznat tego za dobry
znak. Dwadziescia sekund p6zniej wystrzat, potem drugi, trzeci... Z lewe;,
z przodu, z tylu.

- Na ziemig!

Blysk broni nie dalej niz w odleglosci 80 metrow. Aby odeprzed
napastnikéw, Niemcy mieli do dyspozycji cztery karabiny maszynowe,
23 zwykle karabiny, w tym 10 starych strzelb tureckich, a takze 10 pi-
stoletow. Uzbrojeni byli tez zandarmi tureccy. Nie strzelali jednak, lecz
schronili si¢ miedzy wielbladami. Uczynili to jednak tak nieskutecznie, ze
w trakcie strzelaniny siedemnastu z nich odniosto rany. Wérod Niemcow,
biorgcych udziat w walce, bylo za$ zaledwie kilku rannych.

Von Miicke, zwycigzca regat w Kilonii, wydawat si¢ mie¢ rowniez
sporg wiedze na temat piechoty. Gdy karabiny maszynowe uciszyly ogief
nieprzyjaciela, rozkazat nalozy¢ na bron bagnety i zaatakowac¢. Napast-
nicy rzucili si¢ do ucieczki. Niedtugo pdzniej karawana ruszyta znow w
droge.

Rabusie, partyzanci i r6znego rodzaju wolni strzelcy nie wydajg ot-
wartej walki maszerujacym oddziatom, lecz je ngkaja. Uciekaja i wracaja.
Nie minglto wige podt godziny, gdy zndéw ze wszystkich stron rozlegly si¢
strzaly. Znad wydm wystawaly jedynie ciemne glowy.

- Dostatem!

Schmidt, oficer marynarki wojennej, zostat trafiony w brzuch, po-
dobnie jak Lanig, pracujgcy na ,,Emdenie" jako palacz.

- Lajdaki!

Marynarze rozpoczeli wéciekly ostrzal. Von Miicke musiat przypo-
mnie¢ im o oszczedzaniu amunicji. Nagle napastnicy przestali strzelac.
Szybko stalo si¢ jasne, dlaczego - dwoch zandarmow towarzyszacych ka-



rawanie bieglo ku Beduinom, wymachujac biatym ptoétnem. Von Miicke
zaczynat juz poznawa¢ wschodnig mentalnos$¢:

- Na pewno bedg si¢ targowac. Skorzystajmy z tej przerwy.

Jesli kto$ czytat relacje z bitwy pod Bir Hakim, umie sobie wyob-
razi¢, jak wyglada warowny ob6z na pustyni. | taki wlasnie ob6z zorga-
nizowat von Miicke w mniej niz trzy godziny. Na sam $§rodek spedzono
wszystkie wielbtady, za pomoca bagnetow i talerzy z kutego zelaza wyko-
pano stanowiska dla karabindw maszynowych, wzniesiono obwarowania
z wielbladzich siodel, workéw kawy i ryzu, baniek od nafty wypemio-
nych piaskiem i wszystkiego tego, co wpadto w rece. Ci, ktorzy przezyli
Verdun, mowili, ze w razie ataku piechoty lepsza jest jakakolwiek ostona
niz jej catkowity brak - moze to by¢ chrust, kamien, bryla ziemi. Albo
tez cialo kolegi. Karabiny maszynowe rozmieszczono w czterech rogach
obozowiska. Wszystko byto gotowe, gdy wrdcili zandarmi, przynoszac
wiesci o zgdaniach napastnikow. By karawana mogta ruszy¢ dalej, mieli
oddac¢ cafg bron i amunicj¢, wielblady, zapasy zywnosci, w tym takze
wodg, a ponadto zaptaci¢ 11 000 funtéw w zlocie. Innymi stowy: mieli
odda¢ wszystko, a potem spokojnie pozwoli¢ si¢ zmasakrowaé. Dostrze-
gali Beduinow obserwujacych ich z pewnej odlegltosci.

- Rozpoczaé ostrzat - wydat rozkaz von Miicke.

Wymiana ognia trwata calg noc. Rozdano w tym czasie nieco wody
i suchary. Zmart Schmidt, a ledwie zdazono go pochowac, juz trzeba
bylto kopac¢ grob dla palacza.

Nadszedt drugi z kolei $wit. ObleZenie na pustyni rzadko bywa przy-
jemne dla obleganych. Nacierajacy prowadzili nieregularny ostrzat, raz
po raz uciszaly go karabiny maszynowe, ale znow dawat si¢ stysze¢
huk broni. I znéw chwila ciszy. Beduini nie ruszali si¢ z miejsca, go-
towi w kazdej chwili do ataku, gdyby karawana zamierzata p6js¢ dale;.
Panowat taki upat, ze przypadkowe dotkniecie lufy karabinu podczas
oddawania strzatu grozilo poparzeniem re¢ki. Brakowato wody. Szcze-
golnie trudna byla sytuacja rannych. Na pokfadzie ,,Emdena" musieli
broni¢ si¢ przed mewami, tutaj zagrazaty im sepy, krazace dos¢ wysoko
nad nimi i wyczekujace na wlasciwy moment. Gdy zapadta noc, ostrzat
ustat. Daty si¢ natomiast stysze¢ poszczekiwania szakali i przerazliwy
chichot hien.

Stonce wstato po raz trzeci. Nie przeciagajac zanadto opowiesci, po-
wiedzmy od razu, ze tego dnia oblegani uzyskali pomoc. Po kolejnych



wymianach ognia, gdy juz catkiem zabraklto wody, napastnicy przed-
stawili nastgpng propozycje: w zamian za odstapienie od oblezenia 73-
dali teraz - bagatela! - 22 000 funtéw w ztocie. I tym razem von Miicke
powiedziat ,,nie".

Mimo tej odmowy nie doszto do dalszej strzelaniny. Niemcy spro-
bowali ostroznie si¢ rozejrze¢ - Beduini znikneli.

Pot godziny pdzniej pojawito si¢ okoto 60 jezdzcow na wielbtadach.
Oto, co przekazat przez thumacza ich dowddca:

- Ksigze Abdullah, drugi syn emira Mekki, dowiedziat si¢, ze zo
stalismy zaatakowani, pospieszyl nam z pomoca i zmusit oblegajacych
do ucieczki.

Nieco wezesniej daty sig istotnie stysze¢ odglosy strzaldéw dochodzace
zza wydm. Koszmar wreszcie si¢ skonczyt. Karawana ruszyla w dalsza
drogg, chroniona przez wojska emira. Niemcy mingli strefe brytyjskiej
blokady morskiej i dotarli do Al-Udz. Byt to koniec nie tylko koszmaru,
ale i1 calej przygody. Dalej pojechali koleja do Al-Ala, a stamtad do
Konstantynopola. Tam powitat ich wraz z calym sztabem wiceadmirat
Souchon, dowddca niemieckiej dywizji srédziemnomorskiej. Marynarze
i oficerowie z ,,Emdena" mieli na sobie nowe mundury, ktore im prze-
stano. Ich pocigg zatrzymal si¢ w niedziele¢ wielkanocng na dworcu
Hay-darpasa w tureckiej stolicy. Von Miicke zameldowat admiratowi:

- Z calym szacunkiem zawiadamiam, ze oddzial desantowy ,,Em
dena", ztozony z pigciu oficeréw, siedmiu podoficerdw i trzydziestu
siedmiu marynarzy, jest na panskie rozkazy.

Na koniec pozostal nam jeszcze do odkrycia dos¢ szczegdlny - by¢
moze najbardziej typowy - akcent tej wschodniej wyprawy.

Oblezeni na pustyni przyjeli z prawdziwg wdziecznoscig swoich
wyzwolicieli, przybytych pod wodzg ksigcia Abdullaha. Von Miicke miat
si¢ pozniej dowiedziec, ze w rzeczywistosci to jego ojciec, emir Mekki,
wydat rozkaz zaatakowania karawany. Lup jest zawsze lupem. Nie bytoby
za co zy¢, gdyby si¢ zbyt skrupulatnie przygladac, czy ci, ktorych chce
si¢ zlupi¢, sg oficjalnie wrogami czy sprzymierzencami. Emir powie-
rzyt nawet dowddztwo nad napastnikami swemu synowi Abdullahowi.
Napotkawszy opor oblgzonych, Arabowie - cho¢ byto ich dziesi¢¢ razy
wiecej - podjeli decyzje: ,,Udajmy, zZe jestesmy ich oswobodzicielami!".
Rowniez i dzisiaj epizod ten wart jest zastanowienia.



8
Najbardziej szalony wyczyn

Wellington, Nowa Zelandia - 150 000 mieszkancow. Liczne rezy-
dencje roztozyly si¢ tu na stromych, owiewanych wiatrami wzniesieniach,
ktore goruja nad miastem. W porcie panuje zawsze ozywiony ruch, teraz
jednak - mamy lipiec 1942 roku - wydaje si¢ jeszcze bardziej nasilony.
Wojna, rozpoczgta - podobnie jak w 1914 roku - w Europie, opanowata
znow caly Swiat. W bigkitnozielonej wodzie zakotwiczyly setki okretow
wojennych, pomalowanych na ciemnoszaro lub zakamuflowanych. Stale
przybywaja nowe. Wida¢ na nich brytyjska lub amerykanska bandere.
Pancerniki, krazowniki, niszczyciele, ci¢zkie zbiornikowce z mostkiem
z tylu, trzy lotniskowce, na ktoérych poktadzie sttoczono - skrzydto w
skrzydto - maksymalnie duzo samolotéw. Zapach mazutu unosi si¢ az
do dzielnic rezydencjalnych.

Na potudniowej potkuli nastata juz zima. Pada, jest wietrznie i
zimno. Majestatyczny widok portu i redy nie wzbudza entuzjazmu
mieszkancow Wellingtonu.

- Japonczycy zaatakuja wlasnie tutaj, to jasne. Bedzie to drugie
Pearl Harbor.

Po Pearl Harbor Japonczycy opanowali Malezj¢, zajeli Borneo, Nowa
Gwineg, Wyspy Salomona. Nowozelandczycy pomysleli wowczas: ,, Teraz
zaatakujg Australi¢". Pozniej doszto do bitwy o Midway, w ktorej pod
woda znalazly si¢ trzy lotniskowce japonskie i jeden amerykanski. Nie
byt to jednak koniec walki. Japonczycy mogli w kazdej chwili zaatako-
wac¢ Wellington.

Ostatniego dnia lipca zapach mazutu stal si¢ jeszcze silniejszy niz
kiedykolwiek wczesniej. Task force - grupa zadaniowa - wyplyneta z
portu. Niszczyciele, krazowniki, pancerniki i lotniskowce kierowaty si¢
na potoc. Na redzie pozostato jedynie kilka patrolowcow. Zaden z
okretow nie powroci w nastgpnych dniach. Widmo wojny oddalito sie.
Co za ulga!

W sierpniu w gazetach pojawita si¢ nowa nazwa - Guadalcanal.
Mozna jg bylo wielokrotnie przeczytac i ustysze¢ przez kolejne miesiace.
,»(Quadalcanal, zielone pieklo". Verdun Pacyfiku. Zatongto wiele z tych
wspanialych okretow wojennych, ktérym przygladano si¢ w Welling-



tonie. Wyspa Guadalcanal znajduje si¢ 2000 kilometrow na potnoc od
Nowej Zelandii.

26 grudnia 1942 roku nad portem w Wellingtonie §wiecito stonce i
wial pélocny wiatr. Dwa amerykanskie patrolowce, wyruszajace na
patrol, mijaty niewielki jacht typu norweskiego, ze spiczastym tylem,
dhugosci by¢ moze 10 metrow, ktory pltynac pod wiatr, probowat bez-
skutecznie trafi¢ do kanatu wejsciowego. Jeden z patrolowcow nieco si¢
przyblizyt, gdyz sternik jachtu wydawat si¢ pokazywac jakie$ znaki.

Jego poczynania obserwowali przez lornetke stojacy na mostku do-
wodca niewielkiego okrgtu wojennego i oficer pelnigcy wachte.

- Nie wyglada ani na rannego, ani na chorego - powiedzial kapitan
- a t6dz wydaje si¢ nie mie¢ awarii. Ptyniemy dale;.

- By¢ moze chciatby, bysmy zmienili kurs, gdyz nie udaje mu si¢
wroci¢ do domu na herbatg. Ale ci cywile majg tupet. Trzeba by ich wy-
sta¢ na pewien czas na Guadalcanal, zobaczyliby, co to wojna. Zdaje sig,
ze miatl argentynska bandere.

- Tak. To jeszcze jeden argentynski kupiec z Wellingtonu. Jak oni
wszyscy, jest dumny, ze pochodzi z neutralnego kraju.

Niewielki jacht szesciokrotnie zblizat si¢ do wejscia do portu. 1 szes-
ciokrotnie polnocny wiatr oraz powstajacy za jego sprawg silny prad ode-
pchnety go na pelne morze. Po szdstej probie mezczyzna $ciagnat grot i
opadl zniechgcony na mostek. Jego ogorzata twarz, porwane i sztywne
od soli spodnie oraz sweter przekonatyby oficerow patrolowca - gdyby
tylko przyjrzeli si¢ blizej - ze nie plywal dla przyjemnosci i przybyt z
daleka.

Nastgpnego ranka wiatr wial z potudnia. Matly jacht, z rozwinigtymi
wszystkimi zaglami, pokonywat szybko kanat wejsciowy. Mezczyzna przy
sterze, tak zniechgcony poprzedniego dnia, szeroko si¢ u§miechat. Za-
trzymat si¢ przy niewielkim okrgeie wojennym, ktory kontrolowal wej-
$cie do portu. Bez stowa podat dokumenty jachtu nowozelandzkiemu
oficerowi. Poteznie zbudowany blondyn czytat je powoli i uwaznie.

Vito Dumas, czlonek argentynskiego Yacht Clubu, wiek 42 lata.

Buenos Aires, wiza wyjazdowa: 27 czerwca 1942 roku.

Kapsztad, Afryka Potudniowa, wiza wjazdowa: 25 sierpnia 1942
roku.

Wiza wyjazdowa: 14 wrze$nia 1942 roku.



Z na wpot otwartymi ustami oficer przygladat si¢ malenkiemu jach-
towi, silnemu, cho¢ raczej niewysokiemu brunetowi. Po chwili zmar-
szczyl brwi.

- Skad pan plynie?

Nie majgc w pamigci dokladnej odleglosci dzielacej Buenos Aires
od Wellingtonu, oficer wiedziat, ze byta ogromna. Juz sam Kapsztad od-
dziela od Wellingtonu caly Ocean Indyjski, Morze Tasmana i fragment
Pacyfiku.

Vito Dumas wydawal si¢ waha¢ z odpowiedzia, widzac coraz bar-
dziej nieufne spojrzenie kontrolujagcego go Nowozelandczyka. Przez
chwilg doszto nawet do pewnego nieporozumienia, gdyz nie miat od-
wagi wyzna¢, ze wyruszyt z Buenos Aires. Zastanawiat si¢ tez, czy nazwa
stolicy Argentyny powie co$ nowozelandzkiemu oficerowi.

- Przyplynatem z Kapsztadu.

Stowa te wydobywaty si¢ z trudem z popekanych warg, odzwycza-
jonych od méwienia.

Klamca czy wariat? Tak czy inaczej, bylo jasne, ze zeglarz przy-
bywat z daleka.

- Prosze wejs¢ na poktad.

Nastgpito przestuchanie, podczas ktorego poczestowano jednak Ar-
gentynczyka herbatg i papierosem. Po dziesi¢gciu minutach rozmowy
musiano ustgpi¢ wobec oczywistej prawdy - w samym srodku wojny,
bez Iacznosci radiowej, ryzykujac bombardowanie lub ostrzat karabinow
maszynowych z samolotow, jak rowniez dotarcie w region, w ktorym
nieoczekiwanie mogto doj$¢ do bitwy morskiej, cztowiek ten zdecy-
dowal si¢ przed pot rokiem na samotny rejs dookola $wiata. Wybral
przy tym tras¢ uwazang za niemozliwg do pokonania przez niewielkie
jachty, a takim wiasnie ptynat. Jak wiemy, Anglicy nadali nazwe Roaring
Forties - Ryczace Czterdziestki - strefie potozonej migdzy 40° a 50° sze-
rokos$ci geograficznej potudniowej. Anglicy maja rézne wady, ale nigdy
nie bali si¢ morza. Ryczace Czterdziestki sa grozne, gdyz zaden konty-
nent, poza poludniowym czubkiem Ameryki Potudniowej, nie zatrzy-
muje tam wiatréw wzmaganych obrotem Ziemi. W regionie tym panuje
stale gwaltowna wichura. Gwaltowna i najczgsciej lodowata.

Francuzi, ktorzy nie pasjonujg si¢ zeglarstwem, ustyszeli o istnieniu
Ryczacych Czterdziestek podczas pierwszego wyscigu jachtow dookota
$wiata (wrzesien 1973-kwiecien 1974). Uczestnicy pokonywali te strefe



jedynie (!) od Kapsztadu do Sydney. Podczas tego etapu zatoga fran-
cuskiego zaglowca ,,33 Export" stracita kapitana. Dominique'a Guilleta
zmiotly z poktadu rozpryskujgce si¢ fale. Z Kapsztadu do Sydney jest
6000 mil morskich. Z Sydney do Wellingtonu - 7400, z Buenos Aires do
Wellingtonu - 11 710. Oznacza to, ze Vito Dumas przeplynat samotnie
20 680 kilometrow po tych bezlitosnych wodach. Wielu innych zeglarzy
przeci¢to jedynie Roaring Forties lub plyneto w tej strefie tylko przez
pewien czas - jak chocby uczestnicy wyscigu dookota $wiata - nikt
jednak nie pozostal w niej przez caly rejs. Jak sami zobaczymy, zrobit to
Vito Dumas. Pozostawiliémy go w chwili, gdy sktadat wyjasnienia na
pokladzie patrolowca w Wellingtonie.

- Zamierzam odpocza¢ tu trzy tygodnie. Nastepnie poplyne znow
wzdtuz czterdziestego rownoleznika przez Pacyfik. Dotre do Valparaiso
bez zawijania do portu.

Chwila ciszy.

- A gdy pan dotrze do Valparaiso, b¢dzie juz pan u siebie?

- Nie. Chile to nie Argentyna. Aby wroci¢ do kraju morzem i do-
konczy¢ rejs dookota $wiata, musze optynaé przyladek Horn.

Przyladek Horn. Znowu chwila ciszy. Oficer, rozmawiajacy z Argen-
tynczykiem, powiedzial pdzniej dos¢ dosadnie, co wowczas pomyslat:

- Jest stukniety, ale to piekielny pasjonat.

Sprobujmy opowiedzie¢ wczesniejsze dzieje tego piekielnego pa-
sjonata.

Jego ojciec, Argentynczyk o dalekich francuskich korzeniach, byt
ziemianinem borykajacym si¢ stale z problemami finansowymi. By
pomoc rodzicom, czternastoletni Vito porzucit szkote i imat si¢ najroz-
maitszych prac. Zazwyczaj cigzkich. Z natury uparty i wytrzymaly, wy-
bierat instynktownie zajgcia, ktore rozwijaja te dwie cechy.

Lubit sport, byt doskonatym ptywakiem na dlugie dystanse, pobit
rekord $wiata, jesli chodzi o czas przebywania w wodzie. W 1931 roku,
majac 30 lat, pojechal do Francji, by podjac probe przeplynigcia wplaw
ciesniny La Manche. Okazalo si¢ jednak, Ze nie ma wystarczajaco duzo
pieniedzy, by pokry¢ koszty tej przygody. Postanowit wigc przeptynac
jachtem samotnie Atlantyk.

- Inni juz to robili.

Przyjaciele wzruszali ramionami.



- Mieli zupetnie inne do$wiadczenia zeglarskie niz ty. Czy pty-
wate$ gdziekolwiek indziej poza La Plata? Umiesz zeglowaé wylacznie
po wodach srodladowych.

- I wlasnie dlatego interesuje mnie prawdziwe morze. Chce si¢ z
nim zmierzy¢, zaryzykowac zycie w tej walce.

Czy Vito Dumas powiedzial dostownie ,,zaryzykowac zycie"? Tak
twierdzili jego przyjaciele.

- Duzo czytatem i duzo rozmyslatem o problemach zeglarstwa -
dodawal.

Przyjaciele byli skonsternowani. Vito Dumas udat si¢ do
Arca-chon w poludniowo-zachodniej Francji, gdzie kupit stary,
zbudowany w 1912 roku kuter. Pelnomorski? Nie, regatowy. Jak si¢
wydaje, zupelne szalenstwo. Argentynczyk wydal ostatnie pesos na
naprawe kadluba 1 przeksztalcenie statku w jol, dwumasztowy
zaglowiec ze sko$nym ozaglowaniem, ktorego tylny maszt jest znacznie
nizszy od przedniego.

Marynarze z portu potrzasali glowa:

- Juz przed dziesigciu laty ten kuter nabieral wody wszystkimi
szczelinami. Nie doptynie nawet do Hiszpanii.

- Dotrze by¢ moze do przyladka Fisterra, pod warunkiem ze przez
caly czas bedzie ptynal wzdluz wybrzeza. W razie pogorszenia pogody
schroni si¢ w jakim$ porcie. Jest grudzien. Jesli chce o tej porze roku
przecia¢ zatoke, przepadnie.

Rozmawiajacy wcale nie milkli, gdy w porcie pojawial si¢ Dumas.
Pozyskat tam wielu przyjaciot. Znajdowat ich we wszystkich portach,
do ktorych zawijal. Oni za§ mowili:

- Prosze postucha¢, panie Dumas. Zimowe sztormy na zatoce by
waja niezwykle gwaltowne. Jesli mimo to chce pan wyruszy¢, musi pan
koniecznie ptyna¢ wzdhiz francuskiego, a pozniej hiszpanskiego wy
brzeza.

Argentynczyk stuchat, usmiechat sig, potakiwal. Sadzono, iz dat si¢
przekonac.

12 grudnia 1931 roku panowata pickna pogoda, morze bylo dos¢
spokojne, wiat lekki wiatr. Marynarze na niewielkim holowniku, ktory
wyprowadzit stary kuter - noszacy teraz nazwg ,,.Legh" - z basenu por-
towego w Arcachon, zobaczyli, ze kieruje si¢ prosto na zachdd. Ztapali
si¢ za glowy, popatrzyli na siebie i przezegnali. Byla tadna pogoda, to
prawda, ale przeptywajace wysoko nad glowami altocirrusy nie mogly



nikogo zwies¢. Spadato tez ci$nienie, regularnie, ze swojego rodzaju de-
terminacja.

Wraz z Ryczacymi Czterdziestkami i okolicami przyladka Horn Za-
toka Biskajska nalezy do najgorszych obszar6w morskich na Ziemi. Wi-
dziatem tam, z poktadu duzego statku, fale majace wysokos¢ 15 metrow.
Na swoim o$miometrowym kutrze Vito Dumas bgdzie musiatl zmierzy¢
si¢ z jeszcze wigkszymi. I to przy temperaturze dochodzacej do 10 lub
nawet 15°C ponizej zera. A jak pamigtamy, kadhub ,,.Legha" nie byt
szczelny. Na takich starych todziach pompa zacina si¢ zawsze przy zlej po-
godzie. Trzeba wybiera¢ wode catymi godzinami, bez wytchnienia, chwila
przerwy grozi bowiem zatopieniem. W 1931 roku nie znano jeszcze au-
tomatycznego steru. By moc zaja¢ si¢ wybieraniem wody, Dumas przy-
wigzat ster. Pogoda jeszcze si¢ pogorszyta. ,,Legh" plynat w poprzek fal.
Zeglarz musiat przerwaé na moment wylewanie wody, by przedrze¢ sie do
steru. Byl przemoczony, przemarznigty do kosci i glodny. Nie mial czasu
nic zje$¢, nie mogt nawet zaspokoi¢ straszliwej potrzeby oddania moczu.
A gdy wreszcie zszedl na moment do wnetrza kutra, co zobaczyl?

Skromne zapasy jedzenia (zabrakto mu juz pienigdzy) ptywaty w ka-
binie wraz z walizkg ubran na zmiang. Suchary nadawatly si¢ juz tylko do
wyrzucenia. Stonej wodzie oparta si¢ tylko puszka czekolady w proszku.
Nie byto jednak mowy o tym, by mogl przygotowac sobie teraz filizanke
cieptego ptynu.

,Legh" utrzymywat si¢ na powierzchni mimo obcigzajacej go wody.
Ptynat z predkoscia ponad 8 weztéw pod bezanem i fokiem.

Szesédziesiat godzin zmagan. Po 60 godzinach Dumas dostrzegt
nagle, ze jego t6dz zaraz wpadnie w kipiel. W $wietle ksiezyca - na
szczgsécie noc byta ksiezycowa! - zorientowat si¢ na czas. Ustawit ster
tak, by plyna¢ pod wiatr. ,,Legh", zbyt ci¢zki, nie zdotat jednak zmieni¢
kursu. Kipiel byta coraz blizej. Dumas przebiegl przez poktad, wybrat
mocniej szot bezana i zndw ustawit ster pod wiatr. Jakim$ cudem kuter
wykonal tym razem manewr. Byt uratowany.

Gdy nastat §wit 19 grudnia, Vito Dumas, na wpol zywy z zimna,
glodu 1 braku snu, miat jeszcze na tyle jasny umyst - dopiero zaczynamy
odkrywaé jego niewiarygodna odporno$¢ fizyczng i psychiczng - ze
rozpoznat $wiatla latarni morskiej w La Corunie, niemal na samym za-
chodnim krancu Hiszpanii. W promieniach stonca wschodzacego nad
wybrzezem skierowal si¢ w tamtg strong.



Zblizyty si¢ holowniki, dajac mu znaki. Czy potrzebuje pilota?
Dumas nie miat na to pieni¢dzy, a poza tym przyszio mu co$ innego do
glowy.

Wiatr ostabt. Fale byly jeszcze wysokie, ale si¢ nie rozbryzgiwaty.
Swiecito stonce, a to miato najwigksze znaczenie.

- Pomyslatem, Ze mnie rozgrzeje, ze wszystko bedzie dobrze. Posta
nowilem nie zatrzymywac si¢ w La Corunie i ptyna¢ od razu do Vigo.

Vigo znajduje si¢ 60 mil dalej na potudnie. Skad taka decyzja? By
si¢ sprawdzi¢. Omal nie zginal, ale przezyt, mogt wiec ptynac¢ dalej. Oto,
jakim byt cztowiekiem. Dokad dotrze? Jak dlugo wytrzyma? Sami si¢ o
tym przekonamy. Vito Dumas, Zeglarz nieobeznany z pelnym morzem,
pokonat po przekatnej Zatoke Biskajska w czasie jednego z najgorszych
sztormow w latach trzydziestych. Po postoju w Vigo i Las Palmas na
Wyspach Kanaryjskich przeptynat samotnie Atlantyk na swoim kutrze,
przerobionym po jak najnizszych kosztach.

- Wiele si¢ nauczylem w trakcie tego pierwszego wielkiego rejsu.
Nawet przy ztej pogodzie rozmyslatem, wyobrazajac sobie zwlaszcza
idealng t6dz dla moich nastepnych dokonan - jej rozmiary, ci¢zar, oza
glowanie. Szczelina, naprawiona pospiesznie w Vigo, zndow si¢ otwarta.
W deszczu 1 wichurze musiatlem wylewac tyle wody, ze miatem za
krwawione rece od ciggltego wyzymania $cierek. W czasie jednego ze
sztormow rozerwat si¢ pierscien bezana. Gdy na czworakach probo
watem to naprawic¢, fala zmyla mnie z poktadu. Czytalem wystarczajaco
duzo ksigzek o morzu, by wiedzie¢, ze samotny zeglarz powinien zawsze
przywiazywac si¢ przy zlej pogodzie. Znalazlem si¢ wigc na samym
koncu liny konopnej w spienionej bruzdzie wodnej tworzonej przez
,Legh". Po czasie, ktory wydawat mi si¢ wieczno$cia, zdotatem wroci¢
na poktad, podciagajac si¢ na rekach. Jesli wliczy¢ dwa postoje przezna
czone na niezb¢dne naprawy, cata podroz trwala trzy miesigce. Gdy juz
wplynatem w tropiki, moje cierpienia si¢ skonczyty. Pogoda si¢ popra
wita, a Prad Pélmocnorownikowy popychat mnie fagodnie ku Brazylii.
Dotartem tam 13 marca 1932 roku. Nikt mnie nie witat, zatrzymatem
si¢ na lawicy piaskowej. Nie mialo to jednak znaczenia, mys$latem juz
o swym idealnym zaglowcu. Postanowitem nada¢ mu nazwg ,,.Legh I1".
Zamierzatem oplyna¢ nim kule ziemska.



Minglo dziesig¢ lat. Pewnego wieczoru w styczniu 1942 roku argen-
tynski rolnik zeskakuje z traktora, na ktorym pracowat przez caty dzien.
Zaglada jeszcze do obory, w ktdrej dwaj peoni koncza doi¢ krowy. Biedne
zwierzeta, nie sg thuste. Z zatroskang ming mezczyzna glaszcze Aramisa,
psa lezacego przed niskim domem o §cianach bielonych wapnem. Zrzuca
zakurzone buty (w Argentynie jest teraz lato), otwiera drzwi i kieruje si¢
do pokoju. Caly stot pokrywaja mapy morskie, stosy odrgcznie za-
pisanych kartek. Wchodzacy zmienia si¢ na twarzy. Odnajduje tu swoje
marzenia.

- Zastanawiatem sig, czy kiedykolwiek zdotam je zrealizowac.

Po powrocie na kontynent potudniowoamerykanski Vito Dumas
imat si¢ w Buenos Aires najci¢zszych prac, by zdoby¢ pienigdze na bu-
dowe ,,Legha II". Nigdy nie sprecyzowal, czym si¢ wowczas zajmowat.
Znajac jednak jego charakter, mozna mie¢ pewnos¢, ze si¢ nie oszczedzal.
Po trzech latach wysitkéw dysponowat juz odpowiednig suma. Udat si¢
do dyrektora jednej ze stoczni w stolicy Argentyny:

- Chcg, by nowy kuter byt krotszy od starego ,,Legha", nizszy w kad
tubie, z zeliwnym kilem.

Zamiast 14 metréw jedynie 9 metréow 52 centymetry dhugosci. Przy-
szty wlasciciel mial czas pomysle¢ o wszystkim: ozaglowaniu, omasz-
towaniu, olinowaniu, S$cianach przedzialowych oraz wyposazeniu
kok-pitu i wnetrza.

- Codziennie bytem w stoczni, sprawdzatem kazdy detal. £.6dz zo
stala zwodowana i w pelni wyposazona. Wspaniata. Myslatem: ,,Cztery
lata to niezbyt dtugo jak na taki sukces". Przez te cztery lata przygoto
watem w najdrobniejszych szczegotach swoj rejs dookota §wiata. Prze
analizowalem wiatry i prady. Zamierzatem zrobi¢ tylko trzy postoje:
Kapsztad, Wellington, Montevideo. Bytem gotowy. I wtedy zmart mgj
ojciec.

Zatobny dzwon nie tylko oznajmiat $émier¢ bliskiej osoby, ale byt
tez zapowiedzig okrutnego konca marzen. Rodzinnemu gospodarstwu
Dumasow nie wiodto si¢ najlepiej. Gdyby matka zostala sama, gdyby
Vito nie zastapit ojca, popadtoby w catkowitg ruing.

- Postanowitem zostac.

Vito Dumas nigdy nie rozwodzit si¢ nad ta decyzja, cho¢ na pewno
musiala go wiele kosztowa¢. Miat 16dz, mogt wyptynac, poradzitby sobie,
jesli chodzi o fundusze. Zapytajcie pasjonatow zeglarstwa - jesli maja



na czym plyna¢, reszta wydaje si¢ nie by¢ problemem, brak pieniedzy
nie stanowi nigdy ostatecznej przeszkody. Po $mierci ojca Dumas za-
trzymat ,,Legha I1".

- Gdybym go wowczas sprzedal, ztamatoby mi to serce. Kilka razy
poptywalem nim nawet wzdtuz wybrzeza.

Jesli nie liczy¢ tych kilku krotkich rejséw, caty czas zajmowata mu
praca w gospodarstwie. Dzigki niej mogh utrzymywac matke. Wypeknit
ten obowiazek do samego konca. Wiecej jeszcze - gdy w 1938 roku mu-
siat koniecznie kupi¢ nowy traktor, sprzedat ,,Legha II". Tym razem sam
ztamat sobie serce.

Mijaly kolejne niedobre lata. Rozpoczela si¢ wojna. Nie dotknela
bezposrednio Argentyny. Widywano ja tutaj wylacznie w gazetach i
kronikach filmowych. Dumas nie mial jednak czasu chodzi¢ do kina.
Pracowatl na roli, przemierzal na koniu pampe, ktéra tak lubit i ktore;
poswigcit kilka wierszy. Teraz jednak widok rozleglej przestrzeni zbyt
mocno chwytat go za serce, gdyz nazbyt przypominat morze.

W 1942 roku Dumas spotkat przyjaciela:

- Doktor Raphal Gamba, ktory kupit od ciebie 16dZ, ma jg nadal.
Nie wydaje si¢ jednak, by czesto z niej korzystal. Mowi sig, ze zamierza
nawet ja sprzedac.

- Wiem. I wiem tez, Ze zgodzitby sig, bym to ja ja odkupit.

Odkupienie ,,.Legha II" to nowe marzenie Dumasa. Rodzinne go-
spodarstwo wydzwignelo si¢ z trudnosci. Bedzie w stanie przetrwac,
ale nie moze by¢ mowy o obcigzeniu go tak olbrzymim wydatkiem. Co
robic¢?

Warto teraz powiedzie¢ kilka stéw o osobowosci Argentynczyka.
Ten krepy, dobrze umigsniony brunet o szerokiej twarzy i duzych czar-
nych oczach, ktory zdobedzie niezwykla slawe jako samotny zeglarz, nie
byt z natury samotnikiem. Nie stronit od ludzi, wprost przeciwnie
-przyciagat ich do siebie, budzit ich zainteresowanie. Wszedzie, gdzie si¢
znalazl, nawigzywat przyjaznie. A gdzie moglyby by¢ trwalsze i bardziej
ozywione niz w argentynskiej prowincji, w ktorej si¢ urodzit?

Jego przyjaciele wiedzieli, ze nie mial pienigdzy na odkupienie todzi,
ze probowat nawet bezskutecznie sprzeda¢ krowy, ktore uznano za zbyt
chude.

- Alez on cierpi. Bog jeden wie, jakie szalenstwo przyjdzie mu do
glowy, jesli nie odzyska todzi. Zt6zmy si¢ i kupmy ja dla niego.



Jesli kto$ ma pasje, ktora liczy si¢ dla niego bardziej niz cokolwiek
innego, w dziewigciu przypadkach na dziesig¢ pociagnie za sobg innych.
Vito Dumas nie jest pierwszym tego przyktadem. Mimo to budzi podziw
fakt, ze jego przyjaciele i znajomi zaptacili za wszystko: za sama t6dz,
za przywrocenie jej do poprzedniego stanu (wilasciciel lekarz zupehie
si¢ nig nie zajmowal), a takze za leki, ciepte ubrania i zapasy zywnosci.
Nikt sposrod nich nie odwazyt sie¢ powiedzie¢, ze zamyst - samotny rejs
dookota $wiata najtrudniejszg trasg, i to w czasie wojny - rownal si¢
niemal samobdjstwu. Wszyscy wiedzieli, ze Dumas byt zdecydowany
poplyna¢ nawet w najgorszych warunkach. Jesli nie mogli go od tego
odwiesc, lepiej bylo mu pomoc.

1 lipca Atlantyk powital zeglarza iScie po mesku - gwaltownym
sztormem. Argentynczyk opuscit Buenos Aires trzy dni wcze$niej, zeg-
nany przez tlhumy, wycalowany przez smutng i blada matke, na wpot
przy-duszony przez brata, ktory nie mogt powstrzymac szlochu -
Hombre, nie $ciskaj mnie tak mocno! Az do wyjscia z portu towarzyszyli
mu wszyscy przyjaciele z argentynskiego Yacht Clubu.

Z Montevideo, w ktorym si¢ zatrzymal, wyplywatl juz bez asysty,
nie dlatego jednak, ze nie mial w Urugwaju przyjaciol, lecz z uwagi na
to, ze port byl tego dnia zamknigty ze wzglgedu na bardzo zla pogodg.
Tylko on dotozyt staran, by wyptynac.

Majgc rozwinigte wszystkie zagle - fok, foksztaksel, grot i bezan
-16dz mkneta po falach, ale woda nie wlewala si¢ do $rodka. Jesli poktad
byt mokry, to dlatego, ze padalo. Szkwat pojawial si¢ w niemal row-
nych odstepach i nieoczekiwanie znikatl, by znéw powrodcié. Robito si¢
ciemno, szaroczarno, porywy wiatru stawaly si¢ coraz silniejsze. Trzeba
byto mocno trzymac ster. Przez pierwsze dwie doby Dumas ani razu go
nie puscit. Musiat szybko przypomnie¢ sobie tajniki zeglarskiego fachu.
Pierwszej nocy nie mial nawet czasu pomysle¢ o zapaleniu §wiatet po-
zycyjnych. Gdy drugiego wieczoru $ciagnat grot i postanowit odpoczaé,
drzat z zimna i ze zmgczenia, ale si¢ uSmiechal. Wszystko byto jak
trzeba.

Naprawdeg? Dlaczego wige stat po kostki w wodzie, tutaj, w kabinie?
Szkwal? Nie, przeciez wszystko dobrze zamknal. A zatem? Trzeba zna-
lez¢ zapalki i zapali¢ lampe. Potart zapatke, jedna, druga i nastepng. Jesli
kto$ jest zmeczony i zdenerwowany, moze probowac naprawde dhugo.
Argentynczyk zuzyt dwa pudetka. By¢ moze zapatki byty wilgotne. A by¢



moze byl bardziej wyczerpany fizycznie, niz sam sadzil. Wreszcie za-
btysto swiatto. Woda nie pochodzita z nieba, lecz z morza.

Dlaczego ,,Legh II" - na ktérym od momentu wodowania nie po-
jawita si¢ nawet kropla wilgoci, ktérego kadtub zostal wzmocniony -tak
szybko nabieral teraz wody? Przy takiej predkos$ci i takim obcigzeniu
(jak zawsze na poczatku rejsu) 106dz mogla zatong¢. Dumas musiat
zapomnie¢ o $nie i jedzeniu. Najwazniejsze to uruchomié¢ pompe. Bez
skutku. Zepsuta, zupehie tak jak na starym kutrze. Pozostalo wiec wy-
bieranie wody, catymi godzinami, niemal bez konca. W kazdym razie
to co$, co dobrze znat.

Wzburzone morze miotato todzig - jak w takich warunkach zoba-
czyC€, czy poziom wody si¢ obnizyl? A jesli do tego nie wiadomo, gdzie
byla szczelina, caly wysitek mogt p6j$¢ na marne. Zeglarz zaczat szybko,
pomiedzy kolejnymi wiadrami wody wylanej za burte, przemieszczac
zapasy zywnos$ci: 500 butelek rozmaitych napojow, jedna po drugiej, za-
klinowanych pod podioga kabiny, a nadto setki puszek sucharéw i kon-
serw, rowniez jedng po drugiej, zgromadzonych przy dziobie. Wybiegat
na poklad, stawiat grot, ustalat kurs. Wieczorem zwijat grot, schodzit do
kabiny i przektadat zywnosc. I tak przez dwie doby, przepelione niepo-
kojem. Dwie doby przenosin, na statku wstrzagsanym wichura. I wreszcie
znalazt - dobrze widoczng szczeling w drewnianym poszyciu na wyso-
kos$ci wodnicy. Skad si¢ wzigta? Kiedy powstata? Nie byl to najlepszy
moment na zadawanie sobie pytan. Nalezato jak najszybciej zabra¢ si¢
do naprawy. W pospiechu Dumas uderzyt tyle samo razy w palce - juz
poranione o ostre krawedzie puszek - co w podtoge. A na koniec, pod-
czas uszczelniania spoin, pobrudzit dionie bielg otowiang. Byl jednak
zadowolony. Wyczerpany i zadowolony. £.6dZ byla uratowana. Musiat
jeszcze tylko przenie$¢ zapasy zywno$ci na swoje miejsce.

5 lipca morze stato si¢ juz nieco mniej wzburzone, a wiatr mniej
gwaltowny. Zauwazajac te¢ - do$¢ wzgledna - poprawe pogody, Dumas
stwierdzil, ze przyzwyczait si¢ juz do odglosu Ryczacych Czterdzie-
stek. Bylo to niczym staty ,,dzwigk pily podczas Scinania olbrzymich
drzew".

Dla wszystkich zeglarzy trochg lepsze warunki atmosferyczne ozna-
czaly w owym czasie to samo - mozliwos¢ wiasciwej organizacji. Mozna
sobie byto pozwoli¢ na siedmio- czy o$miogodzinny sen, podczas ktérego
16dz ptyneta najlepiej jak mogla (ciggle jeszcze nie wynaleziono automa-



tycznego steru). Rano i wieczorem - jesli dzien byl stoneczny - wyzna-
czalo si¢ pozycje. Dumas umiatl juz najprawdopodobniej bardzo dobrze
postugiwac si¢ sekstansem i biegle wykonywat obliczenia, gdyz mierzyt
rowniez wysoko$¢ Ksiezyca. Do obserwacji siadat w luku, wystawiajac
tylko glowe 1 czes¢ torsu. Mogt wowcezas szybko schowac sekstans, gdy
pojawiala si¢ fala, grozgca jego zamoczeniem. Chronometr pozostawat
zawsze we wnetrzu, w zasi¢gu reki, by w kazdej chwili mozna byto do-
kona¢ odczytu. Wszystko zatem szto dobrze.

Choc¢ nie, wcale nie byto to prawdg. Tym razem problemu nie spra-
wiat ,,Legh II", lecz dton. Prawa dton, poraniona podczas przenoszenia
zapasow zywnos$ci. Brud i biel otowiana, uzyta do uszczelniana, wywo-
faty zakazenie. B6l. Opuchlizna. Cate rami¢ zaczgto puchnac.

- Zrozumiatem, Ze to co$, czego nie mogg zlekcewazyc.

Jesli rgka puchnie, gdy jestesmy w domu, wzywamy lekarza i cze-
kamy na niego, starajac si¢ opanowac niepokdj. Podczas samotnego rejsu
nie mozna jednak uzyska¢ pomocy medycznej i nie sposob si¢ nie ru-
sza¢. Kazdy manewr, kazdy najmniejszy gest powodowal coraz silniejszy
bol, ktory w koncu stat si¢ nie do zniesienia.

Teraz tylko spa¢, pozostawi¢ t6dz swojemu losowi - niech ptynie
pod najwigkszym zaglem, nawet jesli miataby zatong¢. Dumas czut si¢
tak Zle, ze zszedl do kabiny. Zauwazyt, skrajnie zniech¢cony, Ze na dnie
znoéw byto mokro. Zbyt pospiesznie wykonywane uszczelnienia mu-
sialy stopniowo ustgpowaé pod naporem wody. Nawet gdyby miat dwie
zdrowe rgce, nie bytby w stanie nic zrobi¢, gdyz wiatr stale przybierat na
sile, a morze stawato si¢ coraz bardziej wzburzone. Padt na koje.

- Kilka godzin p6zniej zwloktem si¢ ostatnim wysitkiem woli, by
zrobi¢ sobie zastrzyk przeciwropny.

Musiat postuzy¢ si¢ lewa reka, a zapomniatem powiedzie€, ze i ona
byta poraniona, nie tak mocno zainfekowana jak prawa, ale pokaleczona,
obolata i niezgrabna. Nie miat jednak wyboru.

Zapalit kuchenke, zagotowal wodg, by wysterylizowaé strzykawke
i igle (plastikowe sterylne zestawy rowniez nie zostaly jeszcze wyna-
lezione). Wylal wodg, niezbyt sprawng lewa r¢ka chwycil niezrgeznie
strzykawke oraz igle i potgczyt je w catos¢. Cho¢ przezywat wielka oce-
aniczng przygodg, liczyly si¢ najdrobniejsze szczegoly - rondel, strzy-
kawka, igla - majace olbrzymie, najzywotniejsze znaczenie. Nie mozemy
tez zapominac¢, ze wiatr osiggal predkos¢ 100 kilometrow na godzine,



ster byt przywiazany, a 16dz, pozostawiona sama sobie, wspinata si¢ na
fale 1 opadata niczym kloda. I to, co musiato si¢ wydarzy¢, jednak si¢
wydarzylo - strzykawka z igla wysuneta si¢ z dtoni 1 wpadfa do stonej
wody. Przeklenstwa, by¢ moze ptacz z bezsilnej wsciektosci, ale co robi¢?
Trzeba zacza¢ od poczatku. Zagotowaé wode, wlozy¢ strzykawke i igle...
Mingta godzina. Wreszcie lek przeciwropny znalazt si¢ w strzykawce, a
igla w ramieniu Dumasa.

Nocg goragczka nie spadia. Kolejny zastrzyk nastgpnego ranka. Na
termometrze nadal 40 stopni, reka bardzo mocno spuchnigta, rwacy bol
niemal nie do wytrzymania.

Mimo goraczki, ktéra - jak sam pdzniej powiedziat - catkowicie
zmacila mu umyst, Dumas zrozumiat, ze bedzie musiat pozby¢ si¢ roz-
ktadajacej si¢ konczyny. Czy kto$ jednak probowat obcig¢ sobie rgke?
Jak to zrobi¢? Jednym ciosem siekiery? A moze otworzy¢ wrzod mary-
narskim nozem? A jesli cata r¢ka jest owrzodzona? Uzycie tych przy-
godnych narzedzi wywola jeszcze wigksze zakazenie, by¢ moze Smier-
telne. Szalenstwem bylo wyruszenie w rejs bez podstawowej chocby
znajomosci medycyny!

Vito Dumas byl wierzacy. Bedac w glebokiej rozpaczy, blagat o
pomoc $wigtg Teres¢ z Lisieux. Nie ukrywal potem, ze si¢ modlit.
Chwile pdzniej stracil przytomnos¢. Ocknat si¢ dopiero po 12 godzinach.
Koja byta mokra. Ale rgka o wiele 1zejsza. Ze zdumieniem, a takze - jak
powiedzial - z wdzigczno$cia odkryt na samym $rodku przedramienia
otwor majacy 8 centymetrow srednicy, z ktorego obficie ciekta ropa. Do-
chodzita druga rano, 12 lipca. Samotny zeglarz byl uratowany.

A wojna? Od wyplyniecia z Montevideo Dumas nie widziat ani
jednego dymu z komina, nie dostrzegl ani jednego samolotu. Czyzby
wojna nie odwazyla si¢ dotrze¢ do Ryczacych Czterdziestek? A moze
nieoczekiwanie juz si¢ skonczyta?

Wojna data o sobie zna¢ 14 sierpnia. Tego dnia Dumas, odpoczywa-
jacy w kajucie, ustyszat straszliwe wycie syreny. W mgnieniu oka znalazt
si¢ na poktadzie. Tuz obok ,,.Legha II" zatrzymat si¢ duzy statek towa-
rowy. Stojacy na jego mostku kapitan wymachiwat r¢koma.

- Nigdy pan nie wypoczywa, kapitanie? - krzyknagl Dumas. - Czy
moze mi pan poda¢ mojg pozycje?

Brak odpowiedzi. Argentynczyk spojrzat wigc na bander¢ powiewa-



jaca z tylu statku. Gdy dostrzegl, Ze jest brazylijska, powtorzyt pytanie
po portugalsku, wykrzykujac je bardzo glosno. Wysoko, na mostku, ka-
pitan przytknat do ust tube:

- Nie. Jest wojna. Nie wolno nam podawac zadnych informacji.

- Prosz¢ mi przynajmniej powiedzie¢, czy plyne w kierunku Przy-
ladka Dobrej Nadziei.

- Mozliwe, jesli wiatr si¢ nie zmieni.

- Kapitanie, czy mogltby pan wysta¢ wiadomo$¢ do argentynskiego
konsula w Kapsztadzie, by uprzedzi¢ o moim przybyciu?

- Z checig zrobig¢ to w nastgpnym porcie, do ktérego zawiniemy.
Na morzu to zabronione.

Dwa tygodnie p6zniej nowe spotkanie. Tym razem byt to brytyjski
niszczyciel.

- Dokad pan ptynie?

- Do Kapsztadu.

- Poco?

Ton angielskiego oficera byt bardzo oschty.

- By odpoczaé.

- Dlaczego wtasnie tam?

Doktadnie w tym samym momencie Dumas zauwazyt z przeraze-
niem, ze tuz przy burcie wynurzyt si¢ z wody okrgt podwodny. Otwo-
rzyta si¢ pokrywa kiosku i juz po chwili marynarze i oficerowie poja-
wili si¢ na waskim pokladzie.

Zeglarz pojal, ze sytuacja jest powazna. A poniewaz stabo mowit
po angielsku, poprosit, by mogt ztozy¢ wyjasnienia po francusku, gdyz
ten jezyk znat dobrze. Oficer, ktory zglosit si¢ jako tlumacz, nic nie ro-
zumiat. Atmosfera stata si¢ napicta. ,,Czulem, ze mnie podejrzewaja.
Czy brali mnie za szpiega? A moze uwazali, ze rozmieszczam miny?".
I wtedy dat si¢ stysze¢ z tylu niszczyciela gltos marynarza, ktory ode-
zwal si¢ po hiszpansku:

- Jak leci, stary?

Co za ulga! Dumas rzucit si¢ w wir wyjasnien, postugujac si¢ swoim
ojczystym jezykiem. Opowiedzial o rejsie dookota Swiata, postojach, pa-
cyfistycznych pogladach...

Marynarz probowal bezskutecznie thumaczy¢ w réwnie szybkim
tempie. Teraz budzilo to juz rozbawienie wszystkich, w tym takze ofi-
cerow.



- Czy moga mi panowie wskaza¢ drogg?

- Prosze¢ trzyma¢ kurs, plynie pan w dobrym kierunku.

- Czy dotr¢ do Kapsztadu przed noca?

- Proszg¢ na to nie liczy¢. Przed panem jeszcze 50 mil. Szczesliwej
drogi! Czy potrzebuje pan czegos?

- Nie, dzigkujg.

Vito Dumas wptynal do portu w Kapsztadzie jeszcze tego samego
dnia, 25 sierpnia 1942 roku, o godzinielO wieczorem, po 56 dniach spg-
dzonych na morzu. Reka jeszcze si¢ catkiem nie wygoita, nie wszystkie
szczeliny udato mu si¢ zatka¢, ale zmiany opatrunku i wylewanie wody
staty si¢ codzienng rutyng. Dumas wiedziat juz, jak ,,Legh II" zachowuje
si¢ przy kazdej pogodzie, znal wszystkie Zzagle niczym pianista klawisze
fortepianu. Niewielu ludzi dowiodto w réwnym stopniu zdolnosci ze-
glarskich. Byt juz swiadomy, ze moze spedzi¢ bez przerwy 30 czy 40 go-
dzin przy sterze, przemoczony do kosci. Patrzac na wzburzone morze,
podspiewywat wilasng piosenke, zawierajaca zawsze nastepujace zdanie:
,Ktore z nas zmeczy si¢ pierwsze?".

Kapsztad. Dumas myslal, ze wreszcie si¢ wyspi, bedzie spac¢ bez
przerwy, bez naglych przebudzen, bez nieoczekiwanych uderzen fal w
kadhub todzi, bez niepokojacego chlupotania wody w kajucie.

- I,,Legh II" ukotysze mnie niczym kotyska.

Nic jednak nie dzieje si¢ doktadnie tak, jak zostalo zaplanowane...
14 sierpnia Dumas poprosit kapitana brazylijskiego statku towarowego,
by uprzedzit konsula Argentyny o jego przybyciu. Ten natomiast spetnit
obietnice. Wiadomo$¢ rozniosta si¢ i oto zamiast tak upragnionego od-
poczynku czekata zeglarza kolejna nieprzespana noc. Przez catg noc bo-
wiem marynarze $wigtowali na cze$¢ Argentynczyka. Nastgpnego ranka,
zanim jeszcze zdazyt zdjg¢ stare spodnie i sweter z dziurami na tokciach,
pojawit si¢ thum dziennikarzy. Jeden przez drugiego zadawali pytania,
btyskaly lampy aparatow fotograficznych. ,,Oryginalny strdj godny
fli-bustiera" - taki tytul mozna bylo zobaczy¢ na pierwszej stronie
jednej z duzych popotudniowek. Nadal tak samo ubrany Dumas spotkat
si¢ na obiedzie z konsulem Argentyny, merem oraz innymi
wplywowymi ludzmi.

- Przez dwa tygodnie nic nie b¢de robit. Nawet todzig zajmg si¢
dopiero poznie;.

Tak postanowit, gdy 26 sierpnia wieczorem, chwiejac si¢ ze zme-



czenia, odprowadzat ,,.Legha II" w oddalony zakatek portu. Mimo wojny
$wiat o nim ustyszat - dostat telegramy z Buenos Aires i Montevideo. A
w nastgpnych dniach setki listow z Afryki Potudniowej. Wyrazy po-
dziwu, gratulacje od dorostych, nastolatkow i dzieci. ,,Vito Dumas, za-
bierz mnie ze soba". Nie dat rady otworzy¢ wszystkich kopert. Wypet-
nial nimi szuflady. ,,Przeczytam te listy pozniej, na morzu". Jeden z nich
upadt. Podniost go, przeczytat. ,,Jestem corka i wnuczka holenderskich
zeglarzy, uwielbiam morze. Prosz¢ do mnie przyjecha¢. Nie poczuje pan
wielkiej zmiany, mo6j dom znajduje si¢ nad brzegiem Atlantyku". List
ukazywal obraz inteligentnej, wyksztalconej, interesujacej kobiety. Po-
jechat do domu nad brzegiem Atlantyku. Drzwi otworzyta pickna blon-
dynka, ciekawa pod kazdym wzgledem. Mieszkala sama, byla wolna.
Mingty dwa tygodnie niezapomnianego szczgscia. Blondynka okazata
si¢ kusicielka:

- Po co dalej ptynac¢? Dlaczego nie mialbys tu zosta¢? Jesli wolisz,
przeniesiemy si¢ na jedng z wysp archipelagu Seszele na Oceanie In
dyjskim. Panuje tam cudowny klimat. Codziennie bedziemy zeglowac,
mozemy tez robi¢ dluzsze wycieczki...

»Nie moglem - zapisal Dumas - ani obiecaé, ze zostang, ani po-
wiedzie¢, ze odplyne". Pewnej nocy opuscit jednak dom nad brzegiem
Atlantyku.

- Do jutra, tak, do jutra.

Wiedziat, ze w rzeczywistosci byto to pozegnanie.

Awaria na dziobie zostata usunicta, kadlub odmalowany, a wanty
przeplecione baranig skora, by rdza nie zaatakowata zagli. W niedzielg
wieczorem, 13 wrze$nia, Dumas pakowal z pomoca przyjaciotl ostatnie
zapasy zywnosci. Postanowil wyruszy¢ nazajutrz.

- Do jutra, dzigkuje, bardzo dzigkuje.

By opanowa¢ wzruszenie, zszedt do kabiny. Miat $ciggnietg twarz.
Po raz pierwszy - by¢ moze za sprawa mito$ci kobiety - szalencze
przedsiewzigcie, jakiego si¢ podjal, przyttaczato go zamiast podniecac.
A w glowie styszat, niczym puszczang po wielekro¢ plyte, swoj wlasny
wewngtrzny monolog.

»Wytrzymatem 55 dni z Montevideo do Kapsztadu. Tym razem
bedg sam przez trzy miesigce, by¢ moze cztery. Zapowiada sie, ze 27dni
w miesigcu wiatr bedzie wial z sila osiem, a niekiedy nawet dziesig¢ w
skali Beauforta. Oznacza to 90 dni walki z zimnem, samotnos$cig



i brakiem snu. A w nagrode¢ otrzymam cyklony na Morzu Tasmana, po-
niewaz mogg trafi¢ tam w czasie, gdy rozpocznie si¢ juz na nie sezon.

Jesli moja 16dz znajdzie si¢ w niebezpieczenstwie, nie mogg liczy¢
na zadng pomoc, gdyz okolice sa bezludne i nieuczg¢szczane. Na moim
szlaku napotkam tylko dwie wysepki, Saint-Paul i Amsterdam, ale wcale
nie mam pewnosci, ze je zobaczg, jesli bedzie zta pogoda.

Tak, wiem, Ze na wyspie Saint-Paul jest magazyn zywnosci i ubran.
Dzigki temu przetrwam tam kilka tygodni lub kilka miesigcy, a i tak p6z-
niej morskie ptaki zjedza moje zwloki. Czy byt cho¢ jeden statek, ktory
z wilasnej woli doptynat do tych pustych i lodowatych skat?

Gdybym zdecydowat si¢ plyna¢ tam, gdzie wieja pasaty, bytoby cu-
downie. Lagodne wiatry, ciepte morze, wyspy z piaszczystymi plazami,
ktore ocieniaja palmy kokosowe".

Zeglarz pomyslat o Seszelach, rajskiej przyrodzie i mitosci, ktorej
przez moment zaznatl w pigknej willi nad brzegiem Atlantyku. Bedzie
musial wzig¢ si¢ w gars$¢ i pozostawi¢ za sobg wspomnienia. Prawdziwe
szczescie czekalo na niego zupehie gdzie indzie;.

O trzynastej 14 wrze$nia opuscit port w Kapsztadzie. Zegnali go
przyjaciele, robotnicy, urzgdnicy i zeglarze, zgromadzeni na molo:
Chee-rio, cheerio, cheeriol Oficer, stojacy na mostku brytyjskiego okretu,
ktory wlasnie wptywat na rede, odpowiedziat na salut ,,Legha 11", stajac
na bacznos$¢. Wokot todzi igraty pingwiny i foki. Morze bylo pigkne.
To ciagle jeszcze Atlantyk. Kapsztad lezy ponad 50 kilometrow na
poélnoc od Przyladka Dobrej Nadziei, zwanego poczatkowo
Przyladkiem Burz. Jak na ironig, Zeglarz lubigcy zmagania ze sztormem
zostat na 50 godzin unieruchomiony przez cisz¢ juz w okolicach portu
w Kapsztadzie.

Bylo to 50 godzin niespokojnego czuwania. Okrgty wojenne,
ogromne masy stali, mijaty nocg przy zgaszonych wszystkich §wiattach
niewielka 10dz Zzaglowa, niewidoczng w ciemno$ciach. W czasie wojny ja-
kiekolwiek o$wietlenie bylo catkowicie zabronione. Jedynie gltosny szum
silnikéw uprzedzal Dumasa o grozacym mu niebezpieczenstwie.

O dziesigtej rano 16 wrzesnia wysoki i ciemny zarys Przyladka Do-
brej Nadziei ukazal si¢ wreszcie na tle stalowoszarego nieba. Od razu
tez pojawity si¢ olbrzymie fale. ,,Legh II" ruszyt - pod wszystkimi za-
glami - z maksymalna predko$cig. Mimo coraz silniej odczuwanego
braku snu Dumas pozostal przy sterze jeszcze jeden dzien i jedng noc.
Starat si¢ utrzymac blisko brzegu ze wzgledu na rwacy prad, znoszacy



prosto na potudnie. Panowaly atramentowe ciemnosci, szalat sztorm. O
$wicie znikngl lad. Miedzy chmurami, niczym ostatni znak ,,cywili-
zowanego" $wiata, pojawit si¢ na moment bombowiec.

- Teraz idg spac.

Z wielkim trudem - wiatr byl nadal bardzo silny - Sciagnat grot.
Przywigzat mocno ster, z jednej strony na sztywno, z drugiej - robigc
wezel 1 zostawiajac pewien luz. Te¢ empiryczng, wybierang niejako in-
stynktownie technike stosowata wickszo$¢ samotnych zeglarzy, zanim
wynaleziono ster automatyczny. Niezaleznie od tego, czy spat w dzien,
czy w nocy, Dumas budzit si¢ kilkakrotnie, by sprawdzi¢, czy nie-
oczekiwany powiew wiatru nie wplynat na zmiang¢ kursu. Wieczorem
17 wrze$nia zanotowal w dzienniku: ,,Dzigki sztormowi Legh II pokonat
153 mile w ciggu doby. To wspaniale".

Rano 19 wrzesnia Vito, ktory w nocy nie odpoczywal ani przez
chwilg, zdecydowat si¢ zej$¢ z poktadu. Gdy postawit pierwszy krok we
wnetrzu todzi, znalazt si¢ w wodzie. Kolejny raz byto jej petno. Miat
ochote wy¢ z wécieklosci.

- Nie wiem, skad przyszto mi do gtowy, by zanurzy¢ dton i do
tkna¢ jej jezykiem. Woda byta stodka. Rozlata si¢ ponad potowa moich
zapasow. Zlacza nitowe dwustulitrowego zbiornika na dziobie nie wy
trzymaly uderzen fal. Byl to dla mnie cios, ale wolalem wylewa¢ wodeg
stodka niz morska. Wiedziatem tez, Ze nie zacznie si¢ koszmar z po
przedniego etapu.

Kilka godzin p6zniej wiatr ostabt.

- Tym lepiej, 16dz bedzie mogta odpoczac.

Zaledwie to pomyslal, poczul niczym uderzenie w splot stoneczny.
Czy widzieliscie kiedy$ trab¢ powietrzng na morzu? Ten szeroki shup
ciemnej pary, ktory wiruje niczym turbina i wsysa wod¢ az po chmury?
Traba jest zarazem przerazajaca i fascynujgca. Dumas dostrzegt trzy zbli-
zajace si¢ rownoczes$nie od potnocy. Jak wysoko moze znalez¢ si¢ nie-
wielka, dziewigciometrowa 10dz Zaglowa i co z niej zostanie, gdy znow
opadnie na morze? Sprobowal zmieni¢ kurs. A poniewaz prawie nie
byto wiatru, ,,Legh 11" reagowat straszliwie powoli. Mijaly minuty pee
niepokoju. A potem ulga. Traby przeszly mniej niz 500 metréw za rufa.
Kolejna zmiana kursu.

- Oto, co mnie czeka na Morzu Tasmana, jesli nie wyprzedzg cy
klonéw. Potrzebny mi sztorm!



Tak, sztorm. W owej chwili Dumas nie pragnat go z zamitowania
czy dla sportu. Traktowatl go jako srodek umozliwiajacy osiggnigcie celu.
Sztorm mogt okazac si¢ jego sprzymierzencem. I wydawato sie, ze usly-
szat t¢ prosbe. Horyzont nagle zniknat, 16dZ otoczyly huczace fale. Roz-
pryskiwaly sie, zalewajac zeglarza, ktory trzast si¢ z zimna w kilku swe-
trach, kominiarce i sztormiaku. Fale zaczely zreszta rozrywaé mu ubranie.
On za$ cieszyl si¢ osiagana predkoscig. Kazdego wieczoru notowal: 120,
130,150 mil przebytych w ciaggu jednej doby.

O $wicie zdarzaty si¢ krotkie chwile wytchnienia. Dumas przygoto-
wywal sobie wowczas filizanke cieptej czekolady, jadl daktyle i suchary
grubo posmarowane mastem. Poza tym jadal jeszcze czekoladg w tab-
liczkach oraz przyjmowat witaminy A i C, by unikng¢ szkorbutu.

Dwanascie dni pedu podczas sztormu to takze okres ogromnego
napigcia. W pewnej chwili Zzeglarz zrozumial, ze dluzej juz nie da rady
-brak snu moze zabi¢ nawet najbardziej wytrzymatego cztowieka.

Byt na to jeden sposob - poptynac kilka stopni dalej na potoc. Nie-
chetnie, ale ze $wiadomoscia absolutnej koniecznosci wyczerpany ze-
glarz zdecydowat si¢ wydosta¢ na moment z lodowatego piekta. Trwato
to kilka dni. Czesto pokazywalo si¢ stonce, termometr wskazywat nawet
20°C. ,,Niebieska barwa Oceanu Indyjskiego jest jasniejsza od odcienia,
jaki przybiera Atlantyk". Do tej pory Dumas widziat wylacznie szaros¢
i przydymiong czern morza.

Woreszcie miat czas na sen. Na przygotowanie ryzu po hindusku czy
ziemniaczanego purée. Na obserwowanie przez duzszy czas dorady po-
lujacej na mniejsze ryby, podczas gdy w powietrzu nad nig zamarl ol-
brzymi albatros czekajacy na swoj tup. Ilez tu przyjemnosci!

Czlowiek, ktory zapragnat sztormoéw, nie miat prawa do zbyt wielu
przyjemnych chwil. Pogoda zaczgta si¢ psuc.

Najpierw, 30 wrzesnia, pojawily si¢ niskie chmury. Nie bylo juz bryzy.
Albatrosy zniknety wraz z wiatrem, ktory wiat teraz wysoko, ponad pu-
fapem chmur. Tylko jeden ptak dotrzymywat wiernie towarzystwa Du-
masowi od samego Kapsztadu - ,,gotab kapsztadzki", czyli niewielkich
rozmiaréw petrel. Leciat przed dziobem, przysiadal na wodzie, czekat
na okruchy sucharéw, a potem odlatywal, by znéw pojawic si¢ nastgp-
nego ranka.

- Osiemdziesiat mil, sze$¢dziesigt mil, czterdziesci mil, trzydziesci
pig¢ mil. Kazdego dnia mniejsza predkos¢. ,,Legh II" zaczyna si¢ wlec.



Jesli jeszcze dzi$ nie wezme kursu na potudnie, pochtonie mnie ta cisza.
A wigc do dzieta!

Przyjemna zZegluga trwata tylko kilka dni. I znow zimne, huczace,
majestatyczne pieklo. Niekiedy, opadajac nisko w doling fali, Dumas za-
stanawial si¢, czy 16dz zdota jeszcze wyptynac. A jesli kiedys, moze juz
tym razem, opadnie 3000 metréw w dol, na samo dno?

Aby ostoni¢ si¢ przed zimnem, zeglarz umieszczat gazety pomiedzy
skorg a ubraniami, stale mokrymi i zesztywnialymi od soli. Przestat go-
towaé. NajczeSciej jadat zimny ryz (przygotowal wcze$niej duza jego
ilo$¢), wymieszany z jadalnymi mi¢czakami lub zielonym groszkiem z
puszki. Na zewnatrz temperatura nie przekraczala 4-5°C. W kajucie
bylo okoto 12°C. Brakowalo zrodta ciepta, przy ktorym moglby suszyc
bielizng lub ogrzewac¢ przemarznigte rece i stopy. Kazdego wieczoru pit
rum lub wodke, dlugimi tykami, jak wode.

Jedynym pokrzepiajacym momentem byl ten, w ktérym nanosit
swoje potozenie na map¢. Znow ptynat szybko, ponad 100 mil na dobg.
Co pewien czas odczuwal nagla niepewnosé: ,,Czy wytrzymam do
konca?". Potem jednak wchodzit na poklad i nie miat juz czasu myslec.
Musial dziataé, dziata¢ bez przerwy. Kazdego ranka rozwijat grot, spraw-
dzat 1 ponownie wigzat wezly, a wszystko to w zimnie i wichurze. ,,Moje
palce wykrzywiajg si¢ niczym pazury bez czucia, sa jak prawdziwe ze-
glarskie haki". Przed lodzig pustka, jedynie zachmurzone niebo, biata
piana i ogromne fale. Gdy zbyt mocno kotysato todzig, woda zalewata
kokpit, przelewata si¢ z cynkowego zbiornika, rozlewata po dnie. Nale-
zato ja wybiera¢. Stalo si¢ to niemal rozrywka.

Powr6t do steru. Padato, woda $ciekata po bezanzaglu, skapywata
po sztormiaku, moczyla kolana. Dumas wycierat ja machinalnie pto-
ciennym pokrowcem od kompasu. Bez konca monotonnie podspie-
wywal te same stowa: ,,Ktére z nas zmeczy si¢ pierwsze?".

Wezesnie rano 24 pazdziernika mingl po prawej burcie wyspe Am-
sterdam. Tak naprawde wcale jej nie widziat, odgadt jedynie jej obec-
no$¢ po chmurach okrywajacych wulkaniczny szczyt.

,»Opuscitem Kapsztad przed miesigcem i dziesigcioma dniami. A
jednak moje kosci nie zbielejg na tych nieprzyjaznych skatach".

Kazdego dnia odwiedzat go petrel. Lagodzit nieludzka samotnos¢.
Zeglarz czekal wigc codziennie na ptaka z nadziejg i niepokojem. Na
okruchy sucharow rzucaly si¢ jednak takze albatrosy. Przestraszony ich



mnogoscig, krzykami i rozpigtoscig skrzydel, ,,golab kapsztadzki" od-
dalat sig, ale niedlugo p6zniej wracat, by skorzysta¢ z dogodnej okazji i
porwac okruszek. Zdarzaty si¢ dni, gdy albatrosy si¢ nie pokazywaly,
najwyrazniej zajete czyms innym.

Byt tez inny ptak, mniejszy od petrela. Pojawial sig, zataczajac kota
z duza predkoscia, przechylajac si¢ raz na jedno, raz na drugie skrzydto.
Potem, zupehie jakby miat nagly zawro6t glowy, muskat powierzchnie
wody i wydawat si¢ wspina¢ matymi ndézkami po grzbietach fal. Trwato
to calymi dniami. Skad przybywal? Kiedy odpoczywat i gdzie? Od dawna
zeglarze nazywali go ,,ptakiem $wigtego Piotra", gdyz - podobnie jak
apostot - chodzil po morzu.

1 listopada. Cisza. Jak si¢ wydaje, pierwszy z trzech spokojnych dni
obiecywanych na mapie pogody. Siedzac w ciasnej kajucie, Dumas
na-szywat grubg igla kilka lat na grot. Praca ta zajeta mu cztery
godziny.

- Btlogostawilem te cztery godziny, gdyz pozwolity mi dokona¢ cu
downego odkrycia: wraz ze mng podrézowato inne zywe stworzenie.

Byta to mucha. Skad si¢ wzigta? Czy urodzita si¢ juz na todzi?

W pospiechu, ktéry wcale nie wydat mu si¢ $§mieszny, odczuwajacy
samotno$¢ mezczyzna poszukat kostki cukru i potozyt ja na wyciagnigtej
dtoni. Po kilku sekundach wahania mucha usiadta na cukrze, pocierajac
z zadowolenia malenkie nozki.

,»Byla to dobrze wychowana mucha. Nie nalezata do tych zuchwa-
tych, ktore traktuja nasz nos jak zerdke. Polubilem ja rownie mocno jak
gotebia kapsztadzkiego".

Zgodnie z przewidywaniami 3 listopada pojawit si¢ wiatr. Daleko
mu jednak byto do sztormowego. Niekiedy rano ukazywato si¢ stonce.
Mucha wylatywata wowczas na poklad, trzepotata skrzydtami, przysia-
data na Zaglu tam, gdzie padaty promienie stonca. Gdy si¢ chmurzyto,
wracata do kajuty, w ktérej Dumas zostawiat dla niej zawsze co$ stod-
kiego.

- Dokonatem przegladu zapasow. Zostato niewiele ponad 50 li
trow wody. Mato. A poza tym za sprawg drewnianej barytki, w ktore;
ja trzymaltem, stala si¢ brgzowa. Przelalem ja do metalowego naczynia.
W tadowni znalaztem butelke pasteryzowanego mleka. Juz dawno zda
zylem zapomniec¢ jego smak.

Po raz pierwszy od wyplynigcia z Kapsztadu Vito Dumas si¢ ogo-
lit.



- Powinienem byl zachowac brodg, ktora chronita mnie przed
zimnem. Ale to przyjemnie odnalez¢ swg zwykla twarz.

Wieczorem 10 listopada barometr gwattownie ruszyt w doét. Rano
11 listopada zeglarz obudzit si¢ po niespokojnej nocy i wyjrzal przez
bulaj. Niebo bylo ciemnoszare, a na morzu tworzyly si¢ spienione fale.
Powoli, z obrzydzeniem, Dumas przygotowat pliki gazet i umiescit je
pod sztywng i szarawg bielizng. Alez byly zimne!

- No co, biedaku, myslates, ze skonczyla si¢ niepogoda?

Przez caly dzien ci$nienie ciggle spadato, huczatl wiatr, fale rozpryski-
waly si¢ o kadlub. Zblizat si¢ juz wieczor, gdy po krotkiej chwili wzgled-
nego spokoju czarne chmury, tworzace prawdziwe zawirowanie, otoczyly
16dz. Olbrzymia fala - niczym reka - uniosta jg wysoko. Zeglarz, ktéry
nigdy jeszcze czegos takiego nie widzial, uczepit si¢ steru i zaczal modli¢
do swigtej Teresy. ,,Legh II" opadt w doling fali ze straszliwym hatasem,
ale si¢ nie wywrocil. W kajucie zapanowal chaos: pottuczone szkto, po-
rozrzucane ksigzki, poprzerywane liny. Biblioteczka, cho¢ dobrze umo-
cowana, wpadla na przeciwlegla $ciang. A mucha, niestety, wigcej si¢ juz
nie miata pokazaé. Znikneta wraz z cyklonem - gdyz byt to wlasnie cy-
klon. Czgsto u§wiadamiamy sobie to dopiero po fakcie.

Wieczorem 13 listopada, gdy od potudniowo-zachodniego wybrzeza
Australii dzielito go juz tylko 130 mil - nie wigcej niz szeroko$¢ cies-
niny La Manche w najszerszym miejscu - Dumas zanotowal: ,, Trzeba
by najwyzszej koniecznos$ci, naprawde najwyzszej, bym zboczyt z drogi
i wptynat do portu. Jutro tub pojutrze bede miat za sobg przeptyniecie
praktycznie catego Oceanu Indyjskiego. Podtrzymuj¢ jednak swoja de-
cyzje: tylko jeden etap od Kapsztadu do Nowej Zelandii". Pozostato mu
jeszcze do pokonania niemal 3000 z 7400 mil, jakie liczyta cala trasa,
czyli ponad jedna trzecia.

Morze nigdy nie jest takie samo, morze zawsze zaskakuje. W re-
gionie, w ktorym Dumas spodziewat si¢ wylacznie sztormow i cyklonow,
zdarzaly si¢ okresy ciszy. Odpychajac od siebie klopoty (miat coraz mnie;
wody, bolaty go dziagsta mimo stalego przyjmowania witaminy C), przy-
pominat sobie chinskie przystowie: ,,Aby przeby¢ tysiac mil, trzeba za-
czac¢ od zrobienia pierwszego kroku".

Wkrotce jednak przestat si¢ posuwac do przodu. Dziesig¢ dni niemal
catkowitego bezruchu w miejscu, z ktorego wydawato si¢ znikna¢ zycie.
Nie byto juz albatrosow, zamilkly ich wrzaski i ktdtnie, nie budzilty po-



dziwu dlugie skrzydta. Wsrod rozkotysanych fal nie ukazywaty si¢ juz
mor§winy. Ani $ladu wieloryba, takiego jak ten, ktory pewnej nocy omal
nie przewrocit todzi, gdy zbytnio si¢ zblizyl, zaciekawiony. Aby go
od-goni¢, Dumas musiat si¢ postuzy¢ lampg elektryczng. Ilez by teraz
dal, by ustysze¢ znow jego oddech! I jeszcze ,,gotab kapsztadzki"...
Lepiej o nim nie mysle¢, lepiej straci¢ poczucie czasu.

,»3pokdj, wiecznos¢, cisza. Czuj¢ si¢ nierzeczywisty. Dobrze mi znane
przedmioty wydaja si¢ martwe. Martwy jest tez pewnie Legh II, martwy
$wiat, martwy jestem ja sam. Czy strace¢ rozum?".

Pewnego dnia - bylo to 23 listopada - ustyszat trzepotanie skrzydet
w poblizu todzi. Golab kapsztadzki! ,,Alez to on, ten sam, siada na dziobie,
czeka na suchary".

Nazajutrz dato si¢ stysze¢ w oddali dono$ne dyszenie wielorybow,
»podobne do odgtosu kul spadajacych na morze". Powracato zycie, po-
wracal wiatr, przynoszac chmury, ciemnobrazowe, brzydkie, ale uzy-
teczne. ,,Niech zacznie si¢ tak upragniona burza". Deszcz, btyskawice,
podmuchy wiatru dochodzacego do 100 kilometrow na godzing. £.6dz
mknela teraz pod wszystkimi zaglami przez dwie doby z rzedu. Koniec
ze snem. Zerwala si¢ lina mocujaca bukszpryt, trzeba bylo ja zastapic,
dostajac si¢ poza dziobnicg. Niczym dziwaczny posag na dziobie, Dumas
w utrudniajacym ruchy sztormiaku, z dwoma nozami przywigzanymi
do rak, znikal wérod fal 1 wynurzat sig, ociekajac woda. Bramsel, ze-
rwany przez wiatr, uderzyt go w twarz. To prawdziwy cud, Zze go nie
zranil. Kolejna proba naprawy. ,,Wreszcie udato mi si¢ skonczy¢ i znow
poczutem pod stopami twardo$¢ poktadu, tagodne ciepto kajuty. Nie ma
jak wzgledno$¢ rzeczy. Myje zakrwawione rece i wsuwam nowe gazety
pod zmoczong bielizng".

Po sztormie pojawily si¢ zmienne wiatry, na przemian wychodzito
stonce i opadata mgla. Noca nad powierzchnig morza unosity si¢ duze
$wietliste smugi - byl to przedziwny, kiebiacy si¢ i falujacy bezmiar mi-
kroskopijnych zyjatek. Dumas miat wrazenie, ze ptynie po zarze z og-
niska. Aby oszczgdza¢ wode pitng, do przygotowywania potraw uzywat
wody morskiej i stale doskwieralo mu pragnienie. Szkorbut za$ spra-
wiat, ze bolaly go cale usta.

- Och, jakze chciatbym juz ujrze¢ Tasmanig!

W nocy 9 grudnia pojawily si¢ na wschodzie wielkie promienie, na
niebie otwierat si¢ i zamykal niezwyklej urody wachlarz. Byla to zorza



polarna, bedaca niczym tajemniczy blask miasta wznoszacego si¢ w kro-
lestwie lodow. Ilez byto w niej pickna! Do tej pory, w strefie Ryczacych
Czterdziestek, gdzie niebo tak czgsto bywato czarne, Dumas nie miat
okazji podziwia¢ tego zjawiska.

Wreszcie 10 grudnia o $wicie wérod mgly na wschodzie dostrzegt
lad - byt doktadnie tam, gdzie si¢ go spodziewat. Czy to Tasmania?

- Wkrotce zostanie mi juz tylko 60 mil do portu w Hobart. Jeszcze
jeden dzien zeglugi. A w porcie znajde stodka wode, Swieza zywnos¢,
owoce.

Ale od razu odezwal si¢ w nim cztowiek obdarzony niezlomnym
charakterem:

- Nie, nie zrobi¢ postoju. Podejmg jeszcze jeden wysitek.

Ten jeszcze jeden wysitek to 1200 mil morskich, ponad 2000 ki-
lometréw morzem, w okrutnym zimnie, wsrdéd sztorméw Ryczacych
Czterdziestek. P6znym popotudniem 12 grudnia niebo stato si¢ fiole-
towe, a wieczorem zupetnie czarne. Zapowiadat si¢ kolejny cyklon. Po
raz pierwszy Dumas nie mial ani silnej woli, ani energii, by Sciagnac
grot. Pierwsze uderzenia byly tak gwaltowne, ze stary maszt zadrzat i
zatrzeszczat. Czy wytrzyma?

Zeglarz nie potozyl si¢ spaé przez calg noc. Nie miat sity zwingé
grota, musiat wigc pozostac przy sterze. Mial majaki na jawie. Widziat
przed dziobem miasta w ruinie, na przemian pojawiajace si¢ i znikajace.
Wydawalo mu si¢, ze spada z rusztowania. Wyobrazal sobie, ze przeptywa
pod metalowym mostem. ,,Legh II" posuwat si¢ do przodu zygzakiem.
W naglym przypltywie §wiadomosci Dumas zrozumial, ze zginie, jesli
nie potozy si¢ spa¢. Najpierw jednak musial Sciggnac¢ zagiel.

,,Nikt nie zrozumie, jak bardzo cierpialem". Rzucany z jednego konca
fodzi na drugi niczym szmaciana lalka, poraniony, pokryty siniakami,
Dumas nie potrafit opanowac ptotna, nie udawato mu si¢ przydusi¢ go
do poktadu. Ile czasu trwata ta mgczarnia? W koncu chwila wytchnienia
W cierpieniu, uczucie ulgi, wewngtrzny spokoj, szczescie. Dopiat swego. Po
przekroczeniu progu kabiny catkowicie wyczerpany zwalit si¢ na kojg.

16 grudnia pozostalo juz tylko mniej niz 160 mil do przyladka
Providence, wysunigtego najdalej na potudnie punktu na Wyspie Po-
hidniowej, wigkszej z dwoch duzych wysp tworzacych Nowa Zelandig.
Celem nie byt jednak 0w przyladek, lecz miasto Wellington na Wyspie
Potnocnej. Oznaczato to 640 mil wigce;.



Vito Dumas byl naprawde zawzigty. Dzigsta bolaty go tak bardzo,
ze nie mogt jes¢ sucharow. Sztormiak, caty w strzgpach, nie petit juz
dobrze swej funkcji. Ale to niewazne, byle ptyna¢ dalej. Tego samego
dnia musiat stawi¢ czolo trzeciemu cyklonowi. Najpierw wsciekly zywiot,
potem budzaca zdumienie cisza - byto to oko cyklonu - a pézniej znoéw
szalejacy zywiot. W trakcie trzeciego aktu pelne zaskoczenie: pojawit si¢
,»golab kapsztadzki". Jak zawsze ten sam. Dumas rozpoznawat jego upie-
rzenie, dziwnie przyjazne oczy. Jak to mozliwe, ze ptak dotarl az tutaj?
Usadowiwszy si¢ na dziobie lodzi, tak jak zwykle, czekat na okruchy.
Dumas miatl suchara w kieszeni postrzgpionego sztormiaka, rzucil pta-
kowi, ten go roztupat i oddalit si¢ z duzym kawatkiem w dziobie. ,,Golgb
kapsztadzki" nie odlecial, zostal dostownie wessany ukosnie przez po-
wietrze, z niewiarygodna wprost predkoscig. Zabit go cyklon? Nie wia-
domo, w kazdym razie Zeglarz wiecej go juz nie zobaczyl. Zegnaj, drogi
towarzyszu podrozy.

Dumas plynat szalenie odwaznie: ,,Ustawiam 16dz jak najblizej
wiatru, tytem do fali, ktéra z hukiem unosi mnie z zawrotng predkoscia.
Powtarzam ten manewr az do catkowitego wyczerpania, do wczesnego
ranka 18 grudnia, gdy wiatr przycicha".

Sztormowa noc 23 grudnia. I przelomowa, gdyz Dumas, pragnac
znalez¢ przyladek Farewell, najdalej na pénoc wysuniety punkt Wyspy
Poludniowej, wzigt kurs na lad. Nie dostrzegt ani jednej latarni morskiej,
po prostu nic nie widziat.

- Pomyslatem, ze jesli zrobitem cho¢by najmniejszy btad w obli
czeniach, roztrzaskam 16dz o skaliste wybrzeze.

Swit 24 grudnia. Zaczynat sie nowy dzien. Nie dato si¢ to jednak
prawie zauwazy¢, gdyz niebo byto tak ciemne i zachmurzone, ze widocz-
no$¢ spadta drastycznie. O godzinie 16 zeglarz zobaczyl w koncu lad.

- Byl bardzo blisko, nie dalej niz 500 metréw. Niemal doktadnie
tam, gdzie przewidziatem. Czekaty mnie jeszcze dwa dni trudnej ze
glugi w Cie$ninie Cooka, rozdzielajacej wyspy. Przenikliwe zimno, ni
skie chmury, ktore znikaty, kiebigc si¢ nad stokami gor. Przygladatem si¢
wrogiej przyrodzie, ktorej zwyrodniata bujnos¢ wydata mi si¢ niemal
prehistoryczna. Nie widziatem ani jednego $wiatla, dopoki nie dotartem
do matej wysepki Stephens.

Rankiem 26 grudnia ukazaty si¢ wysokie szczyty Wyspy Potnocnej,
wygladajace wspaniale na tle czystego biekitu nieba. Tego samego dnia,



0 godzinie 16, po 130 dniach spgdzonych na morzu, Dumas znalazt si¢
blisko wejscia do portu w Wellingtonie. Jak widzieliémy, miat pewne
ktopoty z dotarciem do brzegu.

Jak Vito Dumas moglby nie spotkaé si¢ z entuzjastycznym przy-
jeciem w Wellingtonie, gdy dowiedziano si¢ o jego wyczynie? Zeglarz
spedzil tam miesigc. Mimo powszechnego Igku przed wojna, stat si¢
gwiazdg. Podobnie jak w Kapsztadzie, pisaly o nim gazety, dziewczgta
zatrzymywatly go na ulicy, wyciaggaty pamigtniki lub kartki z zeszytu:

- Autograph, please, mister Dumas!

I tak jak w Kapsztadzie, rowniez tutaj dostal mnostwo listow. ,,Za-
praszamy. Moze pan pozosta¢ u nas, jak dlugo pan tylko zechce". Nie
wiadomo, czy byt wsrdd nich jaki$ kusicielski liscik od blondynki lub
brunetki. Dumas nigdy o tym nie wspomnial, ale by¢ moze sam sobie
nie ufat, odrzucit bowiem wszystkie propozycje gosciny. Przez caty pobyt
spat w ciasnej i niewygodnej kajucie na ,,Leghu II". Odwiedzil natomiast
mesy oficerskie na wigkszosci brytyjskich i amerykanskich okretow wo-
jennych obecnych w porcie. Podczas tych licznych obiadow i kolacji
otrzymat od oficerow marynarki wiele dowodow szacunku dla swojej
odwagi i umiejetnosci. W zamian za cztery wypite wspolnie z zeglarzem
butelki whisky marynarze amerykanscy doprowadzili do porzadku jego
1odz.

30 stycznia 1943 roku, obsypany prezentami, Dumas wyplynat znow
na morze. Po szkorbucie nie pozostat juz ani $lad - byl w doskonalej
formie, a jego serce przepelniata rado$¢. ,,Miatem za sobg znaczng czes$¢
skrajnie trudnej trasy, pelnej niebezpieczenstw, walki, niepokoju i przy-
plywow wiary. Etap Wellington-Valparaiso praktycznie zakonczy moja
podréz dookota swiata".

Trasa Wellington-Valparaiso to 5000 mil morskich, czyli ponad 9000
kilometrow, bez postoju, bez zadnej wyspy po drodze. Dumas pokonat
te odleglto$¢ w 71 dni. W tym czasie jedynie dwukrotnie doszto do nie-
przewidzianych wydarzen. Pierwsze przytrafito si¢ w trakcie sztormu,
ktory rozpoczat sie, gdy tylko zdazyt opuscié rede. Zeglarz dostrzegt, ze
»Legh II" nabiera wody. Podczas odcumowywania uderzyt w betonowy
stup - wydawalo sig, Ze nic si¢ nie stalo, a jednak... Tym razem nie iry-
towal si¢, nawet si¢ nie dziwil. Przeciez to zupelie normalne, ze t6dz,
ktora ptynie dookota §wiata wzdtuz stynnych Ryczacych Czterdziestek,



przecieka. Po prostu trzeba wypompowaé wode. Nie, lepiej ja wybrac.
Dumas napisat, ze nawet gdy pompa dobrze dziatata, wolat sam czerpac
wode. Kazdy ma swoje dziwactwa.

Drugi wypadek nastgpil 15 lutego. Zeglarz, chodzac tam i z po-
wrotem po poktadowce, wpadt do luku, zupeknie jak przechodzien, ktory
nie zauwazyl otwartego wejscia do kanalu Sciekowego. Bylo to niewy-
baczalne roztargnienie - chyba ze zgodzimy sig, iz kiedy$ musi si¢ wy-
czerpa¢ zdolno$¢ uwagi, napinanej nieustannie od ponad siedmiu mie-
sigcy. Na skutek upadku Dumas odczuwat staty bol w zebrach rzekomych.
Az do konca podrézy - przez miesigc - nie mogt si¢ catkowicie wypro-
stowac ani gleboko odetchnac.

Poza tymi dwoma zdarzeniami nic niezwyktego si¢ nie stalo. Na-
przemiennie wystepowaly gwattowne burze, ktore - jesli nie jesteSmy
wilkami morskimi - moglyby wydac¢ si¢ straszliwe, oraz okresy wzgled-
nego spokoju - my uznaliby$my, ze morze byto bardzo wzburzone. Zda-
rzyto si¢ tez kilka spokojnych i stonecznych dni, ktoére pozwolityby nam
zrozumie¢, dlaczego Magellan nazwal ten ocean Mar Pacifico. Przez
tych kilka niesztormowych dni Dumas - zrozumiemy to, czytajac jego
dziennik - nudzit si¢ i thumit w sobie niecierpliwos¢. Nie tylko dlatego,
ze chciat szybciej doptyna¢ do celu. Megczylo go rowniez to, ze nie moze
si¢ po raz kolejny sprawdzi¢. Jesli nie musiat walczy¢ z zywiolem, nie
miat okazji wykazywac si¢ niewiarygodng wytrzymaloscia i zeglarska
biegloscig, nabytg w dos¢ krotkim czasie. Nie byla to z jego strony fan-
faronada ani poza - nie podejmowalby stale takiego ryzyka. Mowitem
juz, jak sadze, ze w przeciwienstwie do wielu innych samotnych zeglarzy
Dumas w zadnym razie nie byt mizantropem. Wprost przeciwnie - tatwo
nawigzywat przyjaznie, lubit kontakty z ludzmi, okazywal im wigcej ser-
decznosci, niz zdarza si¢ nam zazwyczaj spotyka¢ w zyciu spotecznym
lub zawodowym. Gdy zblizal si¢ do przyladka Horn, w pelni §wiadomy,
Ze po raz kolejny wystawia si¢ na najwigksze ryzyko, napisat w dzienniku
nastepujace stowa: ,,Zaczatem w koncu myslec¢, ze szukam $mierci".

Oto interesujacy przypadek: ten niezwykle zrownowazony, dobry,
mily cztowiek doszedt ostatecznie do przekonania, ze najprawdopodob-
niej szuka $mierci. Czy to przemowita hiszpanska krew, krew matadorow,
$miato stawiajgcych czoto bykowi i nieliczacych si¢ z wlasnymi ograni-
czeniami? By¢ moze tak, by¢ moze nie. Ja sam znalem innego zeglarza,
plywajacego w pojedynke, ktory byl bardzo towarzyski, serdeczny i przy-



jaznie nastawiony do innych, a mimo to, tak jak Dumas - cho¢ nigdy o
tym nie mowit - szukal $mierci. 1 znalazl ja, tak jak chcial, na morzu
(podczas gdy Dumas zmart we wlasnym 16zku). Byl to William Willis.
Mowitem o nim w czgéci poswigconej Pacyfikowi *. Nie miat on zadnych
hiszpanskich przodkoéw - jego rodzina pochodzita z Niemiec. A zatem?
Czy mito$¢ do morza moze niekiedy by¢ jak narkotyk? Czy odwazny
czlowiek, wykorzystujacy maksymalnie swoje mozliwo$ci, moze pod-
$wiadomie zechcie¢ zatraci¢ si¢ w tym rozleglym pierwotnym zywiole?
Na to pytanie niech szukaja odpowiedzi psycholodzy i psychiatrzy, my
za$ powrocmy do Dumasa, zeglujacego na swej todzi.

Byt ranek 10 kwietnia. Zeglarz obudzit si¢ wcze$nie, podenerwo-
wany, spi¢ty, wzruszony, niecierpliwy. Jesli jego obliczenia byty prawid-
towe - a takie okazywaly si¢ zawsze do tej pory - powinien wkrotce
dojrze¢ latarni¢ na przyladku Curaumilla, niedaleko wejscia na rede w
Valparaiso. Tymczasem gesta mgla ograniczata widoczno$¢ do 30 me-
trow. Zanikt wiatr, zagle zwisty. ,,Legh II" zastygl w bezruchu. Od czasu
do czasu dato si¢ stysze¢ przyttumione wycie syreny, z daleka docho-
dzit odgtos silnika. Na szarej wodzie pojawiaty si¢ slady niewidocznych
statkow. Catkowite odizolowanie unieruchomionej todzi trwalo dwie
doby. Czytajac opowiesci zeglarzy pltywajacych po oceanach, za-
uwazamy, ze dziewigciu sposrod dziesieciu napotyka u kresu podrozy
podobne trudnosci. Tak jakby lad nie chcial ich przyja¢ z powrotem,
jakby mowil: ,,Zbyt dlugo ci¢ tu nie bylo". Niekiedy lad potrafi nawet
zabi¢ powracajacego, tak jak Erica de Bisschopa na wyspie Rakahanga i
wielu innych.

Ziemia nie zabita Dumasa, chciala tylko - i to nie po raz ostatni
-rozgniewac go, upokorzy¢. ,,.Legh II" wptynal w koncu do portu w Val-
paraiso, holowany przez jednostke marynarki chilijskiej. Nie miato to
jednak wigkszego znaczenia wobec niekonczacych sig, burzliwych
owacji, jakimi kontynent potudniowoamerykanski przywitat swojego
syna.

Przyladek Horn. Dumas myslat o nim codziennie podczas 71 dni
podrézy z Wellingtonu do Valparaiso. Stato si¢ to swojego rodzaju ob-

sesja. Nie przestal o nim mysle¢ i moéwi¢ réwniez przez miesiac, ktory

* Patrz czg$¢ Pacyfik, rozdzial 12 ,,Cztowiek opgtany morzem".



spedzil w Valparaiso, serdecznie przyjmowany, otaczany podziwem, roz-
pieszczany.

- Dlaczego chce pan oplyna¢ przyladek Horn? Dlaczego nie wrdci
pan do domu samolotem, powierzajac t6dz jednemu ze statkow towaro-
wych? A przede wszystkim, dlaczego chce pan zrobic to teraz, w samym
srodku zimy? To najbardziej niebezpieczna pora roku.

- Nieprawda. Prosz¢ zajrze¢ do ksiggi locji. W okolicach przyladka
Horn wiatry sg najmniej gwaltowne wowczas, gdy stonce znajduje si¢
najnizej na horyzoncie. Nie dziwcie si¢ wige, ze chee skorzystac z okresu
wzglednego spokoju.

Czy Dumas mowit szczerze? Chilijskie lub argentynskie ksiegi locji
nie sg wcale tak optymistyczne i samotny zeglarz miat si¢ zmierzy¢ w
poblizu ciemnych skat z jak najgorsza pogoda. Czy nie okazywalby
jednak niezadowolenia, gdyby juz przed wyptynigciem byt pewien, ze
napotka wzglednie dobre warunki meteorologiczne? Problem optynigcia
przyladka Horn nie byt jednak taki prosty.

Na $cianie kajuty ,,Legha II" znajdowat si¢ podpis ,,Al Hansen". Byt
to skandynawski zeglarz, ktory w 1934 roku, gdy na potkuli potudniowe;j
panowata zima, opuscit estuarium La Plata na pokladzie ,,Mary Jane",
fodzi majgcej 10,8 metra dlugosci. Zamierzat optyna¢ przyladek Horn
w kierunku wschod-zachdd, czyli walczace z szalejacymi tam wiatrami.
Opowiadatem juz gdzie indziej, jak wielcy zeglarze dokonywali tego
wyczynu, przy czym zajmowalo im to dwa miesigce, a jednemu nawet
83 dni. Mini¢cie tego przyladka w tym samym kierunku na poktadzie
niewielkiej todzi bylo dziesigciokrotnie bardziej zuchwate anizeli to, co
chcial zrobi¢ Dumas. Al Hansen zrealizowat swoje plany. Niedtugo poz-
niej zabladzit na chilijskim wybrzezu. Jego podréz z Montevideo trwata
100 dni.

Podpis Ala Hansena znalazt si¢ w kajucie ,,Legha II" dlatego, ze
zeglarz ten zaprzyjaznil si¢ pdézniej z Dumasem. Towarzyszyt mu w
wyprawach do stoczni w Buenos Aires, doradzal podczas budowy
,Legha II". I wlasnie wowczas na znak przyjazni i dla zachgty umiescit
swoje nazwisko na $cianie. Osiem lat pdozniej podpis nadal tam byt
Dumas patrzyt nan codziennie, traktujac jako swojego rodzaju przekaz
Z innego §wiata.

- Wiedziatem, ze je$li zdotam przeptyng¢ z zachodu na wschod,
moje osiagniecie nie dordwna wyczynowi Ala Hansena.



Ale cho¢ zawsze pragnal dokonaé czegos wigcej, nigdy nie pro-
bowat - podczas swoich p6zniejszych wypraw - ming¢ potwyspu Horn
ze wschodu na zachod. Wyrzeczenie to musiato by¢ specyficznym po-
$wigceniem w imi¢ przyjazni.

Gdy Dumas szykowat si¢ do opuszczenia Valparaiso, kto§ zadat mu
pytanie:

- Dlaczego nie zostawi pan tutaj swojego dziennika poktadowego?
Byloby szkoda, gdyby tak cenna relacja zagingta.

Ton miat by¢ w zamierzeniu jak najbardziej przekonywajacy i row-
noczes$nie pozbawiony zabarwienia emocjonalnego, sens tej wypowiedzi
byt jednak jasny. Dumas udal, Ze nie rozumie.

Przez miesigc sypiat na ladzie, w prawdziwym t6zku. 30 maja znéw
znalazt si¢ na pokladzie todzi, zszedt do kajuty i ucalowat $ciane, te, na
ktorej pozostawit swoj podpis Al Hansen. Na nabrzezu thum przyjaciot
wymachiwat rekoma na pozegnanie.

- Aby unikng¢ pradu, ktéry od Valparaiso do Ciesniny Magellana
znosi 10dz ku ladowi, postanowitem ptyna¢ szlakiem dawnych kliperow,
daleko na pelnym morzu, a p6zniej gigboko na potudnie.

Ominigcie przyladka Horn z zachodu na wschod jest tatwiejsze niz
oplynigcie go w przeciwnym kierunku, gdyz niemal zawsze wiatry popy-
chaja 16dz - zamiast utrudnia¢ jej posuwanie si¢ do przodu. Sa jednak,
zwlaszcza zimag, bardzo silne i porywiste, sprawiajac, ze zeglarza zale-
waja co chwila tony lodowatej wody. Ryczace Pigédziesigtki w okolicach
przyladka Horn rzadko bywaja bardziej przyjazne niz Ryczace Czter-
dziestki. Krotkie dni, zachmurzone niebo, staba widocznos¢, a podczas
niekonczacych si¢ nocy spadek temperatury do minus 15-20°C. W tym
ciemnym chaosie dryfuja olbrzymie gory lodowe, ktére oderwaty si¢ od
antarktycznej lawicy lodowej. Pewnej nocy Dumas omal nie udusit si¢
na poktadzie todzi, kurczowo uczepiony bezanmasztu i nieustannie za-
lewany masami wody. Codziennie byt blizej najbardziej bezlitosnych re-
gionow oceanu. W tych dniach zapisat: ,,Przyszto mi do glowy, Ze istotnie
szukam §mierci".

- Wieczorem 21 czerwca burza rozszalala si¢ jak nigdy dotychczas,
sciggnatem grot, przywiazalem ster i zszedlem do kabiny. Wedle moich
obliczen o potnocy miatem ming¢ po lewej przyladek Horn.

Lezat na koi, gdy o poinocy zostat nagle - niczym za sprawg wy-
buchu - rzucony na przeciwlegla Sciang. Trafil twarza w bulaj, poczut



straszliwy bol wypekiajacy cala gtowe. Na kilka chwil niemal stracit
przytomnos$¢, pozniej znalazt w sobie dos¢ sity, by na czworaka po-
szuka¢ opatrunku. ,,Chcialem zatrzymac krwotok, ktory najprawdopo-
dobniej trwat juz po6t godziny". W miarg gdy wracata mu $wiadomos¢,
zaczat ostroznie obmacywac piekielnie obolatg twarz. Nie, nie stracit
oka. Miat jedynie rozciety tuk brwiowy i ztamany nos. Minat tez przy-
ladek Horn.

Nastepnego ranka byl juz na Atlantyku. Jak wielu z tych, ktorym
udato si¢ optyna¢ 6w nielitosciwy cypel, nawet go nie zauwazyt. ,,Placze.
Smutek, rado$¢, wdzigezno$¢. Jestem pewien, ze pomogli mi wszyscy ci,
ktoérzy podjeli te probe i poniesli porazke, ktorzy polegli w tej walce".

Dlaczego nie? Dlaczego nie przywota¢ w wyobrazni wszystkich tych,
ktérzy poszli na dno, calej tej wielkiej armii, naraz wynurzajacej si¢ z
wody, by tysiacem wyciagnigtych rak zamkna¢ droge $mierci? ,,Nie,
tylko nie ten!". Zapytajcie rozbitkow, cudem ocalatych z katastrofy mor-
skiej, zeglarzy, ktorzy - ptynac w pojedynke lub w wickszej grupie - czuli
si¢ bliscy zguby wsrdd straszliwych uderzen spienionych fal, w porywach
bezlitosnego wiatru. Zapytajcie ich, czy zawsze byli sceptyczni. Wiemy,
ze Dumas nie byt.

7 lipca 1943 roku Vito Dumas przybyt do La Platy, argentynskiego
portu, potozonego na poludniowym wybrzezu estuarium Plata. Opuscit
ojczyzne przed rokiem i dziewigcioma dniami. Zakonczyl szalony rejs
dookota §wiata wzdluz Ryczacych Czterdziestek*. Za kilka dni - po
osadzeniu lodzi na mieliznie u argentynskiego wybrzeza, co stanowito
ostatnig szykang¢ ze strony ladu, ponad ktory zeglarz przedktadat morze
-Vito Dumas dotart do Montevideo, a nastgpnie do Buenos Aires, swo-
jego rodzinnego miasta, gdzie przywitano go dziesi¢¢ razy huczniej niz
w Valparaiso. Pdzniej wyruszyt na ,,Leghu II" w kolejne rejsy. Kolo, jakie
zatoczyt wokot naszego globu, pozostato jednak jego najwspanialszym
osiggnieciem. A nad Oceanem Indyjskim, gdzie wydarzyto si¢ tak wiele
dobrego i zlego, jasnieje Swietlisty krag jego odwagi, zeglarskiego kun-
sztu 1 szalonego, bezinteresownego wysitku.

* Patrz mapa na str. 448.
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1
,»Najlepsi oficerowie i marynarze..."

Rok 1815. W rozleglym biurze Admiralicji w Londynie mtody
urzednik, siedzacy przy niewielkim stole, pisze pilnie pod dyktando.
John Barrow, przechadzajac si¢ tam i z powrotem, dyktuje swa
Chrono-logical History of Voyages in the Arctic Régions, ktora ukaze sig
drukiem w nastepnym roku.

- Uwaza si¢ powszechnie, ze wyprawy arktyczne wyksztatcily lep-
szych oficerow i marynarzy niz najprawdopodobniej gdziekolwiek in-
dziej w Senior Service.

»Senior Service" to zawsze Royal Navy, czyli Brytyjska Marynarka
Wojenna. John Barrow, m¢zczyzna o pigknej pociaglej twarzy i niebie-
skich oczach, ma na sobie czarny surdut, biala koszule z szerokim kohie-
rzem i czarny jedwabny krawat. Stanowi uosobienie angielskiej elegancji.
Mozna to réwniez powiedzie¢ o jego stylu, a nawet o oksfordzkim ak-
cencie. Sir John - Barrow otrzymat bowiem tytut szlachecki - pochodzi
z bardzo biednej rodziny. Jako dziecko pracowal w odlewni w
Liver-poolu. Byl tez marynarzem na wielorybniku. Wszystko, co
osiagnal, zawdzigcza samemu sobie, swojej niespozytej energii i -
miedzy innymi -naturalnej dystynkcji. Zostat sekretarzem Admiralicji,
zatozyt Krolewskie Towarzystwo Geograficzne (Royal Geographical
Society) 1 przez pierwsza potowe XIX wieku byt gtéwnym inicjatorem
wypraw polarnych.

,»Najlepsi oficerowie i marynarze..." - powiedzial Sir John. Trudno
si¢ z nim nie zgodzi¢, jesli sprobujemy wyobrazi¢ sobie nieco dokladniej
warunki, w jakich przez dziesi¢¢ wiekow ludzie docierali coraz blizej bie-
gunow. Nie byli to wylacznie marynarze, gdyz nalezalo tez pokonywacé
pieszo ptywajace pola lodowe oraz pokryte $niegiem i lodem obszary



Antarktyki. Relacje dotyczace zdobywania biegundéw, zamieszczane na
poczatku XX wieku w gazetach codziennych i czasopismach, pasjono-
waty wielkg rzesze czytelnikow. Zainteresowanie to przetrwalo bardzo
dhugo. Ja sam, bedac dzieckiem - a bylo to w czasie pierwszej wojny
$wiatowej - pochfaniatem kolejne zeszyty z serii poswigconej polarnej
epopei. Ze $ci$nigtym gardlem czytatem, jak Oates, jeden z uczestnikow
wyprawy Scotta na biegun poludniowy w 1912 roku, opuscit namiot, w
ktérym trzgsli si¢ z zimna jego towarzysze, na wp6t umarli z glodu:

- Wychodze. By¢ moze pobede nieco dhuzej na zewnatrz.

Myslat wowcezas: ,,0 jednego mniej do wyzywienia, by¢é moze po-
zostali przezyja". Nigdy wigcej go nie ujrzano.

W dziejach ekspedycji polarnych zdarzaty si¢ nie tylko akty heroicz-
nego altruizmu, a poczatki tych wypraw wcale nie byly bezinteresowne.
Ludzie kierowali si¢ ku kotom polarnym, a nastepnie je przekraczali, by
fowi¢ i polowa¢ lub by znalez¢ nowe siedlisko, tak jak wojowniczy wi-
kingowie wygnani z Norwegii. A przed nimi i po nich Baskowie oraz
Celtowie, ktorzy polowali na wieloryby i towili dorsze niedaleko Nowe;j
Fundlandii lub u wybrzezy Labradoru. Zuchwali i bezwzgledni $mial-
kowie, obdarzeni niebywata wprost odpornoscia fizyczna, zapuszczali
si¢ daleko na potudniowe morza, polujac na wieloryby i zabijajagc mno-
stwo fok. Niewiele wiemy o tych pionierach, gdyz wcale im nie zalezato,
by inni poznali ich lowiska oraz rejony polowan, a ponadto wigkszos¢
ich nie umiata ani czyta¢, ani pisac.

Przez dlugie lata bywalo tam bardzo wielu rybakow i mysliwych,
ale w owym czasie ani razu nie pojawila si¢ w tym regionie prawdziwa
ekspedycja. Pierwsze zorganizowane wyprawy, zlozone z ochotnikéw,
udajace si¢ w kierunku Oceanu Arktycznego - zaczniemy bowiem od
niego - miaty t¢ samg przyczyng co podréze w nieznane podejmowane
przez Kolumba, Vasco da Game czy Magellana. Byla nig che¢ zdobycia
zlota, przypraw i innych legendarnych bogactw Wschodu.

W 1530 roku londynski kupiec Robert Thorne tak pisat do krola
Henryka VIII: ,,Nasz handel podupada, gdy tymczasem Hiszpanie i Por-
tugalczycy bogaca sie. My roéwniez powinni$my udac¢ si¢ do Indii, wy-
bierajac jednak inny szlak niz te, ktorymi zawtadnety Hiszpania i Por-
tugalia, majace blogostawienstwo papieza. Jesli arktyczne morze jest
zeglowne, kierujac si¢ najpierw na poéinoc, a nastepnie z powrotem na
potudnie, dotrzemy krétsza droga do wysp obfitujacych w przyprawy".



Warto zwr6ci¢ uwage na genialna, jak na éwczesna epokg, intuicje geo-
graficzng owego kupca. Pierwszym statkiem, ktoremu uda si¢ przeby¢
tras¢ proponowang przez Thorne'a, bedzie amerykanski okret podwodny
»Nautilus". Dokona tego w 1958 roku, przeptywajac jednak pod polem lo-
dowym, czego w X VI wieku nie umiano sobie nawet wyobrazi¢. Wszyscy
zeglarze, ktorzy kierowali si¢ w strone bieguna, natykali si¢ na prastare
zwaly lodu. Nie mieli wowczas innego wyboru - musieli je optynaé.

Nalezato uda¢ si¢ na wschod czy na zachod? Przez trzy wieki
wszystkie ekspedycje arktyczne miaty jeden cel: przetarcie szlaku na
ponocny wschdd 1 na polocny zachdd. Nie probujmy wylicza¢ wszyst-
kich $miatkéw - byli to w wigkszosci Anglicy - ktorzy w latach
1535--1550 wyptywali w strone kota podbiegunowego i albo znikali na
zawsze, albo wracali, oznajmiajac: ,,Lod jest wszedzie, nie sposob go
pokona¢". W 1551 roku doszto do pierwszej dobrze zorganizowangj
wyprawy. Najpierw jednak zasiadlo przy stole w Londynie kilku
mezczyzn, ktorzy zadecydowali:

- Potrzebujemy funduszy. Zatézmy towarzystwo akcyjne.

Zalozycielami byli: geograf Richard Hakluyt.jego kuzyn takze imie-
niem Richard, ktéry byl ,,prawnikiem i jednoczesnie specjalista od to-
warow", John Dee, matematyk z Cambridge, a takze Sebastian Cabot, syn
zeglarza Johna Cabota. Towarzystwo otrzymato, zgodnie z obyczajami
owczesnej epoki, precyzyjng i zarazem barwng nazwg ,,The Company of
the Merchant Adventurers for the Discovery of Régions, Dominions,
Is-lands and Places Unknown". Sebastian Cabot, ktory stangt na jego
czele, wytozyl niezwlocznie swoj punkt widzenia:

- MJj ojciec dotart w 1497 roku do wybrzezy Labradoru, nie zna
lazlszy mozliwos$ci przeptynigcia dalej w tym kierunku. W latach 1534-
1542 nie zdotat tego rowniez dokona¢ Francuz Jacques Cartier. Lepiej
wigc podjac probe skierowania si¢ na potnocny wschod, tym bardziej ze
nasze wysilki i wydatki nie p6jda catkiem na marne, nawet jesli ekspe
dycja nie dotrze do Pacyfiku. Nasi kupcy beda mogli prowadzi¢ handel
z poéinocng Rosja, zamieszkiwang przez cywilizowane ludy.

Anglia eksportowata wowczas przede wszystkim welng, oleje, bar-
wniki i rozmaite wyroby rzemieslnicze. Angielscy zeglarze poznali Ocean
Arktyczny jedynie do Przyladka Pomocnego, tak wiec kierujacy towarzy-
stwem kupcow zadnych przygdd opierali swoje przekonanie o istnieniu
»cywilizowanych ludow" wylacznie na relacjach rosyjskich rybakow.



Sir Hugh Willoughby, ktérego wybrano na szefa wyprawy, byl wspa-
nialym dowddcg armii ladowej, zupelie nieobeznanym z zeglarstwem,
ale dobrze widzianym na dworze, co stanowilo doskonalg rekojmie dla
wysoko postawionych osobistosci, nabywajacych akcje towarzystwa. Za
namowg geografa Richarda Hakluyta zastgpca Willoughby ego miano-
wano Richarda Chancellora.

- Nie ma w Anglii lepszego zeglarza. W sprawach zeglarskich be-
dzie odpowiedzialny za nasze trzy okrety.

Byly to trzy statki handlowe - ,,Bona Esperanza", , Edward
Bona-venture" i ,,Bona Confidentia" - mniejsze niz karawele Kolumba i
gorzej przystosowane do zeglugi petnomorskiej. Wybrano je ze
wzgledu na dos¢ niewielkie zanurzenie, by ,,mogty z tatwoscia ptyna¢ w
gore rzek w $rodkowej Azji". Szczego6t ten $wiadczy o godnym
podziwu optymizmie organizatoréw wyprawy. Podobnie jak fakt, ze
stepki wzmocniono olowiem, by ,,ochroni¢ kadluby przed robakami,
ktérych pelno w morzach otaczajacych Chiny". Zupehie jakby dotarcie
do bieguna i jeszcze dalej bylo czyms$ nader oczywistym.

Sebastian Cabot wydat Willoughbyemu i Chancellorowi ostatnie
instrukcje w imieniu Towarzystwa:

,»P0 powrocie przedstawicie doktadny raport dotyczacy krajow, ktore
odwiedzicie, a takze ich mieszkancow. Przede wszystkim zalezy nam na
$cistych informacjach o zasobach naturalnych i mozliwosciach rozwoju
handlu. Na poktadzie statkow znajdzie si¢ zresztg kilku kupcow z lon-
dynskiego City. A jako ze zalogi sktadaja si¢ z prymitywnych i ciemnych
marynarzy, oto list, zawierajacy pewne szczegoty".

Chodzito tu zwlaszcza o dyscypling. Kapitanowie nie powinni to-
lerowa¢ zadnych bluznierstw, przeklenstw czy spro$nych stow. Mieli tez
zabrania¢ gry w karty, a takze wszelkich innych gier. W stosunku do
napotkanych tubylcow mogli uzy¢ sity jedynie w razie absolutnej ko-
niecznosci, a w kazdej sytuacji byli zobowigzani okazywac¢ szacunek
kobietom.

Kapitanowie, ktorym Willoughby przekazat te zalecenia, kiwneli
glowami, nie wypowiadajac ani jednego stowa. W liScie znalazly si¢ inne
jeszcze uscislenia: ,,Jesli pojawia si¢ ludzie i zaczng uktadaé na piasku
kamienie, zloto, metale i tym podobne rzeczy, wasze todzie mogg si¢
zblizy¢, byscie mogli na nie spojrze¢. Grajcie wowczas na bebnie Iub in-
nych instrumentach, ktére sprawia, ze [tubylcy] zechca nadstawi¢ ucha



oraz zapragng zobaczy¢ i ustysze¢ wasze instrumenty, a takze wasze
glosy. Badzcie jednak ostrozni i nie okazujcie im ani surowosci, ani wro-
gosci". Te szczegdtowe wskazowki, z pozoru dziecinne, pozwalajg nam
jednak stwierdzi¢, iz w dwczesnej Europie wiedziano, ze na wybrzezach,
na ktorych stawiali stopy pierwsi wielcy odkrywcey, dochodzito niekiedy
do rozlewu krwi.

List ten moze tez wydac si¢ rozbrajajacy, jesli sobie uswiadomimy,
jak gwattownie miotato morze trzema niewielkimi okrgtami w poblizu
poocnych brzegow Norwegii. ,,Prymitywni i ciemni marynarze", prze-
razeni $nieznymi i gradowymi zawiejami, jakich nigdy wcze$niej nie wi-
dzieli, nie mysleli o grze w karty i obrzucaniu si¢ obelgami, starajac si¢ ra-
czej przeblaga¢ niebiosa. Wyprawa ulegla rozproszeniu. ,,Bona Esperanza"
i ,,Bona Confidentia", bardzo mocno zniszczone, dryfowaly z ogromna
predkoscig wzdtuz Potwyspu Kolskiego. W koncu zdotano zarzucié¢ ko-
twice u ujscia niewielkiej rzeki niedaleko Murmanska. Wybrzeze byto
puste, zupelnie pozbawione drzew, a stale wiejacy wiatr pochylal jedynie
trawe z rzadka porastajaca gota ziemig. Jak okiem siggna¢ - ani $ladu
ludzkiej bytnosci. Okrety, bedace w optakanym stanie, nie nadawaty si¢
do dalszej zeglugi. Co robic¢?

Az do XIX wieku zaden badacz polarny nie podjat dobrowolnie
decyzji o spedzeniu zimy w okolicy bieguna. Odczuwano zbyt duzy lgk
przed niekonczacg si¢ nocg, wynikajacy w znacznej mierze z kosmicz-
nego strachu, jaki przez tysigclecia ogarniat ludzi, gdy zblizato si¢ prze-
silenie zimowe - czy stonce nie zniknie na zawsze? Marynarze z ,,Bony
Esperanzy" i ,,Bony Confidentii" przybyli na jalowy brzeg Potwyspu
Kolskiego w porze przesilenia letniego, gdy dni wydawaty si¢ nie mie¢
konca. Bardzo jest prawdopodobne, ze probowali naprawi¢ okrety. Na
prozno jednak, jak si¢ poézniej okazato. Na prozno tez starali si¢ uciec z
tego miejsca odosobnienia: ,,Codziennie zapuszczali§my si¢ coraz dalej,
badajac puste wybrzeze, pokryte $niegiem. Idac na wschod, na zachod i
na potudnie, nigdy nie natkneliSmy si¢ na Zzadnego czlowieka. Widywa-
lismy jedynie foki, renifery, niedzwiedzie i lisy". Z dnia na dzien stonice
ukazywato si¢ coraz nizej nad horyzontem. P6zniej nastat mrok.

Gdy dwa lata pdzniej pojawili si¢ tu rosyjscy rybacy, znalezli dwa
znieruchomiate okrety-widma oraz 64 trupy. I notatke, sporzadzona
przez Willoughby ego w styczniu 1554 roku, w samym $rodku podbiegu-
nowej nocy. Uznano, Ze ci pionierzy wypraw polarnych zmarli na skutek



szkorbutu. To mozliwe, jesli odzywiali si¢ wylacznie solona wotowing i
solonym dorszem z wlasnych zapasoéw, nie mogac upolowaé zadnego ze
zwierzat, o ktorych wspominat Willoughby. A zimno, ciemnos¢ i brak
nadziei nie sprzyjaty zdrowieniu cierpigcych na szkorbut.

»Edward Bonaventure", dowodzony przez Chancellora, mniej ucier-
pial w czasie sztormu niz dwa pozostate okrety. W dobrym stanie dotart
do Vardo w poélnocnej Norwegii, na pélnoc od fiordu Varangerfjord.
Bylo to dos¢ posgpne miejsce, w ktorym zarzucali kotwice szkoccy ry-
bacy - przeczekiwali tu zlg pogode, popijajac wodke.

- Slyszeliscie o dwoch okretach z Londynu?

- Nie slyszeli$my o zadnym okrecie.

Chancellor wyjasnit, co si¢ wydarzyto. Powiedziat, ze zamierza uda¢
si¢ na poszukiwanie swoich towarzyszy, ktorzy tak jak on pragneli od-
kry¢ na potnocy droge ku Chinom. Musiat wytlumaczy¢ przy tym, czym
byly Chiny. A wowczas przywykli do surowych warunkow Szkoci po-
wiedzieli, ze to szalenstwo.

- Dotarliscie na sam koniec §wiata. Dalej sa juz tylko lody, ktore
miazdza statki, nawet latem.

Mimo to Chancellor nie zrezygnowal. Skierowat si¢ na wschod.
Morze byto wolne od lodu, a stonce §wiecito nad horyzontem o pétnocy.
Szukajac dwoch pozostatych okrgtow wchodzacych w sktad wyprawy,
wplynal do rozleglej zatoki. Rzucit kotwice niedaleko miejsca, w ktéorym
dzi§ znajduje si¢ Archangielsk. Czekala go tu niespodzianka - kilku
kupcoéw o dzikim wygladzie, okutanych w niedzwiedzie skory, ktorzy
mowili jednak troch¢ po niemiecku.

- Przybysze z Anglii, dlaczego nie mielibyScie zlozy¢ wizyty na
szemu carowi? Na pewno z rado$cig was pozna.

Carem byt wowczas Iwan Grozny. Chancellor nie bat si¢ jednak ni-
czego, a ponadto nie zapominal, Ze wyprawa miala na celu nawigzanie
kontaktow handlowych. Anglia prowadzila juz handel z Rosja, ale wy-
facznie za posrednictwem kupcéw niemieckich, pobierajacych zawsze
prowizje.

Zgoda - rzekt Chancellor. - Udam si¢ do waszego cara.

Trase¢ do Moskwy, liczacg 2500 kilometrow, pokonano najpierw sa-
niami, poézniej todzig po Dwinie, a wreszcie konno. W owej epoce od-
legtosci nie miaty wigkszego znaczenia niz dzisiaj, gdyz czas si¢ nie li-
czyl. Wizyta u Iwana Groznego zaowocowala zalozeniem w Londynie



Muscovy Company, zajmujacej si¢ wymiang handlowa migdzy dwoma
krajami. Spotka ta w krotkim czasie osiggneta olbrzymie zyski.

- Nie ma potrzeby - mowili kupcy z City - nadal probowac do
trze¢ do Chin. A podréz, ktora odbyli Niccolo i Antonio Zeno, dowodzi,
ze nie ma drogi na pétnocny wschod.

Potomkowie dwoch Wenecjan opublikowali relacje z tej wyprawy,
dzi§ podawanej w watpliwos¢. Ich zdaniem odbyla si¢ ona w XIV wieku.
Na dofaczonej mapie widzimy olbrzymig Grenlandig, siegajaca Azji.

Angielscy uczeni odpowiadali jednak kupcom:

- Na pdétnocnym wschodzie natrafia si¢ by¢ moze na potezne prze
szkody, ale tylko kto$ ptytki i ograniczony moglby z tej przyczyny cheie¢
zaprzesta¢ wszelkich poszukiwan. Ostatnio uzyskane informacje do
wodza, Ze istnieje przejScie na péinocnym zachodzie.

Glownym powodem tej zmiany pogladéw byto niedawne, w 1564 ro-
ku, opublikowanie przez geografa Abrahama Orteliusa mapy okolic
ujécia Rzeki Swigtego Wawrzynca, sporzadzonej przez Jacques'a Cartiera.
Odkrywca Nowej Francji wrocit do swojej ojczyzny w 1536 roku, lecz
szczegbty dotyczace jego wyprawy dotarty do srodowiska naukowego
Londynu dopiero po 28 latach. On sam zmart na dzumeg zaledwie trzy
lata po6zniej, niemal w opuszczeniu. Pami¢¢ o nim przetrwala w
Que-becu, natomiast we Francji prawie o nim zapomniano -
poswigcono mu niewielkg ulice w XVIII dzielnicy Paryza, liczaca
jedynie osiem numerow. Jego nazwisko nie pojawia si¢ na zadnej mapie
Polarnej Polocy, gdy tymczasem upamigtniono tam Frobishera,
Davisa, Parry'ego, Wilkesa i wielu innych, w tym takze genialnego
polityka, jakim byta Elzbieta I, sprzyjajaca wyprawom arktycznym w
nadziei zar6wno na rozwoj handlu, jak i na wigkszy prestiz. Dzigki niej
narodzit si¢ snobizm zwigzany z wyprawami arktycznymi. Akcjonariusze
Muscovy Company zgodzili si¢ sfinansowa¢ probe zbadania
poocnego zachodu.

- Na czele ekspedycji stanie Martin Frobisher - oznajmili czton
kowie zarzadu.

Szes¢dziesigciojednoletni Frobisher cieszyt si¢ stawa znakomitego
zeglarza. Jego odwaga, by nie powiedzie¢ tupet, byly potrzebne, wziawszy
pod uwagg rozmiary okretow, wchodzacych w sktad flotylli, ktérg miat
dowodzi¢. Byly to dwa slupy, ,,Michael" o wypornosci 25 ton i,,Gabriel"
o wypornos$ci 20 ton, a ponadto pinasa o wypornosci 7 ton. Dwaj wy-
bitni geografowie opracowali specjalnie dla Frobishera mapy. W tadow-



niach slupow zgromadzono wegiel, wegiel drzewny i drewno. Wsrod
zapasow zywnos$ciowych znalazlo si¢ nie tylko solone migso, ale takze
masto, ser i owsianka.

- Mam tez - méwit Frobisher - bardzo dobry $rodek przeciwko
szkorbutowi.

Tym cudownym lekiem okazatl si¢ galon (cztery i pot litra) piwa
dziennie dla kazdego uczestnika wyprawy. Krolowa Elzbieta przyjeta
zyczliwie Frobishera na audiencji 16 czerwca 1576 roku, w przeddzien
wyptynigcia w morze.

Dziesie¢¢ dni pdzniej zapanowala konsternacja - ,,Gabriel" powrdcit
do portu w oplakanym stanie:

- PrzezyliSmy straszliwy i zgubny w skutkach sztorm - powiedziat
jego kapitan. ,,Michael" zaginat wraz z zatoga, podobnie jak pinasa.

W rzeczywisto$ci stary wyga Frobisher uratowat okret 1 gdy opta-
kiwano go w Londynie, manewrowatl dzielnie miedzy gorami lodowymi
a kra wzdtuz poludniowego wybrzeza Grenlandii.

W dalszej czgsci ksigzki zobaczymy, jak wiele okretow najrozma-
itszych typow zapuszczato si¢ w te bezlitosne okolice, jak wielu ludzi
przemierzato je wérdd lodu i $niegu, jak wielu cierpialo tu i umierato.
Uzmystowitem sobie, ze aby lepiej zrozumie¢ ich trudne poczynania,
dobrze bytoby blizej pozna¢ region, w ktérym dziatali.

W strefie podbiegunowej lodowce schodza az ku morzu. Od ich
brzegdéw oddzielaja si¢ géry lodowe, o niebieskawym lub zielonkawym
zabarwieniu, otoczone parg i pasem lodowatego zimna. Wiemy, ze ich
zanurzenie wynosi od szesciu do o§miu razy wiecej niz wysokos¢ ponad
woda. Tworzacy je 16d powstat ze stodkiej wody. Istnieje tez jednak taki,
ktéry tworzy si¢ z wody morskie;.

Oto co si¢ dzieje: morze jest spokojne lub tylko lekko pofalowane i
nagle robi si¢ znacznie zimniej. Przy temperaturze od -1,6 do -2,5°C
wyksztaltcajg si¢ na powierzchni krysztaty. Gdy nie ma wiatru, znad wody
unosi si¢ para. Marynarze mowia, ze ,,morze dymi". Krysztaty robig si¢
coraz wigksze, zlepiajg si¢ w brylki, tworza lodowg mase, w ktorej pada-
jacy $nieg miesza si¢ z lodem. Anglicy okreslaja t¢ mas¢ mianem s/ush
ice lub grease ice, a my ,$ryzem". Morze pokrywa si¢ - w zaleznosci od
o$wietlenia - stalowoszarg lub olowianoszara powtoka, przypominajgca
stopiony ttuszcz, ktéry ponownie tgzeje. A jesli temperatura nadal



spada, ta lodowa masa zaczyna zamarza¢. W spokojnej wodzie powstaje
cienka warstewka lodu. Zamarzanie nie przebiega w sposob jednorodny,
czesto tworzg si¢ przedziwne krazki o uniesionych brzegach, majace od
30 do 50 centymetréw $rednicy. Z tej tez przyczyny 16d ten bywa nazy-
wany ,,lodem plackowatym" (pancake ice). Gdy wieje wiatr i morze jest
wzburzone, masa lodowa zlepia si¢ w biatawe skupiska, przypominajace
konsystencja bloto.

Gdy silny mroz nadal si¢ utrzymuje, 160d staje si¢ z czasem coraz
grubszy i bardziej zmrozony. Zaczyna si¢ tworzy¢ pokrywa lodowa.
Mianem tym okre$la si¢ kazdy obszar lodu morskiego o duzej po-
wierzchni. Silny wiatr, wzburzone fale rozbijaja pokrywe lodowa na
mnigjsze lub wigksze kawatki. Powstaja pota lodowe (icefields) ciag-
nace si¢ jak okiem siggnaé, kry osiggajace do 2 kilometrow kwadrato-
wych powierzchni, placki lodowe majace od 1 do 100 metrow kwadra-
towych. Termin ,,pak lodowy" (pack ice) oznacza wszelki 16d morski,
ktory zmienia swoje potozenie.

Plywajace pokrywy lodowe, popychane gwaltownym wiatrem, zde-
rzajg si¢. Ich brzegi unosza si¢ i zachodza na siebie, tworzac nieréwne
stosy, nazywane torosami (hummocks).

Polarnicy napotykaja czesto zaokraglone bryty lodu $redniej wiel-
kosci, pochodzace z gor lodowych. Nazywaja je mrukami (growlers) lub
burgundami (ze wzgledu na podobienstwo do barytek wina). Te niezbyt
duze zaokraglone bryly lodu sa bardzo niebezpieczne, gdyz skrywajg
pod woda swoje znaczne rozmiary.

Pozostawili$my Frobishera przy wybrzezu Grenlandii, gdzie musiat
si¢ zmierzy¢ z wieloma sposrod opisanych powyzej zjawisk. Zanim do-
tart na lad, zobaczyt co$ naprawde zdumiewajacego - na morzu migdzy
lodem pojawilo si¢ ponad dwadziescia malenkich czoéten. Posrodku kaz-
dego z nich wyprostowany mgski tors. Byta to flotylla Eskimosow w ka-
jakach.

Spotkanie miato charakter pokojowy, a na ladzie zawigzaly si¢
pierwsze nici sympatii. Cywilizacja eskimoska moze wydawac si¢ nam
prymitywna, ale nie sposob jej odmowi¢ doskonatego dopasowania do
warunkow, w ktorych si¢ rozwija. Rodzimi mieszkancy Arktyki posiedli
umiej¢tno$¢ optymalnego wykorzystywania nielicznych dobr, jakich
dostarcza im natura. Z lodu budujg iglu, stanowigce skuteczne schro-



nienie. Polujg na foki i niedzwiedzie. Zywig si¢ ich migsem, ze skory i
ko$ci wytwarzaja ubrania, buty, bron i lodzie, a ttuszcz tych zwierzat
stuzy do o$wietlania i ogrzewania domostw.

Historia wypraw ukazuje, ze niemal wszyscy europejscy odkrywcy
traktowali lekcewazaco technologie, czesto bardzo zaawansowane, stoso-
wane przez ludy zwane prymitywnymi. Gdy Frobisher doptynat do Gren-
landii, panowato lato, Eskimosi mieszkali wigc w namiotach ze skor.

- Co za rudery - stwierdzit Anglik.

I aby uzmystowi¢ dzikusom, jak wyglada prawdziwa cywilizacja,
zlecit zatodze zbudowanie ,,wiejskiego domku wyposazonego we wszel-
kiego rodzaju drobiazgi". Zatuje, ze nie udato mi si¢ znalez¢ Zadnej ilu-
stracji tej budowli. Najdziwniejsze jest to, ze Eskimosi odnosili si¢ do niej
z szacunkiem, biorgc by¢ moze za przedmiot kultu lub §wiatynig, tak ze
niemal po 300 latach, w 1860 roku, odnalazt j3 inny badacz polarny.

Z historii odkry¢ wynika réwniez, ze prawie wszystkie pierwsze
spotkania Europejczykow z tubylcami konczyly si¢ zle, gdyz ci ostatni
okazywali si¢ ztodziejami tub mordercami. Stabym punktem tych re-
lacji jest jednak to, ze nigdy nie spisywali ich rodzimi mieszkancy od-
krywanych terenow. Europejczycy - co tatwo zrozumiemy w trakcie
lektury - nie mieli najmniejszego pojecia o jakiejkolwiek innej men-
talnosci (tabu, rytualy, ciche umowy itp.) niz ich wilasna, zadnej tez nie
probowali zglebia¢. A ponadto, jak wszyscy narratorzy, przemilczali
swoje wykroczenia, bedace czesto przyczyng konfliktow. I tak Frobisher
oskarzyl Eskimosow o porwanie ,,pieciu ludzi wraz z fodzig". Za kare
uwiezit jednego z nich, rowniez z kajakiem. Tak skromny odwet budzi
podejrzenia co do prawdziwosci oskarzenia. Frobisher, podobnie jak inni
odkrywcy, bardzo chciat zabra¢ ze sobg tubylca, ktory statby sie zywym
dowodem jego dokonan. Ten, ktérego zaprezentowat w Londynie, zmart
wkrotce po przyjezdzie. Z powodu kataru, jak twierdza historycy. By¢
moze jednak takze ze smutku.

Frobisher za$, ktérego uwazano juz za zmartego, spotkat si¢ po po-
wrocie z entuzjastycznym przyjeciem. Fetowano go tym chgtniej, ze
przywiozl, poza Eskimosem, rowniez dziwny czarny kamien.

- Patrzcie tylko, gdy wrzuci¢ go do ognia, btyszczy niczym ztoto!

Zloto... Stracono zainteresowanie Przejsciem Ponocno-Zachodnim.
Po co dalej szukac, jesli bogactwo bylo blizej, u Eskimosow. Wzbogaceni
juz akcjonariusze. Muscovy Company zakrzykneli jednoglosnie: ,,Za-



16zmy nowe towarzystwo!". I tak powstata Cathay Company. Nadal nie
odkryto drogi prowadzacej przez biegun do Chin, ale ten miraz juz przy-
nosit zyski. Gdy krélowa wykazata zainteresowanie akcjami, nie nada-
zano z odprawianiem kolejnych chetnych. Wystannicy Cathay Company
podazali ku kopalniom rud cyny w Kornwalii, rekrutujac pracownikow.
Druga wyprawa Frobishera rozpocze¢la si¢ 26 maja 1577 roku. Tym razem
wyptyngto wigcej okretow i byly one wigksze. Powrocily, przywozac
200 ton czarnego kamienia, na ktéry od razu rzucili si¢ alchemicy.

- Eksploatacja jest korzystna, lepsza bylaby jednak kolonizacja
-uwazat Frobisher.

Zarzad Cathay Company podzielit jego zdanie. Niezwtocznie zorga-
nizowano trzecia ekspedycje, ktora wyruszyla w maju 1578 roku. Piet-
nascie okretow, gornicy, osadnicy, réznego rodzaju sprzet i elementy
konstrukcji, ktére po zlozeniu miaty utworzy¢ siedzibe Cathay Com-
pany nad brzegiem zatoki grenlandzkiej, ktora - co oczywiste - na-
zwano Zatokg Frobishera.

Sztormy na Dalekiej Polnocy nie sa wcale fagodniejsze od tych, ktore
zdarzajg si¢ w regionach o tagodniejszym klimacie. Olbrzymie bryly
lodu, popychane przez fale, rozerwaty kadluby wigkszosci okretow wcho-
dzacych w sklad ekspedycji. Ci, ktorzy przezyli - w tym Frobisher - blg-
kali si¢ po pustym wybrzezu, z lgkiem wypatrujac nadejscia zimy. Udato
im si¢ jednak powrdci¢ do ojczyzny. Rozproszeni, dotarli do rozmaitych
angielskich portéw. W Londynie czekata na Frobishera najgorsza wia-
domo$¢: czarne kamienie okazaly si¢ bezwarto$ciowymi pirytami,
nie-zawierajagcymi nawet $ladowych ilosci ztota. Cathay Company
oglosita upadlos¢. Pamfiecisci - poprzednicy dzisiejszych dziennikarzy
- ostro zaatakowali Frobishera.

Nieszczesny badacz polarny zmart 16 lat p6zniej podczas oblgzenia
Crozon w poblizu Brestu. Mimo iz bankructwo Cathay Company wpra-
wilo w gniew wysoko postawione osoby na dworze i w City, Elzbieta |
- dajac dowdd niezwyklej monarszej statosci - nadal okazywata
przywigzanie odwaznemu dowodcy. Nadala mu nawet tytut szlachecki.
Jej stala przychylnos¢ sprawita, ze jeszcze dzisiaj historycy brytyjscy
uwazaja Frobishera za jednego z najwickszych bohaterow Arktyki.

Zalicza si¢ do nich rowniez John Davis, ktory zyskat stawe pod
koniec XVI wieku. Rownie dzielny jak Frobisher, byt przy tym statecz-
niejszy, bardziej metodyczny i lepiej wyksztalcony. Przed nim europejscy



zeglarze wykorzystywali do pomiaru wysokosci katowej Stonca nad ho-
ryzontem (obliczanie szerokosci geograficznej w poludnie) prosta li-
stwe, zaopatrzong w podziatke, z ruchomg poprzeczka. Instrument ten
zwano laska Jakuba. Davis wynalazt przyrzad doktadniejszy i wygod-
niejszy w uzyciu - kwadrant Davisa - stosowany az do 1731 roku, gdy
John Hadley stworzyt sekstans.

Fiasko wyprawy Frobishera odstraszylo wielu bogatych kupcow, ale
nie krélowg. W 1584 roku Elzbieta I podyktowala akt zalozycielski no-
wego towarzystwa, majacego taki sam cel jak nieistniejaca juz Cathay
Company. Na dowodce nowej wyprawy wybrano
trzydziestoczterolet-niego kapitana, Johna Davisa.

Na pierwszy rzut oka fragment morza migdzy pdétnocnym wy-
brzezem Kanady, Grenlandig i polarna pokrywa lodowa wydaje si¢ przy-
pominac labirynt, tym bardziej zawilty, gdy u§wiadomimy sobie, ze zlo-
dowacenia i sezonowe pekanie lodow zmieniajg jego kontury. W latach
1585-1587 John Davis poszukiwat Przejscia Potnocno-Zachodniego w
tym wiasnie labiryncie. Sadzg, ze nie ma potrzeby szczegdtowo opi-
sywac¢ jego zmagan, nie odkryt bowiem przejscia, a ponadto bgdziemy
mie¢ jeszcze wiele okazji, by wroci¢ w te regiony.

Pozostaje jednak faktem, ze Davis zebrat wigcej precyzyjnych in-
formacji o Arktyce niz wszyscy jego poprzednicy. Mozna ponadto po-
wiedzie¢, ze byl pierwszym wielkim geografem i zeglarzem, ktory pene-
trowal ten region. Jego nastepcy, ktorzy pojawia sie tu dwa i pot wieku
p6zniej, beda mu wiele zawdzigczali.

Jak si¢ wydaje, zeglarz okazat si¢ rowniez dobrym dyplomatg w kon-
taktach z Eskimosami. Frobisher mowit o tubylcach wytgcznie Zle. Davis
zapamigtal z jego relacji jedno - ci dzicy byli wrazliwi. Wiedzac o tym,
zadbal, by wérdd zatogi znalezli si¢ czterej marynarze umiejacy graé na
skrzypcach. Muzyka zachwycita Eskimosow do tego stopnia, ze Davis
zachecil ich do tanca. Zorganizowat tez - dla nich i dla swoich mary-
narzy - wyscigi, zawody w skokach i walce wrecz, a nawet gre w pitke.
»Region ten - zapisal - zamieszkuja ludzie postawni i krzepcy, fatwo
nawigzujacy kontakty. Rozmawiatem z nimi i okazali si¢ wcale nie tak
straszliwie barbarzynscy jak kanibale z Ciesniny Magellana i potudnio-
wych krancéw Ameryki". John Davis zginal, zabity przez japonskich pi-
ratow w cie$ninie Malakka.



We wrze$niu 1871 roku liczne pomniki i budynki Paryza nosity
wielkie czarne $slady pozaréw z okresu Komuny. W Wersalu paryskie
elegantki asystowaly przy obradach Trzeciej Rady Wojennej, ktora ska-
zywata rewolucjonistow na rozstrzelanie lub deportacje. W tym samym
czasie 4000 kilometrow dalej, w otoczeniu bialego krajobrazu, wsrod
porazajacej ciszy, pozbawiony elegancji norweski zaglowiec, polujacy
na foki, ptynat powoli wzdtuz Nowej Ziemi.

Nowa Ziemia to dwie duze wyspy, przypominajace ksztattem ba-
nana, ktére majg 900 kilometréw dlugosci. Na poludniu niemal przy-
legaja do Rosji, a dalej rozciagaja si¢ na Oceanie Arktycznym az do 77°
szeroko$ci geograficznej poinocnej. Latem wyrasta tu niska, watla ro-
$linnos¢, a zima pojawia si¢ $nieg i 10d. Rzad sowiecki rozmiescit na tej
wyspie bazy naukowe i strategiczne, ale do poczatku XX wieku jedynymi
mieszkancami wysp byly biale niedzwiedzie, dzikie renifery i lemingi.
W fiordach i przybrzeznych wodach zyly foki, niewielkie wieloryby,
tososie, dorsze i §ledzie. W zaglebieniach klifow chronity si¢ morskie
ptaki. One tez zaczely krazy¢ nad ,,Solidem" - takg bowiem nazwg nosit
norweski potawiacz fok - gdy zwinat zagle i1 zarzucit kotwice¢ w zatoce,
u ujécia niewielkiej rzeki, mniej wigcej na 76° szerokosci geograficzne;j
ponocnej i 60° dlugosci geograficznej wschodniej. Na wodg spuszczono
16dz wiostowg. Czterej marynarze, zaopatrzeni w kilka barytek,
powio-stowali ku brzegowi, by uzupehic zapasy stodkiej wody. Wyspe
pokrywata juz gruba warstwa S$niegu. Znalazlszy si¢ na brzegu,
mezczyzni potoczyli barytki ku strumieniowi. Jeden z nich stangl na
niewielkim wzniesieniu.

- A c6z to znowu? Mozna by powiedzie¢, ze dom.

Na podbiegunowym pustkowiu stata drewniana, do§¢ duza chatupa.
Postawiona w odleglosci 400 metrow od strumienia, ukryta za zbo-
czem, stanowila prostopadloscienna konstrukcje z desek, zwienczong
poteznym kominem. Nie wiadomo, jak si¢ dokladnie prezentowata, gdy
zobaczyli ja marynarze z ,,Solida" - ,,po czg$ci zniszczong przez niedz-
wiedzie" - ale jej wngtrze prawdziwie ich zdumiato.

Drewniane proste 10zka, stojace wzdhuz $cian, byty w oczywisty
sposob dzietem wytrawnego stolarza, podobnie jak duzy stot. Pozosta-
wiono na nim przyrzady nawigacyjne, a obok nich noze, tyzki, duzy cy-
nowy talerz i cynowy pegkaty dzbanek. Na podtodze staty przy Scianach
inne przedmioty, w tym pokryte skorg saboty i kilka kufréw. Najbardziej



zadziwiajaca rzeczag w tym surowym krajobrazie okazal si¢ metalowy
zegar, przybity do $ciany. A obok - kilka strzelb.

Z uwagi na to, ze wszystko, co odkryli, znajdowato si¢ w do$¢ do-
brym stanie, Norwegowie mieli wrazenie, ze chatlupe zbudowali, a na-
stepnie opuscili niedawni rozbitkowie. Jeden z marynarzy wskazat le-
Zacy na stole przyrzad nawigacyjny.

- Wiecie, co to jest? Kwadrant. Widziatem podobny na starych ilu-
stracjach. Od dawna wyszed! juz z uzycia.

- Strzelby tez sa stare - zauwazyt inny. - A to?

Wszyscy popatrzyli na halabarde, oparta w rogu o $ciang. Przez
dhuzsza chwile trwali w milczeniu, zrozumiawszy nagle, ze mieszkancy
chatupy nie zyli od bardzo dawna. Wydawato si¢ jednak, ze ich duchy
biakajg si¢ wsrdd $niegéw i by¢ moze lada moment wroca, by zasigs$c
przy stole.

- Zawiadommy kapitana.

Obejrzawszy znalezisko, Elling Carlsen, dowodca ,,Solida", nakazat
przenies¢ na poklad wigkszo$¢ znalezionych w drewnianej chatupie
przedmiotow. Dzisiaj cze¢$¢ z nich mozna obejrze¢ w Muzeum Morskim
w Hadze, a pozostale w Muzeum Narodowym w Amsterdamie.
Wiadomo tez, ze drewniany dom zbudowal Willem Barents wraz z to-
warzyszami, by przetrwa¢ zime. Holenderscy zeglarze mieszkali w nim
od pazdziernika 1596 roku do czerwca 1597 roku. Zaden Europejczyk
nie pojawit si¢ w tej zatoce Nowej Ziemi przez niemal trzysta lat. Dzieje
wyprawy Barentsa poznali§my doktadnie dzigki doskonatej relacji
Ger-rita de Veera, jednego z jej uczestnikow, ktoéremu udato sie
przezyc.

Rankiem 14 maja 1596 roku niezbyt gesty thum Holendrow w
sa-botach i bufiastych spodniach, a takze Holenderek w czepkach,
wymachiwat rekoma na drewnianym nabrzezu portu w Amsterdamie.
Dwa pegkate zaglowce rozpoczelty manewry pomiedzy piaszczystymi
lawicami. Wiele kobiet plakato, Zegnajac swoich mgzéw lub synow
wyplywajacych w nieznane. Na poktadzie okretu, na ktérym znajdowat
si¢ Willem Barents, dowddca wyprawy, umieszczono wyjatkowo duza
16dZz ratunkowsg, ktora miata przydaé si¢ w razie nieszczeécia. Celem
ekspedycji byto odkrycie Przejscia Poinocno-Wschodniego, wiodacego
ku Chinom.

Jak juz widzieliSmy, zarowno Chancellor, jak i Willoughby wyruszyli
z Londynu z taka samg misjg 1 poniesli porazke. Trzydziesci lat poznie;j,



w 1580 roku, Charles Jackman zdotat dotrze¢ nieco dalej, az do Morza
Karskiego, ktore stanowito jednak kres jego podrozy badawczej. Zawrocit
stamtad do kraju. Przejscie Potnocno-Wschodnie nadal nie zostato od-
kryte. Holendrzy szukali go z tego samego powodu co Anglicy - pragneli
ozywi¢ swoj upadajacy handel. Wyprawy finansowat w dwoch trzecich
rzad holenderski, pozostalg czes¢ funduszy dostarczat francuski armator,
protestancki wychodzca, Balthazar Moucheron.

Holenderska ekspedycja z 1596 roku nie byta pierwsza, lecz trzecia,
ktora wyplywala z identycznym zamiarem. Barents juz dwa razy po-
szukiwal wczesniej bezskutecznie Przej$cia Polnocno-Wschodniego. W
1594 roku dowodzit czterema okr¢tami, rok pozniej siedmioma. Za
pierwszym razem dotart do Morza Karskiego, wolnego od lodu, ale nie
zdecydowat si¢ ptynac dalej, gdyz zblizata si¢ zima. Podczas drugiej po-
drézy zatrzymaty go lody.

- Nie dam ani florena wigcej - oznajmit holenderski minister
handlu. - Jesli wladze miejskie lub cechy kupieckie zechca wyltozyc¢ pie
nigdze na kolejne ekspedycje, maja w tym wzgledzie petng swobodg.

Przekonanie rady miejskiej Amsterdamu sprawialo sporo trud-
nosci.

- Barentsowi dwukrotnie si¢ nie powiodto.

Kupcy naciskali:

- Nie udato mu si¢ dwa razy, gdyz wyprawy wyruszaty o zbyt pdznej
porze roku. I teraz tak si¢ stanie, jesli bedziemy calymi miesigcami dys
kutowa¢.

Aby radzie tatwiej bylo si¢ zdecydowaé, zaproponowano innych niz
Barents dowddcow, kapitanow Jakoba van Heemskercka i Jana
Corne-lisza Rijpa. Po usilnych naleganiach gildii kupieckiej Barents
otrzymat tytut gtownego sternika, a obaj kapitanowie przekazali mu
rzeczywiste dowodztwo.

Droga przebyta przez trzecig ekspedycje stanowi niemal prostg lini¢
na potoc: Texel (port w Amsterdamie), Wyspa Niedzwiedzia, Spits-
bergen. Trzy tygodnie po wyptynigciu chtopiec okretowy wykrzyknat z
bocianiego gniazda:

- Widze na morzu tabedzie!

Bedac po raz pierwszy w tym regionie, ulegt ztudzeniu, ktérego
ofiara padli rowniez uczestnicy pierwszej wyprawy. Potyskliwe biate
bryty lodu ptywajace po niebieskim morzu istotnie przypominaty z da-



Igka tabedzie. Okrety ptynely wsrdd nich przez wiele dni. O tej porze
roku byly niewielkie i niegrozne. Dlatego tez, mowiac o rozdrobnionych
kawatkach lodu powstatego z morskiej wody, zeglarze nazywaja je -
rowniez i dzisiaj - tabgdziami.

9 czerwca dostrzezono wyspe, ktora wydala si¢ niezamieszkana i ja-
fowa. Barents wystal 16dZ na zwiad. Marynarze zauwazyli na brzegu duza
postac, ktora przechylata gtowe i patrzyta wprost na nich.

- To niedzwiedz!

Zwierze¢ weszto do wody i plyngto w strone todzi. Marynarze za-
strzelili je i wciggneli na poktad. Barents zanotowal na mapie potozenie
wyspy 1 zapisat ,,Wyspa Niedzwiedzicy", gdyz byta to samica. Na obec-
nych mapach podaje si¢ bledng nazwe ,,Wyspa Niedzwiedzia". Dziata na
niej stawna stacja meteorologiczna.

Osiem dni p6zniej na horyzoncie pojawit si¢ kolejny lad, stawal si¢
coraz wyzszy i rozleglejszy. Widok byl wprost wspanialy. Bialy tancuch
gorski btyszczal w stonicu. Na pierwszym planie - spiczasty szczyt. On
tez sprawit, ze Barents zapisat na mapie ,,Spitsbergen". Nie wiedziat, po-
dobnie jak pozostali zeglarze 6wczesnej epoki, ze kilka wiekow wczes-
niej wikingowie nadali tej ziemi dokladnie t¢ samg nazwe - Svalbard.
Wybrzeze wydawalo sie, tak jak na Wyspie Niedzwiedzicy, jalowe i puste,
ale w spokojnym morzu, pokrytym tu i 6wdzie brylami lodu, ptywaty
liczne foki, morsy i wieloryby.

Rankiem 18 czerwca oba okrety zatrzymaly sie, a kapitanowie ze-
brali si¢ na narade - jakg tras¢ wybra¢, by odkry¢ Przejscie
Pétnocno--Wschodnie?

Ani Gerrit de Veer, ani zaden z pozostatych uczestnikow wyprawy,
ktorzy zdotali przezy¢, nie podat szczegdtéw dotyczacych tego spotkania.
Nie wiadomo nawet, czy rozdzielenie si¢ okr¢tow - na jednym znalazt
si¢ Rijp, na drugim Barents i Heemskerck - byto rezultatem wspdlnie
podjetej decyzji, czy tez konfliktu. Barents ruszyt bez wahania na po-
hudniowy wschod, ku Nowej Ziemi. Szlak obrany przez Rijpa byt od-
mienny. ,,Zamierzal on zbada¢ wschodnie wybrzeze Spitsbergenu", ale
nie jest to pewne. Wiadomo za to, ze udat si¢ z powrotem do Holandii.
Wroémy zatem do Barentsa.

Dotart on do zachodnich wybrzezy Nowej Ziemi i zaczat kierowaé
si¢ wzdhuz nich na pétoc. Opowiadatem juz, jak wygladat ten region
w 1871 roku. Mozna mie¢ pewnos¢, ze w 1596 roku Barents nie dostrzegt



niczego innego. Cierpliwie podgzat wzdluz brzegu w nadziei, ze znajdzie
tak bardzo poszukiwane przejscie. Od czasu do czasu lad znikat we mgle
i wtedy zegluga stawata si¢ straszliwie powolna i trudna. Niekiedy posu-
wano si¢ do przodu z predkoscia idacego cztowieka, stale sondujac dno
morza. Pozniej mgla si¢ rozptywala i znéw bylo widaé brzeg oraz wodg.
Z p6iocy splywaly nieliczne, mniejsze i wigksze, bryty lodu.

Mijaly kolejne dni, poruszano si¢ nadal rownie powoli, a mimo to
zaczal si¢ jednocze$nie wyscig z czasem. Barents wiedzial, ze musi zna-
lez¢ przejscie po swojej prawej stronie, zanim zagrodza mu droge lodowe
bryly przybyle z péinocy. 12 sierpnia miat juz za sobg 350 kilometrow
przebytych w kierunku péinocnym wzdtuz wybrzeza.

Wiréd zatogi panowata wzorowa dyscyplina. Zycie tych mezczyzn,
sttoczonych na niewielkim masywnym okrecie, wydatoby si¢ nam strasz-
liwie niewygodne, ale w 0wczesnej epoce kazda podroz, w tym takze
morska, wigzata si¢ z niewygoda. Wszyscy byli do tego przyzwyczajeni.
Zainstalowano piece na dziobie okretu, w pomieszczeniu dla zatogi, a
takze w rufowce. A wegla w tadowni nie brakowalo. Odzywiano si¢
fasolg ze stoning i wedzonymi §ledziami. Wedzenie to sposob konser-
wowania Zywnos$ci wynaleziony nieco wczesniej przez Holendrow. Mo-
notoni¢ jadlospisu urozmaicaty skutecznie potowy ryb.

13 sierpnia na morzu przybyto lodu i zrobito si¢ zimniej. Marynarze
mieli wrazenie, ze zblizaja si¢ do wrogo nastawionego potwora, ktory
zieje od poinocy lodowatym oddechem. I tak bylo w rzeczywistosci.
Pokrywa lodowa, ktéra kazdego lata cofata si¢ w kierunku bieguna pot-
nocnego, znowu zaczela przesuwac si¢ na potudnie. Barents spogladat
z rosngcym niepokojem na lad po prawej burcie. Czy znajda przejscie?
Wreszcie 15 sierpnia pojawit si¢ pomocny kraniec Nowej Ziemi, a dalej
na wschod - wolne do lodu morze. Byli uratowani!

A jednak nie. Za pdzno! Zaledwie zdazyli mina¢ cypel, gdy za-
obserwowali zdumiewajace zjawisko - tym bardziej niezwykle, gdy
kto$ nie mial nigdy wcze$niej okazji go zobaczy¢ i nie wiedzial, czym
si¢ skonczy - jakim jest zamarzanie morza. Wspominatem juz o uno-
szacej si¢ parze, o krysztatach lodu, ktore si¢ tworza,powickszaja i zle-
piaja. Schodzaca z polnocy pokrywa lodowa, ozigbiajaca wszystko, co
napotka, powodowata zamarzanie wody morskiej. Solidny, masywny
okret, zbudowany z grubego drewna, posuwal si¢ bez wigkszego
wysitku w lodowatej brei. Mroz stawat si¢ jednak coraz wigkszy.



Wzdhuz wybrzezy dawato si¢ zauwazy¢ zatoki pokrywajace si¢ warstwg
lodu.

Barents, obawiajac si¢, ze morze zamarznie wokot statku, wzigt kurs
na potudnie, gdy tylko pozostawit za sobg cypel. Przez kilka dni tudzit
si¢, ze zdola uciec przed wielkim chlodem i poptyna¢ na wschdd w po-
szukiwaniu upragnionego przej$cia - morze przed nim byto wolne od
lodu. Dotart jednak mroz z bieguna poétnocnego, otaczajac okret lodo-
watym oddechem. 25 sierpnia morze zndw zmienilo si¢ w zamarzajaca
breje. Pozniej wszystko potoczyto si¢ bardzo szybko. Holendrzy widzieli,
jak na ich oczach tworza si¢ wzdluz wybrzeza fragmenty pokrywy lo-
dowe;.

Nastepnego dnia dotarli do zatoki nieskutej jeszcze lodem. Barents
zdecydowat si¢ w niej schroni¢, nie chciat bowiem dopusci¢, by 16d za-
trzymat ich z dala od ladu. Z zatoki tej, ktérg Holendrzy nazwali Portem
Lodowym, okret nigdy juz si¢ nie wydostanie.

»Zatoga zostata zmuszona, w zimnie, ubostwie i smutku, pozostaé
tu przez calg zime. 30 sierpnia bryly lodu zaczely spigtrzacé si¢ wokot
statku, wsrdd fruwajacych platkow $niegu. Statek uniost si¢ wyzej, $cis-
nigty tak, ze wszystko, co bylo najbardziej na zewnatrz, zacze¢lo trzesz-
cze¢ 1 pekac. Wydawalo sie, ze za chwilg rozpadnie si¢ na tysigc czgsci.
Strasznie byto na to patrze¢ i tego shucha¢, z przerazenia wlosy stawaty
na glowie". Nawet spoza archaicznego i naiwnego stylu Gerrita de Veera
ukazuje si¢ wyraznie rzeczywista sytuacja. Rowniez i dzisiaj kosmiczny
spektakl tworzenia si¢ pokrywy lodowej - z unoszeniem si¢ oraz pgka-
niem lodu - robi ogromne wrazenie. Dla szesnastowiecznych zeglarzy
bylo to dramatyczne przezycie. Nigdy wczesniej nie widzieli regionow
polarnych - znalezli si¢ odcigci od reszty $wiata, samotni w obliczu
nieznanego.

A poniewaz napierajacy l6d mogt w kazdej chwili zmiazdzy¢ statek,
Barents wydat rozkaz wytadowania zagli, broni, amunicji i zapasow zyw-
no$ci. Marynarze pod wodza ciesli rozpoczeli budowe domu z drewna,
wczesniej unoszacego si¢ na morzu oraz syberyjskich jodel, wyrzuco-
nych na brzeg. Uszczelnili §ciany, a na $rodku dachu postawili komin.
Przeniesli ze statku wigkszos¢ mebli i przedmiotow, jak rowniez cala
ZywnoSc¢.

Przeprowadzka byta trudna i bardzo powolna, gdyz mezczyzni §liz-
gali si¢ na lodzie, a ponadto codziennie pojawiaty si¢ ogromne biate



niedzwiedzie, ktore rzucaty si¢ z pomrukiem na nieoczekiwang zdo-
bycz. Zwierzgta te sa uwazane za szczegolnie dzikie. Marynarze bronili
sig, strzelajac z muszkietow.

21 wrze$nia wszyscy spali jeszcze na poktadzie, skostniali z zimna
mimo piecow. Cies$la wykanczat dopiero t6zka, stojace wzdluz $cian
domu. Barents zlecit rowniez umieszczenie duzej beczki, ktora miata
shuzy¢ do kapieli. 23 wrzesnia cie§la zmarl z wycienczenia. Jego ciato
utozono w szczelinie na stoku wzgorza, gdyz nie udalo si¢ wykopaé
dotu w zamarznigtej ziemi.

Wnetrze domu bylto gotowe 2 pazdziernika. Do stojacego na samym
srodku pieca stale doktadano drewna, dzigki czemu nieprzerwanie palit
si¢ w nim ogien. Dym unosit si¢ przez komin. Poczatki zimy okazaty
si¢ znos$ne. Marynarze jedli Zywno$¢ przeniesiong ze statku - fasolg,
stoning, wegdzone $ledzie - a takze, od czasu do czasu, mi¢so biatych
lisow, schwytanych w sidla rozstawione wokét domu. Wdrapawszy sig
na komin, strzelali z muszkietow do niedzwiedzi. Z ich skor robili na-
krycia 16zek, ubrania 1 buty. Wytapiali thuszcz, przydatny do o$wietlenia
domu. Nie jedli jednak migsa, ktore uwazali za ,,niezdrowe i zatrute".
Przekonanie to okazato si¢ fatalne w skutkach, gdyz dzicki swiezemu
miesu wielu z nich udatoby si¢ unikng¢ szkorbutu.

Codziennie stonce wznosilo si¢ nizej nad horyzontem, codziennie
tez Swiecito krocej. 4 listopada nie pojawito si¢ juz wcale. Barents wy-
jasnit wszystkim, ze ponownie zobacza je dopiero wiosng. Najprawdo-
podobniej mu uwierzyli, ale pograzenie si¢ po raz pierwszy w catko-
witym mroku musiato by¢ dla nich straszliwym przezyciem. Czterdziesci
pig¢ lat wczesniej zime¢ w polarnych ciemno$ciach spedzili towarzysze
Willoughby ego. Wiosng odnaleziono ich martwych.

Gdyby nie Barents, holenderscy marynarze lezeliby prawie przez
caly czas. On jednak zmuszat ich do wyjscia na zewnatrz, wykonywania
¢wiczen 1 kapieli w beczce. 1 grudnia dom niemal zniknat pod $niegiem.
Tym razem jego mieszkancy musieli pozosta¢ w 16zkach przez trzy dni
z rzgdu niemal w zupetnym mroku, wsréd dymu - komin prawie nie
ciagnal - podajac sobie kolejno kamienie, ktore rozgrzewali. Podtoga i
$ciany pokryly si¢ pigciocentymetrowa warstwg lodu. Marynarze jg¢-
czeli, ze wkrotce umrg. Barents, wykazujac si¢ nieokielznang energia,
polecit uprzatng¢ $nieg spod drzwi i zorganizowal grupe, ktora przy-
niosta ze statku wegiel.



- Lepiej nas ogrzeje niz drewno.

Tak tez byto, ale Holendrzy o mato nie zmarli przez zaczadzenie,
czym predzej wiec powrocili do drewna. Na pokladzie marynarze zna-
lezli niewielka barytke sherry. Zamarznicta bryle musieli porgbaé sie-
kiera.

Potem mroz nieco zelzal, ale przez caly styczen 1597 roku niemal
bez przerwy szalata $niezyca. Nie sposob bylo wyjs¢ na zewnatrz. 24
stycznia zmarla pierwsza ofiara szkorbutu. Zwtoki udato si¢ wynies¢ z
domu dopiero cztery dni poznie;j.

- Skorzystajcie z okazji, by wykonac kilka ¢wiczen - zalecit Barents
wychodzacym wowczas marynarzom.

A oni go postuchali. Poktadali w nim catkowita ufnos$¢. Niewielu
dowddcow otaczano taka mitoscig 1 szacunkiem jak Barentsa. Wreszcie
pojawito si¢ stonce. Okrgt znajdowat sie nadal tam, gdzie go pozostawili
Holendrzy, na szczycie lodowego wzgorza. Udali si¢ tam 15 kwietnia.
Wszyscy byli bardzo wymizerowani, ale u§miechali si¢ na widok bla-
dego stonca. Cieszyli si¢, ze wciaz zyja. Z radoscig odkryli, Zze okret zniost
zimg¢ bez wigkszych szkod. Musieli jedynie wyposazy¢ go w nowe maszty.
Powod do zmartwienia byt tylko jeden - chory Barents ledwie mogt
usta¢ na nogach.

2 maja powial silny wiatr z potudniowego zachodu. Lod zaczat
pekaé. Daty si¢ stysze¢ glosne trzaski, a niekiedy jakby wybuchy, rownie
donosne jak strzaly armatnie. Okrgt si¢ nie poruszat. Trzy dni pdzniej
otwarte morze byto juz wolne od lodu, ale zatoka nadal pozostawata za-
marznicta. Okret trwat nieruchomo niczym pomnik, cho¢ od petnego
morza dzielito go nieco ponad czterysta krokow. Jak dtugo jeszcze?

Barents patrzyl na ostabionych marynarzy. Wigkszos¢ ich nie na-
dawata si¢ do cigzkiej pracy, koniecznej, by przywrocic statek do stanu
sprzed zimy. Marynarze nie kryli jednak, ze chcieliby jak najpredzej
podja¢ prébe powrotu, niewazne w jaki sposob.

Zaden z nich nie my$lat juz o dalszym poszukiwaniu Przejécia P6t-
nocno-Wschodniego. Konczyly si¢ zapasy zywnosci, a poza tym wszyscy
byli w optakanym stanie.

- Porzucimy okret - postanowit Barents. - Poptyniemy todziami.

Uczestnicy wyprawy przyjeli decyzje z radoscia. W ciagu trzech
dni zdotali przygotowac obie todzie, p6zniej jednak musieli przeciagnaé
je na brzeg, po $niegu, ktory jeszcze nie stopnial. Podobnie postapili



z omasztowaniem i olinowaniem, a takze ostatnimi zapasami Zywnosci.
Praca ta zajeta im miesigc. Znow pojawily si¢ biate niedzwiedzie. Poka-
zywaly si¢ zaro6wno od strony ladu, jak i pelnego morza. Przyptywaty
na krach, wychudzone po dtugim zimowym poscie, gtodne i agresywne,
gotowe do ataku.

Barents, ktory nie wstawat juz z t6zka, spisywat dzieje wyprawy.
Gdy Holendrzy zakonczyli przygotowania do powrotu, umiescili te za-
piski w lufie muszkietu, zawieszonego w $rodku chatupy, pod kominem.
13 czerwca marynarze przeniesli chorego dowddce na sanie i przetrans-
portowali do todzi. Nastgpnego dnia o szdstej rano wciagneli zagle, po-
zostawiajgc na lodowym postumencie pierwszy w historii okret, ktory
dotart az tak daleko. Podnoszony i miazdzony przez 16d w czasie kolej-
nych - by¢ moze stu pigcdziesigciu - polarnych zim, zniknat bez $ladu,
gdy tymczasem dom wybudowany na statym ladzie przetrwat.

Dwie todzie ptynety na potudnie wzdhluz zachodnich wybrzezy
Nowej Ziemi. Pokonywaty doktadnie t¢ samg tras¢ - tyle ze w prze-
ciwnym kierunku - jak wczes$niej holenderski okret. Plyngty réwnie po-
woli jak on, gdyz pokrywa lodowa nie zdazyla jeszcze stopnie€ i czgsto
zagradzaty droge pola lodowe. Nalezato wowczas oprozni¢ todzie, prze-
ciagnac je po lodzie, zsuna¢ do wody i z powrotem rozmiesci¢ tadunki.
20 czerwca Gerrit de Veer, plynacy mniejsza todzia, przesiadt si¢ do
wigkszej, by powiadomi¢ Barentsa, ze jeden z marynarzy, Francuz na-
zwiskiem Nicolas Andrieu, jest umierajacy.

- Moj kres tez jest juz bliski - powiedziat Barents.

Wprawit tym wszystkich obecnych w zdumienie, gdyz wiasnie wpa-
trywat si¢ w mape¢ morska. Spojrzat na nich, unoszac gtowe, i dodat:

- Zaczyna brakowa¢ mi sit.

Niedlugo pézniej przestal oddychaé. ,,Smier¢ Barentsa - zapisat
Gerrit de Veer - wielce nas zasmucila, zwazywszy ze byl naszym gléwnym
dowddceg i1 jedynym sternikiem. Nie mogliSmy jednak sprzeciwiaé si¢
woli Bozej. Mysl ta nieco nas uspokoita".

Trzynastu zeglarzy, ktorym udato si¢ przezy¢, kontynuowato podroz.
Wszyscy chorowali na szkorbut. Niestety nie wiadomo, ktéry z nich do-
strzegt na brzegu rosnaca warzuche lekarska, zaliczajaca si¢ do najsku-
teczniejszych $rodkow przeciwszkorbutowych. Zbierali jg pelnymi gar-
$ciami i zaczeli zu¢. Dwa dni p6zniej wyzdrowieli.

Opuszczajac Nowa Ziemig, skierowali si¢ na poludniowy zachdd.



Sztorm rozdzielit todzie, ale w koncu obie dotarly do przyladka Kildin
na Potwyspie Kolskim. Napotkany tubylec pokazat na migi, Zze nieda-
leko rzucity kotwice trzy okrety. Dostrzeglszy holenderska bandere, ma-
rynarze usciskali si¢ z radosci. A gdy dowiedzieli si¢, ze dowddca jed-
nego z nich jest Jan Cornelisz Rijp, padli na kolana, by podzigkowaé
Opatrznosci.

Wyprawa, zorganizowana z inicjatywy gildii kupieckiej z Amster-
damu, zakonczyla si¢ z handlowego punktu widzenia porazkg. Mimo to
przedstawiciele gildii czekali 14 listopada 1597 roku na nabrzezu Texel
wraz z innymi notablami i thumem mieszkancéw Amsterdamu. Wsrod
okrzykow zebranych wysiedli na brzeg - okryci niedzwiedzimi skorami,
w czapkach z bialych lisow - Zeglarze, ktorzy dotarli az tak blisko bie-
guna, a zarazem pierwsi Europejczycy, ktorzy zdolali przetrwac arktyczna
noc. Ojczyzna witata ich jak bohaterow. Relacje z podrozy opublikowano
na koszt rady miejskiej. Zainwestowana suma szybko si¢ zwrocita, gdyz
ksigzka stata si¢ jednym z bestselleroéw dwczesnej epoki.

Morze, ktore oblewa Przyladek Potnocny i Nowa Ziemig, nosi dzi$
imi¢ Barentsa. Nazwa ta powtarzata si¢ czgsto w komunikatach wojsko-
wych w czasie drugiej wojny §wiatowej, gdyz w tym regionie rozgrywaly
si¢ zazarte walki. Rozbito tam i zatopiono wiele statkow - o niektérych
z nich opowiem dale;.

Powro6t ocalatych uczestnikow wyprawy Barentsa wyznacza koniec
holenderskich prob odkrycia Przejscia Ponocno-Wschodniego.
Wspominatem wczesniej, ze w 1596 roku - gdy Barents wyptywat z Am-
sterdamu - inni Holendrzy wyruszali z Przyladka Dobrej Nadziei ku
Oceanowi Indyjskiemu. Mieli tam konkurowa¢ z Portugalczykami, a na-
stepnie zaja¢ ich miejsce. W 1597 roku mogli juz mysle¢ o sukcesie. Prze-
stali wigc interesowac si¢ arktycznym szlakiem do Chin.

Nadal jednak budzit on zainteresowanie w Anglii. Bowiem Anglicy
-ktérzy mieli pozniej panowac na Oceanie Indyjskim i uczyni¢ z Indii
swoja wlasnos¢ - z wielu powodow wolniej niz Holendrzy zapuszczali
si¢ w te regiony. Dokonania Barentsa zrobity duze wrazenie na Elzbie-
cie I. Krélowa Zle znosita mys$l, ze Anglicy zostali pokonani na morzach
poinocnych, ktore cheiata uznaé za angielskie. Kupcy bedacy jej podwiad-
nymi niecierpliwie wygladali zyskow, jakie mogliby czerpa¢ z wadd roja-
cych si¢ od wielorybdw i fok. Byliby rowniez zadowoleni, gdyby jeszcze
odkryto tam droge ku Chinom. Jesli jednak Barents nie zdotat znalez¢



Przejscia Péinocno-Wschodniego, lepiej byto pomysle¢ znéw o podrozy
na polocny zachod. W latach 1603-1607 zorganizowano kilka wypraw
w tym kierunku. Nie ma potrzeby opowiada¢ o nich wszystkich szcze-
gotowo. W znacznym stopniu przypominaly - jesli chodzi o statki, ze-
glarzy i trudnos$ci, jakie napotkali - to, co juz nakreslitem. Dwie ekspe-
dycje warte sa jednak wyrdznienia.

Nawet osoby nieinteresujace si¢ sprawami morskimi zetknetly sig
cho¢ raz z nazwg rzeki, nad ktoéra lezy Nowy Jork. Pochodzi ona od
nazwiska kapitana marynarki Henry'ego Hudsona, ktory w 1607 roku
dotarl jeszcze dalej na potnoc niz Barents. Na zachodzie Spitsbergenu
osiggnat 80°23' szerokosci geograficznej potnocnej. W trakcie zeglugi
postugiwatl si¢ mapami swojego wielkiego poprzednika. I tak jak on
chciat odkry¢ Przejscie Poétnocno-Wschodnie. W tym celu wyruszyt na
nowa wyprawe. Pora roku byta juz jednak zbyt pdézna - z pdétnocy na-
ptywato zbyt duzo lodu.

- Nie mozemy kontynuowac podrozy - powiedzial zastgpca ka
pitana.

Byt to niejaki Robert Juet, ,,skryty mezczyzna w podeszlym wieku",
jak go okreslili angielscy biografowie Hudsona. Temu ostatniemu za$
brakowalo pewnosci siebie i stabos¢ ta miata kosztowaé go zycie.

Gdy wrocit do Londynu, dotychczasowi fundatorzy odmoéwili sfi-
nansowania kolejnej ekspedycji.

- Trudno, zwroce si¢ o fundusze gdzie indziej. | tym razem udam
si¢ na poéinocny zachod.

Trzecia wyprawa. Poplynawszy niezbyt daleko na pétnoc, Hudson
dotart do kontynentu péinocnoamerykanskiego na wysokosci przyladka
Cod. Poptynat w gore rzeki Hudson, az do dzisiejszego miasta Albany,
nastgpnie wrocil, by przy ujsciu zatozy¢ niewielkg koloni¢. Nazwat ja
Nowym Amsterdamem, gdyz fundatorami wyprawy byli Holendrzy.
Pozniej bedzie to Nowy Jork.

- Zeglarz ten nie moze byé wykorzystywany ze szkodg dla swego
kraju!

Po tych stowach krélowej angielscy kupcy zdecydowali si¢ wytozy¢
pienigdze na nastepng podr6z. Hudson dotart tym razem znacznie dalej
na poinoc Ameryki, przeplynat jedng cie$nine, potem druga i trzecia, az
ujrzat przed sobg rozlegly przestrzen wody.

- Oto bez watpienia Przejscie Poinocno-Zachodnie.



A jednak nie. To, co otrzymato nazwe Zatoki Hudsona, jest w rze-
czywisto$ci morzem wewnatrzladowym. Hudson zbadat je, jak si¢ wy-
daje, niezbyt metodycznie. Zaskoczyta go tam zima, musiat wigc spe-
dzi¢ ja na miejscu.

Byt to trzeci przypadek, gdy Europejczycy musieli przezimowac tak
blisko bieguna. Ani Willoughby, ani Zaden z jego towarzyszy nigdy nie
powrdcili z polarnej wyprawy. Zmarl tez Barents, ale cz¢s¢ jego zatogi
przetrzymata surowe warunki i dotarta z powrotem do kraju. Wigkszos¢
uczestnikow ekspedycji Hudsona rowniez przezyla, ale nie on sam. W
czerwcu, gdy ,,Discovery” podnidst kotwice i zaczat ptyna¢ ku pelnemu
morzu, na pokfadzie wybucht bunt. Hudsona wraz z synem i pigcioma
wiernymi mu marynarzami pozostawiono w todzi bez zapasow
zywnosci i broni. Nikt nigdy ich pdzniej nie widzial.

Z wyjatkiem pigciu zabitych przez Indian, zbuntowani marynarze
-w tym wspominany juz wcze$niej Robert Juet - wrocili do Anglii. Nie
mieli bardzo tegich min, ale przywiezli mapy sporzadzone przez Hud-
sona i przysiegali, ze Przej$cie Potnocno-Zachodnie istnieje, widzieli
jego poczatek - kigbita si¢ woda, by¢ moze byta to fala przybojowa. Czy
opowiedzieli, w jakich okolicznosciach porzucili dowodce wyprawy? To
mato prawdopodobne. Kto zrobit to pdzniej? Nie mowi tego zaden hi-
storyk ani kronikarz 6wczesnej epoki. Pozostaje jednak faktem, Ze inte-
resujaca relacja marynarzy, ktorzy powrdcili do Londynu, sprawita, ze
postarano si¢ ,,zapomnie¢" o tym, co wiedziano lub odgadywano o dra-
macie rozegranym w Zatoce Hudsona.

Powiedzmy teraz kilka stow o niezwykle istotnych skutkach hand-
lowych tej wyprawy. W 1670 roku za namowa doradcow finansowych,
ktorzy starannie przeanalizowali wszystkie informacje dostarczone przez
buntownikow z ,,Discovery", krél Karol 11 utworzyt Hudson's Bay Com-
pany - Kompani¢ Zatoki Hudsona. Zajmowata si¢ ona przede wszystkim
handlem futrami. Kompania ta cieszy si¢ sporg stawa i doskonale pro-
speruje do dzisiaj.

Inny wielki zeglarz polarny éwczesnej epoki to William Baffin. Zro-
zumial on, jak si¢ wydaje, ze przestrzen wodna odkryta przez Hudsona
byta olbrzymig zatoka i nalezato szuka¢ Przejscia Ponocno-Zachodniego
dalej na potoc. Nie byt przesadny, wyruszyt wige z Londynu w 1615 ro-
ku na poktadzie ,,Discovery" - tego samego okretu, ktory zmuszony byt
opusci¢ Hudson, skazany przez buntownikdéw na pewng $Smier¢. Za-



toge stanowili juz jednak inni marynarze, z wyjatkiem jednego - po-
rucznika Bylota. By¢ moze to on powiedziat Baffinowi, ze Zatoka
Hud-sona nie otwierata si¢ na zadne przejscie.

Baffin poptynat daleko na péinoc kontynentu péinocnoamerykan-
skiego, wzdhuz zachodnich wybrzezy Grenlandii, az do miejsca, w ktorym
znajduje si¢ dzi§ amerykanska baza lotnicza Thule. Odkryt w tym re-
gionie i dalej na zachdd jeden przesmyk, potem drugi i trzeci. Gdyby
nie zatrzymaty go wowczas lody, zmuszajac do odwrotu, dotartby do
Morza Beauforta i odkryl tym samym tak upragnione Przejscie
Poét-nocno-Zachodnie.

Uczynit to jednak dopiero Norweg Roald Amundsen w 1905 roku.

Ciepte i zimne wody stale kraza od rownika po bieguny za sprawg
poteznego pulsowania, ktérego okresy zmieniajg si¢ w zalezno$ci od
skomplikowanych cyklow wyznaczanych przez polozenie wzglgdem
siebie Ziemi, Ksiezyca i Stonca. Gdy ciepte prady docieraja na pdinoc,
drazg pokrywe lodowa, ktorej brzegi topnieja.

W 1817 roku kapitan wielorybnika William Scoresby, powrociwszy
z okolic Grenlandii, opowiadat, ze wielkie potacie morza, calkowicie za-
marzni¢te w poprzednich latach, byly tym razem wolne od lodu.

Wspominatem juz o Johnie Barrowie, petnigcym w owej epoce
funkcje sekretarza Admiralicji. Sledzit on bardzo uwaznie wszystko to,
co dotyczyto morza. Dotarty do niego stowa Scoresby ego. Nie tylko od
razu zlozyt raport swemu przetozonemu, Pierwszemu Lordowi Admi-
ralicji, ale i opublikowat w ,,Quarterly Review" artykul, ktory miat po-
ruszy¢ srodowisko naukowe, dwor i finansistow: ,,0d pewnego czasu
sprawa swobodnego przeptynigcia na poétnoc od Ameryki bardzo zaj-
muje Rosjan. Byloby naprawdg upokarzajace, gdyby potega morska tak
$wiezej daty dokonata w XIX wieku odkrycia tak szczg§liwie zapoczat-
kowanego w XVI wieku przez Anglikow".

Mowa tu o upokorzeniu. W 1817 roku Anglia nie tylko dominowata
na morzu, ale tez - po klesce Napoleona - pragngta panowa¢ w Europie
Zachodniej i nie tylko. Za dwa lata miata urodzi¢ si¢ krolowa Wiktoria,
cesarzowa Indii. Przez niemal wiek Anglia, bedaca potega morska,
handlowa i przemystowa, miata krolowac nad catym $wiatem. Brytyjska
duma - by nie powiedzie¢ pycha - nie pozwalata zaakceptowaé faktu, ze
Rosjanie, ciggle jeszcze uwazani za dzikich i pozbawionych marynar-



skich tradycji, mogliby odkry¢ wielki szlak morski. Parlament, niesiony
entuzjazmem, uchwalil nagrod¢ wynoszaca 5000 funtow sterlingéw dla
zatogi, ktora w poszukiwaniu stynnego przej$cia przekroczy 110° dhu-
gosci geograficznej zachodniej.

Zorganizowano dwie wyprawy. Biorgce w nich udzial zaglowce byly
nieco tylko wieksze i nieco tylko mniej niewygodne niz te, o ktorych
opowiadatem dotychczas. Obie ekspedycje poniosty porazke. Pierwszej
dat si¢ nazbyt we znaki sztorm w okolicach Spitsbergenu. Kleska dru-
giej miata zdumiewajgca przyczyne.

- Wszystkiemu winne tchorzostwo kapitana.

Zdanie to powtarzano w Londynie przez calg zime. Jego autora na-
lezaloby poszuka¢ wsrod nielicznych kontestatorow ze $rodowiska in-
teligencji, wielce zadowolonych z faktu, iz maja okazj¢ zada¢ cios insty-
tucji tak szanowanej i podziwianej jak Krolewska Marynarka Wojenna.
A oto, co si¢ wydarzyto.

Dowddca drugiej wyprawy, kapitan fregaty John Ross, dotarl z
dwoma okretami, ,Isabelle" i ,,Alexander", az do odkrytej przez
Baf-fina Cie$niny Lancastera i wplynat do niej. Zegluga byla bardzo
utrudniona, nalezalo unika¢ zetknigcia z dryfujagcymi gérami lodowymi
-nie zapominajmy, ze nadal plywano na Zaglowcach! Byla
niebezpieczna rowniez dlatego, ze duze, okragle bryly lodu, zwane
mrukami (growlers), stale uderzaty w kadtuby.

- Martwi mnie cos$ jeszcze - powiedziat Ross do swego zastepcy,
Edwarda Parryego. - Nie zauwazytem tu ani jednego pradu. Obawiam
si¢, ze wptynelismy do zatoki.

Nastgpnego dnia, 30 sierpnia 1818 roku, oznajmit Parry emu, ze pa-
trzac przez lornetke wprost przed siebie, dostrzegt fancuch gorski.

- Gory rozciagaja si¢ na potnocy i na poludniu. Z pewnoscia unie
mozliwig nam dalsza podroz.

Parry skierowat lornetke we wskazanym kierunku.

- Nic nie widzg.

Nie wiadomo, jak dalej potoczyla si¢ dyskusja. Inni oficerowie mieli
jakoby powiedzie¢, ze takze nic nie widzg. Parry twierdzil, ze powinni
ptynac dalej. Ross byt przeciwnego zdania. By¢ moze uwazal, ze zbyt
pdzna pora roku nie sprzyjala podejmowaniu ryzyka. Jesli nie zna-
lezliby przejs$cia, musieliby przezimowa¢. Mimo protestow Parryego,
wydal wigc rozkaz dokonania zwrotu. Wcze$niej zaznaczyl na mapie



gory, ktore jakoby dostrzegl. Z pewnoscia popehit blad, nadajac tej
watpliwej przeszkodzie nazwe Crocker Mountains - Gory Crockera.
Takie nazwisko nosit jeden z jego przyjaciol, urzednik Admiralicji. Kilka
tygodni po powrocie ekspedycji do Anglii zwolnil si¢ on ze swojego
stanowiska i uciekl na wie$, by nie stysze¢ wigcej - w biurach Admira-
licji 1 wszedzie indziej, nawet w londynskich teatrzykach - dowcipoéw o
Crocker Mountains. John Ross czut si¢ urazony, a John Barrow byt
wsciekty.

- Trzeba koniecznie zorganizowac kolejng wyprawe, by dowiedzie¢
sig, czy te gory istnieja, czy tez nie.

Pierwszy Lord Admiralicji wyrazit zgode.

- Na jej czele stanie Edward Parry.

Ten dwudziestodziewigcioletni, niezwykle przystojny brunet, ktory
byt juz cztonkiem Towarzystwa Krolewskiego dzigki zdobytej wiedzy
z dziedziny hydrografii, kosmografii i magnetyzmu, zobaczyl w tym
szans¢ swojego zycia.

- Postanowitem niczego nie zaniedba¢ - opowiadat. - Kazatem
wzmocni¢ stepke, dziobnice i dno obydwu okretow, ktore powierzyla
mi Admiralicja. Przewidziatem zapasy zywnosci na dwa lata. A przede
wszystkim wybratem mtodych i odwaznych oficeréw. Jedynie dwaj spo
$rod tych, ktorzy ze mng poptyneli, mieli ponad 23 lata. Skonczywszy
29 lat, bylem weteranem.

Okrety ,,Hecla" i,,Griper" (odpowiednio 375 i 180 ton wypornosci)
opuscity Tamize 11 maja 1819 roku. Na poczatku sierpnia wyprawa
dotarta do Ciesniny Lancastera. Oficerowie szkicowali zarys brzegow,
sondowali dno, notowali temperature wody i powietrza oraz obserwo-
wali deklinacj¢ magnetyczng i inne zjawiska. Jednym stowem, prowa-
dzili state badania naukowe, tak jak wszyscy wielcy zeglarze owej epoki.
Szczegolnie jednak drazyta ich niepewnos¢ co do Crocker Mountains.
Nawet Parry, calkowicie niegdy$ przekonany o tym, Ze nie istniaty, miat
teraz watpliwosci.

- W miarg jak posuwalismy si¢ w glab cie$niny, sytuacja stawala si¢
coraz bardziej napigta. Dzien byt pogodny, oficerowie i marynarze wspi
nali si¢ po kolei po drabinkach wantowych, by obserwowa¢ horyzont.

Ani $ladu Gor Crockera.

- Obudzita si¢ w nas ogromna nadzieja. WidzieliSmy si¢ juz na
samym koncu szlaku, docieralismy do Cie$niny Beringa, a pdzniej do



potwyspu Kamczatka. Zgodnie z zaleceniami Admiralicji mieliSmy prze-
kaza¢ nasze dzienniki pokladowe rosyjskiemu gubernatorowi, ktory
przez Petersburg przestatby je do Londynu. W nastgpnych dniach napot-
kali$my na swej drodze bryty lodu, ktore wielokrotnie zmuszaty nas do
zmiany kursu. Nadal jednak ptyn¢liémy mniej wigcej na zachod, tak ze
nic nie zachwiato naszej ufnosci. Tak tez bylo j eszcze 4 wrzesnia 1819 ro-
ku, gdy przekroczyli$my - na 74°44' szeroko$ci geograficznej poitnocnej
- sto dziesiaty stopien dlugosci geograficznej zachodniej. Dawalo to nam
prawo do nagrody rownej 5000 funtéw sterlingdéw. Niestety, nazajutrz
dostrzegli§my na wprost przed dziobem pole lodowe ciggnace sie¢ w
nieskonczonos¢ na pétnocy i potudniu.

Oba okrety zarzucity kotwice. Kilka dni pdzniej okazato sig, ze ze-
glarze nie majg wyboru - muszg przezimowa¢. Mrok, niczym o zmierzchu,
panowat jeszcze przez miesigc, a poczawszy od 4 pazdziernika nastata
ciemnos$¢, ktéra miata potrwaé niemal 100 dni.

Parry wszystko przewidzial. Najwazniejsza sprawa byto
niepozo-stawianie zatogi ani przez chwil¢ bez zajecia. Pobudka za
kwadrans szosta, poranna toaleta, szorowanie poktadu podgrzewanymi
kamieniami i piaskiem, zabranymi specjalnie w tym celu. Apel, przeglad
ubran i postan, ¢wiczenia przeciwpozarowe. Po potudniu konserwacja
oraz naprawa olinowania i ozaglowania. Gdy jeszcze bylo cho¢ troche
widno, zejscie na lad (okrety ustawity si¢ wzdluz brzegu niewielkiej
zatoki), spacer i gimnastyka. Gdy pogoda okazywala si¢ nazbyt
niesprzyjajaca i pozniej, gdy zapanowala juz zupelna ciemnosc,
gimnastykowano si¢ i1 urzadzano wyscigi na pokladzie, pod namiotem
ogrzewanym piecami weglowymi. Przy akompaniamencie niewielkich
organdéw marynarze $piewali nabozne pies$ni, a takze znacznie mniej
wznioste piosenki marynarskie. Niekiedy rowniez tanczyli. Oficerowie
oddawali si¢ bardziej kulturalnym rozrywkom - czytali, pisali
wspomnienia, grali na instrumentach (przede wszystkim na flecie i
skrzypcach) lub w szachy. Regularnie wydawano tygodnik
zatytulowany ,,North Georgia Gazette and Winter Chronicie" (zatuje, ze
zaden z kronikarzy wyprawy nie wspomnial ani o jego naktadzie, ani o
technice druku). Co dwa tygodnie odbywato si¢ przedstawienie teatralne.
Najwigkszym powodzeniem cieszyla si¢ sztuka komiczno-sentymentalna
pod tytutem Dziewczyna mniej niz dwudziestoletnia.

Gdy Parry zorientowat sig, ze sposrod wszystkich marynarzy je-



dynie dwoch umiato czytac¢ - co bylo zupelie normalne w dwczesnej
epoce - otworzyt szkote wieczorowa.

- Dzigki temu mroczne dni mijaty szybko. W lutym kolejne ekipy
przecinaly 16d, by otworzy¢ tor wodny. PoZniej stopniat $nieg, pojawila
si¢ skromna ro$linnos¢, ktora cieszyta nasze oczy - zielony mech, zotte
i r6zowe skalnice, kartowate wierzby. Zaczgly pokazywac si¢ zwierzgta,
moglismy wigc polowa¢ na dzikie gesi, renifery, kuropatwy i nawet
piz-mowoly. Swieze mieso bardzo urozmaicito nasz codzienny wikt.
Opuscilismy zatoke na poczatku sierpnia, kierujac si¢ ku polu lodowemu.
Nadal jednak uniemozliwialo nam ono dalsza podréz. Na prdzno
ptynelismy wzdluz niego na poloc i na poludnie. W koncu
zdecydowatem, ze rozsadniej bedzie wroci¢ do Anglii.

Woystarczy tylko rzuci¢ okiem na mapg, by dostrzec, ze na poinocy
kontynentu pétnocnoamerykanskiego tory wodne tworzg labirynt. A po-
niewaz Cie$nina Lancastera wydawata si¢ nie mie¢ ujscia - tarasowaty
ja lody lub Géry Crockera - geografowie Admiralicji zlecili Parryemu,
by sprobowatl przeptynaé¢ nieco dalej na potudnie. Na nowa wyprawe
wyruszyly w czerwcu 1821 roku dwa okrety, ,,Hecla" oraz ,,Fury", ktory
zastapit ,,Gripera".

Parry postanowit zabra¢ tym razem zapasy zywnosci na trzy lata.
Okazato si¢ to bardzo przewidujacym posunigciem, gdyz ekspedycja,
zatrzymana dwa razy przez lody, musiala dwukrotnie przezimowaé w
bardzo surowych warunkach. Tak jak poprzednio, wszystko byto do-
skonale zorganizowane. Zabrano nawet z Anglii kobiece stroje, przy-
datne przy wystawianiu sztuk teatralnych. Na przedstawienia zapra-
szano przyjaznie nastawionych Eskimosow, ktorym bardzo si¢ podobaty.
Anglicy bywali tez w tubylczych osadach. W przeciwienstwie do relacji
wielu podroznikow z poprzedniego wieku ich zapiski, dotyczace
eskimoskich iglu, metod polowania i lowienia ryb, czoten oraz san, sg
bardzo precyzyjne. Mowa w nich rowniez o mtodych Eskimoskach, ktore
,»moglyby uchodzi¢ za tadne, gdyby tylko miaty pierwszy ze wszystkich
wdzigkow - byly czyste".

W istocie Eskimosi dbali o czystos¢ na swoj wlasny sposob, wyko-
rzystujac w tym celu mocz 1 foczy thuszez. Jeden z autorow notatek do-
daje, ze kobiety eskimoskie lubity dostawa¢ w prezencie blyskotki, gdyz
,mialy wrodzone zamitowanie do strojenia si¢, podobnie jak przedsta-
wicielki pigknej ptci w bardziej sprzyjajacym klimacie". Anglicy ofiaro-



wali inne jeszcze podarunki, w tym kilka butelek rumu. Eskimosi mieli
wowczas po raz pierwszy do czynienia z alkoholem, ktory po6zniej do-
konat w ich srodowisku tak wielkiego spustoszenia. Intencje byty jednak
dobre. Podczas drugiej zimy - szczegdlnie dlugiej i surowej - Parry roz-
dawal tubylcom zywnos¢, gdyz grozil im straszliwy gtod. Gdy miata si¢
juz ku koncowi, kilku marynarzy zmarto na szkorbut.

- Wracamy do Londynu - zadecydowat Parry.

Obydwa okrety wptynety do ujscia Tamizy 18 pazdziernika 1823 ro-
ku. Parry podjal  kolejng  probe  odnalezienia  Przej$cia
Polocno-Za-chodniego w 1824 roku, ale w Arktyce panowala
wowczas wyjatkowo niesprzyjajaca pogoda, na przemian mgly i
sztormy. Okret ,,Fury" rozbil si¢ w poblizu wyspy Somerset, niemal
przy koncu Cie$niny Lancastera. Zatoga znalazta schronienie na drugim
statku 1 powrocila do Anglii.

Od dawien dawna rozpowszechnilo si¢ w Europie przekonanie, w
rzeczy samej irracjonalne, ale zaspokajajace by¢ mozZe niejasne prag-
nienie zbiorowej podswiadomosci: ,,Pod bardzo wysokimi szerokos-
ciami, po przekroczeniu granicy lodu, istnieje olbrzymie otwarte morze,
a w samym jego srodku - biegun polarny. Morze jest tak glebokie, ze
woda w nim nigdy nie zamarza". C6z za tajemnicza i poetycka wizja.
Do utrwalenia tej legendy przyczynit si¢ Anglik Phipps, ktory dotart w
1773 roku w okolice 80° szeroko$ci geograficznej pdétnocnej i po po-
wrocie do Londynu zapewniatl, iz widzial na wilasne oczy owo morze
polarne, a nawet po nim ptynat.

Wigkszos¢ zeglarzy kiwala glowami z powatpiewaniem. Parry zde-
cydowanie nie dawat temu wiary, wpadt jednak na pomyst:

- Niezaleznie od tego, czy otwarte morze istnieje na biegunie, czy
tez nie, dlaczego nie mieliby$Smy sprobowac - zamiast szuka¢ Przejscia
Ponocno-Zachodniego lub Pénocno-Wschodniego - poptynac z At
lantyku na Ocean Spokojny przez biegun? Oto m¢j plan. Wyruszymy na
pokladzie statku ,,Hecla" w kierunku Spitsbergenu. Tam przesiagdziemy
si¢ na dwie pary san-amfibii, ktore pozwolg nam udac¢ si¢ ku biegunowi,
po lodzie lub morzem.

Byt to odwazny zamyst, mozna powiedzie¢ prekursorski, gdyz poz-
niej czgsto wykorzystywano w regionach polarnych réznego rodzaju
sprzet ptywajacy. Parry przewidzial, ze poczatkowo sanie beda ciagnigte
przez renifery, az do momentu, gdy zwierzeta nie beda mogly znies¢
bliskosci bieguna. Wowczas zaprzegna si¢ ludzie:



- Organizm czlowieka jest najodporniejszy ze wszystkich.

Aby unikngé bolu oczu spowodowanego odbijaniem si¢ promieni
stonecznych od $niegu, podroznicy beda spaé¢ w ciagu dnia i przemiesz-
cza¢ si¢ noca. W rzeczy samej, w owej epoce (lato arktyczne 1827 roku)
istniata niewielka tylko réznica pomigdzy dniem i nocg. Na kazdych
saniach miato si¢ znalez¢ pozywienie na ponad 60 dni. Sanie z tadun-
kiem miaty wazy¢ 3753 funty. Wszystko byto zaplanowane co do kilo-
grama lub nawet, jesli chodzi o dzienne racje zywnosci, co do grama:
300 graméw sucharéw, 200 gramow pemmikanu - suszonego migsa,
300 gramoéw czekolady, 250 mililitréw rumu.

Najbardziej niezwykte jest to, Ze ten niezmiernie precyzyjny plan zo-
stal nastepnie z pelng $cistoscia wprowadzony w zycie. Z jednym wyjat-
kiem: z braku reniferéw ludzie musieli zaprzac si¢ do san juz na samym
poczatku podrozy po lodzie. Pole lodowe, ktére napotkali, byto rozka-
watkowane, dlatego tez raz ciggneli sanie, to znowu rozpinali zagle. Po
wieczornej modlitwie zdejmowali podbite futrem ubrania, w ktérych
spali, i przebierali si¢ w stroje z sukna. Spozywali positek, a potem ru-
szali w droge. Po pigciu godzinach robili przerwe, by cos zjes¢, 1 znow
przez pie¢ godzin ciggneli sanie. Nastepnie zatrzymywali si¢ na odpo-
czynek. Gdy spali, zagle okrywaty i chronity sanie. Podroz byta wyczer-
pujaca i przygnebiajaca: ,,Oczy meczyly sie, poszukujge na prozno czegos
innego poza lodem i niebem, by moc odpoczaé. I nawet niebo bywato
czesto ukryte przed naszym wzrokiem, gdyz zaslaniala je gesta, posgpna
mgla". A ponadto - c6z za zaskakujacy kaprys klimatu arktycznego! - na
pokrywe lodowa spadto tego roku wyjatkowo duzo deszczu.

Bylo jednak co$ znacznie wazniejszego, czego Parry nie przewi-
dziat. Gdy za cen¢ wielkiego wysitku podroznicy posuwali si¢ na potnoc,
pole lodowe dryfowato na poludnie. W potowie lipca zorientowali sig,
ze nie tylko nie zblizali si¢ do bieguna, lecz - wprost przeciwnie - od-
dalali si¢ od niego. Ciagnigcie san stawalo si¢ coraz trudniejsze, a za-
przegnieci w nie m¢zczyzni musieli zatrzymywac si¢ niemal co krok,
by odetchnag.

- Musiatem uzna¢, ze ten wysitek jest bezuzyteczny.

Anglicy wrocili do miejsca, w ktorym pozostawili okret, i odpty-
n¢li z powrotem do kraju. 26 lipca 1827 roku wyprawa osiggneta 82°45'
szerokosci geograficznej pémocnej. Od bieguna dzielito ja wowczas 700
kilometréw. Dopiero po 48 latach zdotano dotrze¢ dale;j.



Dziewigtnascie miesiecy po powrocie ,,Hecli" do Anglii inny bry-
tyjski okret prut fale Morza Poémocnego, ptynac w kierunku wod
oko-tobiegunowych. Po raz pierwszy w historii wypraw byl to
parowiec, z pednikiem kotowym, nie Srubowym. Okreslenie, iz prut
fale, niezbyt dobrze odpowiada rzeczywisto$ci. Powiedzmy raczej, ze
kotyszac si¢ i1 zataczajac niczym pijak, przemieszczat si¢ w zotwim
tempie po nieco wzburzonym morzu. Nie powinno nas to wcale dziwi¢ -
zanim wyruszyl na polarng przygode, obstugiwal skromnie trase
Dover-Calais. Nazwa namalowana na rufie i z kazdej strony dziobnicy
byta taka sama, jaka nosit pamigtny okret Nelsona - ,,Victory". Mogloby
si¢ wiec wydawac, iz ta nowa ekspedycja zakrawala na zart.

Nie bylo w tym winy Admiralicji. Z réznych przyczyn - przede
wszystkim dlatego, ze Rosjanie nie dziatali juz tak aktywnie na morzu
-przestano chwilowo interesowa¢ si¢ Przejsciem Potnocno-Zachodnim.
Anulowano nawet nagrodg wartosci 5000 funtow sterlingdw, jaka miano
przyzna¢ za to odkrycie. Nikomu w Admiralicji nie przysztoby tez do
glowy, by probowa¢ dokonywaé tego wyczynu na pokladzie parowca.
Zaglowce Krolewskiej Marynarki Wojennej byly przeciez tak doskonale,
a ich kapitanowie tak zrgcznie nimi dowodzili, ze ta jakze konserwa-
tywna instytucja uznawata wylacznie podréze pod zaglami. Tolerowata
co najwyzej kilka parowcow, niezbednych do sprawnego manewrowania
na Tamizie.

Byt 10 lipca 1829 roku. Na pokifadzie ,,Victory" nie panowatl wcale ra-
dosny nastrdj. Mechanicy krzatali si¢ w obtokach pary wokot ogromnego
silnika, zajmujacego prawie calg tadowni¢ i dyszacego cigzko niczym ko-
bieta podczas porodu. Po raz dwudziesty puscity uszczelki kondensatora
i po raz dwudziesty ponownie je zamocowano. Na prozno starano si¢ je
dobrze docisna¢, zawsze przepuszczaly nieco pary. Ponownie tez spro-
bowano je uszczelni¢. Czym? Nie zgadlibys$cie - mieszankg krowiego
gnoju i rozgniecionych ziemniakéw. Gndj zawdzigczano krowie zabranej
jako rezerwa migsa. Naprawdg¢ nie zmy$lam. Ten szczegot zaczerpnigty
z dziennika poktadowego ,,Victory" podaje kilku historykéw brytyjskich.
A jak nazywal si¢ kapitan, ktory codziennie prowadzit lub podpisywat
ten dziennik? John Ross, odkrywca mitycznych Gor Crockera w trakcie
ekspedycji z 1818 roku. Jesli za$ chodzi o sponsora nowej wyprawy
-Admiralicja nie data ani funta - byl nim niejaki Félix Booth, angielski
krol whisky. Zart wydaje si¢ naprawde doskonaly.



Nie dajmy si¢ jednak catkiem zwies¢ pozorom. Félix Booth nie byt
pijakiem, ale my$lacym cztowiekiem, ktéry wbrew grubym rybom z
Admiralicji poktadal wielkie nadzieje w silnikach parowych. Nie za-
pominajmy, ze Napoleon rowniez byt przeciwnego zdania. Booth wy-
tozyt 18 000 funtéw. Zadowolit si¢ statkiem ,,Victory", obstugujacym
lini¢ Dover-Calais, gdyz nie znalazl nic lepszego - pierwsze parowce ko-
towe byly po prostu dos¢ powolne. John Ross pragnat zas odpowiedzie¢
czynem na okrutne stowa krytyki i uszczypliwe zarty, jakimi obrzucono
go po wyprawie z 1818 roku. W trakcie kolejnej podrozy nie zabraklo
mu ani odwagi, ani dzielnosci. Pierwszym aktem me¢stwa musiato juz
by¢ samo wyptynigcie w morze na fajbie zaoferowanej przez Bootha.
Zanim silnik ostabt - morze byto zbyt wzburzone, a trasa zbyt dluga
-,,Victory" rozwijal oszatamiajaca predkos¢ 3 weztow, czyli 5,5 kilo-
metra na godzing. Teraz za$ wielkie kota pozwalaty zaledwie nie spada¢
w poprzek fali, a dwudzieste z kolei prowizoryczne zatykanie szczelin
poskutkowato na krotko. Trzeba jednak wiedzie¢, ze wigkszo$¢ owczes-
nych parowcow - poza holownikami - byla takze wyposazona w zagle.
Rozwinigto je rowniez na ,,Victory" po zatrzymaniu silnika, dzigki czemu
udato si¢ wplyna¢ na wody okotobiegunowe i dotrze¢ do wyspy So-
merset u kranca Ciesniny Lancastera, gdzie znaleziono szczatki okretu
LFury" Parryego i duze, doskonale zakonserwowane zapasy zywnosci.
John Ross poptynal wzdhuz wschodnich wybrzezy wyspy i na jej potu-
dniowym krancu odnalazt tor wodny, skierowany na zachod. Patrzac
przez lornetke, orzekt:

- No c6z, to zatoka. Ptynmy dale;j.

John Ross byt dobrym zeglarzem, ale najwyrazniej urodzit si¢ pod
zla gwiazda. Mityczne Gory Crockera na pewien czas zrujnowaly mu
karierg. Teraz zas$ to, co uznat za zatoke, okazato si¢ w przysziosci
waska cie$ning, ktora otrzymata nazwe Ciesniny Bellota. Przeptynat nig
Amundsen, odkrywajac Przejscie Polnocno-Zachodnie. John Ross, na-
dawszy jej miano Zatoki Brentforda, skierowatl si¢ dalej na poludnie.
Wptynat do wielkiej zatoki. Na wschodzie dojrzat olbrzymi potwysep,
ktory nazwat Boothia na cze$¢ fundatora wyprawy. Tutaj zakonczyla sie
morska cze$¢ wyprawy. ,,Victory" spedzil dwie zimy, stojac na kotwicy
w zatoczce Felix Harbour (jak pamigtamy, Booth mial na imi¢ Felix).
Zdaniem wigkszo$ci brytyjskich historykow John Ross uczynit ,,dosko-
naly uzytek z tego unieruchomienia". Tak jak Parry, z uwagg i bez wiek-



szych uprzedzen przygladat si¢ dokonaniom Eskimosow. Stuzyt im takze
pomoca, na przyklad zlecit wykonanie drewnianej protezy dla tubylca,
ktéremu amputowano noge. Aby zobaczy¢ ten cud techniki, przybywano
ze wszystkich zakatkow Dalekiej Poinocy.

John Ross odbywatl tez z Eskimosami liczne dlugie wyprawy sa-
niami. Zabieral ze sobg bratanka, Jamesa Clarke'a Rossa, specjaliste od
magnetyzmu. Byt on juz wczes$niej w Arktyce, zardwno ze swym stryjem,
jak 1 z Parrym. Myslal, podobnie jak ten ostatni, Ze biegun magnetyczny
powinien znajdowac si¢ gdzie§ w poblizu. W trakcie wypraw saniami ze
wszystkich sit starat si¢ go odkry¢. 28 maja 1831 roku zobaczyt, ze igla
magnetyczna odchylita si¢ od poziomu o §9°59'.

-Otoion!

Po starannym okre$leniu potozenia zanotowat je na mapie: 70°05'
szeroko$ci geograficznej potnocnej i 96°46' dhlugosci geograficznej
zachodniej. W rzeczywisto$ci bieguny magnetyczne stale - i dosc
znacznie - przemieszczajg si¢. Polnocny biegun magnetyczny przez pot
wieku przemiescit si¢ o 320 kilometrow. Umiejscowienie go w 1831 ro-
ku byto interesujacym osiggnieciem naukowym. Nie moggc wydostac
statku ,,Victory" ktory zostat zablokowany przez 16d w Felix Harbour,
John Ross zdecydowat si¢ go zostawic¢. Brytyjczycy wrocili do kraju w
pazdzierniku 1833 roku na pokladzie wielorybnika ,,Isabelle". Za od-
krycie bieguna magnetycznego James Clarke Ross otrzymat wyzszy sto-
pien - zostal komandorem. Admiralicja postanowita przyzna¢ wszystkim
uczestnikom wyprawy, w tym réwniez marynarzom, nagrod¢ wynoszaca
5000 funtow sterlingdw, uprzednio anulowang. John Ross uzyskat tytut
szlachecki. Nikt juz nie mogt powiedzie¢, ze oficer Royal Navy zastuzyt
kiedykolwiek na to, by nazwac go tchorzem. Niesprawiedliwo$¢ zostata
naprawiona. Johnowi Rossowi nalezata si¢ nagroda jeszcze z jednego
powodu - w ciagu czterech zim spedzonych w Arktyce nie zmarl ani
jeden cztonek ekspedyciji. Dowodzito to niezbicie, ze jej dowodca za-
dbat o kazdy szczegot.



2 Przejscie Pétnocno-Wschodnie

czy Pétnocno-Zachodnie?

- Uwazam - powiedziat John Barrow - Ze nalezy powierzy¢ do-
wodztwo Johnowi Franklinowi.

- Ross bylby doskonaty - odpart premier.

- Ross odmawia. Obiecat Zonie, Ze juz wigcej nie wyruszy w oko-
lice bieguna.

Rozmowa odbywata si¢ w styczniu 1845 roku w siedzibie rzadu.
Premierem byl Robert Peel. Poznali$my juz Johna Barrowa, sekretarza
Admiralicji, a ponadto zatozyciela Royal Geographical Society - Kro-
lewskiego Towarzystwa Geograficznego.

- John Franklin wszedl w sze$édziesigty rok zycia - dodat pre-
mier. - To juz do$¢ zaawansowany wiek.

- Dowiodl, ze cieszy si¢ zelaznym zdrowiem.

Barrow myslal w tym momencie o niezwyklej pieszej wyprawie,
jaka Franklin odbyt na Dalekg Polnoc w 1819 roku. Admiralicja wy-
stala wowczas na poszukiwanie legendarnego przejscia Parry'ego, ale
nie tylko. Zlecita tez Johnowi Franklinowi, w owym czasie kapitanowi
marynarki, opracowanie mapy regionu usytuowanego na zachod od
Zatoki Hudsona. W ciggu szesciu lat Franklin i jego towarzysze prze-
mierzyli ponad 8000 kilometrow. Musieli broni¢ si¢ przed Indianami,
ktérzy z glodu stali si¢ kanibalami. Sami tez zywili si¢ przez kilka ty-
godni bulionem, gotowanym na kosciach znajdowanych w opuszczonych
indianskich obozowiskach. Gdy wyruszali, bylo ich trzydziestu dwoch.
Wrocito zaledwie siedmiu, w tym John Franklin.

- Odwoluje si¢ pan do dokonan sprzed ponad 20 lat - przypomniat
Robert Peel.

- Dalszy ciag kariery Franklina pokazuje, Ze nie stracil nic ze swej
Zywotnosci.

Po powrocie z Dalekiej Ponocy Franklin nadal zeglowat, przemie-
rzyt Atlantyk i Ocean Spokojny, rozbit okret u brzegdw Australii. Zostat
admiratem. Przez siedem lat byt gubernatorem Tasmanii. Przez caty czas
tesknit jednak za Arktyka. I tym bardziej pragnat otrzymaé dowodztwo
planowanej wyprawy, ze opuscit Tasmani¢ w nieprzyjemnych okolicz-



no$ciach, na skutek Zatosnej intrygi urzednikéw. Zona mowita o nim, ze
jesli nie uzyska nominacji, ,,umrze z rozczarowania". Ze swojej strony
takze Parry powiedziat Pierwszemu Lordowi Admiralicji, iz Franklin ma
»lepsze kwalifikacje niz ktokolwiek inny". W rezultacie Franklin stanat
na czele wyprawy.

W ekspedycji mialy wzig¢ udziat dwa okrety - ,,Erebus" i ,, Terror".
Tym ostatnim dowodzit kapitan Crozier. Oba wrocily wlasnie z dlugiej
podrozy po Atlantyku, w trakcie ktorej sprawdzono ich wytrzymatos¢.
Wzmocniono je z przodu metalowg blachg i wyposazono w $ruby, ktore
mozna byto podnosi¢, by nie uwigzty w lodzie.

- Wiystarczy 12 miesigey, by odkry¢ Przejscie Potnocno-Zachodnie -
powiedziatl John Barrow. - Badzmy jednak zapobiegliwi.

Zatadowano olbrzymie ilosci jedzenia i opatu, a takze wszystko to,
co moglo poprawi¢ komfort i morale uczestnikow wyprawy: porcela-
nowe naczynia, krysztalowe kieliszki, stotowe srebra. Na kazdym statku
znalazla si¢ biblioteka liczaca 1200 tomow. Byly tez uczniowskie tabliczki,
pidra i papier, by w czasie zimy prowadzi¢ zajecia szkolne. Nie zabrakto
katarynki, wygrywajacej 50 melodii, w tym psalmy i hymny. Do tego
jeszcze sporo sprzetu naukowego, a takze ciepta bielizna i narzuty ze
skor wilkow. Ani rzad, ani oficerowie nie watpili w sukces wyprawy.

- Nie byto dotychczas lepiej przygotowanej i lepiej wyposazone;j
ekspedycji. A 120 ze 130 czlonkoéw obu zatog byto juz na Dalekiej Pot
nocy.

Obie jednostki mialy zaréwno silnik parowy, jak i zagle. Po wy-
probowaniu $rub napedowych w okolicy Woolwich opuscity ujscie Ta-
mizy 26 maja 1845 roku. Latem powrdcit do Anglii okret, ktory minat
si¢ z nimi w pierwszych dniach lipca na poludnie od Grenlandii. P6z-
niej nie byto juz zadnych wiesci.

Jest cos, o czym dzi$ nie myslimy, cho¢ powinni$my mie¢ to stale
w pamigci, by lepiej rozumie¢ 6wczesne wyprawy polarne - czynnik
czasu. Wigkszos$¢ obecnych wydarzen rozgrywa sig, jesli mozna tak po-
wiedzie¢, niemal blyskawicznie. W XIX wieku podréze w regionach
oko-tobiegunowych, zaré6wno morzem, jak i ladem, trwaly bardzo
dlugo. Trzeba byto miesiecy, by dotrze¢ na miejsce. Nikt nie okazywat
zdziwienia, gdy spgdzano tam jedng lub dwie zimy. Nie istniala tacznos¢
radiowa. Rodziny, przyjaciele 1 przelozeni, pozostawieni w
umiarkowanym



klimacie, przez dtugi czas nie okazywali zaniepokojenia, nie majac zad-
nych wiadomosci od podroznikow.

W 1847 roku ukazal si¢ w ,,Quaterly Review" artykut lorda
Eger-tona: ,,Ze stale rosnagcym zainteresowaniem czekamy na powrot
dwoch statkow, ktore by¢ moze w tym wiasnie momencie wplywaja na
Pacyfik przez Cie$ning Beringa. Jesli szczegsliwie powrodca,
proponujemy, by Erebus i Terror zarzucily kotwice po obu stronach
Victory. Sa to bowiem ptywajace pomniki tego, co Nelsonowie odkry¢
geograficznych mieli odwagg uczyni¢, odpowiadajac na wezwanie
ojczyzny 1 pozostajac w shuzbie calego swiata".

W pewnej chwili pojawit si¢ jednak niepokdj. Pierwsze ekspedycje
ratunkowe wyruszyly wiosng 1848 roku. Doktor Richardson, towarzysz
Franklina z najwcze$niejszych podrdzy, przeszukal wybrzeze miedzy
rzekami Mackenzie i Coppermine. Nie znalazt nic. Doktor Rae dotart
ladem do$¢ daleko na zachéd od Zatoki Hudsona. W ciggu jednego
tylko miesigca przemierzyl 1500 kilometrow. Siedem miesiecy poszu-
kiwan nie dalo zadnych rezultatow.

James Ross i porucznik Francis McClintock optyneli Morze
Baf-fina na pokladzie statkow ,Enterprise” i ,,Investigator". Wrocili
jesienia 1849 roku.

- SpedziliSmy zim¢ w Cie$ninie Barrowa. Nie znalezli$my zad
nego sladu wyprawy Franklina. W wielu miejscach pozostawilismy do
brze zabezpieczone zapasy zywnosci. Na wiele sposobow staraliSmy
si¢ zapewni¢ pomoc tym, ktorzy przezyli - jesli jeszcze tacy sa. Wrzu
ciliémy do morza barylki zawierajace mapy i notatki. SchwytaliSmy
lisy 1 wypusciliSmy je z powrotem, zalozywszy im wczesniej miedziane
obroze, na ktorych wyryliSmy przydatne informacje. Co wigcej mo
glismy uczynic? ,

Emocje rosly, zarowno w rodzinach uczestnikow wyprawy, jak i
wsrod opinii publicznej. W 1849 roku na poszukiwania udalo si¢ 10
statkow: szes¢ wystanych przez rzad brytyjski, dwa przez rzad Standéw
Zjednoczonych, jeden na koszt Zony Franklina i jeden sfinansowany
dzigki sktadkom obywateli. Kilka z nich musiato pozosta¢ na Dalekiej
Poocy na zimg. Jedynym skutkiem tych zbiorowych wysitkow bylo od-
krycie na wyspie Beechey w Ciesninie Barrowa licznych pustych skrzyn
i trzech grobow. Z calg pewnoscia zatrzymaty si¢ tam okrety ,,Erebus” i
»lerror". Ale kiedy? I co si¢ z nimi stato?



Zainteresowanie tg sprawg byto wowczas tak duze, ze w nastepnych
latach zorganizowano jeszcze 39 wypraw poszukiwawczych. W skiad naj-
wazniejszej z nich wchodzity dwa statki, ,,Enterprise" i ,,Investigator”, te
same, na ktorych wczesniej, w 1848 roku, wyruszyli James Ross 1 Francis
McClintock. Tym razem pierwszym z nich dowodzit Collinson, drugim
za$ McClure. Oba statki opuscily razem Angli¢ 11 stycznia 1851 roku,
by podja¢ poszukiwania od strony Pacyfiku. Rozdzielita je jednak zta
pogoda. McClure jako pierwszy dotart do Ciesniny Beringa. Zgodnie z
wytycznymi powinien byt poczeka¢ na Collinsona. Jak dtugo? Gdzie? I
czy w ogoble by sie go doczekal? McClure zadawat sobie te pytania w
znacznej mierze dlatego, ze - obdarzony zuchwatym, niezaleznym
usposobieniem - nie miat ochoty czekaé. Opusciwszy cie$ning, skie-
rowat si¢ na wschod.

Los mu jednak nie sprzyjal. Mijajac 5 sierpnia Przyladek Barrowa,
osadzit statek na mieliznie. Aby moc dalej ptyna¢, musiat wyrzuci¢ czesé
zapasow. Mialo to tragiczne konsekwencje dla zatogi, zmuszonej do spe-
dzenia trzech zim w bardzo surowych warunkach. Lody nie stopniaty
przez cate lato w 1852 roku, a nastgpna zima byla wprost straszliwa
-temperatura spadata do -54°C. Konczyta si¢ zywnos$¢, a czlonkowie za-
togi cierpieli na szkorbut. ,,Nasze ubrania z futra - zapisat McClure
-stanowily twarda, zlodowaciatg mase, nasze brody przypominatly bryty
lodu, a $piwory byty tak sztywne, Ze mozna by je postawi¢ na sztorc".

Wiosng zwrocit si¢ do swoich towarzyszy:

- Nie ma potrzeby, bySmy wszyscy si¢ poswigcali. Mozecie udac sig
pieszo na potudnie. Ja zostane tutaj, na poktadzie, z ochotnikami, jesli
si¢ tacy miedzy wami znajda.

Zgtosito sie kilku uczestnikow wyprawy. Pozostali mieli wyruszy¢
15 kwietnia. Tymczasem 6 kwietnia, gdy marynarze kopali w lodzie grob
dla jednego ze swych kolegow, ktory zmarl na szkorbut, dostrzegli nad-
jezdzajace sanie. Nowo przybytymi okazali si¢ Brytyjczycy z ,,Resolute",
jednego ze statkow biorgcych udziat w innej wyprawie ratowniczej,
ktéra wyruszyta z Anglii w 1852 roku pod wodzg Edwarda Belchera.
Jej uczestnicy znalezli na Wyspie Melville'a list, pozostawiony poprzed-
niej wiosny przez McClure'a: ,,Podaj¢ potozenie mojego statku. Jesli nie
damy o sobie zna¢ w ciagu najblizszego roku, nie wysylajcie positkow,
gdyz niepotrzebnie zwigkszyloby to tylko liczbe ofiar". Tak oto ekspe-
dycje ratunkowe doszty do ratowania siebie nawzajem! Marynarze ,,Re-



soluté" podrozowali po lodzie 28 dni. Byli wyczerpani, ale dodawata im
ducha rado$¢ uratowanych kolegow.

Na polecenie Belchera McClure i wszyscy pozostali przy zyciu czion-
kowie zatogi opuscili statek. Wrocili do Anglii na poktadzie ,,Resolute"
we wrzesniu 1854 roku, przetrwawszy jeszcze jedng zimg¢ w Ciesninie
Barrowa.

A co stalo si¢ z Collinsonem? ,,Enterprise” dotarl do Ciesniny Be-
ringa kilka dni po odplynieciu ,,Investigatora". Nie widzac statku i znajac
doskonale charakter swego podwtadnego, Collinson stwierdzit bez wa-
hania:

- Z pewnos$cia na mnie nie czekal. Udajemy si¢ na wschod.

A gdy zatrzymato go pole lodowe, podjat inna decyzje:

- Pora roku jest juz zbyt pdzna, nie ma potrzeby zimowac¢ w tak
nieprzyjaznych okolicach. Ruszamy.

I bez zatrzymywania si¢ doptynat... do Hongkongu. Tam spedzit
zime. Powrdciwszy na polnoc, pozostal tu przez kolejne trzy zimy. Wy-
sylat zwiadowcow na saniach we wszystkich mozliwych kierunkach, by
poszukiwali rownocze$nie Franklina i McClure'a. Bez skutku.

Collinson wrocit ostatecznie do kraju 5 maja 1854 roku po pigciu i
po61 roku nieobecnosci. Czego dowiedziat si¢ o Franklinie? Niewiele. W
1854 roku cztonkowie jednej z ekspedycji znalezli u Eskimosow
srebrne talerze naznaczone monogramem badacza. Tubylcy nie umieli
jednak lub nie chcieli nic wyjasnic.

20 stycznia 1854 roku Admiralicja opublikowata komunikat zapo-
wiadajacy, ze jesli do konca marca nie pojawia si¢ zadne nowe wiesci,
oficerowie i marynarze uczestniczacy w wyprawie Franklina zostang
uznani za polegltych w stuzbie Jej Krolewskiej Mosci. Reakcja lady Fran-
klin byla natychmiastowa:

- Juz teraz prosze¢ wiedzie¢, ze odmawiam przyjecia wdowiej
renty!

Tuz po publikacji komunikatu - co odnotowaty liczne gazety - zona
Franklina zmienifa ciemne stroje, jakie nosita od kilku lat, na suknie
utrzymane w jasnych barwach, zielone i rozowe. Napisala do Pierw-
szego Lorda Admiralicji: ,,Nie moge pozby¢ si¢ mysli, Ze na morska
histori¢ Anglii padnie ponury cien, jesli te dwa wydarzenia, odkrycie
Przejscia Potnocno-Zachodniego oraz opuszczenie Franklina i jego to-
warzyszy, pozostang ze sobg nieroztacznie powigzane". Pani Franklin



stata si¢ w Anglii symbolem odwagi i wiernosci. Na ulicach Londynu
wedrowni piesniarze wykonywali ,,skarge lady Franklin", ktorej refren
podejmowali chorem shuchacze.

W pazdzierniku tego samego roku doktor Rae nadestat kilka no-
wych informacji. Eskimosi widzieli grupe biatych mezczyzn, ciggnacych
todzie po pokrywie lodowej. I cho¢ Anglia byta wowczas mocno zaan-
gazowana w wojn¢ krymska, rzad zaapelowat do obywateli i1 zachecit
do zbiorki pieniedzy. ,,Fox", dowodzony przez McClintocka, wyruszyt
na nowe poszukiwania dopiero 1 lipca 1857 roku z Aberdeen w Szkocji.
Wyprawa zimowata dwukrotnie, raz w Zatoce Baffina, drugi w Cie$ninie
Bellota. McClintock i jego zastgpca posuwali si¢ na poludnie. Na Wy-
spie Krola Williama Eskimosi powiedzieli im, ze ,,Erebus" i ,,Terror" roz-
bily si¢ u jej wybrzezy w 1847 roku, ale Ze pozostawiano je tutaj o wiele
wczesniej. Majac tubylcow za przewodnikow, Brytyjczycy odnalezli na-
mioty, szkielety, strzelby, srebrne naczynia, a takze wzgorek z kamieni,
w ktorym ukryto metalowa puszke zawierajaca dokument - zlozony tu
przed 11 laty! - bedacy relacja z wyprawy Franklina.

Franklin, przemierzajac labirynt na péinocy kontynentu pétnocno-
amerykanskiego, szukat otwartego morza najpierw na poétnoc, a pdzniej
na potudnie od Cie$niny Barrowa. Musiat dwukrotnie zimowa¢. Zmart
11 czerwca 1847 roku. Lato, ktére wowczas nadeszlo, nie spowodowato
weale topnienia lodow. Dwudziestu czterech oficerow i marynarzy zmarto
na szkorbut. W kwietniu 1848 roku Crozier, ktory zostat dowodca eks-
pedycji, zadecydowatl o opuszczeniu statku i podjeciu marszu na potu-
dnie, by dotrze¢ do kontynentu. Brytyjczycy mieli do przebycia 320 ki-
lometréw po lodzie i musieli po nim ciggna¢ todzie. Dlaczego w tym tak
tragicznym momencie zabrali ze soba naczynia ze srebra, nikt nigdy nie
pojat. Gdy dotarli do Wyspy Krola Williama, byli tak wyczerpani, Ze - jak
si¢ wyrazita pewna stara Eskimoska - ,,umierali, idac".

W ciagu nastepnych 20 lat dowiedziano si¢ nieco wigcej o losach
wyprawy, przede wszystkim dzigki dwom oficerom armii amerykanskie;.
W trakcie dlugich rozméw Eskimosi podawali kolejne szczegély. Gdy
weszli, nie bez Igku, na poktad opuszczonych statkow, nie doszedt ich
ani jeden dzwigk. Ostroznie posuwali si¢ do przodu i nagle zobaczyli
zwloki biatego cztowieka. Zaczgli wowczas pladrowac kajuty. Nieco p6z-
niej okrety, ktére rozpadly si¢ pod naporem lodu, zatonely. Inni Eski-
mosi widzieli zywych ludzi, ,,skrajnie wychudzonych, z czarnymi, stward-



niatymi ustami, tracgcych zeby". Chorowali na szkorbut. Po dwoch lub
trzech zimach spgdzonych w warunkach polarnych zapasy zywnosci na
statkach ograniczaty si¢ do konserw, produktow peklowanych i suszo-
nych warzyw. Swiezego miesa mogla dostarczy¢ upolowana zwierzyna,
ale pojawiata si¢ ona rzadko, a w zimie praktycznie znikata. Czgsto tez
uczestnikom wypraw brakto sil, by udac si¢ na polowanie. Szkorbut byt
wrogiem numer jeden badaczy polarnych, podobnie jak nieco wczesniej
podroznikdéw przemierzajacych oceany. W Londynie na placu Waterloo
stoi pomnik. Mozemy na nim przeczyta¢: ,,Ku czci Franklina, wielkiego
zeglarza badajacego Ocean Arktyczny, i jego dzielnych towarzyszy, ktorzy
poswiecili zycie, wienczac odkrycie Przejscia Pétnocno-Zachodniego,
1847-1848". Lady Franklin wywalczyta t¢ dedykacj¢ upamigtniajacg do-
konania m¢za. Wiele osob twierdzito jednak wowczas, ze to McClure i
czlonkowie jego zalogi, ktorzy przezyli, zdotali dotrze¢ - zaje¢to im to
cztery lata! - z Oceanu Spokojnego na Atlantyk przez Ocean Arktyczny.
Dokonali tego, ale nie na pokladzie jednego statku. Przejscie
Polocno--Zachodnie zostalo odkryte, lecz tak naprawdg¢ nikt nie
pokonat samodzielnie catej trasy. Uptynie pot wieku, zanim zacznie si¢
zndw mowi¢ o podjeciu kolejnej proby. W tym okresie uwaga
wszystkich skupita si¢ na Przej$ciu Potnocno-Wschodnim.

Musimy teraz nieco cofngé si¢ w czasie, az do panowania Piotra
Wielkiego. Car ten prowadzit polityke ekspansji. Jego stata ambicja byto
dorownanie ludziom Zachodu, ukazanie im swojej wyzszoSci, wpra-
wienie w zadziwienie. Z tej tez przyczyny postanowit ich ubiec, ,,0d-
krywajac droge prowadzaca przez Morze Arktyczne do Chin i Indii".
W 1720 roku opowiedziat o swoim zamysle dworskim geografom. Ci
za$ odparli, Ze najpierw nalezatoby si¢ dowiedzie¢, czy Azja i Ameryka
nie s3 ze sobg pofaczone. Gdyby tak bylo, oznaczatoby to, iz zadne przej-
$cie nie istnieje.

Ani rosyjski wladca, ani jego uczeni nie wiedzieli wowczas, ze
problem ten zostat juz rozwigzany niemal wiek wczesniej.

W 1644 roku pewien mieszkaniec Syberii nazwiskiem Siemion
Diez-niew dotart do miejsca, w ktorym Kolyma uchodzi do Oceanu
Arktycz-nego. Okolice te zamieszkiwali Czukcze, wojowniczy lud, przed
ktorym musial ukrywaé si¢ przez cztery lata, zyjac w nedzy. Zdofat
jednak w tym czasie zbudowac¢ czotno, ktore uszczelnil gling i mchem.
W todzi tej doptynal w 1648 roku do ujscia rzeki Anadyr do Oceanu
Spokojnego. Azja



i Ameryka nie stanowily zatem jednosci. Trzeba byto jednak ponad stu
lat, by niejasne pogtoski o tej podrdzy dotarly do Petersburga.

- Ekspedycja, ktora zamierzam wysta¢ - oznajmit Piotr Wielki -
ma zwickszy¢ autorytet Rosji. Wezma w niej udziat okrety mojej ma
rynarki.

Car wybrat jednak na dowodce wyprawy Dunczyka, Vitusa Beringa,
doskonatego zeglarza, majacego juz doswiadczenie w zegludze po wo-
dach Arktyki. Piotr Wielki osobiscie opracowat szczegodlowy program
podrozy. Badacze wyrusza z Petersburga, udajac si¢ najpierw ladem do
Ochocka na Syberii, na wybrzezu Oceanu Spokojnego. Do przebycia
beda mieli 8000 kilometrow. Wykorzystaja dwiescie koni zaprz¢zonych
do wozow i san. W Ochocku przesiadg si¢ na dwa niewielkie statki,
okraza potwysep Kamczatka, skieruja si¢ na potnoc i beda ptynac tak
dhugo, az natkng si¢ na cie$ning - jesli takowa w ogole istnieje. Prze-
plyna nig i natrafig wowczas na wybrzeze Ameryki.

Bering i jego 25 towarzyszy opuscili stolicg caréw wiosng 1725 roku.
Dwa lata pdzniej czekali nadal w Ochocku na zakonczenie budowy ma-
tych jednostek. Nawet car nie zdawal sobie sprawy z atmosfery lenistwa,
bataganu i korupcji, jaka panowata w odlegtosci 8000 kilometrow od
jego siedziby. Wiekszy nieco okret, ktory otrzymat nazwe ,,Swiatoj
Ga-wriil", zwodowano w 1728 roku w Nizniekamczacku. Nastgpnego
lata Bering mogt optyna¢ Kamczatke, skierowac si¢ na potnoc i dotrze¢
do najbardziej wysunigtego na wschod przyladka Azji. Bering mial tam
przekonac si¢ na wlasne oczy, ze oba kontynenty nie sg polaczone. Ggsta
mgla na wschodzie skrywata jednak morze i nie dostrzegat zadnego Iadu.
Zasiggnat rady u swych towarzyszy:

- Sprobujemy dotrze¢ do amerykanskiego wybrzeza?

Jak duza odlegto$¢ mieli do pokonania? Zblizala si¢ zima, co zro-
biliby, gdyby morze zamarzlo? Bering podjat decyzj¢ o powrocie. Piotr
Wielki zmart w czasie jego nieobecnosci, zdat wige relacje carycy Annie.
Najpierw zebral pochwaly, ale pdzniej zainteresowali si¢ nim dworscy
intryganci:

- Wypehit przeciez zaledwie potowe swej misji!

Na szczgscie znalazt obroncow i powierzono mu dowodztwo nowej
wyprawy. Pod koniec 1734 roku znéw byt w Ochocku. Miasto si¢ roz-
rosto, przybyto mieszkancow, ale biurokracja rozpijaczonych urzgdnikow,
od ktorych wszystko zalezalo, osiggneta stan perfekcji. Szykowano tam



dla Beringa dwa okrety. Byly to brygi ,,Swiatoj Piotr" i ,,Swiatoj Pawiel".
Kazdy szczegot budowy wymagat wedle biurokratow konsultacji z ad-
ministracjg centralng w Petersburgu. Bering spedzit w Ochocku szes¢
dhugich lat, zanim mogt wyplyna¢ w morze.

Podroz zakonczyta si¢ sukcesem, ale rownoczesnie i do$¢ nieszcze-
sliwie. Obydwa statki zagubily si¢ we mgle i tylko ,,Swiatoj Piotr", na
ktérego poktadzie znajdowat si¢ Bering, dotart do wybrzezy Ameryki.
Na ladzie spedzono zaledwie jeden dzien. Uczeni bioracy udziat w eks-
pedycji - w tym Francuz Louis Delisle de la Choyeére, spokrewniony z
Guillaumeem Delisle, geografem Ludwika XV - przeprowadzili jednak
obserwacje, poczynili notatki dotyczace flory i fauny, a takze zgroma-
dzili przyktady sztuki ludowej tubylczych mieszkancoéw Alaski. Niestety
okret bardzo ucierpial w czasie sztormoéw. Musiano osadzi¢ go na dnie
u wybrzeza wyspy noszacej dzisiaj imi¢ Beringa. Tam tez stynny od-
krywca zmarl.

Dowiddt on oficjalnie, Ze Azja i Ameryka nie sg ze soba polaczone.
Wezesniej Diezniew przeptynat z Oceanu Arktycznego na Ocean Spo-
kojny. Nikomu nie udato si¢ jednak wyptynaé¢ z europejskiego portu i
dotrze¢ z Pacyfiku na Ocean Lodowaty.

Cho¢ urodzit si¢ w 1832 roku w finskich Helsinkach, baron Adolf
Erik Nordenskiold wywodzit si¢ ze starego szwedzkiego rodu, ktory
wydat wielu wyksztalconych ludzi. On sam byt uczonym, chemikiem i
mineralogiem. W mtodosci musiat opusci¢ Finlandie, bedaca wowczas
rosyjska prowincja. W Sztokholmie zaprzyjaznit si¢ ze szwedzkim
geologiem Torellem, ktéry zabrat go na wyprawe naukowo-badawczg
na Spitsbergen. Powrocit tam jeszcze w 1864 i 1868 roku, by zmierzy¢
tuk poludnika ziemskiego i opracowac szczegdtows i bardzo precyzyjna
mape archipelagu. Dwa lata pdzniej podjal probe pokonania ladolodu,
pokrywy lodowej o stromych $cianach, zajmujacej srodkowa czg§¢ Gren-
landii. Uczestnicy wyprawy korzystali z san ciagnigtych przez renifery.
Z braku wystarczajaco aktywnego wspotdziatania Eskimosow ekspe-
dycja zakonczyla si¢ niepowodzeniem. W 1875 roku, gdy zaczynat inte-
resowac si¢ odkryciem Przejscia Poinocno-Wschodniego, miat juz spore
doswiadczenie, jesli chodzi o zycie w klimacie okotobiegunowym.

Jak z pewnoscig potwierdza wszyscy badacze, pierwszym powaznym
problemem, jaki muszg rozwigzac, jest zebranie funduszy. Bogaci przed-



sigbiorcy, z ktorymi rozmawiat Nordenskidld, zachowywali si¢ poczat-
kowo bardzo powsciagliwie:

- Szlak wiodacy przez Arktyke ku Oceanowi Spokojnemu stracit
wiele na znaczeniu z chwilg otwarcia Kanatu Sueskiego. A ponadto Fer-
dinand de Lesseps uzyskal niedawno od rzadu Kolumbii prawo wyko-
pania innego kanatu, ktory przetnie miasto Paname. Po c6z wigc bladzi¢
wsrod polarnych lodow?

Nordenskiold mowil, Zze Przejscie Polnocno-Wschodnie datoby
Rosji mozliwos¢ zorganizowania taniego transportu do Europy bogactw
mineralnych wystepujacych obficie na Syberii. Argumentacja ta
poruszyta dwoch ludzi, zamoznego rosyjskiego kupca Aleksandra
Sibi-riakowa 1 szwedzkiego barona Oscara Dicksona. Dwie podroze
rozpoznawcze wzdtuz wybrzezy od Tromso po ujscie Jeniseju przekonaty
krola Szwecji, Oskara II, ze przedsiewzigcie to moglo okaza¢ sie
korzystne dla jego kraju, w znacznym stopniu uprzemystowionego
producenta stali. I on takze przyznal Nordenskiéldowi subwencje.

Badacz wyptynat z Tromso 21 lipca 1878 roku na poktadzie ,,Vegi",
okretu zaglowo-parowego, majacego 360 ton wypornosci, 45 metrow
dhugosci 1 8,7 metra szerokos$ci, wyposazonego w $rubg i silnik 0 mocy
60 koni mechanicznych. Towarzyszyly mu trzy inne statki o napedzie
mieszanym, z ktorych dwa nalezaty do Sibiriakowa. Mialy one pozo-
sta¢ u ujscia Leny, podczas gdy ,,Vega" miata wptyng¢ w Cie$ning Be-
ringa. Uczestnikami ekspedycji byli oficerowie marynarki szwedzkiej,
dunskiej i wiloskiej, porucznik armii rosyjskiej, szwedzcy marynarze i
norwescy wielorybnicy. W tadowniach znajdowato si¢ 300 ton wegla i
zapasy zywnosci na dwa lata.

Konwoj dotart do ujscia Jeniseju 6 sierpnia. Nordenskiold pozo-
stawil po sobie dobry reportaz, zatytutowany Podroz Vegi. ,,Przez caty
sierpien ptyneliSmy wzdluz wybrzeza, najczesciej w gestej mgle, ktora
rzadko przerzedzata si¢ na tyle, bySmy mogli dostrzec brzeg. Nie chcac
si¢ zgubi¢, dawali$my sobie sygnaty gwizdkami parowymi. Woda po-
tyskiwala niczym zwierciadto. Napotkalismy dryfujace bryty lodu, ale
niewiele". Zeglarze dotarli do ujécia Leny 27 sierpnia. Dalej ,,Vega" po-
ptynela sama. Po raz pierwszy od cie$niny Karskie Wrota nad morzem
pojawili si¢ ludzie. Okryci skorami reniferow, duzo gestykulowali, ale
zachowywali si¢ przyjaznie. Wydawali si¢ zalicza¢ do Eskimosow. Nor-
denskiold polecit ofiarowaé im tyton i holenderskie fajki z gliny. Jeden



z tubylcow mial chinskg monete i amerykanskiego centa. Najwyrazniej
amerykanscy wielorybnicy i dalekowschodni rybacy odwiedzili juz
wcze$niej brzeg Oceanu Arktycznego.

Plywajace bryly lodu stawaly si¢ coraz liczniejsze, az w pewnej chwili
droge zagrodzily spigtrzone kry. ,,Vega" przeptyngta juz wowczas ponad
4000 mil morskich. Przeszkoda - jak si¢ pozniej dowiedziano - miala
zaledwie 120 metrow szerokosci. Poniewaz jednak byta, podjeto decyzje
0 przezimowaniu.

Arktyczne do$wiadczenie Nordenskidlda okazalo si¢ teraz przy-
datne. Przewidzial wszystko, nawet to, Ze jego statek bedzie narazony na
zniszczenie przez 16d. Polarnicy zbudowali na polu lodowym prowizo-
ryczne schronienie, majace shuzy¢ za laboratorium oraz magazyn zyw-
nosci i broni. Wigkszo$¢ uczestnikow wyprawy mieszkata nadal na po-
ktadzie ,,Vegi". Statek wcale nie ucierpiat. Pokrywajaca go gruba warstwa
$niegu stanowila dobrg ostong - podczas gdy temperatura na zewnatrz
spadata do -46°C, wewnatrz nie byto nigdy mniej niz 15°C.

Badacze nie pozostawali w odosobnieniu. Nawigzali kontakty z
Czukczami. Wymieniali narzedzia i szwedzki chleb na skoéry oraz wie-
lorybi i foczy tluszcz. Przybyl do nich z wizyta wodz plemienia. Przy-
jechat saniami ciggnigtymi z szacunkiem przez jego wspotplemiencow.
Ofiarowal im zaprzeg reniferow, dzigki czemu mogli podrézowac po
lodzie.

W maju nadal byto - 30°C. Lody zaczgly topnie¢ dopiero w potowie
czerwca. Pewnego lipcowego wieczora, siadajac do kolacji, marynarze
poczuli, ze statek - dotychczas nieruchomy niczym skata - lekko po-
ruszyt sig. 18 lipca 1879 roku ,,Vega", oswobodzona z uwie¢zi, wyruszyta
w dalsza droge ku Ciesninie Beringa. ,,Morze byto niczym lustro, niemal
catkowicie wolne od lodu. Tu i 6wdzie podnosily glowe morsy, dziwnie
wyolbrzymione przez mgle. W naszym sgsiedztwie poruszaty si¢ wielkie
stada fok, a ponad nami unosity si¢ chmary ptakéw, ktére prawdopo-
dobnie mieszkaly na wysokim i stromym brzegu".

Rankiem 20 lipca Nordenskiold dostrzegt przez niezbyt gestag mgle
ciemne wzniesienia. ,,Byly to gory na najdalej wysunigtym na wschod
przyladku Azji. O jedenastej znalezliSmy si¢ na samym $rodku cie$niny
faczacej Morze Potnocne z Oceanem Spokojnym. Z tego miejsca Vega
pozdrowita Stary i Nowy Swiat, wciggajac flagi i oddajac salut". Koncowy
fragment reportazu zostat po§wigcony temu, co bylo bardzo pochlebne



dla dowodcy wyprawy. Nordenskidld wypelnit swoja misje, ,,nie muszac
optakiwa¢ ani jednego czlowieka, zdrowie zadnego z uczestnikow nie
ucierpiato, a statek nie miat najmniejszej cho¢by awarii".

Od tamtej pory zaczeto doktadnie bada¢  Przejscie
Potnocno--Wschodnie, od Europy po Ocean Spokojny. Cztery lata pdzniej,
w 1883 roku, Nordenskiold udat si¢ w kolejna podr6z na Grenlandig.
Zmart w Sztokholmie w 1901 roku, majac 69 lat.

Bardzo rozmaici ludzie zostawali kapitanami statkow
wieloryb-niczych, ktore w potowie XIX wieku wyptywaly z Nantucket i
kilku innych portow wschodniego wybrzeza Stanow Zjednoczonych.
Zdarzali si¢ w$rod nich wulgarni, nieokrzesani brutale, ale bywali tez
mezczyzni o bardziej ztozonej osobowosci, z zamitowaniem oddajacy
si¢ lekturze Biblii, niekiedy bardzo purytanscy, a takze wielu innych,
nie calkiem pozbawionych wyksztalcenia, ktorzy doskonale sprawdzali
si¢ na swoim stanowisku. Nalezat do nich rowniez George Washington
De Long, zanim zostal - nie udato mi si¢ ustali¢, w jakich okolicznos-
ciach - kapitanem US Navy, czyli Marynarki Wojennej Stanéw Zjed-
noczonych. Musial mie¢ zatem za sobg nieco nauki, byt tez zdolny do
refleksji. Zima 1878-1879 roku, dowiedziawszy si¢ z gazet, ze od
szesciu lat uczestnicy wyprawy Nordenskidlda nie dawali znaku Zycia,
wpadl na pewien pomyst. Gdy go juz dobrze przemyslat, postarat si¢ o
audiencje u lamesa Gordona Bennetta. Owczesny szef ,New York
Heralda" byt wazna osobistoscig w Nowym Jorku i nie kazdy mogt si¢ z
nim spotkaé. Nikt jednak nie zdotatby wprawi¢ w onieSmielenie De
Longa, dlatego tez pewnego wiosennego ranka 1879 roku znalazt si¢ on
w gabinecie Gordona Bennetta. Magnat prasowy powiedzial mu, ze ma
bardzo mato czasu, ale zaproponowat cygaro. ,,New York Herald"
opublikowat pozniej artykut omawiajacy to pierwsze spotkanie. Oto jak
przebiegata rozmowa:

De Long: Przed dziesigcioma laty wystal pan Stanleya do Afryki
na poszukiwanie Livingstone'a. Podréz ta dostarczyla materiatu na re-
portaz, ktory zyskal spory rozgtos. Co powiedziatby pan na pomysl, by
zorganizowa¢ wyprawe ratownicza, ktora udataby si¢ na poszukiwanie
Nordenskiolda? Dobrze znam wybrzeze Nowej Syberii.

Gordon Bennett: Wyprawy ratownicze sg oplacalne dla gazety, gdy
koncza sig¢ sukcesem. Prosze pomysle¢ o tuzinie statkow i setce ludzi,



ktorzy zagineli, probujac odnalez¢ Franklina. Muszg si¢ nad tym zasta-
nowic.

De Long: Poszukiwanie Nordenskidlda mogloby nie by¢ jedynym
celem wyprawy w te regiony.

Gordon Bennett: A co jeszcze?

De Long: Dotarcie do bieguna.

Zbyt wiele miejsca zajgloby tutaj szczegétowe omdwienie planu, jaki
przedstawil w gabinecie Bennetta kapitan De Long. Jego zdaniem wplyw
Kuro Siwo, cieptego japonskiego pradu, dawat si¢ odczu¢ w pewnych
okresach daleko na potoc za Cie$ning Beringa, tak Zze mozna byto do-
plyna¢ morzem az na wysokos¢ Wyspy Wrangla. Dlaczego by nie spro-
bowac dotrze¢ stamtad do bieguna, postugujac si¢ saniami z psim za-
przegiem?

Gordon Bennett od dawna myslat o zorganizowaniu pierwszej eks-
pedycji, ktora stangtaby na biegunie pélnocnym. Przez krotka chwile
rozwazat nawet mozliwo$¢ wystania tam ludzi w balonach. Pomyst De
Longa wydat mu si¢ bardziej realistyczny. Po kilku kolejnych spotka-
niach zgodzit si¢ wylozy¢ pieniadze.

- 1 bede miat poparcie amerykanskiego Ministerstwa Zeglugi.

Tak tez si¢ stalo. W oficjalnych dokumentach ministerialnych za-
pisano, iz De Long miat najpierw uzyska¢ informacje o Szwedzie
Nor-denskioldzie, a nastgpnie udac si¢ w strone¢ bieguna.

Gordon Bennett zatelegrafowat do swoich korespondentow w An-
glii, by poszukali mu bardzo solidnego statku zaglowego, wyposazo-
nego dodatkowo w silnik parowy. Jesli to mozliwe, miat to by¢ zaglo-
wiec, ktory wcezesniej ptywat juz po wodach Arktyki. Znaleziono mu
trzymasztowy bark o nazwie ,,Pandora". Po sprowadzeniu do Stanow
Zjednoczonych odpowiednio go wyposazono i zapewniono zatoge -32
marynarzy floty amerykanskie;j.

,Jeannette" - tak bowiem De Long przemianowat okret - wyruszyla
z San Francisco 8 lipca 1879 roku. Gordon Bennett poprzedzit to wyda-
rzenie sensacyjnymi artykulami, za ktérych sprawa znacznie zwigkszyt
si¢ naktad ,,New York Heralda". Ich tytuly moéwia same za siebie: Boha-
terowie bieguna czy tez Odwazniejsi od Krzysztofa Kolumba.

29 sierpnia, przeptynawszy Ciesning Beringa i zaopatrzywszy si¢
w psy na Alasce, De Long dowiedziat si¢, ze Nordenskiold, zakonczywszy
swoja misje z powodzeniem, wracat do Europy. ,,Jeannette" mogta wigc



skierowa¢ si¢ ku wlasnemu glownemu celowi. De Long wzial kurs na
Wyspe Wrangla na Morzu Wschodniosyberyjskim. Jak wcze$niej wy-
jasnit Gordonowi Bennettowi, wyspa ta miata sta¢ si¢ dla niego punktem
wyjsciowym do zdobycia bieguna.

A trzeba wiedzie¢, ze zamyst De Longa byt o wiele mniej realistyczny,
niz sadzit szef ,,New York Heralda". Patrzac na to z perspektywy czasu,
trudno zrozumie¢, ze tak doswiadczony kapitan, do owej chwili dosko-
nale umiejacy prowadzi¢ wlasne sprawy, podjat si¢ tak niepewnego za-
dania. By¢ moze zzerata go zadza stawy. Wbrew jego przewidywaniom
ciepty prad z Japonii wywarl jedynie niewielki wptyw na najblizsze oko-
lice Wyspy Wrangla. Zanim jeszcze ,,Jeannette" tarn dotarla, w pierwszych
dniach wrze$nia utkneta w lodach i dryfowala powoli wraz z nimi.

I cho¢ byta solidnie zbudowana, coraz gorzej znosita nowa sytuacjg.
Zanim utworzylo si¢ i w pelni zamarzlo pole lodowe, gromadzace si¢
duze bloki lodu uderzatly o siebie, kurczyly si¢ i powigkszaly, naruszajac
konstrukcje statku i powodujac przecieki. Zatoga dzielnie pracowata
przy pompach. Swicta Bozego Narodzenia marynarze uczcili przedsta-
wieniem teatralnym i koncertem.

Pierwszy powazny problem pojawit si¢ 18 stycznia 1880 roku. W
pewnej chwili rozlegt si¢ hatas przypominajacy wystrzat z dziata. Przy
dziobie statku otworzyla si¢ szczelina, przez ktéra woda wlewala si¢ do
srodka z szybkosciag 15 metréw szesciennych na godzing. Pod in-
teligentnym nadzorem szefa mechanikow, Melville'a, marynarze, stojac
po uda w lodowatej wodzie, starali si¢ zatka¢ szczelnie otwor deskami,
pakulami, tojem i gipsem. Inni bez chwili wytchnienia, dniem i nocag,
wypompowywali wode. Udato si¢, przynajmniej chwilowo, uratowaé
okret. Pole lodowe rozciagalo si¢ jednak we wszystkich kierunkach az
po sam horyzont.

Zima mingta bez nieprzyjemnych niespodzianek. De Long okreslat
codziennie potozenie ,,Jeannette" i stwierdzal, ze dryfowata ona wraz z
lodem na zachdod. Mingta Wyspe Wrangla od strony potnocnej. Kapitan
miat nadzieje, ze latem, gdy stopnieje 16d, bedzie mogl znow skierowaé
si¢ na ponoc. Jego oczekiwania nie spelnity si¢ jednak - statek pozostat
uwieziony wérdd lodu.

Dopiero po drugiej zimie, 11 czerwca 1881 roku, pole lodowe pope-
kato, tworzac tor wodny szeroko$ci 30 metréw. De Long wydat rozkaz:
,»Jak najszybciej do maszyn!". Zaledwie Melville i jego ludzie zdazyli zejs¢



pod poktad, pole lodowe znow si¢ poruszyto i olbrzymie bloki lodu za-
czely napiera¢ na burte ,,Jeannette", ktora stopniowo coraz bardziej prze-
chylata si¢ w prawo. Po chwili znalazta si¢ wyzej, trzeszczac przy tym
posepnie. Na pokladzie pojawit si¢ jeden z mechanikow z informacja, ze
16d przedostat si¢ do maszynowni. De Long polecit przetransportowac
na pole lodowe sanie i psy, a takze potowe zywnosci.

,Jeannette" przechylala si¢ coraz nizej, rozkazat wigc wynies¢ do-
kumenty i pozostale zapasy jedzenia. O pierwszej w nocy, w
niezani-kajacym polarnym $wietle, statek niemal potozyt si¢ na lodzie.
Trzy godziny p6zniej zniknat, pograzajac si¢ w ogromnej rozpadlinie
otoczonej lodem.

Rankiem De Long dokonat podsumowania sytuacji. Katastrofa wy-
darzyla si¢ w odleglosci okoto 800 kilometréw od ujscia Leny.

- Jesli chcemy dotrze¢ do zamieszkanych okolic, musimy po6js¢ w
tym kierunku. Starannie przygotujemy si¢ do podrozy.

Na lodzie zgromadzono olbrzymie ilosci zywnosci i sprzetu. De
Long zdecydowal, Ze wyrusza z szeScioma namiotami, czterema parami
san, dwiema szalupami i jedng todzig wielorybnicza, ktore mieli ciggnaé
po lodzie tak dlugo, jak okaze si¢ to potrzebne. Wyruszyli w droge 20
czerwca.

Gdzieniegdzie pole lodowe byto popgkane, a gdzieniegdzie pigtrzyly
si¢ chaotycznie brytly lodowe. Posuwanie si¢ do przodu bylo bardzo
zmudne i niezmiernie powolne. Niekiedy udawato si¢ przejs¢ zaledwie
dwa kilometry w ciggu dnia. Same psy nie dawaly rady ciagnaé san,
musieli im pomaga¢ ludzie. Dodawali sobie otuchy, mowiac: ,,Jestesmy
coraz dalej na potudnie". Gdy po 10 dniach wyczerpujacego marszu De
Long okreslit z pomoca sekstansu polozenie, okazato si¢, ze znajdowali
si¢ 45 kilometréw dalej na potnoc niz miejsce, z ktorego wyruszyli. Caly
czas szli na potudnie, ale pole lodowe dryfowalo z wigksza predkosciag
na pdinoc. Kapitan mial odwage zachowac dla siebie te przygnebiajaca
wiadomos$¢. Na szczescie w nastepnych dniach zaobserwowat, ze pole
lodowe przesuwato si¢ wolniej i od czasu do czasu ukazywat si¢ frag-
ment otwartego morza.

29 lipca, gdy rozbitkowie ptyneli todziami, natkneli si¢ na wyspe,
ktorg De Long nazwat Wyspa Bennetta. Gdy si¢ na niej zatrzymali, po
raz kolejny podsumowal sytuacje - uczestnicy wyprawy przebyli mniej
wiecej jedna siddma odleglosci dzielacej ich od ujscia Leny. Zapasy zyw-



no$ci zmniejszyly si¢ w tym czasie o polowe. Na potudnie od Wyspy
Bennetta morze wydawato si¢ zeglowne.

- Wyptywamy - zadecydowal De Long. - Ja obejme¢ dowodztwo
jednej z szalup. Wraz ze mng wsigdzie do niej trzynastu z was. Mel-
ville z dziewigcioma ludzmi skorzysta z todzi wielorybniczej. Porucznik
Chipp wraz z o§mioma marynarzami wyruszy w matej szalupie.

Wszystkie trzy lodzie opuscily wyspe 6 sierpnia. Zegluga po morzu
byta poczatkowo bardzo utrudniona ze wzgledu na ptywajace po nim
liczne bryty lodu. 12 wrze$nia zerwat si¢ nagle wiatr, pojawily si¢ fale i
rozpoczat si¢ sztorm, ktory sprawil, ze zatogi trzech todzi stracily si¢ z
oczu.

Jak si¢ wydaje, jako pierwsza dotarta do ladu - okoto 20 wrzesnia
-16dz dowodzona przez Melville'a. Wkrotce po zejsciu na brzeg on i jego
towarzysze skierowali si¢ na potudnie. Dzigki informacjom uzyskiwanym
od przyjaznie nastawionych Tunguzow znalezli si¢ pod koniec pazdzier-
nika w osadzie Butun, potozonej ponad 200 kilometréw w glab ladu. Sta-
rannie pielegnowani przez krajowcow, zdotali odzyskac¢ sity po skrajnie
uciazliwej wedrowce, gdy 29 pazdziernika przywodca wioski polecit
przekaza¢ Melvillebwi wiadomo$¢, ze przybyli dwaj bardzo zmeczeni
biali ludzie. Melville od razu ku nim pobiegt. W pierwszej chwili go nie
poznali, tak bardzo byli wyczerpani, a ponadto mieli ograniczong zdol-
no$¢ widzenia, gdyz cierpieli na $lepot¢ $niezng. Powiedzial swoje na-
zwisko 1 wowczas go usciskali. Byli to Ninderman i Noros, obaj z grupy
De Longa. Kilka godzin pdzniej, gdy poczuli si¢ nieco lepiej, opowie-
dzieli wlasne przezycia.

Gdy skonczyt si¢ sztorm, szalupa osiadta na mieliznie do§¢ daleko
od brzegu. Z wielkim trudem zdotali przenies¢ caly sprzet i zywnos¢ na
staly lad. De Long spojrzal na mape, ktora wcale nie byla precyzyjna.

- Mysle, ze nie jesteSmy daleko od uj$cia Leny. Idzmy na potu
dnie.

Poczatkowo szli w glebokim na pot metra i na wpol ptynnym btocie,
ukrytym pod cieniutka warstwa lodu. Potem byly trzesawiska, bagna i
strumienie. Trzej z nich mieli glebokie odmrozenia. Po kilku dniach
odmowili dalszego marszu.

- Musieli$my ich namawia¢, wrecz blagac¢ - opowiadat Ninder
man. - Zrobitem dla Erichsena kule, a potem prymitywne sanki.

21 wrzesnia mieliSmy juz tylko zywno$¢ na dwa dni. Zdotali$my jednak



upolowaé renifera. P6zniej jedliSmy psy. Ostatniego zabiliSmy 3 paz-
dziernika. Po kilku dniach wszyscy bylisSmy tak wyczerpani, ze kapitan
De Long polecil mi p6j$¢ naprzod z Norosem. Mielismy znalez¢ jakas
osade i sprowadzi¢ pomoc.

Na poétnocy Syberii ziemia nigdy catkowicie nie odmarza. Byt paz-
dziernik, padat $nieg i wiat lodowaty wiatr. Dwaj piechurzy odpoczy-
wali, wykopujac doly w $niegu. Gdy skonczylo im si¢ jedzenie, cier-
pieli z gtodu. Wieczorami musieli niekiedy zadowalac si¢ ciepta woda,
w ktorej moczyli skorzane cholewy butow. 22 pazdziernika dostrzegli
wreszcie trzy szatasy. Byly opuszczone, ale - ku swej ogromnej radosci
-znalezli w nich kilka lekko juz rozktadajacych si¢ ryb.

- Nastgpnego dnia pojawit si¢ Eskimos, zyczliwie nastawiony, ale
nierozumiejacy ani jednego stowa z tego, co méwilismy. Zaprowadzit
nas do obozowiska swego plemienia, gdzie zobaczyli§my okoto stu reni
ferow i mnostwo zywnosci. Dzigki temu mogliby§my wroci¢ na pétnoc,
by uratowac naszych biednych towarzyszy. Nie moglismy si¢ jednak
porozumie¢. W koncu pojawit si¢ postawny Rosjanin. Nie méwit ani
po angielsku, ani po niemiecku, ale zareagowat na stowa ,,dowodca"
i,,Jeannette". To on nas tutaj doprowadzit. Caty wczorajszy dzien prze
spali$my, nie byliSmy w stanie zrobi¢ nic innego.

Jesli chodzi o zatoge matej szalupy, dowodzonej przez porucznika
Chippa, nie byto od niej - i nigdy nie miato juz by¢ - Zadnej wiesci.

- Natychmiast wyruszamy na ratunek grupie De Longa - zadecy
dowal Melville.

W potnocnej Syberii stowo ,,natychmiast" miato w owej epoce zu-
petie odmienne znaczenie. Melville wyruszyt dopiero 4 listopada, wspo-
magany przez Tunguzéw z psimi zaprzggami. Skierowal si¢ na potnoc.
Przemierzyt ponad 1000 kilometrow w szalejacej zamieci. Wrocit jednak,
nie odnalaztszy nikogo.

- Nasi towarzysze - powiedzieli Ninderman i Noros - byli tak wy
czerpani, gdy ich opuszczali$my, Ze nie mozna mie¢ juz teraz zadnej
nadziei.

Melville uwazal, ze nie wywiazat si¢ jeszcze w pelni ze swych obo-
wigzkow. Udat si¢ wraz ze swoja grupa do Jakucka. Dopilnowal, by jego
ludzie mogli wréci¢ do Stanow Zjednoczonych. Zachowal przy sobie
jedynie dwoch: Nindermana i Bartletta. Wszyscy trzej wyruszyli 26 lu-
tego 1882 roku ponownie na péinoc.



Na brzegu Leny odnalezli 23 marca trojndg i strzelbe. Pdzniej
dzbanek do kawy. Nieco dalej wystawata ze $niegu r¢ka. Nalezata do
De Longa. Kopigc pod trojnogiem, Melville i Ninderman znalezli dwie
skrzynie, zawierajace dokumenty statku i dziennik kapitana. Pod $nie-
giem wokot lezaly zwtoki wszystkich pozostatych cztonkow grupy.

Latem 1881 roku na poszukiwanie ,Jeannette" wyruszylo kilka
okretow. Na pokladzie jednego z nich znalazt si¢ reporter ,,Daily
Te-legraph" nazwiskiem Gilbert. To on zdobyl dziennik De Longa,
ktory opublikowano nastgpnie w Stanach Zjednoczonych i w Anglii.
Tekst ten pozostaje jednym z najbardziej dramatycznych $wiadectw
zwigzanych z wyprawami polarnymi. De Long zmarl jako ostatni z
grupy. Prowadzit dziennik do samego konca.

,»17 pazdziernika, poniedziatek. Sto dwudziesty siodmy dzien od ka-
tastrofy Jeannette. Alexis jest umierajacy. Doktor daje mu chrzest. Czyta
modlitwe za zmarlych. O zachodzie stonca Alexis umiera. Wycienczony
z glodu. Przykrylismy go flagg i pozostawiliSmy w namiocie.

18 pazdziernika, wtorek. Sto dwudziesty 6smy dzien. Spokojny i ta-
godny. Pada $nieg. Po poludniu pogrzebalismy Alexisa. UmiesciliSmy
go na lodzie na rzece i okryli$my $niegiem.

19 pazdziernika, $roda. Sto dwudziesty dziewiaty dzien. Obciatem
kawalek namiotu, by owina¢ nogi. Doktor znajduje miejsce na nowy
ob6z. Przenosimy si¢ noca.

20 pazdziernika, czwartek. Sto trzydziesty dzien. Stoneczny, lecz
bardzo zimny. Lee i Kaack na wykonczeniu.

21 pazdziernika, piatek. Sto trzydziesty pierwszy dzien. O pdinocy
znajdujemy zmartego Kaacka migdzy mng a doktorem. W potudnie kona
Lee. Czytamy modlitwy za zmartych do chwili, gdy zrozumielismy, ze
to koniec.

23 pazdziernika, niedziela. Sto trzydziesty trzeci dzien. Skrajnie osta-
bieni, spali$my lub lezeliSmy przez caly dzien. Sprobowalismy zebraé
drewno przed nocg. Przeczytaliémy cze$¢ nabozenstwa. Bolg nogi. Nie
wktadamy butow".

W nastepnych dniach De Long miat juz tylko tyle sity, by zapisa¢
date. Ostatnia notatka pochodzi z 29 pazdziernika: ,,Boyd i Gortz zmarli
w nocy. Collins kona". Byla to sobota, sto trzydziesty dziewiaty dzien od
katastrofy ,,Jeannette".



W 1884 roku mlody pracownik muzeum oceanograficznego w
Bergen, bardzo wysoki, niebieskooki i niezwykle przystojny, czytat z
wielka uwagg artykul w codziennej gazecie ,,Morgenbladet". Tekst do-
tyczyt szczatkow ,,Jeannette", odnalezionych na wschodnim wybrzezu
Grenlandii, mniej wigcej na 45° dlugosci geograficznej zachodniej. Mgz-
czyzna odktadat od czasu do czasu gazete, podchodzit do duzej mapy re-
giondéw polarnych, wiszgcej na $cianie jego pokoju. Autor artykutu, nor-
weski meteorolog Henrik Mohn, stwierdzat, iz nic nie wiadomo o trasie,
jaka przebyt wrak od okolic na pétnoc od Wysp Nowosyberyjskich, gdzie
zatonela ,,Jeannette”, do miejsca na brzegach Grenlandii, w ktorym go
napotkano. Mlody, przystojny i jasnowtosy wiking, ktory spogladal na
mape, nazywatl si¢ Fridtjof Nansen. Mial 23 lata i pracowal w muzeum
jako przyrodnik. Dwa lata wcze$niej uczestniczyt w wyprawie
wielo-rybniczej po wodach otaczajacych Spitsbergen i Grenlandig, by
zdoby¢ praktyczna - a nie tylko czerpana z ksigzek - wiedze
zoologiczng. A oto, jaki byt rezultat jego przemyslen na temat drogi
przebytej przez szczatki ,,Jeannette": jesliby narysowac fragment okregu
faczacy poczatek i koniec tej trasy, datoby si¢ zauwazy¢, ze przechodzi
on bardzo blisko bieguna.

- Pomyslatem wowczas - zwierzyt si¢ pozniej Nordenskidldowi,

z ktoérym si¢ zaprzyjaznit - ze aby dotrze¢ do bieguna, nie nalezato
upierac si¢ przy kolejnych probach pokonania przeszkody lodowej, jak
si¢ wydawato, nie do przebycia. By¢ moze o wiele inteligentniej bytoby
zgodzi¢ si¢ na powolne dryfowanie, takie jak to, dzigki ktoremu szczatki
»Jeannette" dotarty do Grenlandii.

Tak narodzit si¢ zamyst, ktory miat dojrzewac przez kilka nastep-
nych lat. Nansen dobrze rozumial, Ze znajdzie fundusze i poparcie dla
tego projektu dopiero wowczas, gdy juz ugruntuje swoja reputacje ba-
dacza polarnego.

- Chcac dac si¢ poznac, postanowitem pokona¢ Grenlandi¢ po 13-
dolodzie, na nartach, wraz ze starannie dobrang ekipa. Towarzyszytyby
nam sanie z zapasami Zywnosci, ciggnigte przez psy.

Poza Nordenskidldem - cho¢ jemu samemu nie powiodia si¢ po-
dobna proba - wszyscy pozostali bywalcy regionéw okotobiegunowych
byli do pomystu nastawieni pesymistycznie. Dwa lata wcze$niej mtody
Amerykanin Robert E. Peary poniost porazke, katastrofa zakonczyla sie
tez wczesniejsza wyprawa niemiecka. Nie okazujac leku, Nansen konty-
nuowat przygotowania.



Zbudowat pig¢ san, majacych po trzy metry dlugosci i pot metra
szeroko$ci. Byly bardzo wytrzymate i nie wazyly wigcej niz po 14 kilo-
gramow. Wykonano je tak dobrze, ze jeszcze 48 lat pozniej, w 1936 roku
skorzystal z nich - po wprowadzeniu jedynie drobnych zmian -
Paul--Emile Victor podczas przejscia Grenlandii z zachodu na wschod.
Wielu polarnikow miato tez postugiwac sie, i to przez dlugi czas,
»~maszynka Nansena", dzigki ktorej nie tylko mozna bylo podgrzac
jedzenie, ale tez przeksztalci¢ $nieg lub 16d w wode pitng. Réwnie
starannie przygotowal Nansen namioty, $§piwory, ubrania i narty. Byl
doskonatym narciarzem, podobnie jak trzej Norwegowie i dwaj
Laponczycy, ktorzy mu towarzyszyli.

Uczestnicy wyprawy wyruszyli w maju 1888 roku na poktadzie nor-
weskiego statku potowowego ,,Jason", ktorym mieli dotrze¢ do Umsvik na
wschodnim wybrzezu Grenlandii. Inny okret miat ich zabra¢ w Gothab
na wybrzezu zachodnim, juz po pokonaniu lgdolodu. Sztormy, ktore
op6znity ,,Jasona" i bardzo utrudnity dostep do wschodniego wybrzeza,
sprawily, ze narciarze znalezli si¢ w Umsvik dopiero 10 sierpnia. Mu-
sieli tu - z fadunkiem wazacym 600 kilogramow - wspiaé si¢ na skalng
scian¢ majacg niemal 1000 metréw. Marsz na nartach biegowych roz-
poczeli 22 sierpnia. Utrudniaty go szczeliny, gromadzacy si¢ miejscami
$nieg, porywisty wiatr, a takze zroznicowane uksztalttowanie terenu. 14
wrzesnia wyprawa znalazla si¢ na wysokosci 2700 metréw. Termometr
wskazywat - 40°C.

- Jesli tak dalej pojdzie, nie dotrzemy na czas do Gothab, by wsigsc¢
na statek.

Dwaj Laponczycy mysleli nawet, ze nigdy nie zobacza zachodniego
wybrzeza.

- Alez tak - powiedzial Nansen. - Musimy tylko zrezygnowacé
z nart. Wiatr, ktory tak nam przeszkadza, moglby si¢ nam przystuzyc.
Pozeglujemy po lodzie.

Polarnicy pofaczyli sanie po dwie pary, a plotno namiotowe postu-
zyto za zagle. Utworzone tag metodg ,,okrety", popychane bardzo silnym
wiatrem ze wschodu, zaczely przesuwac si¢ po lodzie z duza predkoscia.
Niekiedy trudno bylo kontrolowaé kierunek, ale ten sposob podrozo-
wania wprawil badaczy polarnych w swoisty stan upojenia. ,,Miotalo
nami tak bardzo - zapisat Nansen - Ze czgsto przeskakiwaliSmy z jednego
wzniesienia na drugie. Zblizata si¢ noc, ale pojawit si¢ ksiezyc w pelni,



dajacy tyle $wiatla, ze moglis$my dojrze¢ i oming¢ najwigksze szczeliny.
Co6z to byt za przedziwny widok: podazaty za mng dwa okrety, a ich kwa-
dratowe zagle - niczym w lodziach wikingow - tworzyly czarne plamy
na tle biatego $niegu. Na niebie potyskiwata srebrna tarcza... Szczeliny
w lodzie ukladaty si¢ w rownolegte pasy, przybierajace w ksiezycowym
swietle ciemnoniebieska barwe".

Nansen i jego towarzysze przebyli 600 kilometrow po ladolodzie,
zanim dotarli na zachodnie wybrzeze. Niestety, spoznili si¢ kilka dni na
statek, ktorym mieli wroci¢ do Norwegii.

- No c6z - powiedzial spokojnie Nansen - spedzimy zim¢ z Eski-
mosami. Bedzie to dobra okazja, by udoskonali¢ znajomos¢ ich jezykal

Wickszo$ci nas nazwisko Nansena kojarzy si¢ z pewnos$cia z jego
p6zniejsza migdzynarodowa stawa. Od mtodosci jednak Norweg wyko-
rzystywat kazda okazjg, by wzbogaci¢ swoja osobowos¢. Czynit to bez
pedanterii czy ostentacji. Arktyczny klimat podobal mu si¢ najbardzie;j:
»Znajdowalem tu wielka lodowa przygode, intensywna i czysta niczym
bezkres, cisze, rozgwiezdzone noce, glebi¢ przyrody, tajemnice zycia, od-
wieczny rytm wszech$wiata i jego stale umieranie". Jak wida¢, Nansen
darzyt ogromnym podziwem Ibsena.

Po powrocie do Norwegii w 1889 roku zaznat w krotkim czasie
wielkiej popularnosci. Majac 28 lat, zostat pierwszym cztowiekiem, ktory
przemierzyt w poprzek Grenlandi¢. Gdy opublikowal swoje spostrze-
zenia dotyczace budowy grenlandzkiego ptaskowyzu i zagadnien me-
teorologii, zyskat szacunek uczonych. Uznat, Zze nadszedt wiasciwy mo-
ment, by przedstawi¢ projekt dotarcia do bieguna z wykorzystaniem
dryfu polarnego.

Natychmiast opadt entuzjazm. Musialy uplynaé cztery lata, by po-
myst doczekal si¢ zalgzka realizacji. Nansen spotykat si¢ z norweskimi
naukowcami, zorganizowal konferencje prasowa w Londynie w obec-
nosci czlonkow Krolewskiego Towarzystwa Geograficznego. Reakcje byty
dos¢ umiarkowane. Ostatecznie jednak rzad norweski wspart mtodego
badacza, przekazujac mu dwie trzecie niezbednych funduszy. Pozostalg
sume zebrano dzigki liscie subskrypcyjnej, na ktora jako pierwszy wpisat
si¢ krol Oskar II. Baron Toll, rosyjski badacz pdinocnej Syberii, rozmiescit
na wlasny koszt bazy aprowizacyjne na Wyspach Nowosyberyjskich.

Okret, ktorym zamierzat poptyna¢ Nansen, w zadnym razie nie po-
winien byt przypominac ,,Jeannette".



- Nie chodzi o to, by wytrzymac¢ napor lodow, ale by nie musie¢
go odpierac - da¢ si¢ ponies¢.

»Fram", czyli ,,Naprzod", zaprojektowany przez norweskiego inzy-
niera Archera zgodnie ze wskazéwkami Nansena, przypominat ksztattem
jajko na twardo, przekrojone wzdtuz na pot. Jego kadtub - bardzo gladki,
by 16d si¢ po nim §lizgat - miat podwdjna grubos¢ (okoto 70-80 centy-
metréw), a od wewnatrz otuling z filcu i korka. Okret byt krotki i sze-
roki, 39 na 11 metréw. Sruba napedowa dawata sie w kilka minut ukry¢
dzieki kabestanowi. Catkowita nowoscig byto dynamo, potaczone albo z
silnikiem, albo z wiatrakiem, dajagce o$wietlenie elektryczne. Przewi-
dziano zapasy zywnosci na pi¢c lat, a takze sanie. Na poktadzie ,,Frama"
miato si¢ znalez¢ 13 mgzezyzn. Wszyscy byli Norwegami. Kapitanem
zostat Otto Sverdrup, jeden z towarzyszy Nansena podczas wyprawy
przez Grenlandi¢. Mial wowczas 38 lat. W sklad wyprawy wchodzili
takze lekarz, elektryk, zegarmistrz i harpunnik.

»Fram" wyplynat z Vardo - na pdlnoc od fiordu Varangerfjorden
-24 czerwca 1893 roku. Zaczal posuwaé si¢ wzdluz poémocnych
wybrzezy Europy i Azji. W Chabarowej, osadzie na potwyspie Tajmyr
na Syberii, wzi¢to na poklad psy. 20 wrzesnia wyprawa dotarfa do
Wysp Nowosy-beryjskich. Tego roku lody nie zeszly tak nisko jak
zazwyczaj, ,.Fram" mogt wiec oddalic si¢ o 120 mil morskich od
miejsca, w ktorym utkwita ,,Jeannette". 25 wrze$nia statek Nansena
zostat otoczony przez 16d. Podroznicy znajdowali si¢ na 78°50'
szeroko$ci geograficznej pdinocnej 1 134° dlugosci geograficznej
wschodniej. Zaczeto si¢ dryfowanie.

- Musimy si¢ przygotowac - powiedziat Nansen swoim towarzy
szom - na spedzenie tu dwodch lub trzech lat.

Schowali wigc ster, zdemontowali i zakonserwowali silnik. Jak wielu
jego poprzednikéw, Nansen przygotowal program majacy na celu zwal-
czanie nudy. Znalazlo si¢ w nim wiele zaj¢¢, od prowadzenia obserwacji
naukowych po wydawanie tygodnika ,,Framsjaa". Tak jak przewidziat
polarnik, ,,Fram" - dzigki obtym ksztaltom - wznosit si¢ ponad lodem.
Obracat si¢ dziobem raz w jedna, raz w drugg strong, ale dryfujace pole
lodowe pociagato go stale na polocny zachod.

Na samym poczatku Nansen uwazat t¢ nieruchoma zegluge za cos$
wspaniatego: ,,Nie znam niczego pigkniejszego od arktycznej nocy.
Czemu jednak shuzy to pigkno, jesli nie ma tu nikogo, kto mogltby si¢
nim napawac? Zaczynam odgadywac juz ten sekret: oto ziemia obie-



cana, w ktorej pickno i $mier¢ wzajemnie si¢ przenikajg... Noc polarna
nie wplywa na mnie demoralizujgco ani przygnebiajaco. Wprost prze-
ciwnie, w ciggu tej zimy mam wrazenie, ze mlodniej¢". W nastepnych
miesigcach polarnik uznat jednak dryfowanie za ,,straszliwie powolne".
Zmienit si¢ tez ton zapiskéw. Nie data o sobie zna¢ depresja, lecz nie-
cierpliwos$¢. ,,Pragng powrotu do zycia. Momentami bezczynnos¢ przy-
tlacza mnie az do glgbi duszy. Istnienie wydaje si¢ rOwnie posgpne jak
zimowe ciemno$ci na zewnatrz. Nie roz§wietla ich ani jeden promien
stonca, nalezacego do przesztosci i odleglej, bardzo odleglej przysztosci.
Czuje, ze powinienem przerwac ten stan stagnacji, ten bezruch, znalez¢
ujscie dla nagromadzonej we mnie energii. Czy nie mogloby si¢ co$
wydarzy¢? Czy huragan nie moglby rozerwac tego lodu, spigtrzy¢ go w
wysokie fale, niczym na otwartym morzu?". Co oczywiste, Nansen nie
dzielit si¢ tymi my$lami ze swoimi towarzyszami.

Na poczatku 1895 roku - mineto juz 19 miesigcy od poczatku po-
drézy - dryfowanie stato si¢ jeszcze powolniejsze i bardziej nieregularne.
Pod koniec lutego Norwegowie zrozumieli, ze ,,Fram" nie dotrze w ten
sposob blizej bieguna. Znajdowali si¢ na 84° szerokosci geograficznej
poocnej. W owej chwili Nansen doznat silniejszego niz kiedykolwiek
wczesniej pragnienia, by ,,znalez¢ ujscie dla swej energii". Najpierw po-
dzielit si¢ swoim pomystem ze Sverdrupem - chciat opuscic, sam lub z
towarzyszem, statek i uda¢ si¢ po lodzie w kierunku bieguna. Po za-
stanowieniu Sverdrup popart ten projekt, ktory omoéwiono nastepnie z
pozostalymi uczestnikami wyprawy.

- Jestesmy obecnie w odleglosci okoto 660 kilometréw od bieguna.
Zejde ze statku i rusz¢ w jego strong. Pojdzie ze mng porucznik Johansen.
Wezmiemy sanie, psy, dwa kajaki i zapasy zywnosci na 200 dni. Powie
rzam ,,Fram" i wszystkich, ktorzy pozostang na jego poktadzie, kompe
tencji i oddaniu kapitana Sverdrupa.

Jeden z obecnych zapytal Nansena, co zamierza zrobi¢, gdy juz znaj-
dzie si¢ na biegunie.

- Chce dotrze¢ o wilasnych sitach na Spitsbergen lub Ziemi¢ Fran
ciszka Jozefa. Wedle moich szacunkow powinni$my z Johansenem dojs¢
do bieguna w ciagu 40 lub 50 dni. I tyle samo czasu bedzie nam po
trzebne, by dotrze¢ do statego ladu. W tym czasie dryfujace lody beda
przenosic¢ ,,Fram" na zachdd lub pétnocny zachod, czyli ku otwartemu
morzu, podobnie jak to si¢ stalo ze szczatkami ,,Jeannette". Jesli nie



bylbym o tym catkowicie przekonany, nie podejmowatbym takiej de-
cyzji jak teraz.

Nansen i Johansen wyruszyli 14 marca z 28 psami, trzema saniami,
dwoma kajakami i zapasami zywnosci na 100 dni. Poczatkowo podréz
nie sprawiala wigkszych trudnosci, gdyz 16d byt plaski i gtadki. Pézniej
krajobraz polarny ulegt zmianie. Pojawily si¢ olbrzymie skupiska roz-
drobnionego lodu, na ktérych przewracaly si¢ sanie i niszczyly kajaki.
,»AZ po horyzont wida¢ bylo porozrzucane chaotycznie lodowe bloki".
Bylo tak zimno, Ze ubrania obu mezczyzn, zlodowaciale, przypominajace
pancerze, ranity im ciala. Po 24 dniach Norwegowie dotarli na 86° 12'
szeroko$ci geograficznej poinocnej. Nigdy dotad zaden cztowiek nie
dotart tak daleko na pétnoc. Do bieguna pozostato jeszcze dwie trzecie
drogi. Nansen miat nadal duzo zapatu, ale rozwazyl sytuacje bardzo re-
alistycznie:

- Nasze zapasy nie pozwola nam na droge tam i z powrotem. Myslg,
ze nie wystarcza nam nawet na dotarcie do bieguna. Potrzebna bylaby
wigksza ekspedycja. Powinni$my zrezygnowac i udac si¢ w strong Ziemi
Franciszka Jozefa.

Powr6t zawsze bywa trudniejszy, a zwlaszcza wowczas, gdy nie udato
si¢ osiggna¢ celu. Nansen i Johansen spedzili w drodze pele cztery
miesigce - od 8 kwietnia do 6 sierpnia - zanim ujrzeli Ziemi¢ Franciszka
Jozefa. Zjedli swoje psy, a pozniej foke. Kilkakrotnie sami omal nie
padli ofiarg Zzartocznych niedzwiedzi. Nansen zapisat w dzienniku pod
datg 11 lipca: ,,Ani $ladu ziemi w zadnym kierunku. Zaczyna brakowac
nam odwagi, gdy patrzymy przed siebie. Lod przybiera tu postac
niemozliwej do pokonania masy wzniesien, uskokéw, rumowisk i
olbrzymich blokéw narzuconych w nietadzie jedne na drugie, mozna by
powiedzie¢ - z nagla zastyglej kipieli. Niekiedy wydaje si¢, ze zadna
istota niemajgca skrzydel nie jest w stanie tego pokonac". Kilka dni poz-
niej pole lodowe skonczyto si¢. Znalezli si¢ nad morzem, a za nim maja-
czyl lad. ,,W koncu dokonat si¢ cud. Pojawila si¢ ziemia, gdy juz niemal
przestalismy wierzy¢ w jej istnienie". Postuzywszy si¢ kajakami, dwaj
Norwegowie dotarli na brzeg.

Archipelag Ziemia Franciszka Jozefa nie przypomina wcale raju.
Nansen i Johansen znalezli si¢ na jednej z wysp polozonych najdalej na
poocny wschod. Byla pusta, niemal pozbawiona roslinnosci, nie byto
wida¢ zywej duszy. Dni stawaly si¢ coraz krotsze, coraz zimniej sze, czuto



sig, ze zbliza si¢ zima. Nalezato zatem jak najszybciej wybudowa¢ schro-
nienie - mizerng chatke z kamieni, w ktorej z trudem mogli zimowac.
Po zjedzeniu dwoch ostatnich psow musieli polowaé na niedzwiedzie.
Na szczgsécie Johansen byt doskonatym mysliwym. Maszynka Nansena
ogrzewala stabo wnetrze, lampa na tluszcz dawata odrobine $wiatta, po-
krywajac mieszkancow tojem i sadzg.

17 czerwca 1896 roku Nansen, pozostawiwszy Johansena samego,
badat dos¢ odlegta okolice. Nagle dostrzegt na $niegu slady psow, a nie-
dhugo pozniej odciski butow. Po pewnym czasie spotkat cztowieka. Byta
to wspaniata chwila, tym wspanialsza, ze wydawal si¢ go rozpoznawac.
,»Pan Jackson?". Oto stat przed nim angielski badacz polarny, z ktérym
Norweg rozmawiat na krotko przed swoim wyjazdem. Jackson kierowat
wyprawa badajacag Ziemi¢ Franciszka Jozefa i od ponad roku majaca tu
bardzo wygodng baze¢ wypadowa. I to potozong w odleglosci mniejszej
niz 150 kilometréw od miejsca, w ktorym Nansen i Johansen z takim
trudem starali si¢ przetrwac zime.

26 lipca ,,Windward", statek aprowizacyjny wyprawy Jacksona, za-
brat na poktad obu Norwegow, ktorzy wezesniej zdazyli si¢ wzmocnié
oraz odpoczaé w brytyjskiej bazie. 13 sierpnia dotarli do Varde, skad
Nansen i jego towarzysz wystali telegramy do rodzin. 24 sierpnia do-
tarli do Hammerfest. Czekala tam na Nansena Zona, a cate miasto byto
udekorowane flagami.

- Sa wiesci z ,,Frama"? - zapytat od razu Nansen.

Niestety, nie. Przy¢mito to rados¢ spotkania. Pi¢¢ dni pdzniej, gdy
polarnicy ptyngli do Oslo na poktadzie jachtu sir Roberta
Badena-Po-wella, Nansen otrzymal telegram. ,,Fram" wydostat si¢ z
pola lodowego w miejscu polozonym na poélmocny zachéd od
Spitsbergenu. Nie doznal najmniejszej szkody, a wszyscy uczestnicy
wyprawy przezyli 1 udawali si¢ do Tromsg. 27 sierpnia Nansen znalazt
si¢ znéw na statku, ,,wsrod radosnych okrzykoéw i usciskow". 9
wrzesnia odbyty si¢ w Oslo wielkie uroczystosci na cze$¢ podroznikow.

Cala swiatowa prasa donosita o dokonaniu Norwegéw, cytujac
przy tym stowa Nansena: ,,SpeiliSmy jedynie swoj obowiazek". Zro-
bili o wiele wigcej. Nansen nie tylko udowodnit scistos¢ swojej teorii
dotyczacej pradow okotobiegunowych, ale tez - zdaniem wielu wspot-
czesnych specjalistow - przeprowadzone przez niego badania miaty
bardzo istotne znaczenie dla rozwoju nauki o Arktyce.



Fridtj6f Nansen miat wowczas 35 lat. ,,Cztowiek moze pozna¢ sa-
mego siebie jedynie w ciszy osamotnienia" - napisat juz wczesniej. Jego
dalszy udziat w zyciu publicznym pokaze, ze doswiadczenie polarne bylo
niezroéwnang szkolg charakteru. Jak si¢ wydaje, to wlasnie dzigki niemu
zyskal niezwyklg skuteczno$¢ w dziataniu na rzecz innych.

Po pierwszej wojnie $wiatowej ogromne problemy sprawiata rzadom
repatriacja jencow przebywajgcych na terenie Zwigzku Sowieckiego. Po-
wodem byla zta wola wladz sowieckich, ktore nie chciaty zorganizowac
transportu, zbyt kosztownego, jak mowity. Liga Narodow zlecila Nan-
senowi zajgcie si¢ ta sprawg. Norweg sprawit, ze 430 000 wigznidow po-
wrocito do swoich krajow. Rosjanie niepopierajacy nowego ustroju byli
rozproszeni po catej Europie, mieli status bezpanstwowcow i borykali
si¢ ze wszystkimi negatywnymi konsekwencjami tej sytuacji prawne;.
Nansen doprowadzit do tego, ze 52 panstwa zaakceptowaly paszporty, do
dzi$ zwane nansenowskimi, ktére umozliwity tym uchodzcom normalne
zycie. Po wojnie turecko-greckiej polarnik wziat udzial w przygotowaniu
wymiany ludnosci. W 1922 roku zorganizowat dostawe zywnosci dla
miliona Rosjan, ktorym grozita $mier¢ glodowa. Nigdy wczesniej poko-
jowa Nagroda Nobla nie spotkata si¢ z tak entuzjastycznym przyjgciem
jak ta, ktérg Nansen odebrat w tym samym roku. Zmart w wieku 69 lat
w 1930 roku, siedzac w ogrodzie otaczajacym jego niewielki domek na
przedmiesciach Oslo.

Pamictam bardzo dobrze swoje wzruszenie, widzac tytulty w gaze-
tach: ,,Ciata uczestnikow wyprawy Andréego odnalezione po trzydziestu
trzech latach... Dziennik pilota ukazuje dramat polarnikow... Wywolano
zdjecia zrobione przez badaczy...". Dziato si¢ to latem 1930 roku. Foto-
grafie przedstawiatly Andréego i jeszcze jednego mezczyzng, stojacych
na lodzie i u$miechajacych si¢ tak, jakby pozowali u fotografa doku-
mentujgcego wesela i bankiety.

Z racji sensacyjnego odkrycia dziennikarze przypominali losy eks-
pedycji Andréego: pomyst udania si¢ na biegun balonem, opinie entu-
zjastow 1 sceptykow, trudne przygotowania, wzbicie si¢ ponad glowy
wiwatujacych thumow, brak wiesci, kolejng dramatyczng cisz¢ po roz-
poczegeiu wyprawy na biegun.

Szwed Salomon Andrée byl wysokim, szczuptym i energicznym
mezczyzng o szczerej twarzy. Pracowat najpierw jako kreslarz w zakta-



dzie przemystu mechanicznego w Sztokholmie, pdzniej za$ kierowat
dziatem technicznym w urzgdzie patentowym. Miat dwie wielkie pasje:
balony i regiony polarne. ,,Andrée wzbudzat natychmiastowa sympati¢
-napisat geograf Charles Rabot. - Miat bardzo silng osobowos¢. Spot-
katem go na Spitsbergenie w 1882 roku. Wchodzit wowczas w sktad ekipy
szwedzkiej bioracej udziat w badaniach Pierwszego Migdzynarodowego
Roku Polarnego. Przez cate popotudnie zadawat mi pytania dotyczace
lotow balonem podczas oblezenia Paryza, dzigki ktérym utrzymywano
facznos¢ pocztows migdzy stolica a pozostalg czescig kraju. I choé usi-
fowatem mu wyjasni¢, ze w 1870 roku bylem jeszcze uczniem liceum
w Nantes, nadat chciat, bym powiedzial mu wszystko, co wiem na ten
temat".

Andrée byt zafascynowany swoim pomystem. Zorganizowal kon-
kurs ofert dotyczacy budowy balonu, ktérym mogiby udac¢ si¢ na biegun
pOocny. Ostatecznie zawarl umowe¢ z francuskim inzynierem Henri
Lachambreem. Opracowano kosztorys, opiewajacy na sume¢ 130 000
koron. Alfred Nobel, chemik, wynalazca dynamitu i fundator nagrody
w 1896 roku noszacej jego nazwisko, wptacit 65 000 koron, krol Oskar 11
dodat 30 000, a pozostala sumg - baron Oscar Dickson, ktory juz wczes-
niej sponsorowal wyprawe Nordenskidlda. Andrée postanowit zabra¢ ze
soba dwoch towarzyszy, doktora Nilsa Ekholma oraz Nilsa Strindberga,
ktory miat zajaé sig¢ kartografig i zdjeciami.

Po napehieniu gazem balon wygladat imponujgco: miat 9 metrow
$rednicy i ponad 30 metrow wysokos$ci. Paryzanie mogli go podziwiaé
na Polu Marsowym, gdzie zostal wystawiony pod tymczasowg nazwa
,Biegun Péocny". Gazety podawaty szczegéty: ,,Siatka, do ktorej przy-
mocowana jest gondola, sktada si¢ z 19 000 oczek. W dolnej czesci gon-
doli znajduje si¢ sypialnia, za$ kuchnia jest zawieszona 10 metréw nizej,
by unikna¢ ryzyka pozaru. Gotowanie potraw mozna kontrolowa¢ dzigki
zestawowi luster"'.

Choc¢ byt to balon, Andrée zamierzat kierowa¢ nim za pomocg oza-
glowania wlasnego pomystu. Inne rozwigzanie - niebedace juz jednak
nowoscig - to wleczki, cigzkie liny zwisajace z gondoli. Gdy ciggnely si¢
po ziemi, zmniejszaly ciezar balonu, a gdy ten si¢ wznosil, obcigzaly go,
dzigki czemu mogt zachowac stala wysokosc.

Zgodnie z przewidywaniami balon - przy sredniej predkosci 27
kilometrow na godzing - powinien pokona¢ w ciagu 45 godzin okoto



1200 kilometrow, dzielacych Spitsbergen od bieguna. Lot miat si¢ odby¢
na wysokosci 250 metrow, utrzymywanej dzicki wieczkom. Nieprze-
rwana obecnos¢ stonca ponad horyzontem, zapewniajgca stalg tem-
perature, miala zagwarantowa¢ niezmienne ci$nienie gazu w balonie, a
co za tym idzie - jego zdoIlno$¢ do wznoszenia sig.

Balon otrzymat ostatecznie nazwe ,,Ornen", czyli ,,Orzel". Mogt za-
bra¢ jedynie okreslong ilo$¢ fadunku. Tymczasem powinno go by¢ na
tyle duzo, by zaloga mogta wréci¢ z bieguna. Andrée chciat bowiem nie
tylko dotrze¢ nad biegun, ale i na nim wylagdowac.

Po wypuszczeniu gazu przetransportowano ,,Ornena" na Wyspe
Dunczykéw (Danskeya) w zachodnim Spitsbergenie. Byto to miejsce
postoju i zbiorki wielu statkéw, z ktérych polowano na wieloryby i foki.
Z powrotem zmontowano tam balon i napelniono gazem. Byt czerwiec
1896 roku. Teraz pozostawato jedynie czekac na sprzyjajacy wiatr, czyli
wiejacy z poludnia. Nie nadchodzit jednak. 14 sierpnia zatrzymat si¢ na
wyspie ,,Fram", uwolniony z pola lodowego, z ktérym dryfowat. Jak juz
wiemy, nie bylo na nim Nansena, gdyz powgdrowal ku biegunowi.
Andrée rozmawial dlugo z kapitanem Otto Sverdrupem, zadajac mu
wiele pytan o arktyczne wiatry. Na koniec stwierdzit, Ze pora roku jest
niekorzystna - nalezato bowiem wyruszy¢ o wiele wczesniej.

- Przektadamy ekspedycje na przyszty rok.

30 maja 1897 roku przybit do brzegu Wyspy Dunczykéw statek
»Svenskund", przewozacy ,,Ornena". Po raz kolejny napetniono balon
gazem 1 zmontowano. Zacz¢lo si¢ oczekiwanie na wiatr. Jeden z towa-
rzyszy Andréego, Ekholm, zrezygnowat zimg z wyprawy. Zastapil go
inzynier Knut Fraenkel.

Wiatr z potudnia pojawit si¢ 10 lipca. Pogoda byta wowczas mglista,
a niebo zachmurzone. Kapitanowie wielorybnikow zapytali Andréego,
czy wkrétce wyruszy. On wydawat si¢ jednak waha¢. Od dawna notowat
w swoim dzienniku refleksje na temat wyprawy. Znalazla si¢ tam row-
niez i taka, do$¢ dziwna uwaga: ,,Czy jest niebezpieczna? By¢ moze. C6z
jednak jestem wart?".

Wreszcie si¢ zdecydowal. Licznie przybyli marynarze pomogli w za-
fadowaniu gondoli i przygotowaniu balastu. Potem juz tylko uroczysty
moment - jaki mozemy obserwowac takze obecnie podczas z rzadka
organizowanych zawodow balonowych - gdy padlo tradycyjne pole-
cenie, wydawane i dzi§: ,,Zwolni¢ wszystko!". W jednej chwili wiele nozy



przecieto liny przytrzymujace balon na ziemi. ,,Ornen" uniést si¢ w po-
wietrze wsrod okrzykow i oklaskow marynarzy ze ,,Svendsunda", a takze
wszystkich wielorybnikéw i lowcow fok, obecnych na wybrzezu.

Wileczki pozostawity na gladkiej powierzchni zatoki pienisty $lad.
Nieoczekiwanie, osiggnawszy okoto 100 metrow wysokosci, balon za-
czat si¢ znizaé. Marynarze rzucili si¢ do todzi. ,,Ornen" dotykat juz gon-
dolg wody, gdy nagle znow wzbit si¢ wyzej i oddalit na pémoc. Byl to
falszywy alarm. Musimy pamictac, ze w owej epoce, a nawet i pozniej,
trudno byto, zwlaszcza na poczatku podrozy, uzyskaé stabilnos¢ balonu
w pionie. Wszystkie informacje, podawane tuz po tym incydencie i
dlugo po nim, wydaja si¢ bardzo nieprecyzyjne. Nie wiadomo nawet,
czy w chwili, gdy ,,Ornen" miat dotkng¢ wody, Andrée nakazal wyrzucié
balast. Jest to prawdopodobne. Napisano tez, ze wleczki zaplataly si¢
miedzy kamieniami na brzegu i aeronauta musial je odcig¢. Wyjasnia-
toby to by¢ moze po czgs$ci pdzniejsze wypadki. L.acznos$¢ radiowa nie
istniata. Aby moc przekazywaé wiadomos$ci, Andrée zabral ze sobg go-
ebie pocztowe (10 lub 36, co do tego rowniez nie ma pewnosci) i okoto
tuzina ptaw do wyrzucenia z balonu.

Cztery dni po wzbiciu si¢ ,,Omena" w powietrze, 15 lipca, kapitan
Hansen, z norweskiego wielorybnika ,,Alken", ptyngcego na péinoc od
Spitsbergenu, dostrzegt wsrdd drabinek wantowych najwyzszego
masztu nieruchomego ptaka, ktory wydawal si¢ spa¢ z glowa ukryta
pod skrzydiem. Myslac, ze to pardwa, polecit przynies¢ strzelbe i zabit
ptaka, ktory spadt jednak do morza. Jeden z marynarzy zapytak:

- Spusci¢ 10dz, kapitanie?

- Nie ma takiej potrzeby, to tylko pardwa.

Tego samego dnia ,,Alken" natknat si¢ na inny statek wielorybniczy.
Zblizyt si¢ do niego i kapitanowie rozpoczeli rozmowe na odleglose.
Hansen wspomniat o ustrzelonym ptaku.

- Ajesli to byl jeden z gotegbi pocztowych Andréego? - zapytat
drugi kapitan.

Cho¢ o wyprawie aeronauty glosno bylo w okolicach Spitsbergenu,
Hansen nie wiedzial, ze Andrée rozpoczat juz swoja podroz. Zdjat teraz
czapke i drapatl si¢ po glowie.

- O moj Boze, a jesli tak wiasnie bylo... Zawracam.

Miat jedng szans¢ na milion, by znalez¢ si¢ powtornie doktadnie w
tym samym miejscu i odszuka¢ w morzu ciato ptaka zabitego kilka



godzin wczesniej. W podobnych warunkach tysigce ratownikdéw po-
szukiwalo bezskutecznie tysigcy rozbitkow. I cho¢ moze si¢ to wydac
niewiarygodne, Hansen spuscit na wode¢ dwie todzie i odnalazl ptaka.
Pod jednym z jego skrzydet odkryt niewielki metalowy walec z nor-
weskim napisem: ,,Wyprawa polarna Andréego. W $rodku sa dwa listy.
Prosze przekaza¢ telegraficznie tres¢ pierwszego do dziennika
Afton-bladet w Sztokholmie, a stenogram wiadomosci przesta¢ do tej
samej gazety poczta". W istocie walec zawierat tylko jeden list.
Najprawdopodobniej nadawcy nie udalo si¢ zmiesci¢ drugiego, choé
pisat na bardzo cienkim papierze. Oto jego stowa: ,,Od wyprawy
polarnej Andréego do Aftonbladet w Sztokholmie. 13 lipca, godzina
12.30. Szerokos¢ 82° N, dhugos¢ 15° 15' E. Wszystko w porzadku na
poktadzie. To trzeci list wystany golebiem pocztowym. Andrée".

Gazety opublikowaly wiadomos$¢, zapanowat optymizm. Mijaty
jednak kolejne dni - i nic.

Zniknigcie Andréego i jego dwoch towarzyszy mogloby da¢ powod
do dodania jeszcze jednego rozdziatu do wydanej w owym czasie Psy-
chologii ttumu Gustave'a Le Bona. W poczatkowym okresie wielkiej
ciszy rosta przedziwna psychoza, podtrzymywana - by¢ moze nie§wia-
domie - przez gazety, ktore zamieszczaly liczne, docierajace do nich
informacje.

Balon widywano bowiem w tym samym czasie w powietrzu w
bardzo réznych miejscach: nad otwartym morzem za Przyladkiem
Poocnym, nad wschodnim wybrzezem Grenlandii. PdZniej dostrzegano
go, jak plynat po morzu, a zdaniem niektoérych nawet swiecit w ciem-
nosci!

Niejaki Bracke, mieszkajacy w miasteczku Germania w amerykan-
skim stanie lowa, przestal 2 sierpnia 1897 roku do szwedzkiego dzien-
nika telegram: ,,Andrée kieruje si¢ na potudniowy zachdd w strone ziemi
Edam". Nastgpnego ranka kolejny: ,,Andrée poluje na wieloryby. Czuje si¢
dobrze". A kilka dni pozniej: ,,Andrée potrzebuje pomocy. Wyruszcie na
poszukiwania na wybrzezu ziemi Edam". Na polecenie krola Norwegii
zatelegrafowano do Bracke'a, by dowiedzie¢ sie, skad czerpat te infor-
macje. Odpowiedzial, iz byly to wizje, jakie miat noca, podczas snu.

»Wilasciciel kopalni ztota" z okolic Jenisejska na lewym brzegu
Jeniseju, w zachodniej Syberii, przekazat 10 lutego 1898 roku wiado-
mos¢, iz jego robotnicy widzieli balon, ktory rozbit si¢ o 16d, a obok



niego trzy ciata. W trakcie sprawdzania tych informacji okazalo sig, ze
rzekomy wiasciciel kopalni byl w rzeczywistosci mysliwym. Przepyty-
wany w Tomsku, odmoéwil podania jakichkolwiek szczegotow.

Kwiecien 1898 roku. Wyprawa zorganizowana przez brata
Fraen-kela opuscila Szwecjg, by zbadac¢ okolice ujscia Leny. Z badan i
przemyslen kilku naukowcow wynikalo, ze w tym regionie istniaty
najwigksze szanse odnalezienia §ladow Andréego i jego towarzyszy.
Nic to jednak nie dato.

Wyruszyty dwie inne ekspedycje - amerykanska, ktora skierowata
si¢ ku Ziemi Franciszka Jozefa, oraz szwedzka, podazajaca w strone pot-
nocno-wschodniego wybrzeza Grenlandii. Rowniez bez rezultatu. Do-
piero 14 maja 1899 roku wylowiono z morza w poblizu Islandii ptawe z
bardzo widocznym numerem. Zawierala wiadomos¢: ,,Plawa nr 7. Wy-
rzucona z balonu Andréego 11 lipca 1897 roku o 10.55. Nasze potozenie
82°N 1 25°E. Posuwamy si¢ na wysokos$ci okoto 600 metrow. Wszystko
w porzadku. Andrée, Strindberg, Fraenkel". Notatke sporzadzono w dniu
rozpoczecia podrozy, na dwa dni przed listem znalezionym przy ptaku
zabitym przez Hansena. A zatem nie wnosila - niestety! - nic nowego.
Podobnie zreszta jak ptawa numer 4, odkryta 27 sierpnia 1900 roku na
wybrzezu Norwegii: ,, Wszystko w porzadku na poktadzie". Od tego czasu
mineto 30 lat, w czasie ktorych tajemnica $mierci Andréego i jego towa-
1Zyszy - czyz mogli nie zgingc? - pozostata niewyjasniona.

Wyspa Biala (Kviteya), potozona na péinocny wschod od Spits-
bergenu, na 80° szerokos$ci geograficznej potnocnej, nie ma w sobie nic
zachwycajacego. Zima pokrywa ja lod, latem $nieg zastania w trzech
czwartych skaliste podloze. 9 lipca 1930 roku w zatoce zarzucit kotwice
statek ,,Hanseat", dowodzony przez kapitana Grodala. Na brzeg udato
si¢ kilku ludzi. Grodal miat za zadanie odnalez¢ ,Itali¢g" Umberta
Nobi-lego. Sterowiec ten znikngt wraz z o$mioma pasazerami przed
dwoma laty. Zaloga ,,Hanseata" przeszukiwala Wyspe Bialg przez caty
dzien. Nie znaleziono nic poza kilkoma catkowicie przerdzewiatymi
puszkami po konserwach.

Miesigc p6zniej ,,Bratvaag", inny statek norweski, wiozacy naukowcow
na Ziemi¢ Franciszka Jozefa, tez zatrzymat si¢ na Wyspie Bialej. Podczas
postoju dwaj marynarze dostrzegli wystajaca spod $niegu metalowa po-
krywe, a pdzniej - nieco dalej - czarny wzgorek. Byta to przewrdcona do
gory dnem 16dz z ptotna. Przybyt zaalarmowany kapitan i wraz z innymi



marynarzami odwrocili t6dz. Ukazat si¢ ptocienny worek z napisem:
»Wyprawa polarna Andréego, 1896". W poblizu odkryto dwa szkielety
-jeden oparty o stos kamieni - a obok strzelbe. Trzeci szkielet znajdowat
si¢ w prowizorycznym grobie z kamieni. Worek zawierat dziennik An-
dréego i notatki sporzadzone przez jego towarzyszy.

Od samego poczatku wydawalo si¢ jasne, ze balon nie byt idealnym
$rodkiem transportu, ktérym mozna dotrze¢ do bieguna. Gaz, zgroma-
dzony w wielkiej ilo$ci, okazal si¢ zbyt wrazliwy na wahania temperatury
1 w jeszcze wickszym stopniu na wilgo¢ zbierajacg si¢ na powtoce.

Pierwsza doba lotu uptyneta bez wigkszych probleméw. Aeronauci
kolejno uktadali si¢ do snu. Wystali golebie pocztowe. Wiatr nie popy-
chat balonu doktadnie na poéinoc, ale raczej na podtnocny zachdd lub
nawet na zachdd. Morale uczestnikow bylto bez zarzutu.

Nastgpnego dnia, 12 lipca, wszystko zaczelo si¢ psué. Balon obnizyt
lot, uderzyt w 16d, podskoczyt i wznidst si¢ nieco wyzej, znéw opadt i
tracit 16d. Po 150 metrach - ponownie to samo. Posuwat si¢ teraz do
przodu takimi skokami. Bole$nie dat si¢ odczu¢ brak wieczek, majg-
cych wlasciwosci stabilizujace. ,,Dzisiaj - zanotowat Andrée w dzien-
niku - musieliSmy wyrzuci¢ znaczng cz¢s¢ balastu. Nie mogliSmy ani
spa¢, ani odpoczywaé z powodu uderzen o lod. Najprawdopodobnie;j
dhugo tak nie wytrzymamy. Czyz to nie dziwne, ze lecimy nad morzem
polarnym, jako pierwsi podrézujemy tutaj balonem? Zastanawiam sig,
kiedy znajdziemy nastgpcow. Nie bedeg ukrywal, ze wszyscy trzej odczu-
wamy dumg. Sadzimy, Ze mozemy spojrze¢ §mierci w twarz po tym, czego
dokonalismy. By¢ moze jest to wyraz niezwykle silnego poczucia indy-
widualno$ci, sprawiajacego, ze nie sposob znies¢ mysli, by zy¢ 1 umrze¢
jak zwykty cztowiek, nieznany przysztym pokoleniom. Czy to tylko am-
bicja?". Mialoby si¢ ochote odpowiedzie¢, ze to raczej pewien irrealizm,
biorac zwlaszcza pod uwage dos¢ wzgledne powodzenie wyprawy juz od
samego poczatku. Przez 13 godzin ,,Ornen" - zamiast plyngé w powie-
trzu niczym orzel - ,,nieprzerwanie drzy, wije si¢, unosi si¢ i opada".

O jedenastej rano 13 lipca Andrée postanowit pozby¢ si¢ ostatnich
50 kilogramow piasku stanowiacego balast, ale balon nadal poruszat si¢
skokami, i to coraz bardziej nieregularnymi. Czy beda zmuszeni
wyrzuci¢ zapasy? Po dluzszym wahaniu Andrée podjat taka decyzje.
Za burtg znalazlo si¢ pot tony zywnosci. ,,Ornen" wzniost si¢ wyzej. To



wilasnie wtedy polarnicy wystali golgbia, ktory zostal znaleziony dwa dni
po6zniej, z wiadomoscia: ,,Na pokladzie wszystko w porzadku". Poza
jednym - balon nie miat juz ani grama balastu, co zdaniem wielu
aero-nautow powinno budzi¢ najwyzszy niepokdj.

Nazajutrz, 14 lipca, sytuacja jeszcze si¢ pogorszyla. Balon juz nawet
nie podskakiwat i przestat si¢ w ogole poruszaé. Podroznicy opréznili
gondole, uktadajac wszystko na lodzie. Bez skutku. ,,Ornen" ani drgnat.
Andrée, rozumiejac, ze to koniec, otworzyt zawory i wypuscit gaz z ba-
lonu, ktéry opadt ptasko na 16d. Lot trwat 65 godzin i 33 minuty. Polar-
nicy przebyli okoto 500 kilometréw. Nie mieli szans dotrze¢ do bieguna,
od ktorego dzielito ich jeszcze 780 kilometrow. Co robi¢? Dysponowali
jeszcze zapasami zywnosci i dobrym sprzetem, a ponadto wiedzieli, ze
rozmieszczono w ich intencji sktady Zywnosci na Spitsbergenie i Ziemi
Franciszka Jozefa.

- Udamy si¢ - postanowit Andrée - w strong Ziemi Franciszka
Jozefa.

Przez dwa tygodnie trzej me¢zczyzni szli po polu lodowym na wschod,
ciaggnac mocno obcigzone sanie i pokonujac fodzig z plotna pojawiajace
si¢ niezamarznigte tory wodne. Mokry $nieg, padajacy deszcz i niemal
stale utrzymujaca si¢ mgta, ktoéra - jak zanotowal Andrée - oslepiata
idacych, utrudniaty jeszcze marsz.

Pole lodowe rzadko bywa nieruchome. Na poczatku sierpnia An-
drée stwierdzit - okreslajac swoje polozenie - ze praktycznie wcale nie
posuwaja si¢ na wschod. 4 sierpnia podjat nowa decyzje:

- Idziemy w strong Spitsbergenu.

Dalsza podréz byta rownie ucigzliwa. Konczyly sie zapasy zywnosci.
Andrée zmniejszyt dzienne racje. Widmo glodu zostato jednak szybko za-
zegnane, gdyz 13 sierpnia Strindberg i Fraenkel upolowali niedzwiedzice
i dwa niedzwiedzigtka. ,,Calymi godzinami bawilismy si¢ w rzeznikow".
Aby oszczedza¢ nafte, jedli surowe migso i uznali je za smaczne. Sma-
kowala im takze zupa z glondéw, przygotowana przez naturaliste
Strind-berga. Andrée zanotowal w swoim dzienniku: ,Jest to bardzo
istotne odkrycie, ktére moze pomoc przysztym badaczom tych
regionow". Dwa dni pdzniej wszyscy trzej mg¢zczyzni mieli biegunke i
straszliwe kurcze zofadka. Oto, co powiedziat badacz polarny
Paul-Emile Victor o tej zupie: ,,Eskimosi jedzg surowe glony, gdyz
dostarczajg im witaminy C, ktorej potrzebujg. Za kazdym razem maja
podobne objawy do tych,



ktore zaobserwowali u siebie uczestnicy wyprawy Andréego. To dobre,
mowia, ale zamienia nas w wode". Nie przeszkodzilo im to jednak jes¢ ja
nadal.

Trzej polarnicy szli po lodzie 52 dni. Kazdy z nich ciagnat sanie, wa-
zace ponad 100 kilogramoéw. Nie mieli problemow z jedzeniem - stale
polowali na niedzwiedzie. 15 wrze$nia zabili foke i stwierdzili, ze jej
migso jest doskonate. Temperatura znacznie spadta. Zblizata si¢ zima.
Dwa dni potem Andrée wyznaczyt ich pozycje z gwiazd.

- Znajdujemy si¢ na potnoc od Wyspy Bialej. Jest oczywiste, ze mu-
simy przezimowaé. Zostanmy wigc tutaj. Zbudujemy chatke z blokow
lodu.

Jesli dobrze rozumiem, byto to swego rodzaju iglu.

Polowanie na polu lodowym nie nastreczalo wigkszych trudnosci.
W trakcie budowy chatki polarnicy zabili jeszcze kilka fok i dwa niedz-
wiedzie. ,, Wystarczy do kwietnia" - zauwazyt Andrée. Nie grozit im gtdd,
to prawda. Zagrozenie byto zupetnie inne. ,,Budowanie schronienia na
polu lodowym, czyli na lodzie powstalym z wody morskiej, jest po-
waznym btedem" - napisat Paul-Emile Victor. Dalsze losy wyprawy An-
dréego mialy to w petni potwierdzi¢. 28 wrze$nia, gdy juz rozmiescili
wszystkie zapasy i sprzet w chatce - ze wzgledu na niedzwiedzie pod-
chodzace blisko nocg - Andrée zanotowal z pewnym lgkiem: ,,Pokrywa
lodowa przed nasza chatka zmniejsza si¢ w niepokojacy sposob. Nacisk
bryt lodu stale przybliza jego kraniec". 2 pazdziernika nacisk ten byt tak
silny, ze pole lodowe pgklo tuz pod schronieniem polarnikow. W
szczelinie pojawita si¢ woda. Na szczescie otwor si¢ nie powigkszatl i
trzej mezczyzni zdotali nieco wzmocni¢ chatke. Stato si¢ jednak jasne,
Ze muszg przenie$¢ si¢ na staly lad. 6 pazdziernika wsiedli podczas za-
wiei $§nieznej do todzi z ptotna i nie bez trudu dotarli do brzegu Wyspy
Biatej. Byla niemal w cato$ci pokryta rozlegtym lodowcem, ale nie ist-
niato ryzyko, ze popeka.

7 pazdziernika Andrée zanotowal: ,,Zaczynamy budow¢ naszej zi-
mowej kwatery". Zadnych szczegotéw. Na tym konczy si¢ jego dziennik.
Nikt nie dowiedzial si¢ 1 nigdy si¢ nie dowie, jak zmarli trzej mezczyzni.
Jedno jest pewne - Strindberg odszed! pierwszy, gdyz ma grob. Przed-
stawiono rozmaite hipotezy: Strindberg utonat w trakcie polowania lub
zmart na skutek zapalenia wyrostka. Pozostali zatruli si¢ by¢ moze
czadem z kuchenki. Prawda jest, Ze gdy ja znaleziono, zawierata jeszcze



nafte i po zapaleniu normalnie dzialata. Nie odnaleziono na Wyspie
Biatej ani $§ladu ,,zimowej kwatery", o ktérej wspominal Andrée. Dwaj
polarnicy mogli jednak ulec zaczadzeniu w namiocie. Po 33 latach po
ptotnie nie pozostalby nawet $lad. ,,Zmarli z zimna" - powiedzieli inni
komentatorzy. Paul-Emile Victor byl innego zdania: ,,Nie umiera si¢ z
zimna, majac nieograniczony dostep - tak jak Andrée i Fraenkel - do
migsa i ttuszczu". Sktaniat si¢ raczej do hipotezy o zaczadzeniu.

W latach 1535-1897 wyruszylo do Arktyki wiele ekspedycji, do-
wodzonych przez ludzi o bardzo réznych charakterach i wyksztatceniu.
Poczatkowo celem wypraw - jak to widzieliSmy - byto pragnienie okra-
zenia pokrywy lodowej od wschodu lub zachodu dla nawigzania kon-
taktow handlowych z odleglymi krainami. Pomyst dotarcia do bieguna,
dokonania bezinteresownego wyczynu, zrodzit si¢ dopiero pozniej. Gdy
Andrée i jego towarzysze wyruszyli balonem - bylo to przedsigwziecie
ryzykowne, romantyczne, by¢ moze niewystarczajaco dobrze przygo-
towane - zdazyt juz dokonac si¢ olbrzymi postep w poznaniu wod i
ladow Arktyki. Nie odbierajac jednak zaslug ani nie odmawiajac he-
roizmu pionierom, mozna powiedzie¢, ze jedynie Nordenskiold, ktory
odkryt i w catosci przemierzyl Przej$cie Polnocno-Wschodnie, miat
osiggnigcie, o jakim marzyto wielu ludzi Zachodu. Zdotat to uczynié¢
przede wszystkim dlatego, ze jego ekspedycja zostata bardzo starannie
zaplanowana. Jak niedlugo zobaczymy, dwoch kolejnych niezwyktych
czyndw - przebycia catego Przejscia Potnocno-Zachodniego i zdobycia
bieguna - dokonaja na potkuli pétnocnej ludzie rownie kompetentni i
begdacy rownie dobrymi organizatorami.

3

Silna wola Amundsena

Latem 1895 roku droga na potudniu Francji jechat mtody mgzczyzna
na rowerze. Owczesne rowery nie przypominaty weale dzisiejszych - wa-
zyly od 15 do 20 kilograméw, miaty zamocowane na sztywno kofa, nie
byto przerzutek. Na plecach cyklisty wisiat plecak, a bagaznik byt mocno
obcigzony. Mtodzieniec wydawal si¢ jednak silny - z jego podiuznej
twarzy bifa energia. Od czasu do czasu ocieral pot z czota, podjezdzajac



pod gore, ale tylko dlatego, ze bedac Norwegiem, nie byt przyzwyczajony
do goraca. Miat 23 lata i nazywat si¢ Roald Amundsen.

Urodzit si¢ 16 lipca 1872 roku na niewielkiej wysepce archipelagu
lezacego u wejscia do fiordu, nad ktéorym lezy Oslo, stolica Norwegii,
zwana w owym czasie Christiania. Jego ojciec byt armatorem i budow-
niczym statkow. Nie sadzmy jednak, ze prowadzil duze przedsigbiorstwo.
Podrézujac przez Francje na rowerze, Roald miat czas, by przywota¢ kil-
kakrotnie w mysli chwile, gdy ojciec, Jens, opowiadal o swoich poczat-
kach przyjaciotom, rodzinie czy pracownikom stoczni.

- Bytem chtopcem okretowym, potem marynarzem, porucznikiem,
kapitanem. Pierwszy zaglowiec, ktorym dowodzitem, przewozit chin
skich kuliséw do Ameryki. Komfort podrozy byt tylko nieco wyzszy niz
na okretach w czasach handlu Murzynami...

Nic wigc dziwnego, ze w trakcie jednego z rejsow wybucht bunt.
Jens Amundsen omal nie stracit Zycia, podobnie jak jego Zona, ktora pty-
ne¢ta wtedy wraz z nim. Po tym incydencie znienawidzila morze i statki.
Mowita: ,,Roald bedzie lekarzem". Tymczasem jej syn najbardziej lubit
przebywac w porcie i w stoczni ojca. Wypytywat o wszystko marynarzy
i kapitanow. Niemal kazdy mowit, ze zawdd marynarza jest najgorszy z
mozliwych. On jednak nie wierzyl. Oni zresztg tez nie.

W 1881 roku rodzina przeniosta si¢ do Christianii. Roald nudzit si¢
w miescie. Pie¢ lat pdézniej zmarl ojciec. Wdowa po nim sprzedata
stoczni¢ 1 statki. Roald chodzit do liceum. Byt dobrym uczniem, po-
waznym i pracowitym. Gdy matka mowita: ,,Bedziesz lekarzem", nie za-
przeczal. Zwierzat si¢ jednak koledze z boiska:

- Bede marynarzem.

A gdy wziat udzial w triumfalnym powitaniu Nansena, ktory jako
pierwszy przemierzy! Grenlandig, zaczat uscislaé:

- Bede marynarzem na Oceanie Arktycznym.

I dodawat:

- W tym zawodzie trzeba by¢ wytrzymalym. Nie wystarczy gra¢
w pitke nozng. Musimy wigcej biega¢ na nartach.

Pokonywat co najmniej 20 kilometrow dziennie, tak dtugo, jak na
to pozwalata pogoda. Bedac przy tym postusznym synem, zapisat si¢
po zdaniu matury na wydziat medycyny. Jak potoczytyby si¢ jego losy,
gdyby nie $mier¢ matki, doprawdy nie wiadomo. Zmarta ona w 1893 ro-
ku. Roald miat wowczas 21 lat. Byt to wiek, w ktéorym rozpoczynato



si¢ stuzbe wojskowa. Nie potrzebowat innego pretekstu, by zrezygnowaé
ze studiow. I nie wrocil na nie po zakonczeniu shuzby.

Co wpisywal zatem mlody Roald Amundsen w rubryce ,,zawod"?
Marynarz. Zatrudnit si¢ na statku ,,Magdalena", stuzacym do polowu
fok. Tak bardzo chciat ptywac, ze przyjal pierwsza nadarzajaca si¢ oferte.
Zaglowiec ,,Magdalena" udal si¢ w strone Spitsbergenu. Kierunek nie
mial zadnego znaczenia, trudno bowiem znalez¢ obrzydliwsze zajecie
od pracy marynarza na statku zajmujacym si¢ polowem fok. Dopadano
bezbronne zwierzgta, zabijano je uderzeniami kija, a nastgpnie $ciggano
z nich skore, ktérg nalezato nasolic i rzuci¢ na stos. Nastepnie trzeba byto
umy¢ statek, pobrudzony krwig bardziej niz jakakolwiek rzeznia, gdyz
nie bylo $cieku, ktérym mogtaby sptywac. Roald staral si¢ nie zwracaé
uwagi na te okropnos$ci, gdyz robit to, o czym marzyt - Zzeglowal.

Po powrocie do Christianii spotkat si¢ z przyjaciotmi rodzicow:

- Dlaczego nie wracasz na studia medyczne?

Nie odpowiedzial. W srodowisku zwigzanym z morzem wiele si¢
wowczas mowilo o projektach wypraw badawczych. Roald wykorzy-
stywat wszystkie znajomosci, by dotrze¢ do naukowcoéw przygotowu-
jacych ekspedycje.

- Chciatbym poptyna¢ na jednym z tych statkow.

Wszedzie styszal, Ze jest za mtody. Nie byta to prawda, ale nikt nie
chcial wzig¢ odpowiedzialnosci za osieroconego mtodzienca, dla kto-
rego matka przewidziala zupemie inng karier¢. Roald spedzal mnostwo
czasu na nabrzezach, nagabywat kapitanéw trudnigcych si¢ potowem
fok. Wszyscy mieli zatogi w komplecie. Jedynie na ,,Walborgu" szukano
kucharza i piekarza w jednej osobie.

- Ale czy umiesz to robic?

Kazdy - poza kompletnym nieudacznikiem - moze nauczyC si¢
przygotowywac positki 1 piec chleb dla pofawiaczy fok. Klientela nie jest
wymagajaca. A praca w kuchni i piekarni zwalniala Roalda od obrzydli-
wego obdzierania zwierzat ze skory. Po tym rejsie poczut jednak potrzebe
przemierzenia na rowerze Francji i Hiszpanii. Nie zapomniat o planach
podboju Arktyki, chcial po prostu zrobi¢ sobie wakacje, zobaczy¢ inne
kraje i nabra¢ nieco dystansu. Jesli dobrze si¢ zastanowimy, odkryjemy,
ze wielu prawdziwych ludzi czynu postgpuje podobnie.

Na cigzkim rowerze o podniesionej kierownicy Roald przejechat
cala Francje z poinocy na poludnie. Sypial w najskromniejszych zajaz-



dach, a niekiedy w stodotach Iub nawet pod gotym niebem. Minawszy
przetecz Perthus, przekroczyl granicg - nie byto na niej prawie nikogo,
problem kolejek wowczas nie istnial! - i jechat wzdluz wybrzeza Costa
Brava, gdzie spotkat zaledwie kilku turystow, w wickszosci Anglikow.
Jego droga wiodta przez Barcelong, Walencj¢ i Alicante do Kartageny.
Ta ostatnia byta przede wszystkim portem wojennym, ale zatrzymywaty
si¢ tam rowniez niewielkie statki handlowe. Na jednym z nich powie-
wata flaga norweska.

Czy Roald Amundsen wiedzial, ze statek ten begdzie doktadnie w
owym czasie w Kartagenie? I Ze jego kapitanem jest dawny kolega
ojca? Musze przyznaé, ze nie wiem, ale to mato prawdopodobne. Tak
czy inaczej, godzing pdzniej znalazt si¢ na poktadzie ,,Patrii" wraz z ro-
werem, ktory przymocowano w kacie tadowni. On sam za$§ zostat ma-
rynarzem na czas podrozy powrotnej do Christianii.

Nowiny rozchodzg si¢ po nabrzezach portéw z predkoscig btyska-
wicy. Gdy Amundsen dotart do Christianii, méwito si¢ tam wylacznie o
zakupie norweskiego trojmasztowca o mieszanym napg¢dzie,
zaglowo--parowym, jakim byfa ,Patria", przez Belga nazwiskiem
Gerlache.

- Kim jest ten Gerlache?

Baron Adrien de Gerlache de Gomery, dawny oficer belgijskiej ma-
rynarki wojennej, planowat dtuga podr6z po morzach potudniowych, ku
wybrzezom Antarktydy.

Antarktyda to olbrzymi (rozleglejszy niz Europa) kontynent, otacza-
jacy biegun potudniowy. Gdy Roald Amundsen ustyszat o tej wyprawie,
serce zaczg¢to mu mocniej bic:

- Musz¢ wzig¢ w niej udziat.

Znamy powody, dla ktorych pierwsi odkrywcy udawali si¢ w strong
bieguna potudniowego. Pragneli znaleZz¢ jak najkrotsza droge do obfitu-
jacych w przyprawy wysp na Pacyfiku, inng niz ta, ktorg opanowali Por-
tugalczycy i Hiszpanie. U poczatkéw podrézy ku morzom poludniowym
lezatl mit, niemal religijne wierzenie. Gdy dowiedziano si¢, ze Ziemia jest
kula, majaca odrebny byt we Wszech§wiecie, kilku uczonych - w wiek-
szo$ci zakonnikow - przedstawilo nastgpujace rozumowanie:

- Bog pragnal harmonii. Skoro wiec na potkuli péinocnej istniejg roz
legte kontynenty, niemozliwoscig jest, by dla rownowagi nie byto na pot
kuli poludniowej ladu rownie duzego jak Europa i Azja razem wzigte.



I opierajgc si¢ w dalszym ciggu na idei harmonijnego aktu stwo-
rzenia, ci filozofowie-geografowie nadawali z zatozenia owemu konty-
nentowi cechy wilasciwe Europie i Azji: réznorodno$¢ klimatu, okre-
$long flore¢ i faung, regiony nadajgce si¢ do zamieszkania i - dlaczegdz
by nie? - bogactwa naturalne, ktére mozna by eksploatowaé. Wspo-
minatem juz o zadnych przygdd $miatkach, ktorzy zapuszczali si¢ na
potudniowy Pacyfik w poszukiwaniu wielkiego kontynentu potudnio-
wego. W 1772 roku, gdy James Cook przygotowywat swoja drugg wielka
wyprawe, geografowie i inni uczeni wierzyli jeszcze w istnienie owego
ladu, ktorego nikt dotychczas nie zdotat ujrze¢. Admiralicja polecita
wielkiemu zeglarzowi ostateczne wyjasnienie problemu - jesli byloby
to tylko mozliwe. Oto, co napisal on po przeptynieciu kota podbiegu-
nowego potudniowego: ,,NapotkaliSmy gesta mgle, zawieje $niezne, silny
mroz i wszystkie inne okolicznosci, ktore czynig zegluge niebezpieczna.
Trudnosci te poglebia jeszcze potwornos$¢ krainy skazanej przez nature
na to, by ani przez chwile nie zaznala ciepla stonca i pozostata zgrabiata
pod wiecznym $niegiem i lodem".

Podobnie jak na Dalekiej Polnocy, i tutaj nieznani pionierzy od da-
wien dawna przyblizali si¢ do bieguna: fowcy wielorybow i fok, ludzie
prosci i wytrzymali, ktorych nic nie bylo w stanie powstrzyma¢. Nie
mysleli o badaniu nowych terendéw i odkryciach, a nawet wrecz nic nie
wspominali o swoich regionach towieckich. Po Cooku pojawili si¢ na-
stepni zeglarze, ktorzy podchodzili do sprawy nieco inaczej. W 1823 ro-
ku James Weddell, polujacy na foki, opowiedzial, iz mniej wigcej na
70° szerokosci geograficznej potudniowej morze byto wolne od lodu, a
pogoda - pigkna. ,,Dzigki sprzyjajacym wiatrom dotartem 20 lutego na
74°15' szerokosci geograficznej poludniowej i 34°16' dlugosci geo-
graficznej zachodniej, niezatrzymywany przez 16d. Dopiero tutaj coraz
silniejszy wiatr zmusit mnie do zmiany kursu i poplyni¢cia na péinoc".
Odkryt on morze, ktore nosi dzi$ jego imi¢. Wystarczy spojrze¢ na mapg:
wcina si¢ ono daleko w glab Antarktydy. W 1831 roku John Biscoe, ka-
pitan wielorybnika, odkryl i oznaczyl na mapie Ziemi¢ Enderby, Wyspe
Adelajdy, Wyspy Biscoe - zrobil tu postdj - a takze zachodnig czgs$¢
Ziemi Grahama, ktora okazata si¢ niedostepna z powodu lodow.

Te przypadkowe odkrycia wzbudzily zainteresowanie rzadow Wiel-
kiej Brytanii, Francji i Stanéw Zjednoczonych. Wspominatem juz, ze
Dumont d'Urville, przyptynawszy od strony Pacyfiku, nazwat imieniem



zony Ziemi¢ Adeli, znajdujaca si¢ na granicy kota podbiegunowego po-
hudniowego. Amerykanska wyprawa kierowana przez Charlesa Wilkesa
spedzita w Antarktyce trzy lata (1838-1841) i powrdcita z bardzo ob-
fitym plonem informacji geograficznych. Cho¢ pdzniej niemal wszystkie
okazaly si¢ nieSciste, nie przeszkodzito to Wilkesowi zaja¢ zaszczytnego
miejsca wérod wielkich pionierow badan polarnych.

James Ross, zeglujacy wczesniej po wodach Arktyki ze swym stryjem
Johnem Rossem, dowodzil wyprawa brytyjska ztozona z dwoch fregat.
»Erebus" i, Terror" przekroczyly 1 stycznia 1841 roku potudniowe koto
podbiegunowe w okolicy 170° dlugosci geograficznej wschodniej. W
czasie tej podrozy odkryto wsrod lodéw czynny wulkan, majacy niemal
4000 metrow wysokosci. Z jego szczytu wzbijaty si¢ ku przejrzyscie
niebieskiemu niebu ptomienie. James Ross nadal mu nazwe ,,Erebus", a
sgsiedni, nieco mniejszy wulkan, ktory wydawat si¢ wygasty, nazwat
imieniem drugiego statku. Nastepnie poptynat na potudnie, gdzie morze
byto wolne od lodu. Pigcset kilometrow dalej przed statkami wyrosta pio-
nowa, potyskliwa $Sciana lodowa, wznoszaca si¢ 60 metréw ponad poziom
morza i rozciggajaca si¢ - na wschodzie i na zachodzie - tak daleko jak
wzrok siggat. Nie sposob byto ptynaé¢ dalej. Zaden Zeglarz nie posunat sig
dalej na potudnie. Znajdowali si¢ na 78°04' szerokos$ci geograficznej po-
hudniowej. Morze to nosi dzi$§ nazwe Morza Rossa. Podobnie jak Morze
Weddella, wcina si¢ glgboko w strong bieguna, ale ogranicza je wysoki
klif lodowy, zwany Barierg Lodowa Rossa lub Wielka Bariera.

- Mozliwe - powiedziat baron de Gerlache mtodemu Roaldowi
Amundsenowi - ze nie ma sposobu dotrze¢ dalej na potudnie niz
Wed-dell i James Ross, nie oznacza to jednak, ze nie warto probowac.
Rekomendacje, jakie mi pan przedstawit, sprawity, ze zgodzitem si¢
pana przyja¢. Zupeklie inng sprawg jest jednak wigczenie pana do
mojej wyprawy. Nie ma pan zadnych innych kwalifikacji poza
marynarskimi, a ja potrzebuj¢ naukowcow lub zeglarzy. Gdyby mial pan
chociaz doswiadczenie w zegludze dalekomorskiej lub patent sternika...

- Bede go miat.

I tak zaczat si¢ wyscig z czasem. Podczas gdy baron Adrien de Ger-
lache zmienial nazwe trzymasztowego barku ,,Patria" na ,,Belgica" - co
bylo tatwe - i starat si¢ zgromadzi¢ fundusze na wyprawg - co bylo juz
znacznie trudniejsze - Roald Amundsen chodzil na zajecia i wy-



ktady w Szkole Zeglugi Morskiej, spedzajac cate noce nad podreczni-
kami trygonometrii sferycznej i obliczeniami nawigacyjnymi. Jesli cho-
dzito o wiedz¢ o zawodzie marynarza i manewrowaniu statkiem, liczyt
na swoje do§wiadczenie zdobyte na potawiaczu fok. Pod koniec roku
szkolnego przystapit do egzaminu na stopien porucznika marynarki i go
zdat. Czy ,,Belgica" byta juz gotowa do wyruszenia? Jeszcze nie.

- Nie zebratlem wcigz catej niezbgdnej sumy - powiedzial baron
de Gerlache - ale jestem juz na dobrej drodze. Zajmuj¢ si¢ tez rekruto
waniem oficeréw. Jesli pan chce, mogg pana przyjac jako drugiego ster
nika. Mam nadziej¢, ze wyptyniemy wiosng przysziego roku.

Byt sierpien 1896 roku.

- Przez ten czas - postanowit Amundsen - zaciagng si¢ na statek,
by maksymalnie udoskonali¢ swe umiejetnosci zeglarskie.

Najpierw znalazl si¢ na francuskim zaglowcu ,,Rhone", a nastepnie
przeniost si¢ na ,,Jasona", norweski statek stuzacy do potowu fok. Zaleta
pracy na tej obrzydliwej jednostce byto to, ze ptywata po zimnych mo-
rzach. A takie wlasnie doswiadczenie chciat zdoby¢ Roald Amundsen,
zanim pojawi si¢ na ,,Belgice".

16 sierpnia 1897 roku ,,Belgica" wyruszyla w morze. Statkiem do-
wodzit Gerlache, majac za zastepce Lecointe'a, dawnego oficera artylerii,
ktory przeniost si¢ do marynarki. Amundsen zostat trzecim oficerem.
Niemal wszyscy marynarze byli Norwegami.

- W Rio de Janeiro wsiadzie na poklad nasz doktor - oznajmit
Gerlache. - Nazywa si¢ Frederick Albert Cook.

Za 12 lat ten nowojorski lekarz miat zyska¢ stawe polarnika. Jak sam
utrzymywat, zdotat dotrze¢ do bieguna poéinocnego przed Robertem
Pearym.

W pét roku po opuszczeniu portu "Belgica" doptyngta do Antark-
tydy w miejscu potozonym mniej wigcej na tym samym potudniku co
przyladek Horn. Rzadko zdarza si¢, by migdzy tym cyplem a pokrywa
lodowa panowata dobra pogoda. Wiatry wzmagane ruchem obrotowym
Ziemi - nie napotykajgc przez tysigce kilometrow zadnej przeszkody
-wpadajg tu od zachodu z wielkim impetem niczym do lejka. Sztorm,
ktory rozszalal si¢ 21 stycznia 1898 roku, wstrzasal gwaltownie
trzy-masztowym barkiem.

- Czlowiek za burta!

Wyrzucono temu nieszczesnikowi koto ratunkowe. Uchwycit je,



przez kilka sekund wida¢ bylo jego glowe, malenki punkcik wsrod spie-
nionych fal, a pdzniej juz nic.

- Trzymac kurs - rzucit rozkaz Gerlache.

Nie mozna byto zrobi¢ nic wigcej, nie sposdb bowiem manewrowaé
okretem w takich warunkach pogodowych. Wreszcie morze uspokoito
si¢. "Belgica" mingta Szetlandy Poludniowe 1 wplyneta na wody zupehie
odmienne od okolic przyladka Horn. Wielkie klify i gory lodowe mie-
nily si¢ roznymi barwami w zaleznosci od o§wietlenia i nastonecznienia.
Pigkno tego krajobrazu doskonale ukazat potem Jean Baptiste Charcot.
W ciggu dnia pojawiaty si¢ tez niekiedy mgly. Amundsen spedzat w bo-
cianim gniezdzie - beczce u szczytu najwyzszego masztu - nie tylko
wszystkie wachty, ale i niemal cale dnie. A w styczniu, gdy na potkuli
potudniowej panuje lato, nie ma praktycznie nocy. Begdac trzecim ofi-
cerem, okazat si¢ tez najlepszym sternikiem na poktadzie statku i czut
si¢ zan odpowiedzialny.

To réwniez on najczesciej sporzadzat mapy napotykanych wybrzezy.
"Belgica" pokonata przesmyk, ktory nazwano - co wydawato si¢ oczy-
wiste - Cie$ning Gerlache'a. Tuz za nim znajdowata si¢ Ziemia Alek-
sandra I (dzi$§ Wyspa Aleksandra). Statek skierowat si¢ na zachod, pro-
bujac osiggna¢ 130° dlugosci geograficznej zachodniej. Starat si¢ stale
plynaé¢ miedzy 72° a 73° szeroko$ci geograficznej poludniowej. Pod ko-
niec lutego zeglowal w labiryncie blokow lodowych, ktore gromadzity
si¢ ruchem powolnym, lecz budzacym niepokdj. Takie gory lodowe mie-
waja niekiedy 400 metrow wysokosci. Marynarze czuja si¢ wowczas
tak, jakby znajdowali si¢ na dnie glgbokiej studni czy tez grobu, ktory w
kazdej chwili moze si¢ zamkna¢.

Tak tez si¢ stato. Miedzy 2 a 10 marca "Belgica" utkwila wsrod lodow.
Uczestnicy wyprawy musieli spedzi¢ tam zime. Byt to pierwszy taki przy-
padek w historii Antarktydy*.

Wspominatem juz kilkakrotnie o ekspedycjach zimujgcych w Ark-
tyce. To zimowanie mialo by¢ jednak zupeie inne. Nikt wczesniej tego
nie dokonat. A wsrod chaotycznie spigtrzonego lodu marynarze i ofi-
cerowie przeczuwali, ze jesliby statek zostal zmiazdzony przez bloki lo-
dowe, nikt nie przyszediby im z pomoca, a oni sami nie mieliby szans

* "Belgica" byla pierwszym statkiem zimujacym u wybrzezy Antarktydy. Pierwsza
zim¢ w Antarktyce spedzito jednak 11 osob z rozbitego statku ,,Lord Melville" na Wyspie
Kréla Jerzego w Szetlandach Potudniowych w 1821 roku (przyp. red.).



dotarcia do terenéw zamieszkanych. A zreszta, skad wzigliby si¢ tu lu-
dzie? W okolicach kota podbiegunowego na péocy zyli Eskimosi, tutaj
za$ mogli spotkac tylko foki i pingwiny.

Amundsen, majacy juz pewne doswiadczenie, od samego poczatku
zimy zabijat foki i gromadzit ich migso w kryjowkach wykopanych w lo-
dzie. Gotowal je pozniej i jadal, podobnie jak lekarz wyprawy, Frede-
rick Cook. Baron de Gerlache uznat po pierwszej probie, ze jest nieja-
dalne. Zakazat tez cze¢stowania nim pozostalych uczestnikow ekspedycji.
Czyz decyzja ta moze nie budzi¢ zdumienia, gdy wiadomo, iz od niemal
dwustu lat wielcy zeglarze doskonale zdawali sobie sprawg z tego, ze
Swieze pozywienie pozwala unikng¢ szkorbutu? Wiedzieli to juz wi-
kingowie.

Podobnie jak w trakcie kazdego zimowania w warunkach polar-
nych, oficerowie prowadzili obserwacje meteorologiczne, sondowali dno
morza oraz obliczali pozycje¢ statku i szybkos$¢ dryfu pokrywy lodowe;.
Marynarzom brakowalo zaje¢. Mieli tyle zywnosci, ze starczyloby im na
dwa lata, ale kiedy zapadia polarna noc, przekonali si¢, ze o$wietlenie
na statku pozostawiato wiele do Zyczenia: lamp bylo za mato, a ponadto
nalezato oszczedzaé naftg. Mezczyzni zakutani w futra bigkali si¢ po
niedogrzanych korytarzach. ,,Przysztos¢ - zanotowat Gerlache - jawi si¢
pela zagrozen i tajemnic". Pewnego dnia - jest to termin czysto
umowny - kto$ dostrzegl swiatlo przemieszczajace si¢ po pokrywie lo-
dowej. Kt6z to mogh by¢? Wszyscy wyszli na pokiad, skupiajac si¢ ciasno,
gdyz temperatura wynosila ponizej - 43°C. Stali w milczeniu, przygla-
dajac si¢ tajemniczemu ruchliwemu $wiattu. Nikt nie zaproponowat:
,»Chodzmy zobaczy¢". Nawet sam Gerlache nie miat odwagi wydac¢ ta-
kiego rozkazu: zle pozywienie, bezczynno$¢, stale ciemnosci wywolaty
depresje i lek. W tym momencie kapitan zobaczyl mezczyzne, ktory
-zabrawszy zapalong latarni¢ - opuszczal poktad i schodzit na 16d. Roz-
poznat potezna sylwetke Amundsena.

- Dokad pan idzie?

- Sprawdzg, co to jest.

Amundsen nie czut wcale przygnebienia, po czgsci dlatego, ze za-
miast konserw jadat focze migso. Stojacy na poktadzie patrzyli, jak od-
dalato si¢ $wiatlo jego latarni, a w pewnym momencie catkowicie znikto.
Chwile pozniej przestali tez dostrzega¢ tajemnicze potyskiwanie. Po po-
wrocie Norweg wyjasnit:



- To blok $niezny pokryty fosforyzujacymi glonami, ktoéry dry
fowal pod naporem lodu.

2 czerwca - byl to niemal $rodek polarnej zimy - jeden z oficerow
zmart na atak serca. Nieco p6zniej pewien marynarz zszedl na pokrywe
lodowa i oddalit si¢ samotnie, méwiac, ze wraca pieszo do siebie, do
Belgii. ,,To niedaleko" - dodat. Pojawily si¢ tez pierwsze objawy szkor-
butu. Zachorowat Gerlache, a takze jego zastgpca. Ten ostatni bardzo
cierpiat. Lezac, dyktowat swojg ostatnig wolg.

Dwa wydarzenia uratowaly trzydziestk¢ me¢zczyzn, ktorzy wydawali
si¢ skazani na okrutng $mieré w polarnych ciemno$ciach. Po pierwsze,
Gerlache zdecydowat si¢ w koncu jes¢ focze migso i pozwolit na to samo
zatodze. Po drugie za$, pod koniec lipca, okoto jedenastej rano, pojawit
si¢ na horyzoncie blask, ktory przez chwile stawatl si¢ coraz intensyw-
niejszy, ale szybko zniknat na zachodzie. Nazajutrz jasno$¢ dotarta nieco
wyzej i trwala odrobing dtuzej. Obserwujac to, uczestnicy wyprawy pfla-
kali z radosci. Nie zapominajmy, ze zaden z nich nie przezyl wczesniej
dlugiej nocy polarne;.

Nie ma nic gorszego od zawiedzionych nadziei. Gdy stonce znow
pojawito si¢ nad horyzontem, wszyscy na poktadzie, w tym réwniez Ger-
lache, uwierzyli, ze wkrotce beda wolni. Wyobrazali sobie juz statek oswo-
bodzony z okowow lodu, powrdt na pétnoc i triumfalne powitanie w Eu-
ropie. A tymczasem nic. Mijaty tygodnie, miesigce, a "Belgica" nawet nie
drgneta, ciagle uwieziona wérod lodow. ,,ZaczeliSmy bra¢ pod uwage -z
rozpacza, ktorg staraliSmy si¢ wzajemnie przed sobg ukry¢ - mozliwo$¢
spedzenia drugiej zimy w poblizu bieguna". Mieli jeszcze zapasy
zywnosci na 13 miesiecy, ale brakowato im juz odpornosci psychiczne;.
Tylko jeden cztowiek na pokladzie wydawat si¢ uwazaé ewentualnosé¢
powtornego zimowania za co$ zupelnie normalnego i wcale nie przy-
tlaczajacego. Byt to Roald Amundsen.

Mingt pazdziernik, listopad, grudzien, styczen. Mimo wysitkow
Gerlache'a na statku panowata wisielcza atmosfera. Oszalat kolejny ma-
rynarz - stat si¢ agresywny i musiano go spgtac.

4 lutego 1899 roku kucharz, ktory oddalit si¢ o kilkaset metrow od
statku, przybiegt zdyszany, krzyczac, ze 16d si¢ rusza. Kilka dni p6zniej
dostrzegli lustro wody wolnej od lodu.

- Poptyniemy w tamtym kierunku - zadecydowal Gerlache.

Nie byto mowy o tym, by uzy¢ zagli. Z polecenia kapitana od



wrzesnia przywracano do uzytku silnik. Kadtub statku zadrzat, zadrzeli
tez ludzie, widzac, jak "Belgica" odwaznie napiera na pokrywe lodowa,
rozpadajacg si¢ na mniejsze czesci. 20 lutego marynarz pelnigcy wachte
na bocianim gniezdzie zakrzyknat, Zze dojrzat otwarte morze. Potrzebo-
wali jednak 22 dni, by do niego dotrze¢. Wszyscy uczestnicy wyprawy
zebrali si¢ na dziobie zahipnotyzowani.

- Jesli silnik nie wytrzyma, a bloki lodowe zmiazdza ster, bedziemy
skonczeni. Umrzemy, majac tuz przed sobg morze.

14 marca Gerlache zapisat w dzienniku: ,,Z uczuciem radosci, wy-
zwolenia, ulgi, ktorych intensywnosci nie mozna wyrazi¢ stowami, po
trzynastu miesigcach wplyneli$my znéw na otwarte morze".

Na poczatku listopada 1899 roku "Belgica" rzucita kotwice w Punta
Arenas. Wczesniej jednak musiata pokonac rozlegla strefe mgiet oraz po-
nownie zmierzy¢ si¢ ze sztormami w okolicach przyladka Horn. Punta
Arenas bylo posgpnym portem w Cie$ninie Magellana, towarzyszom
Amundsena wydato si¢ jednak rajem.

W 6wczesnej epoce nie istniata jeszcze taczno$é radiowa. Zeglarz
powracajacy z dlugiej podrozy poswiecat dwa lub trzy dni na dowiady-
wanie si¢, co waznego wydarzyto si¢ podczas jego nieobecnosci. W czasie
gdy "Belgica" tkwita uwigziona w lodach Antarktydy, doszto do dwoch
wojen: migdzy Stanami Zjednoczonymi a Hiszpanig, a takze miedzy
Brytyjczykami a Burami w Afryce Poludniowej. Roald Amundsen wy-
kazywat jednak o wiele wigksze zainteresowanie wiadomo$ciami z morz
polarnych. Carsten Borchgrevink, norweski badacz kierujacy wyprawa
brytyjska, doptynat do Wielkiej Bariery na wielorybniku ,,Southern
Cross", zdotat wyjs$¢ na 16d 1 w saniach ciagnigtych przez psy przemie-
rzyt okoto 50 kilometrow w kierunku bieguna.

Mimo napotkanych trudnosci, mimo zimowania, ktore tak zle wpty-
ne¢lo na morale zatogi,"Belgica" dostarczyta informacji z dziedziny geo-
grafii i meteorologii, ktore srodowisko naukowe uznato za interesujgce*.

* W wyprawie ,,Belgiki" brato udziat dwoch polskich badaczy polarnych - Henryk
Arctowski i Antoni Bolestaw Dobrowolski. Szczegélnie wazne bylo uczestnictwo
Arc-towskiego, ktory byt wspotorganizatorem wyprawy i faktycznie jej kierownikiem
naukowym. Podczas wyprawy prowadzil badania oceanologiczne, meteorologiczne,
glacjo-logiczne i geologiczne. Na ich podstawie wysunat wiele nowych, odkrywczych
hipotez naukowych, np. potwierdzong wspoélczesnie hipotezg ,,Antarktandéw" o tacznosci
geologicznej Andéw w Ameryce Poludniowej ze wzniesieniami na Pétwyspie
Antarktycznym (przyp. red.).



Dzienniki podawaly, ze w Berlinie odbedzie si¢ wielki kongres geogra-
ficzny, na ktorym zapadng decyzje co do kilku ekspedycji
antarktycz-nych. Przyjaciele pytali Amundsena:

- Pojedziesz tam?

On za$ odpowiadat wymijajaco.

Lato 1899 roku. Ogréd na przedmiesciach Christianii. Dwaj siedzacy
w fotelach mezczyzni pograzyli sie w rozmowie. Obaj byli Norwegami,
wysokimi i przystojnymi, podobnymi do siebie z wygladu i sposobu
bycia. Roznili si¢ kolorem oczu: jeden z nich miat niebieskie - to Fridtjof
Nansen, a drugi szare - to Roald Amundsen. Nansen skonczyt dopiero
30 lat, ale byl juz znany na catym $wiecie. Niedawno uzyskat stanowisko
profesora na uniwersytecie w stolicy Norwegii. Jak wspominatem w po-
przednim rozdziale, z czasem zyska jeszcze wigksza stawg i otrzyma po-
kojowa Nagrode Nobla. Dwudziestoosmioletni Roald Amundsen dat si¢
pozna¢ opinii publicznej dopiero po powrocie statku "Belgica". Wiasnie
mowit Nansenowi, ze ,,na razie" Antarktyda przestata go interesowac.

- Mam zamiar zbada¢ przemieszczanie si¢ potnocnego bieguna
magnetycznego. A przy okazji przeptyna¢ w catosci Przejscie Potnocno-
-Zachodnie, faczace Atlantyk z Oceanem Spokojnym.

Amundsen méwit o swoim zamysle, jakby to byl zupelie prosty
projekt. Nansen z calego serca zyczyt mu powodzenia.

- Ma pan pienigdze?

- Przeznaczg na to caty spadek po rodzicach. By¢ moze tez, przed-
stawiwszy kilka rekomendacji, uzyskam kredyt panstwowy.

- Co juz pan wie o przemieszczaniu si¢ bieguna magnetycznego?

- Prawie nic. Bede musial si¢ doksztatcic.

Nansen napisat list polecajacy do profesora Georga von Neumayera,
dyrektora obserwatorium morskiego w Hamburgu.

- Prosze si¢ do niego uda¢, gdy tylko bedzie pan mogt.

W Hamburgu Amundsen wynajat w najbiedniejszej dzielnicy naj-
tanszy pokoj, jaki udato mu si¢ znalez¢é. Przez poét roku zapoznat si¢ ze
wszystkimi istniejgcymi pracami na temat poéinocnego bieguna magne-
tycznego. Odbyt dwa staze, jeden w obserwatorium w Wilhelmsgarten,
drugi w obserwatorium w Poczdamie.

- Sadzg - powiedziat po powrocie - Ze juz si¢ czego$ nauczytem.

Ten byty student medycyny i byly marynarz z potawiacza fok, ktory



uzyskat stopien porucznika zeglugi dalekomorskiej oraz zostat badaczem
polarnym, przyswajat wiedz¢ ze zdumiewajaca szybkoscig. Do rozwig-
zania pozostawal jeszcze problem pienigdzy. Amundsen oproznit konto
w banku oraz zapozyczyt si¢ u braci i innych osoéb.

Gdy pokonam Przejscie Potnocno-Zachodnie, bed¢ miat wyktady
w Norwegii i w innych krajach, oddam wowczas cala sumg.

Rowniez i dzisiaj odczyty sa finansowym kotem ratunkowym dla
wielu badaczy. Dzigki Nansenowi Amundsen otrzymat takze wsparcie
ze strony panstwa. Zbiorka funduszy trwata przez caty 1901 rok.

Lato 1902 roku. Tromsd, potnocna Norwegia, nieco ponizej 70° sze-
rokos$ci geograficznej pémocnej. Amundsen krazyt po portowym na-
brzezu. Staty przy nim statki przeznaczone do potowu $ledzi i polowan
na foki. Norweg przygladat si¢ szczegolnie tym ostatnim.

- A tennalezy do kogo?

L6dZ wypatrzona jego wprawnym okiem nie wygladata wcale oka-
zale. Nie wzbudzitaby zainteresowania kogos$ ptywajacego dla przyjem-
nosci. Miata 22 metry dtugosci, ozaglowanie i olinowanie kutra, krotki
maszt, dziobnik i stenge. Przy zurawiku trzy szalupy. Nie wygladata na
nowa.

- Ma 30 lat - powiedzial wlasciciel.

- Jakja.

- Ale jest solidna.

Trzymetrowe zanurzenie przy pelnym obciazeniu, mocno zaokra-
glony kadtub. Zwlaszcza ten kadlub przypadt do gustu Amundsenowi.
Trzeba przeslizgiwa¢ si¢ wsrod lodow, pozwalaé si¢ im nie$¢, a nie z nimi
walczy¢.

- Siedemdziesiat tysigcy koron - zadecydowat wiasciciel.

Obnizyt w koncu ceng do 60 000, ale sporo tez kosztowaty naprawy
i udoskonalenia. Nalezato poprawi¢ komfort zeglugi, gdyz nie chodzito
o jedno czy dwa polowania na foki. W tadowni zamiast foczych skor
miata znalez¢ si¢ zywnosS¢.

- Potrzebuj¢ zapasow na pigc¢ lat.

- Na pig¢ lat?

Czlonkowie zatogi zwerbowani przez Amundsena zmarszczyli brwi
ze zdumienia. Stowo ,,zaloga" nie jest tu zreszta zupetnie wlasciwym
okresleniem, gdyz skladajgca si¢ na nig szostka mezczyzn niewiele miata
wspolnego ze zwyktymi marynarzami. Byli to: Godfred Hansen - as-



tronom, geolog i1 fotograf, Anton Lund - oficer marynarki, Peter
Rist-vedt - mechanik i meteorolog, Helmer Hansen - podoficer
marynarki, Gustav Juel Vilk - specjalista od magnetyzmu oraz Adolf
Henrik Lindstrém kucharz.

- Bedziemy - kazdy z nas - wykonywac¢ wszystkie niezbedne prace.
Podzielimy si¢ na dwie ekipy. Na morzu, przy sprzyjajacej pogodzie,
kazda ekipa bedzie pelni¢ wachte przez trzy godziny. Poza tym nie chce
na pokladzie ,,Gjoa" ani regulaminu, ani hierarchicznych zaleznosci. Kto
jest za?

Wszyscy. A charyzma cztowieka, ktory nie chciat mie¢ na statku pod-
wiadnych, byta tak wielka, ze nawet perspektywa spedzenia w podrozy
czterech lub pigciu lat przestata wkrotce budzi¢ lek. Wiosng 1903 roku
,»(joa" przyptyneta do Christianii. Amundsen zamontowat na niej silnik
Dan o mocy 13 koni mechanicznych, pierwszy silnik spalinowy z
zaptonem iskrowym, ktory pracowal za kotem podbiegunowym. Widok
,»(joa" 1 entuzjazm zalogi spowodowaty wigksza hojnos¢ darczyncow.
Amundsen mogt kupié, nie liczac si¢ z kazdym groszem, zagle, zapasowe
liny, przyrzady nawigacyjne, bron i paliwo. Otto Sverdrup, dawny
kapitan statku ,,Fram", podarowal mu sze$¢ psow grenlandzkich. Kiedy
jednak Amundsen podsumowat wptywy i wydatki, okazalo si¢, ze mimo
publicznych zbioérek i daréw ciagle jeszcze mial sporo dlugow.

Druga w nocy 17 czerwca 1903 roku. O tej porze roku w Chri-
stianii nie panuja prawdziwe nocne ciemnosci. Silnik ,,Gjdéa", puszczony
w ruch, pracowal bez przerwy. Na znak dany przez stojacego za sterem
Amundsena rybacy na nabrzezu zluzowali cumy. 1.6dZ zaczg¢la tagodnie
przesuwac si¢ pomiedzy ciemnymi kadtubami. Po wyptynieciu z portu
zatrzymano silnik, wciggnieto fok, foksztaksel i grot.

,»(joa" opuscita norweskie wybrzeze, poptyneta wzdhuz brzegow
Anglii oraz Szkocji, mingta Orkady i skierowala si¢ na pdtnocny za-
chod. Po 24 dniach od opuszczenia Christianii uczestnicy wyprawy do-
strzegli wybrzeze Grenlandii. Po krétkim postoju pokonali bez prze-
szkod - mimo mgiet i pltywajacej kry - Zatok¢ Melville'a. 20 sierpnia
wplyneli do Cie$niny Lancastera. Nastepnie posuwali si¢ wzdluz za-
chodnich wybrzezy wyspy Somerset i potwyspu Boothia. 12 wrze$nia
zarzucili kotwice w niewielkiej, dobrze ostonigtej zatoczce Wyspy Krola
Williama. Popatrzmy na mape¢. Specjalnie wymienitem kolejno wszystkie



te nazwy, gdyz najczesciej zapominamy je w krotka chwilg po przeczy-
taniu. Trudnym jednak zadaniem byloby opisanie miejsc, ktore okreslaja.
Nazwy sg bowiem rozne, a krajobraz wcigz pozostaje taki sam - morze
i lod. Warto natomiast przyjrze¢ si¢ uczestnikom wyprawy, podrézu-
jacym przez wielka bialg cisze.

Zanim zatrzymali si¢ u brzegu Wyspy Krola Williama, doszlo do
kilku incydentow. W komorze silnika pojawil si¢ ogien. Pozar uga-
szono (zduszono, jak moéwig raporty), zanim plomienie dotarty do
zbiornika zawierajagcego 10 ton paliwa. Potem, w pewnym momencie,
niebo pociemnialo i rozpetal si¢ prawdziwy sztorm. ,,Gjéa", z zarzu-
conymi dwoma kotwicami i zwinigtymi wszystkimi zaglami, prze-
trzymala nawathice, gdyz Amundsen polecit uruchomi¢ silnik, by ta-
twiej stawi¢ czoto podmuchom wiatru. Czes¢ zalogi pelnigca wachte na
pokladzie musiata przywigzaé si¢ linami. Nieco podzniej, w jednej z
ciesnin, podczas gestej mgty t0dz osiadla na wyzszym niz gdzie indziej
dnie. Uczestnicy wyprawy zdolali ja $ciggnac¢ z mielizny, pociagajac z
brzegu za liny.

»Gjoa" rzucita kotwice w dobrze oslonigtej zatoce w
potudniowo-za-chodniej czesci Wyspy Krola Williama 12 wrzesnia 1903
roku. Amundsen powiedziat wowczas:

- Nadajmy temu miejscu nazwe ,,Port Gjoa". Tutaj przezimujemy.
Norweg wyciagnat wlasciwe wnioski z zimowania na poktadzie
statku ,,Belgica". T¢ zime mieli spedzi¢ na staltym ladzie, w wygodnych

barakach, zbudowanych z przywiezionych materiatow.

- Najpierw psiarnia.

Wszyscy si¢ na to zgodzili, gdyz psy - z Grenlandii zabrano jeszcze
dwa dodatkowe - szczekaty i wyly bez przerwy, rozwscieczone dtugim
przebywaniem w klatkach. Najpierw wigc postawiono psiarni¢. Barak
dla ludzi otrzymat nazwe ,,Willa Magnes", nie zapominajmy bowiem,
ze badanie zjawiska magnetyzmu bylo glownym celem wyprawy. We-
wnatrz prowizorycznego budynku znalazt si¢ wsrdd innych pomiesz-
czen roOwniez magazyn materialow wybuchowych, a takze chtodnia na
$wieze mieso. Koniec budowy uczczono suto zakrapianym przyjeciem,
podczas ktérego wznoszono toasty na cze$¢ Norwegii. Amundsen pod-
niost kieliszek:

- Nie opuscimy tego miejsca, dopoki nie skonczymy badan nad
biegunem magnetycznym. To nasz cel numer jeden. Przebycie Przej-



$cia Polnocno-Zachodniego powinni$my uwaza¢ dopiero za kolejne
zadanie.

Po trzech latach pobytu w Arktyce Amundsen wykaze, ze pétnocny
biegun magnetyczny opisuje elipse, a od 1831 roku przemiescit si¢ o 50
kilometréw na potocny wschod. Byla to informacja, ktéra mogta
zainteresowaé geofizykow, a takze - w mniejszym stopniu - nawiga-
toréw. Uzyskano ja jednak po niezliczonych obserwacjach i codziennych
pomiarach, ktére nie miaty w sobie nic ekscytujacego. Moze dziwi¢, ze
czlowiek czynu - a takim byl Amundsen - mogt uzna¢ za jedno ze
swoich najwigkszych pragnien tego rodzaju asceze. Dowodzi to tylko
prawdziwosci jego naukowej pasji. Na szczescie dla niego samego i jego
towarzyszy podczas pobytu w Arktyce nadarzylo si¢ tez wiele okazji do
innych zajec.

Walka z klimatem byla bardzo trudna. W samym s$rodku zimy -
60°C, a pdzniej latem do 25°C powyzej zera, ale za to chmary komarow,
tym bardziej zawzigtych, ze rzadko majgcych sposobno$¢ karmic sig
krwia Europejczykow. Letnig rekompensate stanowita trawa, a takze
nagle pojawienie si¢ kwiatow wszedzie tam, gdzie stopniat $nieg.

Wraz z powrotem cieplejszych dni pokazali si¢ tez Eskimosi. Uprze-
dzenia licznych badaczy wobec zwyczajow i technik ludow uwazanych za
,»dzikie" zanikly na poczatku XX wieku. Amundsen, pragngc zebra¢ row-
niez obserwacje etnograficzne, przekazat swoim towarzyszom wszelkie
niezbedne zalecenia. Eskimosi, ktorzy przybyli jako pierwsi, otrzymali
podarki: lampe naftowa, siekiere, barwne szklane kulki. Nastgpnego dnia
pojawila si¢ setka mezczyzn, kobiet i dzieci z sgsiedniej osady, odleglej
o pot dnia marszu. Ofiarowali Europejczykom tuki z wielorybich fisz-
binow, strzaly z kosci morsow, buty i kurtki z foczej skory.

- Uwazajmy - powiedziat Amundsen - by podczas handlu wy-
miennego nie wykorzystywa¢ naiwnosci tych ludzi.

Eskimosi nazywali swoj region Ogloktou, a siebie samych - Ogluli.
Sasiednie plemiona okre§lali mianem Killermioun, Utkioukniallik i
It-kioauktorvik. Badacze prosili o wielokrotne powtorzenie tych
niezwykle dlugich stow, wlasciwych tak zwanym jezykom
aglutynacyjnym. Notowali je tez wérdd radosnych $§miechow tubylcow,
ktérzy bardzo szybko zapamigtali nazwiska polarnikow, przerabiajac je
nieco na modte eskimoska. Amundsen zmieniat si¢ wigc w Anoukenne,
Hansen - w Ha-nikelme¢. Zadowoleni z rodzacej si¢ zazylosci i
przywiazujacy mniejsza



wage niz ludzie Zachodu do problemu wtasnosci, dokonali kilku drob-
nych kradziezy.

- Nie irytujmy si¢ - zaproponowal Amundsen - lecz pokazmy im
naszg sile.

Co tez uczynili, rozsadzajac dynamitem wielkg bryle lodows. Eski-
mosi uznali ich natychmiast za bogdw. I to bogow, ktorych trzeba sig oba-
wia¢. Znikng¢lo zaufanie, skonczyly si¢ dobrosasiedzkie stosunki. Euro-
pejczycy potrzebowali kilku tygodni, by przywroci¢ dobrg atmosfere.

Pierwsza zima byla bardzo surowa, druga - jeszcze trudniejsza ze
wzgledu na gwaltowne zawieje $niezne, ktére prawie uniemozliwiaty
prowadzenie obserwacji. Stonce pojawilo si¢ znow 7 lutego 1906 roku.
Przybyt jeden z Eskimosow, by powiedzie¢, ze wybiera si¢ saniami do
Fort Yukon na Alasce, oddalonego o 500 kilometréw w linii prostej. Co
oczywiste, nie umial oceni¢ ani odlegto$ci, ani czasu podr6zy. Wzruszat
jedynie ramionami z pogodnym fatalizmem. Amundsen powierzyt mu
listy do Europy i korespondencja ta dotarta do adresatow.

Cztonkowie ekspedycji odbywali wycieczki saniami. Kazdy z nas
widziat zdjgcia lub filmy ukazujace polarne psie zaprzegi (zastgpowane
dzi$ skuterami $nieznymi). I wszyscy wiemy, Ze nie przypominaja one
rosyjskich lub szwajcarskich san ciggnigtych przez konie. Polarnicy szli
lub biegli za zaprzegiem, wskakujac od czasu do czasu na plozy. O psach
ciagnacych zaprzegi Paul-Emile Victor napisat pasjonujaca i niezmiernie
precyzyjna ksigzke Chiens de traineaux, compagnons du risque. Poka-
zuje w niej, jak Amundsen stal si¢ dobrym znawca i uzytkownikiem
tych niezmiernie ujmujacych zwierzat, szalenie wytrzymatych, wier-
nych i kaprysnych, o bardzo zr6znicowanych osobowosciach. Wycieczki
z psim zaprzegiem miaty przede wszystkim na celu nieco dokladniejsze
poznanie geografii ziem, pomigdzy ktorymi ,,Gjéa" miata torowac sobie
droge na ponocny zachod. By¢ moze jednak Amundsen rozwazat juz
wowczas inny jeszcze projekt.

1 czerwca wydat polecenie rozebrania stacji na statym ladzie i osta-
tecznego przygotowania statku do dalszego rejsu.

- Wyruszymy, gdy tylko oswobodzimy si¢ z lodu. Za miesiac lub
szes¢ tygodni.

Jak si¢ wydaje, Amundsen ani przez chwilg nie myslat, ze mogliby
rownie mozolnie odzyskiwa¢ swobode ruchow jak podczas podrozy
"Belgica" w Antarktydzie. Po przybyciu do Port Gjoa okazywat taka



sama wiar¢ w swoja szczg§liwg gwiazde: ,,Podczas gdy nasi poprzednicy
dotarli tutaj po straszliwej walce z pokrywa lodows i sztormami, my nie
natrafili§my na Zzadne przeszkody". Bylo to zdanie nieco na wyrost, ale
prawda jest, ze ekspedycja miata duzo szcze¢scia - lato w 1903 roku byto
wyjatkowo sprzyjajace, podobnie jak to si¢ zdarzylo Adolfowi Eri-kowi
Nordenskioldowi w 1878 roku, w trakcie pokonywania Przej$cia
Potnocno-Wschodniego.

Badacze pozostali przez 23 miesigce w poblizu bieguna magne-
tycznego. 13 sierpnia 1905 roku ,,Gjéa", uwolniona z lodow, wyruszyta
w dalszg podroz.

- Nasze zwiady i sondowanie dna nie sg bezuzyteczne - powiedziat
Amundsen. - Umozliwig nam popetianie mniejszej liczby bledow przy
manewrowaniu w przesmykach wypehionych lodem.

Nie wyobrazajmy sobie wspaniatego rejsu niczym podczas regat.
Statek przesuwat si¢ powoli wsrod biatego krajobrazu. Catkowita cisze
macil jedynie miarowy odgtos silnika i - od czasu do czasu - ujadanie
psow. Przez kilka dni panowat zupetny spokdj. Zaden okret nie zaklocit
nigdy wczesniej lodowatej, nieruchomej wody miedzy tutejszymi
lodowymi $cianami. Jeden z uczestnikow wyprawy, peligcy wachte na
bocianim gniezdzie, uprzedzat o szczelinach w zbitym lodzie, inny,
niemal lezac na dziobniku, nieprzerwanie sondowal dno. Amundsen stat
za sterem. ,,Gjoa" dwukrotnie omal nie utkwita na mieliznie, ale udato
si¢ ruszy¢ dalej. Tak mingty cztery dni. A pozniej brzegi oddality sie -i
z prawej burty, i z lewej - roztopily w lekkiej mgle i1 zniknety. Przejscie
Polocno-Zachodnie  zostalo  pokonane.  Statek  dotart  do
potudniowo--wschodniego kranca Wyspy Wiktorii, do ktdrej wczesniej
dotarli od zachodu Robert McClure i Richard Collinson. Amundsen
pragnat jednak przeptyna¢ z Atlantyku na Ocean Spokojny.

W poblizu Wyspy Wiktorii dat si¢ odczu¢ wyrazny wplyw Pacy-
fiku. Zerwat si¢ silny wiatr, pojawily si¢ duze fale. 27 sierpnia polarnicy
zauwazyli okoto tuzina jednostek zaglowych, zakotwiczonych blisko
jedna obok drugiej niedaleko brzegu, w miejscu ostonigtym przez cypel.
,»(joa" schronita si¢ obok nich. Amundsen i jego towarzysze odczytali
na odrazajagcym kadtubie najblizszego statku nastepujace stowa: ,,Charles
Nansson, San Francisco". Z jego pokladu zaczeto nawotywac, dawano
znaki.

- You're welcome! Come aboard.



Cztonkow ekspedycji przyjeto jeszcze serdeczniej, gdy wyjasnili, ze
przyptyneli od wschodu. Wszystkie statki, ktore si¢ tu zatrzymaty, byly
wielorybnikami. Nic wigc dziwnego, ze zebrani wznosili toasty duzymi
szklanicami wypetionymi podtym alkoholem, majagcym przypominac
burbona.

Gdy wiatr ostabt, Amundsen oznajmit: ,,Wyptywamy". Jego towa-
rzysze nie marzyli o niczym innym. Stowa ,,San Francisco", przeczytane
na kadhubie starego wielorybnika, obudzity w nich dawno uspione mysli
o cywilizowanym $wiecie, do ktorego ciagneto ich teraz bardziej niz
kiedykolwiek do bieguna magnetycznego. ,,Gjoa" posuwata si¢ wzdtuz
wybrzeza, az do ujscia Mackenzie.

2 wrze$nia zndw gwattownie powiato. Znowu musieli si¢ schroni¢.
W zatoce kolo Kings Point natkngli si¢ nieoczekiwanie na cos, czego
si¢ nie spodziewali - 16d. Trwalo jeszcze lato, ale juz zima - wyjatkowo
wczesna owego roku - szykowala si¢ do ataku, zapowiadajac si¢ lodem,
zanim jeszcze rozpoczela si¢ jesien. Amundsen dlugo wpatrywat si¢ w
mapg.

- Nie starczy nam czasu, by dotrze¢ do Cie$niny Beringa, zanim
zatrzyma nas 16d. Musimy przezimowac tutaj.

Trzecia zima w Arktyce! Na kilka dni morale zalogi spadto do zera.

»Zadziataly jednak energia i magnetyzm naszego dowodcy. I napor
wydarzen. Nie mogli$my pozosta¢ przybici i bierni".

9 wrzesnia 1905 roku uczestnicy wyprawy wybrali miejsce, w ktorym
mieli przezimowac. ,,Gjoa" przybita do brzegu tuz obok uszkodzonego
amerykanskiego wielorybnika ,,Bonanza". Amundsen, b¢dac nadal zwo-
lennikiem spedzania zimy na stalym ladzie, a nie na pokladzie statku,
wybudowat niewielki domek. Nie bylo potrzeby wyciagania skrzyn z fa-
downi, w tym regionie potrzebne im drewno sptywato wszystkimi rze-
kami i strumieniami do morza. 15 wrzesnia z komina lecial juz dym.
Adolf Henrik Lindstrom - za rada kucharzy z wielorybnikow - przyrza-
dzat wielorybie migso, ktore jego stolownicy uznali za smaczne. Dzigki
niemu unikano cigglego jedzenia konserw. Przy stole zasiadali takze ma-
rynarze innych statkéw, ktore utkwity w lodzie, a takze Eskimosi z sg-
siedztwa. Positki mijaly wowczas w wesotej atmosferze. Pewnego dnia
Mogg, kapitan ,,Bonanzy", wypowiedzial dwa zdania:

- Amerykanie zainstalowali telegraf w Fort Yukon. Mozna stamtad
wysta¢ wiadomos¢ do kazdego zakatka §wiata.



- Od Fort Yukon dzieli nas tylko 500 kilometréw - zauwazyt
Amundsen.

- To prawda. Jesli jednak patrzyl pan na mape, musiat pan zauwazyc,
ze to nie jest zwykty spacer. Trzeba pokonaé gory Alaski.

W rozmaitych relacjach z wypraw niewiele znajdziemy szczegotow
o niezwyktym rajdzie Amundsena od ujscia rzeki Mackenzie do Fort
Yukon oraz Fort Egbert (400 kilometrow dalej) i z powrotem. Sam
Amundsen tez rzadko o tym wspominal. Pragnagt wowczas nawigzac
znoéw kontakt z ojczyzng i przekaza¢ wiesci o ekspedycji. Wyruszyt w
droge pod koniec pazdziernika, majac za towarzyszy Mogga - ktory
wydawat si¢ podekscytowany czekajacymi ich trudno$ciami - i dwojke
Eskimoséw. Wzigli ze sobg dwie pary san - jedne dla Mogga, drugie dla
Eskimosa i jego zony. Amundsen jechat za nimi na nartach.

Ujscie Mackenzie dzielito od Fort Yukon 500 kilometrow
nieza-mieszkanych terenow. Na drodze lezaty tancuchy gorskie bedace
przedtuzeniem Gor Skalistych. Niewielka ekspedycja pokonywata
przetlgcze na wysokosci trzech tysigcy metrow, we mgle, przy
temperaturze wynoszacej -50°C. Mogg - cho¢ zdecydowalt si¢ na
wyprawe z wlasnej nieprzymuszonej woli, a nawet z entuzjazmem -
irytowat Amundsena statym jeczeniem i pesymizmem...

W owym czasie Fort Yukon byt bardzo skromnym skupiskiem ba-
rakow z drewnianych bali. Gdy podréznicy tam dotarli, dowiedzieli sig,
ze nie ma telegrafu i by nada¢ wiadomos¢, nalezy uda¢ si¢ do Fort Eg-
bert, 400 kilometréw dalej na potudnie.

- Jade - oznajmit Amundsen.

Poczut nieskrywang ulge, gdy okazalo si¢, ze Mogg zostaje. Przybyt
do Fort Egbert 5 grudnia 1905 roku, wystat depesze i odpoczywat do 3
lutego 1906 roku. Bardzo potrzebowat dluzszego odpoczynku, a nie
musial niepokoi¢ si¢ o los zatogi ,,Gjoa" - jego wspottowarzysze nie byli
samotni, nie grozily im tez zadne niebezpieczenstwa.

Amundsen opuscit zatem Fort Egbert 3 lutego 1906 roku i powrdcit
do Kings Point i statku pod koniec marca. W ciggu pigciu miesiecy po-
drozy cate trzy spedzil na nartach. Z tego, co wiem, ten rekord jazdy na
nartach biegowych nadal pozostaje aktualny.

Zatoga ,,Gjoa" przywitata serdecznie swojego dowddce, cho¢ bra-
kowato powoddw do radosci. Gustav Vilk, specjalista od magnetyzmu,
chorowat na zapalenie optucnej. Nie istniaty wowczas jeszcze antybio-



tyki, a leki dostgpne w poktadowej apteczce nie dziataty. Mimo trosk-
liwej opieki 1 zabiegéw Vilk zmart 4 kwietnia.

Podobnie jak w Port Gjoa, i tutaj Amundsen polecit, by statek byt
gotowy do drogi, gdy pojawig si¢ pierwsze szczeliny w lodzie. ,,Gjoa" wy-
ptyneta w morze 10 lipca 1906 roku. Miesigc pozniej, gdy juz od doby
ci$nienie mocno spadato, niebo zrobilo si¢ zupehie czarne, w potowie
odleglosci od horyzontu przemknety z ogromng predkoscia traby po-
wietrzne. Pot godziny pozniej gafel glownego masztu fruwat w powie-
trzu wraz z czgicig zagla, a sam maszt zlowieszczo trzeszczat. ,,Gjoa",
obdarzona zaokraglonym kadlubem, przeslizgiwata si¢ po szczytach fal
niczym tyzwiarz, ktory nagle oszalal. Gdy huragan si¢ skonczyl, zauwa-
zono zniknigcie $ruby, a peknigty maszt w kazdej chwili mogt si¢ ztamac.
Wzmocniony, dotrwat do momentu, gdy statek przeptynat 30 sierpnia
Ciesning Beringa. Tym samym udalo si¢ pokona¢ cale Przejscie
Pol-nocno-Zachodnie, od Atlantyku po Pacyfik, przez Ocean
Arktyczny*.

31 sierpnia ,,Gjoa" weszta do portu Nome na Alasce, potozonego
w potudniowej czesci potwyspu Seward. Dzi$ znajduje si¢ w jego poblizu
duza amerykanska baza sil powietrznych, ale samo miasto jest niewielkie
i liczy okoto 3500 mieszkancow. W 1906 roku mieszkato tu sze$¢ czy
siedem razy wiecej ludzi, a okolice pamigtaty jeszcze czasy §wietnosci
z okresu gorgczki zlota. Amundsen zamowit w miescie nowy maszt, by
zastapi¢ nim maszt uszkodzony w czasie huraganu.

- Ile place?

- Dla pana jest za darmo. Prosz¢ mi tylko pozwoli¢ zatrzymac stary
peknigty maszt na pamiatke.

Niedlugo pdzniej Norweg dowiedziat sig, ze u ciesli ustawiaty sie¢
kolejki chetnych do zakupu starego masztu pocigtego na cienkie pla-
sterki: kazdy z nich kosztowat dolara.

Wptynigcie do wspanialej zatoki w San Francisco pod mostem
Golden Gate (Zlote Wrota) zawsze jest chwilg chwaly. ,,Gjoa" pojawila
si¢ witana odglosem syren i gwizdkow statkow parowych. Setki todzi
zaglowych przybranych flagami krazylo po biekitnej wodzie, oddajac
cze$¢ polarnikom. Odbyto si¢ okoto tuzina wielkich przyje¢. W tym
czasie przetransportowano ,,Gjoa" do parku przy Ztotych Wrotach, by
wszyscy mogli ja podziwia¢. Statek Amundsena pozostal w San Fran-

* Patrz mapa na str. 449.



cisco. Wszyscy cztonkowie wyprawy pragneli jak najszybciej wroci¢ do
Christianii, ale zapasy energii Amundsena dalekie byly jeszcze od wy-
czerpania. Dlatego tez ten, ktory jako pierwszy przeptyngt w catosci
Przejscie Poinocno-Zachodnie i pobit rekord w marszu na nartach bie-
gowych, zmusit si¢ jeszcze do dlugiej serii odczytow w najwickszych
miastach Standéw Zjednoczonych. Przygotowywat i wyglaszat kazda
mowe z rOwna staranno$cig i rownym przekonaniem, jakie wktadal we
wszystko, co robil. Szalone przyjecie, jakie spotkato go w Christianii, w
peti powetowato mu ten wysitek.

Kariera Amundsena jest prawdopodobnie jedyna w swoim rodzaju.
Sledzac losy Norwega, mozna by niemal spisa¢ historie wielkiej epoki
morskich i ladowych wypraw polarnych. Po powrocie z Ameryki badacz
przebywat trzy lata w Europie, przygotowujac zupetnie nowg podroz.

4
Charcot, czyli dobroé

Z praktycznego punktu widzenia wyczyn Amundsena, ktory prze-
ptynal od poczatku do konca cate Przejscie Ponocno-Zachodnie, byt
zupehie bezuzyteczny. 30 sierpnia 1906 roku, gdy norweski polarnik
pokonywal Cie$ning Beringa, Amerykanie juz od dwoch lat kontynu-
owali kopanie kanatu w Przesmyku Panamskim. Ptynac z Liverpoolu
do Vancouveru przez regiony okotobiegunowe, mozna by zaoszczgdzi¢
1300 mil w poréwnaniu ze szlakiem wiodacym przez Paname. Byla to
jednak korzys$¢ czysto teoretyczna, gdyz do§wiadczenie dowodzito, ze
Przejscie Potnocno-Zachodnie bylo zeglowne jedynie dwa lata na trzy,
od polowy czerwca do potowy wrze$nia. A od tamtych czasow rozwoj
lotnictwa zdolat praktycznie unicestwi¢ pasazerski transport morski.

Znacznie czgsciej wykorzystywano Przejscie Potnocno-Wschodnie.
Od 1932 roku do wybuchu drugiej wojny $wiatowej Rosjanie skiero-
wali tam pewng liczb¢ lodotamaczy, z ktorych kilka osiagngto o wiele
mniej niz ,,Vega", parowo-zaglowy statek Nordenskiolda. Wyjatkowym
sukcesem zakonczyla si¢ misja ,,Sibiriakowa", ktory w 1932 roku zdotat
przeptynac z Archangielska do Morza Beringa. W nastgpng zim¢ jednak
zatongt ,,Czeluskin", uwigziony w lodach i zmiazdzony przez kre. Stu trzy-



dziestu ludzi z zalogi czekato przez kilka dni na pokrywie lodowe;j, przy
-50°C, na samoloty, ktére mialy po nich przyleciec. W 1942 roku
,»Jibi-riakow", majac mniej szczgScia niz podczas pierwszej podrozy,
poszedt na dno w poblizu Nowej Ziemi po walce z niemieckim
krazownikiem. Rosjanie przygotowali tymczasem Polnocng Droge
Morska z oSmioma bazami dla lodotamaczy, stacjami
meteorologicznymi oraz siecig kontroli powietrznej rozciggnigta na
przestrzeni 7000 kilometréw. ,,Dzigki temu statki beda doktadnie
prowadzone i przestang by¢ narazone na utkni¢gcie w lodach". W 1937
roku 11 statkdw handlowych, cho¢ eskortowanych przez lodotamacze,
uwiezto w pokrywie lodowej. Lodotamacz ,,Lenin" po prostu zniknat
wraz z calym fadunkiem. Eksperci wojskowi uznali wowczas, zZe
niebezpiecznie byloby kierowaé statki floty wojennej ku Przejsciu
Poocno-Wschodniemu.

,,Belgica dostarczyta wielu cennych informacji o Antarktyce... Roald
Amundsen przywiozt ich stamtad znacznie wigcej, i to niezmiernie
istotnej wagi". W prasie z poczatku XX wieku czgsto natykano si¢ na
takie teksty. Gtod odkry¢ obudzil ducha rywalizacji. Organizowano ko-
lejne ekspedycje, ktoérych dowodcy wybierali dla siebie teren dziatania.
Komandor Robert Scott, na pokladzie ,,Discovery", przebywal w An-
tarktyce od stycznia 1902 roku do marca 1904 roku, badajac dno Morza
Weddella. Scott wraz z Shackletonem i Wilsonem odkryli na skraju Ba-
riery Lodowej Rossa Zatoke Wielorybow, w ktorej pozniej Amundsen,
a nastgpnie Byrd mieli zalozy¢ bazy wypadowe. Niemiec Erich von
Dry-galski odkryl Ziemi¢ Wilhelma II i spgdzit na niej zim¢ wraz ze
statkiem ,,Gauss". Zatoga ,,Scotii" Szkota Williama Bruce'a opracowata
mape¢ niebezpiecznych ptycizn w poblizu wyspy Laurie w Orkadach
Poludniowych. Mozemy si¢ ograniczy¢ jedynie do wymienienia tych
ekspedycji, gdyz wszystkie przebiegly bez dramatycznych wydarzen.
Inna wyprawa miala natomiast wzbudzi¢ zywe emocje.

Szwed  Adolf Erik Nordenskiold, odkrywca Przejscia
Potnocno--Wschodniego, zmart wlasnie w wieku 69 lat. Jego bratanek
Otto Gustav, ktory od dawna marzyl o stawie polarnika, postanowit
zbada¢ zachodnig czgs¢ Morza Weddella. Poptyngl na statku
»Antarctis", ktory jednak tam nie dotarl, gdyz droge zagrodzit mu 16d. 2
lutego 1902 roku Nordenskidld wraz z czeScig zatogi znalazt si¢ na
wyspie Seymour, na 64°21' szerokosci geograficznej potudniowe;.

- Niedobrze byloby skazywac¢ statek na zimowanie w takich wa-



runkach - powiedziat do kapitana Larsena. - Poptyncie do Ziemi Og-
nistej i wrdccie po nas latem w przysztym roku.

Zdarzylo si¢ jednak co$ nieprzewidzianego. Larsen sadzit, ze wyru-
szyl na czas z Ziemi Ognistej po uczestnikow wyprawy, ktérzy przezimo-
wali w Antarktyce. Mylit si¢ jednak - pokrywa lodowa uwigzila statek.
Otto Nordenskiold czekal wraz z towarzyszami na prézno. Wszyscy
musieli jeszcze raz przezimowaé. Tymczasem nieco dalej bryty lodowe
zmiazdzyly ,,Antarctisa" ktory zatonagt. Na szczeScie Larsen, opusciwszy
rok wcze$niej Nordenskidlda, wystat wiadomos¢ do Szwecji. W Eu-
ropie wiedziano wigc, gdzie szukac rozbitkow. Rzad szwedzki zadecy-
dowal o wystaniu statku ratowniczego. Rzady innych krajow uchwality
kredyty, ktére pozwolity polarnikom uda¢ si¢ na poszukiwanie Nor-
denskiolda. W Anglii byla to rownowartos¢ trzech milionow dawnych
frankéw w ztocie, w Niemczech - poéttora miliona, w Szkocji - milion.
Na szczescie ekspedycja Nordenskidlda nie potrzebowata pomocy. W li-
stopadzie 1904 roku jej uczestnicy zostali zabrani na poktad argentyn-
skiej kanonierki ,,Uruguay", ktéra wyplyneta z Buenos Aires.

Lata 1901-1902 uzyskaly zawczasu miano ,,Roku Antarktycznego".
W okresie tym odbywat si¢ swoisty wielki wyscig ku zimnym morzom
na potudniowych krancach Ziemi. Francja jako jedyna sposrod naj-
wigkszych europejskich panstw nie uczestniczyla w nim az do konca
1903 roku. Wowczas to wkroczyl na sceng wielce oryginalny bohater
polarnych opowiesci.

Latem 1902 roku ,,Rose Marine", szkuner o wypornosci 215 ton, pty-
wajacy pod francuska bandera, zarzucit kotwice na redzie na wyspie Jan
Mayen. Wyspa ta znajduje si¢ okoto 600 kilometrow na wschod od Gren-
landii, mniej wigcej na tej samej szerokosci geograficznej co Przyladek
Polocny. Nalezy do Norwegii. Dzi$§ mozna na niej zobaczy¢ wysokie
maszty stacji radiowej. W 1902 roku znajdowat si¢ tu tylko niewielki
port rybacki. ,,Rose Marine", o raczej solidnym niz eleganckim wypo-
sazeniu, nie miala nic wspdlnego z potowami. Byl to statek spacerowy,
jego wlascicielem i kapitanem byl Jean-Baptiste Charcot.

I wlasnie u brzegéw wyspy Jan Mayen mg¢zczyzna ten - jak sam to
okreslit - zakochat si¢ w polarnym krajobrazie. Gdy na pokfad ,,Rose
Marine" wchodzit pilot, Charcot statl nieruchomo na mostku, niczym w
ekstazie, wpatrujgc si¢ w wulkan Beerenberg, ktory wylaniat si¢ nie-
skazitelny z morza bardziej btekitnego niz Morze Srédziemne. W glebi



zatoki unosity si¢ na wodzie - jak wydhuzone, zdumiewajace zjawy
-liczne ktody, ktore splynety z pradem rzek poétocnej Syberii.

- W obliczu tej oszatamiajacej 1 wszechogarniajacej egzotyki pod
jatem decyzj¢. ,,Rose Marine"byla moja czwartg jednostkg. Pomys$latem,
ze musz¢ mie¢ pigtg. Bedzie to statek polarny. W razie potrzeby wydam
na niego wszystko co mam, do ostatniego grosza.

Warto przesledzi¢ losy tego Francuza od momentu, gdy odkryt swoje
zeglarskie powotanie. Jak u wielu innych - ktérych wickszo$¢ na tym
poprzestanie - zainteresowanie statkami narodzito si¢ przy sadzawce w
Ogrodzie Luksemburskim w Paryzu, gdzie maly Jean-Baptiste puszczat
maly okrecik. Stojaca za nim angielska niania pilnowata, by nie wpadt
do wody, zbytnio si¢ nie pobrudzit i bawit si¢ wylacznie z dobrze
wychowanymi dzie¢mi.

Przyszty polarnik pochodzit z bardzo dobrej rodziny. Jesli otwo-
rzymy francuska encyklopedig, pierwszym przedstawicielem rodu, ja-
kiego tam znajdziemy, bedzie Jean-Martin Charcot (1825-1893), fran-
cuski lekarz, profesor anatomii patologicznej oraz cztonek Akademii
Medycyny i Akademii Nauk. Nieco zapomnieli§my juz, jaka cieszyt si¢
stawa pod koniec XIX wieku. W niektdére wieczory, przed kolacja, mtody
Jean-Baptiste musial spedzi¢ kilka minut w salonie, by przywita¢ si¢ z
gosémi. Wszyscy byli znani, stynni i dostojni. A zatem beztroskie dzie-
cinstwo i mtodos¢. W epoce, w ktorej podroze byty luksusem, Jean-Bap-
tiste zwiedzil Wiochy i towarzyszyt ojcu, gdy ten zostal wezwany na kon-
sultacje do cara. Pewnego dnia chtopiec powiedzial nie§miato:

- Chciatbym by¢ marynarzem.

Profesor Charcot wzruszyt tylko ramionami - nie wybiera si¢ in-
nego zawodu niz lekarz, majac ojca, ktorego nazwisko otwiera drzwi do
naj$wietniejszej kariery medycznej. W owym czasie dzieci nie sprzeci-
wialy si¢ rodzicom. Jean-Baptiste skonczyt studia medyczne, uzyskujac
na koncowym egzaminie czwartg lokate. Po §mierci ojca zostat ordyna-
torem kliniki w paryskim szpitalu Salpétriere. Wczesniej odbyt stuzbe
wojskowa jako lekarz w oddziale strzelcow alpejskich.

Dos¢ szybko jednak dat si¢ ponies¢ swojej zeglarskiej pasji. Kazdego
roku pewna cze$¢ zupelnie sporej sumy pozostawionej przez profesora
Charcota znikala w stoczni. Przy czym nie chodzilo wcale o budowe
luksusowego jachtu. Ulegajac fascynacji, jaka ogarneta go na wyspie Jan
Mayen, Jean-Baptiste budowat trzymasztowy szkuner z debiny, majacy



32 metry dlugosci i 250 ton wypornosci. Mial by¢ wyjatkowo wytrzy-
maly, z dziobnica wzmocniong brgzem. Nie po to, by cigla 16d niczym
zaokraglony néz, lecz by pozwalala statkowi wptywac¢ nan i miazdzy¢
swoim cigzarem. Bylo to pomystowe rozwigzanie, biorgc zwtaszcza pod
uwage fakt, ze silnik ,,Francaisa" - takg nazwg¢ otrzymat szkuner - miat
moc zaledwie 125 koni mechanicznych.

- A do tego - mowil Charcot - kupitem go okazyjnie. Nie mogtem
sobie pozwoli¢, by zaptaci¢ wigcej. Mialem duzo innych wydatkow przy
realizacji mojego planu.

Zamierzal bowiem dotrze¢ do Nowej Ziemi i - jesli to mozliwe
-okrazy¢ ja calg latem 1903 roku.

Jak juz widzielismy, byt to czas, gdy w Europie niepokojono si¢ coraz
bardziej losami wyprawy Nordenskidlda.

- Rezygnuje z Nowej Ziemi - oznajmit Charcot. - Chce na ,,Fran-
caisie" wzig¢ udziat w wielkiej akcji ratunkowej. Jestem pewien, ze nasze
wladze publiczne i wielkie instytucje naukowe nie odmowia wsparcia
finansowego.

I Charcot rozpoczal starania - kweste, jak miat pdézniej o tym po-
wiedzie¢. Trzy miesiace zabiegow... i oto, co uzyskal cztowiek, ktory nie
byt ani podejrzany, ani nieznany, a do tego nosit stawne nazwisko i miat
statek zbudowany i1 wyposazony z wiasnych funduszy: 20 000 frankow.
Udat si¢ do Ministerstwa Zeglugi:

- Jesliby kto$ uznat moje dos§wiadczenie zeglarskie za niewystarcza-
jace, by zmierzy¢ si¢ z Antarktyka, informuje, ze na poktadzie ,,Francaisa"
znajda si¢ dwaj oficerowie marynarki, inzynier i - przede wszystkim
-belgij ski kapitan Adrien de Gerlache, ktory w latach 1897-1899 zimowat
w Antarktyce w skrajnie trudnych warunkach. Czy wiedzac o wysitkach
czynionych przez kilka innych krajow, mam uwazacé, ze od francuskiego
ministerstwa nie otrzymam nic?

- Budzet ministerstwa jest juz zamknigty - odpart z zaktopotaniem
przyjmujacy go szef gabinetu. - Minister bedzie musiat si¢ naradzi¢ z
ministrem finansow.

Kilka dni p6zniej Charcot poznat rezultat tego spotkania. Przydzie-
lono mu... 100 ton wegla. Minister wojny, do ktoérego rowniez si¢ udat,
poinformowal, ze zezwala mu kupi¢ tyle melinitu, ile bedzie mu po-
trzebne do kruszenia lodu.

- Bylem skonsternowany. Sprzedatem jeden z obrazéw Fragonarda



z kolekcji ojca, ale nadal brakowato mi pieniedzy. Poprositem o spot-
kanie Stéphane'a Lauzanne'a, redaktora naczelnego ,,Le Matin". Powie-
dziatem mu, ze jesli jego dziennik opublikowatby artykul wyjasniajacy
potrzebe francuskiego uczestnictwa w poszukiwaniach zaginionej eks-
pedycji, poruszyloby to by¢ moze opini¢ publiczna. I by¢ moze wowczas
uzyskalbym inne jeszcze wsparcie. Zapytat: ,,A ile panu potrzeba?"
-,,150 000 frankéw". - ,,Bedzie je pan miatl za trzy minuty. Prosze¢ za mng
do kasy".

Pierwszym portem docelowym byto Buenos Aires, ktore miato stac
si¢ miejscem zbiorki wszystkich ekspedyciji. ,,Francais" przeptynat dzielnie
pod Zzaglami caly Atlantyk. Charcot martwit si¢ tylko jednym - wycofat
si¢ Gerlache, mowigc, ze si¢ zargczyt i nie ngci go nowa wyprawa po-
larna. Miat do tego prawo. Charcot zastanawiat si¢ jednak, jak zostanie
przyjety przez innych dowddcow statkow, z ktorych wielu uwazalo go
za amatora, zeglujacego dla przyjemnosci. Powod do niepokoju zniknat,
gdy tylko dotart do stolicy Argentyny. Dowiedziatl si¢ bowiem, ze
ka-nonierka ,,Uruguay" =zabrala juz na poklad Nordenskidlda i
wszystkich jego towarzyszy.

Co zatem robi¢? Wroci¢ do Europy i znow pomysle¢ o projekcie
wyprawy na Nowg Ziemi¢? Nie, Antarktyka lezata przeciez blizej i wcale
nie byla mniej interesujaca. Charcot zadawal sobie jednak pytanie: ,,Ger-
lache mial juz doswiadczenie w Zzegludze po tym regionie, a ja go nie
mam. Czy moge sadzi¢, ze dam sobie rade¢ bez niego?". To samo pytanie
zadal tez otwarcie zatodze. Dodat, ze kazdy, kto zechce, moze si¢ wycofac.
Marynarze porozmawiali chwile mi¢dzy sobg i jeden z nich odpart:

- Przyptyn¢li$my tu z panem, kapitanie. I z panem zostaniemy.

,Francais" rozpoczgl podréz po Antarktyce 1 lutego 1904 roku od
Szetlandow Potudniowych. Tego dnia Charcot i jego zatoga odkryli na
walcowatej gorze lodowej okoto 20 zdumiewajacych niewielkich istot
w strojach wieczorowych - byly to pingwiny. Francuz nie chciat ogra-
nicza¢ si¢ wylacznie do zeglarstwa turystycznego:

- Jak najszybciej rozpoczniemy badanie wod wokot Wysp Palmera
1 Wysp Biscoe.

Wyspy te znajdujg si¢ blisko potocnego wybrzeza Potwyspu
An-tarktycznego. ,,Francais" lawirowat dzielnie wsrod lodow. Klopoty
zaczely sie w momencie, gdy przy przeciwnym wietrze Charcot musiat
uruchomi¢ silnik. Pierwsza lekcja, jaka otrzymat, byla nastgpujaca: w re-



gionach polarnych mozna uzywaé wyltacznie sprzetu najwyzszej jakosci.
15 lutego 1904 roku statek zatrzymat si¢ z powodu awarii kondensatora.
Charcot polecit przymocowa¢ szkuner do pokrywy lodowej za pomoca
kotwic. Czg§¢ zatogi starala si¢ naprawic silnik, a pozostali marynarze,
wyposazeni w bosaki, chronili statek przed ptywajagcymi brylami lo-
dowymi. Charcot rowniez wzial bosak i odpychat 16d. Bylo to dos¢ za-
skakujace zajecie dla cztowieka, ktory jeszcze niedawno pehit funkcje
ordynatora oddziatu szpitala Salpétriere. ,,Doznawatem - napisat poézniej
- cudownego uczucia powrotu do wczesnego dziecinstwa".

Gdy tylko poradzili sobie z kondensatorem, zaczgly przeciekac rury
kottowe i musieli wroci¢ do samych zagli. A zeglowanie wsrod gor lodo-
wych stawalo si¢ coraz trudniejsze. Nie przeszkadzato to jednak
Char-cotowi w podziwianiu krajobrazu. To, co wowczas zanotowal,
mogliby dzi$ wykorzysta¢ organizatorzy wycieczek za koto polarne:

»Stonce zachodzi niepostrzezenie, niebieskie barwy gor lodowych,
subtelnie cieniowane i delikatne, stajg si¢ jaskrawsze. Po chwili pozostaje
tylko granat szpar i szczelin, a potem pojawia si¢ powoli, z niezwyklg
fagodnoscia, odcien rézowy. Jest to tak pigkne, ze zastanawiam sig, czy
przypadkiem nie $ni¢. A chcialbym $ni¢ tak zawsze. Mozna by powie-
dzie¢, ze to ruiny olbrzymiego i wspaniatego miasta, w calosci zbudo-
wanego z najczystszego marmuru. Gorujg nad nim niezliczone amfite-
atry 1 $wigtynie wzniesione przez poteznych, boskich architektow. Niebo
przemienia si¢ w muszle z macicy perfowej. Mienig si¢ na nim, mieszajac
si¢, ale nie tworzac kontrastow, wszystkie kolory natury".

Po naprawieniu silnika statek posunat si¢ jeszcze nieco dalej, ale
pora roku stawala si¢ coraz pdzniejsza, przybywato coraz wigcej gor lo-
dowych. W koncu za$ - juz to widzieliSmy - 16d zagrodzil catkowicie
drogg. Wiemy, co bylo dalej - nalezato zimowac. ,,Francgais" zawrdcit, by
poszuka¢ schronienia. I wlasnie wowczas rozpetat si¢ pierwszy zimowy
sztorm. Polarnicy ukryli si¢ w Zatoce Wandela, u wybrzezy wyspy o tej
samej nazwie. Gdy skonczyla si¢ zawieja §niezna, marynarze wybudo-
wali na statym ladzie, w odleglosci 200 metréw od statku, dom i ma-
gazyn na zywnosc.

Nadszed! czas rozpoczecia obserwacji naukowych. Badacze nie byli
zupelnie pozbawieni sprzetu. W 6wczesnej epoce przyrzady meteorolo-
giczne byly jeszcze dos¢ proste w porownaniu z tymi, jakimi beda dyspo-
nowa¢ wyprawy przebywajace pozniej na Ziemi Adeli i w innych miej-



scach. Jeszcze jedna roznica polegata na tym, ze niewygoda byla o wiele
wigksza niz dzisiaj. Paul-Emile Victor napisal, Ze obecnie przebywanie
w regionach polarnych przestato by¢ wyczynem, gdyz podroznicy sg w
stanie skutecznie chroni¢ si¢ przed zimnem i wiatrem. Mozna mie¢
wrazenie, poznajgc niektore szczegoly podawane przez Charcota i jego
towarzyszy, ze po 1903 roku nastapit o wiele wigkszy postgp w technice
polarnej niz w caltym wcze$niejszym okresie zainteresowania ludzi re-
gionami okotobiegunowymi. Uczestnicy wyprawy Charcota nie mieli
ubran dostosowanych do klimatu, a on sam nie pomyslat - a byt prze-
ciez lekarzem! - Ze pobyt w warunkach polarnych wymaga zachowania
niezbednych $rodkow ostroznosci. Na poczatku zimy wychodzit w samej
pizamie, by odczyta¢ temperature na termometrze! Oddajmy mu jednak
sprawiedliwos$¢ - zalecenia, jakie przekazal pozniej marynarzom, do-
wodza, ze zrozumiat.

Przed wyjazdem z Ziemi Ognistej powiedziat do nich mniej wigcej
tak:

- Moi chtopcy, jesli bedziecie postgpowac zle, bedzie to z waszej
strony nikczemno$¢, gdyz w zaden sposob nie moge was ukaraé. Zapo-
mnijmy o zakuwaniu w kajdany, gdyz doskonale wiecie, ze nie lezy to
W moim temperamencie, a ponadto nie mam tutaj ani kajdan, ani odpo-
wiedniego pomieszczenia. Nie mogg pozbawi¢ was czasu wolnego ani tez
¢wiartki wina, gdyz s3 wam potrzebne dla zdrowia. Nie mam co zmniej-
sza¢ wam zaplaty, gdyz wiem, Ze o to nie dbacie. Odwotuje¢ si¢ zatem po
prostu do waszego sumienia i liczg, Zze dopekicie obowigzkéw odrobine
przez wzglad na mnie, a przede wszystkim - dla chwaly kraju.

Zatoge ,.Francaisa" stanowili w wigkszo$ci ludzie twardzi, nieustg-
pliwi 1 nietatwo poddajacy si¢ trudnoSciom. Podobnie bylo zreszta na
poktadach kolejnych statkéw Charcota. I nic w tym dziwnego - inni nie
poptyneliby w lodowate piekto. Tymczasem podczas tej podrozy -ani
podczas nastepnej, kilka lat pdzniej - nie zanotowano ani jednego
przypadku pogwalcenia dyscypliny. Nie doszlo do niego w Zadnej ekipie
Charcota. Osiggniecie to nie nalezalo do zbyt czestych w morskich dzie-
jach 6wczesnej epoki. A zatem mozna powiedzie¢: Charcot, czyli triumf
dobroci.

Wré¢my jednak do zimowania. Wiemy juz, jak olbrzymie znaczenie
ma dobra organizacja zycia w odosobnieniu, wsrod polarnych ciemnosci.
Charcot zaplanowat rozrywki: pokazywanie przezroczy i koncerty. Zor-



ganizowal kursy wieczorowe - zajecia niekoniecznie odbywaty si¢ wie-
czorem! - dla nieumiejgcych pisac i czytac, a takze dla tych, ktorzy stabo
sobie z tym radzili. Z przyjemno$ciag sam poswigcil si¢ nauczaniu.

- Marynarze stuchali mnie jeszcze uwazniej niz stazysci w szpi
talu. Trzeba jednak powiedzie¢, ze nic z zewnatrz nie rozpraszato moich
uczniow.

Czerpiac w dos¢ przypadkowy sposob z zasobow bibliotecznych,
uczestnicy wyprawy czytali pilnie francuskie tlhumaczenia Dantego,
Cer-vantesa, Swifta, olbrzymie tomy Saint-Simona, Hugo, Micheleta.
Odnotowal to Charcot, ktory zauwazyl tez, ze w jednej kwestii jego
oddziatywanie okazatlo si¢ catkowicie nieskuteczne. Podczas
prowadzonych przez siebie lekcji staral si¢ ukaza¢ shichaczom
niebezpieczenstwa wigzace si¢ z alkoholem. Pewnego wieczoru zapytat
nieoczekiwanie, co sprawiloby im najwigkszg przyjemnos$¢, gdyby
znoéw powrocili do cywilizacji.

- Och, kapitanie - odrzekt jeden z nich - od dawna o tym ze sobg
rozmawiamy! Widzi pan, kapitanie, najwigksza przyjemnos¢ sprawitaby
nam dobra wypitka!

Krytycy Charcota nazwaliby jego dobro¢ demagogia. Jak juz jednak
mowitem, jego sposob dzialania zawsze przynosil sukcesy, czego nie
mozna powiedzie¢ o demagogii. Charcot byt dobry dla ludzi i zwierzat,
dla kazdej zyjacej istoty. Na poczatku XX wieku prawie nic nie wiedziano
o pingwinach. Dzisiaj nie ma prawie nic do uzupehienia opiséw Char-
cota dotyczacych tych zabawnych i inteligentnych ptakow, w ktoérych
koloniach istniaty zorganizowane rozrywki, opieka nad mtodymi i so-
lidarno$¢ w kazdych okoliczno$ciach.

Pierwsze psy wypuszczone ze statku rzucily si¢ na pingwiny, ranigc
niektore z nich. Ptaki zaczely szuka¢ schronienia u ludzi, chowajac si¢
mig¢dzy ich nogami. Wzruszony Charcot zrobil wszystko, by powstrzymac
masakre. Dobito jednak ranne zwierzgta, ktore dostarczyty doskonatego
migsa.

Wiosng marynarze zbierali pingwinie jaja, by urozmaici¢ jadlospis.
Wyrzuty sumienia Charcota zwigzane ze skradzionymi jajami mogg si¢
wydaé niektorym $mieszne, ale ten inteligentny i wrazliwy czlowiek
wyjasnil, co przeszkadzalo mu najbardziej - oto ptaki, nieSwiadome
krzywdy, jaka im robiono, nadal ufaly ludziom. Najbardziej zdumiewa-
jace byto to, ze Charcot zarazit swoimi skruputami marynarzy. Ci sprag-
nieni wypitki twardziele przynosili kamienie i wlasnymi rekoma przy-



gotowywali w kilka minut gniazda, ktérych budowa zajmowata ptakom
kilka dni. ,,W tym czasie pingwiny - zanotowat polarnik - patrzyty na
nas wielce zdumione, gdaczac cicho z wielkim zadowoleniem".

W czasie drugiej wyprawy marynarze Charcota musieli zabi¢ kilka
innych nieszkodliwych zwierzat. Byty to foki, jedne z nielicznych oca-
latych z masakry w latach 1780-1830, ktéra doprowadzita do niemal
catkowitego wyginiecia tych zwierzat w Antarktyce. Swieze migso byto
jednak niezbedne, gdyz zatoga ,,Francaisa" zaczynata cierpie¢ na szkorbut.
Chorowal rowniez sam Charcot. Pewnego dnia uczestnicy ekspedycji
natkngli si¢ na focza mamg¢ z nowo narodzonym dzieckiem. Widok mto-
dego zwierzgecia, ,,niepokojaco podobnego do ludzkiego niemowlecia",
wstrzasnagt Charcotem, ktory pozostawil we Francji mate dziecko. ,,Zbli-
zytem si¢ 1 niezwykle ostroznie wzigtem foczke na rece. Byla zachwycona,
nie okazywata najmniejszego Igku, przytulata si¢ niczym dziecko. A gdy
utozylem na lodzie to delikatne i migkkie zwierzatko, przyczotgato si¢ z
powrotem i ocierato o moje nogi, domagajac si¢ nowych pieszczot". Co
oczywiste, mata foczka dokonata nie§wiadomego przeniesienia uczu¢ na
czlowieka. Mimo to scena byla wzruszajgca. Zaréwno focza mama, jak
i jej mate zostaty oszczgdzone.

Powr6t dobrej pogody umozliwit ,,wycieczki naukowe". Niekiedy
przypominaly one prace skazancéw. Charcot wyptywal todzig
wieloryb-nicza z niewielka zatoga, by robi¢ zdjecia, szkice i pomiary.
Za kazdym razem, gdy nie znajdowano przesmyku mi¢dzy blokami
lodowymi, musiano wcigga¢ na lod 160dz wazacg 850 kilogramow,
przesuwac jg i zndw umieszcza¢é w morzu. Niekiedy wchodzono po
biodra do wody, ktorej temperatura byta ujemna. Wycieczki te trwaty
dobe Iub wigce;.

Po radosnej wigilii Bozego Narodzenia ,,Francais" opuscit Zatoke
Wandela 25 grudnia 1904 roku - w samym s$rodku lata na potkuli po-
hudniowej - i skierowatl si¢ na potudnie. 15 stycznia 1905 roku, gdy
szkuner przeptywat w odlegtosci 250 metréw od olbrzymiej gory lo-
dowej, dal si¢ odczu¢ wstrzas. Podwodna skata, zastonicta przez 16d,
uszkodzita kadtub.

Za statkiem rozciagato si¢ pole lodowe, ktore z takim trudem udato
si¢ im pokona¢ i ktore teraz w wielu miejscach pekato. Nie zdotaliby i8¢
po nim pieszo, nie mogli tez skorzysta¢ z todzi wielorybniczej, gdyz nie
wytrzymataby uderzen kawatkow paku pozostajacego w statym ruchu.

- Oto jedyne rozwigzanie - powiedziat Charcot - musimy zawrocié



na otwarte morze i sprobowac¢ doprowadzi¢ ,,Francaisa" do ladu ame-
rykanskiego.

- Kapitanie - oznajmit glowny mechanik - w tadowni jest prawie
metr wody i jej poziom stale ro$nie. Pompa nie poradzi sobie z prze-
ciekiem.

- Bedziemy tez pompowac recznie.

Od 15 do 25 stycznia - tego dnia bowiem dotarli do Port Lockroy,
gdzie dokonano bardzo pobieznej naprawy kadluba - zatoga utrzymy-
wata statek na powierzchni morza, pompujac wodg rgcznie 45 minut w
ciagu kazdej godziny, w dzien i w nocy. Przez caly ten czas Charcot ani
razu nie zdjat ubrania. Z Port Lockroy wyruszyli 17 lutego. Do kon-
tynentu poludniowoamerykanskiego dotarli 4 marca 1905 roku, zarzu-
cajac kotwice w Puerto Madryn w Argentynie.

- Wszyscy sadzili, ze zgingliscie - powiedziat Charcotowi kapitan
portu. - Szukato was juz kilka statkow. Czy wiecie, ze Rosja 1 Japonia
s3 w stanie wojny?

Charcot doprowadzit bezpiecznie do portu dziewigtnastu zmeczo-
nych i bladych, ale zywych mezczyzn, ktoérzy mu zaufali. ,,Frangais" nie
nadawal si¢ jednak do przeptynigcia Atlantyku. Republika Argentyny
kupita szkuner, by po naprawie dostarcza¢ na nim zywno$¢ i sprzet do
portow Antarktyki. Charcot i jego towarzysze znalezli si¢ na pokladzie
statku pasazerskiego ,,Algérie". Wiele zagranicznych dziennikéw pisato
juz o francuskiej ekspedycji w Antarktyce, pierwszej od czaséw, gdy
Du-mont d'Urville dotart w 1840 roku do Ziemi Adeli.

- Nalezatoby jednak - oznajmit minister zeglugi na posiedzeniu
rzadu - co$ zrobié.

Krazownik ,,Linois" poptynal, by oczekiwa¢ na ,,Algérie" w Tangerze
i zabra¢ Charcota oraz jego oficerow 1 marynarzy do Tulonu. W Paryzu
czekali na nich przedstawiciele rzadu i delegacja uczonych.

Nazwa ,,Francais" nie jest powszechnie znana. Natomiast ,,Pourquoi
pas?" nicodwotalnie wigze si¢ z Charcotem, i to nawet w umystach tych,
ktorzy niemal nic nie wiedzg o tym zeglarzu. Nazwat on tak - ,,Dlaczego
nie?" - dwie pierwsze jednostki i powrdcil do owej nazwy przy tej, ktora
zaczat budowac po ,,Francaisie". Niekiedy moéwiono mu, ze to dziwna
nazwa.

- Nie dla mnie. Wyraza zarazem watpliwosc i che¢ dzialania. Watpi¢
w siebie, ale zawsze staram si¢ robi¢ wszystko jak najlepie;.



Trzecie ,,Pourquoi pas?" wybudowat, podobnie jak ,,Francaisa", do-
$wiadczony budowniczy okretéw z Saint-Malo, ktory zyskat stawe jako
Pére Garnier. Byt to zndéw trojmasztowiec, ale nie szkuner, lecz bark. Dhu-
gos¢ 40 metréw, wyporno$¢ 800 ton. Dodatkowo zainstalowano silnik
parowy o mocy 800 koni mechanicznych.

- Chcg, by byt bardzo wytrzymaly - powiedziat Charcot. - Wregi,
maszty, fancuchy i kotwice powinny by¢ trzy razy bardziej odporne niz
na zwyktym statku.

Maszty byty krotkie, a olinowanie i ozaglowanie - wzmocnione.
Na statku znalazty si¢ trzy laboratoria i dwie biblioteki, a w kajutach i
wspolnych pomieszczeniach zatogi - etazerki umozliwiajagce rozmiesz-
czenie tacznie 2000 ksigzek.

Przygotowujac druga wyprawe polarng, Charcot zamierzat poczat-
kowo dotrze¢ do Bariery Lodowej Rossa. Niedtugo przed wyptynieciem
otrzymat jednak z Londynu informacje:

- Statek dowodzony przez Shackletona wtasnie wyrusza ku An
tarktyce. Udaje si¢ w kierunku Bariery Lodowej Rossa.

Pozostawig zbadanie tego regionu Anglikom*. Maja pierwszenstwo,
w koncu Ross, odkrywca Bariery, byt Anglikiem.

Podczas drugiej ekspedycji, pod koniec 1908 roku, Charcot zbadat
Wyspe Adelajdy, odkryta przez Biscoe w 1851 roku, odkryt dwie
ziemie, ktore obdarzyl nazwiskami dwoch prezydentéw Francji,
Loubeta i Falliéres'a, gdyz inne wyspy Antarktyki zawdzigczaty swoje
nazwy zagranicznym wiadcom. Byl to wzruszajacy gest ze strony czto-
wieka, ktory od wlasnego rzadu uzyskat tak niewiele pomocy. Przezi-
mowawszy u brzegéw wysepki Petersen (65° 10' szerokosci geograficzne;j
potudniowej 1 64° 14' dlugosci geograficznej zachodniej), postanowil po-
ptynac¢ tak daleko, jak tylko bedzie to mozliwe, na potudnie. ,,Pourquoi
pas?" wyruszyt w dalsza droge 23 grudnia 1909 roku, poptynat wzdhuz
pokrywy lodowej i 11 stycznia przekroczyt 70 réwnoleznik, ktérego
dotychczas nie udato si¢ przekroczyé wielu wyprawom polarnym. Ze-
glowanie po morzu, po ktorym nikt jeszcze nie ptywat... c6z to musiata
by¢ za przyjemno$¢ dla tego wrazliwego czlowieka obdarzonego bujna
wyobraznig! Statek posuwat si¢ do przodu wsrdd olbrzymich gor lodo-
wych, ktore nalezato ostroznie okragza¢. Oficerowie i marynarze przygla-

* Badacz Antarktyki Ernest Shackleton (1874-1922) byt Irlandczykiem (przyp. red.).



dali si¢ w milczeniu kapitanowi, ktory wydawat si¢ czu¢ tu jak u siebie
w domu. Czy wynikalo to z nieSwiadomos$ci? Charcot tak bardzo lubit
rejony okotobiegunowe, tak bardzo wzruszato go ich zmieniajace si¢ z
kazda chwila pigkno, ze mozna by sadzi¢, iz ten zeglarz-samouk miat
specjalny dar do tego typu nawigacji.,,Niepokdj - napisal - przemienia
si¢ w swego rodzaju upojenie".

Upojenie to osiggneto z pewnos$cig apogeum w dniu, w ktorym
Charcot dostrzegt na powierzchni dziewiczego morza cos, co bardzo
przypominato wyspe. Nie §mial w to uwierzy¢. Powtarzat sobie w mysli:
»Alez nie, to gora lodowa".

- Trzeba byto przezy¢ wszystkie te miesigce niecierpliwego ocze
kiwania, obawy przed porazka, pragnienia sukcesu, checi ofiarowania
swojemu krajowi czego$ waznego, by zrozumieé, co oznaczajg te stowa,
ktore powtarzam sobie po cichu: ,,0Oto przed nami nowy lad".

Naprawd¢ nowy, nigdy wczes$niej nieogladany ludzkimi oczyma.
W rzeczywisto$ci byta to wyspa. Charcot naniost jej polozenie na mape
-70° szerokosci geograficznej poludniowej, 77° dlugosci geograficznej
zachodniej. I nadat jej nazwe ,,Wyspa Charcota".

- Co oczywiste, nie chodzi tu o mnie, lecz o mojego ojca, profesora
Charcota, ktory uczynit tak wiele dobrego dla francuskiej nauki.

Coz za pigkna synowska milos¢, ale dzisiejsi podrdznicy, ktorzy od-
najduja te¢ wyspe na swoim radarze lub w teodolicie, mysla raczej o
Jean--Baptiste i jego ,,Pourquoi pas?". Gdy statek ten dotart na 124°
dlugosci geograficznej zachodniej, droge zagrodzita mu pokrywa
lodowa. Nie sposob bylo plynaé¢ dalej. Zreszta tadownia byla niemal
pusta, zatloga wyczerpana, a statek w ztym stanie. Nie pozostawato nic
innego jak wzig¢ kurs na potoc.

7 grudnia 1910 roku uczestnicy wyprawy Charcota brali udziat w
uroczystych obradach w wielkiej auli na Sorbonie. Uczeni - Henri
Poincare, Emile Picard, Edmond Perrier - wyglosili mowy. Charcot
otrzymat ztoty medal Francuskiego Towarzystwa Geograficznego. Nieco
pézniej wrgczono mu rowniez medal Towarzystwa Geograficznego z
Londynu, a nastgpnie kolejne. Stat si¢ miedzynarodowa stawa.

- Dzialat w najtrudniejszym terenie - stwierdzit Shackleton. - Do
tarcie do 124° dtugosci geograficznej zachodniej przy jednoczesnym
pozostaniu miedzy 60° a 70° szerokos$ci geograficznej potudniowe;j jest
wyczynem niezwyktym.



W owej epoce rzeczywiscie byto to nadzwyczajne dokonanie. ,,Prace
Charcota w tym regionie - napisal Paul-Emile Victor - mapy opraco-
wane w trakcie jego ekspedycji pozostawaly jako jedyne w uzytku do
1925 roku, gdy Brytyjczycy rozpoczeli systematyczne badanie Ziemi Gra-
hama. Francja zainteresowala si¢ pozniej Ziemig Adeli tylko dlatego, ze
Charcot przyczynit si¢ w latach 1925-1926 do ogloszenia ustaw potwier-
dzajacych prawa Francji do tego niewielkiego fragmentu Antarktyki".

Niewielu badaczy ma tak liczne zastugi jak Paul-Emile Victor. W gre
wchodza tu nie tylko osiagnigcia sportowe, takie jak pokonanie w 1936 ro-
ku ladolodu grenlandzkiego z psim zaprzggiem, ale tez olbrzymie do-
konania naukowe i niezrownane talenty organizatorskie. Podczas dru-
giej wojny $wiatowej Paul-Emile Victor prowadzit ¢wiczenia oddziatow
amerykanskich w Arktyce i utworzyt oddziaty ratownicze na Alasce. W
1947 roku zatozyt organizacj¢ Francuskie Wyprawy Polarne. Byt
organizatorem lub kierownikiem praktycznie wszystkich francuskich
misji badawczych w regionach okotobiegunowych. Musz¢ tez dodac,
ze w przeciwienstwie do niektorych wspotczesnych naukowcow, ze-
glarzy czy badaczy, obojetnych na wszelkie dzialania poza ich wlasnymi,
Paul-Emile Victor nalezat do najserdeczniejszych ludzi, jakich spotkatem,
najbardziej otwartych na wszystkie najwigksze aktualne problemy ludz-
kosci. Wkiad jego wiedzy w rozwoj ekologii jest niezmiernie cenny.

Przywotatem posta¢ Paula-Emile'a Victora ze wzgledu na jego
oceng prac hydrograficznych Charcota, ale nie tylko. W lipcu 1936 roku
Charcot wyplynat na poktfadzie ,,Pourquoi pas?" na poétoc, by zabrac
czlonkow ekspedycji Paula-Emile'a Victora, ktérzy pokonali ladolod
grenlandzki z zachodu na wschod. Miat wszelkie kwalifikacje do wyko-
nania tego zadania, gdyz doktadnie przebadal okolice Grenlandii w la-
tach 1926-1936.

Wschodnie wybrzeze Grenlandii jest najtrudniej dostepne, nawet w
sprzyjajacej porze roku, z powodu ogromnego pasa lodu. W XIX wieku
brytyjski statek wielorybniczy ,,Scoresby" jako pierwszy wptynat do
rozleglego fiordu, czyli sundu, znajdujacego si¢ na tym wybrzezu. Na
dzisiejszych mapach nosi on nazwe Scoresby Sund.

W trakcie dalszej eksploracji tego regionu doszio do wielu wy-
padkéw. W 1833 roku zniknat bez $ladu statek ,,Lilloise" dowodzony
przez Jeana de Blosseville'a. W 1869 roku jeden z okrgtéw niemieckiej
ekspedycji zostat zmiazdzony przez bryly lodu, drugi za$ utknat wérod



nich na rok. W 1906 roku trzej Dunczycy z wyprawy Ludwiga
Myliusa--Erichsena, w tym sam kierownik wyprawy, zagineli podczas
podrézy saniami w glab ladu. W 1909 roku inny Dunczyk, ktéry
wyruszyl na poszukiwanie Myliusa-Erichsena, stracit 16dz, zniszczong
przez 16d. Znaleziono go trzy miesigce pozniej, umierajgcego z gtodu na
wyspie Shannon. Nie mniej ofiar pochtonely kolejne proby pokonania
lado-lodu na Grenlandii.

Wtasnie w te okolice trafit Charcot, by w latach 1926-1936 prze-
prowadzaé prace hydrograficzne, zlecone przez rzad francuski. Wiadze
zorientowaly si¢ w koncu, ze ten zawdzigczajacy wszystko samemu
sobie marynarz byt zeglarzem polarnym, ktérego nie mogl zastapic
zaden oficer francuskiej marynarki. Zmobilizowany jako lekarz w czasie
pierwszej wojny $wiatowej, poprosit o przydzial umozliwiajacy mu bez-
posredni udziat w walkach 1 w koncu uzyskal, wraz ze stopniem oficera
marynarki wojennej, dowddztwo trzech $cigaczy todzi podwodnych,
ktore skonstruowano wedle jego plandw. Po wojnie Ministerstwo
Marynarki zdecydowalo si¢ wreszcie w pelni go przyja¢ i w szybkim
tempie nadato mu kolejne stopnie. W 1923 roku, majac 56 lat, byt ka-
pitanem fregaty.

Opowies¢ o wyprawach kapitana ,,Pourquoi pas?" na Grenlandi¢
moglaby nosi¢ tytul ,,Szes¢dziesigciolatek w bocianim gniezdzie". Wias-
ciwie doceni to tylko ten, kto kiedykolwiek przebywat w tym mikro-
skopijnym koszu, zawieszonym niemal na samym szczycie masztu. Przy
zlej pogodzie wejscie tam wcale nie jest tatwe, a gdy juz kto§ znajdzie
si¢ na gorze, przemienia si¢ w niewielka ludzka planete krazaca po
elipsie w zimnym wietrze, ponad spienionym morzem. Charcot jednak
to uwielbial.

W 1926 roku, natknagwszy si¢ na pokrywe¢ lodowa w odlegtosci 100
mil od wybrzeza, zaczal wypatrywa¢ kanatldéw wodnych i pozostat
przez dwie doby w bocianim gniezdzie. Przez 28 godzin nic nie jadt.
Mial wowczas 59 lat. W 1931 roku napisat: ,,Przewietrzylem - ale nie
przesadnie - w bocianim gniezdzie moje szeS¢dziesigt cztery wiosny".
W 1934 roku, chcac wejs¢ do eskimoskiego portu Ammassalik (dzi$
Tasiilag), usytuowanego dalej na poludnie od Scoresby Sund, walczyt
na ,,Pourquoi pas?" z bardzo wzburzonym morzem od trzeciej rano do
pierwszej w nocy dnia nastgpnego, czyli 22 godziny. Zanotowal: , Nie
wiem, ile razy wdrapywatem si¢ na bocianie gniazdo. Wspinatem si¢



po wantach rownie fatwo jak podczas poprzednich wypraw, a przeby-
walem na gorze bez zmeczenia czy zawrotow gtowy". lle miat wtedy lat?
Szescdziesigt siedem.

Pierwsze oznaki znuzenia daly si¢ zauwazy¢ w liscie z czerwca 1936 ro-
ku, adresowanym do mtodego badacza Freda Mattera: ,,Za trzy tygodnie
wyruszam na starym statku... By¢ moze bedzie to moja ostatnia podroz.
Pourquoi pas? starzeje sig, ja takze. Przede wszystkim za$ nikogo to nie
obchodzi, a moje zasoby sa na wyczerpaniu".

W rzeczywistosci zniechgcenie okazalo si¢ przejsciowe, a list zo-
statl napisany pod wptywem zwatpienia, jakie zawsze ogarniato Char-
cota, gdy czynit Zzmudne starania w celu uzyskania niezbednych kre-
dytéw. Za kazdym razem - te same trudnosci. Ale gdy tylko ,,Pourquoi
pas?" wyptynat w morze 16 lipca 1936 roku, uczucie znuzenia znik-
n¢to. Wprost przeciwnie, pojawit si¢ doskonaty nastrdj, cho¢ rok ow
byt rokiem sztormow. Wsrod porywow wiatru i statej mzawki stary ze-
glarz wydawal si¢ mlodnie¢. Jedyna niedogodnos¢ to fakt, ze Charcot
osiagngt juz wiek emerytalny dla oficer6w marynarki majacych jego
stopien. Dlatego tez, cho¢ nadal byl na swoim statku pierwszym po
Bogu, oficjalnie dowodztwo zostalo powierzone innemu oficerowi, ka-
pitanowi Le Conniat. Ten za$, poczatkowo odnoszacy si¢ nieco z re-
zerwa do zeglugi w regionach okolobiegunowych, przeszedt szkolenie
u Charcota i p6zniej doskonale juz sobie radzit. Na poczatku lipca 1936
roku radio podalo wiadomos$¢ o przenoszeniu na emeryture cztonkow
Instytutu z chwila, gdy skoncza 70 lat. ,,Czy dlugo jeszcze -zastanawiat
si¢ Charcot - pozwola mi uczestniczy¢ w misjach, nawet z nominalnym
dowodca?". Odkryt wroga, jedynego, jakiego kiedykolwiek si¢ lekat.
Byla nim emerytura.

Jak juz mowitem, ,,Pourquoi pas?" wyruszyt 16 lipca 1936 roku, by
zabra¢ z Grenlandii cztonkow ekspedycji Paula-Emile'a Victora. Na po-
ktadzie statku znalazta si¢ ekipa uczonych, specjalistow od Arktyki.

Charcot, majacy juz 69 lat, dowodzit statkiem i jednocze$nie starat
si¢ opracowa¢ w postaci ksigzki wyktady o lodach polarnych, jakie pro-
wadzit poprzedniej zimy w Instytucie Oceanograficznym. ,,Stojac na
mostku, uktadam sobie zdania w glowie, a p6zniej schodze, by zapisaé
je otowkiem". Ktadt si¢ spa¢ o potnocy, wstawat o piatej lub szostej rano.
Jednym stowem, rejs przebiegat dobrze. Charcot nie znuzyt si¢ jeszcze



podziwianiem lodowego krajobrazu, odkrywat niezbadane dotychczas
fiordy i metodycznie zapehial puste miejsca na mapie.

W Ammassalik czekal nan zespo6t Paula-Emile'a Victora z pigcioma
parami Eskimosoéw, ich kajakami, psami i wszystkimi bagazami. Victor
poprosit Charcota, by przewiozt go wraz z calg eskimoska $wita do
portu usytuowanego 150 mil dalej na potnoc. Warto zapisa¢ nazwe tego
miejsca, by ukaza¢ pigkno slow w jezykach aglutynacyjnych:
Kan-gertittivatsiaq. Victor chciat tam sam spedzi¢ rok wsrod
Eskimosow.

- My za$ - powiedzieli dwaj pozostali cztonkowie misji (Gessain,
Perez) - poptyniemy na poktadzie dunskiego statku zaopatrzeniowego
do Scoresby Sund. Prosze nas stamtad zabra¢, gdy juz zawiezie pan Vic
tora.

Na skutek tej dodatkowej podrozy Charcot bedzie musial dwu-
krotnie pokona¢ lody Grenlandii, a takze - co najistotniejsze - uzupetic
zapasy wegla w Islandii, by nie zabrakto mu paliwa.

- Niech i tak bedzie.

Gdy Paul-Emile Victor dotart juz do celu, ,,Pourquoi pas?" skie-
rowat si¢ do Isafiérdur na pélmocnym zachodzie Islandii. Zatadowano
wegiel. Charcot przygladat si¢ bez przyjemnosci, jak umieszczano go w
fadowniach. Nie byt nic wart. A na dodatek miat sta¢ si¢ przyczyna
dramatu.

W dniu 21 sierpnia ,,Pourquoi pas?" wyplynat z Isafiordur, gdzie
przez kilka dni przeczekiwat sztorm, ktéry uniemozliwial wyjscie z portu.
,»W odleglosci okoto dwudziestu mil od Islandii natkngli$my si¢ na ol-
brzymia gore lodowa. Byto to zjawisko zupekie nietypowe w tych okoli-
cach i o tej porze roku. Poinformowali$my o tym przez radio, by uprze-
dzi¢ innych zeglarzy".

22 sierpnia statek dotart do Scoresby Sund. I co tam zastal? Tele-
gram od dwoch etnologéw, po ktorych przyptynal. Nie byto ich, pozo-
stali w Ammassalik, oczekujac na dunski okret, ktory miat ich przetrans-
portowa¢ do Kopenhagi.

- Niech i tak bedzie - powiedziat Charcot.

Uczeni zabrani na poktad korzystali z podrozy, by robi¢ liczne
zdjecia 1 opracowywac mapy. 26 sierpnia ,,Pourquoi pas?" wyruszyl na
poludnie, by wykona¢ seri¢ badan dna wzdluz wybrzeza. ,,Catkowity
spokoj, przejrzyste powietrze, ciepte, ale nienatarczywe promienie stonca,



wszystkie mozliwe barwy, jednoczes$nie tagodne i potyskujace, bez sladu
banalno$ci". Tak jakby Grenlandia chciala pokazaé si¢ z jak najlepszej
strony Charcotowi, ktory widzial ja po raz ostatni.

Nawet zwierzeta, ktore tak lubil, pojawialy si¢, zupekie jakby prag-
nely go pozegnaé. 27 sierpnia ujrzat trzy biate niedzwiedzie na bryle
lodowej, z glowami zwroéconymi ku statkowi. Na poktadzie ,,Pourquoi
pas?" schronita si¢ mewa i nie chciata odlecie¢. Tak przynajmniej uwazat
Charcot, ktory karmit ja tososiem z puszki. Ptak pozwalat si¢ glaskac.
Otrzymat imi¢ Rita.

30 sierpnia oddalili si¢ od grenlandzkiego wybrzeza i1 wzigli kurs na
Islandi¢. Wszyscy mysleli, Ze najbardziej niebezpieczna czgs¢ podrozy
maja juz za soba.

Tego samego jednak dnia o godzinie 22.30 nastgpit wybuch me-
tanu w weglu zatadowanym w isafjordur. Kociot przestal nadawac si¢
do uzytku.

Czy to katastrofa? Jeszcze nie. Wydawalto sig, ze ten wypadek be-
dzie po prostu kolejnym nieprzyjemnym incydentem, jakich zdarzyto
si¢ wiele podczas dhugich lat zeglugi Charcota niemal wytacznie w nie-
bezpiecznych regionach. Francuski konsul w Reykjaviku, zaalarmowa-
ny przez radio, odpowiedzial, ze dunskie awizo ptynie juz pelng para na
spotkanie ,,Pourquoi pas?". I rzeczywiscie si¢ pojawilo. Podano ling
holowniczg i ruszono w dalsza drogg.

Rankiem 31 sierpnia popsuta si¢ pogoda. Awizo ,,Evidbjornan" z
trudem ciaggngto statek Charcota, walczacy z falami i wiatrem, ktory
przeksztatcit si¢ w sztorm. O trzynastej - gdy byli juz 50 mil od Reykja-
viku - urwala si¢ lina holownicza. Wciagnigto ja na poktad, a potem, po
kilku godzinach zmudnych manewrow, podano znéw na awizo. O dru-
giej rano 1 wrzesnia oba statki wptynety do portu w Reykjaviku. Wszyscy
odetchneli z ulga.

Wszyscy poza Charcotem. On myslat o tym, ze trzeba jeszcze do-
ptyna¢ do Francji, tymczasem za$ skonczyla si¢ juz dobra pora roku, we-
giel jest ztej jakosci, a niezbedne bedzie uzycie silnika, jesli - co bardzo
prawdopodobne - napotkaja przeciwny wiatr. W jakim doktadnie stanie
znajduje si¢ kociot? Czy mozna naprawi¢ go w Reykjaviku?

- Tak - odpowiedzieli najpierw inzynierowie i mechanicy. - Uszko-
dzenia nie sag powazne. Naprawa nie zajmie wigcej niz pi¢¢ dni.

Trwato to jednak niemal dwa tygodnie. 14 wrze$nia proby na zimno



i na goragco daly zadowalajacy rezultat, mozna wigc byto wyruszy¢. A
$cislej, mozna byloby wyruszy¢, gdyby pozwalaly na to warunki at-
mosferyczne. Meteorolodzy informowali o przewidywanych gwattow-
nych spadkach cis$nienia.

Rankiem 15 wrze$nia nastgpito polepszenie pogody. W poludnie
Charcot przeczytat prognoze dla regionu migdzy Islandig a Wyspami
Owczymi: ,,Pigkne stonce, spokojne morze". Bez chwili wahania posta-
nowit z tego skorzystac. Wraz ze swym zastepcg, Le Conniatem, udali
si¢ na mostek:

- Podnies¢ kotwice!

Szczegoty podzniejszych wydarzen poznalismy z relacji jedynej osoby,
ktora przezyta katastrofe, sternika nazwiskiem Gonidec.

Okoto szesnastej zaczat pada¢ deszcz. Stojacy na mostku Charcot
dostrzegt z przodu, za lewg burta, przeszkode, ktérag nalezalo oming¢,
by moc skierowa¢ si¢ na potudnie. Byl to kraniec potwyspu Reykjanes
-ciemny, ponury, otoczony podwodnymi skatami.

Wiatr, wiejacy z poludniowego zachodu, osiagnal - po trzech go-
dzinach od wyptynigcia statku z portu - site 11 stopni w skali Beauforta,
czyli predkos¢ ponad 100 kilometréw na godzing. Charcot, po konsul-
tacjach z Le Conniatem i gtdwnym sternikiem Flourym (tak postapitby
kazdy kapitan w razie powaznego niebezpieczenstwa), postanowit po-
szuka¢ schronienia za przyladkiem Skagaflos, ktory juz wezesniej zda-
zyli ming¢. Byta to rozsgdna decyzja. C6z jednak wart rozsadek, gdy zty
los chce, by statek znalazt si¢ na rozszalatym morzu w najbardziej nie-
sprzyjajacych okoliczno$ciach.

O polnocy ,,Pourquoi pas?" sztormowal, tak jak to si¢ zwykle robi
przy bardzo zlej pogodzie. Dryfuje sig, nie posuwajac si¢ do przodu, tak
by w jak najwigkszym stopniu uchroni¢ statek przed najsilniejszymi fa-
lami. W owym wypadku nic to jednak nie dalo. ,,Pourquoi pas?" stracit
maszt foka i anteng radiowg. Sita wiatru byta tak duza, ze maszt wraz z
zaglem i linami po prostu zmiotlo do morza.

Piagta rano 16 wrze$nia 1936 roku. Wstawat dzien.

- Widac brzeg!

W czasie sztormu wybrzeze niekoniecznie bywa schronieniem, ra-
czej wprost przeciwnie. I oto pojawito si¢ blisko statku, tuz przy po-
wierzchni wody, $miertelne niebezpieczenstwo - podwodne skaty na
potudnie od Reykjaviku.



Kwadrans po piatej ,,Pourquoi pas?" dwukrotnie uderzyt z wielka
sitg o skaly. Potlozyt si¢ na prawej burcie, a olbrzymia fala przewalila
si¢ przez pokiad, miazdzac szalupy niczym pudetka zapalek, wyrzu-
cajac duzg t6dz ratunkowa do morza i zmywajac jednego marynarza.
Ta sama fala uniosta statek powyzej progu skalnego, obracajac go jed-
nocze$nie o 180°. W tym momencie nastgpit wybuch - nie wytrzymat
zawor kotta (Gonidec dowiedziat si¢ o tym od mechanika przed zato-
nigciem statku). Spadalo ci$nienie.

- Postawi¢ fok! Postawi¢ marsel!

Charcot probowat jeszcze wykonywa¢ manewry pod zaglami
-omingc¢ rafy, dotrze¢ do brzegu. Statek jednak juz nie reagowal. Stal si¢
bezwladng masg miotang na falach. Na kolejnej skale rozbit si¢. Czton-
kowie zatogi zebrali si¢ na pokladzie, wlozywszy wcze$niej kamizelki
ratunkowe. Skaczacych do morza porywaty fale. Gonidec dostrzegt na
mostku Charcota, z twarzg $ciagnieta od bolu. Uslyszal jego krzyk:

- Och, moi biedacy!

Sternik zdazyt jeszcze uczestniczy¢ w niemal niewiarygodnej scenie.
Gdy statek ulegat zniszczeniu i zanurzat si¢ w morzu, Charcot odnalazt
klatk¢ mewy Rity. Otworzyt ja, poglaskat ptaka i wyrzucit go ku niebu.

Gdy Gonidec, usitujac rozpaczliwie utrzymac si¢ na szczycie fali,
odwrocit si¢ na moment, dostrzegt na mostku - teraz juz znajdujacym
si¢ na rowni z woda - dwoch mezezyzn, rami¢ przy ramieniu, bez
kamizelek ratunkowych. Charcot i Le Conniat. Kilka minut pdzniej
,»Pourquoi pas?" znikngt z powierzchni morza. Byta szdsta rano.

O godzinie 9 mieszkancy jednej z farm na wybrzezu dostrzegli ciato
unoszace si¢ na falach. Zdotali dociggna¢ je do brzegu i tam zorien-
towali sig, ze nie byly to zwtoki, lecz zywy jeszcze cztowiek. Gonidec,
obdarzony niezwyklg odpornoscig fizyczna, zdotat przetrwac trzy go-
dziny zanurzenia w lodowatej wodzie w poblizu Islandii. Widziat, jak
kolejno umierali wszyscy jego towarzysze, tak jak on probujacy dotrzeé
do wybrzeza.

W czasie tego sztormu utopito si¢ 20 rybakéw z roznych islandz-
kich statkoéw. Zgineto wowczas 40 uczestnikow rejsu na ,,Pourquoi pas?",
morze oddalo ciala jedynie dwudziestu trzech sposroéd nich. Niektore
nosity $lady ran. Charcot, nietknigty, z zamknigtymi oczyma, wydawat
si¢ spac.



Regiony polarne stanowity scene¢ dla nieprzerwanego widowiska, a
bioracy w nim udzial aktorzy przemieszczali si¢, nickiedy wielokrotnie, z
jednego bieguna na drugi. Zdarzato si¢ tez, ze w tym samym czasie kilka
ekspedycji udawalo si¢ na obie pokrywy lodowe. Sprobujmy ukazaé ten
fragment polarnych dziejow, nie tracgc z oczu chronologii wydarzen.
Przyjrzyjmy sie, co dziato si¢ w poblizu bieguna poludniowego w czasie,
gdy Charcot udawat si¢ po raz drugi w te okolice, w 1908 roku.

W styczniu owego roku kapitan marynarki Ernest Shackleton
-ktory, jak widzieli$my, byt w latach 1902-1904 zastepca Scotta - dotart
do Morza Rossa na poktadzie ,,Nimroda", statku zaglowo-parowego o wy-
pornosci 200 ton, przerobionego z potawiacza fok. Shackleton, majacy
wowczas 34 lata, byl inteligentnym i upartym Irlandczykiem.

,»Nimrod" zatrzymat si¢ u brzegow Wyspy Rossa w zachodniej czgsci
Morza Rossa. Zaczgto wytadowywacé sprzet badawczy i wszystko, co po-
trzebne do przezimowania: rozktadany barak o $cianach wylozonych dla
lepszej izolacji korkiem i filcem, kilka san oraz pojazd samobiezny, po
raz pierwszy pojawiajacy si¢ w regionie okotobiegunowym. Do san nie
zamierzano zaprze¢ga¢ psow, lecz kuce pony. Przywieziono ich tu jede-
nascie. A oto cele wyprawy: zdobycie i zbadanie wulkanu Erebus, ob-
serwacja Bariery Lodowej Rossa (czy lodowiec o powierzchni 20 000 ki-
lometréw kwadratowych spoczywa na statym ladzie, czy tez pltywa po
morzu?), okreslenie potozenia potudniowego bieguna magnetycznego.

- Na koniec - powiedziat Shackleton - chceg dotrze¢ do poludnio-
wego bieguna geograficznego.

»Nimrod" podnidst kotwice i oddalit si¢ na potnoc. Mial wréci¢ po
polarnikow w lutym 1909 roku.

Z Wyspy Rossa wida¢ doskonale wulkan Erebus, odlegly o 24 kilo-
metry. ,,Czesto zastanawialiSmy si¢ - napisal Shackleton - ktoredy po-
plynalby strumien lawy wydostajacy si¢ z krateru i jaki wywarloby to
wplyw na wielkie lodowce i pola $niegowe pokrywajace jego zbocza".

5 marca 1908 roku dwie trzyosobowe ekipy rozpoczely wejscie na
wulkan. Shackleton nie uczestniczyt w tej wyprawie. Stoki byly strome

i zlodowaciate, trwata $niezna zawieja. Trzy dni po rozpoczeciu wspi-
naczki, na wysokosci 2025 metréw, polarnicy postanowili poszukaé
schronienia ze wzgledu na niezwykle gwaltowny wiatr. W koncu jednak
dotarli na szczyt - 3795 metréow. Otworzyla si¢ przed nimi olbrzymia
przepas¢, wypetniona obtokiem dymu. Dochodzity z niej przerazajace



odglosy. Wedle obserwacji badaczy glgbokos¢ krateru mogla wynosic¢
od 240 do 270 metréw, a w najszerszym miejscu miat on 800 metrow
szerokosci.

W trakcie polarnej zimy Shackleton zaobserwowalt, ze Bariera Lo-
dowa Rossa unosi si¢ i opada wraz z przyptywem i odplywem morza.
A zatem ptywa po powierzchni wody, a przynajmniej dotyczy to bardzo
znacznej jej czesci. Wiosna, czyli we wrze$niu, rozpoczety si¢ kolejne
przygotowania:

- David, Mawson i Macary udadza si¢ na poszukiwanie bieguna
magnetycznego, posuwajac si¢ najpierw wzdtuz wybrzeza Ziemi Wik-
torii. Niezaleznie od uzyskanego wyniku muszg wroci¢ na wybrzeze
przed 1 lutego. ,,Nimrod", ktory bedzie przeptywat w okolicy, zabierze
ich 1 przewiezie tutaj.

Grupa ta opuscita bazg 19 wrze$nia i - nie bez klopotow - wy-
pemita swojg misje. Z braku kucow (siedem juz nie zylo, a pozostale
cztery zarezerwowat dla siebie Shackleton) poszukujgcy bieguna mag-
netycznego sami zaprzggli si¢ do san, na ktérych umiescili niemal tong
zapasow zywnosci 1 sprzgtu. Sforsowali gory i znalezli si¢ u stop Lo-
dowca Drygalskiego, majacego dtugos¢ 30 kilometrow. Na jego poko-
nanie potrzebowali 15 dni. Do poludniowego bieguna magnetycznego
(72°25' szerokosci geograficznej potudniowej 1 155° 16' dlugosci geo-
graficznej wschodniej) dotarli 16 stycznia 1909 roku. Od kilku tygodni
polarnicy mieli zmniejszone racje zywnosciowe. Wychudzeni i glodni,
stracili nadziej¢ na dotarcie do wybrzeza przed doplynigciem tam
»Ni-mroda". Zdazyli jednak: ,,Uznalismy to za cud".

Shackleton wyruszyt z bazy 29 pazdziernika 1908 roku wraz z trzema
towarzyszami i czterema parami san, ciggnietymi przez cztery kuce (pojazd
samobiezny bowiem okazat si¢ mato przydatny). Po przebyciu 700 kilo-
metrow nie pozostat ani jeden kuc. Trzeba byto je zabi¢, jednego po
drugim, gdyz tamaty sobie nogi, wpadajac w szczeliny. Shackleton
przewidywat, ze odlegto$¢ okoto 1300 kilometrow, jakie dzielity Wyspe
Rossa od bieguna poludniowego, bgdzie mozna pokona¢ w obie strony
w ciggu 91 dni. ,,Mozliwe - méwit - ze 16d pokrywajacy Morze Rossa
ciggnie si¢ az do bieguna". Niestety nie. I tak jak poszukiwacze bieguna
magnetycznego, tak tez cztonkowie ekipy Shackletona musieli wspinac
si¢ na gory, ciagnac sprzet i zapasy zywnosci. Na wysokosci 3000 me-
tréow napotkali ptaskowyz. Lezgcy na nim $nieg byt stwardnialy i ptaski -



dobrze si¢ po nim szlo. 9 stycznia dotarli do miejsca usytuowanego na
88° 23" szerokosci geograficznej potudniowe;.

- Do bieguna zostato tylko 180 kilometrow.

To niewiele, ale ludzie umierajacy z gltodu nie byliby w stanie po-
kona¢ tej odlegtosci. Czterej megzczyzni byli teraz rownie wychudzeni
jak cztonkowie drugiej grupy. ,.ZawrdciliSmy. Bardzo trudno zrezyg-
nowac, bedgc tak blisko celu. Zrobili$my juz jednak wszystko, co w na-
szej mocy".

Nie wystarczyto zawrocic, trzeba byto jeszcze dotrze¢ z powrotem.
14 marca Shackleton i jego towarzysze doszli do Wyspy Rossa, gdzie
czekat na nich ,,Nimrod". Przebyli 1200 kilometrow zaledwie w 49 dni.
Pokonywali ponad 24 kilometry dziennie, walczac z glodem oraz czer-
wonkg 1 wspinajgc si¢ na te same gory co w poprzednig strong. Ilu do-
brych piechuréw potrafitoby tego dokona¢, nawet w umiarkowanym
klimacie i wsrdod przyjaznego krajobrazu?

W chwili, gdy caly $§wiat dowiedzial si¢ o godnej podziwu porazce
Shackletona, inny badacz, Amerykanin Robert Edward Peary osiggnat
biegun poétnocny. W zasadzie zdobywanie obu biegunow wychodzi poza
ramy tej pracy, gdyz nie odbywa si¢ na morzu, na pokladzie statkow.
Jednak zdobywcy obu biegunéw byli marynarzami. Dlatego tez bedziemy
im towarzyszy¢ na pokrywie lodowej, az do samego $rodka lodowego
kontynentu.

S

Zwyciestwo na obu biegunach

Spogladam na dos¢ dziwne zdjgcie. Wida¢ na nim pigciu mezczyzn
stojacych na $niegu. Kazdy z nich trzyma w reku flage. Ze wzgledu na
zle $wiatlo nie mozna rozrézni¢ twarzy, jedynie pi¢¢ sylwetek. Fotografie
te zrobiono 6 kwietnia 1909 roku okoto godziny 10.30 rano. Dokladnie
w miejscu, w ktorym znajduje si¢ biegun potnocny. Dowodcy wyprawy
i zdobywcy bieguna, Roberta E. Peary ego, nie ma na zdjg¢ciu, gdyz to on
je wykonal. Sg tu natomiast czterej Eskimosi i wierny stuzacy Pearyego,
Murzyn Matthew Henson. Ten ostatni ma w reku flage amerykanska.
Peary chcial by¢ jedynym biatym, ktory dokona tego wyczynu. Ciekawy



czlowiek. Wysoki i koscisty, ale silny i wytrzymaty. Bujne wlosy, duze
ciemnorude wasy. Silny glos o ostrym brzmieniu.

Po powrocie ze zwycigskiej wyprawy uwieczniono go na zdjeciu.
W eskimoskim stroju, z twarzg otoczong futrem. Co wyraza ta twarz?
Silng wole, podobnie jak twarz Amundsena, mozna by powiedziec:
jeszcze silniejsza wolg. Czy Peary zawsze byt taki?

Urodzit si¢ 6 maja 1856 roku w Cresson Springs w Pensylwanii. W
wieku trzech lat stracit ojca. Wychowywata go matka, wcale jednak
niesktonna do rozpieszczania: ,,Chcesz jecha¢ na biwak z kolegami, upra-
wia¢ sport, chodzi¢ po gorach, jezdzi¢ konno? Doskonale. Chcesz zosta¢
mysliwym? Bardzo dobrze". Robert Peary nauczyt si¢ §wietnie strzela¢
i umiejetnos¢ ta uchroni kilkakrotnie od $mierci glodowej zarowno jego
samego, jak i wspoltowarzyszy.

Juz w bardzo wczesnej mtodosci uwielbiat zycie wsrdd natury. Uzy-
skawszy dyplom inzyniera, w wieku 23 lat pracowat w urze¢dzie geode-
zyjnym w Waszyngtonie. W stolicy rozwazano jeszcze - mimo francu-
skiego projektu budowy Kanatu Panamskiego - amerykanski plan kanatu
w Nikaragui (Atlantyk, Rio San Juan, jezioro Nikaragua, a nastgpnie wy-
kopanie dos¢ szerokiego przesmyku ku Pacyfikowi), ktory narodzit si¢
tuz po wojnie secesyjnej. Peary nadal nie lubit pracy w biurze, zdat wige
egzamin dajacy prawo cztonkostwa w stowarzyszeniu inzynieroOw mor-
skich. Udato mu si¢ dotaczyé do misji wyjezdzajacej do Ameryki Srod-
kowej. W Panamie i Nikaragui badano na miejscu mozliwos$ci realizacji
obu projektow. I wiasnie tam, w tropikalnym klimacie, Peary postanowit
zosta¢ badaczem polarnym. ,,Bylem - jak wielokrotnie mowit i pisal,
uzywajac mniej wigcej takich stow - wielkim admiratorem Krzysztofa
Kolumba. Jakie osiggnigecie mogltoby w XX wieku jesli nie dorownaé
jego dokonaniu, to przynajmniej si¢ do niego zblizy¢? Dotarcie do bie-
guna, wierzchotka osi Ziemi. Nikt tego jeszcze nie uczynit". W Ameryce
Srodkowej Peary zapewnit sobie ustugi - i wierng przyjazn - dziewiet-
nastoletniego wowczas Murzyna, Matthew Hensona, ktory nigdy potem
go nie opuscit.

Jak widzieli$my, pierwsi badacze Arktyki czesto wyrazali si¢ lekce-
wazgco o zwyczajach i technikach stosowanych przez Eskimosow. ,,Zyja
w ruderach”. Od tego czasu sposob myslenia ulegl zasadniczej zmianie.
Peary uwazat po prostu, ze pierwszg rzecza, jaka nalezy zrobic, jesli chce
si¢ uda¢ w regiony polarne, jest doskonate przyswojenie sobie wszystkich



eskimoskich metod dziatania. Trzeba umie¢ zbudowac iglu -
wybierajac si¢ w podroz, Eskimosi nie zabieraja namiotéw, budujg iglu
w miegjscu, w ktorym robig postdj, gdyz w tych okolicach jest to
najlepsze, najwygodniejsze schronienie. Ubrania eskimoskie sa w tym
klimacie takze najlepsze i najwygodniejsze, dlaczego wigc nosi¢ inne? A
wiec w trakcie przygotowywania wyprawy, podczas pobytu w obozie
stanowigcym bazg wypadowa, trzeba si¢ zwrdci¢ do eskimoskich kobiet,
ktoére szyja 1 naprawiajg te ubrania. Podobnie nalezato rozwigzywac
wszystkie inne problemy, jednym stowem powinno si¢ zy¢ tak jak
Eskimosi. Peary bedzie w stanie to zrobi¢, podobnie jak jego czarny
stuzacy Henson. Od pewnego momentu Eskimosi zaczng go nawet
uwaza¢ za mistrza wszystkich swoich technik, réwnego najlepszym
sposréd nich, tak samo jak oni odpornego na skrajnie niskie
temperatury, zamiecie $niezne itp. Peary zrobit jeszcze wigcej - wpoit
eskimoskie metody przetrwania wszystkim cztonkom swoich kolejnych
wypraw.

Najpierw jednak musiat nauczy¢ si¢ eskimoskiego jezyka. Zaczat
od tego, ze spedzit kilka zim w eskimoskich koloniach na Grenlandii i
Ziemi Granta. Najpierw jako kawaler, a p6zniej wraz z zong i dzie-
ckiem. 11 sierpnia 1882 roku ozenit si¢ w Waszyngtonie z panng Jo-
séphine Diebieth, corka profesora Smithsonian Institute. 12 wrze$nia
1893 roku zona wydala na $wiat corke, Marie Anighito, przebywajac na
77°40' szerokosci geograficznej potnocne;j.

Pierwsza wielka proba polegata na przejsciu ladolodu grenlandz-
kiego, w polozonej najdalej na pdétoc czesci tej olbrzymiej, gorzystej
wyspy. Czterech m¢zezyzn, kazdy wyposazony w sanie ciggnicte przez
cztery psy. Pozniej Peary z jednym tylko towarzyszem. Tam i z po-
wrotem, 2250 kilometrow w 80 dni. Powrotna droga okazala si¢ szcze-
golnie trudna, gdyz przez kilka dni nie sposéb byto wyjs¢ z iglu z uwagi
na niezwykle silng $niezyce¢, a pozniej przez dwa tygodnie panowala
gesta, oblepiajaca i1 o$lepiajaca mgta. Z jakg radoscig zobaczyli znéw baze
u wejécia do Ciesniny Smitha (czg¢§¢ Cie$niny Naresa, migdzy Gren-
landig a Wyspa Ellesmere'a), a w niej Red Cliff House, wygodny dom,
fatwy do roztozenia. Tutaj nie budowali juz iglu - wracali do swojego
rodzaju cywilizowanego zycia.

W 1891 roku odbyla si¢ druga wyprawa grenlandzka, cztery lata
pozniej - trzecia. Wsrdd zawiei $nieznych i najgorszych trudnosci Peary
pozostawal niepokonany, cho¢ niekiedy nawet Eskimosi cierpieli na od-



mrozenia i zapalenie oczu. Psy umieraty z wyczerpania i gtodu. Sytu-
acja polepszylta si¢, gdy Peary upolowal dwa pizmowoty. Koncowy etap
powrotu z trzeciej wyprawy byt jednak dramatyczny - jej uczestnicy
walczyli z glodem, uplywem czasu i $miercig. Gdy wreszcie dotarli do
obozu w Whale Sound, zostaly im zaledwie cztery suchary.

- Wszystko stanowilo element treningu. Po powrocie do Stanow
Zjednoczonych przedstawitem cztonkom Amerykanskiego Towarzystwa
Geograficznego ostateczny plan zdobycia bieguna.

W rzeczywistoéci plan ten wcale nie byl ostateczny, sprobujmy
jednak przedstawi¢ tu jego zarys.

Biegun potnocny znajduje si¢ na pokrywie lodowej, zastaniajacej
glebokie morze. Trzeba wigc i8¢ po lodzie z saniami i psami, wyruszajac
z bazy, w ktorej nalezy zgromadzi¢ ludzi, psy, sprzet i zapasy Zywnosci.
Obozu nie mozna zatozy¢ na pokrywie lodowej, ktora si¢ rusza, peka i
kurczy. Nalezy przewidzie¢ dla niego miejsce na statym ladzie, tuz przy
brzegu pokrywy lodowej, mozliwie jak najdalej na pdtnoc. Jak tam do-
wiez¢ wszystko, co niezbedne? Oczywiscie statkiem. A zegluga wsrod
lodow, by dotrze¢ do tej bazy, wcale nie bedzie tatwa. A pdzniej - co
paradoksalne - gdy juz dotrze si¢ nad brzeg morza, nie bedzie mozna
skorzystac ze statku, gdyz polarne morze pokrywa 16d.

- Bede szukal miejsca na bazg wypadowa jak najdalej na potnoc.
Doktadnie zbadam péinocne wybrzeze Ziemi Granta. W wyprawie
wezmg udzial nieliczni biali, wigkszo$¢ beda stanowi¢ Eskimosi.

W styczniu 1899 roku Peary wyruszyl na poszukiwanie miejsca na
baze¢. Statek, na ktorym doptyngl na podlmoc od Ciesniny Smitha,
stanowit dar od londynskich badaczy. Z tego jachtu, o nazwie
»Wind-ward", skorzystal juz Nansen w 1896 roku. Zainstalowany
dodatkowo silnik parowy pozwalal mu rozwija¢ predkos¢ trzech i pot
wezta, ale bylo to niewiele jak na zegluge wsrod lodow i pradow
wodnych. Peary zatozyl bazg w Fort Conger, na pétnocno-wschodnim
wybrzezu Wyspy Ellesmere'a. W czasie rozpoznawania terenu odmrozit
przy piecdzie-sigciostopniowym mrozie palce u ndog. Wspottowarzysze
musieli mu je obcig¢ poza dwoma najmniejszymi. Trzy tygodnie
p6zniej wyruszyl na rekonesans na potnoc, docierajac do 83°50'
szerokosci geograficznej potnocnej. Calg zime 1900-1901 spedzit na
lodzie, w iglu, prowadzac zycie prawdziwego Eskimosa. Jedyng roznica
bylo to, Ze nie mial juz palcow u nog, ale o tym nigdy nie wspomniat.



W 1902 roku podjat pierwsza probg zdobycia bieguna po pokrywie
lodowej, wyruszajac z przyladka Hecla na poénocnym krancu Wyspy
Ellesmere'a*.

Start wyprawy zostal roztozony w czasie. Najpierw w droge udat si¢
Henson z szeScioma saniami, nastgpnie konwoj ztozony z 14 par san, a
jako ostatni - sam Peary. Mamy tu po raz pierwszy do czynienia z tak-
tyka, ktora doprowadzi tego polarnika do bieguna potocnego. Pierwsza
grupa miata przetrze¢ szlak, wyznaczy¢ drogg, pozostawi¢ skltady zyw-
nosci i sprzetu, ktore przydadza sie nastepnym ekipom podczas podrozy
w t¢ 1 tamtg strong (dzigki temu rozwigzaniu b¢dg mogly zabra¢ mniej
fadunku). Nastgpnie pierwsza grupa miala zawréci¢ do bazy, a druga
pojs¢ nieco dalej, dziatajac tak jak pierwsza, i tez zawrdcic. Trzecia grupa,
w ktorej sktad wchodzil Peary, mozliwie jak najmniej obcigzona, miala
sprobowac dotrze¢ do celu.

Tym razem Peary dotart do 84° 17'. Musiat zawroci¢ z braku zyw-
nos$ci. Z lekcji tej wyciagnat wniosek:

- Musieli$my pokona¢ zbyt dlugg tras¢ na saniach. Nalezy zalozy¢
baze dalej na potnoc. Nie moge jednak doptynaé tam na ,,Windwardzie".
Potrzebuje wickszego i solidniejszego statku.

Peary nie byt bogaty i nie mial tatwego charakteru. Zelazna wola
pozwolila mu si¢ jednak przezwycigzy¢ i w koncu zdotat rozreklamowac
swoj pomyst. Jego ogdlnokrajowa kampania na rzecz zdobycia bieguna
przez obywatela amerykanskiego opierata si¢ na grupie bogatych nowo-
jorczykow, ktorzy zatozyli Peary Arctic Club. Jego prezesem zostat Her-
bert L. Brigman. Cztonkowie klubu mieli znajomosci w prasie, a gazety
poruszyly opini¢ publiczng - wplynely liczne subskrypcje, pochodzace
nawet od ludzi o bardzo skromnych dochodach. W rezultacie uzbierano
400 000 dolaréw. Suma ta umozliwita przede wszystkim budowe¢ wick-
szego 1 wytrzymalszego statku niz ,,Windward". Nadano mu nazwg¢ od
nazwiska prezydenta Stanéw Zjednoczonych - ,,Théodore Roosevelt".
Statek miat 50 metréw dlugosci, 1500 ton wypornosci, silnik o mocy
1000 koni mechanicznych oraz drewniany kadtub wzmocniony stalg.

Latem 1905 roku ,,Théodore Roosevelt" przewiozt szesciu biatych,
Murzyna Hensona, kilka rodzin eskimoskich i 200 pséw na przyladek
Sheridan w potnocno-wschodniej czesci Wyspy Ellesmere'a. Jesienig

* Patrz mapa na str. 450.



zatozono baz¢ na przyladku Hecla, 150 kilometrow dalej na potnocny
zachod. Stad tez wyruszyla 4 marca 1906 roku druga ekspedycja w kie-
runku bieguna. Zastosowano podczas niej opisang wczesniej taktyke
podziatu na grupy.

Stan lodu, dryfowanie pokrywy lodowej oraz temperatura nie sprzy-
jaty Peary'emu. Termometr pokazywat -60°C. Mimo tego mrozu - a by¢
moze z powodu jego naglego powrotu - pokrywa lodowa stale si¢ poru-
szata, tworzyly si¢ szczeliny i sanie natrafiaty znienacka na lustro wody.
Musiano wowczas czeka¢, az ponownie zamarznie. W rezultacie poru-
szano si¢ dwukrotnie wolniej, niz zaplanowano. Nalezato wiec zmniej-
szy¢ racje zywnosciowe. Dotyczyto to rowniez psow, ktore upodobnity
si¢ do szkieletow. Zabijano jedne, by wyzywi¢ pozostate, ale to nie wy-
starczato. Eskimosi zaczeli okazywac¢ zniechgcenie. 20 kwietnia pierwsza
grupe zatrzymaly nowe szczeliny. Po dotarciu 28 kwietnia na 87°06' sze-
rokos$ci geograficznej potnocnej Peary zadecydowat:

- Zawracamy.

Od bieguna dzielito ich wowczas 258 kilometréw. Pokrywa lodowa
dryfowata, aby wigc dotrze¢ do stalego ladu, polarnik skierowat si¢ ku
poocnej Grenlandii. ,,Niekiedy mozna tam spotka¢ woly pizmowe na
niezbyt zasniezonych terenach". Na szczg$cie i tym razem tak bylo,
gdyz wszyscy uczestnicy wyprawy niemal juz umierali z gtodu. Peary
zastrzelit osiem pizmowotow. Pierwsze zjedzono na surowo. ,,Doswiad-
czylem wowczas - napisat Peary - do jakiego stopnia gtdéd czyni czto-
wieka prawdziwg bestig. Niemniej jednak moge powiedzie¢ zupekie
szczerze, ze nigdy nie jadlem czego$ rownie smacznego jak to mieso,
niczym nieprzyprawione i jeszcze letnie. Jadlem je az do chwili, gdy nie
miatem juz odwagi wzig¢ wigcej, ale ciagle jeszcze nie czutem si¢ na-
jedzony". Nastepnego dnia zapalono ogien, by migso upiec. Powr6t na
statek odbyt si¢ bez Zzadnych dramatycznych wydarzen.

Nawet starannie przygotowane i bezblednie przeprowadzone przed-
sigwzigcie moze zakonczy¢ si¢ porazka, jesli zabraknie odrobiny szcze$cia.
I tak si¢ wlasnie stalo. Peary nie zniechgcil si¢ niepowodzeniem, jakim
zakonczyla si¢ wyprawa z 1906 roku. Spedzit cata zime 1906-1907 w Sta-
nach Zjednoczonych, opracowujac spokojnie plany nowej ekspedycji
zdobywczej do bieguna poéinocnego i kontrolujac przebieg prac remon-
towych na statku ,,Théodore Roosevelt". Nie uzywat stow ,,kolejna proba",
jakby uwazal, ze pech rzadko dotyka kogos$ dwa razy z rzedu.



W maju 1908 roku Peary przedstawit jasno swoje plany, udzielajac
wywiadow w prasie:

Poptyne tym samym statkiem. Opuszcz¢ Nowy Jork na poczatku
lipca. Zabiore ze sobg jak najmniej liczng grupe biatych, do ktorej do-
facze podzniej Eskimosow. Mam nadziej¢ dotrze¢ morzem do miejsca
zimowania, polozonego na poélmocnym wybrzezu Wyspy Ellesmere'a.
Podréz saniami rozpocznie si¢, tak jak poprzednio, w lutym, ale be-
dziemy posuwac si¢ wzdtuz zachodniego brzegu przyladka Columbia.
Oddalajac si¢ od wybrzeza, udam si¢ bardziej na zachod, by zrowno-
wazy¢ dryf pokrywy lodowej na wschod.

,»Théodore Roosevelt" opuscit Nowy Jork 6 lipca 1908 roku. Za-
trzymat si¢ w Etah, na potoc od istniejacej obecnie amerykanskiej bazy
wojskowej w Thule. Peary zabral tam na poktad 50 Eskimoséw i 250
psow. Na poczatku wrzes$nia, po zmudnej zegludze wsrdd ptywajacych
bryt lodowych, zarzucit kotwice u przyladka Sheridan. Stad uczestnicy
wyprawy przewozili jesienig sprzet 1 zapasy zywno$ci na przyladek Co-
lumbia. Zatozony tam obdz nazwano Crane City. Tworzyly go same
iglu. Trzon ekspedycji stanowili biali: Peary, Marvin, MacMillan,
Good-sell, Bartlett i Borup. Marvin byl sekretarzem i asystentem
naukowym, ktéry utonal w podrézy powrotnej. Robert Bartlett
dowodzit statkiem ,,Théodore Roosevelt", a Goodsell pelit funkcje
lekarza. Do tego sztabu nalezatl réwniez Murzyn Matthew Henson.
Pozostatymi cztonkami wyprawy byli Eskimosi. Przewidziano zapasy
zywnosci na 50 dni podrézy: suszone migso dla ludzi i pséw, suchary,
herbatg, mleko skondensowane. A ponadto paliwo do ogrzewania,
alkohol i nafte.

28 lutego 1909 roku cata wyprawa - 24 mezczyzn, 19 par sani 133
psy - ruszyla po lodzie w kierunku bieguna. Tak jak poprzednio,
pierwsze grupy mialy przetrze¢ szlak dla Pearyego, ktory opuscit baze
jako ostatni. Wial dos¢ silny wiatr ze wschodu, zmiatajac $nieg z lodu,
na ktérym psuly si¢ teraz sanie. Na ich naprawe tracono sporo czasu.
Drugiego dnia natknigto si¢ na lustro wody. ,,Trzy, cztery, pig¢ dni nie-
znos$nej bezczynnosci... Przez te pig¢ dni chodzilem tam i z powrotem
po lodzie, optakujac ten nagly brak szczescia, gdy poza tym wszystko
uktadato si¢ tak dobrze". W koncu woda zamarzla.

1 kwietnia osiggnigto - po raz pierwszy w historii ludzkosci - 87°47'
szerokosci geograficznej potnocnej. Do bieguna pozostaty jeszcze 133 ki-
lometry. Cztery ekipy, kazda dowodzona przez biatego, wrocity do bazy.



Jako ostatniego Peary odestat Bartletta. ,,Wzigwszy pod uwage wktad
Wielkiej Brytanii w zbadanie Arktyki, uznatem za sprawiedliwe - na-
pisat - by obywatel brytyjski mogt powiedzie¢, ze znalazl sig, tuz po
Amerykaninie, najblizej bieguna". Tuz po Amerykaninie. Peary chciat
by¢ jedynym biatym, ktéry tego dokona.

Pozostali zatem Peary, Henson i czterej Eskimosi:
trzydziestoczte-roletni  Ootah, dwudziestosze$cioletni  Egingwah,
dwudziestoletni See-gloo 1 dwudziestoczteroletni Ooqueah. Tych
szesciu mezczyzn podejmowato ogromne ryzyko, gdy 2 kwietnia 1909
roku wyruszalo, by pokona¢ ostatni etap podrozy. W kazdej chwili
mozna si¢ bylo spodziewac $niezycy, a ponadto - nie mozemy o tym
zapomina¢ - pod pokrywa lodowa znajdowalo si¢ glgbokie morze
polarne. Zblizata si¢ pelnia, a wraz z nig pojawienie si¢ pradow
ptywowych, ktore - jak zanotowat Peary - ,,mogly wprawi¢ w ruch
wielkie pola lodowe, a co za tym idzie - doprowadzi¢ do powstania sieci
kanatow". Nic takiego jednak si¢ nie wydarzyto. ,,Poranek byl jasny,
stoneczny, temperatura wynosita -25°, a wiatr, w poprzednich dniach
wiejacy z wielka silg, przemienit si¢ w niewielkg bryze. Warunki, w
jakich posuwalismy si¢ do przodu, byly najlepsze od momentu, gdy
opuscilismy staly lad. Kry byly stare i rozlegle, solidne i ptaskie, z
szafirowoniebieskimi plamami lodu (katuzami ze $niegu stopnialego w
poprzednim roku). Cho¢ natykaliSmy si¢ na mocno spigtrzone bryty
lodu - niektore z nich osiggaly 15 metrow wysokos$ci - nie mieli§my
zadnych szczegoélnych trudnosci z ich pokonywaniem: albo
przechodziliSmy przez napotkang szpare, albo wspinaliSmy si¢ na nie
po sniegu, ktory si¢ tam zgromadzil. Pickne slonce, szybkie tempo
posuwania si¢ naprzoéd mimo tych przeszkod, swiadomos¢, ze to juz
ostatni etap, a takze rados¢, ze jestem pierwszy, upajaly mnie niczym
wino. Mialem wrazenie, ze ubywa mi lat, czutem si¢ jak pigtnascie lat
wczesniej, gdy prowadzitem swa mala ekipe przez ladolod w
Grenlandii".

Zawsze jednak, gdy upragniony cel jest juz blisko, niepok6j miesza
si¢ z uniesieniem. Peary pokonywat pospiesznie kazde napotkane wznie-
sienie, by zobaczy¢, czy zaden kanal wodny nie zagradzat drogi do bie-
guna. Kilka dni pdézniej chmury zaslonity stonce. Mata grupka posu-
wata si¢ do przodu w bezbarwnym i melancholijnym $wietle. Byli juz
jednak niemal u celu.

Do bieguna dotarli 6 kwietnia 1909 roku o szostej po poludniu. Fakt



ten potwierdzily precyzyjne obserwacje, gdyz niebo si¢ rozchmurzyto.
Sze$ciu mezczyzn (w tym jeden biaty) stangto na wierzchotku osi kuli
ziemskiej. Przed nimi, za nimi, na prawo i na lewo od nich byto potu-
dnie, nie istniata zadna inna strona $wiata. ,,Wreszcie na biegunie! Cel
wypraw od trzech wiekdw. Moje marzenie i moj cel od dwudziestu lat.
Wreszcie byt m¢j. Nie moglem w to uwierzy¢. Wszystko wydawato mi
si¢ tak proste i tak banalne".

Peary przespacerowal si¢ we wszystkich kierunkach, biorac pod
uwage mozliwe marginesy btedu, tak by nikt nie mogl zakwestionowac
faktu, ze zdoby? biegun. Polecit, by wykopano w lodzie d6t. Umiescit w
nim sondg¢ na linie majgcej 2750 metréw dtugosci. Nie dotkneta dna.

Zdobywca bieguna, czlowiek stanowczy, umiejacy podejmowaé na
zimno wszelkie decyzje, byt zbyt zdenerwowany, by spa¢. Nie mogt po
prostu usiedzie¢ w miejscu. Zrobit stynne zdjecie. Poza flagg ame-
rykanska trzymang przez Hensona byty tez flagi Ligi Marynarki Wo-
jennej, Czerwonego Krzyza, Wolnosci i Pokoju na Swiecie oraz bractwa
Delta Kappa Epsilon. Gwiazdzisty sztandar umocowano na niewielkim
wzgorku. Peary pozostawil w butelce krotkie sprawozdanie z podrozy,
a nastgpnie napisal kartke pocztowa do zony. Wystat ja, oczywiscie,
pozniej, ale liczyto si¢ to, ze skreslit tych kilka zdan na biegunie pot-
nocnym.

Po dwoch dniach powiedziat do wiernego Hensona:

- No c6z, Matt, wracamy do domu.

O ile poprzednie powroty byly trudne, o tyle ten przebiegt bez wick-
szych klopotow. Pogoda byta wspaniata, szeScioosobowa grupa poruszata
si¢ ze $Srednig predkoscia 47 kilometrow dziennie, co bylo w tych oko-
licach rekordem. 23 kwietnia Peary z towarzyszami przybyt do Crane
City, 25 kwietnia cala ekipa znalazla si¢ na statku ,,Théodore Roosevelt".
Dopiero 6 wrzesnia dotarli do Indian Harbour na Alasce, gdzie znaj-
dowal si¢ najblizszy telegraf. Peary wystat pierwsza wiadomo$¢ o wy-
czynie bez precedensu.

,Dokonalem dziela swego zycia. Uczynitem to, co zawsze chciatem
zrobié, to, co uwazalem za mozliwe do zrealizowania, mozliwe do zrea-
lizowania wlasnie przeze mnie. Dotarlem na biegun przy zastosowaniu
metody dopracowywanej w ciggu 23 lat zmudnych wysitkow, rozcza-
rowan, prob, wickszych i mniejszych cierpien, a takze kilku niebezpie-



czenstw. Osiggnatem ostatni wielki cel geograficzny ku chwale Stanow
Zjednoczonych. To, czego dokonatem, jest zwienczeniem, ukoronowa-
niem niemal czterech wiekow, ktore kosztowaly cywilizowane narody
wiele istnien ludzkich i pieniedzy. A zostato to uzyskane w sposob czysto
amerykanski. Jestem zadowolony"'.

W przekazanej telegraficznie wiadomosci Peary podal, iz dotart do
bieguna polnocnego 6 kwietnia 1909 roku. Tymczasem pie¢ dni wczes-
niej, 1 kwietnia, w Nowym Jorku otrzymano telegram nastgpujacej tresci:
,Dunski statek Hans Egede wptynal wlasnie do portu Lerwick w ar-
chipelagu Szetlandy. Na jego pokladzie znajduje si¢ amerykanski ba-
dacz, dr Frederick A. Cook, ktory twierdzi, iz zdobyt biegun poinocny
21 kwietnia 1908 roku".

Tutaj rozpoczyna si¢ historyczny spor. W 1892 roku Frederick Cook
wzigl udzial w jednej z wypraw Peary ego do poinocnej Grenlandii. Byt
rowniez w Antarktyce na poktadzie statku "Belgica" Gerlache'a. Nalezat
do amerykanskiego Explorer's Club, ktérego cztonkowie z dos¢ duza
niechecig przyjeli utworzenie Peary Arctic Club.

Cook opisatl - z licznymi szczegodtami i nie bez talentu - podroz,
ktéra miata umozliwi¢ mu dotarcie do bieguna wraz z dwoma Eskimo-
sami.'Nie uwazam za konieczne przytaczac¢ tutaj jego opowies¢, a to z tej
przyczyny, ze najwigksze naukowe autorytety 6wczesnej epoki uznaty
ostatecznie, ze Peary jako jedyny dotart wowczas do bieguna pooc-
nego.

Prawdziwos¢ opowiesci Cooka, zgrabnie podanej i nawet wzrusza-
jacej, podwazyly relacje obydwu Eskimosow. ,,Nigdy - powiedzieli - nie
straciliSmy z oczu statego ladu". Cook pokazat zdjecie zrobione ,,w pierw-
szym obozie przy biegunie, 21 kwietnia 1908 roku". Eskimosi sami za-
uwazyli, ze na tej fotografii sg ubrani w spodnie ze skory pizmowotu.

- Nie mieliSmy ani jednej takiej skory, opuszczajac bazg wypadowa
w Annoatok, nie zabili$my zadnego wotu pizmowego przed zimowa-
niem w Cie$ninie Jonesa, po powrocie z podrozy w kierunku bieguna.
Zdjecie zostalo zrobione w Cie$ninie Jonesa.

Paul-Emile Victor, ktory zainteresowatl si¢ sprawa, napisat drobiaz-
gowa 1 surowa oceng opowiesci Cooka: ,,Argument geograficzny ma
decydujace znaczenie. Cook twierdzi, ze domyslit si¢ bliskosci Ziemi
Crockera. Ta jednak nie istnieje, udowodnit to w 1914 roku MacMillan.



Cook zobaczyt, opisal, usytuowal, sfotografowat Ziemi¢ Bradleya. Tym-
czasem ona réwniez nie istnieje. Ocean Arktyczny jest od 1946 roku
przedmiotem nieprzerwanych rekonesanséw lotniczych i nie zaobser-
wowano zadnego ladu. Po trzecie sprawa wyspy Meighen, jedynej ziemi
odkrytej w tych okolicach od czasow Cooka i Pearyego. Jej potozenie,
wedle odkrywcy Stefanssona w 1916 roku, jest nastepujace: migdzy 98
a 100° dtugosci geograficznej zachodniej i miedzy 79°40'a 80° 15' szero-
kosci geograficznej potnocnej. W drodze powrotnej Cook powinien byt
zauwazy¢ t¢ wyspe po swojej lewej stronie, podczas chwilowego cho¢by
przejasnienia. Musiatby ja widzie¢, gdy - jak twierdzi - znajdowat si¢ na
79°32' szerokosci geograficznej poinocnej i 101°22' dlugosci geogra-
ficznej zachodniej. A zatem mozliwe sg dwie hipotezy: Cook albo stale
ktamat i przedstawit catkowicie zmys$long relacje, albo tez popetnit po-
wazne btedy w trakcie obserwacji astronomicznych".

Amerykanie, ktérzy wowczas opowiedzieli si¢ zywo po stronie
Cooka lub Peary'ego, nie opierali si¢ na zadnych rzetelnych informacjach.
Ich zachowanie miato wylacznie charakter emocjonalny. Po powrocie
Cook spotkat si¢ w Danii z triumfalnym przyjeciem. Okrety przystro-
jone flagami, wyjace syreny, zaproszenie od krola, bankiet na 400 osob,
ztoty medal towarzystwa geograficznego wreczony przez nastepce tronu
itp. Gdy entuzjazm nieco opadt, towarzystwo geograficzne i uniwersytet
w Kopenhadze bardzo uprzejmie poprosity Cooka - najwyzszy czas! -o
przedstawienie dowodow. Ten za§ wyglosit wyktad, ktéry - zdaniem
wigkszo$ci - niczego nie udowadniat.

- W wymaganym czasie przedstawi¢ dokumenty, ktore sg teraz w
rekach jednego z moich przyjaciot, polujacego na woty pizmowe w
Grenlandii.

Zanim to nastapi, prosit, by wierzy¢ mu na stowo. Ogolny entuzjazm
nieco si¢ jeszcze zmniejszyl, ale nie przeszkodzito to zwolennikom Cooka
w okazywaniu mu pelnego poparcia. Sceptycy spotykali si¢ z réznego
rodzaju afrontami, jednego z nich wyzwano nawet na pojedynek.

A podejrzenia nie dotarty nawet do Stanéw Zjednoczonych. Cooka,
przybytego do Nowego Jorku, powitano z wszelkimi honorami. Sto osob
udato si¢ wynajetym specjalnie w tym celu parowcem na spotkanie dun-
skiego statku pasazerskiego, na ktorego pokladzie przyptywat. Zorga-
nizowano bankiet na 1000 oséb. Tymczasem opublikowanie kolejnych
telegramow Pearyego wywotalo burze¢ protestow: ,, To oszust. Dlaczego



nie pozwolil, by inny bialy towarzyszyt mu w podr6zy na biegun?". Jeden
z dziennikow zorganizowat referendum: ,,Ktoéry z nich dwoéch mowi
prawde?". Rezultat: 90 procent glosow na Cooka. Niechetne nastawienie
nie uleglo zmianie nawet wtedy, gdy pojawit si¢ sam Peary. Jego wyktady
cieszyly si¢ mniejszym powodzeniem niz wyklady Cooka. Agencje pra-
sowe zakupily jego relacje, ale za szesciokrotnie nizsza cen¢ niz ta, ktora
uzyskat Cook za swoja opowies¢. Peary dostawat listy z wyzwiskami.
Gdy w listopadzie uczestniczyt wraz ze swoimi towarzyszami w para-
dzie morskiej na poktadzie ,,Theodore'a Roosevelta", pasazerowie jed-
nego ze statkoOw spacerowych przywitali go wrogimi okrzykami. On za$
w obliczu calego tego zamieszania pozostal rownie spokojny jak w
czasie polarnych zawiei:

- Imrobi to wigcej krzywdy niz nam.

Trzeba bedzie jeszcze miesigey, by prawda wyszla na jaw. Powoli
jednak nastawienie zaczelo si¢ zmienia¢. Explorer s Club zorientowat sie,
ze Cook, ktory twierdzil, iz dotart na szczyt McKinley w gorach Alaska
(6194 metry), wspiat si¢ jedynie do wysokosci 3350 metréw. Cook zostat
zawieszony, a ponadto klub zazadat dostarczenia dowodoéw osiagnigcia
bieguna. Cook pojawit si¢ z adwokatem:

- Przedstawie dowody za dziesi¢¢ dni.

Po czym zniknat. Explorer's Club skreslit go z listy cztonkow 24
grudnia 1909 roku. Dwa dni pdzniej uczynit to samo Arctic Club, a 4
stycznia 1910 roku zrobita to Akademia Sztuki i Nauki z Brooklynu.

Tak wigc Cook wydawat sie zdyskwalifikowany, a Pearyego czekaty
zastuzone laury. National Géographie Society z Waszyngtonu oznaj-
mito, ze to on - i tylko on - dotart do bieguna péinocnego. Krolewskie
Towarzystwo Geograficzne w Londynie nadestalo telegram z gratula-
cjami, a nastgpnie przyznalo wyjatkowe odznaczenie - specjalny ztoty
medal, ktorego projekt opracowala zona Roberta Scotta. Peary otrzymat
tez tytut doktora honoris causa kilku uniwersytetow. Prezydent Francji,
Raymond Poincare, wreczyt mu gwiazde Legii Honorowe;.

Nie sposob dzi§ powiedzie¢, czy te wielkie zaszczyty, do pewnego
stopnia sluzace ,,naprawie" sytuacji, przyczynity si¢ do zabliznienia glebokiej
rany spodowanej niesprawiedliwo$cig. Robert E. Peary zmart na ztosliwa
anemi¢ 20 lutego 1920 roku. Spoczat na cmentarzu w Arlington w amery-
kanskim stanie Wirginia, nad Potomakiem, na wprost Waszyngtonu.



Wspominatem juz o Robercie Falconie Scotcie, gdy na pokladzie
statku ,,Discovery" zeglowal po zimnym morzu poludniowym, a na-
stepnie dotart na kontynencie antarktycznym do 88° szerokosci geo-
graficznej potudniowej. Teraz opowiem o nim wigce;j.

Urodzit si¢ w 1868 roku w Devonport w hrabstwie Devon. Byt ty-
powym oficerem Krolewskiej Marynarki Wojennej. Najpierw kadetem
na pokladzie ,,Britannii", aspirantem na ,,Roverze", porucznikiem ma-
rynarki, a poézniej kapitanem marynarki, specjalista od torped, koman-
dorem i oficerem sztabowym. Po wyprawie na ,,Discovery" otrzymat
Krzyz Wiktorii. Dowodzitl pancernikiem i zostat zastgpca admirata Fran-
cisa Bridgemana, drugiego lorda Admiralicji.

Wrzesien 1909 roku. Amerykanin Robert E. Peary dotart juz do
bieguna pdtmocnego, Irlandczyk Ernest Shackleton zakonczyt porazka
probe zdobycia bieguna potudniowego. Ucierpiata na tym duma na-
rodowa Brytyjczykéw. ,, Trzeba co$ zrobi¢". Scott nie natrafil na Zzadna
przeszkode, gdy przedstawil pomyst publicznej subskrypcji na sfinan-
sowanie nowej ekspedycji. 1 czerwca 1910 roku zostat oddelegowany (z
zachowaniem pelnych poboréw), by dowodzi¢ ta wyprawa. 15 czerwca
jego statek ,, Terra Nova" opuscit Anglig.

Robert F. Scott byl mniej niz $redniego wzrostu, miat inteligentnag i
wrazliwg twarz, nieprzypominajagca w niczym fizjonomii Pearyego i
Amundsena, wprost emanujacych energia. Jako dziecko byt dos¢ deli-
katny 1 nieco bierny. Zmienita go Krolewska Marynarka Wojenna. Od-
porno$¢ nerwowa zastgpita site¢ migéni, ktorej mu brakowato. Wsrod
$niegdw kontynentu antarktycznego bedzie szybciej 1 dtuzej niz towa-
rzysze ciggnat najbardziej obcigzone sanie. Z dziecinstwa pozostala mu
bujna wyobraznia i sklonno$¢ do marzen. Poddana jednak woli dzia-
fania, pozwolita mu na wspanialg karier¢ w marynarce.

,»lerra Nova" to trojmasztowiec wykonany z doskonatej jakosci de-
biny, dawny wielorybnik, solidny i wyposazony dodatkowo w silnik pa-
rowy. W sktad wyprawy wchodzity 33 osoby, w tym dwoch fizykow,
trzech geologéw i kilku innych naukowcow. Do tego 33 psy syberyjskie,
19 kucow i 3 pojazdy samobiezne.

- Bede kontynuowat badania Morza Rossa - powiedziat Scott -i z
bazy zatozonej na jego brzegu wyrusz¢ w kierunku bieguna potu-
dniowego.

»Lerra Nova" optyneta Przyladek Dobrej Nadziei i zatrzymata si¢



na Nowej Zelandii oraz w Melbourne, a nastgpnie wzi¢ta kurs na potu-
dnie. Podczas silnego sztormu omal nie zatongta. Na poczatku stycznia
1911 roku zarzucita jednak w koncu kotwice w zatoce McMurdo na za-
chodnim krancu Bariery Lodowej Rossa, tam gdzie sam Scott zimowat
juz w 1902 roku, a Shackleton w 1908 roku.

,»Nasze siedlisko - zapisat Scott - jest najpigkniejsze ze wszystkich,
jakie dotychczas zbudowano w regionach polarnych. Ma 15 metréw
dlugosci, 7,5 metra szerokos$ci i 2,7 metra wysokosci. Stoi na brzegu
morza, na piasku u stop wzgorza. Przed nim znajduje si¢ kilka ton za-
pasow zywnosci, ulozonych w regularne bloki. Jesli chodzi o pejzaz,
ktory nas otacza, nie znam stow, ktore opisalyby jego pickno. Goéruje
nad nim dymigcy, pokryty $niegiem szczyt wulkanu Erebus. Na pémocy
i na poludniu rozciggaja si¢ wielkie zatoki, obrysowane niebieskawymi
lodowcami schodzacymi az do wody".

Plan wyprawy przewidywatl, ze ekipa, ktora miata udac¢ si¢ w kie-
runku bieguna, pozostanie tu az do wiosny. ,,Terra Nova" odplyneta, by
przewiez¢ na Ziemi¢ Edwarda VII, na drugim krancu Bariery Lodowej
Rossa, szeSciu polarnikow i kapitana Campbella, dowodzacego
statkiem. Grupa ta miata opracowa¢ mape regionu i zajac si¢ obserwa-
cjami geologicznymi.

Rankiem 4 lutego Campbell obliczyt potozenie statku.

- Jeszcze przed potudniem begdziemy u wejscia do Zatoki Wielo-
ryboéw. Zarzucimy tam kotwice i przeniesiemy si¢ na lad.

Obliczenia okazaty si¢ prawidtowe. Niespodzianka bylo to, ze na
brzegu zatoki znajdowat si¢ duzy oboz, a przed nim przycumowat stynny
»Fram", na ktorym Nansen zdecydowat si¢ niegdy$ dryfowa¢ w Arktyce.
Campbell udat si¢ na poktad statku i dowiedziat si¢ - ,,ze zdumieniem",
jak stwierdzit - ze Amundsen réwniez zamierzal podja¢ probe zdobycia
bieguna. Od kilku lat polarnik ten - o czym wszyscy wiedzieli - przy-
gotowywal wyprawe w okolice bieguna pélocnego. Europejska i ame-
rykanska prasa donosita o tym projekcie: ,,Po raz kolejny bedg dryfowat
po Oceanie Lodowatym, poczawszy od Cie$niny Beringa".

Czy Amundsen rzeczywiscie myslat powaznie o tym projekcie? Z
pewnoscig tak. Zainteresowal nim nawet opini¢ publiczng w swoim
kraju i przekonat Nansena, by na czas tej ekspedycji uzyczyt mu ,,Frama".
Jednak jesienig 1909 roku dzienniki dunskie opublikowatly niemal réwno-



cze$nie trzy informacje: o zdobyciu bieguna polnocnego przez
Peary'ego, o niepowodzeniu wyprawy Shackletona zamierzajacego
zdoby¢ biegun potudniowy, a takze o rezultacie publicznej zbiorki na
rzecz podrozy komandora Scotta - Brytyjezycy przekazali na ten cel
facznie 10 000 funtoéw, a rzad dotozyt kolejne 20 000.

- To wszystko zmienia. Udam si¢ na biegun poludniowy. Nie oglosz¢
tego publicznie, gdyz chce wyprzedzi¢ Scotta. Wszyscy powinni nadal
mysle¢, ze wybieram si¢ do Arktyki.

Stowa te Amundsen wypowiedzial w obecnosci jednej tylko osoby
-byt nig Nilsen, kapitan ,,Frama". Jak si¢ wydaje, nie zdradzit si¢ z tym
planem przed Nansenem, ktorego skruputéow i by¢ moze wymowek sig
obawiat.

Amundsen przygotowal swoja wyprawe na biegun poludniowy tak
precyzyjnie, ze gdy przeanalizujemy ja w szczegodtach, to nie bedziemy
mogli oprze¢ si¢ wrazeniu, iz polarnik miat pewnego rodzaju dar jasno-
widzenia. Opracowany przez niego plan konczyt si¢ nastepujaco: ,,Powrot
zwycigskiej ekspedycji z bieguna poludniowego: 25 stycznia 1912 ro-
ku". Naprawde Amundsen wrocit 17 stycznia.

Najpierw nalezalo uda¢ si¢ morzem az do Zatoki Wielorybow.
»Fram" - zbudowany tak, by unosit si¢ na lodzie i dryfowat wraz z po-
krywa lodowg - niezbyt dobrze trzymat si¢ morza i trzeba byto go mak-
symalnie obcigzy¢. Funkcj¢ te pelnily baraki i zapasy zywno$ci na zime,
jedzenie na podr6z od Bariery Lodowej Rossa, sanie oraz psy.

To Eskimosi jako pierwsi - co wydaje si¢ oczywiste - przyuczali i
wykorzystywali psy zaprzggowe. Rasa ta, liczaca wiele odmian, istnieje
od bardzo dawna. Przypuszczalnie uzyskano ja poprzez krzyzowki z wil-
kami w czasach, gdy lodowiec polarny schodzit az do Lyonu. W poz-
niejszym czasie, gdy lody si¢ cofnely, zwierzeta krzyzowaty si¢ miedzy
soba, rozwijajac swoje zalety - sit¢ 1 wytrzymato§¢. Mimo istniejacego
pokrewienstwa zwierzeta nie ulegly degeneracji, gdyz klimat
okotobie-gunowy zmuszat do Scistej selekeji - eliminowania osobnikoéw
najmniej odpornych. Byto to identyczne zjawisko doboru naturalnego jak
to, ktére przyczynito si¢ do utrzymania najlepszych cech Iudu
eskimoskiego.

Okoto 100 pséw dla Amundsena przybyto do Danii przez Morze
Grenlandzkie. Ich transport do Bariery Lodowej Rossa wiazat si¢ z pew-
nymi problemami.,,Prawdopodobnie bgda miaty chorobg morska. A jak
zniosg wysoka temperaturg w tropikach?". Amundsen polecit wybu-



dowac¢ na pokladzie ,,Frama" ostony majace ochronic je przed stoncem.
Aby zapewni¢ im rozrywke, zawiesit na srodku klatke ze §piewajacym
kanarkiem.

Psy nie cierpiaty zanadto podczas podrozy morzem, ale trzeba byto
stale si¢ nimi zajmowac. Za kazdg grupe 10 zwierzat ponosit odpowie-
dzialno$¢ jeden cztowiek, do ktorego miaty si¢ przyzwyczai¢. On za$ miat
dobrze pozna¢ kazde z nich, gdyz mimo wspdlnych cech, wlasciwych
rasie, roznity si¢ bardzo miedzy sobg temperamentem i sposobem rea-
gowania. Sam Amundsen zostal ,,szefem" 14 psow. Najpierw wszystkie
zwierzeta pozostawaly przez caly czas na uwiezi. Nastgpnie, gdy juz przy-
zwyczaily si¢ do swoich panow i do ruchow statku, mogly swobodnie
porusza¢ si¢ po pokladzie. Utrzymywanie w czystosci statku pelnego
pasazerow wymaga duzo pracy. A jesli do tego dodamy 100 pséw, mo-
zemy sobie wyobrazi¢, ile czasu poswigcano na sprzatanie.

,Fram" wyptynat z Kristiansund 23 lipca 1910 roku. 9 wrzes$nia za-
trzymat si¢ na postdj na Maderze, na redzie w Funchal. Nastgpnego dnia
lokalny dziennik donidst o przybyciu ekspedycji pana Roalda Amund-
sena ,,w drodze na biegun potudniowy". Blad czy przeciek? Nigdy si¢ tego
nie dowiedziano. Amundsen uznat jednak, ze nie moze dtuzej ukrywac
przed zatoga prawdziwego celu podrozy:

- To prawda. Ptyniemy do Antarktyki i zamierzam dotrze¢ do bie
guna potudniowego. Nie mowitem o tym nikomu, gdyz wyruszyli§my
tu, pragngc wyprzedzi¢ Anglikow. Zrobig wszystko, co bedzie w mojej
mocy, by nie zawies¢ Norwegii. Jesli sg wsrod was tacy, ktorzy nie chca
jecha¢ tam, dokad si¢ udaje, niech mi o tym powiedza, nie Igkajac si¢
mego gniewu. Wrdcag do kraju na moj koszt.

Nikt nie zdecydowat si¢ na powrot.

Dowiedziawszy si¢ od Nilsena, ze Amundsen byt juz na brzegu i
wiosng planowat zdoby¢ biegun, Campbell wrocit ,,Terra Nova" do za-
toki McMurdo i powiadomit o tym Scotta. Nowina wzbudzita sensacje
w bazie. Daly si¢ nawet stysze¢ krzyki:

- Wygnajmy stad Norwegow! Nie maja prawa...

Scott uspokoil podzegaczy i oznajmil, Ze program wyprawy nie
ulega zmianie. Czy sam byt zaskoczony? Nie miat ku temu powodu.
Tego samego dnia, w ktéorym poinformowat zatoge o prawdziwym celu
podrozy, Amundsen wystat z Funchal krotki, ale niezwykle jasny tele-
gram do Scotta. Wiedzial, ze Anglik zatrzyma si¢ w Melbourne, tam wigc



go zaadresowal: ,,I am going South" - Id¢ na potudnie. W swoim dzien-
niku Scott nie wspomniat ani stowem o tym telegramie, ktory - zdaniem
$wiadkow - odebrat w Melbourne. Tak czy inaczej, dwie konkurujgce ze
soba misje spedzily zim¢ na dwoch przeciwleglych krancach Bariery
Lodowej Rossa, w odlegtosci 600 kilometrow od siebie.

Poznalismy juz taktyke zastosowana przez Peary ego podczas zdo-
bywania bieguna pdémocnego: kilka wyruszajacych kolejno ekip, z kto-
rych kazda przecierala szlak dla nastgpnych i wracata do bazy, a ostatnia
korzystata - zaré6wno podczas marszu na biegun, jak i w drodze po-
wrotnej - z pozostawionych magazynow zywnosci. Amundsen i Scott
mieli postuzy¢ si¢ podobnym rozwigzaniem, przy czym Norweg staral
si¢ je jeszcze udoskonalic.

- Musimy przede wszystkim - oznajmit - wyszkoli¢ psy.

Zaprzegnigto do san osiem z nich i Amundsen trzasngl z bicza.
Zwierzeta usiadly. Spedziwszy pot roku w btogim lenistwie, zapomnialy
juz o wysitku. Amundsen nie poprzestat wigc na wymachiwaniu biczem
i psy szybko przypomniaty sobie tresurg, jaka przeszly na Grenlandii.

W lutym, jeszcze przed poczatkiem zimy na potkuli potudniowe;j,
Norweg zorganizowat pierwszy wypad na potudnie. Mial on na celu
wylacznie zatozenie pierwszego magazynu zywno$ci 1 sprze¢tu mniej
wigcej na 80° szerokosci geograficznej potudniowej. Wyruszyto wowczas
czterech ludzi z trzema parami san. Kazde sanie - z 250 kilogramami
fadunku - ciggneto szes¢ psow. Wszystko przebiegto bez najmniejszych
zakltocen. A psy spisaly si¢ znakomicie, przebiegajac po 100 kilometrow
dziennie. Ekipa zabrala bambusowe paliki z czarnymi chorggiewkami, by
oznakowac¢ droge. Byto ich jednak za mato. Aby je zastapic¢, co 500 me-
trow wbijano w $nieg wysuszonego dorsza. 4 marca 1911 roku zatozono
drugi magazyn na 81°, a 8 marca - trzeci, na 82° szerokosci geograficznej
potudniowej. Na poczatku kwietnia przewieziono do pierwszego ma-
gazynu 1200 kilogram6éw migsa z fok, upolowanych przez uczestnikow
wyprawy, ktorzy pozostali w bazie.

Po6zniej nadeszta zima. Ztozony z czg¢$ci dom miat wymiary 7,8 na
3,4 metra. Ponadto postawiono jeszcze 15 namiotéw, w ktorych znalezli
schronienie ludzie, psy, sprzg¢t i zapasy zywno$ci. Biblioteka liczyla
3000 tomow, byty tez talie kart, fonograf i ptyty oraz pianino i inne in-



strumenty muzyczne, w tym akordeon i okaryna. Przez calg zim¢ mo-
rale uczestnikow pozostato doskonate.

W ekipie norweskiej nie wiedziano, co robi Scott. Po przedwczesnej
probie podjetej 2 wrzesnia, gdy bylo jeszcze zbyt zimno, -56°C, i mu-
siano wroci¢ do bazy, Amundsen przypuscil wlasciwy atak 19 pazdzier-
nika.

Jesli spojrzymy na mape, zauwazymy, ze droga, jaka przebyt
Amundsen i jego towarzysze w obie strony, byta bardzo prosta. 20 paz-
dziernika wyruszyto znad Zatoki Wielorybow pigciu ludzi (Amundsen,
Hanssen, Bjaaland, Hassel, Wisting) z czterema parami san i 52 psami
(po 13 na kazda pare¢ san). Skierowali si¢ prosto na biegun. W torbie
lekarskiej znalazly si¢ tylko dwa narzedzia: kleszcze do rwania z¢bow i
maszynka do strzyzenia brody - na wyrastajacych wlosach osadzaly si¢
krysztatki lodu, co bylo bardzo nieprzyjemne. 12 listopada polarnicy do-
tarli do fancucha gorskiego z licznymi lodowcami. Posuwali si¢ naprzod
wsrod szczytow majacych od 4000 do 4600 metrow. Gdy zeszli nieco
nizej, pojawito si¢ nowe pasmo gor, a pozniej plaskowyz, o niemal jed-
nolitej powierzchni, znajdujacy sie na wysokosci 3200 metrow. 6 grudnia,
niemal w $rodku lata na potkuli potudniowej, osiagngli 88° szerokosci
geograficznej potudniowej. Nastepnego dnia pobili rekord Shackletona
-88°25'". 1 grudnia dotarli do bieguna na wysokosci 3070 metrow.

Oto, co napisat sam Amundsen:

»ZatrzymaliSmy si¢ 1 wzajemnie sobie pogratulowalismy. Nastepnie
dokonalismy wzruszajacej ceremonii. Rozwinglismy flage narodowa. Na
widok symbolu naszej ojczyzny ogarngto nas uczucie dumy. I jedno-
czesnie nasze mysli pomknety ku ukochanemu krajowi, ku surowej ziemi
norweskiej, ktora ukochalismy. Wkopiemy t¢ flage - nie jeden z nas, lecz
wszyscy razem. Chwytamy w pigciu drzewce, unosimy je i jednym ru-
chem zaglebiamy w lodzie. Choragwio ukochana, symbolu uwielbiane;j
ojczyzny - wykrzyknatem - umieszczamy ci¢ na potudniowym biegunie
Ziemi, a réwninie, ktora nas otacza, nadajemy imi¢ Plaskowyzu Krola
Haakona VII na cze$¢ naszego otoczonego czcig wladcy".

Gdzie tego dnia znajdowat si¢ Scott, ktory wyruszyt 1 listopada?
W gorach na Lodowcu Beardmore'a, wyraznie na zachod od szlaku
przebytego przez Amundsena, w odlegtosci ponad 600 kilometrow od
bieguna.

Norwegowie postawili na biegunie namiot ciemnej barwy, widoczny



z daleka. W jego wnetrzu Amundsen ztozyt sekstans, kilka ubran, a takze
dwa listy, jeden zaadresowany do krola Norwegii, a drugi do Scotta. W
drugim liscie prosil swojego rywala, by dostarczyt list wiadcy, gdyby si¢
okazato, ze norweska wyprawa nie przezyje drogi powrotne;.

17 grudnia Amundsen dat hasto do powrotu. Mréz zlagodniat.
Norwegowie, nie napotykajac zadnych wigkszych przeszkod, dotarli 26
stycznia 1912 roku do wybrzeza, gdzie czekat na nich ,Fram". Cata
podréz - do bieguna i z powrotem - trwata 99 dni. ,,ZrobiliSmy - zapisat
Amundsen - pigkny spacer". W tej prostocie daje si¢ wyczu¢ nieco
afektacji. Pozostaje jednak faktem, ze wszystko odbylo si¢ zgodnie z prze-
widywaniami.

Jesli jednak wyprawe relacjonowalyby psy zaprzegowe, opowies¢
bylaby o wiele bardziej dramatyczna. Z pewnoscia nie wspomniano by
w niej o ,,pigknym spacerze".

W czasie wstgpnych wypadow, gdy zakladano magazyny zywnos$ci
1 przecierano szlak, zgingto osiem psow - albo spadajac w szczeliny,
albo z wyczerpania. ,,Pewnego ranka Thor nie byl w stanie si¢ podnies¢.
Aby skroci¢ jego cierpienia, musieliSmy go zabi¢". Inny pies mial atak
serca. Wszystkie zwierzgta pracowaty na granicy swojej wytrzymatosci,
ale nie dlatego, ze obchodzono si¢ z nimi szczegdlnie brutalnie - biegly
we wspolnym zaprzggu, raz w ciszy, a raz glosno wyjac. Wiedzione od-
wiecznym instynktem, ciggnely sanie. Podczas pierwszych podrozy roz-
poznawczych kazdy z nich przebiegat 100 kilometrow dziennie z 90
kilogramami tadunku. Zmarlych pséw nie pozostawiano na lodzie po
wypowiedzeniu kilku stow zalu. Stanowity pozywienie dla swych pobra-
tymcow, a w razie konieczno$ci takze dla ludzi. Jak si¢ wydaje, ci ostatni
uwazali ich migso za zupeknie smaczne.

W kierunku bieguna wyruszyly 52 psy. Na Lodowcu Axela Heiberga
w Gorach Krolowej Maud bylo juz ich o 10 mniej. Po przybyciu na Pta-
skowyz Polarny Amundsen wyliczyl, iz - zwazywszy Ze sanie byly coraz
mniej obcigzone (stopniowo topniaty zapasy zywnos$ci) i powinny by¢
jeszcze lzejsze w drodze powrotnej - oszczedno$¢ nakazywata zmniej-
szy¢ liczbe psow. Kazde z tych zwierzat bylto jednocze$nie silg pocig-
gowa 1 pozywieniem. ,,Musielismy poswigci¢ dwudziestu czterech na-
szych dzielnych i wiernych towarzyszy. Bylo to bardzo trudne. Nalezato
to jednak zrobi¢. Postanowitem strzeli¢ jako pierwszy. Nie jestem szcze-
golnie wrazliwym cztowiekiem, ale muszg¢ przyznac, ze mialem Scisnicte



serce". DwadzieScia cztery strzaly. Strzelano do wnetrza ucha. Kazdy z
mezczyzn zabijal wlasne psy - te, ktore wytresowal, ktore byty mu
najbardziej postuszne, a niekiedy lizaly mu rece. Zwloki, zanim zdazyly
zamarzna¢, nalezato obedrze¢ ze skory i poéwiartowac. Byta to praca
rakarza, ale regiony polarne nie sprzyjaja czutostkowo$ci. Migsa nie zje-
dzono od razu, lecz ukryto pod lodem jako rezerwe na drogg powrotna.
Zabito tez ciezarne suki, gdyz nie sposob byloby si¢ zajaé ich matymi.
Jedne sanie pozostaly na biegunie - polarnicy rozpoczeli powrdt z
dwoma parami san i 16 psami. Musieli zabi¢ kolejne wyczerpane zwie-
rzgta. Do bazy dotarto pigciu mezczyzn z 11 psami. Tak wigc podczas
calej wyprawy zgineto tacznie 41 psow. Bez ich poswigcenia nie uda-
toby sie zdoby¢ bieguna*.

Scott natomiast nie wierzyl w psy. Wierzyt w kuce.

- Kuc pociagnie taki sam ci¢zar jak zaprzeg zlozony z dziesigciu
psow, a potrzebuje trzykrotnie mniej pozywienia.

To prawda, ale zywi si¢ cigzka i zajmujaca duzo miejsca pasza, a nie
tak jak psy - suszonym migsem. Jesli trzeba go zabi¢, nie postuzy innym
kucom za pokarm. Podczas zawiei $nieznych jest mniej odporny niz pies
polarny. Scott wydawat si¢ nie chcie¢ stysze¢ tych argumentow, przedsta-
wianych przez kilku doradcéw, w tym rowniez przez Nansena, z ktorym
pojechat sie zobaczy¢ przed rozpoczgciem wyprawy.

Z bazy nad zatokag McMurdo wyruszyt w kierunku bieguna 2 listo-
pada 1911 roku - zaledwie 12 dni po tym, jak Amundsen opuscit swoja.
Ekspedycja sktadata si¢ z 20 mezczyzn, 19 kucow, 4 san i 30 psow. Nie
byto mowy o tym, by psy dotarly az do bieguna. Miaty pociagnaé zyw-
no$¢ do magazynoéw zakladanych po drodze, a nastgpnie wroci¢ do bazy.
Polarnicy zabrali tez dwa pojazdy samobiezne, by przez pewien czas
transportowaty najciezsze zapasy, po czym cofngely si¢ do obozu.

Czy Scott liczyl, ze kuce pozwola mu osiggna¢ biegun? Z pewnoscia
nie, wiedziat bowiem, jakie gory bedzie musiat pokona¢. Co zatem za-
mierzal? Mowit o ,,wspaniatym uczuciu, jakiego doznaja ludzie, ktérzy
wielkim wysitkiem stawiajg czoto trudnosciom, cierpieniom i niebezpie-
czenstwom". Manhauling, czyli ciggnigcie przez czlowieka, oto technika,
ktorej ostatecznie zawierzyt Scott, pragnac zdoby¢ biegun potudniowy.

* Patrz mapa na str. 451.



Polarnicy mieli sami ciggnaé sanie, niczym przewoznicy na Wotdze.
Zdjecie, zrobione przez Scotta i ukazujace jego towarzyszy zaprzezo-
nych do przeladowanych san, wywoluje wstrzasajace wrazenie. ,,Ludzie
ci przecierali szlak potega swej woli". W ten sposob wlasnie dotarli do
bieguna. Ale po Amundsenie i zgingli w drodze powrotne;j.

W przeciwienstwie do Norwega, ktory opracowat precyzyjny plan,
Scott z pewnos$cig nie wyobrazal sobie zbyt dokladnie, jaki bedzie prze-
bieg wyprawy, a zwlaszcza jak wykorzysta rozne srodki transportu.

A te niezbyt dobrze si¢ sprawdzily, po czesci ze wzgledu na
nieprzy-chylno$¢ otoczenia. W Owczesnej epoce silniki spalinowe z
zaptonem iskrowym nie byly przygotowane do tego, by pracowaé w
temperaturze -30°C. Trzy dni po wyruszeniu z bazy trzeba bylo
porzuci¢ pojazdy, gdyz wytopily si¢ panewki. Rozpetata si¢ wyjatkowo
gwaltowna zawieja $niezna, przybywalo $niegu, a kuce z trudem
posuwaly si¢ do przodu w mocno zréznicowanym terenie, wsrod
lodowych blokow. Po 15 listopada polarnicy musieli zabi¢ kilka z nich,
poniewaz potamaty nogi.

Wiatr wial coraz silniej, szalala zamie¢, gdy 5 grudnia wyprawa
dotarfa do Lodowca Beardmore'a. Mimo niepokoju (,,Gdzie jest teraz
Amundsen?"), Scott zarzadzit kilka dni odpoczynku. Lodowiec okazat
si¢ nie do pokonania dla kucéw. 9 grudnia zabito ostatnie, a ich migso
ztozono w lodzie w miejscu nazwanym Obozem Rzeznikow.

12 grudnia Scott odestat do bazy czg$¢ uczestnikow i wszystkie psy.
W dalszg drogg ruszylo tylko 11 me¢zczyzn, ciagnacych trzy sanie, kazde
z 270 kilogramami tadunku.

21 grudnia trzej kolejni polarnicy udali si¢ w droge powrotna, a 4
stycznia - nastgpni trzej. Scott kontynuowat marsz na biegun z jedng
parg san i czterema towarzyszami. Byli to: doktor Edward Wilson, 39 lat,
ktory brat juz wczesniej udziat w probie zdobycia bieguna wraz z
Sha-ckletonem, Edgar Evans, 37 lat, oficer marynarki (nie nalezy go
myli¢ z kapitanem marynarki Evansem, wchodzacym w sklad grupy
odestanej 4 stycznia), Henry Bowers, 28 lat, oraz Lawrence Oates, 32
lata, kapitan kawalerii, odpowiedzialny za kuce. Do bieguna pozostato
juz tylko (albo jeszcze) 240 kilometrow. Zapasow zywnosci byto
wystarczajagco duzo, by dotrze¢ do celu i wrdci¢c do pierwszego
magazynu z jedzeniem. Co jednak robit teraz Amundsen? Pytanie to
wywotywalo bolesny ucisk serca.

Pogoda si¢ poprawita, znacznie polepszyta si¢ widoczno$¢. Scott



1 jego towarzysze przestali si¢ zastanawia¢ nad losem rywala, gdy do-
strzegli nieco na wschod $lady na $niegu, rownolegle do ich wlasnych.
»Ostatnie etapy przemierzali§my w ponurej ciszy". 16 stycznia
zauwazyli wzgorek pozostawiony przez Norwegoéw. Dwa dni pozniej,
18 stycznia, na samym biegunie ujrzeli ciemny namiot. Scott wzigt do
reki dwa listy. Otworzyl zaadresowany do niego: ,,Drogi kapitanie Scott,
bedzie pan z pewno$cia pierwsza osoba, ktora odwiedzi to miejsce po
nas. Prosze powiedzie¢ krolowi Norwegii, ze nam si¢ udato. Dotarlismy
do bieguna 16 grudnia 1911 roku".

Anglicy ruszyli w droge powrotng nastgpnego dnia. ,,Walka bedzie
rozpaczliwa - zapisat Scott w swym dzienniku. - Zastanawiam sig¢, czy
ja wytrzymamy". Rozpaczliwa walka... Czytajac po raz wtory dziennik
Scotta, analizujac blizej jego postgpowanie, doznaj¢ wrazenia - by¢ moze
niestusznie, ale nie moge si¢ przed tym oprze¢ - ze od chwili, gdy do-
wiedzial si¢, iz Amundsen rowniez zamierza zdoby¢ biegun, nie wierzyt
w petni w sukces swojego przedsigwzigcia. A w kazdym razie nie miat
w sobie nieztlomnej wiary, ktéra stanowila jeden z czynnikéw powo-
dzenia Norwega. Pozostatymi byty, rzecz jasna, drobiazgowe przygoto-
wanie ekspedycji i doglebna wiedza na temat zastosowania oraz moz-
liwosci psich zaprzegow.

Droga cierniowa - oto stowa, ktore najlepiej okreslaja marsz Scotta
1 jego towarzyszy na potoc. Tak jak w najtrudniejszym etapie docierania
do bieguna, réwniez w drodze powrotnej Anglicy mieli przeciwko sobie
pogode. Wiatr, silny mroz oraz opady $niegu spowalniaty marsz, dlatego
tez zadecydowali wspolnie o zmniejszeniu swoich dziennych racji zyw-
nosci, by zdota¢ dotrze¢ do magazynu zapaséw. Te na wpot gtodowe porcje
sprawialy, ze polarnicy mieli coraz mniej sity i posuwali si¢ do przodu
jeszcze wolniej. Evans, straciwszy nadzieje, zaczal zostawac w tyle. Upadt,
wydawalto si¢, ze doznat szoku. Potem upadat jeszcze kilkakrotnie. Zmart
17 lutego, podczas schodzenia z Lodowca Beardmore'a. Nieco pozniej
Oates, kapitan kawalerii, wysoki i krzepki, odmrozit dlonie i stopy.
Za-przezeni do san, pokonywali teraz $rednio 10 kilometréw dziennie.
W pierwszym magazynie zywnosci, do ktorego doszli, znalezli puste
banki. Nafta wyciekla, czy tez zapomniano je napei¢? Scott polecit
doktorowi Wilsonowi, by rozdat Bowersowi, Oatesowi i jemu samemu
pigutki opium. Dla siebie Wilson zachowat morfing. Jesli cierpienie stanie
si¢ naprawde nie do zniesienia, lepiej bedzie si¢ nie obudzi¢. ,,Walka



bedzie rozpaczliwa". 16 lub 17 marca (Scott zapomniat zanotowac datg,
opisujac to wydarzenie) Oates poprosil, by go zostawic. ,,Nigdy" - od-
part Scott. Ustawiono namiot, m¢zczyzni potozyli si¢ obok siebie w $pi-
worach. Jak si¢ wydaje, nie skorzystali z opium. Rankiem Oates
po-dzwignat si¢ z trudem, zgicty w pot. Jego towarzysze ledwie ustyszeli
jego szept:

- Wychodze. By¢ moze pobede nieco dluzej na zewnatrz.

Odchylil nieco poty namiotu i wysunat si¢ niezgrabnie. Wokot sza

lata $niezyca. Zniknat na zawsze.

19 marca Scott obliczyl, Ze pozostato im juz tylko 27 kilometréw do
magazynu nazwanego One fon depot. Trzy dni marszu. Tego dnia zdotali
jednak przej$¢ zaledwie siedem kilometrow. Dzien p6zniej byli zatem
20 kilometrow od Ore ton depot i tylko 120 kilometréw od bazy. Przez
kolejne dni nie ruszyli jednak z miejsca, uwigzieni w namiocie. ,,Przez
caly czas - napisal Scott - jesteSmy gotowi do drogi do magazynu, ale
na zewnatrz nadal geste tumany $niegu wzbijane przez gwattowny wiatr.
Teraz musimy pozby¢ si¢ wszelkiej nadziei. Bedziemy czekaé do samego
konca, ale stopniowo coraz bardziej stabniemy. Smier¢ nie moze juz byé
daleko. To straszne, nie moge juz wigcej pisac". I podpis: Robert Scott.
A ponizej postscriptum: ,,Na mito$¢ boska, zaopiekujcie si¢ naszymi bli-
skimi". Data: 29 marca 1912 roku.

Grupa odestana przez Scotta 21 grudnia, dowodzona przez nieja-
kiego Atkinsona, bez wigkszych trudnosci dotarta do bazy 28 stycznia.
Polarnicy, ktorzy ruszyli w drogg powrotna 4 stycznia 1912 roku, mieli
mniej szczeScia. Stojacy na ich czele kapitan marynarki Evans, cierpigcy
na szkorbut i1 niebedacy w stanie i$¢ dalej, btagat swych towarzyszy, by
go porzucili. Ciggneli go osiem dni. Dowlekli si¢ w konicu do obozu 16
marca, doczekawszy si¢ wcze$niej pomocy ze strony Atkinsona. Na
zebraniu, ktére odbylo si¢ nastgpnego dnia, zadecydowano, ze grupg
Scotta nalezy uzna¢ za stracona.

- Ale wiosng rozpoczniemy poszukiwania - postanowit At-
kinson.

Opuscit on obdz 30 wrze$nia wraz z os$mioma innymi mezczyznami
i siedmioma mulicami, wytresowanymi wczesniej tak, by ciaggnely sanie.
11 listopada 1912 roku ekipa ta dotarta do One fon depot. ,, Idgc prosto na
potudnie od tego magazynu, po dwudziestu kilometrach dostrzeglismy



namiot. W cze$ci zasypany $niegiem, przypominal kopiec. Wewnatrz od-
kryli$my ciata kapitana Scotta, doktora Wilsona i porucznika Bowersa.
Dziennik dowodcy objasniat tragiczny koniec wyprawy". Poza dzienni-
kiem Atkinson znalazt w namiocie 12 listow napisanych przez Scotta
kilka dni przed $miercia. Byly przeznaczone dla Zony i kilku przyjaciot,
ale znalazto si¢ wsrod nich rowniez przestanie do narodu brytyjskiego:
»Jesli o mnie chodzi, nie zatuje, ze zorganizowaliSmy t¢ ekspedycje...
Oddalismy zycie w imi¢ wielko$ci naszej ojczyzny. Prosze¢ rodakow, by
ci, ktorych byliémy podpora, nie zyli w opuszczeniu. Gdybym przezyl,
przekazatbym wam opowie$¢ ukazujaca odwage, wytrzymatos¢ i dziel-
no$¢ moich towarzyszy. Te krotkie notatki i nasze ciata musza zastapié
te relacje".

Dziennik Scotta opublikowata cala europejska i amerykanska prasa.
Przeczytatem go jako dziecko tuz po pierwszej wojnie Swiatowej i pa-
migtam, do jakiego stopnia mnie poruszyl. Odwaga przegranego zawsze
bardziej wzrusza niz $§miaty czyn zwycigzcy.

6

Katastrofa ,,Italii"

Po zdobyciu bieguna poludniowego Roald Amundsen zarobit duzo
pienigdzy. Za sam skrotowy opis wyprawy, przekazany telegraficznie z
Hobart na Tasmanii do londynskiego ,,Daily Chronicie", otrzymat row-
nowartos¢ 50 000 frankow w ztocie. Pozniej prawa autorskie do tekstow,
honoraria za wyktady i prawa do reprodukcji zdje¢ przyniosty mu tyle,
ze mogt pokry¢ wszystkie swoje wydatki i przygotowa¢ nastgpne eks-
pedycje. W swoim kraju stat si¢ bohaterem narodowym. Czego chcie¢
wigcej?

Jak to czego? Zdobycia bieguna polnocnego. Zostal juz co prawda
zdobyty, ale zaden cztowiek na $wiecie nie stat jeszcze na obu biegu-
nach.

A zatem mialby osiggna¢ biegun poéinocny z psim zaprzegiem?
Amundsen okazat si¢ mistrzem tej techniki, ale byl nim rowniez Peary.
Norweg pragnal dokona¢ czego$ wyjatkowego - zamierzal udac si¢ na
biegun pétnocny statkiem.



Wiedziat, tak jak wszyscy, ze na biegunie nie ma otwartego morza,
gdyz zastania je pokrywa lodowa.

- Mozna jednak poplyna¢ statkiem, jesli nie na sam biegun, to do$¢
blisko niego, dryfujac wraz z pokrywa lodowa, a nastgpnie dotrze¢ do
celu saniami ciggnigtymi przez psy.

Latwo rozpozna¢ ten plan. Dokladnie taki sam probowat zreali-
zowa¢ Nansen na pokladzie ,,Frama" w latach 1893-1896. Jak pamig-
tamy, po dwoch kolejnych zimach spedzonych w Arktyce statek, dry-
fujacy wraz z pokrywa lodowa, nie zdotal zblizy¢ si¢ do bieguna na
odleglos¢ mniejsza niz 500 kilometrow. Amundsen sadzil, ze uda mu
si¢ zrobi¢ to lepiej:

- Postaram si¢ dryfowaé wraz z pokrywa lodowa réwnolegle do
szlaku Nansena, ale okoto 240 mil dalej na wschdd, poczawszy od miejsca
usytuowanego na potnocny wschod od Wysp Nowosyberyjskich.

W czasach $wietno$ci ,,Fram" byt statkiem doskonale nadajacym
si¢ do tego typu zeglugi. Bylo to jednak wiele lat wczesniej. Jego kadtub
wytrzymywal wowczas silny napor pokrywy lodowej dzigki ksztalttowi
przypominajagcemu potowe przecietego wzdtuz jaja, grubos$ci siggajacej
80 centymetrow, podwdjnemu ozebrowaniu, uko$nym delfinbomom,
dziobowi, pigtce i ostonom z metalu. Statek zostat jednak pokonany
przez miniaturowego wroga - $widraki okretowe, obecne w cieptych
morzach. Aby wrdci¢ do Norwegii, ,,Fram" musiat przeptyna¢ Kanat
Pa-namski. A gdy docierat do celu podrézy, przeciekal niczym sito.

- Zlece budowe statku lepszego niz ,,Fram" - oznajmit Amundsen.

Ztozyt zamowienie w stoczni Jansens w Asher, niedaleko Christianii.
Powstata ,,Maud" - dwa maszty, 37 metréw dlugosci, 12 metrow sze-
rokosci, kadlub niczym potowa jaja, tak jak ,,Fram", 800 ton wypor-
nosci, wyposazona dodatkowo w silnik o mocy 240 koni mechanicz-
nych. Sze$¢ kajut i salon. Uzgodniono cen¢ - 150 000 koron. Byt jednak
1917 rok, trwata wojna. Dwukrotnie wzrosty ceny Zelaza, brazu, miedzi,
odlewow, plotna, lin, przyrzadow nawigacyjnych i sprzgtu do badan na-
ukowych. Aby wej$¢ w posiadanie statku, Amundsen musiat zaptaci¢ ko-
lejne 150 000 koron. Poza ,,Maud" nie miat juz nic. Podczas wodowania
w dziobnice uderzyla - zamiast butelki szampana - brytka lodu.

Amundsen skonczyt wlasnie 46 lat. WidzieliSmy wcze$niej, z jaka
precyzja opracowywat projekt zdobycia bieguna poludniowego. Jak si¢
wydaje, zyskal tym przychylnos¢ losu. Teraz kilkakrotnie zmieniat



plany - nie dlatego, Ze stat si¢ niezrownowazony czy niezdecydowany,
po prostu wydarzenia przestaty poddawac si¢ jego woli.

16 lipca 1918 roku ,,Maud" wyptyne¢ta z Tromso. Skierowata si¢ na
poinoc, najpierw wzdhuz wybrzezy Norwegii, pézniej Rosji. 26 sierpnia
znalazta si¢ na Morzu Karskim, a 13 wrze$nia utkwita w lodzie koto
przyladka Czeluskin, czyli wysunigtego najdalej na péinoc punktu Azji.
Amundsen zadecydowat:

- Tutaj przezimujemy.

Na poktadzie statku znajdowalo si¢ o§miu mezczyzn, w tym Hanssen,
Roénne, Sundbkeck i Wisting, towarzysze z ,,Frama". Amundsen nazwat
miejsce, w ktorym si¢ zatrzymali, Port Maud. Czy mieli juz zacza¢ dry-
fowaé wraz z pokrywa lodowa ku biegunowi? Jeszcze nie, powinni do-
trze¢ wyzej, ale Amundsen wydawat si¢ nie spieszy¢. Na statym ladzie po-
larnicy wybudowali baraki dla psow. A obok - obserwatorium, w ktérym
umiescili wiele przyrzadow rejestrujacych. Poswiecili si¢ rozlicznym po-
miarom i obserwacjom, by czas im si¢ nie dtuzyl. Zimowanie przebieglo
bez problemu. Zywili si¢ konserwami oraz $wiezym migsem reniferow
i niedzwiedzi - nie zapominajmy, ze ,,Maud" zostala uwi¢ziona blisko
statego ladu, uczestnicy wyprawy mogli wigc oddawac si¢ polowaniom.
Kajuty byly dobrze ogrzane i wyposazone w oswietlenie elektryczne
(silnik ze statku dostarczat prad), a za rozrywke stuzyty ksigzki i filmy.

Wraz z wiosng powrocity w kwietniu $wiatlo, stonice i ciepto. Kilku
polarnikéw wyruszylo saniami na rekonesans polaczony z badaniami
geograficznymi. W tym czasie Amundsen po§wigcal trzy godziny
dziennie na marsz. O godzinie 20.30 wszyscy obecni na poktadzie mu-
sieli znalez¢ si¢ w t0zku. Amundsen gasit swiatto we wszystkich kaju-
tach, wykorzystujac w tym celu wylacznik umieszczony przy swoich
drzwiach. Jak wida¢, nie miato to wiele wspolnego z rozktadem dnia z
podrozy ~w  poszukiwaniu  Przejscia  Pdinocno-Zachodniego,
niepod-legajacym Zzadnym ograniczeniom.

Pewnego dnia polarnik przewrdcit si¢ na lodzie, tuz przy statku, za-
atakowany przez niedzwiedzia. Znieruchomiat, udajac martwego. Pojawit
si¢ Jacob, jego pies-maskotka, i odwrocit uwagg napastnika. W tym czasie
Amundsen zdotat si¢ podnies¢, schroni¢ na okrecie i zaalarmowac po-
zostalych cztonkéw wyprawy. Zastrzelono niedzwiedzia, ale Amundsen
miat mocno poraniony posladek, ktory jednak szybko si¢ zagoit.

Byt 12 wrzesnia 1919 roku - zblizala si¢ jesien. Amundsen nie



chciatl pozostawa¢ dluzej w tym samym miejscu. Pragnat dryfowaé
wraz z pokrywa lodowa, ale bardziej na pdinocy. Dynamitem
roz-kruszono 16d wokot ,,Maud". Ku rozczarowaniu polarnikow prad
poniodst statek na potudnie. Morze zamarzlo, gdy znajdowatl si¢ na pot-
nocny zachod od Pétwyspu Czukockiego, duzo dalej na potudnie (i na
wschod) niz poprzednio. Manewr si¢ nie udal. Amundsen stwierdzit
beznamigtnie:

- Musimy znéw przezimowac. Tutaj.

Peter Tessem, czterdziestodwuletni czlonek nowej czgéci zalogi,
oszalat. Nie zachowywal si¢ jak szaleniec, ale koniecznie chciat wrocic¢
do Norwegii, odmawial wykonywania pracy, jednym stowem - oglosit
bunt. Przyczyny nalezato z pewno$cia szuka¢ w zyciu na odludziu. Jak
rozwigza¢ ten problem? Amundsen zdecydowal si¢ w koncu odestaé
Tessema, ktorego obecnos¢ mogla bardzo zle wplynaé na morale pozo-
stalych uczestnikow wyprawy.

- Zgoda, mozesz wyjechac. Ale nie sam, zginatbys. Bedzie ci towa
rzyszyl Knudsen.

Amundsen dat obu polarnikom psi zaprzgg, sanie oraz zapasy Zyw-
nosci i nafty na rok. Zyczyt im dobrej podrézy. Duzo pdzniej dowiedziat
si¢, ze Tessem i Knudsen zmarli z samotnosci i glodu, niedaleko ujscia
Jeniseju, po przebyciu ponad 3000 kilometrow.

W ciggu zimy pojawiali si¢ Czukcze, przywozac badaczom polarnym
$wieze migso renifera, skory lisow i wiewiorek oraz mamucie kty. Otrzy-
mywali w zamian tyton, cukier i herbatg. Pewnego dnia przybyto tez
kilku Rosjan, a p6zniej nastgpni.

- Co tutaj robicie? - zapytat Amundsen.

JesteSmy mys$liwymi, traperami.
Od kiedy?

- Od zawsze.

Byli to potomkowie zestancoéw politycznych z czasdéw caratu. Nie-
wiele wiedzieli o rewolucji pazdziernikowej. Europejska czes¢ Ros;ji le-
zata tak daleko...

Wiosng 1920 roku Amundsen przebyt na saniach 600 kilometrow,
by dotrze¢ do syberyjskiego Anadyru, gdzie znajdowat si¢ telegraf. Wy-
stat wiadomos¢, ktora przez Nome na Alasce trafita do Norwegii: ,,Na-
potkalismy przeszkody, przez ktore stracilismy dwa lata". W calym kraju
doznano rozczarowania:



- Jak to? Amundsen nie dryfuje na biegun wraz z pokrywa lo
dowa?

Byla to druga nieudana proba. Na poczatku 1920 roku Amundsen
oznajmil, ze bgdzie podejmowatl kolejne, az do skutku.

- Wocze$niej jednak musimy uzupehié¢ zapasy.

Na poczatku czerwca ,,Maud", znéw uwolniona z lodu za pomoca
dynamitu, skierowata si¢ ku Cie$ninie Beringa, przeptynela ja i zarzu-
cita kotwice w Nome. Zamiast uda¢ si¢ na biegun, Amundsen pokonat
Przejscie Polnocno-Wschodnie, otwarte 41 lat wcze$niej przez
Norden-skiolda. Niewielkie miasteczko na Alasce przyjeto polarnikow z
wszelkimi honorami. Na gratulacje Amundsen odpowiadat z pos¢gpnym
wyrazem twarzy, ze mysli tylko o jednym - pragnie wyptyng¢ i
ponownie dryfowaé¢ wraz z pokrywa lodowsa, zaczynajac jednak z
miejsca potozonego jeszcze dalej na polnoc. Na poczatku sierpnia na
»Maud"  podniesiono  kotwicge i  skierowano sic  ku
pOocno-wschodniemu krancowi Azji. Pech nadal jednak prze$ladowat
Amundsena. Tuz za przyladkiem Sierdce-Kamien zlamala si¢ na
mieliznie $ruba napedowa. W tych szerokosciach geograficznych nie
jest tatwo ptyng¢ wylacznie pod zaglami. Wiatr zepchnat ,,Maud" ku
brzegowi - cudem unikni¢to prawdziwej katastrofy. Zdolano rzuci¢
kotwice przy brzegu Polwyspu Czukockiego, kilkaset metrow od
Ciesniny Beringa! A zatem trzecia porazka. Amundsen z jeszcze
bardziej zasgpiong twarza zadecydowat:

- Zimujemy tutaj.

Co mogli innego zrobi¢? Dla zatogi ,,Maud" zimowanie w regionie
okolobiegunowym stato si¢ - w pewnym sensie - rutyna. Zndéw po-
jawiali si¢ tubylcy, proponujacy swoje towary. Pozniej nastala polarna
ciemno$¢. Wiosng nikt nie wspominat juz o dryfowaniu w stron¢ bie-
guna. Wszyscy marzyli po prostu o tym, by statek zdotal wyptynaé na
morze. Udalo si¢ to po kilku naprawach. Tym razem Amundsen skie-
rowat si¢ do Seattle, najblizszego portu w Stanach Zjednoczonych. Tam
umieszczono ,,Maud" w suchym doku.

- Prosz¢ nadzorowac prace - powiedzial Amundsen do Wistinga. -
Ja sprobuje poszukac wsparcia.

Inaczej méwigc, pienigdzy, gdyz fundusze byly juz zupehie na wy-
konczeniu, a nalezato pokry¢ koszty naprawy statku i wyptaci¢ zatodze
przynajmniej czg$¢ zaleglego uposazenia. Amundsen udat si¢ niemal in-
cognito do Norwegii, spotkat si¢ z Nansenem i opowiedziat mu o swoich



poczynaniach. Zaden z nich nie wspomniat pozniej ani stowem o tej
rozmowie. Amundsen nie ukrywal natomiast, ze w lutym 1922 roku po-
jechat do Londynu na konsultacj¢ medyczng. Oto diagnoza lekarza:

- Panskie serce jest ostabione. Od tej pory koniec z wyprawami po-
larnymi. Musi pan unika¢ gwattownego wysitku i meczacych zajeé. Jesli
si¢ pan nie zastosuje, nie daje¢ panu wigcej niz dziewie¢ miesiecy zycia.

8 sierpnia 1922 roku ,,Maud", uwigziona w pokrywie lodowej nie-
daleko Wyspy Haralda, na wschod od Wyspy Wrangla, zaczela dry-
fowac wraz z lodem. Nareszcie! Dryfowanie miato potrwac trzy lata, do
1925 roku. Nareszcie! Amundsena nie byto jednak wtedy na poktadzie
statku.

Przebywal w Wainwright, eskimoskiej wiosce na pdtnocnym wy-
brzezu Alaski, 100 mil od przyladka Barrow. Majac za towarzysza lotnika
nazwiskiem Omdal i pomoc ze strony Eskimosow, przenosit ze
szku-nera olbrzymig skrzyni¢, w ktorej znajdowat si¢ samolot ze
ztozonymi skrzydlami. Samolotem tym zamierzat przelecie¢c nad
biegunem.

Porzucit dryfujaca ,,Maud", przekazujagc dowodztwo Haraldowi
Ul-rikowi Sverdrupowi, gdyz przestal wierzy¢ w powodzenie tego
przedsigwzigcia. Samolot - oto idealny $rodek transportu, by osiagnaé
biegun! Amundsen nie bedzie mogt tam wyladowaé, to pewne. Cho¢
dotarl pieszo na biegun potudniowy, nie dokona tego samego na
biegunie potnocnym, tak jak zrobit to Peary, ale nad nim przeleci. Czy
dokonanie to bedzie miato t¢ samg wartos¢? Bez watpienia nie. I w
glebi duszy Amundsen o tym wiedzial. Nie mogt jednak pozby¢ si¢
obsesyjnego pragnienia zdobycia bieguna pétnocnego, a ponadto zbyt
duzo juz o tym mowit.

Oficjalnym celem wyprawy bylo rownoczesne wykorzystanie ,,Maud"
i samolotu dla ,,zbadania z morza i powietrza [...] magnetyzmu ziem-
skiego 1 elektrycznosci atmosferycznej". Amundsen uzyskat nawet zle-
cenie z Carnegie Institut z Waszyngtonu. W istocie jednak chcial uwolni¢
si¢ od swojej obsesji. Norwescy przyjaciele wytozyli pieniadze, a stocznia
w Seattle zgodzita si¢ odroczy¢ zaptate do powrotu z wyprawy.

Samolot wyladowywano ze szkunera, a nast¢pnie montowano na
ladzie. Wybudowano nawet hangar. Nie miat to by¢ pierwszy lot dla
czlowieka, ktoremu angielski lekarz zabronit wszelkich wyczerpujacych
zajec. Pig¢ miesiecy wezesniej Amundsen kupit Junkersa, ktory nieco



wczesniej pobil rekord $wiata, utrzymujac si¢ 27 godzin w powietrzu.
Zaczal trenowaé z Omdalem, by przygotowac¢ si¢ do wielkiej ekspe-
dycji polarne;.

- Dla uzyskania wprawy polecimy z Nowego Jorku do Seattle nad
Wielkimi Jeziorami i Gorami Skalistymi.

Pech nadal stat jednak na jego drodze. Gdy znajdowali si¢ nad Pen-
sylwania, zepsut si¢ silnik. Musieli natychmiast ladowac i samolot si¢
rozbit. Obaj lotnicy wydostali si¢ wszakze ze szczatkow cali i zdrowi.
Ktoéra to juz porazka w drodze na biegun pétnocny?

- Sprobujeg jeszcze raz - powiedziat Amundsen.

Firma Junkers obiecata dostarczy¢ w jak najkrotszym czasie bliz-
niaczg maszyne¢. To wlasnie tym samolotem zajmowat si¢ teraz z taka
troska. Uzgodniono, Ze lot nad biegunem odbedzie si¢ wiosng 1923 roku.
Amundsen musiat jeszcze raz wykazac si¢ cierpliwoscig.

Niepokoit si¢ jednak, co dzieje si¢ z ,,Maud", dryfujaca wsrod lodow,
z zalogg, ktora wystal, sam nie uczestniczac w wyprawie. By¢ moze nawet
odczuwal wyrzuty sumienia.

- Chciatbym wiedzie¢, gdzie jest ,,Maud".

Na statku byl nadajnik radiowy, za pomocg ktorego przekazywano
informacje. W Nome, gdzie spedzit czes¢ zimy 1922-1923, Amundsen
czytat gazety. ,,WieSci z Maud s3a dobre - zapisal w dzienniku. -
Dryfowanie jest powolne, ale przesuneto si¢ nieco dalej na podtoc".
Tak naprawdg statek, tkwigcy w pokrywie lodowej, bedzie krazyt w
kotko.

Amundsen wrécit do Wainwright. Junkers, nazwany ,,Elisabeth", do
ktérego przymocowano ptozy, by utatwi¢ ladowanie na lodzie, byt juz
gotowy do pierwszej proby w warunkach polarnych. Z niezbyt dobrze
znanych przyczyn - awaria silnika? brak rownowagi spowodowany do-
daniem pt6z? - lot trwal zaledwie 15 minut. Amundsen i Omdal musieli
wyladowaé, podwozie ulegto zmiazdzeniu, a kabina rozpadla si¢ na
dwie czgséci. Obaj lotnicy wyszli z tej katastrofy calo, ale samolot nie
nadawat si¢ juz do uzytku.

Ponibstszy catkowita porazke, Amundsen wyjechal do Norwegii.
Spotkat si¢ tam z tak nieprzychylnym przyjeciem (,,Przestraszyl si¢ i
upozorowat wypadek, by nie musie¢ lecie¢ nad pokrywa lodowa"), ze
po kilku dniach zaczat opuszcza¢ dom wylacznie w ciemnych okularach
i ze sztuczng broda. Tonat w dtugach.



- Sprobuje jeszcze raz.

Bardzo jest prawdopodobne, Ze nie wszyscy wielbiciele si¢ odwro-
cili. Dowodem moze by¢ to, ze gdy po przybyciu do Standéw Zjednoczo-
nych dal szereg wykladow, nikt go nie obrzucal wrogimi okrzykami
-wszyscy go stuchali. Zebrat nieco pieni¢dzy, ale byt juz winien zatodze
»Maud" uposazenia za dwa lata. Chciat tez kupi¢ dwa samoloty firmy
Dornier. Nie poradzilby sobie z tym, gdyby nie spotkal wowczas ame-
rykanskiego miliardera, Lincolna Ellswortha.

- Aby dotrze¢ do bieguna - powiedzial mu Amundsen - potrzebuj¢
dwoch samolotow. Jesli jeden si¢ rozbije, skorzystam z drugiego. Mysle
o hydroplanach Dornier Wal.

- lle pan potrzebuje, by nie mie¢ wigcej problemow finansowych?

- Co najmniej 80 000 dolardw.

- Dam panu 85 000 dolaréw pod dwoma warunkami. Zakonczy pan
wyprawe ,,Maud", ktéra nie ma szans powodzenia. I ja polece z panem
nad biegunem. Pan na poktadzie jednego, a ja - drugiego samolotu.

Amundsen zastanawiat si¢ przez dwa dni i wyrazit zgode. Nastepnie
wyjechat do Norwegii, by poczyni¢ niezbgdne przygotowania.

Bardzo szybko stato si¢ jasne, ze 85 000 dolarow Ellswortha nie wy-
starczy, by pokry¢ koszty. Norwedzy jednak znow zaczgli mie¢ nadzieje,
ze ich stynny rodak odniesie sukces. Za namowg Norweskiego Towa-
rzystwa Lotniczego rzad wydal zarzadowi poczty zezwolenie na wydru-
kowanie - na uzytek kolekcjoneréw - serii sze§ciu znaczkéw. Znalazt
si¢ na nich biaty niedzwiedz unoszacy gtowe ku lecacemu samolotowi.
Znaczki mialy by¢ ostemplowane na biegunie pélnocnym. Seria cieszyla
si¢ zainteresowaniem, a z emisji uzyskano dochod wynoszacy 225 000
koron. Skonczyty si¢ ktopoty finansowe Amundsena.

Dobrze nam znany ,,Fram" i przerobiony wielorybnik ,,Hobby" opus-
city 9 kwietnia 1925 roku Tromsé w poéinocnej Norwegii. Kazdy z nich
miat na poktadzie jeden hydroplan. Jako baze wylotowa Amundsen i
Ellsworth wybrali wyspe Danskoya na Spitsbergenie, oddalong od
bieguna o 1665 kilometrow. Gdy tam doptyneli, zaczeli montowac sa-
moloty, zarejestrowane jako N.24 i N.25. Bylo 13° mrozu. Amundsen
utworzyt dwie zalogi:

- Ja znajdg si¢ na poktadzie N.25 jako obserwator. Pilotem bg-



dzie Riiser-Larsen, a mechanikiem - Feucht. Ellsworth wsiagdzie do N.24
z Dietrichsonem jako pilotem i Omdalem jako mechanikiem.

Dzisiaj pasazerowie linii Paryz-Tokio przelatuja nad biegunem
rownie wygodnie jak nad wszelkimi innymi miejscami na kuli ziem-
skiej. W 1925 roku samoloty nie wznosily si¢ az tak wysoko, a ponadto
nie byly zamykane. Lotnicy wlozyli zatem futrzane czapki, swetry z wiel-
btadziej wehy, kurtki z foczej skory, rekawice podszyte baranim futrem,
skorzane spodnie i podbite futrem wysokie buty. Na wszelki wypadek
zapakowali narty, sanie, namioty, $piwory, sktadane todzie (kazda wa-
zyta 11 kilogramow), pociski dymne, a takze aniling, ktora - rzucona na
$nieg - pokazywata droge zagubionego samolotu. Wzieli tez wszystkie
niezbedne przyrzady nawigacyjne. Idac za radg specjalistow, Amundsen
polecit owina¢ wszystkie przewody w obu samolotach ptétnem i filcem.
Do ukfadu chlodzenia wlano mieszanke, ktorej 60 procent stanowila
woda, a 40 procent - gliceryna. Specjalny olej, zamarzajgcy dopiero
przy -40°C, pokrywatl wszystkie elementy uktadu sterowania. Plan prze-
widywat lot tam i z powrotem bez ladowania, czyli 2500 kilometrow w
ciagu 20 godzin.

21 maja 1925 roku mréz nieco zelzal. Zatadowano oba hydroplany.
O godzinie 17.10 ruszyt jako pierwszy N.25. Skierowat si¢ ku srodkowe;j
cze$ci sgsiedniego fiordu i wzbil si¢ w powietrze. Wydawatl si¢ cigzki,
ale w koncu nabral wysokosci. N.24 poleciat tuz za nim. Nastepnego
ranka wszystkie gazety w Europie i Ameryce Polnocnej zamiescily
wiadomos$¢: ,,Oba samoloty oddality si¢, jeden obok drugiego, na
p6toc".

O pierwszej rano 22 maja min¢to osiem godzin lotu. Pokonano do-
piero 1000 kilometréw, co oznaczato, ze do bieguna pozostato jeszcze
250 kilometréw. A zuzyto juz ponad potowe zapasow paliwa. Zbyt duzo.
Nagle, w tym samym momencie, silniki obu maszyn zaczely strzelac.
Foki, jedyni widzowie, przygladaty sig, jak dwa samoloty siadajg na po-
wierzchni lodu, na ktérej gdzieniegdzie daty si¢ zauwazy¢ niewielkie
tafle niezamarznigtej wody. N.24 - maszyna Ellwortha - zbyt dlugo nie
mogt si¢ zatrzymac i uderzyt z wielka sita w duza brylg lodows. Naj-
pierw opadfa przednia czg$¢, a nastgpnie caty samolot osunat si¢ na bok.
Wydostali si¢ z niego trzej lotnicy i zaczeli obchodzi¢ wokoét miejsce
wypadku. A pdzniej dali znak w kierunku N.25 - awaria jest powazna,
N.24 nie nadaje si¢ juz do uzytku.



Co robi¢ dalej? W zadnym z samolotow nie byto nadajnika radio-
wego.

- Jest tylko jedno rozwigzanie - powiedzial Amundsen. - Wszyscy
wsiadamy do N.25 i sprobujemy wystartowac.

Udato si¢ to po 24 dniach.

Istnieje dzi$§ kilka typéw samolotow, ktore moga startowac niemal
pionowo. W 1925 roku potrzebny byl pas startowy lub lustro wody.
SzeSciu mezczyzn sttoczonych na poktadzie N.25 probowato 20 razy
rozpedzi¢ hydroplan na polu lodowym, wsérod bryt lodu i niewielkich
jeziorek. Bez skutku.

- Tylko marnujemy paliwo - powiedziat Amundsen - i ryzykujemy
zniszczenie maszyny. Powinni§my przygotowaé pas startowy. Slizgawke,
majacg 500 metrow dhugosci.

Uczestnicy wyprawy mieli do dyspozycji nastgpujace narzedzia: sie-
kiere, dwie topaty, bagnet i trzy noze. Plan wydawat si¢ niedorzeczny.

- Zabieramy si¢ do pracy. Im wczesniej zaczniemy, tym lepie;.

Potrzebowali na to 24 dni. P6zniej trudno im byto wytlumaczyc¢,
jak - postugujac si¢ siekierg, dwiema topatami, bagnetem i trzema no-
zami - poruszyli dziesiatki lub nawet setki ton lodu i $niegu. I to w sy-
tuacji, gdy racje zywnosciowe nie przekraczaty 25 graméw dziennie.

- Dla $cistosci dodam, ze pod koniec udato si¢ nam zabi¢ foke,
dwie gesi polarne i kilka nuzykow.

W tym czasie na wyspie DanskOya panowal niepokdj. Odptywaty
stamtad patrolowe parowce, a znajdujacy si¢ na ich poktadzie dzienni-
karze przekazywali telegraficznie dlugie artykuty, rozpowszechniane na-
stepnie na catym $wiecie za posrednictwem agencji prasowych: ,,Lodowe
piekto pochtania takze samoloty. Z kazdym dniem zaginieni w poblizu
bieguna maja mniejsze szanse na przezycie". Nowa technika radiotele-
grafii pozwalata skutecznie podtrzymywaé napigcie. Rzad norweski wy-
stat kontrtorpedowiec i dwa hydroplany.

Tymczasem w $wietle niekonczacego si¢ dnia polarnego wychu-
dzeni rozbitkowie nadal przygotowywali pas startowy. Gdy 14 czerwca
1925 roku miat juz 500 metrow dlugosci, Amundsen zdecydowat: ,,Pro-
bujemy". Cala szostka znalazta si¢ na pokladzie N.25. Aby zmniejszy¢
obcigzenie, pozostawiono na lodzie caty sprzgt. O 6smej rano wigczono
silnik. Maty lodowy pas startowy wydawat si¢ nie mie¢ konca. Wreszcie
hydroplan wzbit si¢ w powietrze.



O dwudziestej wodowat w jednej z =zatok u brzegoéw
poocno--wschodniego Spitsbergenu. Zblizyl si¢ nieduzy, dymiacy
statek polujacy na foki. Lotnicy przeczytali jego nazwe - ,,Sjoliv". Gdy
podptynal jeszcze blizej, wywiesil norweska flageg.

Amundsen i jego towarzysze weszli na poktad. ,,Sjoliv" zaczat ho-
lowa¢ hydroplan, ale morze stawalo si¢ coraz bardziej wzburzone i mu-
sial zrezygnowaé. Zegnaj N.25.

4 lipca ,,Sjoliv" przycumowat w Horten w poblizu Oslo - dawnej
Christiana. Niedosztych zdobywcdoéw bieguna przyjeto entuzjastycznie.
Aby wykaza¢ zasadnos¢ wczesniejszej emisji znaczkOw pocztowych, rzad
norweski spowodowat, ze w gazetach pojawila si¢ informacja, iz ,,rezul-
taty wyprawy majg istotne znaczenie dla poznania warunkéw meteoro-
logicznych w regionie okotobiegunowym". Kilka dni pézniej Amundsen
stwierdzil w rozmowie prywatnej, ze nie wierzy juz w mozliwos¢ osigg-
nigcia bieguna samolotem.

- Mam inny pomyst.

Putkownik Umberto Nobile, lat 40, dyrektor wloskich zaktadow lot-
niczych, byl niewysokim brunetem o energicznej twarzy, prostym nosie
i gleboko osadzonych oczach. Gdy Amundsen - zaledwie dwa tygodnie
po powrocie z Arktyki - dat mu zna¢, ze chciatby porozmawia¢ o pro-
jekcie przelotu nad biegunem na poktadzie sterowca, pomyst od razu
mu si¢ spodobat. Spotkat si¢ z polarnikiem w Oslo 25 lipca 1925 roku.

Ellsworth byt sklonny wylozy¢ 125 000 dolarow pod warunkiem
-tak jak poprzednio - Ze stanie si¢ uczestnikiem wyprawy. Czg$¢ fun-
duszy miat rowniez przekaza¢ norweski aeroklub.

- Jaki sterowiec moze pan mi dostarczy¢?

- W tej chwili nie mam zadnego, ktéry nadawatby si¢ na ten cel.
Musiatbym jaki$ przystosowac.

- Wyprawa powinna si¢ odby¢ najpozniej wiosng przyszlego
roku.

Amundsen uwazal, ze jesli beda zwlekac, fundatorzy moga si¢ znie-
chegci¢. A przede wszystkim nie mogt znie§¢ mysli o poprzestaniu na po-
razce hydroplanow. Nobile powiedzial, ze by¢ moze bedzie mogt przygo-
towa¢ w podanym terminie $redniej wielkosci sterowiec, pozostajacy pod
zarzadem wloskiej marynarki. Byl on potszkieletowy (powtoka z ptotna,
metalowy szkielet, kilka komor), miat 106 metrow dtugoscii 18 500 me-



trow szeSciennych pojemnos$ci - mniej wigcej pig¢ razy mniej niz duze
zeppeliny. Jego naped stanowity trzy silniki firmy Maybach o tacznej
mocy 735 koni mechanicznych. Kazdy z nich umieszczono w gondoli z
duraluminium. W $rodkowej, duzej gondoli podrézowata zatoga.

Uzyskawszy zgode wloskiego rzadu, Nobile rozpoczat przygoto-
wania. Zgodnie z ustaleniami wyprawg, ktorej sposob finansowania juz
przedstawitem, mial dowodzi¢ Amundsen. Nobile zostal glownym pi-
lotem sterowca. Ten za§ nazwano ,,Norge" - Norwegia. Uroczysta cere-
monia, otwierajgca wyprawe, odbyta si¢ 29 marca 1926 roku w Rzymie
w obecnosci Mussoliniego. Amundsen 1 jego towarzysze znajdowali si¢
juz wowczas w Ny Alesund nad zatoka Kongsfjorden w zachodnim Spits-
bergenie.

Specjalisci w dziedzinie aerostatyki, ktorych Amundsen poprosit
wczesdniej o opini¢, wykazywali duzy pesymizm co do rezultatow pla-
nowanej ekspedycji.

- Balony nie nadaja si¢ do lotow w regionach polarnych, prosze
sobie przypomnie¢ wyprawe Andréego. Oblodzenie na tak duzej po-
wierzchni obcigza niebezpiecznie sterowiec, ktory jest ponadto wrazliwy
na najmniejsze zmiany temperatury i cisnienia powietrza. Gdy musi le-
cie¢ ponizej mgly lub chmur, moze narazi¢ si¢ na duze niebezpieczen-
stwo, gdy teren jest bardzo nieréwny. A pan chce w drodze powrotne;j
znad bieguna przelecie¢ nad Alaska.

- Nawet jesli mieliby$my tylko 50 procent szans na sukces, pole-
cimy - powiedziat Amundsen.

Nobile byt tego samego zdania. ,,Norge" opuscil Rzym 10 kwietnia
1926 roku. Nad zatoke Kongsfjorden przybyt 7 maja, pokonawszy
7200 kilometrow. Sam lot trwat 100 godzin, ale sterowiec miat postoje
w Londynie, Leningradzie - gdzie przyjgcie byto szczeg6lnie serdeczne
- i Vadsé. W Ny Alesund przygotowano dlan specjalny hangar. Ekipa
Amundsena wzniosta okrzyki na czes¢ Wtochow, odegrano tez wloski i
norweski hymn narodowy.

11 maja 1926 roku o godzinie 9.50 ,,Norge" wzniost si¢ powoli w po-
wietrze i skierowal w stron¢ bieguna. Nadlecial samolot i pozegnat go
ruchem skrzydel. Zapamigtajmy nazwisko pilota - byt nim kapitan
korwety Richard E. Byrd z marynarki Stanéw Zjednoczonych. Dzien
wczesniej, 10 maja 1926 roku, przelecial on na pokladzie swojego sa-
molotu nad biegunem potnocnym. Wrdcitl jeszcze tego samego dnia.



Wyprawa ,,Norge" stracita zatem wtasciwy cel. Amundsen wydawat si¢
jednak pragna¢ bardziej niz kiedykolwiek wczesniej réwniez znalez¢
si¢ nad biegunem.

»Norge" bedzie potrzebowat 13 godzin, by dotrze¢ do bieguna przy
sredniej predkosci 80 kilometrow na godzing, na réznej wysokosci. Oto
fragment dziennika poktadowego: ,,Przez mniej wigcej godzine pozo-
staliSmy na wysokosci dwustu metrow. Z tak bliska mogliSmy dostrzec
najmniejsze szczegdly zamarznigtego morza. WidzieliSmy lisa polar-
nego, a nieco dalej pierwsze §lady niedzwiedzia - dwie lekko rozmazane
linie, biegnace tuz obok siebie. Pojawit si¢ pierwszy tor wodny, a poz-
niej tu i tam kilka luster wody o nieregularnym ksztalcie, a w nich
-biate ryby. Potem lustra wody zanikly, a lod stal si¢ zwarty i
jednolity". W kabinie sttoczylo si¢ 10 mezczyzn. ,,W tym bataganie i
brudzie - zanotowat jeszcze Nobile - Amundsen, z ogromnymi stopami
w butach wylozonych trawa, w getrach z tkaniny, z jakiej szyje si¢
skafandry dla nurkéw, i bialo-czerwonych rekawiczkach, wyrdznial sie
przez swa oryginalnos¢".

,»Norge" przelecial nad biegunem 12 maja o godzinie 1.30, obnizajac
lot do wysokosci 200 metrow. Otworzono okienko i wyrzucono trzy
flagi: amerykanska (na cze$¢ Ellswortha), wloska i norweska. Chwile po
tej ceremonii byla znéw godzina 14.00 dnia 11 maja - ze wzgledu na
niemal natychmiastowa zmiane strefy czasowej. Sterowiec kierowat si¢
wprost na Alaske, zamierzano bowiem ladowaé w Nome.

Dalszy ciag podrézy byt znacznie trudniejszy niz samo dotarcie do
bieguna. Ruch $migiel powodowatl rozpryskiwanie si¢ brytek lodu o
powloke 1 ostony silnikow, a na wszystkich metalowych czg$ciach po-
wstawalo oblodzenie. Pozniej pojawita si¢ gesta mgtla, ktéra zmuszala
do czestych zmian wysokosci lotu.

Gdy ,,Norge" dotarl do wybrzeza Alaski, obecni na jego pokladzie
dostrzegli Eskimosow, ktorzy stali nieruchomo, z uniesionymi glowami,
przygladajgc si¢ sterowcowi z wyraznym zdumieniem. Ten za$ musiat
niedlugo pozniej wznies¢ si¢ znacznie wyzej, by nie zderzy¢ si¢ z go-
rami. W ciggu 72 godzin Nobile nie odpoczywal dtuzej niz dwie godziny.
Wszyscy zaczgli si¢ juz nieco denerwowac. Nie mieli facznosci radiowe;,
wial do$¢ silny wiatr i tworzyly si¢ kigby gestej mgly. Zdaniem Nobilego
nie byli juz zbyt daleko od celu, ale sterowiec btadzil teraz pomigdzy
wzgorzami. 14 maja o godzinie 13.30 rozpoznali miejsce, nad ktérym



przelatywali - byt to Przyladek Ksigcia Walii. Gdy wiatr na chwilg ucicht,
Amundsen dostrzegt osadg:

- To musi by¢ Teller!

A zatem do Nome bylo okoto 100 kilometréw. Nobile wydat pole-
cenia dotyczace ladowania.

- Wyciagna¢ liny kotwiczne. Przygotowac worki amortyzujace.

Silniki pracowaty w zwolnionym tempie.

- Spusci¢ gaz!

Po pociggnieciu za liny wprawiajace w ruch zawory, gaz zaczal si¢
ulatniaé. Sterowiec stopniowo obnizat lot. Zetknigcie z ziemig ztagodzity
worek i opona umieszczona pod kabing. Przybiegli Eskimosi i schwycili
liny. ,,Norge" odbit si¢ jeszcze o kilka metréw i stangt w miejscu. Wszyscy
wysiedli, jeden po drugim.

Byt to juz najwyzszy czas. Kadhub sterowca zaczatl falowac, a po chwili
opadt na lewa strong. Gondole silnikowe zniknety pod powtoka. ,,Norge"
nie nadawat si¢ do uzytku, ale wszyscy mowili: ,,Odniesli§my sukces".
Wszyscy, poza Amundsenem, ktory nie odezwat si¢ ani stowem.

Po powrocie zorganizowano liczne spotkania 1 wyktady. Nobile i jego
rodacy, ktorzy wraz z nim przelecieli nad biegunem, odbyli swojego ro-
dzaju tournée propagandowe po Stanach Zjednoczonych. Amundsen,
zaproszony do Japonii, miat tam cykl odczytow, a pozniej nastepny - dla
stuchaczy amerykanskich. Tak jak Nobile, opowiadat o podrozy ,,Norge",
ale prywatnie nie ukrywat, ze stracit zaufanie do sterowcow.

- Aby w pelni bezpiecznie udac si¢ na biegun, niezbgdny jest hy
droplan czterosilnikowy.

Myslat o nastepnej wyprawie, ale bez Nobilego. Uwazal go za
»py-szatkowatego fantast¢". Wioch nie pozostawat mu dluzny. Mowil,
ze Norweg jest leniem, w trakcie ekspedycji nie wykazat si¢ zadnym
dzialaniem, a jej powodzenie zawdzigczano wylacznie jemu, Nobilemu.
Wioskie dzienniki opublikowaty wynurzenia gtéwnego pilota wyprawy.
Polemika nabrata publicznego charakteru. Nobile - po locie nad biegun
mianowany generalem - zdecydowal, majac poparcie wloskiego rzadu,
ze uda si¢ na biegun innym sterowcem. Bez Amundsena.

»ltalia", majaca nieco ponad 100 metréw dtugosci, byta nowa wersja
»Norge", ulepszong - jak uwazano - po doswiadczeniach lotu ,,Norge".
Trzy silniki, 0 mocy 250 koni mechanicznych kazdy, miaty pozwoli¢



sterowcowi, przy dobrej pogodzie i maksymalnej predkosci obrotowe;j,
rozwing¢ predkos¢ 250 kilometréw na godzing. Na pokladzie znalazto
si¢ 18 oficerow i cztonkdéw zatogi. Wszyscy byli specjalistami w swoich
dziedzinach. Srednia wieku wynosita 33 lata. Nobile miat 10 lat wiece;.
Plan wyprawy przewidywal, ze po przelocie nad biegunem ,,Italia" wy-
laduje w jego poblizu i pozostawi naukowcow, ktorzy przez dos¢ dhugi
czas beda prowadzi¢ obserwacje i badania naukowe. Sterowiec wrdci po
nich w ustalonym terminie. Nobile udat si¢ do Nansena z prosba o rady,
a ten zgodzit si¢ ich udzieli¢. Zbudowano sanie, przygotowano kauczu-
kowe baczki i specjalne ubrania, zebrano zapasy zywnosci. Pomys$lano
nawet o dmuchane;j tratwie.

15 kwietnia 1928 roku ,,Italia" wyruszyta z Mediolanu ku Spitsberge-
nowi. Ucierpiawszy jednak w trakcie burzy, wyladowata w Jezierzycach
niedaleko Stupska, gdzie pozostata do 3 maja. Nastgpnie po trzydniowym
locie znalazta si¢ w punkcie docelowym, majac wczesniej jeszcze jeden
postdj w Vards6 nad Morzem Barentsa. ,,Citta di Milano", niewielki pa-
rowiec marynarki wloskiej, zacumowal w zatoce, by stuzy¢ polarnikom
jako baza.

Po prébnym locie ku Nowej Ziemi (okoto 4000 kilometrow) ,,Italia"
wystartowata ku biegunowi 23 maja 1928 roku o godzinie 4.28 rano. W
wyprawie brato udzial 16 mezczyzn. Sami Wilosi, poza jednym
Szwedem. Finn Malmgren, 33 latarniewysoki, krepy blondyn o jasnej
karnacji, byt wykltadowca meteorologii, specjalista od prognoz pogody i
znawcg klimatologii polarne;j.

Sterowiec dotart do bieguna 24 minuty po poétnocy, czyli po 20 go-
dzinach od wylotu z bazy. Nobile zatrzymat silniki, wziat do reki dgbowy
krzyz po$wigcony przez papieza, owingl go we wtoska flage i wyrzucit
na 16d.

- Kierunek potudnie. Wracamy do bazy.

Pojawita si¢ mgta, podniost si¢ gwattowny wiatr. ,Italia" leciata z
predkoscia rowng zaledwie jednej trzeciej predkosci osiaganej w drodze
do bieguna. Mocno zbaczata z kursu. Dato si¢ odczu¢ - wzdtuz kadtuba,
w Srodkowej kabinie, w obudowie silnikow, w korytarzu - ,,dziwna, do-
tychczas nieznang wibracje". Sterowiec wydawat si¢ zatacza¢ raz w prawo,
raz w lewo.

Do katastrofy doszto 25 maja o godzinie 10.30, w odlegtosci 300 ki-
lometréw od Spitsbergenu. Przestat dziata¢ ster wysokosci, zablokowany



przez krysztatki lodu, a ,,Italia" zaczgta opada¢ w dot. Nobile zatrzymat
silniki, aby zmniejszy¢ ryzyko pozaru i eksplozji (podobnie jak ,,Norge",
sterowiec ten byl napelniony wodorem). Pasazerowie patrzyli, jak lad
zbliza si¢ z zastraszajgcg szybkos$cig. Probujac zmniejszy¢ sile uderzenia,
otworzyli drzwi i powyrzucali przez nie wszystko, co im wpadto pod
reke. Biaggi, radiotelegrafista, silny, krzepki brunet, chwycil niewielki
zapasowy nadajnik-odbiornik. Nie wyrzucit go jednak, lecz przycisnat
do piersi.

Zetkniecie z lodem bylo bardzo gwaltowne. Dwaj inzynierowie,
Trosani i Ceccioni, a takze glowny mechanik Pomella znalezli si¢ poza
kabing. Jeden z nich, Ceccioni, ztamat nogg. Podobny los spotkat jeszcze
siedmiu uczestnikow wyprawy, w tym Nobilego, ktéry rowniez miat zta-
mang noge, a ponadto zwichnigta reke. Sterowiec, nagle o wiele 1zejszy,
uniost si¢ w powietrze, z szeScioma me¢zczyznami w zniszczonej kabinie.
Nabrat wysokosci i znikngt we mgle, kierujac si¢ na wschod. Nikt nigdy
juz go nie zobaczyt.

Dramat ,Italii" opisano we wszystkich jezykach $wiata, w wielu
ksigzkach i niezliczonych artykutach prasowych. Teksty te wykazywaty
czesto bardzo duze rozbieznosci, jesli chodzi o warstwe faktograficzng.
Relacje uczestnikow wydarzen nie zawsze si¢ pokrywaly. Z roéznych
przyczyn niektoérzy z nich woleli nie powiedzie¢ wszystkiego lub ukry¢
prawdg. Przedstawimy tu tylko te fakty, ktére po upltywie czasu i opad-
nigciu emocji uznano za najpewniejsze.

Rozbitkowie znajdowali si¢ na pokrywie lodowej. Wsrod przed-
miotéw wyrzuconych ze sterowca byly zapasy zywnosci, namiot i Spiwor.
Postawiono namiot, utozono w $piworze Nobilego, ktory ucierpiat naj-
bardziej w trakcie katastrofy. Miat on przy sobie malg suczke, Titing,
ktora - jak si¢ wydawalo - dodawata mu otuchy. Nieco pdzniej w na-
miocie znalazt si¢ rowniez drugi ranny, ze ztamang nogg. Namiot ten
byt przeznaczony dla czterech oséb, a musial pomiesci¢ dziewig¢. Szu-
kajac zywnosci rozrzuconej wsrdd $niegu, znaleziono ciato gtdéwnego
mechanika. Pomella zgingt podczas zetknigcia si¢ sterowca z ziemia.
Wybudowano dla niego swego rodzaju mauzoleum z potamanych sta-
lowych rur i strzgpow plotna.

Rozbitkom udato si¢ zgromadzi¢ dos¢ duzo zywnos$ci. Brakowato
natomiast stodkiej wody, gdyz znajdowali si¢ na zamarznigtym morzu.



Poniewaz jednak mieli paliwo, roztapiali niedawno spadty $nieg, ktory
stwardniat w kontakcie z lodem.

Pierwszej nocy spgdzonej w namiocie poczuli, ze pokrywa lodowa
si¢ porusza. Szybko zrozumieli, ze dryfuja. Wykorzystujac zawarto$¢ od-
zyskanych balonéw sygnalizacyjnych, pomalowali namiot na czerwono,
by byl bardziej widoczny.

Drugiego dnia Biaggi przygotowal z resztek metalowych drutow
anten¢ do swego matego nadajnika i zaczal nadawac: ,,SOS Italia! SOS
Italia!". Co dwie godziny powtarzat ten sygnal alarmowy. Nigdy nie zdo-
fano do konca wyjasni¢, dlaczego na ,,Citta di Milano" ani razu nie usty-
szano tego wotania o pomoc. Sugerowano, ze radiotelegrafisci na tym
statku zajmowali si¢ przede wszystkim wysylaniem wiadomosci do swych
bliskich we Wtoszech. Mowiono tez, ze dowodca ,,Citta di Milano", my-
$lac, ze nikt ze sterowca nie przezyl, nie zlecit statego nastuchu. Poda-
wano takze inne wytlumaczenie - burza magnetyczna zaktocita odbior
w okolicach Spitsbergenu, uniemozliwiajac ustyszenie SOS.

Mijaly kolejne dni. W rzeczy samej byt to jeden niekonczacy si¢
dzien. O tej porze roku na tej szeroko$ci geograficznej nigdy nie zapada
noc, lepsza lub gorsza widoczno$¢ zalezata wigc od stopnia zachmu-
rzenia. Nobile i jego towarzysze mieli dwa sekstansy, sztuczny horyzont
zyroskopowy 1 chronometr. Mogli zatem wyznaczy¢ i przekazaé swa
pozycje. Zdotali tez stwierdzi¢, ze dryfuja na wschod, a to oznaczato, iz
oddalali si¢ od statku-bazy.

Trzej sposrod nich - Malmgren i dwaj kapitanowie korwety, Zappi
i Mariano - zaproponowali, ze przejda pieszo po lodzie az do Ziemi
Krola Karola i sprowadza stamtagd pomoc. Nobile nie wyrazil na to
zgody.

Ustapit jednak 29 maja i trzej ochotnicy wyruszyli w podroz. Tg cze§¢
dramatu znamy wylgcznie z relacji jednego cztowieka - Zappiego.

Kazdy z nich wzigt ze sobg plecak z 20 kilogramami Zywnosci i
sprzetu. Malmgren, ranny w rami¢ podczas katastrofy ,Italii", niemal
od razu poczut si¢ zle. Zawieja $niezna zatrzymata ich na dwie doby.
Probowali si¢ przed nig schroni¢, wykopujac doty w lodzie. Gdy ustala,
udali si¢ w dalszg droge. Codziennie szli 12 godzin, stopniowo coraz
bardziej zwalniajac tempo. Ustalali zgrubnie kierunek marszu za po-
mocg stonca i zegarkow. Malmgren czesto upadat na 16d. Dwunastego
czy trzynastego dnia nie podniost si¢ po kolejnym upadku. Zdjat but, by



pokaza¢ wspottowarzyszom, ze odmrozit nogi. Poprosit, by poszli dalej
bez niego. Ulozyli go na kocu, zostawili suszone migso i czekoladg.

Oddalili si¢ zaledwie o kilkaset metrow i poczekali dobe, majac na-
dziejg, ze Malmgren poczuje si¢ lepiej i odzyska nieco energii. To Zappi
przekazat pdzniej wszystkie te informacje dziennikarzom. Powiedzial,
ze gdy wrocil do Malmgrena, ten lezat nieruchomo, oparty o bryle lodu.
Na jego widok zapytat:

- Co robicie?

- Odpoczywamy.

- Odejdzcie stad!

Tak tez zrobili. Bylo to najprawdopodobniej 14 lub 15 czerwca. Dwa
dni p6zniej Mariano - mimo okularow - zapadt na $lepote¢ $niezng i
zaczat wy¢. Zappi przewigzal mu oczy chustka i przez trzy dni Mariano
szedl niczym niewidomy. Zappi trzymat go za r¢ke. Pokonywali w ten
sposob nieco ponad trzy kilometry dziennie. Wpadali w szczeliny i w
kaluze, a woda wlewata si¢ im do butéw. Mariano miat juz catkowicie
odmrozong jedng stopeg.

21 lub 22 czerwca uslyszeli odgtos silnika samolotu. Niedtugo poz-
niej Zappi dostrzegt sama maszyng. Zanim zdotali rozpali¢ ogien, od-
leciata na wschod. Mariano zdjat opaske z oczu, ale nie mogt juz dalej
i8¢. 27 czerwca poszukali miejsca, w ktorym chcieli czekaé na $mier¢.
Postugujac si¢ skrawkami materialu i innymi resztkami, Zappi utworzyt
na $niegu napis: ,,Pomozcie Zappi-Mariano jedzenie".

Tymczasem w czerwonym namiocie zycie - jesli mozna tak
powiedzie¢ - si¢ zorganizowato. Codziennie prowadzono nastuch. 6
czerwca Biaggi wychwycil wiadomo$¢ z San Paolo, poteznego nadaj-
nika w Rzymie: ,,Ambasada sowiecka poinformowata wtoski rzad, ze w
nocy 3 czerwca w Archangielsku rosyjski amator uslyszat wotanie o
pomoc nadane z [talii”. Nareszcie iskierka nadziei. Biaggi zwigkszyt
czestotliwos¢ wysytania sygnatow SOS, wskazujac w nich potozenie na-
miotu i wspominajac réwniez o grupie Malmgrena, ktora wyruszyla
pieszo. Dwa dni potem zaczgto wreszcie mowic¢ o samolotach. Nastepne
dobre wiesci dotarty do rozbitkéw 19 czerwca. W powietrzu znalezli si¢
szwedzcy lotnicy, Zwigzek Sowiecki wystat lodotamacz, a trzej mez-
czyzni z  saniami  wyruszyli na  poszukiwanie  grupy
Malmgren-Zappi--Mariano.

Po potudniu 17 czerwca jeden z rozbitkéw, pemigcy wartg poza



namiotem, wykrzyknal nagle: ,,Samoloty! Samoloty!". Zapalono ogien,
Nobile wystrzelil rakiet¢ $wietlng. Bez rezultatu - samoloty byty wi-
doczne przez moment, a nastgpnie oddality si¢ na wschod. Szat radosci
przemienit si¢ w rozpacz lub nawet wsciekto$¢. Nie po raz pierwszy roz-
bitkowie przeklinali jakze wyczekiwanych ratownikow. Jak si¢ pdzniej
okazato, ci ostatni mieli problemy z silnikiem.

18 czerwca majorzy Maddalena i Penzo, ktérzy wystartowali z
Ci-vitavecchia na poktadzie dwoch hydroplanow Savoia S55, dotarli juz
do zatoki Kongsfjorden na Spitsbergenie. Byli gotowi wyruszy¢ na
pomoc rozbitkom. Dwa inne samoloty troj silnikowe, pilotowane przez
Szweda i Fina, wzbily si¢ juz w powietrze. Francja wyslala jeden
krazownik i jeden kontrtorpedowiec.

Tego samego dnia Amundsen przybyt do Troms6 na poéinocy Nor-
wegii, by w hydroplanie uczestniczy¢ w poszukiwaniach.

Biegun polocny stat si¢ dla Amundsena swojego rodzaju wrogiem,
stawiajgcym mu czoto na wszelkie mozliwe sposoby. Zniszczyt wszystkie
samoloty, ktéorymi Norweg chcial nad nim przelecie¢. Amundsen w koncu
go pokonal, na pokfadzie ,,Norge", ale nie sam, razem z Nobilem. Jak juz
wiemy, to wspolne zwyciestwo pozostawito u niego niedosyt, zirytowato
do tego stopnia, ze wdat si¢ w nieprzynoszgcg mu zaszczytu polemike z
Wilochem. Ten za$, réwniez rozdrazniony, chcial dowies¢, ze nie potrze-
buje Amundsena, by osiagna¢ biegun. Dlatego udat si¢ tam na poktadzie
,ltalii". Biegun i jemu nie okazat przychylnosci - przemienit w rozbitka,
rannego, cierpigcego i oczekujacego pomocy wsrod lodow.

Gdy do Oslo dotarta wiadomos¢ o katastrofie wloskiego sterowca,
Amundsen uczestniczyt w spotkaniu norweskiego Aeroklubu.

- Wyruszam na pomoc rozbitkom.

Odezwala si¢ w nim dawna przyjazn, jaka darzyt Wiocha, zanim
zaczat nim gardzi¢. Chcial wylecie¢ jeszcze tego samego dnia, ale nie
miat ani samolotu, ani pieni¢dzy. Rozpoczal intensywne starania. Okoto
10 czerwca rzady Francji i Norwegii postanowity powierzy¢ Amundse-
nowi hydroplan Latham 47, odbywajacy woéwczas loty probne w
Cau-debec-en-Caux w ramach przygotowan do przelotu nad
Atlantykiem. Samolot ten mial dwa silniki Farman o mocy 500 koni
mechanicznych i byl wyposazony w nadajnik dlugofalowy. Przeleciat z
Hawru do Bergen, a nastgpnie do Troms6. Gdy wystartowat stamtad 18
czerwca, na jego



pokladzie znajdowali si¢ Amundsen i jego pilot Dietrichson, a ponadto
kapitanowie marynarki Guilbaud i Cuverville, radiotelegrafista Valette i
glowny mechanik Brazy.

Przez 2 godziny i 45 minut radiostacja w Troms6 pozostawala w
kontakcie z hydroplanem, ktory skierowat si¢ ku Spitsbergenowi. ,,Lece
teraz nad Wyspa Niedzwiedzig. Bede informowal o dalszym locie". Na-
stafa jednak cisza.

Nazajutrz, gdy dowiedziano si¢, ze hydroplan nigdzie nie wyladowat,
w Ameryce i Europie zapanowat niepokoj. Z kilku krajow wyruszyly na
poszukiwania statki i samoloty. Nic nie znalazty.

1 wrze$nia 1928 roku konsul francuski w Tromso oznajmit, ze
trawler rybacki ,,Brodd" wylowit z morza, na pétnoc od Tromso, ptywak
Lathama. Francuski statek transportowy ,,Durance" przetransportowat
go do Bergen, by zajeli si¢ nim specjalisci.

- Pochodzenie ptywaka nie podlega dyskusji. Nosi on $lady napraw
dokonanych w Bergen, tuz przed wylotem samolotu do Tromso.

Inny norweski trawler rybacki wylowit 13 pazdziernika kolejny
zbiornik, ktory takze zidentyfikowano jako nalezacy do Lathama. Byt
on zatkany kawatkiem drewna. Oto cytat z raportu ekspertow: ,,Ma-
szyna musiata gwaltownie spas¢ do morza; przednia czg$¢ zbiornika
jest wglebiona. Samolot prawdopodobnie przez krotki czas unosit si¢ na
wodzie, gdyz rozbitkowie mieli - jak si¢ wydaje - czas, by odczepic¢
zbiornik po opréznieniu, a nastgpnie go zatka¢ i postuzy¢ si¢ nim jako
zaimprowizowanym kotem ratunkowym". W Oceanie Arktycznym nie
mozna dtugo przetrwaé, uczepiwszy si¢ kota. ,,Jest mozliwe - czytamy
dalej w raporcie - ze samoloty wystane na ratunek przeleciaty nad
szczatkami hydroplanu lub rozbitkami, ale mgta nie pozwolita ich do-
strzec".

Tak zakonczyt si¢ pojedynek Amundsena z biegunem pémocnym.
Polarnik zginat, majac 56 lat.

W poszukiwaniach rozbitkéw z ,Italii" uczestniczylo tacznie 6 stat-
kow i 13 samolotow. Ich dziatania nie byly skoordynowane, stad powolny
rozwoj akcji ratownicze;j.

20 czerwca major Maddalena zauwazyl z poktadu swego Savoia
S55 czerwony namiot i zrzucit zywno$¢. 24 czerwca szwedzki samolot
zabral Nobilego. Jego towarzyszy uratowat dopiero 10 lipca
lodota-macz ,,Krasin". Na ten sam statek dostali si¢ tego samego dnia
Mariano



1 Zappi, a nazajutrz - ekipa alpini, ktéra wyruszyla saniami na ich po-
szukiwanie.

Lodotamacz dotart do zatoki Kongsfjorden na Spitsbergenie 15
lipca. Dramat dobiegl konca. Katastrofa ,,Italii" kosztowala zycie 14
ludzi, w tym Amundsena.

Nie byl to jednak koniec catej sprawy. Kapitan powinien opusci¢
poklad jako ostatni lub tez zosta¢ zabrany przez ratownikow, gdy juz
wszyscy inni rozbitkowie beda bezpieczni. Rozpoczeta si¢ dyskusja, gdy
dowiedziano si¢, ze Nobile zgodzit si¢ odlecie¢ przed swoimi towarzy-
szami.

- Przybylem po rannych - powiedziat szwedzki lotnik Lundborg,
gdy udato mu si¢ wyladowa¢ niewielkim Fokkerem w poblizu czerwo
nego namiotu.

Jak wiemy, rannych byto dwoch - Ceccioni i Nobile.

- Ceccioni jest za cigzki. Jest juz nas w samolocie dwoch. Mam
rozkaz zabrania najpierw na poklad generata, ktory bedzie mogt prze
kaza¢ wskazoéwki pomocne w odnalezieniu ,,Italii".

Powyzsza wypowiedZ mozna uzna¢ co najwyzej za prawdopodobna,
gdyz nikt nigdy nie ustalit, kto wydal Lundborgowi polecenie przewie-
zienia w pierwszej kolejnosci Nobilego. Nie jest nawet pewne, czy Szwed
wspomniat o rozkazie. Jak si¢ wydaje, bardzo przygnebiony i odrazajaco
brudny Nobile, zmieniony nie do poznania - dluga, gesta i siwa broda
zastaniajgca twarz - dat si¢ przekonaé wspottowarzyszom, by odleciat
jako pierwszy. Oni sami nigdy nie robili mu z tego powodu wyrzutow.
Gdy jednak Nobile dotart na ,,Citta di Milano", od razu zrozumial, ze
popadt w nietaske u Duce.

Inna polemika dotyczyta ekipy Malmgrena. Kiedy znaleziono jego
dwoch towarzyszy, Zappi byt w do$¢ dobrym stanie, natomiast Mariano,
lezacy na lodzie, nie mogl i8¢ i trzeba go byto nie$¢ na noszach. Zappi
miat futrzang czapke, dwie kurtki, wlozone jedna na druga, trzy pary
spodni, rowniez jedne na drugich, oraz dwie pary butdéw - jedne lekkie,
a na nich inne, cieplejsze. Mariano natomiast byt ubrany tylko w jedna
kurtke i jedne spodnie, a ponadto nie mial na nogach butow, tylko same
skarpety. Na nadgarstku Zappiego daly si¢ zauwazy¢ dwa zegarki. Lekarz,
ktory zbadat obu mezczyzn, stwierdzit, iz najprawdopodobniej Zappi nie
jadt od pigciu dni, a Mariano - od znacznie dtuzszego czasu. Co si¢ wy-
darzyto? Watpliwosci budzity tez okolicznosci, w jakich pozostawiono



Malmgrena. W dyskusji pojawito si¢ nawet stowo ,,kanibalizm". Jak si¢
jednak wydaje, w momencie opuszczenia Malmgrena dwaj pozostali
uczestnicy marszu mieli jeszcze spore zapasy Zywnosci.

,»Najlepszym sposobem wyjasnienia tajemnicy i uratowania honoru
zainteresowanych jest jak najszybsze wszczecie dochodzenia" - napisat
autor artykulu redakcyjnego w ,Daily Telegraph". Kopenhaski
»Poli-tiken" postulowat utworzenie ,,mi¢dzynarodowego trybunatu".
Faszystowski rzad we Wloszech odmowit. Powstata komisja $ledcza,
ztozona wylacznie z Wilochow. Wloski ,,Impero”, uznawszy, ze
zaatakowany zostal honor Wtoch, zaproponowat pojedynek pomiedzy 10
dziennikarzami faszystowskimi i 10 dziennikarzami zagranicznymi.
Mussolini nie wyrazil na to zgody. Smieszno$¢ mieszata si¢ z
dramatem.

Wioska komisja §ledcza opublikowata wnioski ze swoich dziatan w
marcu 1930 roku. Zappi i Mariano zostali oczyszczeni z wszelkich
zarzutéw. Nobilego uznano za winnego katastrofy ,,Italii" z uwagi na
,hnieprawidlowy manewr i niewlasciwe wykorzystanie zatogi". Potepiono
go za to, ze skorzystat z szansy ratunku jako pierwszy, ale rownoczesnie
uznano, ze stabos¢ ta wynikata ze ,,zlego stanu fizycznego i moralnego".
Wigkszos¢ badaczy polarnych zaprotestowata przeciwko potepieniu ge-
nerata: ,,Mussolini obcigzyt wing Nobilego, by uwolni¢ od odpowiedzial-
no$ci wlasny rzad... Jest to zagrywka polityczna".

Nobile opuscit armi¢ w 1930 roku. Dwa lata pozniej wyjechat z kraju
i udat si¢ do Zwiazku Sowieckiego. Tamtejszy rzad przyjat go niezwykle
serdecznie jako ofiar¢ faszyzmu i uczynil zen ,.eksperta do spraw
aero-nautyki". W 1947 roku Nobile wzigt udzial w wyborach do
wloskiego zgromadzenia narodowego 1 uzyskat mandat z listy
komunistycznej. Zmart w 1978 roku. Podbdj bieguna pénocnego od
dawna juz nalezat wowczas do przesztosci.

7 Wojna i pokdj w
Arktyce

»Zdobycie bieguna jest samo w sobie czyms$ niezbyt waznym - na-
pisat Nansen. - Nalezy natomiast doglebnie zbada¢ rozlegly nieznany
region, ktory go otacza". Z kolei Richard Byrd po lotach nad obydwoma



biegunami napisat, Zze nie ma tam nic ciekawego do zobaczenia, a tym,
co liczyto si¢ najbardziej, byly ,,informacje naukowe zebrane po drodze".
Nie sposob zanegowac¢ wartosci obserwacji naukowych, pozostaje jednak
faktem, ze pragnienie, by znaleZ¢ si¢ jako pierwszy na jednym lub drugim
biegunie bylo - jak juz widzieliSmy - motywacja do dzialania, niemajaca
sobie rownych. W 1931 roku australijski lotnik Hubert Wilkins, ktory
trzy lata wcze$niej przeleciat z Alaski na Spitsbergen, oznajmit:

- Biegun zdobyto juz, idac pieszo po lodzie lub nad nim przelatujac.
Jak si¢ wydaje, mozna by do niego dotrze¢, posuwajac si¢ pod pokrywa
lodowg. Foki i morsy ptywaja w glebokim morzu polarnym i niekiedy
znajdujg niezamarznigte lustra wody i szczeliny, ktére pozwalaja im wy
nurzy¢ si¢ w poblizu bieguna. Sprobuje je nasladowac. W razie potrzeby
wykorzystam okret podwodny jako taran, by skruszy¢ 1od.

Wiosng 1930 roku marynarka Stanéw Zjednoczonych zgodzita si¢
wypozyczy¢ mu D-12, 16dZz podwodna o wypornosci 500 ton, zbudo-
wang w 1917 roku, a nastepnie nieco unowoczesniong. Wilkins nazwat
ja ,,Nautilus" 1 wyposazyl w wiertarki do lodu wlasnego pomystu. Ku
memu zalowi nie zdotalem pozna¢ Zzadnych szczegotow dotyczacych
tych urzadzen. Wilkins dotart w 1931 roku ,,Nautilusem" do Spitsbergenu,
a stamtad skierowal si¢ na zachdd, posuwajac si¢ wzdhuz pokrywy lo-
dowej na szerokosci okoto 82°. Od czasu do czasu zanurzat si¢ w morzu.
Jest bardzo mato prawdopodobne, by t6dz podwodna z 1917 roku
mogta tak dlugo przebywaé pod woda, by dotrze¢ do bieguna. Wilkins
musial zda¢ sobie z tego sprawe i - jak si¢ wydaje - nawet nie wy-
probowat swoich wiertarek do lodu. Warto jednak zapamigtac t¢ nie-
$miatg probe. W pozniejszym czasie pod lodami Arktyki pojawi si¢ inny
jeszcze ,,Nautilus".

Wilkins wrocit samolotem, ktory bardzo szybko stat si¢ klasycznym
srodkiem transportu wykorzystywanym do badania i pomiaréw topo-
graficznych regionéw polarnych. W tym czasie uczeni rosyjscy wpadli
na niezwykle odwazny pomyst - zamierzali uda¢ si¢ na biegun pot-
nocny i pozosta¢ na nim przez dluzszy czas. Jesli bowiem interesujgce
byto dokonanie licznych obserwacji w najblizszych okolicach bieguna,
jeszcze ciekawsze mogloby si¢ okazaé zbieranie danych przez do$¢ diugi
okres na nim samym.

- Zatozymy baze na biegunie pétnocnym.

Powiedziat to Iwan Dmitrijewicz Papanin, czterdziestoletni cztonek



Glownego Zarzadu Potnocnej Drogi Morskiej. Naturalnie nie bylo mowy
o tym, by przygotowac taka wyprawe bez uzyskania zgody Stalina. Oj ciec
Narodoéw zaaprobowat jednak przedsigwzigeie 1 latem 1936 roku zaczgto
zaktada¢ baz¢ wypadowa na Wyspie Rudolfa w archipelagu Ziemia Fran-
ciszka Jozefa, w odleglosci 480 kilometrow od bieguna. 21 maja 1937 ro-
ku wystartowal stamtad pierwszy samolot, ktory bez wigkszych trud-
nosci wyladowal na lodzie na samym biegunie. W $lad za nim przybyty
trzy inne, przywozac naukowcow i sprzet. W warunkach polarnych za-
mierzali zamieszka¢ czterej polarnicy: Papanin, meteorolog i znawca
magnetyzmu Jewgienij Fiodorow, hydrobiolog Piotr Szyrszow i radio-
telegrafista Ernst Krenkiel.

Poczatkowo wszystko szto bardzo dobrze. Specjali$ci, zaopatrywani
droga lotnicza, zyli do§¢ wygodnie w prowizorycznym budynku o po-
dwojnych $cianach, zbudowanym z duraluminium i nagumowanego
ptotna. Kilka razy dziennie Krenkiel przekazywal do Moskwy wyniki
obserwacji, a od czasu do czasu - artykuly przeznaczone do gazet. Stacji
badawczej nadano nazwe ,,Biegun Potocny".

- Jak dlugo zamierzacie tam pozostac? - zapytat Stalin.

Papanin odpowiedziat, ze rok. Wszyscy mysleli wowczas, ze po-
krywa lodowa dryfuje wokot bieguna, ale Ze na samym biegunie 16d
pozostaje niemal bez ruchu. Bardzo szybko jednak mieszkancy stacji
zorientowali si¢, ze ich duza bryla lodowa rowniez si¢ przemieszczata.
12 lipca stacja byta juz 200 kilometrow od bieguna, a 9 wrzesnia po-
larnicy musieli zapali¢ lampy naftowe, gdyz oddalali si¢ coraz szybciej
ku Ciesninie Dunskiej. W pazdzierniku osiagngli 85° szerokosci geo-
graficznej polnocnej. Jesien, panujagca wowczas w  regionie
okolobie-gunowym, utrudniata prowadzenie obserwacji. Aby pocieszy¢
wspottowarzyszy, Papanin czytal im teksty Lenina i zaproponowat
zatozenie czteroosobowej komorki partii komunistycznej. Propozycje
przyjeto jednogtosnie.

W grudniu stacja dryfowata nadal na potudniowy zachdd, prze-
kraczajac 82° szerokos$ci geograficznej potnocnej. Pokrywa lodowa za-
czynata dzieli¢ si¢ na cze$ci. 20 stycznia stacja sowiecka znajdowata
si¢ juz na duzej krze na otwartym morzu, zupehie jak na statku, tyle ze
ten ostatni zazwyczaj nie wydaje niepokojacych odgloséw pekania. W
ostatnich dniach stycznia pojawil si¢ kolejny powod do niepokoju
-barometr wskazywatl nieprzerwany i coraz szybszy spadek cisnienia.



Papanin zlecil Krenkielowi przekazanie do Moskwy wiadomosci o za-
grozeniu pogodowym.

1 lutego rozpetat si¢ sztorm polarny z zawieja $niezng. Wiatr osiggat
predkos¢ 150 kilometrow na godzing, a morze bylo bardzo wzburzone.
Stacja znajdowata si¢ wowczas na 74° szeroko$ci geograficznej poéinocnej
oraz 16° dlugosci geograficznej zachodniej, niedaleko Grenlandii. Frag-
ment pokrywy lodowej, na ktéorym dryfowala, trzeszczal coraz glosnie;.
Rozpadt si¢ 7 lutego. Polarnicy zostali na bryle majacej 50 metréw dhu-
gosci, pozbawieni znacznej czgsci zapaséw. Na szczgscie zachowali ra-
diostacje.

Ptyneto juz ku nim kilka sowieckich lodotamaczy z samolotami na
pokiadzie. Wystartowal tez sterowiec potszkieletowy. W rosyjskiej
czesci Laponii zderzyt si¢ on jednak z klifem i eksplodowat, powodujac
$mier¢ 13 o0sob.

16 lutego jednemu z samolotéw udato si¢ dostarczy¢ rozbitkom
nieco zywnos$ci. Trzy dni pozniej dotarty do stacji dwa lodolamacze i
zabraty na poktad czterech naukowcoéw. Do spotkania doszto okoto 400
kilometréow na poétnoc od Islandii. Podczas pobytu w stacji badacze
odkryli, ze ciepty prad, bedacy odgat¢zieniem Pradu Zatokowego, do-
cieral w poblize bieguna, na gigbokosci 200 metrow. ,,Prawda" poinfor-
mowala, Ze ,,prace czterech uczonych stanowity znaczacy wktad w rozwdj
meteorologii, hydrologii i magnetyzmu regionéw polarnych". Papanin
otrzymat tytul Bohatera Zwigzku Sowieckiego. Stalin osobiscie pogra-
tulowat jemu i jego towarzyszom. Rosyjski dyktator miatl jednak teraz
inne problemy. Hitler wezwal do Berchtesgaden austriackiego kanclerza
Kurta von Schusshnigga i zagrozit mu interwencja wojskowa. Nad Eu-
rop¢ nadplywatly ciemne chmury.

W latach 1914-1918 zimne morza w regionach okotobiegunowych
byly wylaczone z dziatan wojennych. Jak wiadomo, zmienito si¢ to pod-
czas drugiej wojny $wiatowej, zwlaszcza jesli chodzi o potkule potnocna.
Doszedlem wrecz do wniosku, ze w tym regionie ludzie cierpieli fi-
zycznie 1 psychicznie podczas wojny tak samo lub nawet bardziej niz
badacze i zdobywcy bieguna. Mysle tu o marynarzach biorgcych udziat
w konwojach przez Arktyke.

Jak sadzg, bylem pierwszym pisarzem francuskim, ktory w catosci
zrelacjonowatl dzieje tych konwojow. Pierwsze wydanie mojej ksigzki



Les Convois massacrés ukazato si¢ w 1950 roku. Od tego czasu spotkatem
w Stanach Zjednoczonych i w Europie kilku z tych, ktorzy przezyli te
wydarzenia. Po rozmowach z nimi chciatbym powroci¢ do epizodu, po-
kazujacego - jak sadze - ze szalenstwo wojenne moze zawsze jeszcze
utrudni¢ przetrwanie w skrajnie trudnych warunkach.

Od sierpnia 1941 roku do zakonczenia wojny eskortowane konwoje
statkow handlowych, wyptywajace ze szkockich portow i zbierajace sig
w Reykjaviku w Islandii, transportowaty do rosyjskich portow w Mur-
mansku i1 Archangielsku sprzgt wojskowy, paliwo, zywno$¢ i leki. Az do
konca 1942 roku podrozowaty latem, gdyz wladze panstw sprzymierzo-
nych uwazaty, ze zimag byloby to niemozliwe z uwagi na 16d i panujace
ciemnos$ci. Latem stonce nie zachodzilo niemal przez cata dobe, lodu
bywato niewiele, a statki towarowe i okrety eskortujgce nie tracily si¢ z
oczu. Wygode te cenili jednak nie tylko alianci, ale takze niemieckie
samoloty majace bazy na poludniu Norwegii oraz niemieckie okrety i
todzie podwodne.

Konwoje ptynace ze Szkocji do Zwigzku Sowieckiego miaty zako-
dowane nazwy rozpoczynajace si¢ od PQ (PQl, PQ2, PQ3 itp.), a od-
bywajace podroz w odwrotng strong - QP. Wszystkie konwoje PQ byty
atakowane wzdluz niemal calej trasy - 8 do 10 dni bez przerwy - przez
lecace wysoko bombowce lub tez nurkowce, przez liczne todzie pod-
wodne, a niekiedy takze przez zwykle okrety.

Gdy dosiegta je torpeda lub spadta bomba, statki wypetnione po
brzegi amunicjg ulegaty btyskawicznie zniszczeniu, przemieniajac si¢ w
olbrzymie zolte ptomienie wysokosci do ponad 1000 metrow. Wkrotce
potem nie zostawat po nich zaden $lad - na wodzie nie bylo ani wraku,
ani zadnych szczatkéw, ani rozbitkow. Marynarze tych jednostek nie
mieli czasu dozna¢ cierpienia, jesli chodzi o inne zatopione statki, tego
czasu bylo wystarczajaco duzo. Ludzie, zanurzeni w wodzie o tempe-
raturze nieprzekraczajacej zera, oblepieni mazutem, zgingliby wszyscy
bez wyjatku, gdyby nie doskonaly, szczelny strdj, z ktéorym nigdy si¢ nie
rozstawali (nosili go przy sobie, tak jak maske przeciwgazowa). Wkia-
dali go podczas wachty i kazdego alarmu. Nawet jednak i ten strdj nie
zawsze ratowat im zycie. W kazdym konwoju uczestniczyly - obok 20,
30 lub nawet 35 statkow towarowych czy zbiornikowcow - dwa lub trzy
okrety ratownicze. Byty one jednak torpedowane oraz bombardowane
tak jak pozostate i rzadko mogly wykonywa¢ manewry na tyle szybko,



by wsrdéd mknacych pod woda torped i spadajacych bomb zdazy¢ na
czas do tongcej jednostki.

Straty bywaty ogromne. I tak na przyktad konwoj PQ17 stracit 23
sposrod 33 statkow towarowych i zbiornikowcow, a takze jeden okret ra-
towniczy. Podczas wojny morskiej w Arktyce nie prowadzono rachunku
strat w ludziach, gdyz w momencie wyptywania w morze nie znano do-
brze zatog bioracych udziat w konwoju. Tworzono je w pospiechu, czgsto
zmieniano w ostatniej chwili. Marynarzami byli Brytyjczycy, Amery-
kanie, Norwegowie, Holendrzy, Dunczycy, Polacy, Grecy, Jugostowianie,
Turcy, Panamczycy, Kostarykanie, Hawajczycy, a takze obywatele in-
nych panstw lub nawet osoby pozbawione przynalezno$ci panstwowe;.
Na mocy ustawy o pozyczce i dzierzawie (Lend-Lease Act), uchwalone;j
11 marca 1941 roku, amerykanskie statki towarowe jeszcze przed ofi-
cjalnym przystgpieniem Stanéw Zjednoczonych do wojny braty udzial
w konwojach organizowanych przez panstwa sprzymierzone.

W 1954 roku mdj agent literacki zorganizowat mi spotkanie w
Newburyport w stanie Massachusetts z dwoma emerytowanymi
marynarzami, ktérzy plywali niegdys na amerykanskich statkach
handlowych bioracych udzial w konwojach przez Arktyke. Jeden z
nich, Patrick Lester, uczestniczyt w konwoju PQ17. Statek towarowy
»Washington", na ktérego poktadzie si¢ znajdowal, zatonat, zbombar-
dowany z samolotu niedaleko zachodniego wybrzeza Nowej Ziemi.
Lester, niestronigcy od kieliszka, nie miat najlepszej pamigei do dat i
nazw geograficznych. Wspomoglem go jednak swoja wiedza i tego
samego dnia wieczorem, juz po rozmowie, zanotowatem szereg inte-
resujacych szczegoltow.

»Washington" przyptynal bez eskorty z Greenock w Szkocji do
Reykjaviku w Islandii (tras¢ t¢ oslanialy pola minowe), gdzie tworzyt
si¢ konwoj. W wielu zrodtach, a zwlaszcza w ksiazce History of United
States Naval Opération in World War I Samuela Eliota Morisona, znaj-
dziemy sktad wszystkich konwojow panstw sprzymierzonych. Wiadomo
zatem, ze w PQ17 wzigty udziat 33 statki handlowe, 3 okrety ratownicze
i wojskowy zbiornikowiec. Eskortg stanowito 6 niszczycieli, Iflakships
(duze statki towarowe, po zmianach wyposazone w potg¢zng artylerie
przeciwlotniczg), 2 fodzie podwodne, 11 korwet i okoto 10 trawlerow
rybackich zaopatrzonych w bron.

Konwdj wyruszyt 27 czerwca 1942 roku. Tego samego dnia bry-



tyjska Admiralicja uzyskala informacje, ze najwyzsze dowodztwo nie-
mieckie, powiadomione o wyptynieciu okretow (szpiedzy przesiadywali
w barach we wszystkich portach Islandii), zamierzato skierowac¢ prze-
ciwko konwojowi jeden lub dwa pancerniki. Aby stawi¢ czoto temu nie-
bezpieczenstwu, Brytyjczycy wystali z bazy Scapa Flow w Szkocji sity
ostonowe ztozone z dwoch pancernikow, jednego lotniskowca, czterech
krazownikow, jak rowniez okolo tuzina niszczycieli i korwet. Miaty one
za zadanie krazy¢ po Oceanie Arktycznym i pémocnym Atlantyku
przez caly czas trwania podrozy konwoju i w razie potrzeby zmierzy¢
si¢ z niemieckimi pancernikami.

Ponadto 1 lipca opuscily Islandi¢ sity wspierajace - 4 krazowniki
oraz 9 niszczycieli 1 korwet - ktore miaty dogoni¢ konwoj i wzmocnié
jego eskorte.

- Co oczywiste, 0 niczym nie wiedzieliSmy - powiedzial mi Patrick
Lester. - Na cale szczgscie, gdyz mielibySmy jeszcze wigkszego stracha.
Po prostu 3 lipca dostrzeglismy wielkie okrety wojenne nadptywajace z
pohocy i pomyslelismy, ze by¢ moze to Niemcy. Komodor, dowodca
konwoju, niemal natychmiast poinformowat, ze jest to wzmocnienie
eskorty. Nieco nas to uspokoito, ale i tak irytowaliSmy sie, widzac, ze
jednostki te ptyngty w pewnym oddaleniu, a co najgorsze - stale na
pohoc od konwoju. A wszystkie ataki, co w petni zrozumiate, nadcho-
dzily z poludnia. Poprzedniego dnia zaatakowaly nas juz lodzie pod-
wodne, a tego samego - nurkowce i1 samoloty torpedowe. Wszystkie
przybyly z poludnia, a tymczasem wzmocnienie eskorty pozostawato
nadal na péinoc od nas, gdzie nie bylo do niczego potrzebne. Bylismy
wéciekli 1 obrzucaliSmy te okrety najgorszymi wyzwiskami. Pozwalato
nam to na chwile zapomnie¢ o strachu.

- Czgsto si¢ baliscie?

- Niemal przez caty czas. Byli tez tacy, ktorych lgk nie opuszczat
od chwili zaokretowania po rzucenie kotwicy w porcie przeznaczenia.
Niektorzy przez caty rejs mieli na sobie nieprzemakalny str6j zapiety po
same uszy. Zdejmowali go tylko w toalecie. Najgorzej mieli ci, ktorzy pel-
nili wachte w maszynowni. Styszeli bomby wpadajace do morza wokot
statku i czuli drgania calego kadluba za kazdym razem, gdy jednostki z
eskorty miotaty podwodne granaty przeciwko lodziom podwodnym.
Nie mogli wybiec na poklad, dopdki nie ustyszeli rozkazu ewakuacji,
mieli wigc wrazenie, ze znajdujg si¢ stale w putapce. To wlasnie wsrod



nich byto najwigcej przypadkow ciezkiej depresji, najwigeej ich wystano
do szpitali psychiatrycznych.

- Czy nie mowil pan, ze wszyscy marynarze uczestniczacy w kon-
wojach na Polnocy byli ochotnikami?

- W kazdym razie wszyscy na amerykanskich statkach. Tam byli
wylacznie ochotnicy.

- Czy marynarz mogt odmowi¢ udzialu w konwoju przez Ark-
tyke?

- Jesli chodzi o marynarzy angielskich, nie wiem. My mieliSmy
takg mozliwos¢. Przed przystapieniem do wojny mogliSmy nawet wy-
bra¢ okret. Pozniej juz nie. Nikogo jednak nie mozna byto zaokretowac,
wbrew jego woli lub z zaskoczenia, na statek wchodzacy w sktad kon-
woju na Potnocy.

- Czy nie podlegaliscie mobilizacji?

- Nie, bylismy cywilami i nie przestaliémy nimi by¢ nawet po przy-
stgpieniu ~ Stanéw  Zjednoczonych do  wojny.  PozostaliSmy
niezmobilizo-wanymi marynarzami marynarki handlowe;.

- I mimo to, gdy stalo si¢ wiadome, ze konwoje arktyczne sg ni-
czym pieklo na ziemi, nadal nie brakowato ochotnikow?

- Nie, az do samego konca. Z uwagi na bardzo wysokie uposazenie.
Zarabiali$my co najmniej osiem razy wiecej niz ci, ktorych zwerbowano
do marynarki wojennej.

- Uwazaliscie to za moralne?

- Byli$my niezbedni. Bez statkow handlowych wojna by¢ moze
zakonczylaby si¢ przegrana, zwlaszcza w Europie. A wysokie ptace wy-
walczyly od rzadu nasze zwiazki zawodowe. A poza tym, czy sadzi pan,
ze jest duza réznica pomigdzy narazaniem zycia za 50 i za 400 dolaréw
miesigcznie?

Lodzie podwodne i samoloty zaatakowaly konwoj PQ17 w dniach
2,3 14 lipca. P6znym popotudniem 4 lipca zatopily trzy statki handlowe.
Znajdowali si¢ wowczas 240 mil na potudnie od Przyladka Pénocnego.
Mieli jeszcze do pokonania ponad tysigc mil. Czekalo ich zatem pigé dni
rejsu, zanim dotrg do portu przeznaczenia w Archangielsku.

- I wowej chwili komodor przekazat przez TBS wiadomos$¢ ka
pitanom poszczegolnych statkow handlowych, Zze opusci nas eskorta,

a konwdj zostanie rozproszony. Kazdy statek bedzie musiat starac si¢
sam dotrze¢ do Archangielska.



Skrot TBS pochodzi od angielskich stow talk between ships. Byto to
radio nadajgce na bardzo krotkich falach, ktérego zasigg nie przekraczat
30 mil, niestyszalne dla zanurzonych lodzi podwodnych. Rozmowy
mogli jednak ustysze¢ lotnicy w nieprzyjacielskich samolotach, dlatego
tez wladze zniechgcaty do korzystania z radia jako $rodka komunikacji
pomigdzy poszczegodlnymi uczestnikami konwoju, zalecajac megafony,
sygnalizacje flagows, scotta (§wietlny odpowiednik alfabetu Morse'a),
kolorowe $wiatla czy tez gwizdki parowe.

- Tego dnia - powiedzial mi Lester - wickszo$¢ kapitanow statkow
towarowych nie miata odwagi przekazaé tej wiadomosci zatodze. Sami
jednak widzieliSmy, ze eskorta zmieniata kurs, by nas opusci¢. Poprosi-
lismy o wyjasnienia. Nasz dowodca ograniczyt si¢ do przekazania nam
suchego tekstu rozkazu, ktory otrzymat.

Kapitanowie nie mogli nic wyjasni¢ zatogom, gdyz sami nic nie
wiedzieli. Rozkaz pozostawienia konwoju bez eskorty i ochrony wydata
brytyjska Admiralicja. Jak si¢ wydaje, byla to najbardziej krytykowana
decyzja zwigzana z dzialaniami wojennymi na morzu. Dowddztwo ma-
rynarki wojennej poznato dokladny skitad sit niemieckich, ktore wy-
ptynely z Trondheim: pancernik ,,Tirpitz" o wypornosci 35 000 ton,
»kieszonkowy" pancernik ,,Admirat Scheer" o wypornosci 10 000 ton,
ciezki krazownik ,,Admirat Hipper"o wypornosci 10 000 ton oraz siedem
niszczycieli. Wszystkie sity ostony 1 wsparcia byty w stanie stawi¢ czoto
niemieckiej grupie statkow. Nieoczekiwanie okazato si¢ jednak, ze zmie-
rzata ona nie na pdéinoc, w kierunku konwoju, lecz na zachod. Jesli do-
tartaby do Atlantyku, trzeba by jej p6zniej poszukiwaé calymi miesig-
cami na ogromnej przestrzeni wodnej, a ponadto - az do momentu
zniszczenia - nalezaloby chroni¢ przed nig za pomoca licznej eskorty
konwoje o ogromnym znaczeniu, plyngce ze Stanow Zjednoczonych do
Wielkiej Brytanii. Sity ostony i wsparcia miaty zatem dziata¢ tak, by
uniemozliwi¢ grupie ,,Tirpitza" wplynigcie na Atlantyk. Zadanie to
wymagato opuszczenia konwoju PQ17. Tak przynajmniej brzmia ofi-
cjalne wyjasnienia komentatorow brytyjskich. Nie ttumaczy to jednak
weale, dlaczego konwdj PQ17 zostat rowniez opuszczony przez najblizsza
eskortg. Sprawozdanie z obrad strategow Admiralicji - zaktadajac, ze je
napisano - nie zostalo opublikowane, tak Ze nigdy nie poznamy taj-
nikow tych wydarzen, podobnie jak wielu innych, zaréwno z czasow
wojny, jak i pokoju.



Z pewnos$cig marynarze brytyjscy nie opuszczali konwoju z lekkim
sercem. Admirat dowodzacy sitami wsparcia zwrocit si¢ do zaldog ame-
rykanskich krazownikéw pozostajacych pod jego rozkazami z naste-
pujacymi stowami: ,,Wiem, Ze jest wam rownie smutno jak mnie po-
zostawia¢ samotnie tych dzielnych marynarzy na trudnym szlaku ku
portowi". Pozostali dowodcy dawali wyraz takim samym uczuciom. Ka-
pitan niszczyciela, plyngcego na czele eskorty, przekazat na pozegnanie
takg oto wiadomos¢: ,,Przykro mi, ze opuszczamy was w ten sposob.
Powodzenia. Mam wrazenie, ze pakujemy was w niezlg kabalg" (Looks
like a bloody business).

A oto jak skomentowat to Lester:

- Gdyby grube ryby z Admiralicji i najwyzsi stopniem w catej ma-
rynarce wojennej mogli ustysze¢ wszystkie przeklenstwa i ordynarne
obelgi rzucane tego dnia pod ich adresem na wszystkich statkach hand-
lowych konwoju, wiedzieliby, naprawdg wiedzieliby, co to wsciektos¢ i
odraza. Ludzie krzyczeli: ,,Zasrancy, czemu od razu nie zatopicie nas
wystrzatami z dziat, bytoby to uczciwsze!".

Wicieklos¢ trwata przez pewien czas, ale nie mozna w nieskonczo-
nos¢ rzuca¢ wyzwisk, zwlaszcza gdy ich adresat jest daleko. Trzeba byto
ptyna¢ dalej. Marynarze moéwili: ,,Powinni$my skierowa¢ si¢ do Mur-
manska, to w koncu blizej". Kapitan przekazal nam woéwczas wiadomosé,
ktorej wezesniej nie znaliSmy - poczatkowo wiasnie Murmansk miat by¢
portem docelowym konwoju. Pozniej jednak nadszedt rozkaz, by udaé
si¢ do Archangielska, gdyz Murmansk zostat zrownany z ziemia pod-
czas niemieckiego bombardowania. Potem okazato si¢, ze nie byto az tak
zle. Prawda jest jednak, ze Murmansk powaznie ucierpial. Informacje te
weale nie poprawily nam morale. Smieré czyhata na nas nie tylko na
morzu, ale tez w porcie... Coz gorszego mogloby nas jeszcze spotkac?

Konwoj nie rozproszyt si¢ zbyt szybko, gdyz wszyscy chcieli po-
plyna¢ jak najdalej na potnoc, by maksymalnie oddali¢ si¢ od wybrzezy
Norwegii, skad startowaty niemieckie samoloty. Wszystkie statki wzigty
wigc kurs na poétocny wschod. ZblizaliSmy si¢ coraz bardziej do po-
krywy lodowej i w wodzie pojawialo si¢ stopniowo coraz wigcej bryt
lodu. Cho¢ staralismy si¢ nie zbacza¢ z wyznaczonego kierunku, omijajac
jedynie przeszkody, to w trakcie tych manewréw konwoj stopniowo si¢
rozdzielil. Nie spowodowaly tego rozkazy, lecz naturalny rozwoj wyda-
rzen. Statki powoli zaczgly traci¢ si¢ nawzajem z oczu.



Jako ze byt poczatek lipca, to w tych szerokosciach geograficznych
niemal stale panowat dzien. Ciemnosci nie utatwityby z pewnoscia ze-
glugi wsérdd lodow, ale ukrylyby nas przed samolotami. Mowilismy:
,(Gdyby zapadla noc, moglibysmy si¢ zatrzymac i odpoczaé przez kilka
godzin". Mieliby$smy dla siebie kilka godzin, w czasie ktorych nie wypa-
trywaliby$my stale nadlatujacych samolotow, nasze nerwy nie bylyby
napigte niczym postronki. Wszyscy mieli§my czerwone, tzawiace oczy
od ciagltego patrzenia w stonce. Jak pan wie, samoloty nieprzyjacielskie
zawsze nadlatywaty od strony stonca, wtasnie po to, by oslepiato ono
artylerzystow.

Im blizej pokrywy lodowej, tym 16d stawat si¢ bardziej zwarty, zas
zegluga coraz wezszymi torami wodnymi byta z kazda godzing trud-
niejsza. Oficer pelnigcy wachtg na bocianim gniezdzie stale obserwowat
najblizszg okolicg, wskazujac kierunek, by ,,Washington" gdzies nie utknal.
Na szczescie samoloty si¢ nie ukazywaty.

Podczas zeglugi na poinoc natkngliémy si¢ w koncu na wysoka ba-
rier¢ lodowa, ciggnacy si¢ z potnocnego zachodu na poludniowy wschod.
Byta to pokrywa lodowa, pigknie potyskujaca i niepokonana. Zaczelismy
ptyna¢ wzdluz niej na potudniowy wschod, gdyz wcale nie planowaliSmy
dotrze¢ do bieguna. Przypuszczalnie bylo to 5 lipca. Tego dnia napot-
kali$my dwa inne statki towarowe, wchodzace wcze$niej w sktad PQ17.
Ptynelismy wigc jeden za drugim.

Zapomniatem panu powiedzie¢, ze przez caly ten czas do tadowni
,» Washingtona" wlewala si¢ woda. Nie trafity nas bomby, ale eksplozje
w poblizu statku ostabity jego kadlub. Pompy pracowaly bez przerwy,
wody przybywato wigc bardzo powoli. Tego dnia kapitan wydal rozkaz,
ktory wykonaliSmy nie bez wahania i protestow. Dowddca musiat nawet
powolac si¢ na swoj autorytet i podeprze¢ go uzbrojonymi zotierzami
strazy. Byli to artylerzy$ci marynarki wojennej, obecni wowczas na
wszystkich statkach towarowych. Mieli ze soSa rewolwery. Z cata pew-
noscig nie o$mieliliby si¢ ich uzy¢ przeciwko nam, a ponadto traktowa-
lismy ich z goéry, uwazajac za mtodzikow. Gdy jednak otoczyli kapitana
wydajacego rozkaz, ktory tak nas zirytowal, poczuli$my, ze musimy go
wykonaé. A oto, jak si¢ sprawy mialy.

Mieli$my na poktadzie 300 lub 400 skrzyn trdjnitrotoluenu, czyli
trotylu. Byly pokryte aluminium, szczelnie spojone. Utozono je przy
prawej burcie, a zatem od strony, z ktorej zawsze pojawialy si¢ torpedy,



gdyz atakowano nas niemal za kazdym razem z potudnia. Umieszczenie
ich w tym miejscu bylo oczywiscie piramidalng glupota, ale zatadunek
czesto odbywat sie w wielkim pospiechu. Na dodatek skrzynie trotylu
dostarczono w ostatnim momencie i nigdzie indziej nie bylo juz miejsca.
Robotnicy portowi odpowiedzieli protestujagcym marynarzom, ze inne
statki byly pelne materialow wybuchowych - i przy lewej, i przy prawej
burcie - i ze powinni czu¢ si¢ uprzywilejowani, majac tylko te skrzynie.
Tak wigc zostaty przy prawej burcie.

Kapitan polecit inaczej rozmiesci¢ tadunki w tadowni C - przenies¢
na lewg burte skrzynie trotylu, a na prawej ulozy¢ towary, ktore wezes-
niej znajdowaty si¢ po przeciwnej stronie. Jak juz moéwitem, wszyscy
bylismy wsciekli - dlaczego nie mogli$my po prostu wyrzuci¢ skrzyn z
trotylem do morza? W Murmansku, podobnie jak w Archangielsku,
panowat taki balagan, Ze Rosjanie nie zadawali sobie trudu, by sprawdzac
faktury i konosamenty (morskie §wiadectwa ladunkowe). Wyladowywali
wszystko bardzo szybko, mieszali tadunki, w zasadzie po to, by w jak
najkrotszym czasie przenie$¢ je do wagonow. Niekiedy jednak pozosta-
waty na nabrzezu trzy lub cztery tygodnie. Jednym stowem, w porcie
nigdy by si¢ nie zorientowano, ze brakowato skrzyn trotylu. A nawet
jesliby to zauwazono, zawsze mozna bylo powiedzie¢, ze zniszczyla je
woda morska, ze ulegly rozkladowi, ze wydzielat si¢ z nich dym i nale-
zato je wyrzuci¢. Wszystko to dokladnie wytozyla kapitanowi nasza de-
legacja, on jednak - jak juz panu méwitem - nie chcial o niczym stysze¢
i w koncu musieliSmy si¢ podporzadkowac.

Nie skonczylismy jeszcze porzadkow w fadowni C, gdy pojawity sie
samoloty. Najpierw jeden, a niedlugo pdzniej cata dziesigtka Junkersow 88.
Kazdy z nich nurkowal, rzucal bombg¢ i nabieral znéw wysokosci.
Potem wracal nad jeden z trzech statkow. I tak bez chwili przerwy.
StyszeliSmy wybuchy, widzielisémy stupy wody wznoszace si¢ ponad
powierzchnie morza wokoét nas. Nagle dostrzeglem mezczyzn biegna-
cych ku todziom ratunkowym. Te, ktore znajdowaly si¢ przy prawej
burcie, spuszczono we wlasciwym porzadku. Statek pochylal si¢ w te
strong i nie sposob bylo ruszy¢ zamocowanych przy drugiej burcie. Jak
pan wie, zawsze tak si¢ dzieje, gdy tonie okret. MieliSmy niestychane
szczescie. W przeciwienstwie do dwoch pozostatych statkow towaro-
wych nikt na ,,Washingtonie" nie zostat zabity ani ranny. Wszystko od-
bylo si¢ bardzo szybko, z pewnoscia nie trwalto to dtuzej niz 10 minut.



Czterdziestu sze$ciu marynarzy z ,,Washingtona", w tym i ja, zmiescito
si¢ w dwoch todziach. ZaczeliSmy wiostowaé. Posuwali$my si¢ wzdhuz
pokrywy lodowej, a trzy statki towarowe znikaty wlasnie pod woda. Za
nami ptyne¢ty powoli jeszcze cztery todzie.

Samoloty odlecialy na poludnie. Blekitne, rozswietlone stoncem
niebo zndéw bylo puste i ciche. Po lewej mieli§my ol$niewajaco bialg
pokrywe lodowa, a po prawej - niezwykle spokojne blekitne morze.
Jedynym dzwigkiem, jaki dat si¢ stysze¢ w polarnej ciszy, byt odglos
naszych wioset skrzypiacych w dulkach. Przypominam sobie, ze po-
myslatem woweczas, iz byliSmy rownie samotni, réwnie oddaleni od
wszystkiego jak dawni badacze. I mowilem sam do siebie: ,,Musieli by¢
szaleni, by przyby¢ w te okolice z wlasnej nieprzymuszonej woli".

ZapytaliSmy kapitana, czy bedziemy musieli dlugo wiostowac,
ptynac wzdhuiz pokrywy lodowej. Odparl, Zze jego zdaniem znajdowa-
lidmy sie na potudnie od Nowej Ziemi. Nieco p6zniej, ale ciagle jeszcze
tego samego dnia, pokrywa lodowa zaczgla si¢ wyraznie obnizaé, by na
koniec przeksztalci¢ si¢ w olbrzymie pole lodowe, poprzecinane kana-
fami. Pozwolili$my, by dogonily nas pozostate fodzie. Wszyscy kapita-
nowie odbyli narade. Zadecydowali wspoélnie, ze powinni$my teraz kie-
rowac si¢ na wschod.

Oficerowie zatopionych statkoéw towarowych obliczyli, ze od Nowej
Ziemi dzielito nas 250-280 mil. Sytuacja nie byla dramatyczna, gdyz w
todziach przygotowano zawczasu spore zapasy Zywnosci: suszone
migso, mleko w proszku, cukier, suchary, suszone owoce. Byla tez stodka
woda w szczelnie zamknigtych pojemnikach. Nie brakowato kocow. Mie-
lismy na sobie nieprzemakalne stroje. ZdejmowaliSmy je na czas wio-
stowania, gdyz czynno$¢ ta bardzo nas rozgrzewata, ale p6zniej od razu
wktadaliSmy je z powrotem. ,,Trzysta mil powinnismy pokona¢ w pieé¢
dni" - mowilismy.

Tymczasem nie dobiegt jeszcze konca ten jakze dlugi dzien 5 lipca.
I zanim stonce skonczylo swa wedrowke, nie znikajac jednak za hory-
zontem, napotkaliSmy ratunek.

Najpierw zobaczyliSmy na wschodzie dym, a potem wylonit si¢
kadtub. Nasz kapitan, ktory patrzyt przez lornetke, powiedziat: ,,To
statek towarowy!". Niedlugo p6zniej rozpoznalismy ,,Olopang", wcho-
dzaca w sktad rozproszonego konwoju PQ17. Odebrano na niej sygnaly
SOS z naszych trzech tonacych statkow towarowych i przybywano nam



z pomocg. Cztery todzie ratunkowe z dwoch pozostatych statkow skie-
rowaly si¢ wprost na ,,Olopane” - siedzacy w nich marynarze wiostowali
z ogromng werwa. My za$ rozwazali$my zupeknie inne rozwigzanie.

Nie pamigtam, kto odezwatl si¢ na ten temat pierwszy, wiem tylko,
ze nie bytem to ja. Szybko jednak przychylitem si¢ do tego zdania, po-
dobnie jak prawie wszyscy w mojej todzi. Widzac, ze si¢ zatrzymalismy
i dyskutujemy z ozywieniem, dotgczyta do nas zatoga drugiej todzi z
»Washingtona". Marynarz, ktory jako pierwszy wpadl na pomysl, po-
wtorzyt to, co juz zdazyt nam powiedzie¢. A mianowicie: szalenstwem
byloby teraz przesiada¢ si¢ na inny statek z konwoju PQ17. Chyba ze
chcemy po raz kolejny da¢ si¢ zbombardowaé. Niemcy z pewnoscia sty-
szeli nasze wolania o pomoc i mogli pomyslec¢, ze koledzy sprobuja wy-
fowi¢ nas z morza. Dlaczego wigc nie mieliby znéw wysta¢ samolotow?
Dziwne bylo juz to, ze ,,Olopana" zdotala do nas dotrze¢, nie muszac
broni¢ si¢ przed nieprzyjacielskim atakiem.

Zamiast przenosic¢ si¢ na jej poktad, lepiej zrobimy, jesli nadal be-
dziemy wiostowac ku Nowej Ziemi. Samoloty niemieckie nie zaatakujg
dwoch todzi pelnych rozbitkow. Gdy juz znajdziemy si¢ na wyspie,
zastanowimy sie, co zrobi¢ dalej. Tak czy inaczej, przeczekamy burze,
czyli podekscytowanie Niemcoéw zwigzane z PQI17. By¢ moze
natkniemy si¢ tam na rosyjski statek, ktérym poptyniemy do
Archan-gielska, skracajac w ten sposéb podr6z morzem. Opini¢ t¢ po
krotkim czasie podzielali juz wszyscy obecni na obu fodziach, cho¢ nie
obylo si¢ wczesniej bez krzykow, wyzwisk, strofowania i porywajacych
popisow oratorskich.

Kapitan i dwaj porucznicy z ,,Washingtona" nie powiedzieli, ze na-
szym obowigzkiem jest przenie$¢ si¢ na poklad ,,Olopany". Nie zagro-
zili, ze nas opuszcza, jesli pozostaniemy w todziach. Pamigtam, Ze nie-
ktérzy marynarze mowili, ze gdy juz dotrg do Nowej Ziemi, pozostang
tam az do konca wojny, nikt nie zmusi ich do powrotu na statek, juz
woleliby ,,ukry¢ si¢ w lasach". Nie mieli jeszcze wowczas pojecia, jak wy-
glada Nowa Ziemia.

,»Olopana", przyjawszy rozbitkow z innych todzi, zblizyta si¢ do nas,
niemal dotykajac burt. Jej kapitan przemawiat do nas z mostka. Byt nie-
mile zaskoczony tym, Ze nie zamierzaliSmy przenies¢ si¢ na poktad statku.
Marynarze, wychylajacy si¢ poza odbojnicg, mowili, ze oszalelismy. Kilku
z nich obrzucato nas nawet wyzwiskami. Prosze zauwazy¢, ze by¢ moze



byli wérod nich i tacy, ktorzy nie uwazali naszej decyzji za szalenstwo, ci
jednak - jesli istotnie si¢ znalezli - nie odezwali si¢ ani stowem.

Wszystko, co opowiadam, by¢ moze kaze panu mysle¢, ze bylismy
nikczemnymi tchorzami, ktérzy chcieli tylko ratowac skore. Prosze
jednak pamigtaé, ze wszyscy zglosilismy si¢ do konwoju PQ17 na ochot-
nika, wickszo$¢ nas pokonata juz wczesniej tras¢ Islandia-Murmansk, a
wielu przezylto zatonigcie innego statku. Do rozproszenia si¢ konwoju
wszyscy dobrze wykonywali§my swoja pracg, nawet podczas atakow
samolotéw czy todzi podwodnych. Gdy jednak zobaczyliSmy, ze roz-
myslnie opuszcza nas eskorta, pozostawiajac bez ochrony w razie po-
jawienia si¢ nieprzyjaciela, zatamato si¢ nasze morale i odczuli§my po-
trzebe buntu. Tak, chcieli$my przede wszystkim ratowa¢ wiasng skore,
ale to brytyjska marynarka, pozostawiajac nas samym sobie, ztamata
umowe.

Tak wigc ,,Olopana" oddalita si¢ w koncu na potudnie. My za$ zaczg-
lismy wiostowac¢, kierujac si¢ na wschod. Plynglismy tak, zmieniajac si¢
przy wiostach, okoto trzech dni. Czas dluzyt si¢, tym bardziej ze nigdy
nie zapadata noc. W ciggu dnia stonce §wiecito na ciemnoniebieskim
niebie i o$lepiata nas biel lodu. Gdy zblizat si¢ wieczor, kolory tagod-
nialy, a 16d stawal si¢ rozowawy. Potem za$ slonice znéw wznosito si¢
wyzej 1 wszystko zaczynato si¢ od poczatku. Niewiele rozmawiali$my.
Od czasu do czasu kto§ pytal kapitana, czy Nowa Ziemia jest jeszcze
daleko. ,,Jeszcze dwa lub trzy dni" - odpowiadat. Nie odczuwali$my ani
glodu, ani pragnienia. Nie marzliSmy, gdyz mieli$my nieprzemakalne
ubrania i koce. Cierpliwie znosili$my trudy podrozy. Nie zatowalismy,
ze nie przesiedliSmy si¢ na ,,Olopang". Szczerze méwiac, posuwaliSmy
si¢ do przodu w stanie psychicznego odretwienia.

Wyrwata nas z niego burza $niezna, jakiej nigdy wczesniej nie wi-
dziatem. W mniej niz godzing¢ niebo zrobito si¢ zupekie biate, pojawit
si¢ wiatr, ktory unosit ptatki $niegu. Kwadrans pdzniej znajdowalismy si¢
w samym $rodku straszliwej zawiei, a nasza 16dz miotata si¢ na falach z
niewyobrazalnym hatasem. Ogluszal nas tez silny, nieprzerwany huk,
bedacy odglosem uderzajacych o siebie bryt lodu. MieliSmy wrazenie,
ze 16dz, cho¢ solidna i metalowa, nie wytrzyma tej pogody. Przetrwata
jednak, i my rowniez. Na samym poczatku zamieci odtozyliSmy wiosta
i sttoczyliSmy si¢ w jednym miejscu, ale kapitan i porucznicy powie-
dzieli, ze jesli nie bedziemy wiostowac, 16dz ustawi si¢ w poprzek fali



1 moze wypehi¢ si¢ woda lub wywroci¢. PowinniSmy byli sami to wie-
dzie¢, ale kolejny raz nie mysleli$my racjonalnie.

Burza $niezna skonczyla si¢ nagle po sze$ciu godzinach. Ku ogrom-
nemu zdziwieniu zobaczyliSmy drugg t6dz jedynie p6t mili od nasze;j.
Gdy si¢ do niej zblizyliSmy, zdumial nas wyglad marynarzy - zamiast
twarzy mieli biate maski z zamarznigtego $niegu, ktére upodabniaty ich
do nocnych zjaw. Stopnialy niemal od razu, gdy pojawito si¢ znow
stonce.

Potem byla jeszcze kolejna burza, dzien lub dwa dni p6zniej. Tak
jak poprzednia, skonczyla si¢ po szeSciu godzinach i wyszlo stonce. Ply-
ne¢li$my nieprzerwanie, zmieniajac si¢ przy wiostach. ByliSmy w coraz
gorszym nastroju. Jestem pewien, ze co najmniej kilku z nas - w tym i
ja - zalowato teraz, ze nie przesiedlismy si¢ na ,,Olopan¢". Nazwa statku
nigdy jednak nie padta w naszych rozmowach. Nie mogli$my wowczas
wiedzie¢ - informacja ta dotarta do mnie o wiele pozniej - ze od dwdch
czy trzech dni lezat on na dnie Oceanu Arktycznego, zatopiony przez
torpede wystrzelong z todzi podwodnej. Tego dnia nasze morale spadto
juz niemal do zera, gdyz wyczerpaly si¢ wlasnie zapasy zywnosci i po-
zostala nam wytacznie stodka woda.

Nastepnego dnia dojrzelismy staty lad. Ukazal si¢ nagle zza lekkiej
mgty na wschodzie. Nie wystawal wysoko ponad wodg i nie blyszczat
tak jak pokrywa lodowa. Nie moglismy si¢ pomyli¢, to byt naprawde
lad. Krzyczelismy z radosci, niektdrzy z nas plakali. Podekscytowani, za-
czeliSmy energiczniej wiostowac. MysleliSmy, ze dotrzemy tam w ciagu
trzech godzin. W istocie potrzebowaliSmy na to az dwunastu.

Osadzilismy todzie na dnie, wyszli$my na kamienistg plaze. Popa-
trzyliSmy na otaczajace jg zielone wzgorza. Zielen ta, prosz¢ mi wierzyc,
rozczulila nas, kazdy rozbitek to zrozumie. Ruszylismy ku najblizszym
wzniesieniom. To, co wzielismy poczatkowo za bujng roslinnos¢, okazato
si¢ tylko skromnymi, niskimi krzewinkami. Gdy dotarliémy na szczyt,
przezyliSmy ogromne rozczarowanie.

Niemal az do horyzontu ciagnely si¢ wzgorza, podobne do tego, na
ktorym si¢ znajdowalismy. W tle majaczyty si¢ gory, ktorych o$niezone
wierzchotki potyskiwaly w promieniach stonica. Ani jednego drzewa czy
domu. Zadnych $ladéw bytnosci cztowieka. Catkowity bezruch, cisza.
Poczulismy si¢ rownie samotni jak na morzu.

Schodzac ku wybrzezu, dostrzeglismy kilka dzikich gesi. Nie byty



ptochliwe, najwyrazniej nigdy nie polowatl na nie zaden mysliwy. Zta-
paliSmy okoto 10 ptakow. ZarzngliSmy je i przygotowaliSmy zupe na
maszynce spirytusowe;.

Nowa Ziemia przypomina ksztattem groble dlugosci 950 kilome-
trow, lezaca niemal dokladnie na osi pooc-poludnie. Nie wiedzie-
lismy, na jakiej szerokos$ci geograficznej do niej dopltynelismy. BylisSmy
pewni tylko jednego - powinni$my posuwac si¢ wzdtuz jej brzegdéw na
potudnie. Teraz jednak wiostowato si¢ nam znacznie gorzej, gdyz stale
cierpielismy gtod. Wybrzeze byto puste, nie spotkalismy juz ani jednej
dzikiej gesi. Kilku z nas skarzyto si¢ na odmrozone stopy.

Jesli dobrze pamigtam, po trzech dniach tej przygnebiajacej po-
drozy natkneli$my sie na cztery todzie wypelione rozbitkami z holen-
derskiego statku towarowego, wchodzacego wezesniej w sktad konwoju
PQ17 i réwniez zatopionego. Napotkani marynarze byli glodni tak jak
my, ale sama ich obecno$¢ dodata nam ducha. Wydawato si¢ nam, ze w
wickszej grupie mamy wicksze szanse dotrze¢ szczeSliwie do celu.
Tego dnia schwytaliSmy dzikie gesi, rownie mato ptochliwe jak te po-
przednie. Zabili$my ich ponad sto. Zaspokoili§my gtdd i nasze morale
si¢ podniosto.

Wszyscy razem poptynelismy dalej na potudnie. Nastgpnego dnia
doszto do bardzo interesujacego spotkania. Mingwszy niewielki przy-
ladek, dostrzegli$my statek towarowy zakotwiczony blisko brzegu. Byt to
amerykanski ,, Winston Salem", kolejny dawny uczestnik konwoju PQ17.
Jak si¢ okazato, osiadl na mieliznie i nie mogt si¢ ruszy¢. Byt jednak w
dobrym stanie, miat sprawnie dzialajacy kociot, a w kambuzie i spizarni
nie brakowalo jedzenia.

Spedzilismy trzy wspaniate dni na tym statku niczym w doskonatym
hotelu. Odpoczywalis§my w cieple, dobrze si¢ odzywiali$my. Marynarze
z odmrozonymi stopami uzyskali pomoc medyczng w izbie chorych. Od
kilku dni nie widywali$my juz niemieckich samolotow, moéwiliSmy sobie,
ze operacja przeciwko PQ17 musiata si¢ skonczy¢. Jednym stowem, by-
lismy szczesliwi. Niestety, szczgscie nigdy nie trwa dtugo.

Trzeciego dnia ukazal si¢, ptyngcy z potudnia, statek parowy. Gdy
si¢ do nas zblizyl, wywiesit czerwong flage z sierpem i mtotem.

Z zapachem mazutu mieszala si¢ inna, niezbyt apetyczna won. Z
bliska moglismy si¢ przyjrze¢ zasmolonemu, pordzewiatemu kad-
hubowi. Byt to wielorybnik. Rzucit kotwice nieopodal ,,Winstona Sa-



lema". Nadptyngta 16dz. Siedzieli w niej dwaj me¢zczyzni ubrani w futra,
w futrzanych czapach i butach. Mieli bardzo ciemng cere, przypominali
Mongotow i nie znali ani stowa po angielsku. Pokazali na migi, Ze nieco
dalej na potudnie znajdowaty si¢ przy wybrzezu inne - amerykanskie
lub angielskie - statki. Mogli nas tam zabra¢, wszystkich tych, ktérzy
mieliby na to ochotg.

Kapitan ,,Winstona Salema" milczat. Pozostawial nam decyzje¢. Nie
mogliSmy, rzecz jasna, korzysta¢ zbyt dtugo z gosciny, ktorg tak wspa-
niatlomys$lnie nam ofiarowat. PrzyjeliSmy wiec - cho¢ z zalem - propo-
zycje, obiecujac kapitanowi, ze dotozymy wszelkich staran, by nadestano
mu pomoc przy zepchnigciu statku z mielizny.

Znow plynelismy wzdhuz brzegéw wyspy na potudnie, tym razem
na poktadzie $mierdzacego i brudnego wielorybnika. Na obiad jadaliSmy
zup¢ o smaku ryby. Z pewnoscig przygotowywano ja z mi¢sa wieloryba.
Do picia mieli§my herbatg. Rosjanie dali nam do zrozumienia, ze statki
alianckie sa zupehie blisko. Tymczasem nasza podréz wydawata si¢ nie
mie¢ konca. Nadal nie bylo ich wida¢. W pewnym momencie dostrze-
glismy latarni¢ morska i kilka drewnianych chatup. Przed nimi kilku-
nastu mezczyzn, dwie kobiety - z duzej odleglosci trudno je bylo roz-
poznac - a takze kilkoro dzieci i psy. Pomachaliémy im na powitanie, ale
nie odwzajemnili naszych przyjaznych gestow. Nie uczynity tego nawet
dzieci. Wszyscy stali nieruchomo, niczym manekiny. Pomyslelismy, Ze los
ludzi zyjacych w takim odosobnieniu musial by¢ smutny. Kim byli? Poli-
tycznymi zestancami? Marynarze z wielorybnika nie rozumieli naszych
pytan, a zreszta nie wydawali si¢ mie¢ ochoty na nie odpowiadac - ich
mongolskie twarze bez wyrazu pozostawaly nieporuszone. CzuliSmy si¢
do$¢ nieswojo, a z uptywem czasu zaczat ogarnia¢ nas niepokdj. Zastana-
wialiSmy sie, czy ci Mongotowie nas nie oszukali i czy nie doprowadza
nas do jakiego$ obozu lub wigzienia. Na statkach bioracych udziat w kon-
woju krazyty pogloski, ze marynarzom z alianckich statkéw zdarzato si¢
zaging¢ w Murmansku, gdy tylko nieco oddalili si¢ od portu.

Podr6z trwata 16 godzin. OdetchneliSmy z prawdziwa ulga, gdy
nasi gospodarze dali nam do zrozumienia, ze jesteSmy juz blisko celu.
Niedlugo p6zniej dostrzeglismy statek, zakotwiczony w glebi zatoki. Byt
tylko jeden, angielski. Na kadtubie przeczytaliSmy nazwe ,,Empire Tide".
A zatem jeszcze jeden statek towarowy z konwoju PQ17. Udalismy si¢
na jego poktad.



Pojawit si¢ kapitan, powitat nas serdecznie, ale od razu si¢ zorien-
towali$my, Ze nasze przybycie wcale go nie ucieszylo. ,,Empire Tide"
przyjat juz wielu ocalonych z konwoju. Byt przepelniony. Jak moglismy
si¢ przekona¢ na wlasne oczy, wszedzie panowat tlok. ,,Wraz z wami be-
dzie 250 pasazeréw". Kapitan nie ukrywat przerazenia na mysl, ze miatby
wiez¢ wszystkich do Archangielska. Powiedzial, Ze nie wezmie za nas
odpowiedzialnosci, jesli nie pojawi si¢ eskorta. ,,Poprositem o nig przez
radio". Pomyslelismy: ,,Przez radio? Alez to szalenstwo! Juz wkrotce beda
tu niemieckie samoloty!".

I rzeczywiscie. Nie skonczylismy jeszcze rozmawiac, gdy pojawit si¢
samolot. ,,0Oto skutek wystanej wiadomosci - pomyslelismy. - Niedtugo
nadleca bombowce". Wydawalo si¢ nam jasne, ze atak z powietrza na
przetadowany ,,Empire Tide" zakonczy si¢ prawdziwg jatka.

Za zgoda naszego kapitana postanowili§my opusci¢ statek, ktory
nie mogl nas ani wyzywi¢, ani przewiez¢ do Rosji, a poza tym w kazdej
chwili mogt pas¢ ofiarg bombardowania. Kapitan ,,Empire Tide" zgo-
dzit si¢ przekaza¢ nam dwie todzie i kilka namiotow, bySmy mieli si¢
gdzie schroni¢. Po raz kolejny usiedlismy do wioset i poptyngliSmy do
brzegu. Nie wydal si¢ nam bardziej goscinny niz te, ktore widzieliSmy
dotychczas na Nowej Ziemi. Pozostalismy tam dwie doby, zywiac sig¢ kil-
koma ptakami morskimi zabitymi strzalami z rewolwerow. Patrzylismy
w niebo, aby zobaczy¢ samoloty atakujace ,,Empire Tide". Nie nadleciat
jednak ani jeden.

Po 48 godzinach kapitan angielskiego statku przystat do naszego
kapitana marynarza z bilecikiem: ,,Otrzymatem wiadomo$¢ radiowa od
korwety Francuskich Wolnych Sit Zbrojnych. Plynie ku nam duza
eskorta. Wyruszam na jej spotkanie. Prosze wroci¢ na poktad". Tak tez
zrobili$my. Niedlugo p6zniej natkneliSmy si¢ na eskorte, sktadajacy si¢
z trzech francuskich korwet i dwoch rosyjskich niszczycieli. Zebrata ona
juz wezesniej pie¢ innych statkow towarowych, ocalatych z PQ17. Dotar-
lismy do portu w Archangielsku 25 lipca, trzy tygodnie po rozproszeniu
si¢ konwoju. Wydawato si¢ nam jednak, ze uptynety dtugie miesiace.

Tak si¢ szczg$liwie ztozylo, ze zatoga ,,Washingtona" przybyla do Ar-
changielska w komplecie. Zatuje, ze nie moge zakonczyé owej historii
tym happy endem.

Na poczatku sierpnia 1942 roku przewieziono wszystkich mary-
narzy ocalatych z konwoju PQ17 - byto ich 1300 - do Murmanska. Mieli



tam czeka¢ na mozliwos$¢ powrotu do kraju. Potlowa jednak miasta byla
pusta i nie nadawala si¢ do zamieszkania. Umieszczeni w bardziej niz
skromnych barakach z drewna, styszeli kilka razy w ciggu dnia syreny
alarmowe. Kilka sekund p6zniej pojawialy si¢ nad wzgorzami niemie-
ckie samoloty. Najblizsze niemieckie lotnisko byto oddalone o 68 kilo-
metréw - osiem minut lotu. Rosyjskim mysliwcom rzadko udawato si¢
wystartowaé przed rozpoczgciem bombardowania. Stuzby oczyszczania
miasta nie nadgzaty z usuwaniem z ulic gruzu i ztomu.

W owym czasie nie bylo mowy o utworzeniu mostu powietrznego,
by ewakuowac¢ oficerow i marynarzy z konwoju PQ17. Po trzech tygo-
dniach pobytu w Murmansku dwustu czterdziestu sposrdd nich od-
ptyneto na pokladzie amerykanskiego krazownika ,,Tuscaloosa". Inni
wrocili do siebie nieco pozniej, kolejni - po dluzszym oczekiwaniu, a
niektorzy - nigdy, gdyz zostali zabici albo zgineli podczas bombar-
dowania Murmanska.

- Miatem szczegs$cie 1 wyszedtem z tego cato - powiedzial na koniec
Patrick Lester.

Przez kilka nastgpnych lat przesytaliémy sobie wzajemnie Zyczenia
noworoczne. Potem przestal pisa¢. Zastanawiam sig¢, czy piwo nie zaszko-
dzito mu bardziej niz bomby i torpedy. Na cos trzeba zawsze umrzec.

Rok 1950. Wojna skonczyta si¢ zaledwie przed kilku laty, a juz za-
czety rodzi¢ si¢ antagonizmy w tonie panstw sprzymierzonych. Rosjanie
i Amerykanie wzajemnie si¢ obserwowali - zaktadali w Arktyce bazy
zwiadowcze. Jedna z nich przeszta do legendy, a jej nazwa bywala czgsto
wymieniana - Thule. Ultima Thule, granica znanego §wiata, do ktorej
dotart na cztery wieki przed Chrystusem Pyteasz z Massalii. Mielismy
juz okazje poznac tego zeglarza w trakcie zglgbiania dziejow oceandw.

W 1951 roku odeszlismy daleko od legendy. Thule, potozone na
pohocno-zachodnim wybrzezu Grenlandii, na poénoc od Morza
Baf-fina, zostalo wybrane przez najwyzsze dowodztwo amerykanskich
wojsk z uwagi na wzglednie tagodny klimat, ktéry sprawia, ze morze
pozostawalo tu niezamarznigte przez dwa miesigce w roku. Decyzj¢ o
budowie w tym miejscu bazy podjgto w najwigkszej tajemnicy, a
projekt zrealizowano w rekordowo krétkim czasie.

Wiosng 1951 roku z zachodniego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych
wyruszyto 110 liberty-ships. Przed nimi ptynely dwa potezne amerykan-



skie lodofamacze. Cata ta armada utkneta na trzy miesigce w lodach La-
bradoru. Niemal od razu utworzono most powietrzny miedzy Goose Bay
i Thule. Samoloty towarowe dostarczyty tam 15 000 ton sprzetu i 7000
robotnikow. Podczas polarnej nocy, ktorg roz§wietlaty reflektory, setki
buldozerow i cigzaroéwek wyréwnywaty teren pod kilkukilometrowy pas
startowy dla przysztego lotniska. Budowano tez tame ostaniajaca port w
Thule. Inzynierowie i robotnicy wznosili wieze¢ majaca 400 metrow
wysokos$ci. Miala ona umozliwi¢ bezposrednig laczno$¢ radiowa z
Pentagonem i gldéwnymi amerykanskimi bazami strategicznymi. Po-
wstawaly hangary, w ktorych miaty znalez¢ schronienie najwigksze sa-
moloty $wiata.

Przerwijmy na chwilg te rozwazania. Pomyslatem nagle, ze wielka
niesprawiedliwoscig byloby nie powiedzie¢ kilku stéw na temat osoby,
ktora jako pierwsza zwrdcita uwage na to miejsce, cho¢ w owym czasie
istniato tam jedynie eskimoskie obozowisko.

Knud Rasmussen, syn Dunczyka i Eskimoski z zachodniego wy-
brzeza Grenlandii, byl poczatkowo wychowywany przez matke. W pierw-
szych latach zycia postugiwat si¢ wylacznie jezykiem eskimoskim i w
naturalny sposob przyswajal wszystkie lokalne techniki. Dopiero pdzniej
mial wejs¢ do kregu kultury dunskiej i zyskaé stawg jako etnolog.
Weczesne dziecinstwo pozostawito w nim jednak trwaty §lad. Nie sadzg,
by kiedykolwiek powiedziat, dlaczego nadal nazwe ,, Thule" miejscu, ktore
dzieki niemu zaczeto od 1910 roku odgrywac role osrodka handlu.

Zanim tam zamieszkal, Eskimosi przybywali na wybrzeze, przy-
wozac futra, kty morséw i ciosy narwali, a takze misternie wyrzezbione
z nich przedmioty. Wymieniali je u wielorybnikow i handlarzy na amu-
nicje, emaliowane miski i rozmaite zbedne bibeloty. Zawierane trans-
akcje byly skrajnie niekorzystne dla tubylcow z Dalekiej Poéinocy. Ten
jawny wyzysk wzburzyt Rasmussena.

- Grenlandia nalezy do Danii, a ja jestem obywatelem dunskim
-powiedziat kupcom. - Od tej chwili bede uczestniczyt w kazdej wy-
mianie.

Nielatwo bylo sprzeciwi¢ si¢ cztowiekowi rownie stanowczemu
jak Rasmussen. Dzigki jego posrednictwu miejscowi Eskimosi zaczeli
wreszcie odnosi¢ korzysci z handlu. Dowiedziawszy si¢ o tym, przyby-
wali z daleka inni. Thule coraz bardziej si¢ rozrastato.

W 1906 roku Knud Rasmussen kierowal wyprawa etnograficzng



na polmocy Grenlandii. Pi¢¢ lat pdzniej, gdy osrodek w Thule dobrze
juz funkcjonowal, zajat si¢ organizowaniem kolejnych wypraw nauko-
wych. W latach 1911-1917 czterokrotnie przemierzyl ladoloéd gren-
landzki z psim zaprzg¢giem, za kazdym razem w towarzystwie jednego
Dunczyka lub Niemca i dwoch Eskimosow. W 1911 roku pokonat 1230
kilometrow w 19 dni. Pobil tym samym oficjalny rekord: dziennie
przemierzat srednio 65 kilometrow. Odkryl, Zze Ziemi Peary ego i Gren-
landii nie dzieli tor wodny, tak jak dotychczas sadzono. Prowadzit ba-
dania, dokonywat odkry¢, a niekiedy do§wiadczat cierpien, gdyz podréz
psim zaprzeggiem z jednego kranca Grenlandii na drugi nie jest wcale
fatwym wyczynem sportowym - w 1917 roku jeden z jego towarzyszy
stracit podczas niej zycie.

Wytrzymaly Rasmussen o wiele lepiej znosit cierpienie fizyczne
niz mysl, ze eskimoska cywilizacja moze podupas¢, a nawet zniknac.
Mimo - albo za ceng - kilku okrutnych incydentow, ta cywilizacja, do-
skonale uporzadkowana i skutecznie podtrzymujaca najcenniejsze za-
lety rasy, byla zagrozona na skutek wtargniecia Europejczykow. Nowe
przedmioty proponowane Eskimosom - rzeczy przydatne, ale najczgsciej
bardzo brzydkie - sprawialy, ze rezygnowali oni z odwiecznych technik
produkcji wyrobow taczacych w sobie funkcjonalno$¢ i pickno. Dawne
zawody 1 zwyczaje zanikaty. Do tego dochodzity jeszcze zgubne skutki
wprowadzonego w owej epoce alkoholu...

W 1921 roku Knud Rasmussen wyruszyt - w towarzystwie mie-
szanca Qavigarssuaqa i Eskimoski Aharulunguaq - na swa pig¢cdziesiata
wyprawg. Byla to swego rodzaju pielgrzymka przez wszystkie osady
eskimoskie, rozrzucone na 3000 kilometrow lodu i $niegu, od Zatoki
Hudsona po Ciesning Beringa. Rasmussen przebyt nawet na saniach te¢
cie$ning, by odwiedzi¢ Eskimoséw mieszkajacych na Przyladku
Diez-niewa. Ta dluga podroz trwata trzy lata. Czlonkowie wyprawy
dzielili zycie plemion majacych niekiedy nieco odmienne obyczaje, w
zaleznos$ci od miejsca zamieszkania. Na trasie dlugosci 3000 kilometrow
zmieniaty si¢ lokalne zasoby i klimat. Celem Rasmussena bylo
podtrzymanie -wszgdzie tam, gdzie wydawalo si¢ to mozliwe -
migotliwego ptomyczka eskimoskiej kultury. Dotarlszy do Ciesniny
Beringa, wyrazitl stowami uczucie, ktére go wowczas przepetniato:
»Wysoki klif, na ktérym stoje, czyste powietrze, ktére mnie otacza,
pozwalaja mi widzie¢ bardzo daleko. Dostrzegam $lady moich san na
biatym $niegu, biegnace poza horyzont



przez polozone najdalej na pohoc siedliska ludzi. Widz¢ znow tysigce
niewielkich zabudowan, ktére nadaly sens mojej podrozy. 1 z calego
serca btogostawie los, ktory sprawil, ze przyszedlem na $wiat w czasie,
gdy psie zaprzegi nie nalezaly jeszcze do przesztosci'.

Obserwacje zebrane przez Rasmussena podczas podrozy okazaty
si¢ przydatne dla dunskiego rzadu, ktory podejmowat godne szacunku
wysitki zmierzajace do ochrony integralnosci obyczajowej Eskimosow
w obliczu nieuchronnego przenikania cywilizacji zachodniej - intelek-
tualnej i wojowniczej. Rezultaty tych staran z uptywem czasu stawaty
si¢, co byto do przewidzenia, coraz bardziej znikome.

Osiemnascie lat po $mierci Rasmussena zatozone przez niego Thule
przeksztalcito si¢ w jednag z pierwszych baz strategicznych w regionach
polarnych. Powstaty tez bazy satelitarne, zalezne od Thule. Niektore z
nich stuzyly za porty tranzytowe dla samolotow, inne byty stacjami
meteorologicznymi.

14 sierpnia 1946 roku samolot nalezacy do 375 Dywizjonu Rozpo-
znania Pogody ( Weather Reconnaissance Squadron) leciat w ggstej mgle
55 kilometréow na pdétnoc od przyladka Barrow, najdalej na péinoc wysu-
nigtego punktu na Alasce. Obshuga dostrzegla na ekranie radaru wyspe,
majacg 32 kilometry dlugosci i 24 kilometry szerokosci, w miejscu, w
ktérym na mapie nie zaznaczono zadnego ladu.

Po powrocie do bazy nawigator poinformowat o tym fakcie swoich
zwierzchnikow 1 w nastgpnych dniach wystano tam kolejne samoloty.
Wyspa istniata nadal, ale w odlegtosci kilku mil od podanego pierwotnie
poltozenia.

- Obliczenia byly nieprecyzyjne - orzekt komendant bazy. -
Flet-cher, prosz¢ si¢ tym zajac.

Podputkownik J.O. Fletcher z 58 Dywizjonu Rozpoznania Pogody
zlecit ponowne okreslenie pozycji wyspy, a nastepnie sam udat si¢ ja
obejrze¢. Wyspa naprawde si¢ przemieszczata - byta olbrzymia brylg lo-
dowa, bladoniebieska jak lodowce na ladzie, powstata ze stodkiej wody.
Wyspa,ktorej nadano nazwe Tl (od angielskiego stowa target,0znaczaja-
cego ,,cel, obiekt ataku"), przemierzyta 2600 kilometréw,krazac zgodnie
z ruchem wskazowek zegara po fragmencie Oceanu Arktycznego po-
miedzy Ameryka Ponocna i biegunem. Stracono ja z oczu w 1949 roku,
a odnaleziono ponownie w kwietniu 1951 roku. Amerykanie odkryli



W owym czasie inne jeszcze wyspy z lodu plytowego, utworzonego ze
stodkiej wody. Nazywali je kolejno T2, T3, T4... Poczynione obserwacje
pozwolity stwierdzi¢, ze te ogromne gory lodowe oddzielaty si¢ okre-
sowo od lodowcow na Ziemi Ellesmere'a i stale rozpoczynaty na nowo
wedrowke od Ziemi Ellesmere'a w poblize bieguna i z powrotem. Nie-
ktére z nich potrzebowaty przypuszczalnie kilkudziesigciu lub nawet
kilkuset lat, by catkowicie zanikna¢.

Poczawszy od 1932 roku, zaczgto umieszcza¢ bazy obserwacyjne
rowniez na tych ,,wyspach". Odkryto w ich lodzie skamieliny: gatazki, osci
ryb, kosci karibu. Zywno$¢ dla pracujgcych tam zatdég dowozono samo-
lotami. Robi si¢ tak do dzisiaj. Podczas trwania nocy polarnej o$wietla
si¢ pasy, by utatwi¢ ladowanie.

Rosjanie takze odkryli takie wyspy 1 ,,zatozyli" na nich stacje po-
larne: ,,Biegun Potnocny 1", ,,.Biegun Potnocny 2" itp. Ich mieszkancy
przebywali tam niekiedy 15 lat i wiecej. We wrze$niu 2007 roku Ro-
sjanie zatozyli kolejna juz stacje ,,Biegun Polnocny 35". Jacques Sorbets,
wytrawny znawca przedmiotu, przedrukowal raport napisany przez
V.G. Korta, dyrektora sowieckiego Instytutu Oceanograficznego, po wi-
zycie w bazie ,,Biegun Polnocny 3" w 1954 roku:

,»Jest to pole lodowe o powierzchni kilku kilometréow kwadratowych
i grubosci dwoch-trzech metrow. Baza sktada si¢ z dwoch typdw zabu-
dowan - przeno$nych domoéw na szynach i namiotow. Przez kilka dni
mieszkalem w jednym z takich namiotow, w ktérym czutem si¢ réwnie
dobrze jak w swym moskiewskim mieszkaniu. W kazdym z nich znaj-
dowaty si¢ dwa lub trzy 16zka, sktadany stot i krzesta. Mieszkancy ko-
rzystaja ze wszystkich miejskich udogodnien: ogrzewania gazowego,
o$wietlenia elektrycznego, radia, a niekiedy nawet i telefonu. Wewnatrz
jest ciepto, nawet gdy na zewnatrz temperatura spada do -40° Celsjusza.
Sciany majg kilka warstw, w tym jedna izolujaca. Przeno$ne domy row-
niez s3 bardzo wygodne. Dwa z nich stuzg wszystkim - za dnia bywaja
stotowka, a wieczorem klubem. Jest tu pianino, radio, magnetofon, sa
gry 1 biblioteka zawierajgca 300 dziet literackich i politycznych, a takze
projektor. Dwa razy w tygodniu pracownicy stacji mogg obejrze¢ filmy,
dostarczane regularnie z kontynentu. Otrzymuja tez mowigce listy od
rodzin i nagrywaja, a nastepnie przesytaja odpowiedzi".

A oto inny tekst, ktoérego autorem jest staly mieszkaniec stacji
,,Biegun Pétocny 3":



,»Kiedy nie ma pilnej pracy, zbieramy si¢ w $wietlicy. Szef stacji
Alek-siej Triosznikow, pilot A. Babienko, doktor Witalij Woltowicz i
hydrolog Aleksander Dimitriew ukladaja domino. Aerolog W. Knaki i
filmowiec Jewgienij Jacum dumaja nad szachownica. Biorg udziat w
partii szachow przez radio z graczami ze stacji Biegun Potnocny 4 i ze
statku pasazerskiego Leningrad, znajdujacego si¢ obecnie gdzie$ na
potkuli poludniowej. Nasi malarze A. Smaczynski i Igor Czygielnicki
przygotowuja nowe wydanie gazetki Sciennej. Nieobecni sg jedynie
radiotelegrafisci K. Kurbo i Leonid Rozbach. Sa zajg¢ci nawigzywaniem
facznosci z ra-diowcami-amatorami. Ich sygnat wywolawczy UPOL-3
zna juz wielu radiowcow, ktorzy pracujg na falach krotkich. Za oknem
polarna noc. W radiu styszymy kremlowskie dzwony, dobrze nam znane
i tak drogie... A nieco pdzniej dzwicki hymnu Zwigzku Sowieckiego
rozbrzmiewaja uroczyscie nad rozlegla lodowa kraing". Jednym stowem
- raj na Ziemi. Zamknigty jednak dla turystow.

A turystyke w Arktyce uprawiano juz od bardzo dawna. W 1871 ro-
ku statek przewiozt z Hammerfest na Spitsbergen pasazerow, dla kto-
rych jedynym celem podrozy bylo zaspokojenie ciekawosci. Nastepni po-
jawili si¢ tu w latach 1890,1894 i 1896. Pochodzili z Norwegii, Niemiec
i Anglii. Co oczywiste, wszystkie te wyprawy odbywaty si¢ latem. Termin
»wycieczkowy rejs polarny” pojawit si¢ po raz pierwszy w reklamie opub-
likowanej w ,,Revue Generale des Sciences", w ktorej obiecywano pasa-
zerom liniowca ,,Ile-de-France" o wyporno$ci 3487 ton, specjalnie w tym
celu wydzierzawionego, ,,polowania na wieloryby, dziko zyjace renifery,
niebieskie lisy, duze foki, kaczki edredonowe i ptaki arktyczne". Na statku,
ktérym moglo ptynaé¢ 214 pasazerow, bylo siedem tazienek.

Nastepnego roku jednak Ocean Arktyczny, by¢ moze rozdrazniony
ludzka ciekawoscig, przesunat dalej na potudnie pokrywe lodows i kilka
statkow z turystami musiato zawrodcic¢ z drogi w okolicy Wyspy Niedz-
wiedziej. To samo przydarzyto si¢ w 1910 roku ,,Bliicherowi" z Ham-
burg-Amerika Line.

Mijaly lata. Statki byly coraz wigksze i szybsze, a prognozy meteo-
rologiczne - tatwiej dostgpne. Wyprawy po stonice na potnocy stawaty
si¢ wigc bezpieczniejsze. W 1936 roku pigciuset turystow wsiadto na
poktad francuskiego statku ,,La Fayette". Przed nimi byta dluga trasa
-w mniej niz miesigc mieli odwiedzi¢ Wyspy Owcze, Islandi¢, wyspe Jan
Mayen, Spitsbergen, Lofoty. W jadalniach, w ktorych wieczorem obo-



wigzywaly smokingi i dlugie suknie, stoty zdobity - dla podkreslenia
lokalnego kolorytu - mate gumowe pingwinki. Organizatorzy powia-
domili pasazerow o pojawieniu si¢ pierwszych bryl lodu, a po prze-
kroczeniu kota podbiegunowego wreczyli dyplom pasazerce wybrangj
,»hajpickniejsza uczestniczka wyprawy". Jak wiemy, podroze na Przy-
ladek Potnocny i Spitsbergen stawaty si¢ stopniowo coraz modniejsze,
a przez pewien czas byly swojego rodzaju snobizmem. Samoloty czar-
terowe, ktore lataja dzi$ na antypody, przyczynily si¢ do zmniejszenia
ich popularnosci. Czy zatem nastapil kres wielkich wypraw na morza
polarne potkuli potnocnej? Jak si¢ wydaje, ostatni epizod rozegrat si¢ w
1958 roku.

8

Ostatni epizod

W niedzielg 8 czerwca 1958 roku dos¢ duzy okrgt podwodny (3120
ton wypornosci, 95 metrow dlugosci, 8 metréw $rednicy) stat przy na-
brzezu w Seattle, mieScie w stanie Waszyngton, nad Pacyfikiem (dzi$ 3,6
miliona mieszkancoéw). Nikogo w najblizszej okolicy. Stuzby patrolowe
byly niewidoczne, ale czuwaty. Chodzito bowiem o pierwsza 16dz pod-
wodna z napedem atomowym. Jej nazwa - ,,Nautilus" - w oczywisty
sposob sktadata hold Juliuszowi Vernebwi. Przypomnijmy, ze wybrat ja
juz wczesniej Wilkins, podejmujgc probe, ktora zakonczyla si¢ na
etapie projektu. Tym razem jednak ,,Nautilus" wyptynat w morze. Ze
$cisle tajng misja.

Dowddca okretu, kapitan Anderson, miat 37 lat. Srednia wieku mary-
narzy ,,Nautilusa" wynosita 26 lat. Wszyscy byli po trzykro¢ ochotnikami
-zglosili si¢ dobrowolnie do stuzby na todzi podwodnej, dobrowolnie
zaakceptowali naped atomowy, z wilasnej woli zglosili si¢ do udziatu w
misji Sunshine. Wszyscy rowniez przeszli specjalistyczny staz, trwajacy -
w zaleznos$ci od stopnia wojskowego - od p6t roku do dwoch lat.

Marynarze ci poznali od razu zalety stuzby na ,,Nautilusie". Mieli
wygody i rozrywki nieznane na poktadzie klasycznych todzi podwod-
nych, w ktoérych baterie akumulatorow i zapasy paliwa zajmowaty po-
towe wngtrza. Tutaj przestrzen te¢ wykorzystano do celow mieszkal-



nych - pomieszczenia zatogi i mesa oficerska byty czterokrotnie wicksze
niz w innych okretach podwodnych. W ciagu pigciu minut dawato si¢
przygotowac sale kinowa dla 60 os6b. Marynarze mieli do swojej dys-
pozycji maszyng do lodow, dystrybutor schtodzonych napojow, dobry
odbiornik radiowy, szaf¢ grajaca na zetony. Poza innymi jeszcze urza-
dzeniami zwigkszajacymi komfort pobytu na okrecie znalazty si¢ takze
maszyna do prania z suszarka, w pelni wyposazona ciemnia fotogra-
ficzna oraz biblioteka liczaca 600 tomow.

We wszystkich znanych mi okretach podwodnych na kazdej koi sy-
piato dwoch ludzi, ustgpujacych sobie miejsca w zaleznosci od rozktadu
wacht. Dotyczy to jeszcze nadal wielu klasycznych jednostek tego typu.
Na poktadzie ,,Nautilusa" kazdy mial wlasng koj¢ z materacem z pianki
kauczukowej, a w wylozonej kafelkami tazience - oddzielna szuflade na
przybory toaletowe. Nie sposob sobie wyobrazi¢, jak wielka wage przy-
wigzywali do tych wszystkich szczegotow marynarze wyptywajacy w rejs.
A podréze nuklearnych okretéw podwodnych bywaja dzis najdhuzsze.
»Nautilus" byl wyposazony w urzadzenie usuwajace szkodliwe gazy. Tlen
podlegat stalej wymianie. Temperatura wynosita 20°C, a wilgotnos¢ po-
wietrza - 5 procent.

Gdy ujawniono marynarzom ,,Nautilusa" cel misji Sunshine, 90 pro-
cent ich okazato zaniepokojenie. Bardzo precyzyjne wyjasnienia zastepcy
dowodcy uspokoity ich do tego stopnia, ze wszyscy dobrowolnie potwier-
dzili che¢ udzialu w rejsie. Okret mial bowiem przeptynac z Seattle do
Portlandu, na potudniowym wybrzezu Wielkiej Brytanii, pod pokrywa
lodowa wokot bieguna potnocnego.

»Nautilus", wybudowany w 1954 roku, zanurzyt si¢ po raz pierwszy
w styczniu 1955 roku. Pierwszy dlugi rejs odbyt w lipcu i sierpniu 1957 ro-
ku. Wraz z innymi statkami NATO uczestniczyt wtedy w operacji
Stri-keback. Warto powiedzie¢ o niej kilka stow, by tatwiej sledzié
p6zniej operacj¢ Sunshine.

Kazdy okret podwodny mial dwa kompasy: magnetyczny i Zyrosko-
powy. Pierwszy wskazywal kierunek bieguna magnetycznego, drugi
-bieguna geograficznego. Im jednak bylo blizej obu tych biegundw,
tym wskazania te stawaly si¢ bardziej zawodne. Nawet zyroskop tracit
stateczno$¢ i precyzjg. Dziato si¢ tak do 1956 roku, w ktérym
Gyroskop Company wypuscita na rynek Mark 19, do dzi$
wykorzystywany za kotem podbiegunowym. Tego typu zyroskopy sa
obecnie powszechnie stosowane. Jeden z nich zainstalowano na
pokladzie ,,Nautilusa" przed



rozpoczeciem operacji Strikeback. Jesli - mimo tego zabezpieczenia
-okret utracilby zdolno$¢ ustalania potozenia pod lodem, to specjalna
wyrzutnia miata umozliwi¢ wystrzelenie w gorg salwy szesciu torped,
ktore rozbilyby pokrywe lodowa i pozwolilyby na pelne wynurzenie.

»Nautilus" przemierzyt najpierw 4000 mil pod woda 1 wyptynat na
powierzchni¢ niedaleko norweskiej wyspy Jan Mayen, a nastgpnie znow
zanurzyt si¢ na granicy wiecznego lodu. Nie obeszlo si¢ bez incydentow.
Pokrywe lodowa tworzyty ulozone bardzo nieregularnie warstwy lodu,
majace grubos¢ od jednego do czterech metrow. Powierzchnia lodu,
widziana od spodu, byla bardzo nieréwna, pelna mniejszych 1 wigk-
szych wystepkow. W pewnym momencie sonar wskazat, ze okrgt znaj-
dowat si¢ pod fragmentem otwartego morza, dowodca wydat wigc rozkaz
pelego wynurzenia. Lodzie podwodne nie wynurzaja si¢ jednak cal-
kiem pionowo, lustro wody byto zbyt mate i zamiast wyptynaé na po-
wierzchnig, ,,Nautilus" uderzyt gwaltownie w 16d. Na poktadzie zgasty
wszystkie $wiatla. Po naprawie o§wietlenia okr¢t podjat kolejng probe i
wreszcie znalazt si¢ ponad wodg. Miat jednak uszkodzony peryskop.
Trzej specjalisci potrzebowali 15 godzin w szalejacym lodowatym wie-
trze, by go naprawic.

- Kurs na poéinoc - rozkazat kapitan Anderson. - Wplywamy pod
pokrywe lodowa.

Tym razem rozregulowat si¢ stynny zyroskop Mark 19, gdyz stopity
si¢ bezpieczniki obwodu zasilania. ,,Nautilus" cudem uniknal zmiaz-
dzenia o 16d nieco na pétoc od Grenlandii. Awari¢ usunigto i okret pod-
wodny mogt z sukcesem uczestniczy¢, w pelnym zanurzeniu, w operacji
Strikeback. Pod koniec pazdziernika powrdcit do bazy w New London
w stanie Connecticut.

Kapitan Anderson, wezwany do Bialego Domu, opowiedziat, jak
sprawowal sie jego okret. Zaproponowat wowczas, by ,,Nautilus" udat
si¢ z Pacyfiku na Atlantyk przez biegun poétnocny, przepltywajac pod
pokrywa lodowa. Po konsultacji ze swoim sztabem prezydent wyrazit
zgode na te operacje.

»Nautilusa" wyposazono w bezwladnosciowy system nawigacji,
opracowany przez inzynierow z zakladow North American Aviation i
wykorzystywany juz przy naprowadzaniu mig¢dzykontynentalnych po-
ciskow Navaho. Jest to wysoce wyspecjalizowane urzadzenie. Szereg zy-
roskopow nadaje stabilnos¢ platformie, ktora dzigki temu nie porusza si¢



wzgledem gwiazd. Komputery rejestruja wszelkie impulsy zdolne prze-
miesci¢ platforme (ruchy okrgtu, ruch Ziemi), uwzgledniajac te dane
przy ciaglym obliczaniu dokladnego potozenia okretu podwodnego,
niezaleznie od miejsca, w ktorym si¢ znajduje.

Nastgpnie zadano wszystkim cztonkom zatogi pytanie: ,,Czy jest
ktos, kto wolatby uda¢ si¢ na przepustke, zamiast uczestniczy¢ w ope-
racji Sunshine?". Nikt nie skorzystat z tej propozycji.

Gdy zapadta noc 22 kwietnia 1958 roku, ,,Nautilus" opuscit New
London, zanurzy! si¢ i skierowat ku Panamie, by przeptyna¢ na Pacyfik
i dotrze¢ do Seattle. Kazdy okret podwodny to delikatny mechanizm. Juz
na poczatku podrézy doszlo do zanieczyszczenia powietrza w maszy-
nowni, gdyz do jednego z kondensatorow dostawala si¢ niewielka ilos¢
stonej wody i nie udawato si¢ zlokalizowa¢ miejsca przecieku. Problem
poglebit si¢ jeszcze po wyplynigciu z Panamy, mimo niezwykle sumien-
nego sprawdzenia wszystkich przewodow. W koncu w maszynowni wy-
bucht pozar. Musiano si¢ wynurzy¢, by go ugasi¢. Jak si¢ okazalo, woda
morska wlewata si¢ w poblizu walu srubowego. Awari¢ usunigto w San
Francisco i ,,Nautilus" znalazt si¢ w Seattle, skad miat wyruszy¢ w re-
giony polarne.

Rozkaz wyplynigcia dotarl péznym popotudniem w niedzielg 8
czerwca. Okret skierowal si¢ ku pokrywie lodowej. O godzinie 21 za-
nurzyt si¢ na glgbokos¢ 100 metrow, ptynac z predkoscia 20 weztow.

Nazajutrz zastepca dowddey wyglosit kolejny wyktad, by wyjasni¢
doktadniej zatodze warunki zeglugi pod lodem. Aby dostarczy¢ mary-
narzom rozrywki, dwa razy dziennie organizowano projekcje filmow,
tak by wszyscy mogli je obejrze¢. Ptyngc stale na poinoc, ,,Nautilus" wy-
nurzat si¢ od czasu do czasu tuz pod powierzchni¢. Wystawiano wow-
czas peryskop, anteny radiowe i chrapy. Dawato to mozliwos¢ spraw-
dzenia bezwladnosciowego systemu nawigacji poprzez dokonanie
obliczen z gwiazd, otrzymanie wiadomosci przekazywanych drogg ra-
diowsg, a takze wprowadzenie przez chrapy $wiezego powietrza. Trze-
ciego dnia okret osiagnal maksymalne zanurzenie dla skontrolowania
szczelnosci kadtuba, a nastgpnie ponownie wzniost si¢ na $rednig gigbo-
kos¢. O pohocy 12 czerwca wptynat do Ciesniny Beringa, waskiej, nie-
zbyt glebokiej, przepelionej lodem. Dno wydawato si¢ ptaskie z uwagi
na pokrywajaca je gruba warstwe mutu. Gromadzit si¢ on dlatego, ze
dryfujace masy lodu bywaly zanieczyszczone ziemia, ktéra opadata na
dno podczas ich topnienia.



Na poktadzie ,,Nautilusa" marynarze niepetnigcy wachty grali w
karty. Ci, ktorzy wlasnie jg skonczyli, zasiadali w pomieszczeniu za-
togi, by wypi¢ kawe i posili¢ si¢ ciastem drozdzowym. Okr¢t podwodny
byl niczym odrgbny mikrokosmos, zanurzony w morzu. Poruszal si¢
zaledwie 5 metrow nad dnem. Noca 14 czerwca sondy elektryczne za-
sygnalizowaly pojawienie si¢ pierwszej bryly lodowej. Odleglos¢ miedzy
gorng czescig ,,Nautilusa" a spodem lodu nie przekraczata 9 metrow. W
tej niewielkiej przestrzeni nalezalo manewrowa¢ migdzy brytami lodu,
by pokona¢ ciesnine. Po potudniu 17 czerwca udato si¢ po wynurzeniu
peryskopu zobaczy¢ brzegi zaro6wno Syberii, jak i Alaski. Przeptyngwszy
Ciesning Beringa, okret znalazt si¢ na niezbyt glebokim Morzu
Czukockim. Row Oceanu Arktycznego zaczynat si¢ 400 mil dale;.

»Nautilus" ptynat zygzakiem, raz wynurzajac si¢ tak, by wystawic¢
peryskop, to zndéw znizajac si¢ o wiele glebiej, w zaleznosci od liczby ply-
wajacych bryt lodowych. Polarny pejzaz stale ulegat zmianie. Gdy osiag-
nigto 68°20' szerokosci geograficznej poétnocnej, caty horyzont zastonit
olbrzymi mur z lodu - pokrywa lodowa, pod ktéra wptynat ,,Nautilus",
kierujac si¢ prosto na potnoc.

Podwodna czgs¢ gor lodowych bywata ogromna, niekiedy ich spod
znajdowat si¢ zaledwie okoto 12 metréw nad okretem. A pod nim byto
nie wiecej niz 13 metrow. Predkos¢é wynosita 10 weztow.

Czy dotra do bieguna? We wtorek 17 czerwca o godzinie 23 - po
o$miu dniach podrozy - ,Nautilus" wplynal pod dwudziestometrowa
warstwe lodu. Kiosk todzi dzielity od niej jedynie dwa metry wody, a pod
stepka byto ich tylko siedem. Godzing pozniej trzeba bylo niemal po-
suwa¢ si¢ po dnie, by przeptynaé w odleglosci pottora metra pod ko-
lejng gora lodowa. Z wielkim zalem Anderson podjat decyzje, ktora wy-
dawala mu si¢ najrozsadniejsza:

- Odraczam operacje Sunshine. Kurs na potudnie.

W zanurzeniu skierowali si¢ na potudnie, ku Cie$ninie Beringa.

W s$rodg 18 czerwca, w dziewig¢ dni od wyruszenia z Seattle, po-
wrdocono do zanurzenia peryskopowego. Anderson wystat do Pentagonu
depesze o porazce. Rzecz jasna - zaszyfrowana. Operacja Sunshine byla
do tego stopnia utajniona, ze ,,Nautilus" - by unikna¢ oznaczenia jego
polozenia przez zagranicznych obserwatoréw - po powrocie na Pacyfik
ptynal w pelnym zanurzeniu az do Pearl Harbor i dopiero tam si¢ wy-
nurzyl. Wszyscy na Hawajach, wlacznie z miejscowymi wladzami, sg-
dzili, ze pierwszy okret podwodny o napedzie nuklearnym wracat z rejsu



w okolice rownika. ,,Nautilus" wptynat do portu z dziesigciometrowa
girlandg kwiatow, uczepiong na dziobie. Zatoga wiedziata, ze musi za-
chowac¢ catkowitg dyskrecjg.

Anderson odlecial do Waszyngtonu. W ogromnym budynku Pen-
tagonu sg pomieszczenia do $cisle tajnych rozmoéw. Opisywali je autorzy
powiesci szpiegowskich, ale wszystkie te opisy byly falszywe. Jeden z
szy-frantow Pentagonu powiedzial mi, nie zdradzajac, rzecz jasna,
zadnych szczegotow, ze w Waszyngtonie stale zmieniajg si¢ Srodki
ostroznosci podejmowane dla zapewnienia bezpieczefistwa i
zachowania tajemnicy. W jednym z takich sekretnych miejsc spotkat si¢
zatem dowddca ,,Nau-tilusa" z ekspertami do spraw morskich i zdal im
szczegotowa relacje z rejsu. Nigdy pozniej nie wypowiedzial si¢ na temat
rozméw, w ktorych wowczas uczestniczyl. Wiadomo jedynie, ze
ostatecznie zadecydowano, iz jeszcze raz ponowi probe.

Samoloty rozpoznawcze krazyly na poloc od Alaski, by obser-
wowac stan pokrywy lodowej. Przesylano zaszyfrowane telegramy, a w
Pearl Harbor starano si¢ udoskonali¢ ,,Nautilusa". Zainstalowano sie¢
telewizyjng w obwodzie zamknictym. Na pokladzie zamontowano
kamery z obiektywami skierowanymi ku gorze. Dzigki temu spod lodu
byt stale bardzo wyraznie widoczny.

Sprawdzono wszystkie urzadzenia, zatadowano torpedy, butle z
tlenem, leki, zapasy zywnosci, kawe, tranzystory, mydlo, filmy, ma-
szyny do pisania itp. 21 lipca ,,Nautilus" wyruszyl w kolejny rejs.

W niedziele rano 26 lipca znalazt si¢ znéw w pelnym zanurzeniu u
wejscia do Cie$niny Beringa. Czy jej pokonanie bgdzie tym razem
fatwiejsze? Tak wiasnie byto, a Morze Czukockie okazalo si¢ niemal
catkowicie wolne od lodu. Okret mogt plyna¢ tuz pod powierzchnig
wody, a pozniej nawet w petnym wynurzeniu. Mial wokot siebie wy-
facznie bardzo ptaskie ptywajace kry. Na granicy wiecznego lodu skie-
rowat si¢ na potudniowy wschod, ku przyladkowi Barrow, eskortowany
przez stonie morskie.

Aby unikng¢ zderzenia z lodem, ,,Nautilus" zanurzy! si¢ - gdy tylko
dno stalo si¢ wystarczajaco glebokie - biorgc kurs na potnocny wschod.
Plynat wzdhiz jednej z wielkich dolin, jakich wiele w podmorskim kraj-
obrazie. Peligcy wachte oficerowie obserwowali ruch okretu na so-
narze. 14 sierpnia o godzinie 8.52 dowodca wydat rozkaz: ,,Kurs prosto
na potnoc". Wptyneli pod pokrywe lodows. Od bieguna pdtnocnego
dzielity ich 1094 mile morskie.



Po 800 milach, gdzie$ na linii Spitsbergen-Grenlandia, miata skon-
czy¢ si¢ pokrywa lodowa. Tam tez zamierzal wynurzy¢ si¢ ,,Nautilus"
zgodnie z planem operacji Sunshine.

Gdyby w kadlubie okretu byly bulaje, a na zewnatrz projektory,
zatloga mogtlaby teraz podziwia¢ - na glgbokosci 125 metrow - wspa-
niaty podwodny pejzaz. Rozlegly niczym podwieszany lodowy strop, byt
w przedziwny sposob nierowny - pod naciskiem utworzyly si¢ zacho-
dzace na siebie, olbrzymie grzebienie. Dno zrobiloby na marynarzach
wecale nie mniejsze wrazenie. Z glebin Oceanu Arktycznego, 4000 me-
trow ponizej okretu podwodnego, wznosity si¢ wysokie fancuchy gorskie,
z wystajacymi tu i 6wdzie ostrymi szczytami. Krajobraz ten ukazywaty
jednak tylko - w abstrakcyjny sposob - sonary. Duza ciemna ryba bez
oczu, jaka byt ,,Nautilus", od 62 godzin plyngta prosto na poétnoc po-
miedzy wierzchotkami podwodnych gor i spodem pokrywy lodowej. W
jasno oswietlonym pomieszczeniu zalogi marynarze czytali gazety.
Wachtowy w komorze torpedowej poruszat w regularnych odstepach
dzwignig sterujaca urzadzenia do schtadzania tlenu. Ze wzgledow bez-
pieczenstwa czynnos¢ ta nie zostala calkowicie zautomatyzowana.

84° szerokosci geograficznej pdinocnej, 85°, 87°. Juz tylko dwie
godziny zeglugi dzielity ,,Nautilusa" od bieguna. Plynat na glebokosci
130 metrow z predkoscia 20 weztdw. Gorne sonary ukazywaly, ze grubosé
pokrywy lodowej nad okr¢tem stale si¢ zmieniata i wynosita od 2 do 80
metrow. ,,Nautilus" przebywat w pelnym zanurzeniu juz od 72 godzin.

3 sierpnia 1958 roku o godzinie 23.14 w glo$nikach we wszystkich
pomieszczeniach dat si¢ stysze¢ glos kapitana Andersona:

- Za minut¢ bedziemy dokladnie pod biegunem pdétnocnym. Tem-
peratura wody na zewnatrz wynosi 0° Celsjusza. Pod soba mamy 4000
metrow Oceanu Arktycznego. Niech wszyscy niepetniacy wachty zgro-
madzg si¢ teraz w pomieszczeniu zatogi, uczcimy nasz sukces. Bedacy
na wachcie dojda pozniej, a zastgpia ich wowczas koledzy.

Swiatlo, napoje, ozywienie, $piew. Phipps, Scoresby, Nansen, Peary,
Amundsen... Gdzie jestescie? Czy widzicie t¢ ciemng metaliczng rybe,
ktéra przeptywa na glebokosci 130 metréw pod miejscem na Ziemi, w
ktérym nie ma nic interesujgcego do zobaczenia, a o ktérym tak bardzo
wszyscy marzyliscie?

Bedac na biegunie potnocnym, niezaleznie od tego, w ktora strone
skierujemy wzrok, zawsze spojrzymy na poludnie. A zatem nie
zmieniajac weale kursu, ,,Nautilus" sunat teraz prosto na potudnie.



Ograniczono si¢ jedynie do przestawienia o 180° kompasu zyrosko-
powego.

4 sierpnia o godzinie 17 okret podwodny znajdowat si¢ juz w od-
legtosci 240 mil od bieguna. Anderson polecit wzig¢ kurs na $cisle
okreslone miejsce pomiedzy Grenlandig a Spitsbergenem, w ktérym
»Nautilus" mial si¢ wynurzy¢. Nastgpnego dnia o godzinie 4 rano 16dz
osiggnela najpierw glebokos¢ peryskopows, a nastgpnie pojawila si¢ na
powierzchni. Morze byto niezamarznigte, ale musiata okrazy¢ ogromne
dryfujace pole lodowe, ktére z pewnoscia oderwato si¢ od pokrywy lo-
dowej. Po 96 godzinach spgdzonych przy swietle elektrycznym jakze
pickna wydata si¢ wszystkim biel potyskujacego $niegu na tle czystego
nieba. Foka, ktéra wygrzewala si¢ wtedy w stoncu, z rozleniwieniem
zwrocila spiczastg glowe ku duzej metalowej rybie. ,,Nautilus" wkrotce
znow si¢ zanurzyl, by uda¢ si¢ w dalszg droge do Portlandu. Radiote-
legrafista wystal wiadomos¢, ktora Pentagon odebral utamek sekundy
p6zniej: ,,Operacja Sunshine zakonczona. Misja wykonana".

Ludzie dotarli do bieguna, idgc po lodzie. Przelecieli nad nim sa-
molotem 1 sterowcem. Przeptyneli pod nim lodzig podwodng. Czegéz
chcie¢ wigcej? A jednak najwyzsze wladze amerykanskiej marynarki
pragnely czego$ wiecej. ,,Strefa oceaniczna ma wartos¢ militarng jedynie
wtedy, gdy mozna dotrzec¢ - cho¢by okresowo - na jej powierzchni¢". Tak
brzmialo zakonczenie rozkazu, jaki otrzymat - po wyplynigciu
»Nauti-lusa" - James Calvert, dowddca innego atomowego okretu
podwodnego, ,,Skate". Jego misja miala polega¢ na ,,opracowaniu
techniki umozliwiajacej wyptywanie na powierzchni¢ w regionach
pokrytych lodem".

»Skate" wyruszyt rowniez z New London i skierowat si¢ ku pokrywie
lodowej. Nie ma potrzeby opisywania jego podrozy pod lodem, gdyz
przebiegta bardzo podobnie do tej, o ktorej tu opowiedzialem. Przypo-
mnijmy tylko, ze dziewig¢ dni po wyprawie ,,Nautilusa" $wiat dowiedziat
si¢, ze kolejny okret atomowy nie tylko dotart do bieguna, ale 1 wydostat
si¢ tam na powierzchnig.

Informacja ta nie byta bardzo Scista. ,,Skate" wynurzyt si¢ w odlegltosci
45 kilometrow od bieguna, w jednej z niewielkich wolnych przestrzeni
wodnych, znanych jako ptonie. Podczas catego tego rejsu w 1958 roku
okret wyptynat na powierzchni¢ w ptoniach dziewigciokrotnie.

Gdy wrocit do Stanéw Zjednoczonych, dowodztwo marynarki
orzeklo, ze rezultaty misji byly dobre, ale niewystarczajace. Nalezato



uzyska¢ mozliwos¢ wydobywania si¢ na powierzchni¢ poza ptoniami,
po przebiciu lodu. Nie w dowolnym miejscu, czyli nie tam, gdzie 16d
miat grubos$¢ 20 metrow, ale - jesli byloby to tylko mozliwe - w okoli-
cach interesujacych z konkretnego powodu. A wigc przede wszystkim
na biegunie. Trzeba zatem wroci¢ na biegun i - jesli nie bedzie to zu-
peie niewykonalne - wydostac si¢ na powierzchnig.

»Skate" zostat specjalnie przystosowany do nowego zadania. Naj-
istotniejsze byto znaczne wzmocnienie ostony znajdujacej si¢ z tyhu kiosku
(zastaniajacej zakonczenie peryskopu, gdy nie byt on wystawiony). Miala
ona shuzy¢ jako taran do przebijania lodu. ,,Skate" wyplynat ponownie
w morze w marcu 1959 roku. Trasa jego nowej podrdzy byla utrzymywana
w §cislej tajemnicy przez Marynarke Wojenng Stanow Zjednoczonych.
Dowddcy okretu pozwolono jedynie powiedzie¢, ze 17 marca 1959 ro-
ku - dotartszy doktadnie pod biegun i stwierdziwszy, ze 16d ponad nimi
nie byl nazbyt gruby (nalezy jednak rozumie¢, ze nie okazat si¢ tez bardzo
cienki) - wydal rozkaz usunigcia balastu wodnego. ,,Skate" uniost si¢
znacznie wyzej 1 nastgpito uderzenie. Wychylit si¢ kiosk, a potem poktad.
Kapitan polecit otworzy¢ luk i wspiat si¢ po drabince. ,,Wiat bardzo silny
wiatr. Wyt i wirowatl wokot mostka. Niebo zastaniaty ogromne chmury".
Tym razem podboj bieguna poétnocnego zostat zakonczony.

Nie oznacza to jednak wcale, ze zglebiono wszystkie jego tajem-
nice. Rola biegunéw, budzacych niekiedy Igk, pozostaje nadal niewy-
jasniona. O$ kuli ziemskiej nie jest nieruchoma, przemieszcza si¢, i to
nie tylko regularnie. W epoce geologicznej 0§ Ziemi niekiedy mniej lub
bardziej si¢ ,,chwiata", co pociagato za soba gwattowne zmiany, na
przyktad zlodowacenia, z ktorych cze$¢ przypuszczalnie miata bardzo
nagly charakter. Nic nie pozwala sadzi¢, ze tego typu incydenty nigdy
juz si¢ nie powtorzg. Musimy si¢ jednak zatrzymac u progu tego, co
przeksztalcitoby si¢ niechybnie w opis dziejow naszej planety. Czeka
bowiem na nas jeszcze kilka wybitnych postaci zainteresowanych bie-
gunem potudniowym.

Oto najpierw Douglas Mawson, ktérego juz zauwazyliSmy w 1909 ro-
ku, gdy uczestniczyl wraz z Shackletonem w odkryciu poludniowego
bieguna magnetycznego. Wyprawa ta w niewielkim tylko stopniu wig-
zata si¢ z morzem, pokonywano raczej gory - i to w jakich warunkach!
-ale do bazy wypadowej wszyscy uczestnicy doplyneli statkiem. Inny
statek, ,,Aurora", o wypornosci 600 ton, stuzacy do polowan na foki,
dowiozt Mawsona w styczniu 1912 roku do Ziemi Adeli wraz z 17 to-



warzyszami 1 sprzetem. Jaki byt cel tej ekspedycji? Rozpoznanie terenu
oraz obserwacje geograficzne i meteorologiczne. Gazety podaly, ze ekipa
Mawsona ,,w istotny sposob przyczynita si¢ do zbadania zjawisk pogody
w Arktyce". I przypuszczalnie byto to prawda, ale powinni$my juz dawno
zrozumie¢, ze dla badaczy polarnych zadania naukowe sa w znacznym
stopniu pretekstem. Pragng oni sprawdzi¢ si¢ w jak najtrudniejszych
warunkach oraz pozna¢ granice wlasnych mozliwosci fizycznych i psy-
chicznych.

Gdy ,,Aurora" zabrata grupe, ktéra miata poswigci¢ si¢ badaniom
oceanograficznym, Mawson spedzit zim¢ - wraz z pozostatymi uczest-
nikami wyprawy - w miejscu, w ktérym pozostawit ich statek. ,,Kraina
zamieci" - taki tytut nosit pézniejszy reportaz polarnika. Srednia pred-
ko$¢ wiatru wynosita 80 kilometrow na godzing. Momentami jednak
byto to 100, a nawet 150-200 kilometréw na godzing. Drewniany dom,
cho¢ solidnie zbudowany, mogt w kazdej chwili unies¢ si¢ w powietrze,
nalezato wigc dla lepszej ochrony ukry¢ go pod gora $niegu, a zapasy
zywnosci zgromadzi¢ w lodowej grocie.

- Wyrusze saniami na rekonesans ku wschodnim rejonom Ziemi
Jerzego V. Towarzyszy¢ mi bedg Mertz i Ninnis.

Mawson oznajmit to, gdy tylko wrécita wiosna. Mertz byt szwajcar-
skim geologiem, a Ninnis angielskim porucznikiem. Trzej m¢zczyzni na
lodzie z trzema parami san i 48 psami to obraz, ktory dobrze juz znamy.
Wyruszyli w grudniu - na pétkuli potudniowej panowalo lato, a dzien
wydawat si¢ nie mie¢ konca. Systematycznie posuwali si¢ do przodu,
poswiecajac cze$¢ czasu na obserwacje naukowe.

Bez wigkszych trudnosci pokonali 500 kilometrow. Do pierwszego
tragicznego incydentu doszlo w miesiac po wyruszeniu z bazy. Mawson,
Ninnis i Mertz jechali saniami w szeregu, zachowujac pomigdzy soba
30 metrow odstepu. Nagle Mertz przestal widzie¢ przed sobg Ninnisa.
Polarnik, sanie i szesnascie pséw zniknelo z zasniezonej powierzchni.
Mertz krzyknat. Mawson zatrzymat si¢ i zawrocil. Obaj dostrzegli gte-
boka szczeling. Gdy si¢ pochylili, ustyszeli wycie psa. Po kilku sekundach
nastata cisza. Czy Ninnis nie jechat dokfadnie po $ladach Mawsona? A
moze szczelina powstala nagle, tuz po przejezdzie Mawsona? Nigdy nie
mieli si¢ tego dowiedzie¢. Jedno byto natomiast pewne: Ninnis przepadt
na zawsze w tej dziurze, a wraz z nim wigkszo$¢ zapasow zywnosci.

- Wracamy - zadecydowat Mawson. - Wczesniej odmowige tylko
modlitwe za zmarlych.



Modlitwy za zmartych brzmig w rozleglym zasniezonym pustkowiu
lub na morzu zupehie inaczej niz w kosciele. Gdy skonczyli si¢ modlic,
musieli stawi¢ czolo rzeczywistosci. Jedzenia moglo wystarczy¢ im na
10 dni. A zatem musieli jak najszybciej wroci¢ z powrotem do bazy. W
szalejacej zamieci $nieznej.

Aby oszczedzi¢ zapasy, zabijali psy i jedli ich migso. Wielu polar-
nikow zdotalo przetrwaé przez dhugi czas, odzywiajac si¢ w ten sposob,
ale Mertz miat delikatny przewdod pokarmowy. A ze ponadto byt wy-
czerpany, zapadt na czerwonke¢. Dwa tygodnie po $mierci Ninnisa, 7
stycznia 1913 roku, Mawson znéw odmawial modlitwe za zmartych.
Sam, stojac nad zwlokami Mertza.

Samotnie ruszyl w dalsza droge. Gdy zabit i1 zjadl ostatnie psy,
ciggnat sanie z resztkami zywnosci. Nie zostalo juz prawie nic. Gdy
wiatr byt sprzyjajacy, przyczepiat do san zrobiony napredce zagiel i prze-
mieszczat si¢ wowczas znacznie szybciej. Miat odmrozone stopy. Wpadt
w szczeling, zdotat si¢ z niej jednak wydostac i part do przodu dalej. Ta
podroz - jak z najgorszych koszmarow - trwata miesigc. Skonczyla si¢
zywno$¢. Mawson byt juz w odleglosci 20 kilometrow od bazy, ale o tym
nie wiedziat. ,,Nigdy mi si¢ nie uda!".

A jednak si¢ udalo. Nieoczekiwanie zobaczyt na $niegu, w wi-
docznym miejscu, na wzgorku, trzy pomarancze i ananas. Czy byto to
przywidzenie? Nie. Ci, ktorzy pozostali w bazie, nie mogac si¢ doczekaé
trojki badaczy, utworzyli tu - na wszelki wypadek - magazyn zywnosci.
Pomarancze i ananas sygnalizowatly jego potozenie.

Mawson najadt si¢ do syta. Miat szczescie, gdyz niedtugo pozniej
rozpetata sie straszliwa burza $niezna. Przez tydzien przeczekiwat ja,
ukryty w zaglebieniu w lodzie, po cze¢sci przykrytym saniami. Cho¢
skulony, miat ochrong przed wiatrem i nie dokuczat mu juz gtéd. Do
drewnianego domu dotart po 80 dniach nieobecnosci.

- ,,Aurora" odptynela, by unikna¢ zatrzymania i zmiazdzenia przez
16d.

W bazie pozostalo szesciu ochotnikow. Mawson spedzit wraz z nimi
kolejng zim¢ na Ziemi Adeli. Byta bardzo dluga, ale wydawata si¢ ni-
czym w porownaniu ze straszliwym powrotem. ,,Aurora" przyptynela
znow w lutym 1914 roku, by zabra¢ wszystkich do Australii. Mawson,
ktory zupehie si¢ nie oszczedzat i ktorego $mier¢ si¢ nie imata, zmarl we
wiasnym t6zku w wieku 76 lat. W Australii, a doktadniej w Adelaide.



28 listopada 1929 roku z Zatoki Wielorybow, w poblizu miejsca,
gdzie Amundsen wyruszyt saniami ku biegunowi, wystartowal samolot
i teraz zmierzal w tym samym kierunku. Byt to duzy - jak na dwczesng
epoke - Ford, wyposazony w plozy i wazacy 7,5 tony. Przewozit pigciu
ludzi, a ponadto sanie, wyposazenie obozu, ubrania na zmiang i zapasy
zywnoS$ci na trzy miesigce. Dowoddca ekspedycji zabrat to wszystko na
wypadek przymusowego ladowania i powrotu pieszo do bazy.

TowarzyszyliSmy juz wyprawie Amundsena, wiemy wiec, ze pragnac
dotrze¢ do bieguna poludniowego znad Zatoki Wielorybow, nalezy po-
kona¢ Lodowiec Szelfowy Rossa, a nastepnie Gory Krélowej Maud, kto-
rych najwyzsze szczyty siggaja ponad 4000 metrow.

- Nie bedziemy lecie¢ nad wierzchotkami gor. Wykorzystamy prze-
fecze. Ich Srednia wysokos¢ to 3000 metréw. Bedziemy mieC jeszcze
zapas.

Stowa te wypowiedziat admirat Richard Byrd, zeglarz i lotnik. Ten
niezwykle przystojny mezczyzna, dowodzacy zatoga samolotu, miat wow-
czas 41 lat. Na jego twarzy malowaly si¢ energia, wrazliwos$¢, rozsadek
i duze mozliwosci intelektualne. Nie mozna temu zaprzeczy¢ - byt ob-
darzony wieloma zaletami. W wieku 23 lat ukonczyt Akademi¢ Mary-
narki Wojennej USA w Annapolis. Majac 29 lat, uzyskat patent pilota.
10 maja 1926 roku przelecial - jak widzielismy, bez wigkszych trud-
nosci - nad biegunem poétnocnym tuz przed wyprawa Nobilego. Na-
stepnego roku omal nie zginat 1 lipca, podejmujac probe powtdrzenia
wyczynu Charlesa Lindbergha (Nowy Jork-Paryz, 21 maja 1927 roku).
Jego samolot z rozregulowanym kompasem zgubit si¢ we mgle i wy-
wrécit do gory kotami podczas ladowania w Ver-sur-Mer nad cie$ning
La Manche. Niedlugo p6zniej mianowany kontradmiratem, Byrd zdecy-
dowat si¢ odby¢ lot nad biegunem potudniowym. A doktadniej - okrazy¢
go, zdoby¢. Mowigc o Byrdzie, uzyto stow ,,kolonizacja bieguna", gdyz to
wlasnie on otworzyt er¢ wielkich statych baz na Antarktydzie.

Byrd, ktory zmart w 1957 roku w Bostonie, miat ztozong osobo-
wos¢. Kolonizacja, tak, na wszelkie mozliwe sposoby, ale rowniez nowe
doswiadczenie psychologiczne, swojego rodzaju asceza samotnika, jak
to wkrétce zobaczymy.

Zbieranie funduszy na wyprawe rozpoczelo si¢ wielka kampania
reklamowa w Stanach Zjednoczonych, do$¢ podobng do tej, ktéra od-
byla si¢ przed podr6za Pearyego na biegun potocny. I tak jak wow-
czas, rowniez teraz pieniadze zaczely naptywac. 28 grudnia 1928 roku



Byrd przybyl do Zatoki Wielorybow dwoma statkami - ,,City of New
York" i ,,Eleanor Bolling". Oba byly calkowicie wypetnione wyposaze-
niem wyprawy, na ktore skladaly si¢ ogromne baraki o potrdjnych $cia-
nach dla 42 uczestnikow, hangary dla trzech samolotéw, sanie, budy
dla psow (i same psy), setki skrzyn zawierajacych zapasy zywnosci na
dwa lata, ubrania, leki, ksigzki itp. Na wybrzezu powstato nie obozo-
wisko, lecz prawdziwe miasteczko, nazwane ,,Little America" - ,,Mata
Ameryka". Elektrownia dostarczala prad, niezbedny do o$wietlenia bazy
i pracy radiostacji. Dzigki tej ostatniej kazdego dnia wysylano i otrzy-
mywano wiadomosci. Caty §wiat wiedziat wigc, co dzieje si¢ w ,,Malej
Ameryce" - i vice versa.

Przed zimg 1928-1929 Byrd wykonat kilka lotéw nad Ziemig
Edwarda VIL, by zrobi¢ zdjecia. Byt to poczatek realizacji rozleglego
projektu topograficznego.

Byrd znalazt si¢ oto na poktadzie duzego Forda wraz z kapitanem
MacKinleyem, norweskim pilotem Balchenem (glowny trzon ekspedycji
miat charakter kosmopolityczny) i radiotelegrafista Juneem. Lot prze-
biegat bez zadnych zaktoécen. Byrd okreslat potozenie, wyliczajac z po-
mocg sekstansu wysoko$¢ Stonca wobec sztucznego horyzontu. Pilot
postugiwatl si¢ kompasem stonecznym (kompas magnetyczny byt nie-
przydatny w tym regionie). Balchen i June na zmiang siedzieli za sterem,
przekazywali informacje przez radio, robili zdjecia i krecili film. Sa-
molot przeleciat nad Lodowcem Szelfowym Rossa i zblizat si¢ do Gor
Krélowej Maud.

Byrd powiedziat: ,,Wykorzystamy przelecze". Na ich dnie lezat - co
oczywiste - 16d, nie mogto wigc by¢ mowy o ladowaniu. Wedle wiedzy
Byrda przelgcz, do ktorej si¢ zblizali, miata w najwyzszym punkcie
3000 metrow. Lecieli teraz na wysokosci 2500 metréw i zaczeli powoli
wznosi¢ si¢ miedzy dwiema oblodzonymi $cianami skalnymi. Zbyt po-
woli. Pulap teoretyczny Forda wynosit 3500 metrow, ale samolot byt
mocno obcigzony. Balchen z niepokojem obserwowat przesuwanie si¢
wskazowki wysoko$ciomierza.

- Dwa tysigce siedemset. I juz nie idziemy w gore.

Zbocze lodowca wznosito si¢ jeszcze przed nimi, zastaniajac hory-
zont pomiedzy dwiema $cianami. Co robi¢? Proba zawrocenia w tym
korytarzu rownalaby si¢ samobojstwu. Jedynym rozwigzaniem byto
zmniejszenie cigzaru samolotu. Ale jak? Spusci¢ czgs¢ paliwa? Ryzyko-
wali wtedy, Zze moga nie powroci¢. Wyrzuci¢ czes¢ zapasow zywnosci?



Narazali si¢ w razie przymusowego ladowania na $mier¢ glodowa. Byrd
uznal, ze to drugie ryzyko byto mniejsze. Wyrzucili wigc brazowy worek
z zywno$cig. Patrzyli, jak podskakuje na lodzie. Wskazowka
wysokos-ciomierza przesunela si¢ w prawo, zyskali 120 metrow. Za
malo.

- Jeszcze jeden worek.

Sto kilograméw. Poprzedni wazyl pig¢dziesigt dwa. Tym razem sa-
molot wzniost si¢ wyzej, zniknat cien $ciany. Pokonali przelecz, przela-
tujac 200 metréw ponad jej chaotycznie zlodowaciala powierzchnia.

Duzy Ford znalazt si¢ nad biegunem 29 listopada 1929 roku o go-
dzinie 1.25. Byrd polecit wykona¢ okrazenie o promieniu 10 kilometrow
i jeszcze raz obliczyt wysokos$¢ Stonca, by sprawdzi¢ potozenie. Nastgpnie
wyrzucit na 16d cztery flagi: norweska, by uczci¢ pami¢¢ Amundsena,
brytyjska, by zlozy¢ hold Scottowi, francuska, gdyz on sam byt
franko-filem, i oczywiscie amerykanska.

- Kurs na ,,Mata Ameryke".

W drodze powrotnej nie napotkali zadnych trudno$ci. Ford byt
1zejszy. Wyladowat w bazie o dziesiatej, przebywszy w 19 godzin 2500 ki-
lometréw. Owczesne samoloty nie osiggaty duzych predkosci. ,,City of
New York" i ,,Eleanor Bolling" wrocity do Stanéw Zjednoczonych w
lutym 1930 roku. Polarnikow czekato w ojczyznie triumfalne przyjecie.
Opuscili oni stacje ,Little America", pozostawiajac wszystko na
miejscu. Byrd powiedziat: ,,Jeszcze tu wroce".

Mingty trzy lata. Wyobrazmy sobie ob6z w tropikach, do ktoérego
wracamy po trzech latach - nie znajdziemy tam nic albo prawie nic.
Deszcze, owady i roslinno$¢ zniszczytyby wszystko. Silny mréz ma na-
tomiast wlasnos$ci konserwujace. Jak pamigtamy, norwescy marynarze ze
statku ,,Solid" odkryli w 1871 roku na Nowej Ziemi drewniang chalupe
pozostawiong przez uczestnikow wyprawy Wilhelma Barentsa w 1596 ro-
ku, a wigc 275 lat wczesniej. Mieli wrazenie, ze mieszkancy opuscili ja
zaledwie poprzedniego dnia. Czlonkowie drugiej ekspedycji Byrda
(1933-1935) znalezli ,,Malg Ameryke" w takim samym stanie, w jakim
ja pozostawili. Na stole w jadalni zastali niedokonczony positek - migso
bylo twarde niczym metal, ale nadajace si¢ do zjedzenia. Lampa naf-
towa od razu si¢ zapalita, a co najbardziej zdumiewajace - elektrycz-
no$¢ dziatata bez zarzutu.

Ludzie, psy i sprzet przybyli do ,,Matej Ameryki" na poktadzie
dwoch duzych statkow towarowych, przystosowanych do zeglugi w re-



gionach okotobiegunowych. Byly to ,,Bear of Auckland" i ,,Jacob
Ru-pert". Wyladunek odbyt si¢ nie bez trudnosci, gdyz brzeg Bariery
Lodowej Rossa dzielit si¢ na kawatki. W niedlugim czasie rozpoczgto
jednak powigkszanie bazy pod kierunkiem tryskajacego energia Byrda:
,»Wsrod I$nigcej, migotliwej bieli powstawato jedno z najbardziej nie-
zwyklych miast na kuli ziemskiej. Miasto to moglo poszczyci¢ si¢
miedzy innymi elektryczno$cia (w tym oswietleniem), kompletnym
wyposazeniem radiostacji i dobrze funkcjonujgcym lotniskiem dyspo-
nujacym czterema nowoczesnymi samolotami. Warto tez wspomnie¢ o
zespole kompetentnych specjalistow, kilku warsztatach, pojazdach
samobieznych, niemal 150 psach, doskonale dziatajacej stacji meteo-
rologicznej, naukowcach pracujacych w laboratorium, w ktérym nie
brakowalo niczego do badan w wielu dziedzinach nauki. A do tego
jeszcze ferma mleczna z czterema sztukami bydla, dobra stuzba me-
dyczna, doskonale zaopatrzona kuchnia, biblioteka, obserwatorium
umozliwiajace badania nad meteorami, a nawet kino wysSwietlajace
filmy dzwigkowe".

Uczestnicy drugiej wyprawy Byrda mieli spedzi¢ w stacji ,,Little Ame-
rica" pracowity rok, wysytajac w roznych kierunkach ekipy badawcze. Po
raz kolejny amerykanskie i europejskie gazety donosity - nie czekajac
na powr6t ekspedycji, gdyz codziennie nawigzywano taczno$¢ radiowa
z bazg polarng - o ,,obfitym plonie naukowym" polarnikéw. Prawda jest,
ze zebrano wowczas informacje przydatne w wielu dziedzinach nauki.

Byrd napisal, ze juz podczas pierwszego pobytu w ,,Matej Ame-
ryce" wpadt na pomyst samotnego pobytu w daleko wysunigtej bazie i
prowadzenia tam obserwacji meteorologicznych. Czytajac niezréwnang
relacje¢ z tego doswiadczenia, zrozumiemy, ze nieodparte pragnienie
samotnos$ci stawato si¢ stopniowo gtownym motywem jego dzialania.
Oto, jak wyjasnial swoje motywy: ,,Chciatlem zanurzy¢ si¢ w ozywczej
filozofii i myslatem, Ze taka mozliwo$¢ zapewni mi samotne zycie. Na
tej barierze w poblizu bieguna potudniowego, zimniejszej i bardziej zlo-
dowaciatej niz plejstocen, pragnatem nadrobi¢ stracony czas, czytac,
rozmysla¢, stucha¢ muzyki. Przez ponad siedem miesigcy, pozbawiony
wszystkiego - wylaczywszy najprostsze rozrywki - zamierzatem zy¢
zgodnie z wlasng wola, nie poddajac si¢ zadnej koniecznosci poza na-
rzuconymi przez wiatr, ciemnos¢ i mrdz, bedac postuszny jednemu tylko
prawu ludzkiemu: mojemu wilasnemu". Wkrotce si¢ przekonamy, jak
bardzo admirat si¢ mylit.



Na poczatku lutego 1934 roku - gdy na Antarktydzie panowato lato
- polarnicy dotarli pojazdami do miejsca usytuowanego na 80° szerokos$ci
geograficznej poludniowej, w odlegtosci 180 kilometrow od ,,Matej
Ameryki". Przewiezli tam niewielki domek w czg$ciach i wszystko to, co
miato umozliwi¢ jednemu czlowiekowi samotne zycie we wzglednym
komforcie przez siedem miesigcy na lodowym pustkowiu. Domek miat
lekka konstrukcje, ale umieszczono go w zaglebieniu w lodzie. Wyko-
pano tez wiodace od niego tunele, w ktorych ulozono sprzet i zapasy
zywno$ci. W tych naturalnych lodéwkach znalazlo si¢ 360 funtéw migsa,
176 funtow zakonserwowanych owocow, 90 funtow suszonych owocow,
792 funty warzyw, 73 funty zupy, 56 funtow slodyczy i po6t tony innej
zywnoS$ci, w tym produktéw zbozowych. Do ogrzewania miat postuzy¢
piec naftowy. Byl tez zapas paliwa, lampy, baterie elektryczne, 350 $wiec,
425 paczek zapatek, dwa $piwory (jeden z futra, drugi z puchu), ksigzki,
gramofon i ptyty, a takze wiele innych rzeczy.

Poczatkowo Byrd nie chcial zadnego $rodka tgcznosci ze $wiatem
zewngtrznym, uwazajac, ze jego odosobnienie powinno by¢ catkowite.
Miano przyjecha¢ po niego pod koniec zimy, gdy znow pojawi si¢ stonce.
,»A jesli pan zachoruje?". ,,Nie zachoruje¢". Oficerowie uzmystowili mu
woweczas, ze jako szef ekspedycji ponosit odpowiedzialnos¢ za ,,Mata Ame-
ryke" i powinien pozostawa¢ w kontakcie z baza. Uznawszy ten argument
za shuszny, zgodzit si¢ na zainstalowanie stacji radiowej. Anten¢ wyso-
kosci 70 metréw umocowano na czterech tyczkach z bambusa po 15 me-
trow dhugosci kazda. Byrd dysponowat dwoma
nadajnikami-odbiorni-kami, jeden z nich byl =zasilany przez
gazogenerator, drugi za$ dziatal dzigki r¢cznemu dynamo. Informacje z
bazy mozna bylo przekazywaé ustnie, natomiast samotny polarnik
odpowiadat alfabetem Morse'a.

Gdy zakonczono prace instalacyjne, Byrd opuscit ,,Mala Ameryke"
i poleciat do swojego nowego siedliska. W niewielkim domku odbyta
si¢ skromna uroczysto$¢ pozegnalna: ,,Dziewigciu mezczyzn usiadlo w
ubraniach na podtodze, inni musieli je$¢ na stojaco". Potem pojazdy
oddality si¢, znikajac w ciemnos$ciach. Byrd wyszedl, by na nie popa-
trze¢. Bylo -60°C. ,,Statem tak dlugo, az przestatem cokolwiek styszec,
az pojazdy, malenkie niczym punkciki, zniknely za horyzontem. Od tej
chwili nie byto wokot mnie Zadnej zywej istoty. Na potudniu, na wprost
zachodzacego stonca, nadciggata nad biegun noc, niczym ciemny, przy-
¢miony cien, zlowieszczy jak burzowe niebo. Coraz bardziej przemar-
znigte policzki i nos zmusity mnie do wejscia do domu".



Juz wewnatrz Byrd zorientowat si¢, Ze pomagajac wyladowywac po-
jazdy, zwichnat sobie prawa r¢kg. Samotno$¢ nie zaczynata si¢ dobrze.

Po kilku dniach stan ramienia znacznie si¢ polepszyl, ale polarnik
musiat na nie uwazac. Jego ruchy staty si¢ powolne i niezrgczne. Kazdy
wysitek fizyczny wymagat zaangazowania woli, czego wczesniej sobie
nawet nie wyobrazal. Doznania te nie budzity w nim jednak irytacji. Przy-
stapil do organizowania sobie zycia. Przygotowywat positki i sprzatal,
stuchat ptyt, czytat, grat sam ze sobg w karty. Kazdego dnia wychodzit
na spacer wokol domu. Robit to nawet wowczas, gdy zapadly juz cat-
kowite ciemnosci. Podziwial niezrownany blask gwiazd na mroznym
niebie, feeri¢ polarnych zorz. ,,Drobne wydarzenia i sity wszech§wiata
objawialy si¢ w ciszy i harmonii. Tak wiasnie bylo. Harmonia, cisza, ta-
godny rytm, doskonaly rezonans struny instrumentu, muzyka sfer. Wy-
chwytywatem ten rytm, wigczatem si¢ wen. Czulem, do jakiego stopnia
cztowiek stanowi jedno$¢ ze Wszech§wiatem". Wymarzone szczgsécie zro-
dzone z samotnosci.

Pewnego dnia samotnik, oddaliwszy si¢ 300 czy 400 metrow, stracit
orientacje i si¢ zgubil. Gwiazdy wskazywaty mu wszystkie kierunki, ale
dokad zaszedl, upojony picknem otoczenia? Przez pot godziny - a czas
ten wydawal si¢ wiecznoscig - krazyl, przepeliony niepokojem, nie
mogac odnalez¢ niewielkiego $nieznego wzniesienia, kryjacego jego
siedlisko. Dojrzat je wreszcie w §wietle latarki: ,,Nigdy, jak sadzg, Zaden
marynarz w niebezpieczenstwie nie odczuwat tak wielkiej rado$ci na
widok zagla".

Wracajac 5 maja ze spaceru, zemdlat niemal u wej$cia do domku.
Gdy odzyskal przytomno$¢, lezal na $niegu, tuz przy szczelinie, w ktdra
omal nie wpadt. Oznakowat ja dwiema tyczkami i wrocit do siebie, za-
stanawiajac si¢ nadal, dlaczego zastabt.

Juz na poczatku kwietnia zauwazyt przeciek w przewodzie dopro-
wadzajagcym paliwo do pieca. Nie mogac znalezé nowego przewodu,
zakleil dziurke¢ plastrem znalezionym w apteczce. Musial wylaczy¢ piec
na czas naprawy i w domu zrobilo si¢ niemitosiernie zimno. Gdy tem-
peratura wrocita do normy, Byrd zapomniat o catej sprawie. Dwa lub
trzy tygodnie pozniej cierpial kilkakrotnie na bol glowy, ale nie przy-
wigzywal do tego wagi. A teraz to zemdlenie.

Niepokoj sprzyja zastanowieniu. Gdy 21 maja zamroczyto go we
wnetrzu na dluzszy czas, zrozumiatl, Ze nie byt w domku tak samotny,
jak sadzit. Miat tu groznego wroga - tlenek wegla. Piec byt peknigty. Na



proézno starat si¢ temu zaradzi¢. Tym razem na nic nie przydatby mu si¢
plaster. Jesli nie zrezygnuje z ogrzewania, umrze zaczadzony. Zgasit
wigc piec, a po chwili sciany domku zaczgly pokrywac si¢ lodem. Miat
zatem wybor: $mier¢ od zaczadzenia lub $mier¢ z zimna.

Zapalat piec, gasit go, znow zapalat i znow gasit. I tak przez cate
dni, a potem tygodnie. Trzy razy w tygodniu, o ustalonej porze, taczyt
si¢ z ,,Mala Ameryka". Podawat informacje o pogodzie, przekazywano
mu wiesci z bazy. Pytano, co u niego. Padata zawsze ta sama odpowiedz:
,» Wszystko w porzadku".

Wiadomos$ci od Byrda byly zawsze bardzo krotkie. Na poczatku
dlatego, ze niezbyt dobrze postugiwat si¢ alfabetem Morse'a, a pozniej
dlatego, ze gdy mowit ,,Wszystko w porzadku", to ktamat. Nic nie ukta-
dato si¢ dobrze. Codziennie byt coraz stabszy, bardzo Zle sypiat, bolato go
cale cialo. Straszliwie schudt. Nie miat juz odwagi oglada¢ si¢ w lusterku:
»Iwarz, ktora w nim widziatem, nalezala do postarzatego i ostabionego
czlowieka. Miatem zapadnigte, popekane policzki, zaczerwienione oczy
niczym po dlugim nocnym szalenistwie. Co$ si¢ we mnie rozpadato. Po
co wigc walczy¢".

Byrd polecil, by pod zadnym pozorem nie przyjezdza¢ po niego
podczas trwania polarnej nocy. ,,Nawet je§li przestan¢ si¢ odzywac.
Moje urzadzenia mogg si¢ zepsué, a ja w zadnym razie nie chcg, by dla
mnie narazano zycie". Wystanie pojazdéw na poszukiwanie niewielkiego
wzniesienia ze $niegu przy 60 czy 65 stopniach ponizej zera, w catko-
witej ciemnosci, istotnie wigzaloby si¢ z podjeciem ogromnego ryzyka.
Byrd powtorzyt kilkakrotnie: ,,To nieodwolalny rozkaz".

Zblizat si¢ koniec czerwca. Samotny polarnik wysytat nadal infor-
macje meteorologiczne alfabetem Morse'a i nadal odpowiadat ,,Wszystko
w porzadku" na pytania o zdrowie. W bazie zauwazono jednak, ze 13-
czyl si¢ coraz bardziej nieregularnie.

- Pewnie jest chory.

- Powiedzialtby o tym.

- Nie powiedzialby.

Trwaly gwalttowne dyskusje. Zdecydowano w koncu, by zapropo-
nowa¢ admiralowi nastgpujace rozwigzanie: jedna z ekip zajmowala si¢
obserwacja zjawisk atmosferycznych i elektromagnetycznych, rezultaty
bylyby lepsze, gdyby badania prowadzono w dwoch bardzo od siebie
oddalonych miejscach. Dwa pojazdy moglyby uda¢ si¢ w kierunku bazy
Byrda - jesli tylko by na to zezwolit. Poproszono wigc o zezwolenie



28 czerwca. Operator mowil powoli, wyraznie, spokojnie, a potem czekat
na odpowiedz. Przyszia po kilku minutach: ,,Chwileczke". A potem cisza,
trwajgca przez kolejne dni.

Byrd czut si¢ bardzo Zle. Propozycja wystania pojazdow byta dla
niego niczym doptyw $wiezego tlenu. Na moment przepehnita go na-
dzieja, ale zaraz odezwat si¢ glos obowigzku: ,,Nie, sam powiedziates, ze
nie nalezy naraza¢ ludzkiego zycia".

Jaki dramaturg wymyslilby jeszcze skrajniejsza sytuacj¢? Oto czto-
wiek, ktoremu zagrazata $mier¢ przez zaczadzenie lub $mier¢ z zimna,
czlowiek zrozpaczony, jak sam przyznal. Wyciagni¢to do niego reke,
chciatby ja schwyci¢, a jednak milczat przez tyle dni. Ci, ktorzy czekali
na jego odpowiedz, zastanawiali si¢ ,,Czy aby jeszcze zyje?".

Byrd nadal zyt. Chciat znéw polaczy¢ si¢ z ,,Mata Ameryka", aby po-
zna¢ szczegoty propozycji: w jakich warunkach podrézowatyby pojazdy,
czy moglyby zabra¢ wystarczajagco duzo benzyny, by starczytoby row-
niez na droge powrotng itp. Prowadzit ze sobg wewngtrzng walke - czy
mogt zgodzi¢ si¢ na pomoc, narazajac ludzkie zycie?

We wnetrzu, ktorego $Sciany byty pokryte lodem, z cigzka glowa i za-
czerwienionymi oczyma, codziennie o ustalonej godzinie probowat potg-
czy€ si¢ z baza. Bez odpowiedzi. ,,Little America" milczata. Dlaczego? Byrd
powiedziat: ,,Bede postuszny jednemu tylko prawu ludzkiemu - mojemu
wlasnemu". Zapisat to. A teraz marzenie obrocito si¢ w szyderstwo!

Potrzebowat kilku dni, by zauwazyé, ze gazogenerator
odbiornika--nadajnika przestal dziata¢. W ,,Matej Ameryce" wcale go
nie styszano, a on sam nie wiedzial, kiedy probowano si¢ z nim
polaczyc.

Ostatnig deska ratunku byt aparat zasilany r¢cznym dynamo. Byrd
sprobowat si¢ nim postuzy¢. Z trudem zdotat zakreci¢ korba. Musiat to
robi¢ lewa r¢ka, podczas gdy prawa starat si¢ potaczyc.

Ostatecznie udato mu si¢ wysta¢ wiadomos¢ dopiero 15 lipca. W
»Malej Ameryce" odebrano jedynie jej koncowy fragment: ,,Pojazdy
musza by¢ przede wszystkim catkowicie sprawne - nie naraza¢ zycia
ludzi". Pamigtajac nadal o odpowiedzialnosci, Byrd zgadzat si¢ jednak
-dopuscit w koncu do siebie t¢ mysl - na przyjscie mu z pomoca.

Bylo to znacznie trudniejsze, niz sobie wyobrazano. Jak sprawic, by
pojazd poruszal si¢ w polarnych ciemno$ciach przy tak niskiej tempe-
raturze (-58°C), ze zamarzala nawet nafta oswietleniowa w bankach?

Jeden pojazd z czterema polarnikami wyruszyt z ,,Matej Ameryki"
20 lipca. Po czterech dniach musiat zawrdci¢. Byrdowi, skostnialemu



z zimna (zapalal piec jedynie na 10 godzin w ciggu doby), wiadomos$¢ o
wyjezdzie ratownikow przywrocita cheé do zycia - przygotowat nawet
$wiatta majace naprowadzi¢ pojazd. Informacja o niepowodzeniu wy-
prawy byla za$ niczym cios zadany w samo serce. Wyczerpany, nie byt
niemal w stanie kreci¢ korba dynamo. 3 sierpnia pojazd mogt znow
opusci¢ bazg, ale 7 sierpnia ponownie zawrdcit z drogi. Dowiedziawszy
si¢ o tym, Byrd popadt w skrajna rozpacz. Kolejng probe pojazd podjat
8 sierpnia. Byrda poinformowano, ale byt tego dnia tak staby, ze pod ko-
niec potaczenia przekazal: ,,Juz si¢ wiecej nie odezwe". Znalazt w sobie
jednak tyle sity, by dodac¢: ,,Czuje si¢ dobrze". Czlowiek, ktory nie stracit
nadziei, ma niewiarygodng wytrzymalos¢. Byrd odzyskal tyle energii,
ze znOw przygotowat Swiatla, zrobil latawiec, ktdrego zamierzat puscic,
podpalajac wczesniej ogon, by shuzyt pojazdowi za przewodnika. Puscit
go zatem 1 patrzyl, jak pali si¢ w powietrzu. Nikt si¢ jednak nie pojawit.
Rozmiescit wigc reflektory, ryzykujac catkowite wyladowanie baterii.

Nocg 10 sierpnia zauwazyt §wiatetko z potnocne;j strony. Czyzby to
pojazd? Az bat si¢ w to uwierzy¢. A jednak tak bylo. Pojazd poruszat
si¢ bardzo wolno po zmrozonym $niegu. Wszystko rozgrywato si¢
straszliwie powoli. Byrd wyszedl z pigcdziesiat razy ze swojego schro-
nienia i tyle samo razy wrocil do jego wngtrza. Wieczorem 11 sierpnia
dostrzegal juz wyraznie §wiatla pojazdu, a nawet jego cien. Dowiedziat
si¢ przez radio, ze podrézowato nim trzech mezczyzn. ,,Zabralem si¢ do
przygotowywania positku dla moich trzech gosci. Wrzucitem do garnka
zawartos¢ dwoch konserw wotowych i postawitlem na ogniu".

Woreszcie ratownicy znalezli si¢ tuz przy nim. ,,Pamigtam, Ze uscis-
natem im rece, a Waite twierdzi, ze powiedziatem: Witajcie, przyjaciele.
Chodzcie, czeka na was ciepla zupa. Jesli tak istotnie bylo, nie moge po-
wiedzie¢ nic ponad to, Ze nie zamierzalem odgrywa¢ komedii. Prawde
rzeklszy, nie znajdowalem stow, by wyrazi¢ przepehiajace mnie uczucia.
Moéwiono takze, ze zemdlatem u stop drabiny. Pamigtam to wszystko
bardzo niewyraznie, jednego tylko jestem pewien, probowatem ukrywac
swoje ostabienie".

Wedle ratownikéw Byrd wydawat si¢ nie rozumie¢ tego, co do niego
mowili. Jeden z nich uruchomit radio i przekazat do ,,Matej Ameryki"
wiadomos¢: ,,Tajne. Znalaztem go ostabionego przez toksyczne wyziewy.
Piec zatruwat go od poczatku czerwca. Nie mowcie o tym. Byloby to
zbyt przykre dla jego Zony. Jest bardzo wycienczony, ale myslg, ze z tego
wyjdzie".



Byrd byt uratowany. Nadal jednak trwala zima, a pojazd nie miat
wystarczajacych zapaséw paliwa, by wroci¢ do bazy. Trzej ratownicy
musieli poczeka¢ wraz z admiralem w jego schronieniu, az przyleci po
nich samolot z bazy. ,,Te dwa miesigce byly tak przyjemne, jak pozo-
state - okropne. Co prawda, w moim malym domku nie mogliSmy si¢
ruszy¢, nie wpadajac wzajemnie na siebie...". Nowo przybyli naprawili
piec (a moze go wymienili?) i doprowadzili wnetrze do porzadku. ,,Po-
trzebowatem duzo czasu, by odzyskac sily... Ukrywatem przed moimi to-
warzyszami - najlepiej jak potrafitem - skrajne ostabienie. Nigdy o tym
nie mowitem. Oni za$ ani razu nie zapytali, co dzialo si¢ przed ich przy-
byciem. Z pewnoscig sami zorientowali si¢, usuwajac wszystkie te brudy
z mojego schronienia, ale zachowali to dla siebie. Potrzeba pozostania
-nawet w takiej sytuacji - dowddca i uczucie wstydu sktaniaty mnie do
zatajenia niedawnej przesztosci".

Cala ekspedycja wrocita do Stanow Zjednoczonych pod koniec
roku.

Byrd przebywat po raz trzeci w stacji ,,Little America" na przetomie
lat 1946-1947, podczas trwajacego tam wowczas lata. Przybylo ogotem
13 okrgtow wojennych, w tym jeden lotniskowiec, jeden okret podwodny,
dwa niszczyciele i dwa lodotamacze. Lacznie 4000 ludzi. Byrd poleciat
jeszcze raz nad biegun, by rzuci¢ flagi. Rezultatem amerykanskiej ope-
racji, nazwanej High Jump, bylo uzyskanie 2000 zdje¢¢ lotniczych i od-
krycie 800 000 kilometrow kwadratowych nieznanych terenow.

Po zakonczeniu tej operacji, wiosna 1947 roku, rzad francuski wy-
razil zgodg¢ na realizacj¢ projektu prywatnej organizacji o nazwie ,,Fran-
cuskie Ekspedycje Polarne", przygotowanego i przedstawionego przez
Paula-Emile'a Victora. 20 stycznia 1950 roku, 110 lat po tym, jak
Du-mont d'Urville odkryt na Antarktydzie Ziemi¢ Adeli, pojawili si¢
tam znowu Francuzi. Zalozono stacj¢ Port Martin, a dwa lata pdzniej
nastgpng - Pointe Geologie. Z baz tych wyruszaly rozmaitymi
pojazdami naziemnymi - od psich zaprzggéw po ciagniki - i
samolotami kolejne ekspedycje badawcze.

Francuskie stacje na Antarktydzie rozbudowywano i udoskonalano
pod kierunkiem Paula-Emile'a Victora. Dzigki jego ksigzkom i filmom
moglismy dowiedzie¢ si¢ wszystkiego - jakie prowadzono tam prace
naukowe oraz jak wygladato codzienne zycie ekip badawczych i per-
sonelu pomocniczego. Jak wiadomo, Francja nie bylta jedynym krajem



zakladajagcym bazy na tym ogromnym kontynencie, omiatanym przez
wiatry. Stale stacje miaty tam takze: Argentyna, Australia, Chile, Stany
Zjednoczone, Wielka Brytania, Norwegia, Nowa Zelandia, Republika Po-
tudniowej Afryki i Zwiazek Sowiecki. Wyliczenie to moze okaza¢ si¢ nie-
kompletne, gdyz ku Antarktydzie wyruszaly ciggle nowe wyprawy*.

Operacja High Jump byla niczym w poréwnaniu z tym, czego
dokonano podczas Migdzynarodowego Roku Geofizycznego w latach
1957-1958.

Kilka panstw udostgpnito do wspdlnego wykorzystania rezultaty
badan przeprowadzonych jeszcze w latach 1882-1883, w ramach I Mie-
dzynarodowego Roku Polarnego. Zadecydowano wowczas, ze podobne
dzialania, majace na celu systematyczne badanie naszej planety, beda
podejmowane co 50 lat. Zgodnie z poczatkowymi zatozeniami III Mig-
dzynarodowy Rok Polarny zaplanowano wigc na lata 1982-1983. Wielu
uczonych uznato jednak, ze ze wzgledu na szybki postep technologiczny
nalezato przyspieszy¢ 6w termin. Zmniejszono zatem odstep do 25 lat.

W Miedzynarodowym Roku Geofizycznym 1957 (nazwa ta spo-
dobata si¢ bardziej niz Migdzynarodowy Rok Polarny) uczestniczyto 67
panstw. Liczne statki i samoloty przewiozly na Antarktyde dziesigtki
tysiecy uczonych, badaczy i cztonkow personelu pomocniczego. Wyta-
dowano na brzeg lub spuszczono na spadochronach tysigce ton sprzetu.
Wsrod licznych informacji rozpowszechnianych po zakonczeniu Mig-
dzynarodowego Roku Geofizycznego szczegdlnie jedna zastuguje na za-
interesowanie. Oto, gdzie wystepuje na naszej planecie stodka woda -90
procent w Antarktyce pod postacia lodu, 8 procent na Grenlandii, 1
procent w lodowcach na catym $wiecie i tylko 1 procent w stanie
ciektym.

Paul-Emile Victor wypowiedziat si¢ o operacji High Jump w na-
stepujacy sposob: ,,Oficjalna ekspedycja kierowana - z ramienia mary-
narki amerykanskiej - przez admirata Byrda miala przede wszystkim na
celu przetestowanie roznego rodzaju sprzg¢tu w skrajnie niskich tem-
peraturach. Stanowita powtdrzenie - z powietrza i morza - analogicz-
nych prob podejmowanych na stalym ladzie w najdalej na péinoc wysu-
nigtej czeSci Kanady. Zbyteczne byloby zastanawianie si¢, czy ogromne
i kosztowne $rodki uruchomione przez panstwa, ktére przyznaly sobie
prawo (nie przez wszystkich uznawane) do poszczegdlnych «sektorow»

* Od 1977 roku na Wyspie Krola Jerzego w Antarktyce dziata stata polska stacja
naukowo-badawcza ,,Arctowski" (przyp. red.).



na obrzezach kontynentu antarktycznego, stuzyly wylacznie do bezin-
teresownym badan naukowych".

Jesli o nas chodzi, jest jasne, ze zblizyliSmy si¢ do konca Wielkiej
Oceanicznej Przygody w takim ujeciu, jakie nakreslilismy sobie na po-
czatku drogi. Wydaje mi si¢, ze dokonania na oceanach zarazem ulegaly
zmianie i pozostawaty tym, czym byly wczesniej. Z jednej strony orga-
nizowano - jak wlasnie widzieliSmy - spektakularne operacje o cha-
rakterze masowym, z drugiej za$ zdarzali si¢ samotnicy lub niewielkie
ekipy, stawiajacy dobrowolnie czoto niemal takim samym trudno$ciom
jak zeglarze w poprzednich wiekach. Jest bardzo prawdopodobne, ze
ostatnig forma prawdziwej morskiej przygody jest zegluga dla przyjem-
nosci. Spotkaliémy w czasie naszej dlugiej podrozy przez oceany podob-
nych zeglarzy. Byli wsrdd nich i tacy, ktorzy nie obawiali si¢ zimnych
morz. Uczestnicy transatlantyckich regat samotnikéw plynacy ,,droga
poocng", widujg niekiedy gory lodowe. Vito Dumas zeglowat wsrod
lodowatych sztorméw wzdluz Ryczacych Czterdziestek. Pozniej zas Jé-
rome Poncet i Gérard Janichon dotarli na poktadzie ,,Damiena" do kota
podbiegunowego potudniowego.

Historia zeglugi po oceanach na tym si¢ nie konczy. Uzytem okre-
$lenia ,,niemal te same trudnosci”, gdyz mimo wszystko bywaja one nieco
inne. W naszych czasach najlepsi zeglarze poszukuja trudnosci, staja do
walki z niebezpieczenstwem, majac jednak do dyspozycji todzie bedace
arcydzielami szkutnictwa, wyposazone w udoskonalenia i wspaniale
urzadzenia zabezpieczajace. Wigkszo$¢ ich ma dostgp do najbardziej
precyzyjnych informacji dzigki sieci tacznosci oplatajacej cala kule
ziemskg. W niczym nie ujmuje to ich zastug. Wiem tez, ze wielu ich nie
szuka stawy ani nie pragnie wyczynu dla samego wyczynu, lecz dazy do
doskonatosci. Na koniec chcialbym jednak cofngé si¢ jeszcze raz nieco
w przesztos¢, by ukazac¢ jedng z ostatnich wielkich postaci, ktore poja-
wity si¢ na zimnych wodach Antarktyki.

Henry Ernest Shackleton, oficer Royal Navy - Krolewskiej Marynar-
ki Wojennej, miat w 1914 roku 40 lat. SpotkaliSmy juz wczesniej tego
Irlandczyka w 1909 roku, gdy wraz z trzema towarzyszami przedzieral
si¢ przez gory, z uporem ciggnac sanie ku biegunowi potudniowemu.
Gdy czlonkowie wyprawy dotarli na plaskowyz, mieli do przejscia jeszcze
tylko 180 kilometréw. Musieli jednak zawrodci¢ z braku zywnos$ci. Coz
za bolesny odwrdt! Jak pocieszy¢ sie po takiej porazce? Jak si¢ z nig po-



godzi¢? Patrzac na zdjecie, ktore mam przed soba, mozna zrozumiec, ze
Shackleton, bedgcy rowniez zeglarzem jak wielu innych polarnikow,
nigdy si¢ z tym nie pogodzit. Stoi oto - na fotografii - w grubym swe-
trze, z rekoma opartymi na biodrach, z twarza wyrazajaca zaréwno za-
troskanie, jak i stanowczo$¢, przypominajac mi nieco Tabarly ego.

Gdy spojrzymy na mape¢ regionu wokot bieguna poludniowego,
dostrzezemy dwa duze wyciecia na kontynencie Antarktydy - z jednej
strony Morze Rossa, z drugiej, niemal na wprost, Morze Weddella. Oba
morza nie taczg si¢ ze soba, a ich krance dzieli ponad 1500 kilometrow.
Dzi§ mozemy to zobaczy¢ na mapie, ale na poczatku XX wieku nikt o
tym nie wiedzial. Geografowie uwazali wowczas, ze morza te stykaja
sig.

- By¢ moze nie ma jednego kontynentu potudniowego, ale dwie
rozlegle powierzchnie pokryte lodem, jedna na potudnie od Ameryki,
druga na potudnie od Australii.

Stowa te wypowiedzial Otto Nordenskiold, bratanek odkrywcy
Przejécia Polnocno-Wschodniego - po podrozy w latach 1902-1903. Ich
prawdziwos$¢ postanowit sprawdzi¢ Niemiec Wilhelm Filchner pod
koniec 1911 roku.

- Opuszcze pokiad ,,Deutschlanda" w glebi Morza Weddella, a statek
poptynie w glagb Morza Rossa, gdzie bedzie na mnie czekaé. Tych dwoch
miejsc nie powinna dzieli¢ zbyt duza odlegtosc.

»Deutschland" utknat w lodzie na Morzu Weddella, podryfowat ku
p6tocy i uwolnit si¢ dopiero pod koniec grudnia 1912 roku. Wyprawa
zakonczyta si¢ wige porazka.

Shackleton $ledzit z daleka jej przebieg. Podobnie jak Filchner sg-
dzil, ze oba morza si¢ nie lacza, ale ze lezg bardzo blisko siebie.

- Sprobuje przedostac si¢ z jednego na drugie, zbaczajac przy tym
nieco z drogi, by zdoby¢ biegun.

Zaczat gromadzi¢ zapasy zywnosci i niezbedne wyposazenie na so-
lidnym zaglowcu ,,Edurance", o mieszanym napedzie. Wedle jego planu
inny zaglowiec,,,Aurora" (ktora przewiozta do Australii ekspedycje
Maw-sona), miat uda¢ si¢ w glab Morza Rossa, by go zabra¢ po
przebyciu Antarktydy.

Pod koniec lipca 1914 roku Shackleton byt w Londynie, nadzo-
rujac ostatnie przygotowania ,,Endurance’a", niemal juz gotowego do
wyptynigcia w morze. Jak wszyscy w owych dniach, czytywat gazety.
W sierpniu pomyslat, Ze nalezy zapomnie¢ o realizacji jakichkolwiek



projektow badawczych. Udat si¢ do biur Admiralicji z pytaniem, na jaki
okret wojenny ma si¢ zglosi¢. Dwadzie$cia cztery godziny p6zniej uzy-
skat odpowiedz sekretarza Pierwszego Lorda:

- Przystuzy si¢ pan w rownym stopniu Zjednoczonemu Krolestwu,
dokonujac planowanego odkrycia, jak i pozostajac na poktadzie okrgtu
wojennego. Jest pan odkomenderowany do misji specjalne;.

Koniec stycznia 1915 roku. Przypomnijmy, ze na poétkuli potu-
dniowej trwalo wowczas lato. Na polu lodowym w glebi Morza
Wed-della panowat dzien. Stat tam nieruchomo, zablokowany przez 16d,
trojmasztowiec ze zwinigtymi zaglami. Jego maszty odcinaly si¢ wyraznie
od wielkich pofaldowanych blokéw lodowych, pokrytych $niegiem.
Dwiescie krokow od zaglowca, na niemal plaskim fragmencie lodowe;j
powierzchni, ciepto opatuleni me¢zczyzni rozgrywali - tak jak potrafili,
ale z wielka rados$cig - mecz pitkarski.

,Endurance" zostat zatrzymany przez 16d 18 stycznia 1915 roku. Nie
byto to normalne zjawisko w samym s$rodku lata, ale na morzach polar-
nych nie ma statych regut klimatycznych. Statek dryfowat powoli na potu-
dniowy zachod, a wigc w dobrym kierunku, zblizajac si¢ do 77°. Wszyscy
na pokladzie byli optymistycznie nastawieni, w tym takze Shackleton.

W tym czasie - tak jak to bylo uzgodnione - ,,Aurora" plyneta w
stron¢ Bariery Lodowej Rossa, w glab Morza Rossa. Wysadzono na
brzeg 10 ludzi, ktoérych zadanie polegato na posuwaniu si¢ na potudnie i
zakladaniu kolejnych skladéw zywnosci. Mialy si¢ one przydaé
Shack-letonowi, gdy juz bedzie wracat z bieguna. Powiedzmy od razu,
ze losy tej ekipy nie potoczyly si¢ najlepiej - jeden z jej czlonkow
umart na szkorbut, dwdch si¢ utopito, a pozostali zostali przewiezieni
na Nowg Zelandi¢ dopiero w 1916 roku.

Wroémy jednak do ,,Endurance'a". Zimowanie w samym $rodku lata
przebiegto bez wigkszych probleméw. Polarnicy mieli juz teraz wystar-
czajace do§wiadczenie i odpowiedni sprzet, a ponadto oficer marynarki
Shackleton byt dla swojej zatogi niezrownanym dowddca - kochanym,
szanowanym, by nie powiedzie¢ wielbionym. Mingt marzec, p6zniej
kwiecien, maj i czerwiec. Nastaly ciemnosci. Skonczyly si¢ mecze pitkar-
skie i spacery. Tym razem bylo to prawdziwe zimowanie, ktére wszyscy
dobrze zniesli, zywigc nadzieje, ze z nadejsciem wiosny - w pazdzier-
niku - statek zostanie uwolniony.

Pod koniec wrzesnia Shackleton zauwazyt z niepokojem, ze uwig-
ziony w lodzie ,,Endurance" zaczat dryfowac¢ na poinoc. A pokrywa lo-



dowa wydawatla dzwigki przypominajace pomruki uspionego olbrzyma.
Wywieraty na nig wplyw wielkie ruchy zwigzane z réwnonoca, pod
soba za§ miata wody polarne majace od 3000 do 5000 metrow glebo-
kosci. Na poktadzie statku daty si¢ stysze¢ gluche uderzenia, niczym od-
legte wystrzaly armatnie, a nastgpnie zatrzeszczaty bole$nie wregi. Za-
marly wszelkie rozmowy. Niemal wszyscy czlonkowie zalogi byli mtodzi,
ale kazdy z nich znat histori¢ statku De Longa. Zmiazdzona przez 16d
»Jeannette" zatonegla w Arktyce 36 lat wcze$nie;.

Ostatnie zdjecie tonacego, zniszczonego od uderzen lodu ,,En-
durance'a" robi olbrzymie wrazenie. Statek, przypominajacy juz niemal
wrak, zaglebial si¢ w $niegu. Pod $niegiem byt 16d, a pod lodem juz
tylko glebiny oceanu. 25 pazdziernika powstala duza szczelina.
Zaglowiec zatongt trzy dni pézniej na 51°30' dtugosci geograficzne;j
zachodniej 1 69° szerokosci geograficznej potudniowej. Dwudziestu
o$miu rozbitkow zdazylo przetransportowa¢ na 16d zapasy zywnosci,
psy 1 cze$¢ sprzetu, w tym przede wszystkim todzie. Rozstawiono
namioty.

Samopoczucie zatogi nie byto bardzo zte: ,,Dryfujemy na poéinoc,
zbliza si¢ lato, dni beda coraz dluzsze. Zmiescimy si¢ wszyscy w todziach,
doptyniemy do zamieszkanych ziem lub spotkamy jeden z
wieloryb-nikow. Wiele ich bywa w tych okolicach". Shackleton
oznajmil, ze majg prowadzi¢ nadal obserwacje, tak jak na pokladzie.

Obserwacje te pozwolily stwierdzi¢, ze w dalszym ciagu dryfowali
na poloc. Teraz uznali to za dobrg wiadomos¢. Pokrywa lodowa nadal
jednak pekata i dzielita si¢ na mniejsze czgsci. Wkrotce przebywanie na
lodzie mogto okaza¢ si¢ niemozliwe. Shackleton podjat decyzje:

- W odlegtosci 300 kilometrow stad lezy wyspa Paulet. Jest nie-
wielka, ale zawsze to staly 1ad. Poptyniemy tam todziami.

Najpierw ciagni¢to je po lodzie, gdyz popegkana pokrywa lodowa nie
byta jeszcze catkowicie podzielona na czgsci. Pozniej, gdy proces ten si¢
poglebit, rozbitkowie mogli wyplyna¢ na morze. Byt 15 kwietnia - znaj-
dowali si¢ na 63° szerokosci geograficznej poludniowe;.

Shackleton sadzit, ze mogliby uda¢ si¢ dalej na potnoc niz tylko do
wyspy Paulet. Tego samego dnia dotarli do wyspy Eléphant. Ten staty
fragment ladu mozna znalez¢ na mapie - to wyspa w polnocno-wschod-
niej czesci archipelagu Szetlandy Potudniowe. Miejsce to jest posepne,
pozbawione drzew i wszelkiej innej roslinnosci. Jatowe skaty byly o tej
porze catkowicie pokryte lodem. Marynarze z ,,Endurance'a” doceniali



jednak fakt, ze wyspa si¢ nie rozpadnie, nie podzieli na drobne cze$ci.
Ale jak dlugo zdotaja tu przebywac? W tej szerokosci geograficznej, o tej
porze roku dni trwaly niemal tak samo dlugo jak noce, powoli jednak
stawaly si¢ coraz krotsze - nadchodzita zima. Zapasy zywnosci, ktore
udato im si¢ zabra¢, nie wystarczylyby do przetrwania kolejnej zimy,
nawet gdyby mieli ich duzo wigcej. Na co mogli liczy¢? Nawet jesli rzad
brytyjski wystalby ekspedycje ratownicza - a przeciez w czasie wojny
mial zupetnie co innego na glowie - kto wpaditby na pomyst, by szukac¢
rozbitkdow na matej skalistej Eléphant? Najpierw zbadano by wszystkie
zatoki Morza Weddella, a w tym czasie...

- Nie mozemy tutaj zosta¢ - zadecydowat dowodca. - Do najbliz
szego zamieszkanego ladu dzieli nas tylko 800 mil. To Georgia Potu
dniowa. Niemal stale zawijaja tam wielorybniki. Nie poplyniemy wszyscy
rownoczesnie - nasze fodzie sg za mate. Wraz z kilkoma z was udam
si¢ todzig wielorybnicza. Wrocimy po pozostatych na pokladzie wielo-
rybnika. Georgia Poludniowa znajduje si¢ na pétnocny wschod od nas.
Czyli w tamtym kierunku.

Georgia Potudniowa to kolejna skalista wysepka. Liczyla wowczas
okoto 300 mieszkancow (dzi$ tylko okoto 20 naukowcow), zyjacych w
klimacie niemal rownie przyjemnym jak panujacy na wyspie Eléphant.
»la gorzysta kraina osigga wysoko$¢ 2934 metry. Sa tam liczne
lodowce". Rozbitkowie z ,,Endurance'a" popatrzyli w strone, ktérg im
wskazal Shackleton. Potem spojrzeli prosto przed siebie, na pokryty
lodem brzeg, o ktoéry nieprzerwanie rozbijaly si¢ ogromne szare fale.
Migdzy tym brzegiem a tym drugim, ktory oznaczat dla nich ocalenie,
byto 800 mil - 1500 kilometrow.

- To nie az tak duzo.

Samolotem - z pewnoscig nie. Nowoczesnym jachtem wypoczyn-
kowym, nawet przy ztej pogodzie, odlegtos$¢ ta rowniez nie budzi prze-
razenia. Zobaczymy jednak, w jakich warunkach odbedzie si¢ ostatnia
podrdz po oceanie, o ktorej chee tu opowiedziec.

Trzy z czterech todzi, ktore udato si¢ uratowac, byly bardzo nie-
wielkie i nie nadawaty si¢ do zaplanowanej podrozy. Czwarta, bgdaca to-
dzia wielorybnicza, bezpokladowa, miala 6,7 metra dlugosci, dwa nieduze
maszty 1 dwa zagle. W wielkiej, pelnej napigcia ciszy Shackleton wy-
mienit pigciu uczestnikow wyprawy, ktoérzy poptyng wraz z nim. Czy
nalezato im zazdro$ci¢? Wyruszali jako pierwsi, ale czy dotrg do celu?
A jesli im si¢ nie uda, co stanie si¢ z pozostatymi?



Zatadowano do todzi zywno$¢ i stodka wode (stopiony S$nieg).
Shackleton zabrat mape, sekstans, zegar, kompas i log. £6dz kotysata
si¢ na falach w matej zatoczce. Na pelnym morzu nadal bylo bardzo
niespokojnie. Czy mieli czekaé, az wiatr ucichnie? Jak dtugo jeszcze?

- Odptywamy. Do zobaczenia wkrotce.

Wiostowali az do chwili, gdy mingeli cypel. Tuz za nim postawili
dwa zagle. Stojacy na brzegu patrzyli, jak si¢ oddalaja. Machali rekoma
na pozegnanie.

Paul-Emile Victor napisal: ,,C6z za niesamowity wyczyn". Im do-
ktadniej postaramy si¢ wyobrazi¢ sobie t¢ czesS¢ wyprawy, tym bardziej
przyznamy mu racj¢. W mtodos$ci przezylem wraz z kilkoma kolegami
bardzo niebezpieczna przygodg na morzu. Wielorybnik francuskiej ma-
rynarki, na ktorym plyneliSmy, omal nie zatonal w Zatoce Sekwanskie;j
na wprost Hawru. Miejsce to bywa bardzo zdradliwe przy ztej pogo-
dzie. Okrytbym si¢ $§miesznoS$cig, porownujac to, co si¢ nam przydarzylo,
z sytuacja, w jakiej znalazt si¢ Shackleton wraz ze swymi towarzyszami.
Polarnicy musieli stawi¢ czoto rozszalatemu Oceanowi Antarktycznemu.
Chce tylko powiedzie¢, ze byta to podobna t6dz wielorybnicza, majaca
takie same wymiary i réwniez pozbawiona poktadu. Moge wiec z
wickszg tatwosciag poruszy¢ swoja wyobraznig.

L1.6dZ wielorybnicza, ktorg ptynat Shackleton i jego wspottowarzysze,
byla bardzo stabilna i dobrze trzymata si¢ morza. Wyposazona w dwa
zagle, wznosita si¢ wzdtuz ciemnych wodnych dolin wdzigcznym ruchem,
ktory wprawitby jednak w drzenie osoby nieobeznane z zeglarstwem.
Na Boga, co si¢ z nig stanie, gdy juz znajdzie si¢ na wierzchotku fali?
Moze si¢ przeciez tylko wywroci¢. A jednak nie. Pokazata co prawda
ponad woda polowe - lub nawet wigcej - swojego brzucha, potem jednak
wslizgneta si¢ na grzbiet, usadowila si¢ na nim i odzyskata rownowagg.
Zsungta si¢ w dol, gladko, jak po plamie oleju, i znéw rozpoczgta we-
drowke ku gorze. Dobrze radzita sobie z nacierajagcymi falami, wply-
wata na nie lub posuwata si¢ do przodu dzigki ich ruchowi. Po pewnym
czasie znajdujacy si¢ w niej ludzie - cho¢ nie byli spokojni - stwierdzili,
ze jednak im si¢ udaje.

L6dZ nie miata poktadu, nie powinno wigc dziwi¢, ze nie mingta
jeszcze godzina, a wszyscy byli juz przemoczeni. Stale wybierali tez
wode, ktora chlupala na dnie. Musieli robic to przez calg podr6z, w dzien
i w nocy. Zabrana zywno$¢ przemokta, podobnie jak oni sami. Jedzenie
1 picie na todzi nie sprawiaty przyjemnosci, a jeszcze wigkszym prob-
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lemem byto zalatwianie potrzeb naturalnych. Koledzy musieli mocno
trzymacé, by potrzebujacy nie wypadt za burtg, i to niezaleznie od rangi.
,,Prosze probowacé, kapitanie, trzymam mocno". W owej epoce autorytet
i szacunek nie zanikaty w czasie takich podrozy.

Gdy po dniu nastawala noc, w ciemno$ci, wsréd huczacych fal
wszyscy spali i wylewali wode na zmiane. Zdolnos$ci przystosowawcze
czlowieka sg wprost niebywale. Po trzech czy czterech nocach bezsen-
nosci i niepokoju, pomigdzy godzinami spedzanymi na nieprzerwanym
wybieraniu wody, skrajnie wyczerpani mezczyzni w sztywnych od wil-
goci ubraniach spali lub przynajmniej drzemali - $ci$nigei, przytuleni,
by si¢ wzajemnie ogrzewac. Ich ciala odpieraly atak zywiotow, a umysty
byly otepiate. Mieli wylacznie swiadomos¢, ze nadal zyja, a 16dz - Bogu
niech beda dzigki - nadal posuwa si¢ do przodu. Od czasu do czasu
urywki modlitw wznosity si¢ ku niebu wsrod gwattownych porywow
wiatru.

Jeden czlowiek spat mniej niz pozostali, praktycznie wcale nie zasy-
pial. Byt to oczywiscie Shackleton.W swojej relacji z wyprawy South: the
story of Shackleton's last expédition, opublikowanej w 1919 roku, podat
niewiele szczegolow zwiagzanych z zegluga, a zwlaszcza dotyczacych spo-
sobu, w jaki udawalo mu si¢ nie zmyli¢ drogi. Mimo bardzo ztej po-
gody skorzystat z kilku przejasnien, by wyznaczy¢ pozycje z gwiazd. Wy-
starczylo to, by t6dz przeptynela prosto z wyspy Elephant na zachodni
kraniec Georgii Poludniowej. Pewnego dnia skostniali z zimna ludzie
zobaczyli wylaniajacy si¢ na horyzoncie, prosto przed nimi, o$niezony
wierzchotek. Docierali do celu.

Widac¢ bylo tylko pokryty lodem brzeg, zupetie pusty, podobny do
tego, jaki pozostawili na wyspie Elephant. Z jedna tylko réznicg - za-
uwazyli tu foki.

- Grytviken lezy bardziej na wschod - powiedziat Shackleton.
-Tam przycumowujg wielorybniki. Najpierw jednak odpoczniemy.

Pozostali wcale nie musieli dowiedzie¢ si¢ od razu, ze Grytviken
znajdowato si¢ 250 kilometréw dalej na wschod. Oni za$ juz szli, uzbro-
jeni w kije i noze, w stron¢ fok. Udato im si¢ tez zabi¢ kilka mtodych
albatrosow, nieumiejacych jeszcze postuzy¢ si¢ ogromnymi skrzydtami.
Nie zdotatem wyjasni¢, czy rozpalili ogien, czy tez zjedli migso na su-
rowo, jeszcze cieptawe i ociekajace krwig. Rzadko bywa si¢ wybrednym
w warunkach, w jakich znalezli si¢ ludzie, ktorzy wydostali si¢ z wod-
nego lodowatego piekta. Pozostali tu pig¢ dni, uzupehiajac niedobory



kaloryczne. Od czasu do czasu jesienne polarne stonce muskato ich
twarze.

Shackleton opracowat doktadny plan dalszej podrézy.

- Poptyniemy najpierw na wschod wzdhuz wybrzeza. A gdy mi
niemy juz najwyzsza cz¢s¢ wyspy, udamy si¢ pieszo przez gory do
Grytviken.

Zegluga trwata kilka dni. Nastepnie polarnicy wyciggneli t6dz
wie-lorybnicza na brzeg, odwrocili i ukryli pod nig starannie wszystko,
co przywiezli. Mieli nadzieje, Zze nie beda juz musieli si¢ nig postuzy¢,
ale kto wie? Gory na Georgii Poludniowej, jak juz zapewne
wspominalem, to przede wszystkim trudne do pokonania lodowce. Nie
moglo to jednak zniechgci¢ towarzyszy Shackletona. Gdy ujrzeli
Grytviken, ciemne niskie zabudowania i dym z kominow, a na niemal
bezbarwnej wodzie nieruchome prymitywne zaglowce, poczuli si¢ jak
w raju. Norwegowie przywitali ich z radoscig, polaty si¢ strumienie
wodki.

Na wyspie Elephant czekalo 22 mezczyzn, ktérzy mieli zapasy zyw-
nosci zaledwie na kilka tygodni. Kapitanowie wszystkich wielorybnikow
chcieli plyng¢ im z pomocg. Dwadziescia cztery godziny pozniej jeden
z zaglowcow wyruszyl na nieprzyjazne morze.

- Nie, morze nie jest nieprzyjazne - powiedzial mi Marc Linski,
jeden z najodwazniejszych i najinteligentniejszych spos$rod najlepszych
zeglarzy-amatorow. - Jest po prostu obojetne. Ignoruje czlowieka, ktory
na jego powierzchni wydaje si¢ mikroskopijny, nic nie znaczy. Jest ni
czym.

Shackleton, wpatrujacy si¢ w morze z wysokosci bocianiego gniazda,
odczuwal peten niepokoju te kosmiczng obojetnos¢. W trakcie catej wy-
prawy on i jego towarzysze dali z siebie wszystko - wykorzystali do
maksimum swojg zeglarska wiedz¢ oraz wykazali si¢ sita, cierpliwoscia
i odwaga. A teraz, gdy szczesliwe zakonczenie wydawalo si¢ bliskie, lo-
dowate morze znoéw stawiato im opor.

Nadeszta juz antarktyczna zima. Na catej dlugo$ci horyzontu w nie-
ublagany sposob zamarzata morska woda. Zaczynata zamarza¢ nie tylko
przed wielorybnikiem, ale tez wokot niego i za nim. Ratownicy znalezli
si¢ w putapce. Nie mogli plyna¢ dale;.

- Zawracamy - zadecydowat Shackleton.

Nie oznaczato to jednak wcale, ze rezygnowali. Kapitan norweskiego
zaglowca od razu zaakceptowal plan obmys$lony przez Shackletona.
Muszg poszukaé pomocy w Punta Arenas w Cie$ninie Magellana.



- Wiem, ze majg tam holownik. Jesli bedziemy dziata¢ szybko, z po-
moca Bozg dotrzemy jeszcze holownikiem do wyspy Elephant, kluczac
wsrdd blokow skalnych i wynajdujac niezamarznigte tory wodne.

Punta Arenas, liczaca w 1915 roku 20 000 mieszkancow (dzisiaj
jest ich 6 razy wiegcej), byta wowczas polozonym najdalej na potudnie
miasteczkiem na kontynencie potudniowoamerykanskim. Owczesng
Ushuaia, inaczej mowigc - jednym z najsmutniejszych miejsc na kuli
ziemskiej. Zajmowano si¢ tam rybotowstwem i produkcjg konserw migs-
nych. Dymy i mgla rozpraszaly si¢ jedynie wtedy, gdy w Cie$ninie Ma-
gellana wiat lodowaty wiatr. Przez dwie doby Shackleton uwijat si¢ jak
w ukropie, wysylajgc niezliczone telegramy. Wreszcie rzad chilijski zgo-
dzit si¢ wypozyczy¢ duzy holownik.

Rozbitkowie z wyspy Elephant, zzigbnigci 1 wyglodzeni, nie stra-
cili nadziei. Mowili sobie nawzajem, powtarzajac to bez przerwy, ze do-
wodca na pewno ich nie opuscil. Mieli tez pewnos¢, ze nie zginat - byt
na to zbyt energiczny, zbyt madry i zbyt zaradny. Zawsze wiedziat, co
nalezato zrobi¢. Wyciagnat ich z najwickszych klopotéw w trakcie wy-
prawy. Uwazali go za nadcztowieka. Wiedzieli, Ze przybedzie po nich
nawet w samym $rodku arktycznej zimy. Wierzyli w to rownie mocno
jak w Boga. W dniu, w ktorym dostrzegli dym na horyzoncie, na morzu
usianym goérami lodowymi, byli przekonani, ze si¢ nie pomylili. Byt 30
sierpnia 1916 roku.

Jak juz méwitem, Shackleton nadal swojej relacji z podréozy tytut
South: the story of Shackleton's last expédition. Czy postanowit wowczas
nigdy wigcej nie wyruszy¢ na polarne morza, czy tez bylo to przeczucie?
We wrzesniu 1921 roku opuscit Angli¢ na pokladzie ,,Questa" i skie-
rowat si¢ po raz kolejny ku Antarktyce. Zatrzymat si¢ u wybrzezy Geo-
rgii Potudniowej, w wielorybniczym porcie w Grytviken, gdzie zakon-
czyla si¢ jego najciezsza antarktyczna podr6z. Zmart tam nagle, majac
zaledwie 47 lat. Zimne morze zabija, ale tez przyciaga bardziej niz ja-
kiekolwiek inne.
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~ INDEKS
WAZNIEJSZYCH OSOB

ALBUQUERQUE, Afonso de, 1462-1515, por-
tugalski zeglarz i konkwistador, s.
42-49.

ALEKSANDER MACEDONSKI (Aleksander
1T Wielki), 356-326 p.n.e., krol Mace-
donii i zdobywca, s. 21.

AMUNDSEN, Roald, 1872-1928, norweski
badacz polarny i odkrywca, zdobywca
potudniowego bieguna geograficznego,
s.

257,301-323,357-365,367-380,385-38
7.

ANDERSON, William Robert, 1921-2001,
amerykanski oficer marynarki, w 1958
dowddca Nautilusa w rejsie pod lodami
Arktyki, s. 413-421.

ANDREE, Salomon August, 1854-1897,
szwedzki inzynier, badacz polarny i
aeronauta, s. 292-301.

ARcTOWSKI, Henryk, 1871-1958, polski
geofizyk, geograf i badacz polarny, s.
311.

AVERY, John, 1653 - po 1696, wlasciwie
Henry EVERY, zwany tez DLUGI BEN,
pirat angielski, s. 80-84,86.

BAFFIN, William, 1584-1622, angielski Ze-
glarz i odkryweca, s. 256-257.

BARENTS, Willem, 1550-1597, zeglarz ho-
lenderski, s. 247-254,427.

BARROW, SIR John, 1764-1848, angielski
podroznik i geograf, sekretarz brytyj-
skiej Admiralicji, s. 233, 257,267, 268.

BELCHER, Sir Edward, 1799-1877, brytyjski
oficer marynarki i badacz, s. 270-271.

BENNETT, James Gordon, mtodszy,
1841-1918, amerykanski  magnat
prasowy, s. 278-280.

BERING, Vitus Jonassen, 1681-1741, dunski
zeglarz 1 odkrywca w stuzbie rosyjskiej,
s. 274-275.

BISCOE, John, 1794-1843, brytyjski zeglarz
i badacz polarny, s. 305,333.

BOISGUEHENNEUC, de, rejs w 1771, oficer
marynarki francuskiej, s. 112,117-118,
124.

BONAPARTE, Napoleon (Napoleon I),
1769-1821, cesarz Francuzow, s. 75-78.

BORCHGREVINK,  Carsten  Eggeberg,
1864-1934, norweski przyrodnik i
badacz Antarktyki, s. 311.

BOUGAINVILLE, Louis Antoine de,
1729-1811, francuski zeglarz i badacz, s.
106.

BRIGGS, Benjamin, 1835-1872, zeglarz ame-
rykanski, kapitan Mary Celeste, s. 195,
199-203.

BRUNI D'ENTRECASTEAUX, patrz
ENTRE-cASTEAUX, Antoine Raymond
Joseph Bruni d'.

BYRD, Richard Evelyn, 1888-1957, amery-
kanski badacz polarny, lotnik i oficer
marynarki, kontradmirat, s. 323, 378,
388, 424-435.

CABOT, Sebastian, 1476-1557, wloski ze-
glarz i kartograf w shuzbie angielskiej
1 hiszpanskiej, syn zeglarza Johna Ca-
bota, s. 235-236.

CABRAL, Pedro Alvarez, 1470-1522, portu-
galski zeglarz i odkrywca, s. 37.

CALVERT, James, rejsy w 1958-1959, oficer
marynarki  amerykanskiej, kapitan
Skate'a w rejsach do bieguna poéinoc-
nego, s. 420-421.

CARACCIOLL rejsy w 1690-1694, wioski
mnich dominikanin i pirat, s. 94-101.

CARLSEN, Elling, 1819-1900, norweski ze-
glarz i towca fok, znalazca §ladow wy-
prawy Barentsa, s. 246.

CARTIER, Jacques, 1491-1557, francuski ze-
glarz i odkrywca Kanady, s. 235,239.



CHANCELLOR, SIR Richard, zm. w 1556, Ze-
glarz angielski, s. 236, 238.

CHARCOT, Jean-Baptiste, 1867-1936, fran-
cuski lekarz, oceanograf i badacz po-
larny, s. 308,324-341.

COLLINSON, Sir Richard, 1811-1883, an-
gielski oficer marynarki i badacz Ark-
tyki, s. 270-271,318.

COMMERSON, Philibert, 1725-1773, przy-
rodnik francuski, towarzysz
Bougain-ville'a, s. 112.

CookK, Frederick Albert, 1865-1940, ame-
rykanski lekarz i badacz polarny, s. 307,
309, 353-355.

COOK, James, 1728-1779, angielski zeglarz
i odkrywca, s. 107,108,127,128, 305.
COVILHA, Pero da, 1447-1526, podroznik

portugalski, s. 11-12, 29.

CROZIER, Francis Rawdon, 1796-1848, ir-
landzki oficer marynarki brytyjskiej,
dowodca statku Terror w wyprawie
Johna Franklina, s. 268,272.

CULLIFORD, Robert, rejsy w 1690-1699,
pirat angielski, s. 88,91-92.

CzENG Ho, 1371-1435, zeglarz chinski, ad-
mirat i dyplomata, s. 31.

Davis, John, 1550-1605, zeglarz angielski,
s. 243-244.

DE LoNG, George Washington, 1844-1881,
amerykanski oficer marynarki i badacz
polarny, s. 278-284, 438.

Dias, Bartolomeu, 1450-1500, portugalski
zeglarz i odkryweca, s. 13,16-18,123.
DIEZNIEW, Siemion Iwanowicz, 1605-1673,

Kozak rosyjski 1 podréznik, s. 273,275.

DrUGI BEN, patrz AVERY, John.

DOBROWOLSKI, Antoni Bolestaw,
1872-1954, polski geofizyk 1 badacz
polarny, s. 311.

DRrYGALSKI, Erich von, 1865-1949, nie-
miecki geofizyk, geograf i badacz po-
larny, s. 323.

DUFRESNE patrz MARIONDURESNE, Marc-Joseph.

Dumas, Vito, 1900-1965, argentynski ze-
glarz samotnik, s. 198 227.

DUMONT D'URVILLK, Jules Sebastien 1 1ésar,
1790-1842, francuski zeglarz, i badacz,
kontradmiral, s. 305, 332.

DurLEIX, Joseph Frangois, 1696-1763,
francuski zeglarz i administrator, s.
50-53, 57-58.

ELLSWORTH, Lincoln, 1880-1951, amery-
kanski miliarder, lotnik i badacz po-
larny, s. 374-375,377,379.

ELZBIETA 1 Tudor, 1533-1603, krolowa An-
glii, s. 239, 243, 244, 254.

ENTRECASTEAUX, Antoine Raymond Jo-
seph Bruni d', 1737-1793, zeglarz fran-
cuski, kontradmirat, s. 128.

EVERY, Henry, patrz AVERY, John.

FERRON DU QUENGO, rejs w 1774, kapitan

francuski, s. 122,124. FILCHNER,
Wilhelm, 1877-1957, niemiecki

geograf, geofizyk i badacz polarny,

s. 437. FRANKLIN, Sir John, 1786-1847,
angielski

oficer marynarki i badacz Arktyki,

s. 267-273. FROBISHER, Sir Martin,
1535-1594, zeglarz

angielski, wiceadmiral, s. 239-244.

GAMA, Estevao da, zeglarz portugalski, oj-
ciec Vasco da Gamy, s. 15.

GAMA, Vasco da, 1469-1524, portugalski
zeglarz i odkrywca, s. 10,13-19, 22-23,
25-28,32-42.

GAMBOA, Pedro Sarmiento de, 1532-1592,
hiszpanski matematyk, astronom i ze-
glarz, s. 107.

GERLACHE DE GOMERY, Adrien de,
1866-1934, belgijski oficer marynarki
i badacz polarny, s. 304-311,326,327.

GIBSON, rejs w 1695, angielski kapitan za-
glowca Duke, s. 80-81.

GRENIER, Jacques de, 1736-1803, oficer ma-
rynarki francuskiej, s. 109-112.



HEEMSKERCK, Jacob van, 1567-1607, ze-
glarz holenderski, s. 247.

HENDERSON, Henry, rejs w 1872, brytyjski
ciesla i kowal marynarki, s. 159,161.
HENSON, Matthew, 1866-1955, murzynski stu-
ga i towarzysz Roberta Pearyego w wy-
prawie na biegun potnocny, s. 345-352.

HupsoN, Henry, 1550-1611, angielski ze-
glarz i odkryweca, s. 255-256.

HuoN DE KERMADEC, Jean-Michel, rejs w
1791-1793, zeglarz francuski, kapitan
statku L'Espérance w  wyprawie
Entrecasteaux, s. 128.

JACKSON, Frederick, 1862-1938, brytyjski
badacz polarny i mysliwy, s. 291.

JAN1II, 1455-1495, krol Portugalii, s. 8-9,
14-15, 42.

JURGENSEN,  Jurgen, takze Jorgen
JORGENSEN, 1780-1841, dunski zeglarz
i awanturnik, agent w stuzbie brytyj-
skiej, dyktator Islandii, s. 129-135,143.

KaPITAN TEW, patrz TEW, Thomas.

KEAY, rejs w 1866, zeglarz brytyjski, ka-
pitan Ariela, s. 145-153.

KEMBALL, rejs w 1872, zeglarz brytyjski,
kapitan Thermopylae, s. 158.

KERGUELEN-TREMAREC, Yves Joseph de,
1734-1797, francuski zeglarz i od-
kryweca, s. 103-127.

KERMADEC, DE, patrz HUON DE KER-
MADEC, Jean-Michel.

Kipp, William, 1645-1701, pirat szkocki,
s. 86-93.

LA BoOURDONNAIS, Bertrand Frangois
Mahé¢ de, 1699-1753, francuski zeglarz
1 administrator, s. 53-61, 66.

LA PEROUSE, Jean Francois de Galaup
Comte de, 1741-1788, francuski zeglarz
i badacz, s. 112.

LEsseps, Ferdinand de, 1805-1894, fran-
cuski dyplomata i inzynier, hrabia, s.
158,276.

LESTER, Patrick, rejs w 1942, marynarz
amerykanski, s. 393-407. Lubwik XIV,
1638-1715, krél Francji, s. 75-

78,145.
MARION DUFRESNE, Marc-Joseph,
1724-1772, francuski  zeglarz i

odkryweca, s. 112-113,115,119,128.

MAwsON, Sir Douglas, 1882-1958, austra-
lijski geograf, geolog i badacz polarny,
s. 343,422-424.

McCLiNTOCK, Sir  Francis  Leopold,
1819-1907, brytyjski zeglarz i badacz
Arktyki, admirat, s. 270,272.

MCcCCLURE, Sir Robert John, 1807-1873,
brytyjski oficer marynarki i badacz
Arktyki, s. 270-271,318.

MCKINNON, rejs w 1866, zeglarz brytyjski,
kapitan Taepinga, s. 151,153.

MELVILLE, George Wallace, 1841-1912,
inzynier marynarki amerykanskiej,
uczestnik wyprawy De Longa, kontr-
admirat, s. 280,282-284.

MISSON, rejsy w 1690-1694, pirat francuski
z Prowansji, s. 94-101.

MOODIE, rejs w 1872, zeglarz brytyjski, ka-
pitan Cutty Sarka, s. 158-160.

MUCKE, Hellmuth von, 1881-1957, korsarz
niemiecki, s. 172,180-182,186-199.

MULLER, Karl von, 1873-1923, korsarz nie-
miecki, dowodca Emdena, s. 166-185.

MyLIUS-ERICHSEN, Ludwig, 1872-1907,
dunski pisarz i badacz polarny, s. 336.

NANSEN, Fridtjof, 1861-1930, norweski ba-
dacz polarny, oceanograf i przyrodnik,
w 1922 laureat pokojowej Nagrody Nobla,
s. 285-292,294,312,347,357,381,388.

NAPOLEON [, patrz BONAPARTE, Napo-
leon.

NEARCH, rejs w 325-324 pnee., zeglarz
kre-tenski, dowodca floty Aleksandra
Macedonskiego, s. 21.

NecHO 1I, faraon, wiladca Egiptu w
610-595 p.n.e., mocodawca wyprawy
wokot



Afryki, s. 18.

NOBILE, Umberto, 1885-1978, wioski kon-
struktor sterowcow i podroznik polarny,
generat, s. 297,377-382,385-388.

NORDENSKIOLD, Adolf Erik, 1832-1901,
szwedzki badacz polarny, baron, stryj
Otto Gustava, s. 275-279,285, 293,301,
323.

NORDENSKIOLD, Otto Gustav, 1869-1928,
szwedzki badacz polarny, bratanek
Adolfa Erika, s. 323-325, 327, 437.

PAPANIN, Iwan Dimitrijewicz, 1894-1986,
sowiecki badacz polarny, oceanograf i
geofizyk, kontradmirat, s. 389-391.

PARRY, Sir William Edward, 1790-1855, an-
gielski oficer marynarki i badacz po-
larny, s. 258-263,267.

PEARY, Robert Edwin, 1856-1920, amery-
kanski oficer marynarki i badacz polarny,
zdobywca potnocnego bieguna geogra-
ficznego, s. 285,344-356,358,360.

PoLo, Marco, 1254-1324, wenecki kupiec
1 podroznik, s. 29-30.

PRro, John, rejsy ok. 1700, pirat angielski,
s. 84.

PYTEASZ, rejs ok. 315 p.n.e., grecki zeglarz
1 geograf, s. 407.

RAsMUSSEN, Knud, 1879-1933, dunski et-
nograf i badacz polarny, syn Eskimoski,
s. 408-410.

RENNIE, John, 1842-1918, szkocki archi-
tekt zeglarski, projektant Cutty Sarka,
s. 157.

Ri jp, Jan Comelisz, rejs w 1596, zeglarz ho-
lenderski, s. 246, 248.

ROBINSON, R., rejs w 1866, brytyjski ze-
glarz, kapitan Fiery Crossa, s. 150-151.

RocHON, Alexande Marie de, 1741-1817,
francuski ksigdz 1 astronom, s.
109-113,121126.

ROSNEVET, rejs w 1774, kapitan francuski,
s. 123.

Ross, Sir James Ciarke, 1800-1862, an-

gielski oficer marynarki, geograf i badacz
polarny, bratanek Johna Rossa, s.
266,270,306. Ross, Sir John, 1777-1856,
angielski oficer marynarki i badacz
polarny, stryj Jamesa Ciarke'a Rossa, s.
258, 264-266, 267, 306.

SAINT-ALLOUARN, de, rejs w 1770, po-
rucznik marynarki francuskiej, s. 112,
114,116-118.

SCORESBY, William, 1789-1857, angielski
zeglarz i badacz polarny, s. 257.

ScorT, Robert Falcon, 1868-1912, angielski
oficer marynarki i badacz Antarktydy,
s. 234,323,342, 355-367.

SHACKLETON, Sir Henry Ernest, 1874-1922,
irlandzki podréznik i badacz Antark-
tyki, s. 323,333,335,342-344,356-358,
422,436-444.

SKYLAKS, rejs ok. 500 p.n.e., zeglarz grecki,
s. 21.

STARY BiaLy KAPELUSZ, patrz WILLIS, John.

STEFANSSON, Vilhjalmur, 1879-1962, kana-
dyjski etnograf i badacz polamy, po-
chodzenia islandzkiego, s. 354.

SUFFREN, Pierre André de, 1729-1788, ze-
glarz francuski, bajlif zakonu maltan-
skiego, s. 61-66.

SULEIMAN, rejs ok. 850, arabski kupiec i
zeglarz, s. 25.

SURCOUF, Robert, 1773-1827, Kkorsarz
francuski, pochodzenia irlandzkiego,
s. 66-78.

SVERDRUP, Harald Ulrik, 1888-1957, nor-
weski geofizyk i badacz polarny, s. 372.

SVERDRUP, Otto, 1854-1930, norweski ze-
glarz i badacz polarny, towarzysz Nan-
sena, s. 288-289, 294,

TASMAN, Abel Janszoon, 1603-1659, holen-
derski zeglarz i odkryweca, s. 126.

TeEw, Thomas, zm. 1696, zwany KAPITAN
TEw, angielski kaper i pirat, s. 85,
99-101.



TIPTAFT, rejs w 1877, zeglarz brytyjski, ka-
pitan Cutty Sarka, s. 160-161.

ToLt, Eduard Wasiljewicz, 1858-1902, ro-
syjski geolog i badacz polarny, baron,
s. 287.

VEER, Gerrit de, zeglarz holenderski, towa-
rzysz Barentsa, s. 248,250,253.

VICTOR, Paul-Emile, 1907-1995, francuski
etnolog i badacz polarny, s. 329, 335,
337-338,353,434,435,441.

WEDDELL, JAMES, 1787-1934, brytyjski
zeglarz, wielorybnik i lowca fok, s.
305.

WILKES, Charles, 1798-1877, amerykanski
oficer marynarki i badacz polarny, s.
306.

WILKINS, Sir George Hubert, 1888-1958,
australijski inzynier, badacz polarny i
lotnik, s. 389.

WiLLs, John, wzmiankowany w 1869,
przezwisko STARY BIALY KAPELUSZ,
szkocki zeglarz i armator, s. 157,159,
160,162.

WILLOUGHBY, Sir Hugh, 1500-1554, an-
gielski zolnierz i zeglarz, s. 236-237.
WOODGET, Richard, 1845-1928, zeglarz
brytyjski, kapitan Cutty Sarka, s. 182.

_ INDEKS
WAZNIEJSZYCH STATKOW MORSKICH
| POWIETRZNYCH

Podwojne daty, jesli nie zawieraja zadnej dodatkowej informacji, oznaczaja lata, w kto-
rych dana jednostka ptywata (lub w przypadku samolotu latata). Tak wigc pierwsza data
oznacza rok zbudowania i zwodowania statku, za§ druga - koniec plywania danej
jednostki, badz to z powodu zatopienia, badz zniszczenia, badz przeznaczenia statku na

inny cel.

ABER-WRAC'H, 1769-1773, okret Yves'a Jo-
sepha de Kerguelena-Trémareca, s. 106.

ACHILLE, rejs w 1746, okret Bertranda
Frangois Mahé de La Bourdonnais, s.
57.

ADVENTURE GALLEY, rejs w 1696, okret
Williama Kidda, s. 86-92.

ALEXANDER, rejs w 1818, Zzaglowiec Johna
Rossa, s. 258.

ANTARCTIS, rejs w 1901-1903, Zaglowiec pa-
rowy Otta Nordenskiblda, s. 323-324.

ARIEL, 1865-1872, kliper brytyjski, uczest-
niczacy w 1866 w wielkim wyscigu her-
bacianym pod dowddztwem Keaya, s.
145-154.

ARLESIEN, tejs w 1781, okret Pierre'a
An-drégo de Suffrena, s. 62.

AURORA, rejs w 1912, australijski statek do
potowu fok, s. 422-424, 437-438.

AUSTRALIA, rejs w 1941, krazownik austra-
lijski, s. 102-103.

AYESHA, rejs w 1914, szkuner von Miickego,
s. 180,186-190.

BELGICA, rejs w 1897-1899, belgijski
tréj-masztowy bark parowy Adriena
de Gerlache'a de Gomery'ego (wczes-
niej norweska PATRIA), S. 304-312,315,
353.

BELLE POULE, 1766-1779, fregata Jeana
Francois de La Pérouse'a, s. 112.

BERRIO, rejs w 1497-1499, karawela Vasco
da Gamy, s. 15.



BERRYER, rejs w 1771, zaglowiec Yves'a
Josepha de Kerguelena-Trémareca, s.
109-112.

BONA CANFIDENTIA, zniszczony w 1554,
statek handlowy Hugha Willoughby'ego,
s. 236-237.

BONA ESPERANZA, zniszczony w 1554,
statek handlowy Hugha Willoughby'ego,
s. 236-237.

BRATVAAG, rejs w 1930, statek norweskich
lowcow fok, s. 297.

BURESK, zatopiony w 1914, weglowiec bry-
tyjski, s. 173,183.

BOUGAINVILLE, 1931-1940, eskortowiec
francuski, s. 104-105.

CAROLINE, rejsy w 1803-1807, zaglowiec
Roberta Surcoufa, s. 76.

CATARAQUI, rejs w 1845, brytyjski zaglo-
wiec do transportu emigrantéw, s. 138.

CHOISING, rejs w 1914, niemiecki parowiec
transportowy, s. 189-192.

CONFIANCE, rejs w 1800, okrgt Roberta
Surcoufa, s. 70-73.

CREOLE, rejs w 1793, statek niewolniczy
Roberta Surcoufa, s. 67.

CUTTY SARK, zbudowany w 1869, bry-
tyjski kliper herbaciany, w 1896-1932
portugalska FERREIRA, W 1916-1932
brygantyna, obecnie statek-muzeum, s.
155-164.

CZELUSKIN, 1933-1934, sowiecki transpor-
towiec parowy, s. 322.

DAUPHINE, rejs w 1774, zaglowiec Ferrona
du Quengo, s. 124.

DISCOVERY, zwodowany przed 1602,flibot
angielskiej Kompanii
Wschodnioindyj-skiej, w 1610-1611
pod dowddztwem Henry Hudsona, w
1615 pod dowodztwem Williama
Baffina, s. 256.

DISCOVERY, rejs w 1901-1904, brytyjski
statek parowo-motorowy w wyprawie
antarktycznej Roberta Scotta, w
1929-1931 statek
brytyjsko-australijsko-no-

wozelandzkich wypraw antarktycznych
Douglasa Mawsona, s. 356.

Duc D'ORLEANS, rejs w 1746, okret Ber-
tranda Francois Mahé de La Bourdon-
nais, s. 57.

DUKE, rejs w 1695, zaglowiec Gibsona,
przejety przez Avery'ego, s. 80-84,86.

EDWARD BONAVENTURE, porzucony w
1554, statek handlowy Richarda
Chancellora, s. 236,238.

EMDEN, 1906-1914, lekki kragzownik nie-
miecki, dowodzony przez Karla von
Mullera, s. 165-187,192-198.

EMILIE, rejs w 1793, tr6jmasztowiec Ro-
berta Surcoufa, s. 68-69.

ENDURANCE, rejs w 1914-1916, zaglowiec
parowy Henry'ego Ernesta Shackletona,
s. 437-440.

ENFANCE, rejs w 1690, slup Thomasa Tew,
s. 100.

ENTERPRISE, 1848-1903, zaglowiec han-
dlowy brytyjskiej marynarki wojenne;j,
w 1848-1849 statek wyprawy Jamesa
Clarke'a Rossa, w 1850-1854 Richarda
Collinsona, s. 269-271.

EREBUS, 1826-1847, brytyjski okret
za-glowo-parowy, w  1839-1843
uczestniczacy w antarktycznej

wyprawie Jamesa Clarke'a Rossa, w
1845-1847 w arktycznej wyprawie
Johna Franklina, s. 268-269,272,306.

ETOILE, U rejs w 1766-1769, statek prze-
wozowy Chenarta de La Giraudaisa w
wyprawie Bougainville'a, s. 112.

EURE, rejs w 1893, francuski okret patro-
lowy, s. 104.

FERREIRA, W 1896-1932 kliper portugalski,
w 1916-1932 brygantyna, dawniej i p6z-
niej brytyjski CUTTY SARK, S. 162.

FIERY CROsS, 1860-1893, kliper brytyjski,
uczestniczacy w 1866 w wielkim wy-
$cigu herbacianym pod dowoddztwem
R. Robinsona, s. 145-151.



FLOR DE ROSA, rejs w 1515, brygantyna
Afonsa d'Albuquerque, s. 48.

FORTUNE, rejs w 1771, okret Yves'a Josepha
de Kerguelena-Trémareca, s. 110-120.

Fox, rejs w 1857, jacht parowy Francisa
McClintocka, s. 272.

FrAM, zbudowana w 1892, norweska
bar-gentyna, w 1893-1896 statek
wyprawy Nansena i Otto Sverdrupa, w
1898-1902 Otto Sverdrupa, w 1910-1912 i
1925 Amundsena, obecnie
statek-muzeum, S. 288-291,
294,357-359, 362, 368,374.

FrRANCAIS, rejs w 1903-1905, trzymasztowy
szkuner  parowy Jeana-Baptiste'a
Char-cota, s. 325-332.

Fury, 1814-1825, trzymasztowy okret bry-
tyjski, od 1821 w wyprawach arktycznych
Edwarda Parry'ego, s. 261-262,265.

GABRIEL, rejs w 1576, slup Martina
Fro-bishera, s. 239-240.

GEORGE Ul, rejs w 1834, brytyjski zaglo-
wiec do transportu wiezniow, S.
136-138.

GLENARTNEY, brytyjski statek parowy, s.
160.

GJoA, zbudowany w 1872, norweski slup
drewniany (pierwotnie kuter §le-
dziowy), w 1903-1906 statek wyprawy
Amundsena, obecnie statek-muzeum,
s. 314-321.

GRIPER, rejs w 1819-1820, trzymasztowy
zaglowiec Edwarda Parry'ego, s. 259.

GROS-VENTRE, rejs w 1771, korweta trans-
portowa Saint-AUouama w wyprawie
Kerguelena, s. 112-124.

HEecLa, I8I5-I83I, trzymasztowy okret
brytyjskiej marynarki wojennej, w
1819-1827 uczestniczacy w arktycz-
nych wyprawach Edwarda Parry'ego,
s. 259, 261-262.

HERON, rejs w 1786, bryg francuski,
pierwszy statek, na ktérym ptywat Ro-
bert Surcouf, s. 67.

INDUS, rejs w 1914, brytyjski liniowiec pa-
sazerski, s. 168.

INVESTIGATOR, W 1848-1849 zaglowiec
parowy Francisa McClintocka w wy-
prawie Jamesa Clarke'a Rossa, w 1850
statek Roberta McClure'a, s. 269-271.

ISABELLE, rejs w 1818, zaglowiec Johna
Rossa, s. 258.

ITALIA, lot w 1928, sterowiec Umberta
Nobilego, s. 297,380-388.

JASON, rejs w 1888, norweski statek poto-
wowy, wiozacy Nansena na Grenlandig,
s. 286,307.

JEANETTE,  1859-1881,  amerykanski
tréj-masztowy bark parowy (do 1878
brytyjska kanonierka PANDORA), W
1879-1881 statek wyprawy George'a
Washingtona De Longa, S.
279-285,287,438.

JusTiciA, na kotwicy w 1825, brytyjski
hulk wig¢zienny, s. 133.

KABINGA, rejs w 1914, weglowiec amery-
kanski, s. 169-170.

KENT, rejs w 1800, okret angielskiej Kom-
panii Wschodnioindyjskiej, s. 70-75.
KRASIN, zbudowany w 1917, lodotamacz
sowiecki (do 1921 brytyjski, do 1927
SWIATOGOR), W 1928 uratowal czgsé

zalogi sterowca ITALIA, S. 384.

LADY NELSON, rejs w 1800, zaglowiec Jur-
gena Jiirgensena, s. 129.

LEGH, rejs w 1912, kuter Vita Dumasa, s.
202-206.

LEGH I, rejs w 1936, kuter Vita Dumasa,
s. 205-229.

LIBERTE, rejs w 1690, slup Thomasa Tew,
s. 100.

LOREDANO, rejs w 1914, wloski parowiec
towarowy, s. 169,171.

Lys, rejs w 1746, okret Bertranda Frangois
Mahé de La Bourdonnais, s. 57.



MARKOMANNIA, rejs w 1914, niemiecki
weglowiec aprowizacyjny, S.
165,168-169,171.

MARSOUN, rejsy w 1803-1807, zaglowiec
Roberta Surcoufa, s. 76.

MauD, 1916-1930, norweski statek
za-glowo-motorowy (od 1925
kanadyjski BAYMAUD), w 1918-1923
dowodzony w wyprawach arktycznych
przez Ro-alda Amundsena i Haralda
Ulrika Sver-drupa, s. 368-374.

MICHAEL, rejs w 1576, slup Martina
Fro-bishera, s. 239-240.

MoOUCHE, rejs w1771,
Saint-Al-louarna, s. 118-120.

MOUSQUET, rejs w 1914, torpedowiec fran-
cuski, s. 178-180.

szalupa

NAPOLEON, rejsy w 1803-1807, zaglowiec
Roberta Surcoufa, s. 76.

NAUTILUS, zbudowany w 1917, amery-
kanski okret podwodny, w 1931 dowo-
dzony przez George'a Huberta
Wil-kinsa, s. 389.

NAUTILUS, 1954-1980, amerykanski ato-
mowy okret podwodny, w 1958 pod do-
wodztwem Williama Andersona prze-
ptynat pod lodem Arktyke, s. 235,389,
413-421.

NEVA, rejs w 1835, brytyjski zaglowiec do
transportu wi¢zniow, s. 138.

NIMROD, rejs w  1908-1909, statek
zaglowo--parowy Henryego Ernesta
Shackle-tona, s. 342-344.

NORGE, lot w 1926, sterowiec norweski,
na ktorym Roald Amundsen, Umberto
Nobile i Lincoln Ellsworth dokonali
pierwszego przelotu transpolar-nego,
s. 378-380,382, 385.

NOUVELLE-CONFIANCE, rejsy w 1803-1807,
zaglowiec Roberta Surcoufa, s. 76.

OLOPANA, 1920-1942, amerykanski sta-
tek towarowy (przed 1937 BEARPORT i
GOLDEN MOUNTAIN), s. 400-403.

ORNEN, 1896-1897, balon Salomona An-
dréego, s. 294-299. OISEAU, rejs W
1774, korwt-la Kosneveta w
wyprawie Kerguelena, s. 123-125.

PATRIA, patrz BELGICA.

PHENIX, rejs w 1746, okret Bertranda Fran-
¢ois Mahé de La Bourdonnais, s. 57.
PISTOLET, rejs w 1914, torpedowiec, s.

178-179.

PONTOPOROS, rejs w 1914, grecki weglo-
wiec aprowizacyjny, s. 168-169,171.
PourqQuor PAs? rejs w 1908-1910,
trzy-masztowy bark parowy

Jeana-Baptiste'a Charcota, s. 332-341.

QUEDAGH MERCHANT, rejs w 1698, zaglo-
wiec angielskiej Kompanii
Wschod-nioindyjskiej, przejgty przez
Williama Kidda, s. 91-93.

QUEEN ELISABETH, 1938-1968, brytyjski
liniowiec pasazerski, s. 156.

RESOLUTE, 1850-1879, zaglowiec bry-
tyjskiej marynarki wojennej, w 1852
uczestniczacy w arktycznej wyprawie
Edwarda Belchera, s. 270-271.

REVENANT, rejs w 1807, okret liniowy Ro-
berta Surcoufa, s. 76-77.

ROLAND, rejs w 1774, okret Yves'a Josepha
de Kerguelena-Trémareca, s. 123-125.

ROSE MARINE, rejs w1902 szkuner
Jeana--Baptistea Charcota, s. 323-325.

SWIATOJ GAWRIIL, rejs W 1729, zaglowiec

Vitusa Beringa, s. 274. SAINT-LouIS,
rejs w 1746, okret Bertranda

Frangois Mahé de La Bourdonnais,

S. 57. SWIATOJ PAWIEL, rejs w 1740,
bryg Vitusa

Beringa, s, 275. SWIATOJ PIOTR, rejs w
1740, bryg Vitusa

Beringa, s. 275. SAo GABRIEL, rejs W
1497-1499, karaka

Vasco da Gamy, s. 13,15-16,34.



SAO JERONIMO, rejs w 1502, karawela Vasco
da Gamy, s. 37.

SAO RAFAEL, rejs w 1497-1499, karaka
Vasco da Gamy, s. 15,33.

SERICA, 1863-1872, kliper brytyjski, uczest-
niczacy w wyscigach herbacianych, s.
147-151.

SEPTER, rejs w 1696, okret angielskiej
Kompanii Wschodnioindyjskiej, s. 88,
90.

SIBIRIAKOW, 1909-1942, lodolamacz so-
wiecki, w 1932 zdobywca w jednym
sezonie Przej$cia Pétnocno-Wschod-
niego, s. 322-323.

SKATE, 1957-1986, amerykanski okret
podwodny, w 1959 dowodzony przez
Jamesa Calverta w rejsie do bieguna
poinocnego, s. 420-421.

SCHARNHORST, 1906-1914, niemiecki kra-
zownik pancerny, s. 165-166.

SoLID, rejs w 1871, norweski zaglowiec do
potowu fok, s. 245-246,427.

SVENSKUND, rejs w 1897, statek szwedzki,
S. 294-295.

SYDNEY, 1913-1928, lekki krazownik bry-
tyjski, s. 181-186.

STRATHFIELDSAYE, rejs w 1834, brytyjski
zaglowiec do transportu emigrantow,
s. 140.

TAEPING, zbudowany w 1863, kliper bry-
tyjski, uczestniczacy w 1866 w wielkim
wyscigu herbacianym pod dowodz-
twem McKinnona, s. 146-154.

TAITSING, 1865-1883, kliper brytyjski,
uczestniczacy w 1866 w wielkim wy-
$cigu herbacianym, s. 145-151.

TERRA Nova, 1884-1943, brytyjski
za-glowo-parowy wielorybnik i statek
badawczy, w 1910-1913 statek wyprawy
Roberta Scotta, s. 356-357,359.

TERROR, 1812-1847, brytyjski okret
za-glowo-parowy, w  1845-1847
uczestniczacy w wyprawie Johna

Franklina, s. 268-269,272,306.

THEODORE ROOSEVELT, rejsy w 1905-1909,
parowiec Roberta Peary'ego, s. 346-
348,350,353. THERMOPYLAE, rejs w

1872, brytyjski
kliper herbaciany, dowodzony przez
Kemballa, s. 157-162. TRITON, rejs w

1796, okret angielski,

s. 69.

URUGUAY, rejs w 1904, kanonierka argen-
tynska, s. 324.

VEGA, 1873-1903, szwedzki
parowo-za-glowy statek
wielorybniczy, na  ktorym w

1878-1879 Adolf Erik Nordenskiold

pierwszy pokonat Przejscie
Pénocno--Wschodnie, s. 276-277,
322.

VICTOIRE, LA, rejs w 1690, okret Missona,
s. 94-97, 99-100.

VICTORY, zwodowany w 1765, brytyjski
okret liniowy, w 1803 1 1805 okret fla-
gowy Horatia Nelsona, obecnie
statek--muzeum, s. 164,269.

VICTORY, rejs w 1829-1832, parowiec za-
glowy Johna Rossa, s. 264-266.

WASHINGTON, rejs w 1942, amerykanski
statek towarowy, s. 392-406.

WINCHESTER, rejs w 1690, okret angielski,
s. 92-93.

WINDWARD, rejs w 1894-1896, brytyjski
jacht aprowizacyjny w  wyprawie
Frede-ricka Jacksona, w 1899 statek
wyprawy Roberta Peary'ego, s. 291,
347-348.

WINSTON SALEM, rejs w 1942, amerykanski
statek towarowy, s. 404-405.

WOODMAN, rejs w 1825, brytyjski zaglo-
wiec do transportu wiezniow, s. 133,
135.

ZEMCZUG, rejs w 1914, krazownik rosyjski,
s. 177-178,180.



StOWNICZEK

TERMINOW ZEGLARSKICH
| RODZAJOW STATKOW

bakburta, lewa burta statku, gdy si¢ pa-
trzy w kierunku jego dziobu. Patrz tak-
ze: sterburta.

bark, zaglowiec trzy- lub wigcej maszto-
wy z XIX oraz przetomu XIX i XX w.,
majacy ozaglowanie rejowe, a na ostat-
nim maszcie ozaglowanie skosne. Bark
bez przedniego masztu jest bryganty-
na, bez ostatniego masztu - brygiem, a
z ozaglowaniem sko$nym na $rodko-
wym maszcie - barkentyng. Patrz takze:
barkentyna, bryg, brygantyna.

barkentyna, zaglowiec trzy- lub wigcej
masztowy, z ozaglowaniem rejowym
na pierwszym maszcie, a na pozosta-
tych - skosnym. Patrz takze: bark.

bezanmaszt, ostatni maszt na zaglowcu
wielomasztowym, majacy ozaglowa-
nie skosne.

birema, patrz: diera.

bom, pozioma lub prawie pozioma belka
oparta jednym koncem o maszt, do
ktérej w ozaglowaniu sko$nym przy-
mocowana jest dolna czg$¢ zagla.

bombramsel, bombramzagiel, zagiel umo-
cowany na bombramrei, czyli na piatej
rei od poktadu. Patrz takze: reja.

brasowanie, obracanie zagli rejowych pod
najkorzystniejszym katem do wiatru za
pomoca brasow, czyli lin olinowania
ruchomego, stuzacych do ustawiania
zagli rejowych.

bryg, zaglowiec niewielkiego tonazu, po-
siadajacy dwa maszty z zaglami rejo-
wymi: fokmaszt z przodu i grotmaszt
z tylu. Bryg z ozaglowaniem sko$nym
na tylnym maszcie jest brygantyna,
bryg po dodaniu z tylu masztu z oza-
glowaniem sko$nym jest barkiem, po

dodaniu z tylu masztu z ozaglowaniem
rejowym jest fregatg. Patrz takze: bark,
bryg, brygantyna, fregata.

brygantyna, zaglowiec dwumasztowy, ro-
dzaj brygu, w ktérym drugi maszt ma
ozaglowanie skos$ne gaflowe. Patrz tak-
ze: bark.

burta, kazda z symetrycznych stron na
statku wodnym, potowa statku wod-
nego. Patrz takze: bakburta, sterburta.

cuma, lina cumownicza, bardzo mocna
lina, ktora stuzy do cumowania, czyli
mocowania statku wodnego do brze-
gu, lub do jego holowania.

diera, birema, galera wiostowa lub
wio-stowo-zaglowa, z dwoma rzgdami
wiosel, uzywana Ww starozytnosci,
gtéownie na Morzu Srédziemnym.
Patrz takze: galera.

doris, maty statek o ptaskim dnie oraz spi-
czastych i zadartych koficach.

dryf, znoszenie z kursu jednostki ptywa-
jacej, swobodne przemieszczanie si¢
dowolnego plywajacego przedmiotu
wskutek oddziatywania wiatru lub pra-
du. Patrz takze: stawanie w dryf.

fok, zagiel trojkatny ustawiony na dzio-

bie okretu; na zaglowcach
wielomasztowych  glowny  zagiel
pierwszego masztu, na jachtach

jednomasztowych podstawowy zagiel
przedni. Patrz takze: sztaksel.

fregata, w klasycznym ujgciu okret wo-
jenny z XVI-XIX w., trojmasztowy z
ozaglowaniem rejowym oraz baterig
40-60 dzial, usytuowana na zakrytym

poktadzie dzialowym; wspodlczesnie
duze zaglowce trzy- do
pigcio-masztowe, z ozaglowaniem

rejowym,



noszace do szesciu pigter zagli. Trady-
cyjna trzymasztowa fregata bez ostat-
niego masztu jest brygiem. Patrz tak-
ze: bryg.

gafel, ukosne drzewce wsparte jednym
koncem o maszt, skierowane skos$nie
do gory, na ktorym umieszczony jest
zagiel gaflowy.

gaflowe, ozaglowanie, zagle czworokatne
umieszczone pomigdzy masztem,
gaflem i ewentualnie bomem. Patrz
takze: bom, gafel.

galeon, duzy okr¢t wojenny lub statek
handlowy z XVI-XVII w., majacy trzy
albo cztery maszty, wysoka zwe¢zajaca
si¢ ku gorze nadbudoéwke oraz galion,
czyli ozdobna rzezb¢ dziobowa.

galeota,  polgalera, maty  okret
zaglowo--wiostowy z XVI-XVIII w. z
ozaglowaniem rejowym, uzywany na
morzach Srodziemnym i Battyckim.

galera, wiostowy, czesto
wiostowo-zaglo-wy statek wojenny,
czasami  handlowy, uzywany od

starozytnos$ci do XIX w., gtéwnie na
Morzu Srédziemnym. Patrz takze:
diera, triera.

grot, najwazniejszy zagiel na statku zaglo-
wym. Na przyktad na jednostce z jed-
nym zaglem jest to ten jedyny zagiel,
na jednostce z jednym masztem - naj-
wigkszy zagiel, na jednostce z trzema
masztami gléwny zagiel $rodkowego
masztu.

hals, lina przymocowana do dolnego
przedniego rogu zagla trdjkatnego,
stuzagca do napinania wysoko pracu-
jacego zagla.

hals, strona (lewa lub prawa), z ktorej wie-
je wiatr na zaglowcu. I$¢ lewym hal-
sem oznacza mie¢ wiatr z lewej strony,
i8¢ prawym halsem oznacza mie¢ wiatr
z prawej strony. Zmieni¢ hals oznacza
zmieni¢ kurs statku tak, by byt on usta-
wiony w stosunku do wiatru odwrotnie
niz do tej pory. Patrz takze: halsowanie.

halsowanie, ptynigcie zakosami w kierun-
ku, z ktérego wieje wiatr - na zmiang
raz lewym halsem, raz prawym halsem.
Patrz takze: hals.

i$¢ halsem, patrz: hals.

karaka, statck z
trzymasztowy, niekiedy
czteromasztowy z  ozaglowaniem
rejowo-tacinskim oraz nadbudéwka na
dziobie i wielopoktadowa nadbuddéwka
na rufie. Przydatny w dalekich
wyprawach odkrywczych, m.in. Vasco
da Gamy i Magellana.

karawela, statek z XIV-XVI w., dwu- lub
trzymasztowy z ozaglowaniem zwykle
facinskim. Odegral wielka role w po-
czatkowym okresie epoki wielkich od-
kry¢ geograficznych, m.in. w wypra-
wach Kolumba.

kliper, smukly, bardzo szybki Zaglowiec
handlowy z XIX w., trzymasztowy, z za-
glami rejowymi o duzej powierzchni
oraz dodatkowymi Zaglami bocznymi,
przednimi 1  mig¢dzymasztowymi.
Kli-pry osiggaly rekordowe predkosci.

korweta, zaglowy okr¢t wojenny posci-
gowy, patrolowy lub zaopatrzeniowy z
XVI-XIX w., bardzo zwrotny,
posredni miedzy brygiem a fregata, w
XVIII w. trzymasztowy.

kuter, maly smukty jacht jednomasztowy
i z dwoma Iub trzema zaglami
sztaksla-mi; wspotczesnie takze matly
zaglowy lub motorowy statek rybacki.

lina cumownicza, patrz: cuma.

log, przyrzad do mierzenia pr¢dkosci stat-
ku i przebytej przez niego drogi. Tra-
dycyjny log skladat si¢ z drewnianego
ptywaka i linki z weztami zaplecio-
nymi w réwnych odcinkach. Pomiaru
dokonywano przez wyrzucenie ze
statku kofica linki z plywakiem i mie-
rzenie predkoscei, z jaka wysuwa si¢ lin-
ka. Jeden marynarz wypuszczat linke,
a drugi mierzyt klepsydra czas, w jakim
wysuwala si¢ okreslona liczba weztéw.

XV-XVII  w.,



Stad tez do dzisiaj mierzy si¢ predkosc
statku w weztach. Patrz takze: wezet.

luzowanie, zmniejszanie napigcia liny.
Patrz takze: wybieranie.

lacinskie, ozaglowanie, zagle trojkatne
umocowane do diugiej ukosnej rei,
przy czym przednia czg$¢ tej rei jest
krotsza i skierowana do dotu.

marsel, marszagiel, Zagiel prostokatny
u-mieszczony na maszcie nad dolnym
zaglem, drugi 1 trzeci, liczac od
poktadu.

mila morska, 1852 metry.

nawietrzna, strona, strona statku lub wy-
spy, na ktora (z ktorej) wieje wiatr, stro-
na wyspy lub géry wystawiona na wiatr.
Patrz takze: zawietrzna, strona.

nef, $redniowieczny zaglowiec towaro-
wy, pasazerski lub wojenny, z jednym
masztem i zaglem rejowym. Nef uzy-
wany w dzialaniach bojowych mial na
dziobie i rufie kasztele z blankami do
ochrony zotnierzy.

odbojnica, listwa, pal lub belka zamoco-
wana wzdluz burty statku lub na na-
brzezu, chronigca statek przed uszko-
dzeniem.

ozaglowanie gaflowe, patrz: gaflowe, oza-
glowanie.

ozaglowanie lacinskie, patrz: tacinskie,
ozaglowanie.

ozaglowanie rejowe, patrz: rejowe, oza-
glowanie.

ozaglowanie skosne, patrz: skosne, oza-
glowanie.

pinasa, szybki i zwrotny zaglowiec towa-
rowy lub wojenny (po$cigowy, patro-
lowy) z XVII w., duzo mniejszy od ga-
leonu, o plytkim zanurzeniu i ozaglo-
waniu rejowym, uzywany gtéwnie na
Morzu Sroédziemnym.

podwietrzna, strona, patrz: zawietrzna,
strona.

reja, pozioma belka przytwierdzona do
masztu na zaglowcu, do ktérej przy-
mocowany jest zagiel rejowy.

rejowe, ozaglowanie, zagle prostokatne
lub trapezowe umocowane na rejach.

sko$ne, ozaglowanie, Zagle trojkatne lub
czworokatne, ktorych przednia kra-
wedz znajduje si¢ na osi symetrii jed-
nostki; obracaja si¢ prawie do kata pro-
stego ku obydwom burtom.

slup, mala jednostka Zaglowa z jednym
masztem oraz dwoma zaglami, grotem
i fokiem. Patrz takze: fok, grot.

stawanie w dryf, zatrzymanie jednostki
plywajacej na otwartej wodzie, przy sfa-
lowanej powierzchni wody 1 wietrze,
gdy nie mozna uzy¢ kotwicy ani boi,
poprzez specyficzne ustawienie zagla i
steru, ktore pozwala na ustawienie
jednostki w poprzek kierunku dryfu,
aby przemieszczata si¢ jak najwolnie;.
Patrz takze: dryf.

sterburta, prawa burta statku, gdy si¢ pa-
trzy w kierunku jego dziobu. Patrz:
bakburta.

szalupa, duza t6dz wozona na statkach,
wiostowa, zaglowa lub motorowa, uzy-
wana w celach ratunkowych, robo-
czych i komunikacyjnych. Patrz takze:
welbot.

szkuner, lekki statek, najczgéciej
dwu-masztowy, czasem trzy- lub
wigcej masztowy, z ozaglowaniem
skos$nym, czasami cze$ciowo
gaflowym.

sztag, lina umocowana wzdhuz osi zaglow-
ca, stabilizujaca jej omasztowanie. Bieg-
nie od gornej czesci masztu do pokla-
du, dziobu lub innych masztow. Zagle
rozpigte na sztagach nazywaja si¢
sztakslami. Patrz takze: sztaksel.

sztaksel, ogolna nazwa zagli, na ogét tréj-
katnych, umocowanych wzdhuz osi jed-
nostki 1 nieposiadajacych wiasnego
drzewca. Sztaksle przednie wisza na
sztagach biegnacych od masztu przed-
niego do dziobu lub bukszprytu statku.
Pojedynczym lub najblizszym do masz-
tu przedniego sztakslem przednim jest



fok. Patrz takze: fok, sztag.

takielunek, czg¢$¢ wyposazenia statku
obejmujaca olinowanie, omasztowa-
nie i ozaglowanie.

topsel, dodatkowy  gémy  zagiel
przymasztowy.

triera, frirema, starogrecka lub starorzym-
ska galera wiostowa lub

wioslowo-zaglowa, z trzema rzg¢dami
wiosel. Patrz takze: galera.

trimaran, statek wodny majacy trzy row-
nolegle kadtuby.

trirema, patrz: triera.

wachta, czas pelnienia stuzby na statku
wodnym przez jedna zmiang zatogi,
zwykle przez 4 godziny. Takze: czgs$¢
zalogi statku, facznie z oficerami, pel-
nigca stuzbg podczas wachty.

wanta, lina usztywniajaca maszt, taczaca
jego gorna czg$¢ z burta statku.
Umieszczana symetrycznie po obu
stronach statku.

welbot, z angielskiego whaleboat, szybka,
zwrotna 10dz okrgtowa, wiostowa lub
wioslowo-zaglowa, waska, o ostrym
dziobie, uzywana zamiast szalup, a
pierwotnie do polowan na wieloryby.
Patrz takze: szalupa.

wezel, jednostka predkosci statku wodne-
go, rowna jednej mili morskiej na go-
dzing. Patrz takze: log.

wybieranie, nacigganie olinowania zagla.
Patrz takze: luzowanie.

zawietrzna, strona, strona podwietrzna,
strona pod wiatrem, strona statku lub
wyspy przeciwna do tej, z ktorej wieje
wiatr, strona wyspy lub gory ostonigta
od wiatru. Patrz takze: nawietrzna,
strona.

zmieni¢ hals, patrz: hals.



