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Spotkanie z dawnym wrogiem

- To montujemy dla Francuzoéw. Kontrola ruchu lotniczego. Obraz radarowy rzutuje si¢ na mapg.
Mrowie samolotow krazacych wokoét podparyskich lotnisk w Le Bourget 1 Orly bedzie widoczne jak
na dtoni. Zderzenie wykluczone.

- Tak, pamigtam ruch w Orly. Czekalem tam na potaczenie do Warszawy, gdy wracalem z Rio de
Janeiro. Co par¢ minut zapowiadano przylot z Moskwy, Bombaju, Nowego Jorku, co kilka minut
startowat odrzutowiec do Hawany, Caracas, Kairu...

- Tu zas bytoby co$ dla pana - powiedziat pan Jenkins, przeprowadzajac mnie przez drzwi, nad
ktorymi widnial napis: Royal Swedish Navy. - To symulator pozwalajacy na pozorowanie zabawy
w kota 1 mysz okretow nawodnych 1 podwodnych.

- Rzeczywiscie, kiedy§ sie¢ tym bawitem. W czasie wojny, w szkole zwalczania okrgtow
podwodnych. Ale owczesne symulatory byly proste, nie tak rozbudowane jak ta machina -
powiedziatem, przypatrujac si¢ stojacym przede mng przyrzadom.

- A teraz chodZzmy do was - pan Jenkins skierowat si¢ ku drzwiom, nad ktorymi wisiala tablica:
Nautical College Gdynia. - Oto 1 panski symulator.

Jestem gosciem wielkiej angielskiej wytworni urzadzen elektronicznych stosowanych w automatyce
morskiej 1 lotniczej. Moim przewodnikiem jest pan Jenkins, kierownik dziatu symulatoréw morskich
- urzadzen, ktére w oparciu o wspotczesng elektronike sztucznie wytwarzajg wspotrzedne pozycji
nawigacyjnych 1 wtasciwo$ci manewrowe samolotow 1 okrgtow, pozorujgce czyli symulujac ich ruchy
w powietrzu 1 na wodzie. Stwarzajac realistyczne warunki manewrowo-nawigacyjne, umozliwiaja
prowadzenie szybkiego 1 skutecznego treningu tych wszystkich, ktorzy kierujg samolotami i1 okretami
lub zayjmuja si¢ zdalng kontrolg ich ruchow. Wytwornia pracuyje intensywnie, pracuje rOwnoczesnie
na rzecz wojny 1 pokoju. Buduje przyrzady, ktore majg usprawni¢ zestrzeliwanie samolotow
1 tropienie okretow podwodnych, ale takze przyrzady, ktore zwiekszaja bezpieczenstwo zeglugi we
mgle, umozliwiajg Slepe ladowanie 1 przysSpieszaja realizacj¢ plandéw cywilnego transportu
lotniczego na predkosciach ponaddzwiekowych.

Jestem tu po odbior nowoczesnego symulatora radarowego dla Szkoty Morskiej w Gdyni. Symulator
jest juz prowizorycznie zmontowany i1 podlega koncowemu sprawdzeniu i regulacji. Oprowadzono
mnie po halach wytworni, ktora buduje r6zne urzadzenia dla réznych krajow. Dzis byli tu w sprawie
zamowien Japonczycy 1 Argentynczycy, statymi gos¢mi sg Francuzi, w halach widziatem przyrzady
montowane dla Niemcow, Szwedow, Norwegow 1 Holendrow. Na zakonczenie obchodu wywiazuje
si¢ miedzy mng a panem Jenkinsem dyskusja na temat niezawodno$ci dzialania automatyki
W powietrzu 1 na morzu.

- Ufam naszym urzadzeniom, ale wolg¢ tata¢ wolniej od dzwieku - Smieje si¢ pan Jenkins - wtasnie
musze¢ juz lecie¢. Zostawiam pana tutaj, ale wieczorem spotykamy si¢ na drinku w barze hotelowym.
Ale... - pan Jenkins ma min¢ troche speszong - nie mogltem tego urzadzi¢ inaczej 1 beda tam dwaj
oficerowie marynarki niemieckiej. Nie bedzie pan miat obiekcji?

- Alez nie, przeciez juz ze sobg nie wojujemy.



O osiemnastej, sakramentalnie w Anglii przestrzeganej godzinie spotkan towarzyskich, zeszedtem do
baru. Wypetniat go juz przyttumiony gwar rozméw 1 ciche pobrzekiwanie szkla. Posrodku
niewielkiej sali stat pan Jenkins w towarzystwie dwoch mezczyzn. Trzymali szklanki ze ztocacym si¢
piwem.

- A oto 1 nasz przyjaciel z Polski. Panowie pozwolg... - zaczal nas przedstawiac.

Obaj Niemcy byli juz niemtodzi, chyba w moim wieku. Po wstepnych, zdawkowych grzecznosciach,
po wzniesionych w trzech jezykach toastach ,,na zdrowie”, ,,cheers” i ,,prosit” zagadngtem Niemcoéw
wprost:

- Styszatem, ze panowie sg z marynarki wojennej. Sadzac po wieku, pewnie 1 wojne przeszliscie w
Kriegsmarine? Bo ja tak, w polskiej marynarce wojennej walczacej przy boku Royal Navy.

- Tylko ja - odpowiedziat Niemiec, ktory przedstawit si¢ jako Lehmke. - Bylem oficerem
mechanikiem na okretach podwodnych.

- Na okretach podwodnych?! - podchwycitem z ozywieniem. - To interesujace, bo widzi pan, ja
miatem w czasie wojny specjalnos¢ oficera zwalczania okretow podwodnych. A moze my juz
zetkneliSmy si¢ ze soba? Moze gdzie$ na Pétnocnym Atlantyku?

- Niewykluczone, cho¢ dla mnie wojna skonczyta si¢ w maju 1943 roku. Zatopiono nas.
- A moze to pan? - zwrocil si¢ do mnie zartobliwie Jenkins.

- Nie. Ja w tym czasie bylem instruktorem w szkole zwalczania okretow podwodnych.

- Nie, pan na pewno nie, bo nas zatopit samolot - wyjasnit Lehmke.

- I whasciwie lotnictwu trzeba przypisa¢ decydujaca role w pobiciu waszej Ulbootwaffe. Lotnictwu
1 jego radarom.

- Panowie wybacza, ze ich pozegnam - przerwal nasz gospodarz, wciskajac kazdemu do reki nowa
szklanke ztocistego ,,local special” z piankg. - Ja latalem na ,,Mosquitach” 1 nie nad Atlantykiem...
dorzucit $§miejac sie.



Kulisy wspomnien

- ,,Mosquito”? Nie znalem takiego samolotu - powiedziat Lehmke. - Naszymi przesladowcami byly
,Liberatory”, ,,Halifaxy”, ,,Sunderlandy”, ,,Cataliny™...

- Ale to w pozniejszej fazie wojny. Poczatkowo wysylano przeciwko wam te stare wazki
»Swordfishe”. Mate, powolne, staromodne dwuptatowce. Zreszta 1 pod koniec wojny, kiedy pan juz
byt w niewoli, ,,Swordfishe” odgrywaty w zwalczaniu Ulbootow decydujacg, cho¢ juz nie
samodzielng role. A jak byto z panem, jezeli to wspomnienie nie jest zbyt bolesne?

- Wspomnienie jest bolesne, oczywiscie, ale to co pamigtam, zaczyna si¢ od momentu, gdy juz
ptywalem w wodzie. Wszystko przedtem bylo tak naglte 1 odbylo si¢ tak szybko, a ja bylem tak
sparalizowany paroksyzmem strachu, ze mato co z tego zapamigtatem. Pamigtam tylko, ze pod
wieczor tego dnia wyszliSmy z Zatoki Biskajskiej na ocean 1 wynurzyliSmy si¢. Byto bardzo
pochmurno. Postawilem akumulatory na tadowanie si¢ 1 wtasnie nalatem sobie w mesie szklaneczke
piwa, jak teraz tu, kiedy nagle rozlegt si¢ alarm do natychmiastowego zanurzenia si¢, jakie$ krzyki
1 niemal rOwnocze$nie okrgtem targngt potezny wstrzas. Nie, tego co sie zaczeto dziac, nie opiszg.
Cofnigto rozkaz zanurzenia si¢, artylerzysci rzucili si¢ do dzial na poktadzie, ale dziura w burcie
1 masakra wielu urzadzen wewnatrz okretu przesadzity jego los. Nasz Ulboot byt juz wrakiem. Nie
wiem dlaczego, ale z przeciwlotniczych dziatek padia tylko bardzo krotka seria 1 urwata sie. Ja
jeszcze bytem na dole, gdy samolot dokonat drugiego przelotu, a nastgpna wigzka bomb przyspieszyta
ucieczke na poktad tych, co zdotali wyrwaé si¢ z ciemnego, pokiereszowanego wnetrza Ulboota.
PlywaliS$my na tratwach i w kamizelkach dobrych kilka godzin, az zostaliSmy wzigci na poktad
jakiej$ brytyjskiej korwety. Najsilniej utkwita mi w pamigci rozlana na powierzchni morza ropa, jej
ostry zapach 1 mazisto$¢ pokrywajaca twarz, przymusowe tyki stonej wody z ropg, wymioty.

Samoloty typu ,,Swordfish” w locie

- To byto na zakonczenie szczytowej fazy Bitwy o Atlantyk. Przeszto 80 Ulbootéw bylo rozsianych
po calym Atlantyku. Atakowaliscie zajadle, w wilczych stadach po kilka 1 kilkanascie jednostek, na



powierzchni, w nocy. Nasze lotnictwo bylo juz bardzo silne 1 dziatato, jak pan si¢ sam przekonat,
skutecznie, ale jego zasi¢g z baz w Irlandii, na Islandii i w Nowej Szkocji byt ograniczony, nie siggat
srodka Atlantyku. Co innego na poczatku wojny. Tylko kilka Ulbootéw krazyto przy brzegach
Wielkiej Brytanii.

- Siedzielismy wowczas jak mysz pod miotla, tylko w zanurzeniu. A c6z mozna zdziata¢ na peryskop?
Widzialno$¢ na pare¢ tysigcy metréw, w najlepszym wypadku. Spotkania rzadkie, czasu na zajecie
pozycji dogodnej do strzatu torpedowego mato, a na powierzchni¢ wychodzi¢ balismy si¢. Balismy
si¢ lotnictwa.

- Byta to obawa grubo przesadzona. Tego lotnictwa Anglicy mieli wowczas niewiele. Ale my tez
balismy si¢ was. Whasciwie nie byt to strach, bo nawet marzyliSmy o rozgrywce z jakim$ Ulbootem,
wyobrazajac sobie, ze to nie takie trudne. Byta to psychoza, ze jest was duzo. Ciagle 1 wszedzie
spostrzegalis$my peryskopy, ktorych w rzeczywistosci nie byto. Ciagle rzucaliSmy bomby glebinowe,
ot tak, na wszelki wypadek, a tluste plamy 1 bable gazu, jakie pozostawiaty one na powierzchni,
przypisywalismy uszkodzeniom atakowanych Ulbootow. Nie chciatbym obrazi¢ pana jako mechanika,
ale te ataki na wszelki wypadek przeradzaty si¢ z czasem najczesciej u naszych mechanikow
1 personelu administracyjnego, a wiec u tudzi nieco oddalonych od tego, co dziato si¢ na zewnatrz
okretu, we wspomnienia o ,,niszczonych gniazdach Ulbootow”.

- Tak, u nas tez mialo miejsce podobne zjawisko powstawania legend z przeceniania sytuacji. Tylko
tu musze si¢ odcig¢ panu jako oficerowi poktadowemu - ciagngt Lehmke - bo u nas wtasnie
niektorym dowddcom Ulbootow dwoito si¢ w oczach. Statki, ktore torpedowali, zawsze im si¢
wydawaly jakie§ duze. Podawane przez nich w raportach liczby zatopionego tonazu byly
przesadzone, w sztabach je jeszcze zaokraglano, a aparat propagandowy Goebbelsa mnozyt przez
swoj wlasny wspotczynnik.

- Nam to nie przeszkadzato, a przechwalki waszej propagandy byty znane. Naliczyli§my w waszych
komunikatach wiecej zatopionych naszych okretow niz ich w ogdle posiadaliémy. Pamigtam, jak
kiedys ptynglismy z Anglii do Narviku 1 w odleglosci stu metrow od prawej burty ,,Blyskawicy”
nastgpit silny wybuch, ktory wzbit wysoka fontanng wody. Bomba, torpeda czy kie licho? - snulismy
wowczas domysty. Na drugi dzien sam styszalem, jak radio niemieckie podato, ze Ulboot
storpedowat 1 zatopil ,,ex-polski” niszczyciel. Natomiast w odszyfrowanej przez admiralicj¢ depeszy
dowodca Ulboota wyrazit si¢ nastgpujaco: ,,torpedowatem polski niszczyciel z matej odlegtosci, ale
torpeda eksplodowata przedwczesnie”. A zna pan wielokrotne ,,zatopienie” brytyjskiego lotniskowca
,,Ark Royal”? Za ktore$ z kolei zniszczenie tego okrgtu pewien niemiecki lotnik otrzymat od Hitlera
Zelazny Krzyz, a jego samego rozstawiono jak bohatera narodowego. Tymczasem ,,Ark Royal” nie
tylko ptywat dalej, ale w szczegdlny sposob dawat si¢ wam we znaki 1 faktu tego nie dato si¢ ukry¢.
Ow lotnik z bohatera zamienit si¢ w po$miewisko i palnat sobie z tego powodu w teb. Trzeba jednak
obiektywnie przyzna¢, ze wasze Ulbooty stanowity przez catg wojng twardy orzech do zgryzienia.

- Ulbootwaffe to byto oczko w glowie admirata Donitza. Do zatdég wybierano najtwardszych ludzi.
Dowddcami byli oficerowie mtodzi, agresywni 1 bardzo odwazni, czgsto nawet ryzykanccy...

- Jak na przyktad Kretschmer z U-99 1 Schepke z U-100, albo Jenisch z U-32, ktérzy swojg brawure
przyptacili utrata okretu, a dwaj ostatni 1 wlasnego zycia - wtracitem. - Takze Prien, stynny
z brawurowego wdarcia si¢ do bazy w Scapa Flow 1 zatopienia pancernika ,,Royal Oak”...



- Znalem wigkszo$¢ z nich. Sam miewatem dowodcow, ktorych brawura spedzata mi sen z powiek.
Ale skad pan tak to wszystko pamigta?

- Widzi pan, do wiosny 1941 roku ptywatem na naszym niszczycielu ,,Btyskawica”, na ktorym
podlegal mi dziat obrony przeciwpodwodnej. P6Zniej wystano mnie na kurs specjalizujagcy w taktyce
1 technice zwalczania okrgtow podwodnych, po ukonczeniu ktérego przebywatem przewaznie
w centralnej szkole obrony przeciwpodwodnej. Szkolitem naszych oficerow 1 marynarzy. Nalezatem
do swoistej mafii, ktérg tworzyli oficerowie specjalisci brytyjscy 1 gromadka kolegéw z innych
marynarek alianckich. Szkota zyta Bitwa o Atlantyk. W szkole zbieraty si¢ wszystkie wiadomosci,
dobre 1 zle, o przebiegu Bitwy, o stosowanej w niej taktyce, o uzytych przez was 1 przez nas
srodkach. Moim obowigzkiem byto studiowanie szczegotowych, co miesigc wydawanych tajnych
biuletynébw o przebiegu Bitwy. Niejeden z opisanych tam, a nigdy nie opublikowanych epizodow
utkwil mi w pamieci. Poza tym, w pewnym okresie wojny bywalem na zebraniach tzw. Podkomitetu
do Spraw Obrony Handlu Morskiego. Komitet stanowili premie t Churchill 1 kilkunastu admiratow
oraz marszatkéw lotnictwa, ktorzy kierowali Bitwa o Atlantyk na najwyzszym szczeblu. Podkomitet
byt szerszy, ale 1 bardziej bezposrednio zwigzany z tym, co dzialo si¢ na Atlantyku. Zbieral si¢ raz
w miesigcu w gmachu admiralicji w Londynie. Oprocz dostojnikéw z admiralicji w zebraniach brali
udzial naukowcy 1 oficerowie specjalisci baz, flotyll 1 grup eskortowych, razem okoto 50 osob.
Pierwszego dnia omawiano najnowsze wiesci z frontu. Drugiego dnia oficerowie referowali
doswiadczenia wynoszone przez okrety z walk na oceanie, a naukowcy swoje prace nad rozwojem
srodkow technicznych walki. Konfrontacja bojowego doswiadczenia z naukg ksztattowata kierunki
nieustannej ewolucji strategii 1 taktyki w walce z wasza Ulbootwaffe. Wielokrotna obecnos¢ na tych
naradach 1 to w okresie szczytowego nasilenia Bitwy o Atlantyk udostepnita mi najtajniejsze
szczegdly jej kulis. Jesienig 1943 roku wrocitem na morze jako zastgpca dowodcy niszczyciela
,,Plorun” 1 jeszcze zdazytlem wiele przezyc.

- A teraz? - zapytal Lehmke, przerywajac zaleglte nagle milczenie.

- Teraz jestem w cywilu i interesuj¢ si¢ problemami bezpieczenstwa nawigacyjnego, a w pierwszym
rzedzie zastosowaniem w tym celu radaréw - odpowiedziatem.

Chciatem zapytac ,,a pana co teraz interesuje”, ale ugryztem si¢ w jezyk; przeciez moj rozmowca byt
oficerem Bundesmarine.




PolsKki niszczyciel ,,Piorun”

- My takze interesujemy si¢ sztukg plywania we mgle za pomocg radaru, dlatego tu jestem. Chcemy
zaznajomi¢ si¢ z walorami szkolenia na symulatorach - powiedzial Lehmke, jakby zgadujac moja
mysl. I wychylajac szklanke piwa do dna, dodat:

- Czas na kolacje, chodzmy, zjemy razem. I zmienmy temat na weselszy niz wojenne wspomnienia.
Wybiera si¢ pan do Londynu? W ,,Palladium” jest §wietna rewia.



Najdluzsza z bitew

Bywatem w ,,Palladium” kilkakrotnie. Roztanczona, roz§piewana ,,wesota muza” byta dla mtodych
zolierzy najlepszym wytchnieniem po wojennych trudach. Teatry rewiowe byly zawsze przepetnione
granatowymi, zielonymi 1 niebieskimi mundurami mezczyzn 1 kobiet. Rewia nie tylko czekata na nich
w Londynie, Glasgow czy Liverpoolu. Podazala za zZotnierzami do Tobruku, wystepowata
w lotniczych hangarach 1 na deskach szopy w bazie morskiej w Scapa Flow. Ci, ktorzy po szesciu
tygodniach konwojowania wracali z Atlantyku do bazy na dwa czy trzy dni, w Smiechu 1 wesotosci
cho¢ na pare¢ godzin zapominali o pozostawionych na oceanie tratwach z nie odnalezionymi
rozbitkami z ostatniego konwoju 1 o tamigcych si¢ wpdt statkach w oczekujacych ich konwojach. Bo
Bitwa o Atlantyk trwata nieustannie, od pierwszego do ostatniego dnia wojny, nie ulegajac nawet
jednodniowej przerwie.

Bitwa o Atlantyk toczyta si¢ na przedpolu kazdej bitwy, jaka kiedykolwiek stoczono w powietrzu i na
ziemi na kazdym z frontow europejskich 1 afrykanskich, bo przez Atlantyk ptynegty na fronty wojska,
zaopatrzenie 1 paliwo. Jezeli Niemcy Bitwy o Atlantyk nie wygrali, mogg to zawdzigcza¢ migedzy
innymi  wybitnie ladowej mentalnosci swoich sztabowcoOw 1 awanturniczej pyszatkowatosci
marszatka Goringa. On to bowiem byt szefem rozdziatu surowcéw strategicznych 1 po prostu nie
dawat stali na budowe okretow podwodnych. Bedac lotnikiem, wierzyt tylko w swoja Luftwaffe.
,Moje samoloty tak dtugo beda przegania¢ okrety Jego Krolewskiej Mosci od, schronienia do
schronienia - mawiat - az nie beda juz wiedziaty, gdzie si¢ majg podzia¢”. Gdy Luftwaffe potamata
sobie skrzydta w Bitwie o Wielkg Brytani¢, a Hitler podumat pewnego dnia na plazy pod Calais nad
potega morskiego zywiotu 1 odwotatl przygotowania do inwazji wyspy, stal na budowe¢ okretow
podwodnych zaczgta pltynag¢ do niemieckich hut i stoczni coraz wigkszym strumieniem. Wyznaczony
wowczas program rozbudowy Ulbootwaffe obejmowat 4500 jednostek. Przez Bitwe o Atlantyk
zdazyto przejs¢ wszakze tylko 1500 okretdéw podwodnych.

Cel niemieckiej ofensywy morskiej na Atlantyku stanowita tacznos¢ Wielkiej Brytanii ze $wiatem.
Wiodace przez Atlantyk drogi konwojowe nazywano wowczas pipeline of the war (rurociag, przez
ktory ptyneto zaopatrzenie dla machiny wojennej). Dziurawienie, przerywanie, niszczenie tego
rurociggu - oto zasadnicze, najwazniejsze zadanie niemieckiej Ulbootwafte.

Niemiecki okret podwodny U-45

W Bitwie o Atlantyk wzi¢to udzial okoto 1500 Ulbootow, z ktdrych potowa zgingta. Przez Atlantyk
w samych tylko konwojach przeprowadzono 75 000 statkow handlowych. Na ogolng liczbe 4786
statkOw straconych przez sprzymierzonych, 2775 poszto na dno od torped Ulbootow. Ale na miejscu
Luftwaffe, ktora miata flote aliancka zmie$¢ z powierzchni morza, na atlantyckim niebie zapanowato
lotnictwo sprzymierzonych, ktére w ciggu wojny nad samym Oceanem Atlantyckim wykonato



120 000 bojowych lotéw. I ono to dostownie zmiotto Ulbooty z powierzchni oceanu.

Na poczatku wojny Ulbooty operowaty gtéwnie w poblizu wybrzezy Wysp Brytyjskich™. Dziatania
ich byly mato skuteczne. Przebywaly w zanurzeniu, mato co widzac przez wysunicty peryskop,
rzadko dochodzac do mozliwosci skutecznego wystrzelenia torped. Na powierzchni¢ nie wychodzity
w obawie przed lotnictwem.

Po opanowaniu francuskich baz nad Zatoka Biskajska dziatalno$¢ Ulbootéw zostala wysunigta na
Atlantyk, skupiajac si¢ na akwenie przecinanym przez wszystkie szlaki konwojowe, na zachod od
Wysp Brytyjskich 1 na potudnie od Islandii. Poniewaz lotnictwo sprzymierzonych réwniez rosto
w sitach 1 wydluzato swoj zasieg, Ulbooty przyjely taktyke patrolowania na powierzchni
1 atakowania takze na powierzchni, lecz w nocy. W miar¢ wzrostu liczebnosci operujacych Ulbootow
1 wzmacniania si¢ lotnictwa sprzymierzonych dziatalno$¢ Ulbootow stopniowo rozprzestrzeniata si¢
na caly Atlantyk, od Islandii 1 Grenlandii az po Afryke rownikow3.

Po wejsciu Stanow Zjednoczonych do wojny Ulbooty skupity si¢ pod samymi brzegami Ameryki
Potnocnej i Srodkowej, uzywajac sobie tam bezkarnie na bezbronnych statkach handlowych.
Amerykanie byli zupetnie nie przygotowani do wojny. Przez cate pierwsze potrocze 1942 roku przy
brzegach amerykanskich odbywata si¢ ,rzez niewinigtek” dostownie na oczach plazujacych
wczasowiczoOw. Ale Amerykanie szybko si¢ zorganizowali i opanowali sytuacje. Ich lotnictwo
odpedzito Ulbooty od amerykanskich wybrzezy, znowu na §rodek Atlantyku. Ulbooty, ktorych byto
coraz wigcej, tak ze jednocze$nie na oceanie przebywato po 80 1 100 jednostek, operowaty na calym
Atlantyku, gléwnie jednak na drodze najliczniejszych 1 najwazniejszych konwojéw, ptynagcych
z zaopatrzeniem ze Standw Zjednoczonych do Wielkiej Brytanii 1 Zwigzku Radzieckiego. Dzialaty
najintensywniej na Péinocnym Atlantyku, w szerokiej luce pomiedzy krancami zasi¢gow lotnictwa
startujgcego z baz ladowych w Europie i w Ameryce. Ale w tym czasie lotnictwo usadowilo sie
takze na poktadach specjalnych lotniskowcow eskortowych, ktore towarzyszyly konwojom.
Lotnictwo 1 radiowe $rodki wykrywania Ulbootéw na odlegtos¢ spowodowaly naglte zatamanie si¢
ich ofensywy. W przetomowym dla Bitwy o Atlantyk miesigcu maju 1943 roku sprzymierzeni stracili
50 statkdbw handlowych, a Niemcy 45 Ulbootow, ptacgc nimi cen¢ o wiele za wysoka za uzyskane
sukcesy.

Bitwa o Atlantyk zostala wlasciwie wygrana, ale nie zakonczona. Sprzymierzeni strat prawie nie
ponosili, ale Niemcy nie dawali za wygrang 1 szukali nowych srodkow walki. Wprowadzili nowa
bron - torpedy akustyczne, samonaprowadzajace si¢ na cel. W sumie jednak sprzymierzeni byli gora
1 od lotniczych bomb zgingto do konca 1944 roku duzo Ulbootéw - 1 to nie w czasie walki
z konwojami, lecz przy przekradaniu si¢ z baz w Zatoce Biskajskiej na ocean lub w drodze powrotne;j
do baz. W samym koncu 1944 roku Ulbooty rozpoczgty nowa ofensywe i to znowu pod samymi
brzegami Wysp Brytyjskich. Tym razem jednak, dzigki zastosowaniu wynalazku rur ssgco-
wydechowych, byty zdolne do poruszania si¢ pod woda na silnikach diesla, a przez to dysponowaty
praktycznie nieograniczong swobodg ruchu. Czatowaty na statki 1 okrety wojenne na redach portow
1 w yjsciach rzek. Lotnictwa si¢ nie obawialy, bo nie wychodzily na powierzchni¢. Zdradziwszy si¢
strzalem torpedowym, mogty ucieka¢ od tropigcych je korwet, fregat 1 niszczycieli z duzg predkoscia
badz na silnikach diesla, badz na akumulatorach, ale bez specjalnej potrzeby ich oszczgdzania. Nie
obawialy si¢ wyczerpania akumulatoréw, bo teraz mogly je tadowa¢ bez wychodzenia na
powierzchni¢ morza.



Metody walki

Z natury rzeczy obrona atlantyckiego ,rurociggu” byla zagadnieniem defensywnym, za§ cata
dziatalno$¢ Ulbootéw miata charakter ofensywny. Ulboot byt zawsze agresorem. Krazyl po morzu,
szukajac kontaktu ze statkami, a najchetniej z konwojami. Najskuteczniejszym sposobem walki z
agresorem bytoby w tym wypadku wychodzenie mu na spotkanie, uprzedzanie jego atakow na
konwoje kontratakami okretow wojennych nawodnych. Niestety nasza strona nie dysponowatla
wystarczajacg liczbg takich okretow. Atlantyk jest zbyt rozlegly 1 wydzielenie okretow nawodnych do
poszukiwania rozsianych po Atlantyku Ulbootow pozbawitoby konwoje niezbednej opieki.
W zasadzie wiec przez caly czas wojny obrona ,rurociggu”’ polegata przede wszystkim na
odpedzaniu Ulbootéw od konwojow, a kiedy 1 gdzie si¢ dalo, rGwniez i na ,,zabijaniu” ich. ,,Zabi¢
Ulboota” bylo wyrazeniem cz¢sto uzywanym w naszym zawodowym dialekcie, ale dokona¢ tego byto
bardzo trudno.

Ofiara torpedy lamie si¢ wpél

Zabi¢ Ulboota bylo trudno. Przede wszystkim trzeba byto znalez¢ si¢ w pozycji tego, ktéry Ulboota
atakuje, a Ulbooty, dzierzac w rgku inicjatywe dziatania, stosowaty taktyke: podkras¢ sie pod
upatrzong ofiar¢ niepostrzezenie, zapusci¢ w nig Smierciono$ne zadlo-torpede 1 umykac. Za
Ulbootem, ktory w ten sposob zdradzit swojg obecnos¢, puszczatl si¢ w pogon co najmniej jeden
z okretow towarzyszacych konwojowi, ale na tropienie Ulboota umykajgcego chytkiem w glebinach
morza nie dawano mu wiele czasu. Jezeli na tropienie bylo nawet dos$¢ czasu, to 1 tak ataki bombami
glebinowymi mozna bylo ponawia¢ w stosunkowo duzych odstepach czasu. Przeprowadzi¢ atak
dobrze, celnie, byto bardzo trudno, a pomiedzy jednym a drugim atakiem Ulbooty nieraz wymykatly
si¢ tropigcym. Poza tym Ulbooty byly bardzo odporne na wstrzasy od bomb glebinowych i jak



wykazata statystyka, §rednio jeden atak na osiem byt skuteczny. Osiem za$§ atakow pochtaniato
wiecej bomb glebinowych niz wynosit ich zapas na wielu nawodnych okrgtach. Wigksza
sprawnos$cig odznaczaty si¢ ataki lotnicze 1 w lotnictwie stosunek Ulbootéw zatopionych do liczby
przeprowadzonych na nie atakow byt znacznie korzystniejszy.

Co to znaczy ,,Ulboot zatopiony”? Kiedy atakujacy mogl sobie zaliczy¢ Ulboota? Jezeli idzie o okrety
nawodne, to przyznawano im zatopienie Ulboota tylko wowczas, gdy po atakach bombowych
uszkodzony Ulboot wychodzit na powierzchni¢ 1 zaloga w catosci lub w wigkszosci opuszczata go,
on za$§ tongt rzeczywiscie od uszkodzen lub byl niszczony, co byto reguta, tadunkiem wybuchowym
zatozonym przez wtasng zaloge. W innych wypadkach odpowiednio do zjawisk zaobserwowanych na
powierzchni morza Ulboot uznawano w najlepszym razie za prawdopodobnie zniszczony, za
uszkodzony lub nawet tylko za prawdopodobnie uszkodzony. O stusznos$ci tak daleko posunigte;
ostroznosci w ocenie wynikow atakow Swiadczy miedzy innymi nastepujacy wypadek.

Pewnego razu w biaty dzien na zachdd od Gibraltaru patrolowy samolot brytyjski zaskoczyt Ulboota
na powierzchni morza. Samolot splanowat bezszelestnie do ataku od strony stofica 1 zrzucong wiazka
bomb uprzedzit niemieckich artylerzystow, ktorzy nie zdazyli oddac¢ ani jednego strzatu. Odlatujacy
1 zataczajacy tuk dla ponowienia ataku samolot zobaczyl kottowaning wody, a wsrdd niej zapadajaca
si¢ w gltab morza wiezyczke Ulboota. Sadzac po wzbitych w gore od wybuchow bomb fontannach
wody, atak byt niezwykle celny. Samolot juz nie ponawial ataku, bowiem wsrod wielkiej plamy
piany, babli uchodzacego z wnetrza Ulboota powietrza 1 coraz szerzej rozprzestrzeniajgcej si¢ ropy
lotnicy zauwazyli kilka ludzkich postaci w zottych kamizelkach. To wystarczyto, zeby Ulboot uznano
za zatopiony. Tymczasem na U-boocie ktos, trudno juz teraz powiedzie¢ kto, w momencie upadku
bomb zesliznat si¢ z wiezyczki do wnetrza okretu 1 zatrzasngt za sobg wodoszczelny wilaz, odcinajac
kilku pozostalym w wiezyczce ludziom mozliwos¢ ucieczki do wnetrza. Rownoczesnie Ulboot
poszedl na gltebokie zanurzenie. Uszkodzenia, jakich doznat od bomb, byty ogromne, okret byt peten
wody, szereg mechanizmoéw nie dziatato, a jednak wszystko to wytrzymal 1 jako§ wrdcit do bazy,
zeby da¢ swiadectwo wlasnej zywotnosci 1 pomylce Anglikow, ktorzy uznali go za zabity.

Torpedy stanowity podstawowe uzbrojenie Ulbootow. Jedyne dziato ustawione na poktadzie byto
przy bardzo rzadkich okazjach kierowane przeciwko matym, samotnie przylapywanym statkom. Kilka
karabinow maszynowych, a pozniej dzialek szybkostrzelnych w wiezyczce stuzytlo do samoobrony
przed samolotami.

Najpowszechniej stosowanym $rodkiem niszczenia Ulbootéw przez okrety nawodne byly zrzucane
z rufy bomby glebinowe. Promien $Smiertelnego razenia wybuchem bomby wynosit zaledwie kilka
metrow. Ale 1 z wigkszej odleglosci mozna bylo razi¢ Ulboot w sposob przesadzajacy jego los. Kilka
kolejnych, nawet odleglych eksplozji potrafito obluzowaé¢ nity w kadtubie lub wywota¢ w nim
peknigcia. Woda morska, dostajaca si¢ przez szczeliny w kadtubie, mogla by¢ sama fatalna dla
Ulboota, a jezeli pgkaly akumulatory i wylewajacy si¢ z nich kwas mieszat si¢ ze stong woda,
wowczas wytwarzal sie trujgcy chlor i1 trzeba bylo wynurza¢ si¢, zeby si¢ zatoga nie udusita.
Wynurzenie si¢ za§ Ulboota na powierzchni¢ stawialo go natychmiast pod silnym ogniem co najmnie;j
kilku dziat sredniego kalibru 1 kilkunastu luf dziatek przeciwlotniczych.

W drugiej potowie wojny usitowano bez wigkszych sukcesow stosowa¢ bombki kontaktowe,
wystrzeliwane salwg ztozong z 32 bombek albo granatow z wyrzutni w przod przed okret. Pod koniec
wojny zacz¢to wprowadzac system atakowania duzymi granatami o duzej sile wybuchu, w liczbie 6



granatow, wyrzucanych tez do przodu, ale celowanych podobnie jak celuje si¢ z dziata.

Samoloty rzucaty na Ulbooty mate bomby glgbinowe wybuchajace bardzo ptytko w wodzie 1 bomby
kontaktowe. Pod koniec wojny zaczeto zrzuca¢ z samolotOw miny z napedem 1 samonaprowadzajgce
si¢ na szum $rub Ulboota.

Metody walki byly wiec w gruncie rzeczy proste 1 przez catag wojng takie same. Ulboot atakowat
torpedami 1 gdy atakowat kogo$, kto nie byl tego §wiadom (a tak zdarzato si¢ najczgsciej), sam nie
byt atakowany. Gdy Ulboot byt tropiony i1 atakowany przez okret nawodny, sam strzela¢ torped nie
mogt. I jakkolwiek o ostatecznie ponoszonych stratach po jednej 1 po drugiej stronie decydowaty
zatopione jednostki, to jednak wlasciwg gr¢ wojenng, gre bitewng nawet, stanowilo wzajemne
przechytrzanie si¢, podkradanie si¢ jednych do drugich, tropienie 1 wymykanie si¢, nastuchiwanie
1 zacieranie za sobg §ladow, usitowanie zaskoczenia 1 mobilizowanie wszystkich sit 1 srodkow dla
uchronienia si¢ od zaskoczenia. Na poczatku wojny taka gra bitewna trwata zwykle krotko. Zaczynata
si¢ od wykrycia Ulboota przez zauwazenie jego peryskopu, wykrycie za pomoca hydrolokatora lub
wskutek trafienia jakiego$ statku lub okretu torpeda z Ulboota. Tropienie, ktore od tej chwili si¢
zaczynato, trwato od kilkunastu minut do okoto dwoch godzin i1 konczyto si¢ albo zatopieniem
Ulboota, albo jego ucieczky. Pozniej, gdy Ulbooty atakowaty konwoje gromadnie, na powierzchni
i1 w nocy, kolejne dopadanie konwoju przez Ulbooty, odpedzanie ich kontratakami, tropienie,
gubienie $ladu, ponowne napasci na konw0j 1 ponowne tropienie trwato nieustannie nawet przez
kilka dni 1 nocy z rzgdu. Przypominato to zywo zabawe w kota 1 mysz, cho¢ Ulbooty bardziej
zashugiwatly na porOwnanie ze szczurami, a postepowaty jak gtodne wilki.



Asdic, oslanianie, zygzakowanie

Konwoje, ktore mozna by poréwna¢ do stad bezbronnych owiec, stanowity gléwny przedmiot
zainteresowania zerujacych na Atlantyku wilkow - Ulbootow, ale te ostatnie nie gardzity réwniez
okretami wojennymi. Jezeli ktory z nich podstawit si¢ pod celownik, Ulbooty strzelaty torpedy nie
baczac, ze jest to zaczepianie bardzo groznego przeciwnika. Dlatego warto pokrotce opowiedzie€, na
czym polegata bierna obrona jednostek wojennych, jako ze stosowane tu metody stanowity podstawe
metod praktykowanych w konwojach.

Przede wszystkim trzeba wyjasni¢, ze tylko okrety mate, do niszczycieli wiacznie, nadawaty si¢ do
walki z Ulbootami, gdyz miaty potrzebng przy tym zwrotno$¢ 1 predkos¢. Krazowniki, pancerniki
1 lotniskowce byly zbyt powolne w manewrach, zeby mogly uwijac si¢ za wykrecajgcym si¢ od bomb
Ulbootem. Stanowigc za$, jako jednostki o kapitalnym znaczeniu bojowym, najbardziej takomy kasek
dla wroga, same musiaty by¢ przed Ulbootami bronione. Kiedy wiec wyruszat na morze jakikolwiek
okret duzy, cenny i1 niezdolny do samodzielnej walki z Ulbootem, towarzyszyly mu zawsze
niszczyciele, ktore stanowity jego tzw. ostong przeciw okretom podwodnym.

Liczba niszczycieli w ostonie zalezata od liczby okretow ostanianych. W wypadku jednego takiego
okretu ostone formowano z dwdéch niszczycieli. W wypadku wigkszych zespotow, w sktad ostony
wchodzito kilkanascie 1 wigcej niszczycieli.

Ostona byta formowana w szyk w rodzaju tyraliery, o skrzydtach lekko zagietych do tytu. Odstep
mi¢dzy niszczycielami w ostonie wynosit normalnie 1500 metrow. Ostona szta przed czotem
kolumny okrgtow ostanianych w odlegtosci paru tysigcy metrow. Konstrukcja ostony byta obliczana
matematycznie z uwzglednieniem takich danych, jak dtugos¢ ostanianej kolumny, predko$¢ wtasna,
predkos¢ 1 zasieg nieprzyjacielskich torped i innych danych. O odstepie miedzy okretami ostony
decydowat zasieg wykrywalno$ci Ulbootow za pomocg hydrolokatora, potocznie zwanego asdikiem.
Maksymalna warto$¢ zasiegu bylta przyjeta na 2500 metrow.
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Schemat typowej oslony, a rownoczes$nie objasnienie, w jaki sposob U boot przedarl si¢ przez oslone atakujac pancernik
Barham”- Sektory podstuchu podwodnego asdikiem sg zaznaczone kreskowanymi tukami

Zadaniem ostony bylo uniemozliwi¢ Ulbootowi oddanie do okrgtow ostanianych strzalu
torpedowego. Moglo to by¢ uzyskane w dwojaki sposob. Pierwszy polegat na wykryciu Ulboota
asdikiem lub wzrokiem wowczas, kiedy Ulboot znajdowat si¢ jeszcze przed ostong, a wigc 1 przed
momentem 1 miejscem odpalenia torped. Natychmiastowy kontratak na Ulboota uniemozliwiat mu
wycelowanie 1 odpalenie torped. Gdyby Ulboot nie zostal wykryty w pore, to sama obecnos$¢
niszczycieli powinna uniemozliwi¢ mu oddanie strzatu, bo linia niszczycieli byta wysunieta przed
ostaniane okrety do przodu mniej wigcej na taka odlegtos¢, z jakiej Ulbooty strzelaty torpedy.

Asdic sondowal przestrzen wodng dookota okretu w zasiegu do 2500 metrow 1 w granicach
normalnie stosowanego sektora 160°, po 80° z kazdej burty. Pewnos¢ pierwszego wykrycia Ulboota
asdikiem nie byta zbyt duza. Obty ksztatt kadtuba okretu podwodnego z pewnych kierunkow daje
dobre, a z innych bardzo stabe echa. Echa uzyskuje si¢, 1 to praktycznie nieustannie, od wigkszych
pojedynczych ryb, od tawic rybnych, od sladow torowych 1 najroézniejszych zanieczyszczeh wody
morskiej. Inaczej moéwiac, dla asdika Ulboot w wodzie przedstawiatl si¢ mniej wigcej tak, jak zajac
w wysokiej trawie dla wzroku. Mozna dostrzec, ale tatwo przeoczy¢. Niemniej asdic byt jedynym
srodkiem, na ktéry powaznie mozna byto liczy¢, ze w wielu wypadkach da pierwsze ostrzezenie
o tym, iz w wodzie kryje si¢ co$ podejrzanego. W rzeczywistosci nigdy nie oczekiwalismy wykrycia
Ulboota, a jedynie pewnych oznak, ze o to w tej ciagle styszalnej kakofonii dzwigkow spod wody
pojawily si¢ takie, ktore wzbudzajg podejrzenia 1 wymagaja, jak to nazywaliSmy fachowo,
rozpoznania. Oficer wachtowy musiat zadecydowac, czy podejrzany kontakt od razu atakowac, czy
tez najpierw go blizej zbada¢. Rozmaicie podejmowane decyzje sprawiaty, ze rzucajac bomby na
miejsce podejrzane czasem gluszyliSmy tylko tawice ryb, a nawet zabijaliSmy wieloryby, a w innych
wypadkach za ryby czy wieloryby przyjmowalismy Ulbooty. R6znie bywato, z roznymi ostatecznymi
tego skutkami.

Z wielu wypadkow pomylek w ocenie podwodnego kontaktu pamig¢tam jeden, ktory kosztowat
Anglikéw caly pancernik. Zdarzyto si¢ to 25 listopada 1941 roku, na Morzu Srodziemnym,
w godzinach popotudniowych, a wigc w pelnym dziennym $§wietle. Miedzy Kretg a Cyrenajka ptynat
zespot zlozony z pancernikow ,,Queen Elizabeth”, ,Barham” 1 ,,Valiant”, ostaniany przez 8
niszczycieli. Zespot zostat zauwazony przez niemiecki okret podwodny U-331, ktoéry znajdowat sig
nieco w lewo od drogi pancernikow. Dla dowodcy Ulboota byta to nie lada okazja, ale zdawat tez
sobie on sprawe z tego, ze ma zaroOwno mato szans na przebicie si¢ przez tak liczng ostone, jak na
ucieczke po ataku. Byl przeciez biaty dzien, porusza¢ si¢ mogt tylko pod woda na akumulatorach,
ktore nie pozwalaly na rozwinigcie duzej predkosci 1 szybko si¢ wyczerpywaly. Jezeli niszczyciele
pOZniej si¢ przyczepia, to juz tak fatwo nie zrezygnujg. Niemniej zaryzykowat atak 1 przeprowadzit go
szalenie ryzykancko, ale w sposob dajagcy mu maksimum szans.

Dowddca Ulboota wybrat sobie za cel drugi okret w szyku, HMS ,,Barham”, ustalit kurs ataku,
schowatl peryskop 1 poszedt na ukos poprzez lini¢ lewego skrzydta ostony maksymalng predkoscia.

Operator siedzacy przy asdiku na jednym z niszczycieli ustyszat w lewo od dziobu czyste, wyrazne
echo. Takie, jakie si¢ styszy od kadtubéw Ulbootow. Jak go uczono w szkole, przeprowadzit
wstepne samodzielne rozpoznanie kontaktu, polegajgce na okresleniu szerokosci sektora styszalnosci
ech. Sektor byt szeroki, o wiele za szeroki nawet jak na dtugo$¢ Ulboota, ustawionego burta do
niszczyciela. Swoje spostrzezenia zameldowat oficerowi wachtowemu, ktory zreszta sam styszat



echa w glto$niku. Oficer szybko zdecydowal, Ze to nie moze by¢ Ulboot, nie wykonal na podejrzany
kontakt kontrataku, ani nawet nie podal alarmowego sygnatu, ze w wodzie jest co$ podejrzanego.
A ten podejrzany kontakt znajdowat si¢ idealnie na pozycji do strzatu torpedowego do pancernikow!

Sektor styszalnos$ci ech byt dlatego nadmiernie szeroki, ze kadtub Ulboota, rzeczywiscie ustawiony
w tym czasie prawie burta do niszczyciela, byl przedtuzony, niejako nasztukowany dtugim sladem
torowym, wyjatkowo dtugim 1 wyjatkowo silnym dzieki duzej predkosci, jaka Ulboot rozwinal pod
woda.

Ulboot przeszedt pod lewym skrzydtem ostony i ponownie wysungt peryskop, zeby si¢ przekonaé, ze
znajduje si¢ bezbtednie na obliczonym kursie ataku i1 juz blisko upatrzonego celu. Nie namyslajac si¢
dhugo, odpalit szybko jedng po drugiej trzy torpedy. Nim zdazyt zbalastowaé dzidb okretu, ten,
pozbawiony nagle duzego cigzaru, uniost si¢ do goéry 1 Ulboot mimo woli wyskoczyl na
powierzchni¢, w odleglos$ci zaledwie 200 metréw od trzeciego pancernika w szyku, HMS ,,Valiant”.
Przyjecie wody do dziobowych balastow wywazyto Ulboot, ktory raptownie si¢ zanurzyt 1 przeszedt
pod nadptywajacym pancernikiem na drugg strone szyku. Nie zmniejszajac predkosci, ryzykujac
zupetne wyczerpanie si¢ akumulatorow, dowodca Ulboota odbit si¢ jak najdalej od zagrozonej strefy
1 szukajace niszczyciele nie zdotaly go odnalez¢. U-331 zgingl po roku, niemal w rocznicg swego
wielkiego sukcesu, od bomb lotniczych.

.....

niszczyciel, ktory uzyskal kontakt z Ulbootem, ruszyl z miejsca maksymalng predkoscia, jak to si¢
praktykowato, 1 rzucit par¢ bomb, to nawet nie czynigc wigkszej szkody Ulbootowi, uniemozliwitby
mu przeprowadzenie ataku. Pancernik ,,Barham”, ktory w pare minut po storpedowaniu przewrocit
si¢, eksplodowat 1 zatongt wraz z potowa swojej zatogi, bylby uratowany 1 nawet nikt by nie
wiedzial, od czego go uchronit jeden z wielu kontratakéw, wykonywanych na podejrzane kontakty.




U-boot zygzakuje na powierzchni morza, zeby unikng¢ bomb zrzucanych z samolotu

Wyjatkowo skutecznym sposobem unikni¢cia torpedy byto zygzakowanie. Polega ono na tym, Ze
jednostka nawodna, ktora jest potencjalnym celem dla torped z okretow podwodnych, zamiast ptynaé
caly czas prostym kursem, zmienia go co pewien czas. Cata idea zygzakowania jest
przeciwstawieniem metod strzelania torped. Okret podwodny moze strzela¢ skutecznie torpede
z pewnej niezbyt duzej odlegltosci od celu, z pozycji nie za blisko drogi celu 1 ani przed nim, ani za
nim. Inaczej méwiac, na ogot nie strzelano torped sprzed dziobu ani zza rufy celu. Zeby wiec strzelaé
torpedy z nadzieja, ze trafia w cel, trzeba tego dokonaé z tzw. pozycji strzatu, ktdrg nalezy w pore
zajac. Przy stosunkowo ograniczonym zasi¢gu widzialnosci peryskopowej na zajecie pozycji strzatu
byto zazwyczaj malo czasu, a zajecie pozycji 1 ustalenie kata strzatu czyli wyprzedzenia, jakie trzeba
da¢ torpedom, wymagato zaobserwowania przez peryskop kursu, odlegtosci i predkosci celu. Jezeli
wszystkie dane zostaly zaobserwowane 1 oszacowane prawidtowo, szanse na trafienie torpeda byly
duze, bardzo duze. Zygzakowanie polegato wigc na zatozeniu, ze Ulboot dobrze ocenil potrzebne
dane, zatem zmiana w ostatniej chwili, po zajeciu pozycji strzalu lub nawet po oddaniu strzaty,
cho¢by tylko kursu celu przekresla caty rachunek 1 torpeda dobrze wycelowana wedlug starych
danych, teraz juz musi chybic.

W czasie wojny stosowano okoto dziesigciu rozmaitych wzoréw zygzakow. Najprostszy polegat na
regularnych odchyleniach od generalnego kursu w prawo i w lewo na przemian, w réwnych
odstgpach czasu. Stosowaty go szybkie, lekkie jednostki. Duze zespoty 1 wolno plynace okrety
zygzakowaty nieregularnie. Kolejne odchylenia od kursu generalnego dla obserwujacego to Ulboota
stanowily prawdziwg zagadke co do kursu celu, ktory nalezy przyja¢ jako element do obliczenia
strzatu. Kolejne zmiany kursu byly na tyle czgste, ze zadnego prostego odcinka Ulboot nie mogh
przyjac jako kursu celu.

Dzieki zygzakowaniu od torped niemieckich Ulbootow uratowalo si¢ wiele nawet samotnie
ptynacych statkow; jak si¢ okazato po wojnie - wigce] niz przypuszczaliSmy. Zygzakowaly wiec
w czasie wojny wszystkie statki z wyjatkiem konwojow. Statki w konwoju ptynety prostym kursem,
gdyz przy roznych wiasciwosciach manewrowych réznych statkéw utrzymanie porzadku w kolumnach
bytoby niemozliwe. Poza tym metody atakowania konwojow przez Ulbooty byly tego rodzaju, ze
zygzakowanie poszczegdlnych statkoéw nie na wiele by si¢ przydato. W konwojach zygzakowaty tylko
wojenne okrety eskorty; robity to zreszta nie tylko dla zabezpieczenia siebie przed torpedami, ale
1 dla rozszerzenia strzezonego przez siebie sektora.



A jednak to ,,Burza” go dostala

O tym, ze nie nalezy lekcewazy¢ Zzadnego podejrzanego kontaktu, swiadczy rowniez wypadek naszej
,Burzy”, z innym wszakze zakonczeniem niz w opisanym wypadku z ,,Barhamem”. To, co za chwile
opowiem, jest rownoczesnie dowodem, Zze oficjalna historia dziatan wojennych nie zawsze jest
historig prawdziwa.

Wypadek jest ogoOlnie znany, jest to bowiem ten, w ktorym ,,Burza” ratowata od zatonigcia
amerykanski okret eskortowy ,,Campbell” po staranowaniu U-606.

Utrwalona wersja losow konwoju ON-166 oraz ,,Burzy” 1 ,,Campbella” w nocy z 22 na 23 lutego
1943 roku méowi~, ze bomby gtebinowe ,,Burzy” zmusity jaki$ Ulboot do wyjscia na powierzchnie,
odzie dopadt go amerykanski ,,.Campbell”, staranowat i zatopit. Ow zatopiony okret podwodny
przyznano po potowie ,,Burzy” i ,,Campbellowi”.

Z opowiadan moich kolegow z ,,Burzy” 1 z tajnych brytyjskich biuletynow o przebiegu Bitwy o
Atlantyk wynikato, ze jednak wypadki owej nocy przebiegaty nieco inacze;.

,,Burza” natkneta si¢ w nocy na tratwe z gromadka Niemcow z zatopionego U-606. Opowiedzieli oni
Polakom swoja wersje wypadku. Ich Ulboot krecit sie w poblizu konwoju w zanurzeniu i z
podniesionym peryskopem, bo pomimo nocy wida¢ bylo dos¢ dobrze dzigki rakietom
rozswietlajacym 1 przygodnym blyskom ognia artyleryjskiego 1 reflektorow; eskorta konwoju toczyta
bowiem nieustanng walke z kilkoma Ulbootami. W pewnym momencie dowodca U-606 zobaczyt
w peryskopie sylwetke trzykominowego niszczyciela, wolno przesuwajacego si¢ w potozeniu burta
do Ulboota. Idealna okazja do strzatu torpedowego. Zanim jednak torpedy zostaty odpalone, ,,Burza”
uzyskata kontakt asdikowy - niepewny, ale dostatecznie podejrzany, zeby go nie lekcewazy¢.
Wykonata natychmiast zwrot, zwigkszyta obroty maszyn, rzucila jedng salwe¢ bomb glebinowych,
wtasnie ot tak, na wszelki wypadek, 1 poszta dalej. Nie wiedziano na ,,Burzy”, ze ta jedna salwa byla
tak celna, 1z Ulboot wyszedt na powierzchnig, a zaloga go opuscita. Uratowata si¢ zresztg tylko cze$¢
zatogi, wigkszo$¢ za$ zgineta w ciemnosciach nocy.

Jak byto naprawde z ,,Campbellem”, tego juz nikt nie dojdzie. ,,Campbell” chwalit si¢, ze to on
zaatakowat Ulboota na powierzchni 1 zatopit go, a tymczasem to inny (nie U-606) Ulboot, zreszta
nieumyslnie, w zamieszaniu bitewnym najechat na ,,Campbella” 1 tak mu rozprut burte, ze
amerykanski okret znalazt si¢ w niebezpieczenstwie. ,,Burza” musiata udzieli¢ mu pomocy i ochrony
w dalszej drodze. Ow za$ Ulboot wrocit do bazy, a jego dowoddca opowiedziat o swych przygodach
z konwojem ON-166. Admiralicja brytyjska byta w posiadaniu dostatecznej ilo$ci danych, zeby
stworzy¢ sobie obraz przebiegu wypadkow z obydwoma Ulbootami, ,,.Burzg” i ,,Campbellem”, ale
przyznata U-606 po potowie Polakom i Amerykanom przede wszystkim dlatego, ze Amerykanie
usilnie obstawali przy swojej wersji wypadkow, a ,,Burza” nie dostarczyta urzgdowych dowodow na
wyniki swej akeji.

Jak juz wspominatem, admiralicja byta bardzo ostrozna w szacowaniu wynikéw atakow na Ulbooty.
Przebiegi tropien i atakéw fachowcy w admiralicji analizowali beznamig¢tnie, na zimno, nie dajac si¢
ponies¢ entuzjazmowi z powodu byle objawu uszkodzenia Ulboota. Zreszta Niemcy czasami
pozorowali uszkodzenia, po ktérych mozna by sadzi¢, ze Ulboot zostal zatopiony. Czynili tak
wowczas, kiedy znalezli si¢ w putapce. Po ataku wyrzucano z Ulbootéw znaczne ilosci ropy albo



powietrza, ktére wydobywajac si¢ na powierzchni¢ morza przez dtuzszy czas, pozwalaly mniemac,
ze tak ,.krwawi¢” moze tylko Ulboot ugodzony $Smiertelnie. Byt nawet wypadek, kiedy wraz z ropa
1 powietrzem na powierzchni¢ morza wyptynal trup niemieckiego marynarza. Zapewne zmark
wczesnie] 1 wyrzucono jego zwtoki, zeby upozorowac cigzkie uszkodzenie okretu. Nierzadko Niemcy
wyrzucali tez specjalnie rdézne przedmioty znajdujace si¢ na okrecie, czesci garderoby itp. Nie oznaki
na powierzchni morza stanowity wiec podstawe do sklasyfikowania rezultatu atakéw na Ulboot, lecz
suche, fachowe raporty o przebiegu zdarzen, jakie kazdy okret musial przedstawiac. Istniaty
specjalne blankiety z mnostwem rzeczowych pytan, a zeby na nie rzeczowo 1 wiarygodnie
odpowiedzie¢, trzeba byto, niezaleznie od warunkow, notowac¢ wiele danych w czasie akcji tropienia
1 atakowania. A tego wtasnie ,,Burza” owej nocy nie zrobita. Admiralicja miata przeswiadczenie, ze
,,Burza” byta wytacznym pogromcag U-606 1 ze ,,Campbell” ani tego, ani zadnego innego Ulboota nie
zatopit, ale nie miata oficjalnych danych, zeby to udowodni¢.



Atakowanie Ulbootow bombami glebinowymi

Zaznaczytem juz, ze asdic jako §rodek pierwszego wykrycia Ulboota w zanurzeniu nie byl zbyt godny
zaufania, ale jako $§rodek wyliczajacy elementy ataku 1 kontrolujacy jego przebieg byt bardzo dobrym,
precyzyjnie dziatajgcym urzadzeniem.

Kazda klasyczna akcja okretu nawodnego przeciwko podwodnemu, gdy ten z agresora zamienil si¢
juz w usitujgcego chytkiem umknaé szczura, sktadata si¢ z tzw. tropienia 1 wlasciwych atakow.
Podstawa powodzenia akcji byla cigglo$¢ utrzymania akustycznego kontaktu z Ulbootem. Obrazowo
to przedstawiajac - utrzymanie go na raz zarzuconym mu na szyj¢ lassie i dorywcze dopadanie 1 bicie
bombami az do utraty tchu. Niestety, wymienione juz trudnosci ze Srodowiskiem wody morskie;
powodowaly, ze kontakt z Ulbootem zazwyczaj si¢ rwat 1 trzeba byto go szuka¢ na nowo, za kazdym
razem ryzykujac, ze Ulboot z tego skorzysta i ucieknie. Bywato tak az nadto czesto i dlatego tropienie
Ulbootéw za pomocg asdika i1 atakowanie ich rowniez na asdic mozna $miato przyrowna¢ do zabawy
w chowanego, czy w ztodziei 1 policjantow, czy wreszcie w kota 1 mysz, jak kto woli.
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Szkic ilustrujacy ogdlne zasady atakowania U bootow; przedstawia on jedna z niezliczone j liczby odmian s ytuacyjnych

Niemiecka hydrolokacja znajdowata si¢ na poczatku wojny w powijakach, zresztg i do konca wojny
nie osiggneta nawet czeSci sprawnosci hydrolokacji brytyjskiej, ktorej tajemnice zostaty
udostepnione wszystkim marynarkom sprzymierzonym bez wyjatku. Totez na poczatku wojny Niemcy
byli zaskoczeni postepowaniem angielskich okretow nawodnych, ktore odznaczato sie daleko



posunieta $wiadomos$cig tego, co dziato si¢ pod wodg. Stopniowo jednak niemieccy podwodnicy
poznali dostatecznie zarowno taktyke postgpowania brytyjskich okretow nawodnych, jak
1 wlasciwosci ich asdikow. Gdy wigc dochodzito do wzajemnych spotkan, a Ulboot byt w roli
myszy, to jak mysz usitowat umkna¢ pazurom kota przez jak najbardziej ciche zachowanie si¢ pod
woda. Ta cisza byta rozumiana czasem dostownie, a czasem jako takie zachowanie sie, ktore nawet
w razie kontaktu nie zdradzalo zbyt jawnie ruchow, a w kazdym razie zamierzen Ulboota.

Jezeli kontakt z Ulbootem byl pewny, a na U-boocie o tym dobrze wiedziano, bo kazdy
ultradzwickowy impuls, ktory pada na kadlub Ulboota, jest styszany golym uchem jak lekkie
uderzenie dtonig, Ulboot usitowat ptyna¢ bardzo powoli 1 prostym kursem. - Niech tamten na gorze
dobrze mi si¢ przystucha 1 obliczy sobie ten swoj kurs ataku. Tamten na gorze za$§ zataczal matlg
predkoscia tuk, aby ustawi¢ si¢ dziobem ku Ulbootowi, trzymajac si¢ od niego w odleglosci tysigca
kilkuset metrow. Potem wychodzit na kurs wprost na Ulboot i ggsto sondujac przypatrywat sie, czy
kontakt, a wigc Ulboot, przesuwa si¢ w prawo czy na lewo, czy oddala sig¢, czy tez idzie kursem na
zblizenie. Okreslenia kierunku 1 odlegtosci od Ulboota byty réwnie czeste jak doktadne 1 po paru
minutach wprawny operator mogt powiedzie¢, jakim w przyblizeniu kursem 1 predkoscig Ulboot
posuwa si¢ pod woda. Gdy odlegtos¢ zmniejszata si¢ do okoto 800 metroéw, wowczas okret na gorze
juz wiedziat, o ile stopni 1 w ktdra strone odchyli¢ si¢, aby zrzuci¢ bomby glebinowe przed dzidb
Ulboota. Zanim bomby utong na nastawiong glebokos¢, Ulboot wiasnie pod nie podejdzie -
rozumowano na gorze i zwigkszano predkos¢ do 18 weztéw. Dla Ulboota byto to nieomylnym
znakiem, ze atak si¢ rozpoczat. - Niech sobie jeszcze tak przez chwile ptyng - rozumowat dowodca
Ulboota. Gdy beda juz blisko, straca kontakt, bo bede ponizej wigzki promieniowania asdika,
a wowczas... Gdy do zrzucania bomb z rufy okretu nawodnego brakowato jeszcze paruset metréw,
byt czas na gwaltowny zwrot Ulbootem, Zzeby umkng¢ spod bomb.

Rzucano salwy po 5 do 14 bomb. Spuszczano bomby z rufy i wyrzucano miotaczami na boki. Cata
salwa dawata obszar razenia o Srednicy minimum 100 metrow. Cata sztuka okretow nawodnych
sprowadzala si¢ do nakrycia Ulboota takg wtasnie siecig strefy razenia, a Ulboot koncentrowat catg
inteligencje¢ 1 wysitek, zeby spod przykrycia uciec.

Nie byto dwoch atakéw dziennie takich samych 1 wynikt bywaty najrézniejsze. Bywato, jak to byto z
,,Burza”, ze pierwsza salwa obramowywata Ulboota i zatapiata go, a bywato, ze 1 po kilkunastu
atakach Ulboot uchodzil nie bardzo uszkodzony. Trudno przy tym powiedzie¢, co byto trudniejsze,
czy przeprowadzenie precyzyjnego ataku, czy odzyskanie po nim kontaktu. Zaraz po ataku kontakt
najczesciej si¢ zrywat, a Ulboot umykat, korzystajac z zastony, jaka dla dzwiekdéw asdika tworzyty
silne zaburzenia wody spowodowane wybuchami bomb.

Podczas dnia bylo przynajmniej wiadomo, ze mimo wszystko Ulboot jest gdzie§ w poblizu, bo na
akumulatorach uciec szybko ani daleko nie moégt. Gorzej byto w nocy, kiedy Ulbooty wychodzity na
powierzchni¢ 1 od niebezpiecznego dla siebie miejsca odbijaty sie duzg predkoscig na dieslach.
W konwojach, przy wielu rozproszonych statkach handlowych i1 okrgtach eskorty, radar tez nie
zawsze mogt by¢ pomocny. A w razie, gdyby tropigcy zarzucit radarowe lasso na szyj¢ Ulboota, temu
pozostawato chwyci¢ si¢ starej deski ratunku i da¢ nura pod wode - niech tamten na gorze szuka
asdikiem w$rod gaszczu najroézniejszych zaburzen morskiej toni!

Tak wtasnie wygladata Bitwa o Atlantyk. Kto lepiej styszy 1 dalej widzi, kto ciszej si¢ zachowuyje
1 zreczniej si¢ podkrada, kto silniejszy, a kto bardziej chytry? Zabawa w kota 1 mysz trwala mi¢edzy



okretami eskorty a atakujgcymi konw¢j Ulbootami po kilka, a nawet kilkanascie dni i nocy z rzedu.



Nasilenie Bitwy o Atlantyk w roinych okresach oraz gltowne rejony dziatalnosci U bootow.
Mapki pokazujg, jak dziatalnos¢ U bootow przenosila sie¢ spod brzegow Wielkiej Brytanii
(mapka 1), przez Potnocny Atlantyk pod brzegi Ameryki (mapka 2) i 7 powrotem przez Atlantyk
(mapka 3) pod brzegi Wielkiej Brytanii (mapka) 4).

Mapka 1: czerwiec 1940 — marzec 1941

Mapka 3: sterpien 1942 — may 1943



Mapka 2: styczen 1942 — lipiec 1942

Mapka 4: maj 1944 — maj 1945






Eskortowanie

Eskortowaniem nazywano towarzyszenie okretéw wojennych konwojom w celu bronienia ich przed
napascig wroga

Poniewaz gléwne zagrozenie stanowily na Atlantyku okrety podwodne, wiec do eskortowania
konwojow wyznaczano okrety zdolne do wykrywania i1 atakowania Ulbootdéw. O ile ostona zespotéw
wojennych odznaczata si¢ konstrukcjg obliczong matematycznie, o tyle eskorta do$¢ luzno otaczata
konwdj, nie dajac nawet teoretycznej pewnosci, ze Ulboot nie moze zblizy¢ si¢ na odlegtos$¢ strzatu
niepostrzezenie. Przyczyng tego byly wielkie rozmiary czworoboku konwoju, w jaki formowano
statki handlowe 1 zbyt mata liczebnos¢ okrgtow eskorty. Wszystkie konwoje byly niedostatecznie
strzezone 1 na to nie bylo rady. Cata nadzieja lezalta w - ograniczonych zreszta - zdolnos$ciach
okretow eskorty do wykrycia Ulboota przed oddaniem przez niego strzalu torpedowego. Poczatkowo,
gdy Ulbooty atakowaty glownie w dzien i z zanurzenia, nadziej¢ t¢ dawata spostrzegawczo$¢
marynarzy na pomostach bojowych 1 przy, uzbrojeniu oraz sondowanie asdikiem. P6zniej, gdy u nas
zaczeto postugiwac si¢ radarem, a Ulbooty przyjety taktyke atakowania na powierzchni 1 w nocy,
wykrywanie ich stalo si¢ nawet tatwiejsze. Latwiej bowiem gotym okiem zauwazy¢ w nocy cata
sylwetke Ulboota niz w dzien jego peryskop. Radar miat wiekszy zasi¢g niz asdic 1 odznaczat si¢
wieksza pewno$cig pierwszego wykrycia.

Stopniowo zmieniala si¢, a rGwnoczesnie nabierala tempa, taktyka postepowania Ulbootoéw. Zanim
przystepowaty do ataku, dobrze zaznajamiaty si¢ ze sktadem konwoju. Atakowaty po kilka jednostek
naraz. Do ataku ruszaty duzg predkoscig. Okret eskortujacy, ktory wykryt atakujgcego Ulboota, nie
moglt liczy¢ na pomoc innych okrgtow eskorty, bo byty one albo juz zajete odpieraniem atakow innych
Ulbootow, albo spodziewaty si¢ ataku w swoich sektorach czuwania. Puszczanie si¢ w pogon za
Ulbootem byto trudne, bowiem w czasie ataku Ulboot wchodzit pomiedzy statki w konwoju lub
zanurzal si¢ pod nie. Zreszta Sciganie jednego Ulboota pozostawiato dany sektor bez dozoru, a mogt
w nim pokaza¢ si¢ inny Ulboot. Dowodzenie catoscig akcji eskorty i wspotpraca pomig¢dzy
poszczegdlnymi okretami byty sztukg naprawde trudng.

Konwoje byty rézne, duze 1 mate, wolne 1 szybkie, ztozone ze statkow transportujgcych wojsko lub
tylko ze zbiornikowcow. Do najtrudniejszych do obronienia nalezaty tak zwane wolne konwoje, ktore
byty rownoczesnie najwicksze. W sktad ich wchodzity statki towarowe najrozniejszych wielkosci
1 predkosci, niekiedy takze 1 zbiornikowce. Poniewaz o predkosci konwoju decydowata predkos¢
najwolniejszego statku, wiec wolne konwoje posuwaly si¢ naprzod zétwim krokiem, robigc po 6 do
8 mil morskich na godzing. W takim konwoju byto przecietnie po 40 statkow, ustawionych w 8
kolumn po 5 statkow w kolumnie. Prostokat utworzony ze statkow handlowych miat rozmiary 2 lub 3
na 7 tysiecy metrow, a bywaty konwoje po 50 1 70 statkow. Okrety eskorty trzymatly si¢ przed
kolumnami konwoju 1 po jego bokach w odlegtosci po kilka tysiecy metrow, w sumie wiec obszar
zajety przez cato$¢ konwoju wraz z eskortg byl tak wielki, ze w dzien, przy niezbyt dobrej pogodzie
prawoskrzydtowe eskortowce nie widziaty tych na lewym skrzydle, a w nocy bylo wida¢ z reguty
tylko najblizszych sgsiadow. Taki konwoj stanowit dla Ulboota olbrzymi cel, w ktérym mozna byto
wybiera¢ miejsce do uderzenia. Rozlegle potacie otaczajacego konwoj oceanu byty natomiast bardzo
trudne do upilnowania. Ochronna siatka, jakg tworzyta eskorta wokot konwoju, miata ogromne oczka,
przez ktore Ulbooty przemykaly si¢ bez trudu.
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Schemat duzego konwoju, ztoZzonego z 45 statkow ustawionych w 9 kolumnach, po 5 statk6w w kolumnie. Kolumny
otoczone okretami eskorty. Kreskowane luki oznaczaja sektory podsluchu podwodnego asdikiem. Okrety eskorty nie mialty
obowiazku trzymacd si¢ zawsze tych samych pozycji wokél konwoju

My, marynarze z okretdw wojennych, szczegolnie z szybkich niszczycieli, nie lubiliSmy pracy
w konwojach. Byta monotonna, bo nie kazdy przeciez konwdj byt atakowany. Wielu konwojom udato
sie¢ przej$¢ Atlantyk bez spotkania z Ulbootem. W wielu konwojach Ulbooty ptoszono lub odpgdzano
zawczasu 1 nie dochodzito do Zzadnej ciekawszej akcji. Trzeba bylo dwa, a czasami trzy tygodnie
telepac si¢ z predkoscig kilku weztow, dla niszczycieli jak krok za krokiem, by po paru dniach
wypoczynku i8¢ z powrotem zndw trzy tygodnie. Statki handlowe w konwoju przedstawiaty ogromna
warto$¢, o nie przede wszystkim toczyla si¢ cata Bitwa o Atlantyk, ale statki byly bezbronne
1 caltkowicie bierne. Wiele z nich sprawiato nawet nie tada klopot. Nie trzymaly si¢ szyku, zostawaty
z tyhu, dymity, w nocy nieopatrznie btyskaty Swiattami. Okrety eskorty wchodzity za dnia pomigdzy
kolumny, strofowaty jednych, pouczaty drugich. W nocy ciemnosci kryly wszystko. Bywato, ze ktorys
z wolniejszych statkow, nie mogac doréwnac¢ pozostatym, zostawat, az gubit z oczu stado. Gdy robit
si¢ dzien, statek byl na oceanie sam, jak zbtgkana owca.

Bywato w konwojach 1 tak, Ze monotoni¢ 1 cisz¢ przerywat znienacka wstrzas, jakiego doznawaty
okrety 1 statki. Nie huk 1 nie blysk, lecz wtasnie wstrzas. Nieomylny znak, Zze kto§ dostal torpedg.
Podwodny wybuch jest odczuwalny na okretach tak, jakby kto§ od spodu potgznie kopnat w dno
kadtuba. W pierwszej chwili trudno si¢ byto czasem zorientowac, gdzie ta torpeda wybuchta, kto ja
dostat. Wybuch torpedy w kadtubie nie zawsze si¢ objawiat stupem ognia, wysokg fontanng wody,
przetamaniem si¢ statku na pot. W takich wypadkach najwigksza konsternacja zapadata wsrod
okretow eskorty nocg. Skad przyszedt atak? Gdzie moze by¢ Ulboot? W jakim kierunku pusci¢ si¢ za
nim w pogon? Statki handlowe powinny sygnalizowa¢ rakietami, ze ktory$ z nich zostal ugodzony
przez torpede. A tymczasem jakze czgsto zdarzato sie, ze na statku, na ktérym wybuch torpedy nie
zniszczyl mostku, nikt nie pofatygowat si¢ chwyci¢ za rakietnice. Bywalo, ze taki statek, ranny,
zostawat 1 wowczas podchodzit do niego ktorys z okretow eskorty z pytaniem, co si¢ stato, a zaloga
nawet nie umiala odpowiedzie¢ na to. Mijaly wigc cenne minuty, w ciggu ktérych Ulboot bezkarnie
wycofywal si¢ poza konwoj, chowat si¢ pod nim, lub nawet ptyngt razem z nim, rozgladajac si¢
w sytuacji 1 szykujac nowy atak.



Niekiedy dym z palacej si¢ ropy storpedowanego zbiornikowcu unosil si¢ bardzo wysoko

Najczesciej jednak torpedy przetamywaty statki na pot lub je zapalaty. Kto z zalogi nie zostat zabity
lub ciezko ranny bezposrednio od wybuchu torpedy, kto nie zostal uwigziony w maszynowni,
kottowni lub w ktorym$ z dolnych pomieszczen, ten miat szanse dosta¢ si¢ na tratwe lub todz
ratunkowa. Jezeli oczywiscie nie wszystkie tratwy 1 todzie zostaty strzaskane lub spalone, a ocean
byt na tyle spokojny, ze mogly si¢ na jego powierzchni utrzymac. I jezeli tonacy statek nie byt
otoczony morzem ptomieni...



Dziwne, a jednak prawdziwe...

...byty przygody ludzi, ktorzy z opresji ratowali si¢ najprzedziwniejszymi zrzadzeniami losu. Gehenna
rozbitkow czekajacych wybawienia lub §mierci na tratwach, w todziach lub zgota tylko na pasach
ratunkowych dostarczyta niezliczonych przyktadéw ludzkiej wytrzymatosci ciata i ducha, a takze
dowoddéw, ze zywi nigdy nie powinni traci¢ nadziei. Nie tracil jej 6w Hindus, ktorego polski
niszczyciel ,,Orkan” zabral z todzi po 43 dniach samotnosci na wzburzonym Atlantyku, ani Turek,
ktory przez trzy doby trzymat si¢ stepki przewroconej do gory dnem todzi, az go wyciaggneliSmy na
poktad ,,.Blyskawicy”. Pamietam, jak ten Turek pdzniej, gdy rzucaliSmy bomby gltebinowe, zrywat si¢
na nogi 1 biegt na poktad ratowac si¢, az go marynarze musieli sitg przetrzymywaé¢ w pomieszczeniu.
Nie tracit nadziei 6w lotnik, ktory ptywajac w kamizelce ratunkowej tak dtugo usitowal sforsowac
prad odpychajacy go od zbawczej wyspy, az opadt zupetnie z sil. Zachodzacymi mgla oczyma
widziat, jak prad go przybliza do ladu 1 znéw oddala, az wreszcie bezwtadnego wyrzucit na twardy
ZWIT.

Przez 183 dni zyl nadzieja Chinczyk, ktdérego tratwa unosita na falach potudniowego Atlantyku. Jego
okret zostat storpedowany przy brzegach Afryki, a on znalazt si¢ sam na tratwie z zapasem stodkiej
wody 1 zywnosci na 50 dni. Potem jako$ musiat sobie dawac rade, z dnia na dzien oczekujgc ratunku.
Ale w czasie wojny Poludniowy Atlantyk byl przeraZzliwie pusty. Ratunek przyszedt dopiero
wowczas, gdy dno tratwy zachrobotato o piasek plazy wybrzeza potudniowej Brazylii!

Storpedowany zbiornikowiec plonie na Atlantyku

Widywato si¢ w konwojach obrazki zgota niecodzienne, jak na przykitad statki bez dziobdw, jak
gdyby nigdy nic ptynace tytem, statki z nieprawdopodobnymi dziurami w burtach, z dziurami nawet
na wylot, a mimo to trzymajace si¢ powierzchni morza, a nawet ptynagce o wlasnych sitach. Pewna
korweta przezyta wybuch wtasnych bomb pod swoim kadtubem, kiedy to podskoczyta do gory, nawet
stepke unoszac na moment ponad powierzchni¢ wody. Uszkodzona i pozbawiona paliwa fregata
wrocita do bazy pod zaglami, uszytymi z kocdéw 1 brezentowych pokrowcoOw na todzie; wrocita
przezeglowawszy kilkaset mil przez stref¢ gesto odwiedzang przez niemieckie okrety podwodne.
Zatoga pewnego statku handlowego znalazta rano na poktadzie niemiecky torpedg, ktorg sztormowa



fala wniosta w nocy na poktad i tam jg nieszkodliwie wtozyla. Palacz na ktérym§ z parowcow,
atakowanych uprzednio z powietrza, wzigl na topate wraz z wegglem mata lotnicza bombe, ktora
przebita poktad i nie eksplodujgc zagrzebata si¢ w weglu.

Ginety tez okrety z btahego powodu, ztosliwym zrzadzeniem losu, ktory wyznaczal ostatnig godzine
wowczas, gdy najgorsze zdawato si¢ by¢ juz przeszioscia.

Wiosng 1941 roku wystano raz ,,Btyskawice”, aby wzmocnita eskorte wolnego konwoju, ktory
wtasnie przechodzil przez obszar potozony na potudnie od Islandii. DotaczyliS§my do konwoju
w potudnie 1 zaje¢liSmy pozycje z prawej strony czota czworoboku kolumn. Za nami szedt zwykly
rybacki trawler, awansowany do rangi wojennego okretu eskortowego i z tego tytulu uzbrojony
w mate dziatko na dziobie, asdic i bomby glebinowe. Pogoda byta pochmurna, z przejsciowymi
mzawkami, a szare niebo zlewato si¢ z szarym morzem w jedng catos¢, bez zadnego Sladu podziatu
dwoch zywiotdw widnokrggiem.

Na bojowym pomoscie ,,Blyskawicy” panowata cisza, macona tylko jekliwym tonem rewerberacji
w glosniku asdika. Za kazdym razem, gdy umieszczony pod kadtubem okretu kwarcowy przetwornik
nadawatl impuls, w glosniku odzywato si¢ jakby glosne westchnienie czy jek, cichngcy w miarg
powrotu do przetwornika cigglego strumienia milionow drobnych ech z coraz dalszych okolic
podwodnych przestrzeni. Trwajace po 3 sekundy jeki rewerberacji byly przerywane tkaniem
glosniejszych ech pochodzacych od licznych w tych okolicach Atlantyku tawic rybnych. Niektore
echa byly tak czyste w swym brzmieniu, ze do ztudzenia przypominaly echa, jakie dajg kadtuby
okretow podwodnych. Ryby byly wowczas naszym przeklenstwem, trudno bowiem kazde echo
traktowac jako podejrzane o pochodzenie od Ulboota, a z drugiej strony zawsze istniata mozliwos¢
niezwrocenia uwagi na jakies echo, tylko nieznacznie r6znigce si¢ od setek nieustannie styszanych.
Owego dnia meczylo to niewatpliwie takze pozostate cztery okrety eskortujace konwo;.

Zapadal juz zmierzch, gdy idacy za nami trawler dat nagle sygnat syreng oznaczajacy, ze ma kontakt
z okretem podwodnym z prawej burty, wykonal zwrot przez prawag burte wiecej niz
o dziewigcdziesigt stopni 1, zwigkszajac predkos¢ do swoich maksymalnych dziesieciu weztdow,
pognal przed siebie. Po kilku minutach, ktore nam, przyzwyczajonym do atakoéw dwukrotnie wigksza
predkoscia, wydaty si¢ wiecznoscia, trawler jeszcze raz poprawit swoj kurs, a w chwile potem dwie
beczutki bomb glebinowych wystrzelity réwnocze$nie, jedna w prawo a druga w lewo,
1 zatoczywszy tuki wpadty do wody w odlegtosci 40 metrow od rufy okregtu. Trzy inne bomby trawler
opuscit do wody wprost z rufy. Jeszcze chwila 1 pig¢ bomb, jedna po drugiej, zaczety eksplodowac.
W szarzyznie zmierzchu nie byto wida¢ naglych uwypuklen powierzchni wody, powstajacych prawie
rownoczesnie z ,,kopnieciem” w kadtub, jak na naszym okrecie odczuliSmy wybuch bomb z trawlera,
ale strzelajagce po krotkiej chwili wysoko w gore gejzery wodne swiadczyly, ze trawler nastawit
zapalniki bomb na podziatanie ptytko - 1 zupelnie stusznie, bo w tych warunkach nalezato si¢
spodziewac, ze Ulboot znajdowat si¢ na glebokosci peryskopowej. Prawdopodobnie podchodzit do
ataku, jezeli to w ogole byt Ulboot. Bo moze oficer wachtowy na trawlerze na tyle si¢ juz znudzit
panujacg monotonig, ze postanowit da¢ sobie 1 innym trochg rozrywki? Denerwujaco dobre echa od
ryb byty dla niego wytlumaczeniem, ktérego nikt nie usitowatby podwaza¢. A moze to jednak byt
Ulboot 1 moze nawet zdazyl juz odpali¢ torpede? Gdy mingto kilka minut 1 Zadne podwodne
,,kopniecie” nie oznajmito torpedy w celu, odetchngliSmy z ulga, ale 1 wzrosto w nas powatpiewanie
co do prawdopodobienstwa spotkania z Ulbootem.



Po ataku trawler zaczal zachowywac si¢ jako$ niepewnie. Wida¢ bylo, ze nie ma kontaktu, ktory by
usprawiedliwial wykonanie nastgpnego ataku. Krecit to w prawo, to w lewo, jak wyzet, ktory stracit
trop. ,,Btyskawica” natomiast dostata polecenie, aby dotaczy¢ do tropienia. Wykonalismy szybki
zwrot, takze przez prawg burte, 1 sondujgc poprzez caty sektor, w granicach ktérego powinien byt
kry¢ si¢ domniemany Ulboot, ruszylismy wolno ku podejrzanemu miejscu. Ba, ale teraz do ech od ryb
doszly bardzo silne, glosne echa od $ladu torowego trawlera 1 od zaburzen wody po wybuchach
bomb. Ze stuchawkami na uszach, wpatrzony w gmatwaning bragzowych sladow kreslonych na
papierze wskaznika, nie mogtem uczciwie powiedzie¢, czy ktorys ze styszanych dzwiekéw pochodzit
od Ulboota. Niezdecydowani co czyni¢, przeszliSmy powoli na drugg stron¢ okolicy zaburzen,
krzyzujac si¢ kursami z trawlerem. Obaj prawie rownoczesnie wykonaliSmy w tyt zwrot 1 woéwczas
ustyszalem wsrod wielu twardych, silnych dzwiekdéw jeden zupelnie stabiutki, ale przeciez inny od
tamtych 1 0 nieco nizszym tonie, co bytoby oznaka, ze jezeli w poblizu rzeczywiscie znajduje si¢
Ulboot, to ptynie w tej chwili kursem na oddalenie od nas 1 od konwoju. Ledwie widoczny na
wskazniku zapis graficzny tego dzwigku tez wit si¢ linijkg przerywang, ale dostatecznie rowna, zeby
mozna byto sadzi¢, ze to nie wodne zaburzenia 1 nie tawica rybna.

Ruszylismy do ataku. Ale gwalttowny zryw predkosci, wzmozony szum $rub 1 wibracje kadiluba
zgtuszyty dzwigk, ktorego si¢ uchwycitem. Kilkaset metrow przebiegu ataku wykonaliSmy bez
kontaktu, wybierajagc moment rzucenia bomb na wyczucie. Natychmiast po nas ruszyl do ataku
trawler, ale nigdy si¢ nie dowiedzialem, czy atakowali jaki§ kontakt, czy tylko dlatego, zeby narobi¢
jeszcze wigce] hatasu. Gdy gejzery wodne od jego bomb opadty, otrzymaliSmy od dowodcy eskorty
rozkaz dotgczenia do konwoju 1 na tym zabawa si¢ skonczyta. ZapomnieliSmy o niej, bo podobnych
zdarzen mieliSmy wiele przedtem i potem.

To zdarzenie miato jednak swoj dalszy ciag, o ktorym dowiedzialem si¢ w dwa miesigce pdzniej,
gdy z pewnym juz opoznieniem studiowatem ostatni biuletyn z przebiegu Bitwy o Atlantyk. Ot6z
konw¢j nasz byt zauwazony przez Ulboot, ktory chciat przepusci¢ przed sobg wielki niszczyciel
(,,Btyskawice) 1 idacy za nim trawler, zdobywajac lepsza pozycje do oddania strzatu w koncowe
statki konwoju 1 zapewniajac sobie wicksze szanse na ucieczke. Na szczescie zostal wykryty
asdikiem trawlera, ktory swym kontratakiem uprzedzit odpalenie torped. Eskorta wypetnita swoja
zadanie. Zaatakowata podejrzany kontakt, uniemozliwita, cho¢ o tym nawet nie wiedziata, Ulbootowi
wystrzelenie torped, a atakujgc go jeszcze dwukrotnie, cho¢ bez przekonania, odpedzita napastnika
od konwoju. Wybuchy naszych bomb wstrzasnelty Ulbootem na tyle silnie, ze wywotalty w nim
uszkodzenia chwilowo nie pozwalajace na przebywanie w zanurzeniu. Szczes$cie jednak sprzyjato
Ulbootowi 1 zapadta wtasnie noc, wobec czego wynurzyt sie. Wiedzac, ze jego obecnos¢ stata sie¢
znana 1 ze w takim wypadku nalezato spodziewac si¢ pojawienia si¢ w tych okolicach samolotu
z niedalekiej Islandii, Ulboot postanowil jak najpredzej oddali¢ sie. Majac przed sobag diuga,
wiosenng noc mégtby do §witu przeby¢ kilkadziesigt mil drogi, ale jakieS wewnetrzne uszkodzenie
nie pozwalato na rozwini¢cie duzej predkosci. Nad ranem, gdy uszkodzenie miato by¢ lada chwila
usuni¢te, ustyszano silniki samolotu. Ten wyraznie weszyl w okolicy. Odlatywat 1 znow wracal, ale
jakos zawsze na tyle daleko od Ulboota, ze nie mégl go wykry¢ radarem. Zreszta i radary byly w tym
czasie jeszcze w powijakach. Wprawdzie o §wicie samolot dwukrotnie przeleciat tak blisko Ulboota,
7ze niewykrycie go radarem, a nawet niezauwazenie wzrokiem wydawalo si¢ niemozliwe, ale
przeciez samolot nie atakowal, a wigc nie byl §wiadom, ze niemal tuz pod nim ptynie Ulboot
niezdolny do schronienia si¢ pod wodg.



Po swoim drugim przelocie nad Ulbootem samolot widocznie uznat swoj patrol za skonczony, bo
potozyt sie na kurs ku Islandii 1 zaczat si¢ szybko oddala¢. Dowddca Ulboota odetchnat z ulgg. Teraz
juz go nie zobacza. Dat pelne obroty 1 ruszyt maksymalng predkoscig na potudnie, aby jak najszybciej
oddali¢ si¢ z nieszcze$liwej dla siebie okolicy. I wowczas, z najwiekszego juz oddalenia tylny
strzelec samolotu zupelnie przypadkowo zauwazyl na tle jasniejszej czgsci niebosktonu cos, jakby
smuzke dymu. Samolot zawrocil 1 nie spuszczajgc z oczu smuzki dymu, wydobywajacego si¢ z rur
wydechowych pracujacych duza moca silnikow diesla, obrzucil Ulboota bombami. Tg¢ cze$¢ jego
historii opowiedzieli cztonkowie zatogi Ulboota, ktoérych po pewnym czasie zabral z tratw jaki$
niszczyciel.

Szczegdlny splot okoliczno$ci przestawia czasem zwrotnice losow wielu ludzi 1 wielu okretow
rownoczesnie, jak w tym interesujacym wypadku, o ktorym teraz opowiem.

Zdarzyto si¢ to na Atlantyku wiosng 1944 roku, na zachdd od kanatu La Manche. Z potudnia ptynat do
Wielkiej Brytanii konw¢j, w ktorego eskorcie znajdowal si¢ rowniez HMS , Black Swan” (czarny
tabedZ). Konwoj zostat spostrzezony przez niemiecki samolot, co stanowito nieomylng zapowiedz
ataku ze strony Ulbootow. Réwnoczesnie okazalo si¢, ze pozostaly na ,,.Black Swan” zapas paliwa
nie wystarczy mu do konca podrozy, wobec czego dowodca eskorty zwolnit ten okret, polecajac mu
1S¢ najkrotsza droga do najblizszego portu w poludniowej Anglii. Ubycie jednego okregtu
eskortowego stanowito powazng wyrwe w 1 tak zbyt skapej eskorcie, ale nie byto innej rady.

HMS ,,Black Swan”

,Black Swan” porzucit konw¢j 1 ruszyl do domu. Tymczasem Niemcy wystali przeciwko konwojowi
silng eskadre¢ lekkich bombowcow. Znacznie wigksza odleglos¢ konwoju od brzegdw brytyjskich niz
od francuskich dawata samolotom niemieckim duza przewage taktyczng. Zanim przybytaby lotnicza
pomoc z Anglii, Niemcy uczyniliby w stabo bronionym konwoju prawdziwe spustoszenie
1 powrdciliby do siebie. Tak si¢ jednak ztozyto, ze kurs eskadry niemieckiej 1 kurs ,,Black Swan”
przeciety si¢ w tym czasie, gdy ,,Black Swan” przechodzit koto grupy hiszpanskich statkow zajetych
potowem. Niemcy wzigli hiszpanskie kutry za wypatrywany przez siebie brytyjski konwoj 1 zaczgli je
bombardowa¢. ,,Black Swan”, rowniez atakowany, przyjal walke, nie szczedzac amunicji do
wszystkich dziat, jakie mogt skierowac¢ ku niebu. Ale byl jedynym okretem, ktory prowadzit walke
1 nie miat szans na zwyciestwo. Przegrat walke i1dac na dno w towarzystwie wielu Bogu ducha
winnych hiszpanskich stateczkoéw. ,,.Black Swan” zdazyt jeszcze podaé przez radio wiadomos¢, ze
zostat zbombardowany 1 tonie Bylo oczywiste, ze przynajmniej czg$¢ zalogi powinna byta uratowac
si¢ z tongcego okretu, ale najblizsze tego miejsca okrety, nawet znajdujace si¢ zupetnie blisko okrety
z eskorty konwoju, nie zdecydowaly si¢ porzuci¢ konwoju dla ratowania tongcych kolegdéw.
W obliczu zagrozenia atakami z powietrza 1 spod wody pierwszym obowiazkiem eskorty bylo strzec
konwoju.






Szala zwyci¢stwa przechyla si¢ na nasza strone¢

Bitwa o Atlantyk osiggneta szczytowe nasilenie w okresie od jesieni 1942 roku do maja 1943 roku.
Pomimo ze nasze straty byly wieksze niz kiedykolwiek 1 ciagle rosty, to jednak wiele juz byto
znakow, ze szanse w tej bitwie przechodza na naszg strone. Jest to zagadnienie tak skomplikowane
1 tak rozlegle, Ze nie sposdb jest pokrdtce opowiedzie¢ o wszystkich czynnikach, ktore wzbudzaty
w nas optymizm, o dwoch jednak z nich, stojacych niejako poza nawiasem wtasciwej bitwy, nalezy
wspomnie¢. Otoz w tym czasie, kiedy w realizacji olbrzymiego programu rozbudowy Ulbootwafte
coraz skuteczniej przeszkadzato lotnictwo strategiczne sprzymierzonych, niszczac cate serie
Ulbootéw w stoczniach w samych Niemczech, program rozbudowy floty handlowej sprzymierzonych
byt realizowany bez przeszkod. Poczynajac od lata 1942 roku przybywato nowych statkow znacznie
wiece] niz ich gingto. Drugim wspotczynnikiem naszego optymizmu byla coraz wigksza liczba
Ulbootow, odnajdywanych na szerokim oceanie przez nasze lotnictwo 1 niszczonych zanim zdotaty
si¢ przedosta¢ do strefy ich wtasciwych towow. Bylo to tak uderzajace, Zze sztab niemiecki
podejrzewat, ze zachodzi tu wypadek jakiejs wielkiej zdrady. Wida¢ bowiem byto, ze sprzymierzeni
po prostu wiedza, gdzie przebywaja Ulbooty, gdzie si¢ koncentrujg, gdzie nalezy ich szuka¢. Zdrady
nie bylo, byla natomiast nauka, ktora sprzymierzonym oddawata uslugi przewyzszajace sukcesy
samego bohaterstwa ludzi walczacych w Bitwie o Atlantyk. Gdy za§ mowa o nauce na ustugach
wojny, to w pierwszym rzedzie trzeba si¢ pod tym domysla¢ elektroniki, cho¢ woéwczas byta to
jeszcze raczej jej prostsza forma, zwana radiotechnikg.

Jak wspominalismy, Bitwa o Atlantyk nieustannie przybierata na tempie. Jednym z wyrazéw tego
tempa byta taktyka, jaka stosowali Niemcy. Polegata ona miedzy innymi na pewnym ograniczeniu
swobody dziatania dowodcoéw Ulbootow 1 na podporzadkowaniu ich centralnemu kierownictwu
sztabu, ktory si¢ miescit poczatkowo w biskajskim porcie Lorient, a po brytyjskim desancie w St.
Nazaire™ przeniost sie do Paryza. Takiego centralnego kierownictwa operacjami wymagal charakter
masowych atakow na konwoje, przeprowadzanych przez kilkanascie, a nawet 1 wigcej Ulbootow,
organizowanych w jedng grupe operacyjng. Tego za$ rodzaju taktyka nie moze obej$¢ si¢ bez
tacznosci radiowej, ktora z natury rzeczy zawsze zdradza tego, ktory uzywa radia. Ta szczegdlna
cecha niemieckiej taktyki zostata wykorzystana przez dowodztwo brytyjskie w Liverpoolu, ktore
zawczasu wiele wiedziatlo o dyspozycji 1 ruchach Ulbootow 1 moglo wiele zdziala¢ w celu
uniknigcia z nimi spotkan atlantyckich konwojow. Przechytrzenie wiec myszkujacych po oceanie
Ulbootow 1 przeprowadzanie konwojow po drogach najmniej przez Ulbooty strzezonych réwniez
w duzym stopniu przyczynito si¢ do zahamowania wzrostu naszych strat. Nas jednak najbardziej
interesuje, jak w omawianym obecnie okresie wygladata Bitwa w jej wlasciwej postaci, w starciach
Ulbootow z bronigcymi konwojow eskortami.

Wiasciwymi terenami towczymi Ulbootow byly wody s$rodkowego Atlantyku, znajdujace sie
w szerokiej luce pomigdzy zasiegiem lotnictwa bazujagcego w Wielkiej Brytanii, na Islandii 1 w
Stanach Zjednoczonych. Niemcy dysponowali w tym okresie tak duzg liczbg Ulbootow, ze 60 do 80
ich sztuk rozstawiato si¢ w rodzaj dtugiej tyraliery, ciggnacej si¢ od Grenlandii na potudnie, az do
potudniowego Atlantyku. Tyralier¢ t¢ mozna przyrowna¢ do sieci, postawionej w poprzek drog
wodnych konwojow, sieci o oczkach tak matych, Zze teoretycznie zaden konw¢j nie mogl przez nie
przejs¢ nie spostrzezony. Wczesniej wigc czy podzniej konwoj zostawat dostrzezony przez jakis
Ulboot, ktory go jednak nie atakowat. Trzymajac si¢ z daleka za konwojem, Ulboot ptynat za nim



nawet 1 kilka dni, meldujac przez radio swoje obserwacje co do sktadu konwoju, jego kursu
1 predkosci oraz eskorty. Sztab operacyjny w Paryzu opracowywat na podstawie tego plan uderzenia
1 Sciggal na droge konwoju inne Ulbooty. Dwustronne rozmowy radiowe byly przez sztab brytyjski
odbierane 1 analizowane, a rGwniez namierzane przez okrety w eskorcie konwojow. To dawato nam
ostrzezenie, ze jesteSmy pod obserwacjg 1 ze atak jest nieunikniony. Bywato, ze konw6j majac dobre
informacje o koncentracji Ulbootéw na trasie, kierowal si¢ zupelnie inng droga, szczesliwie
wymijajgc zastawiong na niego putapke. Bywato, ze konwoj nie mégl oderwac si¢ od tych, ktorzy na
niego czekali, ale za to przychodzito w sukurs lotnictwo, ktore atakowato koncentracje Ulbootow.
Czasem udato si¢ przytapa¢ Ulboot §ledzacy konwoj 1 tak go zgnebié, ze tracil z konwojem kontakt.
Roznie bywato, ale bywato tez 1 tak, ze skoncentrowane Ulbooty w liczbie kilku, kilkunastu a nawet
i dwudziestu kilku dopadaty konwoju, a wowczas zaczynata si¢ cigzka walka. Smiertelna gra kotow
1 myszy trwata po kilka dni 1 nocy. Ginety statki handlowe, po kilka 1 kilkanascie gingty okrety
eskorty, ginety 1 Ulbooty. Jesli jednak szala zwyciestwa zaczeta si¢ w tym okresie przechyla¢ na
naszg strone, zawdzieczamy to radiu i1 lotnictwu wyposazonemu w radar, zawdzigczamy to temu, ze
lotnictwo 1 radar pozwalaty wychodzi¢ Ulbootom na spotkanie i albo je odpedza¢, albo je wyzywac
do walki z dala od konwojow.

Ogromne ustugi oddal radionamiernik krétkofalowy z anteng pozwalajaca na bardzo doktadne
namierzenie Ulboota nadajacego depesze do Paryza. Antena byla wynalazkiem polskich inzynierow
pracujacych na emigracji na rzecz Bitwy o Atlantyk. W te namierniki byly wyposazone wszystkie
eskortowce. Gdy tylko Ulboot si¢ odezwal, wszystkie okrety namierzaty go rownoczes$nie,
a przeciecie si¢ namiarOw wskazywato miejsce, gdzie w tej chwili znajdowat si¢ Ulboot. Ruszat tam
natychmiast ktory$ z niszczycieli 1 bombami wpedzatl Ulboota w glebiny na tak dtugo, zeby konwoj
miat czas oddali¢ si¢, oczywiscie zupelnie zmienionym kursem. Ale 1 Ulbooty byly twarde i nie
poddawaty sig¢ tak tatwo.

Niszczyciel ,,Garland”

Kiedy$ naszemu niszczycielowi ,,Garland” wyznaczono zadanie pojScia na miejsce, w ktorym
stwierdzono obecnos¢ Ulboota. Robito si¢ wiasnie ciemno. ,,Garland” ruszyt maksymalng predkoscig
22 weztdéw we wskazanym kierunku, poszukujac Ulboota za pomoca radaru. Rzeczywiscie,
w odlegtosci 5 tysiecy metrow od okreslonego radionamiarami miejsca ,,Garland” juz miat echo na
ekranie. Szedt wprost ku przeciwnikowi, ktory go zauwazyt, odwrocit sie rufg 1 zaczat oddalac si¢ na
powierzchni. ,,Garland” mial tylko nieznaczng przewage predkosci, odleglo$¢ wiec miedzy okrgtami
malata bardzo powoli. Otwieranie ognia artyleryjskiego z dziobowych dzial bylo bezcelowe;
wiezyczka Ulboota byta widoczna jak bardzo waski przedmiot, a dziata ,,Garlanda” dygotaly od
podskokéw okretu przy duzej predkosci na niematej atlantyckiej fali. Ulboot zapewne sadzit, Zze ma
do czynienia z korwetg lub fregata, ktore mialy matg predkos¢ 1 stabe uzbrojenie artyleryjskie,
natomiast przewazaty, gdy Ulboot byt w zanurzeniu. Ulboot uciekat wiec na powierzchni, ale gdy



odlegto$¢ miedzy okretami byta juz mata, zaczat zatacza¢ tuk. To zwrotnemu ,,Garlandowi” nie
przeszkadzato, byl jeszcze zwrotniejszy. Nie chcac odstania¢ burty, Ulboot znow wyszedt na prosta.
Odlegtos¢ miedzy Sciganym a §cigajacym jest juz tak mata, ze ,,Garland” otwiera ogien. Poczatkowo
pociski z karabinéw przeciwlotniczych rykoszetujg od gornych partii wiezyczki, ale wkrotce jest ona
juz tak blisko, tak niemal pod dziobem, a wreszcie pod pomostem ,,Garlanda”, Zze nie mozna juz nizej
opusci¢ luf. ,,Garland” przegania Ulboota, skottowana woda pieni si¢ pomig¢dzy ich burtami,
wzbijane bryzgi siegaja skrzydet pomostu. Wreszcie rufa niszczyciela zrownuje si¢ ze Srodokrgciem
Ulboota, ktory dopiero teraz zaczyna si¢ raptownie zanurza¢. Wyrzucona z lewego miotacza bomba
glebinowa zatacza tuk wysoko nad Ulbootem i spada do wody po jego drugiej burcie. Jeszcze chwila
1 biaty, pienigcy si¢ wir wodny zamyka si¢ nad miejscem, gdzie wiezyczka zapadta si¢ w morze,
prawie tuz koto $ladu torowego niszczyciela. I jeszcze chwila, 1 kolejno wybuchajg bomby, zrzucone
z rufy ,,Garlanda”. Kilka poteznych wstrzagséw, kilka wysokich fontann wzbitej wybuchami wody 1
,Garlanda” otacza juz niczym niezmacona ciemno$¢ 1 cisza.

,Garland” jeszcze przez jaki§ czas krazy w okolicy, szuka po powierzchni morza radarami, pod
powierzchnig asdikiem, ale nic nie uzyskuje. Gdzie podziat si¢ Ulboot, co si¢ z nim stato? Nigdy
odpowiedzi na to nie otrzymalismy.

A mogt on rownie dobrze pdjs¢ na dno jak kamien, jak 1 uciec ze strefy zagrozenia pod woda lub na
powierzchni. W takich jak ten wypadkach, kiedy czas na to pozwalatl, tropienie Ulboota przez kilka
okretow, a czasem przez okrety 1 samoloty, z zastosowaniem wszystkich srodkow technicznych
1 chytros$ci taktycznej, trwato kilkanascie lub nawet wigcej godzin.



Ataki z podpelzaniem

Najdtuzsze tropienie w historii ostatniej wojny trwato 38 godzin. Przez 38 godzin kilka brytyjskich
fregat z trudem odzyskiwato ciggle zrywany kontakt, tylko od czasu do czasu mogac przeprowadzi¢
malo dokladny atak bombami glgbinowymi. Na Atlantyku szalat sztorm 1 stwarzal
nieprawdopodobnie trudne warunki do sondowania asdikiem 1 do przegladania powierzchni morza
radarem. Ulbootowi nie udato si¢ jednak wyj$¢ na powierzchni¢ j uciec duza predkoscia. Fregaty,
jak psy goncze, nie mogac zabi¢ Ulboota, przynajmniej trzymaly go w norze glebin morskich, w
ktorych wreszcie zaczat si¢ dusi¢. Wytrzesiony poteznie przez wybuch bomb glebinowych, z zatoga
wymeczong brakiem snu i nieustannym napigciem nerwoéw, Ulboot wreszcie dat za wygrang
1 wynurzyt si¢ otoczony czekajagcymi na to fregatami. Czy dat za wygrang? Poddajac si¢ przemocy
okretow nawodnych skorzystal z ostatniej szansy zadania im ciosu 1 jak deptana osa wbija
w miazdzacg ja stope zadto, tak U-392 wpakowat torped¢ w burte HMS ,,Gould”. Los Ulboota zostat
jednak przesadzony. Uszkodzony 1 ostrzelany z dzial fregaty HMS ,,Affleck” poszedt na dno prawie
rownoczesnie ze swojg ofiara.

Z okoto 1500 Ulbootow, ktdre przeszty przez Bitwe o Atlantyk, zgineto ich blisko 750, a z tej liczby
polowa poszta na dno od bomb 1 rakiet lotniczych, a potowa od bomb z okretow nawodnych.
Potowa, czyli okoto trzystu kilkudziesigciu Ulbootow na pie¢ i pdt lat wojny wydaje si¢ liczba
niewielkag. Wiele okretow biorgcych nieustannie udziat w Bitwie o Atlantyk, mimo licznych z
Ulbootami spotkan, nie moglo poszczyci¢ si¢ ani jednym wyraznie i wytgcznie przez siebie zabitym
Ulbootem, cho¢ byly i takie, ktore mialy na swym koncie po dwa i trzy. Do tych ostatnich nalezaty
przede wszystkim okrety wchodzace w sktad wydzielonych grup eskortowych 1 poszukujacych,
a wiec nie zwigzane $cisle z konwojem 1 stad dysponujace czasem. Trathie poréwnywano tropienia
Ulboota do zabawy w kota 1 mysz, lecz rowniez trafne jest tez poréwnanie Ulboota z wymykajacym
si¢ z ragk piskorzem, zwtaszcza jezeli chodzi o ostateczne wykonczenie go w czasie takiego tropienia.



Seria lotniczych granatow celnie polozona w poprzek U boota na powierzchni morza

W sktad kazdej grupy poszukujacej wehodzit lotniskowiec pomocniczy 1 kilka fregat lub niszczycieli.
Grupy te zaczety krazy¢ po Atlantykow 1943 roku, wymiatajac z niego wiele Ulbootow. Stare,
dwuptatowe ,,Swordfishe” startowaty z lotniskowcoéw 1 krazac nad oceanem, wypatrywaty wroga.
Raz znaleziony Ulboot nie miat juz szans. Samoloty pilnowaty, Zeby nie uciekt na powierzchni,
a ciemno$ci nocy nie dawaty skrycia przed ,,wzrokiem” radaréw. Ulbooty szukaly wigc schronienia
w glebinach, zanurzajac si¢ do maksymalnej glgbokosci 200 metrow. Stanowito to ogromne
utrudnienie dla fregat w utrzymywaniu kontaktu i precyzyjnym zrzucaniu bomb nad zanurzony Ulboot.
Trudnos$¢ polegata na tym, ze do glgbokosci 200 metrow wigzka promieniowania asdika siggata
dopiero z odleglosci tysigca lub nawet tysigca kilkuset metréw. Zblizajac si¢ do Ulboota w czasie
ataku fregaty tracity z nim kontakt zbyt wczesnie. Ulboot o tym wiedziat 1 nie obserwowany robit
gwattowny unik w bok, a bomby wybuchaty nieszkodliwie dla niego, w duzej zwykle odlegtosci. Ale
fregaty wpadty na dobry pomyst. Przede wszystkim nie $pieszyly si¢ z atakowaniem. Czas pracowat
dla nich, a przeciwko Ulbootowi: ubywato w nim powietrza do oddychania, zatoga przezywata
wyczerpujace napiecie nerwowe. Atakowaly w ten sposob, ze jeden z okrgtow trzymat sie od
kontaktu daleko 1 kierowal na miejsce nad Ulbootem inny okr¢t. Ten szedt bardzo powoli, tak aby nie
ptoszy¢ Ulboota przyzwyczajonego do atakow na duzych predkosciach. Takie podkradanie si¢ na
zupetnie wolnych obrotach $ruby nazywato si¢ pelzaniem lub atakowaniem z podkradaniem sie.
Ulboot, nieswiadom tego, co si¢ dzieje na gorze, warowat w glebinach w przekonaniu, ze fregaty
zgubity trop. Tymczasem jedna z nich, naprowadzona przez druga, podpelzata nad Ulboot 1 po
cichutku opuszczata mu na glowe seri¢ bomb glebinowych.



Od maja 1943 roku do konca 1944 roku uwazali$my wroga za prawie pokonanego. Uwazalismy, ze
potozyliSmy go na obie topatki, mimo Ze jeszcze gryzt i kopat.



Moglbym go mieé...

W tym okresie Niemcy wynalezli akustyczng torpede. Miata ona w swej glowie urzadzenie, ktore
przektadato ster na te strong, z ktorej do torpedy docierat szum $rub okretu nawodnego. Torpeda nie
kierowala si¢ precyzyjnie ku srubom, gdyz ster wychylat si¢ zawsze o taki sam kat w prawo albo
w lewo, ale taktyka uzycia tych torped w duzym stopniu przezwyci¢zata t¢ niewygode. Torpedy
akustyczne zamierzano strzela¢ z duzej odleglosci w mase statkow handlowych w konwoju, bez
potrzeby zblizania si¢ do niego i celowania do wybranej jednostki, a takze uzywa¢ w celu obrony
przed Scigajacymi Ulboot okrgtami wojennymi. Po wystrzeleniu torpeda akustyczna zygzakowata,
a dopiero po ustyszeniu szumu $rub kierowata si¢ szerokim tukiem w t¢ strong, z ktorej szum do niej
dochodzit. W sumie stwarzato to szerokie pole zagrozenia torpeda, ktore najlepiej byto oming¢.

Admiralicja brytyjska byta uprzedzona o tym, ze torpedy akustyczne wejda do uzytku. Miata na ten
temat szereg niepewnych informacji, ktore zostaly w powaznym stopniu uzupetnione notatkami
z kursu broni podwodnej, jakie znaleziono przy jednym z rozbitkow z Ulboota. Notatki te byty bardzo
lakoniczne 1 fragmentaryczne, ale w zestawieniu z juz posiadanymi daly pojecie o wynalazku, ktory
mial stanowi¢ jedng z ,,cudownych” broni Donitza. W bardzo wiec krotkim czasie admiralicja
opracowata trzy proste metody zabezpieczajace, w duzym w kazdym razie stopniu, przed -
akustycznymi torpedami.

Powolne okrety eskorty, ktore mogly nawet nie wiedzie¢, ze w ich kierunku 1 w kierunku konwoju
zostata strzelona akustyczna torpeda holowaly za soba tzw. grzechotke. Byto to proste urzadzenie
ztozone z kilku luzno osadzonych rur, ktore pod wplywem optywajacej je wody uderzaty o siebie
1 wydawaly glosny dzwiek, ciggnacy sie w odlegtosci 600 metréw za rufg okrgtu. Wabit on ku sobie
torpedy silniej niz to czynity $§ruby przy konwojowych predkosciach. Torpeda, ktora zataczata kota
wokot wabigcego ja ku sobie Zrodta hatasu, po pewnym czasie konczyta swod) przebieg
1 automatycznie tongta.

Byty wypadki storpedowan statkéw handlowych 1 okretow wojennych torpedami akustycznymi, ale
grzechotki byly pozyteczne; wydaje mi si¢, ze to wtasnie grzechotka uratowata 1 mnie od kapieli
w morzu, jezeli nie od czego$ gorszego. Bytlem wowczas zastepca dowddcy na niszczycielu ,,Piorun”.
Plynelis$my samotnie $rednig predkoscig dookota Szkocji przez strefe, w ktorej obecnos¢ Ulbootow
byta meldowana. Morze w tym miejscu bylo ptytkie, jego gleboko$¢ wynosita kilkadziesigt metrow.
PlyneliSmy z grzechotkag. W pewnym momencie potezny wybuch podwodny silnie kopnat kadtub
,Pioruna” od spodu. Na podstawie duzego juz doswiadczenia z podwodnymi wybuchami ustalilismy,
ze sita jego odpowiadata sile wybuchu torpedy, a odleglos¢ mogta wynosi¢ okoto tysigca metrow.
Takie wybuchy nie sg przywidzeniem i najprawdopodobniej byta to akustyczna torpeda, ktora krazyta
1 krazyta wokol naszej grzechotki, az przebieg jej si¢ skonczyt. Uderzajac glowa o dno,
eksplodowata.

Drugi sposob przeciw torpedom akustycznym, stosowany wowczas, gdy istnialo przeswiadczenie, ze
torpeda zostata strzelona w kierunku naszego okretu, polegat na rozwinigciu predkosci powyzej 25
weziow. Byta to predkos¢ wieksza od predkosci torpedy 1 ta po prostu nie mogta okrgtu dogoni€.
W wypadku, kiedy trzeba byto 1§¢ ku miejscu, z ktdrego akustyczna torpeda mogta by¢ strzelona, jak
w wypadku spostrzezonego Ulboota, stosowano trzeci sposob, polegajacy na obejsciu strefy
zagrozenia. Polegalo to na odchyleniu si¢ od kierunku na Ulboot, czyli od osi strefy zagrozenia, o 60°



w prawo lub w lewo. Po przeptynigciu okoto pét mili, albo 1 wigcej, wolno byto zrobi¢ zwrot na
kurs rownolegly z osig strefy, a po zrownaniu si¢ z jej poczatkiem wolno byto skierowac si¢ juz ku
miejscu, gdzie znajdowat si¢ Ulboot w chwili prawdopodobnego strzalu. Sposob ten mialy
obowiazek stosowac wszystkie okrety wojenne, ktore z jakichkolwiek powodow nie mogty ruszy¢ ku
Ulbootowi predkoscig wiekszg od 25 weztow.

Pod koniec 1944 roku Ulbooty prawie zupelnie zgingty z powierzchni oceanu. Odetchnelismy z ulga,
nie przeczuwajac, ze wycofano je do baz, zeby szybko uzbroi¢ w nowy, piekielny dla nas wynalazek,
ktory niemieckiej Ulbootwaffe dal na nowo ogromne szanse.

Wynalazek ten stanowity dwie rury, wysuwane obok peryskopu ponad powierzchni¢ morza. Przez
jedna rure diesel Ulboota ssat z zewnatrz potrzebne mu do pracy powietrze, przez druga wyrzucal na
zewnatrz swoje spaliny. Dzigki temu Ulbooty mogly plywa¢ w zanurzeniu na dieslach 1 nie baty sie
juz samolotéw. Poza tym zawsze miaty natadowane akumulatory, ktorych z kolei nie musialy
specjalnie oszczedza¢, gdyby zaszta potrzeba glebszego zanurzenia si¢ 1 ucieczki na silnikach
elektrycznych.

Interesujgca, a nawet pouczajaca jest historia tego rewelacyjnego wynalazku. Niemcy znalezli go na
pewne] holenderskiej todzi podwodnej, zagarnietej w 1940 roku w holenderskim porcie. Na
rewelacyjng w sensie korzySci bojowych strone tego wynalazku zwrocit uwage jeden z oficeréw
mechanikow z Ulbootdéw, ale lata mijaty, a on nie moégt przekona¢ sztabowcow, czym moze by¢ dla
Ulbootoéw mozliwos¢ ptywania w zanurzeniu na dieslach. Wreszcie jednak jako$ sprawa ruszyla,
proby udowodnilty przydatnos¢ wynalazku i w koncu 1944 roku Ulbooty gwaltownie zaczgto w to
urzadzenie uzbraja¢. Anglicy nazwali je obrazowo s ,,snorter” czyli parskacz, a my po polsku
,chrapy”. Opowiem, jak wygladalo wejsScie chrap na aren¢, cho¢ to wspomnienie jest dla mnie
osobiscie przykre. Bedzie ono rOwnoczesnie jeszcze jedng ilustracjg tego, jak btahe w gruncie rzeczy
sprawy wplywaja na bieg wypadkow wojennych.

Jesienig 1944 roku ,,Piorun” 1 jego bratni angielski niszczyciel ,,Impulsive” stanowity pare, ktora
zajmowala si¢ eskortowaniem ,,monsterow” czyli ,,potworow”, jak nazywaliSmy najwigksze statki
pasazerskie Swiata, z Liverpoolu na Atlantyk 1 z Atlantyku do Liverpoolu. ,,Queen Elizabeth”, ,,Queen
Mary”, ,,Pasteur”, ,,Mauretania”, ,,Aquitania” 1 par¢ innych wozity wowczas masami amerykanskie
wojska na front europejski i cho¢ byto to zupeinie bezcelowe, wymagaty ostaniania przed Ulbootami.
Bezcelowe dlatego, ze przede wszystkim Ulbootow w okolicy Irlandii nie bylo, a predkos¢ 30
wezlow 1 zygzakowanie chronity przed nimi najskuteczniej. Ostaniania wymagali jednak Amerykanie,
dla podniesienia samopoczucia swoich zoinierzy. Fala zawsze ogranicza predkos¢ niszczycieli, a 30
wezlow mogg one rozwijac przy zupelnie spokojnym morzu, co jesienng porg zdarza si¢ rzadko. Gdy
wysoka fala uniemozliwiata nam dotrzymanie kroku monsterowi, zostawalisSmy z tytu. Na og6t jednak
usitowali$my nadazy¢ za naszymi podopiecznymi i to nas na duzej fali bardzo meczyto.

Na tydzien przed Bozym Narodzeniem 1944 roku, natychmiast po jednej z takich forsownych
wypraw, przydzielono nas do ostony pewnego lotniskowca, ktéry szedt na remont do Plymouth.
Przejelismy go niedaleko Liverpoolu. ,,Piorun” zajat pozycje¢ w prawo, a ,,Impulsive” w lewo od
dziobu lotniskowca 1 poplyneliSmy. Morze si¢ uspokoito, panowata tadna, stoneczna pogoda,
a poczucie bezpieczenstwa uczynito t¢ wyprawe jeszcze o tyle przyjemna, ze ptynelisSmy do
Plymouth, ktore w czasie wojny zastgpowalo nam pod wielu wzgledami Gdynie.

W dniu 18 grudnia o godzinie 8.00 przyszediem na pomost, aby obja¢ wachte. Wtasnie minelismy



skalista wysepke ze stojaca na niej latarnig morskg Wolfs Rock (wilcza skata), tuz na potudnie od
najdalej na potudniowy zachdéd wysunietego cypla Anglii, zwanego Lands Ends (koniec 1adu)
1 potozyliSmy si¢ na kurs wschodni, wiodacy juz wprost ku Plymouth. Latarnia byta jeszcze blisko,
widniata wyraznie za rufg ,,Impulsive”. Kolega, ktory zdawal mi wachte, opowiedziat, ze gdy
okrgzali Wolfs Rock, co$ si¢ tam dziato. Skaly u podnédza latarni jakby zyly, co$ si¢ na nich
poruszato. Nie mogt rozpoznac, co to mogto by¢, ale skoro o catg mile blizej skat idacy ,,Impulsive”
nic nie sygnalizowal, widocznie nie dziato si¢ tam nic alarmujacego.

Po chwili zrobit si¢ ruch w eterze: dowiedzieliSmy si¢, ze jaki§ nierozpoznany okret podwodny
wynurzyt si¢ na powierzchni¢ tuz koto latami, zatoga wysiadia na skaty, a okret wkrétce zatonat. Tyle
meldowat latarnik.

W czasie dalszej drogi do Plymouth otrzymalismy wiadomos$¢ o storpedowaniu przez Ulboota statku
za nami, na naszej drodze, potem o storpedowaniu jeszcze jednego statku w poblizu brzegéw
zachodniej Anglii. Tak blisko brzegow? Tego nie bytlo juz od 1940 roku! Zapadat zmrok, gdy
weszlismy do Plymouth. Okr¢t postawiono na redzie, a zatodze udzielono zwolnienia az do rana.
Pierwsza motorowka petna urlopowiczow poszta do nabrzeza. Bylem najstarszy w niej, wigc
wysiadtem pierwszy. Zdazytem postawi¢ na kei tylko jedng nogg, gdy stojacy na niej stary porucznik,
oficer dyzurny portu, wyga jeszcze z pierwszej wojny, odezwat sig:

- A wy skad?
- 7 ,,Pioruna”, bo co?
- Ha, ha, ha, wracajcie z powrotem - zasmiat si¢ ztosliwie.

- Jak to wracajcie - oburzytem si¢ - przeciez przed chwilg postawiono nas w dlugie pogotowie
1 zwolniono na 13d?!

- Wracajcie, powiedziatem - powtorzyt tamten - zaraz wychodzicie z powrotem w morze!

Okazato si¢, ze kanat La Manche roi si¢ od Ulbootow. Ale nam noc mineta spokojnie, cho¢ niebo
rzeczywiscie roito si¢ od patrolujgcych samolotéw, ktore nas atakowatly, biorgc za Ulbooty na
powierzchni. Od bomb ratowaty nas rozpoznawcze rakiety, strzelane lotnikom prosto w nos.

Dzien wstal piekny, stoneczny. Morze byto lekko sfalowane. Patrolowalismy kanat w rozwinigciu
czolowym, przy predkosci 12 wezidow. Mialem poranng wachte, w ktorej dublowat mnie oficer
stazysta. W pewnej chwili dowodca okrgtu odwotal mnie na dot. On, pierwszy mechanik 1 ja
poszliSmy za zafrasowanym bosmanem obejrze¢ to, co bosman wilasnie odkryt. Z dziobowego
pomieszczenia zatlogowego na poziomie gldéwnego pokladu zeszliSmy do pomieszczenia nizszego,
lezacego juz na rOwni z powierzchnig morza. Bosman odkrecilt wodoszczelny wiaz, przez ktory z tego
pomieszczenia schodzito si¢ jeszcze nizej, do centralnego magazynu okretowego. Miescit si¢ on
w dziobowej czesci kadtuba, w wiekszosci ponizej linii wodnej 1 miat kubature réwng dwom
nienajmniejszym pokojom mieszkalnym. Bosman poswiecit latarky. UjrzelisSmy w kregu jej swiatla,
tuz pod sufitem magazynu, dwa wzdtuzniki 1 dwa wregi peknigte, a takze dlugie, pionowo biegngce
peknigcie w blasze burty okretu. Pozbawiona usztywniajgcego wsparcia od wewnatrz, blacha przy
kazdym uderzeniu fali poddawata si¢ jak elastyczna membrana, szczelina rozchylala si¢, a do wnetrza
tryskat strumien wody zaburtowej. Magazyn byl juz niemal catkowicie zalany. Cztowiek skrytby sie¢
w wodzie z glowg, wolna byla jeszcze tylko przestrzen pod sufitem!



Pochyleni nad otworem wtazu, kontemplowaliSmy rozmiary kleski, gdy rozlegt si¢ alarmowy
klakson, ktérym zwykle wzywano mnie na pomost, gdy istnialo podejrzenie kontaktu z Ulbootem.
Tamci nie drgneli, a ja pobiegtem na gore. Szes$¢ tysigcy metréw przed ,,Piorunem” spostrzezono
ciemny obiekt, wyraznie pltynacy po powierzchni wody, 1 wydobywajacg si¢ z niego smuzke dymu.
Gdy wbieglem na pomost, obiekt wtasnie si¢ skryt. Nie bylo najmniejszej watpliwosci: Ulboot
z chrapami na wierzchu. Spostrzegt nas 1 dat nura. Pierwszy moj odruch - da¢ 25 weztow 1 prosto na
niego! I natychmiastowa refleksja: z 12 wezZtow na 25, gwaltowny wzrost naporu wody na burte,
szczelina w blasze rozwiera si¢ 1 potezny wodospad wodny, wpierany do wnetrza jeszcze predkoscia
okretu, wypelnia btyskawicznie magazyn, uchodzi wtazem do gory, a ,,Piorun” zamienia si¢ w okret
podwodny! Gdybym moégt mie¢ pewnos¢, ze tamci zamkngli wtaz! Nie, nie wolno zwigkszaé
predkosci. A co powinien zrobi¢ Ulboot? Strzeli¢ torpede, wiasnie akustyczng. Pozostaje wiec na
predkosci 12 weztow 1 robi¢ przepisowe obejscie strefy zagrozenia torpeda. Ale to zajmuje mase
czasu. Alarmuj¢ ,,Impulsive”, ale on nic nie widzial, ptynie spokojnie dalej. Dochodzimy wreszcie
do miejsca, gdzie Ulboot skryt si¢ pod woda, ale po kilku godzinach daremnego szukania odwotujg
nas do portu.

Tygodnia, jaki teraz nastgpit, sztaby marynarki nie pamigtaty od czasOw ewakuacji Dunkierki: statki
tonety jeden za drugim, tuz przy brzegach, na redach portow 1 w uj$ciach duzych rzek. A Ulbooty byly
teraz rGwnie bezczelne w postgpowaniu, co bezpieczne. Ich chrapy, pojawiajace si¢ wsrdd réznego
,smiecia”, jakiego pelno na wodach przybrzeznych, uchodzity uwagi radaréw lotniczych. Ulbooty
korzystaty z nierownosci dennych, rozcztonkowan ladu 1 pradow ptywowych, czujac si¢ wsrod nich
wobec naszych asdikow jak zajac kryjacy sie w wysokiej trawie przed wzrokiem mysliwego. Pewien
Ulboot wszedt daleko w gore szkockiej rzeki Clyde 1 w biaty dzien storpedowat duzy lotniskowiec
floty. Towarzyszace lotniskowcowi niszczyciele na prézno szukaty Ulboota w waskim korycie rzeki.
Ulboot przyczail si¢ na mulistym dnie, a gdy wszystko si¢ uspokoito, storpedowatl jeszcze duzy
zbiornikowiec 1 takze uszedt poscigowi.

Wr6¢my jeszcze na chwilg do skat Wolfs Rock. Tamten dzien, kiedy nasz maty zespot mijat te skaty,
byt pierwszym dniem nowej ofensywy Ulbootow, dzigki chrapom rozpoczetej pod samymi brzegami
Wielkiej Brytanii. U-1209 wybrat sobie catkiem rozsadng pozycj¢ pod Wolfs Rock, bo po pierwsze
tam koncentrowata si¢ zegluga, a po drugie bliskos¢ wysepki chronita Ulboot od wykrycia zarowno
asdikiem, jak i1 radarem. Zoczywszy nasz zespot, dowddca Ulboota postanowit zdoby¢ lotniskowiec
bez pudia, korzystajac z ochrony, jaka mu dawatly skaty, lecz zblizyt si¢ do nich zanadto. Oficer
nawigacyjny kilkakrotnie uprzedzat o panujacych tu silnych pradach pltywowych, ale dowddca,
pochtonigty ostatnimi przygotowaniami do strzatu torpedowego, zignorowat te ostrzezenia. I wtasnie
na moment przed odpaleniem torped prady rzucity Ulboot na skaty. Kilkakrotne uderzenia kadtubem
o ostre skaty podziurawity go na tyle, ze trzeba byto szybko wyj$¢ na powierzchni¢. Ulboot uczynit to
na oczach swych niedosztych ofiar, w dalszym ciggu - jak si¢ okazato - nie§wiadomych tego, co si¢
dziato obok nich. Ptywalnosci Ulbootowi starczyto akurat na tle, zeby zatoga zdazyta go opusci¢
1 przedosta¢ si¢ na skaly. Tylko dziewieciu ludzi stracito zycie.

Chrapom zawdzig¢czaty Ulbooty ostatnie swe, blyskotliwe sukcesy. Ale nie mogly one wptyng¢ na
losy wojny, przesagdzone juz na innych frontach. W dniu 8 maja 1945 roku admiral Donitz wydat
swym Ulbootom rozkaz zaprzestania dziatan zaczepnych 1 poddania si¢ swym dotychczasowym
adwersarzom.



Chrapy widziane z prawej strony. Osuniety w dot kulisty plywak stuzyl do zamykania rur w razie nadej$cia wysokiej fali.
Powierzchnia przypominajaca wafel byla tak uksztaltowana dla lepszego rozpraszania padajacych na nig fal radiowych.

MINIATURY MORSKIE
tomik 126 Seria: Epizody wojen morskich Zeszyt 37: Bitwa o Atlantyk
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