www.zysk.com.pl

ZYSK I S-KA

WYDAWNICTWO

Bohdan Arct - pilot mysliwski, ktory po II wojnie Swiatowej spisat swoje przygody.
Alarm wSt. Omer to zbidr jego opowiadan, utozonych wedtug chronologii wydarzen
wojennych.

Uczestniczac w bitwie o Anglie, Arct byt §wiadkiem narodzin dwoch legend -
Dywizjonu 303, ktéry stanowit kwintesencje¢ polskiego ducha walki, oraz Douglasa
Badera - brytyjskiego lotnika, ktéry pomimo amputacji obu nog latat na Spitfire'ach 1
zostal asem mysliwskim. Zestrzelony 1 wigziony w niemieckich obozach, Bader raz
za razem probowat ucieczki. Zdesperowani hitlerowcy musieli zabra¢ pilotowi
protezy, aby uniemozliwi¢ mu dalsze proby.

Cyrk Skalskiego to historia elity polskich lotnikow, ktéra walczac na niebie Afryki
Ponocnej pomogta rozgromi¢ armi¢ Lisa Pustyni - Erwina Rommla.

W ostatniej fazie wojny nazistowskie Niemcy podjety desperacka probe zniszczenia
Londynu przy uzyciu swojej wunderwaffe - pociskow rakietowych V-1. W
opowiadaniu W poscigu za V-1 polskim mysliwcom przyjdzie stang¢ do walki z tg
bezduszng maszyna.

ISBN 978-83-7506-561-9

Ksigzki historyczne Bohdana Arcta oparte byty nie tylko na niezwykle barwnych
wspomnieniach, ale majg rowniez dokumentalny charakter. Arct, doskonaty
obserwator zycia 1 sytuacji wojennych, korzystat tez z kronik, dziennikéw,
wspomnien wspottowarzyszy 1 wreszcie dokumentow. (...) Arct budzit
zainteresowanie zawodowych historykow, ktorzy z wielkim szacunkiem i1 uznaniem
przyjmowali kazda jego ksigzke. Jemu tez powierzono opracowanie problematyki
lotniczej w pierwszej syntezie Wojna wyzwolencza narodu polskiego 1939-1945
wydanej przez Wojskowy Instytut Historyczny. Arct byt bowiem wybitnym pisarzem
polskim w zakresie problematyki lotniczej, wniost trwate wartosci do polskiej
literatury historyczne;.

Prof. dr hab. Piotr Matusak

(z recenzji wydawniczej do ksigzki gogdana Ziontka Bohdan Arct. Pisarz, pilot,
kronikarz dziejow lotnictwa)

Bohdan Arct

Alarm w St. Omer

ZYSK I S-KA WYDAWNICTWO

Copyright © Ryszard Arct 2010 Ali rights reserved

Redaktor prowadzacy Tomasz Zysk

Projekt oktadki Mariusz Kula

Fotografie na oktadce © Thomas Wagner - Fotolia.com iStockphoto / Rob Howarth
Sktad 1 tamanie Jarostaw Szumski

Wydanie I w tej edycji

ISBN 978-83-7506-561-9

Zysk i1 S-ka Wydawnictwo ul. Wielka 10, 61-774 Poznan tel. 61 853 27 51,61 853 27
67 dzial handlowy, tel./faks 61 855 06 90 sklep@zysk.com.pl www.zysk.com.pl
OD AUTORA



Oddajac do druku ten zbiér opowiesci, uwazam, ze Czytelnikowi nalezy si¢ kilka
stow wyjasnienia. Opowiesci sg oczywiscie lotnicze, raz jeszcze poruszam w nich
tematyke wojenng. Dobor nie jest przypadkowy 1 mam nadziej¢, iz w pewnej mierze
daje dodatkowy, niejako uzupetniajgcy obraz dziatalnosci naszego lotnictwa w czasie
ubiegte] wojny, gdyz cata tre$§¢ tomu opiera si¢ na stwierdzonych 1
udokumentowanych faktach.

Niektore opowiadania byly juz publikowane, ukazywaty si¢ w duzych naktadach jako
oddzielne ksigzeczki 1 wyczerpywaly si¢ szybko, totez wznowienie ich w niniejszym
zbiorze nie bedzie chyba bledem, tym bardziej ze zostaly one przeze mnie
poprawione 1 cze$ciowo uzupetnione. Inne, jak: ,,Dziwna wojna", ,,Turysci
Sikorskiego"i,,Alarm w St. Omer" po raz pierwszy ogladaja §wiatto dzienne w
wydaniu ksigzkowym.

Mam nadzieje, ze Czytelnik znajdzie na stronach tej ksigzki troche ciekawych i
nieznanych Mu faktow. Mam rowniez nadzieje, Ze po przeczytaniu tomu zajrzy
jeszcze kiedys do niego — a to przeciez jest zawsze jednym z najgoretszych pragnien
kazdego autora.

Bohdan Arct

I

Gdy wybuchta wojna, znajdowatem si¢ na pierwszym, najnizszym szczeblu dlugiej 1
wysokiej drabiny lotniczej. Bytem pilotem, nawet pilotem wojskowym, ale pozal si¢
Boze jakim pilotem! Ot, tyle Zze powietrza trzymalem si¢ jako tako, potrafitem
wystartowac na starym, wystuzonym Potezie, umialem wykonac jaki$ mato znaczacy
lot i powrdci¢ na lotnisko. Walki powietrzne, angazowanie wroga, akrobacja,
nowoczesna taktyka lotnicza pozostawaly dla mnie wowczas w sferze marzen,
wydawatoby sie, marzen nigdy nieosiggalnych, niemozliwych do spetienia.

Gdy rozpoczeta si¢ wojna, miatlem dwadziescia pigc lat 1 piastowatem zaszczytny
tytul podporucznika pilota rezerwy. Niezbyt tatwo byto wtedy taki tytut uzyskac,
mimo ze byl on niczym weksel bez pokrycia. C6z, amatorow i entuzjastow latania
nigdy w Polsce nie brakowato, mtodziez zawsze garneta si¢ do podniebnego
rzemiosla, pasjonowata si¢ awiacja, zachwycala wyczynami naszych czotowych
pilotow, doskonale znata kazdy rekordowy lot Orlifiskiego, Zwirki, Wigury,
Skarzynskiego czy tez Bajana. Ale zapal 1 entuzjazm mtodocianych kandydatow nie
pozostawat w zadnym stosunku do mozliwos$ci dostania si¢ w szeregi ,,rycerzy
przestworzy". Na przeszkodzie stawat przede wszystkim fatalny stan techniczny, brak
odpowiedniego sprzetu i — co moze najwazniejsze — brak zrozumienia doniostosci
lotnictwa u 6wczesnych najwyzszych wiadz panstwowych. Do$¢ powiedziec, ze gdy
w roku 1933, odbywajac po zdaniu egzaminu dojrzato$ci obowigzkowa roczng stuzbe
wojskowa, staratem si¢ dosta¢ do Szkoty Podchorazych Rezerwy Lotnictwa w
Deblinie, sposrod trzech setek ochotnikoéw do Deblina przyjeto zaledwie okoto
czterdziestu™. Dla reszty zabraklo miejsca, mimo ze wielu odrzuconych
legitymowato si¢ przeszkoleniem

* Owczesne przepisy mowily, iz jezeli mezczyzna z cenzusem zglosi sie
przedterminowo 1 ochotniczo do odbycia stuzby wojskowej, bedzie miat prawo
wyboru broni.

szybowcowym, a nawet samolotowym w aeroklubach 1 kursach lotniczego



Przysposobienia Wojskowego.

Miatem jednak 6w przystowiowy tut szczescia. Po przejsciu trzydniowych, bardzo
skrupulatnych badan lekarsko-lotniczych w Warszawie, w é6wczesnej ,,Cebuli", czyli
w Centrum Badan Le-karsko-Lotniczych, dowiedzialem si¢ w poczatku stycznia
1934, ze w ciggu kilku dni mam si¢ zameldowa¢ w Deblinie, gdzie z pie-
chocinskiego strzelca z cenzusem zmieni¢ si¢ w prawdziwego, stuprocentowego
lotnika!

Moje pierwsze, tragikomiczne ,,podrygi" powietrzne w Deblinie opisatem juz w innej
ksigzce*, totez teraz ogranicze si¢ tylko do stwierdzenia faktu, bardzo dla mnie
wowczas doniostego, natomiast mniej doniostego dla cato$ci polskiego lotnictwa, a
mianowicie do tego, ze po odbyciu przeszkolenia na kilku kolejnych typach
samolotow, poczynajac od ,,przedpotopowego" Morane'a**, a skonczywszy na
Potezie XVH*** uzyskalem tytul pilota oraz stopien kaprala podchorgzego rezerwy 1
we wrzesniu 1934 roku zostatem zwolniony z wojska.

Staropolskie przystowie: ,,chtop strzela, a Bog kule nosi" mozna z powodzeniem
zastosowac¢ do mnie, lepsze jednak zastosowanie miatoby przystowie o przekuwaniu
miecza na lemiesz. Tak si¢ bowiem ztozyto, iz dwukrotnie ,,przekuwalem" narzgdzia
pracy. Przyzna¢ musze, ze lotnictwo w czasach przedwojennych nie zostato przeze
mnie obrane jako zawo6d. Moje dazenia szty w innym kierunku. Dlatego tez po
powrocie ,,do cywila" rozpoczalem studia w Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie,
w pracowni graficznej niezyjacego juz profesora Edmunda Barttomiejczyka.
Zamierzalem zosta¢ artystg-grafikiem 1 uszczesliwiac bliznich ilustracyjno-
oktadkowo-plakatowymi bohomazami****. Latanie byto tylko swego rodzaju
,,hobby", a w latach dzielagcych moj kurs pilotazu od wybuchu wojny odbywatem
dosy¢ rzadko tak zwane loty ochotnicze

* B. Arct: Rycerze bialo-czerwonej szachownicy. Warszawa, 1960.

** Mowa o samolocie Morane-Saulnier z roku 1928, wyposazonym w silnik o mocy
80 KM. Byl to dwumiejscowy szkolny gornoptat (parasol), rozwijat predkos¢ 130
km/godz.

*#% Byt to dwumiejscowy poéltoraptat liniowy 1 szkolny z roku 1925, posiadajacy
predkos¢ maksymalng 200 km/godz.

*Exk Akademie Sztuk Pigknych ukonczytem tuz przed wybuchem wojny.
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(treningowe) w warszawskim putku oraz, réwniez dosy¢ rzadko, kilkutygodniowe
¢wiczenia wojskowe w Pigtym Putku Lotniczym w Lidzie, dokad miatem staty
przydziat. O pisaniu ksigzek lub cho¢by mikroskopijnych nowel, opowiadan czy
artykutéw prasowych nawet nie marzytem.

Tak wigc dopiero w poczatkach wojny ,,przekutem" pedzel 1 otléwek artysty na drazek
sterowy samolotu, po zakonczeniu wojny ,,przekutem" drazek sterowy na pidro
literata, doktadniej za$ si¢ wyrazajac, na maszyn¢ do pisania, jako ze moj charakter
pisma jest tak podty, iz sam siebie nie potrafi¢ zrozumiec, 1 z tej przyczyny wszystkie
dotychczasowe ksigzki juz w pierwszej redakceji ,,popetniatlem", stukajac w klawisze
,remingtona".

Gdy na skutek ogloszenia powszechnej mobilizacji w Polsce ubratem si¢ w mundur
lotniczy i1 spakowatem niewielka walizeczke, a potem, pozegnawszy si¢ z rodzing i



przyjaciotmi, wsiadlem wieczorem do pociggu odchodzacego do Lidy, bilans mych
lotniczych osiggnie¢ 1 wiadomosci przedstawial si¢ nader optakanie:

1. Okoto 150 wylatanych godzin na samolotach przestarzatych i powolnych, z
reguly nieuzbrojonych.

2. Okoto 5 godzin wylatanych w nocy.

3. Minimum wiadomosci teoretycznych z dziedziny aeronautyki, historii
lotnictwa itp.
4. Kilka teoretycznych wiadomosci z dziedziny spadochroniarstwa, 1lo$¢

¢wiczebnych skokow — 0.

Wiadomosci o taktyce bojowej 1 roli lotnictwa w nowoczesnej wojnie — 0.
Umiejetnos¢ strzelania powietrznego — 0.

Przeszkolenie w akrobacji powietrznej — O.

Znajomos¢ polskich samolotéw bojowych — 0.

9.  Znajomos$¢ samolotow niemieckich 1 ich osiggow — 0.

10. Przeswiadczenie o wyzszosci polskiego lotnictwa nad hitlerowskim— 100%.

Z takim dorobkiem lotniczym wyruszalem na wojne, Swigcie przekonany, ze
zakonczy si¢ ona pogromem nieprzyjaciela, ze nasze napowietrzne asy rozbijg w
proch 1 w pyt butng Luftwaffe 1 ze
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za kilka tygodni, a najdalej za par¢ miesigcy, powroce triumfalnie do domu, zdejme
mundur 1 zabiore si¢ petng parg do przerwanej pracy artystycznej. Skadze moglem
wiedzied, ja, mizerny pod-poruczniczyna rezerwy, jak przedstawiat si¢ istotny obraz
sytuacji w powietrzu, co byliSmy w stanie przeciwstawi¢ hitlerowskiemu uderzeniu?
Czyz mogtem zna¢ tres¢ tajnych i poufnych rozkazéw i meldunkéw naptywajacych z
naszego wywiadu, przerazonego ilo$cig i jakoscig hitlerowskiego sprzetu lotniczego?
Czy mogtem si¢ spodziewac, ze polskie poscigowce PZL P-1 1* niedoréwnywaty
predkoscig niemieckim samolotom bombowym, ktore miaty doganiac i zestrzeliwac?
Jak pomiesci¢ mi si¢ mialo w glowie, ze mysliwskie Messerchmitty Me-109** byly
szybsze od naszych ,,Jedenastek” o blisko dwiescie kilometrow na godzing? Skad
mogltem mie¢ pojecie o piekielnej jakosciowej 1 illosciowej dysproporcji uzbrojenia?
Przeciez przestrzeganie zasad tajemnicy wojskowej posuwato si¢ tak daleko, ze
wiekszos¢ polskich oficeréw rezerwy lotnictwa nie mogta si¢ zblizy¢ na lotnisku do
,Karasia"*** na odlegto$¢ mniejsza niz pigecdziesigt metréw, a do ,,Losia"**** tylko
na metrow sto! O tych maszynach nic nam na ¢wiczeniach nie méwiono, chociaz
opisy ich mozna byto wyczyta¢ w kazdym niemieckim pi§mie lotniczym,
dostepnym... we wszystkich kioskach warszawskich (trzeba byto jednak o tym
wiedziec!).

Tak wiec zardwno ja, jak 1 setki innych rezerwistow lotnictwa podazaliSmy do
naszych jednostek z niczym niezamaconym optymizmem, a dtuzace si¢ godziny
jazdy kolejowej skracaliSmy opowiadaniami o tandecie niemieckich czotgoéw 1
samolotow, o szalenstwie Hitlera, armatach z masta 1 tym podobnych nonsensach.

* PZL P-11, budowany od roku 1933, byt jednomiejscowym, jednosilnikowym gor-
noptatem mys$liwskim, wyposazonym w 2 lub 4 karabiny maszynowe, posiadat
predkos¢ maksymalng 390 km/godz.

** Messerschmitt Me-109 E, budowany od roku 1938 1 uzyty w duzych ilo$ciach we

e



wrzesniu 1939, byl jednomiejscowym, jednosilnikowym dolnoptatem mysliwskim,
uzbrojonym w 2 dziatka 20 mm oraz 2 karabiny maszynowe, posiadal predkos¢
maksymalng 550 km/godz.

*a% pZL P-23 , Karas", budowany od roku 1936, byt trzymiejscowym,
jednosilnikowym dolnoptatem bombowym, uzbrojonym w 3 karabiny maszynowe.
Posiadat udzwig bomb 600 kg, predkos¢ maksymalng 340 km/godz.

*axk pZL P-37 ,Lo$", budowany od roku 1937, byt dwusilnikowym dolnoptatem
bombowym, uzbrojonym w 6 karabindw maszynowych, jego predkos¢ maksymalna
dochodzita do 460 km/godz., udzwig bomb wynosit 1800 kg.
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Tymczasem zas' na rozlicznych lotniskach, rozlokowanych wzdhuz polskich granic,
trwaly ostateczne przygotowania do powietrznego najazdu: mechanicy Luftwaffe
dokonywali koncowych inspekcji maszyn, uzbrajali je, podwieszali pod kadtuby
bomby. Personel latajacy wystuchiwat instrukcji 1 zaznajamiat si¢ z celami z gory
upatrzonymi, samoloty rozpoznawcze, po odbyciu lotu na wysokos$ci niedostepnej dla
polskich poscigowcow, przywozity najswiezsze wiadomosci o rozlokowaniu 1
ruchach naszych oddziatow,

0 sytuacji na kolejach 1 lotniskach.

Do ataku na Polsk¢ Niemcy przygotowaty potezng powietrzng armadg, liczaca
tacznie 3781 samolotéw nowoczesnych, szybkich

1 doskonale uzbrojonych. Na site¢ t¢ sktadato si¢ 30 grup bombowych (1180
samolotow), 13 grup mysliwskich (771 samolotéw), 9 grup bombowcow nurkujacych
(336 samolotow), 10 grup niszczycielskich (408 samolotéw), 1 grupa szturmowa (40
samolotow), 23 eskadry dalekiego rozpoznania (597 samolotéw), 30 grup bliskiego
rozpoznania (324 samoloty), formacje lotnictwa morskiego (240 samolotéw) 1
jednostki specjalne (55 samolotow)*.

Przeciw tej potedze, najwigkszej Owczesnej potedze lotniczej §wiata, zdotalismy
wystawi¢ zaledwie 390 samolotow bojowych, znacznie powolniejszych, przewaznie
przestarzatych, gorzej uzbrojonych 1 nieposiadajacych odpowiedniej bazy
zaopatrzeniowej. Samoloty te byly rozlokowane nastepujaco: lotnictwo bombowe —
9 eskadr (86 samolotoéw), lotnictwo mysliwskie —15 eskadr (150 samolotow),
lotnictwo rozpoznawcze 1 obserwacyjne — 19 eskadr (154 samoloty)**. Wyniki
spotkania tych dwoch powietrznych przeciwnikéw tatwo mozna byto przewidzie¢,
oczywiscie znajac faktyczny uktad sit. Ja o tym ukladzie pojecia nie miatem.

* G. W. Feuchter, Geschichte des Lufikriegs, Bonn 1954.

#% Wt. Zaczkiewicz, Lotnictwo polskie w kampanii wrze$niowej 1939 r., Warszawa
1947.
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II

O swicie 31 sierpnia znalaztem si¢ na lidzkim lotnisku, zameldowatem w
dowodztwie 1 dowiedziatem si¢, jakie zadania czekaja mnie w najblizszej przysztosci.
Zadania te nie wydaly mi si¢ zbyt trudne ani przekraczajace moje skromne
mozliwosci... na razie.

Z rozkazu wladz wyzszych, a mnie blizej nieznanych, zostatem dowodca 10. Plutonu
Lacznikowego, wyposazonego w 3 samoloty RWD-8, samochdd osobowy 1



cigzarowy. Personel tej jednostki sktadat si¢ z 3 pilotow rezerwy, wiacznie ze mna, 1 z
okoto 40 zohierzy.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania tajemnicy wojskowej, tego koszmarnego
straszaka owych czasOw, nie poinformowano mnie, dokad mam lecie¢, nie
powiedziano réwniez, jak i kiedy mdj pluton zostanie uzyty. Nie martwilo mnie to
jednak, bytem mtody 1 naiwny, mialem wiele zaufania do dowodcow, wierzytem
wladzom na $lepo. Nie martwitem si¢ tez, iz moje samoloty, poczciwe ,,Erwudziaki",
cho¢ doskonale nadawaty si¢ do szkolenia 1 turystyki, posiadaty skromniutkg
predkos¢, dochodzacg zaledwie do 170 kilometréw na godzing, a 0 zamontowaniu na
nich jakiejkolwiek broni poktadowej nikt nigdy nie styszat. Zastanowit mnie jednak
fakt, ze gdy przejmowatem dowodztwo plutonu, poinformowano mnie, iz na calg
jednostke przypadat tylko jeden pistolet 1 jeden karabin. Pistolet przeznaczono dla
mnie — dowodcy, karabin dla czterdziestu zotnierzy!

Nieco zaniepokojony udatem si¢ do magazynu putkowego, stusznie czy niestusznie
mniemajac, iz jeden pistolet i jeden karabin to troche za mato, by rusza¢ na wojng i
rozgramia¢ Luftwaffe. Niestety, magazynier, otyty sierzant o dobrodusznym wyrazie
twarzy, zameldowat stuzbiscie, ze niezmiernie zatuje, wspotczuje 1 rozumie, ale
instrukcje nie przewiduja, by 10. Pluton Lacznikowy otrzymat jakiekolwiek
dodatkowe uzbrojenie. Po potgodzinnych naleganiach, perswazjach i nawet
przeklenstwach zrozumiatem, Ze nic nie wskoram. Ale jeden pistolet 1 jeden karabin
nadal wydawatly mi si¢ niewystarczajace. Bytem wsciekty 1 bezsilny.

— Sierzancie, moze macie w magazynie jakas$ inng bron? — spytatem na
zakonczenie.
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—  Mamy, panie poruczniku, ale nie dla pana.

Do reszty stracitem zimng krew. Silac si¢ na ironi¢ rzucitem:

—  Moze wigc macie tuki i strzaty? Lepsze to niz gote rece!

—  Niestety, panie poruczniku, regulamin nie przewiduje ani tukow, ani strzat dla
10. Plutonu t.gcznikowego.

Opuscitem magazyn, nakazalem ludziom czeka¢ na dalsze rozkazy, na ktore sam
zresztg czekatem, 1 udatem si¢ na kwater¢ w nowym budynku koszarowym,
wzniesionym w poblizu hangaru eskadry treningowej, na samym krancu lotniska.
Mimo incydentu z bronig nie stracitem entuzjazmu i optymizmu, zresztg wojny
jeszcze nie bylo i cala ,,impreza" zakonczy¢ si¢ mogla rozjechaniem si¢ do doméw.
Tak przynajmniej my$latem ja oraz wielu mych kolegdéw rezerwistow, a co
ciekawsze, spora czegs$¢ oficeréw zawodowych w Lidzie.

Zle spatem tej nocy. Przeczucie, jakas dziwna intuicja i skomplikowane senne majaki
moéwily mi, Ze ,,impreza" rozpocznie si¢ na dobre i1 ze bynajmniej nie zakonczy si¢
ani szybko, ani zbyt pomyslnie. Okoto pétnocy zdotalem otrzasna¢ si¢ z ponurych i
przygnebiajacych mysli, ale po to tylko, by az do switu krecic€ si¢ 1 wierci¢ na
twardym postaniu, po ktorym rojami skakaly wielkie 1 wyglodniate pchty.

Gdy rano umyty, ogolony i1 odswiezony statem przed budynkiem, zastanawiajac sig,
czy mam si¢ zameldowa¢ w dowodztwie 1 przypomnie¢ o istnieniu plutonu, czy tez
zgodnie z instrukcjami biernie wyczekiwac na dalsze rozkazy, dobiegt mych uszu
szum lotniczych silnikoéw. Powietrze byto zamglone, widoczno$¢ niezbyt dobra, totez



nic dziwnego, iz stojacy koto mnie podoficerowie piloci, doswiadczeni instruktorzy
treningowej eskadry, przypatrzywszy si¢ sylwetkom nadlatujgcych samolotow,
o$wiadczyli jednogtosnie i1 autorytatywnie:

—  Tonasze ,,Losie". Ladnie lecy!

Maszyny przeleciaty, zgingty z oczu za horyzontem, a w pot godziny pdzniej
nadszedl do Lidy meldunek:

,,Most na Niemnie zbombardowany!"

Rozpoczela si¢ wiec wojna, ktora trwaé miata kilka tygodni, lecz trwata lat blisko
sze$¢. Wojna, ktéra miata by¢ triumfalnym marszem na Berlin, spowodowata
niestychane zniszczenie naszego
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kraju, kleske 1 dlugie, jakze dtugie miesiagce rozpaczliwej walki

0 odzyskanie niepodlegtosci.

Mimo ze w Lidzie nikt, poczawszy od dowodcy, a skonczywszy na ostatnim
szeregowcu rezerwy, nie mial juz zadnych watpliwosci co do intencji Hitlera, moj
pluton tacznikowy — trzy RWD-8

1 czterdziestu ludzi obslugi — trwat nadal w stanie wyczekiwania. Maszyny
ustawiono przed jednym z hangarow, ludzie rozlokowali si¢ w poblizu, siedzac na
trawie, ¢migc papierosy 1 gawedzac na przerdzne tematy, oczywiscie przede
wszystkim na temat wojny. Rozkazy w dalszym ciggu nie przychodzity, a $cislej
mowiac, przyszedt jeden: czekacé. Jaki$ oficer z dowodztwa powiadomit mnie, iz po
potudniu o godzinie drugiej sam putkownik przeprowadzi z nami odprawe, odbierze
dodatkowa przysi¢ge 1 wysle nas w drogg.

—  Dokad?

—  Tajemnica wojskowa. Pan rozumie, panie poruczniku.

O godzinie drugiej putkownik nie zjawil si¢ przed plutonem, zapewne z tej proste;j
przyczyny, iz nad Lida zjawily si¢ samoloty. Tym razem nikt nie méwil, Ze to nasze
,JLosie". Formacja okoto trzydziestu Dornieréw Do-17%*, lecac w rOwnym, idealnym
szyku, nadeszta nad lotnisko.

Wraz z zolierzami plutonu wskoczylem do plytkiego, na pot wykonczonego rowu
przeciwlotniczego, skulilem si¢, przylgnatem do wilgotnej ziemi. Serce walito mi jak
oszalate, nie tak jednak glo$no, bym nie dostyszat pierwszych, ztowieszczych
odgltosow wybuchu bomb.

Pierwsza seria padia daleko, po drugiej stronie lotniska, niczym kupa ziemniakoéw
wysypywanych z worka. Druga seria padia blizej. Teraz pomigdzy wybuchami bomb
dostyszatem anemiczne, rzadkie wystrzaly artyleryjskie. To obrona przeciwlotnicza,
kilka dychawicznych dzialek bez celownikéw, bo te nie nadeszty na czas, a moze...
moze ich instrukcja nie przewidywata? A samoloty? Nasze dzielne, pigkne,
niezwycigzone ,,Jedenastki"? MyS$liwska eskadra pigtego putku stacjonowata na
Porubanku w Wilnie.

* Dornier Do-17 E, budowany od roku 1937, byt dwusilnikowym §rednioptatem
bombowym, posiadajagcym uzbrojenie 3 karabindw maszynowych, udzwig bomb
2000 kg 1 predkos¢ maksymalng 400 km/godz.
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W Lidzie mechanicy wygrzebali skads starego P-7* 1 wyremontowali go w pore —



teraz, po drugiej serii bomb, ptonat na srodku lotniska.

Trzecia seria bomb tuz obok, niemal w mym przeciwlotniczym rowie. Oghuszajacy
huk 1 wstrzas, fontanny ziemi, szarpniecie, potworny ped powietrza i po chwili jeki.
Na dnie rowu lezg dziwnie skrecone postaci, niektore wyciggniete nieruchomo, inne
czotgaja si¢, inne wreszcie, ogarnigte panika, wyskakuja na zewnatrz, wypadaja z
rowu 1 gnaja przed siebie, gdzie oczy poniosg, byle dalej od hangarow, byle
wyszukac jakies schronienie, ktore, w ich mniemaniu, lepsze jest od
dotychczasowego. Strach, obezwtadniajacy, dominujacy nad wszelkimi innymi
odczuciami!

Wypadtem wraz z resztg ludzi, popedzitem ku wysokiemu ogrodzeniu, potykajac si¢
po drodze, przewracajac, podnoszac 1 znéw sadzac wielkimi skokami. Kto§ w poblizu
krzyknal przerazliwie:

—  Gaz! Gaz!

Od strony hangaru eskadry treningowej ciggnely geste ktgby dymu o draznigcym,
ostrym zapachu. Bez namystu chwycitem za maske 1 poczatem jg niezdarnie
naktadac¢, nie mogac odpowiednio dopasowac, a po natozeniu zrywajac ja ponownie
dla ztapania oddechu. Potknaglem si¢ wreszcie 1 padtem w krzakach w poblizu
latrynowego dotu, w ktorym ktos grzebat si¢ ociezale, klngc i ztorzeczac
najdosadniejszymi wyrazami.

Dorniery wykonatly wielkie okrazenie 1 po raz drugi zaatakowaly lotnisko, teraz
ostrzeliwujac je z broni poktadowej. Szczekanie karabinow maszynowych nie wydato
mi si¢ tak grozne jak bombardowanie. Ochtonalem nieco, podniostem glowe 1
staratem si¢ rozezna¢ w sytuacji. Trudno bylo jednak si¢ zorientowa¢. Nad hangarami
ciggle widnialy chmury dymu, co$ si¢ tam palito, ptlomienie buchaty w gore
wysokimi, strzelistymi jezykami.

—  To nie gaz, to moje ,,Erwudziaki" — krzyknatem na glos.

Zerwalem si¢ 1 pobiegtem w stron¢ samolotow. Koto mnie biegli inni ludzie, ktorzy
widac rowniez ochlongli z pierwotnej paniki. Dorniery zakonczyty ,,zabawe" 1
bezkarnie odleciaty, nie ponoszac

* PZL P-7, budowany od roku 1930, byl jednosilnikowym jednomiejscowym gor-
noptatem mysliwskim, uzbrojonym w 2 karabiny maszynowe, posiadal predkos¢
maksymalng 325 km/godz.
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zadnej szkody ze strony niecelnych dzialek matego kalibru (bez celownikow).  *
Ratowanie maszyn byto niemozliwe. ZrezygnowaliSmy z gaszenia dopalajacych si¢
szkieletow, trzeba byto zaja¢ si¢ ludzmi. Zabitych utozyliSmy rzedem pod hangarem,
rannych odwiezli§my do putkowej izby chorych. Zebralem pluton. Brakowato
kilkunastu: paru zgingto, reszta byta ranna.

—  Czy dalej czekamy, panie poruczniku? — spytat jeden z mych pilotow.

—  Tak, czekamy.

Dowodca putku zjawit si¢ wreszcie pod wieczor. Dokonat przegladu plutonu, odebrat
dodatkowa przysiege, zarzadzit, by oddzia-tek natychmiast przenidst si¢ na pobliskie
lotnisko zapasowe.

—  Tam otrzyma pan nowe samoloty, poruczniku — zakomunikowat.

— ,,Erwudziaki", panie putkowniku?



—  Tak. Z tamtego lotniska odleci pan do celu.

—  Dokad, panie putkowniku?

—  Rozkazy otrzyma pan we wlasciwym czasie.

P6znym wieczorem dotarliSmy osobowym wozem 1 cigzard6wka na lotnisko
zapasowe, zameldowaliSmy si¢ 1 po wyszukaniu kwater probowaliSmy usna¢. To
jednak byto bardzo trudne. Przezycia pierwszego dnia wojny byty zbyt glebokie, zbyt
niespodziewane, zmuszalty do zastanowienia, napawaly obawa 1 niepewnoscia.
Przezycia te byty upokarzajace, dawaly przedsmak pdzniejszych, jeszcze bardziej
przygniatajacych doznan. Strach, panika 1 bezsilno§¢ — oto moje pierwsze uczucia
wojenne. Inne, takie jak wsciekto$¢, nienawis¢ 1 pragnienie walki, nadej$¢ miaty
poOzZnie;.

Nie bytem odosobniony w swym upokorzeniu, nie tylko ja uciekalem owego dnia
przed nieprzyjacielskimi samolotami. Podobne sceny odbywaty si¢ niemal na
wszystkich polskich lotniskach, w podobny sposdb niemal wszyscy nasi lotnicy
rozpoczynali wojenne przygody. Niemal wszyscy, ale nie wszyscy. Jednostki bojowe
bowiem, specjalnie mysliwskie, przeniesione zawczasu na lotniska polowe, spedzity
1 wrzesnia w sposdb bardzo pracowity 1 ofiarny.

Pierwsze naloty niemieckie poszty juz o godzinie 4 rano na
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Torun 1 Puck, a pézniej na Chojnice, Starogard, Bydgoszcz, Brodnice, Gdynie,
Krakow, Poznan, £.6dz 1 Warszawe. Naloty te, chociaz przeprowadzone
przewazajacymi sitami, nie byly bezkarne. Juz we wczesnych godzinach rannych
pierwszy samolot niemiecki, zestrzelony przez polskiego pilota, spadt w ptomieniach
do ziemi. Zwyciezcg byl porucznik Aleksander Gabszewicz, pozniejszy czotowy
mysliwiec 1 dowddca mysliwskich jednostek. Niemal jednocze$nie odnidst swe
pierwsze zwycigstwo podporucznik Stanistaw Skalski. Gdy po zapadnigciu mroku
podliczono wyniki, okazato si¢, ze 1 wrzes$nia polscy mysliwcy zestrzelili 24
samoloty wroga. Najwigksza iloscig zwyciestw poszczyci€ si¢ mogta w obronie
Warszawy Brygada Poscigowa: 13 pewnych zwycigstw, 2 prawdopodobne 1 1
maszyna wroga uszkodzona. Brygada poniosta jednak powazne straty: 2 pilotow
zabitych, 8 rannych, 10 samolotéw witasnych zniszczonych, okoto 20 niezdatnych do
uzytku na skutek uszkodzen. Podobne straty miaty 1 inne nasze jednostki. Cztowiek
znajacy te wyniki z tatwoscig mogt przewidzied, iz w przeciggu bardzo krotkiego
czasu polskie lotnictwo bojowe wykruszy si¢ do tego stopnia, iz praktycznie
przestanie istniec.

Ja wynikdw owych nie znatem 1 nie mogtem znaé¢. Gdybym za$ znal, wierzylbym
nadal, iz lada godzina z ukrytych hangarow wytoczg si¢ setki i tysigce wspaniatych
polskich samolotow i rusza do boju, stracajac kazdg maszyng o§mielajaca si¢
wtargng¢ na nasze niebo.

111

Rzecz wyjasnila si¢ juz z samego rana 2 wrzesnia, gdy otrzymatem dla plutonu trzy
nowe RWD-8 1 gdy przybyt goniec z dowddztwa w Lidzie z rozkazami dla mnie.
Tym razem uznano wida¢, iz nie sposob utrzymac dalej tajemnic¢ wojskowa, totez
0znajmiono mi, ze wraz z pilotami, kapralem Knapikiem 1 kapralem Dukal-skim,
mam natychmiast odlecie¢ na lotnisko Lublinek pod Y.odzig 1 zameldowac¢ si¢ do



dyspozycji sztabu armii ,,£.6dz". Obstuga techniczna zatadowata si¢ wraz z
samochodami na pociag i ruszyta w dtuga droge, my za$ oraz trzech mechanikow
czekali$my na
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dogodny moment startu. Dopiero o godzinie 14 udato si¢ nam wydosta¢ w powietrze,
do tej pory bowiem bezustannie latali nad nami Niemcy.

Wedtug podanej marszruty dolecialem na czele trojki ,,Er-wudziakéw" do
Biategostoku, gdzie mieliSmy uzupeic¢ benzyne przed dalszym skokiem do
Warszawy. Co6z, w Biatymstoku polska artyleria poczestowata nas gestg strzelaning,
szczesliwie niecelng, gdy zas udato sie wylagdowac, zorientowaliSmy sie, 1z lotnisko
bylo ewakuowane. Po dtugich poszukiwaniach napotkatem jakiego$ cywila z biato-
czerwong opaska na reku — jedynego przedstawiciela wtadzy lotniskowej. Na
zadanie benzyny wzruszyt wymownie ramionami. Z tatwos$cig domyslitem sig, co
oznaczat ten gest.

—  Przeciez rozkazano, bym tutaj ladowal! — krzyknalem w rozpaczy, bo nie
moglo mi si¢ pomiesci¢ w glowie, ze juz drugiego dnia wojny panowat taki batagan.
Cywil ponownie wzruszyt ramionami.

—  Nikt panu nie broni lgdowa¢ — odpart flegmatycznie.

—  Ale benzyna...

—  Nie ma.

—  Gdzie moge dostac?

—  Nie wiem.

—  Gdzie mam szuka¢ dowodztwa lotniska?

Cywil wydat piers.

— W chwili obecnej ja jestem dowddztwem.

—  Niech wigc pan da benzyny!

Chwila zastanowienia 1 uprzejma propozycja:

—  Ostatecznie, czemu nie... zrobi¢ wyjatek. Moge panu dac kilka litrow benzyny
samochodowe;.

Niestety, tego rodzaju paliwo nie nadawato si¢ do moich samolotow, co wiecej, kilka
litrow bytoby przystowiong kropla w morzu. Teraz wigc ja wzruszytem ramionami 1
w towarzystwie kaprali zawrdcitem do maszyn. Nie zdotaliSmy do nich dojs¢. W
gbérze znow rozprysty wybuchy szrapneli, nad lotniskiem ukazat si¢ pojedynczy
Dornier i nie znalaztszy innego godnego siebie obiektu, zainteresowat si¢
,,Erwudziakami".

LezeliSmy w glebokim rowie kanalizacyjnym 1 bezsilnie przypatrywali$my si¢, jak
bomby padaty dokota naszych samolotow.
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Nie trafily jednak, a Dornier, badz znudziwszy si¢ zabawa, badz z braku paliwa,
odlecial, oczywiscie bez przeszkody ze strony obrony przeciwlotniczej, bo 1 ta, jak w
Lidzie, nie miata dzial o dostatecznej doniostosci.

Doszedtem do wniosku, ze nie ma co dtuzej robi¢ w Biatymstoku. Postanowitem
poprobowac szczescia i lecac w kierunku Warszawy po wlasciwej trasie, wydostac
benzyng na jakim$ przygodnym lotnisku. Tak tez zrobilismy. Idgc na matej
wysokosci, by nie dostrzegli nas niemieccy lotnicy, pod wieczér dobrneliSmy w



poblize Malkini. Teraz paliwomierz mego ,,Erwudziaka" wskazywal niemal zero,
wiec rozejrzatem si¢, odnalaztem sporg taczke, kiwnatem kilka razy skrzydtami i
podszedlem do ladowania. Kaprale poszli w moje $lady. Podkotowali§my maszyny
na skraj taki, ukryliSmy je w zaroslach, przykryli gateziami. Juz w tej fazie kampanii
wiedzieliSmy doskonale, ze wszedobylscy lotnicy Luftwaffe maja dobre oczy 1 wobec
dziwnej tatwosci w docieraniu do najdalszych zakatkéw naszego kraju moga tropic¢
niemal kazdy polski samolot i bez trudu zniszczy¢ go na ziemi.

—  Co dalej, panie poruczniku? — spytat kapral Dukalski, gdy stalismy pod
drzewami 1 zaciggali$my si¢ papierosami, cickawie rozgladajac si¢ dokota, by
wysledzi¢ jaki$§ znak zycia w pobliskich lasach.

—  Co dalej? — powtdrzylem pytanie i dla zyskania na czasie przytknalem
zapatke do papierosa, chociaz palit si¢ doskonale.

—  Wiasnie. Co dale;j?

—  Hm, c6z, znajdziemy jaki§ oddziat wojskowy, w Matkini musi by¢ garnizon.
Dostaniemy si¢ tam i sprawa zatatwiona.

Dukalski spojrzal na mnie spod oka, jakby niezbyt dowierzajac optymistycznemu
zapewnieniu, ale nie miat czasu si¢ odezwac. Z gestwiny wypadl na czele gromady
zolnierzy oficer z wycelowanym pistoletem 1 w stalowym helmie na glowie. Do-
skoczyt do nas 1 przerywanym ze zdyszenia glosem poczat domagac si¢
natychmiastowej odpowiedzi na pytania, ktore wytrzasat jak z rogu obfitosci. Skad tu
si¢ wziglismy, dlaczego, co mamy zamiar robi¢, jak si¢ nazywamy, dlaczego nosimy
szaro-niebieskie mundury, z jakiej jednostki pochodzimy, dokad idziemy, jakie
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mamy dokumenty, a jezeli ich nie mamy, to dlaczego?... Az dziw, ze nie spytat o imi¢
mojej prababki 1 dat¢ rozpoczecia pierwszej] wojny §wiatowe.

Rozmowa, poczatkowo obustronnie bardzo gwaltowna, przybrata wreszcie bardzie;j
ludzki charakter, gdy za$ oficer przekonatl sig, Ze nie bylismy niemieckimi
spadochroniarzami ani dywersan-tami, gdy wytlumaczyliSmy mu, ze samoloty RWD-
8 — to maszyny polskie (nigdy o nich poprzednio nie styszal), zapanowat nastrg;
niemal przyjacielski. Okazato si¢, ze oficer, kapitan rezerwy, opiekowat si¢ jakimi$
taborami w przyleglych lasach i dogladat spedu rekwirowanych koni. O ile jednak
miat do dyspozycji kilkadziesiat zwierzat, brakowato mu jakiegokolwiek pojazdu
mechanicznego, a na prosbe o podwiezienie mnie do Malkini, odlegltej o szes¢ czy
siedem kilometréw, wzruszyt ramionami jak 6w cywil w Biatymstoku.

—  Ale wie pan co, panie poruczniku? Pozycze panu jaka$ szkape. Przeciez umie
pan jezdzi¢ konno?

—  Tak, umiem, ale...

—  Sprawa zatatwiona — przerwat kapitan 1 zwrdécit si¢ do zokierzy, wydajac im
rozkazy.

W pot godziny pdzniej, gdy na niebie rozblysty pierwsze gwiazdy, a kapral Dukalski
wraz z mechanikami rozlokowal si¢ wygodnie w opuszczonej 1 na pot rozwalonej
stodole (Knapik pozostat na warcie przy maszynach), siedziatem na grzbiecie taciate;j
kobyty 1 zwawym truchtem podgzatem ku niewidocznej w ciemnos$ciach Matkini.
Kobyta byta owszem, niczego, dobrze spasiona 1 o pogodnym, rzektbym, wesoltym
usposobieniu. Gdy wyjechalem na szosg, bez zbytniego przynaglania przeszta z



truchtu w galop. Cieszylem si¢ w my$li, ze za pomoca tak niezwyklego srodka
lokomocji rozwigze¢ sprawe¢ benzyny, gdy wydarzyla si¢ rzecz najzupelniej
niespodziewana, to znaczy niespodziewana dla mnie. Jak si¢ okazato p6zniej, taciata
kobyta byta zarekwirowana tego samego dnia, a zagroda jej prawego wlasciciela
miescita si¢ opodal Malkini, nieco w bok od szosy. Stad zwierzg tak chetnie zgodzito
si¢ na galop, a jeszcze chetniej 1 bez uprzedzenia skrecito w prawo w jakas polng
drozke. Rezultat byt tatwy do odgadniecia. W utamku sekundy
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zarytem nosem w ziemi 1 gubigc czapke, wyladowalem na wznak, kobyta za$, rzac z
uciechy, zgingta w nocnej czerni.

Wstalem, otrzepatem si¢, obmacatem po bokach i klngc na czym $wiat stoi,
pomaszerowalem szosa, uwazajac, tym razem stusznie, ze czasem witasne nogi sg
najlepszym 1 najpewniejszym sposobem przenoszenia si¢ z jednej miejscowosci do
drugiej. Okoto godziny jedenastej w nocy dotarlem do miasta, odszukalem komende
garnizonu, wyperswadowatem zaspanemu podoficerowi, by zbudzit dyzurnego
oficera, temu za$, by zaalarmowal komendanta. Rozprawa z tym ostatnim trwata
petng godzing, ale 1 jemu wytlumaczylem, ze nie jestem niemieckim szpiegiem.
Komendant okazat si¢ cztowiekiem uczynnym i energicznym. Dal mi do dyspozycji
cigzarowke z obsluga, wystat wiadomos¢ do Lidy, mnie za$ skierowat na jakie$
lotnisko mysliwskie, znajdujace si¢ o kilkadziesiat kilometrow od Matkini.

Na lotnisku bez wigkszego trudu otrzymatem beczke benzyny, powrdcitem do mych
ludzi 1 samolotow 1 o §wicie miatem wszystkie trzy ,,Erwudziaki" zaopatrzone w
paliwo 1 gotowe do startu. Rozbudzitem pograzonych w blogim $nie podoficerow,
ruszyli$my do maszyn.

—  Ano, trzeci dzien wojny — mruknat ziewajac Knapik. — Co nam przyniesie?
—  To samo, co dzien pierwszy i drugi. — Dukalski nie byt nastrojony zbyt
optymistycznie.

—  Najwyzszy czas, by nasi alianci si¢ obudzili — westchnat Knapik.

—  Kto wie, czy na Zachodzie nie rozpoczela si¢ juz ofensywa? — wtracitem.
Dukalski potrzasnagt w milczeniu glowa, ale Knapik podchwycit:

— Jak ruszy si¢ Francja, jak p6jdzie Anglia, Hitlerowi portki spadna.

W maju 1939 roku naczelne dowddztwo francuskie zobowigzato si¢ do rozpoczecia
intensywnej ofensywy powietrznej z chwilg wybuchu wojny. Po trzech dniach armia
francuska miata ruszy¢ do ataku, a pigtnastego dnia swej mobilizacji uderzy¢
wszystkimi sitami. Poza tym mieli$my otrzymac od Francji sze$¢dziesiat lekkich
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bombowcow, a od Anglii samoloty mysliwskie typu Hawker ,,Hur-ricane"*. Na razie
jednak, skutkiem kompletnego braku wiadomosci z frontu 1 me¢tnych komunikatow
warszawskiego radia, nie wiedzieliSmy nawet, jaki przebieg miaty dotychczasowe
walki na granicy. Kto z nas mogt wowczas przewidzie¢, ze zadne z przyrzeczen nie
zostanie wypelnione 1 ze Polska w zupelnej samotnosci stacza¢ bedzie rozpaczliwe 1
beznadziejne zmagania? Ani kapral Dukalski, ani kapral Knapik, ani nawet ja nie
mieliSmy pojecia, iz niemiecka przewaga liczebna jednostek piechoty byta pottora-
krotna, pod wzgledem artylerii trzykrotna, a w lotnictwie 1 broni pancernej
osmiokrotna. Byla to przewaga liczebna, przewaga jako$ciowa sprzetu wszelakiego



rodzaju byla jeszcze wicksza. Dzi$, po przeszto dwudziestu latach od rozpoczecia
wojny, wiadomo, iz z tych przyczyn, jak rowniez z powodu ztego polozenia
geograficznego kraju, fatszywej polityki i fatalnego planu obrony — tragiczna
kampania wrzesniowa byta wlasciwie przegrana w momencie jej rozpoczecia™*,
Wtedy jednak, o §wicie 3 wrze$nia, wydawato si¢ nam, ze ciggle bylismy ,,silni,
zwarci, gotowi".

v

W mym wojennym pami¢tniku pod datg 3.9.1939 zanotowatem:

,, WystartowaliSmy o godzinie 5 1 lecac nad samg ziemia dla unikni¢cia maszyn
niemieckich, dobrnelismy do Warszawy na Okgcie. Lotnisko zbombardowane, petno
lejow na polu wzlotow, obstuga je zasypuje. Nie miatem nawet czasu zatelefonowac
do domu, dowiedzie¢ sig, co si¢ dzieje z mymi najblizszymi. Samoloty uzupetniono
btyskawicznie 1 wystartowaliSmy dalej. Pod Skierniewicami zndw nas ostrzelano, tak
jak w Biatymstoku. Tym razem

* Samolot Hawker ,,Hurricane", budowany od roku 1935, byt jednym z najpow-
szechniej uzywanych mysliwcow drugiej wojny swiatowej. Produkowano go seryjnie
od roku 1937. Byt to jednosilnikowy, jednomiejscowy dolnoptat, uzbrojony w 8
karabinéw maszynowych (poszczegolne wersje mialy uzbrojenie rdzne), jego
predkos¢ maksymalna dochodzita do 545 km/godz (wersja Mk 11A).

** W. Supinski, Od Westerplatte do Hiroszimy, Poznan 1960.
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mniej dla nas szczesliwie, bo zestrzelono kaprala Dukalskiego, a lecacego z nim
mechanika raniono w nogg.

Taka to byta wojna, karykaturalnie wykoslawiona, koszmarna, niezrozumiata, niemal
nierealna. Potworna tragedia mieszata si¢ z groteskg. Skrajny pesymizm przemieniat
si¢ nagle w zywiolowy optymizm. Fantastyczna plotka dominowata nad prawda.
,,S1lni, zwarci, gotowi...". ,, Trzydziesci »Losi« zbombardowato Berlin". ,,Zniszczono
potowe niemieckich czotgdw pod Czestochowa!". , Francja 1 Wielka Brytania
wypowiedzialy wojne Niemcom" (to przynajmniej byto prawda). ,,Wielka ofensywa
na Zachodzie!". ,,Wojska francuskie przetamaty lini¢ Zygfryda". ,,Polska kawaleria
zawladneta »Prusami Wschodnimi« (to reperkusja desperackiego rajdu
kawalerzystow 1 szarz z lancami na czotgi). ,,Francuskie bombowce wyladowaly w
Polsce, bombardujac po drodze Berlin" (ciggle ten Berlin!). ,,Brytyjska Royal Navy
zatopita calo$¢ Krieg-smarine!"...

Do Lublinka dolecieliSmy w dwie maszyny. Mialem pewne trudnosci z
odnalezieniem tego lotniska. Nie znatem go poprzednio, oczywiscie nie
poinformowano mnie w Lidzie, z ktdrej strony Lodzi si¢ znajduje, a zadnych map nie
wydano, bo... po co mapy? Zresztg gdyby przedwczesnie zaopatrzono mnie w mapy
wiasciwych rejonow, mogitbym si¢ domysle¢, dokad lece, a tajemnica wojskowa... W
kazdym razie zmuszony bylem ladowac na polu pod Lodzia, a potem gdy kapral
Knapik krazyt w gorze, zasiggalem jezyka. Po wystartowaniu bez zadnego trudu
odnalaziem Lubli-nek. Wyladowalismy, ukryliSmy maszyny w lasku, oblozylismy je
galgziami.

W Lublinku byta szkota pilotazu. Za budynkami byt lasek, w nim ukryte samochody 1
samoloty, za laskiem par¢ domow mieszkalnych, gdzie otrzymali§my kwatery. Na



lotnisku, poza szkota, stacjonowata eskadra rozpoznawcza na ,,Czaplach"* —
spotkatem tam jednego z mych kolegéw z podchorazowki, porucznika
Szyszkowskiego.

* RWD-14 ,,Czapla", budowany od roku 1936, byt jednosilnikowym, dwumiejsco-
wym goérnoplatem obserwacyjnym i rozpoznawczym, uzbrojonym w 2 karabiny
maszynowe. Posiadat predkos¢ maksymalng 247 km/godz. Uzyto go we wrzesniu
1939 roku w ograniczonych ilosciach (28 sztuk).
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Niemal natychmiast po wylagdowaniu odwieziono mnie autem do dowddztwa
lotnictwa armii ,,£.6dz", zameldowatem si¢ u putkownika Iwaszkiewicza, ten za$
przekazal mnie putkownikowi Izyckiemu*, memu dawnemu wyktadowcy z D¢blina.
Otrzymatem mase¢ réznorodnych instrukcji, map i1 planow, zapewniano mnie, ze
winni ostrzelania 1 strgcenia Dukalskiego zostang surowo ukarani. Wreszcie zostatem
przydzielony do dyspozycji szefa tacznos$ci, putkownika Malinowskiego. Moim
zadaniem miato by¢ przewozenie meldunkéw do Naczelnego Dowodztwa 1
przywozenie stamtad rozkazow, poza tym miatem utrzymywac tacznos¢ z sgsiednimi
armiami.

Po upomnieniu, ze oficer winien by¢ zawsze ogolony (faktycznie, brode porastata mi
dwudniowa szczecina, bo jak 1 czym miatem si¢ goli¢?), putkownik Malinowski
przeprowadzil mnie do eleganckiej jadalni sztabu, gdzie, czujac si¢ nieswojo w
otoczeniu wystrojonych jak z nitki sztabowcow, tapczywie zjadlem smaczny positek
— nie wiem, czy nazwac to $niadaniem, czy tez obiadem. Wrocitem autem do
Lublinka, sprawdzitem, czy ludzie maja odpowiednie kwatery i pozywienie,
rozdalem im fasowane papierosy 1 wieczorem, zme¢czony Smiertelnie, rzucitem si¢ na
16zko, zasypiajac natychmiast.

Od $witu nastgpnego dnia czekatem na rozkazy, spodziewajac si¢ naiwnie, ze czeka
mnie masa pracy i ze rzeczywiscie moj uszczuplony pluton na co$ si¢ przyda. W
poludnie doczekalem si¢ bombardowania L.odzi przez Dorniery, szkody jednak,
wedtug meldunkdw, byty znikome, a Niemcy, przelatujagc nad nami, nie zauwazyli
zamaskowanego lotniska. Moze zreszta 1 zauwazyli, ale mieli wazniejsze zadania do
wykonania.

Okoto godziny 13 otrzymatem rozkaz, by wysta¢ do Warszawy jedng maszyng¢ z
kurierem. Poleciat Knapik, zdecydowatlem bowiem, 1z powinienem czeka¢ na
nadej$cie mego rzutu kotowego, o ktorym mimo wszelkich usitowan nie mogtem
dosta¢ zadnych wiadomosci. Knapik nie wrécit do wieczora, ale nie mialem czasu
zbytnio przejmowac si¢ jego losem. W jednej z przerw pomiedzy przelotami
nieprzyjacielskich samolotow zjawit si¢ u mnie

* Putkownik Maciej Izycki (p6zniej generat brygady) byt od roku 1943 dowodca
polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii. Po wojnie popelnit tam samobgjstwo.
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wygalowany oficer piechoty 1 oznajmit, iz trzymana przez niego w rece nowiutka
teczka ze §winskiej skory zawiera arcywazne dokumenty, ktore jak najszybciej
powinny si¢ znalez¢ w dowodztwie w Warszawie. Po sprawdzeniu w sztabie
tozsamosci oficera zaproponowalem, iz przewioze go samolotem na Okecie, bo
przeciez wtasnie do tego celu przeznaczono moj pluton. Oficer podejrzliwie



przypatrzyt si¢ ,,Erwudziakowi", mocno si¢ speszyt, gdy si¢ dowiedziat o braku broni
poktadowej, jeszcze bardziej si¢ speszyt na wiadomos$¢ o predkosci mego Pegaza,
gdy za$ napomknatem, ze poprzedniego dnia jeden z mych podoficerow zostat
zestrzelony przez polska artyleri¢ na trasie Warszawa-Lublinek, oficer zakrecit sie,
baknat cos o koniecznosci powrotu na chwile do sztabu, odjechal swym autem 1i...
wiecej go w zyciu nie spotkatem.

Po potudniu wraz z Witkiem Szyszkowskim™ bralem udziat w dwoch kolejnych
oblawach na dywersantow, ktorzy systematycznie ostrzeliwali lotnisko, a wieczorami
puszczali rakiety 1 przer6zne swietlne sygnaty, zapewne porozumiewajac si¢ ze
swymi ziomkami. Niestety, ani te oblawy, ani pdzniejsze, nocne, nie przyniosty
zadnych rezultatow.

Pod wieczér, gdy w oddali rozlegly si¢ ghuche odgtosy wystrzatow artyleryjskich, a
pogtoski przyniosty wies¢ o zblizaniu si¢ duzego zgrupowania czotgdéw atakujacych
front armii ,,£.0dz", powrocit kapral Dukalski. Byt caly 1 zdréw, ale jego mechanik
pozostat w szpitalu. Dukalski jednak maszyny nie otrzymat. Gdy w dowddztwie
wspomniatem o przydzieleniu plutonowi brakujacego samolotu, putkownik Izycki
poklepat mnie po plecach, zapewnit, iz w najblizszej przysztosci samolot otrzymam
1... na tym si¢ skonczylo. Minat jeszcze jeden, czwarty juz, dzien wojny.

Nastepny ranek przyniost pewne wydarzenia, moze niezbyt donioste, ale tego
rodzaju, iz cztowiekowi umiejgcemu wysnuwaé odpowiednie wnioski powinny
nasung¢ pewne przypuszczenia. Mnie wydarzenia owe nie mowity nic.

Rano powrdécit Knapik, przetrzymany w Warszawie przez naloty Luftwaffe. W
potludnie bombardowano £.6dz, nieco pdzniej lotnisko Widzew, gdzie stacjonowata
jedna z naszych eskadr

* Zginat w locie bojowym w roku 1942.

mys$liwskich czy tez nawet caty dywizjon. Messerschmitty ostrzeliwaly rowniez 1
Lublinek, ale bezskutecznie.

Pod wieczor na lotnisku zapanowat dziwny, niezrozumiaty dla mnie ruch. Samoloty
szkolne odleciaty pod Grdjec, eskadra ,,Czapli" poczeta zwija¢ manatki 1 opuscita
Lublinek przed zmierzchem. Pozostato tylko kilku oficerdw, telefonisci, kilku
wyrostkow z lotniczego PW 1... m9gj pluton, to znaczy dwie maszyny, trzech pilotow 1
dwoch mechanikéw. Natomiast w nocy zjawit si¢ wreszcie rzut kotowy — auto
osobowe, ciezaréwka 1 ludzie. Znalaztem okazje, by zajrze¢ do mej walizki, ogoli¢
si¢ 1 zmieni¢ bielizneg. Tyle korzysci z obstugi naziemnej, o pétnocy bowiem na
skutek telefonicznego rozkazu rzut kotowy odjechat, kierujac si¢ gdzie$ pod
Zyrardow.

Poczgto mnie to wszystko nieco niepokoié, tym bardziej iz Dukalski wcale
niedwuznacznie przebgkiwat o przerwaniu frontu i ogolnej ewakuacji. Raz jeszcze
polaczylem si¢ telefonicznie z dowoddztwem. Putkownik Izycki nie spat mimo poznej
pory.

—  Dobrze, ze pan dzwoni, poruczniku — powiedziat. — Co u was stychac¢?
Podzielitem si¢ z nim obawami. Putkownik nie stracit dobrego humoru, wydato mi
si¢, 1z wprost tryskat z niego optymizm.

— W porzadku, panie poruczniku, prosz¢ niczym si¢ nie przeymowac. Dziatamy
zgodnie z planem. By¢ moze, hm, przeniesiemy pana gdzie$ blizej nas, bedzie nam



sie lepiej wspotpracowac. Tak, poruczniku, niech pan spokojnie idzie spa¢, jutro z
samego rana otrzyma pan stosowne rozkazy. Nie zapomnimy o panu, prosze¢ by¢ tego
pewnym.

Czy mogtem przypuszczacd, 1z to zapewnienie nie miato pokrycia 1 ze obietnica nigdy
nie zostanie dotrzymana?

\Y

Niespokojna to byta noc, niemal bezsenna, spgdzana przy ciggle narastajagcym
grzmocie dziat. Ktoraz jednak z wrzesniowych nocy byta spokojna?

Zerwalem si¢ o $wicie, pobiegtem do budynku dowodztwa, teraz zupetnie pustego z
wyjatkiem pokoju telefonistow, w ktorym przy aparatach siedziato dwoch zohierzy o
niepewnym, jakby wystraszonym spojrzeniu. Objasnili mi, ze od godziny usitowali
nawigzac taczno$¢ telefoniczng ze sztabem w Lodzi — bez rezultatu. Byto to
doprawdy niepokojace, bo przeciez nie tak dawno putkownik Izycki z tegoz sztabu
zapewnial, iz nie zapomni o swym tgcznikowym plutonie.

—  Co mamy robi¢, panie poruczniku? — spytat jeden z telefonistow.

Ba, zebym sam wiedziat, co nalezato robic!

—  Probujcie dalej — doradzitem.

—  Ale, panie poruczniku, stad wszyscy juz si¢ ewakuowali, podobno Niemcy
blisko...

—  Niemcow jeszcze nie widac, a na lotnisku jest nadal moj pluton — staratem sie
doda¢ mu otuchy, ale os§wiadczenie wypadto blado.

Wyszedlem z budynku, sprawdzitem gotowo$¢ samolotow 1 ludzi, wypitem kubek
czarnej, zotierskiej kawy, ktérg Knapik z Dukalskim zdotali jakim§ cudem
zagotowac. Zawrdcitem do budynku dowodztwa, do telefonistow.

—  Jest taczno$¢ z Lodzig?

—  Nie ma. Ale otrzymali§my przed chwilg fonogram z Warszawy, z Naczelnego
Dowddztwa. Sg rozkazy dla sztabu armii ,£.6dz" — telefonista podal mi zapisana
kartke papieru.

—  Trzeba to przekaza¢ do sztabu — powiedzialem.

— Jak, panie poruczniku?

—  Jakos$ si¢ postaram, skoro wasz cholerny telefon nawala.

Zawiadomilem kaprali, Ze jad¢ do Lodzi, skrajem lotniska dostatem si¢ do szosy,
przystanaglem. Niemal nieprzerwanym sznurem ciggnety w strone L.odzi samochody,
motocykle, ciezaréwki, chlopskie furmanki i nawet reczne wozki — wszystko
przepekione uciekinierami i ich dobytkiem. Bez trudu zatrzymatem jedno z aut i w
ten sposéb dojechatem do celu, proszac kierowce, by odwidzl mnie na Julianow,
gdzie miescit si¢ sztab armii. Ulice miasta zattoczone byly ludzmi ratujgcymi si¢
przed nadciggajacym wrogiem, nastrdj panikarski, jedna plotka potworniejsza od
drugiej,

a prawda, gdy udato si¢ ja wyluskac, byta rownie grozna. Jak si¢ dowiedziatem, w
miescie nie znajdowata si¢ juz zadna wojskowa jednostka — poza wycofujacymi si¢
w nietadzie grupkami zolnierzy, tak samo zdezorientowanych jak cywile. Komenda
garnizonu — pusta, policja uciekta. Gdy dotartem do pokaznej willi, w ktorej jeszcze
poprzedniego dnia urzegdowat sztab, okazato sie¢, iz budynku po prostu nie ma. Zostat
zrOwnany z ziemig przez bombardowanie. Stojaca opodal wille, zaymowang



poprzednio przez dowddztwo lotnictwa armii, zastalem pusta 1 ewakuowang. Pozostat
tylko zafrasowany sierzant 1 kilku Zotnierzy. Zajeci byli paleniem jakich$ papierow
— dokumentéw, meldunkoéw czy tez rozkazoéw. Sztab lotnictwa, jak poinformowat
mnie sierzant, wyjechal nad ranem 1, co ciekawe, nie powiadomit sierzanta, do jakiej
udawat si¢ miejscowosci.

Zaklatem pod nosem, sierzant spojrzat na mnie badawczo.

—  Nabrali mnie — o$wiadczytem krotko.

Sierzant wykrzywit sie.

—  Nie pana jednego — mruknat cierpko.

Pomyslalem wtedy, ze widocznie nie zawsze nalezy wierzy¢ zapewnieniom oficerow
sztabowych, szczegdlnie gdy ich wlasna skdra jest w niebezpieczenstwie.
Wytlhumaczytem sobie jednak, chociaz z pewnym trudem, iz najwidocznie;j
putkownik Izycki miat wazniejsze sprawy na gtowie niz interesowanie si¢
opuszczonym plutonem lacznikowym, pozostawionym wtasnemu losowi na wy-
ewakuowanym lotnisku, na ktorym lada chwila mogtly pojawi¢ si¢ nieprzyjacielskie
czolgi. Niemniej jednak trudno byto mysle¢ o obronie lotniska, skoro moja
,Jednostka" zostata pozbawiona jedynego karabinu, zabranego przez rzut kotowy, a
jeden pistolet, trzech pilotow rezerwy, dwoch mechanikow 1 dwa RWD-8 nie
zdotatyby powstrzyma¢ ataku, ktory przetamat front catej armii.

—  Wraca pan na lotnisko, panie poruczniku? — spytat sierzant, widzac, iz
zabieram si¢ do wyjs$cia.

—  Tak, oczywiscie — odpartem ze zdziwieniem.

—  Wilkowi w paszcz¢ — burknat, ale powstrzymat si¢ od dalszych komentarzy.
Wzruszylem ramionami, znalaziem si¢ na ulicy. O ile jednak tatwo byto dostac si¢ z
Lublinka do t.odzi, to droga powrotna ,,pod

_ 29 __

prad" okazata si¢ bardziej skomplikowana. Kilka wojskowych samochodow
przejechalo koto mnie mimo nader wymownych znakéw. Zdziwilem si¢ bardzo,
widzac, ze w samochodach pigtrzyty si¢ jakies bety, kotdry, pierzyny 1 walizki, a
obok umundurowanych mezczyzn siedziaty elegancko ubrane panie. Nie mialem
jednak czasu na wysnuwanie wnioskow 1 refleksji na temat tych ,,bojowych"
pojazdoéw. Szedtem tak dtugo w kierunku wylotu miasta, az wreszcie udato mi si¢
zatrzymac auto z czterema policjantami, uzbrojonymi po zgby. Jeden z nich byt
oficerem, totez zwrdcitem si¢ do niego, proszac o podwiezienie na Lublinek.

—  Nie zajmie to panom wi¢cej niz pét godziny — namawiatem uprzejmie.
Oficer policji stanowczo odmowil.

—  Panie poruczniku, nie wie pan, co pan mowi! Tam za nami piekto! Niemieckie
czolgi, artyleria, piechota... wszystko wali tutaj! Jedz, pan, lepiej z nami, ratuj si¢!
Jako$ dopchamy si¢ do Warszawy!

Pomyslalem sobie, ze czterej policjanci bardziej przydaliby si¢ tutaj, w L.odzi, bo
przeciez utrzymywanie publicznego porzadku — to ich wlasciwe zadanie, ale nie
bylo ani czasu, ani sposobnosci na argumentowanie. Na rozkaz oficera auto ruszyto z
miejsca, pozostawiajgc mnie na jezdni.

Pomaszerowatem dalej. Bylem juz na przedmiesciach, gdy znow udato mi si¢
zatrzymac¢ samochod. I tym razem natknatem si¢ na trojke policjantow, rownie



uzbrojong jak poprzednia czwoérka. Oficera pomig¢dzy nimi nie byto.

Uwaznie wystuchali goragczkowych wywodow, popatrzyli po sobie.

—  Nic z tego, panie poruczniku — powiedziat po namysle jeden z nich. — Mamy
wyrazne rozkazy ewakuacji.

Poczynatem traci¢ zimng krew. Nalegalem tak stanowczo, ze wreszcie najstarszy
stopniem przedstawiciel wtadzy wychylit si¢ z auta 1 grubiansko mnie odepchnat.
—  Odczep sig, pan, panie wojskowy. Porzadku pan nie znasz? Idz, pan, w swoja
drogg, bo... — nie dokonczyt grozby.

Bylem tak oburzony, Ze niezbyt zdawatem sobie sprawe z tego, co wydarzyto si¢ w
nastepnych sekundach. Rzucilem si¢ na powrdt
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do samochodu, policjant si¢gnat po patke. Bez zastanowienia wyrwatem pistolet z
kabury, wycelowalem w brzuch przedstawiciela wiadzy 1 starajac si¢ opanowac
drzenie glosu, warknaglem:

—  Zawracajcie. Jedziemy na lotnisko — tu dorzucilem mocno soczyste
wyrazenie, mogace odnosi¢ si¢ zarowno bezposrednio do policjantow, jak 1 do ich
najblizszych rodzin.

O dziwo, poskutkowato! Gdy uprzytomnitem sobie, iz z nie-nabitego pistoletu nie
miatbym w razie zbrojnego starcia wielkiej pociechy, kierowca postusznie wykrecit
w0z, otworzyl drzwi 1 zaprosil mnie do wngtrza.

—  Siadaj pan, jako$ damy rade.

Schowatem pistolet do kabury. Incydent zakonczyt si¢ bezkrwawo, chociaz mogltem
porzadnie oberwac¢ gumowa patka.

Na lotnisku nie zastatem prawie nikogo. Pozostat Knapik przy swej maszynie 1 kilku
niedorostkéw z PW. Telefonisci, Dukalski 1 mechanicy nie wytrzymali nerwowo 1 nie
czekajac mego powrotu, ewakuowali si¢ na wtasng rgke.

—  Predzej, panie poruczniku, jak pragne zdrowia! — przynaglat mnie Knapik,
blady jak §ciana. — Podobno szkopy juz za tamtym laskiem — wskazat rekg w
kierunku, gdzie przed kilku dniami ukrywalismy nasze ,,Erwudziaki".

Auto z policjantami znikneto na szosie w tumanach kurzu. Podbieglismy do maszyn.
—  Chcecie lecie¢ z nami? — zwrdcitem si¢ do dwoch asystujgcych nam
chtopcow z przysposobienia.

—  Dokad? — spytal jeden z nich.

Miatem do wyboru dwie mozliwoéci. Albo lecieé pod Zyrardoéw i szukaé sztabu,
ktory gdzie§ tam powinien si¢ znajdowac, o ile nie ewakuowat si¢ dalej, albo tez
dosta¢ si¢ do Warszawy i zameldowac¢ si¢ w dowodztwie lotnictwa, by otrzymac
stamtad instrukcje co do dalszych mych losow 1 zadan. Wybralem oczywiscie drugie
rozwigzanie.

— Do Warszawy — odpowiedziatem chtopcu. Porozumiat si¢ wzrokiem z kolega.
—  Zostaniemy. My tutejsi.

Kiwnaltem glowa, dalem znak Knapikowi. Przed zajgciem miejsc w maszynach
przypomniatem:

B

—  Niech pan leci nisko, jak najnizej. Wie pan, Niemcy, no i swoi. Trudniej im
bedzie do nas strzela¢. Niech si¢ pan mnie trzyma blisko. Omijajagc miasta, moze



jako$ dolecimy.

—  Moze...

Za laskiem rozbtysta o$lepiajaca eksplozja, rozlegly si¢ gtosne wybuchy i ghuchy,
dziwny odgtos motorow.

—  Czolgt!

WskoczyliSmy do kabin, chlopcy z PW zakrecili $migta 1 nie czekajac na nasz start,
puscili si¢ pedem ku pobliskim budynkom. Dodalem gazu, wykolowatem na skraj
lotniska. Katem oka dojrzalem maszyn¢ Knapika tuz obok.

Natychmiast po starcie wykregcitlem na kurs, starajac si¢ trzymac na wysokosci
wierzchotkow drzew. Starannie omijalem miasteczka i1 wieksze osiedla, pilnie
uwazatem na skupiska wojsk. Obawialem si¢ nie tyle Niemcow, co wlasnych
zohierzy. Doswiadczenie uczylo, ze strzelajg do wszystkiego, co w powietrzu. Piloci
Luftwaffe latali szybko 1 wysoko, wigc nikt im krzywdy nie robit. Nasze maszyny,
idac nisko 1 powoli, byly bardziej wystawione na ogien wtasnych oddziatow.
Natomiast przy locie tuz nad ziemig tak zwanym kosynierem samolot pozostawat
raczej krotko w polu widzenia ludzi z ziemi 1 z tej przyczyny miat wigksze szanse
unikni¢cia ognia.

Po kilku minutach, zajety nawigowaniem, stracitem Knapika z oczu. Moze odszedt
gdzies w bok, moze prébowat wlasnej nawigacji, moze go zestrzelono. Nigdy w
zyciu juz tego cztowieka nie spotkatem i nie znam jego dalszych losow.

Natomiast moje wlasne losy byly, rzec mozna, tragikomiczne. Oczywiscie okreslenia
tego mozna uzyc¢ teraz, z perspektywy czasu. Wtedy bynajmniej sytuacja nie wydata
mi si¢ tragikomiczna. Tragiczna — tak. Komiczna — stanowczo nie!

Przelatywatem nad jakim$ sporym lasem, w §rodku ktérego szta dosy¢ szeroka,
piaszczysta droga, wiodaca prosto po moim kursie. Wiedzialem, ze gdzie$§ niedaleko,
po lewej stronie, powinny by¢ Skierniewice, ale nie mialem zamiaru tam skrecac.
Polska artyleria strzelata w Skierniewicach zbyt celnie. Wzdtuz piaszczystej drogi
maszerowaly niewielkie grupki zolnierzy — naszych zolnierzy, wycofujacych sie,
wida¢, pod naporem wroga badz tez zagubionych, poszukujacych swych oddziatow.
Na odgtos lotniczego silnika
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podnosili gtowy, niektérzy, rozpoznajac na skrzydtach ,,Erwudzia-ka" biato-czerwone
szachownice, machali rekami. Niektorzy jednak podnosili nie tylko glowy, ale 1
karabiny. Strzelali!

I wlas'nie taki pojedynczy, karabinowy strzat trafit w mdj silnik, przebit przewody
paliwowe. W kabinie, chociaz odkrytej, rozszedt si¢ mdtawy zapach benzyny, silnik
zacharkotat 1 stanat, Smigtlo si¢ zatrzymato! Pojedynczy, oddany nieomal na o$lep
strzal! Mozna powiedzie¢ — strzal mistrzowski... gdyby zostal oddany w kierunku
samolotu wroga.

Nie bylo czasu na myslenie o jakimkolwiek manewrze, o wydostaniu si¢ na otwartg
przestrzen. Maszyna stracita momentalnie wysokos¢, poszta do ziemi. Staralem si¢ jg
utrzymac nad srodkiem drogi, ale, prawde mowiac, nie panowatem nad sytuacja.
Skrzydta zawadzily o drzewa 1 oderwaly si¢ z przerazliwym trzaskiem, kadlub wraz
ze mng poszed! sitg rozpedu do przodu. Zatamato si¢ podwozie, co$§ zachrupotato,
zachrzes$cito. Uderzytem czotem w burtg kabiny, nie stracitem jednak przytomnosci.



Nastata kompletna cisza, tylko w dali dudnita artyleria i huczaty silniki. Znikli gdzie$
zolierze, bylem sam.

Wygramolitem si¢ z kabiny, na nieco chwiejnych nogach stangtem obok szczatkow
samolotu. Odszedlem w bok, drzagcymi palcami wyjatem papierosa, zapalitem.

Tak szostego dnia wojny zostatem zestrzelony w okolicach Skierniewic przez
naszych polskich zotierzy! Czy mogtem przypuszczaé, ze podobnych przypadkow
bylo wiecej? Czy moglem si¢ domyslac, ze i mnie czeka jeszcze jedno przezycie tego
rodzaju?

VI

Nie bardzo wiedzialem, co ze sobg robi¢. Zrezygnowatem ze spalenia maszyny, byta
tak zniszczona, ze nieprzyjaciel 1 tak nie miatby z niej pociechy. Przemkne¢ta mi przez
glowe mysl, by odszuka¢ owych piechocincéw i1 wytadowac na nich zal 1 zto$¢. Nie
miato to jednak sensu. Gdzie ich zresztg szuka¢? Czy ich wing byto, Ze nie znali
sylwetek samolotow, bo nad ich glowami nie przelatywaly polskie maszyny, lecz
bezustannie ngkaty ich Messerschmitty,
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Dorniery, Heinkle i1 Junkersy? Czyja wing bylo, ze ludzie ci uciekali w rozsypce, w
straszliwym bataganie, w catkowitej dezorganizacji? Dlaczego nie byli w stanie dale;j
walczy¢, powstrzymac¢ wroga, zwyci¢za¢? Ani oni, ani ja nie bylis§my ,,silni, zwarci,
gotowi"!

Nalezato rozejrze¢ si¢, poszukaé ludzkich §ladow, postarac si¢ o jaki$§ srodek
lokomocji 1 dosta¢ si¢ do Warszawy.

Rozgladatem si¢ wtasnie, gdy ze zdumieniem zauwazytem, ze w lesie, dosyc¢ tutaj
rzadkim, ukradkiem poruszajg si¢ jakie$ postacie. Zblizaty si¢ do mnie, w ruchach ich
bylto co$ podejrzanego, zagadkowego. Gdy rozejrzalem si¢ jeszcze lepie;j,
stwierdzilem, Ze postaci jest wiele, otaczajg mnie regularnym kotem, coraz si¢
zacie$niajacym.

—  Czyzby to byta oblawa? Czyzby brali mnie za Niemca?

Tak byto w istocie. Ludzki krag zamknat si¢, zwarl dokota mnie.

Statem wobec gromady podskierniewickich chtopow, uzbrojonych w widty, siekiery 1
ktonice. Jeden z nich, soltys, jak si¢ p6zniej okazalo, rozpoczal badanie, reszta
zdradzata niedwuznaczng che¢ uzycia widel, siekier 1 klonic 1 wyprobowania ich na
mym karku.

Dhugo musiatem przekonywac¢ chtopdw. Nie pomagata ani legitymacja oficerska, ani
szczatki samolotu z polskimi znakami rozpoznawczymi. Dopiero gdy ,,wzigto mnie
do niewoli", ale zapomniano o odebraniu pistoletu, powiedziatem, silac si¢ na
usmiech:

—  Patrzcie, gdybym byt Niemcem, mogibym kilku z was zastrzeli¢!

To przemdwito im do rozsadku. Sottys poskrobat si¢ w gtowe, wyciagnat reke.

—  Przepraszamy, panie poruczniku — powiedzial ze wstydem. — Ale tyle si¢
tych cholernikow dokota widczy...

Po prawej stronie, wysoko, na bezchmurnym niebie leciata formacja bombowcow
Luftwafte. Uszu naszych doszto gluche dudnienie wybuchow bomb. Na horyzoncie
ukazata si¢ stale narastajgca tuna.

—  Tamtych tapcie, tamtych bierzcie do niewoli! — zawotatem, wskazujac



niemieckie samoloty.

Sottys ponuro potrzasnat glowa.

— My juz probowali. Bylo takich trzech, co ich nasi stracili. Dopadli$my, ale
uciekli, psiejuchy, jeszcze kilku ludzi zranili.
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Sottys w asyscie calej gromady wyprowadzil mnie na szose, sam zatrzymat jakis
motocykl, na ktérego siodetku jechat mtody cztowiek w mundurze le$nika. Uciekat
spod Poznania, chcial dosta¢ si¢ do Warszawy, chciat walczy¢. Byt podoficerem
rezerwy, ale nie zdotat odszuka¢ swej jednostki.

Wsiadtem na motocykl, na tylne siodetko, ruszyliSmy. W pot godziny p6zniej
wjezdzali$my do Skierniewic. W obszernym budynku w rynku, gdzie, o dziwo,
jeszcze nadal kwaterowata komenda garnizonu, powiedziano mi, ze tacznos¢
telefoniczna z Warszawg zostata zerwana, a Skierniewice byty juz kilkakrotnie
bombardowane przez wroga.

— Jasny szlag! — zaklat kierowca, spogladajac na tylne koto.

Koto opieralo si¢ ptasko na ,,kocich tbach" bruku. Detka musiata zosta¢ przebita w
drodze.

—  Zabierajmy si¢ do roboty, za p6t godziny pojedziemy dalej — zdecydowat
lesnik.

Oparlismy motocykl o betonowa studzienke na srodku rynku 1 przypiekani przez
wrzesniowe stonce, zwawo zajeliSmy si¢ reperacja. Praca zostala bardzo szybko
przerwana. Znajomy juz dzwiek silnikéw zmusit nas do podniesienia gtow. Leciaty
trzy trojki Dor-nierdw. Szty wprost na Skierniewice.

—  P0jda na Warszawg, nic nam nie zrobig — oswiadczyt optymistycznie le$nik.
Bombowce faktycznie przeleciaty, ale zaraz za miastem zawrécity. Posypaty sig
bomby. Padaly niezwykle celnie w drewniane budynki, druzgoczac dachy 1 $ciany,
wzniecajgc pozary. Nie mieliSmy si¢ gdzie schroni¢, na ucieczke bylto za p6zno.
Skulilismy si¢ za studzienkg 1 bezsilnie oczekiwaliSmy na rozwo6j wypadkow. Tym
razem nie batem si¢. Nad uczuciem strachu zadominowaty uczucia rownie gtebokie 1
silne: nienawis¢, wsciektos¢ 1 pragnienie zemsty.

Dorniery przeleciaty, ponownie zawrocity, by rozpocza¢ ostrzeliwanie nieszcze¢snego
miasteczka z broni poktadowej. Szty teraz znacznie nizej, zeby strzelcy mieli lepsza
mozno$¢ celowania. Po bruku koto nas poczety stukaé pociski, rykoszety wychodzity
w powietrze z przerazliwym gwizdem. Z glowami uniesionymi w gorg, by dostrzec w
pore, z ktérego samolotu strzelaja — czotgalisSmy si¢ z le$nikiem dokota studzienki,
znajdujac raz z jednej, raz z drugiej

strony watpliwa ostone przed strzatami. C6z, udato si¢. Ani my, ani motocykl nie
poniesliSmy szkody. Natomiast niemal cate miasteczko zostato zniszczone, a spory
wojskowy szpital, mieszczacy si¢ w pobliskim parku, ucierpial bodaj najbardzie;.
Pospiesznie dokonczyliSmy naprawy motoru. WskoczyliSmy na siodetka 1
przedzierajac si¢ przez zastane gruzem ulice, wydostaliSmy si¢ na warszawska szose.
Tuta) — widok ogladany juz przeze mnie pod £.odzig. Thumy uciekinierow,
samochody, furmanki. Z boku drogi i w rowach roztrzaskane auta, szczatki rowerdw i
innych pojazdow, trupy mezczyzn, kobiet, dzieci...

W pewnym momencie, gdy dojechalismy do matego zagajnika, natkn¢liSmy si¢ na



niecodzienny widok. Brzegiem szosy posuwata si¢ powoli grupa umundurowanych
starszych pandéw. Na naramiennikach ich widniaty dystynkcje oficerow sztabowych,
nie zauwazylem pomiedzy nimi stopnia nizszego od majora. Grupa szta w szyku
bojowym, z ubezpieczeniem z przodu i z tytu, ale zamiast uzbrojenia kazdy ze
sztabowcow dzierzyt w garSci sporg sosnowg galaz, czesto tak wielka, ze uginat si¢
pod jej cigzarem. Co kilka chwil grupa przystawala, a wtedy glowy zadzieraty si¢ w
gore, zapewne wypatrujac nieprzyjacielskich samolotow, galezie zas opieraty si¢ o
ziemi¢ — znieruchomiata grupa udawala... lasek! Nie mogtem powstrzymac si¢ od
zywiotowego wybuchu §miechu, chociaz nie bardzo mi wtedy byto do wesotosci.
Dopiero p6zniej dowiedziatem sig, iz podobnych widokéw na polskich drogach
oglada¢ mozna byto wigcej, a nazwa ,,le$ne dziadki", nadana przez personel bojowy
bezrobotnym i1 wiekowym sztabowcom, przetrwata catag wojne 1 byla powszechnie
uzywana zarOwno w Paryzu, jak i w Londynie, gdzie panowie ci, co prawda, juz bez
sosnowych galezi, z robwnym strachem spogladali na niebo, nadal wypatrujac na nim
wrogich samolotow?*.

Do Warszawy wjechaliSmy w nocy, przemknelismy ciemnymi, nieo§wietlonymi
ulicami, zatrzymalisSmy si¢ przed komendg miasta. Chciatem si¢ zameldowac 1
otrzymac instrukcje, moj lesnik zamierzat wystara¢ si¢ o przydziat do jednostki
bojowe;.

Niestety, dyzurny oficer bezradnie roztozyt rece.

*0,,lesnych dziadkach" wspomina réwniez W1. Kisielewski w ksigzce Od Torunia do
Londynu, Warszawa 1958.
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—  Panie poruczniku — powiedziat przygnebionym glosem. — Takich jak pan
mamy dziennie setki. Nic nie poradzimy, niech pan sam zatroszczy si¢ o siebie.

—  Moze pojade do dowodztwa lotnictwa? — podsunatem.

—  Tak, tak — podchwycit z ulgg oficer. — Tak bedzie najlepiej. Niech si¢ pan
zamelduje tam z samego rana.

—  Aja? — wtracil lesnik.

— My tutaj, w komendzie, mamy bardzo stabg tacznos¢ z jednostkami. Niech pan
ich sam poszuka, chociaz... watpie, by znalazta si¢ dla pana jaka$ bron. Brakuje nam
karabindéw, nie méwigc juz o innych rzeczach...

Pozegnatem si¢ z lesnikiem, pomaszerowatem do mego mieszkania na Saskiej Kepie.
Jak si¢ po drodze dowiedzialem, do Warszawy zblizat si¢ niemiecki zagon pancerny i
rozpoczeto juz barykadowanie wylotow ulic. Nie wiedzialem, czy temu wierzy¢, nie
chciato mi si¢ pomiesci¢ w glowie, by po sze$ciu dniach byto az tak Zle.

Tymczasem rzaczywiscie po szesciu dniach wojny ogdlna sytuacja strategiczna w
Polsce byta nad wyraz cigzka. Chociaz zadna z naszych armii nie zostata jeszcze
kompletnie rozbita, wszystkie oskrzydlono, wszystkie znajdowaly si¢ w odwrocie,
jakkolwiek proby zorganizowania przez Polakéw obrony byly niweczone przez
zmotoryzowang piechotg 1 artyleri¢ przeciwnika, a skoncentrowane natarcia czotgow
tamaly wszystko, nie posiadaliSmy bowiem dostatecznej ilosci broni
przeciwpancernej. Co wiecej, nasze wycofujace sie jednostki byty czesto
wyprzedzane i okrazane przez niemieckie kolumny zmotoryzowane. Dziatalno$¢
Luftwafte, zdobywajacej coraz wicksza przewage, dezorganizowata transporty



kolejowe, uniemozliwiata przerzucanie wojsk, paralizowata ruchy rezerw.

Nasze lotnictwo poniosto przerazajace, decydujace straty. Prawda, ze w pierwszych
dniach walczyto z po§wigceniem i odniosto pewne, czasem bardzo cenne sukcesy. W
dniach 1-3 wrzesnia 32. Eskadra Rozpoznawcza dokonata rozpoznania gtownego
uderzenia niemieckich kolumn pancernych ze Slaska w kierunku na Radomsko i
Piotrkow. 41. Eskadra Rozpoznawcza wysledzita nieprzyjacielskie uderzenie z Prus
Wschodnich w kierunku Przasnysza. Dnia 2 wrzesnia lotnictwo mys$liwskie
zestrzelito ogotem
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21 samolotéw niemieckich, a 6. Eskadra Bombowa 6. putku lotniczego skutecznie
bombardowata niemieckie kolumny pancerne w rejonie Czestochowa-Ktobuck-
Herby (tracac zreszta 10 samolotow). W dniach 2-4 wrzesnia 31. Eskadra
Rozpoznawcza rozpoznata ruch nieprzyjacielskich kolumn uderzajacych ze Stowacji
1 zbombardowata je w okolicach Nowego Targu. Jednostki bombowe 2. putku
lotniczego 3 wrzesnia atakowaty skutecznie oddziaty pancerne w rejonie Radomska.
4 wrzesnia Brygada Bombowa zadata powazne straty nieprzyjacielskiej broni
pancernej, gldownie w rejonie Radomska 1 Wielunia, stracita jednak 12 samolotow.
Nastepnego dnia ta sama Brygada uczestniczyta w 13 wyprawach bombowych
przeciw czolgom i1 oddzialom zmotoryzowanym, a eskadry rozpoznawcze i
towarzyszgce wysledzity i atakowaty przeciwnika w rejonie Chorzele 1 Jedrzejow.
Ale stan dywizjondéw 1 eskadr malat z dnia na dzien, z godziny na godzing, niektore
jednostki w ogdle przestaty istnie¢. Stan Brygady Poscigowej w dniu 8 wrzesnia, juz
po wchtonieciu niemal wszystkich dywizjonéw mysliwskich poszczegdlnych armii,
wynosit zaledwie 16 samolotéw gotowych do walki*. Mysliwski dywizjon torunski,
jeden z najlepszych bojowych jednostek polskich, do wieczora 6 wrzesnia zestrzelit
20 1 uszkodzit 7 samolotow nieprzyjacielskich, tracac 5 pilotow, ale straty w sprzgcie
byly znacznie wicksze, a w dodatku niezastgpione, bo... zapasowego sprzgtu nie
bylo**.

Mimo wszystko jednak, nie znajagc wowczas istotnego stanu rzeczy, wierzytem 1
wbrew wlasnym doswiadczeniom nie watpitem w zwyciestwo. Mialem racjg.
Zwyciestwo przyszto, ale... w sze$¢ lat poznie;j!

VII

Jeszcze jedna, niemal nieprzespana noc. Zagadatem si¢ wieczorem w domu do pdzna,
byto o czym méwié. Dzielitem si¢ z rodzing swymi przezyciami, wyshuchiwatem ich
wrazen 1 dziejow

* J. Baykowski, Polskie Sity Powietrzne w Wielkiej Brytanii, Londyn 1947.

*# T. Rolski, Uwaga wszystkie samoloty!, Warszawa 1959.
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pierwszych dni wojny w Warszawie. Wsta¢ za$ musialem przed §witem, bo chcialem
wczesnie zameldowac si¢ w dowodztwie lotnictwa, a miejska komunikacja
praktycznie przestata juz istniec.

Na wszelki wypadek poszedtem najpierw na komende¢ miasta, gdzie zameldowatem
si¢ poprzedniego wieczoru. Nie mieli dla mnie zadnych wiadomosci, zapomnieli
nawet, iz w ogole istniat taki osobnik jak podporucznik rezerwy Bohdan Arct,
dowddca nieistniejgcego 10. Plutonu Lacznikowego. Jakie$ auto podwiozto mnie na



ulice Rakowiecka, gdzie w nowym, wielkim budynku miescito si¢ dowodztwo
lotnictwa. Ztozylem meldunek z mych przygod generatlowi Kalkusowi*, do ktérego
jako$ si¢ dostatem bez zbytniego trudu. Generat mial jednak wazniejsze sprawy do
zalatwienia niz wydawanie instrukcji podporucznikowi rezerwy, nawet takiemu, o
ktorym zapomnial sztab armii 1 ktorego zestrzelili polscy zotierze.

—  Zamelduyje si¢ pan u putkownika Izyckiego, poruczniku — powiedziat,
wystuchawszy mego krotkiego sprawozdania.

—  Pulkownika Izyckiego? — spytatem zdumiony. — Alez on...

—  To wszystko, poruczniku Arct — ucigt dowodca.

Wyszedlem z wytwornego gabinetu, w ktorym chociaz na

chwilg mozna byto zapomnie¢ o wojnie. Na korytarzu natknalem si¢ na... putkownika
Izyckiego! Byt wyswiezony, wygolony, pachngcy woda kolonska, szeroko
usmiechniety. Zanim zdotatem ochtonaé, powitat mnie przyjaznie, kordialnie:

—  Kogo widz¢? Porucznik Arct! Widzi pan, dostatem si¢ tutaj przed panem,
chociaz nie mialem samolotu.

Nie bylem w stanie powiedzie¢ nic ani o jego obietnicy w £.odzi, ani 0 moim locie do
Warszawy. Putkownik nie przejal si¢ mym upartym milczeniem.

—  Jak styszalem, stracil pan kontakt ze swym plutonem. To niedobrze,
poruczniku, gdy dowoddca gubi swych ludzi. Ale trudno, wykorzystamy pana tutaj
jako kuriera dowodztwa. Niech pan przejdzie na lotnisko mokotowskie, uzywamy go
teraz dla maszyn lekkich. Otrzyma pan tam odpowiednie rozkazy.

* Gen. bryg. Wi Kalkus byt w okresie 23 11I—26 X 1939 dowodca polskiego
lotnictwa.
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,Moze 1 ma racj¢ — pomys$latem — ale z tym gubieniem ludzi byto jako$ inaczej..."
Na lotnisku zameldowatem si¢ u oficera, porucznika nawigatora, dowodzacego
sklecong napredce jednostkg tacznikowa. Znajdowato si¢ w niej kilku pilotow,
rezerwistow jak 1 ja, sprzet mieliSmy roznoraki, przewaznie wystuzone RWD-8 oraz
R-XIII\ Roboty tego dnia miatem sporo. Juz o godzinie 10 rano polecialem z innymi
pilotami pod Konstancin, skad sprowadzilismy lotem dwa RWD-13**, porzucone w
polu. W ten sposob nasza jednostka wzbogacila si¢ o0 dwie dobre maszyny. W samo
potudnie wystartowatem na nastepny lot. Trzeba byto odstawi¢ jakiego$ oficera
piechoty do transportu kolejowego pod Radomiem. Wybrano mnie.

Z kierunku, w ktérym lecialem, spodziewano si¢ nadej$cia czotgow niemieckich,
totez zar6wno moj pasazer, jak i ja bystro rozgladaliSmy si¢ w czasie lotu 1 nie
powiem, bySmy czuli si¢ zbyt pewni siebie. Ale wyprawa miala przebieg najzupehiej
spokojny, nawet Polacy do nas nie strzelali. Odnalaztem wtasciwy pociag,
wyladowatem w poblizu niego na taczce, oficer piechoty wysiadl. Wystartowatem
bez przeszkod 1 wrdcitem na Mokotow.

Nastepne kilka godzin spedzitem wraz z innymi kolegami w dziwny sposob.
DyzurowaliSmy przez caly czas przy samolotach, lada chwila bowiem mogty nadejs¢
rozkazy. Ale Niemcy nie proznowali 1 w ciggu popotudnia dokonali kilkakrotnych
nalotow na Warszawe, dosy¢ intensywnie interesujac si¢ lotniskiem mokotowskim.
System alarmowy pracowat jeszcze wzglednie dobrze, totez przed kazdorazowym
nalotem wyly syreny, a my, jak 1 pozostata obstuga lotniska, gonili§my galopem do



schronu, odlegtego o kilkaset metrow. Gdy nalot mijat, a syreny oglaszaty koniec
niebezpieczenstwa, wracalismy, rowniez galopem, do samolotéw, by sprawdzié, czy
jeszcze istnieja, 1 by kontynuowac¢ dyzur. Naloty powtarzaty si¢ regularnie i w
matych odstgpach czasu, przypuszczam wigc, ze po

* Samolot Lublin R-XIII, budowany od roku 1930, byt jednosilnikowym, dwumie;j-
scowyrn gornoptatem rozpoznawczym i fgcznikowym, wyposazonym zwykle w 1-2
karabiny maszynowe, posiadat predkos¢ maksymalng 160 km/godz.

** Samolot RWD-13, budowany od roku 1935, byt jednosilnikowym, trzymiejsco-
wym goérnoplatem turystycznym, uzywanym poza Polska w Brazylii, Wenezueli 1
Palestynie 1 produkowanym z licencji w Jugostawii. Posiadat predkos¢ maksymalng
210 km/godz.
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tygodniu podobnej zabawy wyrobitbym si¢ na Sredniodystansowca $wiatowej stawy.
Pod wieczoér raz jeszcze wystartowatem, znow lecac pod Radom, znow lot odbyt si¢
bez przeszkod. Gdy za$§ zapadt mrok, zwolniono nas ze stuzby, nakazujac, by zjawié
si¢ na lotnisku o §wicie. Po bardzo dlugim 1 ucigzliwym marszu dostalem si¢ na
Saska Kepe, gdzie tymczasem sytuacja mocno si¢ zmienita. Na ulicy
Miedzeszynskiej staty gotowe juz barykady, a niefortunnie dom, w ktérym
mieszkatem, znalazt si¢ poza nimi, na przedpolu przysztej obrony. Dlatego tez po
krotkiej naradzie postanowitem przenies¢ mych najblizszych do srodmiescia.
Pospiesznie spakowalismy troche niezbgdnych rzeczy i1 opusciliSmy mieszkanie.
Przedostanie si¢ przez most Poniatowskiego na lewg strong Wisty przedstawiato
problem. Na Prage ciaggnely samochody i furmanki nieprzerwanym sznurem, my za$
szliSmy w strone¢ przeciwng. Przelotowo$¢ mostu pogarszat fakt, iz w jezdni widniato
kilkanas$cie dziur po bombach lotniczych, pos$piesznie fatanych przez brygady
robotnikéw. Udato si¢ jednak i po pétnocy dotarlismy do Nowego Swiatu, gdzie
umiescitem mych najblizszych w mieszkaniu stryja*. Nastepnego dnia mieli
przenies¢ si¢ do schronu Komunalnej Kasy Oszczednosci.

Smiertelnie zmeczony potozytem sie na trzygodzinny wypoczynek. Byta to ostatnia
noc spedzona z rodzing. Czekaly mnie dlugie lata roztaki. Wojna przyniosta
nieszczescia nie tylko natury militarnej, politycznej i ekonomicznej. Porozrywata
wiezy pozornie niezniszczalne, zmienita uczucia pozornie trwate jak opoka.

VIII

Moj wojenny pamietnik pod datg 8 wrzesnia 1939 roku mowi:

,,Bytem na lotnisku przed wschodem stonca. Juz o godzinie 6 poleciatem pod
Siedlce, by $ciagna¢ do Warszawy jeszcze trzech pilotow facznikowych ze
stacjonujacego tam plutonu. Wylagdowalem na polowym lotnisku posréd lasow, ale
powr6t do Warszawy

* M9j stryj, Stanistaw Arct, byt wtedy prezesem firmy wydawniczej ,,M. Arct".
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byt mozliwy dopiero wieczorem, gdyz Niemcy bez przerwy latali wzdtuz szosy
Warszawa-Siedlce, bezustannie bombardujac drogg i ostrzeliwujac okoliczne laski.
Strzelali do wszystkich 1 do wszystkiego: do kobiet 1 dzieci, nawet do bydta pasacego
si¢ na fakach.

Wracali$my z trzema dodatkowymi maszynami pod wieczor. Po drodze widzialem



ptonace Siedlce, Katuszyn, Minsk 1 Prage. Na Mokotowie wyladowalismy o
zmierzchu, na Okeciu byli juz podobno Niemcy. Stychaé ciagly pojedynek artylerii,
pociski obu stron przelatujg akurat nad naszymi gtlowami. Czekamy na dalsze
rozkazy..."

Czekalismy dosy¢ dtugo. Nie puszczono nas tego dnia na noc do miasta, zasiedlisSmy
w pustym pokoju w dowodztwie na Rakowieckiej, ¢émiliSmy papierosy, drzemalisSmy.
W nocy sztab rozpoczal ewakuacje. Wreszcie gdzie§ okoto drugiej po potnocy do
pokoju wszedt porucznik nawigator, dowddca naszej jednostki.

—  Prosz¢ pandw, idziemy na lotnisko — obwiescit.

Zerwali$my si¢ z miejsc. Jaki§ mniej zdyscyplinowany pilot zapytat:

—  Najakg cholerg¢ na lotnisko? Nocne loty czy jak?

Porucznik, nie zwracajac uwagi na forme pytania, skingt gtowa.

—  Tak, rodzaj nocnych lotow. Tutaj robi si¢ za ciasno, moga nam zniszczy¢
samoloty. Lecimy wszyscy do Brzescia nad Bugiem.

Przypomnialem sobie, ze sprowadzeni przeze mnie nowi piloci tacznikowi,
podoficerowie rezerwy, w ogole nie mieli pojgcia o nocnych lotach. Podzielitem si¢
tym spostrzezeniem z dowodca.

—  Trudno — odpart z niezmgconym spokojem. — Wojna. Nie ma czasu na
treningi. Zreszta — usmiechnat si¢ krzywo — bedzie jasno.

Znaczenie jego stow pojatem dopiero na lotnisku.

BrnelisSmy w zupelnych ciemno$ciach, na ulicy widniaty jakies$ przeszkody, poruszali
sie¢ tam ludzie. W pewnej chwili porucznik przystangt i mruknat do nas:

—  Uwazajcie, tu sg miny.

Latwo byto powiedzie¢, trudniej uwazaé, bo nic nie byto widaé. Jako$ jednak nikt nie
nadepnat na ming¢ 1 wszyscy dotarliSmy
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do maszyn. Porucznik mial racj¢. W Warszawie bylo tyle pozardéw, ze otwarte pole
mokotowskie oswietlone byto wcale nieZle. O ile pamigtam, najwigcej Swiatta dawat
Teatr Letni, ptonacy niczym pochodnia.

Porucznik nawigator podszedt do mnie.

—  Polecg z panem — powiedziat. — Na tej maszynie — wskazat stojacy obok
nas R-XIII. — Wystartujemy ostatni, po wszystkich. Zaraz wyznacze kolejnos¢.

Na tej wlasnie maszynie latatem poprzedniego dnia pod Siedlce, wiedziatem wiec
doskonale, ze nie miata zamontowanej busoli 1 zadnych innych przyrzadow
poktadowych, bez ktorych nocne loty stajg si¢ karykaturalne.

—  Damy sobie rade bez busoli — oznajmit optymistycznie porucznik, gdy
podzielilem si¢ z nim watpliwosciami.

—  Tak jest. A kurs, mapy?

Zafrasowat si¢. Map nie bylo, pewnie zabrat je w czasie ewakuacji sztab, nikt nie
pomyslat w pore, by dostarczy¢ je pilotom. Kurs do Brzescia nad Bugiem? Twarz
porucznika byta catkiem powazna, gdy powiedziat:

—  Widzi pan ksiezyc?

—  Widzg, oczywiscie...

—  Wezmie pan kurs na dwa palce w prawo od ksigzyca i dolecimy.

—  Cgzy to zarty?



—  Nie, to smutna koniecznos$¢. Zresztg w razie potrzeby roz-pytamy si¢ po
drodze.

— Ainni? Niektorzy piloci maja jeszcze mniej do§wiadczenia ode mnie.

—  Ale maja busole.

Dalsza dyskusja posrod artyleryjskiego grzmotu byta bezcelowa. Dowodca wypuscit
pierwszy samolot na start. Lecialo dwoch kaprali rezerwy, wiasnie tych spod Siedlec.
Ich ,,Erwudziak" ruszyt z miejsca, nabrat predkosci i nagle na srodku lotniska
skapotowat, przewrdcil si¢ na plecy, a z jego silnika buchnat ptomien, ogarniajac
momentalnie caty ptatowiec. O jakimkolwiek ratunku mowy nie byto.

— Jeden mniej — mruknat kto§ w ciemnosci.
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—  Bedzie jasniej dla nas — dorzucit inny glos ponuro.

Samoloty szty w gore jeden po drugim. Przypatrywatem si¢

ich startom z zaci$nigtymi z¢bami, czekatem na nastgpng krakse, zapomniatem o tym,
ze sam miatem za sobg zaledwie pig¢ godzin nocnych lotéw, wykonywanych
oczywiscie w zgota odmiennych warunkach.

Dowodca potozyt mi rgke na ramieniu. W §wietle pozarowych ogni twarz jego
wydawala mi si¢ blada 1 jakby skurczona.

—  Teraz my — szepnat.

Wsiedlismy do kabin, zapieliSmy pasy. Spadochrony? Kt6z by w tamtych czasach
myslat o spadochronie, szczegdlnie na maszynach facznikowych?! Nie byto ich,
zresztg na co mialyby si¢ przyda¢ w lotach na wysokosci kilku, najwyzej kilkunastu
metrow?

Dodatem gazu, wyprowadzitem maszyne w powietrze, wykrecitem na wschod,
faktycznie kierujac si¢ na dwa palce w prawo od ksiezyca, bo innego kursu nie
znatem. W gorze swad spalenizny i dymy. Po przeleceniu Wisty — ciemnos$¢, w
ktorej z trudem rozroznitem kreske widnokregu, wedtug ktorej staratem si¢ zachowac
rOwnowage samolotu.

Bytem smiertelnie znuzony, kilka kolejnych niemal nieprzespanych nocy dawato si¢
we znaki. Lot zdawat si¢ monotonny, trudnosci w pilotowaniu nie miatem. W
pewnym momencie uprzytomnitem sobie z przerazeniem, ze... budze si¢! Tak,
naprawde zasngtem, prowadzac samolot! Nie wiem, czy spalem sekundg, czy kilka
minut. Do$¢ ze spalem! Maszyna jednak leciata rowno, nie stracita wysokosci 1
prawdopodobnie nie zmienita kursu. Prawdopodobnie, bo ksi¢zyc zdazyt si¢ juz
schowac, a na wschodzie niebo rozowiato — wstawat dzien.

Gdy si¢ rozwidnito, znajdowali§my si¢ nad polami z rozsianymi tu 1 6wdzie
wioskami. Zadnych punktéw orientacyjnych, zreszta okolic nie znalem, a mapy
zabral sztab. Odwrocitem si¢ 1 porozumiatem si¢ wzrokiem i gestami z mym
pasazerem. Kilkakrotnie pokazatem r¢ka w dot, dajac zna¢, ze chce wyladowac i
rozpyta¢ o potozenie. Kiwnat gtlowa, zgadzajac si¢ na propozycje.

Wyszukalem odpowiednie pole, przeszedtem nad nim najpierw na matej wysokosci,
by sprawdzi¢, czy nie znajdujg si¢ jakie$ ukryte przeszkody, wykonatem ponowne
okrgzenie 1 usiadtem gladko. Po
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kilku minutach podbiegli do nas chtopi. Okazato si¢, ze wylagdowatem w odlegltosci



szesciu kilometrow od Brzescia!

I po c6z w samolocie busola 1 mapy? Wystarczy przeciez kurs na dwa palce w prawo
od ksigzyca.

A oto zapisek w mym pamigtniku z dnia 9 wrzesnia 1939 roku:

,2Zameldowalismy si¢ w dowodztwie, gdzie kazano czekac na rozkazy. Wobec tego
poszliSmy spac na kwatery w hotelu oficerskim. Mimo paru nalotow spaliSmy jak
zabici do wieczora, zjedliSmy kolacje 1 spaliSmy do rana. Byto to moje pierwsze
porzadne spanie od poczatku wojny. Jedzenie smakowalo nadzwyczajnie, bo do tej
pory przewaznie zylem na zothierskiej kawie, do ktorej wypalatem ogromna ilo$¢
papierosow.

Reszty maszyn z Warszawy nie spotkalismy".

Do dzisiejszego dnia nie znam los6w ani tych maszyn, ani ich pilotow.

IX

Dziesiagty wrze$nia... Rano zaopatrzylem si¢ w kantynie w troche niezbednych
drobiazgow, jak szczoteczka do zebow 1 przybory do golenia, bo moj bagaz wraz z
rzutem kolowym plutonu wedrowat gdzies$ po kraju 1 nie miatem pojecia, czy 1 kiedy
zobaczg jeszcze wlasng walizke. Przed poludniem wystano mnie na pobliskie
ladowisko, na ktorym stacjonowal pluton tacznikowy, dowodzony przez porucznika
Michatowskiego. Tak wigc przemienitem si¢ z doworcy samodzielnej ,,jednostki" w
zwyklego pilota, zreszta, prawde moéwigc, mato mnie obchodzila ta ,,degradacja”.
Juz w pot godziny pdzniej otrzymatem rozkaz startu. Dano mi maszyng RWD-5%* i
nakazano odszuka¢ w Wysokiem Mazowieckiem sztab armii ,,Narew", by uzyskaé
stamtad wiadomosci

* RWD-5, budowany od roku 1931, byt jednosilnikowym, dwumiejscowym
goérnoptatem turystycznym, posiadajacym predkos¢ maksymalng 210 km/godz. W
roku 1933 na typie RWD-5 bis przeleciatl nad poludniowym Atlantykiem major
Skarzynski.
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o migjscu postoju jednej z eskadr liniowych. Na RWD-5 nigdy w Zyciu nie latatem.
—  Nic nie szkodzi, poruczniku — powiedziat Michatowski. — Te wszystkie
samolociki to jakby blizniaki. Zreszta — zastanowit si¢, widzac, ze niezbyt bytem
zbudowany jego wywodem — dam panu pilota, ktory zna si¢ na ,,pigtkach". We
dwojke bedzie wam raznie;.

Rzeczywiscie, we dwojke byto razniej. Kapral rezerwy Ku¢, wysoki 1 chudy chtopak
o tobuzerskim wyrazie twarzy 1 u§miechnietych, rozbieganych oczach, zajat miejsce
za sterami, a ja usadowitem si¢ za nim. WeszliSmy w gore 1 na matej wysokosci, jak
zawsze, przybraliSmy kurs pétnocny, ku Wysokiemu Mazowieckiemu. Nie trzeba
dodawag, ze starannie unikaliSmy skupisk ludzkich, specjalnie za§ oddziatow
wojskowych. Nauka nie poszta w las.

Poniewaz tym razem nie zapomniano o wydaniu nam map, bez trudu odszukalismy
Wysokie Mazowieckie, a w jego poblizu sporg faczke, na ktorej mozna bylto
wyladowac. Gdy tylko silnik si¢ zatrzymat, a maszyna dokonczyta dobieg,
ustyszeliSmy artyleryjski ogien, dochodzacy z niewielkiej odlegltosci. Popatrzylismy
na siebie.

—  Czotgi?



—  Chyba. Ale skoro tutaj sg czolgi, to nie ma sztabu.

—  Co robimy?

—  Szukamy, przeciez nie bedziemy wracaé z pustymi rgkami.

Na skraju taczki ukazato si¢ dwoch policjantow na rowerach.

Podjechali do nas. Dowiedzielismy si¢, ze hitlerowskie czotgi sg istotnie pod
miastem, ale po przeciwnej stronie, wigc jak si¢ pospieszymy, mozemy Si¢ J€SZcze
dosta¢ do sztabu, okupujacego kilka zabudowan w odleglosci kilometra od nas. Jeden
z policjantow ofiarowat si¢ pozyczy¢ rower.

—  Jad¢ — powiedziatem i zwrdcitem si¢ do kaprala: — Niech pan tutaj poczeka.
Na wszelki wypadek prosze ustawi¢ maszyne w zaro$lach 1 by¢ gotowym do startu.
Licho wie, jak bedzie z tymi czotgami.

— W porzadku, panie poruczniku. Nie dam sig.

Siadtem na rower, dojechalem do zabudowan. Tutaj jednak czekata mnie pierwsza
niespodzianka. Pusto, gtucho, samotny

sierzant palacy papierosy. Widok dobrze znany i bardzo charakterystyczny.

—  Dawno odjechali? — spytatem.

Sierzant byl zbyt zajety, by bawi¢ si¢ w dtuzsza rozmowg.

—  Dwie godziny temu.

—  (dzie ich szukac?

—  Gdzies pod Bielskiem.

—  Ma pan doktadne wiadomosci o ich nowym miejscu postoju?

— Nie, ale w Bielsku wszystkiego si¢ pan dowie.

—  Radzi wigc pan lecie¢ do Bielska?

—  Oczywiscie 1 to predko — sierzant wyjrzat przez okno 1 nagle porzucit papiery.
— Bardzo predko, panie poruczniku, zaraz!

Wyjrzalem i ja na zewnatrz i przestatem indagowac podoficera. Z lasku szto kilka
czotgdéw prosto na taczke z moim ,,Erwudzia-kiem". Dopadtem roweru, pedatlowatem
jak szalony. Przy odrobinie szczescia mogtem pozosta¢ niezauwazony, przy dalszej
odrobinie szczescia moglo si¢ uda¢ wystartowanie.

Smigto samolotu juz si¢ krecito, kapral Kué¢ dawat gwaltowne znaki. Nie
potrzebowatem przynaglenia, gnatem, jak tylko sily pozwalaty. Bylem w poblizu
maszyny, gdy Niemcy zauwazyli mnie, zauwazyli rOwniez z pewnoscig gotowego do
lotu ,,Erwudziaka". Z wylotéw luf czotgowych trysnety dymki. Strzelali jednak
niecelnie. Zdotatem dojecha¢ do samolotu, rzucitem rower na trawe, wskoczylem do
kabiny. Ku¢ momentalnie dodat gazu, ruszyliémy z miejsca.

—  Wal pan prosto na nich — wrzasnatem, przekrzykujac szum silnika. — Beda
mieli kréotszy obstrzat!

Zblizalismy si¢ do czolgdéw z niezwykla predkoscia, maszyna ciagle toczyta si¢ po
ziemi, Niemcy ciagle strzelali, celujac coraz lepiej. W pewnej chwili grudki ziemi z
wyrwanego pociskiem leja zadudnily po ptatowcu. Ale wreszcie Ku¢ wyrwat samolot
w gore 1 przelatujac tuz nad wiezyczkami czotgdw, przydusit go ponownie do ziemi.
Jeszcze kilka sekund 1 byliSmy nad lasem, wyszliSmy z pola widzenia wroga 1
wykonawszy szerokie okrazenie, skierowalismy si¢ do Bielska Podlaskiego.
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Otartem pot z czota, usmiechneliSmy si¢ do siebie. Udato si¢. Okazalo si¢ jednak



wkroétce, ze rado$¢ byta przedwczesna. Opodal Branska wyskoczylismy
niespodziewanie nad tor kolejowy, na ktérym stat dtugi pociag wojskowy.

—  Skrecaj pan! — zawotatem.

Ku¢ szarpnat drazkiem, byto jednak za p6zno. W dole odezwalo si¢ kilka karabinow
maszynowych, zamontowanych na platformach wagonow. Te strzaty okazaty si¢
celniejsze niz pociski niemieckich czotgdéw. Po skrzydtach zabebnito, kilka serii
trafito w tablice przyrzadow pokladowych, kilka ulokowato si¢ na podwoziu.

—  Bedzie bieda z lagdowaniem — zauwazylem, gdy wydostaliSmy si¢ z zasiggu
obstugi pociagu.

Ku¢ skinat gtowa. Nie byli§my jednak ranni, maszyna jako$ trzymata si¢ w
powietrzu.

Do Bielska dotarliémy bez zadnych przygod, juz nikt do nas nie strzelat. Ale
przewidywania okazaly si¢ stuszne. Podwozie byto tak uszkodzone, ze nie
wytrzymato przy ladowaniu i mimo wszelkich staran Kucia roztozylismy sie,
uzywajac wyrazenia lotniczego, w ,,drobny mak", a z wydostaniem si¢ z kabiny
mieliSmy powazne trudnosci, ,,Erwudziak" bowiem zatrzymat si¢ w miejscu kotami
do gory.

—  Cholera, jasna cholera, bodaj ich pokrecito! — ztoscit sie kapral. Z jego nosa
ciekla krew.

Domyslatem sig, ze tym razem nie przeklinat Niemcow, lecz naszych Zolnierzy.
Zawtoérowalem mu bardzo gorliwie 1 wspdlnymi sitami wydostaliSmy si¢ z kabiny.
Sytuacja stata si¢ ktopotliwa. ByliSmy pozbawieni samolotu, nie wiedzieliémy, co nas
czeka w Bielsku. Miatem jednak nadziejg, ze zastaniemy tam sztab armii, gdzie
mozna bedzie wykombinowac jaki$ §rodek lokomocji. Nadzieja okazata si¢ ptonna z
tej prostej przyczyny, iz w Bielsku Podlaskim sztabu nie zastali$my, nigdy o nim nie
styszano, a po dtugich poszukiwaniach natkneliSmy si¢ na maty oddziatek lotniczy
juz pakujacy manatki, bo i do tego miasta podobno zblizat si¢ niemiecki zagon
pancerny.

—  Zabra¢ was nie mozemy, bo 1 dla wlasnych ludzi mamy za
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mato miejsca w wozach. Ale poprdbujcie pociggu — doradzit dowodca oddziatu, mo;j
byty kolega z podchorazéwki.

—  Pociaggu juz prébowalismy — mruknagt wymownie Ku¢.

—  Myslatem o prawdziwej jezdzie, nie o strzelaniu do rzutek.

—  Jak to?

—  No, stanowili$cie doskonaty cel dla cekaemistow. Ale moéwigc powaznie, to dla
was jedyna droga. Podwioze was na stacje autem, rozejrzyjcie si¢ w mozliwosciach.
My ruszamy stad wieczorem.

Gdy dotarli$my na dworzec kolejowy, byto ciemno, a sytuacj¢ utrudnialo wygaszenie
lamp ze wzgledu na obrong¢ przeciwlotniczg. U dyzurnego ruchu nie dowiedzielismy
si¢ niczego. Czlowiek ten kompletnie stracit glowe, nie orientowat si¢ w sytuacji, nie
znat przeznaczenia kilku pociggéw, ktore jeden obok drugiego staty na szynach.
Postanowilismy rozpytywac si¢ przy samych pociggach. I tutaj nie byto to tatwe.
Owszem, ludzi bylo az za wielu, wszystkie wagony zapetione zotnierzami, nikt
jednak nie mégt czy nie chciat powiedzied, kiedy 1 w jakim kierunku dany pociag



jechat.

—  Siadamy i niech si¢ dzieje, co chce — zdecydowalem, wskazujac na wagon tuz
za jednym z parowozow. Pociag ten byl zwrocony w kierunku, jak mi si¢ wydawato,
Brzescia.

—  Siadamy, panie poruczniku — zgodzit si¢ zrezygnowany Kuc.

W przedziale siedziato kilku zotnierzy 1 dwoch podoficerow. Uprzejmie zrobili nam
miejsce, ale rozmawiac nie chcieli. Wygladali na ogromnie znuzonych, ktory$
mruknat, ze jada od dwoch dni, 1 sami nie wiedzg dokad. Pociag wielokrotnie byt
bombardowany, szyby okienne wybite pociskami, na Scianach §lady krwi, widoczne
przy matym ptomyku naftowej lampy, starannie ostonigtej niebieskim papierem.
Czekali$my cierpliwie, badz zapadajac w drzemke, badZ rozmawiajac potglosem 1
palac papierosy. Wreszcie koto potnocy pociag ruszyt i potoczyt si¢... ale w jakim
kierunku?

W nocy kilkakrotnie przystawaliSmy badz na stacyjkach, badz tez w szczerym polu.
Przyczyny tych postojow byty dla nas catkowicie nieznane, raz tylko juz nad ranem,
ogloszono alarm
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przeciwlotniczy, a gdy pociag stangt, zolnierze hurmem wysypali si¢ z wagonow 1i
rozbiegli po okolicy. Doswiadczenie mowito im, Zze pozostanie w pociggu grozi co
najmniej poranieniem.

Nalotu jednak nie byto 1 po godzinie udalo si¢ zebra¢ wojsko i zatadowac je na
powro6t. Parow6z gwizdnal, kota zaturkotaty po to tylko, by raz jeszcze zatrzymac si¢
na otwartej przestrzeni. Ten postdj poczat si¢ tak przedtuzaé, ze nas zaniepokoit. Ku¢,
ktory wyszedt z przedziatu 1 wdat si¢ w pogawedke z jakim$ kolejarzem, wrocit po
chwili 1 szepnal mi do ucha:

—  Panie poruczniku, dajemy noge. Do Brzescia jest tylko pigtnascie kilometrow,
tory podobno zbombardowane czy tez uszkodzone przez dywersantow. Jezeli tutaj
zostaniemy, przyleca szkopy 1 klapa.

Zgodzitem si¢ bez namystu. Wkrotce wydostaliSmy si¢ na szose. Teraz szczegscie nam
dopisato. W oddali ukazat si¢ tuman kurzu, przyblizat si¢ duzy samochdd 1 uprzejmie
zatrzymat na skraju drogi. Samochdd byt czarny, na drzwiach widniaty wymalowane
jakies$ biatawe wzory — krzyze, wience gatazki. Byt to prawdziwy, najprawdziwszy
karawan, bo 1 karawany ewakuowaty si¢ wraz z innymi pojazdami, a ich obstuga
zapewne spodziewala sie, 1z przystuzy si¢ jeszcze swym ziomkom i nieraz odda
wlasciwa, ostatnig przystuge.

—  Karawan czy nie karawan, wsiadamy — pociagnatem za sobg kaprala, ktory
niechetnie spogladal na czarny woz.

Gdy ruszali$my z miejsca, w kierunku, gdzie stat opuszczony przez nas pociag,
rozlegla si¢ strzelanina, nad pociggiem stanat shup dymu, w goérze zawarczaty silniki
samolotow. Pociag doczekal si¢ swego nalotu.

Niezbyt dlugo podrézowalismy pogrzebowym wehikutem. W odlegtosci kilku
kilometrow od Brzescia silnik zakrztusit si¢, zacharczat i stangt. Po paru minutach
grzebania si¢ pod maska wozu kierowca oznajmit:

—  Benzyna.

Tak wiec jeszcze raz mialem okazje przekonac si¢, ze wlasne nogi s3 naprawde



najpewniejszym $rodkiem lokomocji. Do Brze$cia wmaszerowaliSmy przed samym
potudniem. Natychmiast
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zameldowatem si¢ w dowodztwie u putkownika Jungrawa, ktory

poprzedniego dnia wysylal mnie na wyprawe do sztabu armii ,,Nart

rew .

—  Zadania nie wykonalem, samolot zestrzelili Polacy — konczylem
sprawozdanie.

Jungraw, niewysoki, zasuszony oficer, us'miechnat si¢ potgebkiem.

—  Nie pan pierwszy 1 nie ostatni — powiedziat nieco tajemniczo. — C6z —
dorzucit — prawd¢ moéwiac, nie spodziewalem si¢ juz pana zobaczy¢.

—  Co mam robi¢ dalej, panie putkowniku?

—  Czeka pana nastegpna droga, poruczniku. Dzi§ po potudniu wyjedzie pan nad
granice¢ rumunska. Mamy stamtad odebra¢ samoloty francuskie i angielskie. Bardzo
nam si¢ przydadzg, bo juz mocno wykruszyliSmy si¢ w powietrzu.

X

O ile wiem, sprawa owych samolotéw przedstawiala si¢ nastepujaco:

Jeszcze przed wybuchem wojny kilkanascie czy tez kilkadziesiat angielskich
samolotow mysliwskich typu Hawker ,,Hurricane" zostato zatadowanych, oczywiscie
po ich rozmontowaniu, na statki i drogg morska miato przyby¢ do Gdyni. Statki do
Gdyni nie zdazyty, gdy zas rozpoczely si¢ dzialania wojenne, transport zawrocono 1
okrezng droga skierowano do Rumunii, gdzie miano je wyladowa¢ w jednym z
czarnomorskich portow, zmontowac 1 drogg powietrzng sprowadzi¢ do Polski.
Trudno mi powiedzie¢, czy jeszcze 11 wrzesnia dowddztwo lotnictwa w Brzesciu nad
Bugiem powaznie myslato o powodzeniu tego przedsiewzigcia i jak wyobrazato
sobie strong¢ techniczng zagadnienia. ,,Hurricane'y" byty maszynami nowoczesnymi,
posiadaty takie urzadzenia, jak podwozie chowane w locie, zmienny skok $migta 1
inne podobne innowacje, niemal nieznane naszym pilotom. Nalezaloby wiec nie
tylko wystarac si¢ o odpowiednig obstuge naziemng, ale rowniez w por¢ przeszkoli¢
personel latajgcy. Trudno wyobrazi¢ sobie, by tacy lotnicy jak ja i inni rezerwisci
mogli marzy¢ o przetransportowaniu tych maszyn z Rumunii.

Poza tym istniaty inne trudnosci, o ktorych nie miatem pojecia, lecz o ktorych
powinni dobrze wiedzie¢ sztabowcy Naczelnego Dowodztwa. Ogolna sytuacja w
dniu 11 wrze$nia byta tego rodzaju, 1z wszelki ruch naszych oddziatow, nawet
najmniejszych, stawat si¢ wysoce utrudniony. Juz dnia 9 wrze$nia armia ,,Prusy"
przegrawszy bitwe pod Piotrkowem, poczeta wycofywac si¢ ku Wisle, ale zostata
odcieta przez wysunigte jednostki wroga i tylko cze$ciowo przeprawita si¢ przez
rzeke. Armie ,,£.0dz" 1 ,,Krakow", ponidstszy ogromne straty, zdotaty w tym samym
czasie (do 12 wrze$nia) dosta¢ si¢ na wschodnig strong Wisly. Jednocze$nie armia

, lorun" 1,,Poznan", ciggle wysuniete daleko na zachod, rozpoczety odwrot ku
Warszawie 1 od 10 wrzesnia braty udzial w krwawej bitwie, nazwanej pozniej bitwa
nad Bzurg. Polska obrona na skrzydtach nadmiernie wydtuzonego frontu rowniez si¢
zatamata. Nic dziwnego, ze w Wysokiem Mazowieckiem 1 w Bielsku nie zastatem
sztabu armii: Niemcy 10 wrzes$nia sforsowali 1 Narew, 1 Bug, 1 zagrazali Warszawie
od wschodu. Na potudniu, w okolicach, gdzie podazy¢ miat moéj transport, nie byto



lepiej niz na pozostalym obszarze kraju. 11 wrze$nia Niemcy przedostali si¢ przez
San, by juz nast¢pnego dnia dotrze¢ do Lwowa.

Dziatalno$¢ naszego lotnictwa bojowego zostata w tym czasie praktycznie
zlikwidowana. Jeszcze 10 wrzesnia Brygada Bombowa zwalczata kolumny pancerne
pomigdzy Jarostawiem i1 Przeworskiem, w okolicach Wysokiego Mazowieckiego 1
Lodzi. Byly to jednak ostatnie, mato juz skuteczne usitowania. Poszczegolne
jednostki lotnicze, zdziesigtkowane, pozbawione sprzetu 1 uzbrojenia, czesto
nieposiadajace tacznosci z dowodztwem, w miar¢ moznosci wycofywaly si¢ na
potudniowy wschdd, gdzie, jak wies¢ niosta, miata odby¢ si¢ koncentracja i
reorganizacja naszych sit powietrznych. W tymze kierunku po potudniu 11 wrze$nia
miat odej$¢ z Brzescia nad Bugiem oddziatek, w ktorego sktad wliczono mnie oraz
kilku innych pilotow tacznikowych.

Dziwna to byta wojna. Kazdego dnia, kazdej niemal godziny czekaty mnie
niespodzianki przer6znego rodzaju. Gdy okoto

I,

godziny 14, wedtug instrukcji, znalaztem si¢ przed zabudowaniami dowodztwa,
natkngtem si¢ na auta mego 10. Plutonu Lacznikowego: woz osobowy 1 cigzarowke.
Jakims$ cudem dostaty si¢ do Brzescia, ale bez ludzi plutonu, ci bowiem utkneli w
jakims$ transporcie kolejowym. Teraz jednak samochody juz do mnie nie nalezaty.
Przejat je major Zaczkiewicz, dowodzacy nasza $wiezo utworzona grupka.

Major wraz z matzonka oraz dwoma oficerami zajat miejsce w aucie osobowym, my,
to znaczy trzech oficerow pilotow rezerwy i1 paru zolierzy z bagazami, wsiedliSmy
do cigzaréwki. RuszyliSmy szosg na Kowel 1 Luck.

Dhuga droga nie nalezata do przyjemnych. Pomijam wtasne samopoczucie i ogdlng
atmosfere przygnebienia 1 niepewnosci. O tych nastrojach nawet nie trzeba
wspominac, sg zrozumiale. Jazda w trzgsacej si¢ cigzaréwce byta meczaca, kurz,
pragnienie 1 gtod doskwieraty, czeste przeloty Niemcow 1 ostrzeliwanie szosy
przypominaty, ze wrdg o nas nie zapomnial. Kilka razy, tylko dzigki przytomnosci 1
szybkiej reakcji kierowcodw w pore zjezdzajacych z szosy, ocaliliSmy si¢ przed
smiercig od pociskéw maszyn Luftwaffe. Stojace na drodze spalone lub rozbite
samochody byly wyraznym §wiadectwem, ze inni kierowcy nie byli dostatecznie
ostrozni.

P6Znym wieczorem zatrzymaliSmy si¢ na nocny postd] w niewielkiej miejscowosci,
gdzie udalo si¢ znalez¢ dla majora miejsce w budynku szkolnym, dla nas zas,
towarzystwa z cigzaréwki, legowisko w stodole.

Nastepnego dnia ruszyli$my dalej. Major uczynit stusznie, wybierajac dzien na
podroz, chociaz wiele innych jednostek posuwato si¢ w tym kierunku wylacznie w
nocy*. Jazda dzienna, chociaz niewatpliwie niebezpieczniejsza, pozwalata unikaé
wigkszych zatorow, wytwarzanych z zapadnigciem ciemnosci przez wszelkiego
rodzaju uciekinierow, zarowno wojskowych, jak i cywilnych. Ale obraz drogi w
dzien 1 w nocy odzierat z resztek ztudzen. Trudno byto t¢ wedréwke nazwac zmiang
miejsca postoju czy planowym cofaniem sig.

W potudnie 12 wrzes$nia dorwalismy si¢ w Dubnie do

* 7. Wasilewski, Obys zyt w ciekawych czasach, Warszawa 1958.
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pierwszego porzadnego jedzenia. Udato si¢ nam kupi¢ w jakiej$' restauracyjce
pieczone kurczaki, a w dodatku zaopatrzy¢ si¢ w $§wiezg porcje papierosow, ktorych
kazdy z nas wypalat nadmierne ilo$ci. Drugg noc podrézy spedziliSmy, jak i
poprzednig, na sianie w przydroznej stodole. Tym razem rowniez 1 major z matzonka
musieli korzysta¢ z tego dosy¢ prymitywnego postania.

13 wrzesénia. Droga wiedzie na Sniatyn. Przelatuje nad nami niemiecki samolot, ale
nie atakuje. W godzin¢ pozniej tapie nas nalot w jakiejs osadzie. Unikamy bomb,
jedziemy dalej. Wreszcie pod wieczor docieramy do Kut. Tam jakie$ wtadze kieruja
nas do Zaleszczyk, w ktorych po dtuzszym blgkaniu si¢ dostajemy kwatery w
wojskowym szpitalu.

Rano 14 wrzesnia meldujemy si¢ catg grupka w pensjonacie ,,Irena", gdzie miesci si¢
zaimprowizowane dowodztwo lotnictwa. Chodzimy od jednego pokoju do drugiego,
od jednego sztabowego oficera do drugiego. Nikt nie wykazuje zbytniego
zainteresowania garstka pilotow rezerwy, a gdy przypominamy o odbiorze
samolotow angielskich, wywotujemy na twarzach rozméwcé$w usmiech pobtazania.
—  Panowie — styszymy — co wam chodzi po glowach? Prawda, angielskie
samoloty sg w Konstancy, ale nadal toczg si¢ rozmowy z Rumunami na temat ich
wytadunku. My tutaj mamy przygotowane grupy pilotow bojowych, ktérzy pojada po
tamte maszyny, gdy tylko to bedzie mozliwe.

— A coznami? — pada pytanie od ktorego$ z rezerwistow.

Wzruszenie ramion, gest zniecierpliwienia i niecheci.

— 1 dla was znajdzie si¢ robota, ale nie zaraz. Wykorzystamy wszystkich ludzi we
wlasciwym czasie.

Wreszcie w jednym z pokojoéw pensjonatu jaki$ major, jak si¢ pdzniej dowiedziatem,
major Robert Beill*, ulitowat si¢ nad nami 1 wciggnal nas na liste pilotow
tacznikowych z obietnicg doszkole-nia w pilotazu bojowym, liniowym.

—  Kiedy szkolenie si¢ zacznie?

—  We wlasciwym czasie.

—  Co teraz?

* Byl pozniej, w roku 1941 1 1942, dowddca bombowego Dywizjonu 305, a w latach
1943-44 dowddca polskiego lotnictwa bombowego w Anglii.
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—  Czeka¢, meldowac si¢ tutaj regularnie, nie traci¢ gtowy, nie traci¢ nadziei.
Latwo byto takie rady dawac, trudniej si¢ do nich stosowac. Do moich rozlicznych
ktopotow 1 strapien przytaczyty si¢ trudnosci wyzywieniowe 1 finansowe, wzajemnie
si¢ zazegbiajace. W dniu mobilizacji otrzymatem w Lidzie tylko zaliczke w wysokosci
trzystu ztotych. Teraz pienigdze konczyly si¢, jedzenie kosztowato stono, o
darmowym zapychaniu zotadka podporucznika rezerwy nikt nie chciat stysze¢. W
czasie kolejnej wizyty w ,,Irenie" natkngtem si¢ wtasnie na moment wyptaty gaz. Nad
duzym worem z banknotami stat jakis podputkownik, drugi podputkownik siedziat za
stolikiem, miat przed sobg liste, na ktorej cos zaznaczal, w miare jak jego kolega
wreczat podchodzacym kolejno oficerom paczki papierowych pieniedzy. Zdotatem
zauwazy¢, ze pakiety byly grube, dodatki ewakuacyjne 1 wojenne szty w tysigce
ztotych.

Zauwazono 1 mnie.



—  Pan czego, poruczniku? — spytal podputkownik znad wora pieniedzy.

Krotko 1 zwigzle wyjasnitem moje potozenie. Podputkownik potrzasnat glowa.

—  Placimy tylko wlasnym ludziom, wtasnym oddzialom.

—  Przeciez 1 ja naleze do was! Zostatem wciagniety na listg, powinienem
otrzymac przynajmniej zaliczke!

—  We wlasciwym czasie, poruczniku, we wlasciwym czasie!

Nie dostalem nic 1 tylko dzigki uprzejmosci przypadkowo napotkanego kolegi nie
zmarto mi si¢ z gtodu.

XI

Cisza 1 spokoj, niemal sielanka po burzliwych wydarzeniach ostatnich dni. O sprzecie
angielskim nadal nic nie stycha¢, zadnych rozkazéw nie ma. Niemcy najwidoczniej
maja wazniejsze sprawy na gtowie niz interesowanie si¢ Zaleszczykami i atakowanie
polskiego ,,zgrupowania lotniczego". Natomiast dochodzg coraz bardziej niepokojace
wiesci ze srodka kraju. Wida¢ wyraznie, ze zbliza si¢ koniec. Broni si¢ wprawdzie
okrgzona Warszawa i roOwnie

okrazony Modlin, trwajg walki na Helu, nie daje si¢ armia ,,Krakoéw", poza obrecza
hitlerowskich oddziatow trzyma si¢ grupa generata Kleeberga, ale to wszystko jest
tylko agonig. Coraz cze¢sciej styszy si¢ zdanie, ze do Rumunii pdjdziemy nie po
samoloty, lecz na wygnanie, na tutaczke. Jedynie skrajni optymisci wierza jeszcze w
pomoc Zachodu 1 oni uporczywie podtrzymujg plotke o przygotowywanym
kontrnatarciu polskim.

Dzien 16 wrze$nia nie przyniost nic nowego. W Zaleszczykach coraz gorszy balagan
1 bezczynnos¢, ktore przyprawiaty o szalenstwo.

I wreszcie nadszedt tragiczny, historyczny poranek 17 wrzesnia — przekroczenie
granicy rumunskiej. WyruszyliSmy w dluga droge, ktorej poczatek byt nam znany, ale
konca nikt wowczas przewidzie¢ nie mogh. Wedrowka dla czgsci z nas zakonczy¢ sig
miata w szes$¢ lat p6zniej powrotem do kraju, dla innych nie zakonczyta si¢ nigdy,
natomiast dla wielu, az nazbyt wielu polskich lotnikow zakonczyta si¢ Smiercia.
Pierwszy rozdziat dlugiej historii I wojny swiatowej zostat zamknigty. Mimo
poniesionej kleski Polska juz wtedy wniosta powazny wkiad w dzieto ogdlnego
zwyciestwa. Straty zadane nieprzyjacielowi byty pokazne, a w dziedzinie lotnicze]
wyrazity si¢ liczbg okoto 300 zniszczonych samolotow, z czego 126 stracili w
ciezkich walkach nasi lotnicy. Te polskie powietrzne zwycigstwa w latach nastepnych
pomnozyty si¢ wielokrotnie.l

Wycieczki turystyczne ksztalcg 1 poszerzajg horyzonty, a zwiedzanie obcych krajow
jest zardbwno ogromng przyjemnoscia, jak i przedsigwzigciem nad wyraz korzystnym
z rozmaitych wzgledéw. Ale, jako ze nie ma reguty bez wyjatkow, wedrowka na
obczyznie po katastrofie wrzesniowej byta odarta z jakichkolwiek urokow.

Juz po potudniu 17 wrzesnia czekato w Rumunii pierwsze upokorzenie. Dluga
kolumna pojazdéw mechanicznych, ciggngca nieprzerwanym sznurem od mostu
zaleszczyckiego, zostata zatrzymana w szczerym polu; rozpoczeta sie¢ smutna
ceremonia sktadania broni. Podszedtem 1 ja do grupki oficeréw rumunskich, u stop
ktorych pietrzyta si¢ pokazna sterta karabindw, pistoletow 1 lekkiej broni
maszynowej. Bez specjalnego zalu odpiglem kabure 1 zlozylem na stertg pistolet —
jedyng pozostatos¢ po 10. Plutonie Lacznikowym. Bez zalu, bo ,,vis" nie pomogt mi



zbytnio w kampanii wrze$niowej i nie mogtby pomoc w ewentualnych przysztych
walkach, w ktorych spodziewalem si¢ wzig¢ udziat.

Wroécitem do cigzaréwki, kolumna ruszyla i dalej toczyta si¢ na potudnie.

Zapiski w mym przybrudzonym i podartym notatniku mnozyty sie, ale stawaly si¢
coraz krotsze.

18.9.1939.

,,W nocy przejezdzamy przez Czerniowce 1 jedziemy dalej na potudnie. Na kolejnych
postojach starsi stopniem oficerowie, rzekomo dobrze zaznajomieni z sytuacja,
obiecuja, ze za par¢ dni bedziemy juz w drodze do Francji, gdzie podobno odtwarza
si¢ polska armia ladowa 1 lotnictwo. Te o$§wiadczenia troche tagodza nastroj
ogromnego przygnebienia.

Rumuni zachowujg si¢ na ogoét przychylnie 1 wspotczujaco. Czestuja winogronami i
winem. Kolumna ciagle przystaje, tworza
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si¢ zatory. W naszej cigzarowce jest ciasno 1 niewygodnie. Znajdujemy si¢ w drodze
do Focegani".

19.9.1939.

,Dojezdzamy do miejscowosci Jaristea pod Foc§ani. Zainstalowano tutaj nasza
komende, meldujemy si¢ tam, wpisujg nas na jakas$' listg, ale nie mam pojecia, co to
za jedna. Wazniejsze, ze dostalem zapomoge w wysokosci 1000 lei. Mato, ale lepie;j
niz nic. Lazimy bezmys$lnie po Jaristea, ktore jest tadng podgorska osada, czekamy na
rozw0j wypadkow.

Jak méwig wiesci, wojna w Polsce wlasciwie skonczona. Cze$¢ naszych wojsk broni
si¢, ale zadnej linii frontu nie ma. Warszawa, Hel 1 Modlin odpieraja wszelkie ataki".
22.9.1939.

,,Ruszamy z Jaristea, ciggle na potudnie. Kierujemy si¢ przez Galacz do Tulcea.
Modlin podobno padt, Warszawa broni si¢ po bohatersku, jest poddana nieustannemu
bombardowaniu z ziemi 1 z powietrza. Obrong kieruja prezydent Starzynski 1 generat
Czu-ma. Coraz czgsciej zaluje, ze nie zostatem w kraju, ze nie probowatem wroci¢ z
Zaleszczyk do Warszawy. Kilku moich kolegow tak zrobito. Ciekawe, czy im si¢
udato".

23.9.1939.

,,Nad ranem docieramy do Tulcea. Jest to mata i ngdzna miescina, petno tu Turkow 1
Bulgarow w barwnych, egzotycznych dla nas strojach. O §wicie zostajemy
skierowani dalej, w stron¢ miejscowosci Babadag, juz podobno w poblizu Morza
Czarnego, gdzie§ w delcie Dunaju. W polowie drogi kolumna przystaje w mate;j
wiosce, nie rusza i trudno si¢ rozpytac, co si¢ stato. Niespodziewanie natknagtem si¢
na Ignaca Giedgowda*, ale on rowniez nie byl zorientowany w sytuacji, zresztg
szybko znikt mi z oczu.

Jedzenie nad wyraz marne, pogoda si¢ psuje, zimno, deszcz. Nocujemy w stogu
siana. Z kazdym dniem oddalamy si¢ od kraju, z kazda godzing przysztos¢ wydaje si¢
mniej pewna 1 mroczniej sza".

* Byt pdzniej pilotem transportowym w Anglii.
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,,Organizacja jest fatalna, a wtasciwie wcale jej nie ma. Stoimy w tej przekletej
wiosce juz dwa dni, leje deszcz, jest przerazliwie zimno, gryza nas wielkie i
zartoczne komary. Jak twierdzg wtajemniczeni, a takich w podobnych przypadkach
nie brak, znajdujemy si¢ w centrum rumunskiej malarii. Ratunkiem winna by¢
chinina, ale skad taki luksus wydosta¢? Zamiast chininy uzywamy wigc miejscowej
waodki, wstretnego samogonu, nazywanego przez tubylcow «tsujka». Ciekawe, czy
pomoze. Jedyng zagryzka, w ogoble jedynym jedzeniem, jest czerstwy czarny chleb 1
nieSwieza wedzonka.

Jakies polskie wojskowe wtadze, ktdre nareszcie si¢ pojawily, zdecydowaty podzieli¢
kolumne na oddzialy, wedtug putkdéw lotniczych. Cata bieda, ze z mego lidzkiego 5.
putku nikogo prawie nie ma poza kilku podstarzatymi i zniedot¢zniatymi lesnymi
dziadkami*. Ani oni nie pasuja do mnie, ani ja do nich, a do tworzenia zwartego
oddziatu bynajmniej si¢ nie kwapia, trzymaja si¢ dowddztwa, przy ktorym
stosunkowo niezle im si¢ powodzi".

27.9.1939.

,,Kolumne wreszcie ruszono z miejsca, ale zmienit si¢ kierunek jazdy. Wrocilismy do
Tulcea, nie wiadomo po co. Mieszkamy ciggle w naszej ci¢zaréwce, o kwaterach w
miescie mowy nie ma — dla nas. Istnieje wprawdzie kilka hotelikow bardzo
podrzednego gatunku, ale sg przepelnione oficerami wyzszych stopni. Te hoteliki —
to wlasciwie domy publiczne 1 knajpy. Gdy wszedtem do jednego z nich, majac
ciggle nadzieje wystarania si¢ o kwatere, skonstatowatem, ze niektorzy nasi
oficerowie spgdzaja czas w bardzo dla nich przyjemny, cho¢ niezbyt wybredny
Sposob.

Coraz cze¢sciej powtarzaja si¢ pogtoski, ze cate nasze bractwo zostanie internowane w
specjalnych obozach, na zorganizowanie ktérych czekamy w Tulcea. O szybkim
wyjezdzie do Francji przestano mowic.

Poszukiwanie dowodztwa 5. putku jest w dalszym ciggu bezskuteczne, zapewne z tej
przyczyny, ze tego dowddztwa nie ma.

* Przewazajaca czes¢ personelu 5. pulku lotniczego ewakuowata si¢ inng droga,
przez Litwe, Lotwe 1 Szwecje, do Anglii 1 Francji.

Zaczyna mnie meczy¢ przezigbienie czy tez grypa. A moze poczatki malarii?"
Nastepnego dnia osiggnatem pewien sukces, jezeli mozna tak to nazwac.
Dowiedziatem si¢ przypadkiem, ze w wiosce Principi-le Mihai, odlegtej od Tulcea o
kilkanas$cie kilometréw, rozlokowat si¢ oddzial mego putku. Natychmiast si¢ tam
udalem przygodnie zatrzymanym samochodem. Okazato si¢, ze wiadomos¢ byta
tylko cze$ciowo prawdziwa. W wiosce kwaterowat oddziat 700 Zolnierzy,
dowodzony przez kapitana Kramera, zbieranina ze wszelkich rodzajéw broni. 5. putk
reprezentowany byt tylko przez malg grupke zohierzy pod komendg porucznika
Galickiego.

—  Czlowieku, po cos tutaj przyjezdzal? — przywitat mnie Galicki. — To
potworna dziura!

— Ao co pan tutaj siedzi? — spytatem.

Porucznik strzepnat palcami.

—  Ze mng inna sprawa. Mam zotierzy, musze si¢ nimi opiekowac.

Pomyslalem o oficerach w hotelikach Tulcea 1 popatrzytem na Galickiego



przyjazniej.

—  Niech pan zostanie z nami. Chyba nie zdechniemy z glodu, chociaz kto wie,
jeszcze takiej nedzy nie widziatem.

Rzeczywiscie, w porownaniu z Principile Mihai najzapadlejsze polskie wsie
wydatyby si¢ krolewskimi rezydencjami. Kilkadziesigt malenkich chatup roztozyto
si¢ wzdtuz niesamowicie btotnistej ulicy, na ktorej mozna by zgubi¢ nie tylko
normalne obuwie, ale 1 buty do kolan. Izby ciemne, ponure, w oknach nierzadko
przestony z papieru. Zadnego sklepu, nie méwiac juz o jakichkolwiek instytucjach
kulturalnych. Zamiast o§wietlenia elektrycznego czy cho¢by lamp naftowych —
mizerne tojowki. Ale oddziat byt zorganizowany, Zolnierze trzymali si¢ stosunkowo
dzielnie, nie narzekali zbytnio, oficerowie opiekowali si¢ nimi, jak tylko mogli.

—  Wieczorem wymarsz — oznajmit Galicki, gdy powrocitem z bezowocnych
poszukiwan papierosow.

—  Dokad?

—  Idziemy do nastgpnej dziury, podobno jeszcze gorszej. Nazywa si¢ to Mihai
Brave, lezy w kierunku na Babadag.

—  Utkniecie w btocie.

—  Prawdopodobnie. Ale co robi¢? Takie jest zarzadzenie wladz rumunskich, a
one, niestety, decyduja. Idzie pan z nami?

Zastanowitem si¢, chociaz wlasciwie wyboru nie miatem.

— Do Tulcea nie wrécg, tutaj sam nie zostane. Idg.

P6Zna nocg byliSmy w Mihai Brave 1, o dziwo, nikt w drodze butéw nie zgubit. Co
jeszcze dziwniejsze, caly oddziat zdotal si¢ ulokowac na prymitywnych kwaterach, a
my, oficerowie, przespaliSmy si¢ jako$ na podtodze miejscowej szkoty, bo ku
naszemu zdumieniu okazato si¢, ze w tej wioszczynie o szkole nie zapomniano.
Trzesac si¢ z zimna, zerwaliSmy si¢ rano, spodziewajac si¢, iz do klasy lada chwila
poczng schodzi¢ si¢ dzieci. Nic podobnego. Szkota pozostata pusta, a to z tej
przyczyny, 1z dostownie wszyscy mieszkancy osiedla lezeli chorzy na malari¢. Tym
razem za zadne pienigdze $wiata nie mozna bylo dosta¢ ,,tsujki", nie mowiac juz o
chininie. Zreszta w Mihai Brave nie dalo si¢ nic kupi¢, poza czerwonym 1 straszliwie
gryzacym pieprzem, ktorym staraliSmy si¢ zaghuszy¢ narastajacy gtdd, urozmaicajgc
menu sucharami, przywiezionymi jeszcze z Polski.

—  Panie poruczniku, chce pan przejechac si¢ do Tulcea? — spytal mnie przed
potudniem Galicki.

—  Chetnie, zasiegne jezyka. Ale czym pojedziemy?

Galicki z dumg podprowadzil mnie na kraniec wsi, gdzie... no tak, niespodzianek w
tamtych czasach nie brakto. Samochdd-kara-wan, ktorym nie tak dawno staratem si¢
dojecha¢ do Brzescia nad Bugiem, zmaterializowat si¢ wraz z kierowcg w Mihai
Brave. Tym to wehikulem dostatem si¢ do Tulcea. Nie wiedziatem, jak rozpoczaé
owo ,,zasigganie jezyka", ale szczescie dopisato. Przed jednym z okazalszych
hotelikow stangtem oko w oko z Giedgowdem.

—  Bohdan, co u ciebie? — powital mnie, Sciskajac reke.

—  Zimno, glodno, brak forsy, poczatki grypy lub malarii — odpartem,
odwzajemniajac uscisk dtoni. — Poza tym wszystko w porzadku.

Zaciagnal mnie do pobliskiej knajpy, postawit lampke wina, po niej drugg i trzecia,



poczgstowat jakas$ rybg w galarecie. Od razu poczutem si¢ lepie;j.

—  Postluchaj — mruknat Ignac, znizajac gtos. — Wiej jak najpredzej do
Bukaresztu.

<,

—  Ale przeciez...

—  Nie przerywaj. Stad wszyscy pojdziemy do obozow, rzecz zdecydowana.
Wystaraj si¢ o jakis$ falszywy dowod, spraw sobie cywilne ubranie 1 wsiadaj w
pocigg. Ubranie dostaniesz w byle sklepie.

Byta to prawda, w Tulcea krawcy 1 handlarze starzyzng robili w czasie krotkotrwatej
,inwazji" Polakow wspaniate interesy. Ale jak moglem marzy¢ o kupnie najgorszych
nawet tachow, skoro braklo mi na jedzenie i papierosy, a zaliczki ciaggle tkwity w
pekatych workach w dowodztwie, ktorego miejsca postoju nie znatem?

Pozegnatem majora Giedgowda, zabierajacego si¢ do skonsumowania nast¢pne]
butelki wina, skierowatem si¢ ku pogrzebowemu wehikutowi. W potowie drogi ktos$
pociagnat mnie za rgkaw munduru. Poczatkowo nie poznalem tego osobnika,
przybrany byt bowiem w kraciasta czapke 1 wygnieciony garniturek w szaro-zot-tawe
paski, a w rece trzymat niewielkg skorzang teczke. Po blizszym przyjrzeniu si¢
stwierdzitem, ze miatem przed sobg kolege z podchorazowki, podporucznika
Zargbskiego®.

—  Wybierasz si¢ na bal karnawatowy? Jeszcze za wczes$nie, dopiero koniec
wrzesnia!

Spojrzat spode tba, skrecit w boczng uliczke 1 pociggnal mnie ze soba.

—  Za godzing jade. Do Bukaresztu, do naszej ambasady. — Pogrzebat w kieszeni
1 wyciggnat nowiutki dowod osobisty.

Zajrzatem do $rodka. Podporucznik Zarebski przemienit si¢, wedlug dowodu, w
studenta medycyny, zamierzajacego poglebia¢ swa lekarskg wiedz¢ w Paryzu.

—  ROb to samo — powiedzial, chowajac starannie dowdod. — Wybdr zawodu
dowolny. W Bukareszcie dostaniesz wszelkie potrzebne wizy, ambasada wyznaczy ci
tras¢ przejazdu.

—  Ale przeciez Rumuni temu nie uwierzg! — protestowalem.

Usmiechnat si¢ z wyzszos$cig. Tuz przed wojng ukonczyl wyzsze

studia handlowe 1 znat si¢ na rzeczy.

— W tym kraju przekupisz wszystkich — poklepat si¢ znaczaco po kieszeni. —
Wszystkich, poczawszy od kréla jegomosci,

* Byt pdzniej instruktorem pilotazu w Anglii.
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a skonczywszy na urzednikach policji. No, bywaj, spotkamy si¢ we Francji.

Na pozegnanie wreczyl mi ztozony we czworo papier. Byl to $wiezy egzemplarz
wychodzacego w Rumunii polskiego pisma o nazwie ,,Curierul Polon in Romania",
wydawanego przez Kazimierza Zukowskiego i Kazimierza Hawrana. Na stronie
tytutowej widnial nagtowek, wypisany thtustg czcionka: ,,KOMUNIKAT OBRONY
WARSZAWY".

Nie zwazajac, iz mogltem sp6zni¢ si¢ na odjazd karawanu, przystangtem na rogu i
poczatem czytac.

,,Warszawa. (Rador.) Havas podaje komunikat ogtoszony o godz. 11 min. 39:



Komenda obrony Warszawy podaje do wiadomosci, ze pertraktacje sa w toku po
ogloszeniu 24-godzinnego zawieszenia broni 1 majg by¢ ukonczone 29 wrzesénia.
Komunikat przypomina, ze decyzja zostala powzigta z powodu nieludzkich meczarni
ludnosci cywilnej oraz z powodu braku amunicji 1 srodkéw spozywczych. Doktadna
liczba zabitych jest nie do ustalenia, poniewaz szereg szpitali zbombardowano
kompletnie 1 rannych trzeba bylo transportowac kilkakrotnie z miejsca na miejsce.
Liczba rannych wojskowych wynosi okoto 16 000, a rannych cywilnych 20 000.
Warunki higieniczne pogorszyty si¢ tak dalece, ze zapanowalo niebezpieczenstwo
epidemii. Mimo wszystko, dodaje komunikat, nastrdj ludnosci jest nie zmieniony.
Zohierze chca sie dalej bronié, pozostajac na swych miejscach i okazuja swoja
wyzszo$¢ nad nieprzyjacielem wszg¢dzie tam, gdzie nie ma przyttaczajace] wyzszosci
techniczne;j".

Jak dowiedziatem si¢ znacznie pozniej, dnia 25 wrzesnia Niemcy rozpoczeli
gwattowne, koncentryczne uderzenie na Warszawg, bombardujac ja z ziemi 1
powietrza. Stolica poddata si¢ 27 wrze$nia, w dwa dni pdzniej padt Modlin. Hel,
skutecznie odpierajacy wszelkie ataki, wytrzymal do 2 pazdziernika. Najdluzej bronit
si¢ generat Kleeberg, ktory wygrat czterodniowg bitwe pod Radzyniem, ale 5
pazdziernika ztozyt bron z powodu braku amunicji.

II

Po zakonczeniu kampanii wrzesniowej wigkszo$¢ pozostalego przy zyciu personelu
polskiego lotnictwa dostata si¢ do Rumunii i na Wegry, a to z tej przyczyny, iz w
potowie wrze$nia niemal wszystkie jednostki skoncentrowano nad granicg tych
krajow, w okolicach Sniatyna i Zaleszczyk. Tylko niewielka cze$¢ lotnikow
przedostala si¢ na Litwe, Lotwe 1 do Zwigzku Radzieckiego.

Niemal natychmiast po przesunigciu naszych oddziatow do przygotowanych przez
Rumunow 1 Wegréw obozow, rozpoczeto starania, by ludzi wydostac 1 przesta¢ do
Francji. Powstata wcale sprawna organizacja, koncentrujaca si¢ w naszej ambasadzie
w Bukareszcie. Srodkéw finansowych w duzej mierze dostarczyli Francuzi i Anglicy.
Ludzi wyciaggano z obozdw, zaopatrywano w fatszywe dokumenty, przebierano w
cywilne ubrania i1 kierowano poprzez Jugostawi¢ 1 Wiochy, przez Grecje lub przez
dalekg Syri¢. Nasi lotnicy dazyli do Francji morzem, ladem 1 powietrzem. Byly
przypadki, ze kto§ odbyt okolng wedrowke przez Odesse 1 Turcje, najdtuze;j zas
wedrowali ci, ktorzy dostali si¢ do Francji przez... Japoni¢ 1 Stany Zjednoczone.

Jak mowig statystyki, do 26 kwietnia 1940 roku przedostato si¢ do Francji 1 Wielkiej
Brytanii 6387 polskich lotnikéw z Rumunii, 903 z Wegier, 1278 z innych krajow.
Juz w pazdzierniku 1939 roku rozpoczety si¢ oficjalne rozmowy polsko-francusko-
angielskie, dotyczace przysztosci naszego lotnictwa. Na koncowej konferencji 25
pazdziernika zdecydowano, ze 300 zotnierzy personelu latajacego oraz 2000
personelu technicznego przyjmie Anglia, reszta zas$ pozostanie we Francji. W tym
ostatnim kraju miano utworzy¢ grupe mysliwska, ztozong z dwoch dywizjonow, czyli
38 samolotow, oraz grupe bombowa, rowniez 2 dywizjony, w sumie 26 samolotow.
W Anglii powsta¢ miaty 2 dywizjony lekkich bombowcow i1 2 rezerwowe dywizjony
bombowe.

Rzeczywistos¢ przekreslita te plany. Tymczasem jednak, w samym poczatku
pazdziernika, nasi lotnicy rozsiani byli po wszelkich krancach Rumunii 1 Wegier, 1



wecale nie wiedzieli, czy, jak 1 kiedy zdotaja si¢ dosta¢ do Francji.

Wracam wigc do mego wojennego pami¢tnika.
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1.10.1939.

,,D71$ uplynat miesigc od chwili rozpoczecia wojny. W kraju panoszy si¢ wrog. Na
froncie zachodnim nie dzieje si¢ nic, poza dzialalnoscig patroli na linii Maginota.
Tutaj nastroj bez zmiany, ciggle spodziewamy sie, ze lada chwila w jaki$ sposob
zostaniemy przepchnigci poza Rumunie, ku Francji".

4.10.1939.

,,Od dwoch dni jestem wraz z oddziatem Kramera i Galickiego w Babadag. Zotierzy
zakwaterowano w koszarach, juz za drutami kolczastymi. Oficerom na razie
zezwolono mieszka¢ w miescie, meldujemy si¢ tylko na zbioérkach dwa razy dziennie.
Komary gryza bezczelnie. Mam narastajacg goraczke. Brak pieniedzy, chociaz
otrzymatem skromng zaliczke w lejach".

5.10.1939.

,Jak stycha¢, z Tulcea wszyscy gwaltownie wieja do Bukaresztu. Na wszelki
wypadek kupujemy tutaj stare tachy cywilne. Po przejrzeniu si¢ w lustrze
stwierdzitem, ze wygladam w nich jak rzezimieszek. Pociesza mnie fakt, ze
porucznik Komtacz, z ktorym si¢ zaprzyjaznitem, nie prezentuje si¢ po cywilnemu
lepiej ode mnie.

Nikt nie moze czy tez nie chce udzieli¢ informacji co do naszego losu. Stwarza to
atmosferg nieufnos$ci i podejrzliwosci. Poniewaz ani Janek Komtacz, ani ja nie mamy
przydziatu do zadnej jednostki, nie mamy tez obowigzku pozostania z zolierzami,
wiec planujemy ucieczke w najblizszym czasie. Udato si¢ nam wydosta¢ blankiety
cywilnych legitymacji, ktére wypekitem, starajac si¢ tak je spreparowac, by
wygladaly wiarygodnie. Brak nam jeszcze pienigdzy, bo wprawdzie otrzymaliSmy
dzi$ polskie ztote, ale wymiana na leje jest utrudniona.

Moja grypa, malaria czy tez zwykle przezigbienie nie ustaje. Goraczkuje, jestem
bardzo ostabiony. Trudno jednak przy tej fatalnej pogodzie o szybkie wyzdrowienie".
6.10.1939.

,Decyzja zapadta. Wiejemy dzi§ wieczorem, chociaz pieniedzy jeszcze nie mamy.
Bagaz zostat ograniczony do minimum, w czym
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wybitnie dopomogli nam nasi Zotnierze, kradnac z kwater zaréwno mundury, jak 1
skromng zawarto$¢ mojej tekturowej walizeczki, kupionej za psie pienigdze kilka dni
temu. Cale szczescie, ze dokumenty miatem przy sobie.

Zastanawiamy si¢ nad dostaniem si¢ na dworzec kolejowy. Nasz gospodarz, a
zarazem restaurator, Stojan, dopuszczony do tajemnicy, ofiarowuje si¢ podwiez¢ nas
furmanka, by unikna¢ patroli wojskowych 1 policyjnych. Ruszymy zaraz po
zapadni¢ciu mroku, no 1 zobaczymy, co bedzie dalej".

7.10.1939.

,,Zakonczylo si¢ jak najlepiej. Strachu byto jednak sporo. Wczoraj wieczorem
znalezli$my si¢ na stacji w Babadag. Byla obstawiona wojskiem, ale udato si¢
przeslizna¢ do kasy 1 wzglednie czysta rumunszczyzng zamowi¢ dwa bilety do
Bukaresztu. Kasjerka popatrzyta na nas podejrzliwie, ale bilety wydata. Na peronie



tlok. Mozna bez trudu rozr6zni¢ postaci polskich lotnikow, stabo maskujacych sig
cywilnym ekwipunkiem i czgsto rozmawiajacych glosno po polsku. Sprawia to
wrazenie, ze Rumuni tylko pro forma urzadzajg przedstawienie ze strzezeniem
dworca, a w gruncie rzeczy chetnie nas przepuszczaja.

Do pociggu dostalismy si¢ bez zadnych przeszkod, konduktor sprawdzit bilety.
Pociag ruszyt. PrzystawaliSmy kolejno na przer6znych stacjach, nad ranem jeden ze
wspoltowarzyszy podroézy, Rumun, powiedziat nam, ze wjezdzamy na bukaresztenski
dworzec.

Trochg emocji przezyliSmy, przechodzac koto biletera, przy ktérym tkwito dwoch
zandarméw. Nie zwrocili na nas uwagi. Zdobylismy si¢ na luksus wynajecia
taksowki, by jak najpredzej dostac si¢ do polskiej ambasady, ktéra wydawala si¢ nam
jedyna bezpieczng przystania w obcym 1 nieznanym miescie.

Przed ambasada przy Alea Aleksandru — $cisk. Przed wejsciem ttoczg sie dlugie
ogonki cywilow, w ktorych tatwo rozpoznaé wojsko. Przekonujemy barczystego 1
nieustepliwego portiera, ze mamy umdwione spotkanie z ktoryms§ z putkownikdéw. Na
chybit trafit wymieniam nazwisko. To pomaga 1 przedostajemy si¢ przez brame,
wchodzimy do obszernego budynku. Wreszcie zostajemy
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skierowani do putkownika Stachonia*, ktory udziela nam informacji. Jezeli wszystko
po6jdzie dobrze, niedtugo bedziemy we Francji lub w Anglii. Stachon po krotkiej
rozmowie puszcza nas «w kursy, a przed poludniem wychodzimy z ambasady, majac
w kieszeniach gotowe cywilne paszporty.

W potudnie na paszportach widniejg juz wizy jugostowianskie, pod wieczor w
prefekturze policji zdobywamy pobytowa wize rumunskg. Brakuje nam jeszcze wizy
francuskiej, ale dzis$ juz za p6zno. I tak zreszta osiggneliSmy wiele, a pobyt w
Bukareszcie wydaje si¢ mniej ryzykowny.

Zajmujemy pokoik w hotelu, polecony nam w ambasadzie, i wychodzimy na miasto,
by kupi¢ najniezbedniejsze drobiazgi".

9.16.1939.

,,Ogladamy miasto, rozbudowujace si¢ w imponujgcym tempie, podziwiamy bulwar
Bratianu, interesujemy si¢ Cala Vittoria. Staramy si¢ o francuska wizg, ale z jakich$
nieznanych przyczyn otrzymac ja3 mamy dopiero jutro".

10.10.1939.

,,Rano nasze paszporty sg kompletnie gotowe. Pod wieczér meldujemy si¢ raz jeszcze
w ambasadzie, tym razem u majora My-narskiego. Instrukcje sa wyrazne, zwiezte 1
proste:

1.  Nocnym pociaggiem wyjazd z Bukaresztu do miejscowosci Ba-zargic.
Pienigdze na droge w zataczonej kopercie.

2. W Bazargic bedzie czekat tacznik, skieruje dale;.

3. Zniszczy¢ przed wyjazdem wszelkie przedmioty pochodzenia wojskowego:
mundury, odznaki itp. Agenci hitlerowscy sa bardzo czynni 1 stale wesza za
Polakami.

4. W czasie podrézy jak najmniej mowic po polsku.

5. Kto chce, moze zaraz napisac list do kraju przez Czerwony Krzyz.

6. «Szczesliwej drogi», do zobaczenia we Francji.



Zegnamy sie z majorem, opuszczamy ambasade, wracamy do hotelu. Z wielkim
zalem topi¢ w klozecie lotniczg «gape». Innych

* Bolestaw Stachon byl p6zniej pilotem bombowym w Anglii, zgingt w locie
bojowym w roku 1941.
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sladow wojskowosci nie mam. W nocy wychodzimy na stacje. Okazuje sie, ze pociag
do Bazargic odejdzie dopiero o 7 rano. Decydujemy si¢ czekac¢ na dworcu, w kacie
poczekalni".

Do Bazargic dojechali$my w potudnie. I tym razem, zaréwno na dworcu w
Bukareszcie, jak 1 w pociggu, jak wreszcie na stacyjce koncowej — zauwazy¢ mozna
bylo grupki rodakow, ledwie zamaskowanych pseudocywilnymi ubiorami.
Szczegdlnie rzucaly sie w oczy lotnicze ptaszcze skorzane, do ktérych co
pomystowsi po-przyszywali futrzane kotierze. Nie wszyscy jednak zdotali wyzby¢
si¢ wojskowych spodni, charakterystycznego szaroniebieskiego koloru, a cze$¢
paradowata nawet w kurtkach mundurowych, pozbawionych jedynie dystynkcji.
Nikomu to jako$ nie przeszkadzato 1 w Bazargic bez zadnych przeszkod ze strony
miejscowych wtadz nawigzalismy kontakt z oczekujacym lgcznikiem, ktory
zapakowat nas do autobusu jadacego do Balcic, malenkiego rybackiego portu Morza
Czarnego. Teraz z latwoscig moglisSmy si¢ domyslec, ze czeka nas podr6z morska.
W Balcic zameldowalis§my si¢ — a zebrala si¢ grupa kilkudziesi¢ciu ludzi — u
majora Olszewskiego, posiadajacego pseudo ,,Radca". Do czego byla mu potrzebna
taka maskarada, skoro wszyscy z przyzwyczajenia tytutowali go majorem — nie
wiem. Olszewski polecit zorganizowac si¢ w grupki po pieciu i rozlokowac po
rybackich chatupach, by czeka¢ na dalsze polecenia. DowiedzieliSmy sie, ze lada
dzien miat nadptyng¢ statek, na ktorym zarezerwowano miejsca dla nas. Jak dodawali
inni oficerowie, juz dtuzej wyczekujacy w Balcic, caly statek zostal wynajety, a
miejscowe rumunskie wladze sowicie optacone, by nie sprawiaty zbytniego ktopotu.
Balcic potozony jest przeslicznie na stokach wzgorz, urywajacych si¢ stromo do
morza. Pelno Bulgaréw 1 Turkéw. Daleko na horyzoncie — wybrzeza Warny. Pobyt
tam bytby sielanka, gdyby nie... oczywiscie, gdyby nie wojenne okolicznosci.
Pogoda byta przez caty czas przepigkna: ciepto, stonecznie, mimo ze dobiegata juz
przeciez potowa pazdziernika. Zdotatem kupi¢ lekarstwa 1 wysiadujgc na stoncu,
grzatem si¢ 1 kurowatem grypowe dolegliwosci. Doszedlem do przekonania, ze nie
mialo to nic wspolnego z malarig 1 ze zapewne ,,tsujka" pomogta.

Dopiero 15 pazdziernika, okoto potudnia, w porcie ukazat si¢ niewielki stateczek.
Byt to grecki transportowiec o nazwie ,,St. Ni-colaus", co oczywiscie po naszemu
znaczy ,,.Swiety Mikotaj". Podobno na tym wlasnie stateczku przed wojna
szmuglowano Zydow do Palestyny. Jezeli podrézowali w podobnych do nas
warunkach, nalezy im si¢ najwyzsze uznanie.

Po bardzo pobieznej kontroli paszportow przez celnikow 1 wladze rumunskie
znalezli$my si¢ na pokladzie, a p6Zniej na pryczach pod pokladem. Stateczek
niesamowicie brudny 1 przetadowany. Miejsca na nim byto na 300 ludzi, a nas
zebralo si¢ okoto 800, totez trudno byto si¢ poruszy¢. Wraz z kupg znanych i
nieznanych lotnikow rozlokowalem si¢ na samym dnie. Zamiast poduszki mialem pas
korkowy, zamiast koca — plaszcz skoérzany, ktéry zdotatem ocali¢ z wrzesniowych



tarapatow.

P6znym wieczorem przez kadtub ,lajby" przebieglo drzenie, motory poczely
pracowac. Statek odbit od brzegu i powoli skierowat si¢ na pelne morze.
Rozpoczynat si¢ jeszcze jeden etap zmudnej, ucigzliwej 1 niezbyt bezpieczne;j
wojennej wedrowki ludzi, ktorych hitlerowska propaganda przezywata czasem
,turystami Sikorskiego", a czesciej ,,bandytami Sikorskiego".
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16.10.1939.

,,Budzimy si¢ na pelnym morzu, staramy si¢ dosta¢ na poktad, ale trzeba to robi¢
partiami, kolejno, bo tlok zbyt wielki. Cale towarzystwo — to lotnicy przeréznych
specjalnosci, zdaje si¢ jednak, ze przewaznie personel latajacy, bojowy™*.
Komendantem transportu jest podputkownik Nazarkiewicz, ktory juz na samym
poczatku niezmiernie nas zadziwit. Ot6z poczat przeprowadza¢ zbidrki, a na jednej z
pierwszych pojawit si¢ w pelnym lotniczym umundurowaniu, z odznakami 1
medalami. I po co byto zawraca¢ gtowe instrukcjami maskowania si¢ i ukrywania?
Po co utopitem mojg odznake pilota w bukaresztenskim klozecie?

* Jak dowiedzialem si¢ pozniej, tym samym statkiem ptyneli tacy piloci mysliwscy,
jak Tadeusz Rolski, Stanistaw Skalski 1 inni.
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Pogoda nadal wspaniata, coraz cieplej, niemal gorgco. W morzu masa delfinow. Z
braku innego zajecia godzinami przypatrujemy si¢ ich harcom i skokom z fali na falg.
W potudnie pojawia si¢ na horyzoncie brzeg turecki, pod wieczér wpltywamy do
Stambutu. Niezapomniany widok. Po obu stronach cie$niny — las minaretow,
btyszczacy blachami dachow w zachodzacym stoncu. Powoli si¢ §ciemnia, na
szczytach §wigtyn zapalajg si¢ setki migocacych swiatetek.

Podptywa motoréwka, odbywa si¢ pobiezna kontrola turecka. P6znym wieczorem
wplywamy na morze Marmara".

17.10.1939.

,»Statek jest obrzydliwie brudny, jedzenie z kotta paskudne 1 zepsute. Teraz
rozumiem, skad si¢ kolo nas bierze taka masa delfinow. Im wyrzucane za burt¢ migso
smakuje. Staramy si¢ jako$ zorganizowac¢ poruszanie si¢ w $cisku 1 zagadnienie
rozwigzujemy tak, ze cze$¢ ludzi lezy na pryczach, cze$¢ przebywa na poktadzie. Po
pewnym czasie nastgpuje zmiana, bo ci na dole mogliby si¢ podusic.

Okoto godziny 9 wplywamy na Dardanele. Znoéw pigkne widoki, cie$nina zweza si¢
do paru kilometrow. Obserwujemy forty tureckie 1 miejsca walk angielsko-tureckich
z poprzedniej wojny. W potludnie jesteSmy na Morzu Egejskim. Daleko po prawe;j
stronie widniejg wybrzeza Grecji".

18.10.1939.

,,Upat coraz wigkszy. Rozbieramy si¢ do koszul, niektorzy przechadzajg si¢ w
spodenkach kapielowych, inni probujg morskiej kapieli 1 czynig to w sposob nader
pomystowy. Kilku ludzi trzyma dtugg ling, na koncu ktorej przywigzany jest
entuzjasta pltywania. Skacze taki za burte, koledzy go holuja, by po pewnym czasie
przyciagna¢ do statku 1 wywindowac na poktad. Mimo ze grypa mingta bez §ladu, nie
pociaga mnie ten rodzaj sportu.

Rano minglis$my Ikari¢ 1 Samos, wplyneli§my na Dodekanezy, trzymajac si¢ blisko



brzegow tureckich. Bezustannie mijamy dzikie i skaliste wyspy 1 wysepki, az
proszace si¢, by je zwiedzi¢ lub sfotografowac.
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Dzi$ nasze dowodztwo pod komendg ciggle umundurowanego Nazarkiewicza
sporzadzito ogdlng ewidencjg, a skrupulatnie wypisana lista personelu sigga
kilkunastu arkuszy papieru. Widocznie na poktadzie papieru nie brak, a poniewaz
ludzie nie majg zbyt wiele do roboty, wigc sporzadzaja listy. Wpisano mnie do grupy
pilotow na przeszkolenie. Mato mnie to obchodzi, bo przeciez juz na tylu listach
mnie umieszczano i... nic.

Podobno péznym wieczorem mingliémy Rodos i wzielismy kurs na Cypr. Swiatetek
na brzegach nie wida¢, zapewne znajdujemy si¢ na petnym morzu".

21.10.1939.

,» Wczoraj minglismy bezludne na pozér brzegi Cypru, dzi$ od rana przed dziobem
statku widniejg skaty Libanu. Podptywamy do portu w Bejrucie, o godzinie 8 rano
stajemy na redzie. Krotka kontrola policyjna i jestesmy w porcie, za ktorym rozcigga
si¢ malownicze i1 egzotyczne miasto, wspinajace si¢ tarasami na zbocza gor".
Przyznac¢ trzeba, ze Francuzi w Bejrucie przywitali nas bardzo mito. Nie widzieli w
nas — tak si¢ przynajmniej wydawato — gromady obdartych, brudnych 1
nieogolonych rozbitkdw, ponurej pozostatosci po przegranej kampanii, lecz
cenionych 1 powazanych aliantdéw, przysztych towarzyszy broni. Tak si¢ przynajmniej
wydawalo. Moje p6zniejsze doswiadczenia wykazaty zgota co innego.

W narastajagcym upale rozpoczat si¢ wytadunek 1 szedl wcale sprawnie. Kolejno
przedostawali$my si¢ przez mostek na brzeg, tam francuski podoficer wreczat
kazdemu butelke chtodnego piwa i paczke papieroséw. Poniewaz nie palitem od
kilku dni, z przyjemnos$cig zaciggnatem si¢ dymem 1i... niemal si¢ nie udusitem! Nie
wiem, z czego papierosy byty zrobione, chyba nie z tytoniu. Byly niesamowicie
mocne.

Autokarami, w takt wojskowego marsza granego przez orkiestre jakiej$ kolorowe;j
jednostki przewieziono nas do koszar Legii Cudzoziemskiej, polozonych za miastem
na tle egzotycznej scenerii — posrod skal, zatoczek, gajow palmowych. Warta przy
bramie sprezentowata bron, byliSmy na miejscu.

Koszary nowiutenkie, bielutkie, czyste az do przesady. Na dziedzincach petno
kolorowego wojska — Anamici, Murzyni 1 Syryjczycy o wszelkich odcieniach brazu.
NatkneliSmy si¢ nawet 1 na Polaka z Legii. Nawtoczyt sie po swiecie duzo wigcej od
nas.

Pierwszy positek byt imponujacy. Przerézne gatunki owocow, niektore zupetnie nam
nieznane, wyborne wino w dowolnych ilosciach. Upat ciggle niesamowity. Kilku
naszych dostato porazenia stonecznego, ale zimna kapiel i1 natryski postawity
wszystkich na nogi.

Wieczorem przeprowadzono nas do wlasciwego budynku, rozlokowano po
obszernych biatych salach, w ktorych ustawiono rzgdami zelazne t6zka ze Swieza
posciela, gladko wyprasowana, zachecajaca do zastuzonego, solidnego wypoczynku.
Z westchnieniem ulgi ztozytem skromne bagaze koto jednego z t6zek 1 majac zamiar
porzadnie si¢ wyspac, odchylitem przescieradto i1 koc. Odchylitem 1
znieruchomialem. Widok byt zaiste niezwykty.



Pod zagigciem przescieradia, Swiezo przestanego z pralni, widnialy rzedy wielkich,
ptaskich pluskiew.

Za zatamaniem poszewki nastgpne rzgdy, zywych, krwiozerczych pluskiew,
czyhajacych na nierozwaznego ,klienta". Rzecz jasna, ze zrezygnowatem z t6zka 1
noc spedzitem na kamiennych schodach przed budynkiem koszarowym. Nie byto to
wygodne, ale pewng pocieche stanowil fakt, ze przez kilka nastgpnych godzin
obserwowatem na pét ubrane postacie, wybiegajace galopem z koszar, wewnatrz
ktorych rozlegaty sie dzikie jeki, okrzyki 1 przeklenstwa. Bejruckie pluskwy nie
proznowaty.

22.10.1939.

,,DZ1$ odpltywamy do Francji na duzym statku «Ville de Stras-bourgy». Na poktadzie
warunki zycia stanowczo lepsze niz na greckiej «tajbiey, ale z powodu nattoku
mieszkamy w tadowni. Za to jedzenie bardzo dobre, po raz pierwszy mam mozno$¢
posmakowania francuskiej kuchni.

Wieczorem gnebi chandra, meczy niepewnos¢ o los najblizszych w kraju. Wraz z
kolegami prowadzimy niekonczace si¢ dyskusje na temat ubiegtej kampanii 1
przysztych losow wojny. Dowiaduj¢ si¢, ze podobno dnia 25 wrzesnia putkownik
Izycki wraz

73

z majorem Wyrwickim wystartowali na samolocie z Warszawy, kierujac si¢ na
Wegry, a nastgpnego dnia dostat si¢ do Warszawy samolot «Sum»*, ktory przyleciat
z Bukaresztu z rozkazami dla dowddcy obrony stolicy**".

23.10.1939.

,,Od rana jeste§my na pelnym morzu. Pogoda pigkna, fala niewielka. Podputkownik
Nazarkiewicz, ciggle dowodzacy transportem, dalej paraduje w petnym mundurze,
kontrastujagc swym ubiorem z reszta.

Po potudniu zaloga statku przeprowadza probny alarm przeciwlotniczy i przeciw
todziom podwodnym. Dostajemy mas¢ instrukcji 1 przydziat do todzi ratunkowych.
Nie dostajemy natomiast paséw korkowych, co w razie czego moze skomplikowac
sytuacje. Ale chyba na Morzu Srédziemnym Niemcy nie posiadaja todzi
podwodnych, a Wtosi przeciez nie sg w wojnie".

25.10.1939.

,,Robi si¢ coraz chtodniej, fala ro§nie. Wezoraj mingliSmy Krete. Na statku nudy.
Jedynym urozmaiceniem sg smaczne positki i gorgca kapiel. Przypominam sobie
szkolng francuszczyzng 1 staram si¢ uczy¢ innych, w pierwszym rzedzie Mietka
Galickiego, zajmujacego sasiednig prycze".

26.10.1939.

,,DZ1$ od rana sztorm. Rzuca porzadnie. Trzymam si¢ dobrze, nie choruje, chociaz
niektérzy koledzy systematycznie oddajg Neptunowi kazdy positek. W potudnie
mijamy Malte, nieco pdzniej Sycylie".

27.10.1939.

,Morze ciggle wzburzone. Krecimy si¢ koto wybrzezy Tunisu i czekamy na eskortg.
Po kilku godzinach zygzakowania podptywa

* PZL ,,Sum", budowany od roku 1938 (tylko prototyp) byt jednosilnikowym $red-
nioptatem bombowym. Posiadat zalogg 5 ludzi, uzbrojenie 6 karabinéw



maszynowych, predkos¢ maksymalng 470 km/godz.

** Obie informacje znalazty p6zniej potwierdzenie.
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do nas kontrtorpedowiec «Valmy», jeden z najszybszych okrgtow marynarki
francuskie;j. Jest zupelnie zimno. Dla rozgrzewki sporzadzana jest jeszcze jedna lista
personelu. Nie mam pojecia, jaki tym razem otrzymatem przydzial".

29.10.1939.

,»Wczoraj mingliSmy Sardynig, jeste§my opoznieni przez sztormy. Po potudniu widaé
wreszcie brzegi Francji. Zblizamy si¢ do Marsylii, przeptywamy koto Ile d'If. Do
portu dostajemy si¢ wieczorem, manewrujac wsrdd pol minowych. Noc spedzamy na
statku. Jutro znajdziemy si¢ na ziemi francuskiej i mamy nadziejg, ze zabierzemy si¢
pelng parg do roboty".

1A%

Polakowi przyjezdzajacemu pdzng jesienig 1939 roku do Francji, rzucaty si¢ w oczy
dwa napisy, czgsto spotykane na murach kamienic. Jeden znajdowat si¢ na
oficjalnych propagandowych plakatach, na ktorych widniata wielka mapa Swiata z
jaskrawo zamalowanymi poteznymi potaciami ladu — posiadtosciami aliantow. Dla
kontrastu 1 ku podniesieniu ducha niewielka czarna plamka oznaczata Niemcy
hitlerowskie, czyli naszego przeciwnika. Napis glosit: ,,Nous vaincrons, parce que
nous sommes les plus forts". Zwyciezymy, poniewaz jesteSmy silniejsi! Te plakaty,
wywieszane w wielkich ilo$ciach, mialy przekona¢ mniej bojowo nastrojonych
Francuzow, ze mikroskopijna czarna plamka bez zbytniego wysitku zostanie w
najblizszej przysztosci zlikwidowana, wymazana z mapy. Natomiast inne napisy, nie
tak zgrabnie ujete graficznie, lecz nie mniej wymowne, opiewaly krzywymi literami:
,»A bas la guerre, vive la pak!" — Precz z wojna, niech zyje poko6j! — Hasto pigkne,
mozna mu przyklasng¢, ale w innym czasie i w innych warunkach.

Polaka przybywajacego p6zng jesienig roku 1939 do Francji uderzaty jeszcze inne
rzeczy, nie zawsze pochlebne dla kraju, ktory przez wiele wiekow byl ogniskiem
kultury swiatowej. Co tu gadac? Pobyt we Francji byt zarowno dla mnie, jak i dla
innych polskich zolierzy jednym pasmem rozczarowan. Bezczynnos¢, nadmiernie
dhugi okres wyczekiwania, brak mundurow 1 ekwipunku, brak pieniedzy, niepewnos¢
co do dalszych losow, nastrdj nieufnosci Francuzow do Polakow i Polakéw miedzy
sobg...

Te sprawy poruszali w swych ksigzkach inni polscy lotnicy, jak Lutostawski,
Kisielewski, Wasilewski, pisalem o nich i1 ja w ksigzce pt. W podniebnej chwale,
totez teraz ogranicze si¢ do spraw czysto osobistych, a sposrod nich wylowie jedynie
najciekawsze.

Po opuszczeniu statku ,,Ville de Strasbourg" nie mieli§my czasu na zwiedzenie
ogromnego portu Marsylii. Wczesnie rano przewieziono nasz caly transport
autokarami do miejscowosci Salon, gdzie zalozono polski przejsciowy oficerski oboz
lotniczy. Podoficerow oraz zotnierzy odestano do innego obozu w Istres.
Rozlokowano nas po drewnianych schludnych barakach ewakuowanej szkoty
pilotazu, podzielono na jakie$ eskadry czy grupy i... rozpoczat si¢ dtugi okres
wyczekiwania, urozmaicony wyptatami mizernych zaliczek na uposazenie,



wypetnianiem arcydtu-gich list i arkuszy ewidencyjnych oraz dosy¢ licznymi
wizytami przedstawicieli polskich wiadz lotniczych z Paryza. Tam bowiem przeniesli
si¢ wszyscy wieksi i mniejsi napowietrzni ,,kacykowie". Miedzy innymi odwiedzit
Salon major Krzeminski, informujac, iz czgs$¢ z nas pojedzie do Anglii, cze$¢ za$s
pozostanie we Francji. Pozostajacy otrzymaja pobory rowne poborom oficerow
francuskich 1 bedg nosi¢ mundury kroju polskiego. Kiedy? To wielka niewiadoma,
trzeba czekac¢ cierpliwie ,,w ciemno". Odwiedzit nas rowniez 1 putkownik
Nazarkiewicz, ten sam, ktory tak uroczyscie zaprezentowat si¢ w pelnym mundurze
na poktadzie ,,St. Nico-lausa". Ten oficer uczestowat nas dtugg 1 wielce
skomplikowang przemowa, ktdrej tresci, niestety, wtedy nie zanotowatem, poniewaz
jednak putkownik miat zwyczaj powtarza¢ swe przemowienia we wszystkich niemal
obozach polskich, wigc nie mogg odméwic sobie zacytowania fragmentu jego
krasomowczego ,,wyczynu", wygloszonego w lutym 1940 roku w obozie w
Caussade:

— ... Tutaj, prosze pandw, musicie pracowac, prosze pandéw, nie tak jak w Polsce,
prosz¢ pandw, gdzie nikt nic nie robil, gdy go sie, prosz¢ pandw, nie popchlo.. .*

* 7. Wasilewski: Obys zyt w ciekawych czasach, Warszawa 1958.
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Nie znam dalszych losow putkownika Nazarkiewicza, nie styszatem, by wstawil si¢
bojowymi czynami we Francji czy tez w Anglii. Widocznie nikt go odpowiednio nie
,,popcht".

Plynety dni 1 tygodnie, akcentowane regularnymi komunikatami z frontu: ,,Rien a
signaler". W Salon napotkatem wielu dawnych kolegow badz z podchorazowki, badz
poznanych na wojskowych ¢wiczeniach w Lidzie. Wraz z Darkiem Gozdeckim i
Jozkiem Stepniem™ w wolnych chwilach, a tych nie brakowato, zwiedzalismy
okolice Salon i delektowali$my si¢ przeslicznymi widokami potudniowej Francji,
wybrali$my si¢ nawet na kilkudniowy wypad do Marsylii, gdy jakim$§ cudem
wyptacono nam cze$¢ naleznych poborow.

Rozpaczliwe wysitki uzyskania jakichkolwiek wiadomosci z kraju, nie mniej
rozpaczliwe usitowania wyslania wiadomosci

0 sobie. Niepewnos¢, nudy, chandra i... ,,rien a signaler!"

Dopiero grudzien przyniost pewne zmiany, skrzetnie zanotowane przeze mnie w
pamigetniku (zdotatlem zaopatrzy¢ si¢ w Salon w nowy notes).

1.12.1939.

,,Byt dzi$ u nas general Kalkus, podat duzo wiadomosci. Na pierwszego grudnia
dostaniemy po 2000 frankow bezzwrotnej zaliczki. We Francji majg by¢ utworzone:
dywizjon bombowy 1 dywizjon mys$liwski. Nasze mundury bedg niemal identyczne z
dotychczasowymi. Otrzymamy dodatek na umundurowanie. Prawdopodobnie
mozliwe bedzie sprowadzenie rodzin z kraju. W najblizszym czasie pojedziemy do
Lyonu, gdzie tworzy si¢ centrum wyszkolenia

| stacja rozdzielcza. Organizowane sg dwie polskie dywizje piechoty i brygada
zmotoryzowana. Prezydentem panstwa jest Wtadystaw Raczkiewicz, naczelnym
wodzem Wladystaw Sikorski".

2.12.1939.

,, Wiekszos$¢ Francuzow tutaj jest niezwykle uprzejma i odnosi si¢ do Polakow z



wielkim sercem. Francuzki bardzo zgrabne, tadne

* Porucznik Dariusz Gozdecki zginat jako pilot mysliwski w roku 1941.
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1 dobrze ubrane. Niestety, w innych czesciach kraju, jak stysze, stosunek ludnosci do
nas jest znacznie gorszy. Uwaza si¢ Polakow za sprawcOw wojennego nieszczgscia.
Mezczyzni bez ideatow — jedynym ich bogiem jest pienigdz, a niech¢¢ do walki 1
rozmitowanie w wygodach bardzo powszechne. Zawazy¢ to moze na przebiegu
wojny, o ile w ogdle do jakiejkolwiek prawdziwej wojny dojdzie".

11.12.1939.

,Najgorsze sg niespodziewane wspomnienia, przychodzace nagle i wprowadzajace w
beznadziejny nastrgdj. Czasem wywotuje je znana melodia, czasem glupi pasjans, ot,
byle drobny szczeg6t. Czuje si¢ nerwowo wyczerpany, trudno mi si¢ opanowac.
Natomiast z jezykiem mam coraz mniej trudnos$ci, przy kazdej okazji staram si¢ o
konwersacje francuska. Idzie coraz lepie;.

Dzi$ otrzymali$my pierwsza regularng gaze w wysokosci 1700 frankoéw. W piatek
jedziemy do Lyonu. Odczytano nam tajny rozkaz generala Sikorskiego, mowiacy, iz
oficerowie beda musieli ponies¢ pewne ofiary, gdyz nie wszyscy dostang stanowiska
odpowiadajace ich stopniom, a gaze zostang dostosowane do funkcji. Jest to
uderzenie w mocno niepopularnych «dziadkéw lesnych®, bo my, podporucznicy, 1
tak dostaniemy uposazenie najnizsze".

16.12.1939.

,,Francuzi urzadzili nam w obozie bardzo mite pozegnanie z masg alkoholu. Noc
spedzamy w pociagu, wygodnie rozlokowani w przedziatach pierwszej klasy. Rano
jestesmy w Lyonie, jedziemy autokarami na lotnisko w Bron, dostajemy $niadanie i
wracamy do miasta, by wyszuka¢, wedlug instrukcji, prywatne kwatery. Wraz ze
Zbyszkiem Zmigrodzkim* lokuje sie w hotelu Des Archers. Troche drogo, ale o
mieszkanie w Lyonie trudno.

Na pierwszy rzut oka miasto niezbyt mi si¢ podoba. Srédmiescie tadne, petno
bogatych luksusowych sklepow, sporo ciekawej architektury, ale ogromne dzielnice
robotnicze przepetnione sg brudnymi, obdrapanymi ruderami, w ktorych gniezdzg si¢
gromady brudnych i1 obdartych «tubylcow»".

* Byt pdzniej w Anglii pilotem mys$liwskim.
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18.12.1939.

,,DZ1$ rano zbiorka na Bron, ale nic si¢ nie dzieje. Jak zwykle: czekac¢! Wszystko tutaj
dopiero zaczyna si¢ organizowac, o zadnym szkoleniu nie ma mowy, o forsie nie
stycha¢. Podobno z Francuzami trudnosci na kazdym kroku.

Przeprowadzitem si¢ wraz ze Zmigrodzkim do tanszego hotelu na rue de Marseille.
Mam wiasny pokoik za 12 frankéw dziennie. Nareszcie troch¢ spokoju i ztudzenie,
ze jestem u siebie.

Wieczorem wybieramy si¢ na zwiedzanie weselszych rejonow Lyonu. Lokale
wiadomego przeznaczenia — jeden obok drugiego, a w nich petno zolnierzy
wszelkich narodowosci 1 koloréw skory. Dziewczyny mtode 1 przystojne, ale natretne
1 krzykliwe. W kazdym z lokali pijemy po jednym kieliszku wina, co kosztuje tanio 1
do niczego na szczescie nie zobowigzuje. A swojg droga styszatem, ze jesli kto§ ma



wazng sprawe do mera miasta Lyonu 1 chce ja szybko zatatwi¢, musi tego dostojnika
szuka¢ wlasnie w jednym z miejsc o drzwiach z czerwong latarnig. Co kraj to
obyczaj".

19.12.1939.

,,Rano zbiorka na Bron. «Rien a signaler». Konczy si¢ forsa, jadamy juz tylko raz
dziennie w restauracji, wieczorem 1 rano zapychamy si¢ chlebem i1 tanim winem.
Moja kuzynka, Hanka Ru-dowska, podobno nawigzata kontakt z krajem 1 postata o
mnie wiadomos$c¢".

21.12.1939.

,INa zbidrki chodzimy teraz na tereny powystawowe w parku De la Tete d'Or. Z braku
pomieszczenia wszystko odbywa si¢ pod golym niebem. Zimno doskwiera,
temperatura stale ponizej zera. Nasza grupa z Salon jest tutaj zorganizowana jako V
Dywizjon Oficerski. Dowodzi nami major Biaty*, dowodcg zgrupowania jest major
Peszke, m6j dawny wyktadowca z Deblina. Codziennie rano w parku odbywajg si¢
regulaminowe zbiorki 1 raporty z caltym ceremoniatem, co wyglada troch¢ $miesznie,
jako ze wszyscy chodzimy jeszcze po cywilnemu, w podartych

* Byt pdzniej w Anglii pilotem bombowym.
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tachach, a trudno przeciez salutowac do kapelusza. Trudno rowniez przy meldunku
uchyla¢ tegoz kapelusza. Jezeli nie otrzymamy szybko mundurdw, trzeba bedzie
chyba porobi¢ jakie§ zmiany w regulaminie stuzby wewnetrznej (mam ciagle na
mysli kapelusze oficerow)".

31.12.1939.

,,O pierwszych Swietach i pierwszym Sylwestrze na obczyznie lepiej nic nie pisaé.
To zbyt przygnebiajace".

6.1.1940.

,Dostali§my troche forsy, polowe poboréw grudniowych w wysokosci 850 frankow.
Dzi$ zostalem przeniesiony na Bron do I Eskadry I Dywizjonu. Zameldowalem si¢ u
majora Peszke, ten przestal mnie do majora Beilla, 0w zas$ kazal zgtosi¢ si¢ w
poniedziatek u kapitana Tanskiego, dowddcy eskadry. Ano, zobaczymy, jak to bedzie.
Dotychczasowa bezczynnos$¢ porzadnie mi juz dopiekta".

10.1.1940.

,,] Eskadra miesci si¢ na Bron w baraku nr 1, gdzie temperatura nigdy nie przekracza
plus 8 stopni, a czgsto spada do zera. Dowddcg jest kapitan Tanski, jego zastepca
porucznik Smok. Ja jestem zastepca porucznika Procyka, dowoddcy I plutonu. W
eskadrze — sami piloci, przewaznie podoficerowie, element dobry i karny jak na
tutejsze stosunki.

Zajecia sg szczegodlne. Polegaja na obecnosci w baraku od godziny 8 do 11 1 od 14 do
18. Zadnej pracy nie ma. W praktyce przedstawia si¢ to w ten sposob, iz wstaje 0 6
rano, jade pot godziny tramwajem, maszeruje 45 minut 1 ledwie zdgzam na poranny
raport. Po zbiorce spacerujemy w kotko po baraku dla rozgrzewki 1 gawedzimy z
zohierzami. O godzinie 11 maszerujemy w szyku zwartym do zotnierskiej jadalni. O
godzinie 14 ponowna zbidrka, potem tazenie po baraku do godziny 18. Wieczorem
45 minut marszu 1 p6t godziny jazdy tramwajem. W «domuy jestem okoto godziny
20, mam czas na przeczytanie francuskiej gazety i dowiedzenie si¢, ze na froncie trwa



niemrawa dzialalno$¢ patroli. Czasem
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dowiaduje si¢, ze — co jest wydarzeniem na swiatowa skale — wzieto do niewoli
jakiegos zotierza niemieckiego, ktory zapewne zabtagkat si¢ pomigdzy liniami
Maginota 1 Zygfryda. Czasem dowiaduje si¢ tez, ze artyleria francuska postrzelata do
niemieckiej, a niemiecka do francuskiej. Taka to wojna!

Co pie¢ dni wypada na mnie dyzurowanie do 9 wieczorem, w takim przypadku z
zasady spozniam si¢ na ostatni tramwaj. Zaczalem uczy¢ oficeréw po francusku —
pewne urozmaicenie. Schudiem niemozliwie, jestem stale glodny, pieni¢dzy brak.
Zohierze eskadry jedza o wiele lepiej ode mnie".

12.1.1940.

,,Rozprzezenie w wojsku ogromnie niepokojace, stosunek do oficerdw, specjalnie
starszych stopniem — jak najgorszy. Do zaognienia sytuacji specjalnie przyczynia si¢
wydawanie 1 spozywanie positkow. Na Bron znajduje si¢ okoto 1500 polskich
zolierzy, a do tej pory nikt nie potrafit nalezycie zorganizowac¢ spraw kuchennych.
Rezultat taki, 1z setki szeregowcoOw czekaja godzinami przed jadalnig, by z chwilg
otwarcia drzwi wtargna¢ ttumnie do wnetrza 1 «na site» zaja¢ miejsca przy stotach.
Hatas, krzyki 1 bijatyka. Troche przypomina to karmienie dzikich zwierzat w zoo.
Wyrzekania 1 ordynarne przeklenstwa stale padaja pod adresem oficerow, byty
wypadki, ze kilku majoréw obrzucono kamieniami, gdy probowali interweniowac
przed jadalnia i zaprowadzi¢ jaki$ porzadek. Zadne rozkazy, perswazje ani pro$by nie
pomagaja. Z Francuzami obopdlna nienawis¢, doszto juz do nozy. Nasze wladze sa
dziwnie bezczynne 1 bezsilne".

17.1.1940.

,Mamy nowego dowodce eskadry, kapitana Wczelika*. Podobno nasi instruktorzy w
Montpellier latajg juz na Morane'ach®\ U nas o lataniu nic nie stychac".

* Zginat w roku 1942 jako dowddca mys$liwskiego Dywizjonu 306 w Anglii.

** Mowa o samolocie Morane-Saulnier MS-406, budowanym od roku 1937. Byt to
jednosilnikowy, jednomiejscowy dolnoptat mysliwski, uzbrojony w 2 dziatka 20 mm
oraz w 2 karabiny maszynowe, posiadat predkos¢ maksymalng 500 km/godz. Na tych
maszynach latali nasi mys$liwcy w czasie kampanii francuskiej 1940 roku.
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20.1.1940.

,Mimo ze w innych oddziatach stosunki stale si¢ pogarszaja, u nas jest wcale niezle.
Ja osobiscie nie moge skarzy¢ si¢ na zolnierzy, z ktorymi wzajemnie polubilismy sig.
Dzi$§ rano zamiast przepisowej gimnastyki nakradliSmy cate belki drzewa na opat
sprzed nosa Francuzow. Coz robi¢, w baraku przerazliwie zimno, a wegla nie daja".
22.1.1940.

,,Jeden z moich chlopcdw, kapral Olszewski, wynalazt dla mnie przez swojg znajoma,
Polke z Lyonu, mieszkanie. Pokoik jest malenki, miesci si¢ na poddaszu, ale kosztuje
tylko 80 frankow miesigcznie, co prawda, bez opatu".

24.1.1940.

,, Wczoraj wyznaczono mnie na tydzien jako dyzurnego oficera w kuchni zotnierskie;.
Mam asystowac przy wszystkich positkach 1 pilnowa¢ porzadku. Ciekawe, czy 1 mnie
bedg chcieli ukamienowac?"



Pamigtam, ze kiedy$ dawno, jeszcze w moich czasach rekruckich, na kursie
Podchorazych Rezerwy w Stonimiu, gdzie zaczynalem wojskowa ,kariere", jakis$
przemadrzaty kapral wystapil z takim stwierdzeniem: ,,Wojsko to nie uniwersytet,
tutaj trzeba myslec!"

Sformutowanie dosy¢ oryginalne, mozna by je uzupeli¢ w tym sensie, ze 1 w wojsku
trzeba mysle¢. Stwierdzitlem to wlasnie podczas owego kuchennego dyzuru na Bron.
Stuzbe zaczatem od tego, ze od niechcenia powedrowatem do jadalni 1 przystanglem
z boku, obserwujac, jak si¢ wszystko odbywato. Coz si¢ okazato? Oddzialy
dochodzity do placyku przed jadalnig we wzglednym porzadku, w czworkach, z
oficerem na czele, czesto ze Spiewem na ustach. Zatrzymywaly si¢ i... wlasnie wtedy
zaczynalo si¢ nieszczescie, szturm do drzwi, walki wrecz. Jak to zmienié, jak
zaprowadzi¢ porzadek?

,Jezeli palng im przemowe o §wietych obowigzkach zotierskich, honorze 1 tak dalej,
dostan¢ kamieniem po tbie"— doszedtem do stusznego wniosku.

Wroécitem do swego baraku, wzigtem czysty arkusz papieru,
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wypisatem na nim obmyslany plan, poszedtem z tym do majora Peszke. Plan byt
bardzo prosty. Trzeba tak roztozy¢ w czasie dochodzenie oddziatow do jadalni, by
kazda eskadra, nie czekajac 1 nie mieszajgc si¢ z innymi, mogla spokojnie 1 w
porzadku wej$¢ 1 zaja¢ przygotowane dla niej miejsca.

I oto nastepnego dnia, gdy rozkaz Peszkego dotarl do wszystkich oddziatow,
stanglem ponownie na placyku przed jadalnig, tym razem przed samym wejs$ciem,
uprzednio odwiedziwszy Francuzoéw w kuchni 1 przemowiwszy 1 im do rozsadku.
Poszlo jak z ptatka. Godzina 11 — wmaszerowuje pierwsza eskadra. Drzwi otwarte,
nie ma ttoku, nie ma ogonkéw, ludzie, nieco zdziwieni i nieufni, w caltkowitym
porzadku zasiadajg przy stotach 1 natychmiast sg obstuzeni. W po6t godziny pdznie;j
zmiana, nastgpna eskadra, znow bez tloku, $cisku, bez wymystan i popychan. I tak
dalej, jak w zegarku.

Rezultat byt taki, ze kuchenng stuzbe pelnitem przez dwa tygodnie, odjadtem sobie
wszystkie poprzednie chude dni (przybyto mi chyba ze cztery kilo, bo podkarmiali
mnie 1 Francuzi, 1 Polacy). Major Peszke, mogacy teraz bezpiecznie inspektowac
jadalnie, nie posiadat si¢ z zachwytu 1 zapewne, gdyby tylko moégt, przedstawiltby
mnie do jakiego$ wielce bojowego odznaczenia. Wreszcie przy koncu ,,urzegdowania"
ztapatem tak potworng grype, ze przez kilka dni lezatem w mym pokoiku jak
niezywy. A wszystko przez to, ze 1 w wojsku trzeba byto myslec!

Po opisaniu kuchennych tarapatéw nawracam do pamigtnika.

12.2.1940.

,»,53 wiadomosci z kraju. Cala moja rodzina w komplecie, wszyscy zyja. Napisatem
do nich przez Rumunig.

Goraczka przeszta zupetnie. Jestem bardzo ostabiony, ale zdrow. PapierosOw na razie
nie palg, munduru nie mam, forsy rowniez. Od dwoch dni pada $nieg, jest 10 stopni
mrozu. Jako$ ta stodka Francja ma wcale gorzki klimat!"

20.2.1940.

,,Ludzie poczynajg si¢ juz rozjezdzac, otrzymuja przydziaty na rézne lotniska Francji,
podobno nawet wysytani sg do Algieru. O mnie jako$ zapomniano.



W niedzielg zameldowatem si¢ do stuzby i zostatem przydzielony do zgrupowania na
Foire jako oficer swietlicowy. Jest pewien postep: najpierw oficer kuchenny, potem
swietlicowy. A kiedy zostan¢ wreszcie pilotem?

Wspotpracuje z podchorazymi, ktérzy majg kolosalny zapat 1 maksimum dobrej woli.
Tworzymy wilasciwie z niczego, wtasnym sprytem i za pomocg niktych funduszy.
Mamy juz czytelni¢ z pismami polskimi 1 francuskimi, mamy duzy zapas gier, radio,
dzi$ otworzyliSmy herbaciarni¢ i sklepik, niedlugo otwieramy biblioteke".

22.2.1940.

,,Dz1§ dla mnie wielki dzien. Otrzymatem kartke z domu. Datowana jest 29 grudnia
1939. Od rana chodzg jak pijany z radosci".

29.2.1940.

,Mam nowg «posade». Jestem adiutantem Osrodka Zapasowego Foire. Pracuje znow
z majorem Peszke. Roboty duzo, wszystkie sprawy przechodza przez moje rece,
wszystkim wydaje sie, iz najlepiej znam sprawy Osrodka, mnie si¢ wydaje, ze nic nie
wiem. W sumie jako$ to idzie, z potykaniem si¢ 1 uzeraniem z Francuzami, ale idzie.
W ostatnich dniach zné6w wyjechata z Lyonu masa naszego wojska, cze$¢ do Anglii,
czg$¢ na kursy we Francji 1 w Afryce. Ja nadal czekam «w ciemnoy, chociaz diabli
mnie biorg na mysl, ze koledzy juz lataja".

8.3.1940.

,,Znow otrzymatem listy z kraju, pisane bezposrednio do mnie. Kazde ich stowo
znam na pami¢¢, bo czytam te kartki po kilka razy dziennie.

Prawo serii dziata. Przyjemne wydarzenia sypig si¢ jak z rogu obfitosci. Dostatlem
catg masg forsy: 3100 frankow od Francuzow 1 1000 frankoéw ostatniej raty pozyczki
mundurowej. Moj pierwszy mundur z sukna podoficerskiego, zamowiony przed
dwoma tygodniami, juz gotowy. Nareszcie moge zrzuci¢ rumunskie tachy.

Przestaje mnie réwniez interesowac problem, jak oddawac¢ honory wojskowe z
kapeluszem na gtowie.
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Prawo serii dziata. Putkownik Luzifski zakomunikowal mi, ze w najblizszych dniach
wyjade na kurs, rozkazat si¢ przygotowac w jak najszybszym czasie. Jakbym nie byt
stale gotowy! Ciesze si¢ oczywiscie ogromnie, chociaz nie wiem, dokad jade.
Odebratem bielizng z pralni, zdobylem si¢ na kupno matego aparatu fotograficznego
Kodak Baby, wszystkie graty umiescitem w fibrowej walizeczce. Jestem naprawde
gotéw do nastepnej wedrowki".

Nie darmo nazwano nas ongi$ ,turystami Sikorskiego"! Ani przypuszczatem wtedy w
Lyonie, dnia 8 marca 1940, ze czekata mnie wedréwka znacznie dtuzsza, niz
kiedykolwiek sobie wyobrazatem. Ot6z juz w cztery dni p6zniej dowiedziatem si¢
oficjalnie, ze wyznaczony zostatem do grupy wyjezdzajacej na lotnisko Blida pod
Algierem. A wiec Afryka. Czarny Lad, egzotyka, palmy, daktyle, wielblady, Arabki...
A wigc nareszcie akcja, nareszcie latanie, zapewne 1 walka! Nie przypuszczatem
jednak wtedy, w ostatnich lyonskich dniach, ze wedrowka bynajmniej nie zakonczy
si¢ w Blidzie pod Algierem, Ze rozciggnie si¢ na dalsze tysigce kilometréw i na
dalsze... kilka lat wojny.

/
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Nasza afrykanska grupa sktadata si¢ z 44 ludzi, z czego 19 pilotéw 1 25 mechanikow.
Dowodzit nig porucznik Netter*, poza tym jechat mdj kolega z podchorazowki,
podporucznik Orda**, oraz podporucznicy Radecki i Wiejski.

Juz 16 marca znalezliSmy si¢ w Marsylii, a nastgpnego dnia zatadowaliSmy si¢ na
francuski statek. Pogoda pigkna, morze spokojne. Krotka podroz spedziliSmy, grajac
w brydza z przygodnie poznanymi Francuzami, ktorych zeSmy haniebnie ograli. W
potudnie 18 marca zawingliSmy do pierwszego portu afrykanskiego Bougie,
wieczorem zas przybyliSmy do Algieru, wspaniale 1 malowniczo opadajacego
tarasami ku wybrzezu $rodziemnomorskiemu.

* Byl pozniej pilotem transportowym w centralnej Afryce.

** Byl pdzniej instruktorem pilotazu w Anglii.
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Na brzegu powitali nas francuscy oficerowie, uscisneli serdecznie dtonie i... bardzo
si¢ zdziwili z powodu naszego przybycia. Okazalo si¢, ze dowddztwo w Algierze
wcale o nas nie bylo poinformowane, a oficerowie przyszli do portu z
przyzwyczajenia.

Po dluzszych naradach 1 pertraktacjach umieszczono zotnierzy w koszarach w porcie,
oficerow przewieziono do hotelu Touring. Wieczorem ruszyliSmy na zwiedzanie
miasta, ale zbyt malo byto czasu, by obejrze¢ wszystkie algierskie wspaniatos$ci i
nacieszy¢ si¢ do syta egzotyka.

Nastepnego dnia w potudnie wyjechalismy do Blidy, lezacej okoto 50 kilometrow na
potudnie od Algieru. Na miejscu zameldowali§my si¢ u majora Beilla (jako$ ciggle
si¢ z tym czlowiekiem stykatem w mych wojennych wedrowkach), dowodcy
polskiego garnizonu. Okazato si¢ bowiem, ze w Blidzie od kilku tygodni
stacjonowala polska grupka pilotow, 19 ludzi.

Nasi zolnierze otrzymali kwatery na lotnisku, pigtke oficeréw zawieziono do miasta i
ulokowano... w klinice potozniczej! Oczywiscie klinika zostata uprzednio oprézniona
1 zarekwirowana przez wojsko.

Kwatery otrzymali§my idealne — oddzielne pokoje, wszelkie wygody, a na dodatek
ordynans! Prawdziwy, najprawdziwszy arabski ordynans o najprawdziwszym
arabskim imieniu — Ahmed.

Blida—to niewielkie miasteczko, liczagce okoto 40 000 ludnos$ci. Potozone jest
picknie u stop Przedniego Atlasu. Roslinno$¢ egzotyczna — palmy, drzewa
pomaranczowe, pelno kwiatéw 1 owocow tropikalnych. Ttumy Araboéw w brudnych
chatatach 1 Arabek zawinietych po oczy, duzo kolorowego wojska, spahisow 1
tirailleurs, egzotyka na catego, ale z zachowaniem wszelkich wygod cywilizacji.
Szosy asfaltowe, petno aut, w miescie elektrycznos¢ 1 gaz, kina, kawiarnie i
restauracje europejskie, wspaniale fontanny, barwnie o§wiedane wieczorami, bo w
Blidzie zaciemnienie przeciwlotnicze nie obowigzywato.

W mym pamigtniku, wyraznie wypisawszy czerwonym atramentem wyraz AFRYKA,
notowalem:

21.3.1940.

,,DZ1$ pojechalismy autobusem na lotnisko. Jest tam szkota dla strzelcow

samolotowych, nasi sg pilotami 1 latajg z uczniami na
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zadania, wozga ich na Potezach XXV i dwusilnikowych Blochach 200*. Stosunki z
oficerami francuskimi dobre, wojsko kolonialne wydaje si¢ karniejsze i
zdyscyplinowane. Nasza sprawa jest niejasna i poczyna si¢ komplikowac. Pilotow tu
dosy¢, a wigkszos¢ polskich podoficerow ze swiezo przybytej grupy — to uczniowie
po PWS". Najprawdopodobniej tez pojedziemy dalej, do Rabatu w Maroko.

W miescie jesteSmy swego rodzaju sensacjg 1 nie mozemy si¢ opedzi¢ arabskim
czyscibutom. Jedzenie w restauracjach dobre, wino algierskie mocne 1 aromatyczne".
3.4.1940.

,,Dz1§ rozpoczatem latanie. Moja grupa przerobita loty orientacyjne z majorem
Beillem na Blochu 200. Na pierwszy rzut oka maszyna niezta, powolna 1 troche
cigzka w sterach. Ktopot sprawily mi dwa silniki i ulokowanie pilotow w wysuniete;j
do przodu kabinie, poza tym wysokie gory dokota lotniska zbijajg z tropu, wydaje
si¢, 1z zaraz po starcie cztowiek si¢ w nie wpakuje.

Poza lataniem nic ciekawego si¢ tutaj nie dzieje. Pierwsze oszolomienie afrykanskg
egzotyka mingto, powrdcila tesknota za krajem i chandra".

5.4.1940.

,,Cze$¢ naszej grupy, wraz z Netterem 1 Orda, odjechala dalej, do Maroko. Pozostali,
wlacznie ze mna, latajg na dwusterach, za kilka dni rozpoczniemy loty samodzielne
na Blochach. Idzie mi wcale niezle mimo dtugiej przerwy. Nieco dokucza goraco, bo
mimo kwietnia upaty jak u nas w Polsce w lipcu lub sierpniu".

10.4.1940.

,Wczoraj rano Niemcy zaatakowaty Dani¢ 1 Norwegie, alianci zatozyli pola minowe
u wybrzezy Skandynawii. Do dzi§ Dania jest catkowicie zajeta, Norwegia si¢ broni.
Podobno zostata stoczona

* Samolot Bloch MB-200 BN-4, budowany od roku 1934, byt dwusilnikowym
goérnoplatem bombowym, posiadal uzbrojenie 6 karabindw maszynowych, udzwig
bomb 1200 kg, predko$¢ maksymalng 295 km/godz. W poczatkach wojny 1939-45
uzywany byt jako samolot szkolny.

" Mowa o samolocie PWS-14, budowanym od roku 1932. Byt to jednosilnikowy,
dwumiejscowy dwuptat szkolny i treningowy, posiadat predkos¢ maksymalng 190
km/godz.
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bitwa morska w okolicach Skattegat. Niemcy wysadzajg w Norwegii liczne desanty,
alianci obiecujg natychmiastowa pomoc Norwegom. Wypadki toczg si¢
btyskawicznie. Nie watpimy juz, ze prawdziwa wojna na zachodzie nareszcie si¢
rozpoczeta. Prasa francuska jednoglos$nie oswiadcza, ze tym nowym atakiem Hitler
si¢ zgubit, ze popetnil niewybaczalng omyltke. Ano, zobaczymy, co stanie si¢ dalej. W
kazdym razie z jednej strony cieszymy si¢ wszyscy z rozpocze¢cia akcji, z drugiej zas$
martwimy, ze nie bierzemy w niej bezposredniego udziatu, siedzgc sobie spokojnie w
Afryce.

Tutaj, w Blidzie, zajgcia toczg si¢ jak w czasie pokoju. Po lotach pozostaje duzo
wolnego czasu. W ubieglg niedzielg odbytem samotng wycieczke w okoliczne gory.
Przeszedtem cate pasmo blidz-kie od Col de Nzatan, przez Pic de Sidi Abdelkadar, do
Chrea. Wyprawa bardzo przyjemna, pigkna krajobrazowo. Porobitem sporo zdjec.
Tempo latania zmalato, bo znow dostali$my tropikalng szczepionke, po ktorej



cztowiek dostaje wscieklej goraczki i przez trzy dni lezy w t6zku jak zabity. Pierwsza
porcje tej szczepionki otrzymali§my zaraz po przyjezdzie".

VI

Na wiosng¢ roku 1940 wypadki na froncie zachodnim rzeczywiscie rozwijaty si¢ w
btyskawicznym tempie. Okres zastoju, gdy komunikaty francuskie podawaty stale
,rien a singnaler", Niemcy wykorzystaty na dozbrojenie 1 zorganizowanie nowych 45
dywizji. W kwietniu za§ 1940 roku Hitler podstgpnie uderzyt na Norwegie, by
zdoby¢ korzystne punkty oparcia dla swej floty operujacej na Morzu Pétnocnym 1 na
Adantyku, by zapewni¢ sobie kontrolg nad przywozem szwedzkiej rudy zelaznej 1
uzyska¢ bazy lotnicze dla przysztych atakow Wielkiej Brytanii i morskich konwojow
aliantow.

Norwegowie zostali kompletnie zaskoczeni. Ich staba armia, liczaca zaledwie okoto
15 000 ludzi, wycofata si¢ w glab kraju. Alianci z trudem mogli przeciwdziata¢ 1
utrudnia¢ dalsze ladowanie desantow przeciwnika. Anglicy odniesli wprawdzie kilka
picknych sukcesow w bitwach morskich, w ktorych rowniez rozstawit
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si¢ polski okret podwodny ,,Orzetl", ale proby pomocy Norwegom, przez wysadzenie
wojsk korpusu ekspedycyjnego w Andalsness 1 Nansos, zakonczyly si¢
niepowodzeniem 1 korpus wkrotce zostat ewakuowany.

Nieco lepiej powiodlto si¢ sprzymierzonym dalej na pétnocy, w okolicach Narviku.
Wyladowaty tam jednostki francuskie, angielskie oraz polskie: Samodzielna Brygada
Strzelcow Podhalanskich, liczaca 4700 ludzi. Walki byly zaciekte 1 doprowadzity,
gtéwnie dzigki Polakom, do zajecia Narviku, lecz rozw6j ogdlnej sytuacji
spowodowal wycofanie i tych oddziatéw.

Tak wigc Norwegia padia. Mimo szumnych o$wiadczen francuskiej prasy Hitler
bynajmniej nie popetnil omytki, lecz odnidst jeszcze jeden sukces. Niemcy uzyskali
doskonate bazy wypadowe, alianci za$ przeprowadzili jeszcze jedna ,,udang
ewakuacje". Ale, jak to dowcipnie sformutowal angielski poset Arthur Greenwood,
,Wwojen nie wygrywa si¢ na ogot przez prowadzenie wspaniatych ewakuacji"! Jednak
1 hitlerowcy poniesli w norweskiej kampanii dotkliwe straty, szczeg6lnie na morzu.
Zatopiono im 3 kragzowniki, 11 kontrtorpedowcow, 6 okretow podwodnych oraz 15
innych mniejszych jednostek.

Byt to jednak tylko wstep przed wiasciwym uderzeniem na Francje¢. Ten problem,
pozornie trudny do rozwigzania dzigki istnieniu na granicy francusko-niemieckie;j
poteznej linii fortyfikacji, zostat przez niemiecki sztab rozwiktany podobnie jak w
roku 1914. Postanowiono, po prostu, obej$¢ umocniong lini¢ Maginota 1 zaatakowac
poprzez Luksemburg i Belgi¢. Tak tez si¢ stato, a wyniki uderzenia niemieckiego
przeszly wszelkie oczekiwania Ober-kommando der Wehrmacht.

Hitler przygotowal do uderzenia 10 dywizji pancernych w sile okoto 3000 czotgdéw
oraz 94 dywizje piechoty. Wsparcia z powietrza udzielito okoto 3500 samolotow
bojowych. Przeciw tym sitom alianci wystawili 105 dywizji francuskich, 22 dywizje
belgijskie, 10 dywizji brytyjskich oraz 2 dywizje polskie. Francuzi posiadali poza
tym okoto 2300 czotgdw, przewaznie rozproszonych miedzy jednostkami piechoty, a
ich lotnictwo liczyto zaledwie 1000 samolotéw bojowych, co nawet tgcznie z
lotnictwem angielskim RAF-u nie stanowito odpowiedniej przeciwwagi dla
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10 maja ruszyty do przodu armie niemieckie, atakujac wzdtuz granicy
luksemburskiej, belgijskiej 1 holenderskiej. W blyskawicznym tempie wdarto sie w
gtab Holandii, za pomocg oddzialéw spadochronowych opanowano lotniska 1 mosty,
dotarto do Rotterdamu, a po 5 dniach Holandia skapitulowata.

Bardziej na potudniu, w Belgii, aliantom nie wiodto si¢ lepiej. Juz po dwdch dniach
ofensywy Niemcy dotarii do ufortyfikowanej linii na kanale Alberta, zdobyli wazny
strategicznie fort Eben Emael 1 przeprawili si¢ na drugi brzeg kanatu. Belgowie
wycofali si¢ 1 polaczyli w rejonie rzeki Dyle z idgcymi na pomoc wojskami
fancuskimi 1 brytyjskimi.

Tymczasem pancerne dywizje generata Kleista zdotaty przedostac si¢ przez Ardeny 1
po trzech dniach marszu przeprawity si¢ przez Moz¢ w okolicach Sedanu, na styku
Pierwszej 1 Dziewiatej Armii Francuskiej, a pancerny korpus generata Guderiana
wdart si¢ pomiedzy Druga i Dziewiata Armi¢ Francuska. Armia Dziewigta zostata
zniszczona, powstal wytom, w ktory bezustannie wlewaly si¢ jednostki wroga, idac w
kierunku kanalu La Manche. Nie napotykajac na powazniejszy opor, jednostki te w
przeciagu 11 dni dotarty do morza, a tym samym odciety wojska aliantow we
Flandrii. Teraz nacisk na Belgi¢ zwigkszyt si¢, 18 maja padta Antwerpia, a 27 maja
niespodziewanie skapitulowat krél belgijski, przez co cate lewe skrzydlo aliantow
zostato odstoniete.

Nastapita stynna ewakuacja w Dunkierce, przeprowadzana przez Brytyjczykow przy
uzyciu wszelkiego rodzaju statkéw 1 okretow, ostaniana z powietrza przez
mysliwcow RAF-u. Udato si¢ ewakuowac 224 000 zohierzy angielskich oraz 112
000 Francuzow 1 Belgéw, ale caly sprzet brytyjski zostat stracony.

Teraz nic nie stato na przeszkodzie dalszemu marszowi w glab Francji. Generat
Weygand, ktéry 19 maja objat po generale Game-linie naczelne dowodztwo, usitowat
zorganizowac lini¢ obrony na rzekach Somma 1 Aisne, ale wojska francuskie,
zdemoralizowane, pozbawione woli walki 1 ogarnigte panikg juz na samym poczatku
kampanii, niemal nie stawiaty oporu. Koncowy atak niemiecki rozpoczat si¢ 5
czerwca. Po bitwie, trwajacej trzy dni, nastgpit poczatek katastrofy. Front obronny
przetamano, dnia 14 czerwca
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wojska hitlerowskie wkroczyly do Paryza, ogloszonego miastem otwartym. Cztery
dni przedtem do wojny przystapity Wilochy, ale ich ataki, przeprowadzone na granicy
Francji, nie miaty znaczenia 1 nie odniosty Zzadnego rezultatu. Francj¢ zalaty wojska
niemieckie. Stynna linia Maginota zostata okrgzona i zdobyta od tylu. Wreszcie dnia
17 czerwca marszatek Petain, ktory stanat na czele rzadu francuskiego, poprosit
przeciwnika o zawieszenie broni.

Udzial Polakéw w kampanii francuskiej byt znaczny 1 nader chwalebny. Generat
Sikorski w dniu 10 maja wydal pamietny rozkaz do naszych sit ladowych:

»atrzelcy!

Przypada Wam w udziale ten ogromny zaszczyt, ze Wy pierwsi z wojsk ladowych
odrodzonej duchowo i1 materialnie narodowej sity zbrojnej ruszacie na pole walki 1
macie ponies¢ w obce strony honor armii polskie;.



Zwracam si¢ do Was w chwili Waszego wyruszenia stowami dawnego wodza
polskiego: «Pamigtajcie, aby imi¢ polskie dzwigeczato donosnie!»

Bi¢ si¢ bedziecie za Polske z Jej odwiecznym 1 nieprzejednanym wrogiem. Walczy¢
roOwniez bedziecie za sprawe Swieta, sprawe wolnosci narodow, w mys$l hasta Ojcow
Waszych «Za wolno$¢ nasza 1 wasza».

Bi¢ si¢ bedziecie na ziemi szlachetnego narodu, ktory jak Polacy wolat nieréwna
walke anizeli poddanie si¢ bez oporu wrazej przemocy. Bi¢ si¢ bedziecie razem z
wojskami naszych Sprzymierzencow. Ciosy, ktore wspolnie zadacie, zawazg
powaznie na losach wojny i przyspiesza dzien wyzwolenia Narodu ze straszliwe]
niewoli.

Strzelcy! Na Was zwrocone sg dzi$ oczy wszystkich towarzyszy broni, wszystkich
towarzyszy tutactwa. Jutro zwrdci si¢ do Was umegczony Kraj, by w Waszych czynach
zaczerpng¢ wiary oraz mocy do dalszego wytrwania. Wiem, ze okazecie si¢ godni
wielkiego zadania, jakie Wam poruczytem. Wiem, ze zachowujac Sciste

_ 9] —

braterstwo broni z Waszymi kolegami francuskimi 1 angielskimi rywalizowa¢ z nimi
bedziecie na polu wypehnienia Zotierskiego obowigzku.

Raz jeszcze przemawiam do Was stowami Wodza, ktoremu ongis Bog powierzyt
honor Polakow: «Nie podbijac¢ idziecie, ale oswabadza¢. Dosy¢ tego dla Polaka!»
Paryz dnia 10 maja 1940 r.

Wodz Naczelny SIKORSKI Generat Dyw."

Mimo niechg¢ci Francuzow udato si¢ w poczatkach 1940 roku sformowac 2 dywizje
piechoty, Samodzielng Brygade Strzelcow Podhalanskich, lekka brygade kawalerii
pancernej oraz, na terenie Syrii, Brygade Karpacka. Dalsze dwie dywizje piechoty w
chwili rozpoczecia kampanii znajdowaly si¢ w stadium organizacji. Ogoétem liczba
wojsk polskich we Francji siggata 85 000 ludzi.

Wszystkie te jednostki walczyty zgodnie z polskimi tradycjami, czesto ostanialy
paniczny odwrot wojsk francuskich, p6zniej tez nie skapitulowaly, lecz w
najtrudniejszych warunkach przedzieraty si¢ badz w zwartych oddziatach, badz
matymi grupkami do Anglii.

W dziataniach powietrznych we Francji wzigto udziat tylko polskie lotnictwo
mysliwskie, innego rodzaju jednostki nie zostaly na czas zorganizowane 1
wyposazone w sprzet. Nasi mysliwcy, zgrupowani badz w dywizjonie 1/145 (Groupe
de Chasse Polonaise de Varsovie), badz tez porozrzucani w kluczach po jednostkach
francuskich, zdotali w czasie krotkiej kampanii francuskiej zestrzeli¢ 56 samolotow
wroga ze stratg wlasng 13 pilotow.

Ale na naszym lotnisku w Blidzie, jak réwniez i na innych pot-nocnoafrykanskich
lotniskach, gdzie istniaty grupy polskich lotnikow, zajecia w czasie niemal catej
kampanii toczyly si¢ w niezmienionym, nieomal pokojowym trybie. My z ogromnym
przejeciem 1 napieciem wystuchiwalismy kolejnych komunikatéw radiowych z
frontu, a oficerowie francuscy martwili si¢, ze skutkiem suszy
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urodzaj winogron bedzie marny. My ze zgrozg dowiadywaliSmy si¢ o wkroczeniu
Niemcow do Paryza, oni cieszyli si¢, ze wojna dobiegata konca 1 ze bedg mogli
wkrotce rozjechac¢ si¢ do domow. My planowali§my ruszenie w dalszg wedrowke, by



szuka¢ kraju, ktory nadal bedzie walczy¢ z wrogiem, oni planowali wyjazd do
letniskowych nadmorskich miejscowosci wypoczynkowych.

24.4.1940.

,Zaczynam juz lata¢ z uczniami na zadania, bombardowanie 1 strzelanie do rekawow.
W eskadrze polskiej, do ktorej zostaliSmy wraz z Waroczewskim* i Stgpniem
odkomenderowani, roboty duzo. Niedawno przyjechato do nas ponad stu zothierzy.
Byli obdarci 1 brudni, zdemoralizowani i niezdyscyplinowani. Staramy si¢
podciggnac ich do odpowiedniego poziomu. Ja, jako thumacz, uzeram si¢ bezustannie
z Francuzami. Przyznac trzeba, ze nasi mechanicy o glowe przewyzszajg francuskich
kolegdw.

Wiadomosci z frontu marne, w Norwegii idzie naszym Zzle".

13.5.1940.

,Niemal kazdg wolng chwile spedzamy przy radio. Rozpoczely si¢ na wielka skale
dziatania naziemne oraz akcja powietrzna, w ktorej, niestety, Niemcy majg przewage.
Podobno bombardowane bylo lotnisko Bron w Lyonie. Stanowisko Wtoch ciagle
niewyjasnione, Ameryka zachowuje przychylng dla aliantow neutralnos$¢.

U nas wstrzymano przepustki, ale jest to jedyna odznaka zmienionej sytuacji. Latamy
normalnie, mam juz ponad 16 godzin na Blochu 200. Jezeli pdjdzie dobrze, zostang
prawdziwym pilotem bombowym. Wolatbym jednak latanie mys$liwskie, ale co6z,
wyboru czlowiek wlasciwie nie ma, zresztg licho wie, jak si¢ sprawy rozwing.
Niedawno odbylismy wycieczke do Ruisseau des Singes — dolinki, w ktore;j
zatozono malpi rezerwat. W dole doliny — restauracja otoczona drzewami. Bydlaki
skaczg ze stolu na stot 1 kradng konsumentom jedzenie. Im wyzej w doling, tym
malpy dziksze.

* Zginal w roku 1941 jako pilot bombowy.
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Czasem zachowuja si¢ wprost bezczelnie. Gltosem i gestami domagajg si¢ jedzenia,
jezeli im nic nie dac, obrzucaja przechodniow kamieniami lub, co gorzej, wlasnymi
ekskrementami. Przezornie zabraliSmy jedzenie 1 unikneliSmy w ten sposob
«bombardowaniay.

Wczoraj nowa wycieczka. Pojechali$my na rowerach nad morze do Castigione przez
Colea, posiedzieliSmy na plazy, zjedliSmy obiad i do domu, do Blidy".

16.5.1940.

,»Sytuacja na froncie nie jest zbyt r6zowa, Niemcy napierajg. Nikt juz nie mowi tutaj,
a na mysli mam oczywiscie Francuzdw, ze Hider popetnil nowym atakiem nowa
pomytke. Ciekawe, iz z kazdym dniem zmienia si¢ stosunek oficerow francuskich do
nas. Nigdy nie byli zbyt przyjacielscy, ale teraz wzajemne stosunki ograniczajg si¢ do
lotniska, do spraw stuzbowych. Poza stuzbg Francuzi nas nie znajg i sitg rzeczy
trzymamy si¢ osobno, we wlasnych grupkach.

Latanie po staremu. Od dzisiaj obowigzuje zaciemnianie na lotnisku 1 w miescie.
Kolorowe wojsko rozpoczegto wznoszenie zasiekow z kolczastego drutu dokota pola
wzlotow, kopane sg rowniez stanowiska dla broni maszynowej. Czyzby Francuzi
spodziewali si¢ niemieckiego ataku na pdinocng Afryke? A moze obawiajg si¢
interwencji Wtoch?"

22.5.1940



,,Jak podaja dzienniki francuskie, sytuacja jest ci¢zka, ale nie rozpaczliwa. Jezeli
nasza strona utrzyma si¢ przez kilka tygodni i odeprze coraz potgzniejszy napor
wroga, wszystko zostanie uratowane. Wyglada jednak, ze Francja w zaden sposob nie
moze sobie poradzi¢ z nieprzyjacielem, a losy kampanii stajg pod coraz wigkszym
znakiem zapytania. Lotnictwo obu stron bardzo aktywne, Niemcy majg przewage jak
trzy do jednego, zreszta dziatania lotnicze po naszej stronie prowadzi przewaznie
lotnictwo angielskie RAF-u, lepsze 1 silniejsze od Armee de I'Atr.

Stany Zjednoczone uchwality wielkie kredyty wojenne, wynoszace ponad 1 000 000
000 dolaréw, postanawiajac jednoczesnie zwigkszy¢ dostawy dla aliantéw. Ale o ich
wejsciu do wojny mowy na razie nie ma. Dostawy — c0z, jak dostawy — rzecz
korzystna,
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oby nie nadeszty za p6zno i oby sprzetu amerykanskiego miatl kto uzy¢!

W Blidzie przygotowania obronne w petni. Na lotnisko przybyta kompania piechoty 1
zajeta przygotowane stanowiska. Mamy réwniez do obrony czotg Renault z czaséw
pierwsze] wojny swiatowej. Chyba wygrzebano go z jakiegos muzeum. Utworzono
eskadre bombowa, osiem samolotow Bloch 200, uzbrojonych kazdy w 3 karabiny
maszynowe. Do tej jednostki wcielono Jozka Stepnia i1 trzech naszych podoficerow.
Ciekawe kogo major Berraud, dowddca lotniska, spodziewa si¢ na Blochach
bombardowac? Przeciez te graty 1 tak niemal roztazg si¢ w powietrzu! A swoja droga
szkoda, ze mnie w tej eskadrze nie ma!

Godziny pracy na lotnisku zostaty przedtuzone, chociaz zadnych dodatkowych zajeé
nie mamy, a latanie idzie starym porzadkiem. Normalnie przyjezdzamy na lotnisko na
godzing 7 rano, rozchodzimy si¢ do hangaréw poszczegdlnych eskadr, bo jestesmy
poprzydzielam badz do jednostek ,,mysliwskich" na Potezach XXV i1 Nieuportach*,
badz, jak ja, do jednostek ,,bombowych" na Blochach 200. Przez nastepne cztery
godziny odbywaja si¢ loty z uczniami i tutaj zanotowac nalezy interesujacy szczegot,
rzucajacy troche swiatta na mentalno$¢ oficerow francuskiego lotnictwa. Otoz
codziennie musimy si¢ uzera¢ z dowodcg eskadry, porucznikiem Lenormandem, by
wyznaczal nas na loty. Lenormand, oficer zawodowy, jest zdania, ze lata¢ winni
podoficerowie, a zadaniem oficeréw jest wylacznie... dowodzenie! Ladny z niego
lotnik, skoro w przeciggu miesigca wylatat we wiasnej eskadrze pét godziny!

O godzinie 11 konczg si¢ loty, przechodzimy do kasyna oficerskiego na obiad, do
ktorego z reguly kazdemu podaja butelke wina. Poniewaz wino jest darmo, wigc my,
Polacy, korzystamy z okazji i wypijamy po dwie butelki.

Teraz nastgpuje siesta, odpoczynek do godziny 4 po potudniu, bo stonce przygrzewa
coraz silniej, no a Francuzi nie lubig si¢ przepracowywac i zbytnio przemegczac. Na
odpoczynek wedrujemy do pokoju pilotéw w hangarze, gdzie kazdy ma 16zko, na
ktérym

* Mowa o samolocie Nieuport-Delage 622 C-1, budowanym od roku 1932. Byt to
jednosilnikowy, jednomiejscowy poéttoraptat, uzbrojony w 2 karabiny maszynowe,
posiadal predkos¢ maksymalng 270 km/godz.
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wyciaga si¢ jak dlugi 1 zabawia pogawedka z kolegami, paleniem papierosow lub
ucina sobie drzemke, do ktérej znakomicie usposabia wypite poprzednio wino.



O 4 znoéw loty, o 7 koniec zaje¢ 1 jazda autobusem do miasta na kwatery lub, jak kto
woli, do kina czy kawiarni.

Naszych kolegow francuskich oblatuje coraz wigkszy strach, boja si¢, ze lada dzien
lotnisko zostanie zbombardowane. Mimo ze odnoszg si¢ do nas chtodno 1 zgota
lekcewazaco, coraz czgsciej rozpytuja, jak naprawde wyglada bombardowanie
lotnicze, czy jest bardzo niebezpieczne 1 jak najlepiej si¢ w czasie niego
zachowywac¢. Opowiadamy im niestworzone historie 1 bawimy si¢ ich
przestraszonymi facjatami".

30.5.1940.

,,\a froncie zle! Bardzo Zle! Poddat si¢ krdl belgijski, Anglicy si¢ ewakuuja, napér na
Francje¢ ros$nie. Dopiero teraz dowiadujemy si¢, ze od granicy belgijskiej az do morza
Francuzi nie majg zadnych fortyfikacji i Niemcy zrgcznym manewrem obeszli owg
przestawng lini¢ Maginota!

Nasza szkota blidzka ma przenies$¢ si¢ w okolice Oranu. Oficerowie otrzymali rozkaz
noszenia pistoletéw. Latwo taki rozkaz wyda¢, trudno go nam wykona¢, bo zaden z
Polakow broni nie otrzymal".

14.6.1940.

,,Pierwsze oddziaty niemieckie wkroczyly do Paryza, Francuzi wycofali si¢ bez
walki. Premier Reynaud wystat btagalng odezwe do prezydenta Roosevelta o
natychmiastowg pomoc. Rozpoczety si¢ dzialania wojenne na granicy Egiptu.
Wyglada na to, ze to poczatek konca! Co begdzie z nami?"

17.6.1940.

,,Gabinet Paula Reynauda upadt, rzad objat marszalek Petain, a dzi§ w nocy Francja
poprosita o zawieszenie broni! Komentarze zbyteczne!

Po ochtonigciu z depresji poczynamy zastanawiac si¢, co robi¢ ze sobg dalej. O
rezygnacji nikt z Polakow nie mys$li. Jedyng droga
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dla nas jest dalsza wedrowka az do Anglii, bo ten kraj nie rezygnuje z walki. Mamy
plan, by wykras¢ Francuzom par¢ samolotow 1 przelecie¢ do Gibraltaru. Ale plan
upada, bo zasieg Blochoéw jest zbyt maty, a trudno przypuszczac, by gdzies$ po drodze
Francuzi zaopatrzyli nas w benzyng".

,Anglia, ktora zdecydowala walczy¢ do konca, zaproponowata Francji catkowitg unig
polityczng, militarng 1 ekonomiczng. Odpowiedz Francji nie jest znana. Front
wlasciwie juz nie istnieje, Francuzi nie chcg walczy¢, uciekajg w poptochu. Upadek
poteznego imperium! Niezwykty kontrast z kampanig wrzesniowa w Polsce!

Do Blidy poczynaja zlatywa¢ si¢ masy samolotéw ewakuujacych si¢ z Francji.
Zatoge niektorych tworza Polacy. Lotnisko tutejsze jest zapchane, zal $ciska serce na
widok nowiutenkich bombowych Douglaséw™* 1 Martindw**, widocznie §wiezo
dostarczonych przez Ameryke. Te maszyny z pewnoscig mogtyby zawazy¢ na
przebiegu dzialan wojennych, gdyby nie znajdowaty si¢ tutaj, lecz o kilkaset
kilometrow na péinoc.

Wraz z Gozdeckim, Stepniem 1 Waroczewskim wpadamy na pomyst, by jeden z
Douglasow wykras¢ 1 poprobowac na nim szczgscia. ZaprosiliSmy zatoge bombowca
— Francuzéw — na wino, spiliSmy ich rzetelnie, po czym dowiedzielismy si¢ od
nich wszelkich szczegotow dotyczacych pilotazu 1 obstugi Douglasa. Po dluzszej



naradzie jednak zrezygnowaliSmy z projektu. Nasza ucieczka moglaby sta¢ si¢
przyczyna przesladowan reszty Polakéw, a poza tym zolnierzy nie wolno zostawic
bez opieki. Tak wigc pigkny, 1$nigcy lakierem Douglas nie wystartuje z nami do
Gibraltaru, moze nie wystartuje nigdzie 1 zardzewieje na afrykanskim lotnisku.

* Mowa o samolocie Douglas ,,Havoc" (Boston) DB-7, budowanym od roku 1939.
Byt to dwusilnikowy srednioptat bombowy 1 szturmowy, posiadat uzbrojenie 4-8
karabinéw maszynowych, udzwig bomb 900 kg, predkos¢ maksymalng 440 km/godz.
Samoloty tego typu byty dostarczane poczatkowo do Francji, a po jej upadku do
Anglii 1 do Zwiazku Radzieckiego. Ostatnia wersja tej maszyny, P-70, posiadata
uzbrojenie 4 dziatek 20 mm oraz predko$¢ maksymalng 520 km/godz.

" Mowa o samolocie Martin M-167 ,,Maryland" (A-22), budowanym od roku 1938.
Byt to dwusilnikowy dolnoplat rozpoznawczy 1 bombowy, posiadatl uzbrojenie 6
karabinow maszynowych, predko$¢ maksymalng 470 km/godz. Budowany byt w
Ameryce na zamowienie Francji, uzyto go bojowo w roku 1940, p6zniej uzywano w
lotnictwie RAF-u jako maszyny treningowe;.
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Wystuchalismy przez radio rozkazu generata Sikorskiego. Wszystkie polskie
oddzialy maja stara¢ sie o przedarcie do portdw badz na Morzu Srédziemnym, badz
na Atlantyku, skad zostang ewakuowane do Anglii przez marynarke brytyjska. W
zwigzku z tym nasz dowodca, major Beill, wyjechat do Algieru na naradg z
brytyjskim konsulem. Chodzi o zorganizowanie naszego przejazdu catym
garnizonem do ktorej$ z posiadtosci brytyjskich".

Jednocze$nie jednak poczeta kursowac w Blidzie pogloska, ze cata szkota ma sig
przenies$¢ na jedno z lotnisk na pustyni, o kilkaset kilometrow na potudnie kraju, by
rozpocza¢ tam kilkutygodniowe ¢wiczenia w ostrym strzelaniu. Cata szkota — to
znaczy 1 my, Polacy, podlegajacy rozkazom majora Berrauda. Pogloska szybko
przemienila si¢ w rzeczywistos¢, rozkazy odlotu zostaty wydane, objety i nas.
Sytuacja stawata si¢ ktopotliwa. Oczywiscie odmowilismy rozkazom odlotu z
Francuzami, ale major Berraud nie zamierzat tatwo ustgpi¢. Akurat wtedy gdy jego
zwierzchnik, Petain, blagat wroga o zawieszenie broni, w Berrauda wstagpit duch
bojowy. Ostre strzelania musiaty by¢ koniecznie przeprowadzone 1 to przy
wspoétudziale Polakow.

—  Po co wam strzelania, skoro kapitulujecie? — pytaliSmy zdumieni.

Major nie wdawat si¢ w wyjasnienia. Gdy nie potrafit spowodowa¢ zmiany naszej
decyzji, otoczyt nasz hangar kompaniag kolorowego wojska, wlasnie tg kompania,
ktorej zadaniem byta obrona lotniska. Wycelowano w nas karabiny maszynowe, a
Berraud poprzez swego wystannika przestal ultimatum:

—  Albo lecicie z nami na strzelanie, albo kaz¢ do was strzelac!

Tak zachowywat si¢ czlonek sprzymierzonego lotnictwa. Strzela¢ do Niemcow nie
miat ochoty, do nas — raczej tak.

Szczesliwie incydent zakonczyt si¢ bezkrwawo. Beill wrocit z Algieru,
porozumiawszy si¢ z wtadzami angielskimi oraz uzyskawszy dla nas od dowddztwa
francuskiego pozwolenie wyjazdu z Blidy. I doktadnie w dniu, gdy Francja podpisata
zawieszenie broni z Niemcami 1 Wtochami, nasz polski garnizon zatadowat si¢ do
podstawionego pociggu towarowego 1 wyruszyt w dluga, trzydniowa podroz do



Casablanki.
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Turystyka — to rzecz pickna. Wedrowka poprzez Algier i Maroko w niewygodnych,
rozgrzanych do niemozliwosci bydlecych wagonach nie nalezala do przyjemnosci.
Przystawalismy kolejno na przer6znych stacjach, czasem udawato si¢ tyknaé¢ zimne;
wody lub cieptawego wina, czasem cos przekasi¢. W Fezie 1 w Rabacie przylaczyly
si¢ do nas tamtejsze polskie grupy, poza tym jechato wraz z nami kilku mtodych
oficerow francuskich, ktorzy przebrali si¢ w mundury polskie 1 zamierzali szuka¢ w
Anglii okazji do rewanzu 1 walki.

W ksigzce pt. W podniebnej chwale (Warszawa 1958) tak opisatem ten fragment
wojennej wedrowki:

,»-..Dotarli§my wreszcie do miejsca przeznaczenia i po kilku godzinach wyczekiwania
zatadowali$my si¢ na maty angielski stateczek. Bylo potudnie, statek odptyna¢ miat
wieczorem. Wraz z Darkiem Gozdeckim i1 Jozkiem Stepniem ulokowalismy si¢ w
kacie poktadu przy ogromnym zwoju lin, ktorych przeznaczenie byto nam nieznane i
najzupetniej obojetne.

Wieczorem statek wyptynal. Biale domki Casablanki znikty z oczu, za nami pozostat
afrykanski lad, a przed dziobem rozpostart si¢ bezmiar oceanu. Szybko mingto
podniecenie nowymi wrazeniami, nastgpita reakcja. Opadlo nas przerazliwe
przygnebienie, gorsze jeszcze niz w Rumunii. Rozpoczynata si¢ nowa tulaczka, nowa
podrdz w nieznane, tym razem zapewne na dtugo. Do Francji ptynelismy petni
nadziei, pewni szybkiego zwycigstwa 1 powrotu do Polski. Na wyspe brytyjska
wyruszaliSmy z obowigzku walki. PtyneliSmy tam, bo nie byto innej drogi.
Stanelismy we dwojke z Darkiem przy burcie 1 w milczeniu spogladaliSmy w morze.
Kazdy z nas zatopiony byl we wlasnych, niewesotych mys$lach. Brzeg afrykanski zlat
si¢ na horyzoncie z ciemnym niebem, ocean obejmowat ze wszystkich stron, statek
ptynat niby w ogromnej, atramentowej kuli.

— Co teraz? — wyrzekt cicho Darek. — Co dalej?

Statek stangt na redzie Gibraltaru. Pot¢zna gora, ufortyfikowana 1 najezona dziatami,
wyrasta wprost z morza, z brzegiem hiszpanskim 13aczy ja waziutki pasek ziemi,
gdzie, wykorzystujac kazdy metr przestrzeni, zbudowano lotnisko dostepne dla
kazdego
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rodzaju samolotu. W porcie kotysaly si¢ leniwie ogromne cielska okretow
wojennych.

W dwa dni p6zniej duzy transportowiec zatadowany po burty polskim i czeskim
wojskiem opus'cit Gibraltar. Ptynal w wielkim konwoju, w towarzystwie dwudziestu
innych statkéw, pod eskortag dwoch kontrtorpedowcoéw. Konwoj wyszedt gteboko w
Atlantyk dla uniknigcia nieprzyjacielskich samolotéw i1 todzi podwodnych i dopiero
po tygodniu podrozy zawingt do portu w Liverpoolu".

VII

Nie nalezy sadzi¢, ze natychmiast po przybyciu do Anglii danym mi byto zabrac si¢
do porzadnej, prawdziwej roboty bojowej. Czekata mnie praca powietrzna, nawet
ciezka 1 odpowiedzialna, ale nieco innego rodzaju. Poniewaz sytuacj¢ ogo6lng opisuje
w opowiadaniach Alarm w St. Omer oraz Wielki dzien dywizjonu 303, wigc



ogranicze si¢ tutaj do omowienia mych osobistych przezy¢, raz jeszcze postugujac sig
wlasnym pamigtnikiem.

14.7.1940

,Od dwoch dni jestesmy w Anglii. Przedwczoraj wytadowano nas ze statku
«Neuralia», a wczoraj rano dojechalismy pociggiem do obozu lotniczego pod
Gloucester, o nazwie «Insworth Lane». Organizacja angielska doskonata, wszystko
idzie szybko 1 sprawnie, cho¢ przeciez wyspiarze majg dosy¢ wtasnych ktopotow.
Tutaj w obozie jest troche gorzej. Jedzenie marne, forsy nie ma, na szczescie na
statku kupitem kilkaset papieroséw, wiec mamy co pali¢. Mieszkamy w napredce
skleconych barakach, mamy wanny 1 natryski, ale brak stotow 1 krzesel. Nasza
afrykanska paczka trzyma si¢ ciaggle razem, chociaz Darek 1 J6zek mieszkaja w
innym baraku.

Nasze losy sg wielka niewiadomg. Podobno wkrétce ma zosta¢ podpisana umowa
wojskowa z Anglig. Rzekomo nasze wladze chcg zorganizowac¢ lotnictwo niezalezne,
Anglicy za$ chcg nas wcieli¢ do RAF-u. Zostata u nas przeprowadzona weryfikacja i
rejestracja,
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mnie zakwalifikowano jako pilota bombowego, zapewne z racji owych Blochow 200.
Sytuacja wojskowa jest bardzo ci¢zka. Chodzg stuchy, ze Hitler przygotowuje si¢ do
przeprowadzenia w najblizszym czasie inwazji Wielkiej Brytanii. Jezeli tak, historia
moze si¢ powtdrzy¢, tylko gdzie tym razem i w jaki sposob zdotamy si¢
wyewakuowac?"

19.7.1940.

,»Sledzimy dalej w Insworth Lane. Trzy dni temu przybyt nowy transport z
Casablanki, przyjechal w nim major Beill i Ignac Gied-gowd.

Hitler zapowiedzial przez radio inwazj¢ Anglii w przeciagu najblizszych dni. Noc w
noc Niemcy lataja nad nami i bombardujg jakie$ obiekty w poblizu, podobno fabryki
w Gloucester.

Pierwsze wrazenia w Anglii sg nader korzystne, chociaz, prawd¢ mowiac, niewiele tu
jeszcze widziatem, a jezyka zupetie nie znam. Wszystko jest inne, ludzie dla nas
przyjemni 1 uczynni, ale trudno si¢ z nimi porozumie¢. Brak podrecznikow jezyka
angielskiego 1 zorganizowanych lekcji".

23.7.1940.

,,Nic si¢ nie dzieje poza nocnymi bombardowaniami w bliskim sgsiedztwie. Nasz
oboz byt kilkakrotnie zadymiany dla zamaskowania.

Umowa z Anglig podobno juz podpisana, armia polska reorganizuje si¢, do Wielkiej
Brytanii zdotato dotrze¢ okoto 25 000 zothierzy wszystkich broni. Sytuacja w
lotnictwie jeszcze nie wyjasniona'.

26.7.1940.

,Wczoraj w potudnie byl nad nami Niemiec, artyleria grzala do niego, a nam sypaty
si¢ na glowy odtamki pociskow. Zestrzelity go w koncu dwa «Spitfire'y», angielskie
poscigowce, z ktorych kazdy jest uzbrojony w 8 karabindw maszynowych i1 rozwija
szybko$¢ do 580 kilometréw na godzing*.

* Mowa o wersji Mk. I, budowanej od roku 1938.
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Dzi$§ grupa naszych wyjechata do miejscowosci Blackpool, gdzie znajduje si¢ nasz
gtéwny lotniczy obo6z czy tez centrum.

Stosunek ludnos$ci do nas jest przemity. Szkoda, Ze si¢ mato rozumiemy, co czgsto
staje si¢ przyczyng zabawnych nieporozumien. Jednym z dowodoéw przychylnosci
Anglikow jest fakt, ze gdy wychodzimy z obozu na spacer, na szosie zatrzymuje si¢
niemal kazde przejezdzajace auto, a kierowcy wyrazaja che¢ odwiezienia nas w
kazdym zadanym kierunku. Trudno wytlumaczy¢, ze nie chcemy jechac, ze
pragniemy przechadzki.

Wczoraj w miasteczku Gloucester, ktore z nieznanych mi powodow nalezy
wymawia¢ Gloster, zaszliSmy z Darkiem 1 Jozkiem do jednego z baréw. Zanim
zdotalismy wytlumaczy¢ kelnerowi, ze zamierzamy wypi¢ po kieliszku whisky
(smakuje jak podly samogon), juz znalazty si¢ na naszym stole szklaneczki
wypetnione tymze trunkiem. Gdy wyraziliSmy zdumienie, zaréwno z powodu
szybkosci obstugi, jak i z faktu, ze szklaneczki byly pokaznych rozmiarow — kelner
za pomocg szerokiej gestykulacji wyjasnil, ze trunek zafundowal nam siedzacy w
kacie sali jegomos¢ — «tubylec». Jegomos¢ wcale nie zamierzat si¢ do nas przysiasc
ani wszczyna¢ konwersacji, po prostu sprawiato mu przyjemnos¢, ze postawil whisky
walecznym polskim aliantom. Ale cosmy si¢ nameczyli, zeby to wszystko
zrozumiec?!

Pod wieczor, gdy wracaliSmy do obozu, zaczepit nas inny «tu-bylec» 1 spytal tamang
francuszczyzna, czy jesteSmy Polakami. Po naszym potwierdzeniu chwycit nas
kolejno za rece 1 dlugo Sciskat, betkoczac co$ o naszym bohaterstwie! A tu cztowiek
siedzi w przekletym obozie i nic nie robi! Takie «bohaterstwo» jest diabelsko tatwe".
29.7.1940.

,Znow czeg$¢ naszych wyjechata do Blackpool, w ich liczbie Darek 1 Jozek. Ja jeszcze
siedze w Insworth Lane.

Niemcy bombardujg noc w noc, prawdopodobnie Bristol lub okolice Gloucester. Czy
jest to przygotowanie do inwazji? Wiadomosci ze Swiata brak. Nie mamy pism
polskich, jezyka angielskiego w radio ani w zab nie tapiemy".
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8.8.1940.

,,Coraz bardziej niepokoi mnie przebieg wojny. Niemcy zwyciezajg wszedzie, gdzie
tylko si¢ obréca. Nie bardzo widze, jak nasza strona moze zwyciezy¢. Niewatpliwie
Wielka Brytania wraz z dominiami 1 koloniami jest potega, ale nieprzygotowang do
wojny 1 stale improwizujaca. Po drugiej za$ stronie, po latach przygotowan,
niemiecka machina wojskowa jest jakby taranem, ktory wszystko kruszy. Kt6z
potrafi zatrzymac ten taran? Czy waski pasek wody, zwany tutaj English Channel,
czy brytyjska marynarka wojenna, czy lotnictwo RAF-u? A jezeli Anglia upadnie,
bedzie to koncem marzen nie tylko o zwyciestwie, ale 1 o powrocie do kraju. Chyba
ze... kto wie, czy do wojny nie przystapia jeszcze inne potegi, czy w gre nie wejda
jeszcze inne czynniki. Kto wie? Wszystko jest mozliwe.

Jutro jad¢ do Blackpool. Anglicy bombardujg niemieckie skupiska wojsk 1 barek
inwazyjnych. Wystatem z Anglii pierwszy list do kraju. Kupilem za ostatnie grosze, a
raczej szylingi, 1000stow po angielsku 1 uczg si¢ zajadle, ale idzie kulawo 1
najprostszego zdania nie potrafi¢ sklecic¢".



10.8.1940.

,,Od wczoraj jestem w Blackpool. Miasto duze i tadne, potozone tuz nad morzem, jest
znang miejscowoscig kapielowa 1 rozrywkowa. Wszedzie czysto 1 bogato.
Kwaterujemy po pensjonatach. Mam wtasny pokoik, malutki, ale z biezaca woda
goracy 1 zimng. Jedzenie pierwszorzgdne, chociaz zupetnie odmienne od naszego czy
francuskiego. Mieszkancy nadzwyczaj uprzejmi dla Polakéw, moze dlatego, ze nas za
mato znaja. Zaczepiaja na ulicach, zapraszaja na whisky 1 piwo, uczg jezyka. Od
kobiet wprost odczepic si¢ nie mozna, co nie sprawia nam zbytniej przykrosci. Skad
w tej Anglii tyle fadnych dziewczyn? Przeciez przed wojng wbijano mi go glowy, ze
kazda Angielka ma co najmniej 60 lat, ogromne stopy i platfusy, za to wcale nie
posiadajg biustu. Bujda!"

27.8.1940.

,,W Blackpool dlugo miejsca nie zagrzatlem. Od wczoraj jestem nareszcie na
prawdziwym lotnisku, a jutro mam zacza¢ latanie.
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Grupke naszych pilotow wystano do Kemble, gdzie znajduje si¢ oboz pilotow
transportowych. Mieszkamy na razie w namiotach, tak zresztg jak piloci angielscy.
Szybko wszystko 1dzie, po doswiadczeniach francuskich wydaje si¢ to az nierealne.
Mamy otrzymac¢ gaze oficeroOw angielskich, juz dano nam zaliczki. Lada dzien zjada
krawcy z Londynu, by wzig¢ miar¢ 1 zamowienia na nowe mundury, na ktore
otrzymujemy specjalny dodatek".

11.9.1940.

,, Llempo rzeczywiscie niezwykte. Przed kilku dniami wykonatem pierwszy lot na
dwusterze na maszynie Miles «Magister» z sympatycznym mtodym
podporucznikiem o nazwisku Salmond, co, jak juz wiem, znaczy «ltoso$». Samolocik
niewielki, dwumiej-scowy, szkolny 1 treningowy. Po wykonaniu okrgzenia 1 po
wyladowaniu Anglik wysiadt 1 polecit mi wykona¢ kilka samodzielnych lotow.
Wykonatem ich szes¢, a juz w dwa dni pozniej latatem, rownie z owym Salmondem,
na dwusilnikowym Avro «Ansony», wycofanym z uzytku starym bombowcu, obecnie
przeznaczonym do treningow 1 transportu. Jeszcze kilka dni 1 loty na nowym typie, na
treningowo-mysliwskim Miles «Master». I znowu po kilku lotach na dwusterze
poszedtem w powietrze samodzielnie. «Master» to maszyna nowoczesna, posiada
takie urzadzenia, jak zmienny skok $migta, chowane w locie podwozie, klapy 1
hamulce. Jego predkos¢ dochodzi do 415 kilometrow na godzing. Na tak szybkiej
maszynie jeszcze nie latatem.

Nad Anglig rozpoczeta si¢ bitwa powietrzna, ktora, jak twierdza pisma, jest
przygotowaniem do inwazji. Setki hitlerowskich samolotéw bombowych i
mysS$liwskich atakuja potudniowe wybrzeza wyspy — miasta, porty 1 lotniska.
Lotnictwo RAF-u przeciwdziata skutecznie. W akcji sg juz polskie dywizjony
mysliwskie, spisujg si¢ wspaniale".

26.9.1940.

,Mam za sobg kilka nowych typéw maszyn. Rozpoczalem prace pilota
transportowego w eskadrze «A». Odprowadzam samoloty na wiele lotnisk. Idzie mi
dobrze, trening wspaniaty 1 z pewnoscia przyda si¢ pdzniej, gdy wreszcie dorwg si¢
do latania bojowego.
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Powietrzna bitwa nad Anglig trwa z niestabnacg silg. Polacy walcza we wtasnych
Dywizjonach 303 1 302 oraz w jednostkach brytyjskich. Uformowano juz dwa nasze
dywizjony bombowe".

Nie zamierzam opisywac tutaj przebiegu powietrznej bitwy

0 Wielka Brytani¢. Czyni¢ to w opowiadaniach Alarm w St. Omer

1 Wielki dzien Dywizjonu 303. Zreszta, gdy przebywalem na lotnisku
transportowym w Kemble, stosunkowo mato wiedziatem o dziataniach bojowych w
powietrzu, a czgsto dochodzity do mnie wiadomos'ci wypaczone, nickompletne lub
zgota fatszywe. Natomiast pracg Ferry Pilots, czyli transportowcdw, poznatem
doktadnie.

Polegato to na pobieraniu samolotéw w fabrykach i montowniach i1 na
odprowadzaniu ich na lotniska docelowe do przer6znych jednostek. Rano, o godzinie
6smej, zbieraliSmy si¢ w przybudowce hangaru, gdzie miescita si¢ kancelaria
eskadry. Dowddca, kapitan Jaffe, po otrzymaniu rozdzielnika zapotrzebowanych
samolotow wyznaczal kazdemu z nas zadanie: lotnisko, z ktorego nalezato maszyne
pobrac, typ 1 numer tej maszyny, lotnisko docelowe. Wyznaczal rowniez ,,taksowki
powietrzne", dwusilnikowe .Aksony", ktérymi jeden z nas rozwozit pilotéw po
lotniskach, a pdzniej zbierat ich z lotnisk docelowych. Praca byta odpowiedzialna 1
trudna, wymagata doskonalej nawigacji i statego przesiadania si¢ z jednego typu
samolotu na drugi. LataliSmy nisko, nie wyzej niz 2000 stop, czyli okoto 700 metrow,
radiem nie wolno si¢ bylo postugiwaé, cztowiek polegat tylko na busoli, kursie i
mapie oraz na wlasnym sprycie. Zaznaczy¢ za$ trzeba, ze specjalnie w jesieni i w
zimie angielska pogoda bywata okropna — niski putap, mgly, deszcze lub $niezyce.
Maszyny za$ trzeba byto za wszelka cene¢ dostarczy¢. Ten sposédb pracy i tempo
sprawity, ze z jednej strony wkrotce wyrobiliémy si¢ na wszechstronnych 1
doswiadczonych pilotow transportowych, z drugiej za$ strony — ponosiliSmy czesto
straty: ludzie gineli, wlasnie przewaznie z powodu ztej pogody.

Ja sam w zimie 1940-41 leciatem pewnego dnia z potnocy Anglii z zadaniem
dostarczenia ,,Spitfire'a" na jedno z podlondyn-skich lotnisk. Lecialem przy fatalnej
pogodzie wzdluz zachodniego brzegu wyspy, majac nadzieje, ze w porg zauwaze
charakterystyczny
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wystep wybrzeza 1 skrece dalej w morze, by oming¢ port 1 miasto Liverpool, gdzie
stale unosila si¢ w powietrzu gesta zapora balonowa. Mialem nadziej¢, rowniez, ze
pozniej ,,wskocze" w lad bardziej na potudnie 1 dolinami jako$ ,,dopcham si¢" do
Londynu. Tymczasem widoczno$¢ byta tak podia, ze nie dostrzegtem wystgpu
wybrzeza i w pewnej chwili znalaziem si¢ w samym $rodku balonowej zapory.
Wrazenie wielce nieprzyjemne. Opaste cielska balonow wisiaty dokota — z przodu, z
tylu, w gorze, z bokow! Maszyna byta szybka... Co byto robi¢? Zacisngtem z¢by i
lecialem wprost przed siebie, spodziewajac sig, ze lada chwila uderze skrzydtem w
balonowag linke 1... klapa. Nie uderzylem — nie bylbym bowiem w stanie tej historii
opisywac. Nie uderzylem, 1, zdaje si¢, bylem jedynym alianckim lotnikiem, ktory
przelecial w poprzek zapory balonowej Liverpoolu 1 pozostatl przy zyciu. Tej same;j
zimy, rowniez bodaj na ,,Spitfirze", staralem si¢ za wszelka ceng dotrze¢ do lotniska



Croydon pod Londynem. Byto zasnute mgla do tego stopnia, iz w ogole nie bylo go
widac z powietrza, a tuz za lotniskiem rozpoczynata si¢ znowu fatalna zapora.
Trzykrotnie nalatywalem z potludnia, znad znanego mi punktu orientacyjnego,
niepokrytego mgla 1 trzykrotnie zawracatem, gdy po obliczonym czasie nie
natrafialem na lotnisko. Wreszcie poprobowatem po raz czwarty 1 w ostatniej chwili
dostrzegtem w dole zarys hangaru. Gdy wyladowatem, stracitem kompletnie
orientacj¢. Nie byto widac¢ nic, nawet wszelkie loty w Croydon zostaty wstrzymane,
mimo ze stacjonowaly tam dywizjony bojowe, sktadajace si¢ z doswiadczonych
pilotow.

Na kazdym kroku napotykaliSmy przerdzne trudnosci. Brak znajomosci kraju byt
jedna z nich, wkrotce zreszta przezwyciezong, bo juz w grudniu 1940 roku miatem na
swym ,.koncie" wizyty na pigcdziesieciu réznych lotniskach Anglii, Szkocji, Walii i
poinocnej Irlandii. Trudnos$ci zwigzane ze sprzgtem rowniez znikly, w krotkim czasie
poznatem ponad dwadzie$cia typéw maszyn; poczawszy od ,,Magistra", a
skonczywszy na bombowym ,,Wellingtonie"*.

* Samolot Vickers-Armstrong ,,Wellington", budowany od roku 1936, byt
dwusilnikowym Srednioptatem bombowym, uzywanym powszechnie w ubiegte;
wojnie, rowniez przez dywizjony polskie. Posiadal zatoge 4-6 ludzi, uzbrojenie 4-8
karabinéw maszynowych, udzwig bomb do 4500 kg, predkos¢ maksymalng do 415
km/godz.
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Najwigksze trudnos$ci mieliSmy z jezykiem, chociaz zaréwno ja, jak 1 inni koledzy,
czyniliSmy w angielskim dosy¢ szybkie postepy, tym szybsze, ze stale obracali$my
si¢ posrdd ,,tubylcow". Ale gdy w zimie 1940-41 wydato mi si¢ juz, ze dostatecznie
opanowalem jezyk Szekspira, wydarzyta mi si¢ przygoda dosy¢ komiczna i nieco dla
mnie upokarzajaca. Pewnego dnia polecono mi odprowadzi¢ ,,Hurricanea" na jedno z
lotnisk szkockich na péinocy kraju. Doleciatem z migdzyladowaniami, zatatwilem
formalnosci, wraca¢ jednak musialem pociggiem, bo nasza ,,taksowka" do mnie nie
dotarta. Dojechatem sobie wygodnie do Edynburga, tam przenocowatem, by z
samego rana zlapac¢ pociag londynski. Wieczorem, po zwiedzeniu tego pigknego
miasta udalem si¢ do hotelu na spoczynek, a przedtem do hotelowej restauracji na
kolacje. Usiadtem przy stoliku, poczatem studiowac karte. Wybratem sobie porcje
zimnego mi¢sa. Przywotatem kelnera. Podszedt, uktonit sig, start nieistniejacy pytek
z serwety, przyjal zamowienie — zrozumial. Wtedy wtasnie co§ mnie tkneto 1
postanowilem uprzyjemni¢ sobie smak mi¢sa przez dodanie sosu majonezowego.
Taki sos podawano w Anglii w fadnych, wysmuktych buteleczkach. Nazywa sig¢
,,salad cream".

Poprositem wobec tego o butelke ,,salad cream". Kelner uniost brwi w gore,
usmiechnat si¢ lekko 1 grzecznie poprosit, bym zamowienie powtorzyt.

— Salad cream, please — powiedziatlem mym najlepszym 1 najczystszym akcentem.
Kelner ponownie si¢ usmiechnat, pokrecit gtowa, po chwili wahania ujat mnie pod
ramig¢ 1 zaprowadzit... do toalety dla panow!!!

Gdy w jesieni 1940 zakonczyta si¢ zwycigsko bitwa o Wielka Brytanie, a w
powietrzu nastala wzgledna cisza, przerywana nocnymi bombardowaniami Londynu 1
innych wiekszych miast angielskich, kilkakrotnie mialem okazj¢ odprowadzania



samolotow do Northolt, na ktorym stacjonowat stynny polski Dywizjon 303 oraz
jeden z mysliwskich dywizjonow brytyjskich. Tam witasnie, w Northolt, statem si¢
swiadkiem incydentu, o ktérym przemilczajg lotnicze kroniki angielskie 1 polskie, ale
ktory byt powszechnie znany posrod cztonkéw naszych Sit Powietrznych.
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Byt bodaj grudzien 1940, moze styczen 1941. Po potudniu, tuz przed zmierzchem,
dotartem szczesliwie do Northolt, zdalem samolot, powedrowatem do oficerskiego
kasyna. Bylem poinformowany poprzednio, ze ,,taksowka" przyleci po mnie
nastepnego dnia rano, totez musiatem spedzi¢ noc w Northolt. Zamdwitem miejsce u
stuzbowego sierzanta, ztozytem na 16zku ekwipunek, zjadtem kolacje, a potem
przeszedtem do baru, przy ktérym zebrata si¢ grupka pilotow polskich i angielskich.
Natknatem si¢ na paru kolegdw, pogadatem z nimi, wypitem kilka kolejek whisky.
Zamierzatem juz pozegnac si¢ 1 poj$¢ spac, gdy zainteresowata mnie dyskusja,
przybierajaca coraz goretszy obrot. Dyskusja, niemal kidtnia, toczyla si¢ na temat,
kto lepiej strzela: mys$liwcy polscy czy tez angielscy. Nasi z zywa gestykulacja
tlumaczyli zimnokrwistym ,,tubylcom", Ze ani im si¢ umywac do polskich mistrzow,
Anglicy bez gestykulacji, ale z nie mniejszym przekonaniem dowodzili, ze Polacy
nigdy im w strzeleckim kunszcie nie dorownajg. Padato wiele roznorakich
argumentow, kazdy zakrapiany kolejka whisky.

Nie pamigtam, ile tych kolejek wypilismy, pamigtam natomiast, ze ktorys$ z pilotow,
triumfalnie potoczywszy wzrokiem dokota, zawotat:

— A kt6z byt najlepszym strzelcem swiata?!

Zapanowato chwilowe milczenie, po czym ten sam glos oznajmit:

—  Naturalnie Wilhelm Tell!

Wypito jeszcze jedng kolejke 1 padto znamienne polecenie:

—  Barman! Prosimy o jabtko!

Podoficer zza baru z niezmgconym spokojem podat okragle, dojrzate jabtko. Pigkny
owoc umieszczony zostat na czubku glowy jednego z podporucznikéw angielskich,
ktoremu kazano stang¢ w kacie baru i... udawac¢ syna Wilhelma Telia. Rzecz polegata
na tym, ze najpierw miat strzela¢ Polak do jabtka ustawionego na glowie Anglika,
pOzniej zas role miaty si¢ odwroci¢. W ten sposéb po kilkunastu kolejkach podwojne;j
whisky spodziewano si¢ spor rozstrzygnac.

O pig¢ krokoéw od nieco chwiejacego si¢ na nogach Anglika, ciggle jako$
utrzymujacego jabtko na glowie, stangt jeden z mych kolegdw, ktérego nazwisko
przemilcze. Stanal dziarsko, chociaz
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1 on miat nogi jak z waty. Wyciagnat pistolet, okraglym ruchem przymierzyt si¢ raz i
drugi, potem po raz trzeci, bo chodzito przeciez o honor Polskich Sit Powietrznych.
Wycelowat wreszcie doktadnie, przycisnat spust i strzelit!

Na ziemi¢ upadto jablko i1... Anglik!

Jabtko z tej prostej przyczyny, iz zostato przestrzelone doktadnie w samym srodku,
Anglik za$ dlatego, ze si¢ wsciekle przestraszyt, czemu si¢ nie bardzo dziwig.
Niestety, impreza nie zostata doprowadzona do konca, towarzystwo oprzytomniato i
ani Polacy nie chcieli ustawia¢ sobie na glowie jabtek, przezornie przygotowanych
przez barmana, ani Anglicy nie zamierzali w ten sposob dokumentowa¢ swych



zdolnosci strzeleckich.

Wracajac do trudnosci jezykowych, wspomne jeszcze o jednym szczegole,
dotyczacym mnie osobiscie. Otdz przecietny Anglik nie potrafit prawidiowo
wymoOwi¢ nazwiska ,,Arct". Przewaznie mowiono: ,,Arkt" lub czesciej: ,Ars". Ten za$
ostatni wyraz znaczy doktadnie tyle, co po polsku d..a. Trudno si¢ dziwi¢, iz nie
bylem zbytnio zachwycony, gdy glosno na lotnisku wotano, ze porucznik D..a poleci
na takie to a takie lotnisko lub, co gorzej, gdy kto§ mowit, ze ma zamiar wybrac si¢ z
porucznikiem D..3 do knajpy na jednego. Z powyzszych przyczyn ,,przechrzcitem
si¢" 1 wymawialem nazwisko wytacznie jako ,,Arkt".

Szty tygodnie 1 miesigce. LataliSmy nadal intensywnie, wyrabiali$my si¢ na
petnowarto$ciowych pilotow transportowych, a o doniostosci naszej pracy swiadczyt
fakt, iz w zaden sposdéb dowodztwo nie cheialo zgodzi€ si¢ na przeniesienie ktdregos
z nas do innego rodzaju latania. ByliSmy zbyt potrzebni do rozprowadzania maszyn.
Ja sam kilkakrotnie sktadalem podanie o przeniesienie do jednostki bojowej. W tym
czasie zdecydowatem juz, po licznych lotach na ,,Hurricane'ach" 1 ,,Spitfire'ach", ze
zostang pilotem mysliwskim. Dowodztwo Transport Command™ ani stysze¢ nie
chciato o pozbywaniu si¢ wytrenowanych 1 znajacych swoj fach ludzi.

Na lotnisku Kemble oprocz naszej grupy transportowej znalazta si¢ inna grupa
Polakow. Byli to piloci wyznaczeni na wyjazd do Afryki Zachodniej, do Gold Coast,
gdzie mieli zajac si¢

* Lotnictwo Transportowe.

przeprowadzaniem amerykanskich 1 brytyjskich samolotow w poprzek Czarnego
Ladu do Egiptu.

W grupie tej znalazto si¢ wielu dobrych 1 do§wiadczonych lotnikéw, przewaznie
starszego pokolenia. ZnaleZli si¢ jednak i tacy, ktorzy pilotami byli tylko z imienia, a
wyjecha¢ z Anglii pragneli, bardzo bowiem obawiali si¢ inwazji niemieckiej. Ci
,»piloci" musieli odby¢ w Kemble przeszkolenie. Ale... lata¢ nie chcieli 1 sam bylem
swiadkiem, jak kilku ,,asow" wpisywalo sobie do ksigzki lotow starty treningowe,
ktore w rzeczywistosci wykonywali za nich inni, prawdziwi lotnicy, jak major
Giedgowd lub chorazy Szubka, starzy przedwojenni oblatywacze.

Szczesliwie grupa owych ,afrykanczykow" szybko opuscita Kemble, a my, najadiszy
si¢ za nich wstydu, moglismy wreszcie spokojnie zaja¢ si¢ wlasciwg praca.

Tak przeszta zima 1 nastata wiosna 1941, przetadowana wydarzeniami wojskowymi 1
politycznymi na duzg skale, upamigtniona rozpoczgciem powietrznej ofensywy RAF-
u nad kraje okupowanej zachodniej Europy. W naszej transportowej pracy niewiele
si¢ jednak zmienito. W marcu przeniesiono nas na lotnisko Hullavington opodal
Kemble, gdzie utworzono specjalng polska eskadre transportowg, dowodzong przez
Anglika, kapitana Jaffego, mego dawnego dowddce eskadry ,,A" z Kemble. Kilku
naszych zgingto w lotach podczas zlej pogody, zabili si¢ miedzy innymi sierzant
Andrzejewski, porucznik Psuja, podporucznicy Bernatowicz 1 Makomaski.
Porozumiawszy si¢ z Jaffem, staratem si¢ jak najwigcej lata¢ na maszynach
mysliwskich, bo ciggle mialem nadzieje, ze uda mi si¢ wreszcie dosta¢ do dywizjonu
bojowego, 1 chcialem miec jak najlepsza zaprawe.

23.4.1941.

,,Pare dni temu bratem po raz pierwszy w zyciu udzial w pokazach lotniczych.



Odbywaty si¢ one w Hatfield pod Londynem i byty przeznaczone dla ambasady
amerykanskiej 1 roznych szeféw produkcji lotniczej. Nasza 41. Grupa wyznaczyta na
te imprez¢ dwoch polskich pilotéw: porucznika Janasa na «Mohawkuy*

* Mowa o samolocie Curtiss ,,Mohawk" (P-36), budowanym od roku 1938. Byt to
jednosilnikowy, jednomiejscowy dolnoptat mysliwski, uzbrojony w 4 karabiny
maszynowe. Posiadat predkos¢ maksymalng 480 km/godz.
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1 mnie na «Tomahawku»*. Wypadto to wszystko bardzo dobrze, przy okaz;ji
obejrzalem najnowsze typy maszyn angielskich, «Ty-phoon»*t 1 «Mosquito»***,
Nocowalismy w Londynie, ale trafiliSmy dosy¢ niefortunnie, bo akurat byt wsciekty
nalot, jeden z najgorszych do tej pory. Rabali naszg dzielnice i trudno byto spac.
Brali$my nawet udzial w akcji ratunkowej, gdy zapality si¢ sgsiednie domy, 1 byliSmy
swiadkami, jak jaka$ rodzina angielska, wyrzuciwszy pospiesznie z ptongcego
mieszkania przerozne graty, zatkneta na progu domu choragiewke swego kraju 1
spokojnie poszta... na filizanke herbaty. Jednakze ci Anglicy maja nerwy
opanowane!"

8.5.1941.

,Latamy intensywnie, przewaznie odprowadzamy «Hurricane'y» przeznaczone na
Bliski Wschod. Odchodzg one z portéw szkockich 1 walijskich.

Wedhug Dziennika Ustaw RP nr 20 pozycja 128 z dnia 20 marca 1941, dostalem
awans na porucznika, jednoczes$nie za§ awansowatem na porucznika angielskiego,
czyli Flying Of-ficera.

Miatem zosta¢ przeniesiony jako instruktor do szkoty pilotazu, ale Jaffe za nic na
swiecie nie chce mnie pusci¢, jezdzil nawet w tej sprawie do Londynu. Ostatecznie
zostaj¢ w eskadrze. Wydaje sie, ze dowddca ceni mnie coraz bardziej, a moja ksigzka
lotow mowi, iz do chwili obecnej wylatatem jako pilot transportowy 262 godziny, z
czego wickszo$¢ na mysliwcach; chociaz czgsto teraz latam i jako pilot «taksoweky,
rozwozac 1 przywozac kolegow".

* Mowa o samolocie Curtiss ,,Tomahawk" (P-40), budowanym od roku 1939. Byt to
jednosilnikowy, jednomiejscowy dolnoptat mysliwski, uzbrojony w 6 karabinow
maszynowych, posiadal predkos¢ maksymalng 560 km/godz.

" Mowa o samolocie Hawker ,,Typhoon", budowanym od roku 1940. Byt to
jednosilnikowy, jednomiejscowy dolnoptat mysliwski, uzbrojony w 12 karabinow
maszynowych lub w 4 dziatka 20 mm. Posiadat predko$¢ maksymalng 670 km/godz.
*#* Mowa o samolocie De Havilland ,,Mosauito", budowanym od roku 1940. Byt to
dwusilnikowy, jedno- lub dwumiejscowy $rednioptat wielocelowy, uzywany bardzo
powszechnie w wojnie 1939-45. Uzbrojenie jego wahato si¢ w zaleznos$ci od wersji,
na przyktad wersja F Mk. II z roku 1941 posiadata 4 dziatka 20 mm oraz 4 karabiny
maszynowe. Predkos¢ w zaleznosci od wersji, na przyktad omawiana powyzej wersja
posiadata 590 km/godz., a wersja pozniejsza B. Mk. 35 posiadata predkos¢ 684
km/godz.
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10.5.1941.

,, Wspotzycie 1 wspotpraca w eskadrze sg bardzo zadowalajace. Dowddca jest nadal
Flight Lieutenant, czyli kapitan Jaffe, Anglik, troche kanciarz i karierowicz, ale



nadzwyczaj przychylnie do Polakow usposobiony, a mnie darzacy specjalng sympatig
i zaufaniem. Polskim seniorem jest major Zarski, przezywany przez Anglikow «poor
little man» — biedny maty cztowieczek. To nie wymaga komentarzy. Poza tym
mamy doskonatych i doswiadczonych pilotow, jak cho¢by Kazik Burzynski*,
przedwojenny «milioner» z linii lotniczych, kapitan Grzanka dajacy sobie doskonale
rad¢ w powietrzu mimo jednej sztucznej nogi**, kapitan Witakowski***, bu-jacz
pierwsze] wody, ale porzadny z koSciami, porucznik Marcisz**** mistrz w
organizowaniu spotkan z ptcig pigkna, 1 wielu innych, mtodszych wiekiem 1
do$wiadczeniem, niemniej jednak pelnowartosciowych transportowcow.

W czasie licznych przelotow, gdy wldczytem sie po catym kraju, zdotalem stwierdzi¢
stusznie czy niestusznie, ze przecietni Anglicy, tak zwani «zwykli ludzie z ulicy», sa
normalnie pro$ci w obyciu, uczciwi, serdeczni 1 przyjacielscy. Natomiast tak zwane
«sfery wyzsze», a specjalnie arystokracja 1 przer6zne utytutowane osobniki — to
snoby, zarozumialcy, dracy nosy w gore 1 spogladajacy na nas jak na nieco lepszy
rodzaj Murzynéw. Stwierdzitem réwniez, ze w okolicach czy miastach
zbombardowanych przez Niemcow Brytyjczycy odnoszg si¢ do nas z uznaniem 1
powazaniem, w innych za$§ okolicach, szczego6lnie na zapadlej prowincji, traktujg nas
jako ucigzliwych 1 niepotrzebnych cudzoziemcow, zjadajacych darmo ich cenny,
angielski chleb. Jakby ludzie ci nie zdawali sobie sprawy, ze my walczac o nasz kraj,
oddajemy réwnoczesnie 1 im ogromne przystugi. Nawet my, piloci transportowi, nie
mowiac juz o mysliwcach czy bombowcach! -

* Zgingt w roku 1942 w Montrealu jako pilot transportowy przeprowadzajacy
samoloty nad Potnocnym Atlantykiem.

** Zginal w roku 1942 lub 1943 jako pilot bombowy.

*ax Zginal w roku 1943 jako pilot bombowy.

*#%% Byl pdzniej, w roku 1944, dowodcg eskadry w mysliwskim Dywizjonie 316.
— 112 —

Bralem znow udziat w pokazach w Hatfield 1 prawem serii spgdzitem bezsennie noc
w Londynie, znéw z powodu nalotu.

Wczoraj zabit si¢ jeden z naszych sierzantow, Czempas. Ztapata go zta pogoda w
goérach pod Edynburgiem. W tym samym czasie sierzant Poreda skakat ze
spadochronem z tej samej przyczyny, wpadt w morze, ale szczesliwie wytowiono go
po godzinie".

5.6.1941.

,\Nie pisatem dlugo, bo dwukrotnie odbywatem pigciodniowe przeloty, pobierajac
maszyny na coraz nowych lotniskach, kilka razy miatem przeloty dwu- lub
trzydniowe, tak ze wlasciwie jestem w Hullavington jakby go$ciem. Duzo latam teraz
na maszynach dwusilnikowych. Zginat jako instruktor Jozek Stepien".

12.6.1941.

,ZakonczyliSmy prace w naszej transportowej eskadrze. Przyszedt rozkaz
rozwigzujacy «Polish Ferry Flight» i rozsytajacy nas po catej Anglii. Cze$¢ idzie do
jednostek bojowych, cze$¢ na oblatywaczy do montowni 1 fabryk, czgs$¢ na
instruktoréw pilotazu. Ja wraz ze Zmigrodzkim mam odej$¢ do jednostki
doskonalenia mysliwskiego, tak zwanego «Operational Training Unit», potem do
dywizjondéw bojowych! Cieszy mnie to ogromnie, chociaz i tutaj byto bardzo dobrze:



duzo przyjaciot i ciekawa praca. Ale nareszcie po tak dlugim czekaniu bede mogt
naprawde walczy¢!"

18.6.1941.

,,Cze$¢ naszych juz wyjechata. Poza mng zostalo tylko kilku, czekamy na rozkazy
przeniesienia".

25.6.1941.

,Niemcy zaatakowali Rosje! Od kilku dni trwaja zaciekte walki na kolosalnym
froncie od Morza Czarnego do Oceanu Lodowatego. Czyzby wreszcie w gre weszty
te nowe czynniki, ktore zdotajg powstrzymac hitlerowski taran?"
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14.7.1941.

,,Ciagle czekam na rozkaz przeniesienia. Mam nadziej¢, Zze pojde na nastepny kurs do
ktorego$s OTU mysliwskiego.

W Rosji mimo krwawych atakéw Niemcy nie zdotali osiggna¢ decydujacych
sukcesow. Idg jednak dos¢ szybko naprzod, uderzenie ich ma trzy gtoéwne kierunki:
Leningrad, Moskwa 1 Kijow. Rosjanom udaje si¢ stale wycofywac gros swych sit, nie
dajg si¢ zniszczy¢, totez rosng nadzieje, ze ofensywa hitlerowska zwolni tempo i
wreszcie zatrzyma si¢ w miejscu, a wtedy, kto wie, czy nie dojdzie do kontrofensywy.
Rozpoczeta przed trzema tygodniami wielka ofensywa RAF-u przybiera z kazdym
dniem na sile. Jak oznajmit premier Churchill, w ciggu tych trzech tygodni lotnictwo
brytyjskie zrzucito na Niemcy potowe tonazu bomb rzuconych na Angli¢ przez calg
wojng. Ale, jak powiedziat Churchill, jest to tylko poczatek.

W walkach ofensywnych zgingeli ostatnio: porucznik Szmejl (nie wrdcit z patrolu nad
konwojem morskim), porucznik Kinel 1 porucznik Hanneberg, dowodca Dywizjonu
303 (obaj zgingli nad Francja)".

25.7.1942.

., Wrocit z Londynu Jaffe 1 przywiozt z Air Ministry* wiadomo$¢, ze w najblizszym
czasie bede wyslany, ale jako instruktor! Myslatem, ze wsciekne si¢ ze ztoSci.
Natychmiast napisalem 1 wystalem jeszcze jedng prosbe o przeniesienie do jednostki
bojowej. Dosy¢ juz mam tego latania poza frontem, dosy¢ czekania! Zginat jako pilot
bombowy Janek Waroczewski".

11.8.1941.

,, 10 juz przechodzi wszelkie granice! Pozostaje tutaj zupetie sam, bo i Jaffe
otrzymat przeniesienie. Odchodzi do jakiej$ polskiej jednostki na instruktora. Wiem,
ze w naszym dowddztwie jest juz lista pilotéw do OTU, a na niej figuruje moje
nazwisko, ale rozkazu nie ma.

* Ministerstwo Lotnictwa.
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Jestem spakowany i czekam. Forsy mato, bo wpakowali nam jaki$ dodatkowy
podatek dochodowy. Trzeba stwierdzi¢, ze RAF jest najgorzej platng instytucja w
Anglii. Byle maszynistka lub majster fabryczny bierze grubo wigcej niz pilot, nawet
w wysokim stopniu oficerskim. Zginal w dywizjonie mysliwskim Darek Gozdecki".
16.8.1941.

,Nareszcie! Przyszedt rozkaz. Jutro odjezdzam na nowe lotnisko, do Heston pod
Londyn, do «61 Operational Training Unity. Bede wigc mysliwcem, bede walczyl na



«Spitfire'achy.

Na zakonczenie pobytu w eskadrze transportowej Jaffe wypenit i wlasnorgcznie
wkleit do mojej ksigzki lotéw drukowany formularz o mojej pracy jako pilota. Czg$¢
jego w ttumaczeniu polskim brzmi nast¢pujaco:

Ocena zdolnosci

nalezy ocenia¢ jako: wyjatkowy, ponadprzecigtny poziom, przeci¢tny, ponizej
przecigtnego poziomu.

1. Jako pilot transportowy: wyjatkowy na wszystkich maszynach
jednosilnikowych, ponadprzeci¢tny poziom na maszynach dwusilnikowych.

2. Jako pilot-nawigator: ponadprzecigtny poziom.

Jest to ocena bardzo dla mnie przyjemna i pochlebna. Mam nadzieje, Ze na nig
zashuzytem 1 mam réwniez nadzieje, iz podobnych ocen doczekam si¢ w przysztosci
w jednostkach mys$liwskich".

W ten sposob zakonczyto si¢ wreszcie moje niebojowe latanie w czasie drugiej wojny
swiatowej. Po kilkutygodniowym przeszkoleniu w Heston wystano mnie na lotnisko
Speke pod Liverpoolem, gdzie statem si¢ cztonkiem mysliwskiego Dywizjonu 306.

,» Lurysta" jednak pozostatem. Wioczytem si¢ z dywizjonem po réznych lotniskach
Anglii, walczylem nad Francja, Belgia
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1 Holandia, pdZniej licho poniosto mnie powtornie do Afryki, gdzie bylem cztonkiem
stynnej eskadry Skalskiego, jeszcze pozniej wrocitem do Anglii, dowodzitem eskadra
w Dywizjonie 303, wreszcie otrzymatem dowodztwo Dywizjonu 316, w ktérym
zakonczytem bojowa karierg. O tych przezyciach i przygodach pisatem jednak w
innych ksigzkach* i z tej to przyczyny moje ,,turystyczne" opisy koncze na
pozegnaniu si¢ z lataniem transportowym.

* W pogoni za Lufrwaffe, Messerschmitty w stoficu oraz Niebo w ogniu.l

W czasie powietrznych wedrowek, gdy jako pilot transportowy wtdczytem sie z
jednego angielskiego lotniska na drugie 1 przesiadatem si¢ z kabiny jednego samolotu
do drugiego, pewnego dnia poleciatem na potudniowy brzeg, na mysliwskie lotnisko
Tang-mere, na ktorym stacjonowato skrzydto ztozone z trzech dywizjonow
»Spitfire'ow".

Byt pigkny majowy dzien roku 1941, niebo bezchmurne — przelot w tych warunkach
nie sprawit oczywis'cie zadnego klopotu. Po wylgdawaniu i zdaniu samolotu w parku
lotniczym zaszedtem do kasyna oficerskiego, by spozy¢ obiad 1 doczekac si¢ przylotu
naszej transportowej ,,taksowki". Gawedzac z jednym z angielskich oficeréw w
Maintenance Unit* dowiedziatem sig, iz stacjonujace w Tangmere skrzydto
mysliwskie polecialo na ofensywng operacje¢ nad Francje.

—  Wrocg za chwilg, zaraz ich zobaczymy — oswiadczyt 6w oficer.
Rzeczywiscie, w kilka minut pdzniej nad lotniskiem rozlegt si¢ potezny ryk
lotniczych silnikow, a gdy wyjrzatem przez otwarte okno kasyna, dojrzatem rowne
formacje trzech dywizjonow ,,Spit-fire'o6w", skrecajace do rozejscia si¢ przed
ladowaniem.

—  Ladnie leca, co? A swoja drogg szkoda, ze nie mieli spotkania — ciggnat
oficer, nader gadatliwy jak na Anglika. — Bader bedzie wsciekty.

Bylem na tyle doswiadczony, by wiedzie¢, ze jezeli formacje mysliwcoOw wracaty



znad Francji w zwartym szyku, nie stoczyty w locie walki z wrogiem. Jezeli za$
nadlatywatly nad swe lotnisko w rozsypce, w pojedynke lub niewielkimi grupkami,
byto to niezawodnym znakiem, iz stoczono gwattowne i zaciekte boje.

* Park lotniczy.
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—  Bader? — spytalem, nie wiedzac, kogo moj rozmdéwca miat na mysli 1 nie
majac pojecia, czemu Ow tajemniczy osobnik mialby by¢ wsciekly, gdy wszystkie
maszyny skrzydta Tangmere wracaly cato do bazy.

—  Tak, Wing Commander* Douglas Bader, dowodca skrzydta

—  wyjasnit Anglik z zachwycong ming. — Nie styszat pan o nim?

— rzucil pytanie, dostrzegajac, ze nazwisko nic mi nie méwito.

—  Przykro mi, ale nie styszalem — przyznatem.

Anglik wytrzeszczyt oczy, ale zanim zdazyt otworzy¢ usta, drzwi do jadalni
otworzyty si¢ 1 do wnetrza weszto kilku oficeréw w polowych mundurach. Na
szyjach mieli zawigzane barwne szaliki, na nogach futrzane buty — zwykty obraz
grupy mysliwcow, powracajacych z bojowej wyprawy.

Na czele szedl przystojny mezczyzna sredniego wzrostu, z naszywkami
podputkownika RAF-u na naramiennikach. Szedt szybko, ale krok jego wydatl mi si¢
jakby niepewny, niczym krok cztowieka, ktory wychylit kilka kolejek mocnego
trunku. Trudno jednak przypuszczaé, by w ciggu pieciu czy dziesigciu minut,
dzielgcych ladowanie od wejscia do kasyna, ktokolwiek zdotat przetkng¢ zawartosé
choc¢by jednego kieliszka, jako ze w barakach na lotnisku whisky z reguty nie
podawano, a nie byto bodaj wypadku w catym RAF-ie, by jaki$ pilot ,,palnat" whisky
przed lotem.

—  To wiasnie Bader — szepnal mi do ucha oficer z parku lotniczego.
Odciaggnatem go na bok, mimo ze nawet nie rozpoczeliSmy positku.

—  Co mu jest? — spytatem. — Kulawy?

—  Pan naprawdg¢ o Baderze nie styszat?

—  Naprawdeg.

Przeszli$my do baru. Anglik zamowit dla siebie piwo, dla mnie podwdjng whisky.
—  Opowiem panu o nim. To posta¢ doprawdy niezwykia...

Opowiedzial. W miar¢ jego stéw zapomniatem 1 o obiedzie,

1 0 stojagcym przede mng kieliszku. By¢ moze juz w tym czasie zbudzita si¢ we mnie
zytka pisarska czy tez dziennikarska, bo po

* Podputkownik RAF-u.
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powrocie na wilasne lotnisko skrzetnie zanotowatem calg historie. Pozniej zas, gdy
bytem pilotem bojowym, wielokrotnie o Baderze styszalem 1 miatem okazj¢ zebra¢ o
nim dalsze wiadomosci. Po wojnie wreszcie, po powrocie do Polski, wpadta mi w
rece ksigzka zatytutowana Reach for the Sky, napisana przez Paula Brickhilla,
znanego angielskiego pisarza lotniczego 1 ekspilota mysliwskiego. Teraz znatem caty
zyciorys Douglasa Badera, mysliwskiego ,,asa" drugiej wojny swiatowej, pilota
pozbawionego... obu nog!

W historii §wiatowego lotnictwa byto kilka postaci wyjatkowych, ludzi, ktorzy
przezwyciezywszy kalectwo, czasem kwalifikujace do inwalidzkiego fotela, zdotali



niezwyklym wysitkiem woli 1 wytrwato$cig wspiac si¢ na nieosiggalne, zdawatoby
si¢, wyzyny 1 stanag¢ w czotowce ludzi powietrza. Takg wyjatkowa postacig byt
Willey Post, jednooki lotnik amerykanski, ktory przed ostatnig wojng dwukrotnie
przeleciatl dokota swiata w rekordowym czasie. Takim nadzwyczajnym cztowiekiem
byt radziecki pilot Miere-sjew, pigknie pokazany przez Borysa Polewoja w ksigzce
Opowies¢

0 prawdziwym cztowieku. Wysoka wartos$¢ przedstawiat Polak, kapitan Grzanka,
ktory, pozbawiony nogi, latat w czasie ostatniej wojny bojowo 1 zgingt w wyprawie
bombowej. Takim byt réwniez Douglas Bader, posta¢ do tej pory w Polsce mato
znana.

II

Douglas Robert Bader urodzit si¢ w Anglii dnia 21 lutego 1910 roku. Pochodzit z
rodziny niezamoznej, jego rodzice z trudem wigzali koniec z koncem. Gdy chiopak
podrost, uczeszczat najpierw do szkoty podstawowej, a p6zniej do liceum, zwanego
po angielsku ,,college". W roku 1922, gdy Douglas liczyt 12 lat, jego ojciec, major
Frederick Bader, zmart we francuskim szpitalu w St. Omer na skutek ran
odniesionych w pierwszej wojnie swiatowej. Traf zrzadzit, ze dla Douglasa
miejscowos¢ St. Omer powigzata si¢ nie tylko ze wspomnieniami o ojcu, lecz 1z
wlasnymi dramatycznymi przezyciami z drugiej wojny $wiatowe;.

Juz w szkolnych latach Douglas, dobrze zbudowany, silny

1 znakomicie wysportowany wyrostek, przejawial pewne cechy,
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niezmiernie dla niego charakterystyczne w czasach pdzniejszych. Jedna z tych cech
bylo to, ze dawat si¢ tatwo sprowokowac 1 nie potrafit powiedzie¢ ,,nie", gdy koledzy
1 przyjaciele rzucali pod jego adresem najprzerdzniejsze wyzwania.

—  Tego z pewnoscia nie potrafisz — mawiali chytrze. — Tego nie zrobisz.

—  Potrafi¢ i zrobi¢ — odpowiadat niezmiennie.

I rzeczywiscie zdobywat si¢ na sztubackie wyczyny, jak strzelanie z tuku do
kapeluszy przechodzacych mezczyzn lub wspinanie si¢ na ostro zakonczone
sztachety zelaznego, dwumetrowego ogrodzenia.

Bardzo szybko jego uwage pochtoneto latanie 1 lotnictwo, a poniewaz zapatu 1 silnej
woli mu nie brakowato, zdotat urzeczywistni¢ swe zamiary, porzucit liceum 1 dostat
si¢ do szkoty kadetow, a pozniej do szkoty oficerskiej w Cranwell.

W sierpniu 1930 roku Douglas ukonczyt z odznaczeniem szkot¢ i w stopniu
podporucznika RAF-u zostal przeniesiony do mys$liwskiego Dywizjonu 23,
stacjonujacego na lotnisku Kenley w poblizu Londynu.

Dwudziestoletni Pilot Officer® Bader, byt wybitnie przystojnym i1 doskonale
rozwini¢tym fizycznie mtodziencem, pelnym energii i ambicji, wszechstronnie
utalentowanym, zamilowanym we wszelkiego rodzaju sportach, §wietnie
zapowiadajacym si¢ pilotem. Jak tysigce mtodych mezczyzn we wszystkich krajach
swiata zostal dotkniety tak zwanym ,,bakcylem" latania. Kazdy prawdziwy lotnik zna
,bakcyl" 1 wie, jak potezny to ,,zarazek", jak szybko opanowuje organizm, wie
roOwniez, ze nie wynaleziono dotychczas skutecznych srodkow na zwalczanie
,,choroby".

Ale gdyby nie 6w ,,bakcyl", nie byloby najwspanialszych lotnikow swiata. Bez



podobnego entuzjazmu, talentu, zacigcia i wytrwatosci nie dokonatby wiekopomnych
wyczynow stawny Kokkinaki, nie zdobylby si¢ na transatlantyckie przeloty wielki
Czkatow, nie podbitby oceanu Lindbergh, nie poprobowatby skoku do Brazylii
Skarzynski. Nie okrytby si¢ tez legendarng stawg Bader.

* Podporucznik RAF-u.
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Na razie jednak, w poczatkach kariery, wiodt szczegsliwe 1 blogie zycie w jednostce
mysliwskiej. Latanie, zajecia w dywizjonie, sporty. Krykiet, rugby, golf, boks, tenis,
ptywanie. Wieczorne wycieczki samochodowe, tance w kasynie oficerskim.

Tryskal zyciem 1 humorem. Rozsadzat go nadmiar energii. Nie tykajac alkoholu,
stawal si¢ od razu ,,duszg" kazdej zabawy. Jego natura, fatwo zapalna i pelna
dynamiki, kazata sigga¢ po palme pierwszenstwa wszedzie, gdzie zwracaty si¢ jego
zainteresowania. Odwagi i ambicji mu nie braklo, ale rozwaga i1 rozsadek byty
wowczas jego stabg strong. Pokusom w dalszym ciagu oprzec¢ si¢ nie potrafil, nad
zadnym rodzajem wyzwania nie przechodzit do porzadku dziennego. Popisywat si¢
tez akrobacjami powietrznymi, ktore z reguty zakazywane byly przez przepisy;
potrafit zdoby¢ si¢ na taki wyczyn, jak przejscie bez spadochronu ze skrzydta
jednego lecacego w zwartym szyku samolotu na skrzydto drugiego. Szczescie
dopisywato mu... do czasu.

Dywizjon 23 otrzymal wlasnie nowe samoloty, mysliwskie Bristol ,,Bulldog"*. Dnia
14 grudnia 1931 roku Bader wraz z dwoma kolegami wyladowal na niewielkim
sportowym lotnisku Woodley. Piloci aeroklubu, zebrani w hangarze, uczestowali
wojskowych lotnikdw kawa, otoczyli Badera, znanego im juz jako akrobatyczng
stawe 1, jak zwykle bywa w podobnych przypadkach, poczgli rozprawia¢ o lataniu.
Ktory$ rzucit lekkomys$lng propozycje, by podporucznik Bader pokazat im,
mtodszym kolegom, jak nalezy wykonywac¢ niskg akrobacj¢ nad lotniskiem.
Douglas odmowit z niktym usmiechem. Poczynat przejawia¢ pierwsze oznaki
rozsadku. ,,Bulldog" nie szedt tak za rgkg jak zwinny 1 lekki ,,Gamecock"**, na
ktorym latat do niedawna. Przyziemna akrobacja byta na tej maszynie surowo
zakazana, grozita bowiem $miercig.

— Nie, kolego — powiedziat Bader niechetnie. — Ten samolot nie nadaje si¢ do
takiej akrobacji.

* Bristol 105 ,,Bulldog", budowany w latach 1927-1935 i powszechnie uzywany w
Anglii 1 w wielu innych krajach, byt jednosilnikowym, jednomiejscowym dwuptatem
mysliwskim, uzbrojonym w 2 karabiny maszynowe. Posiadat predko$¢ maksymalng
280 km/godz (wersja Mk. II).

** Bristol 103 ,,Gamecock", budowany od roku 1927, byt jednosilnikowym,
jednomiejscowym dwuptatem mysliwskim, uzbrojonym w karabiny maszynowe.
Posiadat predko$¢ maksymalng 250 km/godz.
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Pilot aeroklubu u§miechnat si¢ ztosliwie.

—  Naturalnie, panie poruczniku, nie nadaje si¢.

Ale w minute pozniej ten sam pilot, niby od niechcenia, mruknat do ktérego$ z
kolegow tak gtosno, by stowa doleciaty do uszu Badera:

—  Przereklamowany bohater! Wymadrza si¢, a w gruncie rzeczy strach go



oblatuje...

Kazdy inny zbylby niemadra prowokacje wzruszeniem ramion lub rzucilby ostrg i
gniewng odpowiedz. I Bader zapewne postapitby w ten sposob, gdyby nie byt soba,
gdyby wyzwanie nie podziatato na niego jak ostroga na rasowego rumaka. Oczy mu
zabtysly, usta zaciety sie. Uwaga z6ttodzidba glteboko zadrasneta jego ambicje. Przez
pewien czas rozmawial 1 zartowat, jakby nic si¢ nie wydarzyto, wreszcie spojrzat
przelotnie na zegarek.

—  Czas wraca¢ — zdecydowat.

W kilka minut p6zniej niewielki ,,Bulldog" Badera opuszczat lotnisko Woodley. Z
szybkos$cig btyskawicy przyblizat si¢ przelomowy moment w zyciu mtodego lotnika.
Tuz po starcie samolot zawrocit, znurkowat 1 przemknal nad polem wzlotoéw tak
nisko, iz §migto muskato trawg. Na krancu lotniska Douglas lekko unidst nos
maszyny 1 nad samg ziemig rozpoczat powolng beczkg. ,,Bulldog" gtadko przeszedt
na plecy, ale w drugiej potowie ewolucji poczat gwattownie traci¢ wysoko$¢. Na nic
zdaly si¢ rozpaczliwe wysiltki pilota, na nic szarpanie sterow. Nieublagane prawo
cigzenia zwyciezylo 1 za szalenczy wyczyn trzeba byto drogo zaptacic.

Lewe skrzydto zawadzito o ziemig, samolot targnat sie, Smiglo uderzyto w twardy
grunt. Utamek sekundy 1 ,,Bulldog" przemienit si¢ w kupe poskrecanego zelastwa,
otoczonego chmurg brudnego pytu. Bader, ciasno skr¢gpowany pasami, nie poczut
uderzenia, postyszal tylko okropny, rozdzierajacy uszy trzask.

I11

W sali operacyjnej szpitala Royal Berkshire Hospital pracowano w skupieniu.
Leonard Joyce, poddéwczas jeden z najlepszych chirurgdw angielskich, nachylat si¢
nad nieruchomg postacia, nad
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smutnymi szczatkami tego, co przed kilku godzinami byto wspaniatym okazem
zdrowia i zywotnosci. Obie nogi przedstawialy widok tak godny pozalowania, 1z
doswiadczony Joyce krecit z rozpacza glowa. Prawa noga rannego, niemozliwie
poharatana, ze zgruchotanym kolanem, zwisata na strzepkach skory. Lewa miata
powiklane ztamania goleni i1 tworzyta przerazajaca mieszaning czerwonego migsa,
biatawych kosci, brudu 1 oleju lotniczego. Puls rannego stabl, zamierat, zatrzymywat
si¢ co chwila.

Okoto godziny trzeciej po potudniu Joyce zdecydowat si¢ na operacj¢. Ryzyko byto
wielkie, pacjent mégt zemrze¢ pod nozem, istnialy jednak pewne szanse. Joyce
liczyt, iz z pomocg przyjdzie mu zdrowy i silny organizm mtodego lotnika.

Nie byto chwili do stracenia. Prawa noga zostata amputowana ponad kolanem i Joyce
zabieral si¢ do lewej konczyny, gdy serce pacjenta poczeto zamierac. Dalsze
operowanie bylo wykluczone. Chirurg pospiesznie oczyscit i zeszyt okropng rane w
lewej nodze.

— I tak zreszta... — mruczal Joyce do swego asystenta. — Hm, szkoda tego
mtodzienca. Zrobitem wszystko, ale... Tak, kolego, szkoda ludzkiego zycia —
wzruszyl wymownie ramionami.

—  Sam sobie winien — odpart asystent, niezbyt wyrozumialy na ludzkie wady 1
utomnos$ci. — Nikt mu si¢ nie kazal wyghupia¢ nad samg ziemiga.

—  OczywiScie—przyznat z ocigganiem Joyce. — Ale zawsze... szkoda zycia.



Chtopak ptaci zbyt wysoka ceng¢ za lekkomys$Inos¢.

O godzinie dziewigte] wieczorem stan rannego byt beznadziejny. Powiadomieni o
wypadku koledzy lotnika, zgromadzeni w szpitalnej poczekalni, zostali
poinformowani, ze pacjent zapewne nie wyzyje do rana.

O godzinie drugiej nad ranem lekarze, nieopuszczajacy na chwile rannego, roztozyli
z rezygnacja rece. Ale nastepnego dnia matka Badera, ktora zdotata juz przyby¢ do
szpitala, dowiedziala si¢, ze jej syn jeszcze zyje.

W potudnie tegoz dnia Joyce oswiadczyl, ze jezeli ranny zdota przetrwac jeszcze
jeden dzien, by¢ moze, uda si¢ go uratowac, jezeli oczywiscie w lewej nodze nie
WyWwigze si¢ gangrena.

W dwadzie$cia cztery godziny pdzniej Douglas po raz pierwszy otworzyt oczy 1
spojrzal dokota przytomnym wzrokiem.
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Dyzurujaca pielegniarka wymienita z nim kilka zdawkowych stéw 1 natychmiast
przywolala chirurga. Joyce zjawit si¢ bezwtocznie, zbadat stan ndég. Prawa, obcigta
nad kolanem, goila si¢ zadowalajaco. Na lewej widniaty szarawe, Smiertelne pasma
gangreny.

Na suchej twarzy chirurga nie drgnat zaden mig¢sien.

—  Cieszg si¢, ze odzyskat pan przytomno$¢ — powiedziat wesoto. — Prosze si¢
nie obawiaé, wszystko bedzie w porzadku.

Ale w kilka minut p6zniej méwit zgota innym tonem do matki Badera:

—  Nie wolno mi nic przed panig ukrywac. Sprawa jest zbyt powazna. Musze
ryzykowac. Jezeli pozostawie lewa noge, syn niezawodnie umrze. Jezeli ja amputuje,
g szanse...

Nie powiedziat jednak, jak wielkie byly te szanse.

W sali operacyjnej odbywat si¢ teraz wyscig ze $miercig. Chirurg z bezbledna
precyzja amputowat lewa noge pacjenta, ucinajac ja tuz pod kolanem. Ale gdy
operacja dobiegata konca, asystent Parry Price odezwat si¢ polglosem:

—  Serce. Zatrzymato si¢ serce.

Chwila ciszy, btyskawiczny namyst, btyszczaca igta strzykawki... Serce rannego
poczeto si¢ znowu trzepotac. Joyce zdotal przeprowadzi¢ operacje do konca.

Parry Price z politowaniem 1 wspdiczuciem spogladal na mizerng karykature
cztowieka.

—  Lewa pod kolanem, prawa nad kolanem mamrotat zatosnym glosem. — Do
licha, nawet jezeli wyzyje... Et, c6z to bedzie za zycie!

W ciaggu nastgpnych kilku tygodni zycie Douglasa wisiato dostownie na wtosku.
Wiele razy wydawato sie, ze nadchodzi koniec 1 wiele razy organizm, wspomagany
wysitkami lekarzy, zwyciezat. Wreszcie kryzys minat i Douglas, beznogi kaleka,
poczal z wolna powraca¢ do zdrowia.

Wiedziat juz oczywiscie, iz odcigto mu nogi — powiedziano mu to w sposdb
mozliwie delikatny — ale na razie nie zdawat sobie sprawy z doniostosci tragedii, nie
pojmowat w pelni nieszczescia. Zbyt byt odurzony morfing, ktéra mu bezustannie
zastrzykiwano, by zmniejszy¢ potworne bole, zbyt pochlonigty walka z tymi bolami.
Jego umyst jakby plywal w morzu mgly, w gestwinie migkkie;j
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waty. Rejestrowat fakty, ale nie potrafil wyciggna¢ z nich logicznych wnioskéw. Poza
tym Douglas stale lezat 1 nie zaistniata jeszcze potrzeba uzycia nog, a co za tym idzie,
praktycznego poznania straty.

W styczniu Joyce dokonat trzeciej operacji. Trzeba bylo skroci¢ wystajace kosci obu
kikutéw, odpowiednio utozy¢ migsnie. Ta operacja, mimo ze po przebudzeniu si¢
przysporzyla rannemu wiele bolu, nie byla grozna.

W koncu lutego walka o zycie podporucznika Badera zostata wygrana. Teraz mial si¢
rozpocza¢ okres niestychanych tortur moralnych. Niepodobienstwem jest
opowiedzie¢, co przezyt ten mlody, ambitny i energiczny cztowiek, doglebnie
przesigkniety ,,bakcylem latania", ktory przemienit si¢ nagle w kaleke i zostat
skazany na dozywotni fotel inwalidzki. Niemozliwos$cig jest opisac jego kolejne
stany, okresy okropnego zatamania, krancowego zwatpienia, dni buntow, ztorzeczen i
Smiertelnego przygnebienia.

Przyszlo$¢ rysowala si¢ w tak czarnych barwach, iz nie potrafit rozjasni¢ jej ani
wrodzony optymizm lotnika, ani stowa pociechy lekarzy, rodziny i kolegow.
Mezczyzna pozbawiony jednej nogi jest bezradnym kaleka, m¢zczyzna bez obu nog
— to stuprocentowy inwalida. Jego mozliwosci Zyciowe s3 niezmiernie ograniczone,
mozliwosci zarobkowania problematyczne, a kariera lotnicza... c6z, o lataniu mozna
w podobnym stanie tylko skrycie marzy¢.

—  Na pewno pozostawig ci¢ w RAF-ie — zapewniali bez przekonania koledzy.
— Znajda ci jakie$ zajecie na ziemi.

Zyciowym celem mtodego entuzjasty byto latanie, trawiacy go ,,bakcyl" dziatat z
ustokrotniong moca.

—  Mam znajomego, ktdry stracit noge i nadal grywa w tenisa — o$wiadczyla
jedna z siostr szpitalnych. — Oczywiscie musi bardzo na siebie uwazac.

Bader przed kraksa celowat we wszystkich uprawianych dyscyplinach sportowych,
wyzywat si¢ w nich niemal tak jak w lataniu.

—  Znajdziesz jakies porzadne 1 spokojne zajecie biurowe — powiedziata matka.
Tego rodzaju zawdd oznaczat dla Douglasa tylko jedno: powolne konanie.

—  Ostatecznie nic nie stoi na przeszkodzie, by$ uczyt sie,
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zdobywal wiedzg, pracowal glowa — zauwazyt jego byty nauczyciel.

Na jakiekolwiek studia Bader nie mial pieni¢dzy, zresztg kariera naukowca nie
bardzo go pociagala.

Poniewaz jednak wracal do zycia, musiat silg rzeczy bra¢ w nim czynny udzial.
Zresztg zycie samo poczeto si¢ o niego upominac.

Komisja wojskowa, sktadajaca si¢ z wyzszych oficerow lotnictwa, przeprowadzita
dochodzenie w sprawie kraksy 1 nieoczekiwanie przejawita bardzo ludzkie podejscie.
Po prostu pozwolono, by starannie sporzadzone akta zostaly odtozone i zapomniane
w czelusciach szaf archiwum Ministerstwa Lotnictwa. Nawet ci ludzie, zwykle
sztywno 1 nieustepliwie trzymajacy si¢ przepisow, doszli do wniosku, iz Bader
zaptacit z nadwyzka za lekkomyslnos¢ 1 brawure.

W kwietniu przeniesiono Douglasa do wojskowego szpitala w Uxbridge. Nadal
pozostal oficerem zawodowym, byt cztonkiem RAF-u, bo wtadze nie zdecydowaty
jeszcze, co z nim zrobig.



Mtodos¢, optymizm, energia, ambicja, zacigtos¢ i silna wola przystapity do akcji.
Zywotna natura nie poddawata sie. Bader poczat porusza¢ sie o kulach, jezdzit w
fotelu inwalidzkim i... snul plany.

—  Lepsza Smier¢ niz kalectwo — mowil sobie bezustannie. — Musze by¢
normalnym cztowiekiem! Nie bede kaleka!

Pewnego dnia powiedziano mu w szpitalu w Uxbridge:

—  Wspdlczesna technika stoi tak wysoko, 1z za pomocg protez begdzie pan w
stanie poruszac si¢ wzglednie swobodnie.

Douglas parsknat ze ztoScia.

—  Idiotyzm! — odpart niegrzecznie, nie zwazajac na wysoki stopien wojskowy
rozmowcy. — Takie ,,wzglednie swobodnie" to nie dla mnie, panie majorze.

—  Mysli pan, Ze uda si¢ panu chodzi¢ normalnie? — spytal z przekgsem major.
— A moze chce pan tanczy¢, uprawia¢ sporty? A moze latac¢?

Ironia dziatata na Badera jak wyzwanie, gniewata go, a jednoczes$nie podniecata.

—  Wiasnie! Bede chodzi¢ i lataé — warknal 1 pokrecajac kota fotela, odtoczyt si¢
od zaczerwienionego ze ztosci, ale 1 zdumionego majora.

— 127 —

Nie byly to czcze przechwalki, lecz nieztomne, gleboko przemyslane postanowienie.
Swiadomie rozpoczat walke o zycie, bo w jego mniemaniu utomnosé i kalectwo
roOwnoznaczne byty ze $§miercig, a nawet od niej gorsze.

W kilka tygodni po przeniesieniu do Uxbridge stuzbowe auto przewiozto go do
Londynu, do szpitala Roehampton, gdzie znajdowatl si¢ zaktad braci Dessoutter,
specjalizujacych sie w konstrukeji sztucznych ndg. Rzecz godna uwagi, iz bracia
zajmowali si¢ poprzednio budowa samolotow, ale gdy jeden z nich, Marcel, stracit
noge w lotniczej kraksie, wytwornia, dosy¢ zreszta logicznie, zmienita
zainteresowania.

Po doktadnym obejrzeniu obu kikutéw Douglasa i dokonaniu gipsowych odlewow
Robert Dessoutter oznajmit:

—  Za dwa tygodnie zglosi si¢ pan po odbidr protez.

—  Doskonale — odpart Bader z usmiechem, ktory coraz czgsciej pojawiat si¢ na
jego energiczne] twarzy. — PoS$piesz si¢ pan, bo wybieram si¢ na tance z fadng
dziewczyna.

Dessoutter nie mégt si¢ oczywiscie domyslec, ze to nie byt zart. Zacigty Bader
postanowil przeciez, ze bedzie normalny. A czy nie jest rzeczg najzupeiniej normalng
dla mtodego me¢zczyzny zabra¢ znajomg na dansing, zwlaszcza gdy jest to tak
pociagajaca dziewczyna, jak poznana niedawno kelnerka jednej z pobliskich
kawiarni?

Po dwdch tygodniach zaktad Dessoutter, gdzie ogladano niejedng ludzka utomnos$¢ i
kalectwo, stat si¢ widownig sceny niezwyklej nawet dla wtascicieli wytworni protez.
Dwie nowiutkie sztuczne nogi, Swiecgce gltadzig metalu, staty przed krzestem, na
ktorym rozsiadl si¢ Douglas w swym najlepszym lotniczym mundurze. Rozpoczgta
si¢ operacja zaktadania ndg 1 juz na poczatku Bader natknat si¢ na dokuczliwag 1 nieco
upokarzajacg trudnos¢: trzeba bylto zdjac¢ spodnie. Jesli zdanie to wywotato u kogo$
wzruszenie ramion, powinien sam poprobowac: siedzac na krzesle 1 nie opierajgc nog
o podtoge, by stworzy¢ warunki zblizone do braku nog, prosze Sciggnac¢ spodnie.



Latwo si¢ przekonad, ze nie jest to bynajmniej tatwe.

Gdy doszto wreszcie do zakladania protez, powstaty nowe, juz powazniejsze ktopoty.
Lewa noga, amputowana w drugiej operacji, nie przysparzata wielkich zmartwien.
Pozostata polowa goleni
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wsuwala si¢ w rodzaj skorzanego worka czy tez kieszeni, od ktorej szty w gore
metalowe prety, przechodzac w zawias na kolanie 1 dalej, w skdrzany gorset
obejmujacy udo. Natomiast noga prawa, uci¢ta nad kolanem, nie dawata
dostatecznego wsparcia protezie, ktora metalowym cylindrem obejmowata
pozostato$¢ uda, a wyzej skomplikowanym systemem klamer, tasm 1 sprzaczek szta
w gore 1 konczyla si¢ poprzecznym pasem 1 szelkami.

—  To jest straszne! — wykrzyknat z rozpacza Bader, ktérego optymizm ulatniat
si¢ w miar¢ dopinania poszczegolnych czgsci ,,uprzezy". —To... to jak kaftan
bezpieczenstwa.

Robert Dessoutter, przez ktorego rece przeszty setki inwalidow, usmiechnat sig
fagodnie.

—  Kazdy tak czuje na poczatku — pocieszat. — Ale po pewnym czasie, za
pomocy laski, nauczy si¢ pan chodzic.

—  Alez jajeszcze dzisiaj cheialem... — Douglas nie dokonczyt zdania 1 lekko
poczerwienial. Wyobrazat sobie naiwnie, 1z po opuszczeniu zaktadu Dessoutteréw
zaprezentuje si¢ wybrance serca jako obunozny 1 pelnowartosciowy me¢zczyzna.
Dessoutter nadal u§miechat si¢ pobtazliwie.

—  Bardzo mi przykro. To zajmie sporo czasu.

Bader potrzasnat glowa. Probowatl swych mozliwosci, ale rezultat byt zgota optakany.
Za pomocg sztywno zamocowanych poprzecznych dragzkéw udato mu si¢ wykonaé
kilka nieporadnych skokow — krokami nazwac ich niepodobna — ktére ujawnity
jego niemoc i udowodnity, iz sztuczne nogi, cho¢by najgenial-niej skonstruowane,
nigdy nie zastapig prawdziwych konczyn. Ale Douglas usmiechal si¢ mimo burzy
wewnetrznej, zacinat si¢, chociaz drgczyto go zwatpienie. Na czole pojawity mu si¢
kropelki potu, wargi mial zacisnigte.

—  Nigdy nie uzyje laski!

Dessoutter spowaznial. Imponowata mu odwaga i determinacja lotnika, ale umiat
trzezwo oceniac rzeczy 1 nie znosit zaklamania.

—  Moze pan jednak zrozumie — powiedzial cicho, jakby z Zzalem. — Protezy to
nie nogi. Jest pan ambitny, poruczniku, doceniam to w zupetnosci, ale chce pan
dokona¢ rzeczy niemozliwej — ciggnal Dessoutter. — Moze si¢ panu zresztg uda.
Ale musi pan
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rozpocza¢ od podstaw. Jest pan swego rodzaju pionierem, ze si¢ tak wyraze...

— Do cholery z takim pionierstwem! — zawotat Bader niecierpliwie.

—  Niech si¢ pan ztosci, niech si¢ pan wscieka. Niech pan przeklina caly Swiat w
takich wyrazach, jakich jeszcze nigdy nie uzyto w naszym jezyku. Niech pan rozbija
meble, thucze szklanki 1 filizanki, niech pan wali w morde¢ kazdego, kto si¢ panu
sprzeciwi, ale niech pan nigdy, nigdy nie zwatpi w siebie. To dla pana $mier¢.
Bader w zdenerwowaniu gryzt cybuch fajki. Dessoutter zajaknat sig, siegnat po



papierosa. Jak wielu jego ziomkow byt raczej matomowny, totez przydtuga
przemowa zmeczyla go.

—  Nikt jeszcze nie zdotal osiggna¢ tego, co pan zamierza. Nikt nie udzieli panu
rad ani wskazowek. Rezultaty zaleza od panskiej determinacji.

—  Rezultaty beda pozytywne — przerwal Bader, nie wyjmujac fajki z ust. —
Pospiesz si¢ pan, bo mam randke, a przeciez nie pdjde na nig o kulach!

—  No, no, hm, zobaczymy...

Nadeszly teraz dni 1 tygodnie zaciekltej walki. Douglas zmagat si¢ ze swym
kalectwem, przezwyci¢zat je. Uczyt si¢ chodzi¢. Jak zapowiedzial, laske odrzucit juz
pierwszego dnia. Albo stuprocentowe zwyciestwo, albo catkowita klgska! Kazdy
krok okupowany byt dziesigtkami bolesnych upadkow. Opanowanie skrgcania w bok
— to tysigce upadkow. Wspinanie si¢ po schodach — to drugi tysigc. Zejsécie ze
schodow — to tysiac trzeci. Gdy za$§ beznogi kaleka musiat si¢ podnie$¢ z upadku,
wymagato to specjalnego wysitku.

Rzecz godna podziwu: w tydzien po zatozeniu protez Bader poruszat si¢ na nich
catkiem swobodnie. W dziesie¢ dni nauczyt si¢ chodzi¢ po schodach. W dwa
tygodnie prowadzit juz auto 1 pomyslnie zdat specjalny egzamin dla kierowcow-
inwalidow. Nastepnego dnia udal si¢ samochodem po swa dziewczyne, zabrat jg na
dansing i tanczyl, chociaz kilkakrotnie nadepnat jej trzewikiem protezy na nogeg. Po
trzech tygodniach odpial protezy i skakat z trampoliny do basenu, ptywajac nie gorze;j
niz jego koledzy.

W tym czasie udoskonalit 1 uproscit ,,uprzaz" prawej protezy,
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odejmujac od niej gérne pasy i szelki. Wypraktykowat, iz bez zbytniego balastu
poruszat si¢ znacznie swobodnie;j.

Po dwdch miesigcach, a byt to juz czerwiec 1932 roku, Douglas, wykorzystujac
dawne znajomosci 1 stosunki, wybrat si¢ na lotnisko Lympne. Zadziwit wszystkich
swobodg poruszania si¢, wmowil w kolegow, 1z brak ndg w zadnym wypadku nie
krepuje jego ruchow 1... zasiadl w kabinie dwumiejscowego samolotu Avro 504*. Lot
byt oczywiscie nieoficjalny. Ktorys z obecnych oficerow przymruzyt jedno oko, inny
odwrdcit si¢ plecami do pola wzlotéw. W przedniej kabinie siedziat za sterami
przyjaciel Douglasa, porucznik Ross, za§ Bader, na p6t przytomny ze szczg$cia, przez
caty czas pilotowal maszyne i1 ku swej niepomiernej radosci stwierdzit, ze nie tylko
nie zapomniat lata¢, ale ze sztuczne nogi sprawiaja znacznie mniej ktopotu, niz si¢
poprzednio spodziewal.

—  Teraz nikt i nic mnie nie zatrzyma! — wykrzyknat po wylagdowaniu. —
Zostang w lotnictwie!

—  Dobrze bylo — przyznat Ross. — Nie moge zrozumiec¢, jakes$ potrafit z tymi
kulasami... — przerwat i podrzutem glowy wskazat na protezy Badera, ukryte w
starannie zaprasowanych spodniach munduru.

—  Poczekaj, pokazg jeszcze, co potrafi¢ — odrzucit Douglas chetpliwie.

Ross byt cztowiekiem praktycznym, rozumowat trzezwo.

—  Czeka ci¢ komisja lekarska. Ona zdecyduje.

—  Nie moga odméwic! — unosit si¢ po swojemu Bader. — Widziale$ przeciez, ze
wlaztem do kabiny sam, bez pomocy, widziates, jak pilotowalem. Ruchy orczykiem



sg wlasciwie niewielkie, potrafi¢ je wykonywac naciskajac odpowiednio protezami. A
pomysl tylko — zakrztusit si¢ §miechem — ze w razie nastgpnej kraksy grozi mi
znacznie mniejsze niebezpieczenstwo, bo przeciez nie moge straci¢ nog po raz drugi!
Po kilku dniach wezwano go do Central Medical Establishment** w Kingsway.
Jechal w doskonatym humorze, peten nadziei. Znajdowat si¢ w znakomitej formie
fizycznej, na protezach

* Byt to jednosilnikowy, dwumiejscowy dwuptat liniowy, budowany od roku 1928,
posiadat uzbrojenie 2 karabindw maszynowych, predkos¢ maksymalng 210 km/godz.
** Odpowiednik Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich.
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poruszat si¢ tak pewnie, ze tylko bystry obserwator zdotatby odgadna¢ przyczyne
pewnej sztywnos$ci w ruchach 1 lekkiego podrygiwania w krokach.

W Kingsway wedrowat kolejno od jednego specjalisty do drugiego. Badano mu oczy,
uszy, gardto 1 nos. Badano serce 1 ptuca. Jeden z lekarzy w roztargnieniu zabrat si¢ do
sprawdzenia refleksu, pukajac w kolana protezy. Wreszcie naczelny lekarz po
zapoznaniu si¢ z wynikami badan oswiadczyt:

— Jest pan w najzupetniejszym porzadku, poruczniku. Dajemy panu kategorig
A2H. Oznacza to, ze posiada pan prawo ograniczonego latania w Anglii, jednakze
bez prawa wyjazdu do kolonii. Niestety, nie mozemy panu pozwoli¢ na loty
samodzielne, ale wyslemy pana do Centralnej Szkoty Pilotazu w Wittering 1
zobaczymy, jaka opini¢ wydadzg instruktorzy.

Decyzja ta bynajmniej nie zachwiata optymizmu Badera. Wiedziat, ze nawet
najsrozszy instruktor nie zdota mu nic zarzuci¢. Znat swe umiejg¢tnosci 1 mozliwosci
lotnicze. Rzeczywiscie, po dziesigciu dniach pobytu w szkole, po wielu lotach
treningowych szef instruktoréw przywotal beznogiego pilota do siebie.

—  Co6z, Bader, marnujemy benzyng, marnujemy panski i wlasny czas. Umie pan
co najmniej tyle, co nasz najlepszy instruktor. Nie widz¢ zadnych przeszkod w
udzieleniu panu zezwolenia na loty samodzielne 1 na powrot do jednostki, chocby 1
mysliwskie;j.

— O to mi chodzitlo — odpart rozpromieniony Douglas. — Czy moze pan,
majorze, napisa¢ do komisji lekarskiej?

—  Naturalnie. Zaraz przygotuj¢ odpowiednie pismo.

Zaledwie Douglas powrdcil do Londynu, otrzymal nowe wezwanie do Kingsway.
Tym razem jechat jeszcze chetniej niz poprzednio. Byl pewny wynikéw
pozytywnych. Wrdci do dywizjonu mysliwskiego, bedzie latat. Bezpowrotnie mingty
potworne meki fizyczne 1 moralne. Stracit obie nogi, ale nie byt kaleka.

W Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich zaprowadzono go wprost do komendanta. I
wtedy wlasnie, najniespodziewaniej w $wiecie, ustyszal straszny, niecodwotalny
wyrok:

—  Otrzymalem opini¢ ze szkoly w Wittering — komendant mowit powoli, nie
patrzyt na rozmowce. — Wydali panu doskonate swiadectwo. Niestety, poruczniku,
w krolewskich przepisach nie
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istnieje paragraf zezwalajacy lata¢ czlowiekowi bez ndg. Bardzo mi przykro, ale
decyzja jest ostateczna.



1A%

Cios byt potezny 1 tym mocniejszy, ze nieoczekiwany. Ale Douglas nie zwykt
poddawac si¢ nawet wtedy, gdy nie miat zadnych szans. Czyz nie méwiono mu, ze
bedzie kaleka? Czy nie powtarzano wielokrotnie, ze musi si¢ pozegna¢ z normalnym
sposobem poruszania si¢, ze nie dla niego sport, taniec, jazda autem? Walczyt
wowczas, cho¢ byta to walka beznadziejna, 1 zwyciezyt. Czyzby wiec miaty go
pokona¢ bezduszne przepisy?

Przez kilka miesigcy pozostawat jeszcze w stuzbie, petnit obowigzki dowodcy sekeji
transportowej na lotnisku Duford. P6zniej, w kwietniu 1933 krolewskie przepisy
zwyciezyly. Porucznik Bader zostal zwolniony z wojska, otrzymat rente inwalidzka 1
emeryture, facznie 199 funtéw szterlingdw rocznie.

Suma ta nie wystarczata nawet na skromne zycie, totez Douglas, juz w cywilnym
ubraniu, musiat stara¢ si¢ o posade. Nie bylo to tatwe. Po dlugich i bezowocnych
poszukiwaniach, po wielu rozczarowaniach 1 upokorzeniach zostal zaangazowany
przez firme¢ Asiatic Petroleum Company, nalezaca do koncernu naftowego Shell.
Firma posiadata niewielka sekcje ,,lotniczg", zajmujacy si¢ sprzedazg benzyny
roznym liniom komunikacyjnym. Byla to mizerna karykatura tacznosci z lotnictwem,
ale Douglas bez wahania przyjat posade, musiat ja zresztg przyjaé, bo nie mial innego
wyjscia.

Pare¢ nastepnych lat — to monotonny 1 jatowy okres zycia Douglasa Badera. Mg¢czace
dojazdy do biura, przesiadywanie za biurkiem, powr6t do domu, gorzkie rozmys$lania
nad ztamang powietrzng karierg. Monotoni¢ fagodzita obecno$¢ zony, bowiem
Douglas ozenit si¢ z panng Thelmg Edwards, ta wlasnie dziewczyna, z ktorg wybrat
si¢ na dansing wkrotce po otrzymaniu protez. Jedyng rozrywka byty sporty,
uprawiane przez beznogiego ekspilota namigtnie 1 z duzym powodzeniem. W tenisie,
golfie 1 krykiecie stat si¢ partnerem trudnym do pokonania nawet przez przeciwnikow
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o duzej klasie. Ale 1 w tym okresie ani na moment nie zapomniat o lotnictwie. Czyhat
na okazje, oczekiwal cudu.

W roku 1935 dzienniki angielskie zamiescity na tytutowych stronach znamienne
o$wiadczenie:

,,Royal Air Force zostanie rozbudowana!"

Pod takim nagléwkiem minister Baldwin ttumaczyt flegmatycznym i1 drzemigcym w
odosobnieniu ziomkom, iz granice Wielkiej Brytanii lezg na Renie 1 ze Anglia musi
dotrzymac¢ kroku, 1 w dozbrojeniu hitlerowskim Niemcom. Byly to pickne stowa,
niestety, niepoparte czynami, bo w owym okresie dominujgce wpltywy polityczne
miaty w Anglii kota arystokracji 1 wielkiego kapitatu, sympatyzujace z fuhrerem.
Kota te w najwigkszej tajemnicy szykowaly plany i knuty intrygi majace na celu
zwrdcenie Hitlera przeciw Rosji 1 nawet miaty zamiar dopomozenia mu w
ewentualnym zatargu na Wschodzie. Totez szumne oswiadczenie Baldwina pozostato
pustym stowem.

Ale Douglas Bader, nieorientujacy si¢ w tajnikach wielkiej polityki, rozumowat
prosto: skoro lotnictwo brytyjskie bedzie rozbudowane, zaistnieje zapotrzebowanie
nie tylko na nowe samoloty, ale 1 na wielu dodatkowych pilotow. Rezultatem tego
rozumowania byto pismo do Ministerstwa Lotnictwa: w rozszerzonym RAF-ie



niewatpliwie znajdzie si¢ miejsce dla emerytowanego porucznika Badera!
Odpowiedz przyszta po kilku dniach. Marszatek Bowhill, szef Departamentu
Personalnego, komunikowal, iz wladze w pelni doceniajg oferte pana Badera i jego
dobre intencje, niemniej jednak z propozycji nie skorzystajg.

Znowu trzeba byto pogodzi€ si¢ z sytuacja. Ale Douglas, pilnie §ledzacy rozwo;j
ogolnej sytuacji politycznej, poczynat dostrzega¢ burzowe chmury gromadzace si¢
nad Europa. Gdyby za$ wybuchla wojna, bytaby jeszcze jedna, moze ostatnia szansa
powrotu do lotnictwa.

W okresie smutnej stawy Monachium poprobowal szczescia. W nader wymownym 1
logicznie skonstruowanym pismie do ministerstwa argumentowal, ze w razie
zbrojnego konfliktu kazdy pilot, nawet beznogi bedzie potrzebny i1 ze wobec tego
byloby wskazane, a wtasciwie zgota konieczne wystanie jego, porucznika Badera, na
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treningowy kurs pilotazu. Niestety, 1 tym razem odpowiedz przyszta odmowna.

—  Poczekajmy troche — mruczat Douglas do zony. — Biurowy papier nic mnie
nie kosztuje, znaczki pocztowe sg tanie. Zobaczymy, komu si¢ znudzi: im czy mnie.
—  Dalbys temu spokd) — odpowiedziata cierpliwie Thelma.

—  Czy naprawdg nie widzisz, do czego to wszystko prowadzi? — uniost si¢. —
Pozostajemy w tyle, prowadzimy polityke strusia, Spimy. Ale gdy nas obudza, bedzie
wszystkim na tej wyspie bardzo przykro!

Stat si¢ teraz trudny w pozyciu: opryskliwy, rozgoryczony, matomoéwny 1
despotyczny. Gryzt si¢ 1 trapit, godzinami studiowat dzienniki, stuchat komunikatow
radiowych. Prawde moéwigc, mato obchodzit go w tym czasie los nieznanej
Czechostowacji, nie przejmowat si¢ zagrozeniem Polski i innych krajow srodkowe;
Europy. Widziat jednak niebezpieczenstwo zblizajace si¢ do jego ojczyzny i czut, iz
winien zaja¢ miejsce w mysliwskiej jednostce, do ktorej zamkni¢to mu powrot.

W marcu 1939 roku poszto do Air Ministry jeszcze jedno pismo opatrzone podpisem
Badera. Tres¢ pozostata niezmieniona, ubrano jg tylko w natarczywa forme. Wtadze
wojskowe Wielkiej Brytanii poczynaty si¢ juz po trosze budzi¢. Mimo ze nadal
tudzono si¢ mozliwoscig odwrocenia konfliktu 1 przerzucenia go na Wschod, coraz
wiecej doceniano potrzebe zbrojen. Dlatego odpowiedz dla Badera, wystana
osobiscie przez marszatka Portala, dawata wiele do myslenia.

,,-..NI¢ jestem w stanie udzieli¢ panu zezwolenia na latanie w rezerwie podczas
pokoju. Zapewniam jednak, iz w razie przystgpienia naszego kraju do wojny,
skwapliwie skorzystamy z panskich umiejetnosci, oczywiscie za zgoda komisji
lekarskiej".

Dnia 1 wrze$nia armie hitlerowskie przekroczyty granice Polski, a w dwa dni p6znie
premier Chamberlain zmuszony byl oznajmi¢, iz Wielka Brytania wypetni obowigzek
wobec polskiego sojusznika. Doktadnie w godzing po radiowym przemdwieniu
premiera Douglas Bader zakleil koperte adresowang do Ministerstwa Lotnictwa. Tym
za$ razem podanie jego nie spotkato si¢ z odpowiedzig odmowna.
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Po wystaniu podania Douglas poczat telefonowac 1 pisa¢ do wszystkich znajomych
lotnikéw, specjalnie wyzszych stopniem, by poparli jego prosbe 1 uzyli wszelkich



mozliwych wptywoéw. Dopiero jednak w pazdzierniku, a wigc juz po zakonczeniu
kampanii w Polsce, po jeszcze jednej przeprawie z komisja lekarska, beznogi lotnik
uzyskal kategori¢ zdrowia A1B, co otwierato droge do prawdziwego samodzielnego
latania. W kilka dni p6zniej otrzymat skierowanie na kurs treningowego pilotazu w
Upavon.

Przez kurs przeszedl bez najmniejszych trudnosci. Byt przeciez prawdziwym
talentem, a kilkuletnia przerwa w lataniu 1 strata obu nog nie przeszkodzilty w
szybkim opanowaniu nowoczesnych typow maszyn. W owym czasie technika
budowy samolotow poczynita wielkie postepy. Maszyny posiadaty juz podwozia
wciggane w locie, klapy, zmienny skok $migta, hamulce 1 wiele innych urzadzen 1
przyrzaddw, nieznanych w roku 1933. Zmienity si¢ rowniez szybkosci. Ale powietrze
bylo zywiotem Douglasa, nic wiec dziwnego, ze po zakonczeniu kursu wrgczono mu
jego ksiazke lotow z wpisang opinig szkoty, gdzie w rubryce ,,warto$¢ jako pilot"
widnial jeden krotki wyraz: ,,wyjatkowy"*.

Dnia 7 grudnia 1939 porucznik Bader zostat wystany do mysliwskiego Dywizjonu
19, stacjonujacego na lotnisku Duxford. Teraz rozpocza¢ si¢ miala jego wojenna,
bojowa kariera. Rzecz niemozliwa zostala osiggni¢ta po raz drugi.

Szybko zeszty jatowe miesigce zimowe. W powietrzu nad zachodnim frontem nic si¢
wlasciwie nie dziato, aktywnos$¢ lotnicza ograniczata si¢ do niezbyt licznych lotow
rozpoznawczych lub tez do zrzucania na Niemcy ulotek propagandowych o nader
znikomej wartosci. Czg¢$¢ lotnictwa RAF-u zostata przerzucona do Francji, wigkszo$¢
pozostala na wyspie. Dywizjon Badera, znajdujacy si¢ w mysliwskiej grupie nr 12,
mial powierzong obrone

* Na kursie Douglas natknat si¢ mimo wszystko na powazng trudnos$¢, gdy latat na
maszynie Miles ,,Master". Ot6z w samolocie tym hamulcéw uzywato si¢ przez
naciskanie stopami pedatow. Tego Douglas uczyni¢ nie mogt. Natomiast zaréwno na
samolotach ,,Hur-ricane", jak i ,,Spitfire" hamowato si¢ za pomocg nacisnigcia
recznej dzwigienki na drazku sterowym, totez w tych typach maszyn Douglas juz nie
miat ktopotow z hamulcami.
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poinocno-wschodnich obszarow Wielkiej Brytanii przed ewentualnymi powietrznymi
atakami nieprzyjaciela. Przez dtuzszy wigc czas jednostka ta, jak 1 inne, nie miata
prawdziwej bojowej roboty poza patrolami nad konwojami morskimi i pogonig za
nielicznymi niemieckimi samolotami rozpoznawczymi.

Bader predko wdrozyt si¢ w dywizjonowe tryby, a kazda chwile w czasie stuzby i
poza nig spedzat na doskonaleniu lotniczego kunsztu 1 przezwyci¢zaniu wielu
trudnosci 1 klopotow, ktorych nie mieli jego obunozni koledzy. Wchodzenie i
wychodzenie z kabiny opanowat juz poprzednio, po prostu pomagal sobie, ustawiajac
proteze na skrzydle i podciggajac si¢ na silnych rekach. W powietrzu panowatl nad
maszyng calkowicie. Pojawily si¢ jednak inne ktopoty.

Dywizjon mysliwski w czasie wojny byt jednostka charakteryzujacg sie¢ szybkoscia
dziatania. Dywizjon podrywano w powietrze na alarm, a stuzbe tak organizowano, iz
petny sktad pilotow, normalnie dwunastu ludzi, znajdowat si¢ od $witu do nocy w
baraku na lotnisku, catkowicie przygotowany do natychmiastowego startu. Piloci
ubrani byli w polowe mundury z natozonymi na wierzch kamizelkami ratunkowymi



na wypadek wodowania w morzu, na nogach mieli wysokie futrzane buty. Samoloty
rozstawiono w poblizu baraku, rozrzucano na stosunkowo rozleglej przestrzeni, by
unikng¢ strat w sprze¢cie w wypadku nalotu wroga. Przy maszynach tkwili mechanicy,
gotowi do natychmiastowego zapuszczania silnikow, w kabinach starannie utozony
byt ekwipunek: spadochrony, lotnicze kominiarki z maskami tlenowymi,
stuchawkami 1 mikrofonami radiowymi, futrzane r¢kawice. Gdy oglaszano alarm za
pomocg telefonu lub wystrzelenia umowionej rakiety, piloci wypadali z baraku 1 gnali
do maszyn. Wskakiwali do kabin, btyskawicznie naktadali ekwipunek, dopinali pasy,
zapuszczali silniki 1, nie zwazajac na kierunek wiatru, startowali wprost przed siebie.
Dywizjon w pelni sprawnos$ci znajdowal si¢ w powietrzu po uptywie dwoch lub
trzech minut od sygnatu alarmowego. Po$piech byt czynnikiem zasadniczym.

Tego rodzaju stuzba byta ucigzliwa 1 dla stuprocentowo zdrowych pilotéw. Douglas
znajdowat si¢, co prawda, w doskonatej formie, ale nie posiadat n6g. Dlatego tez
ustawiat swoj samolot

— 137 —

jak najblizej baraku, sam lokowatl si¢ przy wyjsciowych drzwiach, a gdy nadchodzit
moment startu na alarm, tak potrafit zorganizowac¢ czynnosci i skoordynowac swe
ruchy, ze prawie zawsze wychodzit w powietrze pierwszy.

Gdy stuzba rozpoczynatla si¢ o $wicie, co w lecie oznaczato godzing trzecig nad
ranem, piloci spedzali noc w baraku. Wtedy Douglas odpinat protezy i ustawial tuz
koto zelaznego 16zka, na ktorym przesypiat kilka godzin. Protezy byly catkowicie
,ubrane", to znaczy mialy naciggniete skarpetki, buty, a nawet spodnie. W razie
alarmu pomystowy Bader po prostu wsuwat kikuty w protezy, momentalnie dopinat
,uprzaz" 1 kustykat do samolotu, zanim koledzy powciagali spodnie. Futrzanych
butéw oczywiscie nie nosit.

— Wam kopyta marzng na wysokosci, a mnie jeszcze nigdy nie byto zimno w stopy
— mawiat z humorem.

Wybitne uzdolnienia lotnicze oraz nie mniejsze uzdolnienia dowddcze sprawity, 1z po
kilku tygodniach Bader otrzymatl awans — zostat dowddcg eskadry w mysliwskim
Dywizjonie 222, rdbwniez stacjonujagcym w Duxford. Teraz kapitan Bader bez reszty
poswiecit sie lataniu. Zona, dla ktdrej znalazt mieszkanie w poblizu lotniska,
widywala go bardzo rzadko, nie robita mu jednak wyrzutow. Nie obawiata si¢
rowniez, by spotkat go jakis wypadek. Douglas byt na to zbyt wytrawnym pilotem.
Natomiast Thelma Bader panicznie Igkata si¢ chwili, gdy wojna ,,na niby" przemieni
si¢ w wojne prawdziwa, czula za$ instynktownie, ze moment ten nie byt zbyt odlegly.
Mimo ze zachodni front nadal drzemat na linii Maginota, Dywizjon 222 mial rece
petne roboty, a Douglas pchajacy si¢ na kazde zadanie, wylatywat po kilka godzin
dziennie. Patrole nad konwojami morskimi, niezliczone loty treningowe, loty w
formacji, akrobacja powietrzna, pozorowane ataki na wlasne bombowce, strzelanie,
¢wiczenia taktyczne, link-trainer, czyli symulator, rozpoznawanie sylwetek wtasnych
1 nieprzyjacielskich samolotow, nieliczne wykltady — oto normalny program zajec
jednostki.

Jako dowddca eskadry Bader czesciowo odpowiadat za stopien przeszkolenia
personelu. Sam uktadat programy, widdt pilotdow w powietrze, na ziemi zas
godzinami dyskutowal, analizowat z kolegami najr6zniejsze warianty mysliwskie;j



taktyki.
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Zyskiwat coraz wigksze uznanie przetozonych i coraz glgbszy szacunek
podwtadnych. Rozwijaty si¢ w nim przymioty cechujace kazdego prawdziwego
dowddce. Dawna lekkomys$lna brawura przeradzata si¢ w ambicj¢ wielka, ale ujeta w
karby potgznej woli. Natomiast upor, dzigki ktoremu zyskal nad sobg wspaniale
zwyciestwo, poczynat mu szkodzi¢. Na ogot jego decyzje 1 wysnuwane wnioski byly
stuszne, ale w rzadkich wypadkach, gdy si¢ mylit, nie przyznawat si¢ do biedu i
zawzigcie bronit swego stanowiska. Doprowadzato to nieraz do przykrych sytuacji,
wtedy jednak z pomocg przychodzit zywiotowy humor Badera i rodzaj wdzi¢ku,
ktory podbijat nawet najbardziej niechgtnych.

Pewnego wieczoru, wracajac z p6znego patrolu nad morskim konwojem, Douglas
natknat si¢ na pas ztej pogody. Na oslep dopchat si¢ do lotniska i wpadt w gesty
deszcz. Chmury schodzity niemal do samej ziemi. Ladowanie na szybkim ,,Spitfirze"
nie byto tatwe. Bader znizyt si¢, ale dochodzac do betonowego pasa, posiadal zbyt
wielkg predkos¢. Nie chcial wyrywa¢ maszyny w gore 1 probowac ponownie,
warunki atmosferyczne byty zbyt trudne. Wytracajac powoli szybkos¢, szedt tuz nad
ziemia, starajac si¢ jak najpredzej dotkna¢ kotami nawierzchni pasa. Kolejno migaty
Swiatta, maszyna ciggle byta w powietrzu.

— Do diabta, przesmaruj¢ — mruknal Douglas ze ztoscig 1 odrobing wstydu.

W potowie lotniska ,,Spitfire" dotart kotami do betonu, poczat zwalnia¢, ale mimo
wszystko przetoczyt si¢ przez caty pas. Swiatta znikty, w ciemno$ci zamajaczyty
jakie$ zamazane kontury drzew. Pilot, zacisngwszy ze¢by, czekat na nieunikniong
krakse. Nadeszta w sekunde pozniej. Rozlegt si¢ huk, zgrzyt 1 samolot zatrzymat si¢
w miejscu. Przez chwile Bader siedziat w kabinie bez ruchu, przeklinat w
najgorszych wyrazach siebie, maszyne 1 pogodg. Podniost si¢ wreszcie 1 wygrzebat
na zewnatrz.

Opodal zajasnialy samochodowe reflektory, a z nadjezdzajacego auta wyskoczyt
dowddca dywizjonu.

—  Douglas! Czy jestes w porzadku?!

—  Nie — padta wsciekta odpowiedz. — Nie jestem w porzadku, jestem zly jak
cholera!

Dowodca zasmiat si¢, poklepal kolege po ramieniu i1 zabrat do
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auta. Dopiero po powrocie do swego pokoju Douglas zauwazyt, iz obie protezy
zostaty w czasie kraksy wgigte pod kolanami.

— No, tak — burknat do siebie z satysfakcjg. — A co by bylo, gdybym miat
prawdziwe nogi?

Czas szedl naprzdd. Nastala wiosna, a z nig rozpoczeta si¢ kampania francuska.
Podczas ewakuacji brytyjskiego korpusu z Dunkierki zaistniata oczywista potrzeba
utworzenia miejscowej przewagi powietrznej. Sciagnieto do pracy niemal wszystkie
mysliwskie dywizjony RAF-u poza tymi, ktore rozbite i zdezorganizowane
wycofywaty si¢ z Francji*. Wtedy wtasnie kapitan Bader po raz pierwszy zaznajomit
si¢ z prawdziwg walka powietrzna.

Dywizjon 222, prowadzony przez majora Mermagena, kilka juz razy podrywany byt



na alarm, ale zbiegiem okoliczno$ci nie brat jeszcze udziatu w patrolach nad
Dunkierka. Dopiero gdy ewakuacja byta w pelnym toku, dywizjon skierowano przez
radio ponad morze, a p6zniej w rejon zaladunku statkow.

Formacja leciata w zwartym szyku czterech trgjek, jak na defiladzie. Byt to tadny
szyk, przepisowy, ale smiertelnie niebezpieczny. Jakikolwiek pojedynczy
Messerschmitt, zachodzac od tylu, mogl spokojnie zestrzeli¢ tyle samolotow, na ile
wystarczytoby mu amunicji. W takich szykach lataty dywizjony, ktorym brakto
bojowego doswiadczenia. Przeciw stosowaniu podobnych formacji na prozno
walczyt Bader, powodujacy si¢ zdrowym rozsadkiem 1 znajacy histori¢ walk
powietrznych pierwszej wojny $wiatowej oraz kampanii francuskie;.

Brzeg nieprzyjacielski wida¢ byto z daleka, wznosily si¢ nad nim wysokie stupy
gestego dymu. Gdy dywizjon podleciat blizej, w dole na morzu ukazaty si¢
nieprzeliczone ilo$ci statkow, barek 1 todzi motorowych. Do statkow ciagnety od
brzegu dlugie sznureczki ludzi niczym rojowisko mréwek. Dostawali si¢ na poktad z
drewnianych pomostdw, brngli po pas, a nierzadko po ramiona w wodzie. Z ladu
gesto strzelata nieprzyjacielska

* W czasie kampanii francuskiej niemal caty cigzar powietrznej walki spadt na RAF,
francuska Armee de 1'Air przejawiata znikomg aktywnos$¢. Dywizjony angielskie,
latajac na samolotach ,,Hurricane", skutecznie zwalczaty przeciwnika. Na przyktad
Dywizjon 1 zestrzelit w kampanii 155 samolotow nieprzyjaciela (P. Richey: Flighter
Pilot, Londyn 1955).
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artyleria, zaciekle odpowiadaly jej tylne straze Brytyjczykdéw. Czasem pociski padaty
w poblizu statkow, wznoszac ogromne fontanny wody, czasem szty wprost w cel, a
wtedy dymity poklady, statki przechylaty si¢ na bok, tonety, ludzi za$§ zabieraty inne
barki 1 todzie.

Zanim maszyna majora Marmagena zdazyta wykona¢ zakret nad rejonem
patrolowania, juz ktorys z pilotow dostrzegt nieznane sylwetki samolotow, zblizajace
si¢ pod niewielkim katem.

— To Messerschmitty Me-110*! — krzyknal Bader w mikrofon.

Dywizjon na pelnym gazie ruszyl w strong nieprzyjaciela. Trojki rozluznity sie,
oddality od siebie. Byt to pierwszy kontakt z wrogiem, totez kazdy pilot part do
przodu wpatrzony w Messerschmitty, dociskat dzwigni¢ gazu do oporu,
wyprobowywat spust karabindow maszynowych i... wcale nie myslat o tym, ze
maszyny nieprzyjacielskie mogly znajdowac si¢ i z tytu.

Zanim jednak doszto do walki, przezorny Bader, rozgladajacy si¢ na wszelki
wypadek dokota, zauwazyl z tylu mysliwskie Messerschmitty Me-109, nurkujace na
ostatnie trojki formacji angielskiej. Douglas blyskawicznie wykrecit, ostrzegajac
jednocze$nie kolegdow przez radio, szarpnat maszyng. W swiecacym kregu celownika
zobaczyl sylwetke wroga. Nie strzelat jednak od razu, nie tracit glowy.

,,Podejs¢ blizej, jeszcze blizej!" — tlukto mu si¢ w myslach.

Sylwetka Messerschmitta rosta, olbrzymiata w celowniku. Gdy odleglos¢
zmniejszyla si¢ do stu metrow, Douglas nacisnat spust. Prawie jednoczesnie za
ogonem Messerschmitta pojawit si¢ obtok bialego dymu, w chwile za$ p6znie;j
nieprzyjacielska maszyna eksplodowata w powietrzu, rozleciala si¢ na drobne



kawatki.

,» 10 juz? Tak predko?"

Chciat dopas¢ nastepnego przeciwnika, ale na prézno rozgladat si¢ po niebie. Znikty
Messerschmitty, znikly 1,,Spitfirey". Pozostat

* Samolot Messerschmitt Me-110, budowany od roku 1938, byt dwusilnikowym
srednioptatem mysliwskim, szturmowym lub bombowym. Jego uzbrojenie sktadato
si¢ z 2 dziatek 20 mm oraz 3 karabindéw maszynowych (wersja B), lub 2 dziatek 30
mm, 4 dzialek 20 mm oraz 2 karabinéw maszynowych (wersja G.) Predkos¢
maksymalna dochodzita do 545 km/godz. (wersja G).
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sam 1 tylko w dole, u wybrzezy Dunkierki, sznurki Zzolierzy brnety do zbawczych
statkow.

Gdy dywizjon powrocit do bazy, gdy przeliczono maszyny i stwierdzono, ze nikogo
nie brakuje, w jednostce zapanowat nastrdj radosnego i1 bunczucznego podniecenia.
Piloci rozprawiali o minionej walce, dzielili si¢ wrazeniami, opowiadali o
zwyciestwach, bo poza Baderem jeszcze kilku zestrzelito Messerschmitty. Douglas
cieszyt si¢ na rowni z innymi, ale jego nastrdj zmgcony byt cieniem niezadowolenia.
Zasiadl w fotelu ze szklankg oranzady w dioni, zamyslit si¢ 1 na zimno analizowat w
mys$li powietrzne spotkanie.

—  Cobz to, Douglas, zoladek cig rozbolal? — zaczepit go rozpromieniony major
Mermagen. — Wykrzywiasz si¢ jak malpa w ogrodzie zoologicznym.

—  Wykrzywiam si¢, bo mnie diabli biorg, gdy pomysl¢ o naszej walce — odpart
Bader niechetnie.

Mermagen zdziwit sig.

—  Mamy cztery zestrzelenia. Malo ci jeszcze?

Douglas dopit oranzade 1 stuknal proteza o podtoge, az echo rozniosto si¢ po kasynie.
—  Cztery zestrzelenia — warknal. — Mielismy cholerne szczescie, nic wiece;.
Prawde mowigc, powinnismy straci¢ polowe pilotow i nic nie zestrzelic.

Mermagen zachnat sig¢, ale pytat spokojnie:

—  Co przez to rozumiesz?

—  Nasze szyki bojowe nie sg warte funta ktakow. Lecimy w zwartej formacji, nie
ubezpieczamy si¢ wzajemnie, nie mamy swobody ruchéw. Byle potgtowek na
Messerschmitcie moze nas wystrzela¢ jak kaczki.

—  Nasze szyki przewidziane sg instrukcjg — bronit si¢ Mermagen.

—  Trzeba zmieni¢ instrukcj¢! Tu chodzi o nasze zycie 1 o to, by zestrzeli¢ jak
najwiecej przeciwnikow. JesteSmy stabsi liczebnie, o tym juz wiemy. Ale nasi piloci
s lepsi od nich. Brak nam do$wiadczenia, ot co. Przy nastepnej okaz;ji...

—  Tak?
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Ale Bader wzruszyt ramionami 1 wymawiajac si¢ zmeczeniem, udat si¢ do swego
pokoju.

Na nastepng okazje nie musial zbyt dlugo czekac.

VI

Nad Brytyjskimi Wyspami zawista po upadku Francji grozba hitlerowskiej inwaz;ji.
By skutecznie t¢ inwazje¢ przeprowadzi¢, musieli Niemcy w pierwszym rzedzie



zapewni¢ sobie panowanie w powietrzu nad terenem przeciwnika, jedyna za$ droga
ku temu wiodta przez zniszczenie lotnictwa RAF-u. Dlatego tez w lecie 1 w jesieni
roku 1940 rozgorzata na Zachodzie Europy powietrzna bitwa, ktora przeszia do
historii pod nazwa bitwy o Wielkg Brytanie. Z jednej strony stangty do walki liczne,
doskonale przeszkolone 1 doswiadczone bojowo jednostki Luftwaffe, z drugie;j
znacznie mniejsze ilosciowo, ale doskonale jakosciowo dywizjony mysliwskie
Brytyjczykow, a u ich boku dwa nowe polskie Dywizjony 302 1 303.

Bitwa o Wielka Brytani¢ inaczej oceniana jest dzi$, z perspektywy czasu 1 w §wietle
ujawnionych po wojnie dokumentéw, inaczej za$ przedstawiala si¢ w oczach tych,
ktorzy w niej brali udzial lub jej si¢ z bliska przypatrywali. Dzi§ wiemy, iz Hitler
tylko polowicznie przygotowywat operacje ,,Seeldéwe", jak nazwano kryptonimem
inwazj¢ Wysp Brytyjskich. Liczyt on, iz Wielka Brytania poniecha dalszej walki i
rozpocznie rokowania pokojowe. Znat przeciez doskonale angielskie kota ugodowe,
ktore przer6znymi drogami staraty si¢ z nim porozumie¢. Sadzit wiec, iz grozba
najazdu, gromadzenie wojsk ladowych i przygotowanie lotnicze wystarcza, by
zastraszeni Brytyjczycy poddali si¢ 1 przyjeli faszystowski protektorat. Wtedy zas
mialby rece rozwigzane 1 moglby przystapi¢ do planowanej juz wtedy napasci na
swego glownego wroga — Zwigzek Radziecki. Rzeczywistos$¢ pokazata, iz
kalkulacje Fithrera byty bledne.

Sztab niemiecki doktadnie opracowat projekty inwazji, przeceniajac zresztg sity
przeciwnika 1 liczac si¢ z duzymi trudno$ciami

w realizacji zamierzen. Rozpoczeto koncentracje armii w pdinocnej Francjii w
Belgii. Po$piesznie budowano barki inwazyjne, $ciggnieto nad wybrzeza kanatu La
Manche jednostki LuftwafFe. Dowo6dztwo nad wojskami powierzono
doswiadczonemu marszatkowi von Rundstedtowi.

Po drugiej za$ stronie kanatu gorgczkowo gotowano si¢ do obrony. Sytuacja byta
niezwykle trudna. Ocalono wprawdzie pod Dunkierkg wigkszo$¢ wojsk, ale stracono
dostownie caty sprzet 1 uzbrojenie. Na wyspie znajdowaty si¢ zaledwie trzy w pelni
wyekwipowane dywizje, a uzbrojenie dopiero produkowano.

Nalezy zaznaczy¢, iz wazkim elementem obrony staly si¢ oddziaty polskie. Nasi
mys$liwcy w Dywizjonach 302 i 303 oraz inni rozsiani po jednostkach brytyjskich
skutecznie zwalczali wroga w powietrzu. Zatogi bombowe Dywizjondéw 300 1 301
atakowaty skupiska inwazyjnych barek. Marynarka Wojenna od samego poczatku
wojny znajdowala si¢ w akcji u boku British Navy*. Wojska ladowe zajmowaty
wazne strategicznie odcinki obrony wybrzezy Szkocji. Tak wigc gdy we wrze$niu
1939 roku niezwyci¢zona Wielka Brytania — przepotgzne imperium — w niczym nie
dopomogta swemu polskiemu sprzymierzencowi mimo szumnych i gérnolotnych
o$wiadczen i1 uroczystych zobowigzan, w rok pdzniej rozbici 1 zwycigzeni Polacy
walnie przyczynili si¢ do ocalenia wyspiarskiego alianta, ktéremu nic nie obiecywali.
Niemcy przystapity do bitwy z iloscig okoto 3500 samolotéw pierwszej linii oraz
okoto 2000 samolotow rezerwy. Przeciw tej powietrznej armadzie, dowodzonej przez
marszatkoéw Sperrlea 1 Kesselringa, Anglicy wystawili niewielkg ilos¢ okoto 600
jednosilnikowych samolotow mys$liwskich typu ,,Hurricane" 1 ,,Spitfire"". Maszyny te
byty dobre, chociaz ,,Hurricane'y" ustgpowaty niemieckim Messerschmittom Me-109
szybkoscia, a ,,Spitfire'y" putapem



1 predkoscig nurkowania. Dywizjony brytyjskich mysliwcow roz-

* Brytyjska Marynarka Wojenna.

** Poszczegollne zrodla rdznig si¢ w ocenie ilosciowe;j sit przeciwnikow. Na przyktad
W. Supinski w ksigzce Od Westerplatte do Hiroszimy podaje liczbe niemieckich
maszyn pierwszej linii 2700 sztuk, brytyjskich mysliwcow 800 sztuk. P. Brickhill w
ksigzce Reach for the sky podaje liczbe niemieckich maszyn 4000, angielskich
mysliwcow 500. Podane w teksScie liczby zaczerpnigte sg z oficjalnej publikacji
angielskiego Ministerstwa Lotnictwa pt. Bat tle of Britain.
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lokowane byty gtownie w dwoch tak zwanych grupach. Na potudniu 1 wschodzie
Anglii operowata Grupa nr 11, a dalej na potnoc 1 wschod Grupa nr 12.

Bitwa o Wielka Brytanig, rozpoczeta w sierpniu, a zakonczona w pazdzierniku 1940,
zostata bezsprzecznie wygrana przez RAF. Lotnictwo Luftwaffe poszczerbiono tak
poteznie, iz nie byto zdolne do kontynuowania powietrznej ofensywy, mimo ze przez
caty czas bitwy fabryki i wytwornie niemieckie pracowaly peing para i dostarczaty
jednostkom duza 1los¢ nowego sprzetu®. Wedtug oficjalnych zrodet brytyjskich
zestrzelono w bitwie 2375 samolotow wroga. Rzecz jasna, iz zrodta niemieckie,
ujawnione po wojnie, 1lo$¢ t¢ pomniejszajg, przyznajac si¢ do straty 1733 samolotow.
Bitwa toczyta si¢ w powietrzu gltéwnie nad potudniowg 1 wschodnig Anglig. Brali w
niej udziat przede wszystkim piloci mysliwey po stronie alianckiej oraz piloci
mysliwcey 1 zatogi bombowe po stronie niemieckiej. Jakze si¢ jednak stato, iz
Luftwaffe mimo ogromnej przewagi ilosciowej bitwy nie wygrata? Ot6z po pierwsze:
Anglicy skutecznie postugiwali si¢ swym nowym wynalazkiem — radarem 1 byli w
stanie w por¢ wys$ledzi¢ ruchy przeciwnika 1 kierunek jego uderzen oraz poderwaé¢ w
powietrze wlasne mysliwce, by zwigzac 1 rozproszy¢ wrogie formacje. W kazdym
nalocie Niemcy spotykali kasliwe 1 zajadle ,,Hurricane'y" 1 ,,Spitfire'y" i doszli
wreszcie do wniosku, ze przeciwnik dysponowal znacznie wigkszymi sitami, niz
podawat wywiad hitlerowski.

Poza tym po pierwszym okresie ,,doswiadczalnym" RAF szybko wyuczyt si¢
wiasciwych 1 skutecznych sposobow walki. Nie bez znaczenia w bitwie byta
brytyjska artyleria przeciwlotnicza, silna i dobrze zorganizowana. Nie bez znaczenia
byt tez fakt, iz mys$liwcy RAF-u walczyli nad wlasnym terenem 1 w razie zestrzelenia
mogli powrdci¢ do swych jednostek, by kontynuowa¢ walke na nowych samolotach.
Najwazniejszym jednak czynnikiem byta zacigto$¢ 1 determinacja lotnikéw obrony.
Ludzie ci dawali z siebie wszystko, startowali do boju po pie¢ 1 sze$¢ razy dziennie,
rzucali si¢ w wir najgoretszej walki, nie zwazali na liczebng przewagg przeciwnika. Z
najwiekszym poswieceniem pracowali mechanicy

* Uzupelnienia sprzetu otrzymata oczywiscie 1 strona angielska, stad zapewne
rozbieznosci w podawaniu liczby samolotow przez poszczegolne zrodia.
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1 mimo ze fabryki nie nadazaly z produkcja, rezerwy zas wyczerpywaty si¢ —
dywizjony wystawialy do walki maksymalng i1los¢ maszyn. Dlatego zdarzato si¢
czg¢sto, 1z niemieckie raporty mowity o ,,catkowitym 1 ostatecznym" zlikwidowaniu
przeciwnika, a ten, o dziwo, nast¢pnego dnia znajdowat si¢ znow w powietrzu i ze-



strzeliwat hitlerowskich napastnikow*.

Oddziat I-C niemieckich wojsk lotniczych, dowodzony przez putkownika Schmida,
sporzadzajacy codzienne raporty — ,,La-ge-Berichte", nie spisywat si¢ zbyt dobrze, a
raporty mijaly si¢ z prawda. Totez trudno pogodzi¢ si¢ z pretensjami takich ,,asow"
Luftwaffe, jak cho¢by major Wiek, ktory do konca bitwy zestrzelit rzekomo 56
samolotow alianckich. Wiek zginat w listopadzie 1940 roku, szczg¢sliwie wigc nie
moze dzi$ siegnac po laury czotowego zwycigzcy mysliwskiego™*.

Po stronie alianckiej ci, co nie zgingli we wczesnej fazie bitwy, wyrabiali si¢ na
doskonatych mysliwcow. Zastynety takie nazwiska, jak: Johnson, Malan, Tuck i
Finucane. Gto$ny stat si¢ Dywizjon 303 i jego wspaniali piloci: Urbanowicz,
Henneberg, Frantisek, Szaposznikow 1 inni***. Z podziwem 1 szacunkiem
spogladano na polskich mys$liwcéw przydzielonych do jednostek brytyjskich, na
Skalskiego, Pniaka, Gtowackiego czy Gabszewicza. Prosta droga ku mysliwskiej
chwale szedl niezwykly pilot, beznogi Douglas Bader.

VII

Wicemarszalek lotnictwa Leigh-Mallory, dowddca 12 grupy mysliwskiej] RAF-u, byt
cztowiekiem czynu i szybkiej decyzji. Umiat sobie radzi¢ w trudnych 1 niezwyktych
sytuacjach, na

* Historia ta na jeszcze wigkszg skale powtorzyla si¢ w rok pozniej na froncie
wschodnim. Komunikaty niemieckie nieraz méwily o zlikwidowaniu lotnictwa
radzieckiego, ktore w niedtugim czasie zadawato wrogowi nowe okropne straty. W
sumie Luftwaffe stracita na Wschodzie 2/3 swych sit.

** Czotowy hitlerowski ,,as" mys$liwski, porucznik Hartmann, miat oficjalnie
zaliczonych 336 zwycigstw, odniesionych rzekomo na froncie wschodnim. Te
pozbawione wszelkich podstaw roszczenia spotkac si¢ moga tylko ze wzruszeniem
ramion.

*#% Najwickszg 1los¢ zestrzelen posrod pilotow alianckich w czasie II wojny
swiatowe] miat radziecki pilot I. Kozedub — 62 samoloty. Czotowy mysliwiec
angielski, J. Johnson, miat 38 zestrzelen.
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lataniu znat si¢ jak mato kto. Teraz zas, w przededniu powietrznej bitwy, ktopoty
marszatka, mnozace si¢ z dnia na dzien, sprowadzaly si¢ w gruncie rzeczy do
jednego: za mato! Za mato samolotow, za mato sprzetu, za mato ludzi! Jak temu
zaradzi¢?

Niedawno, w pierwszych dniach czerwca, przydzielono do 12. Grupy kanadyjskie;j
mysliwski Dywizjon 242 i ulokowano go na lotnisku Coltishall we wschodniej
Anglii. Dodatkowy dywizjon stanowitby wzmocnienie dla mizernych sit grupy,
gdyby nie fakt, ze Kanadyjczycy brali poprzednio udziat w kampanii we Francji. Zle
im si¢ tam powodzito. Skutkiem cigglych ewakuacji, ogdlnego zamieszania, braku
organizacji 1 odpowiedniego dowodzenia, dywizjon przemienit si¢ w beztadng
gromade¢ niezdyscyplinowanych, rozgoryczonych 1 rozczarowanych ludzi. Gdy
wreszcie po zakonczeniu kampanii jednostka przyleciata do Anglii, jej straty
wynosity okolo pigédziesiat procent pierwotnego stanu pilotow, straty w samolotach
byly rownie wysokie, za$ straty moralne wprost katastrofalne. Twardzi 1 szorstcy
Kanadyjczycy nie obwijali stow w bawetne. Potraktowano ich nieuczciwie. Dowddca



dywizjonu, Anglik, opuscit ich przed czasem i1 samotnie uciekt na drugg stron¢ kanatu
La Manche. Szwankowato zaopatrzenie, nawalata acznos¢, nawalato wszystko.
Pogubiono ekwipunek i bagaz osobisty oficerow i podoficeréw, nikt nie zatroszczyt
sig, by to zrekompensowac. Mechanicy potracili podczas ewakuacji wszystkie
narzedzia 1 czesci zapasowe samolotow, nowych im nie wydano. Tak wiec kanadyjski
dywizjon, mimo ze nominalnie petnit stuzbe w Coltishall, w zadnym przypadku nie
moglt by¢ uwazany za pelnowartosciowg jednostke bojowa.

Marszczyt si¢ wiec Leigh-Mallory, bebnit palcami w biurko, gryzt cybuch fajki.
Kanadyjczykom trzeba byto da¢ nowego dowodce, kogo$ rzutkiego 1 energicznego,
kogos, kto potrafilby nie tylko porzadnie dowodzi¢ w powietrzu, ale réwniez wzigé
wszystko za teb, wla¢ w jednostke nowego ducha, przemieni¢ jg w zwarty zespot o
stuprocentowej jakosci.

Ludzi za$ braklo. Wicemarszatek dtugo studiowat liste swych oficerow, mimo ze miat
ja dobrze utozong w gltowie 1 znal niemal kazdego osobiscie. Wreszcie po dtugich
namystach i rozwazaniach potozyt palec na przycisku dzwonka. Gdy wszedt adiutant,
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Leigh-Mallory wydat rozkaz, ktory zdecydowat o losach kanadyjskiej jednostki.
Dowodca Dywizjonu 242 zostat beznogi Douglas Bader.

Maty i1 zwinny ,,Hurricane" piat si¢ w gore nad lotniskiem Col-tishall. Nabrawszy
odpowiedniej wysokosci, zatoczyt si¢ po niebie, btysnat skrzydtami 1 zwinat si¢ w
wigzance akrobacji. Prawdziwy mistrz siedziat w kabinie samolotu, a takiej akrobacji
ani Colti-shall, ani Kanadyjczycy tkwigcy nieruchomo z zadartymi glowami, jeszcze
nie widzieli. Ptynnie, gltadko, bez sekundy wahania, figura po figurze z idealng
precyzja. Petla jedna 1 druga, powolne beczki, szybkie beczki, pot petli i wspaniate
przejscie w korkociag, z ktdrego nastepne pot petli. I dalsza akrobacja, znow
bezbtedna, mistrzowska.

Pelne pot godziny trwal pokaz. Major Douglas Bader udowadniat swym
podwtadnym, Ze nie jest inwalidg 1 nie zamierza by¢ ,,papierkowym" dowodca.

Po wyladowaniu zebral pilotow, ubranych w przybrudzone polowe mundury,
nieogolonych, apatycznych jeszcze, ale juz pelnych podziwu, juz przekonanych o
dogltebnej znajomosci powietrznego rzemiosta nowego dowodcy.

—  Jeszcze dzisiaj zamdwicie mundury w miescie — powiedziat Bader
rozkazujgco. — Dopilnuje, by wszystkie koszty byly pokryte. Zamdwicie rowniez
koszule, obuwie, czapki, jednym stowem, wszystko.

Rozlegt si¢ lekki pomruk uznania.

—  Poza tym pamig¢tajcie, ze oficer lotnictwa jest zawsze ogolony. To nie wymaga
specjalnego wysitku, a pomaga szanowa¢ samego siebie. Tak... — rozejrzat si¢ po
twardych, surowych twarzach. — Dostaliscie po skorze we Francji. Trudno, jest
przeciez wojna. Wiem, ze macie sporo doswiadczenia bojowego, moze wigcej ode
mnie. Niektorzy z was maja po kilka zestrzelen, ja mam tylko jedno. Ale do licha —
stuknat proteza w podtoge. — Jeszcze razem nastrzelamy szkopow! Okazji nie
zabraknie!

W dywizjonowej kancelarii Douglas przywotal szefa mechanikow.

—  Stan wyposazenia? — spytal krotko.
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Chorazy West rownie krotko zameldowal, iz dywizjon posiadat osiemnascie
,Hurricane'd6w", ale bez czeséci zapasowych, narzedzia za$ pozostaly we Francji.

—  Poczynilismy wszelkie mozliwe starania drogg urzedowa — mowit z gorycza.
— Wypenilismy wszystkie druczki, jakie nam dano, napisalismy wszelkie mozliwe
podania...

—  Anarzedzi nadal nie ma, co? — przerwal Bader.

Szef mechanikow roztozyt bezradnie rece.

Przez nast¢pne dwa dni Douglas kotatat po magazynach stacyjnych, awanturowat si¢
u dowddcy lotniska, telefonowat na lewo 1 prawo. Jednoczesnie za$ zabrat si¢ peing
para do dywizjonu. Sciagnat dwoch nowych dowodcow eskadr, godzinami wisiat z
pilotami w powietrzu, prowadzit ich w zwartych szykach, krecil grupowa akrobacije,
¢wiczyt w atakach, wyprobowywat wlasng taktyke walki 1 nowe formacje bojowe,
wprawdzie nieprzewidziane instrukcja, ale w jego mniemaniu wiasciwe. Trzeciego
dnia wystal do dowodztwa Fighter Command* depeszg:

,Dywizjon 242 nie jest w stanie gotowosci bojowej tylko z powodu braku
ekwipunku".

Chorazy West, ktéremu Bader pokazat odpis depeszy, pokiwat znaczaco gtowa.

—  No, tak — mruknal. — Teraz otrzymamy albo ekwipunek, albo... nowego
dowddce.

Po dwudziestu czterech godzinach Bader zostal wezwany do marszatka Hugh
Dowdinga, dowodcy Lotnictwa Mysliwskiego. Niezwykta depesza, pomijajgca w
jaskrawy sposob droge stuzbowa, wywotata mata burze na wszystkich szczeblach
dowodzenia. Ale po wyjsciu z gabinetu marszatka Douglas miat rozpromieniong
ming, a nastegpnego dnia przed hangar Dywizjonu poczety zajezdzaé cigzarowki
wypethione wszelkiego rodzaju sprzetem. Po potudniu tegoz dnia poszta z Coltishall
nastepujaca depesza:

,Dywizjon 242 w stanie gotowosci bojowe;j".

Nastapily teraz dni 1 tygodnie wytezonej pracy treningowej, a z kazda chwila
podnosil si¢ stan jakosciowy jednostki. Kanadyjczycy, latajacy doprawdy wspaniale,
zgodnym chorem oswiadczyli,

* Lotnictwo Mysliwskie RAF-u.
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ze ich dywizjon jest bez watpienia najlepszy w RAF-ie, a major Bader najlepszym
dowddca na $wiecie.

Pierwsze spotkanie z nieprzyjacielem miato miejsce 20 sierpnia. Dwanascie
,Hurricane6w" dywizjonu poderwano na alarm. Naziemna stacja radiowa podawata,
1z ponad siedemdziesiat samolotow wroga zblizato si¢ do lotniska North Weald,
potozonego na péinoc od Londynu. Niemcy w tym okresie usitowali zniszczy¢ bazy
mys$liwskie RAF-u.

Bader mial juz skrystalizowane poglady na mys$liwska taktyke. Zasadniczym
warunkiem powodzenia bylo uzyskanie przewagi wysokosci, a potem atakowanie od
strony stonca, by wykorzysta¢ moment zaskoczenia. Dlatego tez bez wahania
zlekcewazyl wskazania niedos§wiadczonego kontrolera ze stacji radiowej. Nakazano
mu kreci¢ si¢ ponad North Weald na wysokosci pigciu tysigcy metrow.

,Nonsens — pomyslal. — Gdybym byt dowodcg szkopdw 1 prowadzit nalot,



podszedtbym do celu od stonca. Trzeba wiec szkopodw przechytrzy¢, a przede
wszystkim wyj$¢ nad nich".

Wyprowadzit formacje znacznie wyzej, niz nakazano, odszedt od North Weald 1 skryt
dywizjon w stonecznych promieniach. Po kilku minutach jeden z pilotow, kapitan
Crowley-Milling, zaanonsowat:

— Nieprzyjacielskie samoloty na réwnej wysokosci. Kierunek: godzina dziesigta!
,JL.adnie bym wygladat, gdybym pozostat w dole" — przemkneto przez glowe
Douglasa.

,Hurricaney" ryknety na pelnym gazie, zadarly nosy w gore. Z lewej strony, tam
wlasnie, gdzie Bader spodziewatl si¢ nieprzyjaciela, btysnety jasne punkciki.
Czternascie szostek bombowcow, nad nimi okoto trzydziesci Messerschmittow Me-
110, a jeszcze wyzej jednosilnikowe Messerschmitty Me-109.

,, 11zeba atakowa¢ bombowce, nie dopusci¢ ich nad cel".

Nie zwracajac uwagi na oston¢ nieprzyjacielskich mysliwcow, ,,Hurricane'y" rungty z
przewagg kilkuset metréw wysokosci na bombowce. Maszyna Badera przeszta
niczym strzala przez §rodek wrogiej formacji, rozpryskujacej si¢ w panice na boki.
Douglas dostrzegt trzy Messerschmitty Me-110, otworzyt ogien do jednego
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z nich, w chwile potem silnik nieprzyjaciela zapalit si¢, a Messer-schmitt, ptonacy jak
pochodnia, zwinat si¢ w korkociagu.

W gbrze, nieco z prawej strony, jaki$ inny Me-110 wychodzit z glebokiego zakretu.
W mgnieniu oka maszyna Badera znalazta si¢ za nim. Krétka seria pociskow, po niej
druga 1 nastgpna ptongca pochodnia poszta w dot.

Rozgrzany walkg Douglas szukatl dalszej ofiary, ale krotki rzut oka w poktadowe
lusterko zwrotne ostudzit jego zapaty. Messer-schmitt za ogonem!

Bader szarpnat drazkiem, ktadac si¢ w gteboki zakret, z nosa Messersehmitta trysnety
pociski, ale nie byly juz celne. Maszyny rozeszty si¢ na wielkiej szybkosci, a w
chwile p6zniej Douglas pozostat sam.

Po powrocie na lotnisko dokonano bilansu strat 1 zyskow. Straty wynosity zero, zyski
wyrazily si¢ dwunastoma zestrzelonymi samolotami niemieckimi, nie liczac kilku
uszkodzonych.

—  Gratuluje. Wspaniale zwycigstwo — powiedziat przez telefon Leigh-Mallory.
Bader nie byt zadowolony z wynikow.

—  Gdybym miat wigcej samolotow pod reka, zniszczyliby$Smy znacznie wigce]
nieprzyjaciot — odpart. — Prosty rachunek. Na lotnisku znajduja si¢ jeszcze dwa
dywizjony. Dlaczego nie mozemy startowac¢ razem?

Leigh-Mallory okazal zainteresowanie.

—  Ale jak poprowadzi¢ trzy dywizjony w powietrzu? — zastanawiat si¢ glo$no.
W tym czasie nieznana jeszcze byta formacja tak zwanego ,,skrzydia" duzej jednostki
taktycznej, sktadajacej sie z dwoch lub trzech dywizjonow operujacych jako catosé 1
dowodzonych z powietrza.

—  Uwazam, ze to nie nastreczy kltopotow — namawial Bader. — Wystarczy kilka
lotow ¢wiczebnych. Wedtug mnie kluczem do zagadnienia jest wprowadzenie jak
najwiekszej ilosci samolotow do walki. Gdybym miat dzisiaj trzy dywizjony,
zestrzeliliby$my prawdopodobnie trzy razy wigcej Niemcoéw. Chodzi mi o sam



moment wlasciwego wprowadzenia, wymanewrowanie na odpowiednig wysokos¢ 1
wiasciwy kierunek, wybranie dobrego momentu do
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ataku. Pozniej oczywiscie, juz w samej walce, dowoddca w niczym nie wptynie na
wynik.

—  Dobrze — zgodzit si¢ Leigh-Mallory po krotkim namysle. — Jutro rozpocznie
pan ¢wiczenia z Dywizjonami 19 1 310%*.

Ztozylo sie, ze przez nastepne kilka dni w powietrzu panowata wzgledna cisza, totez
Douglas bez wytchnienia trenowat swe zaimprowizowane skrzydto, inicjujagc w ten
sposob taktyke, ktorg pozniej, z pewnymi poprawkami, opartymi na doswiadczeniach
innych dow6dcow bojowych, wprowadzono w catym lotnictwie RAF-u. Latano po
kilka godzin dziennie, wieczorem za§ w kasynie niestrudzony Douglas pouczat
pilotow, dyskutowat z nimi, udzielat rad.

—  Formacje bombowe trzeba rozbija¢ gwattownym atakiem, nurkowac wprost na
nie. Ryzykujemy zderzenie, to prawda, ale Niemcy zostaja zmuszeni do rozbicia
formacji, co daje nam lepsza szanse zestrzelenia, no 1 utrudnia im celowanie do nas.
—  Swieta prawda — przytaknat porucznik Johnson, pdzniejszy czotowy
mysliwiec RAF-u.

Douglas pociagnat tyk oranzady, swego ulubionego trunku.

—  Poza tym pamigtajcie, by w czasie calej walki spoglada¢ w lusterko
poktadowe. Jezeli ukaze si¢ w nim szkop, wykrecac 1 wia¢! Co z tego, ze kogo$
zestrzelicie, jezeli potem dostaniecie po tbie? Za malo mamy pilotow 1 maszyn. No i
jeszcze jedno: strzela¢ z niewielkiej odlegtosci, odktada¢ duza poprawke celu, na
pewno wtedy zestrzelicie.

Taktyka Badera, jego rady 1 osobisty przyktad wydawaty owoce. Dnia 6 wrzesnia
Dywizjon 242 zestrzelit 11 samolotow nieprzyjacielskich ze stratg tylko jednego
pilota. Ale dwa pozostate dywizjony skrzydta, lecace w zbyt wielkiej odlegtosci, do
walki nie zdazyty. Natomiast nastepnego dnia formacja odniosta pelny sukces. W
spotkaniu z przewazajacymi sitami wroga Dywizjon 242 zniszczyt ponownie 11
maszyn, tracgc tym razem 2 pilotoéw, zas Dywizjony 19 1 310 uzyskaty dodatkowo 10
zwyciestw, chociaz i1 one poniosty 1aczng strate 2 ludzi.

—  Takiego dowddcy jeszcze nie mieliSmy 1 nigdy mie¢ nie bedziemy —
zdecydowat kapitan Crowley-Milling.

* Ten ostatni byt dywizjonem czechostowackim.
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—  Glupstwa gadasz — ofuknat go Bader, ukrywajac zadowolenie. — Poprobuj
no, bracie, na protezach!

—  Dzigkuje, wole wiasne kulasy.

—  Ajawole protezy, bo mi si¢ stopy nie pocg. Douglas czgsto zartowal ze swej
utomnosci, a jego ulubionym

opowiadaniem byta historia z pewnym bardzo zajadtym terrierem. Pewnego dnia
Bader wybrat si¢ do przyjaciol na wies. Jego kolega byt wlascicielem niewielkiego
terriera, wyposazonego w zeby ostre jak igly. Specjalnos$cig tego pieska byto
wslizgiwanie si¢ pod stot jadalny 1 wyprobowywanie zebdw na nogach biesiadnikow.



Gdy Douglas znalazt si¢ za stotem 1 wyciagnat przed siebie ,,nogi" w eleganckich
potbucikach, chytry piesek podczotgat si¢ 1 niespodziewanie zatopit zeby w tydce...
protezy.

—  Podstawilem drugg noge, zeby sobie psiak uzyt, ale szczeniak uciekt i nie
pokazywat si¢ przez caly dzien.

Innym razem, gdy ktorys z pilotow dywizjonu rozbit sobie w czasie kraksy noge 1
trzeba bylo unieruchomi¢ kolano, Bader, widzac ponurg ming podwtadnego,
zauwazyl niewinnie:

—  Powiedz, czy naprawde warto mie¢ wlasne konczyny? Popatrz na mnie. Mnie
nigdy nie ,,uziemig" z powodu glupiego kolana. Daj sobie obcig¢ noge 1 bedziesz
miat spokdj.

Kilka dni min¢to we wzglednym spokoju i Kanadyjczycy poczgli narzekac¢ na
,monotonne zycie". Nie byly to jednak narzekania szczere. W ciggu ubiegltych dwoch
tygodni RAF stracit 231 pilotow zabitych i rannych oraz okoto 500 samolotow
mys$liwskich. Fabryki za§ wypuszczaty tylko 100 nowych maszyn tygodniowo,
szkoty pilotazu nie nadgzaty za potrzebami. Ci mysliwcy, ktorzy przezyli pierwsze
fazy bitwy, mimo pozoroéw opanowania mieli bardzo nadszarpnigte nerwy, o
odpoczynku 1 urlopach mowy nie byto.

Jeden tylko Bader czut si¢ nadal jak ryba w wodzie. Gdy raz przezwyciezyt 1
opanowat strach, przestat obawiac si¢, iz kiedykolwiek zostanie zabity. Po prostu nie
wierzyl w takg mozliwos$¢. Kipiata w nim energia 1 wola walki, nigdy nie byto mu
dosy¢ bojowych startow.

Dnia 14 wrze$nia Leigh-Mallory powierzyt Baderowi jeszcze dwa dodatkowe
dywizjony, co dawato w sumie potezne skrzydto
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ztozone z pieciu dywizjonow. Jednym z nich byta jednostka polska, Dywizjon 302,
dowodzony podowczas przez majora Mumlera.

Nastepny dzien, 15 wrzesnia 1940 roku, byt datg przetomowa w bitwie, a
jednoczesnie dniem najwspanialszych zwycigstw RAF-u. Do boju rzucono po obu
stronach wszystkie sily. Przez caty dzien ciagnely si¢ naloty, walki powietrzne
zakonczyly si¢ dopiero przed zmierzchem. Gdy wieczorem $§miertelnie pomeczeni
piloci udali si¢ na krotki odpoczynek, gdy niestrudzeni mechanicy goragczkowo
dogladali samolotéw, po liniach telefonicznych poszlty do dowddztwa raporty
bojowe.

Pigknie spisali si¢ mys$liwcy alianccy, wspaniate rezultaty mieli Polacy, bezbtednie
walczyto skrzydto Badera. Ogotem 15 wrze$nia zestrzelono 185 samolotow
hitlerowskich, z czego Polacy zniszczyli 26. Skrzydto Badera osiggneto tego dnia
imponujacy ilo$¢ 52 zestrzelen. Zatozenie Douglasa, by uzywac jak najwigkszych
formacji, okazato si¢ stuszne®.

Bitwa o Wielka Brytani¢ dobiegata konca, ale raz jeszcze udato si¢ Baderowi
poprowadzi¢ skrzydto po wspaniate zwycigstwo. Dnia 18 wrzesnia odbyt si¢
prawdziwy pogrom. Z 40 hitlerowskich samolotéw zaangazowanych w spotkaniu ze
skrzydlem zestrzelono na pewno 30, prawdopodobnie 8 1 uszkodzono 2 bez strat
wlasnych. Lupem Badera padly 2 bombowce, co podniosto jego osobiste konto do 11
pewnych zwycigstw.



Luftwaffe zaprzestata teraz masowych dziennych nalotow — poniosta zbyt wielkie
straty. Odetchneli ludzie w mysliwskich dywizjonach RAF-u, odpoczeli po
niezwyklym wysitku. Rozpoczeta si¢ reorganizacja, naptywaly nowe kadry, ktére
trzeba byto odpowiednio przeszkoli¢. Odniesiono zwycigstwo, ale lotnictwo
brytyjskie stracito 916 samolotow oraz 733 pilotéw zabitych i rannych.

Dnia 12 pazdziernika 1940 roku z kwatery glownej Hitlera wyszedl rozkaz, bedacy
jakby przyznaniem si¢ do fiaska inwazji na Angli¢. Jeden z fragmentéw rozkazu
brzmiat:

,,...Fithrer zdecydowat, 1z od chwili obecnej az do wiosny

* Niemcy, zapewne dla podtrzymania zalamujacego si¢ morale, nie opublikowali
swych strat i nawet w oficjanych raportach podawali, iz zestrzelono im zaledwie 56
maszyn. W raporty te nie wierzyt jednak nawet marszatek Goring.
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przygotowania do ladowan w Anglii beda podtrzymywane tylko jako polityczna 1
militarna grozba..."

Dosy¢ tatwo jest rozszyfrowa¢ 6wczesne zamierzenia dyktatora Trzeciej Rzeszy. Gdy
nie udato si¢ zastraszenie Anglii 1 zmuszenie jej do zawarcia pokoju, Hitler, ciagle
tudzacy sieg, 1z jakos$ dojdzie z Brytyjczykami do porozumienia — poczat
przygotowywac si¢ do napasci na Zwigzek Radziecki. Plany najazdu powstaty
jeszcze przed zakonczeniem bitwy o Wielkg Brytanie¢, a w zimie 1940-41 rozpoczely
si¢ stopniowe przegrupowania wojsk niemieckich, zarowno ladowych, jak i
powietrznych. Odbywatly si¢ powoli i ostroznie, by nie wzbudzi¢ przedwczesnych
podejrzen. Poszczegdlne dywizje znikaty z Francji czy Belgii 1 pojawialy si¢ w
Polsce, skad ruszy¢ miato gtowne natarcie. Nikty rowniez 1 jednostki Luftwaffe na
Zachodzie, ale ataki na Anglie, szczeg6lnie nocne, podtrzymywano dla zmylenia
przeciwnika.

Zjawisko to miato donioste skutki dla powietrznych dziatan RAF-u. Luftwaffe
ostabta, lotnictwo brytyjskie rosto w sity. Poczgto opracowywac plany przerzucenia
cigzaru walki powietrznej nad teren nieprzyjaciela.

VIII

—  Halo, Douglas, tu Leigh-Mallory — dudnit przyttumiony odlegtosciag gltos w
stuchawce. — Przede wszystkim gratuluje odznaczenia. Otrzymat pan Distinguished
Service Order. Poza tym mam wazng sprawe. Kiedy moze pan najpredze;j
zameldowac si¢ u mnie?

—  Za dwie godziny — padta odpowiedz. — Tyle mniej wigcej czasu zabiera jazda
autem na kwatere pana marszatka.

—  Dobrze, bede czekat. Co stycha¢ u was? Nudy?

—  Tak jest. Nudy. Morskie konwoje 1 patrole.

W dwie godziny p6zniej Douglas, siedzacy na krzesle przed biurkiem dowodcy,
dowiadywat si¢ o waznych i interesujgcych go rzeczach.

—  Przygotowujemy powietrzng ofensywe, ktora chcemy przeprowadzi¢ w lecie
— powiedziat Leigh-Mallory. — Beda to
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wymiatania mys$liwskie 1 ataki bombowe, stopniowo rosngce na sile. Nie mowie¢ o
dziataniach nocnych, to wylacznie sprawa bombowcow, chodzi mi o naloty dzienne.



W tym celu organizujemy system mysliwskich skrzydet, takich wtasnie, jakimi
dowodzit pan w jesieni. Skrzydta stacjonowac bedg przewaznie na potudniu w 11.
grupie. C6z pan na to, Douglas?

Bader siedziat jak na szpilkach. Palit si¢ do akcji, wyczuwal jednak, ze
wicemarszalek nie powiedziat jeszcze wszystkiego, totez wybakal krotko:

—  Ogromnie interesujace...

Oczy Leigh-Mallory'ego rozbtysty. Nie tylko lubit, cenit 1 powazat beznogiego
podwtadnego, ale rowniez uwazal go za jednego z najlepszych dowddcow
mysliwskich. Z przyjemnoscig tez wyrzucit z siebie nowing:

—  Pan, majorze, wyznaczony zostat na jednego z dowddcow skrzydet.

—  Ja? — zdumial si¢ Bader.

—  Uhm. Obejmie pan skrzydto na lotnisku Tangmere.

Douglas powoli otrzasnat si¢ z oszotomienia.

—  Cgzy... czy wolno mi bedzie zabra¢ tam mdj dywizjon? — spytal po chwili.

—  Nie. W Tangmere stacjonujg trzy dywizjony na ,,Spit-fire'ach".

Na wyrazistej twarzy Douglasa osiadt cien. Rozwazat cos, zastanawiat si¢, wreszcie
baknat:

—  Wobec tego wolatbym pozosta¢ w dywizjonie...

—  Wykona pan rozkaz — odpart twardo marszatek. — Rozumiem, majorze, ze
przywigzat si¢ pan do jednostki, ale nie czas na sentymenty — dodat przyjaznie. —
Poza tym jestem pewien, ze faworyzowalby pan swo6j dawny dywizjon, a to odbitoby
si¢ niekorzystnie na pracy catosci.

Leigh-Mallory wstat i na pozegnanie podal rek¢ majorowi.

—  Zamelduje si¢ pan w Tangmere 18 marca.

Lotnisko Tangmere, potozone w poblizu wybrzeza opodal Sout-hampton, doskonale
nadawato si¢ na baz¢ wypadowa w lotniczej ofensywie 1 w rzeczywisto$ci zostato
takg baza na wiosn¢ 1941 roku. Oprocz trzech brytyjskich dywizjonow,
dowodzonych przez
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podputkownika Badera, na lotnisku czesto goscity inne mysliwskie jednostki, w ich
liczbie 1 dywizjony polskie, przylatujace tu przed wyprawami na drugg stron¢ kanatu
La Manche, czasem ladowaly wTangmere samoloty wracajace z nocnych zadan.
Douglas ostro zabrat si¢ do pracy, a jego zona, ktora 1 w Dywizjonie 242 widywata
go rzadko, teraz uwazac si¢ mogta za rodzaj stomianej wdowy, mimo ze mieszkata
tuz za lotnistkiem. Wrodzony Baderowi talent dowddcy rozwinat si¢ w pelni. W
wykonywaniu nowych zadan przyszty mu z pomocg stawa 1 rozgtos. Trudno si¢ temu
dziwi¢. W ciggu roku awansowatl ze stopnia porucznika do podputkownika, stat si¢
jednym z pierwszych dowdodcow skrzydel, byt tworca nowej taktyki mysliwskiej,
wybitnym ,,LLeaderem", o ktorym podwtadni rozpowiadali cuda, posiadat pokazne
osobiste ,.konto" zestrzatow, a przeciez... lewa noge miat obcietg tuz pod kolanem,
prawg nad kolanem. Przeciez byt to cztowiek, ktory miat zycie spedzi¢ w
inwalidzkim fotelu.

W Tangmere stacjonowaly trzy Dywizjony: 610, 616 oraz 145. Do tej ostatnie;j
jednostki pozniej, w roku 1943, przydzielona zostata w potnocnej Afryce stynna
eskadra polska, tak zwany ,,Cyrk Skalskiego", o ktorym pisz¢ w jednym z nastepnych



opowiadan.

Ogromna wigkszo$¢ pilotow w Tangmere brata udziat w bitwie o Wielka Brytani¢ 1
Douglas, bystry obserwator, zauwazyt od razu, ze byli to ludzie wyczerpani nerwowo
1 fizycznie, specjalnie zas dowddcy eskadr 1 dywizjondw, najbardziej narazeni na
trudy 1 hazardy walk powietrznych. Przy pomocy zyczliwego Leigh-Malloryego
Bader gruntownie zreorganizowat skrzydto. Cz¢s¢ dowodcoéw odeszta na zastuzony
odpoczynek, miejsca ich zajeli znani Douglasowi oficerowie, ktorych wytypowat z
zadziwiajacg intuicjg 1 znajomoscig ludzi.

Szybko uplywat czas na treningu, zrywaniu si¢ 1 ,,docieraniu" nowaj jednostki
taktycznej. Dzien po dniu Douglas podrywat skrzydto w powietrze, prowadzit je nad
morze, ¢wiczyt 1 wypro-bowywat odpowiednie szyki, przeprowadzit niezliczone
pozorowane walki powietrzne, ustawial dywizjony na wiasciwych pozycjach. Nie
zaniedbywat zadnego eksperymentu, nie odrzucal zadnej, pozornie nawet
bezsensownej sugestii podwtadnych, pilnie studiowat raporty, zapoznawat si¢ z
doswiadczeniami innych.
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Zainteresowata go polska taktyka mysliwska, uzywana w miar¢ moznosci w naszych
jednostkach w Anglii, przetrawit ja w teorii, uznat za godng wyprobowania 1
zastosowal w praktyce, chociaz — co byto dla niego charakterystyczne — nigdy nie
przyznat si¢, 1z przejat ja od Polakow.

Polski szyk bojowy polegal na uzyciu formacji dywizjonowej szerokiej tawy
czworek. Kazda czworka sktadata si¢ z dwoch sekcji, lecacych stosunkowo blisko
siebie. Srodkowa czworke prowadzit dowédca jednostki, czworki boczne, bardziej
oddalone, trzymaty si¢ nieco wyzej 1 z tytu, doskonale si¢ wzajemnie ubezpieczajac
oraz posiadajgc swobode manewru i idealng obserwacje. Dywizjony w polskim
skrzydle lecialy w tacznos$ci wzrokowej, prowadzacy dywizjon najnizej, boczne
wyzej, nacisk ktadziono na ubezpieczanie si¢ od strony stonca. System ten doskonale
zdat egzamin 1 stosowany byl do konca wojny.

W potowie kwietnia zakonczyt si¢ okres przygotowan i treningéw. Lotnictwo RAF-u
przeszto do ofensywy, polegajacej, w odniesieniu do akcji dziennej, na wysylaniu
niewielkich formacji bombowych w ostonie wielu skrzydet mysliwskich. Zamierzano
zmusi¢ Luftwaffe do walki nad jej wlasnym terytorium.

Pierwsze loty ofensywne nie napotkaty opozycji nieprzyjaciela w powietrzu, byly
kompletnym zaskoczeniem. Stopniowo jednak poczgto dochodzi¢ do coraz
czestszych walk, w czerwceu za$, gdy ofensywa wzmogla si¢ na sile, Niemcy
odgryzali si¢ ze wszystkich sit.

Mimo ze wiekszo$¢ Luftwaffe znajdowatla si¢ juz na Wschodzie, skoncentrowano we
Francji duzg 1lo$¢ jednostek mysliwskich, a w St. Omer, kluczowym lotnisku
hitlerowcow, rozlokowat sie ze swym ,,Geschwader"* Oberstleutnant Adolf Galland,
ktory po smierci majora Wicka przejat palme pierwszenstwa posrod niemieckich
mysliwcow. Przewyzszal go tylko putkownik Molders, inspektor lotnictwa
mysliwskiego, ale ten wkrotce miat odejs¢ na front wschodni, gdzie tez zginat w
kilka miesigcy pozniej.

Coraz czesciej wigc miaty miejsce nad Francjg zazarte 1 krwawe walki powietrzne,
coraz czescie] Messerschmitty atakowaty



* Grupa w lotnictwie Luftwaffe.
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alianckie wyprawy. Ale dowodztwo RAF-u, chtodno oceniajace przebieg ofensywy,
wiedzialo ze statystyk jedno: na kazde dwa zestrzelone ,,Spitfire'y" przypadaty trzy
zestrzelone Messerschmitty. Byl to stosunek korzystny i pozwalajacy na
optymistyczne przewidywania na przysztos¢. Co wigcej, w Zwigzku Radzieckim,
mimo poczatkowych niewatpliwych sukcesow Luftwaffe, przejawial si¢ narastajacy
opor lotnictwa Czerwonej Armii. W krotkim czasie ,,rozbite 1 unicestwione"
komunikatami Goebbelsa lotnictwo radzieckie uzyskato rownowage w powietrzu, a
nieco pézniej bezwarunkowa przewage, zadajac hitlerowskim lotnikom
niepowetowane straty.

Skrzydto w Tangmere dzien w dzien ruszato na drugg stron¢ morza, dzien w dzien
brato udziat w nalotach i1 walkach, dzien w dzien na czele formacji lecial beznogi
podputkownik Bader. Dopiero jednak 21 czerwca poszczycic si¢ mogt zestrzeleniem,
pierwszym od czasu bitwy o Wielkg Brytanig.

Zwyciestwo nie bylo specjalnie emocjonujace dla Douglasa. W wirze walki, po ataku
dwoch Messerschmittow, znalazt sie za jednym z nich, doszedt go 1 z odleglosci
sze$cdziesieciu metrow poczat strzela¢. Wystarczyta krotka seria pociskow osmiu
karabinéw maszynowych. Messerschmitt zadymit, zwalit si¢ w korkociaggu 1 poszedt
wprost w morze. Ot i cata walka!

Od tej chwili sukcesy sypaty si¢ jeden za drugim. Bader, nie pomijajacy zadnej
wyprawy, poczat przywozi¢ zestrzelenia, a skrzydto czg¢sto odnosito pigkne
zwycigstwa. Stawa beznogiego pilota przybierata forme legendy.

Ofensywa lotnicza przynosita nie tylko zwycigstwa, ale i1 bolesne straty. Mys$liwcy
gineli w walce, dostawali si¢ do niewoli, szli ranni do szpitali. Stany osobowe
jednostek zmieniaty si¢ nieustannie. Nerwowy tryb zycia 1 nieustanne napigcie
fizyczne 1 psychiczne doprowadzaty do krancowego wyczerpania. Sitg rzeczy po
kilku miesigcach trzeba byto wysta¢ ludzi na urlopy 1 wypoczynek od latania
bojowego, a na ich miejsce przydziela¢ nowych pilotow.

Ale w tym catym bojowym rozgardiaszu tkwita niezmiennie posta¢ dowodcy
skrzydta Tangmere, ktory nie opuscit jednego lotu, nie korzystat z urlopu, na dzien
nie oddalit si¢ od lotniska. Z fajkg w z¢bach, z btyskiem humoru w oczach, ze
zjadliwym
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zartem na ustach 1 ze stoickim spokojem w duszy Douglas, tryskajacy ciagle energia 1
dynamika, prawdziwy dyktator swego niewielkiego Swiatka, czut si¢ jak
przystowiowa salamandra w ogniu. Nie obawial si¢ zestrzelenia, nie wierzyt, by
kiedykolwiek dosiegta go kula wroga.

Byto to zarazliwe. Poczatkowo najblizsze otoczenie, pdzniej cate skrzydto, wreszcie i
ogot lotnictwa mys§liwskiego podzielit przeswiadczenie o ,,nietykalnosci" Badera.
—  Tego czlowieka nigdy szlag nie trafi! — mowili z duma jedni.

—  Nigdy go cholera nie wezmie — dodawali inni, mniej zyczliwi, bo 1 tacy si¢
czasem znajdowali.

Specyficzny nastrdj 1 niezwykta atmosfera dodatnio odbijaty si¢ na morale skrzydta.
Przyktad dowddcy pociagat pilotow, ktorzy nie tylko dawali z siebie wszystko, ale



zapominali o niebezpieczenstwie, wyzbywali si¢ strachu o zycie. Skoro Douglas, ich
dowodca, byl ,,niesmiertelny", to 1 oni pod jego kierownictwem 1 opieka przyblizali
si¢ do niesmiertelnosci. Jezeli pociski omijaty Badera, to nie trafialy i1 jego pilotow.
Douglas dbat nieustannie o ducha powierzonych swojej opiece ludzi. W powietrzu,
tuz przed walkg wyrywat si¢ z jakas wesolg uwaga, zohierskim zartem czy
pieprznym dowcipem, ktore momentalnie roztadowywaly niebezpieczne napiecie
psychiczne.

Jego humor nieraz przybierat niezwykte formy. Pewnego dnia w lipcu gdzie$ nad
francuskim wybrzezem doszto do walki. Formacje rozsypaty sie, spotkanie
przemienito si¢ w szereg pojedynkdéw. Douglas, wychodzac z ostrego zakretu po
uniku, niespodziewanie ujrzat przed soba dwa Messerschmitty. Odlegto$¢ byta zbyt
wielka, totez dodat gazu i zblizal si¢ w szybkim tempie, trzymajac przeciwnikéw w
celowniku. Zanim jednak zdazyt nacisng¢ spust broni poktadowej, na oczach jego
rozegrata si¢ nieprawdopodobna scena. Niemcy musieli go dostrzec 1 zamierzali
uciec, stosujac zwykla metode szybkiej pot beczki i prostopadtego nurkowania na
plecach. Gdy jednak rozpoczeli jednoczesnie ewolucje, maszyny ich, znajdujace si¢
zbyt blisko siebie, zahaczyty si¢ skrzydtami, zderzyty, rozbtysty ptomieniem 1 poszty
jako jednolita masa w dot. Bader nie oddat zadnego strzatu, a przeciwnicy spadli na
ziemig!

Po powrocie do bazy piloci winszowali mu podwdjnego
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zwyciestwa — nie wiedzieli oczywiscie, ze dowodca nie strzelal. Douglas zastanowit
si¢, zasiadt przy stole 1 po$piesznie skreslit bojowy raport:

,Zgtaszam zniszczenie dwoch Messerschmittow Me-109. Zostaty przeze mnie
przestraszone na $mierc".

Niestety, maszyny te nie zostaly mu zaliczone.

Wyprawy bojowe ciggnety si¢ nieprzerwanym strumieniem. W poczatkach sierpnia
Douglas, ktory wykonal wigcej tego rodzaju lotow niz ktokolwiek inny w lotnictwie
mysliwskim, posiadat na ,,koncie" 20 pewnych zestrzelen, co lokowato go na pigtym
miejscu posrod mysliwskich ,,asow" RAF-u. Ale nieustanny wysilek nerwowy poczat
wreszcie dawa¢ mu si¢ we znaki. Stal si¢ opryskliwy, cze-to wybuchal gniewem,
zdradzat oznaki fizycznego przemeczenia. Mimo to uparcie 1 zajadle sprzeciwiat si¢
wszelkim namowom do odpoczynku. Putkownik Woodhall, dowddca lotniska
Tangmere, nie raz 1 nie dwa argumentowal, prosit i nawet rozkazywat wyjazd na
urlop. Wreszcie, nie mogac sobie da¢ rady, wezwal na pomoc Leigh-Mallory'ego.
Wicemarszalek zjawit si¢ ktorego§ dnia w Tangmere, przyjrzat si¢ uwaznie Baderowi,
odciggnat go na bok i o§wiadczyt:

— W ten sposob dtugo pan nie pociggnie, Douglas. Nalezy si¢ panu odpoczynek
od latania bojowego. Istniejg granice ludzkiej wytrzymatosci, nawet panskie;.

—  Czuje si¢ doskonale — odpart zywo Bader. — O odpoczynku jeszcze nie
mysle.

—  Niech pan nie przeciagnie struny — ostrzegt przyjaznie Leigh-Mallory.

Bader pozostat gtuchy na wszelkie namowy, nie przemawialy do niego logiczne
argumenty.

—  Struna nie pgknie, panie marszatku — roze$miat si¢. — Do mnie nie mozna



przyktada¢ zwyktej miary. Wytrzymam dwa razy wigcej niz normalny pilot, przeciez
nie mam nog!

Leigh-Mallory musiat wreszcie ustgpic.

—  Dobrze — powiedzial na zakonczenie i wzruszy! ramionami. — Nie mozna
nikogo zbawia¢ wbrew jego woli. Daj¢ panu wolng reke do wrzesnia. Ale we
wrzesniu — glos marszatka stwardniat — bezwarunkowo wysylam pana na
odpoczynek.
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W kilka dni p6zniej przyjaciel Douglasa, Peter MacDonald, wesp6t z Thielma Bader,
coraz bardziej trapigcg si¢ stanem meza, uknuli spisek. Peter zaméowil hotel w St.
Andrews w Szkocji 1 postawil kolege wobec faktu dokonanego.

— Od 11 sierpnia placisz grubg fors¢ za hotel — zakomunikowat Zartobliwie. —
Placisz za trzy pokoje, bo jedziemy razem: ty, Thelma i ja na przyczepke.
Zorganizowalem ci tygodniowy urlop i bedziesz ostatnim niewdzi¢cznikiem, jezeli
mi nie podzickujesz. Thelma zle wyglada — ciagnat podstepnie. — Potrzeba jej
zmiany powietrza. A my pogramy sobie w golfa.

—  Niech jedzie sama — zacinat si¢ Douglas. — Ja nie mam czasu, zresztg w
golfa mogg grac i tutaj.

MacDonald byl réwnie uparty jak jego przyjaciel.

—  Mowisz jak dziecko, Douglas. Wiesz dobrze, ze Thelma ci¢ nie opusci. Nie ma
co, jedziemy, cho¢bym mial odstawi¢ ci¢ na pociag sila.

Bader nieco zmiekt.

—  Czy nie mozna tego wyjazdu przetozy¢ na wrzesien? — probowal jeszcze.

—  Nie. Wszystko zatatwione, wybulitem kilkanascie funtow.

Douglas ze ztoscig stuknat proteza o podiogg.

—  Wygratle$, niech ci¢ diabli... Pojade. Ale jezeli jeszcze raz zrobisz mi taki
kawal, nie recze za siebie.

—  Dobrze, dobrze, nie spodziewalem si¢ przeciez, zebys mnie z wdzigcznosci
catowatl po rekach.

Bader podnidst si¢ z miejsca 1 siggnal po czapke.

—  Wynos si¢ teraz, za godzing lecimy nad Lille.

Rozmowa miata miejsce 8 sierpnia. Nastepnego zas dnia tuz

po swicie skrzydlo Tangmere zndw ruszyto nad Lille w ostonie bombowcow.
Douglas prowadzit swg formacje¢ na ostatni lot przed urlopem. Pogodzit si¢ z mys$la o
odpoczynku 1 nawet doszedt do wniosku, ze trzeba bedzie podzickowac koledze za
poczynione starania.

Ale lot ten od samego poczatku potoczyt si¢ zgota nieprzewidziang koleja.
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IX

Jeszcze w poblizu lotniska zagubil si¢ gorny dywizjon skrzydta, a Bader, nie chcac
przerywac przepisowej ciszy radiowej, nie przywotat go do reszty formacji. W kilka
minut pozniej nad morzem przestat dziata¢ predkosciomierz w samolocie Douglasa,
co mogto oznacza¢ klopoty przy ladowaniu po locie.

Tuz po przekroczeniu francuskiego brzegu w okolicy Le Tou-quet skrzydto natkneto
si¢ na nieprzyjaciela.



Whprost przed sobg i o tysigc metrow ponizej Bader spostrzegl dwanascie
Messerchmittow Me-109, lecacych w tym samym kierunku, co 1 jego formacja.
Okazja byta wymarzona, totez Douglas momentalnie wydatl przez radio rozkaz
ataku™ 1 sam znurkowat, polecajac jednoczesnie drugiemu dywizjonowi pozosta¢ w
gorze 1 ubezpieczac¢ przed ewentualnym zaskoczeniem przez inne maszyny
niemieckie.

,»Spitfire" szedt ostro w dot, samoloty nieprzyjacielskie rosty w oczach. Douglas
wybrat cel, z resztg przeciwnikdéw powinni rozprawic si¢ jego podwladni, podazajacy
tuz z tyhu. Czy jednak popetit pomytke, czy tez zawinil popsuty predkosciomierz,
dos$¢ ze przyblizat si¢ z nadmierng szybkoscig. Strzelanie okazato si¢ zgota
niemozliwe. Zanim Douglas chwycit Messerschmitta na celownik, juz musiat
szarpna¢ drazkiem dla uniknigcia zderzenia i rzucit swg maszyne w dot. Nie zdotat
nawet zauwazy¢, ze inne ,,Spitfirey" poszty po ataku w gore i1 ze pozostat sam.

Na wysokosci o$miu tysigcy metrow wyprowadzil samolot z nurkowania. Leciat z
wielka szybkoscia, rozgladat si¢ dokota i dopiero po chwili zrozumial, co si¢ stato.
Zaklat pod nosem. Takie osamotnienie moglo si¢ na nim srogo zemsci¢. Wiaczyt
nadajnik, ale radio pozostawato ghuche.

,,Do0 licha, wszystko dzi§ nawala!"

Wykrecit w strong morza — jedyne logiczne posuni¢cie. Nic juz po nim byto nad
Francja, nie mogl wplynaé na przebieg wyprawy, natomiast mogt z tatwoscia
doczekac si¢ obskoczenia przez Niemcow, ktoérych w tym rejonie znajdowato sie
wielu.

* Bader nie orientowal si¢ jeszcze, 1z jego nadajnik radiowy nie dziatal.
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Niedlugo trwata jego samotna ,,przechadzka". Jak to zwykle bywato, nie wiadomo,
jak 1 dlaczego powietrze wypehito si¢. Przed pojedynczym ,,Spitfirem" znalazlo si¢
sze$¢ nieprzyjacielskich maszyn. Skad si¢ wziely 1 dokad leciaty — tego oczywiscie
Douglas nie wiedziat. Wiedziat natomiast jedno: pojedynczy mysliwiec nad terenem
nieprzyjacielskim nigdy, nawet w najdogodniejszej pozycji, nie powinien atakowac
mysliwskiej szostki przeciwnikow. Nieraz wbijat to w uszy swych pilotow. Wiedziat
jednak 1 drugie: Messerschmitty przedstawiaty idealny cel.

Nieodparty glos pokusy wabit: atakowac, pozycja wymarzona, zestrzelisz co
najmniej trzy!

Réwnie mocny 1 poparty logika gltos mysliwskiej madrosci szeptat natarczywie:
zostaw ich w spokoju, nie widzg ci¢ jeszcze, uciekaj, wyrwij w gore, unikniesz
$mierci!

Douglas wybrat, a poniewaz byt soba, wybral... gtos pokusy! Byto to prowokacyjne
wyzwanie, jak te za czasow szkolnych, jak w pierwszych latach lotniczych... ale o
tyle atrakcyjniejsze, ze pochodzito od nieprzyjaciot.

Rzut oka do tylu — nic. Rzut oka dokota — nic. Szes¢ Mes-serschmittow leciato
dalej rowno po kursie, ngcac, kuszac, prowokujac. ..

Douglas zakradt si¢ poza srodkowa parg. Spokdj, cisza, lot bez zmian. Z odlegtosci
stu metrow rzygnat potezng serig pociskow. Cel zapalit si¢, rozblyst, runat w dot, a
reszta... leciata dale;j!

Nie do wiary! Jeszcze go nie zauwazyli.



,Jak stado kaczek, byle amunicji wystarczyto" — btysneto w glowie Douglasa, gdy
bratl na cel nastepna ofiar¢ — prowadzacego szostke.

Trzy sekundy ognia z o$miu karabindw maszynowych 1 biaty, gesty dym przestonit
samolot hitlerowskiego dowddcy. Messersch-mitt skrecit sie, zwinat... nikt juz nie
sterowal maszyng — ktorys z pociskow dosiggnat pilota.

Ale jeszcze czterech przeciwnikdéw miat przed sobg Douglas, a zaden z nich nie
zamierzal juz odegrac roli tarczy celowniczej. Jedna dwojka rzucita si¢ w lewo, chcac
zaj$¢ za ogon zuchwalca, druga wykrecita w prawo. Byt najwyzszy czas przerwac
atak 1 pomysle¢ o wlasnym ratunku.
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,»Spitfire" posiadatl jeszcze duza szybkos¢ 1 Bader, chcac oderwac si¢ od
przeciwnikow, szarpnat drazkiem sterowym, potozyt maszyne w prostopadty zakret i
przelatujac pomiedzy prawa dwojka nieprzyjacidt zamierzat wyskoczy¢ w gore i
skry¢ sie w opiekunczych promieniach stonca.

Nagle, gdy znajdowat si¢ tak blisko Messerschmittow, ze z fatwoscig mogltby
policzy¢ wszystkie nity na ich kadtubach, cos$ uderzylo jego maszyne, jakas nieznana
sita chwycila ja za ogon, zakrecita, zamiotata dokota. ,,Spitfire", niczym narowisty
kon, stangt deba, a potem przechylit si¢ prostopadle w dot.

Douglas odruchowo wyréwnat stery, ale samolot nie reagowat na ruchy drazka, z
nurkowania przeszedl w gleboka ciasng spiralg. Bader obejrzat si¢ do tytu. Ogarngto
go bezbrzezne zdumienie, ktore zaraz przemienito si¢ w paniczny strach. Widok byt
doprawdy przedziwny: po6t kadtuba ,,Spitfire'a" znikto, jakoby potezny n6z odkra-jat
maszyne tuz za kabing! Znikla reszta kadluba, ogon, usterzenie. Zwinny mys$liwiec
stal si¢ karykaturg samolotu opadajaca spiralnie z coraz rosnagcg predkoscia,
niemozliwg do kontrolowania, stanowigcg $Smiertelng putapke dla siedzacego we
wnetrzu czlowieka.

Wreszcie Bader uswiadomit sobie, co si¢ stato. Jeden z Messerschmittoéw wpadt na
niego 1 Smigtem przepotowil kadtub.

Sekundy gonity w niesamowitym tempie. Douglas siedziat nieruchomo jak
sparalizowany. Nie zastanawial si¢ nawet, gdzie znajduja si¢ przeciwnicy, czy go
gonig, czy odeszli od niego, nie obchodzit go los Messerschmitta, ktory si¢ z nim
zderzyt.

Pojmowal grozg¢ sytuacji, rozumiat potrzebe natychmiastowej akcji, ale mozg jego,
oszotomiony gwattownos$cig wydarzenia, nie zdotat pobudzi¢ ciata do czynu.
Wskazowka wysokos$ciomierza posuwala si¢ po tarczy z zadziwiajacg szybkoscig 1,
by¢ moze, gwaltowny ruch przyrzadu wywotat reakcje lotnika, spowodowat lawing
panicznych mysli. ,,Rany boskie, skaka¢!"

,,Predzej, predzej, za chwile bedzie za p6zno!"

,»Zdja¢ kominiarke 1 maske, odrzuci¢ owiewke, odpiaé pasy, wydzwigna¢ si¢ na
rekach, oderwac si¢ od samolotu..."

,,Predzej, szybkos¢ musiala juz przekroczy¢ osiemset kilometrow na godzing!"
Btyskawicznie wykonat niezbedne czynnosci. Ped powietrza wdart si¢ do wnetrza, a
wraz z nim wycie silnika ,,Spitfire'a". ,, Teraz opusci¢ kabing! Zaprze¢ si¢ nogami;
odbi¢ si¢ od podtogi! Nogami?!!!"

Nadludzkim wysitkiem uniodst si¢ na r¢kach. Glowa jego wysuneta si¢ ponad kabing.



Chwycil go ped 1 wessat, wyciagat coraz dalej. Juz ramiona byly na zewnatrz, juz pot
tutowia... Maszyna tanczyla wsciekle, zamiatala potworne zwitki, pedzita z
niewiarygodng szybkos$cig. Ziemia rysowata si¢ coraz wyrazniej prostokatami pol i
ptachtami pasow. Strugi powietrza wdzieraty si¢ do pluc, przygwazdzaty do tylnej
sciany kabiny, bity wichrem po twarzy. Jeszcze jeden wysitek, kilkanascie
centymetrow...

Stopa prawej protezy zahaczylta o co§ w kabinie, zaplatata si¢, nie dawata si¢
wyciagnaé! Trzymata pilota, zwigzywata go z maszyng. Sytuacja stawata si¢
rozpaczliwa. Douglas miotatl si¢ wraz z samolotem, nie mogt si¢ uwolni¢, nie mogt
wroci¢ do kabiny, nie mégt otworzy¢ spadochronu, gdyz przy tej szybkosci tkanina
momentalnie posztaby w strzepy.

Mijaly sekundy dtugie jak wiecznos$¢. Bader tracit przytomnos$¢, opadat z sit. Macit
mu si¢ umyst, zatracat poczucie rzeczywistosci. Rozdete pluca rozsadzaly piersi,
oczy wychodzity z orbit.

Az wreszcie sprzaczki i rzemienie nie wytrzymaty, pekty. Proteza pozostata w
kabinie, a pilot z trzepoczaca si¢ nogawka zawirowat w powietrzu.

Szybko odzyskal swiadomos¢, pociggnat za uchwyt spadochronu, dostyszat
klasniecie otwierajacej si¢ czaszy. Niczym przez warstwe waty przeleciat przez
biatawy obtok rozpostarty na wysokosci tysigca metrow, dojrzat przyblizajaca si¢
zielen taki, poletka pszenicy okolone zywoptotem, wiejskie zabudowania, kilku
francuskich wiesniakow z zadartymi w gorg glowami.

A potem ziemia znalazta si¢ tuz pod nim, wybiegta na spotkanie. Nie poczut
uderzenia. Stracit momentalnie przytomnos¢ 1 tylko reszta gasngcej Swiadomosci
stwierdzit, 1z kolano ugigto si¢ 1 uderzylo go w zebra tak mocno, ze dziwne dudnienie
rozeszto si¢ po catym ciele.
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Zokierze Luftwaffe, ktorzy odnalezli nieprzytomnego brytyjskiego lotnika,
przewiezli go do szpitala w pobliskim St. Omer, do tego wlasnie szpitala, w ktorym
przed laty zakonczyl zycie Frede-rick Bader. Pilot ocknat si¢ dopiero na stole
operacyjnym, gdy niemiecki lekarz nachylat si¢ nad nim i rozpinal poszarpany
mundur. Lekarz wyprostowat si¢, zmarszczyt brwi, nie mogt nic zrozumie¢. Wreszcie
odezwat si¢ tamanym jezykiem angielskim:

—  Stracit pan noge — stwierdzil dziwnym tonem. Wzrok jego tkwit w puste;j
nogawce spodni.

—  Tak. Odleciata, gdy wydostawatem si¢ z samolotu — odpart Douglas.

—  Od-le-cia-ta? — angielszczyzna lekarza stawata si¢ coraz gorsza.

—  Mhm.

Niemiec wreszcie potapat si¢ w sytuacji.

—  Tak, tak... to stare rany. Ale druga noga... Mein Gott! I panu pozwolono lata¢
bez obu nog! Jak mozna? Do czego was zmuszaja?! Mgj Boze, co za barbarzyncy,
tak meczy¢ inwalidow! U nas nigdy by si¢ to nie wydarzyto!

Byta to prawdziwa sensacja. Beznogi pilot, zestrzelony w czasie lotu bojowego! Co
wiegce], znaleziony bez jednej protezy. Musiat wigc ladowac na jednej nodze... nie, na
jednej protezie. Jak na sztywny 1 pozbawiony wyobrazni umyst niemiecki bylo tego



za wiele, totez w krotkim czasie dokota Badera zgromadzit si¢ caty bez mata personel
szpitalny. Lekarz ochtongt z wrazenia. Szybko rozpedzit niepotrzebnych widzow,
opatrzyt powierzchowne obrazenia odniesione podczas skoku i odjat protezg lewej
nogi.

Douglas, rozebrany, w dtugiej szpitalnej nocnej koszuli, rozciggniety na chlodne;j
poscieli, pozostawiony byt na pewien czas swym niewesotym myslom. Nietrudno
wyobrazi¢ sobie, w jakim stanie si¢ znajdowat. Wstrzas byt ogromny, ale
dolegliwosci czysto fizyczne byly niczym w poroéwnaniu z burzg przewalajaca mu si¢
w glowie.

Szybkie 1 pelne napigcia byto zycie pilota mysliwskiego, sytuacje zmienialy si¢ jak w
kalejdoskopie, §mier¢ grozita w kazdym
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momencie. Mimo wszystko jednak przeskok byt zbyt brutalny. Godzina, dwie 1
wspaniaty dowodca skrzydta, bojowy ,,as", niedoscigniony wzor lotnika przemienit
si¢ w bezradnego kaleke, w ludzki ochtap zdany na taske i1 nietaske nieprzyjaciela.
Dtugo lezat Douglas w chtodnej 1 obcej poscieli szpitala St. Omer, dlugo rozmyslat 1
przetrawiatl potozenie, wreszcie doszedt do kilku logicznych wnioskow. O poddaniu
si¢ 1 rezygnacji nawet mowy nie byto, takie rozwigzanie si¢ sprawy nie miescito si¢ w
gltowie Badera, sprzeczne byto z jego charakterem. Obdz jencoéw wojennych byt
rozwigzaniem najgorszym.

Jak wiec go unikng¢? Wydostaé si¢ na swobode. Jak, ktoredy, kiedy? Szpital w St.
Omer to nie ob6z w Niemczech. Im predzej, tym lepiej, tym wigksze szans¢ ocalenia
1 ucieczki. Nie zwazac na ghupig nocng koszulg, na brak ndg, na zagubienie protezy!
Podczas kolejnej wizyty jednego z lekarzy Douglas poprosit, uzywajac
najuprzejmiejszych zwrotdw, by przekazano za pomoca krotkofalowej radiostacji
wiadomos$¢ do Anglii.

—  Jestem przeciez ,klientem" niezwyktym — ttumaczyt z humorem. — Nie mam
nog, a w dodatku jedng z mych protez diabli wzi¢li. Czy nie mozecie zazadac
przystania dla mnie nowej protezy?

Obecny przy rozmowie oficer Luftwafte uznat pomyst za godny uwagi.

—  Poza tym prosze dobrze obejrze¢ szczatki ,,Spitfirea" — ciggnat Douglas. —
Tam w kabinie powinna nadal znajdowac si¢ moja proteza, ktérg ewentualnie
mogltbym tymczasem uzywac, oczywiscie po reperacji. Macie swietnych
mechanikdéw, naprawa protezy nie sprawi im ktopotu.

I ta sugestia zostata przyjeta.

—  No, a co do mnie... — Douglas zwracat si¢ teraz wytacznie do oficera
Luftwatftfe przybytego specjalnie z lotniska Wissant. — Chcialbym, o ile to mozliwe,
przeniesc si¢ si¢ na sale ogdlng i — tu udat zmieszanie 1 wstyd — nie mogg przeciez
paradowac w tej koszuli. To ubliza mej godnos$ci osobistej — uniost si¢. — Prosze mi
zwroci¢ mundur.

Tego samego dnia, a byto to 10 sierpnia, przeniesiono go na
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ogolng sale, gdzie ku niepomiernej radosci spotkat kilku pilotow RAF-u, w ich
liczbie 1 lotnika polskiego, porucznika Rowinskiego. Ludzie ci leczyli si¢ z ran
odniesionych w czasie lub po zestrzeleniu. Wszyscy oczywiscie marzyli o ucieczce,



ale pozbawieni munduréw, w nocnych koszulach i na p6t inwalidzi, nie mieli szans.
— A gdyby byly ubrania, jak mozna si¢ stad wydosta¢? — wypytywat Bader.

—  Najlepiej przez okno po linie. Szpitalny dziedziniec jest przewaznie pusty,
brama stabo strzezona.

—  Jak dosta¢ ling?

Rowinski wyjasnit, iz w szpitalu pracuja Francuzki 1 ktéras z nich mogtaby ja
przeszmuglowac.

Nastepnego dnia zjawit si¢ ponownie oficer Luftwaffe i ceremonialnie wreczyt
Douglasowi proteze, odnaleziong w rozbitym samolocie. Niemcy doprowadzili jg do
porzadku, wyreperowalhi 1 odczyscili. Douglas podzigkowat, przymocowat proteze i
stat si¢ w ten sposob na powro6t ,,obunoznym" cztowiekiem. Szanse ucieczki poczely
wzrastac.

Pod wieczér za posrednictwem porucznika Rowinskiego, wtadajacego jezykiem
francuskim, Douglas nawigzal kontakt z jedna ze sprzataczek imieniem Lucille, ktora
po krétkim wahaniu obiecata pomoc w ucieczce. Tak wigc wstepne kroki zostaly
poczynione, nalezato cierpliwie czekac na dalszy rozwd) wypadkow.

Potoczyty si¢ one w tempie przys$pieszonym. 12 sierpnia wczesnie rano zajawita si¢
Lucille, przyniosta kawe 1 chleb, a stawiajac $niadanie, ukradkiem oddata mu kartke
podpisang przez Francuza, J. Hiecaue.

,,M0j syn bedzie oczekiwat przed bramg szpitala od pdéinocy do drugiej nad ranem.
Bedzie palit papierosa. Chcemy pomoc przyjacielowi Francji".

Zaledwie Douglas zdazyt zniszczy¢ kartke, ukazali si¢ na sali Niemcy, odnoszac jego
mundur, a jednocze$nie komunikujac, 1z Oberstleutnant Galland, stynny dowodca
grupy mysliwskiej w Wissant, zyczy sobie poznaé¢ beznogiego przeciwnika. Jeden z
oficerow Luftwaffe, wystrojony jak lalka i przesadnie ugrzeczniony, eskortujac
Badera na lotnisko Wissant o§wiadczyt z uSmiechem:

—  Niedhugo bedzie pan posiadat az trzy ,,nogi". Za pozwoleniem marszatka
Rzeszy Hermanna Goringa Luftwaffe przekazata radiowg wiadomos¢ do Anglii na
miedzynarodowej fali.

Douglas nastawit uszu. Chodzito mu nie tylko o uzyskanie nowej protezy, ale przede
wszystkim o powiadomienie zony o jego losach.

—  Pozwalamy na wolny przelot samolotu RAF-u, ktory moze przewiez¢ panska
proteze. Podalismy wysokos$¢, czas 1 kurs przelotu. Do potowy kanatu La Manche
eskortowa¢ maszyn¢ moga mysliwce angielskie, od potowy kanatu eskorte przejma
nasze Messerschmitty. Samolot z proteza wyladuje w St. Omer, a potem swobodnie
wystartuje w droge powrotng. Uwazamy, ze te warunki sg wspaniatomyslne —
zauwazyt oficer, dumnie podrzucajac glowe. — Nie zarzuciliSmy naszych rycerskich
tradycji powietrznych, putkowniku Bader.

Douglas odchrzaknal, ale powstrzymat si¢ od komentarza.

—  Czekamy teraz na radiowa odpowiedz waszej strony — dokonczyt oficer.
Bader nie wytrzymat.

—  Wolny przelot, hg¢? Mysle, iz nasi nie bedg si¢ pyta¢ o pozwolenie Luftwafte!
Po czterdziestu minutach jazdy samochodem Douglas, otoczony przez oficeréw
Luftwafte, znalazt si¢ przed oficerskim kasynem w Wissant, mieszczacym si¢ w
zarekwirowanym murowanym budynku jakiej$ obszernej farmy. Na spotkanie



wyszedt Adolf Galland, szczupty, ciemnowtosy, z krétkimi czarnymi wasikami.
Rozmowa obu aséw, odbywajaca si¢ za posrednictwem tlumacza, toczyta si¢ w
poprawnym tonie, rwata si¢ jednak co chwila, dzwigczala nieszczera nuta.

W czasie krotkiego pobytu w Wissant pokazano Douglasowi miniaturowy model
kolei, ulubiong zabawke¢ Gallanda, wyswietlono filmy, rzekomo oryginalne zdjecia
bojowe, ale Douglas bez trudu rozpoznat, 1z ,,zestrzelony" ,,Spitfire" wcale nie byt
zestrzelony, a ,,zatopiony" statek brytyjski z pewnoscig zdolny byt do przeptynigcia
dziesigtkdéw tysigcy kilometréw. Najbardziej zaskoczyt jednak Douglasa fakt, iz za
specjalnym zezwoleniem Gallanda zaprowadzono go do wykopu opodal kasyna, a
tam, pomi¢dzy trzema
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murowanymi $ciankami, stat prawdziwy samolot, Messerschmitt Me-109!

Galland uprzejmym gestem zaprosit Badera do kabiny. Beznogi pilot ustuchat, a
Oberstleutnant, nadal grajacy role rycerskiego lotnika, nachylit si¢ i objasniat
dziatanie poszczegdlnych przyrzadow.

Mysl Douglasa pracowata z wytezeniem. Siedziat w kabinie prawdziwego samolotu,
trzymat w dtoniach stery. Gdyby tak zapusci¢ niespodziewanie silnik, ruszy¢ z
miejsca 1 wystartowac?! Dyskretnie rozejrzat si¢ dokota, ale nie dostrzegt sladu
lotniska. Droga z wykopu skrecata w bok 1 gingta pomiedzy gestymi krzewami.

—  Proszg¢ zapyta¢ putkownika Gallanda — zwrdcit si¢ do thumacza — czy nie
mogltbym wykona¢ matego lotu na tej maszynie? Przeciez jestem w waszych rekach,
W razie czego z tatwoscig mnie zestrzelicie.

Ale Galland nie myslal ryzykowa¢. Odmowit szorstko 1 — wida¢ znudzony rola
szarmanckiego gospodarza — zawrdcit do kasyna, nie ogladajac si¢ na
pozostawionego z tytu Badera*.

—  Pojdziemy 1 my — zadecydowat ttumacz. — Na chwile wstapimy do kasyna,
potem musze pana odwiez¢ do szpitala.

Druga wizyta w kasynie oficerskim zakonczyla si¢ niespodziewanie szybko. W hallu
Douglas zauwazyt Gallanda trzymajacego przy uchu stuchawke telefoniczng 1 zywo
co$ mowigcego do mikrofonu. W chwile pdzniej w budynku zapanowat ruch.
Oficerowie pospiesznie wybiegali do hallu, tloczyli si¢ przed wejsciowymi drzwiami,
wypadali na zewnatrz, wskakiwali do czekajagcych samochodow.

—  Nic tu po nas — odezwal si¢ thumacz. — Wracamy — skingt na dwéch
podoficerow, ktorzy ani na chwile nie opuszczali brytyjskiego ,,goscia".

—  Co sig stato? — spytal zaciekawiony Douglas.

Thumacz nachylil mu si¢ do ucha.

—  Jednostke postawiono w stan alarmowy — szepnat. — Zdaje si¢, ze nastapi
nalot. Wracamy do szpitala — powtorzyt.

* Po wojnie Bader otrzymat fotografie, wykonang gdy siedziat w Messerschmitcie.
Przez caly czas stat za nim oficer niemiecki z pistoletem gotowym do strzatu.
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XI

St. Omer to nie jedno lotnisko, to wezet lotnisk, wazny punkt strategiczny dla
lotnictwa marszatka Goringa. Najwazniejszym za$ polem wzlotow jest Wissant, gdzie
wlasnie owego bezchmurnego sierpniowego popotudnia hitlerowscy mysliwey w



pospiechu zajmowali miejsca w kabinach smuktych, zgrabnych Messerschmit-tow.
Doborowa gromada Gallanda nie musiata dlugo czeka¢ na sygnat do startu.

Sprzed ptaskiego budynku portowego w St. Omer wystrzelita w niebo zielona rakieta.
Taka sama rakieta wystrzelila 1 na lotnisku Wissant. Alarm!

Messerschmitty zbudzily si¢ do zycia. Parsknety silniki, drgnety maszyny, ruszyty z
wykopow, pokotowaty na start. Formacj¢ prowadzit Oberstleutnant Galland,
,hiezwyciezony" dowodca, ,,as nad asy".

Ryk silnikow, ped powietrza — samoloty sg juz poza lotniskiem. Migkko zamykaja
si¢ podwozia, chowajg si¢ w skrzydtach. Messerschmitty ostro png si¢ w gore, przed
przednimi szybami kabin zapalajg si¢ celowniki, palce pilotow zaginaja na
ubezpieczonych spustach broni poktadowe;.

Gdzies daleko, po drugiej stronie srebrzystych wod Kanatu, pojawity si¢ w powietrzu
nieprzyjacielskie szyki. Zebraly si¢ w wyznaczonym rejonie, uformowatly sie,
przybraty zdecydowany kurs. Przybrzezne stacje niemieckiego radaru chwycity je na
ekrany, umiejscowily 1 $ledzg kazde ich poruszenie. Za kilka minut samoloty RAF-u
dotra do brzegéw Francji, odszukajg cel, zaatakujg go 1 zawroca w powrotng droge.
Messerschmitty nadal nabierajg wysokosci. To warunek zasadniczy. Przewaga
wysokosci jest rownoznaczna z przewaga predkosci. Wysokos¢ to zdolnos¢
manewrowania, wyjscia w stofice, ulokowania si¢ w jego promieniach, natozenie
legendarnej czapki-niewid-ki. Kazdy bojowy pilot wie, jak bardzo razg stoneczne
promienie, jak trudno w nich wysledzi¢ sylwetki obcych maszyn. A wiec wysoko$¢!
Piec tysiecy metrow, szes¢, siedem... zadzierajg si¢ zotte nosy
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Messerschmittow. Osiem tysiecy, dziewigC. Teraz sg pewni siebie. Dziewiec tysiecy
metrow to przeciez dwadziescia siedem tysigcy stop, zas ,,Spitfire" Mk. V, uzywane
przez przeciwnikow, niewiele wickszy maja putap.

Oberstleutnant Galland u§miecha si¢ pod czarnym wasikiem. Adolf Galland nie jest
tchorzem, lubi walke, pali si¢ do boju. Galland jest wybitnym pilotem, robi przy tym
szybka kariere, sam Hitler interesuje si¢ jego lotniczymi wyczynami. Kazdy start,
kazdy lot, kazde zwyciestwo przybliza awans, a kto wie, czy w najblizszej
przysztosci nie czeka go generalski stopien. Mowia, ze kazdy zolnierz nosi w
tornistrze marszatkowska butawe. Galland za$, mimo Ze tornistra nie posiada, dobrze
notowany jest w nazistowskiej partii, a to otwiera przed kazdym ambitnym i
pozbawionym skrupuléw osobnikiem szerokie horyzonty.

Usmiecha si¢ wigc Galland, stara si¢ skupi¢ uwage na nadchodzacej walce, ale mimo
woli mysl rozprasza si¢, usmiech znika z warg, a przed oczami staje niezwykta
posta¢. Krétka rozmowa z podputkownikiem Douglasem Baderem na zawsze utkneta
w pamie¢ci niemieckiego lotnika.

,,Moze wysylaja dla niego protez¢? Moze to odpowiedz na nasze zezwolenie? Nie,
wykluczone. To zwykty nalot. Przeciez nie odpowiedzieli nam przez radio, nie
umowili si¢ co do ladowania 1 eskortowania ich maszyny. Zwykly nalot jak co dzien.
Przerywa si¢ tok mysli Oberstleutnanta. Radio z ziemi podaje zblizenie si¢ formacji
nieprzyjaciela. Jeszcze chwila 1 w stuchawkach rozlega si¢ ostrzegawcze:

—  Achtung ... achtung...

Kontakt wzrokowy zostaje nawigzany. W stronie bielejagcych na horyzoncie urwisk




Dover ukazujg si¢ drobniutkie punkciki. Przyblizaja si¢ szybko, przemieniajg w
sylwetki samolotow.

—  To,,Spitfire'y" — rozpoznaje Galland obdarzony znakomitym wzrokiem. —
Czy to zwykte wymiatanie, czy tez nalot bombowy?

Odpowiedz przychodzi w tej samej chwili. Pod brytyjskimi

* Uwaga (niem).
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dywizjonami mys$liwskimi, uszykowanymi schodami w gorg, leci nieco wigkszy,
dwusilnikowy samolot typu ,,Blenheim"*.

Dlaczego jednak tylko jeden ,,Blenheim" wybrat si¢ na wyprawe? Jeden Sredni
bombowiec, stosunkowo powolny, nieposiadajacy zbyt wielkiego udzwigu? Dlaczego
ma tak liczng ostone? I dlaczego kieruje si¢ tutaj, nad St. Omer? Czyzby...

Galland marszczy czoto. Krotkim spojrzeniem ogarnia swa formacje. Wszystko jest
w porzadku. Messerschmitty lecg rozrzucone w bojowym szyku, kazdy pilot na
wiasciwym miejscu.

Oberstleutnant rzuca w mikrofon zwigzly rozkaz. Niemieckie mysliwce wykrecaja,
wychodzg na dogodng taktycznie pozycje, kryja sie¢ w stoncu. Wtasciwie walke
nalezy rozpocza¢ przed dolotem nieprzyjaciela nad cel 1 tym samym uniemozliwié
przeciwnikowi wykonanie zadania, ale Galland ma do$wiadczenie, zdobywane w
bojach nad Hiszpania, Polska, Francja i Anglig. Wie doskonale, ze spotkanie ,,leb w
teb" Anglikow, lecacych z pdinocy, pozbawito by go przewagi. Trzeba wiec
odczekac, az nieprzyjaciel przeleci nad St. Omer, bedace niewatpliwie obiektem
nalotu, 1 zawr6ci do tylu. Wtedy nadejdzie czas ataku od stonca, z gory, z
najdogodniejszej pozycji.

Dokota samotnego ,,Blenheima" kreci si¢ dywizjon ,,Spit-fireow". Na ich kadtubach
widnieje szczeg6lny znak: karykatura Hitlera, ktorego kopie w posladek wielki
uskrzydlony but z cyfrg ,,242". To znak kanadyjskiego Dywizjonu 242, ongi$
dowodzonego przez Douglasa Badera, ktory osobiscie zaprojektowat ten niezbyt
pochlebny dla Fiihrera rysunek.

Nieco wyzej 1 z boku leci nastepny dywizjon, a jeszcze wyzej trzeci. W gorze, jakby
oddzielna formacja, dalsze dwa dywizjony, a na ich kadtubach obok znakow
rozpoznawczych widniejg wyrazne bialo-czerwone szachownice. Te dwa dywizjony
gbrnej ostony pilotowane sg przez Polakéw.

Brytyjska formacja przelatuje nad brzegiem. Wita ja zaciekly ogien artyleryjski.
Dokota ,,Blenheima" raz po raz rozrywaja si¢ czarne obtoczki pociskow, ale
bombowiec nie zwraca na nie uwagi, nie schodzi z kursu.

* Samolot Bristol 142 M ,,Blenheim", budowany od roku 1936, byl dwusilnikowym
dolnoptatem bombowym. Zatoga sktadata si¢ z 3 ludzi, uzbrojenie wynosito 3-6
karabinow maszynowych, udzwig bomb 600 kg, predko$¢ maksymalna 460 km/godz.
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Oberstleutnant Adolf Galland po raz drugi u§miecha si¢ pod czarnym wasikiem. Nie
boi si¢ spotkania, rozegra je jak dobrze zaplanowang parti¢ szachéw. Prowadzi
czterdziesci samolotow, a w dodatku widzi w poblizu nie tylko grupe nieprzyjaciela,
ale 1 btyszczace skrzydla Messerschmittow powyzej. W walce wezma udziat trzy
silne zgrupowania niemieckie, wigc przewaga bezsprzecznie lezy po stronie



Luftwafte. Przewaga... ilo§ciowa.

—  Uwaga — moéwi Galland w mikrofon. — Za moment zawrocg. Nie atakowaé
bez mojego rozkazu!

W tym samym czasie na innej fali radiowej rozlega si¢ spokojny gtos majora
Crowley-Millinga prowadzacego skrzydto Tangmere, bezposrednig ostong:

—  Uwaga wszystkie samoloty! Ponad czterdziestu ,,bandytow" w gorze, kierunek
godzina siddmal!

W jezyku szyfrowanym RAF-u wyraz ,,bandyci" trafnie oznacza samoloty
hitlerowskie. Kierunek, w ktorym si¢ znajduje w stosunku do lecacych wiasnych
maszyn, okreslany jest wedlug potozenia wskazowki zegara.

W chwile p6zniej na tej samej fali radiowej odzywa si¢ gltos, méwigcy wprawdzie po
angielsku, ale z wyraznym akcentem cudzoziemskim:

—  Z prawej strony w gorze, godzina czwarta, ponad trzydziestu ,,bandytow"!

To gtos majora Rolskiego dowodzacego polskim skrzydtem Northolt, znajdujagcym
si¢ w gornej ostonie.

I jeszcze jeden gtos, drgajacy ukrywanym podnieceniem, a moze i1 trwoga:

—  Trzecia grupa ,,bandytéw" godzina dwunasta. Wysoko w gorze!

O ile wigc Niemcy widzg doskonale catg formacje RAF-u, to z drugiej strony 1 oni s3
obserwowani. Ale przewaga ilo§ciowa jest po stronie hitlerowcow, trzeba ja
wykorzysta¢. Messerschmitty przyblizajg si¢, otaczajg wroga coraz ciasniejszym
pierscieniem. Poszczegolni piloci jednej 1 drugiej strony nerwowo poprawiajg si¢ w
kabinach, rozgladaja si¢ dokota, sprawdzaja spust broni.

Pojedynczy ,,Blenheim" jest juz nad St. Omer. Przedziera si¢ przez intensywna
zaporg ogniowa. Celnie strzelajg artylerzysci
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niemieccy, eksplozje chyboca samolotem, wytracaja z kursu, oslepiaja zatoge.

Spod kadtuba bombowca wypryska niewielki obiekt, ponad ktorym natychmiast
otwiera si¢ spadochron. Obiekt traci wysokosc¢, tagodnie kolysze si¢ na linkach,
sptywa ku ziemi.

Oczy Gallanda otwieraja si¢ szeroko. Jaki cel ma nalot? Co kryje tajemnicza
skrzynka, ksztaltem zblizona do trumienki, opadajaca na potudniowy skraj lotniska?
Do skrzynki zaciekle strzela niemiecki ,,Flak", ale strzela niecelnie. I nagle Galland
domyséla si¢ celu nalotu. Na krotki moment ogarnia go uczucie podziwu dla
nieprzyjaciela.

, Wiec jednak w ten sposob... W normalnym nalocie z wlasng ostong mysliwska...
Wigc nie skorzystali z propozycji..."

Nie ma czasu na refleksje. Galland btyskawicznie ocenia sytuacje, decyduje:

— Atakujemy! — chrypi w mikrofon.

Messerschmitty spltywaja z gory. Wedtug wszelkich prawidet logiki powinny
rozpedzi¢ przeciwnika, rozegnac go na wszystkie strony, zmusi¢ do ucieczki, a
pozniej zestrzeliwa¢ samolot po samolocie, dobija¢ rozproszone maszyny. Dziwnymi
jednak drogami toczg si¢ losy powietrznej bitwy, jej rezultatu nie mozna z gory
przewidzie€.

Oto niemiecki atak zostaje w pore dostrzezony przez Polakéw. Dwa dywizjony
,»Spitfire'ow" zamiatajg po niebie 1 wiedzione umiejetnie 1 madrze wychodza



podcigganym zakretem na spotkanie wroga, udaremniajg jego akcj¢. Odpada wazny
moment zaskoczenia, odpada rownie wazny moment przewagi wysokosci 1
szybkosci, mieszajg si¢ bowiem wrogie formacje, przelatuja obok siebie i nawracaja
do ponownego spotkania.

Gdakaja juz szybkostrzelne dziatka, jazgocg karabiny maszynowe, wre powietrzny
boj, szyki tamig si¢ w wirze walki. Idg z pomocg dalsze formacje Luftwaffe, ciggle
jeszcze sprowadzane radiowymi rozkazami, wykrecajg im naprzeciw ,,Spitfire'y"
bezposredniej ostony i tylko jeden Dywizjon 242 uparcie trzyma si¢ ,,Blenheima",
calg mocg poteznych silnikow uciekajacego na pétnoc. Ten dywizjon ma zadanie
specjalne: nie dopusci¢ wroga do bomboweca.

Na niebie rozbtyskujg pierwsze eksplozje, walg si¢ w dot pier-
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wsze ofiary. Dymi Messerschmitt, ptonie jak pochodnia ,,Spit-fire". Sypig si¢ dalsze
ofiary. Niemiec, Anglik, Polak, Kanadyjczyk. Opada na spadochronie zestrzelony
pilot, ktory zdotatl w ostatniej chwili wyskoczy¢ z palacej si¢ maszyny. Przelatuje
obok niego z wyciem silnika samolot z odstrzelonym skrzydtem. Piekielny wybuch
rozsypuje po niebie snopy strzepow Messerschmitta. Kreci si¢ w bezwladnych
zwitkach korkociagu rozbity ,,Spitfire"...

Spotkanie dobiega wreszcie konca. ,,Blenheim" jest juz nad kanatem La Manche,
odlatujg samoloty ostony. Na polu bitwy pozostaja rozproszone Messerschmitty.
Powoli zbierajg si¢ do szyku, schodza ku ziemi do lagdowania.

Oberstleutnant Galland ociera czoto zroszone potem. Strzelano do niego 1 on sam
strzelat, ale nie zna jeszcze wynikdw wilasnego pojedynku, ani tym bardziej catej
walki. Wie natomiast, ze jego mysliwskie ,,konto" zndéw si¢ powigkszy. Przeciez,
wedhug prawidet Luftwafte, zostali ,,zwyciezcami", przeciwnik uciekt za morze.
Niewazne jest to, iz nieprzyjaciel wykonat zadanie, przeprowadzit nalot. Liczy si¢
tylko fakt, iz na placu boju pozostali oni — hitlerowcy! Kazdy z nich bedzie
zaliczone mial jedno powietrzne ,,zwyciestwo". Tak mowig przepisy.

,A poza tym — mysl Gallanda pracuje z wytezeniem — nalezy zglosic¢ zestrzelenia.
Tamten «Spitfirey», do ktorego strzelatem, mogt zostac trafiony. Nie dymil, nie palit
sig, ale kto wie... Kto zresztg o§mieli si¢ watpi¢ w prawde moich stow, kto
zakwestionuje moj raport?"

Galland notuje w pamigci. A ten drugi, z ktorym skrecit si¢ w walce kotowe;)?
Réwniez mozna go podac jako ,,zestrzelonego na pewno". Moze jeszcze trzeci?
Galland kreci glowa przeczaco. Dwa wystarcza, nie nalezy przesadzac. I tak oblowit
si¢ solidnie. Za kazdy zestrzelony samolot trzy zwycigstwa, za udziat w walce jedno
zwycigstwo. Razem siedem zwycigstw, mysliwskie ,,konto" wzrasta nie najgorze;j!
Na zielonej murawie lotniska St. Omer laduje niewielka skrzynka w ksztatcie
trumienki. Spadochron wlecze ja po ziemi. Podjezdza wojskowe auto, wyskakuja z
niego zolnierze Luftwaffe, chwytaja spadochron, odczepiajg 1 zwijaja. Zaciekawione
twarze nachylajg si¢ nad skrzynka.
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—  Nie rusza¢! — ostrzega feldfebel. — To podstep. Moze wybuchna¢!

Pojawia si¢ oficer, z rdwnym zaciekawieniem spoglada na skrzynke. Unosi w gore
brwi, kiwa gtowa ze zdziwieniem. Na wierzchu skrzynki widnieje duzy czerwony



krzyz, a obok niego napis:

Dieser Kasten enthalt die Beinprotese fur Wing Commander Bader RAF,
Krigsgefangener. *

Nieco ponizej drugi napis, rowniez w jezyku niemieckim:

Bitteanfolgende Adresse liefen **: Fliegerhorstkommando-Deutsche Luftwaffe
Fliegerhorst St. Omer (Longuenesse).

Tajemnica nalotu wyjasnia si¢. Skrzynka zawiera proteze¢ przeznaczong dla
podputkownika Douglasa Badera. Powdd wyprawy pojedynczego ,,Blenheima"
ostanianego przez dwa skrzydta ,,Spitfire'd6w" staje si¢ jasny. Ale czy tylko taka jest
przyczyna nalotu?

P6Znym wieczorem w gabinecie marszatka Sholto-Douglasa w dowodztwie Fighter
Command zadzwigczat telefon. Sholto--Douglas, pelnigcy po marszatku Dowdingu
funkcje dowodcy lotnictwa mysliwskiego RAF-u, podniost stuchawke.

—  Douglas! — rozlegt si¢ charakterystyczny gtos premiera Churchilla.

—  Tak jest.

—  Doszta, do mnie wiadomos¢, ze bratacie si¢ z nieprzyjacielem, ze bawicie si¢
w zrzucanie protez dla zestrzelonego pilota. Co to znaczy?!

Sholto-Douglas usmiechnal si¢ nieznacznie i wymienit porozumiewawcze spojrzenie
z siedzacym obok wicemarszatkiem Leigh-Mallorym.

—  Wyraz ,,bratanie si¢" niezbyt odpowiada prawdzie, panie premierze, bo w tym
brataniu si¢ nad St. Omer zestrzeliliSmy jedenascie Messerschmittow ze stratg szesciu
wlasnych maszyn***. Protez¢ zrzuciliSmy w normalnym nalocie, panie premierze.
Chyba zgodzi si¢ pan, iz lepsze to niz korzystanie z taskawej oferty pana Goéringa.

* Ta skrzynka zawiera proteze dla podputkownika RAF-u Badera, jefica wojennego
(niem.).

** Prosze dostarczy¢ pod nastepujacy adres (niem.).

*** Dane cyfrowe wedtug ksigzki: P. Brickhill, Reach far the sky.
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Churchill odchrzgknat.

— Zgodze si¢. Mozecie zrzucac i dziesie¢ protez dziennie, byle wyniki byty podobne
do dzisiejszego.

XII

W miasteczku St. Omer panowaty na ulicach ciemnos$ci, okna wojskowego szpitala
starannie zastonig¢to. W budynku pozostat oprocz pacjentéw tylko dyzurny lekarz,
kilka pielegniarek 1 wartownicy przy drzwiach. Szpital z wolna przygotowywat si¢ do
nocnego spoczynku.

Na sali Douglasa panowato podniecenie, lotnicy nie mysleli o $nie. Kilku z nich
zdotalo, wychyliwszy si¢ przez okno, zaobserwowac potudniowg walke, rozprawiano
tez zywo o jej wynikach, zlorzeczono wtasnemu losowi, snuto projekty ucieczki.
Zasepiony Bader siedziat na t6zku, nerwowo stukat proteza w podtoge. Ogladane
niedawno samoloty, powietrzne spotkanie 1 walka bole$nie przypominaly mu, ze jego
kariera bojowa juz si¢ zakonczyta, ze musial ograniczy¢ si¢ do roli biernego widza
wytraconego z toku mysliwskiej roboty, znajdujacego si¢ w rekach wroga.

—  Czy Lucille przyniesie ling? — zwrdcil si¢ do Rowinskiego.

Polak wzruszyt ramionami



—  Boi sie. Wszystkich Francuzow rewidujg przy wejsciu do szpitala.

— Do licha, kazda godzina jest droga!

Drzwi otworzyly si¢, do sali wszedl znajomy juz Douglasowi oficer Luftwaffe.

—  Podputkownik Bader?

—  Tak?

Oficer stuknat obcasami.

—  Mam polecenie zakomunikowa¢ panu, iz jutro rano zostanie pan odestany do
wlasciwego obozu w Niemczech. Dalszy panski pobyt w tym szpitalu nie ma sensu.

—  Ale... — wyjakat zaskoczony Douglas. — Ale ja nie mogg si¢ jeszcze
swobodnie poruszac... Czekam na nowg protezg...
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Oficer usmiechnat si¢ kwasno.

—  Nowa proteza juz jest. Zrzucono ja w dzisiejszym nalocie i musz¢ nadmienic,
1Z zrzucono w sposob prawdziwie barbarzynski.

—  Wiegc nie skorzystano z waszej propozycji? — spytat Douglas, kryjac usmiech.
— Nie. Nie macie pojecia o dzentelmenskich sposobach prowadzenia wojny. Ale,
putkowniku Bader, wasze metody nie poptacaja. W popotudniowej walce
zestrzelilismy dwadzie$cia dwa ,,Spitfire'y" 1 mam nadzieje, ze bedzie to dostateczng
przestroga na przysztosc.

Oficer zasalutowat 1 opuscit salg. Douglas parsknat ze ztoscig.

—  Matematycy z nich pierwszej klasy, mnozy¢ umieja. Mniejsza z tym —
mruknat do siebie. — Najwyzszy czas. Teraz albo nigdy.

Z pomocyg kolegow podart kilka szpitalnych przescieradet w pasy, powigzat je ze
sobg. Gdy na pobliskiej koscielnej wiezy wybita péinoc, Douglas przymocowat
koniec przescieradta do podsunietego ku oknu t6zka, bezszelestnie wysunat si¢ na
zewnatrz i z sercem bijacym jak mtot poczat spuszczac si¢ z drugiego pigtra.

Dokota panowata cisza, szpital byl uspiony, nieliczni wartownicy znajdowali si¢ po
drugiej stronie budynku. Petnili zresztg stuzbe opieszale, z pewnoscig nie spodziewali
sig, by ktorys z rannych lotnikéw odwazyt si¢ na ucieczke.

Po kilku chwilach Douglas, wiszacy ciggle w powietrzu, wyczul pod sobg koniec
przescieradia. Byto tak ciemno, iz nie mogt si¢ zorientowac, jak blisko znajdowat si¢
od ziemi, niemniej jednak zdecydowat si¢ na skok. Protezy stuknegty o bruk
dziedzinca, ale lotnik nie przewrocit si¢, nawet nie odczul zbytnio uderzenia. Cicho
przesunat si¢ w bok, na trawnik i krok za krokiem zblizat si¢ do bramy.

Nic nie obudzito czujnosci wartownikow. Spokoj na dziedzincu panowat catkowity.
Douglas wyciagnat rece, palcami dioni wyczut brame. Nacisnat delikatnie. Lekko
zaskrzypiala i odchylita si¢. Postapit kilka krokow 1 znalazt si¢ na wolnosci.

Po przeciwnej stronie ulicy pod $ciang domu jarzyt si¢ ogieniek papierosa. Nieznany
pan Hiecque dotrzymal stowa.

— 180 —

W nieprzeniknionych ciemnosciach nocnych Douglas wraz z towarzyszacym mu
Francuzem szed! przez opustoszate St. Omer. Francuz naglit 1 przy$pieszat.
Wedrowali dlugo, bardzo dtugo. Wydostali si¢ ze srodmiescia, skrecili w boczng
uliczke, potem w drugg i trzecig. Marsz zaczynal meczy¢. Protezy obcieraty kikuty
nog, zdzieraly ptaty skory, ranity dotkliwie. B6l stat si¢ nie do zniesienia, chociaz



Douglas byt przyzwyczajony do cierpien.

Zacinal wargi, przemagat si¢, ale mimo woli poczal zwalnia¢, stania¢ si¢ i
przystawac.

— Juz niedaleko — pocieszat Francuz w swej najlepszej an-gielszczyznie. —
Szczesliwie uniknelismy patroli.

Dwadziescia minut wytezonego marszu, pot godziny. Zbyt wiele jak na beznogiego
cztowieka. Douglas uwiesit si¢ u ramienia przewodnika, potem objal go za szyje,
wreszcie niemal zawist na jego placach.

—  Jeszcze troche, jeszcze...

—  Wytrzymam, do jasnej cholery! Musze wytrzymac!

Wreszcie Francuz zatrzymat si¢, otworzyt jakie$ drzwi 1 wciggnat Badera do $rodka.
Znalezli si¢ w niewielkim ogrédku mizernego domostwa. Nastepne drzwi, jasno
o$wietlona izba, a w niej siwowtlosy staruszek i nie mniej wiekowa kobieta owinigta
czarnym szalem. To byto malzenstwo Hiecgue. Kobieta podniosta si¢ z miejsca,
rozpostarta ramiona i bez stowa otoczyta nimi wyczerpanego, na pot przytomnego
lotnika.

W pot godziny pdzniej Douglas lezat w migkkiej chtodnej poscieli, nakarmiony, z
opatrzonymi kikutami nog, szczgsliwy, 1z ustal piekielny bol, dumny, ze dokonat
niezwyklego wyczynu i1 wydostat si¢ ze szpitala.

,, Wyprowadzilem w pole przekletych szkopéw — pomyslat przed zasnieciem. —
Teraz odpocza¢. Jutro trzeba ruszac dalej, jak najdalej od St. Omer. Beda mnie szukaé
w poblizu szpitala, nie uwierza, bym zdotal dostac si¢ az tutaj. A jezeli szczgScie
dopisze — az zachtysnat si¢ ta3 my$la — za tydzien dotr¢ do Gibraltaru, za dwa do
Anglii. Moze jeszcze spotkam si¢ w powietrzu z tym pyszatkiem Gallandem, a wtedy
zobaczymy, kto lepszy!"

Obudzit si¢ o siddmej rano. W mieszkaniu panstwa Hiecque ukrywat si¢ az do
p6znego popotudnia, podczas gdy jego gospodarze

starali si¢ zorganizowac dalszg ucieczke. Wieczorem miat si¢ zjawic€ ich kuzyn,
mowigcy po angielsku, by przekaza¢ lotnika podziemnej organizacji.

Zamiast kuzyna o godzinie piatej rozlegty si¢ natarczywe i charakterystyczne
uderzenia w wejsciowe drzwi.

— Les Boches, Niemcy — szepnal siwowlosy Hiecgue 1, nie tracac zimnej krwi,
wyprowadzit natychmiast Badera do ogrodka, a potem do drewnianej szopki, gdzie
ukryt go pod kupg siana.

Niestety nie na wiele przydato si¢ ukrycie. W kilka minut pdzniej w szopce ukazali
si¢ uzbrojeni zolnierze Luftwafte, rozgarne¢li bagnetami siano. Gra byta zakonczona.
XIII

Rogata dusza Douglasa nie poddawata si¢ przez caty czteroletni okres pobytu w
niewoli. Raz za razem prébowat uciekacd, szczescie jednak mu nie dopisywato.

We Frankfurcie nad Menem kopal wraz z kolega, porucznikiem Lubbockiem, tunel
pod $ciang baraku jenieckiego. Zanim tunel byt gotowy, przeniesiono Badera do
innego obozu.

Podczas podrézy w wagonie towarowym do Wartburga kilku oficeréw brytyjskich,
jadacych wraz z Douglasem, odlupato deske¢ z podtogi 1 uciekto w biegu pociggu. Z
najwyzszym trudem wyperswadowano Baderowi, by nie prébowat tego rodzaju



ucieczki.

W Wartburgu nastepnych czterech uciekinierdw, oczywiscie w ich liczbie 1 Douglas,
ukryto si¢ w pustym magazynie i zbieglo pod ostong nocy. Niefortunnie tuz za
obozem natkneli si¢ na patrol wojskowy 1 zostali ujeci.

W tymze Wartburgu probowano na wiosne 1942 roku masowej ucieczki przez
wykopany tunel. Trzech lotnikow zdotato zbiec, gdy jednak przyszia kolej na
Douglasa, niemieccy wartownicy zablokowali wyjscie z tunelu 1 udaremnili dalsze
usitowania.

W obozie w Zaganiu, w ostawionym Stalagu Luft III, niemal gotowy tunel zostal
przedwczes$nie wykryty przez wartownikéw. Douglas, jeden z jego tworcow, zostat
wtedy przeniesiony do
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obozu w Lamsdorf. Byt to ob6dz karny, wysytano tam alianckich zotierzy, ktorzy
odznaczali si¢ nieprzejednanym stosunkiem do Niemcow.

W Lamsdorf niestrudzony Douglas zabrat si¢ do wykonania nowego planu. Wmieszat
si¢ W grupe szeregowcoOw — jencoOw wysylanych na roboty w poblize okolicznego
lotniska. Mial nadzieje, iz jako$ uda mu si¢ wykras¢ samolot, ewentualnie przedostac
si¢ do Polski 1 skontaktowac si¢ z podziemiem. Przedwczesnie wykryto jego
nieobecnos$¢ w obozie 1 po kilku godzinach sprowadzono go z powrotem za kolczaste
druty.

Wreszcie przetransportowano Douglasa do obozu dla ,,zupetnie niepoprawnych" w
Kolditz. W tym to obozie Bader doczekat si¢ 14 kwietnia wolnosci.

Jeszcze przed zakonczeniem wojny uparty Douglas probowal dosta¢ si¢ do latania
bojowego, a gdy poddaly si¢ Niemcy, ztozyt podanie o wystanie go na Daleki
Wschod.

— Niech pan to sobie wybije z glowy, Douglas — o$wiadczyt wrecz Leigh-Mallory,
u ktorego Bader szukat poparcia. — Nie wytrzyma pan tamtejszego klimatu, zreszta
nie mamy zamiaru traci¢ pana po raz drugi.

Po wojnie, po krotkotrwalym pobycie w swiezo utworzonej szkole mysliwskiej,
gdzie pehit funkcje dowoddcy, Douglas zwolnit sie z wojska. Nie mogt pogodzic€ si¢ z
powojenng atmosferg RAF-u, z ciggla redukcja personelu, ogdlng apatia, a przede
wszystkim z rosngcymi sympatiami proniemieckimi.

Powrocit do pracy w firmie ,,Shell", otrzymat do wytacznej dyspozycji turystyczny
samolot Miles ,,Gemini" 1 jako przedstawiciel firmy do dzisiejszego dnia odwiedza
placowki koncernu rozsiane po catym $§wiecie*. W kazdym za$ kraju, do ktorego
zawiedzie go zgrabny ,,Gemini", zawsze odwiedza szpitale 1 schroniska dla
inwalidow, rozmawia z ludzmi, dodaje im otuchy, zacheca 1 wtasnym przyktadem
pokazuje, 1z nie ma granic ludzkiej wytrwatos$ci, a silna wola, odwaga 1 determinacja
zdziala¢ mogg prawdziwe cuda.

* Douglas Bader zmarl na zawat serca 4 wrzesnia 1982 roku. Pierwsze wydanie
niniejszej ksiazki miato miejsce w 1962 roku (przyp. red.).WIELKI DZIEN
DYWIZJONU 303

I

Wentylator umieszczony pod sufitem rozleglej sali Operations Room, czyli Centrum
Naziemnego Dowodzenia Lotniczego, szumiat monotonnie. Sala zalana byta jasnym



swiattem docierajagcym do kazdego zakatka. Dokota duzego stotu, pos'rodku
pomieszczenia, poruszato si¢ kilka dziewczat, trzymajacych w dtoniach dtugie
grabki. Na stole znajdowata si¢ ogromna mapa wyobrazajaca Wielka Brytanig,
otaczajace ja morza, poéinocng Francje, Belgi¢ 1 Holandig.

Kontroler James Harding otarl spocone czoto. Na mapie nie pojawity si¢ jeszcze
znaczki symbolizujgce nieprzyjacielskie samoloty. Dzien rozpoczynat si¢ dopiero,
ponad Anglig rozposcierala si¢ mgta, ale Harding wiedzial, ze za pot godziny, moze
za trzy kwadranse, moze za godzing ozywig si¢ ruchy dziewczat z WAAF*,
jednoczesnie daleko na gorze, ponad budynkiem dowodztwa, powietrze wypeltni si¢
warkotem wrogich silnikow. Wiedzial o tym zaréwno Harding, jak 1 siedzacy opodal
starszy oficer, siwowlosy, sztywny w ruchach, o suchej, pomarszczonej twarzy.
Oficer ten, na ktorego rekawach widnialy grube paski oznaczajgce stopien Air Chief
Marshalla — marszateka lotnictwa — wystuchawszy meldunku adiutanta, spojrzat na
duzy Scienny zegar.

—  Wigc bedzie tu za kilka minut, co? — mruknat wreszcie, gdy adiutant skonczyt
1 wyprostowat si¢ stuzbis$cie.

—  Tak jest, sir.

Na waskich wargach Dowdinga pojawit si¢ przelotny usmiech. Air Chief Marshall
Hugh Dowding dowodzil Fighter Command, czyli lotnictwem mys$liwskim od roku
1936 1 posiadat ogromne doswiadczenie, tak bardzo mu teraz potrzebne, z awiacja
powigzany

* Pomocnicza Stuzba Lotnicza Kobiet (ang. Womens Auxilliary Air Force).

byt od roku 1914. Mimo brzemienia odpowiedzialnosci cigzacego na jego barkach,
mimo grozy sytuacji, mimo $wiadomosci, iz w rekach jego spoczywaty, by¢ moze,
losy kraju, Dowding odczut owego wrzesniowego poranka satysfakcje. Oto za kilka
minut w jego podziemnym schronie zjawi¢ si¢ miat cztowiek, kierujacy w tych
trudnych czasach rzagdem Jego Krolewskiej Mosci.

Przy wejsciowych drzwiach kto$ si¢ poruszyl, przez salg przeszedt przyciszony
szmer. Dowding zerwat si¢ z krzesta, zanim jednak zdotat wypowiedzie¢ pierwsze
powitalne zdanie, stan¢ta przy nim krepa 1 przysadzista sylwetka, a nieco
zachrypniety glos spytal niecierpliwie:

—  Zaczeto sig juz?

—  Jeszcze nie — odpart marszalek — ale lada chwila podniosg si¢ mgty...

—  Rozumiem — przerwal mu premier 1 oci¢zale opadt na krzesto. — Bede tu
niedtugo.

Spojrzeli sobie w oczy. Wzrok Churchilla byt zimny 1 przenikliwy, jego
charakterystyczna, buldogowata twarz zdradzata wyrazne $lady zmeczenia.

—  Dzisiaj niedziela — mruknat premier na p6t do siebie.

—  Tak jest, sir, niedziela — przytaknal Dowding. Churchill powolnym ruchem
wyciagnat cygaro 1 wsunat je migdzy miesiste wargi. Okazywat zadziwiajacy spokdj,
lecz tylko on sam wiedziat, jak wiele go to kosztowato. Nie przybyt tutaj jako gosc.
W tych przerazajacych chwilach, kiedy decydowaty si¢ losy kraju, ba, calego
brytyjskiego imperium, jego obowigzkiem bylo znajdowac si¢ wiasnie w centralnym
punkcie obrony powietrznej, obrony bedacej moze ostatnig deska ratunku. Churchill
sam przyznawal, ze w jego barwnej karierze mato mozna byto naliczy¢ dni tak



petnych napigcia jak obecne. Anglia znalazta si¢ niemal nad brzegiem przepasci, los
jej zalezat teraz od kilkuset ludzi, ktorzy w tej samej chwili oczekiwali alarmowego
sygnatu, aby zasig$¢ za sterami mysliwskich samolotow, wznie$¢ si¢ w powietrze i
runac¢ przeciw nawale nieprzyjacielskich bombowcow.

Czy wystarczy im sit? Czy wystarczy ich samych?

—  Poradzimy? — rzucil pytanie, nie patrzac w twarz rozmowcy.

Rzecza Dowdinga byto udzielenie odpowiedzi twierdzacej. Cwieré wieku na tego
rodzaju pytania przetozonych odpowiadat tak wiasnie, cho¢ nie zawsze pewien byt
swego zdania.

—  Co nam jeszcze pozostato? — zapytal Churchill.

—  Mam do dyspozycji 21 dywizjondéw ,,Hurricaneow" 1 ,,Spit-fire'ow". Z tego 16
w Grupie 11 oraz 5 w Grupie 10 1 w Grupie 12 — wyliczal marszatek. — W sumie
252 pilotow.

—  Mato — mruknagt Churchill, wspominajac ze ztoscig beztroskie 1 karygodne
niedbalstwo pewnych pandéw z dawnego rzadu.

—  Woczoraj mieliSmy spore straty — zauwazyl Dowding.

—  Wiem. Co6z... — Churchill wyjal cygaro z ust 1 przypatrzyt mu si¢ bez
zainteresowania. — Moge przypuszczac, ze uzyje pan wszystkich swoich sit,
wszystkich tych dywizjonow. Powiada pan, ze dzi$ niedziela? Spodziewam sig, ze
dzisiaj sprobuja nas zdtawi¢ 1 pogrzeba¢. — Wsadzit cygaro na powrdt w usta 1
chmurnie zapatrzyt si¢ w stot z mapa Anglii.

Cygaro zgasto, Dowding ustuznie podsunat ptomien zapalniczki, ale premier
odmownie potrzasnat gtowa.

—  Pozniej — burknat.

Wzrok jego zatrzymat si¢ na zegarze. Wskazowki tkwity nieruchomo, jedynie wielki
sekundnik poruszat si¢, dajac do zrozumienia, ze czas bynajmniej nie zatrzymat si¢ w
miejscu. Gdzie$ daleko, poza kanatem La Manche, szykowaty si¢ do startu
niezliczone samoloty hitlerowskiej drugiej i trzeciej Luftflotte. Niemieccy
generatowie Kesselring 1 Sperrle wydawali zapewne rozkazy odlotu.

Mingta godzina dziewigta, gdy do dowddztwa Fighter Com-mand nadeszty pierwsze
meldunki o dostrzezeniu niemieckich maszyn. Patrole LuftwafFe zblizaly si¢ do
potudniowych wybrzezy Anglii. Na ekranach brytyjskich stacji radarowych ukazaty
si¢ malenkie punkciki, posterunki podstuchowe uchwycity szum silnikow.

W podziemnej sali Operations Room w Uxbridge pod Londynem premier Churchill
przesungl niezapalone cygaro z jednego kata ust w drugi.

—  Zaczyna si¢ — powiedziat do Dowdinga.

—  Tak — sucho przyznal marszatek.

— 188 —

Nadeszto kilka gowych meldunkéw 1 Dowding wzruszyt ramionami.

—  Pozorowany atak? — odgadywat Churchill.

—  Tak. Chcg sprawdzi¢, czy juz mozna skutecznie bombardowac, czy mgly si¢
rozeszty. Przy okazji pragng wyciagna¢ w powietrze nasze dywizjony. Wilasciwe
ataki nastgpig nie wczesniej niz za godzing.

Dziewczeta dokota stotu poruszaly si¢ cicho, przejete swa funkcja, podniecone
obecnos$cig wybitnego goscia. Wprawnie poruszaly sie grabki w ich dloniach,



przesuwaty si¢ znaczki na mapie. Dzwonily telefony, zapataty si¢ 1 gasty kolorowe
swiatetka. Sztab Fighter Command dziatal, tryby maszyny centrum RAF-u pracowaly
bez zacied.

O godzinie jedenastej trzydziesci pierwsza fala hitlerowskich bombowcow w sile 100
maszyn przekroczyla brzeg angielski w okolicach Ramsgate, Folkstone 1 Dungeness.
Druga fala bombowcoéw nadeszta tuz po pierwszej. Dorniery, Heinkle 1 Junkersy w
otoczeniu strazniczych pséw — mysliwskich samolotow Messer-schmittow — szty
na upatrzone cele. Bombowe szyki po pie¢ lub siedem maszyn leciaty na wysokosci
okoto 7000 metréw, mys$liwcy trzymali si¢ wyzej.

Tempo pracy dowodztwa Fighter Command wzmogto si¢. Dowding wydat rozkazy,
przekazane natychmiast poszczegdlnym sektorom mys$liwskim i lotniskom. Z
piorunujaca szybkoscig poszlty w gore dywizjony ,,Spitfire'éw" 1 ,,Hurricane'ow". W
rejonach Maidstone, Canterbury, Dover i Dungeness formacje ,,Spitfireow" zwigzaty
si¢ w walce z ostong Messerschmittow. Nieco dalej w glebi 1adu, ponad Tunbridge
Wells 1 potudniowo-wschodnimi przedmiesciami Londynu, na niemieckie bombowce
spadty z gory plujace ogniem ,,Hurricaney". Rozgorzata zacigta walka, rozpoczat si¢
decydujacy dzien bitwy o Wielkg Brytanig, dzien najbardziej krwawy dla
napastnikow 1 obroncow.

Pomiedzy godzing dwunastg 1 dwunastg trzydziesci wigkszo$¢ niemieckich formacji
bombowych byla rozbita, a na ogromnej przestrzeni powietrznej rozgorzaty setki
indywidualnych pojedynkow lotniczych, toczonych wysoko ponad chmurami, ponad
glowami mieszkancoéw Londynu i1 farmerow Kentu. Ci, ktorych

— 189 —

ciekawos$¢ lub odwaga wyciagnely ze schronow, daremnie spogladali w niebo. Bitwa
rozgrywala si¢ zbyt wysoko. Ale od czasu do czasu powietrze przecinato wycie
spadajacego samolotu lub bomby, czasem dawaty si¢ stysze¢ eksplozje, czasem z
chmur wypadaly » zgniecione ptaty metalu, plongcego ptdtna czy drewna, czasem na
niebie rozwijala si¢ biala ptachta spadochronu, czasem na ziemi¢ upadaty
zmiazdzone szczatki ludzkie.

W sali Operations Room w Uxbridge nadal ptongto jaskrawe §wiatto, umundurowane
dziewczeta niestrudzenie przesuwaty po mapie réznokolorowe znaczki, przyblizaty je
do obszaru stolicy lub tez przenosity w kierunku wybrzezy, czasem sprawnym
ruchem zdejmowaly jaki§ znaczek z mapy, czasem na jego miejsce stawiaty inny.
Wygladato to, jak dziecinna zabawa 1 tylko powaga twarzy §wiadczyta, ze mapa na
stole byta wiernym odzwierciedleniem toczacej si¢ poteznej bitwy powietrzne;.

O godzinie dwunastej czterdziesci pig¢ premier Winston Churchill znajdowat si¢
jeszcze w dowodztwie lotnictwa mysliwskiego. Wypit nawet kolejng filizanke
herbaty. O godzinie trzynaste] w dowodztwie pojawity si¢ pierwsze meldunki o
odniesionych zwycigstwach. O godzinie trzynastej dwadziescia Churchill zaciggnat
si¢ wreszcie dymem cygara.

Partia nie zostata wigc rozegrana, jak sobie tego zyczyt przeciwnik. Churchill nie byt
na tyle naiwny, aby wierzy¢, iz dzien ten konczyl udreke niemieckiego natarcia
lotniczego. Mdgt juz jednak odrzuci¢ od siebie najczarniejsze obawy. Mato ludzi
wiedziato o tym, iz niejeden juz raz w ciggu ostatniego okresu Winston widzial siebie
opuszczajacego brzegi wyspy, ktora dotad byta wyspa niepokonang. Wszystko



zalezato od sily oporu lotnictwa mysliwskiego. Nigdy jeszcze przysztos¢ wielkiego
narodu nie zalezata w tak ogromnym stopniu od sity 1 woli garstki ludzi, bo czyz nie
garstka byli rozrzuceni po Anglii mysliwscy piloci? Nie zawiedli oni 1 dzisiaj, w
toczacej si¢ bitwie zarysowat si¢ przetom.

,, Wielka jest Anglia, godna swego miejsca w Swiecie, skoro ma takich synow" —
stwierdzit w myS$lach premier Wielkiej Brytami.

Na zewnatrz, na tle wyblaktej koputy nieba, snuty si¢ nieprzeliczone biale smugi
kondensacyjne, tworzace przedziwna,
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malowniczg pajeczyne. Pod nimi, blizej ziemi, pomykaty w kierunku wybrzezy
resztki rozgromionych formacji niemieckich. W przeciwnym kierunku, na rozrzucone
dokota Londynu lotniska wracaty ,,Spitfirey" 1 ,,Hurricane'y".

Na kadtubach niejednego z nich widniaty mato znane Anglikom bialo-czerwone
kwadraty, a przy nich cudaczne oznaki. Do bazy na lotnisku Northolt powracali
lotnicy, rzucajac do siebie poprzez eter stowa, ktorych nie potrafitby zrozumie¢ zaden
Anglik.

Nic dziwnego, ludzie ci mowili po polsku!

II

Nieczesto si¢ zdarza, by Anglicy potrafili dojrze¢ 1 wlasciwie oceni¢ warto$¢ innych
narodow lub ich przedstawicieli. Uwazajg si¢ oni na ogot za nardd lepszy, wazniejszy
1 madrzejszy od innych. Szczycg si¢ swym imperium, swg rolg cywilizacyjna,
tysigcletnimi zamkami, zdobyczami nowoczesnej techniki, chtodem i1 opanowaniem,
ogromem Londynu, jakoscig tekstylii, poziomem sztuki teatralnej, mistrzostwem
druzyn pitkarskich.

Przecietny Brytyjczyk spoglada na cudzoziemca z gory. Gdy Anglik méwi o
Francuzach, u§miecha si¢ lekcewazaco, cho¢ dyskretnie. Gdy wspomina
Amerykanéw, juz w pierwszym zdaniu pigtnuje ich brak oglady. Gdy méwi o
Witochach, wzrusza z politowaniem ramionami 1 wyciaga na jaw ich przystowiowe
niedotgstwo militarne 1 przesadng gadatliwos¢. Gdy mowi o Polakach... ba, do
niedawna Anglicy o Polakach nie méwili, po prostu, rzadko ich dostrzegali.

Sytuacje zmienita w pewnym stopniu dopiero ostatnia wojna, a $cislej mowiac, ten
jej okres, gdy na pdinocy, w chtodnej Szkocji, usadowita si¢ polska armia, gdy ze
wschodniej Anglii poczely startowac polskie dywizjony bombowe, a na
przedmiesciach Londynu, na stynnym lotnisku Northolt, stangty polskie dywizjony
mysliwskie. Wtedy wtasnie, w roku 1940, mieszkancy Wysp Brytyjskich poznali
Polakéw, ,,odkryli ich" 1 z ogromnym zdziwieniem przekonali si¢, ze ci obcy 1 dziwni
przybysze z odlegtego kraju srodkowe;j
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Europy sg takimi samymi ludzmi, jak 1 angielscy gospodarze, ze w wielu wypadkach
potrafig im dor6wnac, a nawet, o dziwo, pod niektorymi wzgledami przewyzszyc.
Musieli wiec Anglicy szybko wyrobi¢ sobie odpowiednig, inng nieco niz uprzednio,
opini¢ o niecodziennych swych gosciach 1 towarzyszach broni, a bardzo dopomogta
im do tego bitwa o Wielka * Brytani¢ i udziat w niej polskich pilotow mysliwskich.
Do polskich lotnikOw z coraz rosngcym uznaniem odnosili si¢ wyzsi dowodcy RAF-
u, zaczeta o nich pisaé brytyjska prasa, poczeli ich podziwia¢ mieszkancy Londynu.



Sukcesy te jednak nie zrodzity si¢ same z siebie, a polscy lotnicy nie spadli na Wyspy
Brytyjskie z nieba. Zanim Skalski, Pniak, Brzezina, Ostowicz, Nowierski 1
Urbanowicz poczeli odnosi¢ zwyciestwo po zwycigstwie, zanim rozstawit si¢
Dywizjon 303 1 inne jednostki, wiele trudnosci trzeba byto przezwyciezy¢, wiele
uprzedzen pokonac¢, wiele argumentéw wytoczy¢. Zanim Polakom pozwolono
zwycigza¢ w bitwach powietrznych nad Anglig, musieli pokona¢ Anglikow w
potyczkach stownych przy stotach konferencyjnych, w biurach sztabowych, na
najwyzszych szczeblach dowodzenia. Zanim Air Chief Marshall Dowding w dniu 15
wrzesnia 1940 roku wystal Dywizjon 303 po swietne zwycigstwo, trzeba byto dtugo
go przekonywac, by zgodzit si¢ na utworzenie polskich jednostek mysliwskich 1 na
uzycie ich w dziataniach bojowych.

Jest faktem, iz we wrze$niu 1939 roku Polska posiadata sprzet lotniczy Zzato$nie
przestarzaty 1 ilo§ciowo niewystarczajacy. Jest rowniez faktem, ze we wrze$niu
Polska posiadata wspaniate kadry lotnikow, ze nasi mys$liwcy dokonywali cudoéw
walecznosci, spotykajac si¢ na powolnych i stabo uzbrojonych maszynach z
nowoczesnymi Messerschmittami. Swiadectwem ich wartosci jest zestrzelenie w
okresie od 1 wrzesnia do 17 wrzesnia 126 samolotow nieprzyjacielskich.

Dtuga 1 niewdzigczna byta droga polskich lotnikéw po kampanii wrzesniowe;.
Ewakuacja do Rumunii i Wegier, internowanie w obozach, ucieczki 1 akcja
przedostania si¢ do Francji, bezczynno$¢ pierwszych miesigcy w Lyon. Zar6wno
Francuzi, jak 1 Anglicy spogladali wtedy na naszych lotnikow niejeden raz z pogarda,
traktowali ich jako ucigzliwych sojusznikéw, pozbawionych
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umiejetnosci, wiedzy 1 do§wiadczenia. Nawet wtedy, gdy skutkiem umowy polsko-
francusko-brytyjskiej cze$¢ polskiego lotnictwa przeniesiona zostata do Anglii, czgs$¢
za$ rozpoczeta szkolenie we Francji, sytuacja niewiele si¢ polepszyta. Polski personel
lotniczy, zgrupowany w bazie w Eastchurch w hrabstwie Kent, uczyt si¢ jezyka
angielskiego, zwyczajow 1 przepisOw RAF-u, ale o lataniu 1 walce na razie nie bylo
mowy. Czyz mozna bylo poréwnac polskich lotnikow, o ktorych ledwie styszano, ze
wspaniale przeszkolonymi lotnikami Krolewskich Sit Powietrznych, zwycigzcami w
pokojowej przedwojennej walce o predkos¢ 1 odlegtosc?!

We Francji powiodto si¢ naszym lepiej, moze dlatego, ze Francuzom bardzo
potrzebni byli chetni do walki ludzie, a moze po prostu z tej przyczyny, ze w maju
1940 roku ruszyta potezna ofensywa Hitlera, ktora w btyskawicznym tempie
doprowadzi¢ miata do upadku Francji. Ofensywie tej starano si¢ przeciwstawic, a
skoro pod reka byli Polacy, szybko uzyto ich w bojach.

Niedlugo ciaggneta si¢ wojna we Francji, po kilku tygodniach upadt Paryz, a
zdradziecki rzad Petaina poprosit o zawieszenie broni. Ale w przeciagu tych kilku
tygodni polscy mysliwey po raz drugi pokazali Iwi pazur. Okoto 150 naszych
lotnikow, zgrupowanych badz w polskich jednostkach, badz w kluczach
przydzielonych do Francuzow, zestrzelili ponad 50 samolotéw niemieckich, tracac
zaledwie 13 ludzi.

Czas szedl naprzod, wojna toczyta si¢ dalej. W dniu 19 czerwca 1940 roku polscy
zohierze we Francji dotarli do portow na wybrzezach Atlantyku i Morza
Srodziemnego celem przedostania sie do Anglii. Juz w dniach 26 i 27 czerwca



pierwsze nasze transporty morskie przybyty do Liverpoolu i Plymouth w Anglii, skad
lotnikow skierowano do gldéwnego obozu zbornego w miejscowosci Blackpool. W
slad za tymi transportami poszly dalsze. Przedostali si¢ do Anglii zardwno polscy
lotnicy z Francji, jak 1 z przer6znych lotnisk potnocnej Afryki. Otwierata si¢ nowa
karta dziejow wojennych naszych wojsk lotniczych, a pierwszym rozdziatem tej karty
miala si¢ sta¢ wkrotce bitwa powietrzna, zwana powszechnie w Anglii Battle
ofBritain — bitwa o Wielka Brytanie.

Gdy trwata wstepna faza bitwy, a Polacy z Francji 1 Afryki przybywali morzem do
portow brytyjskich, pierwsi nasi mysliwcy
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znajdowali si¢ juz w jednostkach mys$liwskich RAF-u 1 brali udziat w lotach
bojowych. Dnia 19 lipca jeden z tych pilotow, porucznik A. Ostowicz, zestrzelit
niemiecki samolot. Bylto to pierwsze zwyciestwo polskie odniesione nad obszarem
Wielkiej Brytanii.

Na dalsze zwycigstwa nie trzeba byto dlugo czeka¢. W okresie do 19 sierpnia nasi
mysliwcy zapisali na swym koncie 29 pewnych zestrzelen, nie liczac zestrzelen
prawdopodobnych i uszkodzen nieprzyjacielskich samolotow. Dnia 24 sierpnia
porucznik Glowacki, latajacy w dywizjonie brytyjskim, zniszczyt 5 niemieckich
maszyn. Anglicy poczeli kreci¢ gtlowami, dziwi¢ sig, zastanawia¢. Cho¢ nie rozumieli
tego niezwyktego zjawiska, potrafili wyciagna¢ wlasciwe wnioski. Skoro Polacy
umieli lata¢ 1 walczy¢, trzeba byto da¢ im samoloty 1 umozliwi¢ walke. Byty to
ciezkie czasy dla calej Anglii, a w cigzkich czasach kazdego sprzymierzenca wita si¢
z otwartymi rgkami.

Szybko wyzbyto si¢ dotychczasowych uprzedzen. Jedna po drugiej powstawaty
polskie jednostki lotnicze, owe grozne dywizjony mys$liwskie 1 bombowe, ktore w
niedlugim czasie okry¢ si¢ miaty niesSmiertelng chwata.

W poczatkach lipca zorganizowany zostal bombowy Dywizjon 300. W kilka tygodni
pozniej powstal bombowy Dywizjon 301, ten sam, ktory w jesieni 1944 roku tak
ofiarnie pomagal powstaniu warszawskiemu. Uformowano takze pierwszy polski
mysliwski Dywizjon 302. W poczatkach sierpnia powstal mysliwski Dywizjon 303.
W koncu sierpnia i we wrzesniu tworzyty si¢ dalsze polskie jednostki bojowe.

Od momentu utworzenia jednostki lotniczej do chwili jej wejscia do akcji uptynaé
musi jednak pewien okres czasu, przeznaczony na szkolenie i trening. Chociaz w
pierwszych naszych jednostkach mysliwskich znalezli si¢ piloci o ogromnym
doswiadczeniu i1 duzej praktyce bojowej, cho¢ sytuacja ogdlna wymagata maksimum
mysliwskiego wysitku, przez dtugie tygodnie sierpnia Dywizjon 302 1 303 lataly na
nudne 1 niepotrzebne, zdaniem pilotow, loty treningowe. Poznawano brytyjski sprzet i
taktyke RAF-u, poznawano sposoby postugiwania si¢ radiem, doskonalono loty w
szyku, walke powietrzng i ¢wiczono si¢ w strzelaniu.

Tymczasem w gorze szalata walka, hitlerowscy generalowie Kesselring 1 Sperrle
dzien w dzien wysytali przeciw Anglii potezne
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formacje bombowcow. Przyznac trzeba, ze brytyjscy lotnicy mysliwscy umieli
zadawac nieprzyjacielowi cigzkie ciosy 1 ze wybitnie zmniejszali skutecznos¢ jego
atakow.



Dowodcy Luftwaffe zdecydowali wreszcie, ze jesli nie mogg unicestwi¢ RAF-u w
powietrzu, muszg go unieszkodliwi¢ na ziemi. W dalszym ciagu atakujac statki 1
porty, Niemcy zaczeli intensywnie atakowac¢ rowniez 1 lotniska. Ataki te przybieraty
na sile. W dniu 26 sierpnia rano trzy fale niemieckich bombowcow 1 mysliwcow
przekroczyly brzeg angielski. W kilka godzin p6zniej rozpoczat si¢ nastepny atak, a
po potudniu trzeci. W dniu tym Luftwaffe stracita 49 samolotoéw, ale straty Royal Air
Force byly rownie powazne — wynosity 31 maszyn.

Sytuacja stawata si¢ coraz trudniejsza. Czy Niemcy znalezli klucz do zwycigstwa?
Skromne sity mysliwcow angielskich topniaty. Nie chodzito tu tylko o samoloty,
decydowali ludzie. Potrzeba do$wiadczonych pilotow, mistrzow walki powietrzne;,
stawala si¢ coraz bardziej palaca.

Bombowce oznaczone czarnymi krzyzami dokonywaty dzieta zniszczenia. Warkot
silnikow wroga rozlegat si¢ nad potudniowa Anglig niemal bez przerwy, jego bomby
stawaly si¢ coraz celniejsze. Wyspy Brytyjskie ogarneta groza i nawet tych Anglikow,
ktorzy dotad wierzyli bezgranicznie w ostateczny sukces swych sit powietrznych,
nawiedzit Igk o przysztos¢.

W dniu 30 sierpnia ataki niemieckie rozszalaty si¢ od samego switu, wznowione
zostaly w potudnie i zakonczyty si¢ ciezkim nalotem po potudniu. W tym dniu polski
mys$liwski Dywizjon 303 imienia Tadeusza Ko$ciuszki wystartowal z lotniska
Northolt na lot treningowy.

Tego samego dnia wieczorem w pamiatkowej ksigdze Dywizjonu pojawita si¢
notatka o pierwszym zwycigstwie.

W sktad Dywizjonu 303 weszli przede wszystkim piloci 1 personel techniczny bytych
eskadr 111.1112. 1. Putku Lotniczego z Warszawy. Byli to ludzie zaprawieni w
bojach, mtodzi wiekiem, ale dos§wiadczeni, wyborowi piloci, dobrzy mysliwcy. Takie
nazwiska, jak Krasnodebski, Henneberg, Urbanowicz, Zumbach, Feri¢, Lokuciewski,
Szaposznikow, Karubin, Wunsche, Paszkiewicz czy
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tez Cebrzynski — sg na zawsze zapisane w historii polskich wojsk lotniczych.
Dowodcami tej wyborowej jednostki, od chwili powstania do rozwigzania w roku
1946, byli kolejno nastepujacy oficerowie: major Z. Krasnodebski, porucznik W.
Urbanowicz, porucznik Z. Henneberg, kapitan A. Kowalczyk, porucznik Z. Henne-
berg, porucznik A. Arentowicz, porucznik W. Lapkowski, kapitan A. Arentowicz,
kapitan J. Jankiewicz, porucznik W. Kotaczkowski, kapitan W. Zak, porucznik J.
Zumbach, porucznik Z. Bienkowski, major J. Falkowski, kapitan T. Koc, kapitan B.
Drobinski, kapitan W. Lokuciewski.

Cho¢ Dywizjon byt jednostka catkowicie polska, w poczatkach jego dziatania obok
dowodcow polskich dziatat i dowddca brytyjski. Spowodowane to byto potrzeba
przystosowania si¢ do sposobow walki Anglikow, konieczno$cig uzywania w
powietrzu jezyka angielskiego 1 wieloma innymi wzgledami. Dlatego tez, gdy w dniu
30 sierpnia 1940 roku Dywizjon wystartowat na 6w lot treningowy, na czele jego
znalazt si¢ Sguadron Leader® R.G. Kellett, brytyjski dowddca jednostki.

Dzien byt pigkny, stoneczny, jak kazdy prawie dzien owego pamigtnego lata. Ponad
Londynem, doskonale widocznym z okolic Northolt, snuty si¢ dymy i opary, ale w
kierunku poludniowym, nad pofatdowanymi polami Kentu, istniata idealna



widocznos¢, a biatawe strzepy cumuluséw mile urozmaicaty btekit nieba.
,Hurricane'y" Dywizjonu sprawnie zebraty si¢ do szyku ponad lotniskiem 1 po
nabraniu wysokosci 5500 metrow zwrdcily si¢ na péinoc, by przeprowadzié
éwiczenia atakowania angielskich bombowcow typu ,,Blenheim". Cwiczenie to
predko przybrato nieoczekiwany charakter. Jeden z pilotow Dywizjonu, porucznik
Paszkiewicz, dostrzegt toczacag si¢ w poblizu walke. Grupa samolotow krecita sie w
diabelskim mtyncu, z ktorego co chwila wypadalty w dot pojedyncze maszyny
ciggnace za sobg smuge dymu.

Paszkiewicz, na ziemi cichy 1 spokojny, niewielki przysadkowa-ty blondynek,
ktorego trudno bytoby posadzi¢ o jakiekolwiek zdolnosci bojowe, w powietrzu
przemienial si¢ w zacieklego mysliwca,

* Odpowiednik stopnia majora.

— 196

obdarzonego wspaniatym wzrokiem, panujgcego mistrzowsko nad maszyna,
umiejgcego momentalnie powzia¢ decyzje. Gdy po raporcie radiowym dowddca
dywizjonu nadal prowadzil formacj¢ przy Blenheimach, Paszkiewicz, nie namyslajac
si¢ dtuzej, ruszyt na pelnym gazie w kierunku grupy nieprzyjaciot. Na tej same;j
wysokosci pojawit si¢ samotny Dornier, wykonujacy zakret celem wydostania si¢ z
centrum walki. Gdy dostrzegt zblizajacego si¢ mysliwca, wykrecit gwattownie 1
znurkowal, by uj$¢ ewentualnej pogoni.

Trudno mu byto jednak rownac si¢ z samolotem Polaka. Walac si¢ w dot za
uciekajacym przeciwnikiem, Paszkiewicz otworzyt ogien z odlegtosci 200 metrow,
celujac poczatkowo w kadtub, a pdzniej przenoszac seri¢ na lewy silnik. Sekunda i z
silnika Dor-niera buchnat ptomien. Jeszcze sekunda, ponowna seria pociskow Polaka.
Hitlerowski bombowiec runat ku ziemi i roztrzaskujac si¢ w polach, sptonat niczym
pochodnia.

Paszkiewicz, ucieszony zwyciestwem, wykrecit w strone swego lotniska i w
niedtugim czasie znalazt si¢ w Northolt. Reszta Polakéw nie wzigta jednak udziatu w
walce. Dowodca stusznie zadecydowal, iz nalezy ostania¢ ,,Blenheimy", ktore w
danych okolicznos$ciach tatwo mogty si¢ sta¢ lupem niemieckich mysliwcow.
Zwyciestwo porucznika Paszkiewicza wywotato nieoczekiwany skutek. Angielscy
dowddcy w sztabie zdecydowali, iz nie da si¢ dluzej utrzymaé Polakow w ryzach, ze
zbyt palg si¢ oni do boju, by meczy¢ ich treningowymi lotami, i Ze wreszcie treningu
juz im nie potrzeba. W rezultacie nastepnego dnia Dywizjon 303 postawiony zostal w
stan ,,readiness", czyli gotowosci bojowe;.

31 sierpnia jednostka zostata poderwana w powietrze. Start odbyt si¢ tak sprawnie, ze
w dwie minuty po alarmie eskadra ,,A" znajdowata si¢ nad lotniskiem, a w chwile
pdzniej w §lady jej poszta eskadra ,,B". Drac maszyny w gore, jak tylko si¢ dato,
Dywizjon szedl w nakazanym przez naziemng stacj¢ radiowa kierunku wschodnim.
W pewnym momencie kurs zmieniono na 100 stopni, a pozniej na 150. Wszyscy
piloci wiedzieli juz, ze ziemna stacja naprowadzata ich na nieprzyjaciela.

Twarze polskich pilotow, zamknietych w ciasnych kabinach ,,Hurricaneéw", byty
skupione, oczy bezustannie omiataty horyzont, wypatrywaly wroga w gorze,
szczegblnie w stoncu,

poszukiwaly go tez na tle zamazanej w przedwieczornych mgtach ziemi.



— Hallo, ,Apeny" leader! Aircraft in front ofus, to the left!* — zaraportowat w
pewnym momencie sierzant Karubin, obdarzony sokolim wzrokiem.

Rzeczywiscie, duza grupa 70 niemieckich bombowcow przecinata kurs dywizjonu,
podazajac w kierunku pdinocno-wschodnim. Formacja Polakow gwattownie dodata
gazu. Hurricane'y rzucity si¢ do przodu. Zanim jednak zdotali dopas¢ bombowce,
dostrzegli eskadrg Messerschmittéw Me-109, dwa klucze po trzy maszyny, lecace w
te samg strong. Trzeba byto nawigza¢ walke z ostong. Polacy znajdowali si¢ nieco
powyzej przeciwnikow, szli ze stonca. Zaskoczenie bylo kompletne.

Do ataku poptyneta najpierw eskadra ,,A", po niej sptyne¢ta z géry eskadra ,,.B".
Pierwszy dopadt wroga sierzant Karubin. Mes-serschmitty juz dostrzegly Polakow 1
usitowaly ratowac si¢ gwattownym nurkowaniem. Karubin chwycit jednego z nich na
celownik. Krétka seria — nieprzyjaciel wyciagnat w gore. Nowa seria, oddana
wprost w bialawy brzuch Messersehmitta, 1 hitlerowiec poszedt w dot niczym ognista
strzata.

Sierzant Wiinsche, maty 1 zywy jak skra Kazik Wiinsche, dobrze znal swe obowigzki.
Zadaniem jego byto nie tylko atakowac nieprzyjaciela, ale 1 ubezpiecza¢ kolegow.
Gdy tylko zauwazyl, ze za ,,Hurricaneem" Karubina znalazt si¢ jaki§ Messerschmitt,
wpadt nan na pelnym gazie, plujac ogniem o$miu karabinéw maszynowych. W tym
samym momencie, w powietrznej karuzeli, gdy maszyny tanczyty $miertelny
kontredans po catym niebie, ponizej Wiinschego zjawit si¢ inny Messerschmitt.
Kazik zaatakowat go, oddat krotka seri¢ 1 trafiony Niemiec poszedt w dot.

Walka toczy si¢ dalej. Squadron leader Kellett siedzi na ogonie wroga i czestuje go
celnymi pociskami. Porucznik Henneberg goni za zestrzelonym przez siebie
Messerschmittem 1 wykancza go pozegnalng serig. Porucznik Feri¢ podchodzi tak
blisko nieprzyjaciela, iz sylwetka wroga wypeknia caty krag celownika. Kilkadziesiat
celnie oddanych pociskéw posyta hitlerowca do ziemi. Sierzant

* Halo, dowodca ,,Apeny"! Samoloty przed nami, po lewej stronie (ang.). ,,Apeny" to
w roku 1940 szyfrowa nazwa Dywizjonu 303.
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Szaposznikow po krotkiej walce uszkadza jeszcze jednego przeciwnika.

Gdy wreszcie rozwialy si¢ w powietrzu dymy spadajacych samolotow, a
,Hurricane'y" Dywizjonu powrdcily do bazy, mozna byto podsumowa¢ wyniki
spotkania. W akcji wzieto udziat 6 maszyn polskich, bo tylko tyle wystartowato na
alarm. Kellett, Henneberg, Feri¢ 1 Karubin zestrzelili po jednym Messerschmitcie.
Wunsche 1 Szaposznikow uszkodzili po jednym. Strat wtasnych nie byto.

Szybko zareagowali Anglicy na pigkne zwycigstwo. Do Dywizjonu nadeszty
gratulacje z Ministerstwa Lotnictwa, z Grupy nr 11 1 od dowodcy lotniska Northolt.
Polacy jednak nie walczyli po to, by otrzymywa¢ powinszowania. Walczyli o zgota
inne cele. Totez, gdy nastepnego dnia Dywizjonowi przyznano odpoczynek, polski
personel zrezygnowal z niego. Nasi mysliwcy mieli zastarzale porachunki z
Luftwafte i teraz, gdy znalezli si¢ wreszcie na nowoczesnych samolotach, gdy nie
byto jakosciowej przewagi sprzetu wroga, porachunki te cheieli zatatwic jak
najszybciej 1 z odpowiednim procentem.

Nastepna okazja nadarzyta si¢ tez szybko, bo szybko toczyty si¢ lotnicze wydarzenia
1940 roku. Dnia 2 wrze$nia Dywizjon wystany zostal ponad Dover, gdzie niemieckie



bombowce w silnej ostonie mysliwskiej atakowaty lotniska przybrzezne i stojace w
ujsciu Tamizy statki. I znéw Polacy spadli na wroga z gory, znéw zaskoczyli go
brawurowym atakiem. Konto Dywizjonu powigkszyto si¢ o 2 zestrzelone
nieprzyjacielskie samoloty 1 2 uszkodzone. Co wigcej Henneberg i Feri¢, rozgrzani
walka, kasliwi niczym szerszenie, poszli w trop za uciekajagcymi Niemcami, dopadli
ich az ponad brzegami okupowanej Francji 1 jeszcze 2 postali w ptomieniach do
ziemi.

Tak uptywat dzien po dniu. Dywizjon tkwil w pogotowiu bojowym, raz po raz
startowal do walki, raz po raz napotykat nieprzyjaciela, wigzat si¢ z nimi w
pojedynku i... zwyciezal. Sypatly si¢ z nieba Messerschmitty 1 Dorniery, rozlatywaty
si¢ zwarte formacje bombowcow, a ich bomby spadaty w pola, nie czynigc nikomu
krzywdy. Dumne ,,Hurricane'y" z bialo-czerwonymi szachownicami i odznaka
Dywizjonu wracaty do Northolt, zbiorniki ich napetlniano benzyna, a skrzydta
amunicja, piloci wypalali papierosy,
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wypijali pospiesznie po filizance herbaty — zwyczaj przyjety od angielskich
gospodarzy — 1 znOw ruszali w gorg.

Dywizjon 303 zdobywat stawe, ale dni pelne chwaly, dni mistrzowskich mysliwskich
wyzyn miaty dopiero nadejs¢.

111

Marszatek Rzeszy Goring uderzyt piescig w stot. Twarz miat zaczerwieniong, oczy
btyszczaty wsciektoscia, w kacikach ust pojawity si¢ drobinki piany. Jego upstrzony
orderami mundur wydymat si¢ na dyszacej gniewem piersi.

Goring dobrze znat si¢ na lotniczym fachu, trudno byto go wyprowadzi¢ w pole.
Totez zarowno feldmarszatek Kesselring, jak i jego kolega Sperrle, siedzacy
naprzeciw przetozonego, mieli twarze nieco pobladte. Obaj byli doskonatymi
dowodcami, obaj wykonywali bez zarzutu swoje obowigzki, a jednak meldunki, ktore
przedtozyli marszatkowi, nie zdobyty jego uznania.

Hermann Goring porwat ze stotu duzy arkusz papieru, przyjrzat si¢ z ironig 1 rzucit na
podloge.

—  Klamstwo — stwierdzit. — Zwykte ktamstwo, propaganda dla maluczkich.
Dajcie to Goebbelsowi, na mnie tego rodzaju §wistki nie robig wrazenia.

— Jest to ostatni raport oparty na wiarygodnych sprawozdaniach — sprzeciwit si¢
Sperrle.

Goring obrdcit si¢ ku niemu gwattownie.

—  Wiarygodne sprawozdanie! Przeciez to kpiny! — zawotat. — Po raz bodaj ze
trzeci zniszczyliSmy resztki angielskiego lotnictwa! Po raz trzeci przestato ono
istnie¢, a tymczasem na naszych oczach feniks wstaje z popiotow. Wiec?

— Nie ja jestem autorem sprawozdan — zimno stwierdzit Sperrle. — Pozwole
sobie zauwazy¢, ze ,,LLage-Berichte" sporzadza oddzial I C sztabu wojsk lotniczych.
Kesselring odwrdcit si¢, aby ukry¢ usmiech, ktorego nie mogl, styszac te stowa,
powstrzymac. Swojg drogg Sperrle wykazat nie byle jaka odwage, atakujac
najblizszych ludzi Goringa. Sam Kesselring nie znosit marszatka Rzeszy, lecz bat si¢
go. Poza tym wpajane mu
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za mtodu zasady twardej dyscypliny kazaty bez zastrzezen znosi¢ najprzykrzejsze
nastroje przetozonych.

—  Co pan chce przez to powiedzie¢? — Goring wpatrzyt si¢ w Sperrlego
wzrokiem jadowitego weza. — Czyzby nowa wycieczka pod adresem generata
Jeschoncka?

—  Bynajmniej — glos feldmarszatka Sperrlego byt zupetie spokojny. — Sadze,
panie marszatku, ze powinnis$my oceni¢ wszystko obiektywnie. Pragne panu
stuzbowo donies¢, ze codzienne informacje putkownika Schmida mijajg si¢ z prawda,
o czym zdazyliSmy przekonac¢ si¢ na wlasnej skérze. Pan feldmarszalek Kesselring
moglby na ten temat powiedzie¢ nawet wigcej, poniewaz jego flota powietrzna
operuje przede wszystkim przeciw mysliwskim zespotom w poludniowej Anglii.
Oto6z wedlug danych oddziatu I C zespoly te przestaty istnie¢ 3 wrzesnia. Niestety,
nasi lotnicy nie zauwazyli tego.

Goring sapnat.

—  Co pan na to, Kesselring?

—  Pan feldmarszatek Sperrle nie ukrywa powagi sytuacji. Istotnie, informacje
sztabu wprowadzity nas w btad — me¢znie oswiadczyt Kesselring. — Nie tylko nas.
Pozwolg sobie oswiadczy¢, ze na nizszych szczeblach dowodzenia wprowadzity
pewien zamet, co§ w rodzaju zbytniej pewnosci siebie.

Uwagi obu rozmowcow nie w smak byty Goringowi. Putkownik Schmid wraz z
putkownikiem Molierem zajmowali si¢ od poczatku bitwy powietrznej oceng sytuacji
na jego polecenie. Goring mial teraz prawo przypuszczac, ze obaj zbyt
optymistycznie nastrojeni sztabowcy narobili nie lada bigosu.

—  Dobrze, zajmie si¢ wyjasnieniem tej sprawy jeszcze dzis — powiedziat. —
Mysle jednak, ze nie sztab ponosi wytaczng odpowiedzialno$¢ za straty.

— W kazdej bitwie sg straty — zauwazyt do$¢ cierpko Kesselring, a dostrzegajac
na twarzy Goringa gniew, dorzucit pochlebnie: — Pan, panie marszatku, jako
doswiadczony frontowy zotnierz wie o tym najlepie;.

Goring uspokoit si¢ nieco. Nie lezato w jego zamiarach wszczynanie sporu z
najlepszymi badz co badz dowoddcami wojsk, ktérych byt gtbwnodowodzacym.
Wstal, podszedt do okna 1 uchylit

zwisajacej z sufitu kotary. Konferencja przedtuzata sig, niebo tracito na wschodzie
glebig granatu. Goring zabebnit palcami po okiennym parapecie, jego czoto przeoraty
glebokie bruzdy. Odwrdcit si¢ 1 zndw ruszyl przez pokdj. Zatrzymat si¢ przed
wielkim $ciennym kalendarzem i1 majac jeszcze w oczach zapowiedz switu, zerwat z
niego kartke.

—  Tak, zaczynamy nastepny dzien — osmielil si¢ przerwac cisze Sperrle.

—  Dzi$ siodmy wrze$nia — popart go Kesselring, po prostu dlatego, by cos$
powiedziec.

Goring gniewnie zacisngt wargi. Niewinna uwaga wywotata w jego umysle ponure
refleksje.

—  Si6dmy wrze$nia — powtorzyt 1 jego tlusta pies¢ znow spadta na stot. — A
my? My ciggle jestesmy tam, gdzie byliSmy miesigc temu! A oni? Oni ciggle sg tam,
gdzie byli!

Kesselring westchnat. Pomyslat z zalem, ze ataki wzburzenia byty wszystkim, co



wynosit Goring ze swych licznych spotkan z Hitlerem. Kesselring poczut si¢
zmeczony, wiele oddatby za filizanke mocnej kawy.

—  ZastanoOwmy si¢... — odezwal si¢ Goring niespodziewanie spokojnym tonem.
— Zastanowmy sig...

—  Tak jest, Herr Reichsmarschall, wtasnie o tym myslalem — zgodzit si¢
ustuznie Sperrle.

Goring ulokowat si¢ w wygodnym fotelu, przymknat powieki. Zapanowata cisza.
Gdzie$ w oddali warknat zapuszczany silnik lotniczy. Potezniejacy odglos jego pracy
przedart si¢ przez ci¢zkie kotary 1 dotart znajomym dzwigkiem do uszu dowodcow
Luftwaffe. Géring usmiechnat si¢: znajomy, bliski sercu dzwiek. Kesselring wstat,
podszedt do okna, szarpnal zastone. W pokoju byto niebieskawo od tytoniowego
dymu 1 Kesselring spojrzat pytajaco na zwierzchnika.

—  Tak, prosz¢ otworzy¢ — zgodzit si¢ Goring. — Udusimy si¢ w tej norze.

Do wnetrza wtargneta fala Swiezego, porannego powietrza. Kesselring odetchnat
gleboko.

—  Zimno — Goring zatart dtonie. — Niech pan juz zamknie, Kesselring.
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Feldmarszatek postusznie wykonat polecenie.

—  Sytuacja jest taka... — rozpoczat Goring i nagle zmieniajgc ton 1 postawe
klepnat podwiadnego po ramieniu. — Ech, moj drogi Kesselring, najpierw poczestuj
nas dobrg kawg 1 szklaneczkg koniaku. To nam rozjasni gtowy.

Palec Kesselringa pos$piesznie powedrowat do przycisku dzwonka. W drzwiach
ukazala si¢ wyprezona sylwetka kapitana von Klu-ge. Sprawnie stukngt obcasami
I$nigcych butdéw i1 pytajaco spojrzat na swego szefa.

—  Kawa 1 koniak — zarzadzit Kesselring. — Duzo kawy 1 dobry koniak!

Po pigciu minutach nachylat si¢ nad aromatycznym napojem. Sperrle ze znawstwem
wachat zawarto$¢ pekatego kieliszka.

—  Juz chocby dlatego — uniost kieliszek w gore — warto bylo zwyciezy¢
Francje — zazartowat. Goring rozeSmiat sig.

—  Tak, to prawda. Niestety, zajeliSmy ja zbyt wczesnie. Sami nie
przypuszczali§$my, ze najwigksza ladowa potgga Swiata, jak méwit o swym kraju nasz
kolega Gamelin, rozleci si¢ w miesigc. Na to nie byliSmy przygotowani. Sita wzrasta
w walce, nam zabrakto walki 1 dlatego Anglia nie lezy jeszcze na obu topatkach.
Wierze jednak, Ze to nastapi. Malo, jestem przekonany, ze Angli¢ potrafi zkamac
nasza Luftwaffe bez pomocy innych rodzajow broni. Wyobrazam sobie miny
Brauchitscha, Haidera i innych pandéw od deptania po ziemi, gdy zamelduje
Fiihrerowi o biatych flagach na wiezach Londynu.

—  Zamiesiac napijemy si¢ angielskiej whisky w patacu Buck-hingham —
odrzekt Kesselring z przechwatka w glosie.

Goring odstawit kieliszek.

—  Taak, by¢ moze... Teraz za$ postuchajcie, panowie, co powiem, gdyz dotyczy
to was osobiscie. Fiihrer jest, jak dotad, bardzo niezadowolony z rozwoju wydarzen
— zawiesit glos, delektujac si¢ wyraznym niepokojem podwladnych. — polecit mi
zakomunikowa¢ panom, ze dziatania obu flot powietrznych nie przynosza
spodziewanych rezultatow...



—  Robimy wszystko, co w naszej mocy — odezwat si¢ Sperrle.

— Jaw to nie watpie¢, znam pandéw i samych lotnikow, Fiihrer jednakze watpi w
warto$¢ prowadzonych przez pandw operacji.

Uwaza miedzy innymi, ze sg za mato energiczne. Panowie na przyklad zbyt mato
biora pod uwage osrodki o gestszym zaludnieniu, choéby Londyn... Smiaty atak,
dzienny i nocny, miatby tam ogromne szanse powodzenia, 1, by¢ moze,
nieoczekiwane skutki. Angielska flegma tez ma swoje granice...

Niebo na wschodzie pordézowiato, pokd; wypehito §wiatlo wstajacego dnia. Sperrle
wstat 1 zmeczonym ruchem przekrecit elektryczny wytacznik.

— Do tej pory nie osiggneliSmy zamierzonych celoéw — ciggnat Goéring. —
Przypus$émy, ze nie bylo to naszg wing, ze dziataty czynniki obiektywne. W tym
wzgledzie gotow jestem zgodzi¢ si¢ z panami. Doszedtem jednak do wniosku, ze
prawa wojny lotniczej sg wszedzie jednakowe 1 doprawdy nie widzg powodu, aby
sprzeciwiac¢ si¢ im tylko dlatego, ze mamy do czynienia z Anglig. Zechcg wigc
panowie przypomnie¢ sobie cho¢by Polske 1 wyciggna¢ odpowiednie wnioski.

—  Juz dotad zadaliSmy im spore straty — wtracil Kesselring — Nie prowadzimy,
dzieki Bogu, wojny w rekawiczkach...

Goring uciszyt go ruchem dtoni.

—  Wecale o to pana nie posadzam — wymownie spojrzal na feldmarszatka. —
Wiemy wszyscy, caly §wiat wie, ze Anglicy poniesli straty. ZbombardowaliSmy im
loniska, nadszarpneliSmy produkcje przemystowa, zaktociliémy nieco spokoj
domostw. Z drugiej strony, moi panowie, nie wykonali$cie zadania 1 tak wlasnie sadzi
Fuhrer. Wlasne straty znacie takze? Boje¢ si¢ o tym donie$¢ Hitlerowi 1 dlatego nie
kwestionuj¢ catkowicie sprawozdan putkownika Schmida. Maja one swojg warto$¢.
Ale, méwigc szczerze, jak przystato na ludzi odgrywajacych role decydujaca, musze
stwierdzi¢, ze jest zle! Oto, co donosi mi wywiad: nasi lotnicy, najlepsi lotnicy
Swiata, tracg wiar¢ we wilasne sily, pewnos$¢ siebie, niemieckg wole walki. Spojrzcie!
— Chwycil malenki arkusik papieru lezacy przed nim na stole. — Jeden, powtarzam,
jeden angielski samolot rozpedzit grupe siedmiu Dornieréw. To niestychane! Co pan
teraz powie, Sperrle? Tak si¢ spisuje pana flota?!

— Byt to przypadek odosobniony — bronit si¢ Sperrle. — Zaliczam to do aktow
rozpaczy. Ostatecznie trudno jest ludziom
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zdrowym broni¢ si¢ przed szalencem. Zresztg nie bez winy byly tu meldunki
Schmida. Czy zatogi nie moga by¢ zdetonowane, widzac mys'liwcow, ktorych nie
ma?!

—  Nieprawda! Nie czas teraz na propagande 1 osobiste urazy, Sperrle! Trzymajmy
si¢ faktow. Oto, co panom powiem. — Goring cedzil stowo po stowie. — Uzyskanie
decydujacego sukcesu lezy w naszych mozliwosciach wtasnie teraz. Anglicy sg
wyczerpani, przede wszystkim brak im rezerw ludzkich. Kazdy pilot mysliwski
przedstawia dla nich obecnie juz nie wartos¢ zlota, lecz catego dominium. Co do tego
mam najpewniejsze wiadomosci. Piloci bombowi poczynaja przechodzi¢ na
mysliwce. To koniec, panowie, a w kazdym razie poczatek konca. Rozwazmy wiec
sprawe¢ na zimno. Rzecz pierwsza: zniszczy¢ ostatki obrony mysliwskiej rozumiecie?
—  Tak jest — ponuro przytaknat Kesselring.— Zniszczy¢ obrone mys$liwska.



—  Nie zdotalismy jej zniszczy¢ w otwartej walce 1 na lotniskach, rozproszymy ja
wiec po catej Anglii. Zniszczymy ja, atakujac Londyn! — Goring wyciagnat palec w
gore 1 triumfujgco popatrzyt na podwiadnych. — Przejdziemy takze na ataki nocne,
niech Anglicy odzwyczajg si¢ od snu. Sami zrealizujemy operacj¢ ,,Lew morski",
sami zdobedziemy Angli¢! Oddzialy wojsk spadochronowych oczekujg mego
rozkazu, sg gotowe. Po raz pierwszy w dziejach swiata lotnictwo zdobedzie obcy kraj
1 to ten kraj, ktory szczycit si¢ swa tak zwang ,,wspanialg izolacja". Udowodnimy
wszystkim, ze kanal La Manche jest dla Luftwaffe zwyklym cuchnacym rowem 1 ze
nie takie przeszkody potrafi ona pokonywac.

Kesselring spogladat na szefa z wyraznym uznaniem. Widzial juz Goéringa w roli
wielkorzadcy Wielkiej Brytanii. Nie ulegato watpliwosci, ze marszalek Rzeszy
goraco pragnal objac te funkcje.

Goring zatopit na chwile wzrok w papierach. Gdy unidst glowe, obaj
feldmarszatkowie dostrzegli ten sam wyraz twarzy, ktory zwykle towarzyszyt
decyzjom przetozonego.

—  Rozkazuje — padaty stowa mowione z naciskiem — aby z dniem dzisiejszym
rozpocza¢ systematyczne ciezkie ataki na Londyn. Tam uderza¢ beda w dzien 1 w
nocy gtowne sily, przy czym druga flota powietrzna operowac bedzie za dnia, trzecia
za$

nocg. Nie damy Anglikom odetchna¢. Szczegdtowy podziat zadan otrzymaja panowie
z mego sztabu. Jednocze$nie w celu rozbicia angielskiego lotnictwa mysliwskiego na
mate grupy, a nawet pojedyncze samoloty, atakowa¢ beda pomniejsze cele w
roznych, jak najbardziej oddalonych od siebie cz¢$ciach wyspy. Zwracam uwage na
konieczno$¢ bezwzglednego niszczenia personelu latajagcego wroga. Za wszelkg cene
wyciggac nad morze, $mier¢ jest tam pewniejsza. Wyskakujacych ze spadochronami
traktowac jako aktywnego przeciwnika. Ile dzi$ jeszcze moze pan, Kesselring,
wystawi¢ bombowcoOw?

—  Jest nieco pdzno... — baknat zagadniety, spojrzawszy na zegarek.

—  Nie pytam pana o godzing — ucigt Géring — Pytam o gotowos¢ bojowa
panskiej floty.

Kesselring zastanowit si¢, cho¢ pamig¢¢ miat Swietng 1 doktadnie znat liczbe maszyn
na kazdym lotnisku.

—  Moge rzuci¢ dzisiaj nie wigcej jak trzysta bombowcow. Doktadng 1lo$¢ podam
za pot godziny.

—  Dobrze. Podkreslam potrzebe silnej ostony mys$liwskiej. Proszg powiadomié
dowodcow jednostek, ze wchodzimy w faze decydujaca, ktorej punkt kulminacyjny
nastgpi 15 wrze$nia. Niech panowie dobrze zapamic¢taja te date, wejdzie ona do
historii. Nasz obecny wysitek jest ostateczny. W przeciagu najwyzej dziesig¢ciu dni
uzyskamy panowanie w powietrzu, cho¢by lord Beaverbrook potroit swa lotniczg
produkcje. Pilotow na szczgscie nie jest w stanie produkowac.

Goring rozesmiat si¢. Podszedt do wielkiej Sciennej mapy, przypatrzyt si¢ jej przez
kilkanascie sekund, potem wskazujac grubym, bezwlosym palcem punkty na
wybrzezu Anglii, poczat méwic:

—  Tedy pojdzie gtdéwne uderzenie. Pomiedzy North Foreland 1 Dungeness —
wymawiat te nazwy poprawnie. — Mniejsze sity pdjda na lotniska w hrabstwie



Surrey. Zgadzacie si¢, panowie?

—  Tak jest — jednogtosnie odparli feldmarszatkowie.

—  To wszystko — Goéring ziewnat bez zenady, nawet nie zastaniajac ust dtonia.
— Do pracy, panowie. Badzcie dobrej mysli. Zwyciezymy! Wrog raz jeszcze pozna
site niemieckiego ore¢za. Heil Hitler!
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— Heil Hitler!— zabrzmiata odpowiedz i trzy ramiona wzniosty si¢ w gére w
faszystowskim salucie.

v

Pogodny, ciepty, wrzesien roku 1940. Nad poludniowg Anglig szaleje bitwa
powietrzna, a nasilenie jej dochodzi do zenitu. Luftwafte jest butna i pewna siebie,
pomimo cig¢zkich strat nie watpi w szybkie zwyciestwo, jest nawet pewna, ze
ostabione sity Royal Air Force wkrotce nie wytrzymaja gwattownego naporu 1
zatamig si¢. 7 wrze$nia szef niemieckiego lotnictwa, Hermann Géring, przechwala
si¢ w przemowieniu radiowym, iz niemieckie lotnictwo uderzylo w samo serce
nieprzyjaciela.

Byla to prawda... do pewnego stopnia. Luftwafte uderzyta poteznie, a celem
bombowcow byto serce brytyjskiej wyspy — Londyn. Samoloty z czarnymi
krzyzami na skrzydtach szly fala za falg. Dotem cigzkie, dwusilnikowe bombowce,
powyzej grozne Messer-schmitty. Niebo ponad stolicag Anglii wypelnito si¢ rykiem
silnikow. Rozszczekaly si¢ karabiny maszynowe 1 poktadowe szybkostrzelne dziatka,
ghucho dudnita artyleria przeciwlotnicza. Na ulice, place, dworce, domy 1 fabryki
Londynu runetly tysigce bomb.

Goring miat racje... do pewnego stopnia, do pewnej granicy. Gdy bowiem odleciaty
znad Anglii ostatnie grupy nieprzyjaciot, gdy ugaszono pozary i poczgto uprzatad
ruiny, gdy ,,Spitfire'y" 1 ,,Hurricaney" zapadaty na lotniskach w nocng drzemke, Air
Chief Marshall Dowding telefonowatl z dowo6dztwa Fighter Command do premiera
Churchilla:

—  To byt cigzki dzien, sir. MieliSmy duzo roboty.

—  Wyniki? — przerwal mu Churchill, gryzac cygaro. Jego przede wszystkim
obchodzity wyniki.

Dowding odpowiedziat:

—  Wedlug otrzymanych raportow nasi mysliwcy zestrzelili na pewno 61
samolotow niemieckich. Artyleria przeciwlotnicza stracita 28...

—  Straty wlasne? — rzucil premier, poniewaz sprawa ta byta zywotnym
zagadnieniem najblizszej przysztosci.
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—  Dwudziestu pilotow.

Churchill wyjat cygaro z ust.

—  Proszg pamigtac, ze to jeszcze nie koniec. Dochodzimy do punktu
kulminacyjnego. Najblizsze dni, jeden lub dwa tygodnie pokaza, kto lepszy. Musicie
wytrzymac¢, Dowding. Wy, lotnicy mysliwscy, musicie wytrzymac.

—  Wytrzymamy.

—  Wierze — powiedzial Churchill, cho¢ nie byl pewien swych stow.

—  Jeszcze jedno, sir...



—  Stucham — mruknat niecierpliwie Churchill. Dowding czasem lubit marudzi¢,
a premier mial przeciez tysigce innych spraw na glowie.

Dowding zawahat si¢ chwilg.

—  Stucham, stucham — przynaglit go rozmoweca.

—  Muszg przyznac¢ si¢ do pewnej pomyiki...

—  Tak?

—  Chodzi mi o Polakow. To sg doprawdy doskonali lotnicy, nie doceniatem ich
poprzednio. Dzisiaj jeden z ich dywizjonow, numer 303, zestrzelil 14 samolotow.

— Juz o tym styszatem. Goodshow. Very good show — pospiesznie zakonczyt
rozmowe Churchill.

,,Good show" znaczy: dobra robota. W dniu 7 wrze$nia Dywizjon 303 wykonat
rzeczywiscie dobrg robote. Poderwano samoloty pdzno po potudniu, gdy wrogie
bombowce zblizaly si¢ juz do Londynu. ,,Hurricane'y" ostro poszty w gore, silniki ich
grzmiaty na pelnych obrotach. Trzeba byto uzyskaé¢ wysokos$¢ rowna przeciwnikowi,
trzeba byto wyjs$¢ jeszcze wyzej, by zyska¢ swobode manewru, mozno$¢ skutecznego
ataku.

Skierowano ich na péinoc, pdzniej zawrdcono na potudniowy wschod, ku
londynskim dokom. W oddali pojawily si¢ mikroskopijne grzybki wybuchow
artyleryjskich, w chwile p6zniej Dywizjon dostrzegt nieprzyjacielskie maszyny.
Grupy bombowcow ptynety znacznie nizej od ,,303", ale w gérze suneta ostona
Messerschmit-tow. Bombowce zdgzyty zaatakowac ujscie Tamizy 1 leciaty na poétnoc,
by wyjs¢ zakrgtem nad morze.

Dywizjonem dowodzit tego dnia Flight Lieutenant Forbes,
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Anglik. Nieszczg$liwie nie dostrzegl on nieprzyjaciot i zamiast natychmiast rzucic si¢
do ataku, prowadzit dalej formacj¢ po poprzednim kursie. Polacy mieli lepsze oczy
od niego. Porucznik Paszkiewicz, ten sam, ktory niedawno odniost pierwsze
zwycigstwo dla Dywizjonu, pokiwat gwaltownie skrzydtami 1 szybkim przewrotem
runal na nieprzyjaciela. Reszta Polakow poszia za nim, na koncu znalazta si¢ sekcja
Forbesa, ktory zdotat potapac si¢ w sytuacji 1 ubezpieczat teraz jednostke od tytu.
Dywizjon wgryzl si¢ w grupe bombowych Dornieréw 215, trzymajacych si¢ w
zwartych trojkach. Nie zwrocono uwagi na ostong Messerschmittow, gtownym celem
byty bombowce. Zreszta, szczesliwie dla ,,303", inny dywizjon ,,Hurricanedow"
zwigzat niemieckie mysliwce, nie zezwolil im przyj$¢ z pomocg Dornie-rom.
Rozgorzata walka, lub $cislej méwigc pogrom. Pekly szyki bombowcow. Pierwszy z
nich zwalit si¢ pod ogniem Paszkiewicza, drugiego wykonczyl Szaposznikow. Tuz
obok sierzant Wojtowicz walit krotkimi seriami w ptongce silniki Niemca. Tolo
Yokuciew-ski tak dtugo trzymat na celowniku Dorniera, az przeciwnik rozleciat si¢ w
poteznej eksplozji. Porucznik Zumbach, zestrzeliwszy jeden bombowiec, gonit
nastepny. Forbes posytal swa drugg ofiar¢ do ziemi. Wojtowicz siedziat na ogonie
uciekajacego wroga.

To byta dobra robota, good show. Zestrzelono jedenascie Dornieréw, ale walka
toczyla si¢ dalej. CzeS¢ Messerschmittow ostony zdotata sptyna¢ w dot ze spdzniong
pomoca. Momentalnie zwrdcil si¢ ku nim Henneberg, za nim Szaposznikow 1
Pisarek. Przeciwnik Henneberga poszedt w dot w ptomieniach, w takim samym



stanie znalazl si¢ przeciwnik Pisarka. Dalsze trzy Messerschmitty, dymiac z
uszkodzonych silnikow, pogonity co sit ku zbawczym brzegom Francji.

Nie obylo si¢ jednak bez strat wlasnych, cho¢ szczgsliwie zaden z pilotow trzysta
trzeciego nie zgingt w tej walce. Forbes, ranny w spotkaniu z Messerschmittami,
wyskoczyt ze spadochronem z uszkodzonej maszyny. Porucznik Daszewski, rowniez
ranny, takze ratowat si¢ ze spadochronem. Maszyna porucznika Pisarka, jednego z
najlepszych polskich mysliwcow, stangla w ptomieniach. Pisarek, nie tracac
przytomnos$ci umystu, wyskoczyt z ,,Hurricanea",
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jednak jego lewa stopa zahaczyta o brzeg kabiny. Przez kilka sekund Marian, nie
mogac si¢ uwolni¢ z potrzasku, spadat wraz z samolotem glowa w dot. Ogromnym
wysitkiem zdotal si¢ oswobodzi¢, a w chwile pdzniej otworzyt spadochron, by
wreszcie bezpiecznie wyladowac na ziemi.

Goraca to byta walka, dobra robota, zimny prysznic na gtowe opastego Goringa.
Posypaty si¢ nowe gratulacje od najwyzszych wtadz polskich 1 angielskich. Nadeszly
bojowe odznaczenia. Dywizjon zostat na dzien zwolniony z pracy. Pilotom trzeba
byto da¢ zastuzony odpoczynek, maszyny wymagaty przegladu i napraw.

O ile jednak piloci cieszy¢ si¢ mogli odpoczynkiem, personel techniczny nie miat ani
chwili spokoju. Mechanicy dywizjonu, szara bra¢ lotnicza, bez ktorej niemozliwe
bylyby sukcesy Hen-neberga czy Urbanowicza, pracowali dzien i noc bez przerwy,
nie dojadali, nie dosypiali. Roslty zwycigstwa, ale niejedna maszyna wracata z lotu w
takim stanie, ze na ziemi zachodzono w glowe, jakim cudem zdotata ona dociggna¢
do lotniska, nie rozsypawszy si¢ uprzednio w powietrzu. Dziury w skrzydiach 1 w
kadtubach, rozbite lotki, uszkodzone podwozia i klapy. Tylko bardzo wytrawny pilot
potrafi takg maszyne doprowadzi¢ do bazy i tylko bardzo doswiadczony mechanik
zdota przygotowac ja do lotu nastgpnego dnia. Latano wigc i cerowano, naprawiano i
remontowano, dokonywano niewiarygodnych wyczynow technicznych. Uszkodzenia,
ktore w normalnych warunkach wymagatly dtugotrwatej pracy fabrycznej, usuwano
na miejscu w Northolt w przeciggu kilkunastu godzin. Postrzelane maszyny
przemieniano w pelnowartosciowe, gotowe do akcji samoloty. Tylko polscy
mechanicy zdotali osiggnac¢ tego rodzaju sukcesy.

Nowe maszyny naptywaly z fabryk niklym strumieniem. Z rezerwami ludzkimi byto
zle, z rezerwami sprzetu nie najlepiej. Jeszcze tydzien, dwa tygodnie podobnego
nasilenia walk, a w potowie dywizjonéw Fighter Command zabrakng¢ mogto
maszyn. Jeszcze kilka wielkich nalotéw niemieckich 1 utorowana zostanie droga dla
inwazyjnych armii Hitlera.

Pracowali wigc z wytgzeniem mechanicy ,,303", dobrze wiedzieli, o co szta gra.
Dawali z siebie wszystko, marnowali zdrowie, ryzykowali nieraz zycie, nad Northolt
bowiem docieraly Dorniery
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1 Junkersy, a na lotnisko sypaty si¢ bomby. Wysitek ich rowny byt chyba wysitkowi
pilotow, cho¢ innego byt rodzaju.

Arkady Fiedler w swej pigknej ksigzce Dywizjon 303, ktora jeszcze w czasie
okupacji Polski stawita wyczyny jednostki, trafnie porownywat jednostke lotnicza do
owocowego drzewa czy tez kwiatu. Owoc jabloni czy kielich kwiatu, pigkny,



btyszczacy, mienigcy si¢ barwami — to pilot. Na nim zatrzymujg si¢ z uwielbieniem
oczy kobiet, o jego karierze marzg mtodziency, nim szczycg si¢ ojcowie 1 matki. Pilot
zasluguje na podziw. Nie zna trwogi, jakze czesto zaglada w oczy $mierci, jakze
czgsto ja znajduje!

Ale obok owocu 1 kwiatu kazda ros§lina musi mie¢ pien czy lodyge, musi posiadac
korzenie. Tymi pniami, todygami i korzeniami lotniczymi sg mechanicy, personel
techniczny, ludzie, ktorych zazwyczaj omija stawa, na ktérych nikt nie patrzy z
podziwem, ale bez ktérych nie mogtaby istnie¢ Zadna jednostka lotnicza. O tych
ludziach, o ich ofiarnej pracy nie wolno nikomu zapominac. Bez nich, bez
przepracowanych, przemeczonych mechanikéw o dtoniach posiekanych blacha
samolotowa, o oczach czerwonych z niewyspania, niemozliwe bylyby sukcesy
Dywizjonu 303, bez nich nie powstataby jego porywajaca historia.

Gdyby zapyta¢ ktoregokolwiek z pozostatych przy zyciu lotnikow ,,303", jak
wlasciwie si¢ stato, ze jednostka jego okryla si¢ tak wielka chwalg, ze odniosta tak
wspaniate sukcesy, ze wyprzedzila ilo$cig zwycigstw wszystkie inne polskie
dywizjony, usmiechnatby si¢, wzruszyl ramionami 1 burknal co$ o szczesciu, o
potozeniu lotniska w rejonie najwyzszego natezenia walk 1... dyskretnie zmienitby
temat rozmowy. Prawdziwy mysliwiec nie przechwala si¢ swymi sukcesami, nie
rozpowiada o sobie na lewo 1 prawo, najchetniej méwi o powodzeniu innych.

Fakty pozostajg faktami. Mimo ze w czasie bitwy o Wielka Brytani¢ obok Dywizjonu
303 walczyto kilkudziesieciu polskich mysliwcow w jednostkach angielskich oraz
polski Dywizjon 302, to jednak wiekszo$¢ zwycigstw przypadata dywizjonowi
kosciuszkowskiemu. Czyz wigc w dywizjonie tym znajdowali si¢ ,,nadludzie", jacy$
superwyborowi piloci, elita polskiego lotnictwa?

Ofiarnie i bohatersko walczyli 1 jedni, 1 drudzy, 1 trzeci. Wyborowymi mysliwcami
byli i ci w jednostkach angielskich, 1 ci
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w Dywizjonie 302, i ci w Dywizjonie 303. Odrobina szczescia, dogodniejsze warunki
1 sukces gotowy. Ptyng zwyciestwa, nadchodza powinszowania, stawa rosnie, tworzy
si¢ legenda.

Legenda 0,,303" oparta jest na faktach. O Dywizjonie tym pisata w czasie wojny
prasa calego Swiata, wies¢ o jego wyczynach dotarta do okupowanej Polski,
wzbudzajac rados¢ 1 dume. Gdy jednak legenda wypacza si¢, gdy zbytnio odchodzi
od rzeczywisto$ci, wtedy nalezy siegna¢ do historii, do dokumentow.

Sa w Polsce ludzie, ktorzy do dzisiejszego dnia nie styszeli nic o bohaterskim
Dywizjonie. Sa i tacy, co nazwe ,,303" taczg z caloscig polskiego lotnictwa na
Zachodzie. Sg wreszcie 1 tacy, co mysla, iz nasi mysliwcy walczyli tylko w czasie
bitwy o Wielka Brytanig, ze tylko w obronie Londynu ruszali do boju, Ze jedyny
wysilek polskiego lotnictwa — to rok 1940.

A tymczasem w roku 1940 nasze lotnictwo w Anglii dopiero si¢ rozbudowywato,
dopiero wchodzito do akcji. Zaledwie dwa nasze dywizjony mysliwskie walczyly
wtedy z wrogiem, a bombow-cy stawiali pierwsze, skromne kroki. W latach
pozniejszych, az do samego konca wojny, w powietrze ruszaty liczne nasze jednostki
bojowe, réwnie dzielne, rownie waleczne, rownie bohaterskie. Mysliwskie
Dywizjony: 306, 308, 315, 316 1 317 oraz, oczywiscie, weterani bitwy: Dywizjony



302 1 303. Walczyt doskonaty mysliwski nocny Dywizjon 307, mysliwsko-
rozpoznawczy Dywizjon 309, Dywizjon, poczatkowo rozpoznawczy, pozniej
mysliwski, 318, bombowe Dywizjony: 300, 304 1 305, wspaniaty Dywizjon 301,
poczatkowo bombowy, p6zniej do zadan specjalnych. Gdy mingly echa bitwy o
Wielka Brytani¢ 1 poczeta si¢ ksztattowac i1 rozwija¢ wielka ofensywa powietrzna
aliantow, wszystkie te jednostki znalazty si¢ w akcji, walczyly meznie, odnosity
sukcesy, ponosily tez bolesne 1 niepowetowane straty.

Ratujac Anglig, a p6Zniej biorac udzial w ofensywie przeciw hitlerowskim Niemcom,
polscy lotnicy bili si¢ przede wszystkim o wolno$¢ swego kraju.
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Tolo Lokuciewski ziewnal szeroko 1 przeciagnat si¢, az mu w kosciach chrupneto.
Wielkie z niego byto chiopisko, postawny, roztozysty w barach, o mtodej r6zowe;j
twarzy sztubaka. Pogrzebat w kieszeniach za papierosami, wyciggnat puste pudetko i
odrzucit je w kat baraku.

—  Daj zapali¢, Jasiu — zwrocit si¢ do porucznika Zumbacha.

Ten zasmiat si¢ drwigco. Przed godzing wypalil ostatniego

,playersa" 1 wlasnie zastanawiat si¢, kogo naciggna¢ na ,,fajke". Pociagnat si¢ za
sptaszczony, kluskowaty nos, dzieki ktoremu zyskat przydomek ,,Kaczor" lub tez
,Donald Duck", 1 z kolei obrocit si¢ do drzemigcego obok sierzanta Szaposznikowa:
Szaposzka, mucha ci po tysinie tazi! — wrzasnat na cate gardto, a gdy
przebudzony sierzant odruchowo przeciagnat reka po przerzedzonej czuprynie, dodat
pytajaco: — Co palimy?

Witold Urbanowicz odtozyt na bok ilustrowane pismo angielskie, ktore studiowat bez
specjalnego zainteresowania. Urbanowicz doréwnywat wzrostem Lokuciewskiemu,
miat rownie mtoda twarz, powazniejszg tylko 1 moze bardziej dojrzata. Od kilku
miesiecy petnit obowigzki polskiego dowddcy dywizjonu, bowiem major
Krasnodgbski, poparzony w walce z nieprzyjacielem, znalazt si¢ w szpitalu.

—  Spokoj dzisiaj — zauwazyt.

—  Pospali si¢ Hitler z Goéringiem — rzucit sierzant Frantisek, ktory, mimo ze
wsrod Polakow przebywat juz dlugo, nie mogt wyzby¢ sie swego czeskiego akcentu.
—  Pospali sig, pospali! — $miat si¢ Zumbach.— Pewnie popijali wczoraj za nasze
zdrowie.

Maty porucznik Cebrzynski, skradajac si¢ jak kot, otworzyt drzwi, rozejrzat si¢ po
niebie 1 zawrdcit do wnetrza.

—  Pogoda jak zioto.

Urbanowicz rozmawiat z Forbesem, ktory, mimo doznanych przed paru dniami
obrazen, wrocit juz do Dywizjonu i pehit stuzbe ,,readinessu". Anglik ujat stuchawke
telefonu, rzucit potglosem kilka pytan, pokiwal gtowa, mruknat co$ niezrozumiale i
zagadatl do Urbanowicza.
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Ten przytaknat 1 rozesmiat sie.

—  Grupa twierdzi, ze zaraz beda petne rece roboty — powiedziat po polsku. —
No, zobaczymy.

—  Jakby tej roboty kiedys brakowalo — zauwazyt L.okuciew-




ski.

W drewnianym baraku ,,dispersalu" zapadla cisza. Nie byta to jednak senna,
beztroska cisza picknego wrzesniowego dnia, gdy cztowiek wyciaga si¢ wygodnie w
fotelu, zapominajac o codziennych troskach. Cisza byta petna napigcia. Kazdy pilot,
siedzacy w pomieszczeniu Dywizjonu 303, wiedziat doskonale, Ze za moment telefon
poderwac go moze w powietrze 1 pchna¢ w wir walki wsrdd rozpedzone samoloty
wroga. Ten kontrast, brutalny przeskok z bezpiecznej ziemi w plujace ogniem
przestworza, bezustanne balansowanie pomigdzy Zyciem a $miercia, state zmiany
napigcia nerwowego — byly nader charakterystyczne dla pracy mysliwskich pilotow.
Tu, w baraku czy tez w oficerskim kasynie wesote kolezenskie przekomarzanie sig,
dowcipy. Tam w gorze ptonacy krag celownika, spust broni poktadowej, wyjace
silniki 1 setki wrogich samolotow. Tu kieliszek sherry w barze, smaczny obiad, biata
posciel tozka, wesota orkiestra w pobliskim Orchard, mite 1 pogodne buzie
dziewczat, zielen podlondynskich pol, kojacy cien drzew. Tam kondensacyjne smugi,
zwarte szyki Dornieréw i Heinkli, wydtuzone mordy Messerschmittow, rozwini¢ta
czasza spadochronu, btysk eksplozji, ptomien silnika, ktgb dymu za ogonem.

—  Szaposzka, daj zapalic!

—  Modwig ci, ta Joan catkiem fajna dziewczyna...

—  Pisalem do kraju. Przez Czerwony Krzyz.

—  Tolo! Stawiasz wieczorem podwojng whisky! Za papierosy!

—  Jedziemy do Orchard?

— Do t67Zka, bracie, nie do knajpy. Wyspac si¢ trzeba!

—  Znowu dali te zakichane kietbaski z trocin. Niech je...

I nagle w rozgwar baraku, w $rodek niedokonczonego zdania wrzyna si¢ dzwonek
telefonu. Zrywaja si¢ z krzeset i1 foteli postaci pilotow, jednym skokiem dopadaja
drzwi, gnaja ku pobliskim samolotom rozstawionym dokota baraku.

Alarm! Dywizjon 303 idzie w powietrze!!!
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Juz siedzi w swym ,,Hurricane" Forbes, juz dopina pasy Zum-bach, juz naciska guzik
starteru L.okuciewski, juz kotuje do przodu Henneberg! Pierwsza trojka mysliwcow
chowa tuz nad ziemig podwozia, za nig ktadg si¢ w zakrecie nastgpne trojki. Alarm!
Daleko na potudniu dudnig silniki Dornieréw, zbliza si¢ fawa samolotow Luftwaffe,
czaja si¢ w ich kadlubach pekate bomby. Czy spadng na stolice? Czy wywotaja tuny
pozardw, czy zapetnia si¢ cmentarze 1 szpitale? Czy roztrzaskaja si¢ o ziemi¢
bronigce wyspy ,,Spitfire'y" 1 ,,Hurricane'y"?

Czy sprawdzg si¢ przewidywania Goringa, Sperrlego 1 Kessel-ringa?

Pna si¢ w gore brytyjskie dywizjony, jeden za drugim opuszczaja lotniska, nabieraja
wysokosci, nachodzg na kurs bojowy. Png si¢ w niebo ,,Hurricaney" ,,303", w
promieniach stonca po-btyskuja kosciuszkowskie odznaki obok biato-czerwonych
kwadratow.

Z rozkazu Goringa gtowna fala bombowcow przekroczylta brzeg angielski pomigdzy
North Foreland i Dungeness. Nad pigtkami 1 siddemkami bombowcow uwijajg si¢
Messerschmitty. Duzo ich, bardzo duzo, o wiele wiecej niz lecacych na spotkanie
,»Spitfireow" 1 ,,Hurricane'6w". Atakowa¢ Londyn! Rozgromi¢ mysliwcow RAF-u,
otworzy¢ droge inwazji! Operacja ,,Seelowe" musi zakonczy¢ si¢ sukcesem!



Ponad polami 1 fermami Kentu nawigzany zostaje kontakt wzrokowy z
nieprzyjacielem. Daleko jeszcze do Londynu Dornie-rom 1 Junkersom. Jesli zdotaja
utrzymac si¢ w szyku, jezeli skoncentrowanym ogniem karabinéw maszynowych
odepra napastnikow, jezeli ostona spetni swe zadanie — cel zostanie osiggniety.

Ale juz nurkuje maszyna Forbesa, juz Frantisek siedzi za ogonem Heinkla, juz
Lokuciewski wpada w sam srodek grupy Dornierow. Szczekajg szybkostrzelne
cekaemy ze skrzydet ,,Hurricane 6w", z wylotéw ukrytych luf bluzgaja strugi ognia!
Pekaja formacje niemieckie, nie wytrzymujg wsciektego ataku Polakow, rozpadajg
sie. Poszczegdlne bombowce pospiesznie zrzucajg swoj tadunek w pola, zawracajg z
kursu, gnaja w panice na powrdt do brzegu. A za nimi, niczym sfora rozjuszonych
ogaroéw, pedza maszyny ,,303".

Juz sierzant Brzozowski zestrzeliwuje drugg ofiare, drugiego Dorniera 215, juz
Forbes sprzatnat swego drugiego przeciwnika, a Henneberg zniszczyt Heinkla.
Spadaja z nieba Messerschmitty, idgc na ratunek gingcym kolegom. Wiazg si¢ z
Polakami w walce, by wykona¢ otrzymane przed startem rozkazy zniszczenia
mysliwcow przeciwnika. Dziwnie uktada si¢ to spotkanie, bynajmniej nie po mysli
Goringa, bo oto Henneberg mistrzowskim manewrem wychodzi poza ogon
nieprzyjaciela 1 naciska spust broni poktadowej. Wali si¢ Messerschmitt w
ptomieniach, za nim spada nastepny stracony przez Tola, za nim trzeci — ,,wlasnos¢"
Zumbacha. I jeszcze jeden, zestrzelony przez tysawego Szaposznikowa. Frantisek,
czeski as polskiego dywizjonu, dwa Messerschmitty zalicza sobie na konto, sierzant
Wojtowicz jeden, porucznik Cebrzynski jeden prawdopodobnie zestrzelony...

Ale walka mysliwska to nie tylko zwycigstwa. Dnia 11 wrze$nia ,,303" zestrzelit
rekordow3 ilo$¢ przeciwnikéw — 17 samolotow Luftwaftfe. Nie wrocili jednak z tego
lotu sierzant Wojtowicz 1 porucznik Cebrzynski. Pierwszy zapedzit si¢ w zacieklej
pogoni, wpadt pod ogien Messerschmitta 1 zgingl w ptongcym samolocie. Cebrzynski
pragnat wykonczy¢ swa dymiaca ofiare, lecz nie dostrzegt atakujgcego znienacka
mysliwca. Po skrzydtach ,,Hurrica-ne'a" zabebnily pociski, przeniosty si¢ na kadtub,
na kabing pilota. Rzygnal ogniem silnik Cebrzynskiego, zwingta si¢ w korkociagu
maszyna. Nizej, coraz nizej opadat Polak w ptongcym samolocie. Cztery tysiace
metrow, trzy tysigce, dwa... jeszcze czas na opuszczenie maszyny, czas na skok ze
spadochronem... Tysigc metrow, piecset, dwiescie... Cebrzynski nie wyskoczyt i
sptonal wraz ze szczatkami samolotu.

Zakonczyt si¢ dzien 11 wrzesnia 1940 roku. Jeszcze jedno usitowanie Luftwaffe
spetzto na niczym.

Zapadat mrok. Przy okaleczonych ,,Hurricaneach" ,,303" krecili si¢ mechanicy,
bezimienni bohaterowie lotnictwa. Piloci sktadali raporty bojowe, zbierali si¢ do
powrotu do kasyna. Jeszcze podnieceni byli lotem, krew nie ostygta po goraczce
walki, z twarzy nie zeszly rumience.

Ale j uz Zumbach mruga porozumiewawczo na Lokuciewskiego,

— 216 —

juz Lokuciewski nacigga Szaposznikowa na nastepnego papierosa. Juz Henneberg w
tamanej angielszczyZnie uktada z Forbesem sktad pilotow na nastepny dzien, a
Franti$ek mysli o spotkaniu z jasnowlosg Mary.

W kasynie oczekuja na kolegdw Feri¢, Daszewski, Paszkiewicz i Urbanowicz. Jest



dywizjonowy adiutant. Kolacja, kieliszek trunku, karciany stolik, bilard, ksigzki na
potkach.

—  Jedziemy do Orchard?

—  Angielska kapusta to wynalazek szatana!

—  Czwarty do brydza! Kto na czwartego?

—  Umoéwitem si¢ z Jenny, ma kolezanke, chcesz jg poznac?

—  Whpiszcie si¢ do albumu, dranie! Nie puszcze was nigdzie, zanim co$ nie
naskrobiecie!

Ten ostatni gtos to Feri¢, autor 1 inicjator stynnego albumu, ktéry prowadzit na
przekor Hitlerowi, Géringowi 1 wszystkim diabtom. Jeszcze we Francji rozpoczat te
ksiege, spisywat osobiste przezycia, pamiatki, by dowiez¢ je do kraju, zaprezentowac
rodzinie. Gdy powstatl Dywizjon 303, porucznik Mirostaw Feri¢ rozciggnat tres¢
ksiegi na wydarzenia jednostki. Zmuszat kolegdéw, by wpisywali do niej swe
wrazenia z lotow, chwytat je na goraco, tuz po walce. Weszto to w zwyczaj, a
stopniowo ksiega przerodzita si¢ z wlasnosci prywatnej we wtasno$¢ Dywizjonu.
Rosta, rozdymata si¢. Wpisywano do niej raporty z walk, wklejano wycinki z gazet,
fotografie. Ktadli w niej autografy dystygnowani goscie. Wreszcie ksigga Fericia
przemienifa si¢ w oficjalny album Dywizjonu, ktory pod koniec wojny sktadat si¢ z
siedmiu grubych tomow po blisko tysigc stron kazdy.

VI

Zanim Winston Churchill odetchnat z ulga po potudniu 15 wrzesnia, gdy szale bitwy
o Angli¢ przechylily si¢ na brytyjska strone, wiele atakow bombowych poszio na
Londyn, wiele setek hitlerowskich bombowcdéw 1 mysliwcow szukato drogi do stolicy
imperium, wiele powietrznych pojedynkéw i potyczek stoczono nad wyspa.
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Konsekwentnie 1 umiejetnie przeprowadzali swoj plan Kesselring ze Sperrlem. Dzien
w dzien setki bombowcow rzucaty si¢ na wyspe. Dnia 13 wrze$nia bombowce
niemieckie, pod parasolem licznych formacji mysliwskich zdotaty przedrze¢ si¢
przez obron¢ Londynu 1 zrzuci¢ bomby, z ktorych czgs¢ spadta na siedzibe krolewska
w Buckingham Patace.

W dniu 14 wrze$nia fala ponad 400 bombowcow zaatakowata Londyn 1 Portland, a w
zacietych walkach powietrznych obie strony poniosty dotkliwe straty. Byty one
wyzsze po stronie niemieckiej, ale Royal Air Force rzeczywiscie gonita resztkami
rezerw. Gdyby za§ Goéring z Kesselringiem znali doktadnie stan tych rezerw...
Chmurzyto si¢ wigc czolo Dowdinga, w sztabie Fighter Command panowato
przygnebienie. Mysliwcy angielscy, kanadyjscy, polscy i czescy dokonywali cudow
odwagi. Za kazdy stracony ,,Spitfire" czy ,,Hurricane" Luftwaffe ptacita pigcioma
samolotami, ale Luftwaffe mogta sobie na to pozwoli¢.

Wywiad angielski jednakze poczat przynosi¢ pocieszajace wiesci. Z dnia na dzien
upadato morale lotnikow Luftwaffe. Wyczerpani nerwowo, nie wytrzymywali silnych
ciosow obrony. Nie braklo Niemcom doswiadczonych i odwaznych lotnikdéw. Nie
mozna bylo odmowi¢ im zrecznosci, zapatu 1 zaciektosci. Ale lotnik musi wiedzie¢, o
co si¢ bije, musi wiedzie¢, jaki rezultat daje jego poswiecenie, musi zna¢ skutki swej
akcji. Tymczasem za$ pilotéw Luftwatfe karmiono opowiadaniami o rozgromieniu
RAF-u,



0 zniszczeniu Fighter Command, a w czasie lotow przekonywali si¢ ze
zdumieniem, ze niczym duchy pojawiajg si¢ naprzeciw nim ,,zestrzelone" juz
poprzednio ,,Spitfire'y", ze kasaja ich ,,nieistniejace" ,,Hurricane'y", ze gdziekolwiek
si¢ obroca, w ktorymkolwiek kierunku poleca, nie zdotajg unikng¢ spotkania, ktorego
wyniki powodowaty dotkliwe straty.

Tak wiec poczelo si¢ zdarza¢ coraz czesciej, ze zatogi Dornierow

1 Heinkli na widok nadlatujgcych przeciwnikdw rzucaty pospiesznie bomby i
zawracaly. Coraz czg$ciej tez jeden czy dwa mys$liwce brytyjskie lub polskie
rozpedzaty duze formacje nieprzyjacidt, a przerazeni Niemcy nie przyjmowali walk
na swych Messersch-mittach.

Nie uszlo to uwadze lotnikow brytyjskich i polskich. Oczywiscie
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nie znali cato$ci sytuacji, nie wiedzieli o grozie braku wlasnych rezerw, nie mogli
przewidzie¢ planow Goéringa. Ale czuli, iz przetom w bitwie zblizat si¢, a ich bojowy
trud decydowat o szybkosci jego nadejscia.

,INever in the field of human conflict was so much owed by so many to so few" —
nigdy jeszcze w dziejach zmagan ludzkich tak wielu nie zawdzigczato tak wiele tak
nielicznym — powiedzial po bitwie o Wielkg Brytani¢ premier Churchill, a
powiedzenie to najtrafniej charakteryzowato wysitek powietrznych obroncow Anglii.
Wysitek ten doszedt do szczytowego natezenia w dniu 15 wrzesnia. Setka po setce
nadlatywaly bombowce niemieckie. Zaledwie skonczyt si¢ grozny potudniowy nalot,
rozpoczat si¢ nastepny, rowniez potezny. Dowding rzucit do boju wszystkie
dywizjony znajdujace si¢ w jego dyspozycji. Zmieszaty si¢ w powietrzu Messersch-
mitty 1,,Hurricane'y", Dorniery i Heinkle, ,,Spitfire'y" i Junkersy! Cato$¢ Lufitflotte 2
i catos¢ Luftflotte 3, mysliwcy z Northolt, z Northweald, z Tangmere, z Duxford, z
kazdego angielskiego lotniska. Dywizjony 229, 1, 303, 605, 302... Anglicy 1 Polacy,
Kanadyjczycy i Czesi... Malan 1 Urbanowicz, Franti$ek i Johnson, Tuck 1 Zumbach...
Bader 1 Urbanowicz...

Grzmig karabiny maszynowe Lokuciewskiego, wtoruja im wystrzalty Henneberga,
Fericia, Szaposznikowa 1 Drobinskiego. Gna za przeciwnikiem Karubin 1 Wunsche...
A opodal, po drugiej stronie Londynu, walczy Dywizjon 302, ktéry wreszcie dorwat
si¢ do prawdziwej bitwy. Prowadzi ogien jego brytyjski dowddca Satchel, strzela
Miimler 1 Laguna, strzelajg inni.

Strzelaja réwniez Polacy zwierajacy si¢ z przeciwnikiem obok kolegdw w
dywizjonach angielskich. Skalski, Pniak, Nowierski, Gtowacki...

W pojedynke rozbijaja pigtkowe formacje, kluczem rozpgdzaja bombowe grupy,
rozcinajg je niczym nozem, bijg pociskami po silnikach, po kadtubach. Ciagng w gore
pionowa $wieca, zwalajg si¢ w przewrotach, dochodza Messerschmittow, wygrywaja
kotowa walke. Lecg z nieba czarne krzyze, wiruja szczatki samolotow, wahadlowo
chwiejg si¢ spadochrony. Jeszcze jedna seria, jeszcze jedno zwycigstwo, jeszcze
jeden przeciwnik zestrzelony!
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A pdzniej nadchodzi noc. Krotkotrwaly wypoczynek, obliczenie strat 1 zyskow.
Filizanka herbaty Dowdinga, papieros Lo-kuciewskiego i Zumbacha, pidro w rece
Fericia, zaci$ni¢te wargi Kesselringa, ponury grymas twarzy Sperrlego.



Przetomowym dniem byt 15 wrzesnia 1340 roku. Dzien ten, jak przepowiedziat
Goring, wszedl do historii. Chociaz nie przyniost ostatecznego zwycigstwa RAF-u i
cho¢ wiele jeszcze krwawych i pracowitych chwil przezy¢ musieli mysliwcy
angielscy, 15 wrzes$nia lupem ,,Spitfireow" 1 ,,Hurricaneéw" padto ponad 150
samolotow wroga. 150 Dornierow, Heinkli, Junkersow 1 Messerschmittow zostato
unieszkodliwionych na zawsze.

Byto to najwigksze zwyciestwo RAF-u w czasie bitwy o Wielkg Brytanig, a zarazem
najwicksze zwyciestwo Polakow wchodzacych w sktad tegoz RAF-u. Dywizjon 303
zestrzelil 15 samolotow nieprzyjacielskich, tracac jednego pilota, sierzanta
Berezowskiego. Dywizjon 302 zestrzelit 8 samolotow, tracagc rowniez jednego pilota.
Polacy w jednostkach brytyjskich zestrzelili 3 samoloty wroga. Suma imponujaca: 26
pewnych zwycigstw, nie liczac prawdopodobnych 1 uszkodzonych. 14 procent ogotu
zestrzelen catego lotnictwa angielskiego byto dzietlem lotnikéw polskich.

Czy dziwi¢ si¢ mozna, iz znowu niczym deszcz posypatly si¢ gratulacje 1
powinszowania najwyzszych wladz RAF-u? Posrdd personelu Luftwaffe poczeta
kursowac legenda o polskich diabtach, ktorzy powstali z grobu 1 strasza po
londynskim niebie.

Byt to bezwarunkowo najwigkszy dzien polskich mysliwcow w latach II wojny
swiatowe], historia niepowtarzalna. Czy jednak byl najwiekszym dniem Dywizjonu
303? W dziejach tej jednostki wiele byto ,,najwigkszych dni". 7 wrzesnia, 11
wrzesnia, 15, pdzniej 26 1 27, a jeszcze pdzniej zwycigstwa roku 1941 1 1942,
zwyciestwa nad brzegami Francji, nad Dieppe. Nizaly si¢ te dni na rozancu
dywizjonowej chwaly, szly jeden za drugim, zapisywaly si¢ na zawsze w
dywizjonowej ksigdze.

W kazdym z takich dni wyrastali z grona dywizjonu piloci, bohaterzy, piloci-asy.
Kazdy dzien dodawat im lauréw, powigkszat ich mys$liwskie konto. Z pierwotnego,
oryginalnego sktadu ,,303" niewielu ludzi pozostato przy zyciu. Wielu zgingto,
niewielka czgs¢ dostata si¢ do niewoli w czasie powietrznej ofensywy nad pdinocna
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Francja, Belgia 1 Holandig. Kilku odeszto na zastluzony odpoczynek jako instruktorzy
w szkotlach, kontrolerzy na stacjach radiowych lub mysliwcy specjalisci w sztabach.
O tych wszystkich ludziach mowity rozkazy generata Sikorskiego, przekazujace
,303" krolewskie gratulacje, depesze marszatka Leigh-Mallory 1 wicemarszatka
Newell'a, mowit o tych ludziach z entuzjazmem wicemarszatek Park, dowddca Grupy
numer 11, 1 wielu innych wyzszych oficerow armii angielskie;.

Tych ludzi mial na mysli Air Chief Marshall Dowding, gdy pisal w swym raporcie z
bitwy o Wielka Brytanig:

,,Muszg¢ przyznaé, ze poczatkowo miatem watpliwosci co do efektu, jaki
doswiadczenia w ich wlasnych krajach 1 we Francji musialy wywrze¢ na polskich i
czeskich pilotach. Watpliwosci te szybko zostaly rozwiane, poniewaz wszystkie trzy
dywizjony rzucity si¢ do walki z brawurg i entuzjazmem ponad wszelkie pochwaty.
Podniecata ich palgca nienawis¢ do Niemcow, a to czynito z nich Smiertelnie
groznych przeciwnikoéw. Pierwszy dywizjon polski (303) w Grupie nr 11 w ciggu
miesigca zestrzelil wigcej

Niemcow niz jakakolwiek brytyjska jednostka w tym samym cza-



»
sie...

O tych ludziach moéwit wiele lat po6zniej premier Polski Ludowej, Jozef
Cyrankiewicz:

,,Narod polski dumny jest z udziatu zolnierzy polskich we wspolnych z armiami
naszych zachodnich sojusznikoéw bojach przeciw hitlerowskiemu 1 faszystowskiemu
barbarzynstwu, dumny jest z udziatu lotnikow polskich stawnych eskadr 302 1 303 w
bitwie o Wielkg Brytanie".

VII

Porucznik Witold Urbanowicz byt niewatpliwie cztowiekiem bardzo opanowanym.
Byt tak opanowany, ze po powrocie z lotow bojowych momentalnie wszczynat
rozmowe¢ na tematy najzupetniej obojetne 1 blahe. Nigdy nie zadrzata mu dton, gdy
naciskatl w powietrzu spust poktadowej broni. Dzigki opanowaniu potrafit wykrecié
si¢ z wielu niebezpiecznych sytuacji 1 wiele porazek
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zamienil w zwycigstwo, a jego konto z bitwy 1940 roku, wyrazajace si¢ 17 pewnymi
zestrzeleniami, mOéwi samo za siebie.

Owego jednak dnia Urbanowicz z trudem potrafit ukry¢ zdenerwowanie. Nic zresztg
dziwnego, udzielit mu si¢ nastrdj innych. Zdenerwowany byt Group Captain*
Vincent, dowodca lotniska Northolt, 1 Air Vice-MarshalP Park, dowddca Grupy nr 11,
przejeci byli wszyscy piloci Dywizjonu 303, nawet jego adiutant, zywy 1 ruchliwy
porucznik Zyborski. Poruszeni byli dowodcy i piloci angielskiego Dywizjonu 605 i
kanadyjskiego Dywizjonu 1, rowniez stacjonujacych w Northolt.

—  Ato hecal — méwit Zumbach do Fericia. — Tego jeszcze nie byto!

—  Jak si¢ do takich méwi? — zastanawiat si¢ Lokuciewski.

—  Your Majesty — pouczat go Henneberg, najbardziej ,,obla-tany" w jezyku
angielskim i §wiadomy dworskiej etykiety.

—  Jasne! Przeciez nie powiesz do niego ,.kolego krolu" — grzmiat Zumbach.
Angielska para krolewska, Jerzy VI 1 Elzbieta, matka obecnie panujacej Elzbiety,
miata 26 wrzesnia 1940 roku odwiedzi¢ lotnisko Northolt 1 wizytowac stynny juz
polski Dywizjon 303. Badz co badz bylo to zaszczytne wyrdznienie, ktoére trafialo sig
dotad tylko najlepszym oddzialom angielskiej armii. Krél, co prawda, niewiele ma w
Anglii do powiedzenia, utrzymuje go jedynie tradycja, ktorej wyspiarze hotduja ze
szczegolng czcia, jednakze napieta atmosfera, ktéra spowodowata wsrod angielskich
lotnikow zapowiedz krolewskiej wizyty, udzielita si¢ 1 Polakom.

—  Zaszczyt, wiadomo — rozwazat gtosno Urbanowicz. — Ale 1 ktopotu do licha i
trochg. Przeciez jesteSmy w ,,readinessie", a Niemcy nie pozostawig nas w spokoju
tylko dlatego, ze mamy gos$ci¢ krola.

—  Spokojna gtowa, Witek. Anglicy tak wszystko urzadza, ze nawet palcem nie
kiwniesz. U nich wszystko musi w takich wypadkach i8¢ gtadko, wszystko jest z gory
przygotowane. Maja specjalistow, marszatkow dworu czy jak im tam, ktorzy tym na
chleb sobie zarabiajag — uspokajat kolege Henneberg.

* Odpowiednik stopnia putkownika.

** Wicemarszatek lotnictwa.
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Zumbach tobuzersko przymruzyt oko.

— A gdyby tak tego calego krdla zaprosi¢ na jedng whisky? Mialbym co kiedy$
wnukom opowiada¢! Oparliby$Smy si¢ o bar, wychylili jednego glebszego, a ja do
niego: ,,Panie krolu, palniemy po drugim, co?" A on mnie: ,,Jasiu, z tobg zawsze!".
Heca!

Urbanowicz napieral na Henneberga:

—  Mowisz, ze sami urzadza wszystko. Dobrze, przejda przed frontem, odsalutuja
1 pojada. A jak nas akurat w powietrze pode-rwa? Zostawimy krola 1 w nogi czy jak?
—  Moze nie poderwg — pocieszyt go Henneberg bez przekonania. Wiedziat tak
dobrze jak kolega, ze nie skonczyly si¢ jeszcze niemieckie ataki. Dzien w dzien szty
na Londyn bombowe naloty.

—  Zresztg zobaczymy. Po co si¢ martwi¢ przed czasem? — zakonczyt dyskusje
Urbanowicz. — Teraz czy$ci¢ mundury, polerowac guziki, pucowac buty. Piloci w
stuzbie zostaja oczywiscie w baraku, obstuga maszyn na lotnisku, reszta wyszykowaé
si¢ ,,na sto dwa", zeby wstydu nie byto. Pokazemy ,,dzemojadom", ze chociaz Polacy
kr6low juz nie maja, ale znajg si¢ na etykiecie.

Wkrotce potem przed bramg wartowni lotniska pojawit si¢ sznur samochoddow,
zwolnit 1 skrecit w dtugg cienistg aleje, wiodacg do budynku oficerskiego kasyna. W
pol godziny pozniej Jerzy VI, szczuply mezczyzna o podluznej twarzy, ubrany w
mundur lotnictwa, przechodzit przed frontem wyprezonego jak struna Dywizjonu
303. O pot kroku za nim podgzata krolowa, pogodna 1 bezposrednia w obejéciu. Krol
powital przedstawionych mu polskich oficerow, zamienit z nimi kilka stow, a poznie;,
ku konfu-zji towarzyszacych mu generatéw i1 marszatkow, kazat si¢ wiez¢ na samo
lotnisko, do ,,dispersalu".

Piloci siedzieli w baraku, zgrupowani wokét telefonu, ktéry lada chwila przyniesé
mogt wiadomos¢ o starcie; mechanicy tkwili przy maszynach. Tu Zartow 1 ceremonii
nie byto, zadna wizyta nie miata prawa zaktoci¢ bojowego pogotowia. Rozumiat to
widac krol, bo bez zadnych zbytecznych ceregeli uscisnat rece poszczegolnych
pilotow, rozpytal o ich prac¢. Odpowiadali w tamanej angielszczyznie, czesto
wtracajac sakramentalne ,,Your Majesty" w niezbyt odpowiednich miejscach.
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—  I'wish you all good tuck* — powiedziat krdl, zabierajac si¢ do wyjscia z
baraku.

I wlasnie wtedy, jak w dobrze wyrezyserowanym filmie, zaterkotat telefon, a
dyzurny, zapominajac o obecnosci dostojnego goscia, krzyknat na cate gardto:

—  Trzysta trzeci dywizjon start na alarm!

Jeden przez drugiego skoczyli ku wyjsciu, nie pamigtajac juz o krélu, dopadli
,Hurricane6w". Wprawnymi, niemal automatycznymi ruchami dopinali pasy,
naciggali kominiarki 1 rekawice, naciskali startery. Po chwili rozniost si¢ po lotnisku
ryk silnikow startujacych maszyn, formacja zebrata si¢ do szyku 1 w zwartych
trojkach poszybowata na potudnie.

—  Pigkny start — powiedziat Jerzy.

—  Yes, Your Majesty — zgodzit si¢ stojacy obok marszatek Park.

—  Dokad polecieli?



Park potaczyt si¢ z dowodztwem Fighter Command i po chwili wyjasnit.

—  Grupa okoto 50 bombowcoOw w ostonie mysliwskiej zbliza si¢ do Portsmouth.
Tam wtlasnie wystano Polakow, Your Majesty.

—  Hm, tak... — Jerzy VI miat defekt wymowy, jakat si¢ trochg. — Tak. Proszg
przekaza¢ mi rezultaty tego lotu. — By¢ moze przeszto mu przez mysl, ze alarm
urzadzono po prostu na jego czesc.

—  Yes, Your Majesty.

Zanim krdl zdotat dojecha¢ do swego londynskiego patacu, walka nad Portsmouth
byta zakonczona. Dywizjon 303 ladowat na powrot w Northolt. Gdy Jerzy VI znalazt
si¢ w swym gabinecie, czekata juz na niego telefoniczna wiadomos¢:

,Dywizjon polski 303 zestrzelit 11 samolotow nieprzyjacielskich na pewno,
prawdopodobnie zestrzelit 1. Straty wlasne - 0".

Nastepnego dnia o §wicie specjalny wystannik dostarczyt ,,303" duzg koperte,
zaopatrzong w piecze¢ krolewska. Wewnatrz znajdowala si¢ fotografia Jerzego VI 1
jego autograf — George Rex.

* Zycze wam wszystkim powodzenia (ang.).
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Ksigga Fericia wzbogacila si¢ o dwie nie byle jakie pamiatki: krolewski podpis 1
sprawozdanie ze zwycigskiego lotu.

Zanim jednak porucznik Feri¢ zdotal wklei¢ fotografie do albumu, Dywizjon znowu
ruszyt do boju. Ostatnie to juz byly wysitki Luftwaffe. Bitwa o Wielka Brytani¢ miata
sie ku koncowi, lecz jeszcze Kesselring ze Sperrlem liczyli na sukcesy.

Szty na Londyn potezne formacje bombowcow, a nad nimi samoloty ostony. W
portach Calais, Dunkierki i Ostendy gromadzily si¢ inwazyjne barki, wzdluz
wybrzezy Francji 1 Belgii koncentrowaty si¢ hitlerowskie wojska.

Dzien w dzien rozbijano naloty wroga nad potudniowa Anglig, noc w noc brytyjskie i
polskie bombowce atakowaly 1 rozbijaly zgrupowania barek, uniemozliwiaty
inwazje. A jednoczes'nie dzialaty niezawodne samoloty mysliwskie.

—  Zlewej strony w dole grupa nieprzyjacielskich samolotow!

—  Atakujemy!

—  Messerschmitty w gorze z tytu!

—  Uwazac¢ na ogony!

Krzyzowaty si¢ radiowe zawolania, szty w eter bojowe okrzyki, meldunki i rozkazy,
stowa ostrzezenia, wzywania pomocy.

—  Paszko, z tyhlu za toba...

—  Mam go, sukinsyna!

—  Samoloty ,,Apeny" do szyku! Zakrgt w prawo.

—  Pod nami z przodu grupa bombowcoéw. Wygladaja na Dor-niery.

—  Atakujemy!

—  Uwaga! W dole na prawo trzy Heinkle.

Ciagna si¢ smugi dymu za ogonami hitlerowskich bombowcow. Spadaja w
ptomieniach Messerschmitty. Pomigdzy nimi wali si¢ w dot samolot Paszkiewicza i
spala si¢ na ziemi, rozbija si¢ w Smiertelnej kraksie ,,Hurricane" Andruszki.
Porucznik Zak, pozniejszy dowddca polskiego skrzydla, skacze ze spadochronem z
ptonacej maszyny.



Jeszcze jeden ztowrogi nalot unicestwiony. Luftwaffe stracila jeszcze jedng okazje.
W dniu 27 wrzesnia 1940 roku Dywizjon 303 zestrzelit na pewno 15 samolotow
nieprzyjaciela, straty wlasne wyniosty dwoch pilotow.
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VIII

Nie nalezy sadzi¢, ze bitwa o Wielkg Brytani¢ zakonczylta si¢ nagle, ze urwata si¢
jednego dnia. Trwala jeszcze przez caly pazdziernik. Jej natezenie stopniowo malato,
az przerodzito si¢ w naloty nocne, niemajace juz na celu przygotowania do inwaz;ji.
Nie nalezy réwniez sadzié, 1z przy koncu bitwy sity Luftwaffe ostably do tego
stopnia, by RAF uzyskat przewage w powietrzu.

Ten stan rzeczy zaistnie¢ miat znacznie poznie;.

Niemniej jednak stato si¢ jasne, ze Hitler nie moégt ryzykowac inwazji na Wyspy
Brytyjskie w roku 1940. Okazja zostala stracona, a dalsze dzienne ataki powietrzne,
niestychanie dla Niemcow kosztowne, byty bezcelowe.

W pazdzierniku Dywizjon 303 walczyt nadal, chociaz nie odnosit tak swietnych
sukcesoOw jak w miesigcu poprzednim. Skoro nie byto wielkich nalotow, nie mogto
by¢ mowy o wielkich zwyciestwach. W kazdym jednak razie w codziennych startach
na alarm rosto konto jednostki 1 jej poszczego6lnych pilotow. Rosty rowniez 1 straty.
5 pazdziernika zgingt w locie bojowym porucznik Januszewicz, nastepnego dnia
zgingt sierzant Siudak. W dwa dni pdzniej zabit si¢ w wypadku lotniczym sierzant
Frantisek, czeski as Dywizjonu. Réwniez w pazdzierniku stracit zycie podporucznik
Bury-Burzyn-ski.

Ale za to, gdy dowddztwo RAF-u, uznawszy dzien 31 pazdziernika za oficjalne
zakonczenie bitwy, przeliczylo straty nieprzyjaciela, wktad Polakow uwypuklit si¢
zadziwiajaco. Nasi piloci dzialajacy w jednostkach brytyjskich zestrzelili 77
samolotow, Dywizjon 302 zestrzelil 16 samolotow, Dywizjon 303 zestrzelil 110
samolotéw. Cyfry te nie obejmujg zestrzelen prawdopodobnych i maszyn
uszkodzonych.

Aby jeszcze lepiej oceni¢ polski udziat w bitwie 1 wartos¢ naszych mysliwcow,
nalezy przypomnie¢, ze Dywizjony 302 1 303 weszty do akcji dopiero w srodkowym
okresie bitwy, nalezy rdwniez pamig¢tac, ze dane ogdlne RAF-u obejmujg zaréwno
zwycigstwa mysliwcow, jak 1 zestrzelenia przez artyleri¢ przeciwlotniczg.

Nastala angielska jesien, przyszedt listopad. Chmury 1 mgly
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zalazty na niebo, z ktérego znikly czarne krzyze hitlerowskich samolotow. Tempo
latania, zarowno bojowego, jak 1 treningowego, bardzo zmalato. Byta to okolicznos¢
nad wyraz korzystna nie tylko dla Dywizjonu 303, ale i dla kazdej innej jednostki
Fighter Command. Ludziom nalezal si¢ odpoczynek, piloci byli wyczerpani nerwowo
1 fizycznie, mechanicy przepracowani, stan maszyn taki, ze marszalek Dowding
zmuszony byt stwierdzi¢ w jednym z raportow:

,» Wiekszos¢ dywizjonow zostata «zredukowana» do stanu jednostek treningowych 1
byta zdolna tylko do dziatan przeciw stabym grupom bombowcow bez ostony
mysliwskiej".

Ale fabryki lotnicze pracowaty bez wytchnienia, nowe ,,Spit-firey" 1 ,,Hurricane'y"
opuszczaty zaktady Supermarine, Hawker 1 wielu innych wytwoérni, pracowaty szkoty



pilotazu oraz kursy doskonalenia bojowego. Royal Air Force leczyly cigzkie rany,
nabieraly sily, gotowaly si¢ do nowej fazy wojny powietrzne;.

W ,,303" puszczono pilotéw na urlopy, jednostke zreorganizowano, poczyniono
zmiany personalne. Odeszli piloci angielscy oraz kilku Polakow, odszedt rowniez
dotychczasowy dowodca, porucznik Urbanowicz, miejsce jego zajat poczatkowo
Henneberg, pdzniej kapitan Kowalczyk, p6zniej ponownie Henneberg.

Byloby ogromng krzywda dla ,,303", gdyby jego histori¢ skonczy¢ na jesieni 1940
roku. Tamten okres to dopiero poczatek, pickny, wzniosly 1 waleczny, lecz tylko
poczatek.

I oto szybko mija zima. Wydtuzaja si¢ dni, nikng mgly, ustaja deszcze, stonce
przygrzewa, coraz silniej na northolckim lotnisku, coraz czg¢sciej idg maszyny w
powietrze. Inne maja jednak zadanie. Mimo ze obrona Wysp Brytyjskich nadal
pozostata gldwnym obiektem dziatalnosci Fighter Command, lotnictwo RAF-u
poczeto wywalczaé rbwnowage 1 przewage powietrzng ponad kanatem La Manche i
zapuszcza¢ si¢ w ofensywnych dziataniach ponad brzegi okupowanej Francji.

Juz w styczniu 1941 Dywizjon 303 ruszyt wraz z innymi jednostkami RAF-u na
operacje nad poinocng Francja, ostaniajgc formacje bombowych ,,.Blenheimow".
Po6zniej, przezbrojony w ,,Spit-firey" Mk. 11, w tego rodzaju operacjach bierze udziat
niemal codziennie.

Dziwnie obco 1 niegoscinnie jest nad Francja w czasie oston bombowcow lub
mysliwskich wymiatan. Dywizjony ptyna wysoko, uszykowane schodami do stonca,
w stluchawkach radiowych panuje cisza, oczy czujnie omiatajg niebo. Wiadomo, ze za
chwilg ukaza si¢ w poblizu Messerschmitty, zajda od strony stonca i uderzg z
przewaga wysokosci. Zwykle, gdy wlasna formacja zakrgca na potnoc ku dalekim
brzegom Anglii, spadajg z gory wydtuzone sylwetki nieprzyjaciot i w mgnieniu oka
rozpoczyna si¢ walka. Dzieje si¢ podobnie jak podczas bitwy o Anglie, lecz teraz
nieprzyjaciel znajduje si¢ w dogodniejszej pozycji, moze atakowac, kiedy chce 1 jak
chce. Zwijaja si¢ maszyny, gnajg jedna za druga, kreca si¢ w walce kotowe;,
smiertelnej ucieczce 1 bezlitosnej pogoni...

W dniu 12 kwietnia ginie w takim locie dowodca Dywizjonu, porucznik Henneberg.
16 kwietnia ging porucznik Mierzwa 1 podporucznik Waszkiewicz. 20 kwietnia ginie
sierzant Pavlovic.

Mija tydzien po tygodniu, mnozg si¢ ofensywne loty. Fighter Command wykuwa
sciezke pod przyszie wielkie natarcie powietrzne.

Dnia 25 czerwca ginie w ,,303" porucznik Paderewski, 28 czerwca podporucznik
Bonar, 2 lipca dowddca Dywizjonu, kapitan apkowski. 8 lipca ging kapitan
Arentowicz 1 porucznik Strzembosz.

Ale Dywizjon jest twardy, wytrzymaty i... kasliwy. Traci ludzi, lecz z kazdego lotu
przywozi zwycig¢stwa, nierzadko zabty$nie w pelni swa wielka klasa, pokaze orli
pazur.

Dnia 22 czerwca w okolicach Hazebrouck Dywizjon napotyka formacje
Messerschmittow, wigze si¢ z nig w boju 1 po kilku minutach zestrzeliwuje 6
samolotow bez strat wlasnych. Nastepnego dnia ponad St. Omer zestrzeliwuje 7
Messerschmittow Me-109.

Angielska ofensywa lotnicza narasta, cigzko wigc pracuje ,,303". Ging piloci w



bojach, nie wracaja z lotow. Kazdego dnia, kazdej godziny moze kogo$ zabraknac.
Oproznia si¢ wtedy 16zko na kwaterze, pakuje skromne walizki 1 odsyta do sktadnicy,
a nast¢pnego dnia pojawia si¢ nowy pilot i nowy samolot.

Nie mozna jednak bezustannie trwaé¢ w pierwszej linii. Dywizjon musi odpocza¢,
przeszkoli¢ nowych pilotéw, da¢ swobodny oddech catemu personelowi. Sytuacja
pozwala na to, gdyz gtoéwne

sity Luftwaffe odplywaja na front radziecko-niemiecki. W potowie lipca 1941 ,,303"
przenosi si¢ na odlegte lotnisko Speke pod Li-verpoolem 1 zajmuje si¢ stosunkowo
spokojng 1 bezpieczng pracg patrolowania nad konwojami morskimi.

Niedtugo trwal odpoczynek. W poczatkach pazdziernika Dywizjon jest na powrot w
Northolt, tej kolebce polskich mysliwcoéw. W czasie tym Northolt stat si¢ prawdziwie
polskim lotniskiem. Od wiosny 1941 stacjonowato tam I Polskie Skrzydto
Mysliwskie, ztozone z trzech dywizjondw 1 dowodzone przez polskich oficerow.
Personel techniczny byt przewaznie polski, personel administracyjny podwdjny. W
kasynach oficerskim i podoficerskim rzadko styszalo si¢ jezyk angielski.
Odwiedzajacy lotnisko Brytyjczycy nieraz stawali zdumieni przed wywieszkami
0znajmiajgcymi, iz tu si¢ mowi rowniez po angielsku. Okoliczna ludnose¢,
pamigtajgca jeszcze wyczyny ,,303" w poprzednim roku i orientujgca si¢ w obecnym
wysitku polskiego Skrzydta, odnosita si¢ do naszych mysliwcow nad wyraz
serdecznie.

Jakze tu jednak mysle¢ o odprezeniu nerwow 1 wizytach, skoro ,,Spitfirey" czekaja
przed barakami ,,dispersalu", skoro telefon oglasza, ze za pdt godziny nastapi start na
lot bojowy nad Francja, a na wielkiej §ciennej mapie wyrysowana jest trasa
przelotu?! Nawet jesien 1 zima nie zwolnity tempa ofensywy, utrudnily ja tylko.
Ciezkie warunki atmosferyczne powodowaty nieraz konieczno$¢ ladowan na obcych
lotniskach po powrocie z lotéw, wymagaty zdwojonej uwagi pilotow w czasie, gdy
znuzeni byli walkg 1 dwugodzinnym przebywaniem w ciasnych kabinach maszyn.
Dnia 14 lutego 1942 roku ginie w wypadku porucznik Feri¢. 13 marca nie wraca z
lotu bojowego 1 dostaje si¢ do niewoli porucznik Lokuciewski. 25 marca ginie w
locie bojowym porucznik Wroblewski. 4 kwietnia ginie w locie bojowym kapitan
Daszewski, a kapitan Kustrzynski dostaje si¢ do niewoli. 27 kwietnia nie wraca z lotu
bojowego 1 dostaje si¢ do niewoli kapitan Koto-dynski. W kilka dni p6zniej, 3 maja,
do niewoli dostaje si¢ zestrzelony nad Francjg sierzant Cybulski. 5 maja ginie
porucznik Domanski.

W maju dowoddztwo jednostki obejmuje ,,Donald Duck", kapitan Zumbach, jeden z
niewielu pozostatych przy zyciu cztonkéw
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pierwotnego sktadu. Urywa si¢ teraz zta seria, Dywizjon znowu poczyna dorzucaé
zwycigstwa do swej dtugiej listy.

I wreszcie nadchodzi dzien 19 sierpnia 1942 roku. Nadchodzi przedsmak inwazji
Europy — operacja Dieppe.

Dowodcy brytyjscy 1 amerykanscy zdecydowali w tym czasie przeprowadzi¢ probe
ladowania na wybrzezu Francji, by nabra¢ doswiadczenia w tego rodzaju dziataniach,
a jednoczes$nie odciagnac¢ sity Luftwaffe ze wschodniego frontu, dokad w lecie 1942
przeniesiono ogromng wigkszo$¢ jednostek lotnictwa niemieckiego. Ladowanie w



Dieppe byto wiec operacja ztozona, do ktorej uzyto sit ladowych, morskich 1
powietrznych. Ponad Dieppe dziatato 56 mysliwskich dywizjonéw RAF-u, w tym 5
dywizjonoéw polskich. Tak jak si¢ spodziewano, Luftwaffe rzucita przeciw lotnictwu
RAF-u wszystkie sity mysliwskie 1 bombowe stacjonowane we Francji, a ponad
Dieppe 1 okolicg rozgorzaty zajadte walki powietrzne.

Polskie dywizjony juz przed switem wystartowaly z Northolt 1 pobliskiego Heston,
by po przekroczeniu Kanatu rozciaggna¢ ostone mysliwskg ponad walczacymi w
Dieppe Kanadyjczykami. W czasie pierwszych patroli napotkano zaledwie kilka
maszyn wroga. Luftwaffe zostata zaskoczona, szykowata si¢ dopiero do akcji.
,»Spitfire'y" Polakow, w tym czasie juz niemal wszystkie nasze dywizjony
wyposazone byly w ,,Spitfire" Mk. V o pot¢znym uzbrojeniu 2 dziatek i1 4 karabinow
maszynowych, krecity si¢ przez dtuzszy czas ponad inwazyjnymi barkami
angielskimi, w poblizu plujacych ogniem okretow wojennych, ponad ulicami Dieppe,
gdzie toczyly si¢ zaciekle potyczki, nad okolicznymi polami, skad prazyta ukryta
artyleria niemiecka. Wreszcie oba polskie skrzydta zawrocity do Anglii, a po
uzupetnieniu paliwa ponownie wystartowaty do boju.

Wies¢ lotnicza niesie, 1z przed jednym z nastgpnych lotow, dowddcy Dywizjonow
3031317, operujacych w jednym skrzydle, kapitan Zumbach i kapitan Skalski, zeszli
si¢ W tajemnicy za barakiem ,,dispersalu" 1 palac ,,players'y" niczym fajke pokoju,
omoOwili plan dzialania nad Dieppe. Wies¢ lotnicza mowi tez, iz plan ten polegal na
dosy¢ niezwyklej taktyce mysliwskiej. Dywizjon 317 miat odegra¢ role przynety.
Piloci mieli zachowywac si¢
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w powietrzu skandalicznie, lata¢ w taki sposob, by sprawi¢ wrazenie kompletnych
niedojdow, najgorszych zottodziobow. Tego rodzaju ,,mieszanie powietrza" winno
zwr6ci¢ na nich uwage 1 $ciaggna¢ na karki ,,317" gromady zadnych krwi
Messerschmittow. Wtedy za$ z gory sptyna¢ miat Dywizjon 303, czajacy si¢ w stoncu
1 czekajacy na okazje, a ,,z0ttodzioby" przemieni€ si¢ mialy w powietrzne tygrysy.
Tyle lotnicza wies¢, niesprawdzona plotka. A fakty?

W walkach nad Dieppe Dywizjon 303 zestrzelil 8 samolotéw nieprzyjacielskich,
tracac 1 pilota, Dywizjon 317 zestrzelil 7 samolotoéw, nie ponoszac strat. Ogdtem tego
dnia Fighter Command zestrzelit 87 maszyn niemieckich, a Polacy uzyskali okoto 18
procent zwycigstw.

Czyzby wigc wies¢ lotnicza mowita prawde? Spytac o to nalezy albo Zumbacha, albo
Skalskiego.

IX

Gdy zakonczyt si¢ rok 1942, Dywizjon podsumowa¢ mégt wyniki ostatnich
dwunastu miesiecy pracy. Wypadly dobrze, chociaz nie tak btyskodiwie jak jesienig
1940 roku. Niemniej jednak w 1942 r. ,,303" osiagnal najwyzsza liczbe zwycigstw
sposrod polskich jednostek mysliwskich 1 zestrzelit 21 samolotéw na pewno, 10
prawdopodobnie, za$§ 3 uszkodzit. Piloci zaczgli nabiera¢ apetytu. Suma zwycigstw
jednostki powoli zblizata si¢ do okraglej liczby 200.

Ale jeszcze trzeba byto poczeka¢ na imponujacy ,,dwusetke". Nie osiggnigto tej
liczby ani za ,,panowania" Zumbacha, ani jego nastepcy, kapitana Bienkowskiego.
Koniec roku 1942 i potowa 1943 — to okres raczej jatowy w pracy mysliwcow,



okres, w ktérym wykonywano nieprzeliczone wyprawy, ostaniano bombowce,
atakowano cele ziemne, przeprowadzano wymiatania mys$liwskie, ale rzadko
napotykano w powietrzu na opozycj¢ nieprzyjaciela. Panowanie powietrzne na
Zachodzie byto faktem dokonanym. Niestychanie wzrosty sity RAF-u, do akcji
weszty jednostki amerykanskie, a Luftwaffe, zaangazowana przede wszystkim na
froncie wschodnim, nie mogta im si¢ przeciwstawic.

Nieliczne byty wigc walki z Messerschmittami 1 Focke Wul-fami, ale nie obyto si¢
bez strat wlasnych w ,,303". 15 grudnia 1942 zginagt w wypadku porucznik
Stankiewicz, a 14 czerwca 1943 starszy sierzant Dabrowski. 24 czerwca nowe straty:
ginie w locie bojowym podporucznik Kobylinski, a zestrzelony porucznik Karczmarz
dostaje si¢ do niewoli.

Ale w tym samym czasie zwycigstwa ,,303" przekroczyly juz liczbe 190, poniewaz
za$ jednostka stale znajdowata si¢ w pierwszej linii, stale latata na wyprawy w
ramach I Skrzydta, dowodzonego poddéwczas przez wyborowego mys$liwca, majora
Gabszewicza, spodziewano si¢, ze lada chwila, lada dzien czy tydzien liczba dwustu
zestrzelen zostanie osiggnieta.

Dnia 17 sierpnia. I Skrzydto Mysliwskie ostaniato amerykanskie ,,latajace fortece"
nad Amsterdamem w Holandii. Tego rodzaju loty odbywaty si¢ czgsto, a Dywizjon
303 brat w nich zawsze udziat. Skrzydto Polakow, wyposazone teraz w ,,Spitfirey"
Mk. IX lecialo w spokoju, bezustannie napotykajac powracajace ,,Spitfire'y" innych
jednostek operujacych w tym samym rejonie. NiemcOw nie bylo na lekarstwo,
przewaga ilo§ciowa aliantéw byla przyttaczajaca. Jedynie obtoczki pekajace tu i
6wdzie przypominaty pilotom, ze nie byli na treningowej defiladzie, lecz na
prawdziwym bojowym locie w glebi nieprzyjacielskiego terytorium.

W pewnym momencie nisko na tle ciemnej ziemi pokazaty si¢ cztery zamazane
sylwetki nierozpoznanych samolotéw. Na rozkaz dowddcy Skrzydta trzy ,,Spitfire'y"
z,,303", dowodzone przeze mnie*, poszty w dot, by zidentyfikowac te maszyny.
Szybko okazato sig¢, 1z byly to Focke Wulfy. Znajdowaly si¢ z przodu Polakow, totez
pozycja trojki byta idealna do ataku. Krotko trwata ta walka, w jej rezultacie 3 Focke
Wulfy zostaly zestrzelone na pewno, czwarty prawdopodobnie, a samoloty ,,303"
spokojnie powrdcity do Anglii.

Spotkanie to podniosto wynik Dywizjonu do 198 zestrzelen. Byta to liczba powazna.
,303" wyprzedzal wszystkie pozostate dywizjony polskie 1 bodaj tylko jedna
jednostka angielska poszczyci¢ si¢ mogla lepszymi wynikami. Do liczby 200
brakowato juz tylko

* Mito mi jest stwierdzi¢, iz w jesient 1 zimie 1943 roku miatem zaszczyt dowodzi¢
eskadrg ,,.B" Dywizjonu 303.
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dwoch zwyciestw i caty personel latajacy Dywizjonu ogarnigty zostal swego rodzaju
goraczka.

,303" dowodzit w tym czasie major ,,Kon" Falkowski, ktory uzyskatl przydomek
dzieki niezmiernie dtugiej twarzy. Pod wodza tego wilasnie oficera Dywizjon
wyruszyt 6 wrzesnia 1943 po swe dwusetne zwycigstwo.

Dzien byt pracowity dla jednostki. Pogoda dopisata i Fighter Command na spotke z
Bomber Command i Amerykanami organizowali wyprawe¢ po wyprawie. Juz przed




switem polskie Skrzydto wystartowato z Northolt, przekroczyto kanat La Manche i
poczeto kreci¢ si¢ w okolicach St. Pol, na prozno rozgladajac si¢ za Niemcami.
Francuskie niebo pokrylo si¢ siatkg kondensacyjnych smug, Skrzydto wyszto wyzej,
smugi urwaly sig. ,,Spitfire" Mk. IX byly maszynami wysokosciowymi, a operacje na
dziesigciu lub jedenastu tysigcach metrow nie nalezaty do rzadkosci. Na taka
wysokos$¢ z trudem wdrapywaly si¢ Messerschmitty 1 Focke Wulfy, totez zaskoczy¢
je mozna bylo z przewaga wysokosci, tak waznym czynnikiem w walce mysliwskie;.
Ale tym razem przeciwnikOw nie byto w powietrzu, nie chcieli podrywac si¢ z
lotnisk na spotkanie Polakéw. Skrzydto wykrecito na potnoc 1 z wolna obnizajac
wysokos$¢, poszybowato do angielskich wybrzezy.

Na ziemi major Falkowski trzast swa ,.konska" gtowa. Zalezalo mu na zwycigstwach,
a wiedziat, ze w niedtugim czasie bedzie musial opusci¢ jednostke 1 przenies¢ si¢ na
odpoczynek. Przepisy RAF-u byty pod tym wzgledem nieubtagane.

W potudnie w Operations Room Grupy nr 11 doniost telefonicznie, ze szykuje si¢
nastepna wyprawa.

—  Daja nam szkot¢ — zauwazyt kapitan Nartowicz, 6wczesny dowodca eskadry
A"

Sierzant Chudek, ktory niedawno zestrzelit 198. maszyne dla Dywizjonu, wykrzywit
twarz grymasem majacym oznacza¢ usmiech. Chudek byt milczkiem, co nie zmienito
bynajmniej faktu, ze uwazano go za jednego z najlepszych pilotow jednostki.

—  Im wigcej lotow, tym wiecej okazji — powiedziat znaczgco.

Porucznik Wandzilak, zastepca dowodcy eskadry ,,.B", krepy,

dobrze zbudowany brunet, wzruszyt ramionami.

— W takim tempie i za rok nie przejdziemy drugiej setki.
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W baraku zjawit si¢ dowodca, zebral pilotow na odprawe. Krétkie wyjasnienie,
podanie kursow 1 czaséw, wyznaczenie pilotdw 1 maszyn. Skrzydto, a w nim
Dywizjon 303, lecialo na wymiatanie mysliwskie w okolicach portu Rouen.

Start do tego rodzaju wypraw odbywatl si¢ w §cisle wyznaczonym czasie 1 byt
odmienny od startu na alarm. Piloci spokojnie udali si¢ do ,,Spitfire'd6w", spokojnie
wykonali wszelkie czynno$ci wstepne 1 oczekiwali na zapuszczenie silnika przez
dowddce. Jedno po drugim zakrecaty si¢ §migta, samoloty wypelzty na asfaltowa
biezni¢ wiodaca dokota lotniska. Dlugim wezem Dywizjon poko-towat na skraj
startowego pasa. Maszyny ustawity si¢ ciasno w trojkach, tuz za szykujacym si¢ do
lotu drugim dywizjonem Skrzydta. Chwila i ryknety silniki na pelnym gazie,
zatomotaly opony kot po asfalcie. Jeszcze chwila 1,,303" leciat w zwartej rowne;j
formacji.

Pozostal w tyle Northolt, uciekty za ogony maszyn zamglone londynskie
przedmiescia, zafalowaly z przodu pagorki Kentu. Dowodca Skrzydta ostro dart
maszyne w gore, trzeba byto szybko osiggna¢ nakazang wysokos¢ 11 000 metrow.
Przekroczono brzeg angielski, przeleciano ponad tasmg Kanatu. Przed Skrzydtem
pojawit si¢ pasek francuskiego wybrzeza, a w chwile pozniej rozrdzni¢ juz mozna
byto charakterystyczng wezownice dolnej Sekwany, a na jej brzegach port 1 miasto
Rouen.

Skrzydto leciatlo w formacji bojowej, w znanym polskim szyku trzech czworek w



kazdym dywizjonie, ubezpieczajacych si¢ wzajemnie 1 uniemozliwiajacych
zaskoczenie przez nieprzyjaciela. Prowadzacy dywizjon ponizej, drugi w gorze, po
stronie przeciwnej od stonca. Na prozno jednak oczy zachodzity pilotom tzami od
wypatrywania 1 na prozno dowodca Skrzydia wypytywat stacje radarowa o pozycje
,,bandytow".

— Halo, ,,Boiler"* leader — odpowiadat gtos kontrolera z ziemi. — Nic nie mamy
dla ciebie.

Krecito si¢ wiec polskie Skrzydto ponad zakrgtami Sekwany, dochodzito do brzegow
Kanatu 1 znow wykrecato w kierunku Paryza, schodzito w dot, podrywato si¢ w gore.
Wszystko na prézno. Drugi lot 6 wrzesnia zakonczyt si¢ bez walki.

* Dywizjon 303 posiadal w roku 1943 szyfrowang nazwe ,,Boiler".
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— A moéwitem, co? — $miat sie¢ w ,,dispersalu" porucznik Wandzilak, ktéry w
wyprawie nie bral udziatu, i ktory spokojnie napetniat w kasynie zotadek pieczong
wotowing i filizankg mocnej kawy.

Nartowicz zaciagnat si¢ dymem papierosa.

—  Glodny jestem — oswiadczyl. — Wracam do kasyna. Do licha z lotami,
szkopami 1 zwycigstwami! Dwa razy marztem nad Francja, niech teraz inni pocierpig.
—  Nie ma strachu, na dzisiaj z pewnoscig koniec — zapewnit go Wandzilak. —
Mozemy zwija¢ manatki.

Nartowicz rozejrzat si¢ po baraku, wyszedl na chwile, wrécit do wnetrza.

—  Gdzie ,,Kon"? — zapytal. — Niech dzwoni do dowddztwa, moze nas zwolnig
ze shuzby...

—  Pojechat gdzies — o$wiadczyt ktorys z pilotdéw. — Zabral auto 1 pojechat.
Nartowicz ruszyt do telefonu. W tej chwili otworzyly sie drzwi 1 ,,Kon" Falkowski
energicznym krokiem wmaszerowal do baraku.

—  (dazie piloci? Jaki stan? Maszyny gotowe? — zadudnil potgznym basem. —
Zbiorka pilotow na odprawe! Za pot godziny tart!

—  QGrupa zwariowala — odezwat si¢ potgtosem Nartowicz. — ocnych lotow im
si¢ zachcialo czy jak?

Rzeczywiscie, robito si¢ pdzno i powrot z wyprawy nastgpi¢ ial tuz przed zmrokiem.
Na duzej $ciennej tablicy oficer taktyczny wyrysowat trase lotu wpisywat kursy.
Falkowski wbijat w gtowy pilotow ztotg zasade rzymania si¢ ,,w kupie", co zreszta
powtarzal im przed kazda wy-rawa. Niecierpliwsi przyblizali si¢ do szafek z
ekwipunkiem. Lot ial si¢ odby¢, jak zwykle, na duzej wysokosci, kabiny
,,Spitfire'ow" ie byly ogrzane, totez kazdy dodatkowy szalik, kazdy sweter 1 wet-iane
rekawice cenilo si¢ na wage ztota. Major Gabszewicz prowadzit tym razem Dywizjon
316, lecacy o dolna jednostka, ,,303" ulokowat si¢ z lewej strony, znacznie "j. Doszli
do Francji opodal Calais, ktérego zabudowania po-skiwaty w promieniach
zachodzacego stonca.
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—  Uwaga, zakrecamy w lewo — rozkazat przez radio Gabsze-wicz.

Samoloty postusznie pochylity si¢ na lewe skrzydto, dywizjony poczety si¢
,przetasowywac", zmienia¢ polozenie wzglgdem siebie. I wtedy wlasnie odezwato
si¢ po raz pierwszy radio z ziemi.



—  Przed wami formacja ,,bandytow". Okoto dwudziestu maszyn. Lecg na zachod,
sa w odlegtosci dwudziestu mil.

—  Dobra, dzickuje — odpart dowodca Skrzydta i dorzucit: — Uwaga, samoloty
,Boiler", ostania¢ gorg!

Mingto kilka chwil pelnego napigcia oczekiwania. Trudno byto wypracowywac
pozycje do ataku, nie widzac przeciwnika, totez Gabszewicz prowadzit Skrzydio w
kierunku podanym przez ziemie, zwigkszyt tylko na wszelki wypadek szybkos¢.
Radio odezwalo si¢ po raz drugi:

— ,,Bandyci" tuz koto was, na waszej wysokosci. Lecg ciaggle na zachod.

Zanim dowoddca zdotat potwierdzi¢ odbidr depeszy, juz w stuchawkach odezwat sig
podniecony glos:

—  Mowi ,,Boiler" dwa szes$¢. Z lewej strony nieco ponizej maszyny. Wygladaja na
Focke Wulfy!

Falkowski zawinat ,,Spitfire'em", reszta ,,303" poszta za nim. W oka mgnieniu
znalezli si¢ nad Niemcami, lecagcymi w rozrzuconej, beztadnej formacji. Dywizjon
316 wraz z dowddca Skrzydta byt zbyt daleko, by wzia¢ udziat w walce, a
doswiadczony Gabszewicz wypracowywal teraz pozycje, by ubezpieczac 1
ewentualnie przyjs¢ z pomocg w razie potrzeby.

Ale pomoc byta najzupetniej zbyteczna, bo juz Falkowski siedziat za ogonem Focke
Waulfa 1 prazyt ogniem dziatek 1 kaemow, az wstrzasat si¢ kadtub jego ,,Spitfirea", a z
silnika Niemca rwata gruba smuga dymu. Juz czarnowlosy Wandzilak krecit si¢ w
pojedynku z innym przeciwnikiem. Juz dtugi 1 chudy sierzant Czezow-ski oddawat
celng seri¢, mrukliwy Chudek o niezawodnym oku uporat si¢ ze swoja ofiara,
mtodziutki podporucznik Sliwinski walit w jeszcze jednego Niemca.

Krotko trwata ta walka, a jej rezultaty doréwnywaty stynnym bojom ,,303" z czasow
bitwy o Anglie. Pie¢ Focke Wulfow krecito korkociagi do ziemi, za ogonem kazdego
wila si¢ dluga smuga

dymu, z ktérego strzelaly jezyki ptomieni. Jeszcze minuta 1 w dole rozbtysty
eksplozje kraksujacych samolotow.

,303" zbierat si¢ do szyku. Reszta Niemcow, przerazona atakiem 1 niespodziewang
kleska, znikta z placu boju. Gabszewicz z ,,316" dochodzit z boku.

—  Good show — powiedziat po angielsku, chociaz byl z tym jezykiem na bakier.
— Do kupy ,,Boilery", jazda do chatupy!

Gdy wyladowali, stonce schowato si¢ poza horyzont, w doliny wypetzta
przedwieczorna mgla.

— Ide na kolacje — oswiadczyt Wandzilak, gdy juz starannie pouktadat
ekwipunek w szafce. — Glodny jestem, jak... jak... — zabraklo mu stosownego
okreslenia.

— Myl jest przednia — podchwycit Nartowicz.

Ruszyli ku wyjsciu, ale na drodze staneta potezna posta¢ Fatkowskiego, a basowy
gtos zadudnit:

—  Panowie, gdziez to znowu? Raporty ztozy¢, ,,wyspowiadac si¢" z walki!
Czyscie zapomnieli?

Zatrzymali si¢. Nie pamigtali, ze przeciez wtasnie w tym locie przekroczono granice,
rozpoczeto trzecig setke zestrzatow.



Obliczenie kolejnosci zestrzelen nie byto tatwe 1 sprawilo powazne trudnosci.
Normalnie nie bylo to sprawa wazng, ale w tym wypadku chodzito o zaszczyt
dwusetnego zwycigstwa, a w dodatku szczesliwy pilot otrzyma¢ miat w podarku
zloty zegarek, ufundowany przez przyjaciot 1 entuzjastow ,,303" (takich ludzi nie
brakto ani posrod Anglikoéw, ani posrdd Polakow).

,,Kon" Falkowski na prozno jednak usitowat rozwigza¢ zagadnienie. Wyciskat z
pilotow wszystkie szczegodty walki, w sukurs przyszedl mu oficer taktyczny,
wypehiajacy pokazne arkusze oficjalnych raportow, ale nie mozna byto sprawdzic,
kto zestrzelit dwusetng maszyne.

—  Widziatem maszyne¢ majora atakujacego Focke Wulfa. Wybralem lewego,
zaatakowatem, otwierajac ogien z dwustu metréw — mowit Czezowski. — Po
drugiej serii zapalit si¢ 1 poszedt w dot w plomieniach. W tym samym czasie
zaobserwowalem dwa inne ptongce Focke Wulfy.

—  Wybratem prowadzacego — moéwil Wandzilak. — Podszedtem z tytu i
oddalem seri¢ z trzystu metréw. Widzialem, jak
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Po raz czwarty w ciggu tej wojny angielska jesien rozsuneta si¢ mgla 1 szarugg
dokota polskich lotnisk, po raz czwarty Northolt poczal szykowac si¢ do zimy, a
tempo latania spadto. Niemniej jednak we wrzesniu ,,303", pracujacy jeszcze peing
para, zdotat uzyskac¢ nastepne dwa zwycigstwa, a karta zatytulowana ,,straty"
powiekszyla si¢ 0 nowe nazwiska.

14 wrzesénia zabit si¢ w wypadku lotniczym porucznik Kotecki. 24 wrze$nia w locie
bojowym zginat sierzant Szymkowiak. Ale za to, gdy dzien przedtem Dywizjon
natknat si¢ nad Le Treport na grupe niemieckich mysliwcéw, do ataku ruszyt
Falkowski, pociagajac za sobg swoja czworke. Reszta Dywizjonu, zbyt oddalona,
pozostata z tytu i1 ostaniajac walczacych, obserwowata przebieg spotkania.

,,Kon" wczepit si¢ w ogon Focke Wulfa 1 grzmial krotkimi seriami, lecz chociaz
Niemiec wykrecat si¢ w karkotomnej akrobacji, nie zdotat wyrwac si¢ z objec
smierci. Celne strzaty z dziatek przeszyty mu silnik, dotarty do wnetrza opancerzonej
kabiny. Oslepiajacy blask eksplozji i Focke Wulf zwinat si¢, przewalit przez skrzydio
1 rungt na ziemig.

Tuz obok mrukliwy Chudek obrabial innego Niemca, a obrabial tak systematycznie,
ze hitlerowski pilot po krotkiej walce wyskoczyt z ptongcego samolotu.

Nieco dalej sierzant Kempka walczyt z dwoma samolotami wroga. Gwattownymi
unikami uchodzit przed jednym, wydostawat si¢ za ogon drugiego. Dobrze walczyt
Kempka, ale nie ominety go nieprzyjacielskie pociski. W drodze powrotnej, gdy
znikty z horyzontu Focke Wulfy, a Dywizjon obnizal w potowie Kanatu wysokos¢,
Kempka zameldowat przez radio, ze silnik jego samolotu przerywa.

— Le¢ dalej tak dlugo, jak mozesz — doradzal mu Falkowski. — Gdy bedziesz na
wysokosci 2000 stop, skocz. Nie boj si¢, umiejscowimy ci¢ 1 wytowimy, zdazysz do
kasyna na obiad — dodat optymistycznie, by podtrzymac sierzanta na duchu.
Maszyna Kempki tracita wysokos$¢, za jej ogonem wlokta sie dluga smuga dymu. Na
rozkaz dowddcy jedna z czwoérek odeszia
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pociski rozrywatly si¢ na jego lewym skrzydle. Niemiec wyrwal w gore i skrecit sie w
walce. Trzymatem si¢ za nim, podszedtem jeszcze blizej 1 z okoto stu pigédziesieciu
metrow dalem drugg seri¢ z poprawka. Rzygnal ogniem i poczat nurkowaé. Dalem
mu jeszcze troche, na wszelki wypadek, a gdy palit si¢ jak Swieczka, odszedlem w
gore. To wszystko. Czy moge juz 1$¢ na kolacje? — Wandzilak popatrzyt pytajaco na
dowddce.

Falkowski zmelt w zgbach przeklenstwo.

—  Nie, nie mozesz, bracie. Bedziemy tu siedzie¢ do pdinocy! Nastepny!

—  Atakowalem tuz za panem majorem — raportowat Sliwinski. — Oddatem
dwie krétkie serie z okoto dwustu metrow, zblizytem sie do stu metrow. Po trzeciej
serii cos w nim wybuchto, posypaly si¢ kawatki metalu. Po czwartej serii byt
wykonczony.

—  Chudek, bracie, co masz do powiedzenia? — jeknat Falkowski.

Z sierzanta Chudka trudno byto co$ wydusi¢ nawet w takiej chwili.

—  Strzelalem ze stu metrow. Trzy serie. Zapalit si¢ po trzecie;.

,,Kon" roztozyl rece.

—  Poradz si¢ Gabszewicza — doradzit mu szeptem Nartowicz. — To jedyny
ratunek.

Przy czynnym udziale dowddcy Skrzydta ponownie odtworzono walke 1
przedyskutowano jej przebieg. Doswiadczenie 1 autorytet tego Swietnego mysliwca
byty tak wielkie, ze bez zastrzezen powierzono mu rozsadzenie sprawy. Gabszewicz
dhugo studiowat raporty pilotow, dtugo ich wypytywat, dtugo si¢ zastanawiat.
Wreszcie wyrok zostal wydany.

Pierwsza maszyng w walce zestrzelil Falkowski. Druga stracit Sliwinski, zdobywajac
honor ,,dwusetnego zwycigzcy" 1 stajgc si¢ posiadaczem ztotego zegarka. Trzecim byt
Wandzilak, czwartym Chudek, a piate 1 ostatnie zwycigstwo odnidst Czezowski.

Tak wigc ,,303", zdobywszy upragnione zestrzelenie, poczat pracowac teraz na
trzecig setke zwyciestw.
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Po raz czwarty w ciaggu tej wojny angielska jesien rozsuneta si¢ mglg 1 szarugg
dokota polskich lotnisk, po raz czwarty Northolt poczal szykowac si¢ do zimy, a
tempo latania spadto. Niemniej jednak we wrze$niu ,,303", pracujacy jeszcze peing
para, zdotat uzyskac nastepne dwa zwycigstwa, a karta zatytutowana ,,straty"
powiekszyla si¢ 0 nowe nazwiska.

14 wrzes$nia zabit si¢ w wypadku lotniczym porucznik Kotecki. 24 wrze$nia w locie
bojowym zginat sierzant Szymkowiak. Ale za to, gdy dzien przedtem Dywizjon
natknat si¢ nad Le Treport na grupe niemieckich mysliwcéw, do ataku ruszyt
Falkowski, pociagajac za sobg swoja czworke. Reszta Dywizjonu, zbyt oddalona,
pozostata z tytu i1 ostaniajac walczacych, obserwowata przebieg spotkania.

,,Kon" wczepit si¢ w ogon Focke Wulfa 1 grzmial krotkimi seriami, lecz chociaz
Niemiec wykrecat si¢ w karkotomnej akrobacji, nie zdotat wyrwac si¢ z objec
smierci. Celne strzaty z dziatek przeszyty mu silnik, dotarty do wnetrza opancerzonej
kabiny. Oslepiajacy blask eksplozji i Focke Wulf zwinat si¢, przewalit przez skrzydio
1 rungt na ziemig.

Tuz obok mrukliwy Chudek obrabial innego Niemca, a obrabial tak systematycznie,



ze hitlerowski pilot po krotkiej walce wyskoczyt z ptongcego samolotu.

Nieco dalej sierzant Kempka walczyt z dwoma samolotami wroga. Gwattownymi
unikami uchodzit przed jednym, wydostawatl si¢ za ogon drugiego. Dobrze walczyt
Kempka, ale nie omingly go nieprzyjacielskie pociski. W drodze powrotnej, gdy
znikly z horyzontu Focke Wulfy, a Dywizjon obnizal w polowie Kanatu wysokos¢,
Kempka zameldowat przez radio, ze silnik jego samolotu przerywa.

— Le¢ dalej tak dlugo, jak mozesz — doradzal mu Falkowski. — Gdy bedziesz na
wysokosci 2000 stop, skocz. Nie bdj si¢, umiejscowimy ci¢ 1 wylowimy, zdazysz do
kasyna na obiad — dodat optymistycznie, by podtrzymac sierzanta na duchu.
Maszyna Kempki tracita wysokos$¢, za jej ogonem wlokta sie dluga smuga dymu. Na
rozkaz dowddcy jedna z czworek odeszta
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od formac;ji 1 ulokowata si¢ dokota uszkodzonego ,,Spitfirea", by uchroni¢ go przed
atakiem nieprzyjacielskim i by po6zniej wzig¢ udziat w akcji ratowniczej. Gdy
dymigcy samolot znalazt si¢ na wysokosci 5000 metrow, a do angielskich wybrzezy
byto jeszcze daleko, padl nastgpny rozkaz:

— Mowi ,,Boiler" jeden cztery. Tamta czwoérka zostaje, reszta za mng!

Falkowski dodat gazu. Chodzito o to, by jak najpredzej dolecie¢ do ktoregos z
nadbrzeznych lotnisk, uzupetic paliwo 1 wréci¢ ponad Kanat, zluzowac ostaniajaca
czworke, ktorej rychto moglo zabrakng¢ benzyny.

Kempka 1 jego czterech kolegdéw znalazto si¢ teraz samotnie nad szeroka, pozornie
bezbrzezng plaszczyzng wodng. Jeden ze ,,Spitfireow" wyszedt w gore 1
przetaczywszy si¢ na odpowiednig fale radiowa, poczal nadawac szyfrem sygnaty,
wzywajac pomocy 1 podajac swe polozenie. Reszta krazyta dookota sierzanta. Nize;j,
coraz nizej, coraz blizej morza, na ktérym wida¢ juz teraz bylo spienione grzywy fal.
Na wysokosci 1000 metrow Kempka wyrzucit owiewke kabiny. Na 800 metrach
wyskoczyl, otworzyt spadochron 1 po chwili zanurzyt si¢ w wodzie. Odrzucit
spadochron, przekrecit kran budi z gazem, napetniajgc w ten sposob kamizelke
ratunkowa, wyszarpnal z pokrowca gumowa todke, stale noszong przez pilotow wraz
ze spadochronem. Krztuszgc si¢ 1 tykajac stong wode, napetit ,,din-ghy" gazem z
przyczepionej butli. Wgramolit si¢ z trudem do wnetrza, wylal wodg 1 potozyt si¢ na
dnie. Ponad sobg widzial btekitne niebo, a na nim cztery sylwetki ,,Spitfireow". Trzy
krecity sie blisko niego, czwarty wisiat wysoko w gorze.

,Nadaje fixy" — przemkneto przez glowe Kempki 1 odczul pewna ulge. Niezbyt
wierzyt zapewnieniom dowodcy, Ze na obiad znajdzie si¢ w kasynie. Wiedziat, ze
organizacja stuzby ratowniczej byla w tym czasie postawiona na wysokim poziomie,
wiedzial jednak rowniez, ze w wielu wypadkach nie zdotano odnalez¢ zestrzelonych
nad Kanatem pilotow.

Na stacji radarowej w poblizu Dungeness glowny kontroler Harling, ten sam, ktory
swego czasu byt swiadkiem spotkania Dowdinga z Churchillem, rzucat w telefon
szybkie, gorgczkowe

— 240 —

rozkazy. Na nadbrzeznym lotnisku ,,Spitfire'y" z ,,303" po napetieniu zbiornikow
szykowaty si¢ do startu. Na innym lotnisku do rozkraczonej pociesznie amfibii typu
Walrus biegt zaalarmowany pilot angielski. Po falach Kanatu skakaty na peine;



szybkos$ci dwie potezne ratownicze motorowki.

W po6t godziny po wodowaniu sierzanta Kempki zmienity si¢ nad nim patrolujace
samoloty kolegow. W czterdzie$ci minut tuz obok ,,dinghy" wodowat Walrus, a jego
pilot wprawnie rzucit rozbitkowi ling. W dwie godziny pdzniej Kempka, napojony
rumem, owini¢ty w koce, siedziat z papierosem w zgbach w kasynie Northolt 1 dzielit
si¢ z kolegami swymi wrazeniami z kapieli, winszujgc im jednoczesnie odniesionych
ZWYCIgStw.

Ani jednak major Falkowski, ani sierzant Chudek, ani zaden inny cztonek Dywizjonu
nie wiedzieli wtedy, 1z zestrzelenia 23 wrzesnia byly ostatnimi zwyciestwami ,,303",
ze zamknigta zostata lista.

Po6zZna jesienig 1943 Dywizjon opuscit Northolt 1 przeniesiony zostat na odpoczynek
do poéinocnej Irlandii, gdzie z lotniska Bally-halbert startowat na loty treningowe 1 na
patrolowanie morskich konwojéw. Zmienili si¢ znoéw dowodcy, odszedt Falkowski,
na jego miejsce przystany zostat kapitan Koc. Odeszto rowniez wielu starszych
pilotow, pojawily si¢ w jednostce nowe twarze.

Przed rozpoczeciem inwazji Francji ,,303" powrocit do Anglii, ale nigdy juz nie miat
ujrze¢ ,,rodzinnego" Northolt. Wystano go na lotnisko Horne, potem Westhampnett,
skad latat na wyprawy wspierajace ladowania w Normandii. P6zniej, wchodzac w
sktad III Polskiego Skrzydta Mysliwskiego, Dywizjon latat bojowo z lotnisk Heston,
Coltishall 1 Andrews Field. Nawet jednak wtedy, gdy na wiosn¢ 1945 roku ,,303"
otrzymat szybkie i doskonate mysliwce dalekiego zasiggu typu ,,Mustang" Mk. IV,
okazja do zwyciestw si¢ nie nadarzyta.

Ostatnig wielka wyprawg jednostki, jak gdyby ostatnim pot¢znym akordem
konczacym bohaterska symfonie, byta dla ,,303" ostona bombowcoé6w amerykanskich,
ktore 29 kwietnia 1945 roku wyruszyty na bombardowanie Berchtesgaden, siedziby
Hitlera. Wyprawa ta byla tez ostatnim lotem wojennym jednostki.

Skrzydto, dowodzone przez majora Krola, wystartowato na swych ,,Mustangach" z
Andrews Field. Na swiecie panowata wiosna,
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prazyto kwietniowe stonce, na btekicie kopuly nieba kwitly niewielkie baranki
cumuluséw. Wydawalo sig, iz natura wzywata ludzi do zaprzestania walki, do
potozenia kresu rozlewowi krwi.

Robote wojenng trzeba byto jednak dokonczy¢, a wyprawa do Berchtesgaden, gdzie
knuto plany zaglady Europy, byta bardzo stosownym finale.

Bez historii odbyt si¢ ten lot, mimo ze byl najdtuzsza mysliwska operacja Polakow.
Opozycji w powietrzu nie byto i tylko artyleryjski ogien, pojawiajacy si¢ czasem
dokota samolotow, swiadczyt, ze hitlerowcy jeszcze nie ztozyli broni.

Ponad Liege polskie Skrzydto napotkato bombowce, uszykowane grupami po
kilkadziesigt maszyn. Potezne czterosilnikowe ,,fortece" leciaty dostojnie, réwno po
kursie, nie zwazajac na Flak. Dhugi, nudny lot, ostatnia wyprawa... Bombowce
przygotowuja si¢ do ataku, wchodza na kurs bojowy. Po chwili na Berchtesgaden,
roztozone posrod skalistych Scian, sypig si¢ bomby.

Major Kro6l zawraca w §lad za ,,fortecami". Zawraca kapitan Drybanski na czele
Dywizjonu 316, zawraca kapitan Drobinski prowadzacy Dywizjon 303. Za nimi
pozostajag dymy pozarow, ruiny hitlerowskiego gniazda.



Rozposciera si¢ wreszcie w przodzie ptachta angielskiej wyspy, rosnie, nadchodzi
pod skrzydta. Zielona trawa lotniska przywotuje. Krotki rozkaz dowddcy, umowiony
znak 1 samoloty ,,303" rozciagaja si¢ w szerokim okrazeniu do ladowania.

XI

Tuz po zakonczeniu dziatan wojennych Dywizjon 303 przeniesiony zostat na lotnisko
Coltishall. W lutym nastepnego roku dowodztwo jego objat kapitan L.okuciewski,
ktoremu przypadt w udziale smutny obowigzek uczestniczenia w rozwigzaniu
jednostki. Dziwnym zrzadzeniem losu Lokuciewski, cztonek pierwszego sktadu
jednostki, powrdciwszy po wojnie z niewoli, znalazt si¢ znowu w swej jednostce, by
pozosta¢ z nig do konca.

Czasem cyfry maja wigksza wymowe od najwznioslejszych stow. Oto wigc cyfry:
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W okresie od sierpnia 1940 roku do zakonczenia wojny Dywizjon 303 zniszczyt
ogotem 205 samolotow nieprzyjacielskich na pewno, 40 prawdopodobnie i uszkodzit
18. Z tego na ziemi lub wodzie zniszczono 3 samoloty i uszkodzono 3.

Witold Urbanowicz, ktorego nazwisko tak nieroztacznie wigze si¢ z ,,303", byt
czotowym pilotem tej jednostki w okresie bitwy o Wielkg Brytani¢. Po krotkim
odpoczynku od latania wréocit do Northolt na wiosng 1941, by dowodzi¢ I Polskim
Skrzydtem Mysliwskim. P6zniej wystany zostat do Stanow Zjednoczonych jako
lotniczy attache 1 wreszcie ukoronowat swa mys$liwska kariere, juz w stopniu
podputkownika, na Dalekim Wschodzie. Zestrzelit tam 2 japonskie mys$liwce ,,Zero"
1 podniost swoje konto zwyciestw do 19 samolotow zestrzelonych na pewno oraz 1
prawdopodobnie. W ten sposéb Urbanowicz znalazt si¢ na drugim miejscu polskiej
mysliwskiej tabeli, nieznacznie ustepujac majorowi Skalskiemu.

Niewiele gorsze wyniki mieli inni cztonkowie ,,starej gwardii" z ,,303". Frantisek
zaliczyl sobie 17 zwycigstw, nie liczac tych, ktore odniodst poprzednio we Francji, a
byto ich podobno 10. Wspanialy byt mysliwiec z tego mtodego, dziecinnie
wygladajacego Czecha i kto wie, jak wysoko zaszediby po drabinie lotniczej chwaty,
gdyby nie fatalny pazdziernikowy lot.

,Donald Duck" Zumbach nie zdotat wypi¢ whisky z krélem angielskim, ale stawe
zdobyt w inny sposob, znacznie lepszy. Jego konto wyniosto przy koncu wojny 12
pewnych i1 5 prawdopodobnych zestrzelen. W roku 1942 Zumbach dowodzit swym
macierzystym dywizjonem, a w roku 1944, w stopniu majora, Il Polskim Skrzydiem
Mysliwskim.

Marian Pisarek, ten sam, ktory 7 wrzesnia 1940 r, uwieszony za nogg¢ spadal ze swym
palacym si¢ ,,Hurricaneem", jeden z najlepszych naszych pilotéw i dowddcow, w
roku 1941 dowodzit Dywizjonem 308. W roku nastepnym dowodzit I Skrzydiem
Mysliwskim w stopniu majora. Zginat w locie bojowym, majac na koncie 12
pewnych i 1 prawdopodobne zwycigstwo.

Osiem zwycigstw mial Zdzistaw Henneberg, wzor pilota i oficera, ktory na wiosne
1941 roku zginat jako dowodca ,,303". Réwniez osiem zwycigstw uzyskat tysawy
Szaposznikow. Tolo
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Lokuciewski w roku 1942 dostat si¢ do niewoli, ale 1 on 8 hitlerowskich samolotow
postal w ptomieniach do ziemi.



Porucznik Feri¢ nie doczekat si¢ konca wojny. Posiadacz 8 powietrznych zwycigstw,
kawaler krzyza Virtuti Militari, odznaczony Krzyzem Walecznych i angielskim
Distinguished Flying Cross, zginat w roku 1942.

Po 7 zwycigstw powietrznych odniesli kapitan Drobinski, sierzant Karubin i sierzant
Belc.

Z Dywizjonu 303 wywodzit si¢ rowniez przyszly as mysliwski — major
Horbaczewski, o ktorym mowa w opowiadaniu ,,Cyrk Skalskiego". Inny nasz
wybitny mys$liwiec, kapitan Gladych, to takze cztonek Dywizjonu 303, w ktorym
uzyskat 5 zwyciestw. Gladych walczyl p6zniej w jednostkach amerykanskich, a z
koncem wojny doszedt do ,,stanu posiadania" 14 zwyciestw pewnych 1 2
prawdopodobnych.

Major Zak dowodzit w roku 1942 Dywizjonem 303 i 308, a w roku 1943 i 1944
kolejno I Polskim Skrzydtem Mysliwskim i II Skrzydiem.

Major Kotaczkowski dowodzit w roku 1942 Dywizjonem 303, a w roku 1942 1 1943
kolejno 11 II Polskim Skrzydiem MyS$liwskim.

Kapitan Lapkowski zgingt w roku 1941 jako dowddca ,,303". Zestrzelil on 6
samolotow nieprzyjaciela.

Porucznik Adamek zestrzelit w czasie pobytu w Dywizjonie 303 6 samolotow.
Starszy sierzant Chudek zestrzelit 9 samolotow, starszy sierzant Wunsche zestrzelit 4
pewne 1 1 prawdopodobnie. Major Falkowski, dowodzacy Dywizjonem w 1943,
zestrzelil w sumie 9 samolotéw niemieckich, p6zniej dowodzit 111 Skrzydiem
Mysliwskim. Kapitan Gltowacki zestrzelit 8 pewnych 1 3 prawdopodobnie...

Dhtuga jest lista zwyciestw Dywizjonu, dluga jest lista jego wybitnych pilotow. Nie
mozna si¢ dziwi¢, iz Dywizjonowa ksigga pamigtkowa sktada si¢ z siedmiu grubych
tomow.

W roku 1946 jednostka kosciuszkowska zostata ostatecznie rozwigzana, a jej
cztonkowie badz powrocili do kraju, badz rozsypali si¢ po §wiecie. Dywizjon 303
spetit swoj obowigzek.I

Historia swiatowego lotnictwa wojskowego zna takie przypadki, gdy w czasie dziatan
wojennych §wiadomie 1 bardzo starannie dobierano zespolty wyborowych pilotow,
przewaznie mysliwskich, grupowano ich wokoét przodujacych ,,asow", tworzono z
nich jednostki, stajace si¢ postrachem dla przeciwnikow, jednostki zgrane, grozne 1
gotowe na wszystko. Tego rodzaju zespoly nazywano ,,cyrkami". Najstynniejszym z
nich byt w czasie pierwszej wojny §wiatowej ,,Cyrk Richthofena", legendarnego
pilota niemieckiego, ktory uzyskat 80 zwycigstw.

W poczatkach ostatniej wojny Swiatowej znalazlo si¢ wielu ludzi, teoretykdw, a
nawet 1 czynnych lotnikow, ktérzy twierdzili, Zze nie mozna si¢ niczego nauczy¢ od
dawnych rycerzy przestworzy z okresu 1914-18. Spotkania mysliwcow? Powietrzne
pojedynki? Walka kotowa? — Nie — mdwiono, wzruszajac ramionami — to jest
zasniedziata taktyka, ktorej oczywiscie nikt na szybkich 1 doskonale uzbrojonych
nowoczesnych samolotach stosowac nie bedzie.

Juz we wrzesniu 1939 w Polsce okazalo sie, ze te przewidywania byty zgota
falszywe. Potwierdzito si¢ to w roku 1940 we Francji 1 nieco pdzniej w Anglii 1 w
Zwigzku Radzieckim. Podstawe taktyki mysliwskiej w dalszym ciggu stanowily te
same zasady co w wojnie 1914-18: moment zaskoczenia przeciwnika, atak z géry, od



stonca, z przewagg szybkosci, celno$¢ strzatu, technika pilotazu, zwinnos$¢ i
zwrotno$¢ samolotu. Oczywiscie zmienily si¢ zasadniczo predkos¢, putap 1 zasieg,
udoskonalito si¢ uzbrojenie, na pomoc przyszto radio, radiolokacja i inne
nowoczesne urzadzenia.

W roku 1942 polscy mysliwcy operujacy z lotnisk w Wielkiej Brytanii mieli juz
ustalong marke, a opinia o nich wyzszych dowodcoéw RAF-u byta tak pochlebna, ze
w jesieni tego roku, zapewne po naradach i konferencjach w sztabie Fighter
Command,
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skierowana zostala szyfrowana depesza z angielskiego Air Ministry do dowodztwa
RAF-u na Bliskim Wschodzie:

,,Polskie dywizjony mysliwskie sg najlepsze w Fighter Com-mand, ale stosunkowo
mata aktywnos$¢ na tutejszym froncie w zimie oddziatuje ujemnie na ich
temperament, wymagajacy statej walki.

Mogliby$my wybraé 1 wytrenowac zespoty skladajace si¢ z 12 do 15 prawdziwych
asow 1 wysylac ich do Was kolejno na jakie§ dwa miesigce, jezeli zechcecie ich
przyjac. Musieliby mie¢ moznos$¢ latania razem i1 musieliby lata¢ na «Spitfire'achy...
W kazdym razie mielibyscie grupe prawdziwie do§wiadczonych «tygrysow.
Przeslijcie odwrotnie Wasza opini¢ w tej sprawie".

Ten krotki dokument stat si¢ przyczyng utworzenia ,,Cyrku Skalskiego", po
otrzymaniu bowiem pozytywnej odpowiedzi z dowodztwa Bliskiego Wschodu,
Fighter Command, za posrednictwem polskich oficerow tacznikowych, rozestano do
naszych jednostek mysliwskich okélnik o tworzeniu ochotniczej grupy, ktéra miataby
wyjecha¢ do Afryki, na Zachodnig Pustyni¢. Od ewentualnych kandydatéw
wymagano wysokich kwalifikacji 1 duzej praktyki bojowe;.

O duchu naszych mysliwcow $wiadczy fakt, iz w przeciagu kilku dni zglosito sig¢
ponad 60 kandydatow, doswiadczonych ,,wyg mysliwskich", z ktorych niejeden miat
za sobg powietrzne zwyciestwa 1 znajdowat si¢ na odpowiedzialnym stanowisku
dowodcy eskadry, a nawet 1 dywizjonu.

Po starannej selekcji ustalono sktad jednostki. Jako oficer tacznikowy z dowodztwem
RAF-u jechat podputkownik Tadeusz Rol-ski, do§wiadczony mysliwiec, dowodzacy
poprzednio dywizjonem 1 skrzydtem. Dowodcg zespotu zostat kapitan Stanistaw
Skalski, juz wtedy jeden z naszych najwybitniejszych pilotéw mysliwskich.

Poza tym w sktad Polish Fighting Team, czyli Polskiego Zespotu Walczacego, jak
oficjalnie nazwano ,,Cyrk", weszli nastgpujacy piloci: kapitan Wactaw Krol,
porucznik Karol Pniak, porucznik Eugeniusz Horbaczewski, porucznik Maciej
Drecki, porucznik Ludwik Martel, porucznik Kazimierz Sporny, porucznik
Mieczystaw Wyszkowski, ja, takze w stopniu porucznika, podporucznik Jan
Kowalski, starszy sierzant Wiadystaw Majchrzyk, starszy sierzant

— 247 —

Bronistaw Malinowski, starszy sierzant Kazimierz Sztramko, starszy sierzant Tadeusz
Popek, sierzant Marcin Machowiak.

W dniu 14 lutego 1943 zesp6t zrupowano na lotnisku West Kirby, odpowiednio
wyekwipowano, a 20 lutego wystano koleja do portu w Glasgow, skad 24 lutego
rozpoczal podréz do Afryki na poktadzie wielkiego transportowca, ptynacego w



konwoju eskortowanym przez liczne okrety wojenne.

Po nader dlugiej wtoczedze morsko-kolejowo-powietrznej zespot dostat si¢ do Kairu,
a pozniej droga powietrzng na wlasciwe lotnisko operacyjne, noszace egzotyczna
nazw¢ Bu Grara. Tam rozpocza¢ si¢ miata praca bojowa Polish Fighting Team.

II

Na obszarach Bliskiego Wschodu odbywaty si¢ w latach 1940--43 zaciete walki
pomiedzy Brytyjczykami i Wlochami, a p6zniej i Niemcami, a momentem
szczegblnie cieckawym dla nas, Polakow, jest fakt, iz w Syrii, Palestynie 1 Iraku
formowaty si¢ w tym czasie oddziaty armii polskie;.

W poczatkach ostatniej wojny sytuacja Brytyjczykow na Bliskim Wschodzie byta
cigzka. Anglicy, ktérych sity byly wprost Smiesznie niewystarczajace, stangli przed
perspektywa stoczenia rozpaczliwych walk z przygniatajagcymi liczebnie armiami
wloskimi. Dla opanowania Egiptu i Kanatu Sueskiego skoncentrowali Wtosi potezng
péimilionowa armig¢. Wojska generata Grazzianiego przewyzszaly dziesi¢ciokrotnie
wojska generata Wavella, posiadaty znacznie silniejsze lotnictwo, lepsze uzbrojenie i
odpowiednig ilos¢ czolgow. Jedynie brytyjska marynarka wojenna, bazujaca w
Aleksandrii, doréwnywatla ilosciowo marynarce wtoskiej 1 bita ja na glowe duchem
bojowym 1 tradycjami morskimi.

Praktycznie biorac, Wavell posiadat na froncie libijskim zaledwie dwie dywizje: 7.
dywizje ,,Desert Rats" oraz 4. dywizje hinduska. Inne dywizje, a wigc 6 australijska,
nowozelandzka, 9. australijska 1 polska Samodzielna Brygada Strzelcéw Karpackich,
rozlokowane byty w rejonie delty Nilu 1 znajdowaly si¢ w stadium organizacji,
szkolenia 1 dozbrajania.
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We wrze$niu 1940 roku ruszyty naprzod armie Grazzianiego. Opdzniane przez 7.
dywizj¢ brytyjska wojska wloskie posungty si¢ okoto 100 kilometréw w glab Egiptu,
zajety nadgraniczne forty Capuzzo, Sollum i przelecz Halfaya, a p6zniej rejon Sidi-
Barani. Zatrzymaty si¢ jednak w miejscu, za$ ostrozny Grazziani zajal si¢
umacnianiem zdobytego terenu. Wtosi stali w miejscu przez calg jesien, a potem
ruszyli, lecz w odwrotnym kierunku, general Wa-vell bowiem, wykorzystawszy
sytuacje, z zimng krwig zainicjowal niestychany, niemal bez precedensu w historii
wojen bluff. Silg zaledwie dwoch dywizji uderzyt niespodziewanie na Wtochéw w
dniu 8 grudnia 1940, zaskoczyt ich 1 odniost fantastyczne zwycigstwo. W przeciagu
miesigca wigksza czes$¢ Cyrenajki wpadta w rece brytyjskie, po nastepnych dwoch
miesigcach cata Cyrenajka byta juz zdobyta, wzigto przy tym do niewoli ponad 200
000 zotierzy wtoskich i ogromne ilosci sprzetu 1 zapaséw wojennych.

Wavell nie poprzestal na tym: Front na Cyrenajce ogotocono z wojsk brytyjskich,
ktore btyskawicznie przerzucono do Sudanu, skad uderzono na Abisyni¢. Przy
pomocy powstanczych oddzialow cesarza Heile Selasiego zlikwidowana zostata
druga wielka armia wloska, a ksigze¢ Aosta zmuszony zostat do kapitulacji.

Niestety, ogolna sytuacja uniemozliwila dokonczenie dzieta generala Wavella na
Bliskim Wschodzie. Wiosng 1941 powstata palaca potrzeba wsparcia Grecji w jej
rozpaczliwej obronie przeciw nacierajacym hordom hitlerowskim. Wavell utworzy¢
musial brytyjski korpus ekspedycyjny, liczacy okoto 60 000 ludzi, w sktad ktorego
weszty najlepsze jednostki, te wtasnie, ktore odniosty zwyciestwo na Cyrenajce.



Kampania grecka zakonczyta si¢ catkowitym niepowodzeniem, straty w ludziach
byly wielkie.

Tymczasem na arenie frontow Bliskiego Wschodu pojawit si¢ general Rommel, a
wraz z nim wyborowe oddziaty ,,Afrika Korps". Od chwili wylagdowania
hitlerowskiego Korpusu Afrykanskiego rozpoczely si¢ osiemnastomiesig¢czne
zmagania, polegajace na krotkotrwatych bitwach i dlugotrwatych ucieczkach i
pogoniach. Jednym bowiem z naj charakterystyczniej szych czynnikow walk
afrykanskich byt problem pokonania ogromnych przestrzeni, bardzo trudnych
terenowo, 1 zapewnienia odpowiedniego zaopatrzenia, w materiaty wojenne, paliwo,
zywno$¢ 1 wodeg. Gdy armia
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zwycig¢zata 1 oddalata si¢ od swych baz, problem zaopatrzeniowy stawat si¢
trudniejszy, gdy za$ armia ta przegrywala i przyblizata si¢ do baz, problem malat.
Stad paradoks: pobicie przeciwnika i pogon za nim oznaczaty tak wielkie wydtuzenie
linii zaopatrzenia, ze uniemozliwiato ono ostateczne zwycigstwo. Wystarczy
przyjrze¢ si¢ mapie potnocnej Afryki, by zrozumie¢ znaczenie 1 wymowe tysigcy
kilometrow pustyni.

Po kilku kolejnych kampaniach, w czasie ktorych front przesuwat si¢ badz na granice
Egiptu, badz tez Trypolitanii, nastapit stynny przetom pod El Alamein w jesieni 1942
roku, ktory stat si¢ poczatkiem konca w afrykanskich zmaganiach. Osma Armia
brytyjska, dowodzona woéwczas przez generata Montgomery'ego, przetamawszy
obrone¢ niemiecko-wioska, poczeta prze¢ naprzdd, by po przebyciu 2000 kilometrow
zaja¢ dnia 23 stycznia 1943 Try-polis 1 posung¢ si¢ jeszcze dalej, az na dawng granice
tunezyjsko--trypolitanska.

Gdy to wszystko si¢ odbywalo, na przeciwlegtym krancu pétnocnej Afryki armie
anglo-amerykanskie wyladowaly na plazach Casablanki, Rabatu, Oranu 1 Algieru.
Rezultatem tego posuni¢cia byto, iz calo$¢ armii przeciwnika znalazta si¢, uzywajac
stow przystowia, pomiedzy mtotem a kowadtem. Od wschodu napierata Osma Armia,
od zachodu szty armie anglo-amerykanskie dowodzone przez generala Eisenhowera.
Dla uratowania beznadziejnej sytuacji Hitler zdecydowat si¢ wowczas na wystanie
duzych positkow do Afryki. Generat Rom-mel, zwrocony na wschod oraz generat
von Arnim, zwrocony na zachod, mieli teraz pod soba okoto 120 000 Zolnierzy
niemieckich oraz takg samg liczbe¢ zolnierzy wiloskich, mieli liczne jednostki lotnicze,
czolgi 1 artyleri¢. Gdyby Rommel dysponowat potowa tych sit pod El Alamein,
sytuacja w poczatkach 1943 bytaby zgota odmienna.

Napor anglo-amerykanski stawal si¢ coraz potezniejszy, ogromne obcegi zaciskaly
si¢ dokota Tunezji. Poprzez zo6ttawe morza pustynnych diun szty nieprzerwanie
karawany cigzarowek, przetaczaly si¢ gasienice czotgdéw, na pustynne lotniska
Algieru 1 Trypolitanii sptywaly z nieba coraz liczniejsze jednostki nowoczesnych
samolotow.

— 250 —

W tym wlasnie czasie, gdy pod najezonymi dziatami umocnieniami Mareth Line
rozparta si¢ Osma Armia i opanowujac pobliskie doliny, szykowata si¢ do
decydujacego natarcia, na rozpra-zonych piaskach Zachodniej Pustyni pojawila si¢
grupa polskich pilotow, by wzig¢ czynny udziat w ostatnich atakach afrykanskiego



dramatu.

II

Jest rzeczg zrozumiala, iz ,,Cyrk Skalskiego" nie mogt odegra¢ znaczniejszej roli w
catosci dziatan lotniczych na pustyni. Byt zbyt malg jednostka w stosunku do ciggle
rosngcych sit powietrznych Royal Air Force 1 United States Army Air Force*. O ile
jednak ilosciowo nie byl w stanie si¢ z nimi mierzyc¢, to jakoSciowo stat na rownym, a
prawde mowiac, na znacznie wyzszym poziomie. Okazato si¢ to wkrotce po
rozpoczgciu lotow przez polskich mysliwcow.

Gdy tylko wyladowaty samoloty transportowe, a Polacy znaleZli si¢ na piasku
lotniska Bu Grara, potozonego w poblizu Mareth Line, cigzaréwki przewiozly
pilotow do kasyna Dywizjonu 145, w sktad ktorego wchodzi¢ miat Polish Fighting
Team. Lotnictwo Osmej Armii posiadato w tym czasie tylko jedno Skrzydto czysto
mysliwskie, ztozone z trzech dywizjondw wyposazonych w samoloty ,,Spitfire" Mk.
V 1 dowodzone przez podputkownika Peter 01ver'a. Skrzydto to stacjonowato wtasnie
w Bu Grara.

Angielski Dywizjon 145 od dtuzszego czasu dowodzony byt przez ochotnika
amerykanskiego, majora Lence Wade'a, zdobywcy 18 zwyciestw powietrznych,
starego wyge pustynnego. Dywizjon 145 byt prawdziwag Ligg Narodow czy, jak kto
woli, Organizacja Narodow Zjednoczonych. Byli tam 1 Anglicy, i Nowozelandczycy,
Irlandczycy 1 Australijczycy, Poludniowoafrykanczycy, Rodezyjczy-cy,
Kanadyjczycy, a nawet jeden z pilotéw pochodzit z Argentyny. Byli to przewaznie
wytrawni piloci, obeznani z pustynig i sposobami walki w Afryce, zahartowani 1
przyzwyczajeni do nieustannych

* Lotnictwo Armii Stanow Zjednoczonych (USAAF).
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zmian miejsca postoju — zjawiska dosy¢ charakterystycznego na tamtejszym froncie.
Przezyli juz oni niejedng pogon za ,,Afrika Korps" i... niejedna ucieczke.

Personel techniczny, obstuga samolotow, kierowcy, kucharze 1 tym podobni byli
przewaznie Anglikami, rownie doswiadczonymi w swym fachu i otrzaskani z
pustynig jak piloci. Ludzie ci pracowali w niezwykle trudnych 1 prymitywnych
warunkach, grzebali si¢ przy samolotach w niebywatej spiekocie, w czasie
dokuczliwych wichrow pustynnych, a pracy ich naleza si¢ wyrazy najwyzszego
uznania.

Do takiej to jednostki dostata si¢ polska eskadra mysliwska. Przyjeto nas z otwartymi
rekami, ale Brytyjczycy spogladali nieco nieufnie, jakby nie chcac przedwczesnie
wydawac opinii o nieznanych przybyszach. W mysliwskim Skrzydle Zachodniej
Pustyni zwykto si¢ ceni¢ czyny, nie stowa.

Cztery dni minely, nim Polacy rozpoczgli latanie. Spowodowane to zostato faktem,
ze samoloty dla eskadry byly w drodze do Kairu i nadeszty w dwa dni po naszym
przylocie. Oczywiscie trzeba bylo dokonac¢ zwyktych inspekeji 1 obstuga techniczna
pracowata bez przerwy, by przygotowac¢ maszyny na dzien 16 marca, kiedy to ,,Cyrk
Skalskiego" rozpoczat wtasciwg prace.

Wykorzystujac wolny czas, zapoznawaliSmy si¢ z lotniskiem Bu Grara, z lokalnymi
przepisami latania, bardzo zresztg nielicznymi, z rodzajami lotow bojowych i1 z praca
innych dywizjondéw. W pustynnym skrzydle kazdy dywizjon byt samowystarczalny,



posiadal swoj oddzielny obdz, miat wlasng obstuge ziemna, tabor samochodowy,
kuchnie oraz kasyna pilotow 1 personelu technicznego. Pomi¢dzy samolotami
Dywizjonu 145, rozrzuconymi na potudniowym skraju lotniska, rozbito duzy namiot,
gdzie urzedowal dyzurny telefonista, gdzie przesiadywali piloci na stuzbie i
dywizjonowy oficer taktyczny, tak zwany Intelligence Officer, zartobliwie
przezywany ,,Spy" — szpieg. Ten namiot, nazywany ,,0ps", koncertowat w sobie
dowodzenie jednostka. Tu nadchodzity rozkazy z dowddztwa Skrzydta w sprawie
lotow, tu piloci dowiadywali si¢ 0 najnowszych zarzadzeniach, tu wisialy mapy z
naniesiong linig frontu, lokacja nieprzyjacielskich lotnisk, centréw obrony
przeciwlotniczej, tu wreszcie sktadano meldunki po zakonczeniu operacii.
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Obdz skrzydta rozbity byt na pustkowiu, a tuz za obozem rozpoczynata si¢ pustynia,
ciggnaca si¢ dziesigtkami kilometréw na wszystkie strony. Najblizszg miejscowoscia
bylo miasteczko Mede-nine, na pot zrujnowana przez dzialania wojenne miescina
arabska, ztozona z prymitywnych lepianek, pozbawiona sklepow, gospod i tego
wszystkiego, czego wymaga si¢ normalnie od osady pretendujacej do miana
miasteczka. Ten prymitywny brak wygdd 1 jakichkolwiek rozrywek kulturalnych, dat
si¢ dobrze we znaki Polakom, przyzwyczajonym do dotychczasowego komfortu
stalych lotnisk w Anglii. Ale nie po wygody 1 nie po komfort eskadra jechata do
Afryki, totez nikt, nawet najzajadlejsi pesymisci ,,Cyrku", nie narzekat, tym bardziej
ze wkrotce okazato si¢, 1z dziatania powietrzne byly nad wyraz obfite i owocne w nie
byle jakie rezultaty.

Bu Grara odlegle byto od linii frontu o 16 mil angielskich i stale stycha¢ byto grzmot
dziat. W nocy na zachodzie widniata tuna, czasami widywato si¢ wybuchy
poszczegolnych pociskow. Nic dziwnego, przeciez walki naziemne trwaty
bezustannie, general Rommel starat si¢ op6zni¢ brytyjskie natarcie i odwréci¢ losy
afrykanskiej kampanii. Usitowania te bytly daremne.

Dnia 16 marca kazdy z pilotow wykonat krotki orientacyjny lot nad lotniskiem 1
okolica, by zapoznac si¢ z terenem 1 ze sposobami startu 1 ladowania. Zamiast
bowiem asfaltowych paséw startowych istnialy w Bu Grara piaszczyste drogi, z
grubsza wyznaczone pustymi beczkami po benzynie. Startujace 1 ladujace samoloty
podrywaty w gore chmury pytu, dtugo trzymajace si¢ w powietrzu 1 utrudniajgce
innym pilotom obserwacj¢. Zamiast tatwych do rozpoznania punktow orientacyjnych,
na lewo 1 na prawo ciggnela si¢ pustynia, szczesliwie urozmaicona pasem wybrzeza
oraz taflami wyschnigtych stonych jezior, ktorych powierzchnia I$nita zwodniczo w
afrykanskim stoncu i dawata ztudzenie powierzchni jakiej$ gigantycznej slizgawki,
sztucznego lodowiska. Niestety, byto to ztudzenie, o chtodzie i lodzie trzeba byto
zapomnie¢ na dtuzszy czas.

Przygotowania naszej eskadry trwaly niezwykle krétko, po prostu pot dnia. Na
treningowe loty zespotowe i na zgranie si¢ eskadry nie byto czasu, mieliSmy ,,dotrze¢
si¢" jeden do drugiego podczas wtasciwych lotow bojowych. Nie martwito nas to
zbytnio,
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znali$my si¢ dobrze, a w dodatku taktyka powietrzna byta jednolita we wszystkich
polskich dywizjonach w Anglii. WiedzieliSmy wiec z gory, w jakim szyku lecie¢



bedziemy po starcie i na jakie ugrupowanie przejdziemy, zblizajac si¢ do terenu
nieprzyjaciela. Takie szczegdly, jak szybkos¢ przybierania szyku bojowego ze
wzgledu na blisko$¢ frontu czy tez przyzwyczajenie do operowania w sze$¢ maszyn
zamiast petnej dwunastki dywizjonu — wyjasnit nam Stach Skalski na ziemi,
wtracajac przy tym zdanie, ktore powtarzat przy kazdej okazji od wyjazdu z Anglii:
,,Musimy naprawde pokazac¢, co potrafimy!"

Rzecz jasna, ze zdanie to podzielat kazdy cztonek eskadry.

Zanim jednak ,,Cyrk" znalazt okazje pokazania, co byl wart, musiat pokaza¢, ze nie
obawiat si¢ trudow pustynnego zycia. Nie byto ono idealne. W namiotach byto
ciasno, ledwie wystarczato miejsca na ztozenie skromnych bagazy koto legowisk.
Wodg ceniono na wagg ztota, wydzielano ja w matych ilo$ciach, co zreszta
znakomicie upraszczalo poranng 1 wieczorng toalete. Jedna blaszanka na dzieh — to
wszystko.

Jedzenie byto rownie prymitywne jak tryb zycia. Dostawalismy cztery positki
dziennie. Trzy z nich sktadaty si¢ z ,,bully beef" z konserw, czyli z mielonej 1
prasowanej wotowiny, na podwieczorek podawano herbate 1 suchary z marmolada.
Chleb, jako luksus, dostawalismy raz na tydzien. Byta to racja zohierska, pod
wzgledem wyzywienia wszyscy na pustyni zostali zrownani. Nie zdarzyto si¢ jednak,
by ktokolwiek narzekat, mimo zZe niestrawnos¢ 1 powazne dolegliwosci zotadkowe
byly na porzadku dziennym.

Tego rodzaju ktopoty czy tez niewygody doskwieraty gléwnie wtedy, gdy nie byto
nic do roboty 1 dopdki nie zaczely si¢ dziatania bojowe. Z chwilg gdy polska eskadra
zabrala si¢ do pracy w powietrzu, niemal wszyscy jej cztonkowie zapomnieli o
trudnych warunkach pustynnych i1 skoncentrowali si¢ na swych zadaniach. Juz
wieczorem 16 marca Stach Skalski wyszedt z namiotu dowodcy z wielce tajemniczg
ming 1 nie zamieniwszy slowa z zadnym z nas, zasiadl w kacie namiotu kasyna
pilotow, skrobigc co$ ukradkiem w swym notesie, oprawnym w czarne ptotno.
Zawarto$¢ notesu mieliSmy pozna¢ dopiero nastgpnego dnia.
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Staszka Skalskiego spotkatem po raz pierwszy w roku 1941, gdy po przejsciu kursu
doskonalenia mysliwskiego dostatem si¢ wreszcie do bojowego Dywizjonu 306.
Bylem wtedy mysliwskim zéttodziobem, Skalski dowodzit eskadrg ,,B" jednostki, byt
do$wiadczonym pilotem mysliwskim, miat poza sobg zwycigskie walki wrze$nia
1939 roku, mial rowniez zwycieskie walki sierpnia 1 wrzesnia roku 1940. Wyrabiat
si¢ wowczas na jednego z naszych najwybitniejszych mysliwcow, petni¢ jednak
stawy osiggnat pod sam koniec wojny, gdy uzyskat najwyzszy posrod Polakow
wynik: 19 pewnych zestrzelen, 2 prawdopodobne oraz 4 uszkodzone samoloty
wroga.

Posta¢ Stanistawa Skalskiego jest dzi§ powszechnie w Polsce znana. Cztowiek ten
przeszedt juz w pewnej mierze do naszej historii lotnicze;j. I stusznie, my, Polacy,
mamy bowiem przedziwny zwyczaj: nie bardzo lubimy, gdy ktory$ z naszych
rodakow wybije si¢ ponad przecigtny poziom i gdy kto§ z naszych znajomych staje
si¢ stawny. Skoro za$ nie lubimy, to — dosy¢ zresztg logicznie — robimy wszystko,
by stawe t¢ pomniejszy¢, by ,,drogiego rodaka" zwali¢ z piedestatu. Zwykto si¢



mowic, ze Polak moze sta¢ si¢ stawny tylko w dwoch wypadkach: gdy przebywa za
granicg lub... nie zyje.

Szczesliwie si¢ ztozylo, iz czyny ,,Cyrku Skalskiego" zostaty uznane i pokazane
naszemu spoteczenstwu we wlasciwym $wietle. Skoro za$ polska eskadra afrykanska
zdobyta taka stawe, jest rzecza wprost niezbedng zapoznac si¢ nie tylko z dziataniami
,,Cyrku", ale przede wszystkim z osobg Skalskiego — byt on bowiem dowodcg 1
duszg zespotu, 1 jemu w duzej mierze zawdzigczal sukcesy Polish Fighting Team.
Powierzchownos$¢? Dobrze zbudowany blondyn $redniego wzrostu, o przerzedzonej
czuprynie 1 okragtej twarzy o nieregularnych rysach i lekko zadartym nosie. Szybki,
nieco nerwowy w ruchach, zywy w stowie, impulsywny, tatwo zapalny. Zadna
zewnetrzna cecha nie zdradza zawartych w nim warto$ci, zadna nie wskazuje na jego
mysliwskie walory. Moze tylko oczy. Przenikliwe, bystre, o intensywnym spojrzeniu.
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Stanistaw Skalski urodzit si¢ 17 listopada 1915 roku w Ko-dymiu. Po ukonczeniu
gimnazjum i kursu lotniczego Przysposobienia Wojskowego w Lucku wstapit
ochotniczo w roku 1935 do Szkoty Podchorazych Lotnictwa w Deblinie, a po jej
ukonczeniu 1 po promocji na podporucznika zostal przydzielony do eskadry
mysliwskiej 4. Putku Lotniczego w Toruniu. Latal tam, jak zreszta wszyscy prawie
owczesni mysliwey, na samolotach P-11 ¢. O tym, ze we wrze$niu 1939 roku byty to
maszyny zgola przestarzate, ze nie posiadaty odpowiedniej szybkosci ani
odpowiedniego uzbrojenia, wiedzg dzi$ wszyscy, a najlepiej moze pokazuje to
Skalski w interesujacej ksigzce Czarne Krzyze nad Polska. Niemniej jednak wiasnie
na tych przestrzatych P-11 odniost Skalski swe pierwsze powietrzne zwycigstwa i1 od
nich rozpoczat swa wojenng karierg. We wrzes$niu 1939 Skalski uzyskat 6 pewnych
zestrzaldw samolotow hitlerowskich.

Po6zniej przedostat si¢ do Rumunii, skad okrezng droga, przez Syrig, przeptynat do
Francji, a wreszcie do Wielkiej Brytanii, gdzie w poczatkach 1940 roku
organizowano zalazki pozniejszych Polskich Sit Powietrznych. Teraz lotniczy talent
Skalskiego poczyna si¢ ujawnia¢, dokota jego osoby gromadzg si¢ pierwsze promyki
pozniejszej stawy. W czasie bitwy o Wielkg Brytani¢ walczy w polskim Dywizjonie
302 1 angielskim 501, odnosi duze sukcesy, ze-strzeliwuje 5 samolotéw na pewno i 2
prawdopodobnie, sam zresztg rowniez jest dwukrotnie zestrzelony, a raz musi
ratowac zycie, skaczac ze spadochronem z ptongcej maszyny.

Wielu doskonatych pilotéw rezygnowato po szczegodlnie niebezpiecznych kraksach z
dalszego latania, specjalnie za$ z latania bojowego. Mogt zrezygnowac 1 Skalski,
przeciez obowigzki swoje wypehit juz z naddatkiem. Mdégt zrezygnowac, ale gdyby
to uczynil, nie bytby soba. W marcu 1941 przeniesiony zostaje do polskiego
Dywizjonu 306, ktory byt, jesli tak mozna si¢ wyrazi¢, jego dywizjonem rodzinnym,
sktadat si¢ bowiem z wigkszosci pozostatych przy zyciu pilotow bytego dywizjonu
torunskiego.

Skalski zostat teraz dowddca eskadry. Nie stuzytem, niestety, w jego eskadrze,
przydzielono mnie do eskadry ,,A", dowodzonej poddéwczas przez kapitana
Zielinskiego, ktory zginagt w koncu 1941 roku. Wiem jednak, iz Stach byt dowodca
lubia-
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nym i szanowanym, zaroOwno przez podwtadnych, jak przez kolegéw i przetozonych.
Po roku niemal bezustannych bojow, po wielu ofensywnych lotach na drugg strong
kanalu La Manche i odniesieniu kilku dalszych zwycigstw Skalski zostaje
przeniesiony do Dywizjonu 316, a pdzniej, w maju 1942, obejmuje stanowisko
dowddcy polskiego Dywizjonu 317. Jest juz w polskim stopniu kapitana, posiada
angielski stopien funkcyjny Squadron Leadera.

Czas 1dzie naprzdd, wojna si¢ toczy, dywizjony startuja, piloci odnoszg zwycigstwa,
ludzie ging. Jesienig 1942 roku Skalski zostal przeniesiony na tak zwany odpoczynek
operacyjny, jakze bardzo zastuzony. Przerzucono go do odlegtej Szkocji 1 powierzono
mu funkcje Szefa Pilotazu w Szkole Mysliwskiej. Trudno bylto o lepszy wybor.

Ale Skalski to mys$liwiec z krwi 1 kos$ci. Nie dla niego spokojna praca w szkole. W
styczniu 1943 roku, gdy skrystalizowata si¢ mys$l zorganizowania Polskiej Eskadry
Afrykanskiej, Skalski nie traci ani chwili. Nie tylko pomaga w selekcji kandydatow,
ale obejmuje dowddztwo zespotu.

I tak nadszedl marzec roku 1943. Jest wojna, grzmig dziata, dudnig gasienice
czotgdw, ryczg silniki samolotow. Przed namiotami na lotnisku Bu Grara grupka
polskich zapalencoéw szykuje si¢ do lotu. Polish Fighting Team wchodzi do akc;i,
tajemnica czarnego notesu Stacha Skalskiego przestaje by¢ tajemnica, znamy juz
sktad pierwszej szostki na lot bojowy.

\Y

Wykotowujg na start maszyny, sze$¢ zgrabnych ,,Spitfireow" podrywa si¢ w
powietrze, ciggnie za sobg dtugie ogony pustynnego pytu. Pierwsza okazja do
zmierzenia si¢ z wrogiem ponad Afryka.

Pierwszy lot w dniu 17 marca nie przynidst sukcesow, tak zresztg jak 1 kilka lotow
nastepnych. Sktad eskadry zmieniat si¢, kazdy z nas byt kilka razy w powietrzu,
latali$my na liczne patrole ponad Mareth Line, eskortowaliSmy bombowce atakujace
cele na tytach wroga. Nasza szostka, z reguty bowiem operowalismy w szes¢
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maszyn, znajdowala si¢ przewaznie na samym szczycie atakujacych formacji.
Powierzano nam oston¢ gorna, czyli ,,top cover", zadanie odpowiedzialne, gdyz od
czujnosci naszej formacji zalezato bezpieczenstwo formacji dolnych. Niemniej
jednak, mimo ze brytyjscy koledzy z Dywizjonu 145 odniesli w tym czasie kilka
zwyciestw, nas jako§ omijaty niemieckie Messerschmitty, nasze konto pozostawato
czyste.

Poczynali$my si¢ niecierpliwi¢. Spodziewalismy si¢ wielu walk, a tymczasem, jak na
zto$¢, w powietrzu widzieliSmy tylko samoloty wtasnych jednostek. Praca stawata si¢
monotonna. Stuzbe podzielil Skalski w ten sposob, ze sze$ciu z nas bylo zajetych na
lotnisku przez dwadzie$cia cztery godziny, od potudnia do potudnia, oczywiscie z
przerwa nocng. Reszta pilotow byta wolna. C6z jednak byto do roboty na piasku?
Opalalismy sie, wylegiwaliSmy na sloncu, czasem udawaliSmy si¢ na pobliski brzeg,
bo szczesliwie Bu Grara polozone byto tuz nad morzem. O innych rozrywkach mowy
nie byto.

Monotoni¢ zycia przerwal nam brytyjski atak na Mareth Line, przygotowany bardzo
starannie 1 przeprowadzony po mistrzowsku. Podczas gdy Amerykanie stali w
Maknassy, a Francuzi na potudnie od nich wokot Ksar Rhilane, utrudniajac



niemiecka stuzbe tacznosci 1 rozdzielajac ich rezerwy, Montgomery przerwat lini¢
Mareth. Po niestychanie silnym przygotowaniu artyleryjskim, trwajacym przez 21 1
22 marca, brytyjska 50. dywizja sforsowala rowy prze-ciwczotgowe 1 przeprowadzita
wlasne czolgi poprzez zalane wodg tereny Wadi Zigzaou, ale zmuszona zostata do
cofnigcia si¢ pod naporem dwoch niemieckich dywizji pancernych. Montgomery
jednak dalej atakowal Mareth, rzucat do walki coraz nowe jednostki. Niemcy
wprowadzili na lini¢ swe rezerwy, a o to tylko chodzito angielskiemu dowodcy, juz
poprzednio bowiem wystal on w pustynie, gieboko po lewej stronie Mareth, dywizje
nowozelandzka, dowodzong przez generala Freyberga. Dywizja ta forsownym
marszem obeszla fortyfikacje, niedostrzezona przez nieprzyjaciela, przedarta si¢
przez stary mur rzymski i uderzyta na Niemcow w chwili, gdy zwrdceni byli ku
atakujacym frontowo pozostalym oddziatom angielskim. Na dodatek dywizja
indyjska, ztozona z walecznych Gurkhow, roéwniez zaatakowata z flanki poprzez
wzgorza
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Mutmata. Jakby tego wszystkiego nie bylo dosy¢, amerykanskie dywizje pancerne z
Maknassy dotaczyty do sit brytyjskich.

Bitwa zakonczyta si¢ kleska Niemcow, ktorzy, tracgc wielkie ilosci ludzi 1 sprzetu, w
panice wycofali si¢ na nowa lini¢ obronng, biegnagcg wzdtuz doliny Wadi Akarid,
jednym koncem opartg

0 brzegi morskie, drugim za$ o tancuch niewyschnietych stonych jezior,
wychodzacych daleko w pustynig.

W tym wlasnie czasie polski zespol, pracujacy z wielkim wytezeniem na rowni z
innymi jednostkami mys$liwskimi RAF-u, otrzymat nowy sprzet, a mianowicie
,»Spitfire" Mk. IX, maszyny tego typu, na jakich latali§my poprzednio w Anglii. Na
tych samolotach posiadali$my niewatpliwg przewage zar6wno nad wtoskimi Macchi
202, jak nad niemieckimi Messerschmittami Me-109.

W dniu 28 marca pigciu Polakow wystartowalo, jak zwykle, na patrol na tytach
wroga. Szosta maszyna nie byta gotowa do lotu

1 musiata pozosta¢ na ziemi. Pigtke prowadzil Stach Skalski. Po potgodzinnym
patrolowaniu ponad arabskim miasteczkiem Sfax, podowczas znajdujacym sie
jeszcze w rekach niemieckich, Skalski dostrzegl w oddali maszyny. Przyjrzawszy si¢
im lepiej, stwierdzil, ze byly to samoloty nieprzyjacielskie, szes¢ bombowych
Junkersow Ju-88 eskortowanych przez dziesig¢ mysliwskich Messerschmittow Me-
109. Przez polskg formacje¢ przebiegl jakby prad elektryczny. Nareszcie!

Skalski bynajmniej nie przejmowat si¢ faktem, ze nieprzyjaciel posiadat przewage
liczebng. Dowodzil przeciez swoim doborowym zespotem, miat za sobg ludzi, na
ktoérych mogl polegaé. Ostrozny, rozwazny manewr 1 Polacy znaleZli si¢ w gorze
ponad formacjg wroga. Nastepny manewr, btyskawiczny atak od strony stonca!
Manewr nieco ryzykowny, wymagajacy doskonatej oceny czasu, doskonatego
opanowania sytuacji. Poprzez niespodziewa-jace si¢ niczego mysliwce niemieckie
pieciu Polakow sptyneto na Junkersy, a podczas gdy trzech naszych sialo zamieszanie
posrod Messerschmittow, Skalski z ,,Dziubkiem" Horbaczewskim dobrali si¢ do
,,skory" bombowcom.

Trysnely serie pociskéw z dziatek, oddawane z niewielkiej odlegtosci, kierowane



mistrzowsko, niezawodnie. Lewy silnik Jun-kersa staje w plomieniach, tylny strzelec
walczy jeszcze, ale krotka,
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przelotna seria ucisza go na zawsze... Seria w prawy silnik... Hitlerowski samolot
wali si¢ w dot, zwija w korkociag, pali si¢ niczym smolna pochodnia. A obok niego
drugi Junkers, niczym koszmarny blizniak, z warkoczem czarnego dymu buchajacego
z obu motorow.

Skalski 1 Horbaczewski maja po jednym zestrzeleniu, bombowce niemieckie
rozbijaja si¢ na piasku. Messerschmitty, przerazone brawurowym atakiem, nie
wytrzymujg. Szalenczymi przewrotami uchodza z pola bitwy, nurkuja niemal
prostopadle w kierunku swych baz, gonione przez pewien czas przez trzech Polakow.
Pigkne to zwycigstwo, ale Stachowi Skalskiemu, rozgrzanemu spotkaniem, jeszcze
bylo mato. W czasie walki wszystkie samoloty obnizaly stopniowo wysokos$¢ 1
wreszcie znalazly sie tuz ponad miasteczkiem Sfax. Stach rzucit okiem na ziemig¢ i
usmiechnat si¢ msciwie. Trzeba trafu, ze tuz pod nim przejezdzaty cztery wielkie
cigzarowki wyltadowane po brzegi hitlerowskimi zotdakami, ,,nad-ludzmi" z ,,Afryka
Korps". Spogladali z zaciekawieniem w niebo, przygladali si¢ walce, gapili si¢ z
otwartymi ustami. Glupcy, nie wiedzieli, co ich czeka.

Z wyciem silnika zwalit si¢ ,,Spitfire" Skalskiego na skrzydto, znurkowat 1 nagle,
przelatujac ponad cigzarowkami, otworzyt morderczy ogien z dziatek 1 karabindw
maszynowych. Skutki byty niezwykle. Przerazeni zotierze poczeli skaka¢ z wozow,
cigzarowki stanety w plomieniach, ulica zastata si¢ trupami hitlerowcéw, lecz jedynie
nieliczni szczes$liwey znalezli schronienie w bramach domow 1 w ten sposob ocalili
zycie.

Pieciu Polakéw powrocito do bazy bez strat. ,,Cyrk" odnidst pierwsze zwycigstwo.
Horbaczewski to jeszcze jeden talent mysliwski. Mtodszy wiekiem 1 dos§wiadczeniem
od Skalskiego, szybko wybijal si¢, a w czasie pobytu na pustyni poszczycic si¢ mogh
najlepszymi wynikami posrod Polakow — pie¢ pewnych zwyciestw. Pdzniej, po
kampanii afrykanskiej, pozostat na Bliskim Wschodzie, przenidst si¢ na Malte,
dowodzit brytyjskim dywizjonem we Wloszech, a po powrocie do Anglii objat w
roku 1944 dowddztwo polskiego Dywizjonu 315, wyposazonego w samoloty
,Mustang". Lecac na czele tej jednostki w sierpniu 1944, dokonal niebywatego
wyczynu. Dywizjon napotkat nad Francjg 60 Focke Wulféw Fw-190. Horbaczewski
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zaatakowat, a w spotkaniu jego jednostka zestrzelita 16 maszyn wroga, sam
Horbaczewski zniszczyt 3 1 gonit nastepnego, gdy dosiggta go seria pociskdw.
Poszedt w dot w ptomieniach, zginagt na miejscu. Byla to jedyna strata Dywizjonu.
Po$miertnie odznaczono go Krzyzem Virtuti Militari IV klasy, nadano mu wysokie
odznaczenia Distinguished Service Order, awansowano do stopnia majora. Zestrzelil
ogotem 16 maszyn i gdyby nie 6w nieszczesny lot, kto wie, jak daleko by zaszedt.

Z takich ludzi sktadat si¢ ,,Cyrk Skalskiego".

VI

Mingto kilka dni. Niemcy usadowili si¢ wzdluz Wadi Akarid, wojska
Montgomeryego przegrupowaty sie do nastepnego uderzenia. Od zachodu napierali
na Tunis Amerykanie generata Eisenhowera.



,,Cyrk Skalskiego" nie proznowatl w ciggu tych dni. Zespdt wykonywat przecietnie
cztery loty dziennie, z reguly ostaniajac od gory inne formacje mys$liwskie 1
mysliwsko-bombowe. Zadania te wykonywalismy nie tylko ze wzgledu na
posiadanie wysokos$ciowych maszyn, ale przede wszystkim z tej przyczyny, ze
dowddcy brytyjscy jiabrali juz do nas przekonania.

I rzeczywiscie, skoro tylko przetamata si¢ zla passa, za pierwszymi zwycigstwami
poszty dalsze spotkania z nieprzyjacielem, wiadomo zas$, ze tacy ludzie, jak Skalski,
Horbaczewski czy Sporny nie zwykli spotkan z wrogiem konczy¢ bez sukcesow.
Dnia 2 kwietnia zespdt wystartowal w 4 maszyny, gdyz szalejgca poprzedniej nocy
burza piaskowa ,,uziemita" dwa ,,Spitfire'y". Czwodrka ta, w sktadzie: Skalski,
Horbaczewski, Machowiak 1 ja, w czasie patrolu ponad miasteczkiem Gabes zostata
naprowadzona przez radio na formacj¢ 15 Messerschmittow Me-109. Rezultatem
walki, toczonej znowu z przewazajacymi sitami, byly 3 zestrzelenia pewne oraz 2
nieprzyjacielskie samoloty uszkodzone. Straty wtasne — zero.

4 kwietnia eskadra, rowniez prowadzona przez Skalskiego, napotkata w okolicach
Gabes nieprzyjaciela: 7 Junkersow Ju-88
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w ostonie 12 Messerschmittow Me-109. Btyskawiczny atak, walka, dym za ogonem
wroga, plomienie z silnikow. Rezultat? 2 Mes-serschmitty Me-109 zestrzelone, 1
uszkodzony. Straty wlasne, jak zwykle, zero.

Dzien 5 kwietnia cale pustynne Skrzydio spedzito bezczynnie, zerwata si¢ bowiem
taka burza, ze lotnisko Bu Grara przemienito si¢ w kigbowisko piaskowego pytu, a
przejscie z namiotow mieszkalnych do namiotu kasyna sprawiato powazne trudnosci
nawigacyjne. W piaskowej zamieci zagingty samoloty i samochody, niewidzialny stat
si¢ tancuch gor ciagnacy sie wzdtuz Akarid, nie pojawiaty si¢ nawet karawany
arabskie — charakterystyczne sznurki objuczonych wielbtadoéw i1 drobnych postaci
ludzkich, przybranych w zbrudzone burnusy. Mimo jednak niepomys$lnych
warunkow atmosferycznych general Montgomery wlasnie w nocy z 5 na 6 kwietnia
zdecydowat generalny atak na Wadi Akarid.

Tym razem miat to by¢ atak frontalny, a byl on tak potezny, ze gdy rankiem 6
kwietnia wystartowaliSmy na patrole nad frontem, od razu przekonalismy sig¢, ze
bitwa miata si¢ ku koncowi. Cata dolina Akarid pokryta byta chmura gestego dymu
artyleryjskiego, w tumanach ktorego cos$ bezustannie si¢ kiebito, co$ si¢ kottowato.
Bombowce brytyjskie 1 amerykanskie zrzucaly w doling potezne tadunki bomb,
artyleria wystrzeliwata tysigce 1 dziesiatki tysiecy pociskow. Gdy ruszyliSmy na
czwarty patrol tego dnia, ujrzeliémy, ze oddzialy niemieckie rozpoczelty odwrot.
,ZAfrika Korps", utrzymujac jaki taki porzadek, cofata si¢ pod naporem Brytyjczykow
na potnoc, w stron¢ miasteczka Enfida-ville, lezacego u podnodza tancucha gorskiego
otaczajacego Tunis. Praca naprzéd Osma Armia napotkata po drodze wysunicte
jednostki amerykanskiego II Korpusu. W ten sposob polaczyly si¢ linie alianckie, a
nieprzyjaciel zostal okrazony. Od tego momentu ogromnie skrocily si¢ linie
zaopatrzeniowe Anglikow, poczeli otrzymywac dostawy sprzgtu z portow
potnocnoafrykanskich, a oddzialy ich mogly posuwac si¢ do woli wzdtuz catego
frontu tunezyjskiego.

,Afrika Korps", teraz dowodzony przez generala von Arni-ma, utworzyt obszar



obronny w pétnocnej Tunezji, wzdhuz frontu dlugosci okoto 190 kilometrow. Obszar
ten obejmowat gtownie
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gorzyste, trudno dostepne tereny 1, wedtug przewidywan niektorych, nawet dosy¢
doswiadczonych oficerow, Niemcy 1 Wtosi mogli si¢ w nim broni¢ przez dluzszy
jeszcze czas.

W czasie ataku na Wadi Akarid polska eskadra odniosta nowe sukcesy. W ostatnim
patrolu 6 kwietnia napotkaliSmy w przedwieczornej mgle kilka Messerschmittow.
,,Dziubek" Horbaczewski zestrzelit jednego Niemca, porucznik Wyszkowski
zestrzelil prawdopodobnie drugiego, Majchrzyk uszkodzit trzeciego.

W dzien pdzniej nowe spotkania, nowe zwycigstwa. Tym razem szcze§liwymi
,zawodnikami" byli Sporny 1 Malinowski — kazdy zestrzelit po jednym mys$liwskim
Messerschmitcie.

Teraz tabela naszych wynikoéw przedstawiala si¢ solidniej. W czasie trzech tygodni
pracy bojowej zanotowali$my na koncie 10 zestrzelen pewnych, 1 prawdopodobne i
4 uszkodzenia, wszystko to bez zadnych strat wlasnych. Pamigtac przy tym nalezy, ze
bylismy eskadra, nie dywizjonem, 1 ze w zadnym locie nie brato udziatu wigcej niz 6
naszych samolotow.

,,Cyrk Skalskiego" pokazat wigc juz na pustyni swoje pazury, ale byl to ciggle jeszcze
poczatek. Prawdziwie wielkie dni dla zespotu miaty nadejs¢ wkrotce.

VII

W wyniku bitwy pod Wadi Akarid wojska ladowe wykonaty skok: ,,Afrika Korps" do
tyhu, Osma Armia do przodu. Front ustalit sie pod Enfidaville, a lotnisko Bu Grara
znalazto si¢ tak daleko na tytach, iz zaszla potrzeba zmiany miejsca postoju 1
przeniesienia si¢ blizej nieprzyjaciela.

11 kwietnia wszystkie dywizjony mysliwskiego Skrzydia przelecialy na nowe
lotnisko Fouconnerie, potozone tuz przy linii frontu. Personel techniczny 1 reszta
pilotow odbyli droge na cigzarowkach. Gdy jednak ogromny konw¢j samochodowy
zblizyt si¢ do Fouconnerie, okazato si¢, ze ponownie zdecydowano si¢ na zmiang
lotniska. W potowie drogi z miasteczka El Djem do Sousse znalezione zostato pole,
doskonale nadajace si¢ do startow 1 ladowan, a po krotkotrwatej pracy buldozerow i
motorowych walcow

powstato tam doskonate lotnisko, ktéremu nadano nazwe Goubri-ne. Operujac z tego
pola wzlotdéw, poniesliSmy pierwszg 1 jedyng stratg, ale tez, startujac z Goubrine,
odniesliSmy nasze najwigksze sukcesy w Afryce.

Zaczgto si¢ od straty. W trzy dni po przybyciu do Goubrine, gdy nalatali$my si¢
ponad gorami Tunezji az do znudzenia, ruszyliSmy na jeszcze jeden patrol wzdtuz
poszarpanych wybrzezy Cap Bon, na potnocny wschéd od Tunisu. Bylem wtedy w
stuzbie, ale tuz nad lotniskiem, zaraz po starcie, poczal mi przerywac silnik, totez
zmuszony zostatem do lagdowania 1 nie bratem udziatu w operacji. Okazato si¢, ze
wlasnie w tym locie zestrzelony zostat porucznik Wyszkowski. Pozostal w tyle za
formacja, chcial prawdopodobnie ,,zapolowac" w pojedynke. Doszto go dwoch
Niemcow na Messerschmittach i1 zapalito mu maszyne. Wyszkowski wylagdowat
przymusowo poza liniami nieprzyjacielskimi, dostat si¢ do niewoli 1 reszte wojny
spedzit w obozie jencéw, skad po zakonczeniu wojny wrocit najpierw do Anglii, a



p6zniej do Polski. W chwili obecnej jest pilotem na liniach komunikacyjnych ,,Lot".
Strata kolegi oczywiscie zwarzyta nam humory, ale szybko pomsciliSmy porazke.
Tego samego jeszcze dnia natknat si¢ na naszg eskadre pojedynczy wloski Macchi
202, ktory wyskoczyt z chmur 1 niespodziewanie znalazl si¢ w towarzystwie
,Spitfireow". Rzecz jasna, ze koniec Wtocha byt szybki, a z przyjemnoscig moge
stwierdzi€, iz wtasnie mnie przypadl honor ,,wykonczenia" przeciwnika, poniewaz
przypadkiem znalaztem si¢ w pozycji najdogodniejszej do strzatu.

Dzien 20 kwietnia zapoczatkowat nowg seri¢ zwyciestw ,,Cyrku". W tym dniu,
podczas patrolu w okolicach ufortyfikowanej wloskiej wyspy Pantelleria, polski
zespot pokazat nie tylko pazury, ale 1 kty.

Lot rozpoczat si¢ najnormalniej w Swiecie, wydawato sie, ze jego przebieg bedzie
bezowocny. Lecieli$my szostka w gornej ostonie bombowcdw, ruszajacych nad
morze w poszukiwaniu wloskich statkéw. OpusciliSmy lotnisko i rwac w gore,
szli$my po kursie. W dole pod nami rozwingta si¢ ciemna wstega morza,
przelecieliSmy nad linig frontu i nadal si¢ wznoszac, skierowali$my si¢ wzdtuz
brzegdw, w stron¢ wysunigtego w morze cypla Cap Bon. Wyprawa
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zebrata si¢, tuz pod nami leciat dywizjon kanadyjski, jeszcze nizej szty formacje
mysliwsko-bombowych , Kittyhawkow".

W pewnym momencie, juz w poblizu Pantelleria, ktorej wybrzeza rysowaty si¢
wyraznie w dole, radiowa stacja ostrzegta nas przed nieprzyjacielem. Radar wykryt,
1z przyblizata si¢ do nas formacja okoto 20 ,,bandytow". Szdstke nasza prowadzit tym
razem Wacek Krol, spokojny 1 flegmatyczny, dos§wiadczony mysliwiec, ktory w
latach pozniejszych dostuzyt si¢ dowodztwa dywizjonu 1 nawet skrzydta oraz
dostuzyt si¢ stopnia majora oraz angielskiego podputkownika. Krél juz po wojnie, w
roku 1957, znalazt si¢ znowu w mundurze 1 do chwili obecnej jest w stuzbie czynne;.
Jego konto mys$liwskie wynosi oficjalnie 8V2 zestrzelen pewnych i 1 zestrzelenie
prawdopodobne, nieoficjalnie za$ z pewnoscig ma ,,na sumieniu" znacznie wigcej
nieprzyjaciot.

Wacek spokojnie potwierdzit odbior depeszy. Eskadra wzmogta czujnos¢, poczelismy
si¢ pilnie rozgladac¢. Ostatecznie, spotkanie szostki z dwudziestoma przeciwnikami
nie bylo zabawka, walka mogta okazac si¢ ryzykowna.

W przodzie ukazaty si¢ punkciki, szybko przemieniajgce si¢ w ciemne sylwetki
nieprzyjacielskich maszyn. Leciaty wprost na nas, mniej wigcej na tej same;j
wysokosci.

Wypadki rozegraty si¢ w tempie blyskawicznym. Wacek Krol, wytrawny dowodca,
wytrzymal nerwowo, a podczas gdy Niemcy poderwali si¢ w zakrgcie, by nawigzac
walke, uzyskaliSmy automatycznie przewage manewru i gdy z kolei my
wykrecili$my, idac nieco w gore, przewaga ta zaakcentowala si¢ mocnie;.

Padt krotki rozkaz Wacka 1 formacja polska rozpoczeta atak, ktory wkrotce
przemienit si¢ w szereg pojedynkoéw. Oczywiscie szyki rozpadly sig, jak to zwykle w
podobnych wypadkach bywato, kazdy dziatal teraz na wlasng r¢ke, a przyznac trzeba,
ze kazdy dzialal bezbtednie.

Trudno stwierdzi¢, kto osiggnat pierwsze zwycigstwo, zreszta to nie byto istotne.
Wacek Krol, ktéry jako prowadzacy najbardziej byt narazony na ataki wroga,



rzeczywiscie w pierwszej fazie napadnigty zostal przez cztery samoloty, ale szybko
strzasnal je z ogona. Messerschmitty odpadty, odskoczyty gdzies w bok, lecz ostatni z
nieprzyjaciot, Wtoch na Macchi 202, nie zdotat w por¢ umknac.

Wacek zacie$nit skret, Sciggnat drazek. Macchi, widzac niebezpieczenstwo, szukat
ucieczki w gwalttownym, prostopadlym nurkowaniu. Nie zmylito to Polaka, pogonit
za przeciwnikiem, a gdy znalazl si¢ w odlegtosci trzystu metrow, nacisngt spust broni
poktadowe;j. Celnie strzelalt Wacek. Gdy zblizyt si¢ do przeciwnika i z dwustu
metréw oddat drugg seri¢, Macchi dymit juz poteznie. Kilkadziesigt dalszych
pociskow z dzialek zrobito swoje. Wtoch wyciggnal niespodziewanie w gore,
wytracit szybko$¢, przewalit si¢ na skrzydto 1 w niesterowane;j spirali uderzyt o
powierzchni¢ morza.

Porucznik Martel, zwany popularnie ,,Zosi3", w tym samym czasie walczyt z trzema
innymi Macchi, bo przeciez mimo udanego manewru poczatkowego przeciw
kazdemu z naszych wystepowato co najmniej trzech przeciwnikéw. Martel szybko
rozpgdzil Wlochdw, wybrat jednego z nich 1 btyskawicznie ulokowat si¢ za jego
ogonem. Gdy naprzyjaciel znalazt si¢ na celowniku ,,Zosi", ze skrzydet ,,Spitfire'a"
bluznety strugi pociskow. Z kadtuba Macchi posypaty si¢ odtamki metalu, co$
eksplodowato, trysnat ktab czarnego dymu. Martel nie zdotatl jednak wykonczy¢
swego przeciwnika. Katem oka dostrzegl, ze zagrazal mu atak Messerschmit-ta, ktory
wyprysnat znikad 1 z przewaga wysokosci zblizat si¢ do Polaka. Nie byto chwili do
stracenia. Zadygotatl ,,Spitfire", §ciggnigty w ciasnym zakrgcie, dwa samoloty mingty
si¢ w potwornym pedzie, zwingly w walce kotowej. Trudno byto jednak Niemcowi
mierzy¢ si¢ z zajadlym 1 doswiadczonym Polakiem. Jedno okrazenie, drugie...
Messerschmitt nachodzi juz na celownik... poprawka, jeszcze wigksze $ciggnigcie
drazka, lekkie zwolnienie, bo maszyna trzesie si¢, jakby chciata zwing¢ si¢ w
korkociag, ponowne podciggniecie. Jest! Jedna seria i druga... wali si¢
Messerschmitt, wylamuje ze skretu, przewala, a potem kilka niesktadnych zwitek
korkociagu 1 potezny stup wody buchajacy w gore. Jeszcze chwila 1 na powierzchni
morza rozchodzg si¢ szerokie, fagodne kregi. To jedyny $lad po przeciwniku Martela.
Jedna za drugg wality si¢ wrogie maszyny w morze, jeden po drugim ubywali
przeciwnicy. Starszy sierzant Popek trzema krotkimi seriami postat wloski Macchi ku
wodzie. Starszy sierzant Maj-chrzyk, po zaatakowaniu pigciu Messerschmittéw i
rozgonieniu ich po calym niebie, ruszyt w pogon za Wtochem, a tym razem
wystarczyta jedna seria pociskow. Nowa fontanna wody, kregi na powierzchni.
Porucznik Drecki pognat za Messerschmittem, dopadt go w nurkowaniu, podszedt
tak blisko, Ze jego ptatowiec trzast si¢ 1 szarpat w wirach za ogonem wroga. Po
pierwszej serii Messersch-mitt strzelil w niebo wspanialg §wieca, a w tej samej chwili
btysnat ptomien z jego silnika, posypaly si¢ strzgpy platowca, maszyna wroga
przewalila si¢, przeszta na plecy i ciggnagc za sobg smuge dymu, na petnej szybkosci
zderzyta si¢ z morzem. Nie poprzestat Drecki na tym zwycigstwie, miat jeszcze duzo
amunicji, w poblizu krecity si¢ obce maszyny. Jedna z nich, Messerschmitt Me-109,
nachodzita wtasnie za ogon jakiemus ,,Spitfire'owi". Potrzebna byla interwencja.
Drecki szarpnat dzwignig gazu, zawyt potezny silnik. Aby predzej, aby zdazy¢ na
czas, aby dopomoc koledze. Zdazyt. Z odlegltosci stu metréw postat
Messerschmittowi wszystko, co tylko przej$¢ zdotato przez lufy jego broni. Dobra to



byla porcja, Niemiec zwinat si¢, wielkie kawatly blachy odwalily si¢ z jego skrzydta.
Niestety, Drecki nie miat okazji do dalszych strzaléw. Z kolei za jego ogonem
pojawit si¢ jaki§ Messerschmitt. Maciek wykrecit, ale o utamek sekundy za p6zno.
Kilka wrogich pociskow trafito w silnik jego ,,Spitfire'a". Motor zapalit si¢, a przez
gltowe Polaka przeszia nader niemita mysl, ze trzeba bedzie skakac ze spadochronem.
Poprobowal innego ratunku. Messerschmitt odszedt po ataku, nie ryzykujac walki
nawet z uszkodzonym przeciwnikiem, a Drecki postawil maszyne¢ ,,na morde", walgc
si¢ ku morzu niemal prostopadle. Manewr byt udany. Potworny ped powietrza ugasit
ogien, za$§ uszkodzenie bylo w gruncie rzeczy minimalne, wigc Maciek bez trudu
doprowadzit samolot do bazy 1 wyladowal szczesliwie.

Szo6stym uczestnikiem walki po stronie polskiej bytem ja. I moje spotkanie byto
owocne, przeciwnik znalazt si¢ na dnie morza. W ten wiec sposob, gdy wreszcie
wyladowalismy wszyscy w Goubrine 1 palgc papierosy, zebraliSmy si¢ w namiocie
,,ops", by ztozy¢ kolejno raporty z lotu, szybko doliczylismy si¢ ogdlnych wynikow.
W spotkaniu u wybrzezy Pantellerii szostka Polakow, walczac z trzykrotnie
silniejszym przeciwnikiem, zestrzelita w ciggu
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dwuminutowej walki 6 samolotéw nieprzyjacielskich na pewno, 1 prawdopodobnie
oraz uszkodzita 1. Straty wilasne... znowu — zero.

Byt to bez przesady prawdziwy majstersztyk. Zespdt dowiodt, iz catkowicie
zastuguje na miano ,,Cyrku" 1, prawde mowiac, wlasnie od owego czasu poczeto nas
nazywac ,,Cyrkiem". Noblesse ob-lige.

Juz nastgpnego dnia lista naszych zwyciestw powickszyta si¢. Patrolowalismy
wiasnie okolice Tunisu.

Znowu prowadzit Wacek Krol, znowu znalaztem si¢ w stuzbie. Tym razem jednak
zardwno ogolne warunki, jak 1 przebieg walki byly odmienne 1 nawet nieco
humorystyczne, o ile tak mozna nazwac fakt... Nie uprzedzajmy jednak wypadkow.
Poniewaz w tym locie zaangazowalem si¢ w sposob raczej niezwykly, wigec opowiem
o nim ku uciesze jednych, ku przestrodze drugim.

Pogoda byta dosy¢ nieprzyjemna. Ponad dzikimi szczytami tunezyjskich gor
wloczyly si¢ cigzkie, napeczniale deszczem chmury, czasem schodzity nisko, owijaty
swymi kiebami wierzchotki, wpelzaly w doliny, przewalaly si¢ przez przetecze.
Perspektywa byta marna, zanosito si¢ na deszcz. Zadanie trzeba byto jednak
wykonac. Przez godzing niemal kreciliSmy si¢ za Wackiem Krolem ponad gorami.
Prowadzitem prawa dwojke eskadry 1 staratem si¢ trzymac jak najblize; Wacka, w
podobng bowiem pogode tatwo si¢ zagubié, fatwo réwniez o zaskoczenie ze strony
nieprzyjaciela.

Czas patrolu dobiegat konca, zdawalo sie¢, ze wrocimy do Gou-brine z niczym. W
pewnej chwili ktory$ z kolegdw zaraportowat przez radio o nierozpoznanych
samolotach, przelatujacych nisko z dala pod nami. Rzeczywiscie, na tle gorskich
zboczy dostrzeglem pie¢ ciemnych punkcikdéw, przesuwajacych si¢ w strone warstwy
chmur, pokrywajacej waska doline opodal jakiego§ miasteczka.

Tak si¢ jednak ztozylo, ze tylko Wacek 1 ja poszlismy do ataku. Reszta zapewne
zgubila wroga z oczu 1 w poszukiwaniu go skrecita w innym kierunku. Gdy
nurkowalem za Wackiem, pozostawilem za sobg w gorze cztery ,,Spitfire'y", ktére po



kilku sekundach rozptynety sie¢ w przestworzach. Tak wiec musieliémy radzi¢ sobie
we dwojke. MieliSmy przewage wysokosci 1 szybkosci, mieliSmy rowniez pewnosc,
ze doskonale poradzimy sobie z piatkg Messerschmittow.
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Niemcy byli tuz nad ziemia, z pewnoscig juz nas dostrzegli, bo starali si¢ uciec pod
chmury przez gteboka przelecz pomiedzy urwiskami. Szli rozrzuceni, dwie dwojki w
odleglosci okoto pot kilometra jedna za druga, pigty Niemiec leciat daleko w tyle.
Zblizalis$my si¢ szybko, mdj predkosciomierz pokazywat na przemian 600
kilometrow na godzing, 650 1 znéw 600, czasami predkos¢ dochodzita do
niebezpieczne] wowczas liczby 700 kilometréw na godzing. Wacek doganiat juz
druga par¢ wroga. W tym jednak momencie Niemcy znikli mi z oczu, wpadli pod
chmury ciggnace si¢ ponad samymi skatami. Lekkim zakrgtem przedostatem si¢ pod
chmury, wymanewrowatem, by nie zderzy¢ si¢ ze zboczem, i wpadtem w doling. W
odlegtosci 500 metréw z przodu dostrzeglem dwa Messerschmitty.

,,Aha — przeszto mi przez glowe. — To z pewnoscig druga dwojka. Ten pigty gdzies
si¢ zawieruszyl, pewnie poszedt w innym kierunku. Wacek tez zginat. Bierzmy si¢ do
roboty".

Nie bylo czasu na namysty. Wzigtem na celownik lewego Mes-serschmitta 1 oddatem
krotka serie. LecieliSmy na wysokosci kilku metrow 1 widziatem wyraznie, jak moje
pociski uderzyty w skaty.

,, Troche wyzej!"

Trzeba wiedzie¢, ze strzelanie do wroga w locie nad samg ziemig jest dosy¢ trudne, a
to ze wzgledu na brak swobody manewru 1 szarpanie si¢ wlasnej maszyny w
powietrznych wirach za samolotem przeciwnika. O strzelaniu z jakakolwiek
poprawka mowy nie byto, lecielismy jeden za drugim, szeroko$¢ doliny nie
pozwalala na swobod¢ poruszania sig.

Druga seria byla celna: ze skrzydta Niemca posypaty si¢ odtamki blachy, jego
predkos¢ zmalata.

,,Teraz ci¢ mam!"

Mysl ta byta grubg przesada. Wcale go nie mialem, przeciwnie. Zanim zdotatem
nacisng¢ spust, najniespodziewaniej w $wiecie ukazaty si¢ dokota mojej kabiny
czerwone ogniki smugowych pociskow. Strzelano do mnie z tytu!

Nie chce méwic, co w takich chwilach czuje pilot. Do$¢, ze nikomu nie zycze, by do
niego strzelano z tytu, nie zycze nikomu lotu w ciasnej dolince z krwiozerczym
Messerschmittem za ogonem.
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Gwaltownie podciagnatem drazek, poderwatem maszyne 1 wykrecitem do tyhu.
Mogtem lada chwila zderzy¢ si¢ z gbérami, ale... raz kozie §mier¢! Czy nie obojetne,
w jaki sposob cztowiek ginie, skoro $mier¢ ta jest szybka, a tym samym bezbolesna?
Gdy wchodzitem w chmury, katem oka zarejestrowatem sylwetke gonigcego mnie
Messerschmitta 1 ,,Spitfirea" za jego ogonem. Przez nastgpne okno w chmurach
dojrzalem, jak Messerschmitt buchal dymem z silnika, jak zawadzal o drzewa, jak
rozbijal si¢ o urwiska. Potem przez dluzszy czas nie widziatem nic 1 drzalem z obawy
przed zderzeniem. Coz, jako$ si¢ udato, wyszedtem ponad chmury 1, nie widzac
dokota zadnego samolotu, zawrocitem do bazy.



Calkowity przebieg spotkania stat si¢ jasny dopiero pozniej, na ziemi, po rozmowie z
Wackiem Krolem. Okazato si¢, ze pigty Messerschmitt nadal szedt z tytu 1 ze Wacek
znalazt si¢ poza nim. W tunezyjskiej dolince leciata wigc przedziwna formacja: dwa
Messerschmitty z przodu, wyrywajace co tylko gazu w silnikach starczyto, za nimi
druga dwojka Niemcow, nastepnie ja, za mng pigty Messerschmitt, a na samym
koncu Wacek Krol, ktory nie mogt strzela¢, by wypadkiem nie trafi¢ we mnie. Moj
radioodbiornik nie dziatal, ostrzezenia Wacka szty w prézni¢ 1 dopiero gdy na skutek
strzalow Niemca wyrwatem w gore, mogt Krol wykonczy¢ swojg ofiare. Ta przygoda
kosztowata mnie butelke oryginalnego wtoskiego wina, ktérego zazgdat ode mnie
Wacek 1 ktore zgodnie wypiliSmy w namiocie kasyna.

VIII

Glos Karola Pniaka jest rownie imponujacy jak jego dwumetrowa potezna postac. W
tamtych, historycznych dzi$§ czasach northolckich, gdy polskie dywizjony mysliwskie
stacjonowaly na tym podlondynskim lotnisku, mawiano, ze gdy Karol szepnie co§ w
Northolt, stycha¢ go wyraznie po drugiej stronie Londynu, w dokach portowych
Tamizy.

Karol Pniak moze si¢ poszczyci¢ pigkng lotniczg historig, dobre zdobyt sobie imi¢ w
ciggu dlugiej powietrznej stuzby. Jeszcze przed wojng zastynat jako doskonaty pilot
— wraz z kapitanem
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Kosinskim 1 kapralem Mackiem, byt cztonkiem stynnej trojki krakowskiej Bajana. W
czasie kampanii wrzesniowej, jako podchorazy, walczyt wraz ze Skalskim w
torunskim putku. W czasie bitwy o Wielka Brytani¢ walczyt 1 odnosit zwycigstwa w
dywizjonach polskich i angielskich. Dowodzit kolejno eskadrg i dywizjonem
mysliwskim, przy koncu wojny otrzymat stopien polskiego kapitana i angielskiego
majora. Jego konto urosto do 7 pewnych zestrzelen, 2 zestrzelen prawdopodobnych i
3 uszkodzen. Odznaczony wysokimi orderami polskimi, brytyjskimi, francuskimi 1
nawet holenderskimi, Pniak powrdcit do kraju po wojnie, przez pewien czas
przebywat w lotnictwie, pozniej musiat poszuka¢ pracy w budownictwie. Obecnie
znajduje si¢ juz na emeryturze.

Gtos jego pozostat nadal tak potezny jak wowczas. Piszac ,,wowczas", mam na mysli
dzien 22 kwietnia 1943 roku, gdy polska eskadra, dowodzona przez Pniaka, znalazta
si¢ po raz nie wiadomo ktéry ponad zatokg Tunisu, zawieszona wysoko nad innymi
formacjami mys$liwskiego skrzydta. Pniak to wyga nad wygami, jego jastrz¢bim
oczom nie uszla formacja samolotow, zblizajaca si¢ ku afrykanskim brzegom od
strony morza.

— Uwaga, chtopaki! — zadudnit przez radio. — Z prawej strony leca, cholery!
Mingta chwila ciszy, pelna napiecia 1 oczekiwania. Obca formacja przyblizyla sig.
Teraz wida¢ bylo wyraznie, z czego si¢ sktadata. Dolem szty wielkie,
szeSciosilnikowe Messerschmitty Me-323, zwane ,,Gigant" — maszyny
transportowe, uzywane do przewozu wojsk. Byto ich kilkanascie, uszykowaty si¢ w
grupy po pig¢. Bez watpienia Niemcy mieli nadzieje¢ w ten sposob dostac positki 1
zaopatrzenie utrudzonemu ,Afrika Korps".

,,Nie byle jaka gratka" — pomyslal Karol. Starym nawykiem nadal przeszukiwat
oczami niebo.



Ostrozno$¢ okazata si¢ na czasie. Wysoko ponad ,,Gigantami" ledwie widoczne na tle
niebieskiego nieba krecity si¢ mysliwskie Messerschmitty. Byto ich duzo, ponad
dwadziescia. Opiekowaty si¢ transportowcami, mialy nie dopusci¢ do nich
brytyjskich samolotow.

Pniak btyskawicznie zmienit plan. Nie mozna juz bylo marzy¢ o atakowaniu
,Gigantow". Zadaniem ,,Cyrku" byta gorna ostona.

W razie zejScia Polakow z wysokos$ci niemal bezbronne stawaly si¢ dolne dywizjony
RAF-u. Karol wymienit kilka zdan przez radio z dowo6dcg nizszego dywizjonu
kanadyjskiego i1 poprowadzil swa szostke w gore. Wyzej, jak najwyzej, by
Messerschmittom sprawi¢ niespodzianke.

,»opitfirey" szarpnety sie do przodu, gdy na wysokosci 7000 metrow wiaczyt si¢ drugi
bieg sprezarek, maszyny nabraly wigoru. Szerokie okrazenie, zakregt w stonce,
jeszcze kilka tysiecy stop wysokosci. Ze stonca wlasnie wyprowadzit eskadre Pniak
wprost na nie-spodziewajace si¢ niczego mysliwce hitlerowskie.

Efekt byt znakomity, a wynik — na poziomie ,,Cyrku". Juz w pierwszym starciu,
poki jeszcze formacje nie rozsypaty si¢ po niebie, Kazek Sporny, ,,Dziubek"
Horbaczewski 1 Kazik Sztramko jeden po drugim zapalili trzy Messerschmitty,
ktorych piloci wyskoczyli ze spadochronami. Zmienito to oczywiscie uktad sit 1
dopomogto w odniesieniu dalszych zwycigstw.

Sporny zwrécit si¢ ku nastepnemu przeciwnikowi. Dobry dzien mial Kazek. Jak
pozniej twierdzit, Messerschmitty same pod-stawiay si¢ pod lufy jego dziatek.
Mingto kilkanas$cie sekund, moze minuta, 1 drugi Niemiec, ugodzony pociskami
wojowniczego Kazka, ratowat si¢ ze spadochronem.

,Moze jeszcze trzeciego podtapi¢?!" — zastanawial si¢ Sporny, takomie rozgladajac
si¢ dokota.

Nie byto to jednak mozliwe z tej prostej przyczyny, ze w poblizu nie znajdowat si¢
juz zaden przeciwnik, reszta bowiem kolegéw Spornego rowniez nie préznowala.
Horbaczewski, ciety jak osa, dognal swego drugiego przeciwnika, ulokowat mu si¢
bez trudu za ogonem 1 tak uczestowat krotkimi seriami, 1z Niemiec, przewrociwszy
maszyne na plecy, wyskoczyl z ptongcego ptatowca. Sztramko roéwniez upolowat
,dubleta". Wykonczywszy pierwsza ofiare, natknat si¢ teb w teb na Messerschmitta.
Sztramko, mtodszy do§wiadczeniem od swych rutynowanych kolegdéw, zacigtoscia
bynajmniej im nie ustgpowat. Zblizat si¢ z ogromng predkoscig do Niemca 1
postanowit strzela¢ z przodu. Ale 1 Niemiec widocznie powzigt t¢ sama decyzje, bo
pociski przeciwnikdéw skrzyzowaly si¢ i przez sekunde z luf obu samolotow tryskaty
ogniste strugi.
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—  Taka mnie zto$¢ wzigta — zwierzal si¢ Sztramko po locie — ze pomyslatem:
,,Albo ty, albo ja!".

Nie ustepowal, mimo ze odlegtos¢ zmniejszata si¢ w przerazajagcym tempie. Trzymat
Messerschmitta na celowniku 1 walil w niego z czterech karabindw maszynowych 1 z
dwoch dziatek. Wreszcie, gdy wydawalo sie, iz nastgpi Smiertelna kolizja, Niemiec
nie wytrzymat nerwowo lub tez, raniony $miertelnie, przestal panowac¢ nad sterami.
Wyciagnat w gore 1 zapalit si¢ nad samg glowa Sztramki. Pilot zdotat mimo wszystko
wyskoczy¢, ale trudno bylo stwierdzi¢, czy wyszedt z walki cato.



Marcin Machowiak, maty 1 cichy, opanowany do granic mozliwosci, nie zdotat wzigé
udziatu w walce, pilnowat, by nic zlego kolegom si¢ nie wydarzyto, wespot z
Pniakiem spedzat im z ogondéw wrogie samoloty.

—  Pigkny byt widok — mowit pdzniej — jak tych szes¢ spadochronow dyndato
naraz w powietrzu. Namyslalem si¢ nawet, czy do ktoregos nie przygrzac, ale
przeciez tylko oni strzelajg do bezbronnych, wigc datem spokd;.

Gorne spotkanie zostato zakonczone. Rozgromione niedobitki Messerschmittow
porzucity walke, porzucity eskortowane ,,giganty" 1 zawrocity, nurkujac na morze, by
uj$¢ ewentualnej pogoni. W dole jednak trwata dalsza walka. Nie walka to wtasciwie
byta, lecz rzez. Dywizjon Kanadyjczykéw 1 dywizjon poludniowoafrykanski, pewne,
Ze z gory nic im nie zagrazato, dobraty si¢ do transportowcéw. Jeden po drugim
zapalaty si¢ ,,giganty", a mimo ze kazdy z nich uzbrojony byt w 5 karabindéw
maszynowych, nie zdotaly si¢ obroni¢. Walily si¢ w morze, tonety, ptonelty w
powietrzu tym latwiej, ze na poktadzie ich znajdowato si¢ oprocz zohierzy paliwo!
Byt to widok makabryczny, ale wojna nie zna lito$ci. Szly ku morzu ogromne,
buchajace skrami pochodnie ,,gigantow", a z ich wnetrza wyskakiwali przerazeni
ludzie w tlacych si¢ mundurach, bez spadochrondw, oszaleli z rozpaczy. Skakali w
morze, a jesli nie gingli od razu w zderzeniu z powierzchnia, tong¢li po kilku
minutach. O Zadnym ratunku dla nich mowy nie byto, ani jeden transportowiec nie
wyszed! cato z pogromu.

Gdy wreszcie zamilkly silniki, a ,,Spitfire'y" otoczyty brygady

mechanikéw, by przejrze¢ je troskliwie 1 przygotowac do akcji nastgpnego dnia,
zebraliSmy si¢ w namiocie kasyna pilotoéw dokota siedzacego na potamanej tawce
Staszka Skalskiego.

— Diabelska robota — mruczat, studiujac swoj notes.

Bytem kronikarzem ,,Cyrku" i mnie przypadto w udziale sporzadzenie pamigtkowego
albumu — ksiegi, ktorg spisatem jeszcze wtedy, na pustyni. Patrzac dzi§ w pozotkie
nieco karty, troche pomig¢te 1 przybrudzone, odnajduj¢ zapiski Swiadczace o
owczesnym wysitku zespotu. Trzy wielkie 1 szczesliwe dni przyniosty 13 zwycigstw
pewnych, 1 prawdopodobne 1 2 uszkodzenia nieprzyjacielskich samolotéw. Od chwili
rozpoczecia dziatan w Afryce zestrzelilismy do tej pory 23 na pewno, 3
prawdopodobnie 1 uszkodziliSmy 7.

,,Cyrk" poczat stawac si¢ znany w calym lotnictwie Bliskiego Wschodu, wiecej, stat
si¢ stawny. Z dowodztwa Western Desert Air Force, czyli Lotnictwa Zachodniej
Pustyni naptywaty niemal bez przerwy telegramy gratulacyjne. Poczeli do nas
zjezdza¢ korespondenci wojenni. W przerdznych pismach Egiptu, Algieru, a nawet
dalekiej Anglii pojawiaty si¢ statle wzmianki o ,,polskich tygrysach", poczgto
rozpisywac si¢ o wyczynach ,,Cyrku kapitana S". Nie podawano wtedy petnego
nazwiska Skalskiego ze wzgledu na tajemnice wojskowa i obawe przed represjami
hitlerowskimi w Polsce.

IX

Konca afrykanskich zmagan nalezato spodziewac si¢ kazdego tygodnia, a nawet
kazdego dnia.

Caloscig wojsk alianckich w Afryce dowodzit w tym czasie brytyjski generat
Alexander. Dla zlikwidowania przeciwnika przesunal on wigkszos¢ sit na odcinek

n



zachodni, przed Osma Armig bowiem pictrzyty si¢ mato dostepne dzikie gory, na
zboczach ktérych Niemcy 1 Wtosi zbudowali system fortyfikacji, ktorego zdobycie
kosztowatoby nie tylko energi¢ i czas, ale 1 tysigce istnien ludzkich. Tak wigc
roztropny Alexander w najwigkszej tajemnicy przerzucit trzy dywizje Osmej Armii w
rejon zachodni, w rejon Pierwszej Armii.

Teraz alianci mieli swobode¢ ruchow. Amerykanski generat
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Bradley, dowodzacy stutysiecznym II Korpusem, przesunat si¢ o cate dwiescie
kilometrow na péinoc, minagt Pierwsza Armi¢ brytyjska 1 dotart w dniu 16 kwietnia
do drogi Beja, prowadzacej do Bizerty. W ten sposob zakonczono przegrupowanie
wojsk, a scena tunezyjska zostata przygotowana do ostatniego aktu.

Kurtyna poszta w gore i od razu zdotano zmyli¢ przeciwnika, gdyz atak rozpoczeta
wlasnie ostabiona Osma Armia, ktorej zadaniem stalo si¢ przyciagniecie uwagi
przeciwnika na odcinek najmniej wazny. Zadanie swe Osma Armia wykonata
doskonale, a w dodatku w dniu 20 kwietnia ,,nadprogramowo" zajeta miejscowos¢
Enfidaville.

Teraz ruszyta do akcji brytyjska Pierwsza Armia z zachodu, uderzajac 21 kwietnia w
kierunku na Tunis. Wsparli ja Amerykanie 1 Francuzi. Front poczat po kilku dniach
trzeszcze¢, na nic zdaty si¢ rozpaczliwe wysitki Niemcow 1 Wiochow. Dnia 3 maja
zajeta zostata wazna miejscowos$¢ Mateur, a Amerykanie dotarli na odlegtos¢ 20
kilometrow od Bizerty.

Nieprzyjaciel poczat wycofywac sie, by szuka¢ schronienia na pétwyspie Cap Bon.
Umozliwito to amerykanskiemu II Korpusowi posunigcie si¢ na Ferryville 1 wystanie
oddziatoéw na potludnie w celu wsparcia Brytyjczykow w akcji wypierania z Tebourba
niemieckiej 15. dywizji pancernej.

Kampania dobiegata konca. Odcigto dowdz zaopatrzenia drogg morska, brytyjskie
okrety wojenne uniemozliwity statkom wtoskim przesliznigcie si¢ do Tunisu,
angielskie 1 amerykanskie samoloty pokryly niebo bezustannymi patrolami
mysliwskimi, bombowce paralizowaty kazde usitowanie podjecia jakiejkolwiek akcji.
Obcegi zwarty si¢ 1 cisngty bezlitosnie.

W tym koncowym okresie walki w Tunezji ,,Cyrk Skalskiego" zdotal dorzuci¢ do
swej dlugiej listy zestrzatow jeszcze kilka zwycigstw powietrznych. Wyniki cyfrowe
zespotu sg wysokie, ale, moim zdaniem, r6znig si¢ od wynikéw prawdziwych, gdyz
te sg znacznie wyzsze. Swiadczy o tym choéby ponizszy przyktad.

Pewnego dnia, jeszcze w poczatkach naszych dziatan, gdy patrolowali$my szo6stkg
ponad linig frontu, natkngli$my si¢ na grupke Messerschmittoéw. Wynikta walka, ale
bezowocna, przynajmniej
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w naszym mniemaniu. Kilku z nas strzelalo do przeciwnikow, nie dostrzeglismy
zadnych skutkow naszej akcji, wigc po powrocie zglosiliSmy w raportach walke bez
rezultatow.

Nasze wszystkie zgloszenia byly zawsze bardzo, bardzo ogledne, a fotokamer na
pustyni nie montowano ze wzgledu na pyt piaskowy.

Jakiez byto nasze zdziwienie, gdy nastepnego dnia oficer taktyczny w namiocie ,,0ps"
chciat nam koniecznie wmowi¢, ze odnieslismy dwa zwycigstwa. Okazalo si¢, ze po



brytyjskiej stronie frontu znaleziono dwa $wiezo zestrzelone Messerschmitty, ktore
rozbily si¢ wlasnie w czasie, gdy odbywalismy walke. W powietrzu poza nami nie
bylo zadnych innych maszyn RAF-u. Mimo to jednak nie zgodzili§my si¢ na
zaliczenie nam tych zwyciestw. Nie moglismy tego uczyni¢ z czystym sumieniem.
Poszczegolni cztonkowie eskadry, mimo ze byli catkowicie przekonani o wyniku
spotkania, kilkakrotnie zglaszali ,,prawdopodobny" zamiast ,,pewny" lub tez
,,uszkodzony" zamiast ,,prawdopodobny" tylko dlatego, ze nie widzieli konca
nieprzyjacielskiego samolotu. Taki wiasnie wypadek mial sierzant Marcin
Machowiak, o ktorym dotychczas zaledwie wspomniatem pokrotce. Machowiak byt
doskonatym pilotem i idealnym podoficerem. Pami¢tatem go jeszcze z Dywizjonu
306, do ktorego obu nas zresztg wystano tuz po powrocie z Afryki. Drogi nasze
rozeszly si¢ w lecie 1943. Ja objalem dowddztwo eskadry w Dywizjonie 303,
Machowiak pozostat w ,,306" 1 w kilka miesigcy pdzniej zgingt w wypadku
lotniczym.

Gdy na kilka dni przed zakonczeniem kampanii afrykanskiej Niemcy otrzymali
uzupetienie swych nadwatlonych sit powietrznych, poczelismy spotyka¢ Focke
Wulfy Fw-190, nowoczesne 1 doskonale podéwczas mysliwce, z ktorymi juz
zapoznaliSmy si¢ poprzednio w Anglii. Dnia 30 kwietnia w wyniku takiego spotkania
wywigzata si¢ walka 1 za jednym z Focke Wulfow pogonit Machowiak. Strzelat
celnie, tak zresztg jak wszyscy cztonkowie zespotu. Po drugiej serii Focke Wulf,
nurkujac gwaltownie 1 buchajac ktebami czarnego dymu, walit si¢ ku ziemi. Marcin
przez pewien czas gnal za nim 1 szykowatl si¢ do oddania ostatecznej, koncowej serii,
gdy nagle olej zachlapat mu przednig szyb¢ i Machowiak
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musial wyrwac¢ w gore 1 porzuci¢ swa ofiare. Focke Wulf, wlokac za soba gruba
smugg, znikt w jakiej$ dolinie, gdzie z pewnoscig si¢ roztrzaskat.

Mimo jednak, ze wszyscy byliSmy zdania, iz Focke Wulf zostatl zestrzelony,
Machowiak zgtlosit jedynie uszkodzenie.

Lepiej powiodlo sie¢ w tych dniach Popkowi. Siedzial wraz z kolegami w kasynie,
eskadra znajdowata si¢ w pietnastominutowym pogotowiu 1 piloci z nudow
rozpoczgli gre w karty. W pewnym momencie telefon powotat ich na lotnisko, a w
p6t godziny pozniej startowali na patrol. Zespot natknat si¢ na kilka Macchi.
Dostrzegly one w pore Polakow 1 zdotaty umkna¢, jeden spdznit si¢ jednak o
kilkanas$cie sekund. Popek, znajdujacy si¢ najblizej, momentalnie zaatakowat.
Macchi poczat wywijac sie, jak tylko potrafit, ale daremnie. ,,Spitfire" podazat za nim
jak grozny cien, nie dawat si¢ strzasna¢ z ogona, gdy za$ nadszedt odpowiedni
moment, posypaty si¢ pociski 1 Wloch, ciggnac za sobg potezny pidropusz dymu, w
niesterowanej spirali uderzyl w morze. Bylo to, oczywiscie, zwycigstwo pewne.
Niestety, niedlugo cieszyt si¢ Popek zwycigstwem nad Macchi, bo w czasie wojny
zycie pilota mysliwskiego, nawet najlepszego, nie trwato z reguty dlugo. Wraz z
innymi cztonkami ,,Cyrku" wrocit do Anglii, rozpoczat latanie bojowe w jednym z
dywizjonoéw 1 zgingt gdzies§ nad potnocng Francjg czy tez Belgia.

Nie powtorzyty sie juz wielkie zwycigstwa, gdyz Luftwaffe praktycznie przestata
istnie¢ w Afryce, mimo to pracowali§my dalej. Startowalismy po kilka razy dziennie,
wisielismy ponad goérami Tunisu, podlatywaliSmy pod Pantalleri¢, ostanialismy



bombowce, ktorych coraz potezniejsze grupy szty nad nieprzyjacielskie pozycje.

W jednym z takich lotow ,,Dziubek" Horbaczewski, znudzony bezczynnoscig i
brakiem opozycji w powietrzu, zaatakowat wtoski statek, ktory niebacznie zapuscit
si¢ pod afrykanskie wybrzeza, i zasypal go deszczem pociskow, tak ze przerazeni
marynarze pocze¢li skakac przez burty w morze. Statek wykonczony zostat wkrotce
przez brytyjskie bombowce.

Nastepnego dnia, a $cislej mowiac, nastgpnej nocy Luftwaffe ockneta si¢ z letargu.
Wieczorem, gdy po pracowicie spedzonym
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dniu uktadalismy si¢ do snu na polowych t6zkach w namiotach, nadleciato okoto 20
Junkersow, a na lotnisko posypaty si¢ bomby. Niemcy atakowali nas dwukrotnie,
nieprzyjemng za$ strong tych nalotoéw byto, ze w zaden sposob nie mogliSmy znalez¢
schronienia, bo gdziez szuka¢ schronu na piasku? Szczesliwie nalot ten byt mato
szkodliwy, a straty w ludziach 1 w sprzecie znikome.

Innym wreszcie razem, gdy wracaliSmy z patrolu nad Tunisem, Stach Skalski
postanowil zaatakowac cele ziemne przeciwnika, slusznie uwazajac, ze szkoda
przywozi¢ do domu tyle niezuzytej amunicji. OdnalezliSmy na gorskiej szosie
kolumneg hitlerowskich samochodow cig¢zarowych, zapewne ewakuujacg si¢ na
polnoc, 1 gesiego, jeden za drugim, sptyneliSmy z gory. Efekt byt taki, ze po kilku
minutach kolumna przestata istnie¢, a na szosie pozostaly tylko dymiace szczatki
wozOw 1 nieruchome postacie Zoknierzy.

W dniu 6 maja zmienili§my po raz ostatni lotnisko 1 przesun¢liSmy si¢ tuz pod sam
front. Lotnisko, a raczej ladowisko, bo byta to obszerna przestrzen stonego piasku z
powyznaczanymi, jak zwykle, drogami startowymi, nazywato si¢ Hergla. Stad
wykonali§my ostatnie loty w Afryce. Startujac z Hergli, zdotaliSmy osiggnaé
koncowe zwycigstwa. Ostatni samolot niemiecki, zestrzelony przez Polaka nad
pustynig, poszedt w ptomieniach do ziemi.

X

Byto tak, ze tuz przed przeprowadzka do Hergli nasza szostka dowodzona przez
Skalskiego zostala poderwana w powietrze na alarm. Eskadrze zakomunikowano
przez radio, ze po locie lagdowac¢ bedzie juz na nowym lotnisku. Tymczasem za$
zwini¢to namioty w Goubrine, zaladowano ludzi i sprzet na cigzarowki 1 cate
Skrzydto wyruszyto w niedaleka droge, kierujac si¢ ku swemu ostatniemu bojowemu
polu wzlotow w Tunezji.

Polskie ,,Spitfire'y", zebrawszy si¢ po starcie do szyku, szly ostro w gore na pelnym
gazie. Ziemna stacja radarowa kierowatla ich w kierunku Cap Bon, gdzie pojawily si¢
jakie$ samoloty nieprzyjacielskie. Byto to zjawisko do$¢ niezwykte, bo od kilku dni
Luftwaffe niemal zupetnie zrezygnowata z dziennych lotéw, lotniska niemieckie byty
zbombardowane lub zdobyte przez nasze wojska, a nieliczne Messerschmitty 1
Macchi operowaly z Pantallerii.

Mimo jednak, ze prawdopodobienstwo walki byto znikome, Skalski nie lekcewazyt
wskazowek ziemnej stacji. Byt zbyt wytrawnym dowodca, by zaprzepasci¢ cho¢
najmniejszg szans¢ spotkania. Gdy eskadra dolatywata do kranca potwyspu, miata
wysokos¢ 8000 metrow, na ktorej sprawnosc ,,Spitfire'ow" Mk. IX byta najwicksza.
Teraz dowodca zmniejszyt gaz, przeszedt do lotu poziomego.



—  Hallo, red leader, red leader, Commander calling—odezwato si¢ radio. — Wez
kurs trzy trzy zero**.

—  Rozumiem, kurs trzy trzy zero — odpowiedzial automatycznie Skalski 1
poprawit kierunek.

Przez chwilg formacja leciata spokojnie. Trzy dwodjki w bojowym szyku,
ubezpieczajac si¢ od strony stonca, przekroczyly wybrzeze 1 wlecialy nad morze,
wygladajace z tej wysokosci jak wielka, ciemna ptyta.

Po niebie walesaty si¢ pojedyncze obltoki, przewaznie powy-pietrzane cumulusy,
jednak nad ladem, specjalnie w kierunku na Tunis, chmury gestniaty 1 zwieraty si¢ w
jednolita, grubg Sciane, schodzacg stosunkowo nisko nad wierzchotki gor.

—  Halo, red leader — przemowit znéw kontroler z ziemi. — Kurs jeden jeden
zero.

Skalski uniost brwi w gore, ale postusznie zmienit kierunek. Widocznie ziemna stacja
miata jakie$ trudno$ci z naprowadzeniem samolotoéw na wroga lub moze zmienita si¢
sytuacja na ekranie radarowym. Do$¢, ze trzeba bylo zawracac.

Szostka dochodzita do zwatu chmur, lezacego nieco ponize;j ,,Spitfireow", gdy raz
jeszcze odezwato si¢ radio!

—  Halo, red leader — kontroler mowit teraz szybciej, nieco nerwowo, jakby
obawiajac si¢ straci¢ kazda sekunde. — Sa przed

wami, okoto dziesi¢¢ mil na potudniowy zachdd. Na wysokosci

skksk

osiemnastu .

* Halo, dowodca czerwonych, dowddca czerwonych, wota Commander (ang.).
Commander byto zawotaniem szyfrowym radiowe;j stacji ziemne;.

" Kurs 330°.

*#% Osiemnastu tysigcy stop — okoto 6000 metrow.
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Kazik Sztramko, lecagcy w sekcji Skalskiego, zaklat pod nosem. Mial wielkg ochote
na jeszcze jedno zwycigstwo, ostrzyl sobie zeby na Messerschmitty, a tymczasem
szanse malaty z kazdg chwilg. Przeciwnik, wedlug stow kontrolera radiowego,
znajdowat si¢ nizej, zapewne w chmurach lub pod nimi, odnalezienie go
przedstawiato problem nie lada.

,»Opitfire'y" zmniejszyly wysokos$¢, szty tuz ponad biatawymi chmurami, niemal
muskaty ich wybrzuszenia.

—  Uwaza¢! — ostrzegl Skalski. — Powinni gdzie$ tutaj si¢ krecic.

Wysokos¢ Polakéw zmalata do dziewigtnastu tysiecy stop. Jezeli radar mowit
prawde, Niemcy byli o tysigc stop nizej, a wigc w chmurach. Sztramko zaklat
ponownie.

,Nic z tego" — pomyslat 1 westchnat cigzko.

—  Widzicie ich? — dopytywal natarczywie kontroler.

—  Nic nie widzimy — burknat w odpowiedzi Skalski.

—  Sa tuz koto was, idg w tym samym kierunku...

—  Calyj psa w nos — mruknat ze ztoscig Horbaczewski, prowadzacy lewa
dwojke. — Gdziez ich w tym mleku znajdziemy?!



Jakby uragajac tym stowom, jakby wyzywajac los, z biatych zwatow mlecznych
wynurzyly si¢ niespodziewanie ciemne, znajome sylwetki. Szes¢ dtugich, zgrabnych
ksztattow, doskonale znanych kazdemu cztonkowi zespolu. Messerschmitty!

Szes¢ Messerschmittow — nie lada gratka dla ,,Cyrku", deser na zakonczenie
kampanii. Oblizat si¢ na ten widok Skalski, oblizali si¢ wszyscy. Ale zdobycz fatwo
mogta umkna¢, tatwo mogla zapas¢ na powr6t w chmury, skad zapewne tym razem
nikt 1 nic nie zdotatoby ich wywabié. Tylko btyskawiczny 1 wiasciwie
przeprowadzony atak mégt doprowadzi¢ do sukcesu.

Skalski nie zmarnowat ani sekundy. O zadnym manewrze,

0 zachodzeniu od stonca, o wypracowywaniu pozycji mowy nie bylto. Dat pelny
gaz, a niemal rdownoczes$nie skoczyty do przodu pozostate ,,Spitfire'y". Aby szybciej
doj$¢ na odlegtos¢ strzatu, aby odda¢ decydujacg serig, nim przeciwnik zorientuje si¢
w sytuacji

1 nurkiem w chmury ocali zycie.

Prowadzaca maszyn¢ wybrat Skalski, jak to zreszta zwykle czynili dowoddcy, by
zdezorientowac¢ zespot wroga 1 umozliwic¢

swoim lepszy atak na mniej do§wiadczonych 1 z reguty stabszych pilotow, lecacych w
innych sekcjach. Dochodzit powoli, przewage wysokos$ci miat niewielka, a co za tym
idzie, szybkos$¢ jego tylko troche przewyzszata szybkos¢ Messerschmitta. Tysigc
metrow, siedemset... jakze wolno maleje dystans, gdy nerwy napi¢te sg jak postronki,
gdy palec $wierzbi na spuscie dzialek, gdy zachecajaco jarzy si¢ krag celownika.
Szescéset metrow, pigcset... nagla pokusa — strzela¢ juz teraz, poki czas... I refleksja,
wyplywajaca z wieloletniego do§wiadczenia, z niezawodnego instynktu rasowego
mysliwca — jeszcze trochg, jeszcze... blizej, jeszcze blizej...

A tuz obok, wyciagniete ptasko w linii pogoni, gnaty inne samoloty. Sztramko,
Horbaczewski, Drecki, Kowalski 1 Malinowski. Kazdy upatrzyl juz sobie przyszta
ofiar¢, doskonale wiedzial, kiedy 1 jak otworzy ogien. Byle tylko nie za wczesnie,
byle nie przed czasem, byle seria nie poszta w powietrze, nie ostrzeglta przeciwnika.
Najgorsze to chwile dla mysliwca, najtrudniejsze. Gdy zaczyna si¢ wlasciwa akcja,
zapomina si¢ 0 naprezeniu nerwowym, nie mysli o niebezpieczenstwie, nie rozwaza
mozliwosci wygranej lub przegranej. Walka mysliwska odbywa si¢ w zawrotnym,
oszalamiajagcym tempie, wymaga petni wysitku fizycznego i nerwowego, zupelnego
zespolenia si¢ cztowieka z maszyng. Jest to po prostu nie do opisania, jak réwniez nie
do zrozumienia przez kogo$, kto nigdy nie siedziat w kabinie podniebnego smoka,
kto nigdy nie widzial wrogiej sylwetki w kregu celownika.

Wtedy walka dopiero miata si¢ rozpocza¢, gorzej, mogta wcale si¢ nie odby¢, mogta
zakonczy¢ si¢ nierozstrzygnig¢tym rozej$ciem si¢ obu stron.

Grzmig silniki ,,Spitfireow" na petnym booscie*, dygoca pta-towce, drza strzatki
predkosciomierzy. Blizej, jeszcze blizej, 450, 400... jeszcze troche, jeszcze...

Zle wyglada opis podobnej akcji na kartkach papieru, wydhuza sie, $limaczy,
pochlania czas. A przeciez to wszystko odbywato si¢ w utamkach sekund!

Juz spreza si¢ palec Skalskiego, juz uktada on sobie na celowniku samolot wroga, juz
wzigt poprawke Sztramko, niezawodny

* Boost — dopalacz (ang.).
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Horbaczewski widzi przed sobg zwigkszajaca si¢ ciggle sylwetke. 300 metrow, 250...
Mozna strzela¢, jasny szlag! Teraz, wlasnie teraz!

Zanim jednak trysnety strugi Smierciono$nego ognia z luf dziatek Skalskiego, zanim
Sztramko pocisnal spust broni poktadowej, a Horbaczewski zdotal odda¢ smiertelng
seri¢, Niemcy dostrzegli niebezpieczenstwo. Szarpneli w panice drazkami, sptoszyli
si¢, odruchowo wyrwali w gore. Naiwni! Nie u§wiadomili sobie, ze ich jedyny
ratunek lezat w dole, w gestych chmurach.

I znowu niczym w kalejdoskopie zmienita si¢ sytuacja. Juz nie wchodzit w rachube
prosty, klasyczny atak z tytu z malg przewaga wysokosci. Teraz walka przybrata
szablonowg forme. Pojedynczy samolot przeciw pojedynczej maszynie, lepszy
wygrywa, gorszy ginie. Zelazne prawo powietrznej walki.

Skalski zawinat po niebie, ani o metr nie wypadt z powtarzanej za wrogiem figury
akrobacji. Nie wypadt z niej 1 Sztramko, flegmatyczny i1 spokojny na ziemi,
$miertelnie grozny w powietrzu. Ale w podniebnych wykretach, w zwitkach
akrobacji trudno

0 doktadne celowanie, o wlasciwa poprawke. Trzeba sledzi¢ nie tylko poruszenia
wlasnego samolotu, ale przede wszystkim poruszenia maszyny przeciwnika. Trzeba
18¢ za nim trop w trop, jak straszliwy cien, jak widmowe odbicie lustrzane.
Przewrdt... trzeba natychmiast skreci¢ samolot w przewrocie. Gwattowna pika

1 immelmann*... Gonigcy w ulamku sekundy zgadna¢ musi mysl uciekajacego.
Niespodziewany wywr6ot? Alez tak, na to wtasnie czekat Sztramko!

Skracajac dystans, $cinajac droge, zdotat wreszcie odlozy¢ wtasciwg poprawke celu.
Wstrzasnat sie¢ ,,Spitfire", spazmatycznie wypluwajacy setki stalowych pociskow,
poszty strugi z wylotéw luf. Poszty 1 trafity w cel.

Juz nie pomoze ani rozpaczliwie wykrecana beczka, ani zawijas petli, ciggnietej
niepewng raniong dtonig, ani pionowa pika w chmury. Dym... pierwszy wskaznik
trafienia. Ptomien...

* Manewr lotniczy, nazwany tak na czes¢ Maksa Immelmanna, asa lotniczego I
wojny Swiatowej. Polega na gwattownym uzyskaniu wysokosci poprzez
dwuczesciowy zwrot: potpetle (obrot wzdtuz osi pionowej samolotu) oraz potbeczke
(obrot wdtuz osi poziomej) (przyp. red.).
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zapowiedz $mierci. I wybuch, o$lepiajacy nawet w oslepiajgcym afrykanskim stoncu.
Poszarpane szczatki, resztki tego, co przed sekunda byto wspaniatym, nowoczesnym
samolotem mys$liwskim.

Ponad obojetnymi, zimnymi zwatami chmur toczy si¢ dalsza walka. Goni swego
przeciwnika Skalski, gnaja za wrogiem Horbaczewski 1 Drecki, Malinowski 1
Kowalski.

Nie kazdy pojedynek konczy si¢ zestrzeleniem przeciwnika, nie kazda walka jest
owocna. Jeden po drugim nurkujg Messerschmitty w chmury, bo tam ich jedyny
ratunek, jedyna mozliwos¢ ocalenia. Przecinajg im drogg ,,Spitfire'y", za wszelka
cene chcg je osiggna¢ w gore 1 sprowokowac do walki.

Niemcy nurkujg w chmury, uciekaja. Nie zwazaja na nic. Ginie w biatym puchu
przeciwnik Horbaczewskiego, znika jak senna mara Messerschmitt Dreckiego.
Nurkuje przeciwnik Skalskiego. Ale ten trafil na mistrza nad mistrze. W



nieprawdopodobne;j sytuacji, z nieprawdopodobng poprawka Skalski strzela i trafia.
Niczym zjadliwa osa wypuszcza swe zadlo, posyla smugowe pociski.

Wstrzasa si¢ ptatowiec Niemca, zwalnia, z rur wydechowych bluzga struga dymu.
Trafiony! Jeszcze jedna seria, ta wlasciwa, decydujaca. Struga dymu rosnie, grubieje,
w dymie pojawiajg si¢ jezyki ognia. Ten samolot juz nigdy nie wystartuje do boju.
Messerschmitt dociera do warstwy chmur, wpada w mleczng gegstwing. Musi si¢
przez nie przewali€, nim roztrzaska si¢ w skatach.

Spotkanie zakofczone. ,,Spitfire'y" powoli zbierajg si¢ do szyku. Trzy szeroko
roztozone dwojki, szesciu asow. Wracaja do domu, przechodzg z toskotem silnikow
nad lotniskiem Hergla, wypryskuja w gore 1 jak rozsypane paciorki tamig szyk.
Ladowanie, kieby piaszczystego pylu 1 wolne, majestatyczne podkotowanie pod
namioty.

Brygady mechanikoéw przejmujg w swe rece utrudzone samoloty. Milkng spracowane
silniki ,,Spitfired6w", a piloci zeskakuja na piasek, przeciagajg si¢, zapalajg papierosy.
Na twarzach widniejg jeszcze $lady podniecenia, w oczach btyszcza jeszcze ogniki
walki, ale ruchy lotnikow sg juz spokojne.

— Cholera! — mruczy Skalski, zaciagga si¢ tytoniowym dymem i bezceremonialnie
spluwa pod nogi. — Uciekt, taki... syn.
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—  Lezy. Jak dwa a dwa — cztery, lezy — twierdzi z przekonaniem Drecki.

—  Sam widzialem — dorzuca Horbaczewski. — To pewniak. Nikt w podobne;j
sytuacji nie wyszedtby calo.

Skalski ponownie zacigga si¢ papierosem. Jakze smakuje papieros po walce, jak
dobrze postawi¢ nogi na ziemi, cho¢by nawet na rozprazonym afrykanskim piachu,
jak dobrze odetchna¢ $wiezym powietrzem, nawet rozgrzanym do niemozliwosci
powietrzem pustyni.

—  Tak — cedzi Skalski przez zeby. — Zglaszam go jako uszkodzonego. Nie
widziatem, co si¢ z nim w koncu stalo.

Bo Skalski — to mysliwiec z krwi 1 kosci. Bo Skalski woli zrezygnowac z zaliczenia
dziesieciu zwycigstw niz wzbogaci¢ swoje konto o jedno niepewne.

XI

5 maja Pierwsza Armia brytyjska wznowita uderzenie w kierunku Tunisu, 1dac
frontem szerokosci pigtnastu kilometrow, czolgi w srodku, piechota na flankach. Atak
ten poparty byl akcjg powietrzng: lotnictwo sprzymierzonych wykonato 1200 lotéw
bojowych, torujac droge oddziatom ladowym. 6 maja zajeto Massi-cault, a czotgi
brytyjskie przedarty si¢ przez linie niemieckie z takg szybkoscia, ze zdotaty
zaskoczy¢ zohierzy niemieckich, siedzacych spokojnie w... kawiarniach Tunisu!
Zajecie Tunisu rozczepito wojska von Arnima na dwie czgsci. Nastgpnego dnia 11
Korpus zajat Ferryville, a zmotoryzowany putk dotart do Bizerty. Nastapita
kompletna dezorganizacja wojsk nieprzyjacielskich, ktore tysigcami poddawaty sie¢
do niewoli. Wreszcie 12 maja zostal wzigty do niewoli von Arnim, poddata si¢ catos¢
armii niemiecko-wtoskieh liczaca 250 000 ludzi. Kampania afrykanska dobiegta
konca.

Dnia 8 maja, po wylagdowaniu z lotu nad Pantellari¢, Stach Skalski zostat wezwany
do dowodztwa Skrzydta, a gdy powrocit do nas, o§wiadczyt krotko:



—  Zwijamy sklepik.
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Gdy umilkly ostatnie odglosy artyleryjskich wystrzalow, nasz zespot, wykonawszy
swe zadanie, przestal praktycznie istnie¢. MogliSmy teraz pomysle¢ o powrocie do
Anglii, do wlasciwych jednostek, no 1 naturalnie do dalszych lotow bojowych.

Nie wszyscy jednak wrocili od razu. Dowddztwo Western De-sert Air Force, ktore
poznato juz kwalifikacje ,,Cyrku", nie chciato pozby¢ si¢ nas zbyt szybko.
Zaproponowano nam, bySmy pozostali w Afryce 1 wzieli udzial w dalszych walkach
na froncie §rédziemnomorskim. Propozycja byta pon¢tna: kazdemu ofiarowano
natychmiastowy awans w stopniu angielskim, dowodzenie badz eskadrami, badz
dywizjonami. Che¢¢ pozostania zgtosili Skalski, Horbaczewski i Drecki, ktorzy
istotnie dowodzili odpowiednimi jednostkami na Malcie, a nastgpnie na Sycylii 1 we
Wtoszech. O losach Horbaczewskiego juz pisatem. Drecki, dowodzacy eskadrg w
dywizjonie angielskim, zginagt w czasie startu z lotniska na Sycylii. Skalski po
rozwigzaniu ,,Cyrku" objat na Malcie dowodztwo angielskiego Dywizjonu 601,
stynnego dywizjonu ,,County of London". Bral udziat w inwazji Sycylii 1 Wtoch, stat
si¢ jednym z najlepszych i najpopularniejszych dowddcow, a pamigtac trzeba, ze
Anglicy nader niechetnie powierzali cudzoziemcom dowodztwo swych jednostek.
Niedtugo pozostat Skalski we Wtoszech. Potrzebny byt w lotnictwie polskim, bo
przeciez niewielu mieliSmy ludzi rownego mu kalibru. W listopadzie 1943 roku, po
powrocie do Anglii, zostaje dowodcg polskiego Skrzydta Mysliwskiego 131, a
pozniej 132. Dalszy krok naprzod: polski stopien majora, angielski podputkownika.
Dalsze uznanie jego wyczynoéw: krzyz Virtuti Militari IV klasy.

Skrzydto 133 dowodzone przez Skalskiego uzyskato w czasie inwazji Francji
wspaniate wyniki, ktore w duzej mierze przypisa¢ nalezy dowddcy. Najlepszym
moze miernikiem warto$ci Skalskiego jest fakt, iz w czasie tym stat si¢ posiadaczem
wysokich odznaczen brytyjskich, ktorymi tylko paru Anglikéw mogto si¢ pochwalié.
Dwukrotnie Distinguished Service Order, trzykrotnie Dinstin-guished Flying Cross.
W pazdzierniku 1944 Skalski raz jeszcze opuszcza Anglie. Tym razem przenosi si¢
do Stanow Zjednoczonych, gdzie w forcie

Leavenworth konczy Wyzszg Szkote Wojenng. Po powrocie do Anglii w roku 1945
zostaje przydzielony do 11 Grupy mysliwskiej RAF-u jako sztabowy oficer
operacyjny. Od lutego 1946 pelni te samg funkcje w Dowodztwie Brytyjskiego
Lotnictwa Okupacyjnego — British Air Force of Occupation.

Po powrocie do kraju pozostat w wojsku 1 w stopniu majora petnit obowigzki
inspektora techniki pilotazu w Dowodztwie Wojsk Lotniczych w Warszawie. Funkcje
te piastowatl do dnia 4 czerwca 1948.

Nie bedg pisat o latach nastepnych, bardzo dla tego cztowieka bolesnych, by¢ moze
uczyni to kiedys$ on sam. Po Pazdzierniku Skalski zostal ponownie powotany do
Wojsk Lotniczych, a w nastgpnym roku otrzymal awans do stopnia podputkownika.
W chwili obecnej jest ciggle w stuzbie czynne;.

Dalsze losy poszczego6lnych cztonkéw ,,Cyrku" opisatem juz cze$ciowo, mowitem,
co si¢ stato ze Skalskim, z Horbaczewskim, Krélem i Pniakiem, z Popkiem,
Machowiakiem 1 Dreckim, wspomniatem 1 o dziejach Wyszkowskiego. Kazek
Sporny, nicodiaczny towarzysz Horbaczewskiego, latat bojowo do konca wojny 1



niespodziewanie zmart w Anglii w roku 1946 czy tez 1947. Latal rowniez dalej
,Zosia" Martel, o ile wiem, znajduje si¢ obecnie w Kanadzie. Do kraju powrécit po
wojnie Bronek Malinowski, wrocit rowniez podputkownik Rolski. Nie znam loséw
Kowalskiego, Majchrzyka 1 Sztramki.

Jesli chodzi o mojg histori¢, opisalem jg w ksigzce Niebo w ogniu 1 nie widzg
potrzeby tutaj jej powtarzac.

Zeby obraz osiagnie¢ eskadry stal sie peliejszy, podaje pare liczb. Od 17 marca do
10 maja 1943 roku ,,Cyrk Skalskiego", operujacy z reguty w 6 maszyn, zestrzelit 25
samolotow nieprzyjaciela na pewno, 3 prawdopodobnie 1 9 uszkodzit. Wyniki te sa
lepsze od wynikow jakiegokolwiek innego dywizjonu w Afryce, lepsze od wynikéw
dywizjondéw polskich w Anglii. Odznaka pamigtkowa ,,Cyrku", uskrzydlony Sfinks,
jest jedng z najrzadziej spotykanych lotniczych odznak bojowych.

Album ,,Cyrku" — ksigega pamigtkowa, znajduje si¢ u mnie, jako u jego tworcy. W
albumie tym miedzy innymi mozna przeczyta¢ wypowiedzi brytyjskich kolegow-
lotnikow. Zacytuje tu
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jedna z nich, napisang przez oficera taktycznego Dywizjonu 145,
potudniowoafrykanczyka, porucznika Richardsa.

,Zwykte stowa nie wystarczaja, by wyrazi¢ nasz podziw dla Waszego kunsztu w
powietrzu 1 naszg ocen¢ Waszego kolezenstwa na ziemi. Bardzo zatujemy, iz Was
tracimy, 1 to zalujemy rozstania zarowno z kazdym z Was pojedynczo, jak i z calg
eskadrg. Jak kto$§ bardzo stosownie si¢ wyrazil: «jestescie wspaniatym zespoltemy.
Nie potrzebuje pisa¢ wiecej".I

Z wolna zapadl zmrok. Ponad kolosem Londynu rozpos$cierato si¢ biekitnawe niebo,
tonowane przestrzenng mgta 1 dymnymi wyziewami wielkiego miasta. Stonce rzucato
ostatnie, czerwone promienie.

Od potudniowej strony, z kierunku niewidzialnych w oddali wybrzezy kanatu La
Manche, narastat gluchy pomruk, oznajmiajacy przyblizanie si¢ poteznych formac;ji
bombowych. Pomruk przeszedt stopniowo w ogluszajacy toskot silnikow. Nad
przedmiesciami stolicy, poza obrgbem zapory balonowej, pojawily si¢ wielkie,
zwarte grupy czterosilnikowych ,,latajacych fortec". W oddali, nieco powyzej, krecity
si¢ roje mysliwskich ,,Spitfire'ow" 1 ,,Mustangéw" ostony.

Konczyt si¢ jeszcze jeden pracowity dzien lotnictwa alianckiego. Formacje
samolotowe powracaty zza Kanalu, znad poszarpanych wybrzezy potwyspu Cotentin,
gdzie od tygodnia wojska amerykanskie, angielskie 1 kanadyjskie rozszerzaty zdobyte
przyczotki 1 przygotowaty grunt pod przyszia wielka ofensywe w glab Francji. Fala
po fali bombowcéw szta w dzien nad Francja, zrzucata ogromny tadunek bomb na
pozycje wroga 1 pilnie strzezona przez dywizjony mys$liwskie, zawracata do Anglii,
by ustapic¢ nastepnej powietrznej armadzie.

Z wolna zapadt zmrok. W poszczeg6lnych domach, poza szczelnie zaciggnigtymi
ciemnymi zastonami, zabtysty swiatta. Rozeszly si¢ do swych lotnisk grupy
bombowcow, wylagdowaty dywizjony mysliwskie. Na poinocy kraju w licznie
rozsianych bazach nocnych ,,Lancasterow", ,,Halifaksow" 1 ,,Stirlingow"
podgrzewano silniki, przeprowadzano odprawy zatdg, szykowano si¢ do startu.
Powietrzne dziatania nie ograniczaly si¢, oczywiscie, do nalotéw dziennych. Od rana



do nocy grzmiatly motory amerykanskich ,,fortec", od zmroku do §witu szty na wroga
setki
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cigzkich bombowcow angielskich obtadowanych tonami Smiercionosnego tadunku.
Plonety hitlerowskie fabryki, ptonety dworce kolejowe, sktadnice benzyny,
wylatywaty w powietrze sktady amunicyjne, zapadaty si¢ mosty na rzekach, topniaty
oddzialy wojskowe. Malat 1 rozpraszat si¢ potencjat wojenny wroga, upadato jego
morale, gingla wiara w mozliwo$¢ wygrane;.

Wiare t¢ nalezato za wszelkg cen¢ podtrzymac. Istniata jeszcze nadzieja. W
laboratoriach naukowych, w $cisle strzezonych tajnych stacjach doswiadczalnych
rodzily si¢ plany tajemniczych nowych broni, powstawatly projekty, ktore,
wprowadzone w zycie, miaty odmieni¢ przebieg wydarzen. Niemiecka nauka 1
niemiecka technika, niewatpliwie postawione na wysokim poziomie, koncentrowatly
si¢ na rozwoju udoskonalonych srodkow zaglady, na przygotowaniu sprzetu
wojennego, ktory moégtby wyréwnaé przewage przeciwnikow, powstrzymac i
odwroci¢ grozaca kleske.

W roku 1944 w Niemczech bardzo posunely si¢ naprzod doswiadczenia z bronig
jadrowa: zbudowano prototypy samolotéw o napedzie odrzutowym i rakietowym,
typy, ktére dopiero pdzniej zastosowane zostaty w Stanach Zjednoczonych 1 w
Anglii; w roku 1944 pojawit si¢ nowy gatunek broni — seria ,, Vergaltungs-waffen'*,
a szczegolnie jej pierwsze odmiany: V-1 oraz V-2.

I oto wieczorem 13 czerwca zapoznieni przechodnie stolicy Anglii stajg si¢
swiadkiem niezwyklego zjawiska...

Dawno juz zapadta ciemnos$¢, stonce znikto za horyzontem, wyladowaty ,,latajace
fortece" 1 wystartowaty ,,.Lancastery", ,,Hali-faksy" i ,,Stirlingi", dawno poszly nad
Niemcy kasliwe ,,Mosquito". Jest cicho 1 spokojnie, o ile cisza i spokdj mozliwe sg w
dziesi¢cio-milionowym miescie. Nagle, niespodziewanie powietrze rozdziera
przerazliwe wycie alarmowych syren. Nalot!

— O tej porze? Teraz, przy koncu wojny?

—  Chyba jakas pomytka!

Londynczycy nie wierzg jeszcze, nie pojmujg sytuacji, nie orientujg si¢ w
niebezpieczenstwie. Ale wyostrzony stuch chwyta nastgpne dzwigki, oddalone
jeszcze 1 trudne do odroznienia

* Broni odwetowych (niem.).
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w rozgwarze wielkiego miasta, niemniej jednak nader charakterystyczne. Dudnienie
przeciwlotniczej artylerii 1 szum silnika, dziwny, niezwykty szum.

W ciemno$ci mijajg si¢ i potracaja biegnacy ludzie, $pieszacy do swych domow lub
do najblizszych schronow. Niespokojnie spoglada w gore kierowca pigtrowego
autobusu, klnie ze zloScig oficer w niebieskawym mundurze RAF-u, policjant szybko
przeprowadza przez ulice parg zagubionych dzieci.

I wtedy tuz ponad dachami doméw, ponad konarami drzew parku, ponad kominami
fabrycznymi kladg si¢ jaskrawe smugi reflektorow, zbiegaja si¢, naktadaja, krzyzuja
na ciemnym ksztalcie, szybko przesuwajacym si¢ do przodu. Dokota lecacego
przedmiotu blyskajg nieustannie wybuchy artyleryjskie, za nim widnieje dtuga,



ognista struga, niczym ogon spadajacej komety.

—  Zestrzelony samolot! — wota ktos$ stojacy przed zejsciem do schronu.

Oficer w mundurze RAF-u zatrzymuje si¢ 1 nie zwazajac na przepisy, zapala
papierosa. Plomien o$wietla na moment jego skupiong, powazng twarz.

—  Zgas to $wiatlo! — rozlegt si¢ jakis spdzniony glos protestu.

— 1dZ do diabta! — odpowiada oficer.

Powtdérnie wzmaga si¢ artyleryjska kanonada, we wschodnim kierunku ukazuje si¢
nastgpna smuga otoczona ognikami 1 nitkami reflektoréw. Smuga przybliza si¢ 1
nagle gasnie jak zdmuchnieta §wieczka. Moment ciszy 1 powietrzem wstrzasa
potezna eksplozja, od ktorej dygoca mury kamienic.

Na ciemnym niebie przesuwajg si¢ teraz dwie smugi, w pewnej odlegtosci za nimi
rysuje si¢ trzecia. Daleko, gdzie§ w okolicach West End\ pojawia si¢ tuna pozaru.
Wiciekle dudni artyleria, wtoruja jej szybkostrzelne dziatka §redniego kalibru. Nowy
huk, nowa eksplozja.

—  Schodzimy na dét — mowi péigltosem oficer RAF-u.

Schron jest zapetniony, oswietlony mdtym niebieskawym $wiattem. Wokot ludzkie
twarze — kobiety, mezczyzni, dzieci. Na

* Dzielnica w centrum Londynu.
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twarzach zdumienie, niepokoj i strach. Ludzie ci, ktorzy przezyli niejeden
nieprzyjacielski nalot, ktorzy poznali lotnicze bomby w czasie bitwy o Wielka
Brytani¢, w czasie pozniejszego nocnego ,,blitzu" 1 w czasie ztosliwych 1
dokuczliwych nalotéw ostatniej zimy, nie mogg zrozumie¢ nowej sytuacji, nie
pojmuja wymowy ognistych smug. Na widok lotniczego munduru kilku mezczyzn
przysuwa si¢ blize;.

—  Excuse me, sir — zaczepia jeden z nich. — Co si¢ dzieje? Dlaczego ten nalot
jest taki... taki dziwny?

Betonowe $ciany drza od wybuchu, do wnetrza wdziera si¢ przygluszony odgtos.
Oficer RAF-u zastanawia si¢ przez chwile. Ludziom nalezy si¢ wyjasnienie. Oficer
jest jednak zwigzany tajemnica, ktorg znatl od kilku miesigcy, z ktorg nie podzielit si¢
dotad z nikim poza kolegami na lotnisku.

—  Nie ma powodow do specjalnych obaw — mowi gltosno. — To jest
rzeczywiscie nalot, tylko nieco, hm, odmienny. Yes, gen-tlemen, musicie zrozumie¢,
1z dzisiejszej nocy Hitler wypuscit swa nowa, nieznang bron...

—  Co takiego?

—  Jak to?!

—  Hitler's secret weapon'*?\

—  Moj Boze, co teraz bedzie?

—  Cgzy to strasznie grozne?

—  Mamusiu, ja chce do domu, do tozka...

Oficer RAF-u podszedt do dziewczynki z czerwong wstazka we wlosach 1 pogtladzit
ja po glowie.

—  Niedlugo pojdziesz spa¢ — zapewnit. — Co6z, prosze panstwa — zwrdcil si¢
do reszty — nie wolno mi wiele mowic, ale jest rzeczg jasna, iz przezywamy
pierwszy nalot V-1. Sg to pociski bez-pilotowe, rodzaj latajacych bomb, wyrzucanych



przez nieprzyjaciela z wybrzezy francuskich i belgijskich. My, w lotnictwie,
nazywamy te pociski ,,czarownicami". Tyle ode mnie, reszt¢ z pewnoscia
przeczytacie w porannych gazetach.

* Przepraszam pana (ang.).

** Tajemnicza bron Hitlera (ang.).
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—  Ole si¢ ich doczekamy — jeknat trzgsacym si¢ glosem jaki$ pesymista.
Nastata chwila ciszy, a potem do schronu wsungta si¢ nowa posta¢ w ptaskim
metalowym hetmie.

—  Koniec alarmu — padta wesota nowina. — Koniec zmartwienia.

Ludzie wysypali si¢ na zewnatrz, m¢zczyzni zapalali papierosy i fajki, kobiety tulity
rozespane dzieci. Z dala dochodzit ciagly glos syren oznajmiajacych ,,all elear"*. Nie
$pieszac si¢, oficer RAF-u pomaszerowat pustg ulicg, zanim jednak uszedt sto
metrow, na granatowym niebie ukazala si¢, niczym ognista przestroga, dtuga
jaskrawa smuga. Bity do niej dziata, chwytaly ja reflektory, ale dopiero gdy znalazta
si¢ nad miastem, odezwaly si¢ alarmowe syreny.

—  Balagan — mruknat oficer. —Juz teraz nie dajg sobie rady. A co begdzie
p6zniej?

Smuga zgasta, rozlegla si¢ eksplozja, a potem jedna za druga pojawiaty si¢ nad
Londynem latajace bomby, §wiecity piekielnym ogniem, rechotaty silnikami, milkty
na chwile 1 rozrywaty si¢ pomigdzy ulicami, w gesto zabudowanych dzielnicach,
rwaly dachy domow, demolowaty mury, zabijaty ludzi...

Koszmarna noc dtuzyla si¢ niepomiernie. Zaledwie konczyt si¢ jeden alarm,
rozpoczynat si¢ drugi, czasem bomby pojawiaty si¢ bez zapowiedzi syren, czasem
niespodziewanie ukazywaly si¢ w gorze jasne smugi, przechodzity z lewej lub z
prawej strony, czasem wybuchaly w centrum miasta, czasem padaty na przedmiescia.
W nocy 13 czerwca 1944 rozpoczely si¢ naloty hitlerowskich V-1, latajacych bomb,
zwanych w lotniczym szyfrowanym jezyku ,,Witchcraft", czyli ,,czarownica".

II I

W dniu 19 czerwca 1944 roku dzienniki niemieckie doniosty:

,,Londyn stoi w ptomieniach. Nasza najnowsza bron, wystana masowo na
nieprzyjaciela, zamienila stolice Anglii w kupe gruzéw.

* Koniec alarmu (ang.).
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Setki tysigcy bezdomnych uciekinierow ttoczg si¢ na ulicach wiodacych ku
przedmie$ciom, miliony ludzi uciekto w poptochu..."

W kilka dni pdzniej zotnierz niemiecki wzigty do niewoli zeznat, iz kompanig¢ jego
tak oficjalnie poinformowano o wynikach dziatalno$ci V-1 ponad Anglia:

,,Cala potudniowa Anglia pali si¢. Do tej pory zgingto nie mniej niz 12 000 000 ludzi.
Nowa tajemnicza bron Fiihrera zdzialata cuda"*.

Coz wiec byta to za bron, w jaki sposob dziatata, jakie byly jej prawdziwe skutki,
jaka jej historia? W jaki sposéb ja zwalczano, jakich srodkéw uzyto, by ja
zneutralizowac?

Zacznijmy od opisu. V-1, czyli inaczej latajagca bomba, byta bezpilotowym
samolotem, naladowanym materiatami wybuchowymi o wielkiej sile. Byta mniejsza



od przecietnego samolotu mys$liwskiego, posiadata rozpigtos¢ 5,3 metra, dtugos¢ 7,9
metra. W przodzie kadtuba miescito si¢ 850 kilograméw materiatow wybuchowych,
w tyle znajdowaty si¢ zbiorniki paliwa oraz caty szereg przyrzadoéw utrzymujacych
bombe¢ w locie.

Silnik V-1, bedacy rodzajem napgdu odrzutowego, nader prymitywny, zamontowany
byt na ogonie. Latajagca bomba wypuszczana byta ze specjalnych wyrzutni w
ustalonym z géry kierunku, ktorego nie mogta zmieni¢. W locie dziatal system
zyroskopow, ktore utrzymywaty kierunek 1 wysokos¢. Odleglos¢ lotu regulowana
byta mechanizmem zegarowym, ktory po okreslonym czasie odcinat doptyw paliwa i
w ten sposéb zatrzymywat prace silnika. Nastepny przyrzad, potaczony z
poprzednim, wychylat stery wysokosci 1 kierowal bombe ku ziemi. Zapalniki byty
bardzo czute i powodowaty wybuch z chwilg uderzenia w jakikolwiek obiekt.
Predkos¢ maksymalna latajacej bomby wahata si¢ w granicach 600-650 kilometrow
na godzing, zasieg jej dochodzit do 240 kilometrow, putap do 3000 metrow.
Predkos¢ byta jednym z najpowazniejszych atutow V-1. Charakterystyczny byt
moment ciszy pomiedzy zamilknigciem silnika bomby a jej wybuchem. Gdy silnik
przestawal pracowac¢, bomba stawala si¢ niebezpieczna, szta w dot. Gdy zas
przelatywata nawet

* Zaczerpnigte z biuletynu: Second British Army Intelligence Summary, 11 lipca
1944,
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nisko nad gtowa patrzacego, a silnik jej pracowat, nie byto powodéw do obaw.
Brytyjski marszatek lotnictwa, sir Arthur Harris, pisal w ten sposob o V-I:

,»-.. Lymczasem nieprzyjaciel od lat przygotowywat si¢ do zaatakowania Anglii za
pomocg zupehie nowej broni. Jeszcze przed wojng otrzymalismy informacje, ze
Niemcy przeprowadzili dos§wiadczenia nad budowa pociskéw dalekiego zasiegu, na
wzor rakiety; w lecie 1943 roku niebezpieczenstwo stalo si¢ powazne i zostato
powaznie potraktowane przez rzad brytyjski. Niemcy nie mieli bombowcow, by
atakowac¢ nasze miasta, gtownie dlatego, iz nasze bombardowania zmusity cate
niemieckie lotnictwo do ofensywy, wygladalo jednak, ze Niemcy zdotali rozwing¢
bardzo skuteczng bron zastepcza, w gruncie rzeczy ich wynalazki mogly w ogole
przemieni¢ samoloty bombowe w bron przestarzatg. Na przyktad mieli§my meldunki
o pocisku rakietowym wazgcym 80 ton i zawierajagcym tadunek wybuchowy o wadze
10 ton. W roku 1943, w okresie gdy niemieckim miastom zadawano okropne straty,
nieprzyjaciel wystapit z serig pogrozek o nowych tajemniczych broniach, ktére miaty
by¢ uzyte przeciw Anglii. My jednak polegaliémy na znacznie lepszych
informacjach. Stato si¢ wiadome, Ze te tajemnicze bronie byly wyproébowane w
pewnym specjalnym miejscu, w duzej stacji doswiadczalnej 1 fabryce, umieszczone;j
na wybrzezach Baltyku, w Peenemiinde".*

Stato si¢ wiadome...

Poza tymi krotkimi stowami kryje si¢ wiele, bardzo wiele, kryje si¢ historia nie tylko
V-1 oraz V-2, ale rbwniez historia bohaterskich poczynan grupy polskich zapalencow,
cztonké6w podziemnej organizacji, zajmujacej si¢, miedzy innymi, wywiadem
lotniczym. Wigkszo$¢ informacji dotyczacych nowych hitlerowskich broni
dostarczona byta do Londynu przez Polakow.



Gdy zakonczyta si¢ kampania wrzesniowa 1939, a caly kraj znalazt si¢ pod okupacja,
grupa polskich studentow, konstruktorow lotniczych, pilotdéw pozostajacych w kraju 1
entuzjastow lotnictwa, utworzyta samorzutnie rodzaj wywiadu lotniczego. Grupa

* A. Harris: Bomber offenswe, s. 181-182.
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ta weszta pdzniej w ramy organizacyjne Armii Krajowej, zachowujac jednak pewng
niezalezno$¢, a to z powodu specyficznego rodzaju swej pracy. Jednym z
najwazniejszych osiggnie¢ grupy bylo zdobycie informacji o do§wiadczalnej stacji w
Peenemiinde.

Pierwsze ogniwo tancucha wiadomos$ci uchwycone zostato przypadkiem. W roku
1941 jakis$ pijany Niemiec, zotierz lotnictwa, wygadat si¢ przed cztonkiem polskie;j
organizacji podziemnej w Krolewcu o istnieniu nowej broni, nazwanej przez niego
,torpeda powietrzng". Za pomocg tej broni Niemcy mieli, wedtug stéw zohierza,
podbi¢ caty §wiat. Informacja zostala przekazana do Warszawy, jednak zlekcewazono
ja jako zbyt og6lnikowa 1 zbyt fantastyczng. Przypadkowo jednak o sprawie
dowiedziat si¢ inzynier A. Kocjan, znany przedwojenny konstruktor lotniczy 1
kierownik grupy lotniczego wywiadu. Zarzadzit on intensywne poszukiwania
dalszych wiadomosci, niestety, przez nastgpne dwa lata nie zdotano dowiedzie¢ si¢
niczego definitywnego. Dopiero w poczatku roku 1943 inzynier Kocjan dowiedziat
sig, 1z w stacji doswiadczalnej w Peenemiinde byta wyprébowana jakas nowa bron*.
Szef wywiadu Armii Krajowej w ten sposob relacjonowat przebieg dalszych
wypadkow:

,Natychmiast powiadomili§my o tym Londyn. Otrzymali§my odwrotne polecenie, by
sporzadzi¢ doktadng mape doswiadczalnej stacji. Zostatl wystany z Warszawy
specjalny zespot, zaopatrzony w doskonale sfalszowane dokumenty 1 wtadajacy
bezblednie jezykiem niemieckim. Zespo6t ten powrocit z Niemiec ze wszystkimi
potrzebnymi danymi, nawet z fotografiami. Umozliwilo to nam sporzadzenie mapy,
ktora zostata wystana przez specjalnego kuriera do Londynu. Dalsze informacje w
odniesieniu do doswiadczen w Peenemiinde potwierdzily w pelni poprzednie
wiadomosci".

Nad Peenemiinde wystane zostaly samoloty rozpoznawcze lotnictwa Coastal
Command**, a gdy powrdcily, przywiozty, miedzy innymi fotografi¢ latajgcej bomby
V-1, lezacej na wyrzutni przed hangarem. Stalo si¢ wigec oczywiste, ze polskie
meldunki byly prawdziwe, nie ulegalo watpliwosci, ze Peenemiinde musi by¢ za
wszelka ceng zniszczone.

* Wedtug Destiny Can Wait, praca zbiorowa, s. 152.

** Lotnictwo Obrony Wybrzezy.
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Zadanie to powierzone zostalo lotnictwu RAF-u. Doborowe zatogi przez pelny
miesigc ¢wiczyly probne bombardowanie na poligonie tak dobranym, by
przypomniat okolice Peenemiinde. Nie wolno bylo ryzykowac¢, atak musiat si¢ udac,
w przeciwnym wypadku bowiem Niemcy mogliby przenies¢ gdzies$ calg
doswiadczalng stacje 1 trzeba byloby rozpoczyna¢ poszukiwania od nowa. Zatogom
powiedziano wigc, ze jesli pierwszy lot si¢ nie uda, zostanie on powtorzony nastepne;j
nocy, a jezeli okaze si¢ konieczne, powtarzany begdzie co noc, niezaleznie od strat.



Nalot wykonano w nocy z 17 na 18 sierpnia 1943 roku przy uzyciu duzych sit
bombowych. Pomimo straty 40 samolotow sukces byt stuprocentowy. Stacja
doswiadczalna zostata powaznie uszkodzona, prace badawcze przerwane, wielka
1los¢ naukowcodw 1 personelu technicznego zabita. W rezultacie powaznie opdzniono
produkcje broni ,,V", specjalnie zas§ V-2, a w tym czasie Niemcy nie mogli sobie
pozwoli¢ na zadne opdznienie. Na skutek uderzen radzieckich ich sytuacja stata si¢
niebezpieczna.

Prace polskiej grupy wywiadu lotniczego trwaty dalej. Po zniszczeniu Peenemiinde
Niemcy przeniesli swe do§wiadczenia na tereny Polski. Dowiedziano si¢ szybko, ze
w okolicach obozu Blizna w poblizu Mielca miaty miejsce dziwne przygotowania.
Przybywaty tam pilnie strzezone transporty kolejowe, sktadajace si¢ z ogromnych
wagonow pokrytych brezentem, w samym za$ obozie rozpoczeto budowe
betonowych wyrzutni.

Miejsce to znalazto si¢ pod doktadng obserwacja polskiego wywiadu. Gdy w styczniu
1944 roku po raz pierwszy wyprobowano nowg bron, wiadomos$¢ o tym fakcie
zostala natychmiast przekazana do Warszawy. Tymczasem do$swiadczenia
postepowaly naprzdd. Poczatkowo ,,V" byty bardzo niecelne, posiadaty ogromny
rozrzut siegajacy 100 kilometréw. Niemieckie oddzialy zmotoryzowane nieustannie
patrolowaty trase przelotu pociskoéw 1 skrzgtnie zbieraty kazdy kawalek metalu, kazda
czastke ,,V".

Polacy zdecydowali, ze nalezy wroga wyprzedzi¢ w dziataniu, aby stac si¢
posiadaczem czes$ci tajemniczej broni. Nie byto to zadaniem tatwym chociazby ze
wzgledu na trudno$ci w swobodnym poruszaniu si¢ w terenie 1 na obecno$¢ gestapo.
Niemniej jednak nieraz zdarzato si¢, iz Niemcy przybywali zbyt p6Zno na miejsce
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upadku pociskéw, a Polakom udawato si¢ zdoby¢ poszczegdlne czesci ,,V". Czgsto
okazywaly si¢ one mato wazne lub tak znieksztalcone wybuchem, ze niemozliwe
byto je rozpozna¢. W kilku jednak wypadkach zabrano czg¢sci nieuszkodzone, z
ktorych powoli, systematycznie, odtwarzano catlos¢ ,,V". Byla to praca mrowcza, a w
dodatku potgczona ze $miertelnym niebezpieczenstwem.

Pewnego dnia szczescie dopisato Polakom. Jeden z wystrzelonych pociskow upadt
tuz nad brzegiem Bugu w poblizu wsi Sarnaki i nie wybucht. Na miejscu upadku
znalazta si¢ natychmiast grupa naszych ludzi. Nie byto czasu do stracenia, lada
chwila mogty ukaza¢ si¢ oddziaty niemieckie. Ogromnym wysitkiem zepchni¢to
pocisk do rzeki, po czym grupa rozproszyta si¢, by z satysfakcja zaobserwowac, iz
przybyli hitlerowcy, mimo doktadnych poszukiwan, nie zdotali ,,V" odnalez¢.

Gdy Niemcy oddalili si¢, przystagpiono do rozmontowania pocisku, rozebrania go i
przewiezienia najwazniejszych czesci do Warszawy. Tutaj inzynier Kocjan wraz z
inzynierem Waciorskim przystapili do opracowania planéw ,,V", a rysunki, plany i
oryginalne czgsci zostaty ukryte w podwojnym dnie metalowej butli 1 przewiezione
koleja do Tarnowa, skad w nastepnej fazie ,,podrdzy" miaty by¢ przewiezione
powietrzem na Zachod.

Operacja tacznosci lotniczej z zachodem znana jest pod kryptonimem ,,Most".
Polegata ona na przygotowaniu ladowisk dla samolotéw alianckich operujacych z baz
we Wtoszech, na zapewnieniu bezpiecznego ladowania, odbioru przywiezionego



tadunku i przekazaniu przygotowanych materialéw oraz kurieréw. Lacznos¢ radiowa
z bazg we Wtoszech, znang pod kryptonimem ,,Jutrzenka", istniata juz od dluzszego
czasu, ale dopiero w dniu 15 maja 1944 odbylo si¢ pierwsze ladowanie. Ladowisko
pod Belzycami zostato przygotowane, wytyczone naftowymi lampami, obstawione
oddziatami Armii Krajowej*. Catoscig operacji dowodzit kapitan Wojcieszko.
Przybyty samolot ,,Dakota" wyladowal szczgsliwie, zaladowano poczte 1 facznikow,
po czym ,,Dakota" zdotata odlecie¢. Samolotem tym pilotowat Polak, kapitan
Dobrzynski, poza nim zatoge tworzyto dwoch Anglikdéw 1 Kanadyjczyk. Pierwsza
opera-

* Dziataly tam grupy ,,Nerwy", ,,Szarugi" oraz .Antka".
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cja ,,Most", przedsigwzigcie niezwykle ryzykowne 1 wymagajace maksimum
poswiecenia, zostala wykonana.

,Most" powtorzony zostal dwukrotnie, oba razy operacja kierowat kapitan Gedymin,
jeden z bardzo nielicznych pozostatych w kraju pilotow mysliwskich, ktory we
wrzesniu 1939 odnidst swoje pierwsze zwycigstwa powietrzne. W czasie trzeciej
operacji ,,Most", ktora odbyta si¢ w nocy 25 lipca 1944, zaladowane zostaty do
,Dakoty" 1 przewiezione do Wtoch, a pdzniej do Anglii, zard6wno rysunki, jak 1 czesci
V-2.

Odtworzenie catosci tych podziemnych wysitkdéw jest rzeczg bardzo trudng.
Wigkszos¢ cztonkéw grupy lotniczego wywiadu nie zyje — zgingta w walce z
okupantem. Nie zyje inzynier Kocjan, zamordowany przez gestapo 13 sierpnia 1944,
nie zyje bliski wspotpracownik inzynier Stefan Waciorski, nie zyje Tadeusz
Derengow-ski, inzynierowie Tadeusz Mattawski 1 Stanistaw Sokotowski.

Tak wigc pogon za ,,V" rozpoczeta si¢ na ziemiach polskich przez ludzi z polskiego
podziemia. Dalsza pogon miata by¢ kontynuowana w znacznej mierze takze przez
Polakéw, przez naszych lotnikow mysliwskich, operujacych z lotnisk Wielkiej
Brytanii.

111

Niezaleznie od informacji otrzymywanych z Polski 1 rownolegle z nimi, poczety
naplywa¢ do Londynu niepokojace wiesci z Francji oraz z Belgii. Agenci wywiadu i
organizacje podziemne tych krajow donosily, iz na wybrzezach kanatu La Manche
trwajg podejrzane przygotowania. Niemcy rozpoczeli tam budowg betonowych
konstrukeji, ktérych przeznaczenie nie byto doktadnie znane. Nie wiedziano
poczatkowo, czy sg to jakies fortyfikacje, nowy pas umocnien ,,watlu Atlantyckiego",
czy tez zgota co§ odmiennego. Wiadomosci szybko skonkretyzowaly si¢ 1 zostaly
potwierdzone przez lotnicze rozpoznanie fotograficzne. Budowano wyrzutnie dla
nowej tajemniczej broni Hitlera.

Po6zng jesienig roku 1943 znano w Anglii nie tylko cel przygotowan niemieckich, ale
rowniez doktadne potozenie 1 1lo§¢ wyrzutni oraz szlaki kolejowe, ktorymi szty
transporty latajacych bomb.
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Poczyniono wigc odpowiednie kroki, by zapobiec atakowi. Raz jeszcze zadanie
przypadlo lotnictwu.

Ruszyty w powietrze wielkie formacje bombowcow, wyrzutnie V-1, ktére okreslano



wtedy nazwa ,,cele specjalne", otoczone specjalng opieka. Zniszczenie tych celow
byto jednak przedsigwzigciem trudnym i nie zawsze mozliwym. Obiekty byly
niewielkie, z reguty doskonale zamaskowane, ukryte w lasach, otoczone licznymi
bateriami dzial przeciwlotniczych. Bombardowania, zarowno nocne, jak i dzienne,
musialy by¢ niezwykle precyzyjne, wielokrotnie wypadto uzy¢ specjalnych bomb,
zdolnych do przebicia grubej warstwy betonu, pokrywajacego podziemne sktady V-1.
Dzien w dzien, noc w noc szty nad brzegi francuskie 1 belgijskie setki samolotow
angielskich, amerykanskich 1 polskich. ,,Specjalne cele" atakowano zaciekle i
systematycznie, a rzecz cickawa, w kazdej fazie ,,pogoni za V-1" wybitny i1 czynny
udziat brali Polacy.

Rezultatem statych nalotéw bylo zniszczenie w okresie zimowym 1943-44 ponad 100
stalych wyrzutni V-1 oraz utrudnienie dowozu potrzebnych materiatow do tego
stopnia, iz planowany przez Niemcow atak znéw musiat by¢ odtozony. Tak jak nalot
na Peenemiinde, bedacy wynikiem osiagnig¢ polskiego wywiadu, op6znit produkcje
broni ,,V", tak bombardowanie wyrzutni, dokonywane przy udziale Polakow,
spowodowalo nowg zwloke. Zwtoka ta, bardzo potrzebna aliantom, byta wprost
katastrofalna dla Hitlera. Ostrze nowej tajemniczej broni zostato powaznie stgpione
jeszcze przed jej uzyciem. Zapobiezono na razie masowemu wysylaniu V-1, co wigcej
predkosc latajacych bomb pozostata ta sama, zas predkos¢ alianckich samolotow
mysliwskich, glownych przeciwnikow ,,czarownic", bardzo wzrosta.

Niemcy musieli powaznie zmieni¢ swoje plany, a przyznac trzeba, ze byty one
pierwotnie bardzo ambitne. Wedtug informacji uzyskanych juz po zakonczeniu wojny
Oberkommando der Wehrmacht zamierzato wysyta¢ na Anglie 6000 latajacych
bomb, 400 pociskdéw rakietowych oraz 7000 zapalajacych pociskow rakietowych
dziennie!*

* Wedtug Destiny Can Wait, s. 155.
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Mowiac o tych planach, marszalek Harris stusznie konstatuje:

,»-..uczynitoby to oczywiscie latajacag bombe bronig o doniostym znaczeniu
strategicznym... 1 jest rzeczg trudng uswiadomic sobie, jak mogliby$Smy przygotowac
inwazj¢ (kontynentu) majagc Londyn w ruinach, poludniowa Anglie spustoszona, a
wszelkie rodzaje transportu zniszczone"*.

Niemniej jednak Niemcy nie pozostali bezczynni. Zbombardowano im Peenemiinde,
wiec poczeli produkowac ,,V" w innych miejscach. Zbombardowano im betonowe
wyrzutnie V-1, pocz¢li w zimie 1 na wiosne 1944 roku stawia¢ wyrzutnie przenosne,
trudniejsze do wykrycia i zgota niemozliwe do zniszczenia. Zdezorganizowano im
koleje — zaczgli dowozi¢ bomby drogg okrezng, uzywacé pojazdow drogowych,
wysytac transporty noca.

Ofensywa radziecka parta niepowstrzymanie na zachdd, an-gielsko-amerykanskie
ladowania w Normandii staty si¢ faktem dokonanym, hitlerowski ,,wat Atlantycki"
pekt pod poteznymi ciosami wojsk sprzymierzonych: byla to ostatnia chwila, by
pusci¢ w ruch nowg bron.

Wylecialy wigc ,,czarownice" ze swych zamaskowanych legowisk we Francji 1
Belgii. Ponad polami poludniowej Anglii pojawity si¢ ogniste smugi, eksplozje
wstrzasnely murami domow Londynu.



Rozpoczat si¢ atak, a niemal rownoczes$nie rozpoczeta si¢ obrona, uporczywa
gonitwa za latajacymi monstrami, zestrzeliwanie ich 1 niszczenie, zanim zdotaly
dotrze¢ do celu. W pierwszej fazie akcji obrona nie dziatata zbyt sprawnie. Mimo ze
posiadano juz sporg gars¢ informacji o V-1, mimo ze istniaty doktadne rysunki 1 plany
nowej broni, nie znano jej mozliwosci, trudno wigc byto opracowac¢ odpowiednig
taktyke jej zwalczania. Trzeba bylo improwizowac 1 stopniowo ulepsza¢ metody
walki.

Gdy po pamietnej nocy 13 czerwca nastal dzien, a latajagce bomby w dalszym ciggu
sypaty si¢ na Londyn, po blyskawicznych konferencjach na najwyzszych szczeblach
dowodzenia powzigto decyzje, ktoéra natychmiast wprowadzono w zycie. Angielskie
lotnictwo mysliwskie, dawne Fighter Command, byto juz wtedy

* A. Harris: Bomber Offensive, s. 216.
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podzielone, gtownie ze wzgledu na przygotowania przedinwazyj-ne. Wigkszosé
jednostek mysliwskich przydzielono do lotnictwa taktycznego — II Tactical Air
Force, reszta, zorganizowana w ramach ADGB — Air Defence of Great Britain* —
miata broni¢ wyspy przed ewentualnymi atakami z powietrza. ADGB wlasnie
powierzono zwalczanie latajacych bomb.

Obrona sktadala si¢ z trzech elementdw. We wschodniej stronie Londynu zostaly
rozstawione balony zaporowe, $ciggniete z innych cz¢sci kraju w celu stworzenia
gesciejszej przeszkody. Do balonow doczepiano dodatkowe linki stalowe, dzigki
czemu zmniejszyty si¢ oczka sieci. Dalej na wschod rozciagat si¢ rejon mysliwcow i
artylerii przeciwlotniczej. Ponad wybrzezami operowaly wytacznie mysliwce,
dywizjony szybkich ,,Mustangéw", ,, Tempestow", a nawet jeden dywizjon
odrzutowych ,,Meteorow".

Mimo to, jak juz zostato stwierdzone poprzednio, obrona nie dziatala zbyt sprawnie.
Bardzo wiele bomb wybuchato w Londynie, powodujac powazne zniszczenia. Straty
w ludziach szty w tysigce. Oczywiscie niemieckie przechwalki, ze caty Londyn stat
w ptomieniach 1 ze 12 milionow ludzi stracito zycie — byly wyssanymi z palca
wytworami fantazji propagandy Goebbelsa, niemniej jednak zamieszanie powstato
duze.

Zdezorganizowany zostal system alarmowy: czegsto oglaszano alarm lotniczy wtedy,
gdy V-1 juz wybuchaty, zdarzato si¢ rowniez, ze alarmu nie oglaszano wcale, a
bomby sypatly si¢ na gtlowy ludnosci. Niemcy ustawicznie zmieniali taktyke. Nigdy
nie mozna byto przewidzie¢, kiedy 1 jakiej ilosci V-1 zostanie wystana, jakimi
drogami ,,czarownice" dotrg do Londynu. Czasem szly duzymi gromadami, czasem
leciaty ciurkiem, metoda n¢kajaca, czasem pojawialy si¢ masowo nad ranem, czasem
w potudnie, czasem pod wieczor lub w nocy.

Bombardowano w dalszym ciggu nieprzyjacielskie wyrzutnie, setki samolotow
patrolowaly bezustannie niebo, setki baterii artylerii przeciwlotniczej tworzyty
grozng zapore ogniowa, okoto dwoch tysigcy balonow kotysato sie na
przedmiesciach Londynu. Spadaly latajace bomby zestrzelone przez mysliwcow i
artylerie,

* Obrona Powietrzna Wielkiej Brytanii.
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spadaly V-1 uszkodzone przez stalowe linki balonow. Wybuchaty w lasach 1 polach,
nie wyrzadzajac nikomu zadnej krzywdy, czasem spadaty w wody kanalu La
Manche, wigkszo$¢ jednak docierata do stolicy.

Trzeba byto pomysle¢ o ulepszeniu obrony, o wprowadzeniu do akcji wigkszej 1losci
mysliwcow, o potezniejszej koncentracji artylerii, o doktadniejszym wspotdziataniu
ze stacjami radarowymi, o przechwytywaniu V-1 we wczesniejszej fazie lotu, ponad
Kanatem, moze nawet, nad brzegami francuskimi.

W tym wtasnie okresie walki rozpoczety dziata¢ polskie dywizjony mysliwskie,
pierwszy za$ wszedt do akcji Dywizjon 316 ,,Warszawski".

v

Zostalem wtasnie mianowany dowddca Dywizjonu 316, stacjonujacego podowczas
na lotnisku Coltishall we wschodniej Anglii 1 zajmujacego si¢ wyprawami
mysliwsko-bombowymi nad Holandi¢ 1 pdéinocne Niemcy. Dywizjon zostat §wiezo
wyekwipowany w samoloty ,,Mustang" Mk. III — maszyny najnowoczes$niejsze,
bardzo szybkie 1 posiadajace wspanialy zasieg — i miat bra¢ udziat w dalekich
nalotach na Niemcy 1 Norwegie, ze wzgledu jednak na groZzbe latajagcych bomb plany
si¢ zmienily. W samolotach poczeto pospiesznie przeprowadza¢ modyfikacje
gaznikow, aby przystosowac je do paliwa wysokooktanowego, co dawato predkos¢
powigkszong o kilkadziesigt kilometrow na godzing. Powiadomiono nas
jednoczes$nie, 1z w najblizszym czasie przeniesiemy si¢ na inne lotnisko, by wzig¢
czynny udziat w pogoni za V-1.

Rzeczywiscie, 1 lipca 1944 otrzymatem rozkaz przeniesienia na lotnisko West
Mailing, potozone w hrabstwie Kent, w potowie drogi z Londynu do poludniowo-
wschodniego wybrzeza La Manche. Miejscowos¢ ta lezata akurat na trasie przelotow
latajacych bomb.

Modyfikacje samolotéw nie byly jeszcze ukonczone, totez moglem zabrac ze sobg
tylko 10 maszyn jednej eskadry. Druga eskadra miata dolgczy¢ do nas za kilka dni.
Do West Mailing przylecielismy w zwartej formacji, znurko-
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walismy na lotnisko 1 rozeszliSmy si¢ do ladowania w idealnych odst¢gpach pomiedzy
maszynami. Pilotéw miatem dobrych, dos§wiadczonych, mozna byto na nich polegac.
Podkotowalismy do nowych ,,dispersali", malowniczo rozmieszczonych posrod
otaczajacych lotnisko drzew. Bylismy na miejscu.

—  Panski dywizjon niewatpliwie umie lata¢ w formacji — przywital mnie
przyjaznie dowodca West Mailing, gdy podszedtem, by zameldowac nasz przylot. —
Macie teraz okazje pokazac, jak strzelacie. Roboty huk. Niech pan popatrzy —
podputkownik wyciggnat reke w kierunku otwartego okna.

Rzucitem okiem i dojrzalem dziwny ksztatt przelatujacy w btyskawicznym tempie
nad lotniskiem. Bomba zarechotata tuz nad naszymi gtowami i1 za chwile znikta z
oczu w kierunku Londynu.

—  Duzo tego paskudztwa przelatuje tedy? — zapytatem.

—  Za duzo. Co dzieh mamy cate chmary. Cz¢$¢ wybucha koto lotniska,
wiekszo$¢ dochodzi do miasta. Bedzie dla was masa roboty, niebezpiecznej roboty,
sami si¢ przekonacie. Zreszta, o ile wiem — usmiechnat si¢ zyczliwie — Polacy nie
obawiajg si¢ niebezpieczenstw. Tak, hm, dziekuje, majorze, 1 zyczg dobrego



polowania. Good bunting!

Caly personel jednostki zabrat si¢ do roboty z ochota, z sercem. Ludzie rozumieli, ze
trzeba odtozy¢ na bok normalne porachunki z Lufiwaffe, zapomnie¢ na pewien czas o
ofensywnych wyprawach i1 powietrznych walkach z samolotami wroga. Czekaly nas
walki innego rodzaju. Trzeba ulzy¢ mieszkancom Londynu, ochroni€ ich 1 ostoni¢
przed latajagcymi bombami.

Dlatego tez zanim jeszcze rozlokowano pilotow, zanim zostata zorganizowana
normalna praca obstugi, juz ruszyly w powietrze pierwsze polskie ,,Mustangi",
wystane na patrol nad potudniowo-wschodnig Anglig. Dziwne byly te patrole, tak jak
1 dziwna byta nowa praca jednostki. Ponad West Mailing przelatywaty co chwila
bomby. W dzien ich ognisty ogon byt niewidoczny 1 czasem tylko odzywajacy si¢
nagle rechoczacy dzwigk oznajmiat o pojawieniu si¢ V-1. Szly nisko, nie wyzej niz
tysigc metréw, byly doskonale widoczne na de nieba. Mate potworki, pomalowane na
ciemnozielony ochronny kolor, o spiczastym nosie 1 dziwacznym ogonie, na ktorym
widniata rura odrzutowego silnika. Szty szybko, bardzo szybko,
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wigzki pociskow artyleryjskich uktadaty si¢ przewaznie daleko za nimi. Czasem poza
bombg ukazywat si¢ angielski samolot, ,,Spit-fire", ,,Mustang" lub ,,Tempest",
grzmiat na pelnym gazie, ale, o ile nie posiadat przewagi wysokosci, z trudem mogt
podejs¢ na odleglos¢ strzatu.

Dookota West Mailing dudnita artyleria, na lotnisko sypaty si¢ odtamki szrapneli,
jedna za druga pedzily bomby ku stolicy Wysp Brytyjskich. Gdy mijaty nasze
lotnisko, stawalo si¢ jasne, ze dotrg do Londynu. Otrzymywane przeze mnie
codziennie raporty Intelligence® mowily, ze zapora balonowa, chociaz sktadata si¢ z
ponad 2000 tysiecy balonéw, nie spetniata swego zadania, a V-1 przechodzily przez
nig jak przez sito. Tak wigec gtowny cigzar obrony musiat spas¢ na artylerie
przeciwlotniczg i samoloty mysliwskie. Niezliczone baterie artylerii pracowaly bez
wytchnienia, wysylaly w powietrze setki 1 tysigce pociskow szybko strzelnych dziat,
ktadty wokot bomb zapore ogniowa. I ten jednak srodek obrony okazal si¢ mato
skuteczny, minimalna 1los¢ ,,czarownic" padata ofiarg przeciwlotnikow, chociaz
bomba nie wykonywata unikow, nie stosowata metod wtasciwych lotnikom, nie
zmieniala kierunku ani szybko$ci. Szla prosto, a calg jej obrong byly mate rozmiary,
utrudniajgce celowanie, 1 ogromng predkos¢.

Pozostawaty wiec samoloty mys$liwskie.

Moj dywizjon niedtugo czekal na pierwsze ,,zwycigstwo", chociaz zbyt dlugo jak na
nasze apetyty. Przez pierwsze dwa dni wykonali$my wiele patroli, na ktore leciaty
sekcje ztozone z dwodch samolotdw, zmieniane po powrocie przez nastepng dwojke.
Wyznaczono nam stale rejony patrolowania w trzech miejscach, tak ze kazdorazowo
musiatem wysyta¢ szes¢ samolotow. Mimo tak niezwyktego tempa (druga eskadra
jeszcze do nas nie dotgczyta) lataliSmy petne 48 godzin, nim odniesliSmy sukces.
Kazdy oczywiscie chciat by¢ pierwszym ,,zwyciezcg", ale los zrzadzil, 1z zaszczyt ten
przypadl jednemu z mtodych sierzantow, dobremu 1 zacigtemu pilotowi
Murkowskiemu. Gdy wrocit z patrolu, zadymione wyloty luf dziatek jego
,Mustanga" §wiadczyly, ze maszyna byta w akcji.

* Tu: wywiad lub kontrwywiad.
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Murkowski podszedt do mnie sprezystym krokiem.

—  Panie kapitanie*, melduje, ze zestrzelitem jednego ,,wariata". Wybucht okoto
20 mil od lotniska, na potudniowy zachod. Czy kto inny przede mng?... — pytal z
niepokojem.

Latajaca bomba doczekatla si¢ juz wtedy wielu nazw. Oficjalnie pozostata ona V-I,
szyfrowo. — ,,Witchcraft", nieoficjalnie zas' — ,,Doodle-bug", ,,Buzz-bomb" lub z
polska ,,czarownica" czy tez ,,wariat". Uzywano rOwniez 1 nazw innych, mniej
cenzuralnych.

— Nie, nikt z nas nic nie zestrzelil. Jest pan pierwszym w Dywizjonie, chociaz nie
pierwszym Polakiem — odpowiedziatem.

Byto to prawda, bo chociaz Dywizjon 316 pierwszy wszedt do akcji przeciw V-1, to
jednak pierwsze zwyciestwo przypadto sierzantowi Domanskiemu z innej jednostki.
On to 16 czerwca napotkawszy w locie bombe, podszedt do niej 1 celng serig postat ja
do ziemi.

Pierwsze zestrzelenie dywizjonowe stato si¢ w jednostce malg sensacjg. Wszyscy
wolni od stuzby piloci otoczyli sierzanta, wypytywali o patrol, o walke, chcieli znaé¢
wszystkie szczegoly. Rzecz zrozumiata. Tego rodzaju ,,walka" byla nam nieznana,
byta zupelng nowoscig nawet dla najbardziej doswiadczonych, naj wytrawniej-szych
lotnikow.

Murkowski, zadowolony z sukcesu 1 zainteresowania, jakie wywotat wsrdd kolegow,
nie dat si¢ dlugo namawia¢ 1 rozpoczat relacje, ilustrujac ja bogato gestami.
Wystartowat na patrol w nakazanym z gory czasie. Byl sam, jego prowadzacego
bowiem skierowano w inng stron¢. Wyszedl na podang mu przed lotem wysokos$¢
tysigca metrow, dolecial do swego rejonu i1 poczat krazy¢ na niewielkim odcinku,
czekajac na instrukcje Operations Room. Rejon jego patrolu rozciggat si¢ ponad
pagorkami Kentu, pomiedzy nadbrzeznymi miejscowosciami Dover i Folkestone.
Dtugo latat sierzant Murkowski, dtugo krecit si¢ w powietrzu, zanim ziemia nie
podata mu wreszcie przez radio:

—  Halo ,,Tangent"** trzy siedem. Jest dla ciebie ,,czarownica".

* Kazdy dowddca dywizjonu mysliwskiego posiadat angielski stopien majora,
niezaleznie od wlasciwego stopnia polskiego.

** Szyfrowa nazwa Dywizjonu 316.

— 307 —

Zbliza si¢ do ciebie, leci w kierunku dwa dziewie¢ zero. Wysoko$¢ trzy*.
Murkowski szybko potwierdzit odbior depeszy, zwickszyt szybkos¢, sprawdzit
celownik i spust dzialek, poczat wypatrywa¢ w podanym kierunku. Po chwili ponad
biatawymi urwiskami Dover dostrzegl zblizajacy si¢ charakterystyczny ksztatt.

—  Takem si¢ poczut, jakbym lecial na spotkanie czworki Mes-serschmittow —
zwierzat si¢ kolegom. — Zreszta bomba wygladala jak najprawdziwszy, ,,zywy"
samolot — zwrocit si¢ do mnie z wyjasnieniem.

V-1 leciata nieco ponizej sierzanta, to pozwolito mu wypracowa¢ odpowiednig
pozycje. Zanim jeszcze bomba doszta do niego, poczat gwattownie zakrecac,
jednoczesnie lekko nurkujac na pelnym gazie. Gdy wreszcie znaleZli si¢ blisko siebie,
Murkowski gonit po kursie bomby w odlegtosci okoto 400 metréw z tyhu, ciagle



jeszcze powyzej.

—  Myslatem, Ze jej nie dogoni¢ — ciagnat relacje. — Uciekata jak btyskawica.
Szybka, cholera! Zaczatem strzela¢ z odlegtosci czterystu metrow, wiedzialem, ze za
daleko, ale batem sig, ze nigdy do niej nie dojde. Szczegsliwie miatem przewage
szybkosci...

Zblizyt si¢ do swego obiektu, uwaznie wzigl go na celownik. Strzelat wprost z tyhu,
bez poprawki, z trudem utrzymywal maszyn¢ w wirach za ogonem V-1. Trzecia seria
byta skuteczna. Najwidoczniej bomba dostata w zyrokompasy, nagle bowiem
zmienita kierunek, zwineta si¢ przez skrzydto 1 poszta w dot.

—  Patrzylem, co bedzie dalej, szykowalem si¢ do jeszcze jednego ataku, ale byt
niepotrzebny. Uderzyta w ziemig¢ 1 natychmiast wybuchta. Ogien byl okropnie silny,
oslepito mnie, chociaz to biaty dzien. ,,Mustang" zachybotat si¢ od podmuchu,
wyréwnatem stery, wykrecitem 1 wrocitem w rejon patrolowania. Miatem jeszcze
dosy¢ amunicji, by sprzatng¢ nastepna, ale jako$ si¢ nie pokazala.

—  Zjakiej odlegtosci oddawal pan ostatnig seri¢? — zapytatem.

Sierzant zastanowit sie.

—  Z okoto 250 metréw, moze trochg wiece;...

* 3000 stop.
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Skinglem glowa z zadowoleniem.

— W porzadku. Prosz¢ pamig¢tac na przysztos¢ — zwrdcitem si¢ do ogotu pilotow
— nie wolno podchodzi¢ do strzatu blizej niz na 200 metréw.

—  Ato dlaczego? — zdziwit si¢ porucznik Longin Majewski, dowodca eskadry
,,B", ktory dopiero co przylecial z resztg samolotow z Coltishall.

Wyjasnitem pokrotce. Dotychczasowe do§wiadczenia wykazaty, ze czasem przy
strzelaniu do V-1 mozna trafi¢ w zapalnik, co oczywiscie powoduje natychmiastowy
wybuch w powietrzu. Jezeli strzelajacy samolot znajdowat si¢ w odleglosci mniejsze;j
od 200 metrow, skutki eksplozji stawaty si¢ dla niego grozne.

—  Nowos$¢ — usmiechnat si¢ porucznik Gora*.

—  Tak, nowos¢ — podchwycitem. — Gdy atakowali§my samoloty, staraliSmy si¢
podejs¢ jak najblizej. Teraz musimy utrzymac bezpieczng odlegtos¢. Bedzie to swego
rodzaju treningiem oka i oceny dystansu. Zresztg takich nowo$ci mamy teraz wiele.
Taktyka dopiero si¢ krystalizuje.

Byta to prawda. Kazdego dnia zdobywalismy do§wiadczenie, uczyliSmy si¢ nie tylko
na witasnych lotach, ale i na raportach z walk innych pilotow. Uwaznie studiowalem
wszystkie otrzymywane informacje, odbywatem konferencje w stacji radarowe;j
wspolpracujacej z nami. Szybko doszedlem do kilku wnioskow, ktorymi podzielitem
si¢ nie tylko z oficerami radaru 1 Intelligence, ale przede wszystkim z wlasnymi
pilotami.

Po pierwsze, niezbedna byla jak najscislejsza wspotpraca ze stacjg radarowa,
doktadne wykonywanie polecen i to w jak najszybszym czasie. Naprowadzanie na V-
1 musiato by¢ precyzyjne 1 bezbtedne. Dlatego tez na jednej z konferenc;i
zadecydowali$my skroci¢ procedurg radiowg do niezbgdnego minimum. Normalnie
pilot powtarzal przekazang mu depesze, uzywajac dosy¢ dtugich zwrotéw. Teraz dla
zyskania na czasie nie musiat odpowiada¢ ziemi, ze mowi ,,Tangent" ten 1 ten, ze



rozumie kierunek taki 1 taki. Po prostu, pilot po otrzymaniu instrukcji radiowej miat
odpowiedzie¢ krétko, a jednocze$nie wykonywac polecenie.

* Kapitan Tadeusz Gora, stynny pilot szybowcowy, jest obecnie w lotnictwie w
stuzbie statej.
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Sprawa druga, rdwnie wazng, byta szybkos¢. Podawane nam przed startem lub w
powietrzu wysokosci okazaty si¢ niewystarczajace. Dodatkowe kilkaset metrow
gwarantowato mozno$¢ nurkowania, a wigc uzyskania przewagi szybkosci nad V-1,
mozno$¢ dogodnego dojscia do strzatu. Zarzadzitem wiec, ze gdy ziemia nakazywata
wysoko$¢ na przyktad trzech tysiecy stop, pilot powinien lecie¢ na czterech
tysigcach, na wszelki wypadek. Okazato si¢ to bardzo skuteczne.

Trzecim zagadnieniem byta sprawa strzelania. Teoretycznie naj dogodniej byto
strzela¢ wprost z tytu, bowiem w takim wypadku nie trzeba byto odktada¢ na
celowniku poprawki, no 1 przy takich wielkich predkosciach gonigcy automatycznie
znajdowat si¢ zawsze za ogonem gonionego. Mialo to jednak i zle strony. Przede
wszystkim z tytu V-1 wytwarzaty si¢ wiry, ktore utrudniaty Scigajagcemu rowny lot, a
zatem 1 doktadne celowanie. Poza tym przy strzelaniu z tytu bez poprawki obiekt w
celowniku byt maty, trudny do trafienia. Po trzecie wreszcie, wrzecionowaty kadtub
bomby pokryty byt stosunkowo cienka 1 dosy¢ elastyczng blachg. Zdarzato si¢ czgsto,
ze pociski, uderzajac w blache pod bardzo malym katem, $lizgaty si¢ po niej no 1
oczywiscie nie odnosity skutku. Dlatego zalecatem strzelanie z niewielka poprawka,
odrobine z boku.

— No 1 nie zapominajcie o odleglosci — konczytem. — Dwiescie metrow, nie blize;.
Rozkaz rozkazem, a praktyka... praktyka. W zapale walki, w zdenerwowaniu podczas
akcji tatwo zapomnie¢ o instrukcjach i pomyli¢ si¢ w ocenie. W dwa dni p6zniej, gdy
Dywizjon 316 mial juz na swym koncie 6 zestrzatow V-1, na jeden z patroli wystatem
sierzanta Pietrzaka. Dobry byt z niego pilot, chociaz, oczywiscie, nie tak
doswiadczony jak noszacy takie same nazwisko kapitan Henryk Pietrzak. Sierzant
napotkal latajacq bombe i1 pogonil za nig. Miat akurat duza przewage wysokosci, co
zwigkszato jego predkos¢ w nurkowaniu. Z fatwoscia dogonit ,,czarownice" 1
ulokowat si¢ za jej ogonem.

Zamierzal juz pocisna¢ spust dziatek, gdy przypomniata mu si¢ instrukcja dowoddcow.
Nie ta jednak ostatnia, dotyczaca latajacych bomb, ale dawniejsza, z czaséw, gdy
Dywizjon latat na walki
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z prawdziwymi samolotami. Wtedy podkreslano nieraz: ,,Poczekaj ze strzelaniem,
podejdz blize;..."

I Pietrzak nie strzelal, podchodzit blizej 1 blizej. W celowniku rosta ,,czarownica",
maszyna miotata si¢ w goracych wirach powietrznych. 200 metréw, 150... Pietrzak
zacisnat zeby, uwaznie naprowadzil samolot na cel. 120 metrow, 100...

Nacisnat spust broni poktadowej, zagdakaty szybkostrzelne dziatka. Seria pociskow
poszta wprost w cel, widac bylo, jak pociski rozpryskujg si¢ po kadlubie bomby, na
jej skrzydtach, jak wchodzg w silnik. I nagle przed oczami sierzanta pojawit si¢
oslepiajacy stup ognia, a jego ,,Mustang" szarpnat si¢ niczym stajacy deba rumak.
Drazek sterowy wyrwat si¢ z r¢ki pilota. Sekunda 1 samolot walit si¢ ku ziemi z



oderwanym $miglem, z powyginanymi skrzydtami i poszarpanymi sterami.

Sytuacja byla tragiczna. Pietrzak posiadat jednak przytomnos$¢ umystu, a
swiadomos¢, ze znajdowat si¢ blisko ziemi, dodata mu sit. Jednym ruchem reki
wyrzucit owiewke kabiny. Drugim zwolnil pasy. Sierzant, chtopak pot¢znej budowy,
zdotal powsta¢, wysuna¢ si¢ na skrzydto 1 odbi¢ od maszyny. W nastepnej sekundzie
szarpnat uchwyt otwierajacy spadochron.

Zaledwie z pokrowca wyskoczyt pilocik i1 otworzyla si¢ biata koputa, zaledwie
zmalat ped opadajacego lotnika, a juz pod stopami jego narosta zielen 13k 1 Pietrzak,
nie majac nawet czasu ustawic si¢ odpowiednio do lagdowania, upadt cigzko na ziemi¢
w poblizu swej maszyny, ktora tkwita nieruchomo, zaryta w migkkim gruncie.
Patrole Dywizjonu 316 trwatly nieprzerwanie. Piloci latali po sze$¢ 1 siedem godzin
dziennie; wisieli w powietrzu od §witu do zmroku. Mechanikom rece opadaty od
bezustannej pracy przy maszynach. Rosta jednak ilo$¢ zestrzelonych bomb, a takie
wyniki jak na przyktad z dnia 5 lipca, kiedy to zestrzeliliSmy siedem ,,czarownic", nie
nalezaly do rzadkosci.

Dywizjon wpadt w swego rodzaju trans, w jakis przedziwny zapal, ogarnigty zostat
,,bakcylem bombowym". Piloci rwali si¢ do roboty, mechanicy zarywali noce. Na
wielkiej tablicy w baraku ,,dispersalu” ktorys z domorostych artystow wymalowat
liste pilotow, otoczong chmarg V-1. Przy nazwisku kazdego pilota widniaty
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malenkie V-1, oznaczajace 1lo$§¢ bomb przez niego zestrzelonych. Na kadtubach
samolotow réwniez rysowano V-1, tak jak poprzednio wizerunki czarnych krzyzy,
symbolizujgcych zestrzelone samoloty. Ze wzgledu na nawat pracy musiatem
wstrzymac urlopy 1 przepustki, ale jako$ nie martwito to nikogo.

Polowanie na V-1 bylo ucigzliwe, eksperymentowalismy wiasciwie, bo najlepsze
sposoby zwalczania ,,czarownic" dopiero si¢ tworzyly. Ciagle jeszcze przeszkadzata
nam wlasna artyleria, ktora strzelata tak zajadle, ze nie zwracata uwagi na samolot
znajdujacy si¢ tuz za bombag. Artylerzysci zas z reguty odktadali za malg poprawke,
wiec ich pociski szty w tyle ,,czarownicy", a gonigcy samolot niespodziewanie
znajdowat si¢ w ostrzale wtasnych prze-ciwlotnikdw, w samym $rodku artyleryjskiej
chmury. Bywalo, ze wychodzit z tego cato, ale bywato rowniez, ze musiat wyrwac
raptownie, porzuca¢ niedoszig ofiarg 1 podziurawiony jak sito wracal chwiejnym
lotem do bazy. W ten sposdb oberwato wielu moich pilotow 1 dwukrotnie ja sam.
Krecili glowami mechanicy na lotnisku, gdy tatali 1,,cerowali" uszkodzenia, kleli 1
ztoscili sig piloci. Nie raz 1 nie dwa sktadaliSmy ostre raporty, domagaliSmy si¢
zmiany systemu i ukarania winnych. Nie raz i nie dwa jezdzitem autem do
dowodztwa ADGB, odbywalem konferencje, wystuchiwatem instrukcji wyzszych
oficerdw, przekazywatem im wtasne meldunki, spostrzezenia 1 uwagi. Przyznaé
trzeba, ze wyshuchiwano ich zawsze uwaznie, a gdy okazywaly si¢ stuszne i mozliwe
do wprowadzenia w zycie, dowddztwo nie wahato si¢ ani chwili. Wszyscy
widzieliSmy przed sobg jeden cel: zniszczy¢ jak najwiekszg 1los¢ V-1.

Bomby szly nadal. Pracowaty wyrzutnie na francuskim i belgijskim brzegu,
pracowaty wyrzutnie w Holandii. Niemcy bezustannie zmieniali miejsce ich postoju i
w ten sposob uniemozliwiali naszym bombowcom zupetne ich unieszkodliwienie.
Dzien po dniu puszczano w powietrze po sto, a czasem i po dwiescie ,,czarownic". W



Londynie btyskaly eksplozje, wality si¢ domy, narastaly sterty gruzu. Napekniaty si¢
szpitale, rosty mogity na cmentarzach...

v

Air Marshall Sir Roderick Hill, wysoki 1 postawny mezczyzna w sile wieku, o
podluznej opalonej na braz twarzy 1 ciemnych, siwiejacych wtosach, rozejrzat si¢ po
siedzacych dokota stotu oficerach. W konferencji bralo udziat niewielkie, ale
doborowe grono: dowodcy grup 1 sektorow mysliwskich, dowddcy central
radarowych, przedstawiciele lotnictwa bombowego, artylerii przeciwlotniczej 1
Balloon Command*.

—  Gentlemen, podsumujemy najpierw dotychczasowe wyniki i ustalimy stan
faktyczny — powiedzial Sir Roderick Hill huczacym basem. — Pézniej zastanowimy
si¢ nad planem dalszej akcji.

W sali panowata cisza. Wszyscy czekali na dalsze stowa dowddcy obrony
powietrznej.

—  Wiemy, ze sytuacja nie jest jeszcze w stu procentach opanowana — rzekt po
chwili Hill. — W najblizszym czasie musimy doprowadzi¢ do tego, by ja opanowac
catkowicie...

Przedstawiciel Baloon Command odkaszlnat 1 zauwazyt z widocznym
zaklopotaniem:

—  Nie mozemy bardziej zagesci¢ zapory. Moglyby si¢ nam poplata¢ linki
balonowe.

—  Nie o to chodzi — przerwat Hill. — Mowig¢ o catoksztalcie zagadnienia.
Wyciagnat z kieszeni fajke, napehnit jg tytoniem, zapalit. — Tak, prosze pali¢ —
odpowiedzial na nieme pytanie kilku oficerow.

— Jak wiemy z otrzymywanych raportow, dowddztwo niemieckie zamierzato nas
czegstowac imponujacg liczbg szesciu tysigcy V-1 dziennie. Wiemy réwniez, ze
zamierzato wysyta¢ na Angli¢ okoto czterystu pociskow V-2. Na razie Niemcy
trzymajg pociski rakietowe w zanadrzu. Kiedy je wysla — nie wiemy. Wiemy jednak,
ze przed ta bronig uchroni¢ nas moze tylko szybka ofensywa 1 szybkie zakonczenie
wojny.

—  Oraz niszczenie wyrzutni V-2 — dodat przedstawiciel Bomber Command.

Sir Roderick skinat gtowa.

* Dowddztwo Balonowe.
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—  Shlusznie. Miatem jednak na mysli fakt, ze pociski rakietowe sg tak szybkie, ze
nie mogliby$my wysyta¢ przeciw nim mys$liwcoOw ani tez zestrzeliwac ich za pomoca
artylerii. To samo odnosi si¢ zreszta do V-3, o ktérym nie bede dzisiaj méwit.

— V-3 na razie nam nie grozi — wtracit przedstawiciel Bom-ber Command.

—  Nie. Wracajmy jednak do broni, ktora w tej chwili robi nam najwigce;j
zamieszania, czyli do V-1. Op6zniliSmy rozpoczgcie ataku 1 wybitnie zmniejszyliSmy
jego rozmiary. Niemcy nie mogg obecnie wysyla¢ wigcej niz dwiescie V-1 na dzien.
Marszatek Hill zatrzymat si¢, przeptukat gardto woda ze stojacej przed nim szklanki 1
kontynuowat swojg przemowe. Stwierdzit, ze z ilosci 200 wystrzeliwanych V-1
zaledwie potowa byta niszczona w por¢ ponad polami Kentu, niewielka cz¢$¢
rozbijata si¢ w balonach, a ponad czterdziesci procent docierato do Londynu.



—  Dlatego powiedziatem na poczatku, ze sytuacja nie jest jeszcze opanowana.
Fakt, Zze zdotaliSmy ewakuowac ze stolicy blisko milion ludzi, gtéwnie kobiet 1
dzieci, sytuacji nie zmienia.

Obrona musiala by¢ wiec zreorganizowana, ulepszona 1 to wiasnie bylo tematem
konferenc;ji u Hilla.

— W dalszym ciggu bedziemy bombardowa¢ wyrzutnie V-1 oraz V-2, atakowac
nieprzyjacielskie linie komunikacyjne, paralizowa¢ dowdz latajagcych bomb 1
niezbednych materialéw. Spodziewamy si¢, ze do konca biezgcego roku tonaz bomb
zrzuconych na te obiekty wzrosnie do 100 000 ton. No 1 spodziewamy si¢, ze W
najblizszym czasie ruszy nasza ofensywa w glab Francji, a wtedy sprawa V-1 uprosci
si¢ niepomiernie. W kazdym jednak razie dziala¢ musimy tak, jak gdyby ofensywa
byta kwestig dalekiej przysztosci, nie mozemy na nig liczy¢, zdani jesteSmy na
wlasne sity. Ot6z przekonali$my si¢, ze mimo najpotezniejszych bombardowan
niektore wyrzutnie, lepiej ukryte czy tez lepiej zabezpieczone, nadal dziataja. Totez
naszym zadaniem, gentlemen, jest tak ustawi¢ obrong, by nie przechodzito przez nig
nic. Wraz z dowddca Figh-ter Command, marszatkiem Robbem, opracowalismy plan,
ktory chee dzisiaj panom poda¢ do wiadomosci 1 ktory przedyskutujemy. Zaznaczam,
ze plan ten powstat w duzej mierze dzigki meldunkom i sugestiom dowdodcow
poszczegolnych jednostek mysliwskich.
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Hill wyciagnat z teczki arkusz papieru 1 mapke potudniowo-wschodniej Anglii,
przyjrzat si¢ im, odtozyl na bok.

—  Poniewaz $wiezo otrzymali§my ze Standw sporg ilo§¢ nowych stacji
radarowych o duzym zasiggu, mozemy rozszerzy¢ promien naszego dziatania.

— O, wilasnie! — wykrzyknal dowodca Grupy 11, zapominajac o obowigzujace]
dyscyplinie 1 o kardynalnej zasadzie nieprzery-wania przetozonemu.

Hill popatrzyt na niego z usmiechem.

—  To pana boli, prawda? — zauwazyt. — Wiem, ze piloci si¢ skarza, 1z sg
naprowadzani na V-1 pdzno, czesto nawet tuz przed zaporg balonowa.

—  Tak jest.

—  Teraz tego wszystkiego unikniemy. Prosz¢ postuchac.

Nowy plan polegal na rozciggnigciu rejondw patrolowania i na

doktadniejszym podziale stref poszczegdlnych osrodkéw obrony. Wzdtuz
potudniowo-wschodnich wybrzezy Anglii, od Oxfordu poprzez ujscie Tamizy,
Margate, Dover, Hastings az do Eastburne, rozstawione miaty by¢ nowe potezne
stacje radarowe, kierujace swe niewidzialne promienie ku brzegom okupowane;j
Europy. Nowe rejony mysliwcow, stacjonowanych na nadbrzeznych lotniskach,
wyznaczono ponad kanatem La Manche.

—  Mysliwcey ci beda patrolowac ponad brzegami nieprzyjaciela, a ich zadaniem
bedzie, oczywiscie przy wydatnej pomocy stacji radarowych, przechwytywanie V-1
tuz po ich starcie czy tez, Scislej mowigc, po wyrzuceniu ich w powietrze. Nalezy
polozy¢ specjalny nacisk na dobra wspotprace pilotow z Operations Room.

— Jakie dywizjony wyznaczone beda na te patrole? — spytal jeden z dowodcow
sektorow.

—  Przede wszystkim ,,Mustangi" ze wzgledu na ich zasieg 1 dlugotrwatos¢ lotu.



,, Llempesty" pozostawimy nad brzegami Anglii.

No, dobrze, ale co bedzie, jezeli te wysuniete patrole zostang zaatakowane
przez mysliwcow Luftwaffe? — zaniepokoit si¢ przedstawiciel balonow.

—  Drogi kolego — odparl pobtazliwie Hill. — Skonczyty si¢ czasy Luftwaffe.
Jezeli pojawig si¢ Messerschmitty czy Focke Wul-fy, to prosze bardzo, chetnie je
zobaczymy.
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Baloniarz pokiwat glowg na pot z podziwem, na p6t z niedowierzaniem. Sir Roderick
dalej rozwijal swoj plan. Wzdhuz wybrzezy, na tym samym odcinku, na ktorym
stana¢ mialy stacje radarowe, zostanie zorganizowany pas artylerii przeciwlotnicze;j.
Pas ten, naszpikowany tysigcem dziat r6znych kalibréw, posiadac bedzie szerokos¢
szesnastu kilometrow.

—  Zwracam uwagg, ze w pasie artylerii nie wolno bedzie lata¢ zadnym
samolotom. W pasie tym artylerzysci bedg mie¢ catkowita swobode dziatania.

— A bramy wlotowe? — przypomniat dowodca jedenastej grupy.

Hill skingt gtowa z uznaniem.

—  Widzg, Ze pamigta pan o wszystkim, kolego. Owszem, pomysleliSmy 1 o
bramach wlotowych. Rzecz jasna, ze mysliwcy musza mie¢ swobodny wylot i powrot
z rejondw patrolowania nad morzem. Poza tym musi by¢ zapewniona mozno$¢
wylotu 1 powrotu tym ugrupowaniom bombowym 1 mys$liwskim, ktére bedg szty na
zadania w Niemczech czy tez w poblizu linii frontu. To jasne. Bramy wlotowe
zaznaczone sg na tej mapie. — Stuknal palcem w papiery roztozone na stole. —
Doktadne rejony 1 szeroko$ci bram ustalg dowodcy sektoréw wraz z dowodcami
artylerii danego odcinka.

Poza pasem artylerii ciggna¢ si¢ mial w kierunku stolicy rejon mysliwcow, przede
wszystkim samolotow ,, Tempest" i ,,Meteor".

—  Sadzg, ze w tym rejonie kazdy nasz samolot, nawet przelatujacy przypadkiem,
poprobuje swych sil przeciw latajacym bombom. To bedzie do pewnego stopnia rejon
swobodnego polowania — zazartowat marszatek.

Rejon ten ciggna¢ si¢ miat az do zapory balonowej, ktora pozosta¢ miata
niezmieniona.

—  Watpig, czy uda si¢ nam wprowadzi¢ jakie$ ulepszenia w dziataniu zapory
balonowej — zauwazyt Hill nieco ztosliwie. — Zagesci¢ was nie mozemy — zwrocit
si¢ do przedstawiciela wojsk balonowych — przyblizy¢ do Londynu nie mozemy,
oddali¢ tez nie mozemy. Mam zresztg nadzieje¢, ze bardzo znikoma ilo§¢ V-1 dojdzie
do was.
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Przedstawiciel Baloon Command sktonit gtowe i u§miechnat si¢ kwasno.

— W ten sposob — konczyt marszatek Hill — stara¢ si¢ bedziemy przechwycic¢
wickszos¢ V-1 jeszcze nad Kanalem. Jezeli mysliwcy przepuszczg co§ w tym rejonie,
pole do popisu znajdzie artyleria. Dalej: jezeli artyleria cos$ przepusci, dziata¢ beda
mysliwce nastepnego rejonu. ,, Tempesty" sg bardzo szybkie, majg wielka site ognia,
daja sobie doskonale rad¢ z latajagcymi bombami. ,,Meteory" sg jeszcze szybsze,
szkoda tylko, ze posiadamy ich na razie tak mato. Co6z, w ostateczno$ci pozostaja
balony.




Konferencja dobiegata konca i Hill poprosit zebranych o uwagi i dyskusje. Pierwszy
zabrat glos dowoddca Grupy nr 11.

—  Niektorzy dowodcey dywizjonow w mojej grupie dopytuja si¢ o patrole nocne.
Na przyktad dowoddca jednego z polskich dywizjonoéw. Byt u mnie przed dwoma
dniami i twierdzil, Ze jego jednostka z tatwoscig zdota patrolowac¢ zarowno w dzien,
jak 1 w nocy. Wysunat dosy¢ wazki, moim zdaniem, argument, ze duza ilos¢ V-1
wystana jest tuz po zapadnigciu ciemnosci 1 tuz przed switem.

—  To prawda — zgodzit si¢ Hill.

—  Oficer ten twierdzit rowniez, ze w nocy przechwytywanie bedzie tatwiejsze niz
w dzien, a to ze wzgledu na ognisty ogon

V-1.

—  Tego samego zdania sg 1 nasi dowodcy — zauwazyt cierpko wicemarszatek
Higgins.

—  Hm, kolega, widze, nie darzy Polakow sympatig, co?

Higgins wydat wargi.

—  Niewiele mnie oni obchodzg — powiedziat zimno. — Nie lubi¢ jednak, jesli
kto$ stara si¢ gwaltem przybiera¢ poze¢ bohatera.

— Jak mamy to rozumie¢? — spytat miekko Hill, ale oczy jego blysnely.

—  No, zwyczajnie. Ciagle styszymy o ich wyczynach, ciggle co$ o nich pisze
prasa. A tymczasem to przereklamowani, niezno$ni 1 hatasliwi obcokrajowcy —
Higginsa poczgta opuszczaé przystowiowa zimna krew

Dowodca Grupy 11 unidst brwi w gore.
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— A czy szanowny kolega zna tych ludzi? Czy widziat ich drogi kolega przy
robocie?

— Nie... ale to nie ma nic do rzeczy — ciagnal szybko Hig-gins, podniecajac si¢
wlasnymi stowami. — Ot, chociazby i teraz. Proszg, cztowiek opedzi¢ si¢ nie moze.
Ledwie zwality si¢ nam na glowy V-1, a juz mowi sig, 1z jest zastuga Polakow, ze nas
o tej broni uprzedzono. Jakoby nasza Intelligence Service nie istniata!

—  Kiedy to prawda, szanowny kolego — sprzeciwit si¢ dowodca Grupy nr 11.
—  Prawda? /'// be damnedl* A moze i to prawda, ze wiadomos¢ o V-2
zawdzigczamy takze tym... Polakom?!

W tym momencie nie wytrzymat sam marszatek Hill.

—  Wicemarszatek Higgins absolutnie nie orientuje si¢ w sytuacji — powiedziat,
cedzac poszczegbdlne wyrazy. — Wicemarszatek Higgins nie wie, jak ogromne
zastugi potozyt polski podziemny wywiad w wytropieniu V-2. Wiele jeszcze innych
rzeczy moglbym wicemarszatkowi Higginsowi wyjasni¢, nie lezy to jednak ani w
moich zamiarach, ani w zakresie dzisiejszej konferencji. Jesli dolega panu watroba,
Higgins, radz¢ zwrdci¢ si¢ do specjalisty.

Zapadta ciezka cisza. Hill odsapnat.

—  Hm, tak wracajmy do tematu, gentlemen, czas ucieka. Zgadzam si¢ z dowddca
Grupy nr 11. Nocne patrole mysliwcoéw dziennych mogg by¢ korzystne. Niech
dowddcy zainteresowanych dywizjondw opracujg odpowiednie plany 1 to jak
najpredzej. Nalezy pamietac¢ jednak, ze mysliwcy dzienni nie zawsze posiadaja
odpowiednie kwalifikacje w operacjach nocnych. Czy kto jeszcze chce zabra¢ gtos?



—  Chcialbym zwroci¢ uwage pandw na konieczno$¢ odpowiedniego doboru
miejsca zestrzelen — odezwat si¢ general artylerii.

—  Nie bardzo rozumiem... — mruknat Hill.

—  Chodzi mi o to, ze czasami mysliwcy w zapale walki strzelajg do V-1 nad
osiedlami. Zdarzatly si¢ wypadki, ze zestrzelona, a wigc nie dopuszczona do
Londynu, V-1, wybuchata w jakiej$

* Przeklenstwo angielskie, dostownie: niech bede¢ potepiony.
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innej niewielkiej miejscowosci. Szkody 1 straty prawie takie same, wysitek lotnika
zmarnowany.

—  Shlusznie — odpart Hill 1 zanotowal uwageg generata. — Zwrdcimy na to
szczegblne baczenie.

Padto kilka dalszych pytan, kilka odpowiedzi, wywigzata si¢ dtuzsza dyskusja nad
najwlasciwszymi sposobami radiowego naprowadzania na cel. Wreszcie Hill
popatrzyt wymownie na zegarek i spytat:

—  Kto jeszcze?

Nastata chwila milczenia, a potem ktos zapytat:

—  Dla zaspokojenia wtasnej ciekawosci chciatbym si¢ dowiedziec, jak
procentowo przedstawiajg si¢ zestrzelenia V-1. Jaki rodzaj obrony niszczy ich
najwiecej?

—  Nakazde 100 stragconych V-1 prawie 75 pada lupem mysliwcow, okoto 20
niszczy artyleria przeciwlotnicza, reszta, to znaczy okoto 5 procent, rozbija si¢ w
balonach.

VI

Longin Majewski popatrzyt na zegarek, natozyl kamizelke ratunkowsa ,,mae west",
skinal na sierzanta Murkowskiego.

—  Zadziesig¢ minut startujemy — powiedziat.

—  Tak jest. — Sierzant bez pospiechu rozejrzat si¢ za swojg kamizelka, natozyt ja
1 poczal starannie zawigzywac tasiemki.

Majewski wpisat lot do dziennika, przypomnial dyzurnemu telefoniscie, by
powiadomit Operations Room o starcie 1 wraz z podoficerem ruszyt do samolotow,
rozrzuconych na skraju lotniska. Przy gotowych do lotu ,,Mustangach" czekata
obstuga, wozki elektrycznych starterow staty obok maszyn.

Porucznik zajat miejsce w kabinie, natozyt stuchawki radiowe 1 laryngofon*,
uzywane wtedy zamiast kominiarki z cigzkim mikrofonem. Po chwili na dany znak
zajazgotal starter, czteroptatowe $migto ,,Mustanga" poruszylo si¢ oci¢zale. Silnik
zaskoczyl, prych-

* Rodzaj mikrofonu wykorzystywanego w sytuacji bardzo duzego natezenia hatasu.
Urzadzenie to umieszcza si¢ w okolicach szyi pilota, a dzwigk z krtani przenoszony
jest bezposrednio na membrang laryngofonu (przyp. red.).
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nagt dymem z wylotow rur wydechowych. Jeszcze chwila 1 po probie iskrownikow
mechanicy wyciaggneli spod kot metalowe podstawki, a dwa samoloty pokolowaly w
kierunku startu.

Tuz po oderwaniu si¢ od ziemi Majewski nawigzat kontakt z Operation Room:



—  Hallo ,,Commander", hallo ,,Commander", ,, Tangent"one six calling. Im
airborne*.

Natychmiast w stuchawkach rozlegla si¢ odpowiedz z ziemi:

— Halo ,,Tangent" jeden szes¢. Commander odpowiada. Le¢ w kierunku swego
rejonu.

Dwa mysliwce w luznej bojowej formacji, oddalone od siebie o setk¢ metrow, naszlty
na kurs wschodni, mingly wtasne lotnisko Friston, gdzie od kilku dni stacjonowat
Dywizjon 316 w rezultacie reorganizacyjnych rozkazéw marszatka Hilla. Majewski
odszukal w dole miejscowo$¢ Hastings, obok ktorej znajdowata si¢ wlasciwa brama
wlotowa, a po pieciu minutach dokota samolotéw rozciagat si¢ bezmiar morza,
ptaska stalowa powierzchnia, poprzecinana bialawymi grzywami fal.

Lecieli w milczeniu, nie macili radiowej ciszy. ,,Mustangi" powoli nabieraty
wysokosci, gdy za$ znalazly si¢ na dwodch tysigcach metrow, wyrownaty lot 1 szty po
linii prostej, po wyznaczonym kursie. Nastaly teraz dlugie minuty, w czasie ktérych
nic si¢ nie dziato, a mysl pilota, skoncentrowana poprzednio na czynnosciach po
starcie, na rozmowie radiowej 1 nachodzeniu na kierunek — przenies¢ si¢ mogta
swobodnie w dowolne rejony, czasem lub wcale niezwigzane z lotem. Utrzymywanie
kursu 1 wysokosci, kontrolowanie wskazan przyrzadéw poktadowych 1 baczne
rozgladanie si¢ dokota byty regulowane automatycznie.

W stuchawkach radiowych rozleglo si¢ chrobotanie, oznajmiajace poczatek depeszy.
Mowita ziemia 1 mysl porucznika, znajdujaca si¢ o tysigce kilometréw stad, w
Warszawie, natychmiast powrécita do wykonywanego zadania.

—  Halo ,,Tangent" jeden sze$¢, méwi Commander. Przelacz si¢ na fale ,,C", wotaj
,, Windmill".

, Windmill" byto kryptonimem jednej z nowych stacji

* Halo Commander, halo Commander, wota ,,Tangent" jeden sze$¢. Jestem w
powietrzu (ang.).
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radarowych 1 porucznik postusznie siggnat do aparatu radiowego, by nacisna¢ guzik
frekwencji ,,C". Zanim zdotal to uczyni¢, dostyszat nastepng depesze Operations
Room:

—  Halo ,, Tangent" trzy szes$¢. Przetacz si¢ na frekwencje ,,C", wotaj , Apple tar t".
Odnosito si¢ to do sierzanta Murkowskiego. Od tego czasu mysliwcy przestawali
dziata¢ jako sekcja, nawigzywali kontakt radiowy z réznymi stacjami, mieli
wykonywac rozne polecenia, lecieli tez pod r6znymi kursami.

Longin nacisnat guzik ,,C" 1 wywotat ,,Windmill". Natychmiast odpowiedzial mu glos
tak wyrazny, jakby ziemny kontroler znajdowat si¢ tuz obok, w tej samej kabinie.

—  Halo ,,Tangent" jeden sze$¢. Wez kurs osiem pi¢¢. Powtarzam: osiem pigc.
Jaka twoja wysokos$¢?

—  Rozumiem, kurs osiem pigc€. ,,Angels"* szes¢. Majewski potozyl maszyne na
skrzydto, a gdy zyrokompas pokazat kurs 85°, wyréwnat samolot. Katem oka
zaobserwowal, iz ,,Mustang" sierzanta odchodzit w prawo i oddalat si¢ z kazda
chwilg — szedl w inny rejon.

,,Ciekawe, czy co$ dla mnie majg" — pomyslat Longin. Byl podniecony. Wykonat juz
poprzednio wiele patroli, mial dwa zestrzelenia V-1 1 tak zasmakowal w nowe;j



robocie, ze gotow byt startowac o kazdej porze dnia i nocy, byle tylko osiggnaé
dalsze ,,zwycigstwa". Teraz za$ ze sposobu rozmowy ziemnego kontrolera
wnioskowat, Zze zapewne na ekranie radarowym znajdowat si¢ jaki$ obiekt.
Dolatywal do francuskiego brzegu w okolicach Boulogne, widzial przed soba
zottawy pas plazy.

—  Halo ,,Tangent" jeden szes¢. ,,Orbit".

Oznaczalo to, ze nalezy krazy¢ w miejscu i1 czeka¢ na dalsze instrukcje. Majewski
potozyt ,,Mustanga" w tagodny zakret i rozgladal si¢ dokota. Daleko na horyzoncie
widziat jeszcze maszyng Murkowskiego, ale malata w oczach i zlewala si¢ z
otoczeniem.

—  Halo ,,Tangent" jeden sze$¢. Jest dla ciebie ,,czarownica" — glos kontrolera byt
teraz szybki, podniecony. — Kurs trzy szes$¢ zero.

* Dostownie: anioty, w jezyku szyfrowym oznaczato wysoko$¢ samolotu, a wigc w
tym wypadku 6000 stop, czyli okoto 2000 metrow.
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—  Trzy sze$¢ zero — powtorzylt porucznik, w mysl poprzednich rozkazow
skracajgc procedurg radiowg 1 natychmiast przybierajac podany kierunek.

W pot minuty podzniej ziemia odezwala si¢ znowu:

—  Kurs trzy trzy zero.

,,Doprowadzaja mnie do bomby — pomyslal Longin. — Zeby tylko jej nie przegapié,
bo bedzie wstyd".

—  Kurs trzy zero zero...

—  Kurs dwa osiem zero. Zwigkszaj szybkos¢!

—  Kurs dwa siedem zero...

Szedt teraz w powrotnym kierunku, do Anglii. Domyslat si¢, ze w bezposrednie;j
blisko$ci powinna lecie¢ V-1, ale jej jeszcze nie widziat.

—  Uwaga, jeden sze$c¢! Jest z twojej prawej strony, w dole z tylu — zabrzmiat
gtos kontrolera. — Szczesliwego polowania!

Wychylit sig, jak tylko pozwalata owiewka. Z prawej w dole, doktadnie wedtug
informacji ziemnej stacji, pot kilometra z boku szta ,,czarownica". Dziwnie bylo
patrze¢ na ten znajomy ksztatt, martwy, a jednak sprawiajacy wrazenie czego$
zywego, jakiej$ potwornej jaszczurki, przedpotopowego ptaka. Podrygiwata
nerwowo w takt wybuchow silnika, kotysata si¢ w powietrznych wirach 1
natychmiast powracata do normalnego lotu, szta prosto po kursie.

Powodowany wieloletnim odruchem porucznik bez namystu zwalit maszyne na
skrzydto 1 w sekunde znalazt si¢ za ogonem V-1. Pohamowat si¢ jednak w pore.
Przeciez nie mial przed sobg zwyklego przeciwnika, ktory potrafitby si¢ broni¢, wdaé
w walke kotowa, a w pomys$lnych warunkach przemieni¢ si¢ w strong¢ atakujacg. W
walce z zywym mysliwcem sekundy nieraz decydowaty, nieraz przez bardzo krotki
okres czasu udawalo si¢ utrzymac¢ wroga na celowniku. Teraz sprawa przedstawiata
si¢ zgota inaczej.

Miat sporg przewage szybkosci, totez bez trudu osiggnat przepisowa odlegtosé
dwustu metréw. Zredukowat nieco gaz, by nie zblizy¢ si¢ zanadto, odszedt lekko w
bok 1 ustawit si¢ do strzatu z minimalng poprawka na celowniku. Mierzyt spokojnie,
z zimng krwig. Gdy oddat pierwszg seri¢ pociskoOw, natychmiast zauwazyl, ze



wchodzily w cel. Po raz drugi nacisnat spust dzialek.

Szybkos¢ bomby raptownie zmalata, z wylotu jej silnika posy-
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paty sig¢ iskry. ,,Czarownica" poczeta lekko skreca¢ w lewo 1 obniza¢ wysokosS¢.
,Dostata dobrze — pomyslat porucznik. — To chyba ko-mec?

Bomba zaciesnita zakret, nurkowata coraz ostrzej. Majewski wyszedl ponad nig 1
rozgladat si¢ na wszelki wypadek, bo znajdowat si¢ ciggle blisko brzegow
nieprzyjacielskich, rzucal co chwila okiem na swego ,,przeciwnika". Na wysokosci
pieciuset metrow V-1 przeszta w prostopadte nurkowanie. Chwila 1 uderzyta w
powierzchni¢ morza. Btysk, a wraz z nim potezny shup spienionej wody,
rozpryskujacej si¢ w szerokim wachlarzu. Tak, to byt koniec.

—  Halo ,,Tangent" jeden sze$¢ — przypomniala sobie o nim ziemia. — Jak
polowanie?

— Halo ,,Windmill". Dzigkuje, udato si¢. Wasza zastuga. Macie co$ jeszcze?

W glosie radarowego oficera brzmiato zadowolenie.

—  Good show, jeden sze$¢. Wracaj w rejon, czekaj na instrukcje, wysokos¢ ta
sama.

Wyprostowat maszyne, nabral wysokosci dwoéch tysiecy metrow, wyszedt na
kierunek wschodni. Nie wystrzelal nawet potowy amunicji, paliwa miat bardzo duzo,
moglt dlugo jeszcze wisie€ nad La Manche, chociaz czas patrolu trwat normalnie dwie
godziny.

,,Ciekawe, jak poszto Murkowskiemu" — przeleciato mu przez glowe.

Byt to pracowity dzien. Niemcy wysytali latajagce bomby bez przerwy, co chwila V-1
pojawiaty si¢ nad pomostami wyrzutni 1 kierowaty si¢ ku odleglemu celowi. Ale
nowy system obrony zdawat egzamin wzorowo. Radarowe stacje wykrywaty
,,czarownice" tuz po ich starcie, naprowadzaly na nie samoloty mysliwskie, te za$
konczyly robote. Na catej szerokosci kanatu La Manche bezustannie eksplodowaty
zestrzelone bomby, znikoma ich ilo$¢ docierata do angielskich brzegoéw, tam zas, w
swiezo powstatym pasie artyleryjskim, czyhali przeciwlotnicy 1 witali V-1 niezwykla
koncentracjg ognia. Najmniej roboty mialy samoloty krecace si¢ wewnatrz ladu, ale 1
one dopadatly pojedynczych ,,czarownic", ktorym udato si¢ unikna¢ poprzednio
zagltady, posytaty je w dot, ku polom i tgkom

Kentu. Tego dnia ani jedna latajagca bomba nie dotarta do pasa balonow zaporowych,
a ich dowddca na prozno oczekiwat raportu

0 zaplataniu si¢ V-1 w linki. Ludno$¢ Londynu odetchneta, nalezat si¢ jej pewien
odpoczynek po bezustannych nalotach.

— Uwaga ,,Tangent" jeden sze$¢. Mamy dla ciebie nowg ,,czarownicg". Kurs
jeden siedem zero, wysoko$¢ siedem.

— Jeden siedem zero, wysoko$¢ siedem — odparl Majewski

| pociagnal maszyne w gore, ktadac ja jednoczesnie w prawy zakret.

—  Uwazaj, jeden szes¢. Kurs jeden osiem zero. Zwigkszaj szybkos¢!

Predko zmieniaty si¢ podawane przez kontrolera kursy, predko trzeba byto
wykonywac instrukcje. Od precyzji dzialania, od pelnej 1 harmonijnej, wspotpracy z
ziemig zalezato powodzenie.

—  Kurs dwa jeden zero...



—  Kurs dwa cztery zero...

—  Kurs dwa osiem zero! Uwazaj, z prawej w dole z tytlu ,,czarownica"!

I znowu jak poprzednio, ledwie tylko Majewski wychylit si¢ 1 rozejrzat do tytu,
pokazata si¢ pod nim V-1. Krotki, zdecydowany manewr, naprowadzenie maszyny,
pocisniecie spustu dziatek. Chwila wyczekiwania, btysk w dole, stup wody...

— ,,Tangent" jeden szes¢, jak poszto? Dogonites?

Majewski zasmiat si¢ beztrosko.

—  Tak, tak, dzigkuje¢. Juz si¢ utopita.

Kontroler w stacji radarowej roze$smiat sie.

—  Fajno, jeden sze$¢. Bierz kurs osiem zero, wysoko$¢ poprzednia. Jest jeszcze
co$ dla ciebie.

Po raz trzeci znalazt si¢ Longin w poblizu brzegu francuskiego tak blisko, ze z urwisk
oderwaty si¢ dymki, a pociski artyleryjskie rozerwaly si¢ dokota ,,Mustanga".
Kontroler naprowadzal go juz na nowy obiekt:

—  Kaurs sto dwa zero...

—  Kurs sto dziesiec zero...

—  Kurs dwa trzy zero...

—  Kurs dwa siedem pig¢! Uwazaj, w dole za tobg ,,Witch-craft"!

Tym razem naprowadzenie nie bylo tak dobre jak poprzednie.
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Porucznik wykrecat si¢ w kabinie, szukat we wskazanym kierunku, szukat z prawej 1
z lewej, w dole 1 w gorze. Bomby nie byto. Poczat si¢ niecierpliwié. ,,Mustang" gnat
na wielkiej szybkosci po podanym kursie, zblizat si¢ do potowy La Manche, ale na
morskim bezkresie nie wida¢ byto zadnego punktu, zadnej sylwetki V-I.

,,Co$ nawalito. Dlaczego?" — pomyslat Longin.

Zastanowit si¢. Albo wykonat ktéres$ z polecen ziemi za pdzno, albo skrecit
przedwczesnie, albo tez kontroler radarowy zle prze-kalkulowat kursy, btednie
obliczyl czas 1 sposob przechwycenia. Naprowadzenie szybkiego samolotu na szybko
przesuwajacy si¢ obiekt ponad morzem, gdzie nie istniejg zadne punkty orientacyjne,
daleko od brzegu 1 stacji radarowych, nie byto przedsigwzigciem fatwym mimo
doskonatego wyszkolenia pilotow 1 duzego doswiadczenia kontrolerow, w wigkszosci
bytych pilotow.

—  Halo ,,Windmill". Nie widzg¢ ,,czarownicy". Co si¢ stato?

Kontroler przez chwile nie odpowiadat. Moze zaskoczyto go

o$wiadczenie pilota, moze juz wiedziat o ztym naprowadzeniu, moze punkciki na
jego ekranie rozeszly si¢, moze wilasnie obliczat mozliwos¢ ponownego ich
zetkniecia.

—  Halo ,,Tangent" jeden sze$¢ — zabrzmiala wreszcie odpowiedz. — Wracaj do
bazy. Tamta ,,czarownica", hm, tak, tamta ,,czarownica" utopita si¢ sama, pewnie
defekt silnika. Czy chcesz kurs do domu?

,, 10 1tak bywa?" — zadziwit si¢ w duchu Majewski, a glosno powiedziat:

— Nie, dzigkuje, sam trafie.

W pot godziny pdzniej byt nad lotniskiem Friston, w czterdziesci minut sktadat mi
raport z lotu.

—  Ale zeby tamta... no, no — konczyl. — Chyba ze strachu przede mna, co? Jak



mysSlisz, Bohdan, przestraszyta si¢ moich dziatek i popeinita samobdjstwo, he?
Klepnatem go po plecach.

—  Fajno, Longin — stwierdzitem. — Masz juz cztery na koncie, na razie
prowadzisz. Ale kto wie, czy ci¢ Marcisz nie przegoni. On ma rowniez cztery.
—  Taak? Gdzie on jest? Moze mi odstgpi patrol?
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Szerokim ruchem reki wskazatem biekitnawe niebo.

—  Zapytaj si¢ go. Wlasnie wystartowal nad Kanat.

VII

Staszka Marcisza przezywaliSmy ,,Starym", zapewne dlatego, ze los poskapit mu
owlosienia na glowie 1 w wieku lat 28 poszczyci¢ si¢ mogt taka tysing, jakiej trudno
si¢ dorobi¢ 1 przy pigcdziesiatce. ,,Stary" byt doskonalym pilotem, spokojnym,
zrbwnowazonym, opanowanym w ruchach i mowie, a poza tym umiej¢tnie dowodzit
eskadrg ,,A" w naszym dywizjonie.

Staszek leciat samotnie nad Kanatem, jeszcze nad brzegiem angielskim ziemna stacja
nakazata jego sekcji rozdzieli€ si¢ 1 przej$¢ na dwie rozne dlugosci fal. Odczuwat
lekkie zmeczenie, byt to juz jego trzeci patrol tego dnia, a spodziewat sig, ze jeszcze
raz wypadnie mu wystartowac pod wieczor. Prawde mowigc, Marcisz najchetniej
znalaziby si¢ na kwaterze w zacisznym wiejskim dworku potozonym o kilka
kilometrow od lotniska Friston 1 spokojnie ,,uderzytby w kimono", czyli mowiac
normalnym jezykiem, ucigtby sobie drzemke. Ale kontroler ze stacji ,Appletart" nie
pozwolit mu nawet na marzenie o $nie.

— Halo ,,Tangent" jeden pi¢¢. Orbit. Mamy co$ dla ciebie, Staszek — powiedziat
po polsku.

Na stacji ,Appletart" urzedowato w tym czasie dwoch Polakow.

—  Dobra, dobra, ,,Szarlotka" — mruknat Marcisz, ttumaczac dostownie
kryptonim ,Appletart". — Dawaj t¢ ,,czarownicg" predzej, bo spa¢ mi si¢ chce.

—  Wez kurs jeden szes$¢ zero. Spac¢ bedziesz w domu.

—  Jeden szes¢ zero, spa¢ bede w domu — powtorzyt instrukcje Marcisz.

—  Glupi§ — odciat polski kontroler, ale natychmiast przybrat ton rzeczowy: —
Kurs jeden osiem zero. Kurs dwa zero zero... — 1 nagle kontroler zmienit decyzje: —
Wracaj w poprzedni rejon, czekaj. Tamtg ,,czarownice" juz obrabia kto$ inny.
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—  Bad tuck®* — burknat po angielsku Marcisz 1 postusznie skierowat si¢ nad
brzeg francuski.

Mijaty dlugie i nudne minuty. ,,Stary" krecit si¢ na niewielkim odcinku, trzy
kilometry w przod, trzy w tyl, jak wahadto ogromnego zegara. Nic si¢ w powietrzu
nie dzialo. Westchnal. Wiele si¢ styszy i czyta o wspaniatej pracy mysliwca, o
momentach pelnych napiecia, o niezwyktych, krew w zytach mrozacych przygodach
podczas bojowych wypraw. Czgsto jednak, bardzo czgsto praca pilota mysliwskiego
byta zwykta haréwka, wymagajaca wielkiego wysitku, doskonatego opanowania
powietrznego kunsztu, ogromnego zasobu wiadomosci technicznych i
rzemies$lniczych, ale nie-przynoszacych btyskotliwych, olsniewajacych rezultatow.
,,Krece si¢ jak pies za wlasnym ogonem — przeszto mu przez glowe¢ porOwnanie, nie



tyle trafne, co humorystyczne. — Ladna mi pogon za V-1".

W porannym ,,Daily Express" sprzed kilku dni wyczytat wielki reportaz o pracy
obrony lotniczej, zatytutowany wtasnie ,,Poscig za V-1", naszpikowany
niesamowitymi relacjami ,,naocznego §wiadka", ktory z calg pewnos$cia nie ruszyt
noga ze schronu redakcyjnego w Londynie, a wiadomosci wyssal ze wskazujacego
palca.

,,D0 diabla z takimi korespondentami wojennymi. Do diabta z calg tg robota. Nudy!"
zbuntowat si¢ po godzinie kragzenia w jednym miejscu.

—  Halo ,,Szarlotka", do jasnej 1 niespodziewanej! Obudz si¢, daj mi co$ na zab!
Ale na stacji radarowej widocznie zmienili si¢ kontrolerzy, bo zdumiony 1 nieznany
Staszkowi glos odpowiedziat po angielsku:

— Hallo,, Tangent" one five. Say it again, please. Your message not
understood™*.

—  Imsorry ,Appletart". Any ,, Witchcraft" about?***

—  Poczekaj chwile... Wez teraz kurs jeden siedem zero.

Chwila ciszy 1 nowa instrukcja:

* Pech (ang.).

**  Halo ,,Tangent" jeden pi¢¢. Powtorz to, prosze. Twoja depesza niezrozumiana
(ang.).

*** Przepraszam, ,,Appletart". Czy sg dokota jakies ,,czarownice"? (ang.).
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—  Kurs dwa zero zero. Uwazaj dokota.

Momentalnie pierzchta senno$¢ 1 refleksje na temat korespondentéw wojennych.

—  Kurs dwa cztery zero! Kurs dwa dziesi¢¢ zero. Z lewej w dole, gon!

Obejrzal si¢ blyskawicznie. Byta, oczywiscie, zjawila si¢ jak za skinieniem r6zdzki
czarodziejskiej. Z lewej w dole, tam, gdzie nieomylnie ,,ustawit" ja kontroler
radarowy!

Pierwszg seri¢ oddawal Staszek z lekka poprawka, troche z boku, pod katem. Druga
seria poszta z mniejsza poprawka. ,,Stary" nie zapomniat o bezpiecznej odleglosci
dwustu metréw. Przezorno$¢ jego okazata si¢ bardzo celowa. W pewnym momencie
oslepita Marcisza potezna eksplozja, jego ,,Mustang" zachybotat si¢, szarpnal,
wyskoczyt w gore, a potem dat nura w dot. Obok kabiny pilota zawirowaty w
powietrzu poszarpane szczatki blach, kawaltkow metalu, jakie$ poskrecane,
niemozliwe do rozpoznania strzepy

Z trudem doprowadzit samolot do rownowagi, wyrownat lot 1 uwaznie, w skupieniu,
kontrolowat przyrzady. Lada chwila silnik mégt przerwaé, wybuch bomby mogiby
uszkodzi¢ jakas$ czes¢ pta-towca. Wszystko byto jednak w porzadku. Staszek skrecit
w lewo, pomanewrowat sterami. Maszyna szta za r¢ka, temperatury, ci§nienia oraz
wszelkie wskazniki znajdowaly si¢ w idealnym porzadku.

—  Uff— odetchnat 1 otart pot kroplacy si¢ na przerzedzonej czuprynie.
Przestrzen przed nim byta pusta, ani §ladu nie pozostato po ,,czarownicy". Staszka
ogarngta teraz wesotos¢. Dobrze zaczynal mu si¢ ten patrol, mimo tak dlugiego
poczatkowego wyczekiwania.

—  Halo ,,Tangent" jeden pi¢¢, jak poszto?

—  Byla czarownica, nie ma czarownicy — za$piewat, nieco falszujac, znang




melodi¢ slow-foksa.

W stuchawkach rozlegt si¢ thtumiony §miech kontrolera.

—  Dobrze, jeden pig¢, ale wigcej nie §piewaj, oszczedzaj gltos. Masz ochotg na
nastepng?

—  Dawajcie chocby 1 dziesie¢. Lubie kobiety, nawet czarownice.

— Jaki twoj kurs, jeden piec?

— 328 —

—  Jeden jeden zero.

Chwila milczenia.

—  Wez kurs dwa jeden zero. Skrecaj w prawo, szybko!

,Mustang" zawinagt po niebie w glgbokim, prostopadtym zakrecie. Kreski 1 cyfry na
zyroskopie przesunely sie btyskawicznie, zwolnily biegu, a we wzierniku przyrzadu
ukazata si¢ liczba 210.

—  Dziesig¢ stopni w prawo.

Wykrecit postusznie, tym razem delikatnie, ledwie dotykajac nogg orczyka.

—  Jeszcze dziesig¢ stopni w prawo. Jest przed toba, nieco z prawej strony,
ponizej. Booster™!

Ten egzemplarz byt szybki. ,,Mustang" wyt na pelnych obrotach, dygotaty skrzydta,
wskazowka predkosciomierza przesuwala sig, az zatrzymata si¢ na maksymalnym dla
maszyny wskazaniu 420". Bomba leciala z przodu, o jaki$ kilometr od samolotu.
Byta znacznie nizej 1 po chwili, widzac, ze odlegto$¢ zmniejsza si¢ bardzo powoli,
Marcisz poczal nurkowac. To dopomoglto momentalnie. Predkos¢ ,,Mustanga"
wzrosta o dalsze trzydziesci mil na godzing, dochodzit celu.

—  Tallyhoo*** — wrzasnat falszywie przez radio, co tchu w piersiach starczyto.
Dochodzit z tylu z géry, na chwilg bomba znikta poza maska silnika samolotu, potem
znéw si¢ ukazata, na wprost celownika. ,,Stary" usadowit si¢ wygodniej, palec jego
powedrowat do czarnego guzika spustu, zgiat si¢ 1 zdecydowanie nacisnal. Zagdakaty
cztery dziatka, z ich wylotow na krawedzi natarcia skrzydel wystrzelity dziesigtki 1
setki pociskow. Ponowne nacisnigcie spustu 1 bomba niczym stary wyga powietrzny,
niczym doskonaty akroba-ta, mistrz pilotazu, wyciagneta w gore pickna Swiece,
przewalita si¢ przez plecy w idealnej petli, wyszta do poziomego lotu i... pedzita dale;j
w tym samym kierunku.

Oczy Marcisza otworzyly si¢ szeroko. Tego jeszcze dotychczas nigdy nie
doswiadczyt. Co za diabel? Czary?! A moze tam naprawde

* W jezyku szyfrowym: pelny gaz.

** Mil na godzing, czyli okoto 670 kilometréw na godzine.

*#* Bylo to oryginalne zawotanie mysliwskie, gdy na polowaniu napotykano
zwierzyng. Zostato przyjete przez lotnikow.
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siedzi pilot? Potrzasnat glowa, przeciggnat dtonig po tysinie. Czary? Et, glupstwo, po
prostu uszkodzit zyroskopy. Trzeba ,,babie" jeszcze raz przylozy¢!

Ponownie doszedl do bomby 1 ztozyt si¢ do strzalu. Zanim jednak zdotat uchwycié
,»przeciwnika" na celownik, bomba, jakby bronigc si¢ przed atakiem, wykonata petng
beczke, wyszia w gore 1 zwalita si¢ w przewrocie. ,,Stary" rozgniewat si¢. Nie mogt



opedzi¢ si¢ przed zludzeniem, ze dziwny stwor zyje, trudno mu byto uwierzy¢, ze V-
1 byt pociskiem bezpilotowym, Ze nie kierowal nim mozg ludzki.

Po raz trzeci zblizyt si¢ do obiektu. Tym razem bomba ,,nie zauwazyta" jego
manewru 1 z tatwoscig zdotat ulokowac celng seri¢ w jej kadtubie. Seria ta byta
decydujaca. ,,Czarownica" zaprzestala powietrznych harcow, znizyla lot, przeszta w
nurkowanie, zakrgcajac w lewo 1 zywot jej wreszcie si¢ zakonczyt. Eksplozja,
fontanna wody, szerokie krggi na powierzchni morza.

Staszek byt teraz opodal brzegdéw angielskich, bielity si¢ przed nim urwiska Dover.
Szybko wykrecit do tylu. Gdyby przypadkiem wleciat w pas artylerii, znalaziby si¢ w
powaznym klopocie. Prze-ciwlotnicy mieli zwyczaj nierozrézniania bomb od
samolotow.

— ,,Tangent" jeden pig¢, co si¢ z tobg dzieje? — dopytywat troskliwie kontroler
radarowy.

—  Kirgcitem zespotowg akrobacj¢ z ,,czarownicg" — odpowiedzial. — Ale juz po
krzyku. Koniec.

—  Good show, jeden pige¢. Czas do domu.

Ale Marcisz rozsmakowatl si¢ w polowaniu. Paliwa miat duzo, amunicji pozostato
dosy¢ na jeszcze jedng ,,walke".

—  Nic ciekawego w poblizu? — zapytat takomie.

—  Czlowieku, jeszcze ci nie dosy¢? — zadziwit si¢ kontroler. — Poczekaj chwile,
le¢ dalej po tym samym kursie.

Wyszedl na pelne morze, odzyskat utracong poprzednio wysokos¢. Ta wysokosé, jej
przewaga, byla zasadniczym elementem powodzenia akcji.

—  Uwaga, jeden pi¢¢. Leci naprzeciw ciebie, nieco z lewej. Skrecaj do tylu w
lewo! Predko!

Bezzwlocznie wykonat polecenie i jeszcze w zakrecie dojrzat cel. Miat ogromne
szczgscie, ze naprowadzono go z takg doktadnoscia,

bo nawet z niewielkiej odlegtosci V-1 trudna byta do dostrzezenia na tle ciemne;j
powierzchni morza.

Zacie$nil skret, przecigh kurs bomby, pozostal troche w tyle. Gdy wyréwnat maszyne
w pogoni za swym obiektem, byt o p6t kilometra z tylu. Nacisngt drazek sterowy,
poczat nurkowac na pelnym gazie, strzelajac juz z odlegtosci czterystu metrow.
Doszedt blizej do dwustu metrow 1 ponownie nacisnal spust, ale w potowie serii, po
sekundzie strzelania, ucichty jego dziatka. Pocisnat spust kilkakrotnie 1 zrozumiat:
skonczyta mu si¢ amunicja.

Nie zaprzestawat jednak pogoni. Wiedzial, ze jezeli zdota doj$¢ V-1 przed pasem
artylerii, bedzie mogt poprobowac innej metody walki. Wielu mysliwcoé6w niszczyto
bomby, podlatujac do nich blisko 1 podwazajac ich skrzydto wlasnym skrzydtem, by
wytracic ,,czarownicg" z rOwnowagi, a tym samym zamaci¢ prace jej zyroskopow.
Bomba, przewalona na skrzydto, zwykle tracita rownowage 1 walita si¢ do ziemi jak
po normalnym zestrzeleniu.

Dzwignie gazu 1 obrotow $migla wcisniete byly do oporu. ,,Mustang", lekko
nurkujgc, pedzit na szybkosci czterystu siedemdziesi¢ciu mil na godzing. Dystans
zmniejszat si¢ z kazda chwilg, ale malata rownoczesnie odlegtos¢ od brzegu.
,Zdaze, musze zdazy¢" — powtarzal Marcisz w mysli.



Byt juz o sto metrow, doszedt do piec¢dziesieciu. Jeszcze chwila, delikatne
przesuni¢cie dragzka sterowego. Bomba rosta w oczach, doskonale widoczne byty
spojenia jej blach, wypukte nity na kadtubie, prymitywna rama silnika. ,,Stary"
odszedt troche w bok, by zblizy¢ si¢ w odpowiedni sposob 1 podlozy¢ swe skrzydio
pod skrzydto ,,czarownicy". I wtedy nagle, w ostatnim momencie, zachtysnat si¢
silnik ,,Mustanga", zdat obroty, przerwal prace. Znow pochwycit i znow przerwat...
Serce Staszka zabito zdwojonym tetnem, po krzyzu przebiegty dreszcze. Bomba
odskoczyta do przodu, uciekata, ale przestat na nig zwraca¢ uwage. Silnik przerwat 1
charczat, jakby zycie jego dobiegato kresu.

Wykonat btyskawiczng kalkulacj¢ myslowg. Mial zaledwie tysigc metréw wysokosci,
do brzegu pozostawato okoto pigtnastu kilometrow, najblizsze lotnisko znajdowato
si¢ gdzies z lewej strony,
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na szczycie urwiska. Nie dociggnie. W zaden sposob nie dociggnie. Trzeba wodowaé
lub skaka¢ ze spadochronem.

Starajac si¢ zachowac zimng krew, rozpaczliwym spojrzeniem badal kabing, by
wykry¢ defekt. Wyregulowat kat opadania, szedt na ekonomicznej predkosci. Byle
blizej brzegu, byle zwigkszy¢ szanse wylowienia z morza. Palec jego powedrowat do
radiostacji poktadowej. Nalezato natychmiast przetaczy¢ si¢ na guzik ,,D" i wotaé
umowne ,,mayday" — sygnat wzywajacy pomocy.

Silnik przestal pracowac, ale $migto krecito si¢ jeszcze sitg bezwtadnos$ci. Staszek
nacisnat guzik ,,D", zanim powiedziat stowo, szarpnat si¢ w gwattownym odruchu, az
naprezyty si¢ pasy kabiny Benzyna! Krany!

Zajety pogonia, skoncentrowany na akcji, zapomnial o przetaczeniu zbiornikow
paliwowych. Juz przed pietnastu minutami powinien byt o tym pamigta¢. Wyciagnat
resztki paliwa z jednych zbiornikow, nie ruszyt innych.

Przekrecit odpowiednie krany, znurkowat ostrzej, by umozliwi¢ silnikowi prace.
Pochwyci czy nie? Mial jeszcze pigcset metrow wysokosci, czterysta, trzysta... Silnik
pochwycit, samolot poderwat si¢ do przodu, zamierajace smigto z ponowng energia
krajato powietrze. Maszyna wyszla w gore 1 w zakrecie nabierata wysokosci.
Marcisz wiaczyt guzik ,,B" 1 przywotat ,,Appletart”.

—  Halo, mowi ,,Tangent" jeden pig¢ — powiedziat niepewnym glosem. —
Wracam do domu.

—  Dobrze, ,,Tangent" jeden pie¢ — zgodzil si¢ kontroler. Jak bylo z tg ostatnig?
Staszek poczut, ze na policzki wypetzat mu goracy rumieniec.

—  Poszta dalej — odpart. — Zabrakto mi amunicji.

Byta to prawda, chociaz niepelna, ale Staszek nie mial zamiaru chwali¢ sig¢
popetniong gafy. Ot, zwykta ludzka stabostka. Po co naraza¢ si¢ na drwiny
nieznanych ludzi, na kpiny kolegéw, po co przyznawac si¢ do btedu, o ktérym
wiedziat tylko on 1 jego ,,Mustang"?! Czy takie przyznanie si¢ zmieni w
czymkolwiek sytuacje? Dostat nauczke, ktorg zapamigta na cate zycie, ale pozostanie
to sprawa wylacznie jego.
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—  Dobrze, wracaj, jeden pie¢ — mowit kontroler. — Czy podac ci kurs do bazy?
— Nie, dzigkuj¢ — powiedziat ,,Stary", widzac z daleka zabudowania miasteczka



Hastings i rejon wlotowej bramy. — Dzigkuje 1 do widzenia.

— Do widzenia, jeden pi¢¢, zycze powodzenia nastgpnym razem.

Marcisz wcisnal guzik ,,A", skomunikowat si¢ z wlasng stacjg Operations Room,
powiadomit jg o powrocie. W pig¢ minut pdzniej krazyt nad Friston, wypuszczat w
zakrecie podwozie 1 po wyjsciu na prostg opuscit przed ladowaniem klapy.
Czekalem na niego przed barakiem ,,dispersalu".

—  Dwa zestrzelitem, Bohdan — mruknat, ale mina jego wskazywala, ze nie byt z
siebie zadowolony. — Moglbym wiasciwie stracic 1 trzecia, ale si¢ nie udato.
Znatem go na wylot, odgadtem, ze co$ go trapito.

—  Jaki$ ktopot? — spytatem.

—  Eee, nie, whasciwie... — tarl w zaktopotaniu tysine, zaciggat si¢ gteboko
dymem papierosa.

—  No, ,,Stary", przyznaj si¢.

Oczy mu zabtysly.

—  Ostatecznie powiem ci, ale troche poznie;.

Powiedziat... w rok pdzniej, juz po zakonczeniu wojny, gdy

sladu nie pozostato po latajacych bombach. I wtedy jeszcze mowil o tamtych
wydarzeniach niechetnie, z ocigganiem, prosit o dyskrecj¢, chociazby na czas...
nastepnego roku. Dotrzymatem stowa, milczatem przez lat dwanascie.

VIII

Kronika Polskich Sit Powietrznych w Wielkiej Brytanii podaje pod data 22 lipca
1944 roku, ze Dywizjony 306, 315 1 316 zestrzelity w tym dniu 20 latajagcych bomb.
Statystyka Polskich Sit Powietrznych mowi, ze w czasie akcji przeciw V-1 polskie
Dywizjony 306, 315 1 316 zestrzelity facznie
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190 latajacych bomb, przy czym Dywizjon 306 stracit 60, Dywizjon 315 stracit 53, a
Dywizjon 316 zaliczyt sobie 74. Pozostate 3 bomby zestrzelili piloci z dowodztwa 11
Polskiego Skrzydta Mysliwskiego oraz z innych jednostek.

Tak moéwig zrodia oficjalne. Sg to liczby wielokrotnie sprawdzone 1 przepuszczone
przez maszynke urzgdowej biurokracji. Wedtug moich wtasnych obliczen,
przeprowadzonych nader skrupulatnie, Dywizjon 316 zestrzelit 88 bomb. Oczywiscie
trudno dzi$ spierac si¢, ktore obliczenia nalezy przyjac¢ za wlasciwe. Fakt pozostaje
faktem mimo rozbieznos$ci cyfr: polscy mysliwey mieli powazny udzial w walce z V-
1.

Ogromna wigkszo$¢ zestrzelen, zarowno polskich, jak i angielskich, przypadta na
lipiec 1944. W tym wtasnie miesigcu natezenie nalotéw byto najwicksze. W drugie;j
polowie lipca natgzenie spadto, a w miesigcach nastepnych grozba V-1 zmniejszyta
si¢ niemal do zera. Ten stan rzeczy ttumaczy si¢ zarowno postepem ofensywy
alianckiej w glab Francji, jak 1 dziataniami bombowcoéw atakujgcych wyrzutnie i linie
komunikacyjne wroga, wreszcie skutecznos$cig zreorganizowanej obrony powietrzne;j.
By obrona ta mogla sta¢ si¢ naprawde skuteczna, potrzebny byt staly wysitek
mysliwcow. Szty wigc w powietrze liczne dywizjony brytyjskie, amerykanskie

,, Thunderbolty", ,,Mustangi" Polakow.

Startowato z lotniska polowego Brenzett Il Polskie Skrzydlo Mysliwskie, dowodzone
przez majora Skalskiego, Dywizjon 306 dowodzony przez kapitana Niemca 1



Dywizjon 315 dowodzony przez ,,Dziubka" Horbaczewskiego. Startowat z
pobliskiego lotniska Friston méj Dywizjon 316, ciagle przodujacy pod wzgledem
zestrzatow. Do latajagcych bomb zabrali si¢ nawet tacy dowodcy, jak Stach Skalski,
Zumbach, Rutkowski, ba, nawet sam podputkownik Gabszewicz, nie zwazajac na
stopien 1 stanowisko, ruszyt kiedys w czasie zwyktego przelotu w pogon za V-1 1
celng serig potozyt kres ,,zyciu" potworka.

Najwigksze jednak ilosci zestrzatow przypadty szarej braci mysliwskiej, ktora
godzinami wisiata co dzien na patrolach. Bywalo, ze piloci przywozili z lotu po dwa 1
trzy zestrzaty. Gdy zbrakto amunicji, strgcano bombe popularng metoda podwazania
skrzydet.
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Chorazy Szymanski, stary wyga Dywizjonu 316, maty, krepy 1 barczysty, o twarzy
dobrotliwego wujaszka i oczach sokota, nie lada przygode przezyt pewnego
lipcowego popotudnia, tuz po starcie z Friston. Byt to akurat pracowity dzien,
latajgce bomby szty czesto na Londyn. Skoro tylko Szymanski zdazyt skomunikowaé
si¢ przez radio z Operations Room, powiadomiono go, ze przez pas artylerii
przedostaty sie V-1 1 leciaty w poblizu jego ,,Mustanga". Bez radiowego
naprowadzania Szymanski dostrzegl jedng z nich, znurkowat 1 dwiema celnymi
seriami postal jg do ziemi. Ledwie rozwiat si¢ dym eksplozji, opodal chorazego
pojawila si¢ nastepna ,,czarownica" 1 niemal podstawila si¢ pod dziatka. Uwaznie
ztozyt sie Szymanski, ale strzelat wprost z tytu i kilka kolejnych serii nie odniosto
skutku. Ztozyt si¢ jeszcze lepiej, z niewielkg poprawka. Tym razem bomba,
wykreciwszy pot beczki, znurkowata i chwiejnym lotem na plecach poszita w dot.
Szymanski zawrocit na powrot do wybrzeza, jego patrol dopiero si¢ rozpoczynat,
powinien wlasciwie lecie¢ az pod brzeg francuski. Céz, kiedy ,,czarownice" nie
dawaty mu spokoju. Gdy dostat si¢ do wlotowej bramy, ziemny kontroler wotat go
przez radio!

— Halo ,,Tangent" trzy jeden. Mamy dla ciebie jeszcze jedng. Wez kurs dwa siedem
zero, przeleciata brzeg koto New Romney.

Niedtugo potrzebowal jej szukaé. Zielonkawoszara V-1 szta od strony morza,
przedostata si¢ przez artyleri¢ przeciwlotnicza, ktorej dymy jeszcze rozwiewaly sie w
powietrzu, gnala ku stolicy. Popedzit za nig Szymanski, doszedt po kilkunastu
sekundach, chwycit na celownik. Jedna seria, druga... Bomba szta nadal po kursie,
nie reagowata na strzaly. Chorazy pociagnal spust jeszcze raz, ale dziatka milczaty,
wyczerpala si¢ amunicja.

Szymanski brzydko zaklat pod nosem, wcisngt dzwignie ci$nienia tadowania (gazu) i
obrotéw $migta do oporu, oddat drazek sterowy. Odleglo$¢ zmniejszata sig
btyskawicznie, bomba nie posiadata zbyt wielkiej predkosci i dojscie jej stato si¢
kwestig sekund. Chorazy odszedt nieco w bok, w prawo, przez chwile leciat z
,czarownicg" w szyku jak na defiladzie, a potem delikatnie podtozyl pod nig swe
skrzydlo. Precyzyjna robota, bo przeciez z tatwoscig mozna bylo uszkodzi¢ wiasng
maszyne. Gdy skrzydia dotykaty sie
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wzajemnie, Szymanski szarpnal brutalnie drgzkiem, przechylajac ,,Mustanga" w
prawo, bombe¢ w lewo.



Wychylita sie, zakolysata i... powrocita niezdarnie do pierwotnego potozenia.

,.Za mato ja polozylem — pomyslat chorgzy. — Zyroskopy jeszcze dziataja
normalnie".

Zblizyt sig, powtdrzyt manewr, szarpnat silniej. ,,Mustang" odskoczyt w prawo,
bomba przechylita si¢, ukazata Polakowi sw@j szarawy brzuch i... znowu powrdcita
do linii lotu.

—  Dlugo tak mozesz?! — warknat chorgzy Szymanski przez z¢by.

Trzeci raz wykonal operacj¢ nadzwyczaj starannie. Podlozyt koncéwke skrzydta, by
dzwignia byla lepsza, a ze krzepe w garsSci miat nie najgorszg, niemal nie wyszarpnat
drazka z obsady. Ale ,,czarownica" byta réwnie uparta jak chorgzy. Owszem
zakotysala sig, potozyta na skrzydto, ale skoro tylko ,,Mustang" wyrdéwnat lot,
wyrownata 1 ona.

Lecieli wigc sobie razem, chorazy Szymanski 1 ,,czarownica", w zwartym szyku,
rowno po kursie na Londyn, jak para kochankéw. Poprobowat chorgzy po raz
czwarty 1 piaty, poprobowat po raz szosty i siddmy... bez rezultatu.

—  Ho, ho, twarda sztuka — burknat wreszcie, a Ze 1 on byt twarda sztuka, nie
dawat za wygrang.

Podwazyt bombe po raz 6smy, po raz dziewiaty, po raz dziesiaty, podwazyt ja po raz
jedenasty! Podrygiwata nerwowo, parskata iskrami z wylotu silnika, pomachiwata
lotkami, ktadta si¢ postusznie na skrzydto i oci¢zale, niczym okret wstajacy po
uderzeniu poteznej fali, wracata do poziomu.

Z przodu, na horyzoncie, w podmiejskich mgtach ukazaty si¢ opaste cielska
zaporowych balonow. Tkwily jeden przy drugim, potyskiwaty w stoncu bielg
powtoki, ostrzegaly 1 grozily $Smiatkowi, ktory odwazylby si¢ pomigdzy nie zapuscic.
., Leraz albo nigdy" — pomyslat chorazy.

Zdjat rekawice z prawej dloni, splungt w gars§¢ jak drwal przed zabraniem si¢ do
drzewnego pnia, chwycit drazek. Balony byty juz zupetnie blisko, ziemna stacja
niepokoila si¢, ostrzegala, nakazywala zmiang¢ kierunku 1 zawrdcenie.
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—  Zaraz, zaraz — odpowiedzial chorgzy. — Jeszcze tylko tego bydlaka
wykoncze.

Koniec skrzydta ,,Mustanga" opierat si¢ o dolng ptaszczyzng¢ skrzydta bomby. Tym
razem chorazy szarpnal z calej sity, pociagajac jednoczes'nie drazek sterowy do tythu.
Ten sposob okazal si¢ wreszcie skuteczny. ,,Czarownica" wychylila si¢ niemal o
dziewigcdziesiat stopni, zawista prawie prostopadle 1 zwalila si¢ w spirali.
Szymanski otart pot z czota 1 lekko znurkowal, by zobaczy¢ koniec ,,przeciwnika".
Gdy spojrzatl w dét, pot ponownie zaper-lit mu si¢ na czole. Bomba i ,,Mustang"
znajdowaly si¢ nad gesto zabudowanym osiedlem, tuz nad prostokatnym rynkiem z
ko$ciotem i jakimi$ okazatymi gmachami, tuz nad rzgdem mieszkalnych doméw.

—  Jasny szlag! — wykrzyknal z rozpacza chorazy.

Ale przeciez bomba szta w spirali, posuwata si¢ jednoczesnie do przodu, 1 zanim
uderzyta w ziemig, uciekty do tylu zabudowania, a pod ,,czarownicg" rozciggnety si¢
owocowe sady. Od wybuchu, ktory nastapit w kilka sekund pdzniej, ucierpiaty tylko
jabtonie 1 grusze.

Gdy po powrocie Szymanski opowiedzial kolegom swa przygodg, porucznik



Karnkowski, zwany powszechnie ,,.Biskupem", zasmiat si¢ drwiaco.

—  Czekaj, Tadek, niech no tylko ja ktoras dopadng, zwali si¢ za pierwszym
razem.

—  Latwo mowi¢ na ziemi.

Do rozmowy wtracit si¢ Longin Majewski:

—  Po co si¢ kt6cic¢? Pruj, ,,Biskup", w powietrze, to nam pokazesz. Tylko nie
przewracaj jej nad lotniskiem.

—  Nie jestem na stuzbie — odpart Karnkowski.

Longin bez stowa podszedt do tablicy, wymazat z niej swoje nazwisko 1 wpisat
nazwisko ,,Biskupa".

—  Zapot godziny start. Bierz moja maszyne, gra jak zegarek.

W pét godziny pdzniej Karnkowski byt nad lotniskiem i z niecierpliwos$cia
dopytywal ziemng stacj¢ o ,,czarownice".

—  Tak, mamy dla ciebie jedng — odpowiedziat kontroler. — Przekracza brzeg
koto Eastburne, okoto siedmiu kilometrow od ciebie. Za nig idzie druga w odleglosci
okoto pietnastu kilometrow.
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,,Biskup" wykrecil w podanym kierunku, przekonany, ze szczgscie mu dopisato 1 ze
znajdzie okazj¢ ,,pokazania" Szymanskiemu. Przez pas artylerii przelatywata wiasnie
pierwsza bomba. Nie wytracily jej z kursu salwy przeciwlotnicze, wleciata nad lad, w
rejon mysliwcow. Karnkowski bez trudu dostat si¢ za jej ogon. Chciat poczatkowo od
razu poprobowac¢ metody ,,skrzydiowej", ale si¢ zreflektowat. Pogon za V-1 nie byta
tylko sportem, a rozkazy mowity wyraznie, ze najpierw nalezato strzela¢, a dopiero
po wyczerpaniu amunicji probowacé ewentualnie innych sposobow.

Oddat wiec kilka serii, pociski jego begbnity po blachach bomby, ale dziwnym trafem
nie napotykaty na zaden czuty punkt. Rwaty si¢ blachy, strzgpity skrzydta, pgkaty
spojenia kadluba, ale zarowno zyroskopy, jak i silnik pracowaty bez zakldcen.
,,Biskup" odetchnal gieboko dla uspokojenia nerwdw, na chwile zaprzestatl atakow, a
potem ztozyl si¢ powoli 1 systematycznie. Strzelat tak dlugo jedng nieustanng seria,
az u wylotow luf ukazaty si¢ dymki smugowych pociskéw. Byt to nieomylny znak, ze
konczyta si¢ amunicja. Ale seria byta trafna, przeciwpancerne pociski przedostaty si¢
do wnetrza silnika, podziurawity go jak rzeszoto, zmacily tok jego pracy. Z ogona V-
1 buchnat snop iskier, pokazal si¢ dym. Bomba zwolnita, niemal zatrzymata si¢ w
miejscu. ,,Biskup" dat jej jeszcze jedng krotka serie, po ktérej bomba przeszta w
nurkowanie 1 wreszcie roztrzaskata si¢ na polach.

., leraz ta druga" — pomyslat.

Wykonat szerokie okrazenie, szukat nastepnego obiektu, ale gdyby nie pomoc stacji
radarowej, nigdy by go nie odnalazt.

— Jest z tyhu za tobg. Leci po kursie dwa dziewie¢ zero. Zbliza si¢ do Crowborough.
Zmienit kierunek, znalazt si¢ nad miasteczkiem potozonym w charakterystycznym
otoczeniu lasow 1 linii kolejowych. Dostrzegt ja z daleka. Ponad okolica
Crowborough rozciagala si¢ cieniutka warstewka niskich biatych chmur, na ktérych
tle bomba widoczna byta z odlegtosci kilku kilometrow. Poprawit kurs, by zblizy¢ si¢
do niej pod matym katem, dodat gazu. Dogonit j3 nad samym miasteczkiem,
odczekal chwilg, by nie atakowa¢ nad budynkami 1 chwycit obiekt na celownik. Po



pierwszej serii dziatka zamilkty.

,, leraz skrzydetkiem jak Tadzio Szymanski, tylko lepiej".

Doszedt do bomby, wyregulowat szybkos¢, podwazyt. Szarpnat drazkiem, co sity.
Bomba wychylita si¢ 1 niespodziewanie powrdcita do poziomu tak szybko, ze pilot
nie zdazyt usunag¢ maszyny w bok. Karnkowski poczut wstrzas. Bomba, jakby
mszczac si¢ na ,,Mustangu", uderzyla go silnie i odcigta niczym nozem koncowke
skrzydta tuz przy lotce. Nasyciwszy si¢ zemstg, poszybowata do Londynu, parskajac
silnikiem. Maszyna ,,Biskupa" walila si¢ na skrzydto, zmieniata kierunek, z trudem
mozna ja bylo utrzymac¢ w linii lotu. O dalszej pogoni oczywiscie nie bylo mowy. W
tym wypadku ,,czarownica" okazala si¢ silniejsza, chociaz niedlugo trwat jej tryumf.
W powietrzu ukazat si¢ smukly 1 zwinny ,,Tempest", zjechat z géry na V-1 1
poczestowat jg ogniem dzialek.

,,Biskup" zakrecit delikatnie, mocowat si¢ z niesfornym drazkiem sterowym,
niepokoit si¢ o lotke odcigtego skrzydta. Chwiejnym 1 niezdarnym lotem dostat si¢ do
Friston, minat w powietrzu dwdjke maszyn Dywizjonu 315, lecacych z Brenzett na
patrol. Wyladowal ostroznie, jakby wi6zt w kabinie kilka tuzindow jajek. Gdy
opuszczat maszyng, pojawita si¢ przed nim przysadzista posta¢ Szymanskiego.

—  Widzg, Zze nawojowates si¢ nielicho — zagadnat niewinnie. Co ci¢ napadto?
Messerschmitty czy Focke Wulfy?

—  1dz do diabta! — burknat ,,Biskup".

—  Dlaczego? — spytatl $cisty jak zwykle Szymanski.

Karnkowski westchnat. Byt pokonany.

—  Bomba potrafi ugryz¢, co?

—  Ano, potrafi. Skoro my je gryziemy, gryza i one. Wiadomo, kobiety...

IX

Dwa ,,Mustangi" Dywizjonu 315 mingly przelatujagcg maszyne porucznika
Karnkowskiego 1 wykrecity w kierunku wlotowej bramy. Starszy sierzant Lewicki,
prowadzacy sekcje, rozmawiat z Ope-rations Room:
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—  Halo ,,Sunshine", mowi ,,Rainbow" trzy siedem. Wychodze na kurs w rejon.
Kontroler ze stacji ,,Sunshine" miat jednak inne plany, obraz sytuacji na jego ekranie
1 stole operacyjnym byt lepiej widoczny niz z wysokos$ci dwoch tysiecy metrow.

—  Poczekaj chwile, trzy siedem. Nie wychodz w morze. Znajdziemy dla ciebie
cos tutaj.

,Mustangi" poczety krazy¢ nad Hastings, przezornie trzymajac si¢ poza zasiggiem
artylerii.

—  Uwaga, trzy siedem. Idzie w twoim kierunku po kursie trzy jeden zero.
Dochodzi do brzegu.

Ta ,,czarownica" napotkata swoj los jeszcze przed opuszczeniem morza. Znad urwisk
przybrzeznych wytrysty artyleryjskie smugi, w powietrze poszty tysigce kolorowych
paciorkoéw pociskow. Utozyly si¢ wigzanka dokota bomby, ogarnety ja, a rezultat
pracy przeciwlotnikdéw byt natychmiastowy. Bomba zwingla sie¢, potozyta w plaskim
zakrecie 1 obracajac si€ o sto osiemdziesigt stopni, wyszta ponownie w morze, by
zging¢ w rozbryzgach wodnej piany.

—  Moébwi ,,Sunshine". Mamy dla ciebie druga.



Tego dnia Niemcy wysytali V-1 gromadami. W nalotach wydarzatly si¢ dtugie,
kilkugodzinne przerwy, a po6zniej szty nagle bomby jedna za druga. Rezultat tej
zmiany taktyki byt tylko taki, ze bardziej szczesliwi piloci napotykali w
pojedynczych patrolach kilka ,,czarownic", zestrzeliwali je lub stracali podwazaniem
skrzydet, a ich koledzy, mniej fortunni, wisieli godzinami nad Kanalem 1 pagorkami
Kentu 1 nie spotykali nic.

— Idzie po kursie trzy trzy zero. Dochodzi do brzegu.

,,Czarownica" przemkneta si¢ przez pas artyleryjski, uniknegta

wybuchajacych szrapneli, znalazta si¢ nad ladem.

—  To dla nas — powiedzial Lewicki do swego bocznego, sierzanta Walaska. —
Strzelaj pierwszy, nalezy ci sig.

Walasek nie miat jeszcze zadnego zestrzelenia 1 kolega cheialt mu da¢ okazj¢ do
,ZWYyciestwa'.

Walasek wysunat si¢ wigc do przodu, przecinat droge bombie. Lewicki szedt tuz za
nim, nieco wyzej.

—  Halo trzy siedem, widzisz j3? — dopytywat si¢ kontroler.

— 340 —

—  Tak, jesteSmy tuz za nia.

Walasek dochodzil na odlegtos¢ strzatu, leciat w wirach za V-1, szykowat si¢ do
ataku. W tym jednak momencie wypadki potoczyly si¢ zgota nieprzewidziang koleja.
W gbrze, nieco z boku, pokazat si¢ ,,Tempest" 1 nie zwazajac na ,,Mustangi",
nurkowat na wielkiej szybkosci, starajac si¢ dopas¢ bombe. Wlecial tuz przed
Walaska, ktory musial poniecha¢ ataku i odskoczy¢ w bok. Z tytu, rowniez w gorze,
gnaly dwa nastepne ,, Tempesty".

,,Co za dzikie polowanie?! — rozgniewat si¢ w mysli Lewicki. — Marnowanie
benzyny 1 energii, a tymczasem inna bomba moze spokojnie przedosta¢ si¢ do
Londynu".

Rozgrywato si¢ to wszystko w tempie btyskawicznym. Pierwszy ,, Tempest" nie
zdotat jeszcze oddac ani jednego strzatu, gdy do pogoni przytaczyt si¢ nowy gosc.
Wysoko w gorze, na tle niebieskawego nieba plynat majestatyczny ,, Thunderbolt" z
amerykanskimi biatymi gwiazdami na kadtubie 1 skrzydtach. Pilot jego musiat
rowniez zauwazy¢ pogon, najwidoczniej zagrata w nim zotierska krew, bo na
pelnym gazie runagt w dot 1 dzigki przewadze wysokos$ci znalazt si¢ tuz za gonigcymi
samolotami. O ile jednak Amerykanin posiadat ducha bojowego, to zabrakto mu
do$wiadczenia i zdrowego rozsadku. Nie zwazajac na inne maszyny, plunat ogniem
ze wszystkich dziatek poprzez lecace samoloty, celujgc oczywiscie w bombe, ale
trafiajac kolegow. Rezultat tej interwencji byt godny pozatowania.

Lewicki zauwazyt smugi pociskéw 1 odskoczyt w bok, ale inni piloci, nie
spodziewajacy si¢ ognia z tytu, byli mniej szczesliwi. ,,Mustang" Walaska, wlokac za
sobg smuge dymu, zawrdcil pospiesznie w strong lotniska, dwa uszkodzone

,, lempesty" powlokly si¢ do swej bazy, trzeci wyrwat w gore prostopadta Swieca.
Bomba poszybowata spokojnie do Londynu, a na placu boju pozostat ,,Thunderbolt",
,zwycigzca" spotkania.

Do cholery z takg robotg! — zaklat Lewicki przez radio, gdy kontroler spytat
g0 0 wynik pogoni.




—  Postaraj si¢ rozpoznac tego idiote — poprosit kontroler.

Ale ,,Thunderbolt" byt juz daleko, nie mozna go byto dognac,

1 Lewicki zrezygnowal z rozpoznania.

—  Szkoda — powiedzial na ziemi dowddca Dywizjonu 315, kapitan
Horbaczewski. — Dalibys'my gltupcowi szkote. Walasek wyladowat szczgsliwie, ma
defekt silnika.

W kilka minut p6zniej Horbaczewski zwotywal odprawe pilotow w namiocie
,dispersalu". Chodzilo o to, ze jednostka miata rozpocza¢ nocne patrole przeciw V-1.
Dywizjon 316 juz od kilku dni patroluje w nocy — moéwit ,,Dziubek". —
Wyniki majg nie najgorsze, lepsze niz w dzien, bo przeciez widzimy wyraznie, ze
natgzenie nalotow dziennych zmniejszyto si¢ wyraznie 1 tylko w nocy V-1 idg w
sporych ilo$ciach. Dzisiejszy dzien jest wyjatkiem.

—  Postrzelamy sobie i w nocy — mruknat ktorys z pilotow.

—  Postrzelamy — zgodzit si¢ dowddca. — Jezeli potrafi to ,,316", potrafimy 1 my.
Czy nasi piloci gorsi od nich?

Rozlegl si¢ powszechny szmer aprobaty. Konkurencja pomigdzy dywizjonami byta
silnie rozwinigta 1 chociaz pozostawata w rozsadnych ramach, kazdy pilot, jak tylko
mogt, ,,bronit honoru" swej jednostki.

—  PorozumieliSmy si¢ z Grupg, mamy zatwierdzony plan. Prosze¢ zaraz zapoznac
si¢ z instrukcja nocnych lotow z tego lotniska 1 ze sposobami nocnych patroli. Chce
zwroci¢ uwage wszystkich na dwie sprawy. Po pierwsze: V-1 jest doskonale
widoczna w nocy ze wzgledu na ogien z silnika, mozna wiec tatwo jg rozpoznaé. Ale
ogien utrudnia ocen¢ odleglosci. Przekonacie sig¢, ze z tytu, za ognistym ogonem,
nietatwo wam bedzie ustali¢, czy jestescie na pigéset, czy na dwiescie metrow od V-1.
Rada jest taka: gdy w ogniu za silnikiem dojrzycie rozzarzony krag rury, bedzie to
oznaczac, ze jestescie w odlegtosci okoto trzystu metrow.

Horbaczewski zatrzymat si¢ na chwile, przygtadzit ciemne wlosy i ciagnat dale;:

—  Druga sprawa, jeszcze wazniejsza: tutejsze nadbrzezne lotniska nie sg zbyt
bezpieczne. Mam na mysli mgte. Nadchodzi ona niespodziewanie z morza,
szczegoOlnie w nocy. Moze si¢ zdarzy¢, ze wystartujecie podczas idealnie picknej
pogody, a po dwoch godzinach wrdcicie 1 zastaniecie lotnisko we mgle tak gestej, ze
uniemozliwi ona lgdowanie. Nie trzeba wtedy ani szarzowac, ani poddawac si¢
panice. Operations Room naprowadzi was w razie
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potrzeby na inne lotnisko, na ktorym siagdziecie i doczekacie do rana. Nie pchac si¢
we mgte w nocy, bo moze by¢ bieda.

Dodatkowe patrole oznaczaly dodatkowy wysitek, totez niektorzy piloci, zmeczeni
wytezong pracg, niezbyt entuzjastycznie odniesli si¢ do nowego planu. Co wigcej,
state patrole przeciw V-1, podczas ktorych coraz mniej napotykato si¢ ,,czarownic",
stawaty si¢ monotonne, piloci wzdychali za ,,solidng" mysliwska robota, za
bojowymi wyprawami, za walkami powietrznymi z prawdziwym, zywym
przeciwnikiem. Horbaczewski doskonale znat nastroj swych podwtadnych, bo na
zakonczenie odprawy dorzucit z tajemniczym u$miechem:

— Nie myslcie, ze to wszystko potrwa dlugo. Latajagce bomby musimy niszczy¢, to
jasne. Jesli jednak p6jdzie nam dobrze, obiecuje co$ na deser. Co$ specjalnego,




ekstra.

Mimo natarczywych nagabywan pilotow, mimo prosb i nalegan Horbaczewski nie
zdradzit tajemnicy swego ,,deseru" 1 personel 315 dopiero znacznie p6zniej mial si¢
dowiedzie¢, co uplanowat jego dowddca wespot z dowoddcami innych polskich
dywizjondw mysliwskich*.

W kilka dni pdzniej powracatem na lotnisko Friston z nocnego lotu. Lotow tych
wykonaliSmy bardzo wiele 1 udato mi si¢ tak zorganizowac prace, ze Dywizjon
patrolowat praktycznie dwadzie$cia cztery godziny na dobe. Po pewnym czasie
opracowalem sobie wlasny, ,,prywatny" rodzaj polowania. Po prostu w nocy, gdy z
zasady musialem przesiadywac na lotnisku, by doglada¢ nocnych lotéw, po wystaniu
ostatniego patrolu wykonywatem ,,oblatywanie samolotu". Polegalo to na starcie z
lotniska Friston 1 na krgceniu si¢ w poblizu pasa artylerii po stronie ladu. Jezeli jakie$
V-1 przedostawaty si¢ przez pas — a widac je byto doskonale z daleka — wtedy

* Chodzito o seri¢ wypraw mys$liwskich nad teren nieprzyjacielski, gtgboko za lini¢
frontu. Pierwszy lot w tej serii wykonat méj dywizjon. Wystartowatem na czele 6
,Mustangow", w okolicy St. Dizier we Francji napotkalismy grupe 20
Messerschmittow Me-109 1 zestrzelilismy 4 bez strat wtasnych. 18 sierpnia na
podobny lot ruszyt dywizjon Horbaczewskiego 1 napotkat okoto 60 Focke Wolfow
startujacych z lotniska. W wyniku walki Dywizjon 315 zestrzelit 16 samolotow
wroga, Horbaczewski sam zestrzelit trzy, ale zginat jako jedyna strata Dywizjonu.
Jeszcze przed tymi lotami wystano dywizjon ,,Dziubka" nad Norwegi¢ w ostonie
samolotow torpedowych ,,Beaufighter" (30 lipca). Dywizjon napotkat samoloty
wroga 1 zestrzelit 8 z nich bez strat wlasnych.
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moglem nurkowac na nie z duzej wysokosci i ewentualnie zestrzeli€. To ,,prywatne"
patrolowanie okazato si¢ skuteczne i owocne.

Wilasnie z podobnego patrolu wracalem owej nocy, a $cislej moéwigc — nad ranem.
Powiodlo mi si¢ nie najgorzej, spotkatem bowiem jedng ,,czarownice", totez lista
moich ,,zwyciestw" nieco si¢ powigkszyta.

Szedtem wzdhuz brzegu, ponad ladem. Noc byta jasna, ksigzycowa, bez trudu
rozroznialem z daleka charakterystyczny zarys cypla Beachy Head 1 ptaskg zatoke
Eastbourne. Lotnisko Friston potozone byto na samym krancu cypla.
Charakterystyczne bylo to, ze niemal co noc nachodzita tu mgta z morza i to w
tempie ogromnie szybkim.

—  Halo ,,Tangent" jeden cztery — odezwalo si¢ radio z ziemi. — Uwazaj, na
lotnisku mgta.

—  Sprébuje ladowaé¢ — odpowiedziatem i1 dodalem gazu, majac nadzieje, ze mgla
nie pokryta jeszcze calego cypla.

Niestety, gdy znalaziem si¢ nad Friston, lotnisko tongto w grubej, gestej biatawej
wacie. Zapalono swiatta 1 reflektory, ale ladowanie nie byto mozliwe. Po kilku
bezowocnych probach zdecydowalem si¢ na siadanie na innym lotnisku 1 po naradzie
z Operations Room wybratem Brenzett, po czgsci dlatego, ze byto ono wolne od
mgly, po czesci za$ z tej przyczyny, ze cheiatem zobaczy¢ si¢ z Horbaczewskim, z
ktorym razem mieliSmy udac¢ si¢ autem do dowodztwa Fighter Command, do
putkownika Bajana, po rozkazy i instrukcje co do dalszej naszej pracy. Bajan byt w



tym czasie polskim oficerem tacznikowym w Fighter Command, co rownato si¢
praktycznie stanowisku dowddcy polskich mysliwcow.

Gdy ladowatem w Brenzett, niebo na wschodzie bladto, zmieniato kolor, jego ciemny
granat przechodzit w seledyn, podbity od dotu zlotem przyblizajacego si¢ do
horyzontu stonca.

—  Czes¢, Bohdan — przywitat mnie na ,,dispersalu" Horbaczewski. — Co ci¢ do
nas przyniosto?

—  Mgta — odpartem, $ciskajac mu reke. — Wracatem z ,,oblatywania" 1 zatkato
mnie nad Friston.

,,Dziubek" ujal mnie pod ramig¢ 1 pociggnat do czekajacego auta.
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—  Pojedziemy do kasyna na herbate. SkonczyliSmy juz nocne loty i ,,zamykamy
sklepik". Za po6t godziny pierwszy start dzienny. Cholera, spa¢ mi si¢ chce — ziewnat
szeroko.

Nie wypiliSmy herbaty, lecz kawg, co znakomicie nas obu orzezwito, wymyliSmy 1
odswiezylismy si¢, po czym Horbaczewski pojechat do ,,dispersalu”, by dopilnowa¢
startow, ja za$ czekatem na niego przed namiotem kasyna. W powietrzu panowata
cisza, mechanicy zakonczyli juz codzienng prace podgrzewania i probowania
silnikow. Pierwsze ,,Mustangi" wyruszyly na patrol, wroci¢ mialy za dwie godziny.
Artyleria przeciwlotnicza nie zaktocata spokoju, bomb nie byto wida¢. Wchodzilismy
w okres, gdy nat¢zenie atakow V-1 malato z dnia na dzien.

Palilem wtasnie ktorego$ tam z kolei papierosa, gdy po przeciwnej stronie lotniska
warknat silnik samochodowy.

,,No, jest Dziubek" — pomys$latem.

Auto jechatlo skrajem lotniska, byto juz niedaleko kasyna, gdy niespodziewanie
zatrzymalo si¢, a szczupta posta¢ wyskoczyla z wnetrza 1 odwrdciwszy sig, poczela
wypatrywac co$ pod stonce. Do uszu moich dobieglty w tej chwili odgtosy
artyleryjskich wystrzalow. Gdy popatrzylem uwaznie, dostrzeglem maty,
charakterystyczny ksztatt, nalatujacy wprost na Brenzett.

—  Przepuscili ,,czarownice" — mruknalem do siebie, a jednoczesnie przeleciata
mi przez glowe mysl: ,,Ale ten «Dziubek» ma

1"

oczy!

Bomba szta doktadnie na $rodek lotniska. Gdy znalazta si¢ nad jego brzegiem,
zachybotata si¢ 1 poczeta znizaé lot. Najwidoczniej byta uszkodzona przez artylerie.
Rozejrzatem si¢ goragczkowo w poszukiwaniu schronu. Niestety, nie bylo gdzie
uciekaé. Padlem plackiem na ziemig, klngc jak szewc, a jednoczes$nie odwracatem
glowe, by zobaczy¢, co si¢ dzieje. ,,Czarownica", przeleciawszy tuz nad lotniskiem
na wysokosci kilku metréw, wyciaggneta w gore 1 poczeta si¢ oddalac.

—  Niech ja diabli wezmg! — burknatem ze zloscia, otrzepujac mundur z kurzu.
Do rozstawionych w poblizu samolotéw poczeli wraca¢ mechanicy, ktorzy
poprzednio rozbiegli si¢ w panice, ale Horbaczewski stat nadal przy samochodzie.
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,,Czemu on si¢ tak grzebie?" — pomyslatem.



Odpowiedz przyszta natychmiast. Rechotliwy dzwigk bomby pojawil si¢ ponownie.
,,Czarownica" z uszkodzonymi zyroskopami wykonywata najprawidlowsze okrazenie
nad lotniskiem i po raz drugi szta w dot, jakby chcac ladowaé. Ponownie rozbiegli si¢
mechanicy, ponownie legtem ptasko przed kasynem. I tym jednak razem V-1 nie
rozbita si¢ na ziemi. Kolto srodka pola wzlotow wyrwata w gore, zakrecita w lewo,
potem w prawo, odeszta o kilka kilometréw 1 znurkowata za pobliskimi pagorkami.
W kilka sekund pdzniej dobiegl oddalony, gtuchy huk eksploz;ji.

—  Ale heca, co? — wotat wesoto Horbaczewski. — No, jedziemy, Bohdan.
Usiadt za kierownicg duzego, stuzbowego humbera, ulokowatem si¢ koto niego,
kierowca znalazt si¢ w tyle wozu. Przetoczylismy si¢ po wyboistej drodze 1
wjechali$my na asfalt londynskiej szosy. Gawedzilismy leniwie o afrykanskich
czasach, o latajacych bombach, postepach alianckiej ofensywy we Francji 1 bliskim
koncu wojny. WiedzieliSmy obaj, ze marszatek Hill zastanawiat si¢ juz nad
zmniejszeniem jednostek obrony, w dowodztwie ADGB panowato przekonanie, ze
praktycznie bitwa z V-1 byta wygrana. Niemcy cofali si¢ we Francji, musieli
budowac¢ nowe wyrzutnie w glebi kraju, brakowato im bomb, mieli trudnosci z
dowozem, a skutki nalotow V-1 byly minimalne.

Szosa wita si¢ serpentynami wsrod zielonych pagorkow Kentu, przejechalismy przez
jakie$ budzace si¢ osiedle, przed samochodem wida¢ bylo niekonczace si¢ owocowe
sady. Horbaczewski zwolnit 1 nacisngt hamulce.

—  Rozebrato mnie — przyznat si¢, gdy woz si¢ zatrzymat. — Prosz¢ prowadzié¢
— zwrocit si¢ do kierowcy.

Wymienili$my jeszcze kilka zdan i obaj zapadliSmy w drzemke. Obudzitem sie, gdy
auto przejezdzalo przez londynskie przedmiescia. MineliSmy gesto zabudowane
Wandsworth, podgzali$my w kierunku Streatham, do centrum pozostawato zaledwie
dziesi¢¢ kilometrow. Dowodztwo Fighter Command mies$cito si¢ po drugiej stronie
Londynu, w miejscowosci Stanmore.

Wjechali$my do Streatham.

—  Coz si¢ tu dzieje? — zadziwil si¢ nagle kierowca.
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Samochody osobowe 1 ciezaréwki przystawaty po bokach ulicy, ludzie biegli do
domow 1 betonowych zej$¢ do schronéw, oznaczonych duzymi tablicami ,,Air Raid
Shelter". Nasz kierowca zatrzymat woz.

—  Leci licho!

Od strony balonowej zapory, unoszacej si¢ w poblizu, nadchodzita latajagca bombea.
Szta z boku o kilka kilometrow od miasteczka, ale mieszkancy — wida¢ nauczeni
do$wiadczeniem — w dalszym ciggu podazali do schronow.

—  Jak si¢ tu przedostata? — zastanawialem si¢ na glos.

,,Dziubek" otworzyt jedno oko.

—  To ,,ostatni Mohikanin" — mruknat sennie. — Jedzmy dalej, moze putkownik
Bajan da kawe.

Wschodnie dzielnice Londynu najbardziej ucierpiaty od nalotow latajacych bomb.
Dokota widniaty puste place, z ktérych uprzatnigto juz ruiny, w rzedach domow
widnialy wyrwy, wiele sklepow byto pozamykanych, inne swiecily pustymi
wnetrzami 1 powybijanymi okiennymi szybami. Ludzi spotykato si¢ niewielu,



wiekszo$¢ mieszkancoOw tych okolic zostata ewakuowana. Niemniej jednak widok nie
byt ani w setnej czes$ci podobny do obrazow, tak skwapliwie malowanych przez
Goebbelsa w niemieckich pismach.

W pot godziny pdzniej, przedostawszy sie przez ruchliwe West End, gdzie panowat
ruch najzupetniej normalny, znalezliSmy si¢ na szosie do Stanmore.

Konferencja u putkownika Bajana przeciggneta si¢ dosy¢ dtugo, ale za to
rzeczywiscie poczgstowano nas kawa, a co wazniejsze, dowiedzieliSmy si¢, ze lada
dzien miaty zacza¢ si¢ oczekiwane przez nas loty ,,rangers". Poza tym Bajan
poinformowat nas, ze w najblizszej przysztosci polskie dywizjony zostang
przeniesione na inne lotniska, do innej roboty. M6j ,,316" miat powroci¢ do bazy w
Coltishall, by rozpoczaé¢ dtugodystansowe wyprawy nad Norwegi¢ 1 potnocne
Niemcy.

Konczyta si¢ pogon za ,,czarownicami".
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W potowie sierpnia 1944 roku naloty V-1 zmalaty do minimum, za$ przy koncu
miesigca przesuni¢to wiele jednostek mysliwskich, miedzy innymi 1 dywizjony
polskie, do innych zadan. W czasie tym Niemcy wypuszczali juz tylko bomby z
wyrzutni w Holandii, ciggle znajdujacej si¢ w ich rekach.

P6Zng jesienig 1944 Niemcy poprobowali nowej metody, nadal desperacko starajac
si¢ zwigkszy¢ skutecznos¢ ,,czarownic". Metoda ta polegata na wysytaniu z baz w
Norwegii samolotéw bombowych Heinkel He-111, na ktorych umieszczano V-1.
Heinkle podlatywaty w poblize brzegow angielskich 1 wypuszczaly bomby, lecace
dalej po kursie do celu o whasnych sitach. Ten nowy ,,wynalazek" okazat si¢ zupetnie
bezskuteczny. Po pierwsze celno$¢ V-1 byta minimalna, po drugie za§ Heinkle
stawaly si¢ fatwym tupem samolotéw angielskich, przewaznie ,,Mosquito",
patrolujacych nad Morzem Ponocnym i bez trudu przechwytujacych za pomoca
radaru maszyny wroga. Pozostaty wiec hitlerowcom tylko bazy w Holandii, byto ich
jednak bardzo malo, a dostawa V-1 do nich stawata si¢ coraz trudniejsza.

Zima 1944-45 uzyto w ograniczonych ilosciach V-1 przeciw portowi w Antwerpi,
znowu ze znikomym rezultatem.

W dniu 12 grudnia 1944 roku interpelowano w angielskiej Izbie Gmin, jakie
odwetowe dziatania przewiduje si¢ wobec Niemiec w zwigzku z dziatalnoscig V-1.
Minister Anthony Eden, odpowiadajac w imieniu rzadu, o$wiadczyt z lekkim
usmiechem, iz nie przewiduje si¢ zadnych dziatan odwetowych.

— Prosze si¢ nie dziwi¢, gentlemen — moéwit. — Nasze lotnictwo zadaje w chwili
obecnej takie straty miastom 1 przemystowym centrom hitlerowskim, ze wobec nich
naloty V-1 sg doprawdy dziecinng zabawkg. Byloby co najmniej nieporozumieniem
poréwnywanie tych dwoch rodzajow nalotow*.

W zimie 1944-45 Niemcy rozpoczeli wysytanie dawno zapowiadanej broni V-2,
owych pociskow rakietowych, nad wytropie-

* L. Bridgman: Janes AU The Worlds Aircraft, 1945/46.

niem ktorych tak natrudzit si¢ swego czasu podziemny wywiad w Polsce. Bron ta,
gdyby byta wysytana w odpowiednim czasie 1 w nalezytych ilo$ciach, mogtaby sta¢
si¢ prawdziwg grozba. Znikome ilosci V-2 spadajgcych na Angli¢ powodowaty



niewielkie szkody, byly bowiem niecelne.

Gdy z wiosng 1945 roku ruszyly ofensywy sprzymierzonych ze wschodu i z zachodu,
by zada¢ wreszcie hitlerowskim Niemcom ostateczng kleske, okres nalotow V-1
definitywnie si¢ zakonczyl. Ale jeszcze dnia 25 marca 1945 porucznik Bibrowicz z
Dywizjonu 315 zestrzelit nad Anglig jakas$ zapdzniong latajacg bombe. Byto to
ostatnie polskie zwycigstwo nad V-I1.

W czasie nalotow V-1, to znaczy w okresie od czerwca 1944 do marca 1945, Niemcy
wyrzucili facznie okoto 8000 latajacych bomb. Z ilosci tej okoto 2300 bomb dotarto
do Londynu 1 jego okolic, reszta zostata zniszczona przez obrong. Straty brytyjskie w
ludziach wyniosty okoto 5000 zabitych 1 14 000 rannych*.

Po zakonczeniu wojny, dnia 8 wrzesnia 1946 roku, Air Marshall Sir James Robb,
dowodca catosci Figter Command, méwigc o polskich mysliwcach, ktorzy stuzyli
pod jego komenda w czasie nalotow V-1, stwierdzil, ze mieszkancy Londynu i
potudniowo-wschodniej Anglii mieli wszelkie powody ku temu, by btogostawi¢ tych
ludzi i ze czynig to z catego serca™*.

Stwierdzenie marszatka Robba, mimo ze bardzo pochlebne dla naszych lotnikow,
nalezy jednak uzupehié. Wdzigcznos$¢ Anglikéw rozciggnac si¢ powinna rowniez i
na zatogi polskich bombowcow, ktore z poswieceniem niszczyty wyrzutnie V-1 oraz
V-2, a przede wszystkim na grupe polskiego wywiadu lotniczego, ktora tak
bohatersko zdobywata wiadomosci o ,,tajemniczej broni Hitlera". W pewnej mierze
luke te wypelnita ksigzka Bernarda Newmana They Saved London, wedtug ktorej
nakrecono film, znany w Polsce pod nazwa ,,Oni ocalili Londyn", gdzie jest wtasnie
mowa o polskim podziemiu i jego heroicznych wyczynach.

* Wedtug Destiny Can Wait.

** Wedlug United States Information Service The World at War. Doktadne dane nie
sg znane 1 poszczegodlne zrodta rdznig si¢ w cyfrach, ogolnie jednak sg do siebie
zblizone.

Trudno zdecydowac, trudno osadzic¢, kto zastuzyt si¢ wigcej, komu odda¢ palme
pierwszenstwa w pogoni za V-1. Nie jest to wtasciwie istotne, a taka licytacja nie
mialaby sensu. Waznym i zasadniczym jest bezsporny fakt, ze w poscigu za

,, Vergeltungswaffe" Polacy zajeli wybitne, czolowe miejsce.



