


Janusz Meissner
WSPOMNIENIA PILOTA
Wiatr w podeszwach

»~Wiatr w podeszwach” jest dalszym ciggiem moich wspomnien Z lotnictwa i dotyczy
okresu od roku 1922 do wybuchu drugiej wojny Swiatowej.

W ciggu tych kilkunastu tat w rozwoju polskiego lotnictwa wojskowego (a takze
sportowego i komunikacyjnego) dokonano ogromnego wysitku, dzieki ktdremu pod
wieloma wzgledami znalazto sie ono na pewien czas w czotdwce $Swiatowej. Niestety
temu rozwojowi jakosciowemu nigdy nie dordwnywat rozwoj iloSciowy, a zahamowania
lotniczej produkcji przemystowej pod koniec dwudziestolecia nie mocna byto juz nadrobic.

Sposrdd nowoczesnych samolotow bojowych, ktérych prototypy opuscity hale
montazowe naszych fabryk w latach 1938-1939, tylko niewielka seria Losi zasilita brygade
bombowa; lotnicy liniowi i mysliwscy musieli na przestarzatych samolotach przyjac
nierowng walke z ogromng przewaga wroga.

Tylko pod jednym wzgledem lotnictwo polskie nie ustepowato, a hawet przewyzszato
ostawiong Luftwaffe: nasi lotnicy bili sie znakomicie - nie waham sie powiedzie¢ - po
bohatersku!

Byli Swietnie wyszkoleni, nawykli do ryzyka, do brawury, co w tych niepomysinych
okolicznosciach pozwalato im niejednokrotnie odnosi¢ zdumiewajgce zwyciestwa. Oprocz
gorgcych serc i patriotyzmu mieli ,,wiatr w podeszwach” - jak o awanturniczych,
niespokojnych duchach moéwig na Wschodzie.

MySle, ze - by¢ moze - w drobnej czagstce przyczynitem sie do ich przygotowania na tej
lotniczej drodze do chwaty. Potowa stuzby w lotnictwie uptyneta mi na pracy instruktora
pilotazu, a ,wiatr w podeszwach” ustawicznie mnie podwiewat przez caty czas jej trwania.
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Wesote i smutne



1.

W dniu zakonczenia dziatan wojennych - 19 pazdziernika 1920 - na catos¢ lotnictwa
polskiego sktadato sie dwadzieScia eskadr bojowych. DwadzieScia eskadr wyniszczonych,
steranych wojna, z ktérych wiecej niz potowa nie posiadata samolotéw, nie méwigc juz o
uzbrojeniu i sprzecie technicznym.

Pierwsze zarzgdzenia w zwigzku z rozejmem i demobilizacjg zmniejszyly te liczbe do
trzynastu eskadr, ale i tak brakowato dla nich pomieszczen, hangarow, koszar, a przede
wszystkim Srodkdw materialnych na ich wyposazenie i utrzymanie.

Inflacja, gwattowny spadek wartosci marki polskiej przy zachowaniu statej wysokoSci
dodatku lotniczego (trzysta marek miesiecznie) zniechecity wielu lotnikdw do stuzby
zawodowej, a przedwczesne zwolnienie ochotniczego personelu latajgcego (w
przewidywaniu redukcji eskadr) oraz zawieszenie pracy w szkotach pilotow i
obserwatordw pogorszyly jeszcze sytuacje.

Naczelne wiadze lotnicze zmieniaty nazwe: Departament Zeglugi Powietrznej,
Departament TV Ministerstwa Spraw Wojskowych, Departament Lotnictwa i wreszcie -
Departament Aeronautyki Ministerstwa Spraw Wojskowych. Rdwnolegle zmieniata sie tez
ich polityka personalna: zanim jeszcze udato sie zdoby¢ pienigdze na dodatki lotnicze,
trzeba byto umozliwi¢ powrét do czynnej stuzby tym pilotom, ktdrzy chcieli lataé bez
wzgledu na wysokos$¢ uposazenia.

Lotnictwo bowiem stawato sie tymczasem na catym Swiecie coraz powazniejszg
czescig sil zbrojnych i zaczeto odgrywac coraz wiekszg role w wielu posunieciach
politycznych na forum miedzynarodowym.

Mimo to skromny projekt z roku 1919 o utworzeniu trzech putkdw lotniczych zostat

urzeczywistniony dopiero w sierpniu 1921. Z resztek trzynastu eskadr sformowano: 1.
putk w Warszawie, 2. w Krakowie i 3. w Poznaniu. Organizacja nastepnych putkow byfa na
razie niemozliwa, gtdwnie z powodu trudnej sytuacji gospodarczej panstwa.

Nie bylo pieniedzy na rozbudowe portdw lotniczych i na zakup samolotéw, a poczatki
wiasnej produkcji (na podstawie licencji wtoskiej firmy Ansaldo) w wytwérni E.

Plage i T. Laskiewicza w Lublinie okazaty sie niezbyt udane...

Dopiero w latach 1924- 1926 sformowano 4. putk w Toruniu, 5. w Lidzie i 6. we
Lwowie, ale i wowczas jeszcze braki materiatowe i personalne byly tak wielkie, ze nowo
powstate jednostki istniaty w znacznej czesci tylko ,,na papierze”...

W skiad 1. putku lotniczego w Warszawie weszly trzy dywizjony bojowe: I
wywiadowczy pod dowddztwem mijra Leona Lori (eskadry 12. i 16.), III mysliwski pod
dowddztwem mijra Jerzego Kossowskiego (eskadry 7. i 18.) oraz niepetny IV
wywiadowczy pod dowddztwem mijra Nizewskiego (eskadra 3.), Procz tego z resztek
bytego Batalionu Uzupetnien powstat Dywizjon Zapasowy, stanowigcy oddziat techniczno-



administracyjny putku.
Eskadry mysliwskie (7. pod dowddztwem por. Wehera i 18. pod dowddztwem kpt.

Krzyczkowskiego) miaty po cztery do szesciu samolotow. Poczatkowo byty to stare
francuskie Spady-XIII, pdzniej - wioskie Balilla (budowane na podstawie licencji przez
wytwornig Plage i Laskiewicza w Lublinie). Eskadry wywiadowcze (12. - kpt. Aleksander
Laguna, 16. - kpt. Prauss, 3. - kpt. Makijonek) wyposazono w Breguety XIV A-2, a
nastepnie w Ansaldo-300.

Putk zostat zorganizowany w ciggu czterech miesiecy (maj-sierpien 1921) przez pptka
pil. Camillo Periniego, po czym dowddztwo objat pptk pil. Antoni Buckiewicz.

Codziennie rano, pare minut po wpot do siddmej, zbiegam po schodach z pigtego
pietra, przesadzajgc po kilka stopni, przecinam na ukos plac przed Politechnikg, zakrecam
w Polng i ide predko wzdiuz parkanu oddzielajgcego od ulicy tor wyscigow konnych.

Mijam plac Unii Lubelskiej i juz jestem na Putawskiej. Wartownik przy bramie z
zelaznych sztachet staje na bacznoS¢ z karabinem u nogi. Salutuje niedbale (jakkolwiek
ciggle jeszcze przyjmowanie naleznych honoréw wojskowych sprawia mi duzg
przyjemnos¢) i teraz juz bez pospiechu zmierzam na lotnisko.

Odprawa poranna odbywa sie punktualnie o siodmej w kancelarii, ktdrg stanowi mata
przybudowka do bocznej Sciany hangaru. Pierwszy zjawia sie zawsze techniczny, ppor.
Zygmunt Wasilewski, duze, wesote chtopisko ze Sladami po ospie na usmiechnietej gebie.
Naradzajg sie z szefem mechanikdw nad trudng do rozwigzania sprawg wymiany silnikow,
ktore dawno przepracowaty dopuszczalng norme godzin w powietrzu: odesta¢ do
warsztatow parku razem z pfatowcami, to ich nie zobaczymy przez miesigc, a wybudowac
w eskadrze i wbudowac wyremontowane, to dwie brygady mniej do obstugi pozostatych,
ktore i tak ustawicznie nawalaja...

Kompletna zguba!
Z kolei nadchodzg dwaj obserwatorzy: elegancki, przystojny poznaniak, ppor.

Tadeusz Dzierzgowski, wygolony, czysciutki, wymuskany, w Swiezo odprasowanym
mundurze i olSniewajgco wyglansowanych butach oraz ,,Chudy” - brat-tata w zabtoconych
spodniach, ktére wygladaja, jakby w nich sypiat. Za nimi kuleje na swej protezie Julek
Baykowski - panicz kresowy spod Kijowa, poeta i ulubieniec kobiet wszelkiego
autoramentu - od lekkomyslnych mezatek i panien z ,,dobrych domoéw”, do tych z
publicznych. Stracit noge w szkole pilotéw, wiec zostat obserwatorem. Mieszka w miescie,
w pokoju z oddzielnym wejsciem, ktory przypomina buduar doswiadczonej kokoty, zbiera
pornograficzne fotografie i pisuje wiersze, Poniewaz zaden wydawca lub redaktor ich nie
drukuje, wydat wlasnym kosztem tomik pt. ,Zte i gorsze”. Trzeba przyznac, ze tomik
zawiera takze kilka nieztych, a na stronie tytutowej jest gotowa, drukowana kursywg
dedykacja: ,,Kochanemu Nabywcy - Autor”. Nabywcow jest zresztg niewielu i skromny
(iloSciowo) naktad rozchodzi sie gtdéwnie dzieki temu, ze poeta rozdaje egzemplarze
przyjaciotom bezpfatnie.



Trzeba jeszcze wspomnieé, ze miedzy tymi ztymi i gorszymi znajduje sie takie oto
wyznanie:

Boze, w marnej stajence urodzony Panie,

jednego$ mnie nauczyt swym przyktadem wzniostym: Ze pan zastanie panem, cho¢ ma
sianie
Miatby fantazje spac¢, rozmawiac z ostem,

W socjaliste sie bawié, z Zydy wspdtpracowaé, Albo handlarzy $ledzi uczniami
mianowac!

Ta szlachecko-wielkopanska apostrofa - chociaz napisana z podobnym przymruzeniem
oka jak wspomniana dedykacja - zawiera przeciez sporo szczerosci.

Baykowski jest dobrym kolegg, od nikogo nie stroni, ale w gtebi duszy - jak wiekszos¢
bytych ziemian z kresdw - uwaza sie za pana i Polaka najlepszej kategorii. Zygmunt
Wasilewski, czyli Waska (syn warszawskiego majstra murarskiego), mowi, ze znaczng
czeS¢ winy ponosi za to niejaki Henryk Sienkiewicz: wmodwit w tych kresowiakow wszelkie
narodowe cnoty i zalety. Wystarczy przeczytac , Trylogie”...

Czwartym obserwatorem eskadry jest ppor. Alfred Gurtler, kierownik dziatu foto,
sympatyczne, kosciste drabisko wzrostu metr dziewiecdziesigt osiem, o straszliwie
posepnej twarzy, ironicznym spojrzeniu i gotebim sercu. Pod tym ostatnim wzgledem
dobrali sie z Arturem Horowiczem, w ktérego zewnetrznej postaci ztosSliwy Jehowa
nagromadzit wszystkie cechy oSmieszajgce syndw Izraela. Artur jest maty, rudy, z nosem
jak dzidb krogulca, z uszami nietoperza i postawg szympansa. Rece trzyma zawsze w
kieszeniach spodni (aby sie nie opierac piesciami o ziemie), chodzi z glowa zadarta, jakby
wsrod gatezi drzew upatrywat sobie miejsce odpowiednie na wypoczynek, jest zwykle bez
grosza, z wyjatkiem pierwszych paru dni po otrzymaniu gazy, kiedy sumiennie zwraca
drobne pozyczy (,Zebys sie nie przechwalat, ze masz u Zyda pienigdze!”), a reszte
przepija z przyjacidétmi lub trwoni z ujmujaca lekkomys$inoscig na bilety do teatru, kwiaty
dla aktorek i diabli go wiedzg na co. Ma Virtulii Militari, lata w kazdg pogode z kazdym
pilotem ma kazdym rozsypujgcym sie gracie, ilekro¢ nadarza sie po temu jakakolwiek
sposobnos¢, czestuje mechanikdw papierosami (sam pali przewaznie cudze), odwiedza w
szpitalu potamancow po kraksach, przynosi im wino i jakies frykasy, a w chwilach wolnych
wycigga szkicownik i rysuje. Rysuje nasze portrety, Swietne, dowcipne karykatury,
samoloty, sceny na lotnisku, zwierzeta i ptaki, motyle i kwiaty - wszystko, co podpatrzg
jego wesote szaroniebieskie oczy.

Gurtler natomiast, ktéry tez ma talent malarski, rysuje gtdwnie kobiety, prawie zawsze
rozebrane, czesto w zespotach pornograficznych z faunami o rysach twarzy
przypominajgcych zywo niektére wazne osobistosci z Departamentu Zeglugi Powietrznej
Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Pilotdw - nie liczac dowddcy eskadry - jest szesSciu. Oprocz Waski, ktory sprawuje
rzagdy techniczne, nalezg do tego zespotu: powazny i rozsadny szef pilotéw, por. Witold



Rutkowski, maty, zawsze roztargniony i gadatliwy Jas Pal-mer petnigcy poza tym
obowigzki gospodarza kasyna oficerskiego, sierzant W., plutonowy Napierata i ja.

Wszyscy juz sg na miejscu, gdy z daleka w storcu blyskaja raz po raz binokle kapitana
Laguny. Krok sprezysty, gtowa do goéry, bystre spojrzenie poprzez pince-nez osadzone na
nieco krotkim, prostym nosie, pod ktérym zioci sie ,,angielski wasik”, twarz szczupta,
ogorzata, starannie wygolona, i tylko nie dopasowane do niej, mate, kobiece, bardzo
czerwone usta.

Rutkowski komenderuje ,,Bacznos¢!”, melduje stan ilosciowy oficeréw i mechanikow,
idziemy do kancelarii, aby wystuchac¢ biezgcych zarzadzen i programu zaje¢ na dzisiaj.

Nie ma tego wiele: ¢wiczenia dwdch zespotdw po trzy maszyny w lotach grupowych,
trening indywidualny na samolotach A-300 i jeden lot aerofotogrametryczny w zwigzku z
planem regulacji Wisty w rejonie miedzy ujSciem Pilicy a Warszawa.

Jas Palmer natychmiast ,,prosi postusznie” o zezwolenie: melduje, ze ma do spehienia
znacznie wazniejsze obowigzki. Dzi$ jest pierwszy czwartek miesigca i w kasynie
oficerskim odbedzie sie obowigzkowy wspodlny obiad, ktory trzeba przygotowad na
godzine pietnastg. W dodatku Jasiowi pekt olbrzymi szklany baniak z nalewka i nie
wiadomo, co bedziemy pili pod bardziej wyszukane zakaski...

Nie ma co, Palmer odpada. ,Sam rozum dyktuje”, jak méwi nasz dowddca.

Na razie na trzech Ansaldo poleca: Rutkowski, Meissner i sierzant W., a na Breguetach
- Wasilewski i Napierata pod kierunkiem dowoddcy eskadry. Zatoge na aerofoto wyznaczy
sie pozniej.

Nasz klucz prowadzi szef pilotow z Dzierzgowskim, ze mng leci Artur Horowicz, a
sierzant W. z Baykowskim. Préba silnikdw, ,zdja¢ podstawki” i kotujemy do hangaru, aby
sie ustawi¢ pod wiatr: W. o pie¢ metréow na lewo, ja o pie¢ metréw na prawo za
Rutkowskim.

Ruszani jednoczesnie z prowadzgcym, jednoczesnie z nim podnosze do poziomu ogon
swojej maszyny. A-300 twardo, nieprzyjemnie dobija podwoziem po drobnych
nierownosciach lotniska, rozpedza sie dtugo, trzeba uwazac, zeby nie uciekta w lewo albo
W prawo, a pokonanie naporu drgzka sterowego wymaga duzego wysitku.

Wreszcie ten napdr stabnie, ster tkwi juz w tegim odptywie powietrza i mozna
oderwac samolot od ziemi. Widze, ze Rutkowski takze jest w powietrzu, tylko W. sie
spOznia i zostaje z tytu.

Podciggam, aby zajg¢ najwyzsze stanowisko w szyku - o dwa metry wyzej od leweqo i
o trzy od Witka, zmniejszam troche obroty silnika, dostosowujgc sie do predkosci
prowadzgcego, co pozwala sierzantowi wyrownac odstep.

No, pozbierat sie wreszcie!

Wysokos¢ rosnie, blask stonca $lizga sie po lakierze skrzydet. Tadek Dzierzgowski daje
nam znaki: ,Blizej! Zaciesni¢ szyk!”



Nie dodaje gazu, bo wystarczy lekko pocisngc ster, aby zwiekszy¢ predkos¢ kosztem
wysokoséci. Dochodze lekkim trawersem tuz za prawe gorne skrzydto prowadzacej
maszyny, podciggam zndw troche wyzej, aby jej nie wyprzedzi¢. A sierzant znéw sie
spOznia i jako$ nie moze wyrownac ze mng - jest zanadto w lewo i z tytu. Boi sie, czy co?

Naturalnie trzeba uwazac: przy predkosci piecdziesieciu metréw na sekunde i
odlegtosci rzedu dwoch metrow miedzy koncami skrzydet kazdy btad, kazde nieopatrzne
wychylenie drazka sterowego moze spowodowac zderzenie czy sczepienie sie z sgsiadem.

Nie ma mowy o rozgladaniu sie po niebie i ziemi, o Sledzeniu kierunku lotu i przebytej
drogi. To nalezy wytgcznie do zatogi prowadzacej szyk, a juz w mniejszym stopniu - do
dwoch pozostatych obserwatorow. Za to uwaga ich pilotow musi by¢ skupiona wytacznie
na niezmiennym utrzymaniu tego dwumetrowego odstepu, a szybkos¢ reakcji powinna
by¢ btyskawiczna.

W czasie lotu po prostej nie jest to bardzo trudne, jesli ma sie troche wprawy w
precyzyjnym operowaniu gazem i sterami. Dopiero przy zakretach sprawa sie troche
komplikuje, a juz zmiana miejsc bez rozluznienia szyku wymaga dos¢ dtugiego treningu.

Zakrecamy w lewo!

Wrzepiam natychmiast petny gaz, poniewaz jestem po zewnetrznej stronie i promien
mego zakretu jest znacznie wiekszy. W. natomiast powinien zmniejszy¢ obroty, bo ma do
przebycia w tym samym czasie droge o wiele krétszg, po wspotsrodkowym tuku
wewnetrznym.

Ale gdzie tam! Wynosi go naprzdd, ponad maszyne Witka Rutkowskiego, ktory tez
dodaje gazu, zeby przeciez nie dac sie wyprzedzi¢, a ja juz nie moge nadazy¢, klucz
roztazi sie i dopiero po chwili skupia sie znowu.

Zty jestem na tego niedofege: wyraznie boi sie zakretu przy matej predkosci.

Ansaldo bardzo tego nie lubi i jak sie przeholuje, ma ochote wejsS¢ w korkocigg. No
pewnie: trzeba miec troche czucia, a jak sie ma drewniang tape, to lepiej nie lata¢ na A-
300!

Groze mu piescig, ale nie widzi mojego gestu. Wzrok przylepi! mu sie do samolotu
prowadzgcego i reszta Swiata przestata dla niego istnied.

Przy zakrecie w prawo sytuacja jest odwrotna. Teraz ja zmniejszam obroty i ma
granicy utraty predkosci ktade maszyne w ciasny wiraz, a nasz lewy znéw sie spoznia,
nadrabia pochyleniem samolotu i w rezultacie po wykonaniu manewru znajduje sie o kilka
metrow ponizej prowadzgcego. Z pewnoscig z ziemi wyglada to zatosnie; ,litos¢
wzbudza”, jak mowi kpt. taguna...

Powtarzamy te zakrety do znudzenia, ale bez widocznych postepow. W koncu nawet
Rutkowski ma dos¢: jego obserwator sygnalizuje manewr zmiany miejsc - najpierw na
dwa tempa, poprzez uszykowanie w ,schody”.

W prawo!” pokazuje reka.



Zmniejszam obroty, podciggam w gore, odchodze w bok prawym trawersem, zeby W.
mogt wejs¢ w luke pomiedzy mng a Rutkowskim. Owszem, wchodzi, ale z takim
opoznieniem i Haik niezdarnie, ze omal sie ze mng nie zderza... Uciekam wyzej i jeszcze
bardziej w prawo, czuje, ze moja A-300 traci predkos¢ i lada sekunda runie w korkociag,
wiec podtrzymuje jg gazem, co oczywiscie zmusza mnie do wylamania sie z szyku. Zanim
zdotatem wyréwnac odstep poziomy i pionowy, Dzierzgowski rozktada ramiona, drugie
tempo - prawy tylny na lewg strone!

Dotyczy to tylko mnie, wiec zakrecam ostro, na duzych obrotach, a Horowicz ktadzie
mi rece na ramionach i kieruje manewrem: mocno w lewo - doS¢ - w prawo -

wyréwnac! Mozna zaufac naciskowi jego dtoni - wychodzimy doktadnie na wlasciwe
miejsce.

I zndw to samo w lewo. W. dla pewnosci wyrywa w bok za siodmg goére, za siodma
rzeke. Cata eskadra mogtaby sie zmiesci¢ w tej luce! Chce mu pokazac, ze wcale mi nie
trzeba tyle miejsca. Ciasnym esem wslizguje sie tuz za prowadzacego i obaj czekamy, az
nas dogoni.

Drugie tempo wychodzi mu troche lepiej, ale przy jednoczesnych zmianach badz

winduje sie piecdziesigt metréw w gore, badz nurkuje w dot i korczy manewr gdzies
daleko w tyle, kiedy ja juz dawno zajgtem swojg pozycje.

Meczymy sie tak wiecej niz godzine i robi sie to diabelnie nudne. Na szczescie
sierzantowi zapewne nawala silnik (a moze nerwy?), bo Julek Baykowski sygnalizuje, ze
beda ladowac. Widze, jak odchodzg zewnetrznym tukiem w bok, i dopiero teraz orientuje
sie, ze przez caly czas petaliSmy sie na wysokosci pottora tysigca metrow nad Warszawa.

Tadek Dzierzgowski macha rekami nad gtowg: koniec ¢wiczenia, rozejsc sie, lgdowac
pojedynczo - a Rutkowski zmniejsza obroty i widocznie zamierza wolno, statecznie
wytraci¢ wysokoS¢ okrgzajac lotnisko., No to my sobie skrecimy spirale. Takg pokazowa!

Horowicz nie ma nic przeciw temu. Stoi w tylnej kabinie oparty tokciami na waskiej
przegrodzie i zaglgda mi przez ramie, co robie. Wolatbym, zeby usiadt i zapiagt

pasy. Na wszelki wypadek. Ale on nie przewiduje zadnych ,wypadkdéw”, co, oczywiscie,
bardzo mi pochlebia.

Zmniejszam obroty, klade maszyne na lewg burte i Sciggam ster wysokosci.

Stalowe $ciegna miedzy zastrzatami skrzydet zaczynajg gwizdac i sycze¢ coraz
glosniej, coraz cieniej, ziemia w dole rozpedza sie jak karuzela, wiruje coraz predzej, a
sita odSrodkowa coraz mocniej wttacza mnie w siedzenie fotela; Ale to mi nie wystarcza:
promien spirali jest jeszcze za duzy -4 mozna by go skréci¢, zaciesnic tuk, powiekszy¢
predkos¢. Pochylam samolot jeszcze bardziej, Sciaggam drazek prawie do konca, czuje, jak
drga pod naporem ptetwy sterowej, ktdra musi pokonac i wytrzymac calg te site
odsrodkowg - predkos¢ do kwadratu podzielong przez kwadrat ,,promienia i pomnozong
przez mase - Ile to moze byc¢?



No - duzo... Bardzo duzo! Ale to sie przeciez rozktada takze na ptaty skrzydet, na
statecznik poziomy i nawet na kadtub!

Te mysli zaprzatajg mnie zaledwie przez dwie sekundy, bo tymczasem ped wiotczeje,
Swist Sciegien opada o ton nizej, a maska silnika usituje wymknac sie ponad horyzont.

A wiec: ster kierunkowy troche w lewo, drgzek cokolwiek od siebie! I zaraz z
powrotem.

Gwizdze, az mito! Horyzont uniost sie wyzej, toczy sie dookota, a lewa para skrzydet
celuje w sam Srodek leja, ktory gteboko w dole tworzy wirujgca ziemia.

Temperatura wody? Cisnienie smaru? Obroty?

Wszystko w porzadku. Nie dam sie zaskoczy¢, jak wtedy w tawicy, kiedy
przechtodzitem silnik i musiatem ladowac ze stojgcag deska.

Wyprowadzam, dodaje troche gazu, ktade sie w prawy zakret i znow Sciggam ,bez
litosci”, - trzymajac linie widnokregu pomiedzy stopami wpartymi w strzemiona orczyka.

Jeszcze mocniej! Jeszcze ciasniej! Ansaldo goni swdj wtasny ogon, zwija sie, jeczy z
wysitku, ISnigce lakierem skrzydta orzg niewidzialng bruzde w twardym, sprezystym
powietrzu, raz po raz btyskajg odbiciem stonca, ktore na lewo w gorze kreci sie w koto jak
szalone. Ziemia kreci sie takze. Jej oS stanowi owalny tor wyscigéw konnych, a im dalej
od $rodka, tym predzej sung, przelatuja, Smigaja domy i cate kwartaty szarych ulic, i
gteboka studnia placu Unii, i zielone korony drzew, i dachy najezone kominami, i wieze
koscielne, i otwarte pola, i drogi, ktére nadbiegajg ukosem, obracajg sie i nagle wywijaja
miynca, aby uciec w przeciwng strone. A na wprost, miedzy zastrzatami baldachimu a
maskq silnika -

jak obrecz olbrzymiego kota zamachowego - pedzi zmetniata, rozmazana krawedz
horyzontu.
Wiatr znosi nas coraz dalej nad miasto, w strone Wisty, a wysokoS¢ maleje.

Wyprowadzam maszyne nad Szpitalem Ujazdowskim, na chwile zwiekszam obroty, a
potem pomiedzy wiezami koSciota Zbawiciela a wysokimi domami na placu Unii zamykam
gaz i schodze do lgdowania.

Lotnisko jest wolne, dwa Ansalda i trzy Ludwiki XIV juz stojg przed naszym hangarem.
Siadam doktadnie przy chorggiewce startowej, kotuje, ustawiam maszyne w rzedzie z
pomocg mechanika, ktory wybiega nam na spotkanie.

Brygadzista, plutonowy Wielgus pomaga mi wylez¢ z kabiny.

- Ale pan porucznik spirale wycigt - mowi z uznaniem. - A jak silnik?
- Jak zegarek! Dziekuje.

USsmiechamy sie obaj zadowoleni.

Natomiast kpt. Laguna nie uSmiecha sie i nie zdaje sie zadowolony.



- Co to za akrobacje?.!
- Przeciez ja, panie kapitanie, zadnych akrobacji nie krecitem...
- Chorgzemu Rybie w zesztym miesigcu skrzydta odmaszerowaty w spirali?

Odmaszerowaty! A Bartkowiak jak sie grobnat przed dwoma tygodniami? W ostrym
wirazu! o innych wypadkach na A-300 tez pan chyba styszat? No, wiec sam rozum dyktuje,
ze na tych trumnach nie ma sie co popisywac. A pan tu gieroja odstawia...

- Ja sie wcale nie popisuje, panie kapitanie.
- A ja wcale nie mam ochoty iS¢ na pana pogrzeb. Znam zabawniejsze rozrywki.
»Za kare” tego dnia zostatem wylgczony z indywidualnego treningu na Ansaldo.

»,Ma za duzo wiatru w podeszwach - powiedziat Laguna do Rutkowskiego. - Niech leci
na foto z Kilometrem. Moze sie troche ustatkuje”.

Kilometr - to Alfred Girtler. Z powodu wzrostu oczywiscie. A ja mam sie ,ustatkowac”
podczas nudnego dwugodzinnego lotu na statej wysokosci, tam i z powrotem, tam i z
powrotem wzdiuz kolejnego odcinka Wisty... Znam to dobrze z wtasnego doswiadczenia w
torunskiej Szkole Obserwatordéw: nawet udziat w pogrzebie zdaje mi sie zabawniejsza
rozrywka!

Ale Kilometr fotografuje znacznie lepiej niz kandydaci na obserwatoréw: robimy dwa
nawroty i sprawa jest zatatwiona.

- Na spacer! Kosiakiem!

To jest cos dla mnie! Schodze tuz nad ziemie, lecimy prawym brzegiem nisko, nisko,
jeszcze nizej! Ciemne, kosmate lasy, pola, drogi, wioski Smigajg pod skrzydtami Bregueta,
stada gesi na tgkach pierzchajg w poptochu, ludzie przystajg, widac ich jasne twarze,
ptowa wstega szosy skreca ku nam, podbiega blisko z prawej strony, stupy telegraficzne
kfaniajg sie w pedzie snujac rozkotysang pajeczyne drutdw - wyzej-nizej, wyzej-nizej - na
poziomie gornego skrzydta, a potem tor kolejowy i zdyszany parowoz na czele kilku
wagondw pospiesznego pociggu, ktory wyprzedzamy z fatwoscia i zostawiamy daleko w
tyle. Teren opada nieco, rozptaszcza sie, lece metr nad ziemig, prosto na dwuszereg
wysmuktych topoli. Nie da sie przemkng¢ pomiedzy nimi nad drogg prowadzacg do
jakiegos dworu, ale nie pozwatam maszynie unies¢ sie wyzej. Dopiero w ostatniej
sekundzie Sciggam ster i Breguet skacze w godre, niemal muskajgc podwoziem wierzchotki
drzew.

Na dot! I w lewo, ku Wisle.

Dtugie piaszczyste mielizny ptyng jedna po drugiej pod skrzydtami, a na wprost
czernieje klamra mostu pod Deblinem. Mam wielkg ochote przelecie¢ pomiedzy filarami,
ale powierzchnia rzeki 1Sni odbiciem stonca, kiuje w oczy, trudno ocenic jej odlegtosc.

Chyba - jak bedziemy wracac.
- Wracamy! - wota Kilometr i pokazuje mi zegarek. - Dobrze.



Swieca nad mostem, w pot minuty pdzniej zakret o 180 stopni i znéw na dét. Teraz
mamy stonce za plecami. Oba brzegi Wisty sg dos¢ wysokie, ale trzeba zejs¢ bardzo nisko,
zeby nie zawadzi¢ gornym skrzydtem o przewody czy kable zwisajgce pod przestami. W

dodatku jaki$ holownik ciggnie pod prad kilka barek i zmierza pomiedzy srodkowe
filary.

No, jeszcze zdaze, zanim sie zanadto zblizy.

Widze cien Bregueta na szarozielonej powierzchni wody. Jest bardzo blisko. Ale gérny
przeswit przesta znajduje sie jeszcze ponizej baldachimu. Zmniejszam obroty i nasz cien
skraca sie, drga na drobnych falach, zdaje sie dotyka¢ podwozia, a kratownica mostu z
kazdag sekundg wyrasta coraz wyzej. Jeszcze metr... jeszcze pot metra roznicy
WYSOKOSci...

Spogladam na przemian w dét i w gore, w dét i w gore, aby wymierzy¢ w sam Srodek
luki, aby utrzymac maszyne w locie po linii doskonale poziomej i prostej, aby
natychmiast, w mgnieniu oka sparowac sterem i gazem kazde jej zboczenie z obranego
toru.

Jeszcze tylko piec sekund. Widze cieh mostu na wodzie i o sto metréw dalej dzidb
holownika, ktéry odrzuca na boki dwa potyskliwe grzebienie bryzgdw. Jaki$ przerazony
cztowiek Ba pokfadzie wymachuje rekami - zapewne, aby zwréci¢ mojg uwage.

I-juz!

Krotki, wzmozony huk silnika odbija sie od zelaznej konstrukcji, ciemna smuga
przelatuje mi nad glowa - przeszliSmy! Gazu!

Trzystukonny Renault grzmi triumfalnie na petnych obrotach, ISnigca rzeka, holownik z
dtugim ogonem brunatnego dymu i czarne barki zapadajg sie w gtgb, a my lecimy w
niebo*

- Wariat! - ryczy za moimi plecami Kilometr. - To byto fajne!

Wspdlny obiad w kasynie oficerskim odbywa sie w pierwszy czwartek kazdego
miesigca. Oprocz dowddcy i wszystkich oficerow i. putku lotniczego biorg w nim udziat

réwniez szef Departamentu Zeglugi Powietrznej i jego oficerowie. W sumie do stotow
rozstawionych w sali balowej zasiada okoto stu osob.

Na miejscu honorowym siedzi ,Mefisto”, gen. Macewicz, ktory swe przezwisko
zawdziecza ,,demonicznemu” spojrzeniu czarnych ptongcych oczu, przystrzyzonej w szpic
czarnej brodzie, podkreconym w gore wasom i ,orlemu” profilowi twarzy.

Wedtug mego zdania ani broda, ani wasy nie pasujg do zawodu pilota w wieku XX, ale
ostatecznie przy stopniu generata brygady te szczegdty nie sg bardzo razace.

Zresztg dowodca putku, ptk Antoni Buckiewicz ze swojg rumiang, okragtg twarza, z
wasami i znaczng tusza takze przypomina raczej krola Jana III pod Wiedniem niz Ikara...

~1karowie” zaczynajg sie od dowodcow dywizjondw w doét, a przy czwartkowym



obiedzie zajmujg miejsca ponizej szeféw wydziatdw Departamentu. Nastepnie siedza
dowddcy eskadr, mtodsi oficerowie i na samym koncu - ja, ciggle jeszcze najmtodszy
wiekiem podporucznik.

Obiad jest obfity, powiedziatbym nawet wystawny: cata seria zimnych przekgsek, ryb
w galarecie, wedlin, grzybkow i korniszonéw, majonezéw i sosow tatarskich, a potem
barszcz z pasztecikami, pieczyste, deser i czarna kawa. Do przekgsek oczywiscie pije sie
wodki i nalewki, ze stynng ,palmeréwka” na czele. Tym razem jednak palmeréwka ma
jakis dziwny, atramentowy kolor i podejrzany smak. Waska utrzymuje, ze Jas Palmer
zbierat jg z podtogi za pomocg Scierki, ktorg nastepnie wyzymat nad wielkim rondlem, aby
uratowac czes¢ zawartosci peknietego bidonu. Ale innych wédek jest dosyé, wiec
katastrofa nie pocigga za sobg zadnych ograniczen.

Do barszczyku i bulionu znakomita wiekszoS¢ uczestnikow obiadu tez goli po kielichu,
bo ,,pod sup tolko niszczyj nie pjot”. Do pieczystego podajg czerwone bordeaux, ale
dobrym przyktadem w jego spozyciu Swieca gtownie ,Mefisto”, jego najblizsze otoczenie,
stateczni oficerowie administracyjni i ojcowie rodzin. Mjr Kossowski. dowodca dywizjonu
mysliwskiego, ,sposrdd lekkich win francuskich daje pierwszenstwo koniakowi”, a jesli nie
ma koniaku, zadowala sie czystg wyborowa. Trzeba przyznac, ze pod tym wzgledem
nasladujg go zarowno mysliwcy, jak piloci i obserwatorzy dywizjondw liniowych...

Do deserdw i tortow jest wino wegierskie, a do kawy likiery.

Pod koniec oficjalnej czesci obiadu reszte wina zlewa sie do ogromnego srebrnego
pucharu, ktdry w Pierwszym Locie Okreznym Lotnictwa Wojskowego zdoby! dla putku por.
Ignacy Gedgowd, po czym najmiodszy podporucznik obnosi dokota stotu 6w puchar, a
kazdy z oficeréw upija z niego tyle, na ile go jeszcze stal. Niestety - z przyczyn
omowionych wyzej - po tym tradycyjnym obrzedzie w pucharze zostaje litr albo pottora
litra wina i te reszte powinien wypic nieszczesny podporucznik...

Teraz starszyzna wstaje i opuszcza kasyno, a mnie na pewien czas opuszcza petna
Swiadomos¢ tego, co sie dokota dzieje.

Oprzytomniatem w ubikacji na parterze, pozbywszy sie tam nadmiaru wina ze
zbuntowanego zotgdka i wracam na gore, gdzie dopiero teraz w gronie oficerow putku
zapanowata ,swobodna, kolezenska atmosfera”. Ze stotow uprzatnieto nakrycia, resztki
potraw i kieliszki. Pozostaty butelki, kawa i szklaneczki, w ktorych przyrzadza sie
,hiedzwiedzia”. Jest to sztuka polegajgca na takim napetnieniu szklaneczki, aby kolorowe
trunki nie zmieszaty sie w niej, lecz utworzyty kilka warstw na podobienstwo teczy.

Nie mam najmniejszej ochoty na jakikolwiek alkohol, ale staram sie tego nie
okazywac: nie moge przeciez odmowic wypicia na ,ty” starszym kolegom, z ktérymi
jeszcze nie dokonatem tego aktu braterstwa. Naturalnie takie wyrdznienie ze strony
Kossowskiego, Lorii lub kpt. Diugoszowskiego jest bardzo przyjemne: bardzo niewielu
podporucznikdw dostgpito podobnego zaszczytu. Mimo mtodego wieku naleze do
pierwszego pokolenia pilotow wyszkolonych w Polsce i odbytem wojne w lotnictwie. To
jest znacznie wazniejsze od stopnia oficerskiego, jaki sie posiada. Klepig mnie po



ramieniu, Kossowski méwi, ze jestem ,kosynier”, Jurek Wieniawa-Dtugoszowski chwali
mojg mocng gtowe, cho¢ prawde mdéwigc znéw mi sie w niej kreci po tych
,hiedzwiedziach”...

Nie pamietam juz doktadnie, z kim wypitem na ,ty”, ale to nie takie wazne: do
dowoddcow dywizjondw nadal méwi sie ,,panie putkowniku” lub ,,panie majorze” i tylko oni
do mnie bedg moéwili ,.ty” na dowdd poufatej przychylnosci, a co sie tyczy kapitandw i
starszych porucznikdw - do nich nalezy pierwsze ,ty” na trzezwo. Takie sg zasady savoir-
vivre'u przyjetego od oficeréw pochodzacych z armii rosyjskiej, ktérzy stanowig wiekszosc¢
starej gwardii naszego lotnictwa.

Druga, mniej liczna grupa ,vieille tige” to lotnicy wyszkoleni w Austrii; trzecia - w
Niemczech; wreszcie czwarta, do ktorej i ja naleze - w polskich szkotach pilotéw i
obserwatorow z okresu 1919,-1920. I w tej ostatniej jednak zaznaczacie pewien podziat:
na Astarszyzne” z réznych rodzajow broni armii rosyjskiej, austriackiej i Legiondw oraz na
ochotnikéw, ktdrzy znalezli sie w szeregach dopiero w listopadzie 1918. Pozostata reszta
personelu latajgcego, wyszkolona juz po wojnie, to ,miodziez”, jakkolwiek sg wsrdd niej
ludzie znacznie starsi wiekiem i stopniem ode mnie.

Pomiedzy oficerami pochodzgcymi z armii zaborczych ciggle jeszcze istniejg pewne
drobne zresztg antagonizmy, ktére jednak czasem wybuchajg gwattownie i przyczyniaja
sie do nagtych staré. Wiasnie na cos takiego sie zanosi pomiedzy dwoma dowddcami
dywizjondw. Widze z daleka, ze stojg naprzeciw siebie: Kossowski, zacietrzewiony,
agresywny, i nasz Loria, pobladty, ale bardziej opanowany.

Nie wiem, o co tam poszto, ale watpie, aby Loria sprowokowat Kossowskiego.
Raczej odwrotnie.

Bardzo lubie majora Lorie, legioniste z I Brygady, bojowego obserwatora lotniczego z
roku 1920. Jest roity w obejsciu, sympatyczny, ma stopien doktora praw uzyskany na
Uniwersytecie Jagiellonskim, jakkolwiek wrodzi! sie w Warszawie. Z

pewnoscig znacznie przerasta inteligencjg i wyksztatceniem nie tylko Kossowskiego,
ale takze wielu innych starszych oficerow.

Za to Kossowski imponuje nadzwyczajng brawurg i znakomitym opanowaniem
akrobacji lotniczej, ma opinie nieustraszonego pilota mysliwskiego, a w zyciu codziennym
jest wesoly i troche lekkomysiny.

Ale w tej chwili jego usta wykrzywia wyraz pogardy, a gniew strzela mu z oczu mimo

pojednawczego gestu Lorii, ktory probuje uja¢ go pod ramie. W ciszy, ktdra nagle zalega
wsrod nas, padajg obelzywe stowa: ,Jewriejskaja roza!”

Teraz Loria reaguje blyskawicznie: teczowa zawartosc¢ szklanki, ktorg porwat ze stotu,
chlusneta w twarz Kossowskiego!

Powstaje tumult, krzyk, kilku oficerow rozdziela przeciwnikéw. Potem w matym
saloniku odbywa sie krotka narada sekundantéw, a nazajutrz - pojedynek, w ktdrego



wyniku major Loria otrzymuje postrzat w bok z pistoletu...

Tymczasem jednak ci, co jeszcze pozostali po krétkim zamieszaniu, zasiadajg do gry w
karty. Gra sie w ,,szmonke”, czyli w chemin-de-fer, i tylko z poczatku o gotéwke.

P6zniej - na kwitki z podpisem, ptatne pierwszego nastepnego miesigca.

Ja oczywiscie gram takze, choC niezbyt szczesliwie. Ani sie obejrzatem., jak mineta
potnoc, banknoty znikly ze stotu, stracitem rachube podpisanych kwitéw i jesli od czasu do
czasu udaje mi sie zagarng¢ czesc¢ puli, to co najmniej potowe jej wartosci stanowig moje
wiasne zobowigzania...

Koriczy sie to nad ranem i wtedy nastepuje rozliczenie. Suma, ktdrg przegratem, jest
znaczna. Wynosi okoto trzech czwartych miesiecznej gazy... Mam zapfacic ten ,,dtug
honorowy” kapitanowi R., ktdry w drodze wymiany wykupit moje kwity.

Zmeczony, rozbity i przygnebiony wracam do domu. Pocieszam sie, ze marka polska
spada wskutek coraz gwattowniejszej inflacji, ze w potowie miesigca otrzymam
wyrdéwnanie, a na pierwszego gaze o szescdziesigt albo siedemdziesiagt procent wyzszg od
ostatniej.

- Odegrasz sie - powiedziat R.
Nie: nie bede nawet probowat.

Dotrzymanie tego postanowienia utatwita mi stuzbowa rozmowa z zastepcg dowddcy
putku, pptk. Jerzym Boreyszg, odbyta w pigtek. Nie wiem, od kogo o wszystkim sie
dowiedziat, i to dos¢ szczegdtowo, bo nie tylko ja ustyszatem ojcowska reprymende: byto
nas w kolejce chyba z dziesieciu - tych, co przegrali, i tych, co wygrali. Najwiecej dostato
sie wygranym, zwifaszcza kapitanom...

Gra w szmonke wyszita zresztg z mody. Odtad - nieco ostrozniej i rozsadniej -
grywa sie w pokera. Tylko o gotowke.

Odwrotnie niz z grg w szmonke ma sie sprawa z lataniem pod przestami mostow, i to
w Warszawie, zeby cywilni rodacy widzieli! Moda na te popisy (mimo surowych zakazow)
panuje szczegdlnie wsrdd pilotow mysliwskich.

Wszyscy ich podziwiajg, tylko nie Waska, ktory mysliwcow nie lubi i gardzi ich
wyczynami.

- Wielka sztuka! - mowi wzruszajgc ramionami. - Wedtug mnie przelecie¢ pod mostem

na Balilli albo na Spadzie to jest kaszka na mleku. Ale kto sie odwazy przelecie¢ goty
przez ulice z burdelu na Litewskiej do lotniska?

Brzmi to jak wyzwanie, ktdrego jednak zaden bohater nie odwaza sie podjac.
- A ja przelece - mowi Zygmunt z mocg. - Chcecie sie zatozy¢?

Chetnych do zakfadu jest kilku. Uzgadniajg szczeg6towo warunki tej imprezy i zaktad
staje.



Nazajutrz przed szdstg rano kontrahenci Waski zajmujg stanowiska kontrolne od ulicy
Litewskiej wzdtuz alei Szucha, placu Unii i Putawskiej az do bramy wejsciowej na lotnisko.
Ruch w miescie o tej porze jest jeszcze niewielki, ale podniecenie wsrdd sSwiadkow
ryzykownego zakfadu roénie: wazy sie na ten czyn zuchwaly, czy tez w ostatniej chwili sie
cofnie? Ztapig go, czy nie ztapig? Uda mu sie. czy nie?...

Punkt szosta Zygmunt rusza do startu. Ma na nogach buciki, na gtowie oficerska
czapke, a zresztg jest goty jak turecki Swiety. Za to chody ma jak kon wyscigowy! Do
placu Unii Lubelskiej biegnie za nim tylko komplecik dziewczat lekkich obyczajow i
»,mania” Kapuscinska, ale nikt go nie goni. Przechodnie - z pewng dozg stusznosci - biorg
go za wariata i ustepujg mu z drogi. Dopiero od rogu Marszatkowskiej zaczyna sie poscig:
dwaj posterunkowi policji, a za nimi rosngca zgraja podnieconych obywateli. Wpadajg na
Putawska, pedzg wzdtuz zelaznych sztachet oddzielajgcych teren lotniska. Motorniczy
zatrzymujg tramwaje, na jezdni stajg dorozki i furmanki, na skrajach chodnikéw
gromadzg sie gapie, ten i 6w prébuje zabiec droge szalencowi. Lecz on jest Izejszy i
szybszy: ma piecdziesigt metrow przewagi nad pogonig, na ktérej czele , klusujg zziajani
przedstawiciele wiadzy. Oto juz przebiega przez otwartg brame i finiszuje w kierunku
matego domku kawalerskiego, w ktérym mieszka kilku jego przyjaciot, a przytomny
wartownik zatrzaskuje wrota przed inwazjg posterunkowych i cywildw. Jednoczesnie - jak
spod ziemi - zjawia sie oficer inspekcyjny putku..

- Panowie czego sobie zyczg?

- Gonimy wariata!

- Schowat sie w tym budynku! Kaz pan otworzy¢, panie poruczniku, musimy go zfapac!
Ale inspekcyjny okazuje sie zimnym formalista:

- Bardzo mi przykro, ale tu jest teren wojskowy.. Wstep bez przepustek wzbroniony.

- Ten facet sie tu ukryt. Leciat goty przez ulice!

- A, to trzeba go byto ztapac na ulicy. Tutaj juz my sie nim zajmiemy, bez waszej
pomocy.

Pertraktacje toczg sie dalej bez skutku, potem nastepuje interwencja wezwanej
telefonicznie zandarmerii wojskowej, lecz wszystkie te zabiegi sg juz spdznione:
Swiadkowie widzieli gtdwnie plecy i posladki sciganego; ktdz z nich zdota rozpoznaé
gotego wariata w nienagannie ubranym oficerze technicznym 12, eskadry?... Zresztg
zastepca dowodcy putku, pptk Boreysza, nie wierzy w skutecznos¢ dochodzen i tylko z
duzym wysitkiem zachowuje powage w tej nieprawdopodobnej sprawie, ktérg tak czy
owak najlepiej umorzy¢ z braku dowodow przeciw komukolwiek...

Z tych przyczyn stawa i chwata gtdwnego bohatera ptyng jedynie ukrytym,
podziemnym nurtem w putku, nie przenikajac do szerszych warstw narodu. Ale Waska nie
jest cztowiekiem proznym - przeciwnie: odznacza sie wrodzong skromnoscig i nie zalezy
mu na rozgtosie. Wygrat zaktad, pograzyt mysliwcow i na tym konczg sie jego ambicje.



2.

W listopadzie 1922 odbyty sie wybory do Sejmu i Senatu. Dziewigtego grudnia obie
izby glosami lewicy parlamentarnej obraty prezydentem Rzeczypospolitej prof. Gabriela
Narutowicza, dziatacza Stronnictwa Ludowego ,,Wyzwolenie”.

Szesnastego grudnia prezydent zostat zamordowany strzatem w plecy przez
endeckiego publicyste Eligiusza Niewiadomskiego. Pogrzeb mordercy rozstrzelanego na
mocy wyroku sgdu stat sie demonstracjg reakcyjnych partii politycznych - obozu
,narodowo-chrzescijanskiego”...

Premierem rzadu zostat gen. Wiadystaw Sikorski. Prezydentem - Stanistaw
Wojciechowski, dziatacz polityczny zwigzany z PPS i ,Piastem”.

Inflacja marki polskiej rosnie. Na giefdzie kursy akcji podnoszg sie z godziny na
godzine. Szaleje drozyzna, wybuchajg strajki, zaréwno z powoddw ekonomicznych, jak
politycznych.

W grudniu kurs dolara osiggnat 6 400 000 marek polskich. Gabinet Witosa podat

sie do dymisiji.

W styczniu 1924 za dolara ptacono 9 350 000 marek. Kryzys zostat opanowany przez
nowego premiera Wtadystawa Grabskiego. Zdewaluowang marke zastgpit zioty ,

polski.

Stanowisko szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej - po odejéciu gen. Macewicza (w
styczniu 1923) - zajmuja kolejno: ptk Aleksander Wankowicz, ptk Janusz de Beaurain i
generat lotnictwa francuskiego Leveque, ale te kolejne zmiany personalne nie majg
prawie zadnego wptywu na stan lotnictwa.

Zarowno istniejgce juz putki w Warszawie, Krakowie i Poznaniu, jak bedace w stadium
organizacji - w Toruniu (4.), Lidzie (11.) i Lwowie (6.) - nie majg dostatecznej ilosci
personelu latajgcego i mechanikdw, nie mowiac juz o samolotach i parkach remontowych.

Lata sie na starych gratach kupowanych z demobilu Francji, Wtoch i W. Brytanii lub na
»trumnach” Plage i Laskiewicza.

W roku 1922 w licznych katastrofach zgineto dziesieciu lotnikow, w 1923 -
dwudziestu pieciu, w 1924 - osiemnastu...

Dopiero we wrzesniu 1924 przybywa z Francji (lotem) pierwszy transport szesciu
samolotéw Potez XV z polskimi zatogami. Jest to pierwszy w historii lotnictwa Swiatowego
grupowy przelot nad Alpami. JednoczesSnie zostaje zakupiona licencja na produkcje tych
samolotow w Polsce .

Dla oficeréw mtodszych (od podporucznika do kapitana), ktérzy nie byli absolwentami
szkot oficerskich, zorganizowano trzymiesieczny kurs w warszawskiej Podchorgzowce, a



odpowiednie wiadze zatroszczyly sie, abym wzigt udziat w tej imprezie.

Nie powiem, zebym sie do tego palit, ale nie byto innego wyjscia. Kurs okazat sie
zresztg ulgowy, zajecia trwaty od siodmej rano do czwartej po potudniu, a oficerowie
zonaci mieszkajgcy w Warszawie mogli poza tym przebywac i nocowa¢ w domu.

Co sie mnie tyczy, niewiele tam przebywatem, poniewaz postanowitem zostac attache
wojskowym w jakims egzotycznym kraju i w tym celu zapisatem sie do Szkoty Nauk
Politycznych. Ten krok, jak réwniez marzenia o pobycie w Sajgonie, Bangkoku lub zgota w
Indiach spowodowane zostaty gtdwnie lekturg powiesci Claude Farrere’a, ktore
podowczas pochtaniatem.

Wykfady odbywaty sie wieczorem, wiec studia dotyczgce musztry, taktyki piechoty i
regulaminéw wojskowych daly sie pogodzi¢ z dyplomacja, historig doktryn spotecznych,
geografig polityczng i ekonomiczng. Te ostatnig wyktadat Antoni Ossendowski, ktérego
ksigzki podroznicze takze przyczynity sie do powstania moich. egzotycznych zamierzen.

Nie przychodzito mi do gtowy, Zze podstawg ich realizacji musiataby by¢ gruntowna
znajomos$¢ angielskiego i francuskiego i ze w krajach, o ktérych marzytem, nie ma w
ogodle polskich ambasad...

Wiosng roku 1924 ukonczytem kurs oficerski i wrécitem do putku.

Tymczasem nasza sytuacja materialna bynajmniej sie nie poprawita i coraz trudniej
jest zwigzac koniec z koncem,

pomimo ze wszyscy troje - mama, Myszka i ja pracujemy zarabiajgc astronomiczne
sumy w markach polskich. A teraz Myszka spodziewa sie dziecka...

Seria Smiertelnych wypadkow lotniczych zaczeta sie w maju: trzynastego sierzant pilot
Najmota w Grudzigdzu i por. pilot Czerniak w Warszawie, a dwudziestego czwartego -
dowddca 7. eskadry kpt. pil. Wasowski, ktdrego bardzo lubitem. Urywajg sie skrzydta,
maszyny nie wychodzg z korkociggu, nie méwigc juz o defektach silnikow...

Na wyktady w Szkole Nauk Politycznych przychodze prosto z pogrzebu Wasowskiego.
Jest jeszcze doS¢ czasu na wypalenie papierosa w towarzystwie dwojga moich sgsiadow z
lawki: ppor. rez. Stanistawa Cichockiego z 7. putku utandw i jego fadnej siostry, Zoski, dla
ktérej moja sympatia z biegiem czasu nabiera coraz zywszego zabarwienia. Wiedzg juz
oczywiscie o tej ,serii”, ale chcg znac szczegoty, wiec opowiadam, jak to byto.

- Jezeli masz jeszcze ochote - dodaje na zakonczenie, zwracajac sie do Stacha -
mozemy jutro polatac.

tadna siostrzyczka protestuje, ale utanowi nie wypada sie wycofac: przed kilku dniami
prosit mnie, zebym go zabrat na jakis$ lot treningowy. Wiasnie jutro nadarza sie po temu
sposobnos¢, bo kpt. Laguna i Witek Rutkowski polecieli stuzbowo do Poznania i rzady w
eskadrze obejmuje Waska, z ktérym w takich sprawach mozna sie porozumie¢ bez
trudnosci.

Dzien jest bardzo ciepty i stoneczny. Nie mam zamiaru pchac sie powyzej tysigca



metrow, wiec wkitadamy letnie kombinezony. Przelecimy nisko nad Wistg wzdtuz Solca, bo
tam z okien mieszkania zobaczy nas Zorka, obejrzymy sobie z géry Warszawe, a
nastepnie zrobimy wypad do Czyzewa, gdzie wuj Karol Henneberg nadal administruje
majgtkiem pana Szlenkera i gdzie przebywajg trzy moje kuzynki. Pokrecimy nad dworem i
wrocimy.

- Zgoda?
- Doskonale!

Silnik mego Ansaldo ryczy na petnych obrotach przy prébie, potem cichnie. Cata
brygada pomaga utanowi wgramolic sie do kabiny i zapig¢ pasy.

Nigdy nie powtarzam préby silnika: chce, aby mechanicy wiedzieli, ze ufam ich
sumiennosci.
- Zdjac¢ podstawki!. .

Ruszam na start, podaje dyzurnemu podoficerowi swoje nazwisko i przydziat, nazwisko
,obserwatora” - ppor. - Cichocki, otrzymuje sygnat chorggiewka. Gaz, drgzek sterowy od
siebie - do oporu. Samolot nabiera pedu, kota gtadko oddzielajg sie od ziemi, horyzont
opada nizej. Zataczam obszerny kragg nad lotniskiem, przelatuje nad Mokotowem i
Marcelinem, miedzy Czerniakowem a Sielcami rozpoznaje Czerniakowskg - najdiuzsza
ulice Warszawy - i juz mam zmniejszyc¢ obroty, gdy silnik dfawi sie, jakby mu nagle
zabrakto tchu.

Natychmiast spada predkos¢, szum i gwizd gasnie, wiotczejg stery, ciezka maszyna
grzeznie, tonie w powietrzu.

Ster od siebie! - pdki jeszcze optyw wystarcza do zmiany kata nachylenia.

Idzie na teb, rozpedza sie, juz zndw poswist budzi sie w drzgcych stalowych Sciegnach.
Zakret w strone lotniska, a jednoczesnie szybkie spojrzenie na wysokosciomierz.

Trzysta metrow... nie dociagne.

Jeszcze raz sprawdzam potozenie dzwigni gazu i skrzydetka iskrownikow, a w silniku
cos$ bulgoce, czarny dym bucha z rur wydechowych, strzatka obrotomierza zatacza sie po
biatej tarczy, skacze i cofa sie bezwtadnie.

Ogladam sie na swego pasazera, ktdry zapewne niczego nie zauwazyt i nie
uSwiadamia sobie niebezpieczenstwa, bo stoi za mng i patrzy w dét, na skosne dachy
domow pod nami.

- Siadaj, zapnij pas i trzymaj sie! Bedziemy lgdowac!
- Dlaczego?
- Silnik nawala!

O co$ jeszcze pyta, ale nie mam czasu na wyjasnienia: gorgczkowo szukam wzrokiem
kawatka rownego, nie zabudowanego terenu. Na wprost dzieli nas od lotniska ze trzy



kilometry tych dachdéw i ciasnych uliczek wyztobionych pomiedzy nimi; na prawo koszary i
park tazienkowski; z tytu - podmokte fgki, krzaki, rowy i rozlewiska Siekierek; na lewo -
sady, podmiejskie domki w ogrodach, ptoty i uprawne grzadki badylarzy. Bocian miatby
trudnosci z ladowaniem - c6z dopiero A-300. Nie ma co, bedziemy lezeli...

Wysokos$¢ maleje, trzeba sie zdecydowac. Wybieram diuzszy od innych zagon mtodych
ziemniakow, ktade maszyne w $lizg na prawe skrzydio, na lewe, wyprowadzam na prostg,
wytgczam iskrownik. Ostatnie szeregi jabtoni uciekajg tuz pod kotami podwozia, pulchne
bruzdy sung coraz blizej, coraz blizej, Smigto zatrzymuje sie, Sciggam ster, penumatyki
muskajg ziemie, czuje, jak w niej grzezng, Sciggam do konca, hamuje nas gwattownie,
Ansaldo zadziera w gore ogon, zielone krzaki kartofli zastaniajg horyzont, zblizajg sie,
skaczg wprost do oczu - trzask! fomot! - zawisam na mocnym pasie gtowg w dét... Cisza.

Odpinam sprzaczke, wylaze spod kadtuba. Moj pasazer jest zdrow i caty, tylko nos i
usta ma petne urodzajnej gleby. Samolot tez niewiele ucierpiat: strzaskane smigto i lekko
wgnieciony baldachim. W wieczornych gazetach ukaze sie mrozgca krew w zytach
wiadomosc o ,jeszcze jednej katastrofie latajgcej trumny”, z ktorej zatoga ,,cudem
ocalafa”.

Najgorzej wyjda na tej przygodzie kartofle: juz zbiera sie thum gapiow zadnych widoku
mego trupa ze zmiazdzong gtowa...

Moj pierworodny syn, Andrzej, ujrzat Swiatto dzienne 23 czerwca 1924 na oddziale
potozniczym wojskowego Szpitala Ujazdowskiego i - jakkolwiek blizsi i dalsi cztonkowie
rodziny zachwycajg sie jego pieknoscig oraz utrzymujag, ze jestesSmy podobni ,jak dwie
krople wody” - to przeciez prawde moéwigc przypomina co$ posredniego miedzy
prosiaczkiem a rozowg zabg. Poniewaz przegladajac sie w lustrze stwierdzitem (jak
najbardziej bezstronnie), ze moje rysy nie majg wiele wspdlnego z tymi dwoma
stworzeniami, doszedtem do wniosku, ze albo wszystkie noworodki podobne sg bardziej
do siebie nawzajem niz do swych rodzicéw, albo tez rodzina nie docenia mojej urody. Nie
wyrazam gtosno tego zdania; mysle, ze gdy chtopiec podrosnie, mozna bedzie rodzinie
przyznac racje.

Na razie Andrzej dostat trzcinowe t6zko, niemowlecy becik, caly stos pieluch i zdaje sie
zadowolony z zycia, szczegodlnie po regularnych positkach.

Tymczasem nastgpita nowa seria Smiertelnych katastrof lotniczych: dwudziestego
pierwszego czerwca na Ansaldo A-300 zgineli: st. sierz. pilot Wanczura z ppor. obs.

Pudtowskim w Toruniu; pigtego lipca por. pilot Latawiec z por. obs. Laszeckim (na A-
300) w Krakowie; dziewiatego lipca kpt. pil. todzinski w Bydgoszczy.

Niespetna miesigc przerwy i znow ,seria”: szostego sierpnia por. pil. Kowalskiw
Bydgoszczy, smego sierpnia por. pilot Reron z szer. mechanikiem Tobolakiem na A-300
w Krakowie, dwudziestego pierwszego sierpnia chorgzy pilot Zubrzycki z dywizjonu
morskiego w Pucku. Ten ostatni byt - jesli sie nie myle - pierwszym polskim pilotem
morskim, jaki zgingt w wypadku lotniczym. Jego samolot runagt do morza, przy czym



Zubrzycki nie odniost zadnych powazniejszych obrazen, tylko utonat. Dowddca dywizjonu,
ppik L., wygtosit na pogrzebie wzruszajgce przemdwienie, w ktérym m.in.

powiedziat: ,Zyte$ jak ptak, a zginate$ jak ryba”! No cdz, trudno wymagad, zeby
wszyscy wyzsi oficerowie lotnictwa znali sie na ichtiologii.

Po tylu kraksach nie mozna sie dziwic¢, ze ludzie postronni, a zwtaszcza kobiety,
spogladajg na lotnikdw jak na bohateréw, wariatéw lub samobdjcow, ze wybaczajg im
wybryki i awantury nie zawsze zastugujgce na pobtazanie. Musze zreszta przyznac, ze
niejednokrotnie sam bratem udziat w tych dzikich pomystach i wyczynach i ze zdawaty mi
sie wtedy bardzo zabawne.

Jedna z najniewinniejszych w owych czasach byta ,,zabawa w tramwaj”, ktdrg wymyslit
doskonaly mysliwiec, zawadiaka i nie byle jaki opdj, kpt, pil. Stefan P.

Zaczeto sie od tego, ze komendant miasta (putkownik-kawalerzysta z bytej armii
rosyjskiej) wydat rozkaz o obowigzkowym noszeniu szabli przez wszystkich oficeréw
kawalerii przebywajgcych w stolicy. W stuzbie i poza stuzbg! Aby dopilnowac
przestrzegania tego rozkazu, przez caly dzien i zwlaszcza wieczorami, az do pdznej nocy,
po miescie krazyli oficerowie kontrolni, rowniez kawalerzysci.

Musze tu nadmieni¢, ze ufani i lotnicy bynajmniej nie darzyli sie wzajemng sympatig; Z
glorig kawaleryjskich szarz wspdtzawodniczyta teraz stawa lotnictwa. Oni przezywali nas
Jatawcami”; my ich - ,hejhejami” i ,malowanymi dzie¢cmi” (od piosenki ,Hej, hej, utani,
malowane dzieci”).

Nasz mundur réznit sie od umundurowania innych rodzajoéw broni jedynie
ciemnozottym otokiem na czapce i tegoz koloru patkami na kotnierzu, a poniewaz jeden z
putkdw utanskich miat otoki na czapkach i patki jasnozoétte, przy stabym oswietleniu ulic
zdarzaty sie czasem pomyiki.

Taka wiasnie pomytka zdarzyta sie pewnemu rotmistrzowi petnigcemu stuzbe
kontrolna.

WracaliSmy wtedy ze Stefanem i kilku innymi po jakiejs niezbyt udanej kolagji
imieninowej u jednego z zonatych kolegdw. Poniewaz do picia podano tam stodka
wisniowke, i to w ilosciach ograniczonych, zamierzalismy wiasnie wstgpic na kieliszek
bardziej meskiego trunku do Astorii przy Nowym Swiecie, gdy zatrzymat nas éw rotmistrz.

- Dlaczego panowie nie przy szablach? - zapytat zwracajgc sie do Stefana.
Stefan byt zly jak chrzan: nie cierpiat stodkich wddek i pogardzat utanami.

- Dlatego, panie rotmistrzu - odrzekt wyniosle - ze lotnikowi szabla tak potrzebna jak
utlanowi rozum.

RykneliSmy Smiechem, a rotmistrz zbladt. Zanosito sie na pojedynek, raport w
komendzie garnizonu, a w kazdym razie - awanture.

Wszystkiemu zapobiegt Jurek Wieniawa-Dtugoszowski, tez byty utan z 1. putku Beliny.
Pod jego przewodem - na pot przemocy - wciggneliSmy rotmistrza do bufetu i zapilismy K



nim te sprawe. ZapiliSmy ja tak dokfadnie i skutecznie, ze wyszedtszy wreszcie na ulice
postanowiliSmy wszyscy razem towarzyszy¢ oficerowi kontrolnemu w spetnianiu jego
trudnych obowigzkdw az do rana. Tu jednak wynikty watpliwosci: w ktorg udac sie
strone?

- No, najlepiej na los szczescia - zadecydowat Stefan. - Znaczy: jak szyny prowadza.

Spodobata sie nam ta decyzja. Rotmistrz wetknat koniec szabli w szyne tramwajowg,
ustawiliSmy sie za nim, kazdy trzymajac rece na ramionach poprzednika i pojechaliSmy!
Niedaleko, bo Stefan zarzadzit przystanek przy najblizszej knajpce - dla kontroli.

Kontrola nie data zadnych wynikdw, bo wewnatrz nie byto ani jednego ,hejheja”, wiec
tylko wypiliSmy po matym piwku, zagarneliSmy kilku zawianych cywildw i odjazd!

Dalej juz w kazdym barze z lewej strony piliSmy po jednej ,czystej”, a z prawej -

po szklaneczce piwa. Zwrotnice kierowaty szablg, szabla utanem, utan zas coraz
diuzszym tramwajem, do ktdrego przytaczali sie klienci kolejnych przystankow z
wyszynkiem na miejscu i ha wynos. Ludwik Idzikowski byt za konduktora i dzwonit
dzwonkiem od kasy automatycznej pozyczonym z jakiegos$ baru; piesni o wojence,
Smiechy i okrzyki niosty sie przez opustoszate ulice, spokojni obywatele w nocnych
koszulach ostroznie wygladali przez okna, nocni stréze kryli sie we wnekach bram,
posterunkowi policji znikali zawczasu w przecznicach.

Dopiero dobrze po potnocy pasazerowie zaczeli wysiadac, a o Switaniu motorniczy sie
nam wykoleit i usnagt w bufecie Pod Satyrem. Nie mozna byto bez niego jechac dalej,
knajpy pozamykano, a my poczuliSmy sie troche zmeczeni, wiec przysiedliSmy na
stopniach kosciota Zbawiciela, i wowczas spostrzegtem, ze zostato nas zaledwie czterech:
Stefan, Jurek, Waska i ja.

Pewnie sie troche zdrzemnatem, bo ni stad, ni zowad ujrzatem przed sobg
koscielnego, ktdry uprzejmie zapraszat mnie do wnetrza na jutrznie. Podziekowatem i
zaczatem rozgladac sie za kolegami. Nie bylo ich, ale przeciez nie powinni mnie tu
zostawi¢ samego... Tak sie nie robi!

Pomyslatem, ze nie warto juz wraca¢ do domu i rozgoryczony ich postepkiem ruszytem
w strone lotniska. Ale zaraz natkngtem sie na nich: pod zewnetrzng $ciang bocznej nawy,
ku zgorszeniu kilku dewotek i zebrakéw, grali w guziki.

Nie jest to gra bardzo hazardowa, jesli rozporzadza sie pewnym zapasem
odpowiedniej ,waluty”. Ale Zaden z nich zapasowych guzikow przy sobie oczywiscie nie
nosit, a Jurek, ktéry okazat sie mistrzem, bez litosci odrzynat scyzorykiem wygrane stawki
swoim partnerom, przy czym bynajmniej nie zalezato mu na srebrnych ,maniakach” od
bluzy, tylko na zwyktych rogowych guzikach od spodni...

Nie wiem, jak dotarliby do lotniska w tych Zzatosnie opadajacych galowych portkach z
lampasami, gdyby nie adiutant putku, Czesiek Niekraszewicz, ktéry jechat

stuzbowym samochodem po dowddce i zgodzit sie nas przedtem podrzucié, ryzykujac



niewielkie spdznienie. Ratunek nadszedt w samg pore, bo oburzone dewotki postaty po
proboszcza, a same zaczety nam wygrazac parasolkami. Ten, niewielki zresztg, odlam
spoteczenstwa nigdy nie okazywat lotnikom zrozumienia.

Sierpniowe wieczory po upalnych dniach sg zwykle ciepte i ciche. Na zachodzie wolno
dogasajg ostatnie czerwonofioletowe smugi zmierzchu, niebo ciemnieje i nabiera gtebi
wsrod drzgcych wilgotnych gwiazd, a miedzy nagrzanymi murami btadza, falujg lekkie
powiewy jak westchnienia zmeczonych stoneczng spiekotg ulic. Lecz w miare jak noc
przecigga nad miastem, jeszcze na dtugo przed Switem, na ziemie opada chtdd i na
blaszanych parapetach otwartych okien osiada rosa.

Budze sie niechetnie ze snu, jakbym sie przedzierat przez jego ciemny gaszcz, w
ktorym byto mi tak dobrze i wygodnie. Wiem, Zze powinienem zamkna¢ okno, bo maty z
pewnoscig rozkopat swoje postfanie, i ze trzeba go przykry¢ lekkim kocem, ktory zwisa z
poreczy tdzka. Ale bardzo mi sie nie chce brngc¢ przez te gestwine az do konca, aby sie z
niej wydostac na jawe. Jeszcze chwile, jeszcze tylko troche.

Jakie$ szmery w poblizu. Otwieram oczy i zaraz zndw je zamykam. Myszka wstata,
pochyla sie nad t6zeczkiem naszego syna. Jak zwykle, ona wstaje w nocy, cho¢
oSwiadczytem, ze ja to bede robit, zeby mogta dobrze wypoczac... Nie pozostaje mi nic
innego, jak udawac, ze $pie twardo i dlatego...

Teraz zamyka okno. Ba - firanka zaczepifa sie o kar-nisz. Oczywiscie: nalezato
najpierw rozsunac firanki, a nie tak... Trzeba bedzie jednak wstac i pomdc. Ale ona juz
wchodzi po krzes$le na parapet. No, dobrze, niech sobie sama poradzi. Powieki opadajg mi
na oczy: spac...

Wtem przerazajacy krzyk: ,Janusz!”

Zrywam sie z tdzka. Jedno skrzydio okna z trzaskiem uderza o framuge rozdzierajac
firanke, za szybg przez utamek sekundy majaczy wygieta w tyt sylwetka w rozwianej
nocnej koszuli i spada gtowag w dot!

Dopadam okna, wychylam sie na zewnatrz. Nieruchomy biaty ksztatt na dnie
pieciopietrowej przepasci.

- Nie zyje - powiedziat lekarz pogotowia. - Zgineta na miejscu.

Nie zyje... Zgineta, bo nie chciato mi sie wstac, zeby zamkna¢ to przeklete okno!
W piersi mam jakis ciezki, ogromny kamien. W gtowie - zamet.

- Myszka nie zyje - powtarzam przez scisniete gardto.

Zawiadamiam o tym tragicznym wypadku jej matke, cztonkdw naszej rodziny i
najblizszych kolegdw.

Na pogrzebie sg wszyscy. Nawet dowddca putku z adiutantem. Sciskajg mi dton:
wyrazy wspotczucia. Tylko fragmenty zdarzen, obrazéw i stdw docierajg do mojej
Swiadomosci. Jakby przez grubg tafle szklang. Jak w strasznym i przygnebiajacym $nie, z
ktérego nie moge sie ocknac.



Dwutygodniowy urlop spedzitem w majatku Chwalibogowo, pod Wrzesnia w
Poznanskiem, dokad, w imieniu swego wuja Tadeusza Dekanskiego, zaprosita mnie
Zonka.

Wahatem sie, czy przyjac to zaproszenie. Bylem przygnebiony i otepiaty, dojmujacy
bdl nie opuszczat mnie ani na chwile, zdawato mi sie, ze nigdy nie potrafie oswoic sie z
ciosem, jaki mnie spotkat, w myslach raz po raz przezywatem te tragedie, gryziem sie,
przypisujgc sobie wine za to, co sie stato, a wszystkie sprawy postronne przestaty mnie
interesowac.

Nawet przed matka nie mogtem sie wyzali¢: widziatem, jak bolesnie odczuta Smierc
Myszki, ktdrg pokochata jak wiasng corke. Ale to wiasnie moja dobra, rozumna mama
naktonita mnie do wyjazdu i - jak zwykle - miata stusznosc.

Trzeba byto wzig¢ sie w gars¢, aby nie pomyslano, ze jestem mazgajem.

GoscinnoS¢ i zyczliwosé, z jaka mnie przyjeto, utatwity mi to zadanie. Wkrotce
zaprzyjaznitem sie z mtodszg siostrg Zonki, Ireng, oraz z rodzenstwem Dekanskich -

Danutg i Jankiem, a takze z przemitym gospodarzem i resztg domownikdw.

Mysle, ze jesli chodzi o zdobycie sympatii catej tej licznej rodziny - nie bez pewnego
wpltywu byla tu moja umiejetnosc jazdy konnej. Zaraz nazajutrz po przybyciu zwierzytem
sie panu Tadeuszowi, ze nie potrafie sam sie goli¢ i bede musiat zatatwic te nieodzowna
sprawe u fryzjera. Poniewaz jednak najblizszy zaktad fryzjerski znajdowat sie o kilka
kilometréw od Chwalibogowa, we Wrzesni, zapytatem, czy mogtbym tam codziennie rano
jezdzi¢ wierzchem.

Koni wierzchowych bylo pod dostatkiem, lecz zapewne ziemianie z kresow mieli
niejakie watpliwosci, czy warszawiak i w dodatku lotnik zdofa utrzymac sie w siodle, bo
gdy chtopak stajenny przyprowadzit karg klacz strzyggca uszami i widocznie troche
ptochliwg, kto zyw zjawit sie na ganku, aby na wtasne oczy ujrze¢, co sie teraz ze mng
stanie.

Zadna katastrofa jednak nie nastapita i kiedy w niespetna godzine pdzniej wrdcitem
ogolony, caty bez siniakéw lub innych Sladéw upadku, gospodarz odetchnat z ulga, przy
obiedzie wypit ze mng na ,ty” i w ten sposdb zostatem ostatecznie przyjety za swego.

Byto mi dobrze w Chwalibogowie przez te dwa tygodnie. Uspokoitem sie na tyle, ze
nie myslatem juz bezustannie o niedawno przezytej tragedii. Wracatem z wolna do zycia,
jak ozdrowieniec po ciezkiej chorobie.



3.

Kolejny szef Departamentu IV Ministerstwa Spraw Wojskowych postanowit

zreorganizowac lotnictwo bojowe. Zamiast putkdw o réznych dywizjonach maja
powstac jednolite: mysliwskie, wywiadowcze i bombowe. Pierwszym krokiem na drodze
realizacji tej decyzji jest utworzenie putku mysliwskiego, ktéremu - w odroznieniu od
dotychczasowej numeracji jednocyfrowej (zarezerwowanej dla lotnictwa wywiadowczego)
- nadano numer 11. Caty ten ,putk” na razie skfada sie z jednego dywizjonu o dwu
eskadrach bojowych i z eskadry treningowej, ktéra ma wyszkoli¢ mtodych pilotéw dla
nastepnych dywizjondéw. Na miejsce postoju wyznaczono mu lotnisko w Lidzie, ze
zniszczonymi hangarami, z rozpadajgcymi sie barakami i bez jakichkolwiek pomieszczen
dla warsztatdw parkowych, ale za to na dowddce - ptka Jerzego Kossowskiego,
najlepszego pilota mysliwskiego w Polsce.

Dywizjon bojowy nadal lata na Balillach z fabryki ,trumien” Plage i Laskiewicza, lecz
wkrétce ma otrzymac nowe francuskie samoloty Spad-61. Eskadra treningowa, oprocz
zbieraniny bardzo wystuzonych gratéw ocalatych po wojnie, rozporzadza rowniez trzema
Ltrumnami”, a do poczatkowego szkolenia przysztych aséw lotniczych zostaje wyposazona
w nowe, zgrabne Morany .

Personel latajgcy oraz techniczny dobrano z eskadr mysliwskich 1. putku, a z uwagi na
niedostateczng ilos¢ pilotdw przydzielono réwniez z eskadr liniowych kilku takich, ktorzy
niegdys z dobrym wynikiem ukonczyli kurs akrobacji na wyzszym pilotazu w tawicy.

Przydziat do 11. putku lotniczego to z jednej strony wyrdznienie, poniewaz putkownik
Kossowski sam dobiera sobie pilotdw, z drugiej zas - zestanie, bo trzeba opuscic
Warszawe dla zapadtej dziury, jaka jest Lida.

Znam dobrze to nedzne powiatowe miasteczko z przewagg biedoty zydowskiej, z
jedynym hotelem, z restauracjg Winogradowa, z Klubem Obywatelskim, z btotnistym
rynkiem i kilku brukowanymi polnym kamieniem ulicami, ktore stanowig ,,centrum
handlowe” otoczone na pdt wiejskimi przedmiesciami o cuchngcych podworzach i Sciekach
- raczej przysiotkami rozpetzajgcymi sie na wszystkie strony. Przed niespetna trzema laty
spedzitem tu kilka miesiecy jako oficer odkomenderowany czasowo do Oddziatu II Sztabu
Generalnego. Nie byt to wielki sukces w mojej karierze wojskowej, nie spetnitem bowiem
poktadanych wowczas we mnie nadziei, lecz na odwrét - catkowicie zawalitem powierzong
mi tajng misje, dekonspirujac sie fatalnie przed naszym kontrwywiadem. Ale wowczas
byta tu ze mng Myszka i ten okres mego zycia, wkrétce po $lubie, nalezat do bardzo
szczesliwych.

Dzi$ jestem sam. Maty Andrzej, osierocony w miesigc po urodzeniu, zostat w
Warszawie pod opieka mojej matki - nie mogtem przeciez zabra¢ go tutaj.

Przyszedtem juz do siebie po stracie, jakg poniostem. W gronie kolegéow, w wesotym
towarzystwie niemal zapomniatem o tej tragedii. Lecz w chwilach samotnosci wracaty



wspomnienia, obrazy, stowa i zatosny smutek. Przezywatem wszystko na nowo, a w
moich niespokojnych snach zjawiata sie Myszka ocalona jakim$ cudem, odnaleziona
przeze mnie przypadkiem i wtedy doznawatem krotkiego, jakze radosnego wzruszenia,
aby zaraz potem obudzi¢ sie i znéw zatongc¢ w Zalu.

Tak oto prowadzitem niejako podwdjne zycie, lub raczej zycie o dwdch nurtach: ten
ptytszy, widoczny dla wszystkich, nie wyrdzniat mnie sposrdd zuchwatych, zadzierzystych
miodych ludzi, gotowych na kazde ryzyko w powietrzu i do kazdej awantury na ziemi; ten
drugi, gtebszy, ptynat w ukryciu, dajac znac o sobie jedynie mnie samemu.

Znalaztem sobie pokdj w nieco juz sprochniatym, pietrowym dworku na przedmiesciu
Wismonty, u rdwnie wiekowej panny Walerii Jacewicz, ktora - wraz z catym swym
gospodarstwem - pachnie myszami i majerankiem, lecz poza tym jest osobg o
niezliczonej ilosci cnét i zalet. Moge wymienic tylko niektore z nich, przy czym wybor
nastrecza niejakie ktopoty, bo kazda btyszczy jak klejnot w tym skarbcu wszelkich
doskonatosci. Tak wiec moja gospodyni jest kobietg pogodng, zyczliwg i nawet dowcipna,
a nade wszystko dba o catos¢ i czystos¢ mojej bielizny i skarpetek. A jakie rogaliki piecze
do kawy ze Smietankg - klekajcie narody!

Panna Waleria méwi do mnie per ty, jak zresztag do wszystkich, chyba Ze jest w bardzo
ztym humorze lub czuje sie czym$ urazona. Wéwczas przechodzi na pan, ale zdarza sie to
rzadko i trwa bardzo krétko. Postuguje sie oczywiscie dialektem wilenskim, ktory -

jak wiadomo - daje pierwszenstwo rodzajowi zenskiemu, nawet jesli chodzi o
rzeczowniki i przymiotniki bezspornie meskie i nijakie. Méwi: ,przysmazana kartofla”,
mowi ,szklana naczynia” i ,dnia powszednia”, a poza tym - zapatki nazywa ,siarniczkami”;
wejscie kuchenne to ,czarny chdd”, koszyk to ,krobka”, a serce - ,serdce”.

Tylko raz podkusito mnie, zeby sprostowac taki btad jezykowy, i oberwatem...

Panna Waleria zbierata posciel, ktorg przez pét dnia wietrzyta na ganku, bo ,Sliczna
pogoda zrobita sie” i ,stonca grzata jak w maju miesigcu”, wiec przysiadtem na parapecie
okna i gapitem sie na wyblakte przedwiosenne niebo, czekajac, az skonczy. Jakis samolot
brzeczat wysoko w gorze, a jego pojawienie sie widocznie fascynowato mojg gospodynie,
bo postanowifa zwrdci¢ i mojg uwage na to zjawisko.

- Patrzaj, patrzaj - jaka malenka eroplana leci!
- Niech sobie leci. Ale nie ,eroplana”, tylko aeroplan.
Spojrzata na mnie z boku.

- Nu, jakaz bystra oka u ciebie! - powiedziata z udanym podziwem. - Wysoko, a ty tak
i przyrodzenie rozpoznat...

Wojskowy savoir-vivre wymaga, by nowo przybyty oficer ztozyt najpierw oficjalne
wizyty przetozonym w lokalach stuzbowych na lotnisku, a nastepnie wszystkim kolegom w
ich mieszkaniach, po czym ci ostatni powinni go rewizytowac.

Z pierwszg oficjalng wizytg wybieram sie oczywiscie ptka Kossowskiego.



Ordynans Jas prasuje moje galowe spodnie (granatowe z zottymi lampasami,
przywodzace na mysl ludowy stréj fowicki), ale panna Waleria odbiera mu Zelazko i sama
bierze sie do dzieta.

- Ktéz widziat spodnia tak utiuzac?! Ciskalszczyk zez namoczy¢ trzeba!

Istotnie, po zastosowaniu zwilzonego ciskalszczyka, czyli prasownika, portki sg tak
utiuzone, ze majg kanty jak brzytwy.

Gole sie u fryzjera naprzeciwko, wkladam nowy, ,Slubny” mundur, przypinam ordery.
- Szikarno! - mowi z uznaniem panna Jacewiczowna.
Adiutant melduje, ze przyszedtem, Kossowski potrzgsa mojg reka.

- Ot, bardzo przyjemno, dziekuje, ze ty mnie stuzbowu wizytu ztozyles, ale teraz nie
mam czasu porozmawiac. Nu, rewizytowac ja ciebie nie bede, bo ty szczeniak, wiec
zamiast tego przyjdz do mnie jutro w potudnie prywatnie, na kieliszek.

Nazajutrz byta niedziela, wiec na noc utozytem spodnie pod materacem, zeby
zachowaly te idealne kanty, zamodwitem fryzjera na dziesigtg rano i, Swiezo ogolony,
»Szikarny” ide do dowodcy putku ,prywatnie”, na kieliszek i porozmawiac.; W
przestronnym pokoiju - stét, dwa krzestfa, na stole maly potmiseczek z szeScioma
dzwonkami Sledzia, dwie szklaneczki i... litr.

- Siadaj - mowi Kossowski. - Nu, jak tobie u nas w Lidzie podoba sie?

- Strasznie mi sie podoba, panie putkowniku! - oswiadczam z zapatem. - Ciesze sie, ze
dostatem ten przydziat. Zawsze chciatem stuzy¢ w dywizjonie mysliwskim i wtasnie...

- Nu, dobrze. Dosy¢ porozmawialiSmy - diorniem.

Nalat, ,diorneliSmy” po angielce wddy, fzy mi stanety w oczach, wiec czym predzej
przegryztem kawatkiem $Sledzia. A on - nie.

- Mieszkanie jakie$ znalazies?

- Znalaztem, panie putkowniku. Nawet wcale niezie.

- Ordynansa tobie przydzielili?

- Przydzielili.

- Hm, nu c6z? Dosy¢ porozmawialismy. Nalej. Tylko petno!

Nalatem - znéw ten stakan waddy!... I naturalnie predko za $ledzia, bo juz mi sie troche
w gtowie kreci. A on - papierosa zapalit...

Potem zndw porozmawialiSmy (ze w przyszitg niedziele jedziemy zapolowac na lisy i
dziki u panstwa Jundzittow) i zndw trzeba byto wypic.

Wypitem i za $ledzia.
A Kossowski:



- Ty co? Na obiad przyszedtes? Ten $ledZ do nastepnego litra musi wystarczy¢: zakaski
wiecej nie ma!

Szczesciem nastepny litr okazat sie czczg pogrdozka, ale 6w pierwszy tez mi dat

szkote; nie pamietam, jak trafitem z powrotem na Wismonty i jak znalaztem sie w
16zku na mojej kwaterze we dworku panny Walerii Jacewicz. Z pdzniejszej relacji Jasia
wiem tylko, ze ta zacna osoba bynajmniej nie ulegta panice z powodu chwiejnego stanu
mojej rownowagi fizycznej i umystowej. Przeciwnie: staneta natychmiast na wysokosci
zadania wlewajgc we mnie duzy garnek zsiadtego mleka i jeszcze wiekszy soku z
kwaszonych ogorkdw.

Zupefny brak wielkomiejskich rozrywek w Lidzie odbija sie w trojaki sposéb na naszym
Zyciu.

Po pierwsze, nikomu sie nie $pieszy do miasta, lata sie bardzo duzo i dzieki temu
szybko dochodzi sie do wielkiej precyzji w akrobacji nie tylko indywidualnej, ale takze
zespotowej. Putkownik Kossowski wymysla coraz bardziej skomplikowane wigzanki, kazdy
Z nas powtarza je pojedynczo, potem krecg klucze po trzy maszyny w zwartym szyku, a
nawet jedna pigtka pod dowddztwem Bolka (Minskiego. Z poczatku odbywa sie to na
wysokosci tysigca metrow, ale w miare jak piloci - coraz lepiej zgrywajg sie miedzy sobg,
,Cyrk” schodzi znacznie nizej, niz to okreslajg odpowiednie instrukcje i rozkazy szefa
departamentu oraz zdrowy rozsadek. Mimo to, dziwnym zaiste zbiegiem okolicznosci,
dotychczas nie bylo w Lidzie ani jednej Smiertelnej katastrofy.

Cywilnym obywatelom, ktorzy przygladajg sie z ziemi, az dech zapiera od widoku petli,
beczek, korkociggdw i innych ,immergluckdw” wykonywanych na wysokosci wierzchotkdow
drzew przez tréjke lub pigtke upartych wariatdéw, przybytych z pokazem zorganizowanym
przez Lige Obrony Powietrznej w jakims$ miasteczku. Pokpiwamy sobie ze statecznych
burmistrzéw, prezeséw, starostow i zwyktych miejskich tykow, ktdrzy nas podziwiajg, ale -
mowigac szczerze - mnie czasem tez dech zapiera, kiedy odwracam Balille w szybkim
immelmanie pietnascie metréw nad ziemig, majgc o dwa metry przed sobg skrzydio, a na
prawo albo na lewo kadtub i stery sgsiedniej maszyny. Albo kiedy w” $lad za
prowadzgacym klucz lece jak pocisk prosto w niebo, aby tuz za nim rungé w dot

korkociggiem, - wiedzac ; Ze tuz za mng wali sie jeszcze jeden, i ze w utamku sekundy
bede musiat wyréwnac stery, szarpng¢ gazem i wyprysna¢ w bok, doktadnie pod kgtem
120

stopni, zeby to wygladato jak w balecie. Ziemia wiruje, zbliza sie, pedzi nam na
spotkanie, rosnie, olbrzymieje i - juz! - jak strzata z tuku, i w gore, na petnym gazie!
Jekng stalowe Sciegna miedzy skrzydfami, ped wichru uderzy w ttum ludzi, horyzont
skoczy w dot, stonce zajrzy w oczy - kopnac ster, zamkng¢ gaz, przewingc¢ sie w
przewrocie w sam czas, aby wyming¢ prawego z tréjki i ciasno wpasowac Balille na jego
poprzednie miejsce w kluczu za prowadzgcym, ktory w tej samej chwili wychodzi z
zawrotu. No, udato sie! Jak , prezentuj bron” w kompanii honorowej.

- To sie nie ma udawac - méwi Kossowski. - To ma wychodzi¢, nu, prosto



awtomatycznie!
Wiec to - po pierwsze.

Po drugie - poniewaz personel latajgcy (w znakomitej wiekszoSci mtodzi ludzie stanu
wolnego) dzieli sie na zamitowanych mysliwych lub doskonatych tancerzy, a w
poszczegolnych wypadkach fgczy we wiasciwych proporcjach te dwie zalety towarzyskie,
okoliczni ziemianie (zwfaszcza ci, co majg cérki w wieku poborowym) chetnie nawigzujg z
nami przyjacielskie stosunki, zapraszajg nas na polowania i zabawy, w ktorych biorg
udziat

ich blizsi i dalsi sgsiedzi. Na polowaniach strzela sie dziki, lisy, zajgce i cietrzewie; na
zabawach tanczy sie zarowno tango i fokstroty, jak miejscowg poczciwg , polke-kokietke”,
a przy obu okazjach jest fantastyczna wyzerka nalezycie zakrapiana bardzo zacnymi
nalewkami nastojkami i rosolisami domowego wyrobu.

Po trzecie - poniewaz sezon polowan i karnawat nie trwajg wiecznie, miedzy wizytami
w ziemianskich dworach zdarzajg sie przerwy, i wtedy na tak zwane dtugie wieczory
pozostajg nam jedynie rozrywki we wlasnym gronie na lotnisku.

Do tego celu stuzy dtugi drewniany barak, w ktorym miesci sie dowddztwo putku,
jadalnia i kuchnia oficerska oraz pokdj klubowy zwany ,biblioteka”, zaopatrzony w
kilkanascie talii kart i nielichy zapas wszelkich trunkow.

Ale o bibliotece nalezy opowiedzie¢ osobno.

Pewnego dnia, w pare miesiecy po moim przybyciu, adiutant zaalarmowat nas, ze
nazajutrz przyjedzie do putku na inspekcje dowodca korpusu, generat P. Putkownik
Kossowski zwotat natychmiast odprawe, wydat odpowiednie zarzgdzenia, po czym
niektorzy sposrdd nas otrzymali jeszcze dodatkowe ,SciSle poufne” instrukcje, a wreszcie
wezwat Bolka Orlinskiego i rzekt:

- Ot na zakonczenie twoja cyrkowa pigtka grupowu akrobacju skreci, pokaza¢ panu
generatu, jak u nas lata sie. Tolko nie wyz stu metréw, zeby on dobrze widziat!

Nazajutrz istotnie generat P. przyjechat. Byt matego wzrostu, z brodka i... tez z
L.prawostawnej armii”.

Wszystko odbyto sie sprawnie i zgodnie z programem: raport i powitanie przed
frontem uszykowanych w czworobok eskadr i pododdziatow (,,Czp-em, pa-e generale!”),
przeglad wyszorowanych na te okazje koszar i kuchni dla szeregowych, hangardw i
samolotdéw, podrecznego warsztatu, garazu, izby chorych i nawet zastepujacych bardziej
wymyslne urzadzenia sanitarno-kanalizacyjne gustownych drewnianych - budek z
wycietymi w drzwiach sercami. Potem byta defilada - rozstgp sie ziemio! - a wreszcie
popis cyrkowej pigtki - ,nie wyz stu metrow”.

Bardzo sie ten cyrk i generatowi, i catemu jego sztabowi podobat: z pewnoscig w zyciu
czegos$ takiego nie ogladali!

Potem zaprosilismy ,,dostojnych gosci” do kasyna, wypiliSmy z nimi obiad, a po



obiedzie generat mowi do Kossowskiego:

- Po stuzbowej czesci wszystko u was w porzadku, nie mozna powiedziec. Ale. co wy
tut w toj Lidzie w chwilach wolnych od zajec robicie, a? Bo tut prowincja przeciez:
nudno...

Wiasnie czekaliSmy na to pytanie.

- Melduje postusznie, panie generale - méwi Kossowski jakby nigdy nic - u nas jest
biblioteka.

Trzeba przyznad, ze strzat byt niespodziewany i celny: wszyscy umilkli, generat az oczy
wytrzeszczyt. Biblioteka? W Lidzie?! Na lotnisku dywizjonu mysliwskiego?!!!

- Tak’s... Ano, proszu pokazat’ mnie tu biblioteku.

WstaliSmy hurmem, zeby zaprowadzi¢ generata i jego sztabowcow do sasiedniej
komnaty za przepierzeniem, bo kazdy chciat by¢ Swiadkiem wrazenia, jakie na nich zrobi
ten pokdj.

A tam - rzeczywiscie: dywan na podtodze lezy, stoliki, klubowe fotele, dookota przy
Scianach - szafy, a na matej poteczce - tylko jeden pusty kufel od piwa i kieliszek.

Biblioteka!

Bardzo byli zdumieni, dowddca korpusu wtasnym oczom nie wierzyt, ale chyba co$
podejrzewat, bo w koricu pyta:

- Nu, a jakiez dziefa u was w toj bibliotekie?

Troche nam zrzedly miny, ale nasz bohaterski dowddca bynajmniej sie nie ulgkt, tylko
postanowit wzig€ byka za rogi i walczy¢ samg prawdg o dobre imie putku.

- Dziet to u nas zadnych, panie generale, nie ma.
- Tak coz w tych szafach?

- Nu w szafach... W szafach wddki gatunkowe i nalewki rozmaite stojg. Ale po
affabietu ustawione. I nawet katatog jest'.

- Na A mamy, panie generale, anyzowke i angielskg gorzka - wtracit gospodarz kasyna
wsrod gtuchej ciszy.

Generat przetrawiat te wiadomos¢ jeszcze przez chwile, po czym ze zgorszeniem
pokiwat gtowg.

- Ja widze, ze pan nie tolko sam troche zanadto pije - rzekt z wymowka - a jeszcze
subalterndow swoich przyucza...

Kassowski poczut sie dotkniety takim posgdzeniem.

- Nic podobnego, panie generale - zaprzeczyt zywo. - My tutaj, w toj bibliotiekie umyst
ksztatcimy i wtasnie wieczorami, w chwilach wolnych od zaje¢ w gry i rozrywki umystowe
zabawiamy sie...



- W jakie gry?!

- Nu, zupetnie prosto: jeden oficer wychodzi, zeby on nie postyszat, a inni umawiajg
sie na jakies$ nie bardzo trudne stowo. Kazdej literze tego - stowa odpowiada kieliszek
wodki na te sama litere. I ot to stowo tym wiasnie kieliszkiem nalewa sie do tego kufla z
odpowiednich butelek - po katalogu i po affabietu. Teraz ten, co wyszedt, wraca, musi
zamieszad, wypic i odgadngc stowo. Zgadnie - wszyscy ptacg. Nie zgadnie - pfaci sam.

- Nadzwyczajne! - zdumiat sie generat. - Ano, probu zrobimy. Tolkozeby wyszed!
nie zaden tam starszyj, doSwiadczonyj, a prosto mfadszyj subaltern.

Bytem najmtodszy, ale nie najlepszy w dziedzinie tych rozrywek umystowych, a poza
tym miatem wyznaczong zgota inng funkcje, wiec za drzwi wyrzucili Wacka R. i Kossowski
powiada:

- Zeby nie byto zadnego somnienija, moze pan generat sam jakie$ stowo poda.

Generat zmarszczyt czoto, namyslit sie dtuzszg chwile i mowi: - Nu, niech bedzie:
mama.

Mama? Nic tatwiejszego! Naleli do kufla po jednym kieliszku: maliniaku, angielskiej
gorzkiej, mietdwki i anyzowki, Wacek przyszedt, zamieszat, wypit, oblizat sie, spojrzat na
dowodce korpusu i powiada:

~ Mama, melduje postusznie, panie generale.

- Nadzwyczajne - oSwiadczyt generat. - Ale to juz chyba przypadkiem panu udato sie!
Ano, jeszcze raz!

Wiec Wacek znéw za drzwi, i zndw trzeba wymyslic jakies stowo. Dla generatow to nie
jest oczywiscie takie proste: trzeba sie zastanowi¢, rozwazy¢, przeanalizowac, i dopiero
powzig¢ decyzje. Przy tym wybdr polskich wyrazow jest znaczny, nawet jesli ma sie
pewne braki w znajomosci tego jezyka. Wreszcie zapada decyzja: - Nu, tak teraz - papa!

Papa? Prosze bardzo: pieprzéwka, anyzéwka, przepalanka i alasz.
- Wacek!

Wacek wchodzi, pogardliwie spoglada na kufel, bo zndw na oko ocenia, ze tam nie ma
wiecej niz cztery kieliszki, wypija i obojetnym gtosem melduje postusznie: - Papa, panie
generale.

Sztabowcy bijg brawo, dowddca korpusu z podziwem kreci gtowg, po czym chrzaka i
zabiera gtos.

- Nu, coz, przysztoS¢ przed panem: umyst rzeczywiscie pracuje, smak wyrobiony i...
gratulacje!

Ale Wacek jest cokolwiek urazony:

- Co pan generat mnie takie dziecinne zagadki: mama, papa! Ja tu w zesztym tygodniu
nie mama-papa, tylko Nabuchodonozor i Konstantynopol odgadtem!



kZe naturalnie, az sie kurzy, ale generat - na szczescie - nie zgda powtdrzenia
podobnego rekordu. Nie mam pojecia, w jaki sposdb zdotatbym zza jego plecéw pokazacl
Wackowi czternascie liter wypisanych na kartonikach i skad wzigtbym az cztery O do
takiego na przyktad Nabuchodonozora...

Co kilka dni jestem stuzbowo w Warszawie. Stuzbowo - aby odebrac¢ kolejny samolot
szkolny Morane MS-30 dla eskadry treningowej i odprowadzi¢ go lotem do Lidy; prywatnie
- aby zobaczy¢ matego synka, zanie$¢ wigzanke kwiatow na gréb Myszki i wrdci¢ stamtad
ze SciSnietym gardtem. Ale ten skurcz gardta mija po niejakim czasie: to, co sie stato, jest
juz przeszioscig, a gdy sie ma dwadziescia kilka lat, zyje sie chwilg obecng i przysztoscig -
nie mozna sie rozklejac.

Jesli chodzi o przysztos¢, nurtuje mnie pytanie, co powiedziataby panna Zofia
Cichocka, gdybym dokonat przelotu nad Atlantykiem. Albo gdybym odziedziczyt

milionowy spadek po nieznanym wuju z Ameryki. Albo gdyby mnie adoptowat cesarz
Abisynii. Albo na przyktad gdybym sie grobnat jutro w jakiejs bardzo efektownej kraksie.

Caty ten zlozony problem interesuje mnie tak dalece, ze juz nie moge sobie dac rady i
ide na Solec, zeby jg o to zapytac. Okazuje sie, ze Atlantyk, spadek i nastepstwo
etiopskiego tronu nie odgrywajg prawie zadnej roli, ale moja rychta Smier¢ (bez wzgledu
na jej okolicznosci i przyczyny) ugodzitaby Zonke w samo serce.

Obiecuje wiec, ze w najblizszych dniach i az do nastepnego przyjazdu nic podobnego
mnie nie spotka, a nazajutrz rano $migam wzdtuz niskich domdw, na wysokosSci
pierwszego pietra, o dwa metry od okna, w ktérym dostrzegam jej sylwetke, wykrecam
wsciekly zawrét i klade Morana na kurs do Lidy.

Silnik brzeczy réwniutko, na piegowate policzki mego mechanika, plutonowego
Grzesiaka, wracajg rumience po krotkiej chwili obawy, ze ten immelman znad Solca
skonczy sie w nurtach Wisty, stonce swieci nam prosto w oczy, potudniowo-zachodni wiatr
dodaje predkosci.

Wiatr w ogon bardzo sie przyda, bo benzyny mamy zaledwie na trzy godziny, przed
nami prawie trzysta piecdziesigt kilometréw, a Srednia predkos¢ wiasna nie przekracza
stu dwudziestu.

W dole na lewo potyskuje tor kolejowy do Biategostoku. Wotomin, Ttuszcz, krete
meandry Liwca zarosniete tozg i olszyng wsrdd podmoktych fak i szuwardéw, a potem
szeroko rozlany Bug, ktérego wody wystgpity z brzegdw zatapiajac pola i wioski.

Tymczasem w gorze nad nami i nizej, na wprost ptynie coraz wiecej biatych, pekatych
obtokdw. Zbierajg sie w stada, rozpetzajg sie dokofa, samolot nurza sie raz po raz w
sptoszonych tumanach pary, ktére to gestniejg, to rzedng, uciekajg w dét i na boki,
rozwiewajg sie nagle i zndw pojawiaja sie niespodzianie, jak duchy ogarniete panika
wskutek wtargniecia brzeczacej maszyny w ich milczace krélestwo.

Rzuca w tym krolestwie jak diabli, wiec dodaje gazu, zeby wydostac sie ponad nie, i
teraz otwiera sie nad skrzydtami Morana olbrzymia btekitna koputa wypetniona



stonecznym blaskiem, a w dole wolno, majestatycznie przesuwa sie ocean pokryty
mlecznobialg krg i usiany Snieznymi wyspami. Tylko u ich brzegdw ciemnieje zamglona
glebia, na ktdérej dnie mozna rozrézni¢ czarne kozuchy laséw, ptowe wydmy, zielone
rowniny, i gdzieniegdzie srebrne lusterka lub potyskujgce zytki wody. Tylko od czasu do
czasu przez ostrg, rozjarzong do oSlepiajgcej biatosci krawedz lejg sie w ciemng otchtan
snopy ukosnych promieni i z mrocznego odmetu gteboko w dole wytaniajg sie na chwile
bielone wapnem chaty wsi albo rozrzucone nad, rzekg domy miasteczka.

Spogladam na zegarek: jesteSmy w powietrzu nieco ponad godzine. Rozlewiska
przywodzgce na mys| potop sg z pewnoscig dzietem Narwi, a miasteczko nazywa sie

ktapy.

o dwadziescia piec kilometrow dalej jest Biatystok; potowa drogi. Lecimy wiec dobrze
z tym wiatrem i na pewno wystarczy ham benzyny. Tylko teraz biate obtoki pod nami
gestniejg coraz bardziej, a ja wolatbym widzie¢ ziemie i nawigowac¢ wedtug mapy.

Zmniejszam obroty, schodzimy. Samolot tanczy, podryguje, wspina sie na falach
pradow i zapada, jak lekki kajak w niespokojnym nurcie bystrej rzeki, ktéra pedzi naprzdd
przez podwodne progi, petna wirdw i wodospaddw, kreta, dzika i rozhukana.

Stonce i btekitne niebo zostaty gdzie$ bardzo daleko w gdrze. A w dole, bardzo
gteboko, powinna by¢ ziemia. Mozna by powatpiewac o jej istnieniu. Dokota jest tylko
brudnoszara, jednolita mgta, a w niej - Morane, ktéry na oSlep zatacza sie wsrdd
powietrznych wybojow.

Trzymam go sterami w jakiej takiej rdwnowadze na odpowiedzialno$¢ przyrzadow,
ktdre zresztg dziatajg z nieznacznym opdznieniem, i czekam spogladajac co chwila na
wysokosciomierz. Jego strzatka mineta juz jedynke i wolno schodzi coraz nizej po
kreskach podziatki: osiemset metréw, szes¢set, czterysta...

A ziemi nie ma i nie ma.

Wypatruje jej z lekkim niepokojem, bo diabli wiedzg, jak wysoko siega putap tych
chmur. Wiem, ze teren pode mna jest falisty, ale bez wiekszych wzniesien. Moze sie
jednak zdarzy¢, ze wyjde bardzo nisko, nad jakims lasem albo akurat nad samym
Biatymstokiem i nadzieje sie na drzewo albo na dachy, czy na wieze koscielna...

Trzysta metrow. Zero na moim wysokos$ciomierzu zostato ustalone w Warszawie, sto
metréw nad poziomem morza. Tu miejscami jest nawet sto osiemdziesiat...

DwiesScie metréw, ziemi nie widac. Zwiekszy¢ obroty i pchac sie przez te chmurzyska
znowu na dwa tysigce? Po pierwsze - wcale nie mam na to ochoty. Po drugie -

dalej moze byc¢ to samo albo jeszcze gorzej. Wprawdzie komunikat meteorologiczny
nie przewidywat zadnych tego rodzaju komplikacji, ale fapiwiatry czesto sie mylg. Jedno
jest pewne: za mng, w kierunku na Warszawe nie ma takiego ,kitu”. I benzyny
wystarczytoby z pewnoscig. Ale przeciez nie bede wracat z potowy drogi tylko dlatego, ze
obnizyt sie putap chmur!”



Jest ziemia! Kieby szarej pary uciekajg w goére, rozpraszajq sie, nikng, a pod
samolotem wyfaniajg sie ciemne, ale wyrazne i realne lasy, pola, drogi wiejskie i szosy, z
prawej Strony podbiega tor kolejowy, a w oddali na lewo wyrastajg domy, kominy fabryk
i zreby ulic miasta: Biatystok!

Wysokos¢ sto piecdziesigt metrow, ale to wysokoS¢ warszawska. W rzeczywistosci lece
tuz nad wierzchotkami drzew, a tuz nade mng wisi szara, jednolita warstwa chmur. Na
domiar ztego musze lecie¢ po loksodromie, bo gdybym obrat fatwiejszg droge wzdtuz toru
kolejowego przez Wotko-wysk, nie starczy mi benzyny. Wiecej niz sto kilometrow tej
loksodromy prowadzi nad terenem pozbawionym wyraznych punktow orientacyjnych, nad
lasami i bagnami, nad rozlewiskami doptywow Niemna, i dopiero potem z prawej strony
towarzyszy jej szosa drugiej klasy, ktorg mozna wzig¢ za przewodniczke.

Plutonowy Grzesiak rozglada sie po lesSnym bezdrozu, ktére rozposciera sie pod nami,
ale nie moge liczy¢ na to, ze w pore ostrzeze mnie przed jakas przeszkodg: musze sam
dzieli¢ napietg uwage miedzy falistym, kudfatym kozuchem pocietym przesiekami a
pierscieniem busoli. Ten ciemnozielony, kipigcy kozuch pedzi, wznosi sie i opada dymigc
mglistym oparem, podziatka busoli balansuje na lewo i na prawo od kreski kursowej, a
niskie chmury wloka sie leniwie, zaczepiajgc raz po raz o korony drzew.

W ciggu pietnastu minut pietnascie razy postanawiam zawrdcic i pietnascie razy
porzucam te decyzje, bo wtasnie wtedy putap troche sie podnosi. Troche; nie na tyle,
zeby sie tam mozna byto zmiesci¢ w ostrym zakrecie... Przypomina mi sie Smiertelna
kraksa sierzanta Obrembowicza pod Hrubieszowem w roku 1920. Zwalit sie na ziemie z
ostrego zakretu w chmurach... Przypominajg mi sie takze inne wypadki, po ktérych
nastepowaty malownicze pogrzeby pilotéw. Zakret wcale nie jest do tego potrzebny: jak
mnie tu jeszcze troche przycisnie...

Ale wreszcie las sie konczy, mijam jedno i drugie miasteczko przysiadte u rozstajnych
drdg, a potem ziemia opada nizej, potyskujg lusterka wody i wsrod rozlegtych bagien wije
sie rzeka. Chyba Swistocz? Spogladam na mape, na zegarek. Tak: jezeli nie zboczytem z
kursu, powinna to by¢ Swistocz.

Putap chmur jest coraz wyzszy, jakis zabtgkany promyk storca przecisnat sie az na dno
zmetniatej przestrzeni i zapala metaliczne, drgajgce btyski na tusce drobnych fal.

ZaroSla tozy i trzcin chylg sie pod wiatrem, stada dzikich kaczek rwa sie z podmoktych
smugdéw, widnokrag, ktéry dotad rozpuszczat sie jak w metnej wodzie z mlekiem, nabiera
coraz wiekszej gtebi i ostrosci.

Nerwy i mieSnie stopniowo odprezajg sie, ciezki, ugniatajgcy kamien topnieje mi w
piersiach, serce bije lekko, przyjemny, wesoty prad ptynie po catym ciele i zamienia sie w
usmiech: nie byto znow tak Zle!

Jeszcze kwadrans i przelatuje nad Niemnem, nad szosg i torem kolejowym. Zgadza
sie. Teraz obszary leSne sg mniej zwarte, a teren pfaski i tylko od czasu do czasu jakas
leniwa rzeczutka udaje Amazonke, rozlewa sie szeroko i zatapia tysigce hektaréw gk, na
ktorych sterczg sczerniate kopy zesztorocznego siana.



Do Lidy sto piecdziesiat kilometrow. Przy sprzyjajacym wietrze - troche wiecej niz
godzina lotu, ale zaczyna to by¢ nuzace. Teraz, gdy putap chmur, a wraz z nim méj
Morane podnidst sie do siedmiuset metréw, ziemia pode mng ptynie wolno, bez
niespodzianek.

Widze z daleka podobne do siebie lasy i zagajniki, pola, skrzyzowania drég, wsie i
miasteczka. Niecierpliwi mnie, ze zblizajg sie tak dlugo: mozna sie zanudzi¢, zanim sie je
minie.

W dodatku zmarztem i szczerze wyznaje, ze mam dosc.

Czas wlecze sie chyba jeszcze wolniej niz ziemia, a wyobraznia podsuwa mi coraz
natarczywiej ponetne obrazy: ciepte wnetrze kasyna oficerskiego, dobrze zaopatrzony
bufet, gtebszy kieliszek wodki do gorgcej przekaski, a potem pachngcy dym papierosa.

Ze wszystkich tych zachcianek na razie moge zrealizowac tylko ostatnig. i to zresztg
nie jest tatwe, bo w kabinie za odwietrznikiem powstajg wiry od pedu powietrza (badz co
badz ponad sto kilometréw na godzine), ale za trzecim razem udaje sie.

Teraz z prawej strony powinna by zbieznie do mego kursu zblizy¢ sie szosa, ale nie
widze jej wsrdd laséw. Nie widze tez oczywiscie dwutorowej linii kolejowej, ktdra jest
jeszcze na prawo. Moze by troche zboczyc¢ i upewnic sie? To tylko pie¢, najwyzej dziesiec¢
kilometréw. Ale wskaznik zapasu benzyny - Smieszna szklana rurka, jak w szkolnej
pracowni chemicznej - ostrzega, ze trzeba oszczedzad paliwa.

Znow jakies bagna rozciggajg sie na lewo i na prawo miedzy grondami karfowatego
lasu, a dalej, na niewielkiej wyniostosci u wierzchotka klina dwdch drog dymi komin
fabryczny: tartak.

Mo6j mechanik pochyla sie nade mng, pokazuje mi te malg osade.

- Papiernia, panie poruczniku!

- Jaka tam papiernia! Tartak!

- Ta miejscowoscC tak sie nazywa: Papiernia! Tu moj wujo mieszka!

A, to co innego. Szukam na mapie miejsca zamieszkania Grzesiakowego wuja.
Jest! Doktadnie na loksodromie: Papiernia! A te bagna to rzeka Lebioda.

No, jesteSmy niemal w domu: jeszcze ze trzydziesci kilometrow. I prawie w tej samej
chwili silnik zaczyna przerywac...

Nie pomaga manewrowanie manetkami, zmniejszanie i powiekszanie obrotéw.
- Swiece nawalajg - méwi Grzesiak.

Pewnie ma stuszno$¢. Z osiemdziesieciu koni mechanicznych uwiezionych w cylindrach
co chwila potowa bzyka to niebieskawym, to czarnym dymem i nie ciggnie, a samolot
traci predko$¢ i grzeznie mi w powietrzu.

Nie ma rady - trzeba lgdowac... Rozgladam sie: gdzie?



Od czasu pierwszego przymusowego lgdowania, ktére wydarzyto mi sie jeszcze w
Krakowskiej Szkole Pilotow, wielokrotnie lagdowatem w polu na przygodnie wybranym
terenie i tylko raz, gdy silnik nawalit mi nad Warszawg na wysokosci trzystu metrdw,
skonczylo sie to niegrozng kraksg. Ale mdj stosunek do ziemi w takich przypadkach
pozostaje niechetny i nieufny. Ziemia jest wprawdzie przystanig dla samolotu, jak port
morski dla okretu lub statku, ale to dotyczy tylko lotniska. Podczas przelotu ziemie mozna
porownac raczej do skat podwodnych i mielizn omijanych przez statki i marynarzy. Bo
ziemia jest zdradziecka i niegoscinna. Jest nieréwng, nagle, bez zadnych posrednich
przejs¢ zjawiajaca sie granicg przestworza. Jest jego dnem, na ktére trzeba sie opuscic z
duza predkoscig, zmieniajgc natychmiast swobode ruchdw w tréjwymiarowej przestrzeni
na ich precyzje w trudnych, ograniczonych warunkach. Nawet majgc doS¢ znaczng
wysoko$¢, a co za tym idzie dos¢ czasu na wybor przygodnego lgdowiska, nigdy nie wie
sie na pewno, czy pod zielong trawg faki nie kryje sie bagnisko, w Ktérym moze
ugrzezna¢ podwozie, albo czy na pozor réwnego pola nie przecina row zastoniety zbozem.
Nieznaczny spadek terenu, ktéry moze wpedzi¢ maszyne na jakie$ przeszkody, niewinnie
wygladajaca polana, ktéra okazuje sie leSng porebg petng pniakdw, niewidoczne z gory
przewody wysokiego napiecia i druty telefoniczne - oto zasadzki ziemi czyhajgce na catos¢
dzwigaréw samolotu i kosci pilota... Stusznie mowi sie: ,niebo a ziemia”. Ten (czesto
naduzywany) zwrot dopiero w dostownym, lotniczym rozumieniu nabiera prawdziwego
znaczenia.

Tym razem sytuacja nie zdaje sie grozna. Zaraz za tg Papiernig od szosy oddziela sie
wysadzana topolami droga, ktéra prowadzi do dworu. Po jej lewej stronie bure
zesztoroczne Sciernisko porasta mtoda koniczyna albo lucerna. Rdwno jak na stole i chyba
z pot kilometra tego dobrego.

Grzesiak zgadza sie z moim wyborem i wrzeszczy mi nad uchem, ze to majatek pana
Szczeczunowicza, Radziwoniszki.

Dym z tartacznego komina wyraznie wskazuje kierunek wiatru: wzdtuz drogi. Mam
jeszcze dos¢ czasu, aby z gory przyjrzel sie dworowi. Prawie jak w Soplicowie - z drzewa,
lecz podmurowany, i topole, co go chronig od wichréw jesieni, i kolisty podjazd, i staw (co
prawda tylko jeden), i nawet brama na wcigz otwarta. Tylko nie ma brzozowego gaju.

Ciekawe, czy tu mieszka jakas Telimena albo przynajmniej Zosia...

Zachodzimy od strony szosy, Morane bzyka coraz stabiej, jak konajgca mucha, ale za
to dymi nie gorzej niz tartak. Podciggam go, ile sie da, zeby dobieg skonczy! sie blisko
dworu i oto juz siedzimy.

Jas Grzesiak niezwiocznie zabiera sie do silnika i oSwiadcza, ze na razie moja pomoc
nie jest mu potrzebna. Tymczasem z oficyn wylatuje ,,czeladz”, aby na wiasne oczy, z
bliska zobaczy¢ ,.eroplane” i cudem ocalatych lotnikdw, a za czeladzig statecznym krokiem
zbliza sie ,,wojski”.

- Nazwisko moje: Szczuka.
- Podporucznik Meissner.



- Przy jemu o poznad. Nic ztego nie zdarzylo sie?

Wyjasniam przyczyne lgdowania, przepraszam za niewielkie szkody w koniczynie, a
»Wojski”, poki co” zaprasza mnie do dworu.

Panstwo Szczeczunowiczowie (trzy razy cz w nazwisku, i na dodatek sz na poczatkuy, i
jeszcze Ria-dzi-wo-mi-szki! Dopiero miatby ktopot Napoleon, ktéry w roku 1812 nocowat
podobno u Slupscia i méwit do niego ,monsieur Slugne”) - otdz panstwo
Szczeczunowiczowie sg starszym, bezdzietnym matzenstwem, ktérego goscinnosc
przechodzi wszelkie wyobrazenie. Jesli juz w Zaden sposob nie bede mogt przenocowac,
to przynajmniej musze zosta¢ na obiedzie, a ,poki co” zaraz podadza zakgske.

To nie jest zty projekt, zgadzam sie z wdziecznoscig i ,,poki co” rozmawiamy w duzym
mysliwskim hallu (nalezatoby moze po staropolsku powiedzie¢: w sieni?). Ze Scian sterczg
wience jeleni, parostki koztdw, wyszczerzajg sie tby dzikow, gtuszce, cietrzewie i bataliony
siedzg na sekatych odcinkach gatezi, wilcze i borsucze skéry zascielajg podtoge.

Musi tu by¢ znakomity teren towiecki.
- No, jeszcze nie najgorszy - powiada skromnie gospodarz. - A pan mysliwy?
Nie tylko ja: w Lidzie jest nas pdt dywizjonu mysliwych!

Pani domu * korzysta z przejScia na ten meski temat rozmowy i oddala sie, zapewne
dopilnowac przygotowania obiadu, a pan Szczeczunowicz podzwaniajac kluczami otwiera
brzuchaty kredens i wybiera kilka omszatych butelek. Jednoczesnie drzwi otwierajg sie i
rumiane dziewcze stuzebne trzymajgc oburgcz ogromng tace z zakgskami ptynie
ostroznie, drobnym kroczkiem do okraggtego stotu. Doniosta, wydata gtoSne westchnienie
ulgi, dyga przede mng, co najmniej jak przed wojewodg, ptonie jeszcze zywszym
rumiencem i ucieka w niezrozumiatym poptochu. Na tacy pietrza sie wedliny, pétgeski,
pasztety, grzybki, korniszony, satatki, szczupak w galarecie, mtode rzodkiewki i inne
specjaty. Starczytoby na caty putk!

Pan Szczeczunowicz napetnit kieliszki.

- W rece panskie perswaduje.

- Grzecznos¢ panska moim obowigzkiem -~ odpowiadam $wiadom tutejszego savoir-
vivre'u,

- Bynajmniej - zaprzecza uprzejmie.

- Bynajmniej, bynajmniej.

Trgcamy sie z wielkg powagg, wciggam w nozdrza korzenny zapach bursztynowego

ptynu, smakuje - znakomite! - i wlewam do gardta. Pali jak ogien, ale dobre! Chyba na
jakich$ ziotach, wiec nastojka, nie nalewka, ktérg sporzadza sie na $wiezych owocach.

Chwale te nastojke ze szczerym przekonaniem, co widocznie sprawia gospodarzowi
niematg przyjemnos¢, zwiaszcza ze - jak widac - nie pomylitem sie w terminologii.
(Niemata w tym zastuga ptka Kossowskiego i naszej ,biblioteki”).



Na szczeScie w sprawie zakgsek pan Szczeczunowicz stosuje metode zgota przeciwng
metodzie mego dowddcy: zacheca do jedzenia i sam daje dobry przykfad, jakkolwiek nie
zapomina o kieliszkach..

W potowie zawartosci butelki wiemy juz o sobie niejedno: ja o tutejszych polowaniach
i sgsiedztwie, on - o putku i 0 Kossowskim, a obaj o wspdlnych znajomych. I wtedy w
drzwiach pojawia sie Telimena! Moze niezupetnie ta z ,Pana Tadeusza”, na pewno nie
taka sawantka, lecz w kazdym razie zjawisko ze wszech miar godne uwagi i przyciggajgce
te meska uwage jak magnes.

- Porucznik Meissner, a to zony mojej przyrodnia siostrzenica, Irena.

Wstaje, pochylam sie, dotykam ustami biatej, wypielegnowanej dtoni (pachnie dobrg
wodg koloniska), a potem przez chwile patrze w jej czarne ,jak otchtan” oczy, co
wywotuje lekki uSmiech i jeszcze Izejszy rumieniec.

- Przepraszam panig: troche zbaraniatem.

Wuj Szczeczunowicz z dumg podkreca wasa (chociaz dalekie powinowactwo
siostrzenicy wylgcza chyba jakiekolwiek jego zastugi w sprawie jej urody), Telimena
Smieje sie z mego na pot udanego zmieszania, a ja wysilam mizerny dowcip, zeby
powiedzie¢ co$ dorzecznego o zyczliwym losie, ktéry mnie sprowadzit w te goscinne progi.

Tymczasem ziotowg nastojke zastepujg kolejno wytrawne nalewki, bo gospodarz
widocznie uznat, ze mimo mfodego wieku mam dostateczne kwalifikacje, aby je ocenic, a
ponadto pragnie nalezycie uczci¢ owo zrzadzenie losu. Nie przeszkadza mi to w admiracji
Telimeny - moze nawet pomaga? Nasze spojrzenia spotykajg sie raz po raz, przy sutym
obiedzie siedzimy obok siebie, a gdy wreszcie nadchodzi pora rozstania, Telimena
przytacza sie do serdecznych zaproszen dla mnie i dla catego putku z Kossowskim na
czele. Oczywiscie z noclegiem, najlepiej w sobote, bo nazajutrz moglibysmy zapolowac na
cietrzewie.

Grzesiak, nakarmiony i (w miare) napojony, jednym mocnym przerzutem uruchamia
silnik, po probie na petnych obrotach wycigga spod kot drewniane klocki i wiazi do kabiny.

Rozgladam sie po niebie. Obfoki ptyng wysoko, a storce skfania sie ku zachodowi.

- Zapnijcie porzadnie pasy.

- Gotowe, panie poruczniku.

Kotuje na podwietrzny skraj lgdowiska, zawracam i natychmiast startuje. Réwny,
ostry, a zarazem dzwieczny gtos silnika wrzyna sie w cisze jak wirujgca tarcza stalowej
pity w suche drewno. Samolot rwie sie w gore, ale trzymani go tuz nad ziemia, aby miat

duzy nadmiar pedu i dopiero gdy mijamy dwor, kltade go gteboko na skrzydio,
podciggam do stromego zakretu o 180 stopni, a gdy ster mieknie na granicy utraty
predkosci, wyprowadzam do poziomu. Zaraz potem zawracam, zeby wycig¢ dwie

pozegnalne beczki, i juz na dzisiaj dosy¢, bo resztki benzyny chlupocg ostrzegawczo w
zbiornikach.



- Nu, jak mojego subalterna tam tak goscinno przyjeli - méwi Kossowski,
wystuchawszy mego sprawozdania - tak trzeba wizytu ztozy¢. Polecisz i meldunek
zrzucisz, ze my, znaczy, W subotu przylecimy. W trzy Morany. Z jednym mechanikiem.

- Tak jest, panie putkowniku!

- I, méwisz, nalewki odpowiedzialne?

- Bardzo odpowiedzialne, panie putkowniku.

- A tobie ta twoja tajemnicza Tamara w gtowie nie zawrdcita?

- Telimena, panie putkowniku. Wtasciwie... Irena. Owszem, zawrdcita.

- Nu, tak ile ich tam jest?

- Jedna, panie putkowniku. Telimena, to z. ,Pana Tadeusza”...

- A to kto taki? Mgz?

- Nie, panie putkowniku. Pani Irena od paru lat jest wdowg. Wczesnie wyszta za maz

- A Tamara?

- Telimena.

- Nu, niech bedzie Tielimiena.

- Telimena to wiasnie pani Irena.

Kossowski patrzy na mnie podejrzliwie.

- Ty ile wypites?

- Nie liczytem, panie putkowniku, ale nie tak duzo. Moze w sumie z pot litra.

- A dogadac sie z tobg trudno. Na pewno przez te wdowe po tym, jak jego?

Tadeuszu... Nu, mniejsza o to. Idz, przespij sie.

Spetnitem to polecenie, $nita mi sie Tamara-Irena-Telimena, wdowa po Tadeuszu, a
nazajutrz podczas przerwy w lotach szkolnych poleciatem do Radziwoniszek. Miatem
wielkg ochote wylgdowac, ale nie byto czasu, wiec tylko pokrecitem troche nad dworem,
wywotatem panike wsrdd indykow i kaczek, a takze - by¢ moze - zywsze bicie serca
Telimeny, rzucitem éw meldunek w woreczku obcigzonym piaskiem i zaopatrzonym w

diuga czerwong wstege, stwierdzitem, ze spadt nieomal u stdp pieknej kobiety, i wrdcitem
do Lidy.

Akrobacja na Moranie ogranicza sie do kilku podstawowych figur jak: korkociag,
beczka, przewrdt i zawrdt - po pierwsze dlatego, ze ten samolot nie wytrzymuje
wiekszych przecigzen, a po wtdre - poniewaz osiemdziesieciokonny silnik, ma za matg
moc do pokonania bezwtadnosci maszyny przy niektérych ewolucjach. Oczywiscie dobry
pilot moze wykonac takze petle, wywrot i $lizg na skrzydto, pod warunkiem, ze zrobi to
precyzyjnie, ale padanie liSciem, $lizgi na ogon i zawroty Immelmana mogg sie skonczy¢



katastrofg. Do akrobacji grupowej w szyku zwartym Morane sie nie nadaje: jest zbyt
powolny i musi mie¢ duzo miejsca w przestrzeni, zeby figury wychodzity.

Dlatego przyleciawszy w sobote przed wieczorem do Radziwoniszek nie robimy
wiekszego ,cyrku”: kazdy macha po jednej beczce, klucz zbiera sie w trojke i laduje.

Prezentacja kolegdéw nalezy do mnie: putkownik Kossowski - o nim gospodarze styszeli
juz ode mnie cos niecos; Stefan P., dowddca pierwszej eskadry - ten sam, ktéry w
Warszawie wymyslit zabawe w tramwaj; dowddca drugiej eskadry, Bolek Orlinski,
przystojniak, o ktorym marzg panny z catego powiatu, i wreszcie dowddca eskadry
treningowej (maj przetozony), Ignac G., wilnianin, hallerczyk, chtopisko niezmiernie
poczciwe, ale przywodzgce na mysl raczej zubra z puszcz litewskich niz lwa salondw.

W mysliwskim hallu zaczyna sie towarzyska rozmowa, ktéra - jak przewidywatem -
idzie doS¢ niesporo. Kossowskiego zaanektowata pani domu (aby go uhonorowad), ale
nasz dowodca nie jest rozmowny, zwlaszcza przed spetnieniem kilku gtebszych. Stucha z
niejakim roztargnieniem, mowi tak albo nie i od czasu do czasu typie na mnie, jakby
chciat

powiedzie¢: ,,Dosy¢ porozmawialiSmy, gdzie te nastojki?” Czuje sie skrepowany tymi
jego spojrzeniami, a przeciez musze utrzymac swoje stanowisko przy Telimenie, zeby go
nie zajgt Bolek. Ten oczywiscie daje sobie doskonale rade posrodku wianuszka panien z
sgsiedztwa, ale i jego zdajg sie przyciggac ,oczy czarne”, Ignac, rudy, piegowaty dragal,
milczy i uSmiecha sie, pozostawiajac wysitki towarzyskie Stefanowi, ktory snuje
wspomnienia o Paryzu, gdzie wraz z nim spedzit tydzien urlopu, gdy byli w armii Hallera.

Wspomnienia Stefana nie dotyczg ani dziet sztuki i architektury, ani muzedw i
pieknych zabytkdéw, lecz raczej gtdwnie domow, ktdrych nie mozna by nazwad
prywatnymi, oraz restauracji i nocnych lokali na Montmartre, a to z tej prostej przyczyny,
Ze zabytki i dzieta sztuki interesowaty go znacznie, mniej niz trzeciorzedne tancerki i
pierwszorzedne koniaki.

Ale o tych sprawach nie wypada za wiele opowiada¢ skromnym pannom z zasciankéw,
wiec Stefan milknie, a potem trgca Ignaca tokciem.

- Powiedzze co, bo pomysla, ze$ idiota.

Ignac wyteza umyst, lecz to sie nie na wiele zdaje i zapada cisza. Wtem zbawcza idea
zaswitata w rudym tbie:

- A w Paryzu - oSwiadcza - w Paryzu, prosze panstwa, tanie walizki!

Ta rewelacja pogtebia tylko cisze; nie wiadomo, co bedzie dalej. Koniecznie trzeba by
cos jeszcze o tym Paryzu...

- I ze Stefanem jedliSmy takie Sledzie, Zze u nich czerwone oczy! Jak Boga kocham!

Nie wiem, jaka byfa reakcja zdumionych stuchaczy, bo wtasnie patrzytem w oczy
czarne usitujgc skupic sie, by odpowiedzie¢ dorzecznie na pytanie, czy przywioztiem
strzelbe i czy przed Switem wybiore sie na toki cietrzewi.



- Wybiore sie - powiedziatem. - A pdjdzie pani ze mng?

- Odprowadze pana do budki. Jest taka jedna... Jeszcze z niej nikt nie strzelat.
Troche trudno tam trafi¢, ale kogutéw...

- To pysznie! Dziekuje.

Kossowski zndw na mnie typie, podczas gdy wytrwata pani domu wypytuje go o
przesgdy lotnicze: czarny kot, pigtek, trzynastego, zakonnica na lotnisku...

- Czy pan putkownik tez ma jaki$ przesad?

- Owszem, mam - mowi Kossowski i zndw zapada cisza, bo kazdy chce ustyszec stowa
znakomitego pilota.

- Rzeczywiscie gtupi przesad - przyznaje samokrytycznie. - Ot, widzi pani, ja nie cierpie
cieptej wodki.

Teraz pekajg lody, zwlaszcza ze otwierajg sie drzwi jadalni i gospodarz prosi do stotu.

Wédki sg zimne, prosto z lodu; atmosfera ciepfa, prosto z serca. Kossowski posyta mi
spojrzenie petne aprobaty. je - siedziato ich kilka w niewielkiej odlegtosci od wygodnej
budki uplecionej z gatezi Swierku, do ktorej zaprowadzita mnie Telimena. Dopiero gdy tok
sie skonczyt i wracaliSmy oboje przez miody zagajnik do domu, zabitem przelatujaca
sroke.

Od niedawna jestem posiadaczem dobrej strzelby, dwudziestki, kupionej okazyjnie i w
dodatku na sptaty ratalne. Ale nie strzelatem z niej do tokujgcych cietrzewi ani przed
szabasem , ani po wschodzie stonca, choc - jak mi sie zdaje — siedziato ich kilku w
niewielkiej odlegtosci od wygodnej budki uplecionej z gatezi Swierku, do ktorej
zaprowadzita mnie Telimena. Dopiero gdy tok sie skonczyt i wracaliSmy oboje przez
miody zagajnik do domu, zabitem przelatujgcg sroke.



4.

Do konca roku 1924 kandydaci na pilotéw szkolili sie w pilotazu poczgtkowym badz w
eskadrach treningowych niektdrych putkéw lotniczych, badz w Nizszej Szkole Pilotéw w
Bydgoszczy, a nastepnie przechodzili kurs pilotazu podstawowego i ewentualnie
mysliwskiego w Wyzszej Szkole Pilotéw w Grudzigdzu. Wiosng roku 1925 zlikwidowano
Wyzszg Szkole Pilotéw oraz kursy pilotazu poczatkowego w putkach, poszerzono
natomiast zakres szkolenia w Bydgoszczy o pilotaz podstawowy na samolotach liniowych,
powiekszajgc zarazem tamtejszg kadre instruktorsky i przydzielajgc szkole odpowiedni
sprzet. Tak wiec catkowity kurs pilotazu dzielit sie odtad na trzy etapy: pilotaz poczatkowy
(I eskadra) - badz na samolotach Caudron C-I, badz tez Hanriot H-14 (od roku 1926);
pilotaz przejsciowy (II eskadra) - na Albatrosach B-2 i C-l, a od roku 1926 na Moranach
Ms-30 i Hanriotach H-19 i wreszcie pilotaz podstawowy (III eskadra) - na samolotach
Breguet XIV i Potez XV, a od roku 1926 takze Potez XXVII i Breguet XIX. Przeszkolenie
najlepszych absolwentéw w akrobacji pozostawiono dywizjonom mysliwskim. Kazda
eskadra miafa swdj staly personel instruktorski, a catoScig wyszkolenia praktycznego
kierowat szef pilotazu.

Uczniami byli zaréwno oficerowie, jak podoficerowie, gtdwnie z innych rodzajéw broni,
oraz nieliczni obserwatorzy i mechanicy z lotnictwa, ktérym udato sie dostac¢ na kurs
pilotazu mimo ich niedoboru w putkach.

Dowodztwo nowo utworzonej III eskadry objat kpt. pil. obs. Aleksander Laguna,
instruktorami zostali ppor. pil. Janusz Meissner, ppor. pil. Franciszek Zwirko, sierz. pil.

Muslewski i sierz. pil. Bargiel.
Przeniostem sie do Bydgoszczy wraz z matkg i synkiem, a wkrétce po tym odbyt

sie w Warszawie mdj Slub z Zonka. Urlop otrzymany na ten cel minat szybko i zaczeta
sie stuzba - na razie nie wymagajgca wielkiego wysitku i nie zabierajgca zbyt wiele czasu,
a polegajaca gtdwnie na treningu instruktoréw w pilotazu z tylnej kabiny samolotow
Breguet i Potez. Latamy kolejno ,kazdy z kazdym”, a poniewaz wraz z dowodcg eskadry
jest nas pieciu, daje to po dwadziescia mozliwych kombinacji przy zmianie miejsc
instruktora i ucznia dla kazdego z tych dwoch samolotow. Zachowanie prawidtowego
potozenia maszyny przy starcie, podczas lotu i wykonywanych manewrow oraz przy
ladowaniu, gdy sie jg prowadzi z tylnej kabiny, nie nastrecza prawie zadnych trudnosci -
jest nawet tatwiejsze niz z miejsca pilota (a wiec i ucznia), ale trzeba sie oswoic z nieco
inng pozycjg maski silnika na horyzoncie, a takze z innym (pozornie) katem wznoszenia i
podchodzenia do lagdowania.

Obaj podoficerowie sg wytrawnymi pilotami i po kilku ¢wiczeniach opanowuija
wszystkie elementy lotu w stopniu doskonatym. Ja w Lidzie wylatatem kilkanascie godzin
na miejscu instruktora, wiec tu przyzwyczajam sie tylko do Poteza. Zwirko - najmniej
doswiadczony, bo ukonczyt szkote pilotéw dopiero przed rokiem - doréwnywa jednak
catemu naszemu zespotowi. Niewatpliwie jest utalentowanym pilotem, a przezwisko Ryzy



(po rosyjsku tak nazywajg klownow cyrkowych) przylgneto do niego z powodu wesotego
usposobienia i wygladu. Ryzy jest krepy, niski, teb ma wygolony, Smiejace sie oczy i
zadarty nos, co wszystko razem nie przeszkadza mu by¢ sympatycznym kolegg i dobrym
pilotem. O dowddcy eskadry nie trzeba mowic: jak wiadomo, wszyscy dowddcy lataja
znakomicie i bytoby grubym nietaktem powatpiewac w te wojskowg zasade.

Tymczasem w drugiej eskadrze lataja ci kandydaci na pilotow, co ukonczyli ,klase
wstepng” w eskadrach treningowych putkdw, a pierwsza zaczeta normalny kurs pilotazu
poczatkowego dla swiezo przybytych.

~Aeroplany”, na ktdrych sie to poczatkowe szkolenie odbywa, pochodza z francuskiej
szkoty pilotodw przybytej do Polski wraz z armig Hallera, ale pamietajg poczatek wojny,
lata 1914-1915, kiedy uzywano ich do zadan bojowych. Sg to przyrzady do latania
polegajgce na potgczeniu plataning drutdw parasola, wozu drabiniastego, blaszanej
wanny o ksztattach kalosza oraz mtynka do mielenia kawy. Ten dziwny konglomerat
nazywa sie Caudron C-l. Parasol mozna od biedy uznac za skrzydto, na koncu wozu
drabiniastego sg stery, a blaszany kalosz reprezentuje dwumiejscowg kabine, do ktorej
doczepili ow miynek zaopatrzony w Smigto. Druty zas sg po to, zeby sie aeroplan nie
rozsypat. Oczywiscie ujrzawszy po raz pierwszy ten cud techniki, poczutem szalong
ochote, by na czyms takim polatac, i w sposdb nalezycie stuzbowy zwierzylem sie z tych
pragnien szefowi pilotazu.

To najwazniejsze stanowisko w szkole zajmuje kapitan pilot Jerzy Garbinski, do
ktérego mowi sie ,,panie rotmistrzu”, poniewaz w Rosji stuzyt najpierw w kawalerii, a
dopiero pdzniej, pod koniec roku 1916 ukonczy! pilotaz w Gatczynie. W Polsce zostat

szefem pilotazu szkoty zaraz po wycofaniu francuskiej kadry instruktorskiej w roku
1920 i od tego czasu kieruje wyszkoleniem w Bydgoszczy. Przezywajg go Kardynatem
(majac na mysli Jana Armanda Richelieu) zapewne dlatego, ze z ryséw przystojnej,
meskiej twarzy przypomina wszechwiladnego ministra Ludwika XIII, i ze jak tamten
Francjg i nawet krélem, tak on despotycznie rzadzi szkotg pilotéw i nawet poniekad jej
komendantem.

Nalezy przyznad, ze te rzady wychodzg szkole na dobre.

Tak wiec uzyskawszy zezwolenie Kardynata oraz zgode dowddcy pierwszej eskadry,
kpt. Wojtygi, ktory uzyczyt mi uprzejmie swojej ,sztabowej” maszyny, pomyslnie
ominagtem pajeczyne drutow i wgramolitem sie do kalosza, a mechanicy zapuscili silnik.

- Ostro pikowac do lagdowania! - wrzasngt do mnie jeszcze Wojtyga. - To bydle zaraz
traci predko$¢ bez gazu!

Wiedziatem juz o tej wiasciwosci aparatow pana Caudrona, bo zauwazytem, jak na
nich ladujg instruktorzy z uczniami. Wykrecitem od hangaru pod wiatr i - majac przed
sobg lotnisko opustoszate po zakonczeniu porannych lotéw - wystartowatem, lub raczej:
pozwolitem dziwacznemu latawcowi unies$¢ sie w powietrze bez zadnej interwencji z mej
strony. Wykonat to gfadko i sprawnie, po krétkim wybiegu, wspomagany przez dw wiatr,
ktory przyspieszyt zejscie grup najmiodszych ucznidw, a teraz wiat z coraz wiekszg sifg i



gonit po niebie obtoki. Czutem, jak mnie raz po raz przyhamowuje i podbija w gore, a
potem nagle umyka spode mnie, wykreca, zapada sie pod lewym, to znéw pod prawym
skrzydtem, jakby chciat mnie przekonac, ze nie wolno go lekcewazyc. Nic sobie nie
robitem z tych ostrzezen, jakkolwiek musiatem juz od kilku minut odparowywac sterami
jego wygibasy i reagowac na podstepne ataki. Uspokoit sie zresztg na wysokoSci o$miuset
metréw i tylko podsadziwszy sie pod skrzydta wypierat brzeczgcego Caudrona coraz wyzej
I wyzej.

Zmniejszytem obroty, wykonatem kilka zakretdw, na przymknietym gazie potozytem
maszyne do spirali, skrecitem kilka zwojow, wyrdwnatem i - przekonawszy sie, ze ten
strach na wroble lata niemal jak prawdziwy samolot - poszukatem wzrokiem lotniska. Nie
byto go ani za mng, ani przede mng, ale na lewo w dole zaraz zobaczytem miasto i
zorientowatem sie, ze wisze w miejscu nad hangarami. Tegi, réwny prad ptynat z
jednostajnym szumem dokota kabiny z predkoscig rowng predkosci samolotu - okoto
osiemdziesieciu kilometrow na godzine. Gdy zndw zmniejszylem obroty i lekko
pociggnatem ster, ziemia pode mng zaczefa sung¢ naprzod: wiatr znosit mnie w tyt, jak
bystry nurt znosi drobng ptotke, ktdra stara sie przedostaé w gore rzeki. Tkwitem
posrodku tego powietrznego nurtu skupiony i czujny, utrzymujgc samolot na granicy
utraty predkosci, a on - kruchy owad z drewna i ptétna - brzeczat silnikiem, mocowat sie z
wichurg, trawersowat to w prawo, to w lewo i cofat sie, spychany potezng sitg, lecz wcigz
niepokonany i dzielny. Byt Smieszny, ale budzit sympatie. Zdobywat sie na updr i
wytrwatos¢, aby przynajmniej utrzymac statg wysokosé, podczas gdy przegrywat w
wyscigu z predkoscig wiatru. Tylko jezeli podstepny wicher uderzat znienacka pod
skrzydto, aby go rzuci¢ w $lizg i straci¢ w korkocigg, dopomagatem mu sterami. Poza tym
walczyt sam, niemal bez mego udziatu.

Dopiero kiedy w ten sposob, ,lecac tytem”, znalaztem sie doS¢ daleko za potnocna
granicg lotniska, zwiekszytem obroty, aby wroci¢ i wylagdowac. Teraz my, to znaczy
Caudron i ja zwyciezaliSmy wichure. ZwyciezaliSmy co prawda nie tylko dzieki duzym
obrotom silnika, lecz takze kosztem utraty wysokosci, bo starozytny aeroplan lecac
poziomo, prawie na petnym gazie, osiggat predkos¢ parokonnej bryczki...

Dlatego tez, gdy przywleklismy sie nad lotnisko, miatem pod sobg nie wiecej niz sto
metrow. Dlatego rowniez - ladujac sposobem ,,z pieca na teb”, pod katem 45 stopni i
wyrownawszy tuz nad ziemig - zatrzymatem sie na jednej linii z szeregiem Caudronow,
ktore mechanicy przed hangarem przygotowywali do lotéw popotudniowych.

Ten nie zamierzony wyczyn zostat przez nich uznany za mistrzowski popis zrecznosci,
opanowania i zimnej krwi. Na szczescie ani Wojtyga, ani Kardynat nie byli jego
Swiadkami.

W drugiej potowie czerwca stonce wschodzi kwadrans po czwartej, ale Swit zaczyna
sie 0 godzine wczesniej. Jeszcze wczesniej natarczywy, uparty dzwonek budzika wyrywa
mnie z gtebokiego snu. Wstaje, biore zimny prysznic, ubieram sie, wypijam szklanke
mleka, catuje zarézowiony policzek Zonki, zaglagdam do t6zeczka Andrzeja i juz mnie nie
ma!



Ulice sg puste, miasto Spi. Odglos szybkich krokéw odbija sie echem od murdéw, a gdy
mijam kolejne latarnie uliczne, moj cien to kurczy sie, to rosnie, zatacza sie za mng po
chodniku, wspina sie na $ciany czarny i ostry, zeskakuje z nich, aby mnie wyprzedzic¢, a
potem szarzeje, rozpuszcza sie, znika i znéw skrada sie za mng. Powietrze jest
nieruchome i chtodne. Unosi sie w nim zapach rozkwitajgcych lip. Rosa kapie z
btyszczacych wilgocig lisci. Na czystym, gtebokim niebie od wschodu bledng gwiazdy.

U wylotu ulicy Gdanskiej na plac Teatralny dopedzam Ryzego. Pod teatrem czeka juz
kilku instruktorow i szef pilotazu, jak zwykle starannie ogolony, swiezy i rzeski. Z

przecznicy sprezystym krokiem zdgza Olek Laguna. Obaj z Kardynatem niedawno
awansowali na majoréw i majg nowe czapki z btyszczgcymi galonami i gwiazdkami.

Jesli juz o tym mowa, to mozna by zauwazy¢ nawiasowo, ze najbardziej szmattawag
czapke ma najmiodszy z podporucznikdw-instruktoréw, Pawetek P. Jest fadnym chtopcem
0 uwodzicielskich czarnych oczach i kruczych kedzierzawych wiosach, ktore obficie
smaruje brylantyng, ale za to bardzo rzadko myje... Lata na Caudronach, a poniewaz
wyszkolono go jeszcze za czasdw ,francuskich”, przekazuje swoim uczniom nabytg wiedze
postugujgc sie (przynajmniej we wiasnym przekonaniu) jezykiem Bleriota, Pegouda i
Guyenemera. ,Te desman, te desman!” - upomina gierojow z drewniang fapa (do taczek,
nie do samolotu), przy czym ,te desman” znaczy: tout doucement (catkiem fagodnie,
lekko).

- Datbys spokdj z tom francuszczyznom - mowi Adam Wojtyga. - Akcent masz jak
holenderska krowa. A na pierwszego mdgtbys se nareszcie kupi¢ nowom czapke;
wydlagdasz jak ostatnia fajza.

- To mi ne fe rje - rzecze Pawetek z urazong ming, co ma znaczyc (,,po francusku”), ze
mu taki wyglad wcale nie przeszkadza.

Tymczasem nadjezdza ciezarowka, tadujemy sie i ruszamy. Franek - zapiewajto -
intonuje ostatni przeboj:

»T0 idzie Lu-lila, co ma dessous lila, i tam i tu lila, ach wierzy¢ chciej!”, a potem inne,
tez ze ,Slicznymi” tekstami Wiasta. Ryczg wszyscy, rycze i ja: ,Pani dzi$ jest bez koszulki,
stonce mi zdradzito to...”

Gdy zatrzymujemy sie przed kasynem, stonce jeszcze nie wychylito sie spoza
horyzontu i tylko bezchmurne niebo na wschodzie lekko rozowieje, a w ciszy budzacego
sie poranka stychac z daleka zgrzyt i turkot otwieranych wrét hangaréw.

Jestem dyzurnym instruktorem, wiec ide w tamtg strone, aby polecie¢ na ,,prébe
powietrza”. Odbywa sie to na Caudronie, bo ten samolot jest bardziej wrazliwy na
porywisty wiatr i ,rzucanie” w sktdconych pragdach niz maszyny o wiekszej mocy silnikow i
predkosci, a uczniowie I eskadry nie nawykli jeszcze do wiasciwego reagowania sterami
na gwattowne przechyty.

Mechanicy uruchomiajg silnik juz podgrzany i wyprobowany, wiec wsiadam do



blaszanej wanny, ,,zdja¢ podstawki” i start! Powietrze jest jak masto - gtadkie, Swieze i
chtodne. Zachodni kierunek omdlewajgcych powiewdw mozna ustali¢ tylko wedtug
watlych dyméw unoszacych sie z kominéw podmiejskich domkdw. Wyzej wiatru nie ma:
dym nad fabrykami tworzy niemal proste, pionowe kolumny. Nad polami i lasami w ciggu
nocy zanikly wszelkie prady - temperatura ziemi jest wyréwnana i dopiero pod dziataniem
promieni stonecznych zacznie sie tworzy¢ termika terenowa. Ale storice jeszcze nie
wzeszio i tylko daleko, daleko, za tukiem Wisty krawedz horyzontu rozpala sie az do
biatosci, by wreszcie trysng¢ mi w oczy blaskiem wyfaniajacej sie ogromnej tarczy
stonecznej. Skrzydfa Caudrona polSniewajg lakierem, oSlepiajaca jasno$¢ nasyca kopute
nieba nade mng. Lecz gteboko w dole, nad szarg ziemig ciggle jeszcze panuje tagodny,
mlecznoniebieskawy potmrok, w ktorym tong hangary, rozlegte lotnisko, ciemne lasy,
kamienne miasto i stalowa klinga rzeki. Wschdd stonca jest tylko dla mnie, na wysokosci
tysigca metréw. Tego dnia bede jego Swiadkiem jeszcze po raz drugi, wraz z tymi
wszystkimi, dla ktérych moj wschod jest dopiero koncowym okresem Switu.

Dwuszereg uczniow, oficerow i podoficerédw z instruktorami na prawym skrzydle.

Dowddcy eskadr kolejno sktadajg raport szefowi pilotazu. Wytgczani silnik Caudrona
przed hangarem, wysiadam i melduje, ze warunki sg idealne.

Kardynat ustala porzadek lotéw: start i lgdowanie na las. Runda w lewo. III eskadra
przy hangarach, II posrodku, I na potudniowym skraju lotniska. Wszyscy na start!

Ruszajg silniki, bzykajg, klekoczg, rycza na petnych obrotach, zagtuszajg sie nawzajem
podczas prob Swiec zaptonowych. Ped powietrza od Smigiet wymiata spomiedzy podwozi
rozpylong mgietke wilgoci, wyrywa zdzbta trawy i niesie daleko w tyt.

Tymczasem grupy ucznidw wyruszajg na swoje stanowiska, ciggngc wozki z
»,meblami”: ze stolikiem i kartg lotéw dla dyzurnego, ktory bedzie je zapisywat; z
ptachtami do utozenia w ksztatt znaku T, ktory wskazuje kierunek lgdowania; z flagg na
diugiej tyczce, ktorg zatknie sie w ziemie obok tego znaku; z chorggiewkami sygnatowymi
- bialg i czerwong - dla startowego; z zapasowym kotem i zwojem gumowego
amortyzatora; ze skrzynka narzedzi; z tym wszystkim, co musi by¢ pod rekg do naprawy
drobnych niedomagan lub uszkodzen ptatowcdw i silnikdw.

Pierwsze promienie wstajgcego stonca zalewajg Swiattem ziemie. W kropelkach rosy
btyskajg teczowe ogniki, ztoto-czerwona kolumnada sosnowych pni zapala sie pod grubym
czochratym kozuchem ciemnej zieleni, dtugie cienie samolotow kfada sie na trawie,
mgietka parujgcej wilgoci powstaje nad ptaska piaszczystg tysing obok naszego hangaru.

Instruktorzy siadajg do maszyn, zabierajgc mechanikow z brygad obstugi i po chwili
nad lotniskiem, nad wielkim obszarem laséw, nad polami Szwederowa i Biedaszkowa,
nad szosg do Szubina i torem kolejowym do Inowroctawia zaczyna falowac, wznosic sie i
opadac nieustanny warkot silnikow.

W pierwszej kolejnosci latajg z instruktorami uczniowie $wiezo przybyli po ukonczeniu
treningu na samolotach przejsciowych w II eskadrze. Mam takich dwdch, a oprdcz nich
pieciu juz podszkolonych. Samodzielnie na Breguetach trenuje tez kilku, ale oni zaczng



loty dopiero po zejsciu ze startu maszyn dwusterowych. Dwa Breguety i dwa Potezy
laduja przy naszym stanowisku co péttorej lub co dwie minuty, wiec - nie ma miejsca i
czasu na wiekszg ich liczbe, zwtaszcza ze lgdowania samodzielnych wypadajg
niejednokrotnie daleko poza flagg i trzeba zostawi¢ bezpieczny margines na zakotowanie
ich z powrotem do grupy.

Pierwszy z nowych, podporucznik piechoty melduje sie, siada do przedniej kabiny,
zapina pasy.

- Armature pan zna?
- Tak jest.

- Prosze lekko ujac¢ drazek i stopy oprzec na orczyku, tak zeby pan czut moje manewry
sterami. Zapamietac punkty terenu, w ktoérych bedziemy wykonywali zakrety.

Jasne?
- Tak jest.

Ogladam sie, czy kto nie lgduje, wykrecam na linie startu, orzac w piasku gtebokie
koleiny, podnosze reke.

Startowy daje przyzwalajgcy znak chorggiewka, petne obroty, ster od siebie.

Breguet rusza, podnosi ogon, rozpedza sie z trudem, hamowany przez ten sypki,
miafki piach, az wreszcie - przebywszy wydme - nabiera predkosci na twardym gruncie i
lekko, bez wysitku wychodzi w powietrze. Zwarta Sciana lasu ptynie mu na spotkanie, lecz
zaraz zapada sie nizej i zostaje w dole, a pod skrzydtami pedzi gesta, skiebiona masa
ciemnej zieleni, wsrdd ktorej raz po raz migajg konary i smukie, ztotawe pnie sosen.
Prosta linia szosy z peczniejgcymi po obu jej stronach koronami lip zbliza sie ukosem z
prawa. Ktade maszyne w gteboki zakret, podciggam, wyprowadzam na prostg, na
wysokosci czterystu metrow zmniejszam obroty. Lecimy teraz na potudnie, réwnolegle do
toru kolejowego i zachodniej granicy lotniska. Na lewo wida¢ wyraznie grupy startowe II |
I eskadry. Widac startujace i lgdujgce ich samoloty, a takze te, ktore lecg ponizej nas po
wyznaczonej trasie.

Ich okragzenia mieszczg sie catkowicie w prostokgcie naszej, najobszerniejszej rundy,
przy czym z kolei runda I eskadry miesci sie bezpiecznie wewnatrz rundy eskadry II. Tak
wiec im mniejsza predkoS¢ maszyn, tym mniejsza wysokosc ich lotu i krétsza droga. Taki
porzadek zapobiega skutecznie kolizjom w powietrzu, podczas startu i lgdowania.

Drugi zakret 6 90 stopni. Precyzyjny jak tuk zatoczony cyrklem na arkuszu brystolu.
Manewry sterami muszg by¢ ptynne, pewne, zdecydowane, bez najmniejszych poprawek
w te czy w tamtg strone. Uczen powinien nabrac przekonania, ze samolotem mozna
powodowac z absolutng doktadnoscig automatu. Powinien to widzie¢, czu¢, dotykac tego
wiasnymi dtonmi i stopami.

Mijamy Biedaszkowo i zndw zakrecam: tym razem nieco tagodniej, aby mdj
podporucznik miat do$¢ czasu na obserwacje tego manewru. Na lewo i nizej koncza runde



i nurkujg ostro do lagdowania Caudrony, a dalej na $rodek lotniska celujg stateczne,
flegmatyczne Albatrosy II eskadry, w ktorej dobrali sie rownie stateczni, najstarsi
wiekiem instruktorzy: por. Czeszunist, Wieckowski i Halagiera oraz kontraktowy cywilny
pilot Zototow.

Czwarty zakret wypada nad polami Szwederowa, ktére whasciwie jest przedmiesciem
Bydgoszczy. Zamykam gaz, silnik cicho mruczy, storice przeglada sie blado w
przezroczystym, lekko matowym dysku Smigfa, dokofa szumi jednostajny ped powietrza,
pod skrzydta wchodzg zielone, srebrzyste od rosy prostokaty zyta, zagony ziemniakdw,
kopki skoszonej koniczyny z dtugimi cieniami na ptowiejgcym rzysku, jaskrawozotta
pfachta tubinu... Coraz blizej, coraz predzej! Po prawej stronie podnoszg sie, prostuja
ptaskie dotad hangary, daleko na wprost wstaje las, a w koncu pomiedzy lewg pare
skrzydet wchodzi grupa startowa.

Ster lekko ku sobie! Szum opada, Breguet ptynie rownolegle do powierzchni ziemi,
przelatuje nad skrajem lotniska, stopniowo traci predkos¢, zaczyna tongc€. Jedno dtugie,
coraz szybsze pociggniecie drgzka sterowego, az do oporu - tak jak coraz szybciej ziemia
podchodzi w gére pod skrzydia. I - trzymac!

Predkos$¢ wiednie, samolot przepada, kota podwozia i ptoza ogona jednoczes$nie
muskajg piasek, osiadajg catym ciezarem - tysigc dwiescie kilogramoéw hamuje nas,
dobieg konczy sie, stoimy. Flaga startowa jest dokfadnie na przedtuzeniu lewego skrzydta,
o dwa metry od jego bocznej krawedzi.

- Tak pan ma lagdowacd.
Druga, trzecia, czwarta runda. Podporucznik prowadzi prawie bez mojej pomocy.

Dobrze mu to idzie: nie boi sie gtebokiego zakretu, nie podtrzymuje w nim maszyny
lotkami, nie wykonuje zbytecznych ruchow sterami przy lagdowaniu - jednym stowem: nie
ma ztych narowdw i dobrze orientuje sie w powietrzu. Kosynier!

W nagrode lece z nim jeszcze raz. Opieram dtonie na burtach kabiny, zeby wiedziat, ze
nie trzymam steru. (Nawet jesli tego nie zauwazy, powiedzg mu koledzy, ktorzy z
pewnoscig obserwujg kazdy start i kazde lagdowanie.) Sygnat chorggiewka -

ruszamy!

Bardzo fadny start. Zakret na petnych obrotach moze troche za ostry jak na ucznia, ale
prawidlowy. Cata runda bez zarzutu, nieco obszerniejsza od poprzednich, bo jakis
Caudron spucht na czterysta metrow i zapedzit sie ,na pét drogi do Torunia”, wiec trzeba
byto go oming¢. Mdj przytomniak robi to z wiasnej inicjatywy - naprawde kosynier! - No i
lagdowanie. Tu sie nie potapat: zamyka gaz za wczesnie, zaraz po ostatnim zakrecie, choc
jesteSmy znacznie dalej od lotniska. Czekam: czy i kiedy uswiadomi sobie, Ze nie
dociggnie? Jak zareaguje? Trzysta metréw... dwiescie piecdziesiat... dwiescie...

Zwieksza obroty! Ale tylko troche. Potem jeszcze. I jeszcze... Wszystko za mato. E
- takie cyckanie! Poprawiam na tysigc czterysta obrotow.



Po chwili wchodzimy nad rzysko po koniczynie i kosynier zdecydowanie przymyka
doptyw mieszanki. Dobrze! Zupetnie dobrze. Zeby tylko nie sknocit w kohcowej fazie...

Trzymam rece na burtach, patrze na zblizajgca sie grupe, a on réwna - wytrzymuje
diuga pauze - Scigga, Scigga, Scigga do konca - mdj drazek sterowy wpiera mi sie w
brzuch - syk piasku pod kotami - siedzimy dziesie¢ metréow przed grupa.

- Zakotowac!

Juz paru uczniow podbiega, chwytajg za koniec skrzydfa, pomagajg zawrocic¢ na lewg
strone, zebySmy nie blokowali miejsca do lgdowania.

Mowie o tym za ostrym zakrecie i o tym, Ze jak trzeba zwiekszy¢ obroty, zeby
dociggnac do lotniska, to zdecydowanie, na p6t gazu i wczesniej. Poza tym byto bardzo
dobrze. Widze, ze mu sie $miejg ciemne oczy.

- Jak pan sie nazywa?

- Podporucznik Cichocki.

- Wynos sie pan. Nastepny!

I znéw starty, zakrety, lgdowania, kolejne zmiany ucznidéw... Czternascie rund?

Szesnascie! Moze osiemnascie? Stracitem juz rachube. Spoglagdam na zegarek, jest za
kwadrans siodma, szef mechanikow, sierzant 0z6g melduje, ze mam benzyny jeszcze na
czterdziesci pie¢ minut i czy przygotowad nastepng dwusterowg maszyne.

- Nie. Jeszcze tylko pare lotow.

Zostali mi dwaj podporucznicy, prawie juz gotowi do laszowania: Bajan i Grzybowski.
Ale wiasciwie mogtbym wypuscic¢ takze tego Cichockiego: wystarczylyby mu ze dwa loty i
kilka zakretow w prawo poza zwykig runda.

Lece z Bajanem, potem z Grzybowskim, wreszcie jeszcze dwukrotnie z Ochockim.

Zakrety w prawo wychodzg mu nie gorzej od lewych. Wprawdzie tamci dwaj majg po
dwanascie lotdw dwusterowych, a on tylko siedem, podczas gdy norma wynosi od
pietnastu do dwudziestu pieciu, ale jestem pewien, ze opanowali dobrze wszystkie
elementy pilotazu na tym samolocie i dadzg sobie rade.

- Prosze sie zameldowac na lot prébny u dowodcy eskadry.

Trzy geby promieniejg zadowoleniem. Spoglagdam na wskaznik benzyny - troche mato,
ale sierzant Bargiel wtasnie skonczyt ze swoimi, nikogo nie laszuje, wiec dwusterowy
Breguet jest na miejscu w rezerwie.

Benzyny starcza: trzy kolejne starty, okrgzenia, lgdowania. Zupetnie dobre starty i
lgdowania! Laguna wysiada.

- Te twoje pistolety zaiwaniajg takie wiecej wariackg wiraze. Musiatem ich
przyhamowac. Tu nie jest kurs mysliwski!

- Tak jest, panie majorze. A poza tym?



- Poza tym Cichocki ma tylko siedem dubli.

- Ale jest najlepszy! To po co niepotrzebnie zuzywaé benzyne i...

- Dobrze, dobrze. Niech leca.

Spodziewatem sie tego, ale przeciez nie bez pewnej obawy, ze co$ moga sknocic.

To bytaby dla mnie szczegdlna kompromitacja: po tak matej ilosci lotéw
dwusterowych -

wiadomo! ,Sam rozum dyktuje”...

Odprowadzam maszyne pod hangar, przesiadam sie do Bregueta obcigzonego worem
piasku, ktory mechanicy zamocowali na drugim siedzeniu.

- Pefen gaz, wylgczony.

Dwaj pomocnicy obracajg $Smiglo, ttoki w cylindrach przetykajg kolejne kompresie.
- Maty gaz!

Jeszcze dwa, trzy obroty...

- Wolny!

- Wolny, na bok!

Chrobot rozrusznika, Smigto rusza, pokonuje opdr, dym spalin pyka z rury
wydechowej; silnik prychnat, wtozyt sie w spokojny rytm gardtowego warkotu.

Nagrzewam go sumiennie, prébuje na petnych obrotach i kotuje na start.

Lece. Samolot jest dobrze zrbwnowazony, mozna puscic stery i - tylko nie
przeszkadzad! - nie popetnia btedéw. Widze z gory, ze dwusterowe Potezy tez skonczyly i
schodza do hangaru. W sam czas. Okrgzenie, lagdowanie, zawracam na lewg strone grupy.

- Podporucznik Bajan!
(To ten maly, czarny, o szczuptej twarzy i powaznych, szeroko osadzonych oczach.

Z poczatku mylit mi sie z Grzybowskim, a teraz takze z Cichockim. Jak sg bez
kominiarek i okularow, fatwo ich odrdzni¢, ale w kabinie samolotu...) Wiec maty czarny
Bajan winduje sie do Bregueta, a ja wspinam sie na stopien, zeby mu jeszcze
przypomniec o zamknieciu zaluzji chtodnicy przed ladowaniem.

- Jak sie pan czuje?
- Znakomicie.
- No to le¢ pan i prosze znakomicie wylagdowac.

Dodaje gazu, wykotowuje na linie, startowy macha przyzwalajgco biatg chorggiewka,
silnik ryczy petng mocg i tuman piaszczystego pytu bucha spod zadzieranego ogona.
Piasek tnie, ktuje po twarzy, osiada na zmruzonych rzesach, gryzie w oczy, zatyka
nozdrza... Ale musze widzieC ten start.



No, juz jest na twardej murawie, poprawia sterem kierunkowym lekkie zboczenie,
kontruje za duze wychylenie, wychodzi w powietrze, poprawia lekki zwis na skrzydto,
podcigga w gore. Siedze go przez catg runde, a gdy zamyka gaz i schodzi do tadowania,
dyktuje mu w myslach, co ma robi¢. Ma dobrg odlegtos¢, prawidiowy kat lotu Slizgowego i
wilasciwy kierunek. Wszystko w porzadku - jak dotad. A jednak odczuwam lekki niepokdj -
raczej pewne napiecie - czy nie popetni jakiego btedu, czy nie za wczesnie Sciggnie, czy
sie z tym nie spozni... Wyrdwnat, cokolwiek za wysoko, ale trzyma... Breguet niesie sie,
niesie... Zaczyna tonac. Teraz pociggna¢ drazek sterowy. Wolno, z niewielkim
przySpieszeniem... Ba, troche za gwattownie: predkos¢ jeszcze nie wygasta i maszyna
ostatnim wysitkiem oddala sie od ziemi, jakby nabierata tchu, a potem osiada ciezko i
bezwtadnie, ale przeciez ,,na trzy punkty”, bez szczupakdw i podskokow.

- Zakotowac!

Wiaze na stopien, tlumacze:

- Patrze¢ dalej przed siebie. Nie Sciggac steru na pamie¢, nizej zatamac kat!
- Ja wiem, sknocitem... Ale poprawie.

- Mam nadzieje!

W gruncie rzeczy nie byto najgorzej. Niech leci jeszcze raz.

Leci i teraz lgduje zupetnie dobrze. Nastepny jest Grzybowski: dwa laty, dwa
przyzwoite lgdowania, bez zadnych cudéw. Cichocki siada do maszyny. Laguna czestuje
mnie papierosem. Widze, ze jest zdenerwowany.

- To ten, co ma tylko siedem dubli?
- Ten.

- No, zobaczymy...

- Start!

Chmura piasku pedzi przez grupe, aby z wolna opas¢ na pola Szwederowa. Breguet
wznosi sie juz nad lasem, pilot kladzie go w zakret, podcigga, wyprowadza, a mnie serce
bije, choC przeciez wiem, ze umie, Zze da sobie rade beze mnie, ze jest lepszy od innych.

Leci po prostej, zredukowat obroty, minat strefe okrazen Albatroséw i Caudrondw,
zakreca, jest w potowie rundy...

~ Tymczasem dwa Potezy dla samodzielnych petzng od hangaru wznoszac tumany pytu:
Zwirko i Muslewski.

- Niech startujg predzej, zeby Breguet miat wolne miejsce!

Breguet jest na trzecim zakrecie, wiec nie ma gwattu, ale startowy przepedza te
Potezy i wlasnie wtedy jakis Caudron pojawia sie nad zottym polem tubinu, prycha
wigczanym raz po raz silnikiem i beztrosko pikuje do lgdowania przy naszej grupie.

Zapewne kto$ z instruktoréw: wylatat swoje i zamiast kotowac pod lasem okrezna



drogg, pakuje sie tu, zeby miec blizej. Zdazy oczywiscie przed Breguetem - ma pod sobg
dwiescie metréw i zaraz bedzie siedziat, a nastepnie zakreci w prawo, ku hangarom.
Laduje przy grupie i... silnik milknie, a Smigto nieruchomieje!

- Zeby cie... Ofiara!

A maoj kosynier juz schodzi. Mam nadzieje, ze widzi tego pacana i wyladuje na prawo
od niego. Miejsca ma dosyc.

Schodzi. Schodzi prawidtowo i juz wiem, Ze sie zorientowat, bo lekko zboczyt, a teraz
zndw ma kierunek doktadnie pod wiatr. Wolniutko Scigga do poziomu i trzyma, zeby
wytraci¢ ped. Mija skraj lotniska, nad rozgrzanym piachem Breguet cokolwiek sie wznosi -

dobrze, dobrze, jeszcze dwie sekundy - $ciggac, sciggac¢ do konca! Siedzi!
- Start! - zanim jeszcze skonczyt dobieg.
Silnik zrywa sie, grzmi, maszyna przyspiesza, wychodzi w powietrze.

Tymczasem Olek Laguna zneca sie nad Pawetkiem, ktéry nam wlazt w droge na
Caudronie, a mechanicy na prézno usitujg pusci¢ w ruch osiemdziesiagt zziajanych koni
zamknietych w mtynku do mielenia kawy firmy Rhone. Gdy sie to wreszcie udaje, Pawet

zmiata do hangaru, a w chwile pdzniej mdj pilot Iaduje po raz drugi.
- Jak aniof!

- Lepiej - mowi Laguna. - Anioty Iadujg na dwa punkty. R6znica w podwoziu,
rozumiesz.

To brzmi jak najwyzsza pochwata. Nie tylko dla podporucznika. Dla mnie takze.

Dochodzi godzina dziewigta, na niebie pojawiajg sie pojedyncze obtoki, budzi sie
wiatr, w powietrzu zaczyna troche rzuca¢, Caudrony i Albatrosy kotujg do swoich
hangaréw. Na Breguetach i Potezach latajg samodzielni, nadchodzi szef pilotazu, Laguna
melduje, co trzeba, i wreszcie mozna przeniesS¢ start poza te wydme piachu, bo zrobito sie
luzniej.

Niestety nie moge popisac sie przed Kardynatem moimi ,asami”: ci, co teraz ujezdzaja
poczciwe maszyny, to same Sredniaki. Laszowali sie po maksymalnej porcji lotow
dwusterowych i z pewnoscig nie zostang mysliwcami. Na przyktad taki porucznik S.

z 29. putku Strzelcow Kaniowskich. Co ja sie z nim nameczytem! Na dobrg sprawe
nalezatoby go skresli¢, i to zapewne juz w I eskadrze. Ale tam go oszczedzili, przepchneli
przez drugg, wiec niech juz lata, byle sie nie grobnat. W tym celu trzeba byto wiasciwie
uczy¢ go wszystkiego od poczatku. Zrobitem to, bo ma Virtuti, Krzyz Niepodlegtosci i
Walecznych. Porucznikom darmo tego nie dajg. No i prosit, zebym mu pomogt. Nie umiem
odmawiac takim prosSbom. Pewnie go to wiele kosztowato...

Zrobitem z nim chyba podwodjng porcje lotdw dwusterowych, wylaszowat sie jakos i
teraz jako tako lata na swoje potrzeby. Jest pilny, uparty, czy moze wytrwaty i tymi
zaletami nadrabia brak talentu.



Nie btyszczg takze talentem kapitan P. i major K. z piechoty, a niektére ich ladowania
budza dreszcz sensacji. Wczoraj P, przeleciat nad grupa na wysokosci dziesieciu metrow,
przesmarowat cafe lotnisko, poniosto go pod skraj lasu i skoficzyt dobieg przed torem
kolejowym tylko dlatego, ze wjechat miedzy dwie sosenki, ktére go zatrzymaty przed
nasypem. Przygladata sie temu wyczynowi wycieczka dzieci z sierocinca i ksigdz, ktory jg
prowadzit. Kiedy zdyszany wraz z mechanikiem dobiegtem na miejsce, zeby uruchomic
oniemialy z przerazenia silnik i zabra¢ cudem ocalaty samolot, ksigdz pochwalit

Pana Boga i z nie ukrywang ciekawoscig zapytat: - Prosze pana lotnika, a jak sie
lgduje tam, gdzie nie ma drzew i aeroplan nie ma sie o co zaczepi¢?

- Stupy sie wbija w ziemie, prosze ksiedza dobrodzieja - wyjasnitem - i aeroplan na
nich sie zatrzymuje. Wtasnie dla pana kapitana takie stupy instalujemy po tamtej stronie.

Ale moze ksigdz zabierze dzieci dalej, za tor kolejowy, bo bedzie lgdowat jeszcze
jeden major.

Kapitan P. poczerwieniat, a ksigdz odszedt, aby powiadomic dziatwe o tym prostym
sposobie ,,zatrzymywania aeroplandw” w czystym polu...

Dzi$ zresztg P. laduje bez wiekszych cudéw, a majorowi K. udajg sie dwa kolejne
lgdowania i dopiero po trzecim trzeba przewingc¢ sflaczate gumowe amortyzatory.

Wpot do jedenastej. Upat, w powietrzu kottujg sie skiécone kominy pradow.

Ostatni samodzielny konczy czwartg runde. Schodzimy ze startu brudni, spoceni, z
twarzami czarnymi od spalin i pytu. Przed odjazdem do miasta, o dwunastej, mozna sie
jeszcze umy¢, zdrzemnac sie u fryzjera przy goleniu i zjeS¢ w kasynie gorgce pierozki pod
jedng wddke. Stawia Pawetek - za to Ilgdowanie przy naszej grupie.

Po potudniu latamy od czwartej, z tg réznicg, ze zaczynajg ci, co juz odbyli catg porcje
zwyktych rund samodzielnych, 1adujg nie tylko dzieki tasce boskiej i wykonujg ,,warunki”,
czyli praktyczne egzaminy sprawnosci: 6semki, spirale i lgdowania na sygnat

bez dodawania gazu. Kazdy z tych ,warunkdw” poprzedza pokazowy lot z instruktorem
na dwusterze, po czym miode orle leci z workiem piasku i stara sie dokazac tej samej
sztuki.

Jesli ma gtowe na karku, talent i temperament lotniczy, sztuka sie udaje, instruktor
pecznieje z radosci i dumy, a szef pilotazu klepie go po ramieniu. Jezeli uczen jest
przecietniakiem, loty warunkowe trzeba powtarzac tak dtugo, poki é6semki nie przestang
przypominac splatanego sznurka, poki promien tuku zataczanego w spirali nie zmniejszy
sie do przyzwoitych wymiardw, a ladowanie na sygnat przestanie wypadac o pareset
metrow od grupy.

Gdy sie ten cyrk konczy, latajg mniej zaawansowani, a dopiero po nich jeszcze nie
wylaszowani na dwusterze. I znéw start, cztery zakrety, ladowanie. Pietnascie,
dwadziescia okrgzen. Stonce chyli sie nad lasem, niebo rézowieje na zachodzie, wiatr
zamiera, nad lotniskiem nieruchomo zawisa chmura pytu... Jest godzina dwudziesta



piecdziesiat.



5.

Pierwszy Pomorski Lot Okrezny zostat zorganizowany przez Torunski Komitet LOPP we
wrzesniu 1926. Nie miat to by¢ zaden lot-gigant, bo trasa obejmowata zaledwie
siedemset czy moze osiemset kilometrow, ale za to poza lgdowaniami na lotniskach w
Toruniu, Bydgoszczy i Grudzigdzu nalezato takze ladowac na siedmiu lotniskach polowych,
gtéwnie celem szerzenia propagandy wsrdd ludu, ktéry dotad nie miat okazji ,podziwial z
bliska czynéw, powietrznych husarzy”. Poza tym regulamin przewidywat

premie za predkosC na catej trasie, punkty karne za ominiecie stanowisk i zezwalat na
udziat mechanika w kazdej zatodze.

Bydgoszcz wystawia trzy zatogi: Ryzy z majstrem wojskowym Gateckim, sierz.

Mustewski z majstrem cywilnym Wegnerem i ja z majstrem wojskowym Ozogiem.
Torun siedem zatdg. Grudzigdz tylko jedna.

Tych o$miu ma nad nami znaczng przewage: przygotowali swoje Potezy jak na rajd
dookota Europy, niektdrzy wbudowali nawet zapasowe zbiorniki paliwa, a my na swoich
wystuzonych gratach jeszcze w sobote do potudnia latamy z uczniami i dopiero potem
mechanicy mogg je przejrzeé, zmieni¢ Swiece zaptonowe, oczyscic iskrowniki oraz
uzupetnic¢ zapas benzyny. O trzeciej - start kluczem do Torunia, o piatej - komisyjne
plombowanie maszyn i idziemy pokrzepi¢ organizm pod ,, Trzema Koronami”, bo
oczywiscie nasi mechanicy nie majg wstepu do kasyna oficerskiego.

Start zaczyna sie nazajutrz o dsmej rano. Ryzy wylosowat jeden z poczatkowych
numerow, my z Muslewskim - Srodkowe. Trasa prowadzi przez Bydgoszcz do Chojnic, ale
po drodze trzeba zrzuci¢ meldunki w Nakle i w Koronowie.

Ladujemy wiec w Bydgoszczy, Franek Ozdg otrzymuje stempel na karnecie i
natychmiast wyrywamy dalej, do Na-kia. Jest punkt kontrolny miedzy torem kolejowym a
Kanatem Bydgoskim: dwie ptachty utozone w ksztatt litery X. Zobaczytem je z daleka,
schodze ponizej stu metréw, Franek rzuca woreczek z meldunkiem obcigzony piaskiem i
zaopatrzony w dtuga ptdcienng wstege.

- Podniesli!

Wykrecam w prawo, kurs 45 stopni, raz i drugi przecinamy krety szlak kolejki
waskotorowej, tapiemy ,,pod pache” tor do Koronowa, juz wida¢ miasteczko. Gdzie oni tu
wylozyli te ptachty?

- Za rzeka"” panie poruczniku! Jeszcze w prawo!
- Widze!

Zamykam gaz, klade Poteza w $lizg na skrzydto, otoczona wierzbami tgczka ptynie
skosem pod maszyne.

- Teraz!



Az za dobrze: meldunek spada prosto na stolik sedziowski, wywotujgc poptoch
miejscowych dziataczy LOPP, ktorzy podjeli sie roli asesorow sportowych.

Kurs 330 stopni: grzejemy do Chojnic.

Nie mam trudnosci ze znalezieniem lgdowiska, bo z daleka wida¢ ttum ludzi i dwa
Potezy na koncu dworskiego pola. Jeden lezy na plecach tuz za ptytkim rowem
oddzielajgcym rzysko od Swiezej podorywki, drugi podpiera sie skrzydtem o ziemie w
pozie petnej rezygnacji: pilot zapewne lgdowat ~raczej twardo” i 0$ nie wytrzymata...

Lgdowanie rzeczywiscie jest dos¢ trudne dla Poteza XV, ktory ma stosunkowo dtugi
dobieg, niewielkie rzysko wystarczytoby jednak na wytracenie pedu, gdyby nie byto lekko
pochylone pod wiatr. Ale to jest wiasnie szansa dla nas, z Bydgoszczy: mamy ogromng,
wprawe w lgdowaniu na Potezie.

Zachodze z daleka, nisko, na minimalnej predkosci, jakbym chciat posadzi¢ maszyne o
sto metrow za wczesnie, posrodku trzech hektarow burakéw cukrowych i tylko podciggam
gazem, kiedy kota juz-juz muskajg ich liscie. Zielona rzeka plynie pode mng, zwalnia i
przySpiesza, oddala sie cokolwiek i zndw podsadza sie pod kota, az wreszcie urywa sie -
jak nozem ciat! - i... domknac¢ gaz, ster na siebie.

Pochyte rzysko prébuje uciec w dot, ale Potez opada pod wiekszym katem niz kat
nachylenia terenu i oto podwozie juz drga na nierdwnosciach, a ptoza ryje ptytka bruzde
pod ogonem. Zatrzymuje sie w potowie Igdowiska, chodziezanie krzyczg i klaszczg jak
opetani, strazacka orkiestra rznie siarczystego marsza, kordon harcerzy faluje pod
naporem ttumu i lada chwila moze peknaé, wiec - uprzedzajac ten kataklizm - predko
zawracam i kotuje do stolika sedzidw. Otrzymujemy drugg piecze¢ na karnecie i predko
start, bo nastepny zawodnik po raz drugi okrgza te rownie pochylg, jakby nie dowierzat,
ze tu mozna wyladowac...

Mozna! Tylko trzeba umiec.

W Grudzigdzu, po szdstym z kolei etapie, okazuje sie, ze wedtug prowizorycznych
obliczen lece na drugim miejscu; przede mna jest tylko Muslewski. Zwirko siedzi gdzie$
pod Starogardem i po raz trzeci zmienia zaoliwione Swiece. Zatoga ze Szkoty Strzelania i
Bombardowania w Grudzigdzu oraz dwie zatogi 4. putku lotniczego wycofaty sie
uszkodziwszy maszyny przy lagdowaniu na karkotomnych ladowiskach.

Petni nadziei lecimy dalej, ale w drodze do Brodnicy mija nas na petnym gazie
znajomy Potez z numerem bydgoskim - Zwirko - a tuz za punktem kontrolnym wyrywa
przed nami Muslewski. Mimo to we Wiloctawku nadal jesteSmy na drugim miejscu. Tylko
ze tu musimy juz koniecznie uzupetni¢ zapas paliwa, a trzy zatogi torunskie blokujg beczki
i pompy zainstalowane na skraju wielkiego rzyska po koniczynie. Na szczeScie Franek
0z6g ma zapasowy lejek z irchg, zdobywa gdzie$ dwa wiadra i organizuje pomocniczg
obstuge zasilajgcg. Rzniemy na zwiekszonych obrotach do Inowroctawia!

I znow lgdowisko jak dla gawrondw, a na domiar ztego posrodku stoi na tbie jakis
torunski Potez. Mimo to decyduje sie ladowa¢, uprzedzajgc dwdch innych pilotow, ktdrzy



krgzg w powietrzu czekajgc na usuniecie rozbitej maszyny. Sedzia startowy ostrzega nas
czerwonymi rakietami, tlum widzéw ogarnia podniecenie w przeczuciu straszliwej
katastrofy, serca inowroctawianek bijg na alarm, dziatacze LOPP bledng z emodji, lecz
wszystko to na prézno: siadam na samym poczatku pola, w krétkim dobiegu mijam
wycelowany w niebo - ogon i zwichrowane skrzydta, wykrecam w lewo, bo tuz z prawej
strony wyskakujg zagony marchwi i rzedy mtodych jabtonek, troche nas rzuca, dodaje
gazu i kontruje sterem, przyhamowuje nas w gtebokim tubinie i wreszcie Biedzimy!

Troche to bylo ryzykowne, ale optacito sie: ostatni odcinek trasy, Inowroctaw-Torun,
ma tylko czterdziesci kilometrow; niewiele na nim mozna zyskac. Ledwie wystartowatem
(omijajac krakse z drugiej strony, bo tymczasem zdotano usungc¢ ttum, ktory jg otaczat),
zobaczyliSmy tuk Wisty, poligon, a za nim miasto. Oz6g dotyka mego ramienia.

- Ladowanie na hangary!

Kltade maszyne w obszerny zakret. Ziemia, drogi, tory kolejowe obracajg sie jak
ramiona olbrzymiego kieratu. Potem, gdy wyprowadzam na prostg, zatrzymujg sie,
sptywajg pod skrzydta. Potem zamykam gaz i szum pedu ptynie wzdtuz burt kadtuba.

Mierze wzrokiem odlegtos$¢: wystarczy? Wystarczy.

Lotnisko ros$nie, rozcigga sie wszerz, zbliza sie ku nam, a Potez tonie w przestrzeni,
ktérej dno wystepuje teraz plastycznie, nabiera coraz zywszych barw, Swiatet, cieni
rzucanych przez budynki, hangary, drzewa, parkujgce samoloty i samochody. Oszklone
przeswity dachow rozpietych nad hangarami kolejno strzelajg stonecznym blaskiem, ktory
Slizga sie skosnie i znika pod skrzydtami, a potem soczysta zielona trawa, jak wartka
rzeka o bystrym nurcie, zaczyna ptyna¢ pod maszyng. Predkos¢ stopniowo maleje, ziemia
wzdyma sie, wrasta, az wreszcie siega podwozia i drobny dreszcz chwyta maszyne, gdy
kota i ogon stykajg sie z powierzchnig lotniska.

Komisja ztozona z przedstawicieli zarzadu LOPP i oficerow 4. putku lotniczego dtugo
nie moze uzgodni¢ wynikow. Dwaj pretendenci do pierwszego miejsca - mjr R. z Torunia i
sierzant Muslewski nie majg punktow karnych, a czas lotu rowny co do minuty.

Ale poniewaz nastepne miejsca za Muslewskim zajmujg Meissner i Zwirko (tez
psiakrew z Bydgoszczy!), zwyciezcg musi by¢ pilot z Torunia...

Niech bedzie! Nasza ekipa tak czy owak zajmuje miejsca drugie, trzecie i czwarte.

Rozdanie nagrdd dla pilotéw i mechanikdw nastgpito wieczorem na bankiecie w salach
Dworu Artusa. Prezes pomorskiego oddziatu LOPP wygtosit ciepte przemowienie,
wyrazajgc sie w szczegodlnie gorgcych stowach o nas, pilotach z Bydgoszczy. Wédka, na
szczescie, byta zimna...

Nazajutrz na lotnisku bydgoskim witaty nas ttumy i wojskowa orkiestra - jak
bohaterow. Omal sam nie uwierzytem, ze jestem bohaterem. Uratowat mnie od tego
Kardynat.

- Spisaliscie sie niezle, chociaz mozna bylo lepiej - powiedziat Swidrujgc nas wzrokiem.



- Tylko niech wam sie w gtowach nie poprzewraca. Przypominam, ze popotudniowe loty
zaczynamy od dzi$ o godzine wczesniej.

Nie przewraca mi sie w gtowie, doskonale rozumiem, ze nie dokonatem niczego
nadzwyczajnego. Tym bardziej ze wtasnie Bolek Orlinski juz wraca ze swego przelotu
Warszawa-Tokio. Zycze mu jak najlepiej, ale... ech, co tu gadac! Chciatbym by¢ na jego
miejscul...

Wyleciat z Warszawy dwudziestego siddmego sierpnia na samolocie Breguet XIX

z czterystupiecdziesieciokonnym silnikiem Lorraine-Dietrich i po szeSciu godzinach
ladowat w Moskwie. Tam okazato sie, ze na Smigle miedzy warstwami sklejonego drewna
powstata drobna szczelina. Oczywiscie nalezato Smigto wymienié, ale to spowodowatoby
kilkudniowg zwitoke, wiec Orlinski decyduje sie lecie¢ dalej, jeszcze tego samego dnia
odwala siedemset piecdziesiat kilometrow i laduje w Kazaniu. Z powodu bardzo gestej
mgty siedzi tam trzydziesci szeS¢ godzin i dopiero dwudziestego dziewigtego mija Ural i
dociera do Omska, lecac ponizej grubej warstwy chmur. Trzydziestego przelatuje tysigc
trzysta kilometréw nad tajga, laduje w Krasnojarsku, a nazajutrz mija Bajkat i po
dziewieciu godzinach laduje w Czycie. Pierwszego wrzesnia jest w Charbinie. Ponad dwie
trzecie drogi ma za sobg; do Tokio zostato jeszcze dwa i pdt tysigca kilometréw. Ale teraz
warunki atmosferyczne sg coraz gorsze. Drugiego lgduje w Mukdenie, trzeciego w
Herdzio, gdzie szalejgcy tajfun zatrzymuje go dwie doby, i wreszcie pigtego przylatuje do
Tokio.

To jest cos! Trzej inni piloci (m.in. as lotnictwa francuskiego Pelletier d'Oisy), ktorzy
mniej wiecej w tym samym czasie przedsiewzieli przeloty z Europy do Japonii, zawrdcili z
drogi.

Bolek wcale nie zamierza na tym poprzestaé: jedenastego wrzesnia startuje do lotu
powrotnego. Nad Morzem Japonskim zmaga sie z burzg, ktdra przez dziesie¢ godzin
spycha go z kursu. Laduje w Osace, o piecset kilometréw na wschod od Tokio...

Dwunastego tajfun trwa, trzynastego jeszcze sie wzmaga, a ten wariat leci! Po
jedenastu godzinach Igduje w Herdzio, w Korei. Tu jego mechanik, sierzant Kubiak,
oSwiadcza, ze silnik lada godzina moze zawiesSc: filtr oleju zatrzymat drobniutkie widry z
wycierajgcych sie fozysk...

Mimo to lecg dalej. Pietnastego wrzesnia o tysigc szes¢set piecdziesigt kilometrow na
zachdd od Herdzio ladujg przymusowo, bo peki przewdd smaru. Kubiak prowizorycznie
naprawia to uszkodzenie i nazajutrz startujg, ale po godzinie lotu manometr wskazuje
zero.

Wiec Orlinski zndw laduje: tym razem przy stacji kolei syberyjskiej, w poblizu osady
Byrka liczgcej dwadziescia chat.
Czekaja na paliwo i smar. Majg je otrzymac z Czyty odlegtej o dwiesScie osiemdziesiat

kilometréw. Tymczasem w nocy zaczyna sie burza, gwattowny podmuch wichru zrywa
linki kotwiczne, unosi maszyne i rzuca jg na skrzydto, przy czym dwumetrowy koniec



dolnego pfata ulega ztamaniu.

Coz, zdawatoby sie, ze to koniec rajdu dla kazdego pilota. Ale nie dla tego
sympatycznego zawadiaki. Pozyczyt od kolejarzy pite, oderzneli z Kubrakiem pogiete
dzwigary i zebra, dla rGwnowagi ogofocili z ptétna koniec drugiego ptata i otrzymawszy
zapas paliwa, polecieli dalej.

Dwudziestego wrzesnia ladujg w Irkucku, dwudziestego pierwszego w Krasnojarsku,
dwudziestego drugiego w Omsku, dwudziestego trzeciego w Kazaniu, dwudziestego
czwartego w Moskwie. Silnik ledwie dyszy, pluje smarem przez wszystkie wytarte fozyska,
stuka, rzezi jak stara sieczkarnia i traci obroty. Smigto owiniete drutem ledwie sie trzyma,
a jak drut peknie, rozwinie sie jak wachlarz... Ale do Warszawy zostato tylko tysigc sto
piecdziesigt kilometréw. Dwudziestego pigtego start z Moskwy. Niski putap chmur
przyciska maszyne nad ziemig. Miedzy Orszg a Minskiem silnik kaszle, dymi i traci obroty,
ale potem znow pracuje rowniej. Jeszcze trzy godziny lotu i wreszcie Warszawa!
Dwadziescia tysiecy kilometréw na seryjnej maszynie, nad Rosjg, nad catg Syberig, do
Japonii i z powrotem! A mnie sie ma ,,przewroci¢ w gtowie” po gtupich oSmiuset
kilometrach tego Smiesznego lotu okreznego... ,Pierwszego Pomorskiego”!

Drugiego juz nigdy nie bedzie: zbyt wielu potamanym Potezom trzeba zdemontowac
skrzydta i przywlec inwalidow do Torunia...

Dni stajg sie coraz krétsze, ale pogoda sprzyja, wiec nadal latamy po osiem, po
dziesie¢ godzin dziennie. Odbywa sie to kosztem przerwy potudniowej, ktéra ustawicznie
sie kurczy, a takze dzieki wytezonej pracy mechanikdw. Oni nie majg wtasciwie zadnej
przerwy: wstajg przed Switem, zeby na czas wymanewrowac¢ samoloty z hangaru (co jest
nie byle jakg sztukg biorgc pod uwage panujgcg tam ciasnote), ,ha biezgco” przewijajg
nadszarpniete przy ,twardych” Ilgdowaniach gumowe amortyzatory i wymieniajg podgiete
osie podwozi, majstrujg przy nawalajacych silnikach, po lotach za$ uzupetniajg zapas
benzyny i smaru w zbiornikach i wody w chtodnicach. Do nalewania benzyny istnieje
prymitywne urzgdzenie: wdzek z beczka i reczna pompa oraz lejek z zamszowym filtrem...

Trzeba jeszcze umy¢ zakopcone, czesto zachlapane smarem burty kadtubow i maski
silnikdw, przejrzec je, oczyscic iskrowniki i Swiece, wyprébowac ich dziatanie. Czasem -

jezeli zdarzy sie powazniejsze uszkodzenie maszyny - trzeba Sciggnac jg z lotniska
albo, jesli uczen podczas przelotu utknie na przygodnym ladowisku, lecie¢ tam z pomoca.
Wtedy nie ma juz czasu na obiad, bo uszczuplone brygady ledwie zdgzg uporac sie ze
zwyklg robotg i wiasnie zaczynaja sie loty popotudniowe.

I zndw obstuga samolotdéw na starcie: kota, osie, amortyzatory, Swiece, drobne usterki
silnikdw, a potem - juz po zachodzie stonca - zndw przygotowanie maszyn na dzien
nastepny.

Mechanicy z Ii II eskadry majg nieco Izejszg prace i znacznie wiecej ucznidw pilotazu

do pomocy przy najprostszych czynnosciach. Ale zaden z naszych mechanikow nie
chciatby sie tam przeniesc.



- Dlaczego? - pytam Franka Ozoga.

- Bo to by byla degradacja. My obstugujemy bojowe maszyny. I u nas latajg bojowi
piloci.

Rozumiem te jego ambicje, czy tez pewng dume: miat niespetna szesnascie lat, kiedy
jako ochotnik poszedt na odsiecz Lwowa z grupg rtm. Abrahama i ,,zarobit” na ,Orleta”.
Byt trzy miesigce w niewoli ukrainskiej, gdzie omal nie umart na tyfus i czerwonke.
Wymigat sie Smierci, uciekt, z Legionem Bajonczykdéw znalazt sie pod Kijowem, brat udziat
w walkach podczas odwrotu, bit sie pod Zamosciem, a koniec dziatan wojennych zastat go
w Zwiahlu, jako dowddce plutonu w stopniu kaprala, z Krzyzem Walecznych i rang
odniesiong na froncie. Wtasnie wtedy ukonczyt siedemnasty rok zycia.

Jak na siedemnascie lat, to sporo... Nic dziwnego, ze z majstrem wojskowym Ozogiem
lgczy mnie wzajemna sympatia: obaj nie zywimy szczegdlnego szacunku dla oficerow,
ktorzy nie wachali prochu...

Spracowane Breguety wykruszajg sie z eskadry, wiec Kardynat zadecydowalt, ze bedzie
sie je traktowac tylko jako maszyny przejsciowe przed Potezami, ktére sg znacznie
trudniejsze w pilotazu. Odpadajg loty na ,,warunki”, okres szkolenia zostaje skrdcony i
wystarcza jeden instruktor na dwusterze. Wobec tego opiekuje sie tylko grupa
samodzielnych, a wiekszos¢ czasu zajmujg mi pokazowe loty warunkowe na Potezach.

Teraz, pod jesien, tu wiasnie zaczyna sie szczytowe nasilenie pracy instruktoréw i
mechanikdw, gwattownie wzrasta liczba ucznidw, ktorzy przybywajg po ukoriczeniu (

pilotazu poczatkowego w I i II eskadrze, a co za tym idzie - samolotow potrzebnych
jednoczesnie na starcie. W dodatku przybywajg najmniej zdolni, ci, ktorzy mieli trudnosci
w opanowaniu prostych elementéw latania na fatwych maszynach. Trzeba z nimi diuzej
lataC na dwusterze, zanim sie wylaszujg i dac im dtuzszy trening w lotach samodzielnych,
zanim zaczng kreci¢ ésemki i spirale, ladowac na sygnat i w wyznaczonym prostokacie.

Czasem trzeba powtarza¢ z nimi loty pokazowe na te zadania, bo ani rusz im nie
wychodzi.

Czasem - nie ma innego wyjscia - trzeba ich odpisac na straty, zeby sie nie pozabijali.
Taka ostatecznos¢ nazywa sie w skrocie ,,OPK”, co znaczy: ,Onufry, pakuj kufry”...

Jedni przyjmujg ten wyrok z ulga: albo dos¢ sie najedli strachu, albo doszli do
rozsgdnego wniosku, ze nie majg nawet skromnych zadatkdéw na talent lotniczy. Inni
odchodzg z zalem, zawiedzeni i rozgoryczeni. Takich najtrudniej skreslaé. Ilekro¢ musze
wystapi¢ z podobnym wnioskiem, stawiam sie w ich sytuacji. Z pewnoscig cze$¢ winy za
popetniane przez nich btedy i niedostateczny poziom wyszkolenia ponosi instruktor, z
ktérym latali ,ha pierwszych typach samolotow szkolnych. Nie chciato mu sie, moze nie
potrafit, moze sam ma zakorzenione zte natogi, moze ich nie dostrzega u swoich uczniéw.

Zdolny, sumienny instruktor od pierwszego lotu obserwuje ucznia, a podczas paru
nastepnych powinien poznac¢ wszystkie jego zalety i wady. Wprawdzie w normalnych
warunkach, podczas lotu w spokojnym powietrzu wystarczy, aby uczen swobodnie trzymat



dragzek sterowy i nie przeszkadzat maszynie, ale doswiadczony instruktor natychmiast
dostrzeze kazdy nerwowy ruch nowicjusza, odkryje kazdy zty nawyk, zauwazy lekki zwis
na skrzydto, a w zakrecie - sktonno$¢ do ,,podtrzymywania” lotkg i brak precyzji przy
kolejnych manewrach sterami. Jesli zas maszyna leci po linii idealnie prostej, zachowujac
doskonata réwnowage, lub zatacza prawidtowy fuk wirazu, to jeszcze nie dowdd, ze uczen
zastuguje na petne zaufanie, ze opanowat sztuke latania. Moze sie tak bowiem dziac
kosztem jego nadmiernego wysitku, meczacego skupienia uwagi wytgcznie na tych
elementach pilotazu, podczas gdy wskazania przyrzagddw, otaczajgca go przestrzen,
wyznaczona trasa nie docierajg do jego $wiadomosci. Takiego ucznia tatwo podpatrzy¢,
ale trudno mu wyttumaczy¢, w jaki sposéb osigga sie swobode sterowania bez
nieustannego napiecia nerwdw i zmystow, ktdre tepiejg wskutek zmeczenia. Trudno go
nauczy¢ wiasciwego podziatu uwagi miedzy wszystkie czynniki sktadajgce sie na
prawidtowy lot, start i [gdowanie.

Dobry pilot to taki, ktérego uwaga, spostrzegawczos¢ i zdolno$¢ natychmiastowej
oceny zjawisk dziatajg niejako automatycznie; ktéry bez wahania wykonuje kazdy ruch,
kazdg czynnoS$¢ zmierzajgca do przywrdcenia zaktdconej réwnowagi; ktory na te czynnosSci
zuzywa tylko tyle enerdqii, ile jej w danym wypadku koniecznie potrzeba - ani mniej, ani
wiecej. Jego zmysty, nerwy i miesnie pracujg oszczednie, ale zawsze gotowe sg do
szybkiego, niezawodnego dziatania.

Oczywiscie nie mozna tego wszystkiego oczekiwac od ucznia, ale trzeba mu wskazac
droge, nauczyc¢ go, jak ma to osiggna¢. Wydaje mi sie, ze tylko niewielu instruktorow o
tym mysli, a niektorzy nawet wiasnych skromnych umiejetnosci nie potrafig przekazac
Swoim uczniom...

Jeden z ostatnich Breguetdw w tym roku padt ofiarg por. dra L., ktérego za wszelkg
cene nalezato wyszkoli¢ na pilota, poniewaz przystata go ,,Cebula”, czyli Centrum Badan
Lotniczo-Lekarskich, chcgc mie¢ wsrdd specjalistdw bodaj jednego latajgcego doktora. Co
prawda por. L. nie zapowiadat sie na asa pilotazu, ale byt sympatyczny i palit sie do
latania. Na Breguecie szkolit go bardzo starannie dobry instruktor, sierz. Bargiel, odbyt z
nim sporo dwusterowych lotéw ponad norme, az wreszcie, doszediszy do przekonania, ze
nic wiecej nie wskora i ze lgdowania por. L. nie budzg powazniejszych obaw o catos¢
podwozia, przekazat mi go do lotu probnego.

Pierwsze lgdowanie ze mng nie bardzo sie doktorowi udato, ale poniewaz dwa
nastepne byly poprawne, wylaszowatem go z czystym sumieniem. Latat samodzielnie bez
wiekszych cuddw, jakkolwiek rzadko zdarzato mu sie tak wycelowaé, zeby dobieg
samolotu skonczyt sie przy grupie startowej: najczesciej bywat o piecdziesigt do stu
metréw za dtugi, a czasem wypadat w potowie drogi do przeciwlegtego kranca lotniska.

Zrobitem z nim jeszcze pare lotoéw kontrolnych, zeby mogt sobie uprzytomnic, jak to
powinno wygladac, kiedy Breguet na matej wysokosci niesie sie bez gazu nad polami,
zanim osiggnie skraj naszej piaszczystej wydmy. Umyslnie lgdowatem krétko, przed linig
startu, aby go przekonaé, ze pomiedzy granicg lotniska a grupg jest do$¢ miejsca na
zakoniczenie dobiegu.



Owszem, pomogto: dwa kolejne Igdowania miat dobre. Przy trzecim Breguet rgbnat

kotami w $wiezo zorang role dwadzieScia metréw przed lotniskiem, nawet sie nie
odbit, tylko zawingt ogonem nad zgniecionym. w harmonie kadtubem i natychmiast stanat
w ptomieniach.

Na szczescie mechanicy z naszego hangaru widzieli te krakse, popedzili na ratunek i
zdotali wyciagnac nieprzytomnego doktora.

Po kilku tygodniach wrdcit ze szpitala z przysmazong twarzg i niewygastym zapatem
do latania. Ostatecznie ukonczyt kurs, rozbiwszy tylko jeszcze jednego Poteza (ale juz bez
pozaru).

Nadchodzi jesien, najgorsze ofermy krecg ostatnie spirale, z dusza na ramieniu na
sygnat z ziemi ladujg ,jak Bdg da”, czasem nawet nie bardzo daleko od grupy startowej,
wreszcie dokonujg niebywatej sztuki przelotu do Warszawy i z powrotem. Teoretycznie
majq lecie¢ po loksodromie, ale co drugi bierze Wiste ,pod pache”, bo to pewniejsze niz
busola. Niektorym zresztg i Wista nie wystarcza: bfadza, dolatujg do Deblina, bo jako$ nie
dostrzegli stolicy, a wracajac ladujg z rozpaczy w Grudzigdzu, przekonani, ze to juz
»ultima thule” ziemi ojczystej, bo co$ za dtugo sie leciato...

Tak wiec lotnictwu polskiemu przybywa pilotow-oficeréw z piechoty, kawalerii i
artylerii - nie wiadomo dlaczego przezywanych abisynczykami - porucznikdw z powaznym
starszenstwem, kapitanéw, ba! nawet majoréw. Odchodzg do putkdw, a w pare miesiecy
potem obejmujg stanowiska oficerdw taktycznych, dowddcéw eskadr i dywizjondw. Tym
sposobem widoki na awans dla tych, ktérzy od poczatku stuzg w lotnictwie, coraz bardziej
sie oddalaja. Juz cztery lata jestem podporucznikiem. Szes¢ lat - pilotem...



6.

Polske ogarniat chaos, kurs ztotego spadat, matadorzy partyjni w Sejmie zwalczali sie
wzajemnie, zmieniali sie kolejno premierzy i ministrowie.

Prezes ,Wyzwolenia”, Stanistaw Thugutt pisat: , JesteSmy spoteczenstwem, w ktdrym
rozprzegajg sie wszelkie wiezy. W panstwie zanika wszelki autorytet: Sejmu, rzadu,
urzedow, sadow, a przede wszystkim polskiej gospodarki. Stronnictwa polityczne
martwiejg w bezsensownych kalkulacjach partyjnych albo sypig sie w gruzy, na ktorych
jak chwast pleni sie coraz bujniej demagogia”.

Dwunastego maja uderzyt piorun: marszatek Pitsudski dokonat w Warszawie zamachu
stanu. Walki uliczne, ktdre toczyty sie gtéwnie pomiedzy mostem Poniatowskiego a
tazienkami oraz w okolicach lotniska na Mokotowie, ustaty nazajutrz po zajeciu
Belwederu. Zgineto w nich okoto dwustu Zotnierzy i osdb cywilnych. Na lotnisku od
zabtgkanej kuli padt adiutant 1. putku lotniczego kpt. obs. Czestaw Niekraszewicz.

Powszechnie mniemano, ze po rezygnacji Wojciechowskiego prezydentem zostanie
Pitsudski, Istotnie w pierwszym gtosowaniu oddano na niego dwiescie dziewiecdziesigt
dwa glosy. (Kandydat prawicy, hr. Bnifski otrzymat sto dziewiecdziesiat trzy gtosy,
szeS¢dziesieciu jeden postow i senatordw oddato czyste kartki.) Tymczasem na placu
Saskim zgromadzit sie ttum ludzi w oczekiwaniu na ogtoszenie wyniku. Obwiescit go
prezes Banku Gospodarstwa Krajowego, gen. Gorecki, bez porozumienia z elektem, w
wielkim pospiechu i z nalezytym patosem, zwracajac sie do spizowego pomnika ksiecia
Jbzefa: - Marszatku Poniatowski, melduje, ze marszatek Pitsudski zostat prezydentem!

Ksigze Jézef nie okazat Zzadnego wzruszenia z powodu tej nowej godnosci kolegi;
zareagowat dopiero nazajutrz, gdy po rezygnacji Pitsudskiego wybrano prezydentem prof.

Moscickiego. W gabinecie prezesa Gdreckiego zadzwonit telefon.
- Tu generat Gorecki. Kto mowi?

- Tu marszatek Poniatowski. Generale, udzielam panu nagany za wczorajszy niezgodny
z prawda meldunek. Czesc¢!

- Czes¢ - powiedziat pan prezes i dopiero potem strzaskat stuchawke.
Na stanowisku szefa Departamentu Lotnictwa nastgpita nhowa zmiana: odszedt gen.

Wiodzimierz Zagorski, ktdremu zarzucano liczne naduzycia przy zakupach samolotow i
silnikdw we Francji, a jego miejsce zajat ptk pil. Ludomit Rayski.

Szkota Pilotdw w Bydgoszczy otrzymata nowe samoloty, przybylto kilku instruktorow,
mtodych pilotéw wyszkolonych w ubiegtym roku oraz ponad stu uczniow.

Organizacja szkolenia zostata zmieniona: uczniowie przechodzg kurs pilotazu
poczatkowego w dwdch grupach - badz na wystuzonych Caudronach, badz na nowych
Hanriotach X1V, przy czym w tej fazie wyszkolenia biorg udziat wszyscy instruktorzy.



Kazdy z nas, bytych instruktorow III eskadry takze ,wozi” po siedmiu uczniéw, a po ich
wylaszowaniu Zwirko, nowo przydzielony por. Henryk Brusch i ja obejmujemy trzy grupy
samodzielnych. Najlepsi z nich wraz z nami przechodzg na Morany i Hanrioty XIX, przy
czym znOw powtarza sie eliminacja i wytania sie czotowa grupa najzdolniejszych, ktérych
szkolimy na Potezach XV i XXVII. Reszta - mniej zdolni - dotgczajg do nas kolejno, a
zdecydowane patatachy zostajg skreslone na pierwszym lub drugim etapie.

Mdj ,sztabowy” Hanriot ma wymalowane kolorowe skarabeusze na burtach kadtuba -
dzieto samodzielnych z czotowej grupy. Za wzor do tej ozdoby postuzyta przypieta do
kominiarki maskotka, ktérg otrzymatem jeszcze w Lidzie od pieknej Telimeny. Telimena
tymczasem wyszta powtdrnie za maz za jakiegos$ dalekiego kuzyna dyplomate i wraz z
nim przebywa za granicg, w kraju ,gdzie nie ma ani wielkich laséw, ani bagien, ani
cietrzewi”. Dostatem zawiadomienie o $lubie, a potem kartke pocztowg z tg wiasnie
wiadomoscig. Na Slub postatem depesze; kartka pocztowa (z adresem) gdzies sie
zapodziafa... Pozostat skarabeusz, ktdry ze mng lata i nadal przynosi mi szczescie.

Sztabowy Hanriot natomiast stuzy do pokazowych Lotdw z uczniami na ,warunki”:
epingles, czyli pojedyncze i podwdjne skoble, ladowania w prostokgcie i spirale, a poza
tym do mego wytagcznego uzytku. Jest to bardzo poczciwy samolot, flegmatyczny i
pobfazliwy tak dalece, ze tylko wytrawny pilot potrafi go zmusi¢ do wejscia w korkociag.

Uczniom, nawet najgorszym ofiarom z dziada pradziada, absolutnie to nie zagraza. Z

drugiej strony jednak Hanriot jest czuty na wiatr i rzucanie: w niespokojnym powietrzu
zachowuje sie jak gazeta, a jego reakcja na manewry sterami jest powolna, jakby sie
przyklejat do sktdconego nurtu. Dlatego poczatkowe loty szkolne odbywaja sie tylko przy
dobrej pogodzie.

Lecz pogoda tej wiosny jest pomyslna i moje ,,gazety” latajg po osiem, nawet po
dziesie¢ godzin dziennie. Tylko Swiece do silnikdow nie zawsze wytrzymujg takie tempo,
zwilaszcza przy braku wprawy uczniéw w operowaniu dwiema manetkami: jedng, ktdra
reguluje doptyw powietrza, i drugg, ktéra otwiera lub zamyka benzyne. Wspotczesni
konstruktorzy zakladéw Rhéne nie zdotali dotychczas uproscic tej sprawy...

Dochodzi dziewigta, w powietrzu zaczeto na dobre kiwac¢, zachodni wiatr wydyma
rekaw umocowany do masztu na dachu hangaru i trzeba zejs¢ z lotniska. Grupa zwija ma-
natki, trzy Hanrioty kotujg na przetaj najkrotsza drogg, a ja siadam do ,sztabowego”,
zeby poleciec dla wiasnej przyjemnosci.

Glupie zwariowane wietrzysko juz przy rozbiegu cieszy sie na te okazje: podsadza sie
pod lewe, to pod prawe ptaty skrzydet, uderza z boku w stery zadartego ogona, a potem
nagle bierze mego Hanriota na barki i wynosi go w gére, aby zaraz spod niego umkng¢, w
ztudnej nadziei, ze skotowana ,gazeta” grzmotnie podwoziem o ziemie.

To nie ze mng takie numery! Wprawdzie ten oberek zmusza mnie do mielenia
drgzkiem sterowym jak wierci-makiem w makutrze, przy czym lotki trzepocg sie jak
sptoszone kury, ale Hanriot startuje po prostej i oto juz wznosi sie powyzej ggszczu
sosnowych konarow, ktéry mam przed soba.



Wtem silnik dostaje chrypki, pluje dymem, tegi, elastyczny wypor pod skrzydtami
mieknie, stery flaczejg i predkos¢ gwattownie opada. Sprawdzam potozenie manetek:
moze za duzy albo za maty doptyw benzyny? moze powietrza? Gdzie tam! Nic nie
pomagda... A pode mnag juz las! O pare metrow od podwozia! Nie zdotam zawrdcic na
lotnisko, bo zaczepie skrzydtem o gatezie, a gdybym nawet nie zaczepit, to przy tej
predkosci samolot pdjdzie w Slizg i zwali sie miedzy drzewa... Nie ma innej rady: trzeba
siada¢ na tych sosnach jak wrona.

Wiasnie: jak wrona. Wiem, jak to trzeba zrobié: wylgczam kontakt i Sciggam ster na
siebie. Hanriot leniwie unosi teb, orze brzuchem, stysze, jak igliwie szoruje po ptétnie
ogona. Sekunda, dwie sekundy - predkos¢ ostatecznie dogasa, omdlata maszyna osiada
bezwtadnie i grzeznie podwoziem w koronie sosny, ktéra pochyla sie w przdd, a potem
prostuje sie z powrotem, klinujgc ogon i skrzydta samolotu miedzy gatezmi sasiadek.

Siedze!

Ba, siedze jak w putapce: boje sie ruszy¢ i zlez¢ po pniu na ziemie, bo nuz trzasnie
ktora gataz i méj sztabowy Hanriot zwali sie za mna... Czekam; niech z lotniska
przyjedzie straz ogniowa z uczciwg drabing.

Tymczasem wiatr oszalat z radosci i robi co w jego mocy, zeby mi sie nie nudzito.

Las szumi dokofa, sosny kotyszg sie majestatycznie, wraz z nimi kotysze sie Hanriot, a
ja wraz z Hanriotem - jak na dilugiej oceanicznej fali pod tchnieniem pasatu. Sytuacja
zdaje mi sie ,pochyta”: w kazdej chwili mozemy znalez¢ sie na ziemi razem - ja z
Hanriotem - i to obaj z potamanymi zebrami... A przeciez go uratowatem od paskudnej
kraksy! Nie zamierzam sie przed kimkolwiek przechwala¢, ale takie lagdowanie wymaga
badz co badz

nieztego opanowania sztuki pilotazu i wiasnych nerwdw. Wszyscy widzieli!

Tak, wszyscy widzieli... i oczywiscie powiedza, ze zalatem silnik jak pierwszy lepszy
(lub raczej gorszy) patatach... No, to sie jednak da sprawdzi¢, jak mnie zdejma z tych
sosen. Dobrze, ze tu dzi$ nie ma ksiedza z wycieczkg sierot...

Straz ogniowa przyjezdza wreszcie. Z drabing, z dzwigiem, z mechanikami i z catg
zgrajg radosnych kolegdéw, ktdérzy pragng zobaczy¢ na wiasne oczy, jak bede ztazit po
sosnie i czy sie przykleje do ociekajgcego zywicg pnia na state, czy tylko na jakis czas. Ale
ja ztaze po drabinie, a potem tylko nasi mechanicy dokazujg cudoéw zrecznosci
demontujac Hanriota pietnascie metréw nad ziemia. Jest caly, nie uszkodzony, tylko
ptétno w paru miejscach rozdarte. Skrzydta, a potem kadtub wraz z silnikiem zjezdzajg w
dét na stalowych linach dzwigu. Najtrudniejszg sprawg okazuje sie wymanewrowanie
rozparcelowanej ,,gazety” spomiedzy drzew, ale w koncu i to sie udaje.

Nie udaje sie natomiast poskromi¢ Pawetka. ktory - jak to przewidziatem - ,0d razu,
na stuch, rozpoznat”, ze juz przy starcie mdj silnik miat za bogatg mieszanke.

Nawet sie nie bronie: taki znawca... Ma juz chyba pare tysiecy godzin na tych
rotacyjnych pyrkawkach i pewnie ze dwie albo trzy na prawdziwych samolotach, jezeli na



takich w ogdle latat...
Pawetek sie oburza:
- Bardzo przepraszam, wylatatem na Breguetach przeszio trzydziesci godzin!
- Ho! ho! Pewnie ze trzy lata temu, wtedy kiedy konczytes szkote?

Pawet tylko wzrusza ramionami, ale przestaje sie madrzy¢. Nawet troche Zatuje, ze
mu tak przygadatem. W gruncie rzeczy jest dobrym chtopcem i nie jego wina, ze zamiast
do putku, wprost ze szkoly przydzielono go tutaj. Zresztg sam zaczynam podejrzewad, ze
przyczyng przymusowego lagdowania byt jaki$ blad w operowaniu manetkami. Moja
ambicja bardzo na tym cierpi.

Dopiero przed wieczorem oficer techniczny stwierdza, ze to filtr benzyny byt
~<hermetycznie” zatkany.
No i co, Pawetku?

Szef pilotazu lgduje przy mojej grupie, uczniowie przytrzymujg samolot za skrzydto,
pomagajg ustawic go po lewej stronie flagi. Komenderuje: ,Bacznos¢”, melduje stan
oficerow, podoficeréw, instruktoréw i mechanikdw. Po tej stuzbowej ceremonii Jerzy
ujmuje mnie pod reke.

- Jak skoniczysz loty, idZ do krawca i kaz sobie naszy¢ po drugiej gwiazdce na
naramiennikach.

- Co?!

- Wilasnie to! Mozesz to sobie przeczyta¢ w dzienniku personalnym. Jest w
adiutanturze. No, winszuje ci.

Obejmuje mnie i catujemy sie, co wywotuje powszechne zainteresowanie wsrod
uczniow.

- Awansowat na porucznika - wyjasnia Kardynat.

Jestem szczerze wzruszony. Wiem, ze mu ten awans zawdzieczam, bgkam cos$ w
rodzaju podziekowania. Oczy mu sie Smiejg, cieszy sie prawie tak jak ja.

Teraz wszyscy kolejno Sciskajg mi reke, gratuluja. Jest mi bardzo, bardzo przyjemnie
w tej atmosferze powszechnej zyczliwosci.

Potem owacja w széstym hangarze ze strony mechanikéw, bo juz i tam sie
dowiedzieli, a wieczorem nie byle jakie oblewanie wszystkich nowych gwiazdek ,Pod
Ortem”, bo jest nas trzech Swiezych porucznikdéw: Franek Zwirko, Pawetek P. i ja.

Moja czotowa grupa - szesciu ucznidw - zakonczyla loty warunkowe na pierwszym
typie szkolnym i przeszta na Morany. Lubie ten samolot. Wprawdzie zamiast przyzwoitego
silnika ma taki sam osiemdziesieciokonny gramofon jak Hanriot i Caudron, ale jest zwinny
i czuty. Koricze poranne loty wczesnie, koto godziny szdstej i lece sam, zeby pokreci¢
dsemki. Ktade Morana w ostry zakret, sciggam, czekam. Horyzont toczy sie, pedzi



doktadnie na wprost maski silnika: las - pola - komin starej cegielni - pochyte dachy nad
kamiennym miastem - pare wiez koscielnych i znéw las - do$¢! Wyprowadzam, kfade w
przeciwng strone: las - miasto - komin - pola - las - do$¢! Moran przecina wiasny $lad:

wiry, ktore zostawit za ogonem i - postuszny sterom - przechyla sie na drugg burte: las -

pola - cegielnia - wstrzgs na progu wiréw - miasto - las i zndw wstrzas na przecieciu
dsemki zawigzanej doktadnie w jednej i tej samej ptaszczyznie. Wycinam z przestrzeni
rowne kregi jak obwarzanki, pie¢set metrow nad skrajnym hangarem. Ciasne, szybkie jak
mtynce szablg: raz w te, raz w tamtg strone. A Moran az pieje od pedu!

Potem nad miasto. Lezy tam w dole: ogromna, chropowata, nieregularnie rozpetzia
masa rzadkiego cementu wymieszanego ze zwirem, w ktorej, zanim stezata, wyztobiono
diuzsze i krotsze, szersze i wezsze, krzyzujgce sie rowki o prostopadtych Scianach - ulice.

Na ich dnie, posrodku, w dwie przeciwne strony sung kolorowe zuki - samochody i
tramwaje. Sung wolno, ostroznie w waskich, gtebokich korytarzach, wymijajg sie tuz
blisko, skrecajg w poprzeczne, jeszcze ciasniejsze przesmyki, zatrzymujg sie u skraju
chodnikéw, na ktorych petzajg dwunozne mréwki, thum potrgcajgcych sie mréowek.

Gdy tak patrze z géry na to rojowisko sttoczone miedzy domami na dnie przestrzeni,
zdaje mi sie, ze grozg mu nieustanne kolizje: ze Scianami, z naroznikami przecznic, z
catym potokiem zukow i mréwek dazacych sobie naprzeciw. O ilez bezpieczniej,
swobodniej, predzej moge sie porusza¢ ponad nimi w wolnym przestworze, w trzech
wymiarach przestrzeni, w powietrzu.

Lecz teraz - o tak wczesnej porze - miasto jeszcze $pi, korytarze ulic sg puste, i tylko
Srodkiem, po nitkach szyn, od czasu do czasu sunie niespiesznie samotny tramwaj.

W siatce ulic odnajduje wzrokiem trzypietrowy dom, w ktorym mieszkamy. Stoi przy
szerokiej alei wysadzanej mtodymi lipami o kopulastych koronach, na wprost matego
placyku, z ktdrego wybiegajg dwie inne uliczki przylegtej dzielnicy willowej. Mieszkamy na
drugim pietrze. Mogtbym przelecie¢ przed oknami - na dzien dobry. Spogladam na
zegarek, jest wpdt do siddmej - Zonka pewnie wstaje, zeby przygotowac Sniadanie.

Przymykam gaz, z daleka zachodze na prostg, coraz nizej, coraz nizej nad skoSnymi
dachami, z ktorych sterczg krétkie prostokagtne kominy. Raz po raz na mgnienie oka
otwierajg sie pode mng i znikajg sztolnie podwdrzy otoczonych oficynami, raz po raz
szczerbaty szereg dachdw urywa sie nagle, za jego krawedzig w ostrym skrdcie wyrasta
przeciwlegta Sciana przecznicy z rzedami okien, prostuje sie i - szast! - wagwoz ulicy
zostaje w tyle, zndw ukryty wsrdd chaosu pochylych, wyzszych i nizszych, bardziej i mniej
spiczastych dachow.

Przymierzam sie doktadnie na wylot naszej alei. o kilka metréw pode mng skacza,
zapadajg sie, falujg te dachy nabijane dymnikami, ale nie dodaje gazu. Gdy tylko
zostawie je za sobg, musze zagtebic sie w korytarz miedzy domami, aby zejs¢ na
wysoko$¢ okien drugiego pietra. ZejScie powinno nastgpi¢ w ciggu dwdch, najwyzej trzech
sekund, zebym zdazyt wyréwnac i zwiekszy¢ obroty, zanim dolece do naszego domu. Te
dwie lub trzy sekundy nurkowania pozwolg mi z powrotem odzyska¢ normalng predkosc.



I oto mdj Morane juz ostro nurkuje bzykajac krétkimi zrywami przy wigczaniu
kontaktu, juz wyrdwnat Sciggniety sterem i brzeczacy silnikiem, a po obu stronach pedza
szare Sciany kamienic, migocg szyby okien jak w przelatujgcym pospiesznym pociggu.

Krétkie spojrzenie w lewo: za nisko! Podciggam i w tej samej chwili maszyna drgneta -
jakby potkneta sie lekko. Co to mogto by¢? Jakis prad powietrza rozgrzanego od muréw?
Zabtgkany podmuch wiatru? Nie mam czasu zastanawiac sie nad tym: utrzymanie
wilasciwej wysokosci, kierunku i predkosci w tym kamiennym wawozie zajmuje catg moja
uwage. Na prawo przede mng zbliza sie, pedzi ku mnie zielony placyk z dwiema
rozchodzgcymi sie uliczkami; na lewo, o dwa metry od skrzydfa gnajg okna kolejnych
domow i juz widze ten, w ktorym mieszkamy. Za nim aleja ma jeszcze ze sto metrow
diugosci, a potem zamyka jg szereg czteropietrowych kamienic na poprzecznej ulicy. Taka
odlegtos¢ w zupetnosci wystarczy na wykonanie skoku ponad dachy. Trzeba tylko
rozporzadza¢ pewnym nadmiarem predkosci.

Zwiekszam obroty, trzymajgc Morana ciggle na tym samym poziomie. Silnik dzwoni,
szum pedu wznosi sie o ton wyzej, pewnie tam drzg wszystkie szyby! Dwa otwarte okna i
balkon na drugim pietrze Smigajg w utamku sekundy, zostajg w tyle.

Teraz w gore! Samolot staje deba, wspina sie prosto w niebo. Zwijam go w ciasnym
wywrocie, przymykam gaz, wale sie w dot, rownam zndw tuz nad dachami. W

jednym z otwartych okien dostrzegam kobiecg posta¢ w niebieskim szlafroczku i widze
jeszcze, ze powiewa chusteczky. Szkoda, ze jej tu nie bylo, jak przelatywatem dziesiec
metrow nad jezdnig - nie widziata. Ale styszata na pewno!

Tak czy owak, czas wracac na lotnisko. Wiatr troche obrécit, wieje z potudniowego
zachodu. Jakie$ Hanrioty jeszcze petajg sie dookofa, wiec wykrecam szyje, zeby o
ktérego nie zawadzic. I wtedy dostrzegam, ze za podwoziem mojego Morana-wlecze sie
potyskujgca w stoncu pajeczyna... Druty! Miedziane druty telefoniczne...

Dopiero teraz przypominam sobie owo potkniecie sie samolotu nisko nad aleja.

Tam nad jezdnig, w poprzek ulicy przechodzi linia przewodow rozpieta na stupach.
Niech to wszyscy diabli!

Kardynat stucha naiwnej bajeczki o nawalajgcym silniku, ktéry jednak w koncu
przepalit, co uratowato mnie od sensacyjnego lgdowania na ulicy. To sie oczywiscie na nic
nie przyda: wzrok szefa pilotazu przenika mnie na wskros, jakbym byt szklany. Robi mi sie
gtupio, a on uémiecha sie ironicznie.

- Tydzien aresztu domowego - mowi krétko, bez zadnych komentarzy.

Wracajgc do domu na obiad, z podSwiadomym zdziwieniem patrze na ludzi, na konie,
samochody, tramwaje i domy naturalnej wielkosci, a przy tym niebezpiecznie bliskie... Nie
zmienia sie tylko stonce, a obtoki s3 nawet mniejsze.

Skrecajac w aleje wysadzang lipami, widze kilku monteréw na stupach - naprawiajg
zerwane przewody. Mam ,,moralnego”: ta moja gtupia brawura... Podchodze, pytam, co to



za awaria.
Wzruszajg ramionami:
- Burza byta w nocy, pewnie wichura zerwata dachowke i trafito akurat na druty.
Istotnie, na jezdni lezg jeszcze odtamki dachdwek...
No to mozna byto nie opowiadac bajeczek i w ogodle sie nie przyznawac!

Ale po potudniu adiutant szkoty, Tadek D., wyprowadza mnie z btedu: - Zartujesz
chyba! Tu sie telefon urywat, zanim wylgdowates z tymi drutami, a potem sam Thome
dzwonit, Zze cie przymknie, tylko Jurek mu powiedziat, ze bohaterski pilot juz siedzi w
areszcie. Udafto ci sie!

Pewnie, ze mi sie udato: karny raport w komendzie garnizonu nie skonczytby sie
aresztem domowym... Szef pilotazu - pomijajgc juz wiekszg wyrozumiatoS¢ wobec
miodzienczych wybrykdw swoich oficerow - ma wazny powod, zeby nas ratowac przed
takimi raportami: areszt domowy dotyczy tylko godzin wolnych od stuzby; areszt na
odwachu garnizonowym jest Scisty: trwa dwadzieScia cztery godziny na dobe.
Nieobecnosc¢ instruktora (zwtaszcza w okresie lotéw dwusilnikowych) opdznia wyszkolenie
grupy uczniow, dezorganizuje tok pracy i pogarsza jej wyniki. Ale pomijajac to wszystko,
wiem, ze telefoniczna rozmowa z generatem nie byla przyjemna dla szefa pilotazu. I
dopiero teraz mam ,moralnego”.

Po Moranach i Hanriotach XIX czotowa grupa przechodzi krétki trening na bardzo juz
sfatygowanych Breguetach - niedobitkach z ubiegtego roku oraz na kilku ostatnich
inwalidach, ktére wycofano z eskadr liniowych putkow.

Poczciwe stare Ludwiki XIV kolejno ulegajg swemu losowi: nie remontuje sie juz
podtamanych przez ucznidw ptatowcdw i zuzytych silnikdw - idg do kasacji. Tylko jeden z
nich 28 czerwca 1926 ginie w Smiertelnej katastrofie wraz z kapralem, uczniem pilotazu,
Bolestawem Studzinskim.

Zal mi tego chtopca. Zapowiadat sie na dobrego pilota. Szkolit go sierzant Bargiel, a ja
wylaszowatem go po dwdch prébnych lotach, podczas ktdrych nie popetnit zadnego bfedu.
A po kilku samodzielnych, podczas zwyktego zakretu wszedt w korkocigg i rgbnat

w ziemie na polach Biedaszkowa.

W latach 1925 i 1926 zgineto w katastrofach lotniczych dwudziestu trzech pilotéw,
dziewieciu obserwatordw i czterech mechanikdw. Moze nastepne lata przyniosg mniejsze
straty...



7.

Nasze lotnictwo naprawde sie rozbudowuje, cho¢ zagraniczne zakupy samolotow
zostaty powaznie ograniczone. Fabryka Plage i Laskiewicza w Lublinie przestata wyrabiac
latajgce trumny i na licengji francuskiej produkuje Potezy. Podlaska Wytwdrnia
Samolotdw tez na razie korzysta z licencji, ale jej konstruktorzy pracujg juz nad wtasnymi
prototypami. Powstaje nowoczesne lotnisko na Okeciu pod Warszawg. Ma sie tam
przenies¢ 1. putk lotniczy, a juz teraz uruchomiono w nowych budynkach wytwdrnie
silnikdw ,,Polskie Zaktady Skody”. Ich produkcja réwniez opiera sie na licencjach
zagranicznych, m.in. Lorraine-Dietrich {450 KM), ale prowadzone sg studia nad budowa
oryginalnych silnikdw polskich. Mysliwcy otrzymujg nowe samoloty Spad S-51 i S-61 o
predkosci 230 km/godz. Dywizjony liniowe przezbrajajg sie na Breguety XIX i Potezy XXV.

Studenci Politechniki Warszawskiej - Rogalski, Wigura i Drzewiecki - przy poparciu
materialnym LOPP buduja pierwsze typy samolotéw sportowych (RWD). W

Warszawie organizuje sie Aeroklub Akademicki.

W kwietniu w Bydgoszczy zaczyna sie nowy kurs pilotazu. Komende szkoty objgt
pik pil. Jerzy Boreysza.

Dwunastego maja 1927 urodzit sie Jerzy Leszek Meissner, syn Janusza i Zofii z d.

Cichockiej. (Ma niebieskie, maslane oczy, skape Iniane uwiosienie na gtowie i - jak
znakomita wiekszo$¢ noworodkow - podobny jest do czego$ posredniego miedzy rozowa
zabg a matpa.)

Nie, ten rok nie zapowiada sie lepiej niz ubiegly, jesli idzie o Smiertelne kraksy...

Wczesne jesienne szarugi i brak dostatecznej ilosci samolotow sprawily, ze okoto
dwudziestu ucznidw nie ukonczyto jeszcze zesztorocznego kursu pilotazu. Szkolenie
wlecze sie w miesigcach zimowych, bo dni sg krétkie, pogoda rzadko dopisuje, a obstuga
samolotdw jest utrudniona. Loty szkolne odbywaja sie tylko po to, zeby ci maruderzy
mieli jaki taki trening - byle do wiosny.

Pierwszy Smiertelny wypadek zdarzyt sie w Bydgoszczy dsmego lutego; zginat

sierz. ucz. pil. Adam Jabftonski. Potem, dwudziestego czwartego lutego - st. sierz. pil.

Jan Krajewski w Toruniu. Jedenastego maja pptk Zych-Ptodowski, zastepca pik.
Rayskiego.

Dwudziestego trzeciego maja kpt. pil. Jan Malicki, ktérego szkolitem w roku 1925. W
czerwcu - sierz. pil. Czarnecki z Lidy. W lipcu - Makowiecki z Poznania...

Ale obok licznych ofiar sg takze zwyciezcy: na bardzo trudnych miedzynarodowych
zawodach akrobacji lotniczej w Zurychu nasza trdjka - ptk Jerzy Kossowski, kpt. Bolestaw
Orlinski i por. Aleksander Cichocki zajmujg drugie miejsce.



Ciesze sie podwdijnie: szkolitem Cichockiego na Breguecie (a nastepnie takze na
Potezie) w roku 1925 i juz wtedy prorokowatem, ze wyrosnie na asa. Dwaj inni moi
uczniowie z tego samego rocznika - Bajan i Grzybowski (tez mysliwcy) latajg jak szatany,
a moja czotowa grupa z ubiegtego sezonu ma juz najlepszg opinie w putkach. Kiedy ich
spotykam podczas jakiegos przelotu, w jakims$ miescie, na jakims lotnisku, w kasynie, na
ulicy -

wspominajg, jak to byto na Breguetach i Potezach, jak ich sztorcowatem, jak sie
laszowali, jak knocili, a pozniej ,fapali dryg”.

- Pamieta pan?

Czasem pamietam, czasem kfamie, ze pamietam, bo przeciez tylu ich juz byto...

Przyjemnie mi, ze oni mnie pamietajg i ze ich czego$ nauczytem.

A teraz zndw zaczat sie sezon.

Mechanicy VI hangaru (Potezow) dotychczas nie dosypiali, nie dojadali, i nie mieli
czasu na odpoczynek w powszednie dni lotne z wyjgtkiem sobotnich popotudni, kiedy nie
odbywajg sie loty szkolne. Ale my - piloci bojowi - chcemy lata¢ w nocy, bo w putkach
utworzono eskadry nocnych mysliwcow na samolotach Potez XXV i po prostu nie wypada,
zebysmy zostali w tyle za wyszkolonymi przez nas mfodziakami. Wprawdzie jeszcze nie
mamy Potezdéw XXV, lotnisko w Bydgoszczy nie ma zadnych urzadzen do lotow nocnych, a
hangary osSwietlone sg tylko zwyktymi zaréwkami zawieszonymi u szczytow dachéw, ale

przeciez w warunkach polowych wytycza sie miejsce lgdowania za pomocg trzech ognisk
wskazujacych kierunek i takie urzagdzenie Swietlne tez musi wystarczyc.

- A na czym wy chcecie lata¢? - pyta Kardynat.

- Wiadomo: na Potezach XV i XXVII! W noce z soboty na niedziele.

- Przypus¢my... Ale maszyny do lotéw nocnych muszg miec przynajmniej Swiatta
pozycyjne i oSwietlong tablice przyrzadéw w kabinie.

- To sie zrobi. Elektrycy z parku juz wszystko przygotowali.

- Aha! Mechanikow pewnie takze juz wzieliscie pod wtos? Bo ja nie mam sumienia tak
w nich orac!

Oczywiscie: wzieliSmy ich pod wios. Zresztg bez zadnych trudnosci. Dwaj szefowie
obstugi technicznej (st. majster Jan Gatecki - pietnastki i st. majster wojskowy Franciszek
0zdg - dwudziestki siddemki) wraz z elektrykiem warsztatéw parkowych instalujg te
Swiatta pozycyjne, organizujg brygade startowg i przygotowujg szmaty nasycone smarem,
ktore majg zaptona¢ na Srodku lotniska. Oficer techniczny uzbrojony w rakietnice i kilka
rakiet niewiadomego pochodzenia bedzie kierowat startem i lgdowaniem.

Szefowi pilotazu udziela sie ten zapat, lecz - jako cztowiek dojrzaty i rozsgdny -
sam obejmuje kierownictwo imprezy.
Po pierwsze: zaczynamy loty o zmroku, a dopiero potem w zupetnych ciemnosciach.



Po wtdre: pogoda musi by¢ na medal. Po trzecie: w pogotowiu gasnice, sanitarka i lekarz.

Przychodzi mi na mysl gtupi dowcip, ze mozna by takze zaméwié ze dwie-trzy trumny i
kilka wiencdéw, jak juz mamy by¢ tacy przewidujacy, ale sie z tym nie wyrywam.

Zapada cichy, pogodny wieczér, ale najkorzystniejszy wiatr zachodni zmienia sie na
lekki powiew potudniowy - lgdowanie znad hangaréw parku.

Leci sierzant Muslewski, po nim Ryzy, ja i Bargiel. Ladujemy bez ognisk, bo jeszcze
widac ziemie. Tylko zaréwki na hangarach juz sie Swiecg, a Swiatto z wewnatrz przenika
przez oszklone sko$ne okna dachdw. To zupetnie wystarczy do oceny wysokosci.

Tymczasem niebo na zachodzie wypalito sie i wygasto, a na wschodzie i w zenicie
ocknely sie gwiazdy. Szefowie mechanikéw ustalili kolejke brygadzistow i pomocnikdw,
ktérzy z nami polecg w nagrode za te dodatkowg prace. Ale do mojego Poteza podchodzi
Kardynat. Jest w letnim kombinezonie, ma na gtowie kominiarke z okularami. Chce mu
ustgpi¢ miejsca, ale powstrzymuje mnie.

- Ja na pasazera.

Bardzo mi to pochlebia. Jerzy jest wytrawnym pilotem bojowym, zaczat latac o trzy
lata wczesniej ode mnie i lata nadal bardzo dobrze. Nie mam watpliwosci, ze gdyby
zaszia potrzeba - poleciatby sam. Lecz szef pilotazu nie ma ani zwyczaju, ani potrzeby
popisywac sie przed nami. Wie, ze my, instruktorzy, doszliSmy do nieosiggalnej dla innych
wprawy w startach i lgdowaniach. Umie to ocenic i z pewnoscig nie przyjdzie mu na mysl,
iz ktokolwiek mogtby pomysle¢, ze ,ma pietra”. Cenimy go za to. Nie kazdy dowodca
potrafi zdobyc sie na takg bezstronnos¢, na tyle godnosci wiasnej i zaufania do
podwiadnych.

- Le€ - mOwi do mnie. - Ja nie dotykam sterow.
(Oj, bardzo lubie tego Kardynata!)

Wigczam Swiatta pozycyjne umieszczone na skrzydtach i na ogonie: na lewo czerwone,
na prawo zielone, z tytu biate. Kotuje na start wedtug sygnatow recznej latarki oficera
technicznego. Ciemno jak w piwnicy, ksiezyc dopiero wschodzi, zaczerwieniony,
przestoniety popielatg mgietka.

Grupa startowa wytania sie z mrokow w odlegtosci piecdziesieciu metrow przede mng;
czarniejsze od nocy sylwetki ludzi i majak biatego znaku T na ziemi obok tyczki ze
zwisajgca flaga. Podciggam sie na prawo od niego, wytaczam i wigczam Swiatta: gotowy
do lotu.

Techniczny Swieci ku mnie latarka: start!

Petne obroty, ster od siebie. Silnik ryczy, z rur wydechowych ukazujg sie zotto-btekitne
jezyki ptomieni i odginajg sie w tyt, samolot zrywa sie do rozbiegu, drga na
nierownosciach, pedzi przed siebie. Nie widze ziemi, ktéra gna pode mng, a na wprost -

tam gdzie powinna by¢ linia horyzontu ,, zlewa sie z ciemnym niebem, ale wyczuwam
coraz stabszy napor drgzka sterowego: ogon unidst sie do poziomu, a mata gwiazda



Swiecgca nisko nad widnokregiem pomaga w utrzymaniu kierunku.

Dreszcz udzielajgcy sie maszynie od podwozia jest coraz Izejszy, delikatny - kota
zaledwie muskajg powierzchnie lotniska. tagodnie, ptynnie wychodzimy w powietrze i
teraz widac juz granice miedzy czarng ziemig a granatowopopielatym, jakby
przydymionym niebem. Predkosc¢ sto sze$édziesiat, obroty tysigc szeS¢set - mozna
podciggnac. Strzatka wysokosciomierza petznie w gore, niebo pozbywa sie tego szarego
nalotu, gwiazdy nabierajg wilgotnego blasku, w dole tu i dwdzie blyskajg nikle swiatetka,
a na lewo wstaje tuna miasta i nagle ponizej wysypuje sie rdj biatych, zéttych, btekitnych
iskier - latarn ulicznych, kolorowych reklam, okien, wystaw sklepowych, tramwajow.

Lece nad to tlejgce ognisko przysypane popiotem nocy. Zarzy sie, raz po raz btyska
nowymi iskrami, podczas gdy inne gasng. Teraz wida¢ mdty odblask na jezdniach i
chodnikach, rzedy Swiatet przegladaja sie w wodzie, rozpetzajg sie coraz dalej, coraz
rzadsze, coraz drobniejsze i stabsze, jak coraz ciensze odn6za olbrzymiego pajaka. Pajgk
przyczait sie do skoku na dtugg nakrapiang lampami fukowymi liszke, ktora zdaje sie
odpoczywac w powolnym marszu nad potyskujgcym zakretem Wisty. Pajak czeka. Moze
lada chwila rzuci sie na nig... Nie. Nawet gdy wzdtuz grzbietu zamartej w bezruchu liszki
przebiega dreszcz przy¢miewajgcy Swietliste punkty, nie decydujace sie na skok.

- Pociagg przechodzi przez most w Fordonie - mowi Jerzy.

Oczywiscie: pocigg, most na Wisle, Bydgoszcz. Nie , dreszcz”, nie ,liszka” i nie ,,pajgk”
czyhajacy na ofiare... Szef pilotazu, na szczescie, nie wie o moich fantastycznych
skojarzeniach. Powiedziatby: ,Alez z ciebie jest Maria Konopnicka”.

Mowi tylko:
- Torun, a tam Inowroctaw. A to chyba Szubin i Nakto, widzisz?
Widze: dalekie, jasniejsze i bledsze tuny miast bijg w niebo, a pod nimi -

niewidoczne z tej odlegltosci - petgajg iskierki swiatet. Wyglada to jak jakis ptaski,
dwuwymiarowy schemat zatopiony na samym dnie czarnego oceanu przestrzeni pod
rozgwiezdzonym niebem, Eh, Konopnicka!

- Wracamy. Wiesz, gdzie lotnisko?

Pewnie, ze wiem. Pamietam tez, ze mam podejs¢ do lgdowania z lewego zakretu,
wiec zataczam obszerny tuk na potnoc i wychodze na prostg wzdtuz toru kolejowego do
Inowroctawia.

Jest lotnisko: wydtuzony trojkat ognisk petgajacych szkartatem. Zmniejszam obroty,
btekitno-rozowe jezyczki lizg wyloty rur wydechowych, na tablicy przede mng pulsuja,
schodzg po szczeblach podziatek wskazowki przyrzaddw. Ped szumi jednostajnie, Swiszcze
w stalowych tasmach usztywniajgcych zastrzaty, horyzont wolno sie podnosi, trzy jasne
pasemka na dachach hangaréw po obu stronach przysadzistej wiezy z oswietlonym
zegarem zblizajg sie, rosng; czerwone ogniska podsycone olejem i benzyng buchajg
zywym ptomieniem. Poprawiam kierunek, przejdziemy na prawo od wiezy tuz nad



pierwszym hangarem. Niska, szara Sciana i nad nig skosny czarny hetm ze Swietlista
przytbicg z grubego, zbrojnego szkta. Ale nad ta przytbicg srebrzy sie jakby ni¢ pajeczyny
rozpieta od konca do konca bloku.

- Antena! - wota Kardynat.

Antena z pewnoscig stanowi wtasnosS¢ porucznika Cz., jednego z instruktoréw II
eskadry, ktory mieszka w matym parterowym domku obok hangaru. Jest oczywiscie
potgczona z jego odbiornikiem radiowym. Por. Cz. wigcza swoj piekielny aparat juz o
Swicie, nastawia go na pefny regulator, otwiera okna i przez caly dzien raczy nas i catg
okolice potwornym rykiem tego diabelskiego urzadzenia. Dotychczas nikt nie zauwazyt

anteny sprytnie umieszczonej nad dachem hangaru: w dzien jej nie widac ani z ziemi,
ani z powietrza.

Dopiero teraz dostrzegliSmy jg w Swietle przenikajgcym przez szyby.

- Zdejme mu jg!

- Uwazaj! Zaczepisz podwoziem o dach!

Nie ma obawy: prety stalowe, ktdre jg podtrzymujg, maja po dwa metry wysokosci.
Zwiekszam kat lotu $lizgowego, przymierzam sie starannie.

Juz!

Nie poczutem nawet najlzejszego drgnienia... Moze za wysoko? Ale to nic: poprawie
nastepnym razem. Teraz lgdowanie.

Czerwony blask ptomieni o$wietla ziemie, ktdra podnosi sie pode mna. Sciagam,
Sciggam, czuje, jak Potez traci predkos¢, Sciggam do konca, czekam... Czekam tylko przez
te dwie, moze trzy sekundy, jak na lekkie uktucie igtg strzykawki. Wiem, ze to nie boli, ze
wyladuje gtadko, ale i tym razem - jak zawsze, nawet w dzien - nerwy napinajg sie
nieznacznie.

Kota i ptoza jednocze$nie muskajg ziemie, podwozie drga - siedzimy!
Techniczny sygnalizuje: ,,Na lewg strone grupy!”

Ogladam sie: zielona i czerwona gwiazda ptynie ku nam z daleka - kto$ schodzi do
ladowania. Jeden z mechanikow juz wisi u konca skrzydta, pomaga mi zawrocic.

Potem szef pilotazu przesiada sie ha moje miejsce, a ja - do tylnej kabiny. Przy
sposobnosci ogladam podwozie: nie, nie ma tam anteny porucznika Cz. Ale to jeszcze nie
dowdd, ze nie zostata zerwana. Jestem niemal pewien, ze zaczepitem o nig kotami.

- Jakby mi co$ nie wychodzito, to popraw - mowi Jerzy.

Tymczasem drogi Potez wylgdowat, kotuje do grupy, wiec wysuwamy sie na linie
startu.

Sygnat latarka - gazu! - i jak poprzednio po krétkim wybiegu jestesSmy w powietrzu.



Jerzy prowadzi maszyne pewnie i prawidtowo. Zaden jego manewr nie wymaga
poprawki. Ale tym razem nie zapuszczamy sie nigdzie dalej: runda wokét lotniska.

Zapewne chce sie przekonacé, jak mu wyjdzie lgdowanie.

W czwartym zakrecie milknie warkot silnika - schodzimy. Wieza z zegarem podptywa
ku nam po lewej stronie, wycigga sie w gore, jakby sie wspinata na palce. Na moje
wyczucie podchodzimy cokolwiek za nisko, ale mamy wiekszg predkos¢, wiec jezeli Jurek
zaraz zmniejszy kat lotu, powinnismy przejs¢ tuz nad dachem hangaru. Ramiona mam
wyciggniete w przod, dionie oparte na burtach kabiny jak przy lotach z uczniami.

Jeszcze zdaze ujac drazek, podciggngc. Ale on sam przeciez na pewno to zrobi! A
jezeli nie?... Ma jeszcze trzy sekundy... Dwie...

Podciggnal! Czarny dach ze swietlistg szklang krezg Smignat pod samolotem. Nie
zauwazytem, czy tam jest antena. Za duzo wysitku pochtoneto utrzymanie dfoni na
burtach.

Siadamy piecdziesigt metréw przed grupa.

- Nie poprawites przed tym hangarem - mowi szef pilotazu prokuratorskim tonem.
- Nie byto potrzeby, panie majorze. Pan major sam...

- A jakbysmy ragbneli w krawedz dachu?

- Pan major zartuje. Ale teraz Cz. na pewno juz nie ma anteny.

- No-no! Nie prdbuj tego ztozy¢ na mnie. Sam jg zerwates przy poprzednim lgdowaniu.
Kosynier!

Ten epitet zawiera pochwate zaprawiong lekkim odcieniem ironii, czy moze drwiny.
Ale szef pilotazu zdaje sie zadowolony i z siebie, i ze mnie. Ja réwniez.

W poniedziatek od Switu radio porucznika Cz. wyje tepym, blaszanym tenorem: ,Ach,
jedz do Varazdin!”... Ale antena zostata rozpieta nizej.

- To mu nic nie pomoze - oSwiadcza Ryzy. - Jest potudniowy wiatr.

Oczywiscie przy tym wietrze lagdujemy znad hangarow i sierzantowi Muslewskiemu
udaje sie zerwac antene przy pierwszej probie.

Po lotach porannych Cz. pieni sie z irytacji: umyslnie robimy mu na zto$¢, ale juz on
sobie z nami poradzi! Zaraz idzie do Kardynafta.

- A idZ! Kardynata tez pewnie krew zalewa na ten twdj cholerny odbiornik, nie mowigc
juz o antenie. Jak ktory z ucznidw sie na niej zawiesi, to pdjdziesz pod sad.

- Jak ktéry z was zostawi podwozie na dachu, to tez pojdzie pod sad.

Nie wiem, co tam ustyszat od szefa pilotazu, dos¢ ze po potudniu antena zawista o po6t
metra mad krawedzig dachu. Odbiér wskutek tego byt fatalny, gtosnik chrypiat, kwiczat i

trzeszczat - jesli nie byty to najnowsze efekty perkusyjne jakiego$ zwariowanego jazz-
bandu, ale porucznik Cz. triumfowat: Zadnemu z nas nie udato sie zdjgc¢ anteny przy



oblatywaniu maszyn, a podczas lotdw z uczniami nie mozna byto ryzykowac. Dopiero
nazajutrz sam tego dokonatem ladujgc na Moranie po prébie powietrza i wtedy Cz.
zmiekt,

ZawarliSmy ukfad, ktérego moca odtad antena miata pozostac nietknieta, pod
warunkiem ze odbidr audycji bedzie sie odbywat przy zamknietych oknach.

Trzeba przyznac, ze ukitad byt obustronnie sumiennie przestrzegany w ciggu catych
trzech tygodni, po czym zostat zerwany przez naszg strone, lub raczej przez Jasia Baka,
instruktora z II eskadry, i to tylko przypadkiem.

Jasio lgdowat na antypatycznym Hanriocie XIX, troche sie zagapit, rgbnat

podwoziem w dach, zostawit tam jedno koto, zabrat antene, zwalit sie na ziemie i
zostat

uwieziony w kabinie, bo kadtub zwinat sie dokota niej jak rolmops. Jasia wydtubano za
pomocg pit do metali i odestano do szpitala, a Hanriota - do warsztatéw parku lotniczego.

Z nich dwoch do stuzby powrdcit tylko Jas. Hanriot byt potamany znacznie gorzej i
poszedt na ztom.



8.

Rumunia - po rumunisku: Romania. Konstytucyjne krélestwo w Europie poludniowo-
wschodniej, potozone miedzy dolnym Dunajem, Dniestrem a Morzem Czarnym. Przed
pierwszg wojng Swiatowg obejmowato Wielkg i Matg Wotoszczyzne, Motdawie i Dobrudze
(137 903 km2, 7 500 000 mieszkarncow). Po pierwszej wojnie rozszerzyto swdj stan
posiadania przez przytaczenie Siedmiogrodu, Bukowiny, czesci Banatu wegierskiego,
okregdw wegierskich Crisana i Marmures oraz Besarabii, Ogdtem 294 244 km2, 17
100000 mieszkancéw. Stolica: Bukareszt.

Nie wiadomo, kto w Departamencie Aeronautyki zadecydowat, ze lotniczg wizyte
przyjazni w Rumunii ma ztozy¢ zatoga ze Szkoty Pilotow. Prawdopodobnie zaszta pomyika,
bo wyzsze wladze zwykle do takich celow deleguja swoich protegowanych z putkdw, a na
bardziej atrakcyjne wizyty latajg same we wiasnych osobach. Wiadomo natomiast, ze
adiutanta por. obs. Tadeusza D. i instruktora por. pil. Janusza Meissnera wyznaczyia
komenda Szkoty pod wptywem szefa pilotazu. Pomijajac osobistg przychylnos¢ Kardynata,
przyczynity sie do tego wyboru niektore reprezentacyjne zalety obu delegatdw: s3
jednego wzrostu (180 cm), obaj maja Virtuti Militari, nieztg opinie jako lotnicy, we dwdch
wiadajg jezykami: rosyjskim, niemieckim i francuskim, a wreszcie -

zaden z nich nie czuje wstretu do kieliszka.

Reprezentacyjnym samolotem jest nowiutki Potez XXVII osobiscie przygotowany przez
majstra wojskowego Ozoga.

Lecimy do Warszawy, aby zabra¢ stuzbowg poczte i otrzymac diety, po czym tego
samego dnia - pietnastego lipca - do Lwowa, gdzie zamierzamy przenocowac.

Przenocowac to jeszcze nie znaczy przespac cafg noc. Kazdy z nas ma tu w 6.

putku paczke dobrych kolegow i przyjaciét, wiec po goscinnym przyjeciu wracam do
hotelu dobrze po pétnocy, a Tadek dopiero po szdstej rano, i to w takim stanie, ze juz nie
wie, czy to Sroda, fabryka zapatek, czy Wielka Brytania, a w dodatku Spiewa...

W Bukareszcie mamy by¢ o godzinie dwudziestej, ale po drodze trzeba odwiedzi¢
rumunskie dywizjony lotnicze w Czerniowcach i w Jassach. Do Czerniowiec jest dwiescie
trzydziesci kilometrow. Czerniowce-Jassy - sto osiemdziesiat. Jassy-Bukareszt - trzysta
trzydziesSci. Razem - siedemset czterdziesci, to znaczy - ponad cztery godziny lotu. Ale w
Czerniowcach $niadanie, a w Jassach obiad i pewnie jakie$ wizyty, i zwiedzanie miasta
itp., i trzeba uzupemic za pas benzyny, i zresztg ustaliliSmy juz wczoraj, ze wyruszamy ze
Lwowa najpdzniej o dsmej.

- Tadziu - mowie - za pottorej godziny start.

Ale Tadzio Spiewa ,Walencje”, zdejmuje mundur i usituje go zawiesic¢ na kaflach pieca.
Nic go nie obchodzi sojusznicza Romania Mare, nigdzie sie nie wybiera, jest zmeczony i
musi sie przespac. Wobec tego biore go za kark, taszcze do tazienki i pakuje pod zimny
prysznic.



Wrzeszczy, ale trzezwieje w oczach, i to tak dalece, ze startujemy o wpét do
dziewiatej, trafiamy na graniczng ,,brame” przelotowg i o dziesigtej ladujemy jako zywo w
Czerniowcach, a nie na przyktad w Wiedniu!

- Brawo, Tadziu!
Tadeusz niecierpliwie wzrusza ramionami:
- 0, wielki handel! Zartujesz chyba?

Witajg nas co najmniej jak ambasadordéw, jedziemy do miasta. Dziewieldziesiat
tysiecy mieszkancow, z czego prawie potowa to Niemcy i Zydzi, siedemnascie procent
Polakdw, a reszta to juz wylacznie ,wiekszo$¢” rumunska. Aha, jest takze rumunski
uniwersytet. Rumunski od roku 1920, bo przez czterdziesci piec lat, od czasu gdy zostat

zatozony, byt uniwersytetem niemieckim.

Nie wiem, ktérej nacji stolica Bukowiny zawdziecza wino. Tak czy owak jest dobre, a
zmieszane z wodg i lodem znakomicie gasi pragnienie po wczorajszych pikantnych
przekgskach i przy lipcowym upale, ktory juz daje sie tu we znaki.

Oficerowie tutejszego dywizjonu lotniczego jakos nie majg ochoty pokaza¢ nam
swoich samolotow: widziatem tylko jedng maszyne Breguet XTV, ktdrej zapewne nie
zdazyli ukry¢ w rozlatujgcym sie drewnianym” hangarze. Byla czarna od spalin i smarow...

Majg natomiast jak najlepsze checi zatrzymac nas do wieczora i nala¢ w mas do petna
tego winska z woda.

Na szczesScie Tadek nie lubi wina, wypitby raczej kieliszek czego$ mocniejszeqo, i
wspiera moje manewry odwrotowe.

Koto potudnia udaje sie nam przekonac gospodarzy, ze naprawde musimy lecie¢ dalej,
0 pierwszej startujemy, a pare minut po drugiej siadamy w Jassach.

Dziura jeszcze gorsza niz Czerniowce, goscinnosc¢ jeszcze wieksza, upat zgota
tropikalny. Uniwersytet? Jest! Mniejszosci narodowe? Zaledwie 60%! Zabytkdéw na
szczescie nie ma, bo nawet samoloty przezornie zawczasu usunieto z pola widzenia.
Przed obiadem pijemy tsujke, trzydziestoprocentowy samogon z winogron, w dodatku

ciepty.

Brrr! Do obiadu: wino z wodg. Siusiamy po tym winie jak dwie fontanny; z pewnoscig
jeszcze wiecej niz wypilismy. Cyganska orkiestra gra czardasza, ludowe melodie
rumunskie i rosyjskie romanse, a nam podajg jeszcze jakie$ melby, owoce, kawe i znow
wino...

Po heroicznej walce z tg fetg wyrywamy na lotnisko. Nasi gospodarze sg w rézowych
humorach, Spiewajg ,,Caran kuce” i ,Jarme bine”, co po polsku (w przektadzie posrednim
poprzez rosyjski) znaczy: ,Czuje sie wspaniale”. Ja nie czuje sie wspaniale, zwiaszcza ze
dochodzi siddma i na pewno sie spdznimy, a przed nami szmat drogi nad Alpami
Transylwanskimi, ktorych szczyty siegajg dwdch tysiecy pieciuset metrdéw.



Windujemy sie nad te dzikie gdry, Tadek pilnuje kursu, grozne skaliste turnie rosng
pod nami coraz wyzej i wyzej, ciemne lasy petzng w dot po grzbietach i zboczach,
spienione potoki i wodospady, pozornie zastygte w biegu, bielejg tu i dwdzie jak sople
lodu, jakas samotna szosa wije sie serpentynami od przeteczy do przeteczy, znika w
zielonych gaszczach, spada w doline, prostuje sie na chwile, znéw daje nura w las i zndw
pnie sie w gore. Dostrzegam tylko jedng wioske w tym bezludziu, a dalej mate
miasteczko uczepione miedzy Scianami zlebu jak jaskdtcze gniazdo nanizane na
btyszczgcg nitke toru kolejowego.

- Patarlagere - mowi Tadek. - Jezyk sobie mozna potamad... JesteSmy na kursie: na
prawo za tymi gorami jest Braszow, na lewo - Buseu. Do Bukaresztu sto kilometrow.

Spietrzone fale gor zaczynajg opadac, schodzimy nizej, 134 bo zimno, a wraz z nami -
daleko na prawo - schodzi stonce i kryje sie za postrzepionymi grzbietami.

Jeszcze na horyzoncie chmura dymu nad Ploeszti, a pod samolotem coraz wiecej
ludzkich osiedli, tory. kolejowe, jakas rzeka, pewnie doptyw Seretu, i za nig ptaska
rownina.

- Wida¢ Bukareszt!

Szukamy lotniska - jest! Za to wiatru nie ma i diabli wiedza, z ktorej strony zajs¢ do
ladowania, bp nigdzie nie wida¢ znaku T wskazujgcego kierunek.

Laduje wprost na hangary, z rozgrzanej ziemi bucha upat, podciggam gazem, wybiega
paru mechanikdéw, prowadzg nas, pomagajg ustawi¢ maszyne. Wylgczam iskrowniki. Alez
tu gorgco!”

Do miasta jedziemy otwartym samochodem w asyscie kilku innych, wzbijajgc tumany
czarnoziemnego pytu na zwykltej polnej drodze. Pyt z kazdg chwilg gestnieje, Swiata nie-
wida¢, nie ma juz czym oddychac, klakson ryczy, dokota wozu falujg jakie$ niewyrazne
ksztatty i nagle rozpoznaje tuz przed twarzg rozdete chrapy, nabiegte krwig biatka
ogromnych oczu i krete rogi. Stajemy otoczeni przez stado bawotéw, czekamy, az je
przegonig, potem - ciggle niemal na oslep i chyba tylko dzieki niezwyktej intuicji
kierowcy..- dobijamy do szosy, a wreszcie takze do miasta i do hotelu.

Dopiero teraz, w Swietle lamp elektrycznych widze, ze zamiast Tadeusza towarzyszy
mi jaki$ mulat, a spojrzawszy w lustro odkrywam drugiego. To ja?! No, tadnie nas te
bawoty urzadzity...

Mamy godzine na doprowadzenie sie do stanu gotowosci bojowej. Mundury i buty
zabiera pokojéwka, rumunski czarnoziem sptywa z nas pod dziataniem wody i mydta,
zmieniamy koszule, przychodzi fryzjer, zeby dokonac reszty i... teraz najchetniej
gruchnatbym sie spac.

Ale o spaniu nie moze by¢ mowy: korpus oficerski stotecznego putku lotniczego czeka
na nas w najszykowniejszej stotecznej restauracji (w jakims parku, na wyspie posrodku
duzego stawu), gwiazdziste niebo przeglada sie w wodzie, pomost kwitnie kolorowymi
lampionami, stoty uginajg sie pod majonezami z ,frutti di mare”, jak Rumuni (i Wiosi)



nazywajg rozne morskie paskudztwa, baterie ztozone z butelek wina i syfonow wody
mrozg sie w lodzie, orkiestra rznie ,Fliegermarsza”, noc jest duszna, upalna, majonezy
cieptawe, przemowienia patetyczne, toastéw bez liku...

Klece z biedg po francusku jakas w miare sensowng odpowiedz na te wszystkie
gérnolotne ktamstwa, pijemy jeszcze raz za zdrowie krdla, na chwate Wielkiej Rumunii i
jej bohaterskiego lotnictwa, a juz poczynajac od ,grataru”, czyli pieczystego - zaczynaja
sie bruderszafty z blizszymi i dalszymi sgsiadami. Koriczy sie to po pdtnocy, wsiadam do
samochodu z nadziejg, ze nas odwiozg do hotelu.

Gdzie tam! Stoteczny putk rozporzadza widocznie poteznym funduszem
reprezentacyjnym i korzysta z okazji, aby go wydac, bo z kolei jedziemy do nocnego
dansingu z wystepami artystyczno-rozrywkowymi. tadne fordanserki méwig z gos¢mi po
francusku (a miedzy sobg po niemiecku), bez ceremonii siadajg nam na kolana, moj nowy
przyjaciel, major Stiu-Bey, zamawia szampana, jazz-band porykuje, parkiet zapenia sie
parami tanczacymi fokstroty i tanga...

Rano, chyba koto dziewiatej, budzi mnie Tadeusz.
- Wstawaj! Za godzine po nas przyjadg do hotelu.
teb mi peka po tym szampanie, rozgladam sie, bo to chyba jakis inny pokdj?

Inny, oczywiscie! Obok mnie na szerokim tozu usmiecha sie przez sen fadniutka
blondynka, ,artystka” z dansingu. OSwiadczyta wczoraj, ze zakochata sie we mnie od
pierwszego wejrzenia ,jakby w nig piorun strzelit”. Teraz sie obudzita, a gdy juz mamy sie
rozstaC, oSwiadcza z czarujgcym usmiechem, ze za ten coup de foudre jestem jej winien
tysigc piecset lei i ze pragnetaby te kwote natychmiast zainkasowac, aby jg zachowac na
pamigtke po mnie.

Zgodzitem sie na tysigc. Tadeusz, w ktérym zakochafa sie brunetka zajmujgca sgsiedni
buduar, targowat sie jak libanski przekupien i zapfacit tylko osiemset.

Major Stiu-Bey wykreca sie jak piskorz, byle nie pokaza¢ nam samolotow swego
liniowego dywizjonu, i zapewnia mnie, ze to dla nas nic ciekawego: Potezy XV.

- W Polsce macie takie same.

No, co prawda w Polsce mamy juz w dywizjonach bojowych Breguety XIX i Potezy
XXV, a stare pietnastki odeszty do szkot lotniczych, ale nie mozna sie upierac.

- W Konstancy jest nowoczesny dywizjon mysliwski Swiezo przezbrojony na Fokkery -
to warto zobaczy¢! Wspaniale maszyny!

- Bede mogt polatac na tych Fokkerach?
- Z calg pewnoscig!

Obiecal, ze zatatwi te sprawe z dowddztwem lotnictwa, ze do dywizjonu morskiego
JAmmediat” wyslg telefonogram, i pojechalismy zwiedza¢ Bukareszt lub raczej
bukaresztenskie kawiarnie, winiarnie i restauracje. Trzeba przyznac, ze pierwszorzedne.



Nazajutrz jedziemy do Konstancy pociggiem, bo Stiu-Bey i kilku jego oficerow pragnie
nam dotrzymac towarzystwa. Na dworcu czekajg samochody, wioza nas na lotnisko, do
kasyna. Sniadanie, toasty, baterie wina. Nie moge sie doczekac tych Fokkerdw,
przypominam majorowi solenng obietnice. Kreci sie jak na szpilkach, ale w koncu ulega.
Natomiast putkownik Ilianu, tutejszy dowddca, zdaje sie nieubtagany. Obaj gestykuluja,
krzycza, ktdca sie, jakby sie mieli wzig€ za tby. Ale Stiu-Bey zwycieza: idziemy do hangaru
i... naprawde sg w nim Fokkery! Dwanascie nowiutkich samolotéw ISnigcych
nieskazitelnym lakierem.

- Na optyke - klasa - zauwaza Tadek. - Tylko oni chyba na nich w ogdle nie lataja.
Rzeczywiscie: nie lataja.

- Dlaczego?

- Oh, tak sie ztozyto... Widzi pan, czekamy na benzyne, bo zapas sie wyczerpat.

- A kiedy dostaniecie te benzyne?

- Myine. Myine diminatsa. I oczywiscie bedzie pan mogt sobie polatac. A tymczasem...

Tymczasem jedziemy wysgczy¢ kilka dodatkowych baterii wina z woda sodowg w
czarnomorskim porcie.

Nazajutrz rano benzyny jeszcze nie bylo, ale ma nadejs¢ immediat dupa massa, wiec
tymczasem jedziemy do Mamai na plaze.

Dupa massa - benzyny nie ma.
- Ale mamy poteznego sojusznika! - méwi Tadek, - Massa dupa!

Nie latatem na rumunskich Fokkerach. Widocznie w tym kraju, ktéry zajmuje drugie
miejsce w Europie pod wzgledem wydobycia ropy naftowej, bardzo trudno o benzyne do_
silnikdw lotniczych. Na szczescie starczyto jej dla nas w Bukareszcie, bo po
wyczerpujacym tygodniu reprezentacji wystartowaliSmy w droge powrotng z petnym
zbiornikiem. Naturalnie obaj chcieliSmy przywiez¢ z tej wyprawy jakie$ upominki
najblizszym, ale artystki z dansingu tak dalece nadszarpnety nasze fundusze, ze starczyto
tylko na butelke ,spuma de drozdi” mocnego koniaku i dwie tubianki znakomitych moreli.

Koniak przeznaczyliSmy dla Kardynata, morele - dla stesknionych rodzin. Zaopatrzeni
w komunikat meteorologiczny i prognoze, ktora przewiduje piekng pogode na trasie,
startujemy z Bukaresztu koto potudnia, upewniwszy sie, ze w Jassach dostaniemy
benzyny i ze nie bedzie juz zadnych przyje¢ w drodze powrotnej. Nie wierze w te
prognoze (meteorologiczng): tuz za Ploeszti zaczynajg sie chmury warstwowe, raz po raz
przelatujg szkwaty deszczu, a gdy wchodzimy nad pierwsze grzbiety gérskie, putap obniza
sie i w niespokojnym powietrzu zaczyna rzuca¢. Mimo to pchamy sie dalej.

- Jak bedzie bardzo Zle, uciekniemy na wschéd - méwi Tadek.

Jest oczywiscie coraz gorzej. Przed nami czarno, wyglada na burze, na lewo i na
prawo ciezkie chmurzyska wlokg sie miedzy szczytami, w dolinach pojawiajg sie biate



opary, a szara przedza deszczu ogranicza widoczno$¢. Samolot tanczy w sktdconych
wichrach i pradach jak zdZbto stomy w bystrym nurcie kretego, petnego wirdw strumienia.

I przyciska nas wcigz nizej i nizej...
Moze zawrocic?

Ogladam sie. Za nami jeszcze gorzej: ledwie mozna odrdzni¢ zbocza goérskie od
zwisajgcych chmur. Lecimy ponizej szczytdw, dolinami, przemykamy sie nad przeteczami,
ale to sie moze Zle skonczy¢. Wypatruje jakiegos przejscia w prawo - na prézno. Deszcz
leje, na potnocy (a teraz juz takze i na wschodzie) migocg btyskawice.

- AleSmy sie dostali! - méwi Tadeusz z niesmakiem.

Istotnie: na lewo gory coraz wyzsze, catkiem przykryte chmurami, na prawo i na
wprost burza, z tylu nic juz nie widac...

- Trzeba byto lecie¢ tukiem, wzdtuz doliny Seretu...
- Zartujesz chyba! Prognoza...
- A do diabta z takg prognozg!

W tej chwili przed nami czarny, kudfaty las gwattownie podjezdza w gore, wiec
podciggam, zwiekszam obroty, wchodzimy w szarg wate, ktora to gestnieje, to rozrzedza
sie, ciemna zamglona ziemia jest tuz, blisko pod skrzydtami, jeszcze blizej... jeszcze...

trzymam sie jej, wytezam wzrok. Bezksztattna ciemnos¢ ptynie pod nami, faluje i
wtem -

widze! - opada w prawo! Przymykam gaz, klade Poteza do zakretu. Szare strzepy
bielejg, uciekajg w tyt i odstaniajg tagodne stoki po obu stronach dtugiej waskiej doliny.
taki, pastwiska, uprawne polka i obrosta krzakami rzeczka. Po prostu idylla!

- Ladujemy? I
- Biegiem! - wrzeszczy nawigator.
- No to zmow pacierz za konajgcych, bo ja nie umiem. I trzymaj sie!

Nie ma miejsca na runde, nie moge obejrze¢ terenu, tak ciasno. Ale zdaje sie, ze
dosyc¢ réwno.

Wytracam predkosc¢ - Slizg na lewe, na prawe skrzydto. Przed nami niewielka
wyniostosS¢ - tam! - Lekko pod gore, zeby skrdci¢ dobieg. Wytgczam iskrowniki, Smigto
zwalnia, staje. Sekunda - dwie - trzy - maszyna przepada, $ciggam ster do konca - jeszcze
chwila - siedzimy!

Deszcz bebni po skrzydfach, grzmoty przewalajg sie echem po goérach, btyskawice
prujg posepne niebo, chmury pulsujg blaskiem, sucho trzeszczg, zatamujg sie pioruny.

Ogladam sie.

- Miates pietra?



- Zartujesz chyba? A zresztg zgadnij.
- Idiota!

Wytazimy z kabiny, zeby sie schowac pod skrzydtami. Grunt jest twardy, zwirowaty,
porosty mizerng, ostrg trawg. Tadek rozktada brezentowe pokrowce; mozna wytrzymac,
tylko zimno” psiakrew.

- Daj no te butelke, co jg wieziemy dla Jurka, bo mnie trzesie.
Pijemy po duzym tyku, po dwa, ,,za cudowne ocalenie”. Dobre to jest. I grzeje.
Tylko zakgska - morele - nie bardzo odpowiednia.

Zapalamy papierosy, czekamy, zeby ulewa przeszita. Ale nie przechodzi, wiec jeszcze
po tyku tej ,spuma de drozdi”, za zdrowie szefa pilotazu, bo i tak mu jej nie dowieziemy -
trudno...

Siedzimy i siedzimy, deszcz to troche ustaje, to znow leje jak z cebra, ale wreszcie
koto trzeciej chmury sie rozpetzajg, btyska stonce.

- No, Tadziu, do roboty.

Prébujemy uruchomi¢ silnik, na zmiane krecimy $migtem, dziesie¢ razy wtaze do
kabiny, zeby wigczad i wytgczaé kontakt, ale na prézno. Rozrusznik iskrownika grucha jak
gotab, a silnik - uparte bydle - ani sie odezwie. Nie: we dwdch nie damy rady. Trzeba
sprowadzi¢ pomoc. Tylko skad na tym pustkowiu?

Studiujemy mape i Tadeusz z wrodzong bezczelnoscig mowi, ze siedzimy doktadnie
miedzy Braszowcem na pdtnoco-zachodzie a Buseu na potudnio-wschodzie.

PrzelatywaliSmy nad tg doling w drodze do Bukaresztu, rzeczka tez nazywa sie Buseu,
towarzyszy jej tor kolejowy i - o, tu jest to miasteczko Patarlagere!

- Tu? No to bedzie z dziesiec kilometréw pod goére. Dziekuije.

- Nie ma za co - mowi Tadek. - Czekaj! Pamietasz? W tej dolinie byfa jakas wioska. I
szosa. To bedzie w tej stronie. j Rozgladamy sie: jako zywo jest szosa! I linia
telefoniczna!

- No to ide. Bywaj zdrow. Jak ci sie znudzi, za pare dni napisz do mnie kartke.
Zabieram mape i wyruszam w droge.

Po kwadransie docieram do szosy, przechodze przez tor kolejowy, a za najblizszym
zakretem jest wies, i to nawet duza.

Urzad gminny po rumunsku nazywa sie primaria, a pan sottys - domnul primar.

Rozmawiam z nim przez ttumacza, starszego gluchawego chiopa, ktory piate przez
dziesigte rozumie po rosyjsku. Mimo to udaje mi sie wyjasnic, o co chodzi, i primar
telefonuje do Buseu. Teraz jedna potowa mieszkancdéw pedzi zobaczy¢ nasz samolot, a
druga w napieciu czeka na potgczenie telefoniczne, ktdre bynajmniej niefatwo osiggnac.



Gadajg wszyscy naraz, doradzajg, ktdca sie z primarem, ale w koncu wynalazek mister
Bella odnosi zwyciestwo: centrala w Buseu fgczy sie z Bukaresztem, z garnizonem, z
dowddztwem lotnictwa. Primar wrzeszczy do mikrofonu, ze ,avionul polonez” wylgdowat

w poblizu jego wsi ,a causa de plui” - z powodu deszczu. Rozmowa trwa dobre p6t

godziny, lecz wreszcie spocony, ochrypty sottys triumfuje: - Z Bukaresztu przyleci
rumunski avionul z mechanikiem.

- Kiedy przyleci?
- Immediat! Juz startuje!

Hm. Skoro immediat, to chyba najwczesniej dopiero jutro koto potudnia... Wobec tego
probujemy zapuscic silnik przy pomocy miejscowej ludnosci, ale na prézno: zbuntowat sie
i ani drgnie. Trudno, musimy czekac” wiec organizujemy lgdowisko, wyktadamy znak T z
kilku recznikow i czekamy az do wieczora.

Oczywiscie avionul nie przyleciat. ZjedliSmy kolacje i przenocowalismy u goscinnego
primara, a po Sniadaniu - dawaj telefonowac.

Poczciwy primar po nadludzkich wysitkach zndw rozmawia z Bukaresztem. Bardzo nas
przepraszajg, ze nie wystali samolotu, ale przeciez obok naszej wioski nie ma lotniska, a
ladowanie w gdrach udaje sie tylko cudem. Nie mogli narazac zatogi i maszyny. Wyslg
samochdd.

- Kiedy?
- Immediat!
Tadek zgrzyta zebami.

Primar, miejscowy bogacz, jeszcze wczoraj zarznat jagnie i zaprasza nas na pieczen
baranig z czosnkiem. Mozemy sie zrewanzowac tylko napoczetg butelka koniaku za te
jego szczerg, naprawde bezinteresowng i nie reprezentacyjng goscinnosc...

Lecz zaraz po obiedzie - o dziwo! - przyjezdza ciezaréwka z mechanikami. Co prawda
nie z Bukaresztu, tylko z Buseu (niespetna trzydziesci kilometrow) i miata przyjechac
jeszcze wczoraj, ale dobrze, ze w ogdle przyjechata. Teraz cata wie$ wylega na nasze
ladowisko, aby na wiasne oczy zobaczy¢, co z tego wyniknie.

Na razie nic nie wynika: czterystukonny Lorraine nie poddaje sie rumurskim
mechanikom i nie chce zapalié. Pokrecili Smigtem w jedna strone, w druga, zmeczyli sie i
odpoczywaja.

- Moze by przeczyscic¢ Swiece?

Natychmiast wynika zajadta kidétnia: brygadzista popiera mojg propozycje, jego
podwiadni sg przeciw. Ale wreszcie biorg sie do dzieta i zaraz okazuje sie, ze Swiece
ptywajg w oleju jak sardynki. Nic dziwnego, ze nie dawaty iskry...

Czyszczg je, przemywajg benzyng, wkrecajg z powrotem i silnik rusza z kopyta, co



wywotuje poptoch wsrod publicznosci.

Dziekujemy, tadujemy sie do kabiny, probuje serie na petnych obrotach - palg bez
zarzutu. Zbadatem uprzednio wybieg, wiec startuje na wprost, budzac podziw ,,primara” i
wszystkich miejscowych obywateli. Zataczam ciasng pozegnalng runde, widze w dole
wzniesione twarze i ramiona. Zegnaj, goécinna wiosko!

O drugiej ladujemy w Jassach, bierzemy benzyne, omijamy Czerniowce, lgdujemy we
Lwowie o wpdt do szostej. Do Bydgoszczy po loksodromie jest stad piecset czterdziesci
kilometréw: trzy i pot godziny.

- No to co? - méwi Tadek. - Byle dolecie¢ przed noca.
Albo ma wyrzuty sumienia po tej brunetce za osiemset lei, albo zatesknit za rodzing.

Brygada dyzurna juz napetnia zbiorniki, my idziemy zjeS¢ ,mate co nieco” w kasynie.
Lekki wiatr wieje ze wschodu. Jezeli rzeczywiscie polecimy po loksodromie, benzyny
powinno starczy¢. Zachdd storica okoto dwudziestej czterdziesci i jeszcze godzina do
zmroku..

- Dobrze, lecimy.

Na prawo falujg wzgorza Roztocza, na lewo - dolina Sanu. Po siddmej przecinamy
Wiste i teraz na prawo teren sie rozptaszcza, a na lewo wyrasta Swiety Krzyz. Potem
wezet

szos i toréw kolejowych: Radom. Prawie potowa drogi.

Czas wlecze sie wolno, ziemia leniwie sunie pod skrzydtami, jednostajna i nudna, gdy
spoglada sie na nig z wysokosci péttora tysigca metrow. Pilot nie, ma nic do roboty, bo
prawie nic sie nie dzieje. Samolot nieruchomo zawist w przestrzeni miedzy pogodnym,
pustym niebem a tg szarzejgca, sptowiatg ziemig, ktdéra petznie w dole na ksztatt
ogromnej mapy. Powietrze jest spokojne, przesycone $wiattem, jak krysztatowa bania
ptynnego miodu, stery i lotki wklejone w jego elastyczny optyw nawet nie zadrgaja, silnik
mruczy sennie, wskazowki zegarow tkwig na swoich miejscach, nawet czujny Badina
kontroler lotu zapadt w drzemke obok busoli, ktéra niezmiennie wskazuje kura 310 stopni.

Stonce skiania sie coraz nizej, zapala ostry, oSlepiajgcy blask w wodach Pilicy, a potem
te Pilice i Nowe Miasto z biatym klasztorem na wysokim brzegu widac i widac z daleka,
jakby sie wcale nie zblizaty.

Potem czeka sie na Skierniewice, na towicz, na Kutno, na mniejsze miasteczka miedzy
nimi.

Potem niebo coraz mocniej rézowieje na zachodzie, tarcza stoneczna wolno zsuwa sie
za mglistg krawedz horyzontu, rozpuszcza sie tam na purpure, szkartat i fiolet, a zotte |
seledynowe zacieki wystepujg nad widnokregiem. Jednoczesnie ziemia pogrgza sie w
zmierzchu, ciemnieje, ksztatty i barwy zacierajg sie, jak przysypane popiotem, az wreszcie
na tym mulistym, zmetniatym dnie blyskajg pierwsze pojedyncze Swiatetka, skupiajg sie
tu i dwdzie, zaczynaja sie zarzyc¢ jak iskry rozniecane podmuchem wiatru, petgaja,



mrugajg, mrowig sie, zakwitajg bladymi tunami coraz dalej i dalej, coraz zywsze w miare
jak zapada mrok.

Na tablicy przyrzadéw poktadowych matowym, zielonkawym $wiattem fosforyzuja
strzatki i cyfry zegarow. Musze sie pochyli¢ i spojrze¢ z bliska, zeby sprawdzic ich
wskazania, zeby utrzymac te 310.stopni na kresce kursowej busoli.

Ale mdj nawigator powiada, ze teraz gwizdze na busole. Prowadzg nas Swiatta i tuny

miast: na prawo w skos - Wioctawek, na lewo - Inowroctaw, na prawo - Torun i juz widac
Bydgoszcz.

Bardzo tadnie, tylko benzyna sie konczy... Lecimy na ostatnich litrach rezerwy.
- A jak myslisz, dociggniemy?

- Mogg by¢ dwa wypadki: albo dociggniemy, albo nie.

Jezeli dociggniemy, to w porzadku, a Jezeli nie, to mogg - by¢ dwa wypadki...
Znasz te bajeczke?

- Do diabta z bajeczkami.

Udaje, ze sie nie przejmuje, ale tak naprawde to ogarnia mnie lekki niepokdj.

Benzynomierz od pieciu minut wskazuje zero. Trzeba byto lgdowac¢ w Toruniu. Tylko
ze zapowiedziatem Ozogowi nasz powrot na dzisiaj. ,Sztabowa brygada” z pewnoscig
czeka przy otwartym hangarze. Jezeli ktosS z nich wyrazi watpliwos¢, czy przylecimy,
sierzant Oz0g usmiechnie sie z wyzszoscig i powie: ,Przylecg na pewno, i to przed
potnoca”, a potem - na wszelki wypadek - przygotuje trzy ogniska ze szmat nasyconych
zuzytym olejem i podlanych benzyng, zeby je zapali¢, jak tylko Potez XXVII ukaze sie na
gasngcym niebie posrod pierwszych gwiazd.

Dlatego bez najmniejszej dyskusji zgodzitem sie na ten przelot ze Lwowa i dlatego nie
wylagdowatem w Toruniu.

No, jeszcze tylko dziesie¢, dwanascie minut... Juz widac tuk Wisty przeciety na potnocy
Swiattami mostu pod Fordonem.

- W lewo!

Bydgoszcz wchodzi mi pod prawe skrzydto, zostawiam jg z boku, zmniejszam obroty.
Mamy pod sobg tysigc dwieScie metrow: wystarczy az nadto na runde nad lotniskiem,
nawet jezeli stanie Smigto.

Zataczam obszerny krgg wysoko nad oszklonymi dachami hangardw, skad saczy sie
z6ttawe Swiatto, nad czarnym lasem, nad uspionymi polami, i oto gteboko w dole
czerwonym ptomieniem petga wydtuzony trojkat ogni: lgdowanie po przekatnej od szosy
szubinskiej na Biedaszkowo. W tej samej chwili silnik dtawi sie, betkoce i gasnie.

Zapadamy nagle w cisze. Smigto jeszcze sie obraca bezwiadnie, waha sie, staje... Ale
jestem na to przygotowany: bez pospiechu zamykam runde ostatnim zakretem,



wyprowadzam na prost3.

Z jasnego jeszcze nieba schodzimy w mrok: im nizej, tym ciemniej. Dopiero po chwili
zrenice przystosowujg sie do tej zmiany; zaczynam lepiej ocenia¢ odlegtos¢ pionowa od
powierzchni lotniska i dostrzegaé, z jaka predkoscig ta ptaszczyzna sunie pode mng i jak
sie zbliza. Juz wiem, Ze obliczytem dobrze: za mng i na prawo czarny las wyrasta ponad
horyzont i odktada sie w bok, ognisty tréjkat przede mng rozkracza sie, jego wierzchotek
jest coraz blizej podstawy - dobieg skonczy sie, zanim jg osiggniemy. Prawie machinalnie
Sciggam drazek sterowy i juz siedzimy.

- W porzadku - mowi Tadeusz. - Czyli: pierwszy wypadek. Ty masz szczescie!
0z6g pomaga mi wylez¢ z kabiny.

- Wiedziatem, ze pan porucznik przyleci!

- Czekaliscie. Dziekuje.

Sciskam jego twarda, spracowana dtoi. Mechanicy galopem taszcza dwukotowy wdzek
pod ptoze. Pomagamy unieS¢ ogon, zamocowac w uchwycie, pchamy grata do hangaru.

- A jak silnik, panie poruczniku?

- Nie wie pan? Sam majster wojskowy Franciszek 0z6g go przygotowat! Styszat
pan o takim?

0z6g S$mieje sie, troche zmieszany.

- E, zawsze mogto sie co$ wydarzyc...

No, wydarzyto sie, ale to juz nie wina mechanikdw.

Czes¢ druga

Debiuty



o.

Stefan Grabinski urodzony w roku 1887 w Kamionce Strumitowej pod Lwowem.

Nowelista i autor utworow dramatycznych. M.in. ,Szalony patnik”, ,,Demon ruchu”,
,Ksiega ognia”, ,Salamandra”, ,Cien Bafometa”. Sztuki teatralne: ,Willa nad morzem”

i ,Zaduszki” {wystawione w Warszawie i w Krakowie).

Przeczytatem ,,Demona ruchu” - tom nowel, ktérych ttem jest zycie i praca kolejarza.
Lecz sg to opowiesci niesamowite, fantastyczne, z dreszczykiem: znikajace stacje,
oszalate parowozy, pociggi widma itp. Podobato mi sie, ale...

- Takie to i ja potrafitbym pisac. I bytoby jeszcze ciekawiej, bo o lataniu, a nie o
kolejach.

Zonka mnie zacheca:
- Sprébuj. Na pewno potrafisz!

Pogoda sie psuje, trzy kolejne dni sg nielotne. W ciggu tych trzech dni powstaje
,Czerwone widmo”, bujda, ktorej akcja rozgrywa sig podczas nocnego lotu nad Morzem
Srodziemnym. Dziejg sie w tym utworze jeszcze straszliwsze rzeczy niz u Grabinskiego,
ale pewien nasz znajomy, poczatkujacy literat, potkrwi Francuz, pan H., ktéry ma juz za
sobg debiut autorski w postaci tomiku nieco pornograficznych opowiadan, wrdzy mi nie
byle jakg przysztos¢ pisarska.

- Ma pan z pewnoscig oryginalny talent: zakonczenie na poczatku, poczatek na koncu,
Srodka w ogole prawie nie ma. Genialne! Aleksander Dumas ojciec, syn...

- I duch Swiety...
- Wilasnie! To jest bardzo... bardzo imprimerable. Wydrukujemy w tygodniku ,Na fali”.

Zdrowy rozsgdek mowi mi, Ze ta ostatnia obietnica nie ma zadnych solidnych podstaw
i opiera sie wylgcznie na powierzchownej znajomosci pana H. z redaktorka
efemerycznego tygodnika, ktérego naktad siega dwdch tysiecy egzemplarzy. Mégtbym sie
zatozy¢, ze dotychczas wydane trzy numery ,Na fali” przeczytato nie wiecej niz pieéset
0sOb i ze najdalej po czwartym lub pigtym numerze cata impreza zrobi klape. Ale pan H.

jest optymista, a jego zyczliwos¢ dla mnie musi zdumiewac kazdego debiutanta.

W gtebi serca zywie przeciez nadzieje, ze ,,Czerwone widmo” ukaze sie drukiem, zanim
tygodnik ,Na fali” zbankrutuje. Czekam. Kupuje numer czwarty - nic... W pigtym -

znowu nic. Widocznie wptywy pana H. nie zdotaty przetamac zastrzezen redakdji...

Lecz - wbrew moim przewidywaniom - wychodzi numer szdsty i oto na wiasne oczy
widze swoje nazwisko przed ozdobnym tytutem: Janusz Meissner, ,,Czerwone widmo”.

Z pewnym niedowierzaniem jeszcze raz czytam to dzieto mego ,,oryginalnego talentu”
i nawet mi sie podoba. Niewiele gorsze od ,,Demona ruchu”!



Zonka triumfuje:
- Widzisz? Méwitam! Ale powinienes osobiscie podziekowaé panu H.

Wiec prosze Kardynata o zezwolenie na przelot do Warszawy, sktadam dziekczynng
wizyte memu promotorowi na niwie literackiej i - o dziwo! - dowiaduje sie, ze w redakdji
czeka na mnie honorarium autorskie. Cos takiego bardzo rzadko zdarza sie debiutantom!

Pan H. informuje mnie, Zze - chcgc zapewni¢ sobie dalsze powodzenie - nalezy calg te
forse (piecdziesigt pie¢ ztotych i trzydziesci groszy) doktadnie przepi¢ w jego, pana H.

towarzystwie.
- Jak najchetniej!

Zapraszam go na kolacje do Bristolu, w podniostym nastroju przeglagdam karte
przekgsek i gatunkowych waddek, zanim zdecydujemy sie na menu podstawowe. Ale pan
H. hotduje raczej lekkiej diecie francuskiej: zadnych mocnych trunkéw! Butelka chabilis,
sandacz w galarecie, a potem omlet z pieczarkami. Do czarnej kawy kieliszek courvoisier.

C'est tout!

Nie zdotatem roztrwoni¢ tym sposobem catego honorarium, ale nie jestem przesadny:
wréciwszy do Bydgoszczy pisze w wolnych chwilach druga niesamowitg bujde: ,Hangar nr
7" i posytam maszynopis do ,Swiata”.

Drukujg! Ptaca!

Wprawdzie trzecia bujda (jeszcze straszniejsza!) przez kilka tygodni obija sie po
redakcjach, a kopie jej maszynopisu uzupetniajg kolejno zawartos¢ redaktorskich koszow
na Smiecie, ale tymczasem spod mego piora wychodzg nastepne utwory. Jeden z nich
drukuje miesiecznik ,Mtody Lotnik”, inny -, Kurier Warszawski”.

Temat chwycit: nikt z prawdziwych pisarzy nie ma zielonego pojecia o lataniu, a
lotnictwo i lotnicy to przeciez co$ zupetnie nowego w Polsce. Nawet moje nieudolne,
sensacyjno-fantastyczne opowiadania budzg zainteresowanie redakcji i znajduja
czytelnikow.

Przyczyniajg sie do tego zarowno udate przeloty z Ameryki do Europy (Lindbergha w
maju i Chamberlina w czerwcu 1927), jak tragicznie zakonczone podobne proby,
zwlaszcza w przeciwnym kierunku. Podziw dla bohaterow rosnie, walka o pokonanie
Atlantyku drogg powietrzng ze wschodu na zachdd pasjonuje caty $wiat. Eh! gdybym miat

odpowiedni samolot...

No, ale nie mam, wiec zamiast zosta¢ bohaterem pisze ,,Skok przez Atlantyk”, skok
wykonany - rzecz jasna - przez polskiego pilota i uwienczony zwyciestwem.

Zebrato sie tych opowiadan z dziesie€. Mozna by z nich ztozy¢ tomik. Ale ktory
wydawca podejmie takie ryzyko?...

BIBLIOTEKA GROSZOWA



Wydawnictwo tygodniowe. Warszawa, ul. Moniuszki 11. Redaktor Stanistaw Mikotaj
huta.

Warunki prenumeraty: wraz z przesytkg pocztowg kwartalnie za 13 ksigzek zt 9 gr 95.
W oprawach - zt 13 gr 95. Egzemplarze pojedyncze gr 95.

Prenumerate przyjmuje Administracja Biblioteki Groszowej i wszystkie urzedy
pocztowe.

Powazniejsi wydawcy polscy - stare firmy z tradycjg - jakos od biedy egzystujg i wigza
koniec z koricem. Ale wydajg tylko znanych autorow. Debiutantom udaje sie czasem co$
wydac¢ w nowo powstajgcych wydawnictwach, opartych na prenumeracie, gdzie
przewazajg kiepskie przektady modnych autoréw cudzoziemskich. Do takich wydawnictw
nalezy ,Biblioteka Groszowa": co tydzien ksigzka za kilkadziesigt groszy! Ponad
piecdziesigt tytutdw rocznie w duzym nakfadzie: nie jakos¢, lecz ilosc... I wskutek tego
zapotrzebowanie rosnie.

- Owszem, wydamy panu te interesujgce nowele. Materiatu wystarczy nawet na dwa
tomiki. Jeden jeszcze w tym roku, drugi w przysziym. Panno Jadziu, gdzie jest umowa dla
pana Meissnera?

Panna Jadzia przynosi blankiet z wystukanym na maszynie tekstem.
- Tu pan podpisze.

- Chwileczke, chciatbym przeczytac.

Redaktor usmiecha sie pobfazliwie.

- Oczywiscie!

Wie, ze nie mam wyboru i zgodze sie na kazde warunki. W kacie dos¢ obskurnego
pokoju stoi duzy kosz. Pan redaktor wrzuca do niego rekopisy opatrzone nazwiskami
nieznanych autordw, nie tracgc czasu na ich lekture. Po godzinach biurowych sprzataczka
pali tym w piecu...

Na moje nazwisko pan redaktor natknat sie raz czy dwa razy w czasopismach.

Powinienem zdawac sobie sprawe, ze mam szczescie. Jest na tyle uprzejmy, ze nie
mowi mi tego w oczy. Tylko sie usmiecha...

Dwa tomy opowiadan lotniczych... ,Hangar nr 7” oraz ,Skok przez Atlantyk”... Za
jednorazowe honorarium - kazdy tom po dwiescie ziotych... Prawa autorskie na okres lat
pieciu od chwili ukazania sie pierwszego naktadu przechodzg na wydawce... w dowolnej
ilosci egzemplarzy... Terminy ptatnosci: po podpisaniu umowy ztotych sto - po ukazaniu
sie pierwszego tomu ztotych sto - po ukazaniu sie drugiego tomu ztotych dwiescie.

Zadecydowano o tym wszystkim bez mojego udziatu. Nawet o tytutach tomikdw i o
podziale moich opowiadan.

- Damy fadne, rzucajace sie w oczy okfadki.



Wyobrazam sobie (widziatem kilka): sg bajecznie kolorowe, projektowane przez
trzeciorzednych grafikdw za pare zitotych i pot czarnej w pobliskiej cukierni.

Ale podpisuije.

Po uptywie kilku tygodni w witrynach ksiegarni mozna dostrzec niewielkiego formatu
ksigzeczki w zotto-zielonych nawet nieztych oktadkach: Janusz Meissner, ,Hangar nr 7.
Nowele lotnicze”.

Ciesze sie. Pewnie, ze sie ciesze! Jest to jeden z przyjemniejszych widokow.

Tymczasem napisatem jeszcze dwa czy trzy opowiadania i przeczytatem ,Nocny lot”
Antoniego Saint-Exupery’ego oraz ,Zatoge” Kessela. No tak, to jest zupetnie co innego niz
bajeczki w rodzaju ,Demona ruchu”, nie méwigc juz o moich naiwnych historyjkach...

Redaktor M. z ,Tygodnika Ilustrowanego” powiedziat mi zyczliwie: - Niech pan
sprobuje pisac o prawdziwych zdarzeniach i prawdziwych ludziach z krwi i kosci. Przeciez
w lotnictwie jest doS¢ materiatu autentycznego! Nie trzeba postugiwac sie niesamowita
fantastyka, aby zdoby¢ czytelnika. Ma pan na pewno zadatek na talent i jest pan pilotem.
To duzo. Moze pan swoim czytelnikom pokazac to lotnictwo i latanie lepiej niz ktokolwiek
inny. Trzeba tylko duzo popracowac. Nad konstrukcjg, nad jezykiem i stylem.

Dobrze. Postanowitem pracowac. Jesli sie wezmie pod uwage ze od poczatku wiosny
do poznej jesieni trwa sezon szkolny, ze wstaje przed switem, latam po osiem do
dziesieciu godzin dziennie i klade sie spac kofo jedenastej, a przy tym czesto gesto
zarywam noce z okazji kolezenskich wypadow ,,Pod Orfa” lub do ,,Grandu” - nie jest to
maty wysitek. Ale po wizycie w Rumunii udaje mi sie otrzymac urlop. Ciotka Zonki
zaprasza nas na miesigc do Poronina.

Kessel napisat lotnicza ,Zatoge”, ja pisze ,Eskadre”. Maja w niej by¢ bohaterami ludzie
»Z krwi i kosci” oraz niemal autentyczne wydarzenia z kampanii roku 1920.

Powinien byc¢ takze jaki$ dramatyczny konflikt - najlepiej pomiedzy zgranym
personelem latajgcym a nowym dowddcg, podobnie jak to byto w naszej Eskadrze
Torunskiej, tylko z pomyslnym zakonczeniem. No, i jaki$ watek mitosny.

Gdy urlop dobiega konca, jestem w potowie roboty. W listopadzie maszynopis jest
gotowy. Drukuje go w odcinkach pewien dziennik poznanski.

Wydawnictwo ,Rdj” w Warszawie zatozyt Melchior Wankowicz do spotki z baronem
Brynkiem i niejakim Tworkowskim. Przedsiebiorstwo nie miato ani dosc¢ silnych podstaw
finansowych, ani fachowego kierownika, ale za to az trzech dyrektorow, odpowiednig do
dyrekgji liczbe sekretarek, pracownikow administracyjnych, buchalteréw i woznych.
Wydawalto sensacyjne ksigzeczki w z6ttych oktadkach pod hastem: ,Bawigc -

|II

uczyc

Pieniedzy, weksli i kredytu w drukarniach starczyto wspolnikom na dwadziescia piec
tomikow (Z ktdérych ostatnim byt ,,Proces Bispinga”), po czym na poczatku roku 1924

firma znalazia sie u progu bankructwa.



Wowczas Wankowicz podjat ostatnig probe: zaangazowat mtodego ksiegarza, Mariana
Kistera, ktory zobowigzat sie w ciggu szeSciu miesiecy uratowaé wydawnictwo od
katastrofy pod warunkiem, ze od zrozpaczonych dyrektorow otrzyma dyrektorskie
petnomocnictwa. Wspodlnicy nie mieli juz nic do stracenia: zgodzili sie na powazng
redukcje personelu, na likwidacje dyrektorskich gabinetéw, na zmiane eleganckiego
lokalu. Nie chcieli sie tylko zgodzi¢ na jakiekolwiek dalsze inwestycje pieniezne.

Wtedy miedzy Kisterem a Wankowiczem powstata wewnatrz ,Roju” spdtka z kapitatem
pietnastu tysiecy ztotych i ,,dyktator” zaczat dziata¢. W p6t roku zdotat sptaci¢ najpilniejsze
diugi i zala¢ rynek ksigzkami Londona, Benoita, Kessela, Joyce’a, Mostowicza, Winawera,
Kadena Bandrowskiego, Boya, Perzynskiego i innych.

Wankowicz byt zdumiony i zachwycony: odkryt skarb! Ale gdy przyszto do sptacenia
Brynka i Tworkowskiego, okazat sie twardy: dopuscit swego wybawce tylko do czwartej
czesSci udziatow owej spdtki. Trzy czwarte zatrzymat dla siebie...

Teraz dopiero Kister (przy wspofpracy zony) nabrat rozpedu. Miesigc po miesigcu ,,R6j”
dawat zyski, a z roku na rok stawat sie coraz powazniejszym wydawnictwem.

Marian i Hanna Kisterowie pozyskali sobie setki autoréw polskich i zagranicznych,
wsrod ktdrych wiekszos¢ - osobistych przyjaciot.

TOWARZYSTWO WYDAWNICZE ,ROJ” WARSZAWA, UL. KREDYTOWA NR 1
BIBLIOTEKA POWIESCIOWA

Redaktor Marian Kister.

Prenumerata kwartalna - 12 tomikdw wraz z przesytkg 5 zt 95 gr.

Lokal wydawnictwa ,,R6j” miesci sie na parterze bocznej oficyny naroznego gmachu
bankowego i obejmuje dwa duze pokoje niemal po sufit zapetnione regatami, na ktérych
utozone sg ksigzki. Przybywajg tu badz wprost z drukarni, badz z gtdéwnych magazyndw i
stad wysyla sie je do sklepéw ksiegarskich.

Ekspedycjg i rachunkowoscig zajmuje sie personel ztozony z trojga pracownikéw pod
nadzorem pieknej pani Hanny Kisterowej, ktora poza tym zafatwia korespondencje,
zawiaduje kasg, w nieobecnosci meza przyjmuje interesantow, pilnuje terminow, nie
mowigc juz o jej roli w ogolnym kierownictwie przedsiebiorstwem.

W kacie, za przepierzeniem jest malenka klitka z biurkiem i telefonem. Tu podpisuje
umowy z autorami sam pan Melchior Wankowicz. Ale wstepne pertraktacje dotyczace
wydania ksigzki zwykle prowadzi pan Marian Kister w ,,Matej Ziemianskiej”, o trzydziesci
krokow od wydawnictwa, po drugiej stronie ulicy Mazowieckiej.

Marian Kister jest cztowiekiem o sympatycznym wygladzie i pogodnym usposobieniu.
Ma wesofte, niebieskie oczy i kedzierzawg, jasng czupryne. Odnosi sie do mnie zyczliwie,
bez odcienia wyzszosci, wie, ze moje opowiadania lotnicze byty drukowane w kilku
czasopismach, ze zyskaty przychylne przyjecie, ze ,Biblioteka Groszowa” wydafa juz jeden
moj tomik i przygotowuje nastepny. Uprzejmie ktamie, ze przeczytat maszynopis



»Eskadry” i ze chetnie wyda te ksigzke w ,Bibliotece Powiesciowej”. Z uwagi na bardzo
niskg cene prenumeraty tej serii moze zaproponowac nabycie praw na dwuletnig
wylgcznos¢ za honorarium w kwocie 400 zt.

Zgadzam sie. Badz co badz sg to. warunki przyzwoitsze niz w ,,Groszowce”, a poza tym
»R&j"” jest wydawnictwem znacznie powazniejszym.

- Bytoby dobrze, gdyby pan sie postarat o krotkg przedmowe szefa lotnictwa.
- Nie wiem, czy mi sie to uda.
- Niech pan jednak sprébuje.

Melduje sie w sprawie osobistej u szefa Departamentu Aeronautyki. Mam nadzieje, ze
»Efendi” zapomniat urazy, jakg zywit do mnie za to, ze nie skorzystatem z jego sugestii,
abym zostat pilotem 21. eskadry bombowej, ktorg organizowat w roku 1920. Byt wtedy
porucznikiem, komendantem Wyzszej Szkoty Pilotéw w tawicy, a ja wtasnie ukonczytem
kurs mysliwski u Habera-Whynskiego. Bylo to osiem lat temu: sam rozum dyktuje, jak
mawia Olek Laguna, ze dzisiejszy putkownik i szef departamentu nie moze pamietac
jakiegos plutonowego, ktdry odrzucit zaszczytng propozycje uczyniong mu przez
dwczesnego dowddce. Z pewnoscig od tego czasumiat sporo wazniejszych spraw na
gtowie...

Efendi nie zmienit sie po szybkim awansie: jest jak dawniej szalenie uprzejmy,
mogtoby sie wydawag, ze to ja wyswiadczam mu wielkg przystuge swojg prosba. Zaciera
dionie, przechyla gtowe, jakby nie chciat uroni¢ Zzadnego mojego stowa, rozptywa sie w
podziekowaniach za egzemplarze ,Hangaru nr 7" i ,Skoku przez Atlantyk” z petnymi
zotmierskiego szacunku i przywigzania dedykacjami, obiecuje przeczyta¢ maszynopis
»Eskadry” i napisac kilka stow polecajacych ten utwodr czytelnikom. To doprawdy fadnie z
jego strony.

Jako starszy kolega po fachu Autora niniejszej opowiesci pozwalam sobie polecic jg
zainteresowaniu czytelnikdw. Powstrzymujac sie od wszelkiej oceny literackiej, do ktorej
nie jestem uprawniony ani powotany, podkreslam tylko walory lotnicze utworéw por.

pilota Meissnera, ktory - jeden z pierwszych - daje publicznosci polskiej przekrdj
rzeczywistosci i fantazji zycia lotniczego, umiejac nasyci¢ poczuciem prawdy i konkretu
nie tylko realne wrazenia z walk na froncie, ale nawet te obrazy, ktdére umieszcza w
przysztosci. Przypuszczam, ze drogg barwnego opowiadania tatwiej moze niz droga
odezwy i plakatu dojdzie do mas polskich wies¢ o jednej z najwazniejszych i
najciekawszych dziedzin wiasnego ich zycia.

(- ) Rayski.
Bilans Smiertelnych wypadkdw lotniczych roku 1927 nie przekroczyt

dotychczasowej normy: zgineto trzynastu pilotow i jeden mechanik. Byli wsrdd nich
czterej moi uczniowie. Rok 1928 jest znacznie gorszy: pilotdw dwudziestu (w tej liczbie
dziewieciu moich uczniow), obserwatorow pieciu, mechanikow trzech.



Zginagt dobry kolega z Eskadry Torunskiej, Franek Przybylski, pilot linii lotniczych
CIDNA (Compagnie Internationale de Navigation Aerienne). Podczas lgdowania w
Bagdadzie ponidst Smier¢ zdolny wynalazca w dziedzinie nocnej fotografii lotniczej por.

pil. obs. Kazimierz Szatas. Zginat por. pil. Aleksander Cichocki, bardzo dobry mysliwiec,
ktory juz w szkole wyrdzniat sie nieprzecietnym talentem lotniczym, a p6zniej pod
kierunkiem ptka Kossowskiego zaczat wybijac sie na ,,asa”. Zgingt sympatyczny kpt. pil.

Swieykowski ,abisynczyk” z 6 putku utandw, ktérego szkolitem na Breguecie i Potezie
w roku 1926. Zgingt w Bydgoszczy uczen pilotazu plutonowy Michalik. Wreszcie zginetfo
kilku bardzo mtodych pilotow wyszkolonych tylko w putkach na kursach aplikacyjnych.

Przyczyng katastrof w trzech wypadkach byto urwanie sie skrzydet samolotéw Spad
podczas wykonywania akrobacji oraz w trzech wypadkach (prawdopodobnie)
zwichrowanie ptatow podczas korkociggu.

Lataniu zawsze towarzyszy pewne ryzyko, jak uprawianiu kazdego sportu.

Wprawdzie - teoretycznie - mozna Umniejszy¢ niebezpieczenstwo do rozsgdnych
granic, ale nie mozna catkowicie go wyeliminowac. Przeciez zaden alpinista nie zechce
zdobywacd szczytow gorskich drogg zabezpieczong poreczami, linami i siatkami!

Nalezy wiec tylko ograniczy¢ ryzyko odpowiednim fizycznym i psychicznym
przygotowaniem pilota, wiasciwym treningiem, dostarczeniem mu dobrych samolotow, a
takze spadochrondw. Ale my ciggle jeszcze latamy bez spadochronow, jakkolwiek uzywa
sie ich juz od paru lat we Francji i w W. Brytanii...

Jednak nie tylko to przyczynia sie do tak powaznych strat wsrdd personelu latajgcego.
Wprawdzie zginetfo kilku starych, wytrawnych pilotéw, lecz wiekszo$¢ stanowig mtodzi:
roczniki kursow pilotazu 1924-1928.

Metoda szkolenia w Bydgoszczy nie zdaje mi sie nowoczesna, lecz z pewnoscig jest
znacznie lepsza niz na owych kursach aplikacyjnych w eskadrach treningowych, gdzie
szkolg instruktorzy ,z bozej faski”, bez zadnego przygotowania w tej dziedzinie i - czesto -

bez wiekszego doswiadczenia w lataniu. Ich ambicjg jest, by wszyscy aplikanci
uzyskali dyplomy pilotéw. Bez wzgledu na zdolnosci. Za wszelkg cene!

W Bydgoskiej Szkole Pilotéw Kardynat wprowadzit krotkie unifikacyjne kursy dla nowo
przydzielonych instruktordw oraz trening instruktorski dla wszystkich przed rozpoczeciem
szkolenia uczniow. Nie jest to wiele, ale w kazdym razie podnosi poziom kadry.
Organizacja lotéw szkolnych dziata sprawnie i tylko dzieki niej mozna unikng¢ zderzen w
powietrzu mimo duzego nasilenia startow i ladowan na zbyt matym lotnisku.

Ale selekcja ucznidw nadal jeszcze bywa niedostateczna, zwlaszcza w poczgtkowym
okresie szkolenia, a pdzniej, gdy jakis patatach z trudem przebrnie przez Ii II eskadre,
szkoda go skresla¢, bo jego wyszkolenie kosztowato juz mase pieniedzy i pracy.

W wyniku takiego postepowania ten i 6w uzyskawszy dyplom pilota traci glowe w
pierwszej lepszej niebezpiecznej sytuacji i ginie w Smiertelnej kraksie albo otrzymuje



spokojne stanowisko za biurkiem i (z asekuracjg instruktora eskadry treningowej) lata po
dziewie¢ godzin na potrocze tylko po to, aby otrzymac dodatek lotniczy...

Gdybym byt bardzo bogaty, utworzytbym wiasng szkote pilotdw, sam dobieratbym
sobie uczniéw i sam bym ich uczyt latac.

Sg to oczywiscie tylko marzenia, z pewnoscig bardzo naiwne i catkowicie nierealne.
Lecz ten niewykonalny pomyst mozna urzeczywistni¢ przynajmniej w powiesci dla
miodziezy. I wiasnie tak powstaje ,Szkota orlat”.

W roku 1928 sezon szkolny skonczyt sie w pazdzierniku, a wkrétce potem otrzymuje
niespodziewany przydziat do ,oftarza”, czyli do Departamentu Aeronautyki w Warszawie.
Wiasciwie w sam czas, bo nieco wczesniej odszedt do rezerwy ptk Boreysza, a mjr Jerzy
Garbinski objgt dowddztwo 1. dywizjonu liniowego w 3. putku, w Poznaniu.

Nowy komendant szkoty pptk Tadeusz Prauss jest niewatpliwie jednym z
najinteligentniejszych wyzszych oficeréw lotnictwa, ale ma zwyczaj traktowac swoich
podwiadnych z uszczypliwg ironig, a poza stuzbg jego drwiny i pozbawione dowcipu zarty
wywotujg u jednych gtuchg nieche¢, u innych - nieopanowang reakcje. Naleze do tych
ostatnich, a poniewaz potrafie sie odcigé, nie wrdézy to harmonijnego wspétzycia takze na
gruncie stuzbowym.

Co sie tyczy nowego szefa pilotazu, mjr. Bolestawa Stachonia, zresztg dobrego pilota
mysliwskiego, to takze’ sie nie zgadzamy, jakkolwiek jestem z nim na stopie kolezenskiej
i mowimy sobie po imieniu. Ale Stachon chciatby wszystko robi¢ sam, ,wtasnorecznie”.
Uwaza sie za jedynego pilota, ktory potrafi ocenic¢ stopienrt wyszkolenia uczniéw, nie
pozostawia zadnej samodzielnosci nam, starym, doswiadczonym instruktorom i nie liczy
sie z naszymi opiniami o uczniach. Przed rozpoczeciem zaje¢ sam leci na probe powietrza,
a gdyby madgt, oblatywatby osobiscie kazdg maszyne, ktéra wychodzi z hangaru na start...

Warszawski przydziat na posade biurowg referenta prasowego z poczatku nie bardzo
mnie zachwyca. Gldwnym jego sprawcg jest szef wydziatu ogdlnego, mjr dypl.

Franciszek H., ktorego z duzym naktadem pracy i cierpliwosci szkolitem na pilota w
ubiegtym roku, zyskujac sobie jego wdziecznos¢ i zyczliwosc.

Major z pewnoscig nigdy nie bedzie asem w lataniu. Juz predzej w sztabowej
kancelarii, bo nie wyrdznia sie ani indywidualnoscia, ani szczegdlng inteligencja.

Pochodzi z Podhala, stylizuje sie na Anglika, pali fajke i jest naprawde niestychanie
przystojny. Z pewnoscig mégtby mieé zatrwazajgce powodzenie u pici pieknej, gdyby nie
wrodzona nieSmiatos¢ i nieporadnosS¢ w stosunkach z kobietami. Nie umie rozmawiac o
rzeczach, ktore je interesujg, nie umie stucha¢, o czym médwig, tanczy jak niedzwiedz i dla
dodania sobie odwagi - w najmniej odpowiednim momencie zapala te swojg dunhillowska
faje. A podobajg mu sie - przynajmniej co druga ,w wieku poborowym”! I chciatby, i boi
sie...

Mimo wszystko Franek H. ,daje sie lubi¢”, a jako mdj bezposredni przetozony
pozostawia mi duzo swobody i inicjatywy. Odwiedzam redakcje, organizuje wycieczki



dziennikarzy do fabryk samolotéw i silnikdw, redaguje biuletyn dla prasy o tym, co dzieje
sie w lotnictwie.

Dzieje sie zresztg duzo: w grudniu 1928 otwarcie Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich
w Warszawie, przyjecie Aeroklubu RP do Miedzynarodowej Federacji Lotniczej (FAI) oraz
uruchomienie Panstwowych Zaktadéw Lotniczych na Okeciu. W

styczniu 1929 przejecie przez Linie Lotnicze LOT transportu lotniczego w Polsce od
towarzystw ,Aerolloyd” i ,Aero”, nadanie praw i przywilejow stowarzyszenia wyzszej
uzytecznosci publicznej Lidze Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej oraz pierwszy Zjazd
Walny Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Lotnictwa w Warszawie; w marcu loty probne
pierwszego samolotu komunikacyjnego polskiej konstrukcji i produkcji - PWS-20; w
kwietniu uruchomienie wojskowej wytworni spadochronow.

Latam w Sztabowej Eskadrze Treningowej - ile sie tylko da - wylgcznie dla wiasnej
przyjemnosci. Samolotow (i to nowych!) jest dosy¢, sztabowcy nie palg sie do latania,
wiec uzywam, zwilaszcza na Spadach, ktére - wskutek kilku wypadkow urwania sie
skrzydet -

budza nieche¢ innych pilotdw i zawsze sg do dyspozycji. Spad jest przyjemnym
samolotem, bardzo zwrotnym w akrobagji, Swietnie idzie w gére, a jezeli pilot dobrze sie
z nim obchodzi, jako$ nie traci skrzydet i daje sie wyprowadzi¢ z korkociggu. Zresztg
mamy juz wreszcie spadochrony!

Wykrywajac, poprawiajac i thumaczac wszelkiego rodzaju btedy pilotazu popetniane
przez ucznidw w szkole pilotdw sam nauczylem sie i uSwiadomitem sobie bardzo wiele w
dziedzinie sztuki latania. W ciggu czterech tysiecy godzin za sterami réznych maszyn
wielokrotnie znajdowatem sie w dos¢ niebezpiecznych sytuacjach wymagajacych bardzo
szybkiej, trafnej decyzji, a takze natychmiastowego jej zastosowania, i oto po dziesieciu
latach od uzyskania dyplomu pilota nie mam na sumieniu ani jednego samolotu
uszkodzonego z wiasnej winy.

Zapewne miatem przy tym troche szczescia. I z pewnoscig nie jestem wyjatkiem.

Wielu znakomitych pilotéw mysliwskich (w ich liczbie wielu bytych moich uczniéw)
znacznie piekniej i sprawniej ode mnie potrafi wykonac¢ wigzanke akrobacji, a w walce
powietrznej kazdy z nich wykonczytby mnie bez wiekszego zachodu. Nic innego przeciez
nie robig, tylko wiasnie to: akrobacja, walka, strzelanie.

. No cdz, nie mozna opanowac wszystkiego w stopniu doskonatym. Nie starcza na to
czasu...

~Szkote orlat” drukuje w odcinkach katolicki magazyn , Tecza” wydawany-w Poznaniu
przez Ksiegarnie sw. Wojciecha, a redakcja wyptaca autorowi (ktory jest niewierzgcym
libertynem i z pewnoscig nie uniknie piekta) honorarium w sumie dwa tysigce ztotych. Ale
zdaje sie, ze wiara i kosciot niewiele na tym ucierpig, bo lektura mojej powiesci nie
zaprowadzi poboznych mtodych czytelnikdw na manowce. W najgorszym razie - do
lotnictwa.



Mnie natomiast powodzenie u $w. Wojciecha sprowadza do ,,Roju” w okreslonym celu
zawarcia rownie korzystnej umowy na wydanie ksigzki. Oczywiscie nie w jakiejs$ tam
groszowej serii, tylko tak jak ,,R6j” wydaje znanych autordéw.

- Dobrze - moéwi pan Kister. - To nawet byloby za duze na tomik w prenumeracie.
Wankowiczowi sie podobato. Zaraz do niego zadzwonie, on z panem ustali warunki.

Na szczesScie pan Melchior Wankowicz znajduje sie gdzies w poblizu i wyjgtkowo nie
jest zajety. Zjawia sie - nie! - raczej: wtacza sie jak potezny czotg do lokalu
wydawnictwa. Podloga ugina sie pod jego ciezarem, drzg Sciany i chwiejg sie poiki z
ksigzkami.

Kister juz tymczasem ,wyskoczyt do miasta”, wiec pani Hanna dokonuje prezentadji.

- Pan Meissner. Pan Wankowicz.

Cos$ w rodzaju duzego bochenka chleba obejmuje moja reke, para lekko
przymruzonych oczu ocenia mnie troche z gory, dobrotliwy usmiech przypomina
krokodyla, ktdry stara sie oSmieli¢ naiwnego jelonka do zawarcia blizszej znajomosci.

Pan Melchior z niejakim powodzeniem (i duzg rutyng) gra role dobrego wujaszka.
- Chodzmy sie przejs¢, bo przeciez we dwdch nie zmiescimy sie w tej klatce na kroliki.

Idziemy. Ale nie do ,Matej Ziemianskiej”, bo tam teraz ciasno (i kto$ niepowotany
mogltby za wiele ustyszec), tylko do drugiej bramy w czynszowej kamienicy przy
Mazowieckiej 11. Tu jest chtodno i spokojnie.

Pan Melchior kordialnie ujmuje mnie pod ramie, spacerujemy tam i z powrotem w
dtugim, mrocznym tunelu miedzy podworzami otoczonymi przez oficyny. Wie oczywiscie,
ze ,Szkote orlat” drukuje , Tecza”.

- Ile panu zapfacili?
- Dwa tysigce.

- Ho-ho-ho! Oni majg mase pieniedzy... i I zaczyna mnie zytowac: kryzys ekonomiczny,
zastodj, ciezka sytuacja wydawnicza, ryzyko wydania ksigzki mtodego autora w wiekszym
naktadzie itd. Musze bezstronnie przyznaé, ze z wielkim talentem rozwiewa moje nadzieje
na uczciwe honorarium: im dtuzej mowi, tym nizej oceniam swoje szanse...

W koncu pada zasadnicze pytanie: ile? - a gdy wymieniam sume o potowe mniejsza od
najskromniejszych wiasnych przewidywan poprzedzajgcych te rozmowe - usmiecha sie
pobfazliwie.

- Mozemy panu zapfacic tysigc ztotych.

Nie! Nie mogtem sie zgodzi¢ na obdzieranie mnie ze skory przez dobrego wujaszka
Melchiora.

- Za odcinek w ,,Teczy” dostatem dwa razy tyle!
Wiec magluje mnie dalej. Znalazt jeszcze dziesigtek miazdzgcych argumentow, aby mi



udowodni¢, ze moje zadania sg ,fantastyczne”. Po prostu fan-ta-styczne! i ze nikt inny nie
wyda tej ksigzki nawet za osiemset ztotych.

Wreszcie - po ditugich targach, chyba na pigtym kilometrze tego spaceru w bramie -

ustaliliSmy, ze otrzymam tysigc trzysta piecdziesigt ztotych w czterech ratach, z
ktorych ostatnia ma by¢ wyptacona w kwietniu przysztego roku, a ,,R0j” bedzie miat prawo
drukowac ,Szkote orlat” w nie ograniczonej iloSci egzemplarzy w ciggu lat trzech od daty
ukazania sie pierwszego nakfadu.

Wracajgc do domu zajrzatem do ,Matej Ziemianskiej”. Nie byto tam wielkiego ttoku,
ale rzeczywiscie ktos mogtby ustysze¢. Pomyslatem, ze - by¢ moze - pan Wankowicz
wstydzitby sie przed niepowotanymi tego, co zamierzat mi zaproponowac...

(Dopiero w wiele lat potem dowiedziatem sie, ze londynskie wydawnictwo ,,Adelphi
Terrace” w roku 1895 zaptacito Conradowi za prawa autorskie do ,Szalenstwa Almayera”
az dwadziescia funtow!...)



10.

Mjr Ludwik Idzikowski urodzit sie w Warszawie 24 sierpnia 1891. Po uzyskaniu matury
studiowat gornictwo na politechnice w Leodium, w roku 1915 powofano go do stuzby w
wojsku rosyjskim, w roku 1916 ukonczyt szkote pilotéw w Sewastopolu i odszedt

na front. Podczas rewolucji, po licznych przygodach przedostat sie z Rosji do
Warszawy, w styczniu 1919 otrzymat przydziat do 7. eskadry lotniczej i brat udziat jako
pilot w obronie Lwowa w latach 1919 i 1920. Odznaczony krzyzem Virtuti Militari,
trzykrotnie Krzyzem Walecznych oraz Polowg Odznakg Pilota.

Po zakonczeniu dziatan wojennych kolejno peit stuzbe w 14. eskadrze lotniczej w
Wyzszej Szkole Pilotdw w Grudzigdzu (jako instruktor) i w 1. putku lotniczym w
Warszawie (jako dowddca eskadry, a nastepnie dywizjonu). W roku 1926 przydzielono go
jako pilota oblatujgcego do Polskiej Wojskowej Misji Zakupow w Paryzu.

Projekt przelotu nad Atlantykiem z Francji do Standw Zjednoczonych zaprzatat

wszystkie mysli Idzikowskiego od samego poczatku jego pobytu w Paryzu, lecz
realizacja tego zamierzenia zajeta mu dwa i pot roku. Nie byto funduszow, nie bylto ani
polskiego samolotu i silnika, ani przemystu, ktéry mogtby takg maszyne w Polsce
zbudowac. Totez Idzikowski, bez pomocy rzadu i wojska, sam rozpoczat starania 6,
odpowiedni samolot we Francji.

W tym celu zawart uktad z zaprzyjaznionym pilotem francuskim majgcym duze
znajomosci i poparcie w dyrekcji Societe d’'Emboutissage de Construction Mecaniques
(SECM), ktére to zaktady produkowaty m.in. samoloty konstrukcji inz. Amiota. Francuski
przyjaciel Idzikowskiego podjat sie wyjednac u dyrekcji SECM wypozyczenie samolotu,
pod warunkiem, ze jako nawigator wezmie udziat w przelocie, ktdry odbedzie sie pod
banderg Francji. Gdy sprawa zaczeta nabiera¢ aktualnosci, Idzikowski zameldowat o tym
szefowi Departamentu Aeronautyki, ptk. Rayskiemu, proszac o zezwolenie na przelot.

Rayski nie tylko odmowit, ale kategorycznie sprzeciwit sie tej prosbie.

Lecz wiadomosci o zamiarach Idzikowskiego przeniknety juz do Polski, a prasa szeroko
(cho¢ niezbyt fachowo i nie zawsze trafnie) rozpisywata sie o ,zamierzonym polskim locie
przez Atlantyk”. Miedzy innymi catg tg sprawg przychylnie zainteresowat sie gen. Gorecki
(z-ca szefa admin. MSWoijsk.) i nawet sam marszatek Pitsudski. Znalazly sie tez pienigdze
na zakupienie samolotu.

Skionito to Rayskiego do ustepstw, oczywiscie pod pewnymi warunkami. Jednym z
nich byt udziat w locie mjra Kazimierza Kubali jako nawigatora. Idzikowski nie byt

zachwycony tym narzuconym sobie towarzyszem, ale musiat sie zgodzic...

Start nastgpit 3 sierpnia 1928 o godz. 4.45 i lot odbywat sie pomysinie przy dobrej
pogodzie i sprzyjajgcym wietrze az do wieczora. Lecz gdy samolot znalazt sie na
potnocnym zachodzie od Wysp Azorskich, pekt przewod smaru i lotnicy musieli zawrdcic.



Silnik zatart sie przed osiggnieciem brzegu hiszpanskiego nastepnego dnia ok. godz.
11.30.

Na szczescie Idzikowski dostrzegt jakis statek handlowy na dos$¢ uczeszczanej trasie |
wodowat obok niego. Po trzydziestu godzinach lotu zbiorniki benzyny byty niemal w
dwadch trzecich opréznione i dzieki temu samolot nie zatonat. Zdotano podnies¢ go z
morza na pokiad, przy czym jednak zostat powaznie uszkodzony.

Byla to siedemnasta z kolei nieudana préba pokonania Atlantyku drogg powietrzng ze
wschodu na zachdd.

Natychmiast po tej porazce Idzikowski podjgt nowe staranig o realizacje drugiego lotu,
,hie tylko dla samej ambicji dokonania rozpoczetego dzieta, ale w poczuciu obowigzku
zadosScuczynienia rozbudzonym nadziejom spoteczenstwa polskiego”.

I tym razem zaktady SECM dostarczyty podobny samolot Amiota z silnikiem Lorraine-
Dietrich 750 KM, z ulepszonymi przyrzgdami nawigacyjnymi, z nowymi iskrownikami
szwajcarskiej firmy Scintilla, z radiem Marconi itd. Jego ciezar catkowity wynosit 7800 kg
(wraz z benzyng - 6100 1).

Podczas lotéw prébnych silnik pracowat bez zakidcen, a maszyna zachowywata sie
prawidiowo.

Idzikowski dos¢ dtugo czekat na pomysine warunki atmosferyczne, az wreszcie, gdy z
dwunastego na trzynasty lipca prognozy pogody na trasie wypadty zadowalajaco,
postanowit lecie¢ o Swicie. Wystartowat doskonale, po osmiuset-metrowym wybiegu, o
godz. 3.45, a w trzy godziny pdzniej byt juz nad Atlantykiem. Dwa kolejno spotkane statki
podaty nawigatorowi swoje pozycje, co pozwolito na niewielkie korekty kursu i okreslenie
bardzo dobrej predkosci Sredniej (dogodz. 16.40-180 km/godz.).

Lecz o0 godz. 17.00 silnik zaczat tracic¢ obroty, a jego nieréwng prace mozna byto
przypisac tylko wadliwemu dziataniu iskrownikow. Pilot nie chciat zawrdci¢ i wodowac
obok francuskiego statku ,Indiana” (ktory znajdowat sie w owej chwili o jakies
szeScdziesigt km na wschdd), aby po raz drugi nie straci¢ samolotu. Postanowit dociggngc
do Wysp Azorskich i wylgdowac na jednej z nich. Ale do Azorow byto ponad siedemset
kilometrdéw.

Dociggnat. Teraz jednak musiat przed ladowaniem oprdznic zbiorniki, aby skrocic
dobieg ciezkiej maszyny, bo przygodne lgdowisko byto bardzo niewielkich rozmiardw.

Krazyt wiec nad wyspg (Gracjozg) otworzywszy zawory spustowe paliwa.

Benzyna lata sie w morze, ale zarazem ulatniata sie w upalnym powietrzu. Jej trujgca
para oszotomita zatoge, zanim zbiorniki zostaty oprdznione do potowy.

Tymczasem silnik zupetnie przestat dziata¢ - na pét przytomny pilot musiat

ladowac. Zdoby! sie na ten ostatni wysitek i podchodzac z najmniejszg predkoscig
posadzit

maszyne na skrawku réwnego terenu. Ale nie zdofat wytraci¢ pedu podczas dobiegu:



podwozie uderzyto o kamienny murek u przeciwlegtego kranca lgdowiska, pekly dzwigary
skrzydet i podtuznice kadtuba, z rozbitych zbiornikdw benzyna chlusnefa na rozgrzane
cylindry silnika i buchnat ptomien!

Ranny nawigator sam wracat do Polski. Na ORP ,Iskra” ptynefa trumna ze zwitokami
Ludwika Idzikowskiego okryta wojenng banderg Rzeczypospolitej.

Ostatnig nowoscig w konstrukcji samolotéw s tzw. skrzela czyli szczeliny skrzydiowe
(ang. slots). Jest to urzagdzenie wynalezione w angielskich zaktadach Handley-Page,
znacznie zwiekszajgce nosnosc skrzydifa i - co za tym idzie - pozwalajgce na krotszy start
(przy duzym kacie wznoszenia sie) i krétsze lgdowanie (przy bardzo matej predkosci)...

Departament Aeronautyki zamierza wyprébowac ten wynalazek i ewentualnie
zastosowac go na zasadzie licencji do samolotéw wojskowych. W tym celu fabryka
Handley-Page podjeta sie odpowiednio przerobic skrzydta Poteza XXV i wbudowac w nie
specjalnie skonstruowane skrzela. Précz tego w fabryce De Haviland zostanie zakupiony
jeden samolot turystyczny DH-60 Moth, réwniez wyposazony w szczeliny skrzydiowe... o
tym wszystkim opowiada mi méj szef, Franek H. z takg ming, jakby mnie wtajemniczat w
sprawy najwyzszej wagi panstwowej. Stucham cierpliwie, jakkolwiek o stosowaniu i
dziataniu ,slotow” wiem znacznie wiecej od niego. Co$ w tym musi by¢: zapala fajke,
usmiecha sie, przyglada mi sie z boku - czy zdotat rozbudzi¢ mojg ciekawosc... A potem -

ot tak, od niechcenia:,

- Gdybys$ miat ochote, moglibySmy tam polecie¢ po tego Motha...
- Nie? Naprawde?!

- ...W przysztym tygodniu.

Pewnie, ze mam ochote! Jeszcze jaka!

- No to zostaw te wszystkie papierki i zajmij sie przygotowaniem maszyny. Mamy
niewiele czasu.

Rzeczywiscie, w ciggu kilku dni trzeba byto zatatwi¢ odbior nowego samolotu, jego
cywilng rejestracje, wymalowanie znakow rejestracyjnych, miedzynarodowsa licencje (i
legitymacje) pilota FAI dla mnie, paszporty, wizy, zezwolenia na przelot tranzytowy,
przygotowanie potrzebnych upowaznien i dokumentow oraz uszycie nowego cywilnego
ubrania, na ktore otrzymatem ryczatt w gotowce. Poza tym kupitem podrecznik do nauki
angielskiego i wkuwam: Mary is a girl. John is a boy. Learn english!

Major H. - jako mdj nawigator - stara sie 0 mapy i opracowuje trase. Wydebit az
dziesie¢ dni na te wyprawe, wiec mamy leciec ,turystycznie” - z postojem w Pradze, w
Paryzu i oczywiscie w Londynie. 6smego lipca o siddmej startujemy z Warszawy, pod
Kepnem na przepisowej wysokosci przelatujemy ,brame wlotowg” do Niemiec, mijamy
Wroctaw, potem zndéw ,brame” do Czechostowacji, jeszcze czterdziesci minut i widac
Prage, ale nie widac lotniska... Krecimy sie dokota tej Pragi jak ¢ma dokota lampy, az
wreszcie dostrzegam znizajgcy sie pasazerski samolot CIDNA. Z pewnoscig bedzie



lgdowat, wiec dodaje gazu i wchodze mu za ogon.

- Aha, jest lotnisko! Ale ,pasazer” ma pierwszenstwo, wiec zataczam obowigzkowa
runde. Tymczasem Franek odlepit sie od mapy, bo w koncu znalazt, wrzeszczy mi nad
uchem i pokazuje kierunek.

- Dobrze, dobrze. Musimy poczekac.

Koncze okrazenie, wyprowadzam na prostg. Pasazerski Bleriot-Spad juz kotuje do
hangaru, lgdujemy.

Formalnosci nie trwajg dtugo, bracia Czesi sg uprzejmi, zostawiamy Poteza pod opieka
mechanikéw, jedziemy taksdwka do miasta, aby je powierzchownie obejrze¢ pod
przewodnictwem kierowcy.

Stara Praga podoba sie nam obu, siostry Czeszki, nawet te mtodsze - tylko Frankowi (i
to zaledwie co dziesigta), a stynne knedle w restauracji hotelowej - juz chyba najmniej.
Ale piwo - klekajcie narody!

Potem jeszcze Hradczyn - gdzie mu tam do Wawelu! - i dosy¢ tej turystyki: idziemy na
pilznera i wczesnie spac, bo jutro trzeba odwali¢ ponad tysigc kilometrow do Paryza, a ja
chce jeszcze nadac depesze do Ludwika Idzikowskiego, zeby go uprzedzi¢ o swoim
przylocie.

Lecimy znéw nad Niemcami, nad Bawarig, Wirtembergig i Badenig - prawie szes¢set
kilometrow - trzy i pdl godziny w powietrzu. Major okazuje sie znacznie lepszym
nawigatorem niz pilotem: bez wiekszych trudnosci trafia na graniczne bramy przelotowe,
pokazuje mi na lewo Pilzno, na prawo Norymberge, na lewo Stuttgart, w dole
Szwarcwald, przed nami Ren i Strasburg. Na lotnisku czeka z samochodem sympatyczny
adiutant eskadry Cigognes” i zaprasza nas na dejeuner do kasyna oficerskiego w miescie.

Eskadrg ,Bociandw” w czasie wojny dowodzit stynny as, Georges Guyenemer, bohater
narodowy Francji (siedemdziesiat pie¢ zwycieskich walk powietrznych). Zginat we
wrzesniu 1917 podczas walki z niemieckim pilotem nad Belgig, jego ciata nigdy nie
znaleziono, ale za to w Panteonie paryskim ma tablice pamigtkowa. Musiat to by¢ wielki
kosynier, skoro tylu Niemcow spuscit na ziemie, a miat zwyczaj zatatwiac ich hurtowo, bo
na przyktad 26 wrzesnia 1916 w dwoch kolejnych lotach zestrzelit szesciu!

Na szczesScie w kasynie ,,Cigognes” nie podajg na Sniadanie zab na surowo, tylko
potrawke z homara i jakie$ znakomite omlety oraz biate i czerwone wino. Franek usituje
rozmawiac po francusku, ale nasi gospodarze za mato znajg jezyk polski, aby wiele z tego
zrozumied. Mnie idzie nieco lepiej, jakkolwiek i ja po francusku mowie jak tubylec z ,Jadra
ciemnosci”. W kazdym razie porozumieliSmy sie: adiutant zabiera nas do katedry (wiek
XIII), ktérg koniecznie trzeba zobaczy¢, jesli juz nie mamy czasu na nic innego, a potem
na lotnisko. (,,Nawet niezgorsza ta katedra” - mowi H. obiegiszy ja truchcikiem.) Maszyna
gotowa, zbiorniki petne; lecimy do Paryza.

Somma, Marna i Moza, Verdun i Reims, cate pole najwiekszej bitwy w historii wojen...
Ilu Zotnierzy sposrod dziesieciu miliondw zabitych padio tu, pomiedzy Lotaryngig i Alzacja



a Paryzem?

Miasta, miasteczka, rzeki, drogi, tory kolejowe, zielone winnice, ptowiejgce pola ptyng
gteboko w dole, spokojne dzi$ i juz senne, bo lipcowe stonce czerwienieje coraz nizej na
wprost przed nami. Potem z wolna zapada zmierzch i daleko, w popielatoniebieskawej
mgietce zaczyna sie rozrastac szara plama, w ktérej tu i dwdzie btyskajg Swiatta: Paryz.

Lece prosto nad to rozlegte, nieobjete wzrokiem kamienne wysypisko. Zyje! Drga
ruchliwymi \$Swiatetkami, mrowi sie ISnigcymi rozancami, ktore pefzajg, biegng, tgczg sie |
rozdzielajg miedzy szeregami latarn.

Place de I'Etoile, wieza Eiffla, Ltuk Triumfalny, Pola Elizejskie, Lasek Buloniski - a ja na

to wszystko patrze z gory, widze to naprawde, nie na ekranie kina, nie na fotografii, tylko
prawdziwe, realne, bliskie i zywe! Az mi dech zapiera!

Port lotniczy Le Bourget lezy na péthoco-wschodzie, niemal w granicach miasta.
Laduje przed - zmrokiem, zatatwiam zwykte formalnosci, jedziemy do miasta.

Franek chce jeszcze przed wieczorem obejrzec Paryz z takséwki, ale to nie Praga: piec
miliondw mieszkancow... Trzeba sie zdecydowac na jedng dzielnice.

- Szan-zeliz - powiada do kierowcy.

Ale tej francuszczyzny nie rozumie nawet przywykty do cudzoziemcdw taksdwkarz,
wiec usituje mu dopomac:

- Champs-Elysees.

- Champs-Elysees! Oui, monsieur!

Jedziemy. Rzeki samochoddw, jasno oswietlone ulice, reklamy, neony, szerokie aleje,
syk opon na czarnym, wypolerowanym asfalcie... Zapach spalin, perfum, pieczonych
krewetek, szum, gwar...

Wracamy do hotelu, bo o dziewigtej mam wpas¢ do Idzikowskiego.

Ale on juz czeka na mnie w hallu. Nie zmienit sie w tym Paryzu: jak dawniej jest
dobrym kolegg, zyczliwym jak starszy brat, ktéry jednak nie prawi moratéw i szczerze
cieszy sie, ze o nim pamietam. Bardzo go lubie, szczegdlnie za te skromnos¢, bo przeciez
dzieli nas i znaczna rdznica wieku, i stanowiska, i stazu w lotnictwie. Nigdy nie dawat mi
jej odczud. Sciskamy sie serdecznie, méwimy chaotycznie o wszystkim naraz, o tych, co
zgineli i co zyja, troche o nas samych, a wreszcie o przygotowaniach do drugiej préby
przelotu nad Atlantykiem,

- Wilasciwie wszystko jest gotowe. Czekamy na pogode. Z dnia na dzien...

Wida¢, ze to oczekiwanie musi by¢ wyczerpujgce. Tym bardziej ze ten i 6w
~Specjalista” od lotnictwa w naszej prasie bardzo sie niecierpliwi, nie majac o tych
sprawach zielonego pojecia.

Wiem o tym, naturalnie. Tlumacze, wyjasniam, ale czesto spotykam sie z



niedowierzaniem albo lekcewazeniem. Byle reporter zna sie lepiej ode mnie na
meteorologii, na pilotazu i nawigadiji...

- A jak z Kubalg?

Ludwik macha reka. Spoglada na majora H.
- Co chcecie tutaj zobaczy¢?

- Ba! Wszystko!

Franek wymienia (zachowujac hierarchie waznosci): Moulin-Rouge, Folies Bergere,
grob Napoleona, wieze Eiffla, Wersal, Luwr, Sorbone... Nie ma co: oblatany chtopak! Ja
oprocz tego chciatbym zobaczyé samolot Amiot-123 (,,Marszatek Pitsudski”).

Jak na ten wieczor i jutrzejszy dzien, to sporo...

Idzikowski potrafi sprostac¢ zadaniu: do pétnocy zatatwiliSmy rewie w Moulin-Rouge,
dzielnice Montmartre i kolacje ,Pod Martwym Szczurem”, w knajpce ucharakteryzowanej
na apaszowskg mordownie, a nazajutrz - reszte. Odbyto sie to w zawrotnym tempie,
wedtug rekordowych wzordéw ,turystyki” amerykanskiej, bo nie byto czasu. Ludwik
dokazywat cuddw zrecznosci i szybkosci za kierownicg swego samochodu, az skdra na
mnie cierpta, Franek bladt i szeptem odmawiat zdrowaski, policjanci gwizdali, kierowcy
kleli, przechodnidw paralizowata zgroza...

Mjr Kubala nie wzigt udziatu w tym rajdzie po zabytkach. ZobaczyliSmy go dopiero na
lotnisku Le Bourget. Byt kwasny, niezadowolony i zamkniety w sobie jak w loddéwce, wiec
zostawiliSmy go na pastwe mizantropii, ktérej oddawat sie z zamitowaniem, i poszlismy
obejrze¢ ,Marszatka Pitsudskiego”.

Duzy dwupftat (rozpietosc skrzydet dwadziescia metrow) wazy okoto czterech ton, a
zapas benzyny, ktory trzeba zabrac na przelot Atlantyku, prawie drugie-tyle. Juz sam start
z takim obcigzeniem jest bardzo ryzykowny, a wysokoSc¢ lotu w ciggu kilku czy nawet
kilkunastu godzin po starcie nie przekracza stu metrow, bo wznoszenie jest minimalne...

Ale Idzikowski to swietny pilot, na pewno da sobie rade. Byle silnik wytrzymat...

Paryz - Calais - Dover - Londyn. Kanat La Manche ptawi sie w stoncu, jest dzi$
spokojny, potyskliwy, jak lekko pomarszczony attas. Ma w tym miejscu niespetna
czterdziesci kilometréw szerokosci i, oczywiscie, przelot nad nim nie budzi najmniejszych
obaw. Ale przed dwudziestu laty, kiedy Ludwik Bleriot pierwszy dokonat takiego przelotu,
byt to czyn niezwykle Smiaty, ktory okryt go Swiatowa stawa. Jutro albo ktéregos z
najblizszych dni nasz Ludwik przeleci nad Atlantykiem. A za dwadziescia lat przeloty
maszyn pasazerskich na trasie Paryz-Nowy Jork stang sie rownie zwykle, jak dzisiejsze z
Paryza do Londynu i z porwrotem.

Oto juz z daleka, poprzez leciutkg mgietke, wida¢ wapienne skaty brytyjskiej wyspy.
Wyfaniajg sie z morza jak duchy, rosng w miare jak sie do nich zblizamy, a potem garbig
sie, ciemniejg i wreszcie znikajg pod skrzydtami Poteza. Wchodzimy nad wysoki brzeg i
juz sunie pod nami zielen pdl i tak tak soczysta, jakiej nie mozna zobaczy¢ ,nigdzie



indziej. A potem olbrzymia sie¢ drdg i toréw kolejowych zagarnia coraz wiecej domow i
domkodw, farm, osiedli, ktére wiezng w jej okach jak ryby. Sie¢ zageszcza sie, juz cate
stada i fawice poczerniatych domow z czerwonej cegly zostaty schwytane jej zaciggiem,
sterczg, dymig kominy, cos sie tam rusza, pefza, jak drobne raczki i kraby, ktére na
prdzno usitujg uciec, a dalej - pod zmgconym szarobrunatnym niebem - ktebi sie w
potwornej matni Scisniety, dyszagcy dymem ttum gmachoéw, blokéw, fabryk, wiez
koScielnych, ulic, placow, dokdw, mostow i statkdw u nabrzezy Tamizy.

Gdy samolot wchodzi w szeroko rozlang, metnie opalizujgca zawiesine dymow nad
Londynem, stonce traci potowe blasku, a jego pozotkia tarcza zdaje sie rozpuszczac jak
masto. Ale Swiatfa jest dos¢, aby spojrzeniem objac¢ catg przestrzen az po zamazany
widnokrag. I wszedzie miasto! Jak morze. Nie widac nic innego, tylko te szare dymy i
domy bez konca. Mozna by tu zabladzi¢ znacznie tatwiej niz nad La Manche!

Mr Wright, aniot stréz delegowany przez ambasade polska, oczekuje mas w Croydon
na gtdwnym lotnisku brytyjskich linii lotniczych. Ma na sobie solenny, ciemny garnitur, na
gtowie melonik, a w reku zwiniety parasol. Mowi po polsku, ale jaka sie i zacina co trzecie
stowo jak kazdy Anglik. W dyplomacji nie zrobit wielkiej kariery: w wieku lat
piecdziesieciu piastuje stanowisko tltumacza do spraw mniejszej wagi naszego attache
wojskowego, co zresztg usprawiedliwia jego ograniczona zaradnosc i jeszcze gorsza
polszczyzna. Dopdki idzie o zatatwienie formalnosci paszportowych i celnych, radzi sobie
jako tako. Lecz zaraz potem wylania sie problem znacznie trudniejszy. Poteza trzeba
dostarczy¢ na lotnisko Hendon, pofozone za p6tnocnymi przedmiesciami Londynu. Ale w
Anglii nie stosuje sie kontynentalnego zwyczaju oznaczania pomniejszych lotnisk nazwami
widocznymi z powietrza (bo nie ma takiej tradycji!), a matych lotnisk dokofa tego
potwornego miasta jest ze dwadziescia! W. dodatku nie ma mowy, zebySmy sie mogli
porozumiec¢ z kimkolwiek bez pomocy Mr Wrighta, bo Anglicy uwazajg swoj jezyk za
uniwersalny i nikomu z nich nie przyjdzie do gtowy, ze warto uczyc sie chocby
francuskiego lub niemieckiego, nie méwigc juz o innych. A Franek i ja znamy w sumie
siedem wyrazow angielskich...

- Moze tu majg jaka$ doktadng mape albo plan Londynu?

Nie, czego$ takiego nie ma w najwiekszym porcie lotniczym Europy, a na naszej mapie
nie ma miejscowosci pod tytutem Hendon.

- A wie pan, gdzie to jest?

Aniot stréz wie:

- To jest przy trzeciej od konca stacji kolejki podziemnej w kierunku Edgware.

- Ale my nie latamy pod ziemig, tylko nad nig!

- Rzeczywiscie... Bardzo mi przykro.

I mnie takze: wiasnie tego niedotege musieli nam wyznaczy¢ na opiekuna!

Mr Wright - stawne lotnicze nazwisko... Bracia Orville i Wilbur Wright: pierwsi tworcy



samolotu i pierwsi piloci...
To mi podsuwa pewien pomyst:

- Wie pan co? Niech pan leci z nami i pokaze nam przynajmniej, w jakiej okolicy lezy
to lotnisko. Latat pan kiedy samolotem?

Mr Wright ,obawia sie, ze nie latat”, ale ,mysli, ze bytby sktonny przypuszczag, iz
mogtby sprébowac”.

Ten czysto brytyjski tryb warunkowy nie budzi we mnie wielkich nadziei, ale nie ma
innej rady.

Franek ubiera aniota str6za w kominiarke i okulary, parasol i melonik fadujemy do
bagaznika, a ich wtasciciela do kabiny razem z nawigatorem i start!

Ustalitem na mapie w przyblizeniu rejon owego Hendon, na wprost koto trzydziestu
kilometrow, ale tak sie nie da: nie wolno lata¢ nad Londynem. Wiec lecimy naokoto.

W powietrzu troche rzuca, nie za bardzo, ale dosy¢, aby Mr Wright dostat najpierw
zawrotu gtowy, a juz nad Tamizg - torsji. Nic z tego nie bedzie: nie trafi! Ale lecimy dalej.

W poblizu Hendon jest mate jeziorko o charakterystycznym ksztatcie. Tylko ze nawet
na naszej bardzo niedoktadnej mapie fatwiej je znalez¢ niz w terenie, bo Londyn rozpetza
sie na wszystkie strony i diabli wiedzg, gdzie sg jego administracyjne granice.

Jedno lotnisko, drugie, ale nie ma jeziorka, wiec nie to. A nasz aniot str6z rzyga jak
wulkan... Z takim nazwiskiem!

Znow jakies lotnisko, hangary czy tez hale montazowe, a przed nimi duzy grat o trzech
silnikach. Wyglada na ciezki bombowiec albo na pasazera. Kto go tam wie, moze
Handley-Page? Tak czy owak ladujemy, zeby sie dowiedzie¢, gdzie jesteSmy i ktoredy do
Hendon.

Kotuje do tych hangarow, nikt nie $pieszy na nasze spotkanie, ale kilku mechanikéw w
niebieskich kombinezonach gapi sie na Poteza, a wreszcie jeden z nich wskazuje, gdzie
mam zatrzymac maszyne.

Mr Wright przypomina lekko nadpsute zwioki i jest do niczego, wiec wydobywam caty
zapas Swiezo nabytej znajomosci angielskiego.

- Is that Hendon airfield?
- Sure it is!
No, prosze: tak sie nawiguje!

Ogladam sie na Franka i mowie z udang obojetnoscia: - JesteSmy na miejscu.
Wysiadac!

Nasz aniot golnagt podwdjng brandy w private office naczelnego inzyniera,
zmartwychwstat i posredniczy w rozmowie przed halg montazowg. Tymczasem mechanicy
zdjeli ostony silnika, zagladajg Potezowi w bebechy i krecg gtowami.



- Co im sie nie podoba?
Aniot pobetkotat z naczelnym.
- Nie, Mam na mysli e... ze nic w tym rodzaju. On pyta, czy to jest e... francuski motor.

- Francuski. Lorrain-Dietrich czterysta piecdziesiagt koni. Ale wyprodukowany w Polsce
na podstawie licencji.

- Oh! - ucieszyt sie inzynier. - I should suspect that at once! - i ttumaczy co$ Wrightowi
typigc na mnie spode tba.

- Co on mowi?
- On mowi, ze powinien to podejrzewac.
- Podejrzewac?!

- Om mowi, ze wasza fabryka robi ten motor duzo lepiej - e... - duzo staranniej niz
francuska. On mysli, ze to wida¢ od razu.

- Congratulations - dodaje naczelny.

_ Przyjmuje to uznanie z wewnetrzng ,duma, jakbym byt dyrektorem Polskich Zaktadow
Skody, ale zarazem staram sie okaza¢ powsciggliwg skromnosc.

- You are very kind, sir.

Po tej wymianie uprzejmosci uzupetniamy osobe Mr Wrighta (parasol i melonik) i
wsiadamy do stuzbowego samochodu, ktdry odwiezie nas do najblizszej stacji kolejki
podziemnej. Po drodze jeszcze jedno odkrycie nawigacyjne: jeziorko! Raczej resztki
jeziorka zasypanego gruzem, bo co$ tu bedg budowac. To, co jeszcze zostato, porosta
trzcina i sitowie... A nieco dalej: Underground - ten trzeci od konca przystanek na linii od
Edgware. Nazywa sie Finchley. Zgadza sie, jak w dobrze rozwigzanym réwnaniu
pierwszego stopnia!

Londyn jest czarny od sadzy. Jego ulice - od wczesnego rana uprzatniete i czyste -

wieczorem zasciela warstwa smiecili odpadkdéw. Pomiedzy rzekami samochodow ze
zdumiewajaca zrecznoscia manewrujg stada pietrowych autobusow, pod ziemig dudnig
pociggi elektryczne, a stacje undergroumdu wyrzucajg na powierzchnie i wchianiajg ttumy
pasazerow. Ale nie bede opisywat tego miasta potwora, ktérego przeciez niepodobna
poznac w ciggu kilku dni. Na parcours klusem przez galerie samego tylko Muzeum
Brytyjskiego, z krotkim przystankiem przy mumiach egipskich, zuzyliSmy pie¢ godzin, a
sposrod obiektdw oznaczonych w baedekerze trzema gwiazdkami objeliSmy przelotnym
spojrzeniem najwyzej jedng czwarta.

Potem - trzynastego lipca - nadeszta wiadomosc¢ o starcie ,,Marszatka Pitsudskiego”, a
nazajutrz - o przymusowym lgdowaniu na Gracjozie zakofczonym katastrofg i Smiercig
Idzikowskiego.

Rozkleita mnie ta tragedia: omal sie nie poryczatem z zalu, a potem w jakim$



pobliskim ,saloon-barze” urznatem sie samotnie tg nalewkg na pluskwach, ktéra tu
nazywajg whisky.

Sportowo-turystyczne samoloty Moth produkuje fabryka De Havilland w Hatfield
(hrabstwo Hertford), o jakies$ czterdziesci kilometrow na pdtnoc od Londynu. Nasz Moth
jest juz zarejestrowany i ma polskie znaki pafistwowe wymalowane na skrzydtach i na
kadtubie. Jest to niewatpliwg zastugg Mr Wrighta, podobnie jak polskie napisy
objasniajgce armature w kabinie pilota: kompass, awansowy zapton i szczykafka na
gasoline. Domyslam sie, ze chodzi o busole, wczesny zapton i reczng pompke benzynows,
za pomocg ktorej mozna wprowadzi¢ mieszanke wprost do cylindréw przed
uruchomieniem silnika. Précz tego wyposazono maszyne w ,awiofon” - elastyczng rure
lgczaca kabiny i zakoriczong z obu stron lejkami, przez ktore pilot i nawigator moga
rozmawiac nie wrzeszczgc wniebogtosy, a przy rozruszniku naklejong kartke z krétka
instrukcjg wypisang na maszynie: ,Przed odjazdem na jeden magnet puszczac”.

Wzruszajgce!

Siadam do kabiny wraz z brygadzistg fabrycznym, ktéry potwierdzit moje domysty, i
startuje, aby oblatac te stukonng zabawke. Jest przyjemna, zwrotna, Swietnie idzie w
goére po krotkim wybiegu. Zupetnie jak prawdziwy samolot. Wprawdzie ,nie. zaleca sie”
kreci¢ na nim akrobacji, ale jesli chodzi o turystyke lotniczg, jest podobno niezastgpiony.
Po kilku zwyktych manewrach i efektownym $lizgu na skrzydto laduje z otwartymi
,Stotami” przed hangarem.

- Are you satisfied?
- Yes, thank you.

Franek spoglada na mnie z odcieniem uznania i lekkiej ironii: - Zauwazytem, ze masz
nieliche zdolnosci do obcych jezykdéw. Od pewnego czasu rozmawiasz po angielsku bez
ttumacza.

- Rzeczywiscie. Tylko zrobitem sie matomoéwny: dwa zdania w ciggu trzech dni. To
chyba wplyw otoczenia...

Zegnamy sie, tadujemy swoje walizki do bagaznika i lecimy do Croydon, aby dopetni¢
formalnosci celnych i paszportowych. Mr Wright wrdci pociggiem, a w Croydon czeka na
nas zastepca attache wojskowego, szalenie elegancki porucznik marynarki wojennej,
ktéry ma nam doreczy¢ poczte dyplomatyczng.

Tymczasem pogoda sie psuje: niskie chmury sigpig deszczem, porywisty wiatr szarpie
maszyng, Londyn znika pod szarobrunatng zastong dymoéw. Mimo to bez trudnosci
rozpoznaje lotnisko i lgduje.

Szykowny wilczek morski oddaje nam za pokwitowaniem zalakowang upstrzong
pieczeciami koperte. Wyobrazam sobie, jakiej wagi tajemnice panstwowe sg w niej
ukryte: Scisle tajne, poufne, spali¢ przed przeczytaniem!... (Pan Ambasador zjadt lunch w
towarzystwie Wiceministra Spraw Drugorzednych i wybiera sie na weekend do przyjaciot



ksieznej Jak-Jej-Tam... - co$ w tym rodzaju.) Ale porucznik traktuje te sprawe serio, z
catym nabozenstwem i wyraza obawe” czy aby dolecimy, bo powiedziano mu, ze
komunikat meteorologiczny nie jest zachecajacy, a nad Kanatem lezy mgta.

Nie wierze w te angielska mgte: przez caly czas naszego pobytu Swiecito storice, a nad
La Manche - nawet na pyrkawce De Havillanda - leci sie dwadzieScia minut. Zresztg
skonczyly sie nam tutejsze diety i mamy tylko troche frankéw na Paryz.

- Widze - mowi porucznik.

(Méwi: ,widze"”, bo to po angielsku - ,I see”, tyle co ,rozumiem”. Nie cierpie takich
bubkdéw!)

Potudnio-zachodni wicher szaleje nad hrabstwem Kent miedzy Londynem a Dovrem i
usituje zepchna¢ nas nad Tamize. Maly Moth przeciwstawia mu sie z trudem, dryfujgc w
lewo tuz pod ciemnymi chmurzyskami, ktdrych putap ustawicznie sie obniza.

Nad La Manche wchodzimy na wysokosci stu metréw, a nasza Srednia predkoS¢ wynosi
na tym odcinku trasy zaledwie 90 km/godz. Zwiekszam obroty i dodaje do kursu busoli
jeszcze kilka stopni bardziej na potudnie. Rzeczywiscie jest mglisto: widocznos¢
horyzontalna ogranicza sie do dwoch kilometréw i tylko pod maszyng widac wyraznie
spienione skiby fal i ciemne bruzdy miedzy ich grzbietami. Waskiej ciesninie wydaje sie,
Ze jest oceanem, bo zwariowany wiatr od atlantyckiego wyzu ku nizowi nad Morzem
Potnocnym pedzi spietrzone masy wody, ktére sie tu nie mogg pomiesci¢ miedzy
brzegami, a w powietrzu rzuca jak wszyscy diabli! Wichura cwatuje miedzy niebem a
ziemig, pogania ciezkie, brzuchate chmury, wyrywa z nich strzepy obfokow, tratuje
rozwscieczone batwany, bije ogonem to w lewo, to w prawo, w dot i w gore jak olbrzymi,
niewidzialny smok, co sie przybtgkat z kosmosu na te spokojng, starg planete i dostat

napadu furii.

Smok? Cate stado smokow! Gonig sie, walczg miedzy sobg, mocujg sie w Smiertelnych
zapasach, oslepte od wsciektosci, nie dostrzegajgc nawet matego samolotu zaplgtanego
w te bitwe. To jeden, to drugi podsadza sie pod skrzydta maszyny, dzwiga jg i upuszcza w
przepasc. Lecz juz trzeci naciera z boku, podrzuca jg, spycha na barki innego, ktéry
wykreca sie naglym unikiem, porywajac jg za sobg.

Paruje te gwattowne przechyly i skrety, ale raz po raz nie starcza wyporu lotek i
sterow do przywrdcenia rownowagi. Moth tanczy, nurza sie w sktdconych pradach,
trawersuje, przepada i zndw wydostaje sie z tego odmetu - ,,Czyn lub gin” - jak u Conrada
na tarczy zdobigcej rufe barki ,Judea” .

Stracitem poczucie uptywajgcego czasu; jak diugo to juz trwa? Pietnascie, dwadziescia
minut? Moze wiecej? Nie wiem, jakg mamy predkos¢, nie wiem, jaka odlegtos¢ dzieli nas
od brytyjskiego i francuskiego brzegu...

Franek milczy. Zapewne (tak jak ja sam) ma lekkiego pietra: co z nami bedzie, jak

nawali silnik? Albo jezeli Moth nie wytrzyma tej gimnastyki i straci skrzydta? Wykrecam
szyje, zeby na niego spojrzec. Siedzi, ciasno przypasany, i zaciska dionie na wiazie do



kabiny. Spotkawszy moj wzrok, potrzasa gtowa: ,,A to dopiero bigos!” Potem pokazuje co$
przed nami.

Patrze, o co chodzi?
Aha! te czarne, jeszcze nizej zwisajgce chmury...
- Przebijemy sie. Chyba juz niedaleko.

Wiasciwie powinniSmy by¢ juz nad Francjg. Ale diabli wiedza, co sie z nig stato: dokofa
tylko zorane wiatrem chmury i spienione morze... Busola dostata krecka, wiec nasz kurs
zaledwie w przyblizeniu prowadzi do Calais. Z gory wali sie ciemnos¢, a w dole bliskie fale
pedza na oSlep, smagane deszczem i wichrem, ktéry wlecze skiebione dymy dwoch
matych sztormujgcych statkdw.

Wtem suchy trzask pioruna famie sie gdzies$ blisko jak wystrzat armatni na alarm.

toskot toczy sie w glebi przestworza, upiorne czerwonofioletowe Swiatto pulsujace we
wnetrznosciach chmur tryska na zewnatrz, przebiega ukosem, jak szybkie badawcze
spojrzenie w ponurg twarz burzy. OlSniewajgcy blask migoce dtugo, jakby wybierat

miejsce, w ktorym pekniete niebo runie na ziemie, przecigglty grzmot wznosi sie i
opada, az w chwili gdy blyskawica rozjarza sie do biatosci - huk! - i nagle ciemnosc z
powrotem przyskakuje do maszyny, a caty $wiat znika mi sprzed oczu...

Gdy po chwili ol$nienie mija, uSwiadamiam sobie, ze jednak w polu widzenia
dostrzegam tylko tablice przyrzaddw, maske silnika i niezupetnie wyrazny zarys skrzydet.

Zresztg dokota jest jednolita szaros¢, jakby méj wzrok nagle przygast, jakby Zrenice
przykryta mi katarakta. Od tego blasku?...

Eh, bez paniki! Po prostu wyniosto nas w chmury.

Zmniejszam obroty, idziemy w dot, bezksztattna zaéma pedzi falami jak popidt z
wygastego paleniska unoszony podmuchami olbrzymiego miecha, garbaty nurt prezy sie.

pod skrzydtami, wciska mnie w siedzenie fotela, to zndw uderza z gory, ze robie sie
lekki jak z papieru, az wreszcie ostatnie ciemne smugi pierzchajg na wszystkie strony i
tuz, blisko rozptaszcza sie wzburzone morze.

Réwnam, dodaje gazu, podciggam z powrotem pod sam putap, chmur, ustalam obroty
na tysigc dziewiedset. Pioruny walg teraz na lewo i na prawo, btyskawice oslepiaja, a
brzegu jak nie byto, tak nie ma... Przeciez nie mogto nas zepchna¢ az na zachodnig strone
cieSniny?...

- Na prawo lad! - wrzeszczy Franek.

Jeszcze przez chwile nic nie widze. Deszcz siecze po skrzydtach, wiatr szarpie sterami.
Ale wreszcie dostrzegam bialy przybdj u zamglonych zaryséw brzegu na prawo. A potem -
port.

Znosi nas w zakrecie, zgniata w dét, spycha bokiem, kat miedzy osig podtuzng



samolotu a jego kursem wynosi ze trzydziesci stopni, ale oddycham z ulga: jestesmy juz
nad Francja.

Mdj nawigator tez ozyt: chce, zebym zawrdcit i okrgzyt miasto.
- A po jaka cholere?!

- Bo to wcale nie jest Calais!

- Tylko co?

- Wlasnie musze sprawdzié.

Znow ktade maszyne do zakretu, ostro pod wiatr, bo i tak zaraz zdryfujemy. Miasto -
jak miasto... Nie pamietam, jak wyglada Calais, ale chyba jest dwukrotnie wieksze i ma
wiecej fabryk. A port? Powinna tu byc¢ stocznia okretowa i - jesli sie nie myle - rafineria
ropy naftowej.

Nie widac nic podobnego, wiec nie Calais!
- To bedzie chyba Dunkierka - méwi Franek.
- Dobrze jeszcze, ze nie Rotterdam!... Zniosto nas ze czterdziesci kilometréw.

Jemu tez tak wypada z obliczenia czasu, wiec pod czotowo-boczny wiatr pchamy sie
wprost na potudnie. Rzuca prawie tak samo jak. nad La Manche, ale deszcz ustat i putap
unidst sie troche. Po kwadransie znow jakiesS mate miasto na prawo. Franek chce je
zobaczyc¢ z bliska (w celach nawigacyjnych, oczywiscie).

- No dobrze, ale przed Paryzem bedzie chyba z dziesie¢ miast i miasteczek. Jak musisz
nad kazdym robi¢ honorowg runde, to nie starczy benzyny!

Zmniejszam obroty, schodze na piecdziesigt metréw, lece wzdtuz toru kolejowego,
mijam stacje.

- Saint-Omer! Zgadza sie!

Napis na dworcu: Saint-Omer jak byk! Jas i Matgosia nie zabtadzili w lesie, nie upiecze
ich Baba-Jaga, trafig do domu..

Wprawdzie poniewierato nas jeszcze ze dwie godziny, ale trafiliSmy.
W Le Bourget od rana czekali na poprawe pogody piloci roznych linii lotniczych.

Wystartowat tylko samolot Lufthansy, ale zawrdcit z drogi. Niemiecki pilot spojrzat na
nas z niechecia.

- Echt polnisches Flugwetter - mruknat pod nosem.
Uznatem to za komplement pod naszym adresem.



11.

W Stanach Zjednoczonych i w Europie Zachodniej powstaty wytwornie, ktére
produkuja filmy. U nas do zrealizowania filmu powstaje efemeryczna ,,wytwornia”.

Odbywa sie to mniej wiecej w ten sposob: najpierw rezyser zamawia u jakiegos
autora scenariusz lub $cislej szkic scenariusza, po czym stara sie znalez¢ kapitalistow,
ktorzy zaryzykujag udziaty na realizacje filmu. Udziatowcami sg zwykle kupcy hurtowi,
przedsiebiorcy roznego autoramentu, drobni fabrykanci, wiasciciele stotecznych i
prowincjonalnych kin, prywatnych matych bankow itp. Zawierajg spotke z ograniczong
odpowiedzialnoscig i wptacajg niewielkie wklady w gotowce, a reszte wekslami. Kazdy z
nich stawia warunki, ktore - jego zdaniem - zapewniajg przysztemu dzietu dziesigtej muzy
powodzenie na ekranach: w filmie musi gra¢ Smosarska, Malicka, Junosza-Stepowski,
Wegrzyn, Dymsza, Sawan lub Bodo, (Jezeli akurat dla ktorejs z gwiazd nie ma
odpowiedniej roli - nic prostszego, jak ja dopisa¢ zmieniajgc scenariusz!) Muszg by¢
szwolezerowie albo dansing z atrakcjami artystycznymi, albo rewia, albo wyscigi konne,
albo Jan Kiepura, albo Swieto Morza, albo jeszcze cos innego.

Gdy juz obsada aktorska i wszystkie szczegdty zostaty uzgodnione, zaczynajg sie
zdjecia, a gdy film jest w potowie zrealizowany, okazuje sie, ze jego koszt wyniesie
dwukrotnie wiecej, niz przewidywali udziatowcy. Rezyser i kierownik produkcji wiedzieli o
tym od poczatku, ale wspdlnicy nie chcieli zbytnio ryzykowad. Teraz muszg, bo w
przeciwnym razie caty interes zrobi klape. Wiec po odpowiedniej awanturze, po ktotniach i
targach zndw wystawiajg weksle... Potem zdjecia dobiegajg konca, rezyser montuje
tasme, laboratorium ,Sfinks” sporzadza jej kopie i przy hucznej reklamie odbywajg sie
uroczyste premiery: w Warszawie, w todzi, w Biatymstoku, w Piotrkowie. Film zwykle
przynosi duze dochody, wiec wszyscy sg zadowoleni, z wyjatkiem autora scenariusza,
ktéry po zmianach dokonanych przez rezysera nie poznaje swego utworu, oraz z
wyjatkiem krytykow, ktérych wymagania artystyczne przerastajg ambicje tworcow.
~Wytwornia” spetnita swoje zadanie i ulega likwidacji. Rezyser szuka nowego pomystu i
scenarzysty...

Wytwornia ,Klio-Film” (Marszatkowska, rég Hozej) w niczym nie przypomina gigantow
z Hollywood, ale wyprodukowata juz pare filmow, posiada staty lokal biurowy i podobno
zaczyna sie liczy¢ w polskiej kinematografii. Jednym z rezyserdw pracujgcych dla tego
przedsiebiorstwa jest Leonard Buczkowski, tworca filmu ,,Szalency” (o legionistach I
Brygady). Ukonczyt niedawno swdj nastepny film ,Rapsodia Battyku”, a teraz szuka
autora, ktory napisatby scenariusz o lotnikach. Poniewaz jestem jedynym autorem, ktory
zna ten temat od strony fachowej, nie majgc innego wyboru zwraca sie do mnie.

Nie bardzo mam czas i ochote na cos takiego. Po pierwsze, za dwa dni zaczynam
urlop: jedziemy z chtopcami do Gdyni. Po wtére, nie mam pojecia, jak sie pisze
scenariusze. Po trzecie, nie wiem, jakiego zazagda¢ honorarium.

Poniewaz jednak rezyser nie daje sie tatwo sptawic, obiecuje, ze postaram sie w ciggu



miesigca wakacji napisac szkic, ktéry potem wraz z nim opracuje. Honorarium?
Tysigc pieéset ztotych.

Pewnie powiedziatem za mato, bo nawet okiem nie mrugnat, wiec predko dodaje, ze
przed rozpoczeciem pracy chciatbym otrzymac piecset ztotych zaliczki.

Z tym bedzie trudniej, bo ,S$rodki finansowe uruchamia sie dopiero po zatwierdzeniu
scenariusza do realizacji. Aha! A jezeli producenci nie zatwierdzg?

Buczkowski reczy, ze zatwierdzg. Ale ja przeciez nie wiem, ile warte jest to
poreczenie...

Musiatbym mie¢ przynajmniej jaka$ umowe na ten scenariusz. I jednak stanowczo
obstaje przy zaliczce.

- Dobrze. Pomoéwie z dyrekcja. Moze pan przyjdzie jutro do biura, powiedzmy o
dwunastej?

Nazajutrz o dwunastej przychodze do ,Klio-Filmu”. Trzecie pietro, dwa odnajete
pokoiki: sekretariat i dyrekcja. Trzeba poczekad, bo jest kilku interesantdéw.

- A pan Buczkowski?
- Pan rezyser jest u dyrektora i juz z nim mowit, tylko im przerwali ci z prowingji.
Ale to nie potrwa diugo.

Przez oszklone drzwi dobiegajg mnie fragmenty gtosnej rozmowy: kto$ targuje sie o
cene wynajecia ,Szalencow” do kina w Przemyslu, nie mogg-tam dojs¢ do porozumienia,
ktos inny krytykuje gre aktoréw w jakims innym fiknie.

- Sawan sie panu nie podoba?! To kogo pan chce? Szekspira?

- Panie De, panie De, powiedz no pan, co to jest ta ,,Raspodnia Battyku™?

- Nie zadna Raspodnia, tylko Rapsodia. ,Rapsodia Battyku”. Bardzo dobre, nie?
- To co to jest ta Rapsodnia?

- To jest film o naszych dzielnych marynarzach. Popatrz pan tylko, kto tu gra!

- Rapsodnia - Rapsodnia... Wisz pan co? To nie jest tytut.

- Dlaczego to nie jest tytuf?

- Kto u nas w tomzy pdjdzie na ,Rapsodnie”? Zeby byta ,Katastrofa na Battyku”, to ja
rozumiem. Ale Rapsodnia?!

- To zamow pan sobie afisze z katastrofg. Nikt panu nie zabroni.

- Panie De, dziecko pan jestes? Co innego na opakowaniu, co innego w Srodku?!
- Sam pan jestes$ dziecko! Przeciez Buczkowski nie bedzie dla pana dokrecat
katastrofy! Bierzesz pan czy nie?



- Ja sie jeszcze namysle.

Maty kramik z tandetng manufakturg w hali targowej... Nie mam zaufania do tego
rodzaju przedsiebiorstw. Najchetniej bym stad drapnat. Ale znakomitosSci z Przemysla i z
tomzy juz wychodzg, a pan Buczkowski i kierownik produkcji kuszg dyrektora: pierwszy
film lotniczo-wojenny... sensacja... minimalne koszty... bezpfatna wspdtpraca naszego
lotnictwa i wojska... zadnych gwiazd, tylko atrakcyjny temat... scenariusz popularnego
autora... No, naturalnie, trzeba mu dac te zaliczke... nakrecimy plenery we wrzesniu...

Skusili go, przynajmniej tak dalece, ze ,Klio-Film” zawiera ze mng umowe, i to z
wyraznym moim zastrzezeniem, ze w wypadku gdyby scenariusz nie zostat przyjety i
zatwierdzony, zaliczka nie ulega zwrotowi.

- Dobrze, ale gdzie ta zaliczka?
- W przysztym tygodniu...
- W przysztym tygodniu bede w Gdyni, na urlopie.

- Nic nie szkodzi: przyjade tam na kilka dni. I tak musimy omdwic¢ szczegdty
scenariusza.

Nie bardzo w to wierze i cata ta sprawa budzi we mnie coraz wiecej watpliwosci:
powazna wytwornia filmowa nie ma w kasie pieciuset ztotych?! A moze jeszcze sie nie
zdecydowali? Ale ostatecznie zostawiam sekretarce adres pensjonatu. Przypuszczam, ze
producenci sie rozmysla, ze rezyser nie zjawi sie w Gdyni i ze nic mi nie zaktoci
spokojnego urlopu.

Owszem, rezyser zjawia sie trzeciego dnia i znajduje mnie na plazy, wiasnie w chwili
gdy z piecioletnim Andrzejem i dwuletnim Leszkiem koricze budowa¢ port, w ktérym
bedzie zakotwiczona flota wystrugana z sosnowej kory.

- Musze i8¢, pdzniej to dokonczymy.
Potomstwo protestuje, ale mnie wzywa obowigzek pracy dla chleba...

Leonard Buczkowski jest jednym z rezyserow filmowych, ktdrzy majg wasy, i
przystrzyga je ,,po angielsku”; poczatkujgca w filmie dokumentalnym Wanda Jakubowska
nie dba o te ozdobe i pozwala jej pienic sie bez zadnych ograniczen. Ale poza tym
wspolnym szczegdtem kazde z nich jest odrebng indywidualnoscia.

Buczkowski zdaje mi sie sympatyczny. Jego twarz o regularnych rysach oprécz
wasikow ozdabiajg duze, brazowe, nieco wypukie oczy, w ktorych czai sie uSmiech, a nad
oczami ciemne, geste brwi, szerokie czoto i falista czupryna. Robi wrazenie pogodnego
optymisty, ma poczucie humoru i potrafi zjednywac sobie ludzka zyczliwosc.

Z niejakim zazenowaniem napomyka, ze nie jest tu sam. Istotnie w dotku za
piaszczystg wydmag spoczywa ztotowlose dziewcze, ktdre - jak sie okazuje - ma
zadebiutowac w naszym filmie: panna Baska O. To zdrobnienie przywodzi na mysl mioda
jatdwke lub cielatko. tadne, nieSmiate i troche nie domyte cielatko... Watpie czy przyszty
debiut zapewni jej stawe lub przynajmniej utoruje droge do gwiazd polskiego filmu.



Ale chyba za wczesnie na wszelkie przewidywania: nie mam nawet Zzadnej koncepcji
scenariusza, wiec te wlasnie sprawe najogdlniej omawiam z Buczkowskim.

Akcja ma byc¢ sensacyjna, wartka, z napieciem dramatycznym, z jakim$ porwaniem,
poscigiem, z niebezpieczng przygodg, a wszystko to na tle dziatarn bojowych eskadry
lotniczej. Duzo zdje¢ plenerowych, walka powietrzna, wielka bitwa z udziatem kawalerii,
piechoty i artylerii.

- Niech pan sie nie liczy z trudnoSciami technicznymi. Jak bedzie potrzebna dywizja
wojska, to juz moja sprawa, zebysmy ja mieli. Jak panu wypadnie przeprawa przez rzeke,
bombardowanie miasta albo wysadzenie w powietrze mostu z pociggiem - zrobi sie!

Imponujg mi tak szerokie petnomocnictwa. Przyszta uczestniczka i bohaterka tych
wielkich zdarzen patrzy na swego Leonarda jak na boga wojny, a ja sam czuje sie jak
jego szef sztabu. W dodatku filmowy Mars postuguje sie amerykanskag walutg: wrecza mi
studolarowy banknot jako zaliczke na zaprojektowanie tej batalii.

No cdz, sprébuje. Na razie wracam do spraw morskich: wykonczy¢ doki i baseny
portowe. Ale rodzina poszia na obiad, fale rozmyly nietrwatg inwestycje, a krgzowniki,
torpedowce i flota handlowa osiadly na fiasku... Mizerne sg zamierzenia ludzkie wobec
potegi zywiotu!

Dzieki technicznym wskazéwkom i pouczeniom rezysera oraz za podszeptem wiasnej
fantazji, utrzymywanej jednak w ryzach przez realne doswiadczenia wojenne -

napisatem ten scenariusz. Nazywa sie ,,Gwiazdzista eskadra”, a dziejag sie w nim rzeczy
niezwykle, zapierajgce dech w piersi, mrozace krew w zyfach, ale przeciez jako tako
prawdopodobne. Zresztg producenci zatwierdzili to moje dzieto, wytwornia zaptacita mi
honorarium (w ztotych) i teraz niech Buczkowski sam troszczy sie o reszte.

Szczerze mOwiac, ta reszta zdaje sie najwazniejsza i najtrudniejsza. Wprawdzie szef
Departamentu Aeronautyki przyrzekt udziat i pomoc lotnictwa przy realizacji filmu, a
dowddca 3. putku lotniczego w Poznaniu otrzymat w tej mierze odpowiednie rozkazy,
wprawdzie szef Sztabu - Generalnego polecit dowoddcy korpusu uwzgledni¢ zyczenia i
potrzeby realizatoréw przy manewrach majgcych sie odby¢ jesienig na poligonie w
Biedrusku, lecz ekipa filmowa, ktdéra od tygodnia kwateruje na lotnisku w tawicy,
nakrecita zaledwie kilka startéw i lgdowan, jakie majg sie przyda¢ podczas montazu
tasmy.

Kto w putku bedzie sobie zawracat glowe filmowcami? Dywizjony i eskadry majg do
wykonania swoj program, swoje ¢wiczenia, rozpoznania i strzelania, a nie loty na zdjecia
filmowe. Potrzebny tam jest oficer tgcznikowy delegowany specjalnie do tych spraw
organizacyjnych. I niepokonany rezyser uzyskuje od ,Efendiego” mojg nominacje na te
funkcje, a poza tym jego zgode na objecie jednej z gtdwnych rdl w filmie przez majora H.
i - W epizodzie - przez Jerzego Garbinskiego. Po prostu/nie chce sie wierzy¢ az w taka
potege wytwodrni ,Klio-Filmu”, a moj podziw dla dyplomatycznych zdolnoSci
Buczkowskiego siega zenitu.



Franek H. ma grac role amanta i w tym celu przybiera pseudonim ,Halny”. Jerzy (w
roli dowddcy eskadry) zachowuje catkowite incognito. Ja otrzymuje do wylacznej
dyspozycji samolot Breguet XIX ze Sztabowej Eskadry Treningowej, wszelkie moje
wydatki pokrywa wytwdrnia, a précz tego zapewnia mi bardzo przyzwoite diety na okres
zdjec plenerowych. Mein Liebchen, was willst du noch mehr?

Idziemy ze zwycieskim rezyserem co$ wypi¢ pod ten sukces (i na ty), a nazajutrz
odbieram Bregueta, mechanicy ubierajg Leonarda w kombinezon, wkiadajg go do kabiny i
lecimy do Poznania.

Fakt, ze Buczkowskiemu i jego ekipie udato sie ruszy¢ z martwego punktu i przed zima
nakreci¢ wszystkie zdjecia plenerowe, nalezy przypisac nie tyle moim zdolnoSciom
organizacyjnym, ile okolicznosci, ze do dwoch kobiecych rdl epizodycznych zostaty
zaangazowane znane, utalentowane aktorki Teatru Poznanskiego. Wprawdzie logika
rezyserska stanefa na glowie (artystki dramatyczne z prawdziwego zdarzenia - w
epizodach, debiutantki bez Zadnego przygotowania - w rolach gtéwnych!), ale taki
wiasnie uktad nakazywata kalkulacja honorariow.

Nieprzecietna uroda aktorek wywarta duze wrazenie na obu dowddcach: putku i
dywizjonu liniowego, a - o ile mi wiadomo - to wrazenie ii sympatia zostaty
odwzajemnione. Tak czy owak przyniosto to wielorakie korzysci: Kardynat ulegt

perswazjom i zgodzit sie dowodzi¢ Gwiazdzistg Eskadrg przed kamerami filmowymi,
epizody ,w przeciwienstwie do gtdwnego watku - wypadly bardzo dobrze, a ja miatem
utartg droge w sprawach, do ktérych zostatem powotany. Wiadomo: gdzie diabet nie
moze...

Druga ,gwiazda” debiutujgca w tym filmie ma na imie Janka. Jest znacznie tadniejsza i
bardziej utalentowana niz pierwsza. Ale nasz giéwny amant Halny, najprzystojniejszy
lotnik, nawet po wielorakich probach sceny mitosnej catuje ja, jakby byt

zrobiony z masy papierowej. Takg dziewczyne!... Co prawda nic probowatem tego
robic¢ przed kamerami, w obecnosci catej ekipy - moze to rzeczywiscie utrudnia sprawe? -
ale zdaje mi sie, ze i w takich nie sprzyjajacych okolicznoSciach wykonatbym to lepiej.

Oprocz pocatunkdw (zblizenie!) Halnemu wypada m.in. stoczy¢ walke powietrzng z
wrogiem (na nieco dalszym planie). Tu juz mozna go zastgpi¢, przynajmniej w powietrzu:
zblizenia nakreca sie w kabinie samolotu stojgcego na ziemi (Franek czai sie, zacina zeby,
celuje, naciska spust karabindw maszynowych, zwycieza w $miertelnym pojedynku pod
obtokamil), a ja lece na Spadzie z zamocowang na kadtubie za plecami malg
automatyczng kamerg, ktora filmuje Scigajgcego mnie dowddce eskadry treningowej na
starym, poczciwym Bristolu ucharakteryzowanym na samolot przeciwnika. (Btyski ognia
serii z karabindw maszynowych wkopiii-je sie pozniej.) Zwroty bojowe, walka kotowa,
mtynce horyzontu, wir korkociggu, niebo i ziemia na przemian zostajg utrwalone na
tasmie filmowej. Teraz tylko odpowiednio jg pocig¢, zmontowac i kazdy widz w kinie
bedzie mdgt za swoje ztotdwki przezy¢ emocje ,,powietrznego rycerza”.

Lecz zbliza sie listopad, manewry kprpusu poznanskiego, a wraz z nimi kulminacyjna



scena: wielka bitwa na poligonie w Biedrusku. Jedzie tam cata ekipa; rezyser i kierownik
produkgji ustalajg szczegoty akcji filmowej z dowddcami dywizji piechoty i brygady
kawalerii, a nastepnie Leonard z catym swoim sztabem opracowuje zadania dla
kamerzystow, dla kierowcdw samochodow, dla przydzielonych w tym celu trzech pilotow i
kilku saperéw oraz ustala harmonogram tych dziatan. I oto w przeddzien batalii, gdy juz
wszystko jest gotowe i kazdy wie, co, kiedy i gdzie powinien robi¢, okazuje sie, ze
saperzy nie majg sptonek detonacyjnych do ,fugasow”, ktore bedg udawaty wybuchy
bomb lotniczych i pociskéw artyleryjskich...

- Jak to, nie macie sptonek?!

Nie’ majg. Podczas tegorocznych manewrow nie przewiduje sie, zeby cos miato
wylecie¢ w powietrze, wiec nie pobrali z magazynow.

- Gdzie te magazyny?

- Przy fabryce, w Fordonie.

A to tadna historia: bez sptonek ,fugasy” nie wybuchng, bez wybuchow nie bedzie

bombardowania i ognia aryletrii, a bez tego nie bedzie przyzwoitej bitwy... Muszg by¢
sptonki!

Bdg wojny Leonard i kierownik produkcji telegrafujg do wszystkich sztabow i
dowodztw, ale nie mozna znalez¢ wiasciwej wiadzy od tych przekletych sptonek. Wreszcie
koto potudnia grzejemy samochodem do Poznania, zeby zdoby¢ szturmem postuchanie u
dowodcy korpusu, ktory ma urwanie glowy ze sprawami o wiele wiekszej wagi.

- Sptonki? Teraz? Pan oszalaf?

Leonard wprawdzie jeszcze nie oszalat, ale jest bliski tego stanu. Jednak bez
sptonek...

- Przeciez ja panu nie urodze sptonek!

Tak dalece Leonard nie Smiatby trudzi¢ pana generata. Chodzi o telefoniczne
przekazanie polecenia magazynom fabrycznym w Fordonie, zeby jeszcze dzis wydaty sto
piecdziesigt sptonek...

- No, niech juz bedzie.

Adiutant dzwoni do Fordonu, zeby tam ktos czekat na mnie (z tymi sptonkami) po
godzinach stuzbowych, generat podpisuje upowaznienie do ich odbioru, asystent
kierownika produkcji, pan Kazio, ma ze mna lecie¢, zeby to zatatwic., Ale czas mija:
startuje po trzeciej, przed czwartg laduje w Bydgoszczy, pét godziny trwaja pertraktacje o
Srodek lokomocji do miasta, nie moge nawet przywitac sie, pogadac z kolegami i
przyjacidtmi, pomyslg, ze zwazniatem na tym przydziale w Departamencie.

W miescie fapiemy takséwke, jedziemy do Fordonu - pietnascie kilometrow -

przebijamy sie przez wartownie, zukamy magazyniera, czas leci, a jemu sie nie
Spieszy...



Studiuje moje upowaznienie, przyglada mi sie podejrzliwie, jakby weszyt straszliwy
podstep obcej agentury, wreszcie wypetnia jakie$ skomplikowane formularze w réznych
wymiarach i kolorach. Mozna by pomysle¢, ze chodzi o sto piecdziesiagt najciezszych bomb
lotniczych, nie o sto piecdziesigt sptonek, ktore zmieszczg sie w kieszeni. Wreszcie, juz o
zmroku, wracamy na lotnisko. Mechanicy - niezawodni mechanicy! - czekajg, maszyna
gotowa, st. majster wojskowy Ozdg zapuszcza silnik.

- Dziekuje, panie Franku!

Startujemy, niebo dogasa na zachodzie, nad nami Swiecg gwiazdy, a gteboko w dole
jarza sie tuny-drogowskazy: na prawo Szubin, na wprost Znin, na lewo Gniezno i juz widac
Poznan. Jeszcze runda nad tawicg - zapalajg tam czerwone lampy graniczne - i laduje.

Leonard czeka z samochodem i dwiema ,,gwiazdkami”.
- Masz sptonki?. - Mam.

- No to, mozna powiedzie¢, odsiecz pod Wiedniem! Panie Kaziu, te sptonki trzeba
zaraz dostarczy¢ naszym saperom do Biedruska!

Pan Kazio ledwie zipie, bo nie jadt obiadu i pierwszy raz leciat ,aeroplanem”, ale zycie
nie jest romansem, wiec staje na wysokosci zadania. Ja tez jestem gtodny jak wilk. I
wypitbym cos - dla zdrowia.

- Wiasnie! Jedziemy do ,,Polonii”. Chcesz prowadzi¢ wdz?

Chce, ilekro¢ nadarza sie sposobnos¢, ale tym razem... Obok mnie, na tylnym
siedzeniu Janeczka patrzy w rozgwiezdzone niebo.

- Marzysz o Halnym?

- Doprawdy jestes nieznosny! I nie bardzo domysliny... Pocatuj mnie, bo sie
pogniewam.

Doprawdy obowigzki oficera fgcznikowego nie sg pozbawione uroku!

Na poligonie od rana szaleje zacieta ,bitwa”. Latam w kétko na matej wysokosci z
odwaznym operatorem, ktéry uzywajac recznej kamery i walczac z pedem nakreca
podrywajacy sie atak na bagnety, szarze kawalerii, huraganowy ogien artylerii. Zawracam
tuz nad okopami, wyciggam w gdre na petnym gazie, zndw zawracam, nurkuje ostro -

nizej, jeszcze nizej! - a pode mng i na wprost ziemia tryska od tych wybuchajgcych
~fugasow”, cwatuje szwadron utanéw, naciera ,krélowa broni”, grzejg baterie dziat
polowych! W ciggu catej kampanii roku 1920 nie widziatem tyle naraz i tak blisko...

Wtem, gdy juz koncze kolejng pike - dwa metry nad dymigcymi lejami - pod maszyng
wybucha sp6zniona petarda: wstrzas, gruchot, gejzer piachu i zwiru smagnat po sterach i
po kadtubie! O, do diabfa...

Wychylam sie, wykrecam szyje. Potowe statecznika poziomego obdarto z ptétna, a z
pokrycia ogona pozostafa postrzepiona firanka. Jak sie to wszystko zaraz rozsypie...



Akr jakos sie nie rozsypuje. Probuje ostroznie, czy ster dziata? Dziata! Tylko samolot
zrobit sie ciezki w ogonie. Wytrzyma do lotniska, czy lepiej tu gdzie wylagdowac?

Ba - gdzie? Na tych wertepach?!

Wolno zwiekszam obroty, lece w kierunku tawicy. Operator troche przybladt, raz po
raz spoglada to na powiewajgce. strzepy, to na mnie. USmiecham sie (z niejakim
wysitkiem), zeby go uspokoic.

- Nic wielkiego! Dolecimy - ale sam wcale nie jestem tego bardzo pewny.

DolecieliSmy jednak. Rzeczywiscie nic wielkiego: tylko pare metréw kwadratowych
ptétna i kilka zeberek...

- No to co? Lecimy krecic¢ dalej na innej maszynie?

Operator nie ma wielkiej ochoty znéw sie naraza¢. TasSma mu sie skonczyla, a to, co
na niej zdazyt uchwyci¢, w zupetnosci wystarczy. Wobec tego jedziemy do Poznania, on -
wywofac film, ja - do ,Polonii”, gdzie kwateruje sztab ekipy i zespdt aktorski.

Janeczka nie ma dzi$ zdjec¢: ,wojna jest!” - jak mawiat Doppelfenister .

W pierwszych dniach listopada wiasciwie skonczyty sie zdjecia plenerowe i pozostaty
tylko dokretki na lotnisku. Niestety wiasnie wtedy, dwunastego, podczas jednej z takich
dokretek wydarzyfa sie Smiertelna katastrofa: wskutek zderzenia z inng maszyng w
powietrzu zgingt mtody pilot, por. Jan Bilski, wraz ze swym obserwatorem, ppor. Feliksem
Lipinskim. Caty wypadek zostat utrwalony na tasmie przez operatora kamery, ale
Buczkowski nie wmontowat tego odcinka do filmu. Przypuszczam, ze zaden z rezyserow
wielkich wytwdrni Hollywood nie zrezygnowalby z tak sensacyjnej okazji...

Z poczatkiem grudnia w jednej z hal na terenie Targdw Poznanskich wzniesiono
dekoracje do zdje¢ we wnetrzach i moja pomoc nie byta juz potrzebna. Na Nowy Rok
wrécitem do Warszawy.

»,Gwiazdzista Eskadra” byla chyba ostatnim filmem niemym wyprodukowanym w-
Polsce. Nie przeszedt on do historii polskiej kinematografii jako dzieto o wybitnych
wartosciach artystycznych. Szczerze mowigc byt melodramatycznym sensacyjnym kiczem i
tylko lotniczy temat fabuty sprawit, ze miat duze powodzenie, a nawet w koncu zostat

udzwiekowiony i jeszcze przez diugi czas wyswietlaly go prowincjonalne kina.
Czesc trzecia
Blaski i cienie



12.

Deblin do czasu I wojny Swiatowej byt silng twierdzg zbudowang przy ujsciu Wieprza
do Wisty i nazywat sie Iwangorod, a niewielkie miasteczko Irena w jego poblizu
zawdzieczato swg egzystencje opartg na drobnym handlu garnizonowi wojskowemu.

Pomiedzy twierdzg a Ireng, w pieknym parku stat patac Mniszkdw (wzniesiony jeszcze
w wieku XVIII), ktéry pozniej przeszedt na wiasnos¢ rodu Jabtonowskich. W latach _1925-
1927 6w zrujnowany i zaniedbany patac zostat odrestaurowany, na lotnisku (ktére tam
istniato bodaj od roku 1914) powstat najpiekniejszy i najbardziej nowoczesny port
lotniczy, a na przylegtych terenach - gmach dziatu nauk oraz internat dla podchorgzych
Centrum Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa i magazyny Centralnej Sktadnicy Lotniczej.

Dokota patacu, w ktérym na parterze miesci sie kasyno oficerskie (z salg balowa, z
bilardami, czytelnig, pokojami dla pan i do gry w brydza), a na pietrze mieszkania dla
niezonatych oficerow kadry, zbudowano na skrajach parku oficerskie wille i kilkurodzinne
domy, a nieco dalej bloki mieszkalne dla podoficeréw. Za kasynem jest duzy staw
obrosniety olszyna, a posrodku stawu wysepka ze starymi lipami i kaplicg w ksztalcie
rotundy. Mozna sie tam dostac przez drewniany, nadprochniaty mostek i usigs¢ na fawce
w cieniu drzew. Kaplica jest opuszczona i zamknieta, ale podobno o pdtnocy czasem ja
odwiedza Czarna Dama, dla ktdrej zabite na gtucho debowe drzwi nie stanowig zadnej
przeszkody. Czarna Dama nie jest zjawg towarzyska: ukazuje sie tylko tym, ktérzy maja
wkrétce zging¢ nagta Smiercig. Dlatego znakomita wiekszosc¢ lotnikdw w Deblinie zna ja
zaledwie ze styszenia, a i taka znajomos¢ budzi powazne watpliwosci sceptykdw.

Jeszcze dalej, juz poza granicami parku, ciggng sie az do Wieprza wilgotne tgki, a za
rzekg widac rozlegta, ptaska réwnine uprawnych pdl oraz trzy wiatraki na nieznacznych
wzniesieniach.

Twierdza stracifa znaczenie strategiczne, jej podziemia przeznaczono na jakies$ sktady,
a W koszarach za fosami i obronnymi murami pomieszczono spory garnizon piechoty i
artylerii.

Nie zmienity sie tylko stacja kolejowa Deblin i miasteczko Irena. Przed dworcem
drzemig stare, wychudte szkapy zaprzegniete do jeszcze starszych zydowskich dorozek,
ktorych wiasciciele utrzymujg komunikacje z lotniskiem i twierdzg. W Irenie na
prostokatnym rynku, ktéry jest zarazem placem targowym, tloczg sie drewniane kramy i
stragany, a znaczniejsi kupcy i rzemieslnicy zajmujg nedzne sklepiki dokota. Najwiekszym
potentatem finansowym jest tutaj Kulawy Jozek, lichwiarz, ktérego klientele stanowia
przewaznie lotnicy kawalerowie. Mozna by mniemac, ze to szalony ryzykant, bo juz
niejeden jego dtuznik grobnat sie, nie wykupiwszy swych wielokrotnie prolongowanych
weksli. Josek stara sie podtrzymac te opinie i pobiera odpowiednio wysokie procenty od
pozyczek, ale z drugiej strony zabezpiecza sie solidnie i przezornie: kazdy weksel
zyrowany jest przynajmniej przez trzech kolegow jego klienta. Wszyscy naraz sie nie
grobnat!



Centrum Wyszkolenia obejmuje przede wszystkim Szkote Podchorgzych Lotnictwa, w
ktorej ksztatca sie przyszli oficerowie zawodowi i rezerwy, zardwno na obserwatordw, jak
na pilotdw, a poza tym kursy aplikacyjne dla dowodcow eskadr i dla podporucznikdw
przydzielonych z innych rodzajéw broni. Studia teoretyczne odbywajg sie we
wspomnianym juz Dziale Nauk, wyposazonym we wszelkie pomoce naukowe do
kilkunastu przedmiotdéw, jakie sktadajg sie na program szkolny. Zajecia praktyczne
prowadzg dowddcy dwdch eskadr {lub raczej dywizjondw, jesli wzig¢ pod uwage ilos¢ ich
personelu i samolotéw) -

nawigacyjnej i pilotazu. (Pomijam tu, oczywiscie, takie zajecia praktyczne, jak
czyszczenie broni, najrozmaitsze apele, prace porzgdkowe oraz éwiczenia w musztrze
formalnej, bez ktérej - jak wiadomo - nie mozna ani wygrywac wojen, ani nauczyc sie
sztuki latania. Od tych utrapien, ktére zajmujg podchorgzym duzo czasu, przynosza
niewiele pozytku, lecz do ktérych nadal przywigzuje sie znaczng wage, sg oficerowie
wychowawcy.) Przydziat do CWOL traktowany jest przez niektorych oficerow jak zestanie
na Sybir. Istotnie, jezeli chodzi o atrakcje wielkomiejskie, teatry, kina, kawiarnie,
wystawy, nocne lokale, tetnigcy zyciem ruch uliczny - nie ma ich w Deblinie. Ale do
Warszawy jedzie sie dwie godziny pociggiem, wiec jesli ktos$ zateskni za cywilizacjg, moze
sie w niej zanurzac chocby co tydzien od sobotniego popotudnia do wczesnego rana w
poniedziatek.

Mnie przeniesienie do Deblina nie wydaje sie zestaniem. Mieszka sie tu wygodnie, w
tadnym otoczeniu, latem jest plaza i kgpiel w Wieprzu, jesienig i zimg polowania w
miejscowym kole towieckim i u goscinnych okolicznych mysliwych, dobrze zaopatrzona
biblioteka i czytelnia, Swietny bufet i kuchnia w kasynie, garnizonowe kino czynne w
soboty i niedziele, przyjemne stosunki towarzyskie i stuzbowe z kolegami i z
przetozonymi. No, a juz dla sporej gromadki dzieciarni Deblin jest wymarzonym
zakatkiem Swiata: wojny plemion indianskich w parku, budowa i zdobywanie fortec wsrdd
piaszczystych wertepdw, na ktorych wytyczono fundamenty nowych blokow szkolnych,
wyscigi na rowerach, rozpalanie ognisk i pieczenie kartofli, potow trytondw w stawie, gra
w pitke nozng, sanki, tyzwy, batwany ze Sniegu - jednym stowem wszystko to, co w. wieku
od lat pieciu do pietnastu jest pyszng zabawg i nieustannym pasmem przygod.

Komendantem Centrum jest ptk Stanistaw Ujejski, jeden z najzdolniejszych wyzszych
oficerdw lotnictwa, a przy tym cztiowiek o wielkiej kulturze, co przeciez nie zawsze idzie w
parze.

Szkolng eskadrg pilotazu dowodzi kpt. pil. Karol Orfos, chtopisko poczciwe z kosciami
(ktdére stanowig trzy czwarte jego postaci fizycznej). Ta duza, nieco przygarbiona postac
przypomina fagodnego oswojonego stonia lub moze niedzwiedzia. Za to smetna twarz o
melancholijnym wyrazie przywodzi na mysl raczej Sredniowiecznego skazanca Swietej
Inkwizycji.

Kapitan Ortos ma dwie namietnosci: latanie i polowanie.

Lata dos¢ pechowo. Wprawdzie podczas wojny nie miat powazniejszych wypadkdow
jako bojowy obserwator, lecz od czasu ukonczenia szkoty pilotow szczescie nie bardzo mu



sprzyja: trzy razy wychodzit mniej wiecej cato z kolejnych kraks, za czwartym -

omal nie zginat, co jednak nie zniechecito go do tego badz co badz ryzykownego
zawodu.

Jesli chodzi o polowania, jest rzeczywiscie dobrym mysliwym, nieprzecietnym
strzelcem i sympatycznym towarzyszem w polu i w lesie.

Personel instruktorski eskadry pilotazu skfada sie z kilku oficeréw i przewazajgcej
liczby podoficeréw. Sa to na ogdt dobrzy, doSwiadczenia piloci, a wiekszosS¢ z nich oddaje
sie z prawdziwym zamifowaniem szkoleniu uczniéw. Mozna by im postawic tylko jeden
zarzut: latajg niezbyt precyzyjnie i niejednakowo - prawie kazdy nieco inaczej,
indywidualnie, ze tak powiem, wykonuje loty pokazowe na ,warunki”. Skoble, spirale,
dsemki i Slizgi na skrzydto kazdego z nich rdznig, sie doS¢ znacznie, a zapewne takze
kazdy troche inaczej prowadzi samolot przy catkiem zwyktych manewrach.

Kapitan Orto$ kiwa gtowg i wzdycha, kiedy mu o tym mowie.

- Co pan chce? Kazdego z nas i kazdego z nich szkolit inny instruktor. Latajg tak, jak
ich nauczyli. Zresztg nie ma zadnej instrukcji, ktéra by ustalata doktadny sposdb
wykonywania warunkéw.

- To prawda, ale przynajmniej do pewnego stopnia trzeba by to zmienic.
- Jak?

- Powinno sie zrobic¢ unifikacyjny kurs instruktorski. Oczywiscie przed rozpoczeciem
sezonu szkolenia.

- I pan mysli, ze to co$ da?

- Ja o tym wiem z doSwiadczenia, panie kapitanie.
- Aha. Z Bydgoszczy?

- Z Bydgoszczy.

Moja pewnosc¢ siebie zdaje sie dodawac jeszcze jeden kolec do niewidzialnej korony
cierniowej, ktérg ten meczennik nosi.

Ale tym razem maj projekt poparty doswiadczeniami bydgoskiej szkoty pilotdw trafit
mu do przekonania.

- Na przyszly rok zrobimy taki kurs. Pan by sie podjat nim pokierowac?
Czybym sie podjat! Ja mysle!
- No to moze by pan opracowat program? W zimie bedzie pan miat duzo czasu...

Istotnie: chyba dopiero w zimie... Teraz, gdy sezon szkolny jest w catej petni, a
pogoda dopisuje, o trzeciej rano piekli sie nieznosny budzik. Musze wstac, zeby go
uciszy¢, bo gdyby znajdowat sie w zasiegu reki, usnatbym znowu po przesunieciu
zastawki. Zimny tusz w tazience przywraca mi catg przytomnos¢, ubieram sie, ide do
kasyna, zeby zjes¢ Sniadanie. Zaczyna sie Swit, jest chtodno, park caty w rzesistej rosie,



ktora kapie z lisci drzew i srebrzy sie w trawie, leciutka mgietka wisi nieruchomo wsréd
czarnych olchowych pni i nad zar6zowiong, gtadka powierzchnig stawu. W ciszy budzg sie
pierwsze ptaki i gasng ostatnie gwiazdy.

Przy duzym stole w jadalni oficerowie kursu koficzg $niadanie. Na matym stole
Jnstruktorskim” obok bufetu czeka pie¢ nakry¢, jakkolwiek wraz z dowddcg jest nas
siedmiu. Ten ostatni i Franuszek R. jadajg w domu. Orlos$ - bo ma jakie$ ktopoty z
watrobg po ostatniej kraksie, Franuszek - bo oszczedny.

Nikt nie jest bardzo rozmowny o tej porze i prawie wszyscy majg wczorajszy zarost na
zaspanych twarzach (golimy sie dopiero po lotach porannych). Wyjatek stanowi ,Markiz":
wyglada, jakby wiasnie wyszedt od fryzjera, gtadziutki, upudrowany, z przylizanymi
kruczymi wtosami o idealnym przedziatku po lewej stronie, z upodobaniem przyglada sie
swoim wypolerowanym paznokciom. O ktorej ten chtopak wstaje?!

~Szopen”, dlugowtosy kelner, ktéry nas obstuguje, uwielbia Markiza i stara sie
nasladowac jego szalong elegancje. Kupit sobie nawet podobny sygnet z krwawnikiem, a
ostatnio zapuszcza maty wasik i baczki. Totez Markiz pierwszy otrzymuje kawe (ze
Smietanka, nie z mlekiem) oraz protekcyjng porcje szynki.

Tymczasem budzi sie lotnisko: przez otwarte okna kasyna stycha¢ gtosny rumor
rozsuwanych zelaznych wrét hangaru, w chwile potem narastajacy brzek Morana, ktéry
startuje na prébe powietrza, potem ,réwny krok” kompanii podchorgzych maszerujgcej
droga z koszar, wreszcie warkot zapuszczanych silnikdw i donosny ryk na duzych
obrotach. Wszystko to cichnie, gdy spiesznie wychodzimy z kasyna aby zdgzy¢ na apel.

Najstarsi podporucznicy i szefowie podchorgzych sktadajg meldunki dowédcom dwéch
grup wyszkolenia - Toskowi Bgczkowskiemu i mnie, po czym my z kolei raportujemy
dowddcy eskadry o stanie liczebnym instruktorow i uczniéw. Potem dyzurny wypowiada
sie na temat pogody i kierunku wiatru, a kpt. Orto$ zarzadza: - Grupa niebieska na
wysokosci budynku portowego, grupa zétta pod lasem. Start i lgdowanie w kierunku na
hangary. Instruktorzy - do maszyn. Uczniowie - odmaszerowac!

Oznaczenie grup kolorami niebieskim i zottym zwigzane jest z barwg flag zatknietych
na obu startach. Moja jest niebieska. Od kilku dni nalezg do niej wszyscy ci, ktorzy
pomyslnie ukonczyli loty warunkowe na Moranach i teraz przeszli na nastepny typ -

Bartel BM-5 z dwustukonnym silnikiem Daimlera.

Ten samolot nie nalezy do cudow techniki XX wieku. Siedzi sie w nim niewygodnie, na
zwinietym spadochronie, tuz za gtowicami szesciu cylindrow, z ktérych sterczg krotkie rury
wydechowe plujgce spalinami. Start jest dtugi. Bartel rozpedza sie leniwie, z trudem
odrywa sie od ziemi i bardzo wolno idzie w gore. Manewry sterami wymagajg znacznego
wysitku, a w zakretach nie mozna mu zaufaé: ktadzie sie niechetnie na burte, bardzo nie
lubi wirazu o matym wychyleniu i przy byle sposobnosci, wchodzi w ptaski korkocigg. Za to
gdy mu zamkngac¢ gaz, pedzi w dét jak meteor - rzekibys - nic go nie uratuje przed
zderzeniem. Ale wbrew tym pozorom lgdowanie ma tatwe i prawidtowe.



Zdaje sie, ze nie wszystkie te narowy zawdziecza swemu tworcy. Pan Bartel
kilkakrotnie musiat przerabiac i wzmacnia¢ konstrukcje, aby jg dostosowac do owych
dwustukonnych uzywanych Daimlerow, ktdre przez wiele lat spoczywaty” w jakims
magazynie. Wreszcie Daimlery okazaty sie nieco za ciezkie i za stabe, lecz szkoda byto
wyrzucac je na ztom, a przerdbki tez pewnie kosztowaty majatek... Zresztg mocne toto
jest i jak sie ktos uprze, to nawet ten fortepian moze zmusi¢ do wykonania prostych figur
akrobaciji, tyle ze owe figury przypominajg tanczaca krowe. Sam probowatem...

Oczywiscie BM-5 nie stuzy do nauki akrobagji - jest samolotem przejsciowym, a
warunkami zaliczenia lotdow na tym typie sg tylko 6semki i spirale (i tak trzeba miec
sprawne miesnie, zeby im podotaé!) oraz przelot do Warszawy i z powrotem, ktory w
siedmiu przypadkach na dziesie¢ udaje sie bez przymusowego lgdowania po drodze.

A wiec siadamy do maszyn i startujemy wprost od hangaru, z wiatrem, ktérego
leciutki powiew nie wydyma jeszcze rekawa na maszcie u szczytu hangaru. Lece z
kapralem Okrzejg, mtodziutkim, bardzo zdolnym instruktorem, ktory od niedawna
przeszedt do mojej grupy. Rosa tryska spod kot podwozia, na srebrzystej, gestej, dawno
nie koszonej trawie zostaje ciemnozielony Slad i urywa sie nagle, gdy maszyna wychodzi
w powietrze. Mijamy karawane uczniéw z wozkiem i ,meblami”. Za nig tez zostaje Slad:
szeroka zielona droga. Niebo juz ptonie na wschodzie, za chwile wychynie zza widnokregu
stonce. Za nami, przed nami, na prawo i ma lewo, nizej i wyzej lecg Morany i Bartle,
ktada sie do zakretow, zataczajg probng runde, schodza do ladowania.

Nie podoba mi sie ten batagan w powietrzu. Nie podoba mi sie réwniez to, ze podczas
lotéw szkolnych samoloty grupy zéttej robig runde w prawo, a niebieskiej w lewo, bo gdy
konczg okrgzenie, schodzg do lgdowania zbieznie, a przy nawet lekkim bocznym wietrze
ich tory moga sie krzyzowac. To grozi zderzeniem w powietrzni, zwlaszcza jezeli lecg na
roznych wysokosciach i te rdznice sg niewielkie, bo wtedy piloci nie widzg sie nawzajem.
Ale nie umieli naktoni¢ kpt. Ortosia do zmiany tego systemu.

- Pan uwaza, ze w Bydgoszczy wszystko funkcjonowato jak w zegarku...
No tak: uwazam! Ale jestem tu ,nowy”, wiec nie moge zanadto sie buntowac.

Okrzeja prowadzi Bartla z. idealnym wyczuciem jego niezbyt prawidtowych
wilasciwosci aerodynamicznych. Od razu wida¢, ze ma prawdziwy talent. Jest przy tym
przewidujacy i przytomny: mysli naprzdd, uprzedza fakty. Teraz wydtuza okrgzenie, aby
widzie¢ caty tabun samolotow zachodzgcych do lgdowania i dopiero daleko na zawietrznej
stronie lotniska zakreca pod wiatr. Jeszcze zanim wyrownat, pokazuje mi cos w dole na
prawo.

- Rabneli sie, panie poruczniku!

Dopiero po chwili dostrzegam, ze z dachu samotnej stodoty stojgcej w polu sterczy
ogon M orana. Juz pedzi tam sanitarka, zbiegajg sie ludzie...

Ladujemy i w kilka minut pdzZniej nadchodzi wiadomosé: kapral pilot Chojnacki z
uczniem. Korkocigg z wysokosci dwustu metréw; nie wiadomo, z jakiej przyczyny.



Instruktor ciezko ranny, uczen - Izej.

W kilka dni potem, siedemnastego czerwca, zndw dwie katastrofy: tym razem ging
instruktorzy: por. pil. Wiadystaw Kiewnarski podczas proby powietrza na Moranie i plut.

pil. Jan Rydlewski, a uczen, ppor. Ignut, ktéry leciat z Kiewnarskim, zostaje ciezko
ranny.

Kiewnarski - jeden z dwdch braci blizniakdw (obaj w lotnictwie) - byt dobrym kolega,
cztowiekiem o krysztatowym charakterze i cieszyt sie powszechng sympatia.

Pamietam, Zze nalezat do zdolniejszych moich uczniéw w Bydgoszczy, szkolit sie u mnie
na Breguecie i Potezie. Do Deblina przyszedt jesienig 1928 po dwuletnim pobycie w
putku.

Nie miat zadnych wypadkdw lotniczych. Latat z zamitowaniem, miat opinie dobrego,
cierpliwego instruktora. Plutonowy Rydlewski tez ukonczyt bydgoska szkote, ale nie
przypominam go sobie z tamtego okresu, a tu, w Deblinie, jeszcze sie z nim blizej nie
zetkngtem, bo dopiero w ostatnich dniach przeszedt do mojej grupy. Miat zaledwie
dwadzieScia dwa lata. Od dwdch lat byt pilotem...

Kapitan Ortos odchorowat te ostatnie kraksy. Zwlaszcza Smierc¢ Kiewnarskiego bardzo
go przygnebita: widziatem, ze miat w oczach tzy, kiedy mnie z kolei polecit

wykonanie probnego lotu przed rozpoczeciem zajec. Bardzo mi go bylo zal...

Wrdcit do stuzby po dwdch dniach i zarzadzit odprawe, ktéra miata zapobiec dalszym
wypadkom. Ale nie mdgt przewidzie¢ wszystkiego, a duze nasilenie lotdw nadal stwarzato
margines niebezpieczenstwa...

Latamy wiec dalej, a poniewaz ubyto trzech instruktoréw, pozostali majg wiecej
roboty. Chetnie bym im pomdgt, ale nie mam czasu: do moich obowigzkdéw - oprocz
0gdlnego nadzoru nad wyszkoleniem niebieskiej grupy - nalezg loty kontrolne podczas
szkolenia na dwusterze i loty probne przed wylaszowaniem kazdego ucznia. W sumie daje
to prawie tyle, ile przypada na kazdego z instruktorow.

Loty poranne musimy konczy¢ przed dziewiatg, bo wtedy zaczyna latac kurs
obserwatorow. Po potudniu obserwatorzy latajg do czwartej, a my po nich - do zmroku.

Dziesie¢ godzin dziennie od poniedziatku do pigtku i pie¢ godzin w sobote. W sierpniu
dojda do tego kofcowe przeloty uczniéw do Torunia, Poznania i z powrotem. Ich
przygotowanie na oSmiusetkilometrowa trase to jeszcze okoto dwoch godzin dziennie
wiecej niz teraz.

Lubie te prace mimo jej morderczego tempa. Lubie tych ambitnych, niepozytych
instruktorow i petnych zapatu ucznidéw, mtodych podporucznikéw i jeszcze modszych
podchorgzych. Pochlebia mi przezwisko ,Rabin”, ktére czasem stysze za plecami, bo Rabin
to taki, co wszystko wie i potrafi. Ich opinia jest z pewnoscig przesadna, ale chciatbym jej
sprostac. Dlatego przed zakonczeniem lotdw szkolnych biore maszyne i lece poza rejon
lotniska, aby dla samego siebie sprawdzi¢ praktycznie rozwigzanie niektérych problemow,



bo sam tez miewam watpliwosci. Ucze sie. Wymyslam trudne sytuacje, szukam wyjscia i
utrwalam je sobie w* pamieci, w podSwiadomosci, tak aby wiasciwa reakcja nastepowata
machinalnie i blyskawicznie. Powtarzam w powietrzu btedy ucznidéw, nieprawidlowe
manewry, aby sie przekonac, jak dalece sg niebezpieczne, kiedy, przy jakim stopniu ich
wystepowania grozi korkocigg lub gwattowny $lizg na skrzydfo. Jak i w jakim czasie
mozna go opanowac.

Wracam, laduje pod hangarem, idziemy ze Stachem Brzezing na partyjke bilardu i
drugie $niadanie, po czym - jesli w stuzbowym planie dnia nie przewidziano zadnej
odprawy, a w prywatnym zadnej wizyty - cztowiek moze odpocza¢ i nawet troche sie
przespac. Teoretycznie, rzecz prosta, bo w domu zawsze trzeba co$ zrobi¢, naprawic,
podzieli¢ troski i radosci towarzyszki zycia, uroczej zresztg kobiety, skonczy¢ zaczetg
korekte drukarska dla ,Roju”, pobawic sie z chtopcami, ktorzy w potudnie wracajg z
przedszkola, i spozy¢ obiad. O czwartej zaczynaja sie loty popotudniowe...

Jednym z najsympatyczniejszych i najlepiej latajgcych podchorgzych rezerwy w mojej
grupie jest student Politechniki Lwowskiej Kazimierz Chorzewski. Krepy, silny, o wesotych
oczach zdradzajgcych inteligencje, dowcip i wrodzone poczucie humoru, zdaje sie
zupetnie serio traktowac nie zawsze sensowng dyscypline wojskowg z catym bagazem
stawania na bacznos¢, trzaskania kopytami, musztrg formalng i Swieta racja kazdego, kto
ma o jedng belke wiecej na naramiennikach, nie mowigc juz o gwiazdkach oficerskich.

Chyba gtownie z wielkiego zamitowania do lotnictwa przyjat reguty tej gry, nie
zamierza wszczynac dyskusji na jakikolwiek temat wojskowy z jakimkolwiek przetozonym
i bawi sie w karnego, wzorowego podchorgzaka, co pozwala mu stac sie prymusem kursu.
Tylko czasami, gdy przy takich okazjach nasze spojrzenia spotykajg sie, dostrzegam w
jego oczach iskierki wesotoSci zaprawionej lekkg drwing. Usmiechamy sie obaj, co z mojej
strony jest oczywiscie niezbyt pedagogiczne, ale co z pewnoscig nie bedzie miato
ujemnego wptywu na tego ,pistoleta”. Jestem pewien, ze nie zrobi wielkiej kariery
wojskowej (o czym zresztg wcale nie mysli), ale chyba zostanie wybitnym pilotem
sportowym i bardzo dobrym oficerem rezerwy.

Na starcie niebieskiej grupy podchorgzy Chorzewski czestuje czekoladg najpierw mnie
(stojgc w postawie zasadniczej), potem mego psa (nha ,,spocznij”), a potem pyta, czy
styszatem o polskim szybowcowym rekordzie dtugotrwatosci lotu ustanowionym jesienig
ubiegtego roku przez Szczepana Grzeszczyka w Bezmiechowej.

- Slyszatem, a raczej czytatem. Utrzymat sie w powietrzu ponad dwie godziny. To juz
jest cos.

Chorzewski obejmuje spojrzeniem grupe kolegdw, ktdrzy opychajg sie czekolada.
- No i co?! - powiada z takim triumfem, jakby ten rekord nalezat do niego samego.
- Co?

- E, nic. Tylko ja sie wtedy tak przejatem, ze zameldowatem o tym komendantowi
kursu i on nie powiedziat, ze to jest ,cos”, tylko: ,,No i co jeszcze?”, a potem, ze go ta



zabawa nic a nic nie obchodzi i ze moge odmaszerowac, wiec odmaszerowatem. Gtupio
wyszio...

Caty ten manewr wstepny ma na celu wciggniecie mnie do dyskusji, a moze nawet do
spisku, jaki narodzit sie wsrdd kilku zapalencow szybownictwa.

Odkryli te Bezmiechowg (w Beskidzie Wschodnim, na potudnie od Przemysla) i okazato
sie, ze na szybowcach konstrukcji Czerwinskiego CW-1 mozna tam odbywac dtuzsze loty,
nie tylko w pragdach powstajgcych nad zboczem wskutek wiatréw o ustalonych
kierunkach, lecz takze we wstepujgcych pradach termicznych. Na wzgorzu Stonem buduja
szkote szybowcowg przy pomocy LOPP. Mozna by w niej uczy¢ poczatkéw latania
kandydatow do szkot pilotazu silnikowego. Tanio, predko, bezpiecznie, bo jak sie taki
0SWOi Z manewrami na szybowcu, to na samolocie bedzie miat o wiele mniej trudnosdi,
mniej lotdw dwusterowych z instruktorem itd. A nawet jak rozchrzani te trzy patyki
sklejone na krzyz, to tez najwyzej nos sobie rozkwasi albo nabije guza, no a szkolny
szybowiec nie kosztuje przeciez tyle, ile samolot! Odpada zuzycie silnikdw, benzyna, trzy
czwarte obstugi ziemnej, potowa personelu instruktorskiego...

- No dobrze, ale jeszcze nikt nie wyprdbowat i nie dowiddt, ze przecietny uczen, po
uzyskaniu kategorii C na szybowcu, wylaszuje sie na samolocie o tyle tatwiej i wczesniej,
ze sie to opftaci.

- Wlasnie o to chodzi! o takg probe. Masowa.
Aha... I im sie zdaje, ze ja potrafitbym do czego$ podobnego nakfonic - kogo? Kpt.
Ortosia? Ptka Ujejskiego? Czy moze samego szefa departamentu?

- To trzeba by zrobi¢ w aeroklubie, oczywiscie na mniejszg skale. Dopiero jezeli tam
uzyskacie pozytywne wyniki, mozna szturmowac wojsko. Inaczej powiedzg wam, ze
mozecie odmaszerowac.

Ale co$ w tym jest. Na pewno co$ w tym jest. Zabili mi klina z tymi szybowcami...

W sobote o dwunastej na lotnisku zapada cisza. Ale tylko na krotkg chwile. Gdy
umilknie przeciggty grzmot zasuwanych na rolkach wrét hangardw, zaczynajg klekotad
kosiarki. Pekng wolno od skraju do skraju, uktadajac za sobg pasma zzetej trawy, ktéra
szybko schnie pod gorgcymi promieniami stonca, a lekki powiew wiatru niesie przez park
zapach Swiezego siana.

W sobote po potudniu przychodzg do nas dwaj podporucznicy: Jerzy Karnicki, uczen
kursu pilotazu, oraz jego kuzyn i przyjaciel Stanistaw Latwis, najmtodszy wyktadowca
silnikow w Dziale Nauk. Zabierajg Zonke i chtfopcow na spacer i na lody do kasyna, a ja
mam troche wolnego czasu dla siebie, zanim wrdcg na kolacje.

Karnicki urodzit sie na Kaukazie, a dziecinstwo spedzit w Charbinie, gdzie jego ojciec
dowodzit putkiem kawalerii. Cata rodzina przedostata sie do Polski w roku 1919, ojciec
Jerzego w polskiej stuzbie zostat generatem, a on po maturze wstgpit na uniwersytet, lecz
po trzech latach porzucit studia dla lotnictwa. W roku 1929 skonczyt Oficerskg Szkote



Lotniczg w Deblinie, jako podporucznik obserwator latat w putku, a teraz dostat sie na
kurs pilotazu. Jest wesoty, inteligentny, sympatyczny, bardzo przystojny i zdolny. Moi
synowie za nim przepadajg, Zonka flirtuje z nim tylko na pét ,,po macierzynsku”, a ja
bardzo go lubie i za te wszystkie jego ujmujgce zalety, i za to, ze lata ,z sercem”. Staszek
Latwis jest moze troche mniej efektowny zewnetrznie, ale jego wytrwato$¢ w dazeniu do
wymarzonego zawodu pilota budzi szacunek i podziw. Nie przyjeto go we wtasciwym
czasie do OSL z powodu lekkiej przejSciowej nerwicy serca, wiec ukonczyt Oficerskg
Szkote Saperow, studiujgc zarazem prywatnie caty program teoretyczny dwuletniego
kursu obserwatoréw, Swietnie zdat bardzo trudny egzamin jako ekstern i - w drodze
wyjatku -

zostat przeniesiony do korpusu oficerdéw lotnictwa jako obserwator, na stanowisko
asystenta wyktadowcy silnikow w Deblinie. Przez dtuzszy czas ta wyjatkowa jego kariera
byta solg w oku niemal wszystkich innych wyktadowcow, z wyjatkiem kpt. Kondratiuka,
ktéry wyktadat silniki. O Latwisie méwiono z niechecig ,ten saper”, jak sie méwi ,ten
przybteda”. Ale pokonat te uprzedzenia rzetelng pracg, uczynnoscia, wiedzg i
skromnoscia.

~Prywatnie” pomagat kursantom w nauce, , prywatnie” budowat pomoce naukowe
takze do innych przedmiotow, ,prywatnie” zastepowat kazdego przy zajeciach w Dziale
Nauk. W

koncu ,tego sapera” zaczeto nazywac ,Prywatniakiem”. To przezwisko miato juz zgota
przyjazne, zyczliwe znaczenie.

Prywatniak nie zamierza poprzesta¢ na odznace obserwatora; chce by¢ pilotem, bo
tylko pilotom udaje sie czasem ,pozna¢ na wskro$ dusze powietrza”. Prosta droga na
pilotaz jest przed nim na razie zamknieta; musi odby¢ co najmniej dwunastomiesieczny
staz jako obserwator, a poniewaz ten termin konczy sie w czerwcu przysztego roku, nie
zdazytby na poczatek kursu.

Wiec dopiero za dwa lata?... Nie! Trzeba obrac droge prywatna.

I oto od pewnego czasu pod koniec lotow zéttej grupy laduje przy grupie niebieskiej
jakis Morane z niewielkim zapasem benzyny wystarczajgcym na pietnascie lub
dwadzieScia minut. Staszek Brzezina obejmuje na ten czas moje obowigzki na starcie, a
ja lece z Prywatniakiem, aby przec¢wiczy¢ z nim lot po prostej, zakrety na petnych i
zredukowanych obrotach, zakrety bez gazu i podejscie do Ilgdowania. Jeden szkolny lot
dziennie, bo na wiecej nie starcza nam czasu. Ale wiosng, kiedy nowa niebieska grupa
zacznie kurs, Latwis bedzie prawie gotowy do lotéw samodzielnych. Bedzie pierwszym
uczniem wyszkolonym mojg metodg. I na pewno bedzie latat lepiej niz inni.

Tymczasem liczba wypadkow lotniczych rosnie. Podczas wykonywania 6semek na
Bartni jeden z ucznidow podporucznikéw powoduje ptaski korkocigg az do ziemi, lecz
wychodzi z tej kraksy tylko poduczony. Drugi wali sie w Slizg podczas zakretu i w wyniku
uderzenia o ziemie na zawsze zostaje inwalidg. Trzeci wskutek nieuwagi sygnalisty
startowego wpada przy starcie na samolot, ktéry przed chwilg wylgdowat i jeszcze nie



zdazyt podkotowad do grupy. Wynik: zndw instruktor (plut. pil. tukowiak) ciezko ranny.

Wreszcie jeszcze jedno zderzenie w powietrzu podczas startu; tym razem dwdch
instruktoréw-podoficerdw, na szczescie bez ofiar... W catej tej serii oprécz strat w ludziach
sze$¢ samolotéw poszto na ziom...

Niewiele brakowato, a zginatby takze jeden z najlepszych instruktorow, kpr.

Okrzeja. Przydzielono eskadrze pilotazu niezbyt udany mysliwski samolot Vibault,
zebySmy na nim mogli ,na wiasne potrzeby” kreci¢ akrobacje. Byt to ciezki grat catkowicie
metalowy, pochodzacy z krétkiej serii wyprodukowanej przez Polskie Zaktady Lotnicze na
licencji francuskiej. Produkcja miata rzekomo na celu zaznajomienie personelu fabryki z
technikg przykrawania, giecia, pasowania i nitowania blach duralowych, stanowigcych
pokrycie skrzydet, steréw i kadluba maszyny, przed rozpoczeciem seryjnej budowy
samolotow Putawskiego P-6 i P-7, w ktdre pozniej zostaty uzbrojone wszystkie dywizjony
mysliwskie. Vibault miat liczne wady aerodynamiczne i konstrukcyjne, a wykonywanie
akrobacji na tej ,skrzyni” nalezato do ciezszych prac fizycznych, wiec -

zamiast obdarzy¢ nowym sprzetem jakis dywizjon mysliwski - catg serie rozdzielono
pomiedzy szkoty pilotéw i eskadry treningowe putkow.

Z poczatku do Vibaulta utworzyta sie kolejka pilotéw, ale prawie kazdy miat dos¢ po
pierwszej probie. Metalowy grat nadawat sie do wykonywania przelotéw, bo miat nieztg
predkos¢, ale do niczego poza tym. Tylko niektérzy miodzi instruktorzy latali na nim od
czasu do czasu po to, zeby w swoich dziennikach lotdéw mie¢ o jeden typ samolotow
wiecej. Do takich kolekcjonerdw nalezat Okrzeja.

Ktoregos dnia, ukonczywszy wczesniej zajecia ze swoimi uczniami, przykotowat
do mojej grupy startowej na tym zelaznym karawanie i poprosit o zezwolenie na
dwudziesto-minutowy lot treningowy.

Zgodzitem sie oczywiscie, ale w ostatniej chwili spostrzegtem, ze Okrzeja nie ma
spadochronu.

- Tak pan nie moze lecie¢. Prosze zakotowac do hangaru i zameldowac sie powtdrnie
ze spadochronem.

- Kiedy, panie poruczniku, ja nie na akrobacje, tylko na maty spacerek. Na co mi
spadochron?

- Na to, zebym ja nie miat dodatkowej przykrosci, jak sie pan grobnie bez
spadochronu.

Westchnat ciezko (ze ja taki pedant!), ale pogazowa! skrajem lotniska z powrotem i
po chwili wrdcit ze spadochronem.

Nie miatem zadnych ztych przeczué, ale po tylu wypadkach, zgodnie zresztg z
uwagami i poleceniami kpt. Ortosia, staratem sie zaprowadzi¢ troche porzadku i
dyscypliny. Dlatego kazatem Okrzei prze¢wiczy¢ na ziemi opuszczenie samolotu z tym
spadochronem, a dopiero potem pozwolitem mu lecie.



Wystartowat, zatoczyt przepisowa runde, na wysokosci szesciuset metrow potozyt
maszyne do zakretu w kierunku stacji kolejowej, ale zamiast potem wyréwnac, zaczat

przechodzi¢ w coraz gwattowniejszy Slizg na skrzydto. Wiedziatem, ze nie mogt
popeni¢ bfedu. Cos sie stato z przektadnig sterow: moze linki sterowe zaciety sie w
rolkach?...

Ktos zawotat: ,,Skacze” - i zobaczytem, jak pilot odpycha sie nogami od burty, zeby
oddali¢ sie od samolotu. Nie udato mu sie: spadat teraz tuz obok maszyny, ktéra przeszia
na teb i walita sie pionowo w do6t. Mimo to w ostatniej chwili odbezpieczyt

spadochron, bo dostrzegtem jeszcze, jak wystrzelit nad nim pilocik ciggngc za sobg
dtugi pak nie rozkwittej jedwabnej czaszy. Ale byto juz za pdzno: catkowite wypetnienie
spadochronu powietrzem (a wiec i poczatek jego skutecznego dziatania hamujgcego)
trwa dwie do trzech sekund, a on juz znikt mi z oczu za hangarami...

Wskoczytem na stopien pedzacej sanitarki i pognaliSmy w strone stacji, a potem na
przetaj przez rzyska, gdzie w szczerym polu rosta wysoka samotna sosna. O dwadziescia
krokdw od niej sterczat zaryty silnikiem w ziemie kadtub Vibaulta ze zwichrowanymi,
pogietymi skrzydfami, na sosnie wisiat postrzepiony, uwiktany w konarach spadochron, a
na spadochronie - dwa metry nad - ziemig - dyndajgcy nogami kapral pilot Okrzeja. Caty i
zZywy!

- Panie poruczniku - zawotat do mnie - strasznie dziekuje. I przepraszam. I -

cholera! - nie moge sie odpigc!

Z powodu uszczuplonego stanu instruktoréw i diuzszego okresu niepogody w lecie kurs
pilotazu w Deblinie przecigga sie az do potowy listopada. Ale najzdolniejsi uczniowie
ukonczyli ostatnie warunki i przeloty juz o miesigc wczesniej. PozegnaliSmy sie wtedy z
podchorgzym Chorzewskim i z Jerzym Karnickim. Nie mogto mi przyj$¢ do gtowy, ze tego
ostatniego juz nigdy nie zobacze... W osiem dni po ukonczeniu kursu zginagt w katastrofie
lotniczej na Breguecie XIX w 1. putku lotniczym... Komisja Badan Wypadkdow orzekia: Slizg
na skrzydio w zakrecie z powodu btedu pilotazu. Nie chciato mi sie w to uwierzy¢: ten
chtopak w normalnych okolicznosSciach nie popetniat tak zasadniczych btedéw. Dobrze
latat. Opiekowatem sie nim szczegdlnie i staratem sie przekaza¢ mu jak najwiecej z
wiasnych umiejetnosci. Nie zaniedbatem niczego, co przewiduje program wyszkolenia, i
sam wykonatem z nim na dwusterze wszystkie loty pokazowe na trudniejsze warunki.

Niestety, nie pokazatem mu, jak czasem zachowuje sie Breguet XIX w ostrym zakrecie
przy Srednich obrotach silnika, jezeli sie go prowadzi z maskg pod horyzontem. Nie
przewidziatem wszystkiego. Taki ze mnie Rabin...

Zaraz po zwinieciu startu wzigtem ,,sztabowego” Bregueta i polecieliSmy z Latwisem
na pogrzeb. Od potowy drogi zaczat padac deszcz, niskie chmury wlokty sie nad ziemia,
dat porywisty zachodni wiatr. Wiedziatem, ze nie zdgzymy, wiec okrgzytem miasto, zeby
odnalez¢ cmentarz.



Kondukt pogrzebowy sunat juz wolno gtéwna aleja.

Zszedtem bardzo nisko i Staszek rzucit wigzanke kwiatdow, ktéra upadfa przed czotem
pochodu. Widziatem, Ze jg podniesiono. Potem przez kwadrans krazyliSmy nad
cmentarzem i wreszcie wylgdowalismy na lotnisku, zeby uzupetni¢ zapas benzyny. Miatem
niewiele czasu: w pazdzierniku loty popotudniowe zaczynajg sie o czternastej.

- Nie bedzie lotow - powiedziat Stach spogladajac po niebie.

Gotow bytem uwierzy¢ w te przepowiednie, ale tak czy inaczej musiatem wrocic tego
samego dnia. On zostat, zeby odwiedzi¢ rodzine pogrgzong w zafobie.

Wystartowatem o dwunastej. Deszcz wcigz padat, ale gdzieS miedzy Sochaczewem a
ujéciem Pilicy putap chmur zaczat sie unosi¢ coraz wyzej. W Deblinie - jak na ztos¢ -

Swiecito storice. Gdy podchodzitem do Igdowania, moja niebieska grupa maszerowata
na start.



13.

Janusz Meissner NAUKA PILOTAZU

(Podrecznik nauki latania dla uczniow i instruktoréw szkdl lotniczych) Wydawnictwo
Giownej Ksiegarni Wojskowej w Warszawie Komenda CWOL Deblin 1931.

Rozkaz dzienny Nr...

Z dniem 20 IIT 1931 wyznaczam por. pil. Janusza Meissnera na stanowisko szefa
pilotdéw Eskadry Pilotazu. Dowddcy Eskadry Pilotazu polecam zorganizowanie
unifikacyjnego kursu dla instruktoréw Eskadry. Szkolenie na Kursie przeprowadzi szef
pilotéw w terminie do dnia 30 kwietnia rb.

Komendant CWOL S. Ujejski ptk dypl. obs.

P6Zna jesien i zima - od listopada do marca - jest okresem wzmozonej pracy dla
wyktadowcdw Dziatu Nauk i zastuzonego wypoczynku dla personelu latajgcego eskadr
obserwatorskiej i pilotazu. Na dobrg sprawe zajecia stuzbowe trwajg po dwie lub trzy
godziny dziennie, piloci sg na urlopach, na kursach narciarskich, odbywajg okresowe
badania lotniczo-lekarskie, poddajg sie przepisanym przez lekarzy zabiegom fizykoterapii,
wykonujg obowigzkowe (i nadobowigzkowe) przeloty wzdtuz i wszerz Polski.

Stanistaw Latwis - dzieki przychylnosci kierownika dziatu silnikow, kpt.

Kondratiuka - urywa sie z wyktaddw i ¢wiczen, aby mi towarzyszy¢ na takich
przelotach jako ,etatowy” obserwator i przy sposobnosci wykonywac obowigzkowe
zadania nawigacyjne. Orientuje sie dobrze w powietrzu, a poniewaz zimowe warunki
atmosferyczne czesto sg niezbyt pomysine, jest towarzyszem bardzo pozytecznym.

W kasynie kwitnie zycie towarzyskie, nie tylko w gronie meskim przy bufecie i
pokerze, lecz takze na dansingach z miejscowymi paniami. Wsrdd tych ostatnich powstaja
zaroOwno zazyte przyjaznie, jak mniej lub bardziej ukrywane niecheci, ale trzeba przyznac,
ze stopnie wojskowe mezdw nie odgrywajg w tych sprawach najmniejszej roli. Jedno z
takich Scislejszych koétek towarzyskich tworzg na przykfad pani Hanna Ujejska, urocza
kobieta o wszystkich mozliwych zaletach ,pierwszej damy Deblina”, petna wdzieku pani
Janka Petrazycka i moja zona. Ich mezami sg putkownik, major i porucznik.

Niektorzy oficerowie niezonaci, mieszkajacy w kawalerskich pokojach na pietrze nad
kasynem, zywig dla niektdrych z tych pan uczucia tylez sentymentalne, co platoniczne i w
ten sposob na orbicie zaprzyjaznionej trdjki krazy kilku rycerskich satelitow.

Oczywiscie zadna ze stron nie bierze tego powaznie, a ,btedni rycerze” czaséw
terazniejszych poprzestajg na skrytych westchnieniach, jawnych usmiechach, mitych
stowkach i spojrzeniach przy zabawach i tancach z zonami starszych” i mfodszych
kolegow, ale nie sktadajg Slubow wiernosci, tylko w mysl zasady ,jak sie nie ma, co sie
lubi”... przyjmujg w swoich apartamentach inne panie, znacznie lzejszego autoramentu.
Ich dyskretne odwiedziny nie uchodza przeciez uwagi sgsiadéw: zwykle w sobotnie



popotudnia Szopen przyjmuje poufne zamowienia na przekaski, dania gorgce i melby,
zamraza kilka butelek szlachetnych wddek, przygotowuje koniaki i likiery do czarnej
kawy, a Petroniusze i Lukullusy z pierwszego pietra odSwiezeni, ogoleni, w ,Slubnych”

mundurach udajg sie na dworzec kolejowy, aby spotkac przybywajgce z Warszawy
swoje Fryny i Aspazje.

Najwiekszym uwodzicielem tych lekkomysinych dziewczat i niewiernych mezatek jest
Gruszka. Wprawdzie w niczym nie przypomina Petroniusza (ma zaawansowang tysine,
troche sepleni, wzrostu - jak sam uporczywie twierdzi - jest wiecej niz sredniego, a
przezwisko zawdziecza oryginalnemu ksztattowi glowy), ale musi posiadac inne ukryte
zalety, i to nie byle jakie, bo z plejady odwiedzajacych go ,narzeczonych z
dwutygodniowym wypowiedzeniem” mozna by utworzy¢ fraucymer Henryka VIII. Nie Zeni
sie i nie rozstaje sie z nimi w prosty sposob stosowany przez tego krola, skutkiem czego
miewa kiopoty: zdarza sie, ze dwie ofiary jego ptochych poczynan - porzucona i aktualna -
Zjawiajq sie jednoczesnie...

Na domiar ztego koledzy ptatajg mu psie figle, a ich gldwnym inicjatorem jest sasiad
Gruszki z przeciwnej strony korytarza, por. pil. Tadeusz Milewski, ktéremu dobry Pan Bég
nie poskapit ani wzrostu, ani meskiej urody, ani dowcipu i fantazji.

PoznaliSmy sie w roku 1925 w Bydgoszczy, gdzie Tadeusz zaczynat kariere lotniczg
jako uczen pilotazu przydzielony z wojsk balonowych. Do tej ,nadymanej konkurencji”
trafit z piechoty, i to tylko wskutek uporu dwczesnego szefa Departamentu Zeglugi
Powietrznej, ptka Wankowicza, ktéry sam byt ,baloniarzem” i wszystkich oficeréw
zgtaszajacych sie do lotnictwa ,na site” pakowat do balonéw. Tadzio sie zbuntowat i po
licznych raportach wymogt wreszcie éw przydziat do bydgoskiej Szkoty Pilotdéw. Omal
zresztg nie stracit tej szansy na samym wstepie, tj. na kursie teoretycznym, na ktorym
wyktadano m. in. meteorologie. Wyktady byty nudne, a prowadzacy je cywilny synoptyk
nie byt Cyceronem, wiec Tadeusz w ostatniej tawce oddawat sie hazardowej grze w
szewca i nie zauwazyt, ze wykfadowca nagle umilkt i obserwuje go z marsem na czole.

Na sali - jak w kazdej klasie szkolnej, bez wzgledu na wiek stuchaczy - zapadta petna
oczekiwania cisza. Przerwat jg poirytowany gtos meteorologa: - Panie poruczniku
Milewski!

Tadeusz nakreslit ostatni krzyzyk w wolnej kratce szewca, wstat, wyprostowat sie na
catg wysokosc¢ i zamienit sie w stuch.

- Moze mi pan powie, w jakie dni bedziemy obserwowali na lotnisku szron, a w jakie
rose.

- Szron w nieparzyste - odrzekt bez wahania zwycieski gracz. - Rose w parzyste!

I znodw - jak w kazdej szkole - stare konie zarzaty gtoSnym smiechem, a wyktadowca
trzasnagt drzwiami i poszedt poskarzy¢ sie szefowi pilotazu. Bytem wiasnie u Kardynafa i
wystuchawszy troche niesktadnej opowiesci zaperzonego ,profesora” sam nie mogtem
zachowac catkowitej powagi. Poniewaz zas Milewski zdawat mi sie sympatyczny,



wstawitem sie za nim i uzyskatem dla niego tylko areszt domowy zamiast relegacji, ktora
mu grozita.

Wyszkolenie praktyczne tez z poczatku nie ukfadato mu sie gladko. Na pierwszym
typie samolotow wozit go podoficer o nieszczegdlnej reputacji. Zrobit z nim dwiescie lotéw
dwusterowych i dopiero wtedy wystgpit z wnioskiem o skreslenie go z listy uczniow, co
oczywiscie wywotato krytyczne uwagi na zebraniu instruktoréw. Szef pilotazu takze miat
watpliwoéci i zgodzit sie na wykonanie przez Zwirke i przeze mnie dwdch lotéw prébnych
z Milewskim.

Obaj stwierdzilismy, ze mozna go natychmiast wylaszowac.

Byt to chyba przetomowy zakret na jego nieco wyboistej drodze do dyplomu pilota: nie
uszkodzit zadnej maszyny, pomysinie odbyt warunki, postusznie ,dusit” Albatrosa wedtug
wskazdwek ostroznego Pawta Zototowa, sierzant Bargiel wylaszowat go na Ludwiku XIV
po kilkunastu dublach, a Muslewski - na Potezie - po pieciu! W ten sposob padly dwa
rekordy Szkoty Pilotow w Bydgoszczy: najwieksza ilos¢ lotdw dwusterowych na pierwszym
i najmniejsza na ostatnim typie samolotow.

Ostateczny wspolny nasz triumf nastgpit wkrétce potem: Kardynat przyszedt na start w
chwili, gdy Tadeusz krecit na Potezie dsemki. Krecit je rzeczywiscie ostro, doskonale
wycentrowane, ciasne, utrzymane na statym poziomie. Szef pilotazu z uznaniem skingt
gtowa.

- Dobrze lata ten wasz Milewski.
- Caly czas dobrze latat - powiedziat dumnie Zwirko. - Popatrz, jak laduje.

Tadeusz rzeczywiscie wylgdowat jak natchniony, zawrdcit, wysiadt z maszyny,
zameldowat sie z diabelnym fasonem. Kardynat przeswidrowat go na wylot wzrokiem.

- Bardzo dobre 6semki, panie poruczniku. I bardzo dobre lgdowanie. Mégtbym pana
zatrzymac w szkole jako instruktora, jezeli pan zechce oczywiscie.

Ale Tadeusz nie miat ochoty na to zaszczytne wyrdznienie. Wybrat mniej ucigzliwg
stuzbe w putku i tak rozstaliSmy sie na kilka lat, aby znéw spotkac sie tu, w CWOL.

Nie zmienit sie wiele, to raczej ja poznatem gio lepiej. Jak wtedy, tak i teraz lubig go
mezczyzni, ma duze powodzenie u kobiet, Swietne obycie towarzyskie, a jego poziom
umystowy i zasdb wszechstronnych wiadomosci zjednamy mu wsrod kolegdw opinie
intelektualisty.

Otdz ten wiasnie intelektualista pewnego sobotniego popotudnia wpadt na pomyst,
zeby wyjac z zawiasow i ukry¢ drzwi od pokoju Gruszki. Dokonat tego cichaczem przy
udziale dwoch kapitanéw, podczas gdy Gruszka wyprawit sie na dworzec po kolejng
narzeczona.

O zmroku przed brame parku zaczety podjezdzac dorozki, a wysiadajgce z nich pary
podazaty ku bocznej klatce schodowej, aby unikna¢ przejscia przez uczeszczany hali.

Gruszka prowadzit swojg zdobycz w doskonatym nastroju, elokwentny, szalenie



elegancki, caty w lansadach i uwodzicielskich usmiechach, pdki nie dotart do
osamotnionej futryny. Tu najpierw zdebiat i zaniemdwit na chwile, potem wcisnat
zdumione dziewcze w najmniej eksponowany kat pokoju, a potem poleciat do Szopena i
kazat mu szukac skradzionych drzwi.

- Za dziesie¢ minut majg sie znalez¢!

Szopen oczywiscie nje miat najmniejszego pojecia, kto i gdzie te drzwi ukryt, wiec
szukat ich znacznie dtuzej, a tymczasem na jasno osSwietlonym korytarzu zapanowat

niezwykty ruch: lokatorzy pierwszego pietra petali sie tam i z powrotem, zagladajac do
otwartego wnetrza, co Gruszke doprowadzato do giluchej wsciektosci. Narzeczona
siedziata nadgsana i zniecierpliwiona, az wreszcie oSwiadczyta, ze chce natychmiast
wroci¢ do Warszawy. To jednak okazato sie niemozliwe, bo najblizszy pocigg odchodzit
dopiero za trzy godziny...

Wreszcie drzwi sie znalazlty. Rozpromieniony Szopen przybiegt z radosng wiadomoscia,
Ze sg na parterze, w meskiej toalecie.

- Tylko moze by mi pan kapitan pomédgt, bo wozny gdzies poszedt, a ja sarn nie dam
rady ich ta przytargac.

Gruszka westchnat, zdjat ,,$lubng” bluze mundurowa, zawingt rekawy koszuli i poszli.
Drzwi byly ciezkie, przejscie waskie, boczna klatka schodowa ciasna i stroma.

Gimnastykowali sie wiecej niz dwadzieScia minut, zanim udato im sie pokonac
wszystkie zakrety, przytarga¢ owe drzwi i osadzi¢ je na zawiasach. Gruszka wytezat sie,
sapat i pojekiwat, a dokonawszy dzieta otart uznojone czoto i zaklat z catego serca.

Kelner usitowat go pocieszy¢:

- Co tam, panie kapitanie, grunt, zeSmy je znalezZli! To ja teraz skocze po jarzebiaczek
i przekgski, a pan kapitan spokojnie odpocznie i sie zajmie tg pania.

Gruszka przy wzmiance o tej pani typnat na niego spode tba. Zapewne po burzliwych
przejsciach psychicznych i tylu trudach fizycznych czut sie nieco zniechecony nawet do
uciech, jakie go czekaty za tymi odzyskanymi drzwiami.

Tylko ze za drzwiami nikt nie czekat... Narzeczona znikfa bez wypowiedzenia. Nie
warto jej byto szuka¢, poniewaz - jak wiadomo - kobiety sg znacznie ruchliwsze niz gtupie
drzwi i nie chowajg sie po meskich toaletach, tylko w miejscach bardziej niedostepnych.

Tak byto i tym razem: podobno Dulcynee Gruszki wykradt i uwiddt pewien przystojniak
z kursu dowodcow eskadr, mieszkajgcy w budynku hotelowym obok kasyna. Tak
przynajmniej utrzymuje Szopen, opierajgc swoje podejrzenia na fakcie, ze 6w oficer wziat

z bufetu pot metra kietbasy, butelke czystej i dwie butki na wynos. Peklo ze siedem
ztotych. Moze nawet z groszami?

Adiutantem CWOL jest por. obs. Stanistaw Skalski, spokojny, pracowity oficer bez
natogow. Nie wadzi nikomu, z pewnoscig nie ma wrogow, z nikim sie tez blizej nie



przyjazni (wyjgwszy Teodora Bgczkowskiego, z ktdérym tgczy go dawna zazylosc), nie
bierze udziatu w wariackich pomystach mniej zréwnowazonych kolegéw i niewiele sie
udziela w zyciu towarzyskim. Mozna go po prostu nie zauwazy¢ wsrod licznej kadry
deblinskiej szkoty.

Inny Skalski, Mieczystaw, zresztg daleki kuzyn naszego adiutanta, mieszka w Rykach,
o kilkanascie kilometrow od Deblina. Ma tam mtyn, matg elektrownie i stary, obszerny
dom, w ktérym czesto gosci przyjaciot, mysliwych z naszego lotniczego kota towieckiego
w zwigzku z polowaniami urzgadzanymi na dzierzawionych terenach i stawach
gospodarstwa rybnego. Pomiedzy miynem a stawami ciggnie sie spory szmat tgk i
pastwisk, ktéry dla najblizszych przyjaciot z Deblina stanowi dogodne lgdowisko.

Korzystamy z tego lgdowiska badz aby zapolowac u Mietka na kaczki, bagdz aby go
zabra¢ samolotem do nas na kuropatwy czy tez nieduzg popijawe w kasynie.

Ale tym razem - szdstego lutego - nie chodzito ani o polowanie, ani o bufet, tylko o
jakas$ sprawe rodzinng adiutanta.

Sprawa musiata by¢ niezwykle pilna, skoro ten solidny legalista zdecydowat sie na nie
bardzo zgodny z przepisami dyscypliny lotniczej wypad do Ryk na Moranie z zawsze
chetnym do takich eskapad Toskiem Bgczkowskim.

Polecieli do Mietka na p6t godziny, ale nie wrdcili juz zywi... Amerykanski start
powrotny zakonczyt sie gwattownym $lizgiem na skrzydfo i Smiertelng kraksa.

Od dwudziestego marca do trzydziestego kwietnia jest czterdziesci dni, ale po
odliczeniu niedziel i Swiat zostaje trzydziesci dwa, z czego jeszcze co najmniej od osmiu
do dziesieciu nielotnych, bo albo deszcz, albo Snieg. Swit o czwartej, wschdd stonca o
czwartej czterdziesci pie¢, zachod 6 osiemnastej trzydziesci, zmrok dziewietnasta
dziesiec.

Trzygodzinna przerwa na obiad, odpoczynek i przygotowanie samolotow. Praktycznie
mozna lata¢ dziesie¢ do dwunastu godzin dziennie, co w ciggu owych dwudziestu dwoch
dni daje okoto dwustu szes¢dziesieciu godzin. Nie jest to duzo na dwudziestu
instruktoréw, ale za to mamy lotnisko do wytgcznej dyspozycji, bo eskadra obserwatoréw
lata niewiele i tylko podczas godzin popotudniowych.

Wiasciwie nie mam z tym kursem powazniejszych kiopotow: tylko z poczatku Franek
R., ktory o rok wczesniej ode mnie awansowat na porucznika, czut sie nieco dotkniety, ze
ja - miodszy od niego - zostatem szefem pilotéw i ,mam go uczyc¢”. Ale staratem sie
postepowac taktownie, zeby go nie urazi¢, wiec w koncu i on zaczat bez wiekszych
opordw stosowac sie do moich uwag i wskazéwek, a gdy w kolejnych ¢wiczeniach
doszliSmy do pierwszych lotéw warunkowych na Moranach, klepat mnie juz po ramieniu,
wyrazajgc uznanie dla precyzji, pokazowych ésemek i skobli, jakie z nim wykonywatem, a
potem starat sie jej doréwnad. Z prawdziwg satysfakcjg stwierdzam, ze mu sie to
udawato coraz lepiej. Wkrotce zresztg jego niewatpliwe talenty i zastugi, zwlaszcza w
dziedzinie administracyjno-organizacyjnej, zostaty nalezycie ocenione: komendant
Centrum kolejnym rozkazem dziennym wyznaczyt go na stanowisko zastepcy dowddcy



eskadry pilotazu, co zrdbwnowazylto funkcje petnione przeze mnie.

Kpt. OrtosS przychodzi na start, ale nie wtraca sie do niczego. Przyglada sie, kiwa
glowa, wzdycha i zapewne przezuwa w sobie niespieszne wnioski, jak sie zdaje - na ogot

przychylne. Gnebi go inna sprawa: Swiezo mianowany szef pilotazu nadal lata z
podporucznikiem Latwisem. Po zakonczeniu lotow kursu, to prawda. Ale nie ulega kwestii,
ze to sg loty dwusterowe i ze Meissner uczy Latwisa latac. Bez zezwolenia. Niejako
prywatnie! Z drugiej strony, nie mozna mu tego zabroni¢: ma prawo latac dla treningu, z
kim mu sie podoba. No i przeciez w koncu do - niczego to nie prowadzi: Latwis nie
wylaszuje sie ,,prywatnie”, bo to byloby zbyt ryzykowne i wyraznie sprzeczne z wszelkimi
przepisami. Chociaz licho wie... Moze ich lepiej uprzedzi¢, ze taki krok grozitby szefowi
pilotdw powaznymi konsekwencjami stuzbowymi? Trzeba sie nad tym zastanowic.

Tymczasem przechodzimy na Bartle i nastepnie na Potezy, a gdy konhczymy trening,
instruktorzy sa w najlepszej formie, gotowi do szkolenia nowego zastepu uczniow.

Za dwa dni zacznie sie normalny kurs pilotazu.

W koncu maja Latwis z bardzo tajemnicza ming oSwiadczyl, ze jedzie prywatnie na
kilka dni do Warszawy. Wrdcit po tygodniu i prosto z dworca kolejowego kazat sie zawiez¢
na lotnisko, pod hangar eskadry pilotazu, gdzie wasnie odbywat sie raport przed
rozpoczeciem lotow popotudniowych. Zaczekat do konca tej ceremonii, a potem podszedt

do mnie z rozpromieniong twarzg i podat mi trzy urzedowe pisma*.
- Masz, przeczytaj!

To byt dyplom pilota sportowego wydany przez Aeroklub Warszawski, licencja na rok
biezacy i podpisane przez samego Efendiego zezwolenie na odbycie kursu pilotazu w
Deblinie, ,,pod warunkiem, ze wyzej wymieniony wykaze sie takim opanowaniem
pierwszego typu samolotu szkolnego, iz natychmiast mdgtby na nim lata¢ samodzielnie”.

Pod tym wzgledem nie miatem zadnych watpliwosci: Prywatniak juz od paru tygodni
latat samodzielnie; ja bytem tylko pasazerem w kabinie Morana.

Kapitan Ortos patrzy na mnie z zyczliwym usmiechem i smutnie kiwa gtowa.
- Postawit pan na swoim...

- Nie ja, tylko Latwis, panie kapitanie. Ja mu tylko troche pomogtem.

- Rozumiem, rozumiem. Wiec pan mysli, ze porucznik Latwis...

- Jest gotowy do laszowania, panie kapitanie. Ale ja bym wolat, zeby jeszcze poleciat
na probny lot z kims innym. Na przyktad z Markizem. Albo moze pan kapitan sam
chciatby...

- Nie. Ma pan stusznos¢: niech to zatatwi Markiz... to jest porucznik S. W ten sposob
obaj unikniemy zarzutéw, ze wyszkolenie porucznika Latwisa odbyto sie... hm...

jak by to powiedziec...



- Prywatnie.

- No wfasnie, moze...

Markiz udaje zaktopotanie:

- Ja mam leciec na probe z twoim uczniem?!

Ale w rzeczywistosSci przyjmuje to jako wyrdznienie i zneca sie nad Latwisem przez
pietnascie minut, zeby pokaza¢, jaki jest sumienny i bezstronny.

Wreszcie Morane schodzi do lgdowania, instruktor trzyma rece na burtach, rozglada
sie demonstracyjnie na lewo i na prawo. Prywatniak zas skupiony, ze wzrokiem
utkwionym daleko przed sobg, Scigga, Scigga, wytraca predkosé, az podwozie gfadko,
posuwiscie muska wierzchotki trawy i przykleja sie do ziemi, a potem maszyna zwalnia i
zakreca na lewg strone grupy startowej. I juz mechanicy dyzurni dzwigajg worek piasku.

- A kto wam powiedziat, ze bedzie potrzebny piasek?

- No, pan porucznik S. Jeszcze przed startem.

Aha... To taki rewanzowy gest Markiza dla mnie.

Latwis pewniak, bo ja go szkolitem. Dobrze przynajmniej, ze tego nie wyrazit
stowami!

A teraz zndw sie zgrywa, trzaska kopytami i ,melduje postusznie”, ze uczen moze sie
laszowac.

- Na twojg odpowiedzialnos$¢ - mowie.
- Tak jest!
Prywatniak oczywiscie widzi to wszystko i. orientuje sie doskonale, o co chodzi.

Wiedza o tym wszyscy uczniowie niebieskiej grupy, a pod hangarem kpt. Orto$ czeka
na wynik pierwszego samodzielnego lotu por. Latwisa. Wszyscy sg pewni, ze Latwis
wystartuje, wykona okrgzenie i wylgduje znakomicie. Ale niechby mu sie nie udato... To
przeciez zawsze jest mozliwe! Ciekawe, czy mu to przychodzi na mysl...

Start!

Morane prycha niebieskawymi spalinami, rusza z miejsca, unosi ogon, rozpedza sie,
wychodzi w powietrze, zatacza prawidtowg runde o czterech zakretach po 90 stopni i
lgduje doktadnie tak, jak poprzednio.

- Start! - powtarza Markiz nie czekajgc na koniec dobiegu.

Btekitny ogon spalin, brzek silnika na duzych obrotach, juz idzie w gore, juz jest nad
hangarem, zakreca, rowna, jeszcze trzy proste i trzy zakrety, laduje, jak by nic innego w
zyciu nie robit od samego urodzenia przez dwadziescia kilka lat. A mnie az podnosi!

- Dosy¢. Do grupy!



- Pewnie - méwi Markiz. - Przeciez on mogtby zaraz odbebni¢ warunki, a jutro przelot i
na Bartle. Zdolny chitopak - ,,dodaje i patrzy na mnie spode tba.

- Zeby$ wiedziat, ze zdolny. I nie réb gtupich min. Zrobitem z nim w sumie
sze$cdziesiat dubili.

Prywatniak odbiera gratulacje. Jest wzruszony. Mocno Sciska mojg reke, patrzymy
sobie w oczy, widze, ze go cos dlawi w gardle.

- Dziekuje ci - méwi szeptem.
Pewnie jest bardzo szczesliwy.

Porucznik pilot Franciszek R. pochodzi z Poznania. Jest przecietnie przystojny,
przecietnego wzrostu i o przecietnej inteligencji. Ale wszystkie pozostate jego cechy
bynajmniej nie sg przecietne. Przede wszystkim - jak bardzo wielu poznaniakdw - jest
nadzwyczaj solidny, pracowity i wytrwaty. Ma zdrowy ,chfopski rozum”, zamitowanie do
porzadku i punktualnosci, zmyst organizacyjny i gospodarski. To on urzadzit kwietniki przy
naszym hangarze, usprawnit obstuge, przygotowanie i mycie samolotéw Oraz napetianie
ich zbiornikdw paliwem, on postarat sie o skompletowanie odpowiedniej ilosci map na
przeloty dla ucznidw, on wreszcie przyczynit sie gtdwnie do zatozenia spodtdzielczego
sklepu spozywczego w niewielkim, bezuzytecznie stojgcym budynku, ktéry do tego celu
wyremontowano gospodarczym sposobem pod jego kierownictwem.

Jesli mogtbym mu postawic jakis zarzut, to chyba ten, ze jest niemal zupetnie
pozbawiony poczucia humoru i wszystkie, nawet najbtahsze sprawy traktuje ze Smiertelng
powaga.

Ozenit sie rozsadnie, z zamozng panng, ktora go uwielbia, i od poczatku zaprowadzit w
pozyciu matzenskim taki sam porzadek, jaki stara sie zaprowadzi¢ w eskadrze. Rano -
odprawa: zona, ordynans i wiejska dziewczyna do wszystkiego otrzymujg Sciste,
przemys$lane wytyczne i instrukcje w sprawie zakupdw, obiadu, sprzatania, trzepania,
froterowania i prania. W potudnie - inspekcja i kontrola wykonania tych”

zarzadzen. Zona otrzymuje do przeczytania wyznaczong lekture: o higienie w okresie
cigzy, o racjonalnym wychowaniu oseskow i o przepisach kulinarnych. Jej niezrownany
maz jest catkowicie pod tym wzgledem nowoczesny i ma petne zaufanie do stowa
drukowanego. Spozywajg obiad i Franuszek po potgodzinnej drzemce uczy sie jezyka
francuskiego przy pomocy lingwafonu, poniewaz zna tylko niemiecki, a jesienig, po
zakonczeniu sezonu letniego wybiera sie na urlop zagraniczny - do Frangji i Gregji.

Jest niestychanie oszczedny, wiec - aby nie nadwerezaé budzetu - kazat zonie uszy¢
kilka ptdciennych woreczkdéw, w ktdrych zabierze (do Aten!!) ryz, groch, makaron, kasze,
bulion w kostkach, konserwy w puszkach i bedzie sobie przygotowywat positki na
maszynce spirytusowej! Zona zostanie w Deblinie, bo wyprawa we dwoje byfaby zbyt
kosztowna. Przez czas nieobecnosci Franuszka przestudiuje do konca problemy porodowe
i wychowawcze oraz uszyje na maszynie wyprawke dla spodziewanego potomka.

Smieszne? Smieszne. Ale dzieki takiemu rozwigzaniu Franuszek bedzie mogt



przedtuzy¢ podrdz o tydzien lub dziesie¢ dni i zobaczy wiecej. Bardzo wielu jego
kolegdw, ktorzy teraz przezywajg go Skarbonka, raczej przepitoby te forse lub przegrato w
karty...

W czerwcu zaczynajg dojrzewac truskawki. Najpiekniejsze i najsmaczniejsze sg w
ogrodach Instytutu Gospodarstwa Wiejskiego w Putawach, o niespetna dwadziescia
kilometréw od Deblina. Oprocz truskawek sg tam rowniez wspaniate jarzyny i warzywa, a
oprocz jarzyn praktykantki z SGGW.

Franuszek dwa razy w tygodniu cichaczem bierze Mo-rana i leci do Putaw. Zabiera
mechanika i duzy koszyk, laduje na tgczce tuz przy plocie otaczajgcym ogrod Instytutu, po
czym mechanik zostaje przy samolocie, a on z tym koszykiem przefazi przez luke w
sprochniatych sztachetach.

Nie kierujg go tam zdrozne mysli i zamiary dotyczgce tadnych ogrodniczek, skadze!
Kupuje jarzyny i owoce; po pierwsze. - bo tansze niz na targu w Irenie, po wtore -

bo rzeczywiscie wspaniate!

Zupetnie przypadkowo odkrytem te jego wypady, oblatujgc samolot po zmianie silnika.
Zauwazytem, ze jaki$ Morane po zakonczeniu lotdw porannych wystartowat od hangaru i
wymyka sie w gore Wisty. Poleciatem za nim, a gdy wylgdowat na owej faczce, siadtem
obok niego.

Franuszek byt troche zaskoczony i zmieszany.

- Silnik ci nawalit? - zapytatem.

- Nie. Ja po truskawki i po safate. Ale to w ramach osobistego treningu, rozumiesz.
Udaje, ze catkiem serio przyjmuje to jego zastrzezenie.

- Oczywiscie! Trenujesz ladowania polowe w naturalnych warunkach.

- Poniekad tak.

- Bardzo stusznie. Kazdy z nas powinien sie doskonali¢ w lataniu. Dla dobra stuzby!

Patrzy na mnie troche podejrzliwie, ale poniewaz zachowuje $miertelnie powazny
wyraz twarzy, przetyka i to.

- No to teraz chodzmy zatatwic¢ przy okazji te sprawy uboczne. Znaczy: truskawki.

PrzelezliSmy przez dziure w ptocie, wystuchatem jego zwierzen w sprawie korzystnych
zakupdw i sam kupitem tubianke truskawek. Ale ogrodniczka, ktora je dla mnie zbierata,
podobata mi sie jeszcze bardziej niz truskawki, wiec nie Spieszytem sie z powrotem, a
pOzniej zaczatem latac¢ do Putaw, tez dwa razy w tygodniu, tylko w inne dni niz Franuszek.
Tamtejszy park ma wiele cienistych zakatkdw ukrytych przed oczami natretéw, stonce
przygrzewa, w gafeziach drzew Spiewajg ptaki, pachng rozkwitte akacje...

(,Grochodrzew” - poprawia mnie wyksztatcona w tych sprawach dziewczyna, ale ja
wole: akacja.)



Co sie tyczy truskawek, to ich zakupy zatatwia dla mnie uczynny Franuszek.

Zbiera sie na burze: w nieruchomym powietrzu wisi duszny upat, najlzejszy powiew
nie fagodzi stonecznego zaru, niebo jest jak rozpalona btekitna blacha, bez jednego
chocby obtoku, i tylko daleko na zachodzie z wolna wyrasta zza horyzontu masywny wat

chmur. Zdaje sie waha¢ w wyborze kierunku, nie wiadomo, czy uderzy frontalnie, czy
od skrzydfa, czy zmieni zamiar i przeleci bokiem omijajac lotnisko. W kazdym razie
nastgpi to niepredko: moze za dwie godziny, moze dopiero wieczorem.

A tymczasem na niebieskim starcie uwija sie sze$¢ Morandw. Dwa sposrdd nich krecg
pierwsze pokazowe skoble. Bardzo dobre podwojne skoble - stwierdzam to z satysfakcja.
Patrze, jak Morane ostro nurkuje prosto na grupe startowg, na krotkg chwile réwna do
lotu poziomego, ciasno zakreca o 180 stopni i zndw nurkuje, by na wysokosci dwustu
metrow wykonac drugi zwrot - jak zamach kosg! - i wyladowac przy niebieskiej fladze.

- Ktéry to z instruktoréw?
- Nowierski - mowi Staszek Brzezina. - Bardzo dobry.

Wiem, ze bardzo dobry. Zwrdcitem na niego uwage od poczatku, od rozpoczecia kursu
unifikacyjnego, jak tylko tu przybyt z putku. Szczupty, przystojny chtopak o ciemnych
oczach. W roku 1929 skonczyt Szkote Pilotow w Bydgoszczy jako nadterminowy
szeregowiec. (Bardzo dziwny stopien wojskowy; pierwszy raz ustyszatem o
,nadterminowym szeregowcu”, ktéry w dodatku jest pilotem! Pewnie cosS przeskrobat albo
po prostu za mato trzaskat kopytami przed niemadrym szefem kompanii i ,,za krngbrnos¢”

nie awansowat na starszego szeregowca.) Teraz jest kapralem. Musze dopilnowac,
zeby przy pierwszej okazji zostat plutonowym. Lubie go. Ma talent, jest nieprzecietnie
inteligentny i bardzo sumienny. Nie stara sie o wzgledy przetozonych, patrzy prosto w
oczy i méwi po prostu, co ma na mysli.

Stara sie natomiast o swoich siedmiu ucznidéw. Miat ich osmiu, ale po czterdziestu
lotach dwusterowych podat do skreSlenia jednego z podporucznikow. Okazato sie, ze ten
uczen rzeczywiscie nie wykazuje prawie zadnych postepdw; latat z nim Brzezina, a potem
ja sam, zeby nie byto watpliwosci, i zgodziliSmy sie, ze instruktor ma stusznosc¢. Ale
wszystkich siedmiu pozostatych wylaszowat jednego dnia i zndw podczas ostatnich lotéw
kontrolnych mogtem z przyjemnoscig stwierdzi¢, ze poziom ich wyszkolenia jest bardzo
dobry i catkowicie wyréwnany.

Teraz dwie czotowe grupy ucznidow niebieskiego startu kreca te skoble, wyprzedzajac
innych - grupa Nowierskiego i Okrzei. To oczywiscie jest nieuniknione; nie da sie tak
pokierowac szkoleniem, aby wszyscy jednoczesnie osiggali kolejne etapy.

Siadam do swego ,,sztabowego” Morana i lece na zétty start odwiedzi¢ Franuszka,
ktory tam hetmani w towarzystwie kpt. Ortosia. Powierze - jak nieruchoma przejrzysta
woda w nagrzanym stawie - ani drgnie. Ale sina prega chmur na niebie nabrzmiewa coraz
bardziej i sunie od zachodu, ciezka, leniwa. Bedzie tega burza, i to chyba wczesniej, niz
przedtem przypuszczatem.



Laduje przy zottej fladze, zawracam na lewa strone, melduje sie dowddcy eskadry.

Kpt. Ortos$ podziela moje obawy: z pewnoscig nadcigga burza. Za pét godziny trzeba
bedzie zwing¢ start. Porucznik R. jest w powietrzu, ma wykonac jeszcze pare lotow
kontrolnych z uczniami sierzanta Mitosza, a uczniowie pozostatych pieciu instruktorow
zdazg odby¢ po dwie - trzy rundy.

- Z pewnoscig. Ale moze by odestac¢ do hangaru tych, co juz latali? Pomoga
mechanikom wciggnac¢ zapasowe maszyny.

- Dobrze.

Wydaje odpowiednie zarzadzenia i lece z powrotem na start niebieski, aby tam zrobic
to samo. Za hangarami niebo wyglada groznie: Zelazna kurtyna wyrosta spoza horyzontu i
Wznosi sie coraz wyzej na spotkanie stonica, a po obu jej stronach pietrzg sie dwa
ogromne obtoki jak dwie napeczniate kolumny zbudowane z o$lepiajgco biatych kiebow,
na ktorych spoczywajg ciemne, sptaszczone kowadta. Spokojna ton powietrza ocknela sie.
To nie jest nawet powiew wiatru, tylko krétkie dreszcze, w ktérych samolot podryguje od
czasu do czasu jak wstrzgsany czkawkg.

Skrajem lotniska w kierunku hangaru oddala sie juz wiekszo$¢ ucznidow w ,,szyku
towarzyskim”. Brzezina domyslit sie, o co chodzi.

- Ilu jeszcze nie latato?
- Po dwoch z kazdej grupy. Za pét godziny skonczymy pierwszg kolejke.

- O drugiej nawet nie my$l! Ja teraz polece z Latwisem na te skoble. Gdyby sie co$
zaczynato, laduje pod hangarem, a ty zwijaj start i niech maszyny kotujg, zeby nie byto
bataganu w powietrzu.

Latwis wsiada, zapina pasy. Przypominam mu, jak ma wyglada¢ prawidlowy podwojny
skobel:

- Jakbys zbiegat po klatce schodowej: zamykasz gaz, nurkujesz ostro w dot, potem na
potpietrze jest poziomy podest, wiec podciggasz, zawracasz o 180 stopni w prawo, znow
w dét do nastepnego poziomego zwrotu - tym razem w lewo-i powinienes by¢ na prostej
do lgdowania. Jasne?

- Jasne.

Lecimy, Latwis wydtuza runde, aby mie¢ pod sobg sze$¢set metréw na zawietrznej
stronie lotniska, rozglada sie, czy jakas inna maszyna nie przymierza sie do wykonania
podobnego manewru. Nie: mamy doS¢ miejsca i czasu. Zamyka gaz, nurkuje. W ciszy
budzi sie szum, zaczynajg gwizdac stalowe linki usztywniajgce skrzydta, na wprost zbliza
sie ziemia i grupa startowa z niebieskg flagg, a wskazéwka wysokosciomierza wolno
schodzi po tarczy z podziatka: piecset piecdziesiat, piecset, czterysta piecdziesiat,
czterysta... Teraz!

Ziemia zapada sie pod Moranem, czarny od chmur horyzont staje naprzeciw maski
silnika, przechyla sie jak ramie wagi, pedzi po tuku zakretu, zmienia barwe na jasny



bfekit.

Dos¢! Jeden szybki, ptynny ruch sterow zatrzymuje go w miejscu, przywraca mu
normalne potozenie i unosi go w gore, podczas gdy w dole ziemia zndéw wyptywa skosnie
przed maska i zndw zaczynajg Spiewac stalowe linki. Dwiescie metrow: wyréwnad, rzucic
rozpedzony samolot w ostry zakret na lewo, Sciggnaé, zaciesnic tuk, wyprowadzic!

Pogodne niebo, pola i tgki ptawigce sie w stoncu uciekty w tyt. Przed nami znow
bezksztattna, ogromna masa chmur, ktdéra zdaje sie teraz falowac i puchngc, jakby sie
tam co$ gotowato i kipiato w ich wnetrzu.

- Dobrze - mowie przez telefon poktadowy. - Pus¢ stery. Chce zobaczy¢, co sie tam
dzieje przed nami.

Zwiekszam obroty silnika, przelatujemy nad grupg startowg, nad hangarami, prosto na
zachdd, w strone mostu kolejowego na Wisle.

Chmury pulsujg biatymi blyskawicami, strzepy szarych rzadkich obtokéw pedza ku
nam, a w dole widnokrag podbiega biatawymi smugami, ktdre przestaniajg widok. To na
czele burzy leci wicher!

Wzbija tumany kurzu, rozdmuchuje, wymiata z tgk kopki siana, rozprasza stada gesi,
przeczesuje zboza, gnie, famie drzewa owocowe w sadach, wlecze za sobg dymy z
kominow...

Zawracam. Jak najpredzej z powrotem! Ostrzec tych na obu startach!

Niebo nad lotniskiem jest nadal czyste i jasne. Raz po raz startujg Morany, zataczajg
runde, schodzg do lgdowania albo wycinajg zakrety skobli btyskajac odbiciem storica na
lakierowanych skrzydfach. Nikt tam nie docenia wsciektego pedu nadlatujgcej burzy...

Mijam hangary, zakrecam, lagduje po ostrym slizgu.

- Wciggna¢ maszyne i biegiem na start! Niech tam przerwa loty i kotujg do hangaru.
Po dwdch ludzi do skrzydet i do ogona, bo tu zaraz bedzie wichura jak sto diabtow.
PoSpieszcie sie!

Latwis pomaga wtoczy¢ Morana do hangaru, ale odwotuje go.

- Wal do kancelarii portu. Wez rakietnice i strzelaj czerwone rakiety! Szybko!

A stofice nadal Swieci i w powietrzu spokoj: stare drzewa w parku drzemig nad
alejkami i kwietnikami, zaden li$¢ nie drgnie i tylko dokota w gdrze brzeczg silniki... Zdaza
czy nie zdazg?

Pale papierosa stojgc na betonowej plycie przy bocznej Scianie hangaru. Nie widze, co
sie dzieje na zachod od lotniska, bo widok zastaniajg roztozyste, wysokie topole, budynki
Dziatu Nauk i magazyny sktadnicy. Wiec tylko czekam...

Wtem - ni stad, ni zowad - o kilkanascie krokow przede mng na skraju ptyty zaczynaja
wirowac drobne ziarenka piasku i zeschte zdzbta trawy. Nie czuje najlzejszego powiewu, a
jednak tuz nad ziemig kreci sie; mtynek pytu, tworzac lejkowaty stozek, ktéry to wznosi



sie, to opada, wedruje tu i tam, zanika, aby po chwili zatanczy¢ znowu. Cyklon w
miniaturze.

Cien rzucany przez hangar rozptywa sie, jakby storice nagle przygasto, i przez cate
lotnisko sunie fala zmierzchu.

Gdy dociera do budynku portowego, jego biate Sciany szarzeja, a jednoczesnie spoza
nich tryska wysoko w gére waska smuga dymu i u szczytu paraboli zakwita czerwona
rakieta. Potem druga! I trzecia! Opadajg wolno i gasng.

Tymczasem jakis Morane z z6ttego startu lgduje pod hangarem, a dwa inne petzna
spiesznie skrajem lotniska wlokac za sobg ludzi uczepionych u linek skrzydtowych i u
statecznikdw ogona. Brzezina takze odprawia ~juz kolejno ladujgce samoloty. Kotujg na
wprost, byle predzej. Ale jeszcze trzy sg w powietrzu: dwa konczg runde, ostatni
przymierza sie do wykonania skobla.

I w tej chwili uderza pierwszy podmuch wiatru: szumig topole, faluje niska trawa,
ogon kurzu podrywa sie z drogi wzdtuz parku, a na maszcie nad hangarem wydety rekaw
szamoce sie konwulsyjnie, jak trgba oszalatego stonia.

Blok hangaru nie stanowi powazniejszej ostony przed wichurg: jej zmienmy, porywisty
nurt wzbija sie nad ptaskim dachem i skacze w dot wsciektym wirem, aby odsadzi¢ sie od
ziemi i pognac dalej, na spotkanie wracajgcych maszyn. Nie jest jeszcze dos¢ silny, aby
im wyrzadzic jakas szkode. Ale teraz po niebie lecg juz pierwsze kepki siwych obtokdw, a
za nimi rgbie piorunami nadlatujgca burza.

Szef obstugi, starszy majster wojskowy Czyz, nie traci gtowy, upycha samoloty w
hangarze: dwa przodem pod tylng Sciane; ten - ogonem naprzdd pomiedzy nie, tamten
wpasowac pod Sciane szczytowg! Muszg sie wszystkie pomiescic i trzeba nimi
manewrowac szybko, ale tak, aby nie zawadzi¢ skrzydtem albo sterami o sagsiednie. Szef
mechanikédw ma w tym wprawe i niezawodne wyczucie przestrzeni. ,.Skret na miejscu”,
»W tyt ogon - jeszcze - dos¢! Naprzod!” Pewnie, spokojnie, bez paniki. I nastepny: ,Wyzej
ogon!” ,Teraz w lewo i naprzod. ,,Opusci¢”. A nad samolotami, po zelazobetonowym
stropie tarza sie wicher, rozdzierajac sie o ostre krawedzie przeswitéw ze zbrojonego
szkta i stali.

Spogladam znow na lotnisko. Liscie, potamane gatezie, kfaki siana i tumany kurzu lecg
nad ziemig; jak sptoszony upior przywiewa wydarta z jakiego$ okna biafa firanka...

Jeszcze trzy Morany kotujg ze startu. Pierwszy jest juz blisko, gdy gwattowny podmuch
dzwiga go w gére wraz z ludzmi uczepionymi u skrzydet. Obcigzony ogon Sciggniety
sterem nie daje sie poderwad, ale przdd wznosi sie coraz bardziej, samolot staje deba jak
znarowiony kon, ludzie odpadajg od linek i maszyna z trzaskiem wali sie w tyl, na plecy!

Kto zyw pedzi ku nastepnej, aby nie dopusci¢ do jej rozbicia. Ale wiatr jest szybszy i
mocniejszy: pilot drugiego Morana nieopatrznie skrecit, aby wyming¢ potamanca i
natychmiast wichura podsadza sie pod skrzydta, wyteza sie - juz niesie go fukiem, wyrywa
samolot z omdlatych rgk i rzuca o ziemie...



Ostatni kotuje Nowierski - poznaje go z daleka, gdy wychyla sie z drugiej kabiny.

Jest sam, wiec jego Morane wazy o siedemdziesigt kilogramoéw mniej. Ale przy tej
predkosci wiatru nie odgrywa to juz wiekszej roli. Wykreca glowe w tyt, krzyczy co$ do
ludzi uwieszonych przy sterach, daje jakies$ znaki tym u skrzydet. Odpadaja kolejno, a
Nowierski dodaje gazu. To go nie zbawi: do hangaru ma jeszcze ze sto metrow, a
potezny nurt huraganu juz go pochwycit, juz uniést, podbija w gore, coraz wyzej... Ale
samolot nie ulega: silnik brzeczy na petnych obrotach, pilot walczy o rownowage, paruje
sterami przechyly, podstepne uderzenia i skrety. Leci!

Uskok szalejgcego nurtu wymyka sie spod maszyny, ktdra grzeznie ponizej szczytu
oszklonego hangaru, lecz zaraz trafia na prgd wznoszacy i puchnie jak balon. Jest nad
hangarem! Szamoce sie jak f0oso$ schwytany na haczyk z przynetg, sptywa bokiem,
trawersuje, zapada w wiry, wznosi sie i przysiada, ale leci! Leci prosto w burze, na
spotkanie z czarng otchfanig chmur, ktdre grzmig, kiebia sie, pekaja od piorundw,
rozSwietlane raz po raz blyskawicami.

Teraz kladzie sie w zakret i wiatr spycha jg, pedzi przed sobg, pogania, niesie w
dtugich, glebokich przechytach nad lotniskiem - na wschod.

- Pistolet z tego Nowierskiego - méwi Brzezina.

Podzielam jego zdanie. Franuszek natomiast zapatruje sie sceptycznie na ten czyn
desperacki:

- Jak nie roztozy Morana w polu i zdgzy go schowac pod jakas stodotg, to pistolet.
Ale watpie.

- Po diabta miatby lgdowacé w polu? Wziat kurs na Lublin i tam spokojnie przeczeka” na
lotnisku, az sie ta burza skonczy. Za pot godziny stamtad zatelefonuje, zobaczycie.

Tymczasem wichura troche stabnie i zaczyna sie ulewa przeplatana gradem. W

potokach deszczu Sciggamy dwa rozbite Morany pod hangar. Niestety, sg dos¢
znacznie uszkodzone: strzaskane Smigfa, pogiete stojaki, zwichrowane stateczniki,
zlamany jeden dzwigar i kilkanascie zeber w skrzydtach. Dobrze jeszcze, ze piloci wyszli z
tego cato - Bo trzeba byto wczesniej zwingc start - méwi Franuszek.

- No to dlaczego nie zwinates$ u siebie? Gdybym was nie ostrzegt, bytoby jeszcze gorzej
- tak nagle to przyszio...

Najbardziej niepocieszony jest kpt. Ortos, ale nikomu nie przypisuje winy za to, co sie
stato. Niepokoi sie tylko o Nowierskiego i 0 jego Morana. Zdgzyt czy nie zdazyt?...

A burza, jak nagle nadleciafa, tak szybko mija. Ciezkie chmurzyska gnajg na wschdd,
widnokrgg w tamtej stronie znika za rozpuszczonymi na wietrze dtugimi, szarymi wiosami
ulewy, a nad lotniskiem ptynie tylko cienka warstwa obtokdw i mzy drobniutkim
deszczem. Na upartego mozna by wznowic loty: do zmroku pozostato jeszcze ze dwie
godziny. Ale dowddca eskadry nie chce o tym stysze¢: - Na dzisiaj dosy¢. StraciliSmy dwie
maszyny. Jeszcze nie wiadomo, czy nie trzy... i co z Nowierskim.



Wobec tego Franuszek organizuje transport uszkodzonych samolotéw do warsztatow
parku lotniczego i przygotowanie ocalatych do jutrzejszych lotéw, a ja ide do portu: moze
jest wiadomos¢ od Nowierskiego?

Jest!

- Kapral Nowierski przy telefonie - melduje mi dyzurny telefonista.
Biore stuchawke.

- Tu porucznik Meissner. Co sie z panem dzieje?

- Wszystko w porzadku, panie poruczniku. Siedze pod Jastkowem, dziesie¢ kilometréw
przed Lublinem. Tu juz najgorsze przeszto, tylko teraz leje jak cholera.

- A dlaczego pan nie lgdowat na lotnisku w Lublinie?
- Nie dociggnatem. Benzyna mi sie skonficzyta. Chyba miatem niepetny zbiornik...
- Gdzie to jest, ten Jastkdéw?

- Na lewo od szosy Kuréw-Lublin. Maszyna stoi za wielkim brogiem zeszlorocznej
stomy po wymtdconym zbozu, na skraju rzyska po koniczynie, a zaraz obok jest maty
dworek i budynki gospodarcze.

- Z tego dworu pan dzwoni?
- Tak jest. Z okna widze maszyne. Jest zakotwiczona: zupetnie bezpieczna.

- Dobra. Przylece tam po pana za pot godziny. Z mechanikiem i z benzyng, ma sie
rozumie¢. Odtrgbiono!

- Odtrgbiono, panie poruczniku, ale tu jeszcze mocno deszcz leje.
- Nic nie szkodzi; u nas juz przestaje.

Odkfadam stuchawke i z uczuciem ulgi ide z powrotem do hangaru. Bytem niemal
pewien, ze ten pistolet da sobie rade, ale zawsze...

Ostatnia fala dzdzu ucieka na wschod, a z tytu, ponizej biatych, zeglujgcych wysoko
obtoczkdéw Swieci wymyte zachodzace storice i zapala przede mng wspaniaty podwdjny tuk
teczy. St. majster wojskowy Czyz taduje do przedniej kabiny piecdziesieciolitrowg banke z
benzyng i wciska sie za nig. Startuje wprost spod hangaru, z wiatrem, zeby nie traci¢
czasu, prosto w te siedmiobarwng otwartg brame.

W miare jak nabieram wysokosci, tecza tez unosi sie wyzej, promien jej tuku maleje i
jednoczesnie wsparte na horyzoncie ramiona zblizajg sie ku sobie, az wreszcie zamykajg
sie nad ziemig tworzac regularng elipse. Po raz pierwszy w zyciu jestem Swiadkiem
takiego zjawiska optycznego. Zdaje sobie sprawe, ze zawdzieczam je niskiemu potozeniu
stonca, ktorego poziome promienie rozszczepiajg sie w rozpylonych kropelkach dzdzu, ale
niewiele mnie to obchodzi. Tecza jest przepiekna! Szerokie pasy barw z kazdg chwilg
nabierajg gtebi, soczystosci i blasku - ptong! Rozzarzona elipsa z wolna staje sie obreczg,
jest coraz szersza i glebsza, coraz blizsza, tak bliska, ze lada chwila samolot znajdzie sie



wewnatrz niej i przeleci przez sam Srodek wspaniatych, krysztatowo czystych pierScieni o
siedmiu barwach.

Lecz gdy ten moment nadchodzi, barwy ptowiejg, gasng, znikajg, a szybe
wiatrochronu siecze drobny, szary, matowo posrebrzony stoncem deszcz. Przede mng w
oddali jest wprawdzie ta druga, znacznie bledsza tecza, ale i ona juz zanika. Doganiam i
mijam coraz liczniejsze obtoki, niebo w gdrze przestania coraz grubszy, coraz ciemniejszy
kozuch chmur, maszyna raz po raz smagana deszczem poddaje sie kaprysnym pradom, a
w dole ziemia ciemnieje pod $cielgcym sie zmierzchem.

Mijam Kurow, Markizéw, Garbow. Z daleka widze ten Jastkow, na lewo od szosy, wiec
wypatruje dworu i brogu na polu koniczyny.

Jest brdg przy matym folwarku! Jest i Morane tbem wetkniety w Sciane sczerniate;
stomy. A takze Nowierski, ktéry wywija biatg szmatg w otoczeniu mokngcych na deszczu
mieszkancow.

No to siadamy. Wiadek Czyz poi benzyng ocalatego Morana, kapral-pistolet w
oszczednych stowach relacjonuje mi przezyte emocje, usprawiedliwiajgc poniekad swdj
ryzykowny postepek.

- Jak zobaczytem, panie poruczniku, ze tamte Morany rzuca na plecy, przestato mi sie
to podobac i doszedtem do wniosku, ze i dla mnie, i dla maszyny znacznie bezpieczniej
bedzie w powietrzu niz na ziemi. Jak mnie zaczeto podnosi¢, datem petny gaz, a potem
chodu przez te burze. Tylko mi benzyny zabrakto przed samym Lublinem... Wiadek, co to
jest z tg benzyng?

Szef mechanikdw potrzgsa gtowa.
- Juz wiem: albo przewdd do benzynomierza sie zapowietrza, albo benzynomierz jest

do chrzanu. Byto zero, wlatem piecdziesiat litrdw i co? Pokazuje prawie dziewiecdziesiat.
Ta maszyna przedwczoraj przyszta z parku. Jutro sie sprawdzi i wymieni.

Lecimy z powrotem do Deblina. Stonce juz zaszio, ale niebo na zachodzie jest jasne.
Nasigkfa wilgocig ziemia paruje biatg mgietkg. Nowierski leci tuz za mng, na lewo.

Przypiat sie do mojego Morana i prawy pfat skrzydta jego maszyny balansuje lekko o
pare metréw ode mnie. Bardzo tadnie trzyma sie w szyku.

Gdy dolatujemy do lotniska, dyzurny oficer portu zapala czerwone lampy graniczne i
biato oswietlony wskaznik kierunku wiatru. Daje znak pistoletowi, zeby sie troche
odsunat, wykrecamy po jednej beczce i lgdujemy pod hangarem.



14.

Z kroniki rodzinnej: moj miodszy brat Tadeusz w roku 1925 ukonczyt Szkote Morska,
wyjechat do Francji i przez rok ptywat jako aspirant na handlowych statkach Francuskich
(do Konga i Ameryki Potudniowej), po czym zostat IV oficerem na polskim zaglowcu
szkolnym ,Lwéw”. Awans na III i II oficera zastat go na s/s ,Katowice”, a w koncu 1929
przeniesiono go na stary zaglowiec ,,Dar Pomorza” (ex ,Colbert”, ex ,,Princesse Eitel von
Oldenburg”), ktory Francja otrzymata od Niemiec w ramach reparacji wojennych, a
nastepnie odstgpita Polsce. Zniszczony statek poddano remontowi w stoczni Nakskow i
Tadeusz wrdcit na nim do Gdyni w maju 1930 (juz jako kapitan Zeglugi Wielkiel i starszy
oficer). W tym czasie - tuz przed ostatnim awansem - zdazy! sie ozenic z Ireng Cichocka,
mtodszg siostrg mojej zony, a wkrétce potem rozpoczat budowe domu na zakupionej
parceli w Orfowie.

Nasza mama w kilka lat po zawarciu w Bydgoszczy zwigzku matzenskiego z Adolfem
Hiszfeldem, dtugoletnim bliskim przyjacielem i doradca, u ktorego kiedys pracowata jako
sekretarka, owdowiata powtornie i na razie zamieszkata u Tadeusza.

Janusz Meissner

REKORD

Z ilustracjami i oktadka Artura Horowicza
Wydawnictwo Gebethnera i Wolffa
Warszawa 1930

Janusz Meissner

LICZNIK Z CZERWONA STRZALKA
Nowele lotnicze

Ksigznica-Atlas

Lwow-Warszawa 1931

Janusz Meissner

LOS

Opowiadania lotnicze

Tow. Wyd. ROj - Warszawa 1931

Dzieki powodzeniu, jakim cieszg sie moje ksigzki, a takze w wyniku stabilizacji gazy
oficerskiej, podwyzszeniu dodatku lotniczego i specjalnych dodatkow za loty z uczniami,
nasza sytuacja materialna bardzo sie poprawifa: nie zyjemy w biedzie, podzelowanie



bucikow, wydatki domowe, nawet wyjazd Zonki z chtopcami nad morze nie stanowig juz
problemu nie do rozwigzania. Ale nie zamierzam porywac sie na budowe wiasnego domu
jak Tadeusz. On z kazdej podr6ézy wraca do Gdyni. Ja co kilka lat zmieniam przydziat i
miejsce zamieszkania. Wiec za odtozone honoraria autorskie kupuje samochdd.
Naturalnie ,torpedo”. Oczywiscie uzywany. Nawiasem mowigc, nadszarpniety juz zebem
czasu. Ale jezdzi! Na polowania, na wycieczki, do Warszawy. Ucze mojg zone kierowac
tym wehikutem, ale na razie bez wielkiego powodzenia. POki szosa jest pusta, wystarcza
jakos$ miejsca od rowu do rowu. Lecz jezeli na horyzoncie pojawia sie stadko gesi albo
krowa, albo - nie daj Boze - furmanka, piekna kobieta naciska jednoczesnie pedaty
sprzegta i gazu oraz klakson i z przerazeniem w btekitnych oczach wzywa ratunku, nie
puszczajgc jednak kurczowo trzymanej kierownicy.

- Nigdy sie nie naucze - wzdycha, gdy mimo wszystko udaje mi sie w pore zapobiec
katastrofie.

- Nie martw sie. Gorszych tumandw nauczytem latac. Ale ona sie obraza: - Uwazasz
mnie za tumana!

No, prawde mdwigc, duzych zadatkdw na Caraciole trudno sie w niej doszukac.
Totez z niejaka ulgg wyprawiam ja i chtopakdw na dwa miesigce wakacji do Ortowa.
Niech ten biedny Fiacik tez troche odetchnie.

Na wielki doroczny bal Centrum Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa zjezdzajg do Deblina
goscie ze wszystkich stron Polski lotniczej. Reflektory oSwietlajg patac i wyspe z kaplica,
wzdtuz alejek wiszg kolorowe lampiony, odurzajgco pachng kwitngce lipy i - jak na
zamowienie — cytrynowy ksiezyc szybuje nad stawem. Posadzki w kasynie btyszczg juk
lustra, garnizonowa orkiestra wojskowa gra na wielkiej sali balowej, a cywilny zespét

dansingowy z Warszawy w $wiezo odnowionym ,piekietku”, ktdrego Sciany i kolumny
podpierajgce tukowe sklepienie ozdobity na pot bachiczne, na pét makabryczne postaci |
sceny wymalowane przez paru utalentowanych podchorgzych. Bufet ugina sie pod
wykwintnymi przekgskami: kawiory, galarety z ryb i drobiu, wedliny, pasztety, satatki,
oliwki, korniszony i grzybki, majonezy i sosy tatarskie, szparagi i karczochy. A nad tym
wszystkim w karnych szeregach stojg kompanie i bataliony wddek, koniakdw i win oraz
baterie szampana. W suterenach, w olbrzymiej kuchni, ktéra przez Sciane sagsiaduje z
~piekietkiem”, panuje prawdziwe piekfo: huczy ogien pod rozpalong ptyta, szumia
wentylatory, biate diabty i diablice o czerwonych twarzach (i rogach ukrytych pod
wysokimi biatymi czapami) pieka, smaza, gotujg bigosy i pierozki, barszczyki i buliony,
obracajg na roznach miesiwa i dziczyzne. Kilku miejscowych i kilkunastu do najetych
kelnerow w biatych smokingach krazy w poSpiechu pomiedzy tg gorgcg otchtania a salg
jadalng, gdzie przy stolikach kwithg balowe suknie, btyszczg orderami mundury i czerniejg
fraki.

Ale wiekszoS¢ gosci jeszcze nie dojrzata do powazniejszych uciech stotu: podchodzg do
bufetu, zeby co$ wypic i przegryz¢, po czym wracajg na sale balowa. Efendi w
generalskim mundurze obcigzonym dwoma kilogramami orderéw wygina sie w tangu,



depczac po lakierowanych pantofelkach pani Hanki Ujejskiej, ktora dzielnie to znosi w
poczuciu swej dyplomatycznej roli gospodyni wobec zwierzchnika meza i najwazniejszego
goscia. A jej mgz? Oczywiscie! Wybrat sobie jaka$ zapewne mniej wazng fadniutka
blondyneczke, cos jej szepce do ucha i bawi sie znakomicie jej lekkim zmieszaniem.

Szefowie wydziatéw i dowoddcy putkdw z rzadka i tylko w koniecznych wypadkach
puszczajg sie w plasy, cigzac raczej ku stolikom do brydza w ustronnych salonach i
gabinetach lub do bufetu. Ich zony majg zapewnionych tancerzy: do tego celu
wyznaczono, odpowiednig ilo$¢ przystojnych podchorgzych starszego rocznika, ktorzy
sumiennie spetniajg natozone na nich obowigzki, zerkajgc jednak z niejakim zalem ku
bardziej atrakcyjnym partnerkom. Do takich nalezy na przyktad urocza pani Janeczka
Petrazycka -

figurynka z porcelany, ktdrg otacza orszak miejscowych satelitdw. Nawet Tadeuszowi
Milewskiemu nietatwo sie do niej dopchac¢, a mnie udaje sie tam zdobyc tylko jeden walc
angielski, bo juz do slow-foxa zabiera mi jg Kardynat... No - trudno, goScie maja
pierwszenstwo, tadnych i bardzo fadnych pan i panien jest duzo” zwtaszcza ze z
Kazimierza nad Wistg przybyt prof. Pruszkowski z zong i fraucymerem studentek Akademii
Sztuk Pieknych, ktére tam przebywajg na letnim plenerze, wiec nie mozna sie uskarzac.
Pani Pruszkowska zwraca powszechng uwage i niezwyklg urodg, i oryginalng suknig
balowa, ktorej nie podejmuje sie opisa¢, a mtodziutkie malarki siejg niebywate
spustoszenia w sercach bardziej sentymentalnych skrzydlatych rycerzy.

Bolek Orlinski nie tanczy. Zdaje sie, ze starzy przyjaciele, ktérzy dawno nie mieli okazji
wychyli¢ z nim kielicha, naleli do niego bardzo duzo, bo wzrok ma cokolwiek rozigrany,
btyska tym swoim wiadrem ol$niewajgco biatych zebdw do pieknych kobiet, posytajgc im
zaczepne, kozZle spojrzenia i uparcie podpiera plecami kolumne, pod ktorg stoi. (Pewnie
mu sie zdaje, ze kolumna troche sie chwieje...) - Bolek, chyba troche sie
zaperfumowates?

- Ty, co myslisz, troche! Wiesz, ile ja wypitem?
- To moze chcesz sie przespac?

- E, tak Zle nie jest: postoje sobie i samo przejdzie. - Powiedz no, ten putkownik z ta
tadng blondyneczkg, to kto bedzie?

- Ujejski.
- Ahaaa, Ujejski... Baloniarz?

- Tak, kiedys tam stuzyt w balonach jako porucznik, zdaje sie... Ale teraz jest
obserwatorem w lotnictwie.

- A ona fadna.

- Kto?

- No, blondynka. Ta, co jg namawia.
- Owszem, niczego sobie.



Putkownik i blondynka sg wfasnie obok nas, bardzo sobg zajeci. I nagle Bolek klepie
,baloniarza” po siedzeniu.

Zdebiatem. Putkownik obejrzat sie, spojrzat po nas, natychmiast zorientowat sie, ze to
przeciez nie ja, i... uSmiechnat sie pobtazliwie: Orlinski! ,bohater narodowy”,
najpopularniejszy pilot w Polsce... Pewnie troche pod gazem.

- Zwariowates? - mowie. - On jest komendantem Centrum!
- No, niech bedzie. Mnie to nie przeszkadza.

Proponuje, zebySmy poszli na maty spacer po parku, ale on sie upart: tu, pod tg
kolumng, znakomicie sie trzezwieje.

- I ta blondynka... Zaczekaj!

Blondynka, zajeta flirtem, nie wie, na co sie zanosi, ptynie dokota sali w ramionach
sympatycznego tancerza, a Bolek tylko sie nieznacznie przymierza i - klap! - nie zdotatem
temu zapobiec...

Putkownik znowu sie obejrzat, ale juz bez usmiechu. Potem podziekowat

blondynce, odprowadzit jg do kanapki w rogu, zostawit pod opiekg zastepcy szefa
departamentu i lawiruje ku nam na przefaj miedzy parami.

- Widzisz - cieszy sie bohater - przeptoszytem baloniarza.

- Idiota! Wiesz, z kim Ujejski tanczy+?

- No z kim? Z blondynka.

- Alez to jest chyba corka de Beauriana.

- To co z tego? Teraz ja z nig zatancze.

Ale komendant Centrum juz jest przy nas.

- C6z pan kapitan ranie po tytku klepie? Co to ma znaczy¢?
- To ja pana putkownika?!

Najszczersze zdumienie zdaje sie brzmie¢ w tym pytaniu. Lecz putkownik jest trzezwy
jak sopel lodu.

- Pan. Mnie.
- No to w takim razie strasznie przepraszam. Ja chciatem te panig...

Putkownika zatkato. Mnie takze. A potem obaj parskneliSmy Smiechem. Na szczeScie
komendant Centrum obdarzony jest duzym poczuciem humoru.

Bolek, zdaje sie, rzeczywiscie wytrzezwiat (albo moze przestat udawac zalanego),
czaruje te swojg blondynke, wiec schodze na dot 4° ,piekietka”. Przyémione $wiatto sgczy
sie przez kolorowe klosze lamp, loze pod Scianami obsiedli mtodsi oficerowie i
podchorgzowie ze swoimi pannami, jazz rznie fokstroty, saksofon porykuje jak zarzynane



prosie, kilkanascie par szaleje na parkiecie, a wérdd nich Witek Romanowski, drugi obok
Stacha Latwisa czesty gos¢ w naszym domu, ktérego uwielbiajg moi synowie dlatego, ze
potrafi im narysowac wszystko, co tylko wymyslg. To wiasnie jemu ,piekietko”

zawdziecza dowcipng polichromie na $cianach. Ale tym razem nie chodzi o Witka,
tylko o jego tancerke. Co za $liczna dziewczyna! Od pierwszego spojrzenia mozna dostac
zawrotu glowy!

- Panie poruczniku, prosimy do nas.

To podchorgzowie z pilotazu. Robig mi miejsce, a przystojny dryblas ze starszego
rocznika wstaje i przedstawia sie:

- Sierzant podchorgzy Zdzistaw Henneberg.
Spogladam na niego troche zaskoczony.

- Pan porucznik mnie nie pamieta, bo poznaliSmy sie chyba w roku 1914 i ja miatem
wtedy dwa lata. To byto w Pietrowie.

Oczywiscie, to byto tam, pod Moskwg, w majatku wuja Karola Henneberga. Précz
trzech prawdziwych moich kuzynek na letnie wakacje przyjezdzata czwoérka ich
stryjecznego rodzenstwa, z ktorej najmtodszy byt Dzidek.

- Owszem, pamietam - méwie - chociaz troche zmezniates$ od tego czasu, kuzynie, - A
Hanke pan porucznik pamieta? Ona wtedy miata cztery lata.

Pamietam i Hanke, matg rezolutng dziewczynke, podobng do pieknej mamy, ,cioci”
Hanny.

- Co sie z nig dzieje?

- Konczy Akademie Sztuk Pieknych. Jest tutaj, o, tanczy z podchorgzym
Romanowskim.

- To jest Hanka?! No to przepraszam was na chwile. - Wstaje, bez ceremonii zabieram
Witkowi Hanke.

- Haneczko, jestem twoim bardzo wiekowym i bardzo odlegtym kuzynem.
Nazywam sie...

- Alez wiem: Janusz Meissner!

- Skad wiesz?!

- Przeciez te chtopaki tylko o tobie méwig;.

- To musi by¢ dosy¢ jednostajne.

- Raczej zajmujgce.

- Naprawde? Ale nie trzeba zanadto ufac ich prawdomdwnosci: czasem troche
przesadzajg. Za to ja potrafie by¢ bezstronny i chciatem ci powiedzie¢, ze jestes
najbardziej zachwycajaca niespodzianka, jaka mnie spotkata w Deblinie: Zze jestes



Sliczna!
- Oho!
- Pewnie ci to takze méwili, ale ja sie na tym znam lepiej od nich.

Smieje sie. Ma réwne, biate zeby o wilgotnym potysku zsiadtego mleka i
ciemnorozowe usta, ktore chciatoby sie catowac bez zadnych wstepow. A oczy! A brwi!

No i zgrabna niczym bogini! Patrze na nig jak urzeczony i gdy jazz milknie, jeszcze
przez chwile trzymam jg w objeciu.

- Wiesz - méwi - mily jestes. Owszem. Podobasz mi sie. Ale chodZzmy, bo oni sie gapia.
Odprowadzam jg do lozy.

- Zostawcie dla mnie miejsce. Trzeba oblac¢ to rodzinne spotkanie jakims szlachetnym
trunkiem. Zaraz wrdce.

Ale Witek zrywa sie, zeby mnie wyreczyc.
- Co kazesz?
- Koniak. Francuski, ma sie rozumie¢. Duzg butelke. I bez cudéw: na m 6 j rachunek.

Romanowski jest w tych sprawach nieoceniony. Szopen zjawia sie jak spod ziemi, z
butelky, z kieliszkami, z maszynkg kawy. Odnawiamy bruderszaft moze niekoniecznie
rodzinnym pocatunkiem z Hankg i przyjacielskim z jej braciszkiem. Potem tanczymy,
pijemy i zndw tanczymy. Potem szczesliwy los (a moze niezastgpiony Witek?) sprowadza
do ,piekietka” wiekszg partie malarek, ktore zapraszamy do naszej lozy, wiec wymykam
sie z odnaleziong po latach kuzynkg na gore. Oboje mamy apetyt na co$ konkretniejszego
niz solone orzeszki, ktore Szopen podat do tego koniaku.

Po kolacji idziemy do sali balowej, aby tanczy¢ dalej. Ale teraz jeden po drugim
zjawiajg sie kochani koledzy i co jaki$ czas porywajg mi dziewczyne. Wiec zajmuje staty
posterunek w poblizu przejscia do bufetu i nie spuszczam z niej wzroku, zeby mi sie nie
zgubifa.

- Nie ma obawy, wrdce!

Ma szalone powodzenie, jest nieumeczona, ale rzeczywiscie wraca.
A tymczasem nastepny ujmuje mnie pod ramie:

- Ty, kto to jest?

Udaje, ze nie wiem, o kogo mu idzie.

- Ta utleniona szaf a z fatszywymi brylantami? - Jaka znow szafa?!

- No ta, co jg major B. przesuwa po parkiecie. Podoba ci sie?

- AidZzze! Nie zadna szafa, tylko twoja krolewna. Markiz z nig tanczy.
- Ach ta! To siostra.



- Ty masz siostre? I to takg?

- Nie mam zadnej siostry. Ani takiej, ani innej. Ona jest siostrg jednego podchorgzego,
Henneberga. A ten Henneberg jest moim kuzynem.

- E, krecisz. Ale stuchaj, przedstaw mnie.

- Dobrze - wzdycham. - Tylko musisz poczeka¢ w kolejce, bo dwa nastepne tance juz
ma zamowione.

- No trudno, poczekam.

I czeka! A tego nastepnego bluesa i fokstrota Hanka znéw tanczy ze mna.
Wreszcie jednak ma dosyc.

- Troche mi sie kreci w gtowie. Chodzmy do parku.

Niebo na wschodzie juz blednie, senny ksiezyc odchodzi znad stawu. Grajg koniki
polne i rechocg zaby, odurzajg - co pachng lipy, a ciepta noc przecigga sie lekkim
powiewem, ktéry marszczy powierzchnie wody i kotysze w niej gwiazdy. Chyba kazdemu
wiadomo, co w takiej romantycznej scenerii dzieje sie z cztowiekiem, ktory blisko przy
sobie ma $liczng dziewczyne i w dodatku moze przypuszczac, ze nie jest jej catkiem
obojetny? No, wiec! Nie potrzebuje tego opisywac. Zresztg nie potrafie tak, jak bym
chciat...

Po czterech godzinach kamiennego snu budze sie wypoczety i Swiezy. Jest niedziela,
ale piekne panny z pleneru wymogty na komendancie Centrum, ze eskadra pilotazu
urzadzi dla nich loty pasazerskie, a kapitan Orto$ zlecit mi realizacje tej imprezy.

O dziesiatej.
Spoglagdam na zegarek - wielki czas!

Ide do fazienki: golenie, prysznic, ostra, ktujgca szpileczkami woda koloriska, Swieza
bielizna, mundur i jeszcze spojrzenie w lustro, czy wszystko w porzadku. Tak, tylko dtugi,
jasnoztoty wlos zaplatat sie w ramionach krzyza Virtuti i potyskuje w stoncu...

Zdejmuje go ostroznie, zwijam na palcu i w tej samej chwili uswiadamiam sobie, co
wczoraj obiecatem Hance.

W drodze do hangaru mysle o tej ryzykownej obietnicy. Ba, czego bym jej nie obiecat!
Tylko teraz - jak to zrobic?...

Uparta sie, zebym jg wylaszowat na Moranie. Na kilka tygodni przed wyjazdem do
Kazimierza zaczefa lata¢ samodzielnie w Aeroklubie Akademickim. I ma juz okoto
czterdziestu lotow. Na Hanriotach XIV. No, dobrze, ale Mcrane to nie Hanriot... Wiec
resztki zdrowego rozsadku w zawrdéconym tbie sktonity mnie do postawienia jedynego
warunku:

- Jezeli po kilku lotach dwusterowych opanujesz na tyle lgdowanie, ze z czystym
sumieniem bede cie mdgt wypusci¢ na lot samodzielny. W przeciwnym razie, sama



rozumiesz...

Wiec najprosciej bytoby teraz uznac, ze nie opanowata. Ale jezeli jej ladowania, ze
mng oczywiscie, okazg sie poprawne?... To jak?

Hangar jest juz otwarty, cztery Morany stoja w szeregu na ptycie, nowe letnie
kombinezony dla pieknych pasazerek przygotowano w kancelarii przeznaczonej na
szatnie, Staszek Brzezina, Markiz, sierzant Hofman i plutonowy Okrzeja tez sg w
pogotowiu.

Orfosia na szczescie nie ma. Chyba nie przyjdzie.
Wydaje zarzadzenia:

- Loty po dwadziescia minut dla kazdej bogini, tak zeby to wszystko nie trwato dtuzej
niz pottorej godziny. Ladowanie z okrgzenia w lewo. I bez zadnych akrobaciji!

Dziewczyny majg miec przyjemnosc, nie Smiertelnego pietra. Potem mozecie sobie
sami pokreci¢ indywidualnie, zeby wiedziaty, co je omineto i ze lataty z bohaterami o
nerwach ze stali. Ale przypominam: powyzej pieciuset metrow i zeby mi sie ktory nie
grobnat, bo to by byt cholerny wstyd. Jasne?

- Ta-est, panie poruczniku!
- Porucznik Brzezina!

Staszek umie sie w to bawi¢: wystepuje dwa kroki naprzod, jak przed frontem przy
odprawie, trzaska kopytami, salutuje ze Smiertelng powaga: - Na rozkaz, panie
poruczniku!

- Ustawisz start po wschodniej stronie lotniska. Podczas lotow albo ty, albo Markiz
macie byc¢ przy grupie startowej. Porzadek jak przy inspekcji samego marszatka.

- Ta-est!

- Jak skoniczycie, zwiniesz start, chocbym ja byt jeszcze w powietrzu, zostawisz tylko
znak T do lagdowania, zaprowadzisz dziewczynki na drugie Sniadanie do kasyna i niech
reka boska broni takiego, co by mi sie tu petat po lotnisku.

Patrzy na mnie zaintrygowany.

- To dla ciebie tez maszyne?

- Nie, na taczkach bede latat!

- Znaczy, twego ,sztabowego” Morana?

- Rozumie sie

Wzdycha.

- Wiesz, strasznie bym chciat zobaczy¢, co ty knujesz:..

- A ja bym chciat, zeby$ mi troche pomdgt, bo to jest taka sprawa, ktdra sie moze
udac tylko bez swiadkdw. Kapujesz? Potem ci opowiem. Tylko nie rozgadaj.



Wzrusza ramionami:

- Ja?!

Wiem, Zze moge na niego liczy¢, ale po co ma sie o0 mnie martwi¢ przed czasem.
Dowie sie tak czy owak.

Siadam do samochodu, ktéry garazuje w hangarze. (Nie wiem, jak sie to dzieje, ale
zbiornik z benzyng ma zawsze petny...) Naciskam starter i ruszam do kasyna, gdzie juz na
tarasie Szopen podaje kawe i Swieze buteczki. Hanka zbiega po schodach: - Latamy?

- Latamy.

Patrzy mi w oczy:

- Ale pamietasz?...

- Uhm. Stowo sie rzekio... Tymczasem chodzmy na $niadanie. Gtodny jestem.

Bierze mnie pod ramie i wraca ze mng na taras. Klaniam sie zebranemu przy stolikach
towarzystwu. Jest profesor Pruszkowski, pilot sportowy, wiceprezes Aeroklubu
Akademickiego i wiasciciel turystycznego samolociku, ktéry - co prawda - raz po raz ulega
roznym awariom i ,przewaznie znajduje sie w remoncie; jest prawie w komplecie
malarski fraucymer oraz kilku najwytrwalszych wielbicieli uroczych dziewczat, a w ich
liczbie trzej posiadacze prywatnych samochoddw. Bowiem po lotach i drugim $niadaniu
jedziemy w plener, do Kazimierza, na tososia z rusztu i poprawiny. Doskonale! Ale teraz
trzeba pokrzepi¢ ciato, siedlisko meznego ducha, ktéry ustawicznie chwieje sie we mnie
na mysl o tym, co ma wkrotce nastgpic.

A potem, trudno! Idziemy latac... Pod hangarem juz warczg silniki przy probach na
petnych obrotach.

Hanka i jej trzy kolezanki - ze mng samochodem do hangaru; reszta w asyscie
wielbicieli - prosto na start, gdzie przewidujgcy Brzezina kazat ustawic lezaki i sktadane
krzesetka.

Pomoc przy wkiadaniu drelichowych kombinezondw, kominiarek i okularow nalezy do
pilotéw. Trzeba przyznad, ze bardzo pieczotowicie dbaja, zeby sie sukienki nie pomiety, a
dziewczyny jak tadne dziewczyny: niewiele sobie z tego robig, ze przystojne chtopaki
zobaczg to i owo... Potem trzy Morany kolejno startujg, a czwarty - rezerwowy -

kotuje do grupy.

Dla Hanki mam kominiarke ze stuchawkami do telefonu poktadowego. St. majster
wojskowy Czyz po probie silnika wysiada z przedniej kabiny i zaprasza do niej krolewne.

- Do tylnej - mdwie, i - Ja polece z przodu.

Pokazuje jej przyrzady: obrotomierz, wysokoSciomierz, kontroler Badina.

- Regulacja doptywu mieszanki i wytgczniki jak w Hanriocie. Powtorz.

Powtarza postusznie i bezbtednie, wiec jeszcze wigczam jej stuchawki do przewodu i



siadam do przedniej kabiny.
- Styszysz mnie dobrze?

- Slysze.

- No to teraz uwazaj: rece i nogi na sterach, ale j a startuje od hangaru, z wiatrem, i
prowadze przez catg pierwszg runde. Potem ty. Jasne?

- Tak.

Spogladam na brygadziste, ktory czeka przy Smigle.

- Zapuszczac! Wylgczony!

- Od razu na kontakt, panie poruczniku. Silnik jest podgrzany.

Przekrecam skrzydetko iskrownika.

Jest kontakt!

Jeden silny zamach i silnik rusza.

- Zdja¢ podstawki!

Zwiekszam obroty, wykrecam na miejscu, rozglgdam sie. Czyz macha reka: start!

Odciggam do konca manetke. Morane podryguje na drobnych nieréwnosciach, nabiera
pedu, podnosze go w powietrze. Czuje lekki dodatkowy opdr przy manewrach drazkiem i
orczykiem, jak zawsze, kiedy uczen leci ze mng po raz pierwszy, trzymajac stery, aby
zapoznac sie ze stopniem ich wychylen.

- Rozejrzyj sie, zapamietaj sytuacje terenu i kierunek, z jakiego wejdziemy na prostg
do ladowania - méwie do mikrofonu.

- Ja wiem, uwazam.

Ostatni zakret, wyprowadzani nieco bardziej w prawo od zatknietej flagi i grupy
startowej, laduje tak, aby dobieg skonczyt sie o piecdziesigt metrow poza nig.

- Teraz ty. Stert!
Dodaje gazu, drgzek od siebie, lekki Morane podnosi ogon, juz nabiera pedu.
- Ucieka w lewo!.

Hanka troche za pdzno i za gwattownie paruje zboczenie sterem kierunkowym, ale
ostatecznie samolot bez mojej interwencji odrywa sie od ziemi. Lecimy poza rejon
lotniska, zeby mogta przyswoic sobie sposdb utrzymania maszyny we wiasciwym
potozeniu przy wznoszeniu sie, przy zredukowanych obrotach i wszelkiego rodzaju
zakretach.

Morane ma wiekszg predkos¢ od Hanriota, jest znacznie bardziej czuty, zwrotniejszy,
natychmiast reaguje na kazdy manewr sterow, nawet przy ich niewielkich wychyleniach.
Hanriot zachowuje sie w powietrzu jak w gestym oleju: leniwie, jakby sie ociggat, i



dlatego wymaga obszerniejszych ruchdw drazka i orczyka.

Ale Hanka po pdtgodzinnych ¢wiczeniach daje sobie rade. Musze przyznac, ze ma dryg
do latania. Ladowanie tez udaje sie jej niezle, jak na pierwszy raz, cho¢ nie catkiem
gtadko i nieco za daleko: niemal w potowie lotniska.

- Nie jesteS zmeczona?
- Ani troche!
- No to teraz zwykite rundy i szlifujemy Igdowanie. Start!

Tym razem utrzymata kierunek, ale zndw za pdzno przymyka gaz na ostatniej prostej i
zanadto rozpedza maszyne schodzac ku ziemi. Trzymam dtonie na burtach, zeby
wiedziata, ze jej nie pomagam, nie poprawiam: niech sama zobaczy, co z tego wyniknie.

Laduje na kota z duzg predkoscig i uniesionym ogonem, a samolot jak samolot: odbit
sie na stwardniatym kretowisku i dat susa! Ale nie stracita glowy i po kilku niegroznych
Lkangurach” siedzimy.

Ttumacze, o co chodzi i jak ma to robi¢, zeby tam na starcie nie kompromitowac szefa
pilotazu, bo przeciez tylko Stach Brzezina domysla sie, kto zmusza Morana, zeby udawat
Scigang pchte, a kochani koledzy usmiechajg sie z wyzszoscia: ,,On nawet na ogot

niezle lata, ponosze pani, tylko chyba jeszcze nie wywietrzat po wczorajszym...”
No, mniejsza o to. Lecimy.

Pierwsze lagdowanie troche lepsze, drugie znow w potowie lotniska...

- Nie, to na nic. Musisz troche odpoczac.

- Ale tylko kwadransik.

Kotuje do hangaru, wytgczam, wysiadamy. Hanka patrzy, jak po drugiej stronie lgdujg
trzej moi piloci.

- Nie bdj sie: jeszcze pare lotdw i ja tez tak potrafie.
- No, zobaczymy.

Wypalam papierosa, jeszcze raz ttumacze wszystko od poczatku do konca i do
maszyny, bo czasu zostato niewiele. Kotujemy skrajem, pod lasem, daleko od grupy
startowej, i jazda!

Jedna runda, druga, trzecia. Pomogto! Coraz lepiej! Jeszcze tylko troche wczesniej
zamykac doptyw mieszanki po ostatnim zakrecie, zeby lgdowanie wypadato blizej skraju
lotniska. A tam juz tymczasem konczg: moi skrzydlaci gieroje wywijajg beczki i wywroty,
krecg korkociggi, az pannom na ziemi dech zapiera, po czym Staszek odprawia
mechanikdéw z ,meblami” do hangaru i uprowadza stadko dziewczat w kierunku kasyna.

No, organizacja dziata i okolicznosci uktadajg sie pomysinie. Efendi ze swojg Switg juz
0 6smej odleciat starym Goliatem do Warszawy, Orfosia nie ma, nawet najgrozniejsze
opoje zawinety do portu, a mniej wytrwate odsypiajg wczorajsze wyczyny.



Po czwartej rundzie zatrzymuje maszyne przy znaku T i wysiadam.

- Mozesz lecie¢ sama. Spokojnie, bez nerwow. Masz tak wylgdowac, jak ostatnim
razem. Ale gdybys widziata, ze nad skrajem lotniska jeste$ za wysoko, od razu petne
obroty, drugie okrgzenie i podchodz krdcej. Nie prébuj ladowac, bo jeszcze rozniesiesz
caty hangar i dopiero bedzie heca.

Potakuje, usmiecha sie.

- Czujesz sie catkiem pewnie?

- Na sto dwal!

Ja - najwyzej na dziewieddziesiagt dwa... Ale trudno, niech juz leci.
- Start!

Ped wiatru spod ogona uderza mnie w twarz, mimo woli zaciskam powieki. Kiedy
przetartem oczy, Morane byt w powietrzu. Siedze go wzrokiem przez cate okrgzenie. To
trwa zaledwie pie¢ czy szeS¢ minut, ale te minuty sg cholernie dtugie.

Wreszcie Hanka wyprowadza z ostatniego zakretu.
Dobrze. Teraz zamknij gaz - dyktuje jej w myslach.

Ale ona leci dalej, zndw przesmaruje znak T, przy ktérym miata wylgdowac. Ba, juz
jest nad lotniskiem i dopiero teraz silnik cichnie, bzykajac raz po raz przy wigczaniu
iskrownika.

Za pozno! Powinna sie zorientowac, jakg ma wysokosc!
Juz petne obroty, bo przeciez dobieg nie skonczy sie przed hangarem!

Skdéra na mnie cierpnie, serce wiazi mi do gardta, a ona uparcie schodzi... Coraz nizej,
coraz blizej hangaréw! Patrze, wstrzymuje oddech.

Gazu! Gazu! Bo za chwile i na to bedzie za pdzno...

Zdecydowata sie w koncu! Wyrazny, ostry brzek silnika naptywa z wiatrem, rozrzyna
struchlatg cisze. Samolot idzie w gdre, wspina sie ponad dach hangaru, ponad horyzont,
skrzydta btyskajg odbiciem storica w zakrecie.

I zndw szes$¢ minut oczekiwania... Zapalam papierosa, rece mi drzg, kolana mam jak z
waty. Niech juz rozbije tego Morana, wezme to na siebie, byle sie jej nic nie stato...

Czekam. Po drugim zakrecie wysokie drzewa w parku zastaniajg samolot. Ale silnik gra
rownym, dzwiecznym gtosem. Wiatr jest staby, zaledwie porusza lisémi, a ptocienny
rekaw bezwiladnie zwisa na maszcie. Czekam, wypatruje dobrze znajomego ksztattu w
tym sektorze nieba, gdzie powinien wyptynac spoza zielonej przetykanej stoncem
gestwiny i wykonac trzeci zakret. W gorze zeglujg kiebiaste, kremowobiate obtoki, a
wsrdd nich ciemna sylwetka duzego jastrzebia, ktéry krazy nad wilgotnymi tgkami.

Jest Morane! Zakreca, wstaje z wirazu, leci rownolegle do zachodniej granicy lotniska.
No tak, t o Hanka umie na pigtke. Ale co dalej?



Ostatni zakret: stofice jeszcze raz $lizga sie po wychylonych skrzydtach - tam i z
powrotem - samolot wraca do poziomu i zaczyna schodzi¢, a silnik cichnie.

Oceniam wysokos$¢, odlegtosc, kat lotu Slizgowego. Tym razem wszystko wskazuje na
to, ze przyziemienie nastgpi we wtasciwym miejscu - sto pigcdziesigt metrow od skraju
lotniska - i dobieg skonczy sie przed znakiem T. Zeby tylko ladowata bez cuddw...

Zatamuje kat, maszyna ptynie nad ziemig, zwalnia, zaczyna tona¢, opuszcza ogon,
przepada i juz sprezyscie drgajg amortyzatory.

No, to hura! Wszystkie obawy, cate napiecie nerwow i najgorsze przewidywania
opuszczajg mnie jak przykry sen. Udato sie!

Lecz w tej samej chwili, w potowie dobiegu, Hanka zwieksza obroty, silnik zrywa sie,
ryczy coraz wyzszym, wibrujgcym rytmem, a Morane unosi ogon, znow sie rozpedza, mija
mnie o kilka metréw i juz jest w powietrzu.

Oszalata dziewczyna! Jak sie nie grobnie, to moze tak latac trzy godziny, pdki sie.

benzyna nie skonczy... I co jej kto zrobi? Troche mnie diabli biorg, troche mi sie chce
Smiac z wiasnej bezradnosci i gtupiej sytuacji, w jaka sie wplatatem, a nade wszystko
znow gnebi mnie obawa: poradzi sobie z nastepnym Igdowaniem czy nie? Wyjdzie z tego
cato czy potamana?... I to znowu trwa cate nieznosnie dtugie szeS¢ minut...

Laduje wreszcie, jak poprzednio! Ale przeciez tym razem wraca jej rozsgdek: Morane
tylko prycha niebieskawym dymem i zatrzymuje sie obok mnie. Groze jej palcem.

- Bo sie zagapitam przy pierwszym podejsciu.
- A kto ci pozwolit na drugi lat?
Robi niewinng mine:

- Przeciez laszowanie to co najmniej dwa loty samodzielne. Tak mnie uczyli. I jak sie
wylaszowatam na Hanriocie, to nasz instruktor wcale mi nie wygrazat, bardzo byt

zadowolony, pochwalit mnie i ztozyt mi gratulacje. Ale moze tutejszy szef pilotazu przy
laszowaniu na Moranach stosuje inne zwyczaje...

- Tutejszy szef pilotazu przez ostatnie dwadzieScia minut umierat ze strachu i dopiero
co zmartwychwstat. Ale - pomijajac ten twdj pierwszy zamach samobodjczy podczas ataku
na hangar - oba lgdowania byly dobre. Nawet bardzo dobre. Prosze przyja¢ moje
serdeczne gratulacje.

Wspinam sie na stopien, zeby jg pocatowac. Odwzajemnia ten dowdd mego uznania,
ale zaraz mi umyka, wiec mowie, ze to nie jest to, co zadowolitoby tutejszego szefa
pilotazu.

- Mam nadzieje! Ale silnik mi zgasnie: musze wigcza¢ kontakt.
- No to zostaw na mniejszych obrotach, a zresztg niech go diabli wezma!
- To teraz tak méwisz, a przedtem...



Ale juz nie konczy tego zdania.

W kancelarii eskadry wystukuje na maszynie zaswiadczenie, ze panna Hanna
Henneberg dnia tego i tego wylaszowata sie na samolocie Morane S-30 wykonujgc dwa
loty samodzielne z wynikiem bardzo dobrym. Piecze¢ i podpis: Szef Pilotdw Eskadry
Pilotazu CWOL.

W kasynie Hanka na chwile znika w buduarze dla pan, a na progu jadalni zatrzymuje
mnie Brzezina.

- Wylaszowates$ krolewne - mowi prokuratorskim tonem.
- Aha. Bo co?

- Bardzo cie przepraszam, ale jeste$ wariat, chociaz ona rzeczywiscie jest bardzo
tadna.

- No cdz, ciesze sie, ze przynajmniej pod tym drugim wzgledem jesteSmy tego samego
zdania.

- Dobrze, dobrze, ale co bys ty zrobit, jakby ona rozwalita grata?
- Wlazibym do $rodka i udawatbym, Ze to ja.
- A kto by w to uwierzyi?!

- Ty moze nie. Ale koledzy z eskadry obserwatorow, nie mowiac juz o wychowawcach
z podchoragzowki... Cicha rados¢ zapanowataby w narodzie!

- I wylaszowata sie gtadko?
- Prawie.
- Co znaczy prawie?

- Znaczy, ze jg troche poniosto przy pierwszym podejsciu. Ale i hangar, i Morane
ocalaty, bo ostatecznie dodata gazu, a potem juz lgdowata dobrze. No i nikogo nie byto na
lotnisku, wiec tylko mnie wiosy stawaty deba, a teraz bym wypit gtebszy kieliszek, bo mi
jeszcze zasycha w gardle. Chodz do bufetu.

Szosg z Kazimierza do lotniska w Deblinie jest ponad trzydziesci kilometréw, ale dos¢
wyboista nawierzchnia nie pozwala na duzg predkosc¢ jazdy, wiec gazuje tylko tam, gdzie
jest rowniej, zeby nie potamac resorow. Mam niewiele czasu: pogodne niebo pordzowiato
na wschodzie, za pét godziny zaczng sie loty. Troche mi jeszcze szumi w glowie, a
zdarzenia wczorajszego popotudnia i minionej nocy przesuwajg sie w pamieci nieco
chaotycznie: kapiel w Wisle, piaszczysta plaza, pyszne malinowe lody (gdzie u licha
jedliSmy te lody?), chuda, wsparta na drzewcu kosy postac starego chtopa w ptociennej
koszuli i w stomianym kapeluszu, ktérego cien pada na twarz spalong stoncem - to olejny
obraz namalowany przez Hanke... Taras, pod parasolami stoliki, gra orkiestra, kelner
przynosi dymigcy potmisek: rézowe, przypieczone na ruszcie dzwona fososia i zimny,
dobrze zamrozony dzyn izdebnicki. Duzo byto tego dzynu! I parkiet, ktory pustoszeje
posrodku, a ja tancze z Hankg polke ,na sto dwa” z rozmachem, z przytupem, wywijajac



nad gtowg bluzg od munduru, az wicher idzie po stojgcych dokota i klaszczgcych parach, a
moja krolewna fruwa w powietrzu!

I cisza. Jasna, ciepta noc stoi za framugg otwartego okna, ocigga sie przed odejsciem,
cho¢ gwiazdy juz zbladty na wschodzie. W dole ptynie Wista, jakie$ czétnho odbija od
brzegu - i niewyrazna sylwetka rybaka sktania sie w takt plusku wiosfa.

- Do widzenia, krélewno!
- Do widzenia. Przyjedz w sobote.
- Przyjade.

A teraz zdaje mi sie, ze w cieptym powiewie od bliskiej rzeki odnajduje zapach jej
wilosdw. Ale to chyba tylko geste zarosla tataraku na ptytkich zalewach... Eh, wzieto mnie!

Kompletna zguba, jak méwi Waska...

Mijam Gotgb, potem most na Wieprzu i juz wida¢ wysokie topole przy, drodze do
lotniska. PrzySpieszam, wdz skacze po wybojach, stysze z daleka ostry brzek silnika
wzmacniany rezonansem hangardw i po chwili Morane startuje na probe powietrza.

Skrecam przez przejazd na bocznicy kolejowej; od strony koszar maszeruje kolumna
podchorgzych. ,Kompania $piewa!” Ryczg wniebogtosy, az sie wrony ptosza: Wrogow bic!

O laurach $nic,

Kochac i zy¢,

Ze Smierci drwic...

Wjezdzam na betonowgq ptyte przed hangarem, zostawiam Fiata mechanikom.
- Kombinezon! Raz-dwa!

Mam na sobie ,,$lubny” mundur i galowe spodnie z lampasami, wiec lepiej, zeby
dowddca eskadry tego nie widziat.

No, zdazytem. Przyjmuje kolejne meldunki, dyzurny instruktor wylgdowat i mowi, ze
~powietrze jak masto” i lekki wiatr zachodni, a tymczasem nadchodzi Orto$ z Franuszkiem.

- Cato$¢ na mojg komende: Bacznos¢! Na prawo patrz!
A potem:

- Start z6tty pod lasem, start niebieski na wysokosci hangaru portowego, po
wschodniej stronie lotniska. Lgdowanie w kierunku na hangar pilotazu. Na starty i do
maszyn rozejsc sie!



15.

Dwudziestego pierwszego marca 1931 zgingt Smiercig lotniczg inz. Zygmunt Putawski,
wybitny konstruktor Polskich Zakfaddw Lotniczych, twdrca samolotéw mysliwskich PI, P-6
i P-7. Katastrofa nastgpita wskutek $lizgu na skrzydto podczas oblatywania przez
konstruktora prototypu jego sportowej amfibii, rdGwniez zbudowanego w PZL.

Jedenastego maja 1931 zginat Smiercig lotniczg mjr pil. Jerzy Wieniawa-Dtugoszowski,
dowodca dywizjonu mysliwskiego 1. putku lotniczego. Katastrofa nastagpita podczas
przelotu w bardzo ztych warunkach atmosferycznych, wskutek zaczepienia maszyny o
przewody wysokiego napiecia.

Dwudziestego pigtego lipca 1931 zgingt Smiercig lotnika kpt. pil. obs. Karol Orfos,
dowddca Eskadry Pilotazu CWOL, wskutek zderzenia z innym samolotem w powietrzu.

- Oprocz wyzej wymienionych, w roku 1931 zgineto $miercig lotniczg dwudziestu
siedmiu pilotdw, oSmiu obserwatoréw, jeden strzelec ptatowcowy i jeden mechanik.

Inzynier Zygmunt Putawski byt Swietnym, nadzwyczaj zdolnym konstruktorem i
miernym pilotem. W roku 1927 z trudem ukonczyt Szkote Pilotéw w Bydgoszczy, bo od
poczatku do konca latat raczej ,,grobowo”. Ale ,trzeba byto go przepchac”: juz na
pierwszym roku Politechniki Warszawskiej zbudowat szybowiec, ktéry osiggnat dobre
wyniki w lotach, a pod koniec studiow, w roku 1925 zdobyt nagrode w konkursie na
projekt samolotu ogtoszony przez Departament Zeglugi Powietrznej M.S. Wojsk. Po
ukonczeniu politechniki odbyt praktyke we Francji, w fabryce Bregueta i zaczat pracowac
w Panstwowych Zaktadach Lotniczych. Pierwszym jego samodzielnie zaprojektowanym
samolotem byt-mysliwiec PZL-1, ktéry w roku 1930 uzyskat pierwsze miejsce w
miedzynarodowych zawodach w Bukareszcie. Nastepny typ, PZL-6, podczas pokazéw na
wystawie lotniczej w Paryzu (1930) przynosi juz europejskg, a nawet Swiatowg stawe
swemu konstruktorowi. Oryginalna budowa skrzydet (,les ailes polonaises”) i pomyst

umieszczenia w nich karabindw maszynowych wzbudzity sensacje we Francji, a
zdobycie pierwszego miejsca na zawodach akrobacji powietrznej w Cleveland (USA) przez
Orlinskiego na tym samolocie w roku 1931 przyczynito sie jeszcze bardziej do tego
rozgtosu. Putawski miat wtedy dwadziesScia dziewiec¢ lat i zaledwie od czterech lat-byt

inzynierem. Zdofat jeszcze przed Smiercig zbudowac nastepny samolot mysliwski, P-7,
i te swojg amfibie, na ktdrej zginat...

Jurek Dtugoszowski, jeden z najsympatyczniejszych kolegdw, doskonaty pilot
mysliwski, dowddca uwielbiany przez podkomendnych... W roku 1920 ciezko ranny na
froncie podczas dalekiego wywiadu, jeszcze przez pot godziny prowadzit maszyne, aby
ocali¢ obserwatora i wylgdowac na polowym lotnisku eskadry. Doleciat. A potem jako$
wyzyt i wyzdrowiat. Po wojnie, w 1. putku zawarliSmy serdeczng przyjazn. I teraz - lecac
samotnie w deszczu i mgle, pod niskimi chmurami - nadziat sie na przewody wysokiego
napiecia gdzies w okolicach Grudzigdza. Samolot sptonat, a on z nim...



Kapitan Ortos, dowddca bardzo lubiany zaréwno przez instruktoréw, jak przez uczniow
pilotazu za ludzki, zyczliwy stosunek do podwitadnych, zgingt w fatalnym dniu 25

lipca 1931.

Ow dzien odznaczat sie niezdecydowanym wiatrem zachodnim, ktory co jakié czas
zmieniat kierunek - to na pétnocno-, to zndw na potudnio-zachodni. Te zmiany - przy
dwaoch rownolegtych startach - zmuszaty nas do ustawicznego przesuwania obu grup raz
w te, raz w inng strone, tak aby powiew boczny nie znosit Igdujgcych maszyn i nie
powodowat ich trawersowania. O kazdej takiej zmianie - na lewo lub na prawo w skos -

nalezato uprzedzac tych, ktorzy wiasnie byli w powietrzu, i w tym celu podoficer
startowy strzelat rakiete. Jedna z nich, Zle wymierzona, wpadta do kabiny samolotu,
ktorym leciat

uczen, kapral pchor. pil. Bazylewicz. Powstat gwattowny pozar, chfopak stracit glowe i
panowanie nad sterami, a rozbita maszyna sptoneta wraz z nim opodal lotniska...

Po potudniu wiatr nadal nie moze sie zdecydowac na staty kierunek. Przy
obowigzujgcej zasadzie, ze samoloty lewej (niebieskiej) grupy zataczajg okrgzenie w
lewo, a prawej w prawo, stwarza to szczegdlne niebezpieczenstwo podczas ostatniego
zakretu przed wyjsciem na prostg do lgdowania, poniewaz te zakrety wypadajg zbieznie
(odwrotnie niz przy starcie) i kazdy silniejszy boczny powiew znosi maszyny jednej grupy
do strefy okrazen drugiej. Na domiar ztego Bartle, ktore latajg na niebieskim starcie,
zataczajg runde wiekszg niz Morany ze startu zéttego, lecg wyzej, a ich ostatni zakret
przed wejsciem na prostg wypada nieco dalej od skraju lotniska i gdy juz schodzg do
lgdowania, piloci moga nie dostrzec Morana, ktéry wiasnie zakreca pod nimi znoszony
skoSnym wiatrem.

Stoje na niebieskim starcie i widze, jak Swiezo wylaszowany uczen, pchor.

Rykowski, konczy ostatni zakret na Bartlu, wychodzi na prosta i zmniejsza obroty do
ladowania, a jednoczesnie jakis znoszony wiatrem Morane wykonuje podobny manewr w
przeciwng strone tuz pod nim. Piloci nie widzg sie nawzajem! Muszg sie zderzyc...

Trzask! i obie maszyny sczepione w zwarciu walg sie ku ziemi!
Orfos z por. Bogowskim zgineli na miejscu. Podchorazy zmart w drodze do szpitala.

Ku zgorszeniu Franuszka, ktory wraz z naczelnym lekarzem kierowat daremng akcja
ratowniczg, a potem pojechat do szpitala, nie wstrzymatem lotodw. Zarzadzitem tylko
krotkg odprawe instruktorow i uczniow, aby im wyjasni¢ system jednokierunkowej rundy
dla obu grup startowych i w ten sposdb zapobiec podobnym wypadkom.

- Jestes bez serca! - powiedziat patetycznie Franuszek wrdciwszy na lotnisko. -

Latacie dalej, jakby sie nic nie stato! I w dodatku pozwolites instruktorom krecic
akrobacje...

Istotnie: pozwolitem. A nawet polecitem.- Po to, aby podnies¢ na duchu oklaptych,
zdenerwowanych ucznidéw. Dobratem sobie w tym celu dwoch najlepszych pilotéw i przez



kilka minut przestrzen nad lotniskiem nalezata do nas; na nieprzepisowej wysokosci.
Zdaje mi sie, ze ten zabieg przyspieszyt powrot do rdwnowagi najbardziej struchlatych...

- To chyba lepiej, niz sigs¢ i ptakac - powiedziatem wzruszajgc ramionami.

- Brawura - mruknat. - Ten twéj ,lotniczy fason: nie przejmowac sie. Co za okropny
dzien...

Wiedziatem, Ze jest rozzalony, do gtebi wstrzasniety i ze nawet nie probuje tego
ukrywad, tak jak ja.

Ale z mojej strony nie byt to wylgcznie fason. Nie zalezato mi na popisywaniu sie przed
podchorgzymi, ktdérzy i bez tego - wiem to przeciez z wiasnego doswiadczenia! -

uwazajg niemal kazdego z nas za ,asa bez trwogi”. Naszym obowigzkiem jest
zaszczepic€ im zasade, ze jesli zty los wygrywa partie o zycie ktéregos z nas, musimy
przeciwstawi¢ mu natychmiast innego pilota, ktory zastgpi pokonanego i bedzie prowadzit
gre dalej. Ze na miejsce zwyciezonego stanie kilku nowych, ktérych zdotamy lepiej
przygotowa¢ do walki. Ze w naszym zawodzie nie wolno poddawac sie zalowi i
przygnebieniu po stracie kolegdw i przyjacidt, bo trzeba ich zastgpi¢, nie przerywajac tej
bitwy, ktdra sie toczy miedzy nami a losem. Ze nie wolno traci¢ wiary, iz w koncu my te
bitwe wygramy.

Mysle, ze tak by¢ powinno, Ze tak jest rowniez w innych pionierskich zawodach; wsrdd
lekarzy, uczonych fizykéw, badaczy polarnych lub marynarzy.

Powiedziatem to Franuszkowi, ale moje argumenty niezupetnie go przekonaty.
Zgodzit sie natomiast z moim zarzgdzeniem w sprawie jednokierunkowej rundy.

Mimo strat wsrdd instruktorow konczymy tegoroczny kurs pilotazu nieco wczesniej niz
w roku ubieglym i juz bez powazniejszych wypadkdw. Potem Franuszek jedzie na urlop do
tej swojej Gredji, a ja zostaje na gospodarstwie w oczekiwaniu na przybycie nowego
dowodcy eskadry.

Martwy sezon lotniczy sprzyja polowaniu: kuropatwy i kaczki obrodzity jak rzadko,
zajgczki na listopad zapowiadajg sie niezle, sprawy stuzbowe toczg sie utartg droga, od
czasu do czasu nadarza sie okazja przelotu na nowej maszynie, ktorg Gtdwna Skfadnica
Lotnicza wysyta do tego czy innego putku.

Wreszcie ukazuje sie dziennik personalny z przydziatami i przeniesieniami: dowodztwo
eskadry pilotazu CWOL obejmuje por. pil. Franciszek Zwirko.

Ucieszytem sie, ze to on, nie kto inny, i nawet nie bardzo zazdroScitem mu tego
wyrdznienia. Whasciwie, na zasadzie starszenstwa, nalezat mu sie awans na kapitana.

Franuszek R., ktéry tymczasem zwiedzit Akropol oraz wszystkie inne zabytki oznaczone
wiekszg iloScig gwiazdek w baedekerze, skonsumowat caty zapas prowiantu i wrécit na
lono rodziny, jest wprawdzie nieco zawiedziony, ze dowddztwo go omineto, ale bez
szemrania godzi sie z losem.



Zwirko pozostawia mu sprawy administracyjne i techniczne, ale jest zbyt przejety
swoim nowym stanowiskiem, aby nie zapoznac sie z nimi osobiscie. Zaglagdamy wiec do
koszar i magazyndéw, probujemy obiaddw z Zotnierskiego kotta, wstepujemy do hangaru,
aby skontrolowac biezgce drobne remonty i wymiany silnikdw, a takze do kancelarii, aby
omowic i uzgodni¢ wspotprace z warsztatami parku lotniczego, ustali¢ terminy i tok
wyszkolenia, plan zajec i wszelkie szczegoty, bez ktorych znajomosci zaden dowddca nie
zorientuje sie w potrzebach tak ztozonej jednostki, jaka jest szkota pilotow.

Zwirko przewiduje, ze wspdtpraca z warsztatami RWD i przygotowania do Challenge'u,
w ktdrym ma wzig¢ udziat, bedg wymagaty jego czestych wyjazdéw do Warszawy,
zwlaszcza w tym okresie, kiedy kurs pilotazu osigga szczytowe nasilenie lotow.

Chce tak wszystko przygotowac, zeby te jego wyjazdy nie spowodowaty zadnych
zakiocen w szkoleniu. Staram sie go zrozumiec: prawie kazdy dowddca wyobraza sobie,
Ze bez niego cata robota sie zawali, ze kto$ czegos nie przewidzi lub nie dopatrzy, ze
wilasnie podczas jego nieobecnosci zdarzy sie cos$ niezwyktego, co bedzie wymagato
podjecia szybkiej decyzji, ktdrej nie potrafi podjgc nikt procz niego. A nawet jesli w
danym przypadku nie jest az tak Zle, to przeciez troska o te sprawy towarzyszy dowodcy
we wszystkich dniach i godzinach mijajgcych z dala od pracujgcego petnym rozpedem
mechanizmu, ktérego jest kierownikiem.

Ale na razie mechanizm pracuje na zwolnionych obrotach, a jego sprawnosc¢ jest
zadowalajaca.

Tadeusz Milewski siedzi u nas i opowiada o swojej wyprawie na Sahare. Dostat

trzymiesieczny urlop bezptatny L pojechat! Podrézowat samolotem, statkiem,
arabskimi autobusami, na wielbtgdach, koleja, jak sie dato, ale w warunkach dalekich od
komfortu zapewnianego bogatym turystom przez biura Cooka. I tak nie wystarczytoby mu
pieniedzy, gdyby nie kilku zamoznych ksiezy z diecezji podlaskiej, ktorzy lubili odwiedzac
naszego intelektualiste w Deblinie i oddawac sie szalenie hazardowej grze w ,kiche”. Nie
wiem, jak doszto do znajomosci pomiedzy Tadeuszem a tg ,,czarng miedzynarodéwka”. W
kazdym razie Tadeusz podejmowat duszpasterzy z cieptg goscinnoscig i ogrywat ich z
zimng krwig, co w znacznej mierze przyczynito sie do sfinansowania saharyjskiej
WYyprawy.

Teraz opowiada o ergach i hammadach, oazach i uedach, o In Salah, El Golea, pustyni
Tidikelt i gorach Hoggaru, o Tuaregach i Maurach, o Legii Cudzoziemskiej, o ostatnich
twierdzach niepodlegtosci tamtejszych plemion i ludéw, o ich powstaniach i walkach.
Trzeba przyznac, ze opowiada zajmujaco, ze byt Swiadkiem wielu ciekawych zdarzen i
poznat niezwyklych ludzi w dramatycznych okolicznosciach, a poza tym ma mndstwo
wiadomosci zdobytych posrednio: z ksigzek, publikacji i innych zrodet mato znanych w
Polsce. Nie postugiwat sie baedekerem, ale byt gosciem autentycznych szejkow, jadat u
nich pieczong baranine, spedzat noce pod namiotami i na biwakach pod gotym niebem,
stuchat opowiesci meharystow i przewodnikow karawan odbywajgcych coroczne wyprawy
po sOl do Tadeni i do Timbuktu, rozmawiat z zotnierzami Legii Cudzoziemskiej, ktorzy
budowali drogi w gdrach Atlasu, ttumili powstanie Bel Kacema i zdobywali Tafilalet.



- Powinienes napisac ksigzke o tym wszystkim. Na pewno miataby duze powodzenie.

- Wilasnie po to do ciebie przychodze. Ja ci dostarcze caty materiat, wycinki, zdjecia i
notatki, a ty ubierzesz to w tak zwang szate literacka.

Tadeusz jest znakomitym, przewidujgcym taktykiem: potykam te przynete, bo okazuje
sie, ze wydawnictwo ,Ksigznica-Atlas” gotowe jest zawrzec¢ z nami minowe na wydanie
ksigzki o Saharze.

Owocem naszej catorocznej wspotpracy sg dwa kolejne tomy cyklu geograficzno-
podrozniczego ,,Dookota ziemi”: Janusza Meissnera i Tadeusza Milewskiego. ,Przez ergi i
hamady Sahary” oraz ,,W krainie leku i pragnienia”.

Podchorazy Zdzistaw Henneberg jest z pewnoscig najbardziej utalentowanym uczniem
pilotazu sposrdd kilkuset, ktérych wyszkoleniem kierowatem. Lata z gorgcym sercem i
chtodng gtowg. Na kazdym typie maszyn laszuje sie pierwszy, po najmniejszej liczbie
lotdw z instruktorem. Nie trzeba mu dwa razy tltumaczy¢, jak ma wykonac ten czy inny lot
warunkowy: jego skoble, dsemki i spirale sg réwnie precyzyjne jak instruktorskie,
ladowanie na sygnat obliczone z doktadnoscig do kilku metréw, figury podstawowej
akrobacji ptynne i czyste, nawigacja podczas przelotéw Scisle po loksodromie. Ten
Swietny, ogromnie sympatyczny chtopak z pewnoscig zostanie asem mtodego pokolenia
pilotdw, ktére w tym roku opusci Deblin.

Zresztg na kursie obserwatordw tez nie brak takich pistoletéw. Jeden z ich
wychowawcow, niestychanie atrakcyjny por. obs. Mahomet Obuchowski, przystojniak o
migdatowych oczach w oprawie zabdjczych rzes, kat na dziewczeta i w ogole Tatarzyn,
proszac mnie o zazyrowanie kolejnego weksla (ktorym sptaca procenty od dtugéw
zaciggnietych u Kulawego Joska), pyta, czy znam niejakiego Antka Voellnagla.

- To chyba bedzie twdj kuzyn, tez ,Krzyzak”, jak ten Henneberg, cho¢ zaden z nich po
niemiecku ani w zab...

- Zupetnie tak, jak ty po tatarsku...

- Wiasnie. Sami starzy Polacy s w tym naszym lotnictwie: Brusch, Beill, Grtler,
Kollert, Praus, Perini, Beseliak, Meissner, Pischinger, Friser, Kranz, Beaurain, Widen,
Schubert, Alberti, Lintzel, Martens - kto was tam policzy... Tu podpisz. Drugim zyrantem
bedzie Staszek Brzezina. A wracajgc do tego Voellnagla: pierwszorzedny chtopak, tylko
zndw narozrabiat i nie mozna go awansowac na plutonowego.

- Dlaczego?
- Bo gre wojenng urzadzili i ogien artyleryjski pozorowali pomidorami. W sypialni.

A on dowodzit baterig... Musiatem go zamknac (i kilku innych takze), wiec w sobote
nie przyjdzie do was na kolacje. Prosit, zeby ci to powiedzie¢. Chyba do konca kursu
bedzie kapralem. A zdolna bestia! Mogtby naszych wyktadowcdw uczy¢ nawigacji.
Chodzmy na zsiadte mleko z kartofelkami.

Ale Mahomet nie zdgzyt zjes¢ tego mleka: wezwano go na obowigzkowe strzelanie do



tarczy. Nie wrdcit juz z tego zadania: zgingt wraz z podoficerem pilotem w Smiertelnej
kraksie na pobliskim poligonie. Bardzo mi go byto zal, ubyt jeszcze jeden dobry, mity
kolega, ktérego wszyscy lubili.

Zmartwit sie takze Kulawy Josek, bo stracit statego klienta i zalegte procenty.
Pozyczke sptacili zyranci.

Co sie tyczy Krzyzaka, Antka Voellnagla, jest on rzeczywiscie moim kuzynem (bardziej
autentycznym niz Zdzistaw Henneberg), jednym z pieciorga dzieci wuja Henryka, mego
ojca chrzestnego, ktory zmart w roku 1929,

Cata pigtka odziedziczyta po rodzicach wdziek i niezwykig urode, ale tak sie ztozyto, ze
nie widywatem tej gromadki od dawna, chyba od lat o$miu czy dziewieciu.

Totez spotkanie z Antkiem byto dla mnie troche zaskakujgce, podobnie jak z
Hennebergiem, bo obu ich pamietatem w krotkich majteczkach albo w pieluchach. Mozna
to jednak przezy¢ bez wstrzgsu. Lekkiego zawrotu glowy doznaje sie dopiero przy
spotkaniach z siostrzyczkami tych niemowlat. Jest to zresztg zawrdt glowy bardzo
przyjemny, bez groznych nastepstw i powaznych konfliktdw zyciowych. Sliczne kuzynki, w
ktérych cztowiek sie podkochuje nawet z niejakg wzajemnoscig, predzej czy pdzniej
wychodzg za maz za jakiegos$ antypatycznego faceta na stanowisku, ktéry ma tylko te
przewage, ze jest kawalerem, i flirt sie konczy. Pozostaje wspomnienie, czasem trwaty
sentymencik, a pézniej nawet antypatyczny facet okazuje sie cztowiekiem zgota
zyczliwym i dorzecznym: mozna sie z nim nawet zaprzyjaznic...

No, ale kiedy Aniela przyjezdza do Deblina, zeby odwiedzi¢ brata, w perspektywie nie
ma jeszcze owego faceta na stanowisku i naturalng kolejg rzeczy urocza kuzyneczka
zaprzata moje uczucia i mysli, a poniewaz stale mieszka w Warszawie, zyczliwy
komendant Centralnej Skfadnicy zleca mi odprowadzanie wszystkich samolotéw
przeznaczonych dla 1. putku lotniczego na stare lotnisko mokotowskie.

Challenge Internationale des Avions de Tourisme - miedzynarodowy turniej
samolotdw turystycznych - po raz pierwszy zorganizowat w roku 1928 Aeroklub Francji, po
czym od roku 1929 zawodom tym patronuje FA1 (Miedzynarodowy Zwigzek
Aeronautyczny).

W roku 1929 do lotu okreznego dtugosci szesciu tysiecy kilometrow staneto
piecdziesieciu pieciu zawodnikdw, ukonczyto lot trzydziestu jeden.

Pierwsze miejsce zajat pilot niemiecki Morzik.

W roku 1930 diugosc¢ trasy wyniosta siedem i pot tysigca kilometrow. Na
szeScdziesieciu jeden zawodnikdw lot ukonczyto trzydziestu pieciu, a w ich liczbie zatoga
polska na samolocie RWD-2, lecz dopiero na dziewietnastym miejscu. Pierwszy znow byt

Morzik.

W roku 1932 préby sprawnosci technicznej i wyposazenia samolotéw majg znacznie
wiekszy wplyw na kwalifikacje ogdlng niz w latach poprzednich. Lecz nowa maszyna



RWD-6 tu witasnie zdobywa osiemdziesigt sze$¢ punktdw, a potem jeszcze trzydziesci
osiem za ekonomiczne zuzycie paliwa. Zwirko i Wigura po locie” okreznym dokofa Europy
zdobywajg w sumie czterysta szes¢dziesiagt jeden punktow i pierwsze miejsce, przed
niemieckim pilotem Possem, ktéry ma o trzy punkty mniej!

Po triumfie w Berlinie i entuzjastycznym przyjeciu w Warszawie Zwirko wraca do
Deblina. Mechanicy przystroili zielenig hangar Eskadry Pilotazu, dwa rzedy naszych
samolotdw stojg przed betonowg piytg, przybyty delegacje podoficerdw, robotnikéw z
parku lotniczego, obywatele z Ireny, miodziezy ze szkét. Na spotkanie dowddcy wystatem
honorowg eskorte instruktorow na samolotach.

Juz lecg: RWD, a za nig wyréwnany szyk Potezow. Niska runda nad lotniskiem.

Zwirko laduje pierwszy, podcigga maszyne na wolnych obrotach pod hangar,
wyskakuje na ziemie. Wsrdd okrzykdw i oklaskow ttum kiebi sie dokota, porywa go na
rece i niesie na miejsce, na ktorym zwykle odbierat raport i wydawat rozkaz rozpoczecia
lotéw.

Sciskamy sie serdecznie. Jest taki sam, jak przed tym zwyciestwem, tak samo
Spiewnie przecigga po wilensku, tak samo sie Smieje i zartuje, tak samo zaklina sie: ,Jak
Boga kocham!”

»Ryzy” - jak dawniej méwig do niego koledzy. Co z maszyng, panie poruczniku?” -
pyta jak dawniej szef mechanikow.

A on - jak dawniej - bierze mnie pod ramie, pyta, co tu stycha¢, i méwi, ze jeszcze
przez jaki$ czas musimy sobie radzi¢ bez niego, bo jutro leci do Warszawy, a potem
jeszcze do Czechostowacji, cho¢ wolatby tu zostac (,,Jak Boga kocham”).

- Ale chyba za jakis tydzien to wszystko sie skonczy i juz wracam na dobre.

Nie wrocit: zostat na zawsze tam, skad sie nie wraca. Dla niego rzeczywiscie wszystko
sie skonczylo...

Do 10 pazdziernika 1922, w ktorym to dniu powstat komitet budowy pomnika ku czci
polegtych lotnikdw, bylto ich ponad stu dwudziestu. Potem mineto dziesiec lat i gdy 11

listopada 1932 prezydent Moscicki dokonat odstoniecia dzieta Edwarda Wittiga na
placu Unii Lubelskiej, liczba polegtych wzrosta do trzystu siedemdziesieciu szesciu.

Ciggle jeszcze wbija to wiekszos¢ z nas w idiotyczng dume. Trzymamy fason i
udajemy - przynajmniej miedzy sobg - ze jesteSmy za pan brat ze Smiercig i ze nie bardzo
przejmujemy sie tymi stratami. Mowi sie o katastrofach lotniczych, o $mierci kolegow i
przyjaciot jak o codziennych, powszednich, nieuniknionych zdarzeniach. Wyrazy zalu i
smutne miny uchodzg niemal.za mazgajstwo. Jaki$ batwan napisat w ,,Polsce Zbrojnej”,
ze lotnictwo jest to zawdd, w ktérym jedni przygladajg sie, jak inni ging, i cieszg sie, ze to
jeszcze nie ich wiasna kolej...

Jest w tym oczywiscie wiele przesady i niemadrej pozy, bo w gtebi duszy niemal kazdy
z nas ukrywa nieco inne uczucia czy tez ideaty. Lecz nie wyrazamy ich gtosno. Chec



stuzenia ojczyznie, gotowos¢ do walki w obronie jej niepodlegtosci, pragnienie stawy dla
naszego lotnictwa - nie sposdéb mowic o czyms takim nie narazajgc sie na posgdzenie o
»zgrywe”, choc przeciez to wtasnie tetni w naszych sercach, stanowigc najistotniejsza
przyczyne i cel naszej stuzby lotniczej.

A moze nie tylko to?

Dlaczego pocigga mnie ryzyko? Dlaczego przelatuje pod przestami mostdéw, wracam z
przelotow we mgle i przebijam sie przez burze? Chyba w poszukiwaniu niecodziennosci,
ktorg odnajduje w tych poczynaniach przysparzajacych przelotnej ,stawy” i dajacych
osobistg satysfakcje: ze umiem, ze potrafie, a moze takze dlatego, zeby podejmujac
podobne proby przekonac sie, na co mnie-stac. Tak przeciez postepujg alpinisci
zdobywajac trudne szczyty i samotni zeglarze, i wysokiej klasy artysci cyrkowi, i wszyscy
Ci, co ,majg wiatr w podeszwach”. Zresztg nikt nie pyta ptywaka lub biegacza, dlaczego
starajg sie wtasnie przekroczyc¢ ‘wiasne rekordy. A pilot? Latanie jest jego zywiotem, w
ktorym pragnie dorownac¢ ptakom. Aby to osiggnac¢, musi przystosowac sie do dziatania i
reagowania w ryzykownych sytuacjach. Robi to, bo mu sie to podoba, bo tego chce. Chce
sie tego nauczy¢, poznac, zdobyc te sztuke!

Z drugiej strony nie zdaje mi sie zadng nadzwyczaj bohaterska sztukg zginac¢ przy byle
okazji. Wprost przeciwnie: lata¢ duzo, dobrze i odwaznie, ale z chtodng gtowg! Nie dac sie
zaskoczy¢ przygodzie! Przecietny turysta, ktéry podejmuje wspinaczke na Giewont bez
odpowiedniego treningu i technicznego przygotowania, wcale nie jest bohaterem, tylko
glupcem, chocby w podeszwach miat nie zwykty wiatr, lecz tajfun!

Ale ging takze znakomici wyczynowcy i Swietni piloci, jak Garsztka, Jasionowski, Stec,
Haber-Wiynski, Cichocki, Przybylski, Grzybowski, Wieniawa-Diugoszowski i Zwirko...

MysSle o tym wszystkim dzisiaj, w ten jesienny wieczér, stojgc w szeregu przed
cokotem, na ktorym widac spowitg ptétnem postac z brgzu wspartg na Smigle. I mysle o
nich, o tych trzystu siedemdziesieciu szesciu, ktoérzy zgineli. Bo to jest ich dzien.

Cisza, trzaskanie ptongcych pochodni, a potem krétkie komendy, chrzest
prezentowanej broni, przejmujace werble i glos dobiegajacy z ciemnosci: - Zotierze!
Choc wojna juz daleko za nami, lotnik wojskowy trwa nadal w walce, w ktorej padajg nasi
towarzysze broni. Tych, ktorzy polegli, wzywam dzis do apelu. A choc nie stawig sie tutaj,
to jednak duchem byli i sg z nami.

I potem dtuga - jakze dtuga! - lista polegtych.

Nazwiska trwale zapisane w pamieci, budzace tyle wspomnien, lecg w ciemng
przestrzen jak tragiczne pytania, na ktore pada niezmienna odpowiedz: ,,Zgingt Smiercig
lotnika”.

Patrze na twarze kolegdw. Wszystkie sg skupione, powazne, zadumane. Glos
adiutanta, kpiarza i zawadiaki, zatamat sie raz i drugi, chyba ze wzruszenia? Lecz nikt sie
nie uSmiechnat, nie tracit w bok sgsiada. Putkownik L., ktdrego nie lubie i uwazam za
karierowicza, ukradkiem wytart nos; zdaje sie, ze uratowato go to od tez. Nie nasuneto mi



to zadnej ztoSliwej uwagi. Mnie tez cos Sciskato w gardle...
Potem rozchodzimy sie w zupetnym milczeniu.

Nazajutrz, oczywiscie, delegacje wszystkich putkdw i szkot lotniczych byty obecne przy
odstonieciu pomnika. OrzekliSmy zgodnie, ze ,ten gos¢ z brazu” wyglada na pistoleta.

Udat sie Wittigowi. Bedziemy mieli niezgorszy pomnik, jak przyjdzie na nas kolej.
Cze$¢ czwarta
Dowddztwo
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Awansuje na stopien kapitana
Por. pilota Meissnera Janusza

DZIENNIK ROZKAZOW

MINISTERSTWA SPRAW WOISKOWYCH

Nr......... Dnia.......... 1932

Przenosze w lotnictwie:

Kpt. pil. Meissnera Janusza z CWOL

do 2. putku lotniczego

Jest rzeczg zrozumiatg, ze zardwno awans, jak pozegnanie z kolegami nalezy oblac.

Kazda taka okazja w lotnictwie grozi powaznym naduzyciem alkoholu, ale gdy obie
zbiegajg sie w czasie, to juz jest prawie katastrofa.

W moim przypadku zbiegty sie... Na domiar gratulowali mi i zegnali mnie najpierw
mechanicy i podoficerowie instruktorzy, a dopiero potem najblizsi koledzy oficerowie. Na
szczescie nie byto juz ucznidw pilotazu, bo kurs dawno sie skonczyt, wiec omingt mnie
trzeci akt tych uroczystosci. Ale i te dwa wytrzymatem tylko dzieki silnemu organizmowi i
nielichej zaprawie.

Prawde méwigc, w kasynie podoficerskim bytem szczerze wzruszony: po raz pierwszy
zdarzylo sie, zeby tam zaproszono ktoregokolwiek z oficerow i to wyrdznienie bardzo
mnie ujeto. Szef mechanikow, starszy majster wojskowy Wiadek Czyz oraz najstarszy z
instruktoréw sierzant pilot Hoffman wygtosili przemodwienia, od ktorych rozmiekio mi
serce, bo wynikato z tych toastow, ze istotnie lubig mnie i cenig co najmniej tak samo jak
ja ich, a choc¢ od dawna podejrzewatem, ze mam wsrdd nich szczerze oddanych ludzi, to
przeciez nie spodziewatem sie, ze potrafig to wyrazi¢ tak po prostu i wzruszajaco.

Wysciskany, bardzo dumny z ich przyjazni i jeszcze dosy¢ trzezwy wpadtem z kolei w
rece oficerow eskadry pilotazu, do ktdrych przytgczylto sie kilku innych sympatycznych
kolegow. Zegnali mnie az do Switu. Nawet Franuszek - chyba pierwszy raz w zyciu - golnat
potezny kielich jarzebiaku, potem jeszcze dwa, potem pewnie jeszcze z dziesiec... i nic!
Jakby mleko ztopat.



- Badz co badz nabiera zamitowania - powiedziat ktorys z grozniejszych opojéw. -
Moze jeszcze bedzie z niego jakas pociecha.
Ale Franuszek rozwiewa te nadzieje.

- Wole wode sodowg z sokiem - mowi powaznie. - Pije te trucizne tylko za jego
zdrowie, zeby sie nie wyrdzniac.

A potem wrecza mi na pamigtke ,Stownik wyrazéow obcych - 31 000 wyrazéw, wyrazen
i przystdw cudzoziemskich” Michata Arcta. Zatozylbym sie, ze przynajmniej pietnascie i pot
tysigca wkut przedtem na pamie¢, niemniej jednak jest to z jego strony gest niezwykiej
zyczliwosci i przyjazni..

Nie bardzo-pamietam, co byto pdzniej. Rzekomo oficer sportowy usitowat zjezdza¢ na
nartach z pierwszego pietra do hallu, a poniewaz chodnik miat za duzy wspdtczynnik
tarcia, rozprut wtasne poduszki i posypat schody pierzem. Podobno rozwineliSmy parciany
hydrant przeciwpozarowy i polewaliSmy sie wodg. Gdy - juz nad ranem - dzierzawca
kasyna cichaczem zaniknat bufet, obwarowat sie w kuchni i udawat, ze zmart na zawat

serca, zaparzylismy kawe u Gruszki i cedzilismy jg przez” gtosnik od jego odbiornika
radiowego.

Mozliwe, bo kasyno wygladato nazajutrz jak po zywiotowej klesce, a rachunek za
sprzatanie, froterowanie i szkto wynidst astronomiczng sume. Tylko tego pierza przez
dituzszy czas nie dato sie usungc z hallu i przylegtych pomieszczen oraz z najblizszych
okolic: fruwato toto po catym parku, osiadato na powierzchni stawu i wlatywato przez
otwarte okna do oficerskich willi...

Putkiem lotniczym w Krakowie dowodzi pik L., przezywany Tatg Tasiemka. Nie
przypomina bynajmniej stynnego szantazysty o tym przezwisku z placu Kercelego w
Warszawie, tylko nosi dlugie kalesony z tasiemkami, ktére czasem mu sie rozwigzujq i
zdradzajg ten niezbyt elegancki, konserwatywny szczegét bielizny. , Tata” jest na ogét

ostroznym przecietniakiem o temperamencie sumiennego urzednika: nie lubi
podejmowac samodzielnych decyzji, trzyma sie kurczowo przepiséw i regulaminow, ktore
chronig go przed odpowiedzialnosScig, zywi najwyzszy szacunek i cze$¢ dla swoich
przetozonych i tym sposobem automatycznie posuwa sie naprzdod w pokojowej karierze
wojskowej. Nikomu zresztg nie szkodzi Swiadomie i na swoj sposdb stara sie
sprawiedliwie oceniac prace podwiadnych.

Zastepcg dowodcy i komendantem bazy technicznej jest pptk Jerzy Garbinski zwany
Kardynatem. Jego przyjazni i wyprébowanej zyczliwosci zawdzieczam - jak mi sie zdaje -
nader zaszczytng funkcje adiutanta putku.

To stanowisko ma swoje dobre i zte strony. Dla Swiezo mianowanego kapitana jest
nie lada wyrdznieniem, bo adiutant ma wglad we wszystkie tajne, Scisle tajne i poufne
sprawy, zna opinie dowddcy o wszystkich oficerach, a raz zdobywszy zaufanie hetmana
regimentu, moze w znacznej mierze wptywac na jego postepowanie. Ponadto sprawuje



funkcje reprezentacyjne, nosi bardzo ,twarzowe” srebrne akselbanty, nie zrywa sie o
Swicie, tylko przyjezdza do putku o dsmej i urzeduje do pierwszej, nie pei stuzby oficera
inspekcyjnego w garnizonie i w ogodle jest osobg wazniejszg od wszystkich dowddcodw
dywizjondw i pododdziatdéw, ktdérzy zabiegajg o jego wzgledy.

Z drugiej strony to eksponowane stanowisko jest ,,posadg biurowg”: kancelaria,
korespondencja, sprawy personalne, przygotowanie rozkazow dziennych itp. ,bryzganie
atramentem”. Na czas diuzszy zaden pilot z prawdziwego zdarzenia tego nie wytrzyma,
jakkolwiek moze sobie lata¢ w eskadrze treningowej, ile dusza zapragnie.

Jesli o mnie chodzi, wytrzymatem prawie poéttora roku, a nasz hetman gotéw byt

wytrzymac ze mng znacznie dtuzej i musiatem uzy¢ protekcji dowddcy grupy lotniczej,
zeby wreszcie odstgpi¢ akselbanty swemu nastepcy. Grupg dowodzit wéwczas ptk Ujejski
(przeniesiony na to stanowisko z CWOL w Deblinie) i jemu z kolei zawdzieczam
przesuniecie do dywizjonu mysliwskiego, w ktdrym zostatem oficerem taktycznym.

Dywizjon lata na Aviach BH-33, czechostowackich samolotach budowanych z licencji w
Polsce i zaopatrzonych w czterystudwudziestokonne silniki Bristol-Jupiter.

Owszem, dobre maszyny, zwrotne i tatwe w akrobacji, tylko powolne: ich najwieksza
predkosc¢ nie przekracza dwustu siedemdziesieciu kilometrow na godzine.

Niemal wszyscy piloci dywizjonu, nie wylaczajac dowodcow eskadr, uczyli sie latac w
Bydgoszczy lub w Deblinie, przynajmniej czeSciowo pod moim kierunkiem. Dzi$ sg
doswiadczonymi mysliwcami, ktorym niefatwo dorownac w walce powietrznej i
wigzankach akrobacji. Cwicze te nowe figury: powolne, sterowane beczki, odwrocone
petle i loty na plecach, a potem - przewaznie na prozno - staram sie ,zestrzeli¢” z foto-
karabinu Mietka M., dowoddce eskadry, ktory zwykle zatatwia mnie w pierwszej albo
drugiej minucie. Dopiero po dwoch miesigcach moje manewry przestajg ,,wzbudzac
litos¢”, ale wiasnie wtedy staje przede mng dylemat: odszedt dowddca eskadry
treningowej i Tata Tasiemka daje mi do wyboru badz natychmiastowe objecie tego
stanowiska, badz

dalszy staz w dywizjonie mysliwskim. Wahatem sie krétko i cho¢ byto mi troche zal
rozstawac sie z mysliwcami, wybratem dowodzenie eskadrg, gtdwnie dlatego, ze ta praca
zdaje mi sie bardziej samodzielna i pozwala na wiekszg inicjatywe.

Dowddca dywizjonu szkolnego, mjr Ksawery P., austriacki hrabia, ale ,,swdj chtop”,
zwany Piniem, bojowy obserwator przeszkolony na pilota, ktéremu m. in. podlega
eskadra treningowa, jest wiasciwie szefem sztabu dowddcy putku. Ma na gtowie
wszystkie sprawy taktyczno-operacyjne, przygotowanie manewrdw, szkote obstugi
samolotdw, organizacje szkoty ognia na poligonie i ogdlne planowanie zajec. Nie starcza
mu czasu na kontrole dziatalnosci duzej machiny, jaka jest ta moja eskadra, wiec
zostawia mi duzo swobody i zgda tylko, ,zeby tam wszystko szto jak w zegarku”.

Puszczenie w ruch i uregulowanie tego zegarka nastrecza sporo trudnosci. Do
niedawna gtdwnym zadaniem eskadr treningowych byla obstuga obcych samolotow



przylatujgcych na dane lotnisko oraz zapewnienie treningu pilotom i obserwatorom putku
spoza eskadr bojowych: z oddziatu portowego, z dywizjonu szkolnego, z parku i z
dowodztwa grupy lotniczej. Teraz doszty do tego ochotnicze loty pilotdw rezerwy, staty
trening catego personelu latajgcego w lotach bez widocznosci na Slepaku, i wreszcie
przeszkolenie pilotédw liniowych na nowym sprzecie, bo puik sie przezbraja. Majac do
pomocy tylko jednego oficera i dwdch podoficeréw, instruktoréw pilotazu, nie sposéb
temu podotac.

Na szczescie Pinio rozumiat, ze cuddw nie ma, i wydebit dla mnie jeszcze dwédch
oficeréw, zresztg zgodnie z wolnymi etatami. Wybratem ich sam i byt to wybdr bardzo
trafny, bo obydwaj pracowali z zapatem i zastuzyli na najwieksze moje uznanie.

Pierwszym z nich byt Tadeusz Nowierski, instruktor z Deblina, ktéry ukonczyt szkote
oficerskg dla podoficerow, zostat mianowany podporucznikiem i przydzielony do jednej z
eskadr liniowych putku. (Jeszcze sie tam na nim nie zdazyli poznac, wiec odstgpili mi go
bez walki.) Drugim - miodziutki oficer techniczny, ppor. W., ktory procz swiezo nabytej
wiedzy w tej dziedzinie odznacza sie wrodzonym zamitowaniem do statystyki i sporzgdza
niezwykle sugestywne sprawozdania z pracy eskadry. Ilos¢ i czas wykonywanych lotow
dziennych i nocnych - osobno dla kazdej kategorii pilotow - zuzycie paliwa, ilos¢
obstuzonych samolotow obcych, stan maszyn i silnikdw, frekwencja rezerwistow itp.,
uzupetniajg przejrzyste tabele i wykresy, na ktdrych czerwone, pnace sie dumnie w goére
krzywe ilustrujg nasze wysitki ku chwale ojczyzny.

Pinio, ktdrego melancholijna twarz z profilu przypomina zmartwiong owce, zdobywa
sie na usmiech i klepie mnie po ramieniu, a Tata Tasiemka jest tak dalece zachwycony ta
statystyka, ze na odprawie dowddcdw stawia eskadre treningowg za wzdr pracowitosci i
udziela nam pochwaty w rozkazie dziennym.

Tadek Nowierski kwituje ten papierowy sukces ironicznym przymruzeniem oka, ale
obaj zgadzamy sie, ze zaréwno pilotom, jak mechanikom nalezy sie pochwata za realna,
dobra robote.

Tak wiec pierwsze miesigce mego dowddztwa opromienia blask uznania ze strony
przetozonych, jakkolwiek ptk L. od poczatku ma pewne zastrzezenia do systemu
utrzymania dyscypliny wojskowej w mojej eskadrze. Chodzi o stosowanie, lub raczej o
niestosowanie, przeze mnie kar dyscyplinarnych za drobne przewinienia szeregowych...

Jego zdaniem wiasnie iloS¢ zakazow opuszczania koszar, wstrzymanych przepustek do
miasta i aresztéw wskazuje na to, czy dowddca jest dobrym wychowawcg, dbatym o
porzadek i dyscypline, czy tez lekcewazy te sprawy. A z ksiegi kar, ktorg co miesigc
przedstawiam mu do kontroli, wynika, ze albo je lekcewaze, albo mam w eskadrze same
anioty...

Tata Tasiemka zaopatruje kazdg pustg strone tej ksiegi w potezne czerwone znaki
zapytania i wykrzykniki, ktore sg wyrazem jego niedowierzania lub stuzbowego
napomnienia, ale ja nadal stosuje kary bardzo rzadko: tylko wtedy, gdy winowajca usituje
mnie oktamac i wykreci¢ sie od odpowiedzialnosci. Jezeli po prostu przyzna sie, ze cos



przeskrobat, zwykle wystarcza pogadac z nim po ludzku i troche go zbesztac.

Mdj updr w tej dziedzinie rzuca chiodny cien na dotychczasowy przychylny stosunek
dowodcy putku do moich poczynan, zwlaszcza ze wbrew jego uwagom i ostrzezeniom nie
ma zadnych skarg na jakiekolwiek wykroczenia podlegtych mi szeregowych, eskadra
nadal pracuje wzorowo i moge udowodnié, iz stosowana przeze mnie metoda daje dobre
wyniki. Ale kazdy, kto stuzyt w wojsku, wie doskonale, ze przetozony ma zawsze racje i
potrafi skorzystac z pierwszej sposobnosci, aby przekonac o tym podwtadnego. Tylko
ztosliwy los pozbawit naszego hetmana takiego triumfu w moim przypadku...

Pewnego dnia w grudniu, pod koniec (tygodnia, dostatem zaproszenie na bardzo
atrakcyjne dwudniowe polowanie i - uzyskawszy od Pinia zwolnienie na sobote -

wyjechatem w pigtek po zajeciach, aby w poniedziatek rano stawic sie jak zwykle do
stuzby.

Wracatem zadowolony i peten wrazen, bo polowanie byto udane pod kazdym
wzgledem: poprzedniej nocy spadt obfity Snieg, za dnia pogoda dopisata, i oprécz
kilkunastu zajecy miatem na rozktadzie kilka bazantéw, dwa lisy i dzika.

Ale w putku czekat mnie nie lada pasztet, oczywiscie nie z dziczyzny.

Z powodu grubej pokrywy Snieznej juz w sobote nie mozna bylo startowac na kotach i
eskadra otrzymata z parku lotniczego kilka par ptoz, ktére nalezato zatozy¢ na podwozia
przy samolotach. Moj oficer techniczny zarzadzit wymiane kot na owe ptozy, po czym
okazalo sie, ze nie jest to takie proste, bo trzeba dopasowac inne, nieco grubsze tuleje.
Tymczasem z dowodztwa grupy przyjechat major R., ktory odbywat u nas obowigzkowe
minimum lotéw konieczne do uzyskania dodatku lotniczego. Do tego minimum pod koniec
roku brakowato mu paru godzin w powietrzu; musiat je wylata¢ w sobote, bo to byt
ostatni termin.

Latat jak domowa kura, jedynie z koniecznosci i bez najmniejszego entuzjazmu, a
poniewaz miat przy tym dusze na ramieniu, dosiadat tylko dwusterowych samolotéw
szkolnych, i to z ,pasazerem”, ktorym bywat zwykle wyznaczony przeze mnie instruktor.

Major Spieszyl sie, jakkolwiek start i lgdowanie na ptozach bynajmniej go nie
zachecaly. Poniewaz mnie nie byto, wstydzit sie poprosi¢ o pasazera, ktory by go ratowat

w potrzebie, ale przeciez w koncu obawa o cato$¢ maszyny i wlasnych kosci wzieta w
nim gére nad ambicjg i przygadat sobie Tadeusza Nowierskiego.

Potem stat nad mechanikami i przynaglat ich do pospiechu przy zaktadaniu tych ptoz.
Zrobili mu to w godzine, ubrali go w futrzany kombinezon, wprzegli w spadochron, wtozyli
na sztabowa fepetyne hetm i okulary, przypieli pasami do siedzenia, Tadeusz siadt

za drugim sterem, gtadko wystartowat i dopiero nabrawszy bezpiecznej wysokosci
oddat

mu prowadzenie samolotu.
Pilot od siedmiu bolesci petat sie przez nastepne dwie godziny i dwadziesScia minut



pomiedzy Krakowem, Bochnig i Brzeskiem (nie tracac z oczu lotniska i majgc stale ,,pod
pacha” albo tor kolejowy, albo Wiste, zeby nie zabtadzic), a nastepnie oswiadczyt, ze juz
swoje odcierpiat, a poniewaz czuje sie bardzo zmeczony, moze by Tadeusz zechciat z
kolei wylgdowacd.

Tadeusz takze miat doS¢ tej zabawy, ale - podchodzac do lgdowania po przepisowym
okrgzeniu lotniska - otrzymat sygnat czerwong rakietg i spostrzegt, ze obstuga startu
trzyma w rekach uniesiong w gore ptoze, aby go ostrzec, ze cos jest nie w porzadku z
podwoziem. Zwiekszyt obroty, wychylit sie i zauwazyt, ze jego prawa ptoza zwisa dziobem
w dét zamiast sterczec skosnie w gore. Widocznie elastyczne Sciegno utrzymujace jg we
wilasciwym potfozeniu wymkneto sie z zaczepu albo zostato zerwane...

Pokiwat maszyng ze skrzydta na skrzydto, ze zrozumiat, zaszedt powtdrnie pod wiatr i
bardzo zrecznie wyladowat z matg predkoscia, pochylajgc samolot i zakrecajgc w lewo,
aby wytraci¢ dobieg na lewej ptozie, podczas gdy prawa orata w Sniegu ptytka bruzde.
Udato mu sie: dopiero w ostatniej chwili prawe zastrzaty podwozia utknety w zaspie i
zarzucito troche ogonem, ale obeszlo sie bez jakichkolwiek uszkodzen.

Major R. przez caty czas nie wiedziat, o co chodzi; zaalarmowat go dopiero gwattowny
zakret przy koncu dobiegu. Zapytat, co sie stato, a potem doszedt do wniosku, ze cudem
ocalat, i pospieszyt opowiedzie¢ o tym groznym wypadku naszemu hetmanowi.

Tata Tasiemka doznat zapewne uczucia triumfu: oto do jakiego niedbalstwa prowadzi
pobfazanie drobniejszym przewinieniom!

Postanowit dziata¢ szybko i surowo, zarzadzit dochodzenie, a w poniedziatek rano
wezwat do raportu karnego mnie, Nowierskiego, oficera technicznego, szefa mechanikow
oraz catg brygade, ktéra montowata ptozy.

Pozyczytem od adiutanta kordzik i rekawiczki, zeby uzupetnic¢ stuzbowy rynsztunek, i
zajrzatem do kancelarii, gdzie winowajcy czekali na rozprawe. Nie zdgzytem jednak
zamieni¢ z nimi ani stowa, bo juz nas wzywano przed marsowe oblicze dowddcy putku.

Wmaszerowalismy do sanktuarium i staneliSmy rzedem. Pinio zamrugat do mnie i
pokazat mi jezyk (zapewne, aby mi dodac¢ odwagi), po czym srogo zakomenderowat:
,Bacznos¢!” i wygtosit requlaminowg formutke raportu.

Tata Tasiemka z kamienng twarzg wybatuszat na nas przez chwile swoje rybie oczy,
wyobrazajgc sobie zapewne, ze nas ,przeszywa wzrokiem”, a potem powiedziat do Pinia:
,Prosze dac spocznij” i Pinio ,dat spocznij”, a siedem prawych naszych ndg wysuneto sie o
trzy cale na prawo w skos.

- Wiecie, za co zostaliscie wezwani do raportu? - zapytat hetman lodowato.

- Ta-est, panie putkowniku! - rykneliSmy solidarnie, jak jeden maz, cho¢ pytanie
wyraznie byto skierowane do mechanikow.

Tasiemka troche sie sptoszyl, typnat spode tba na nas, trzech oficerow, ale nie
zareagowat wyrazniej. Stangt o dwa kroki przed najmtodszym, szeregowcem Paculg, i



zapytat, co Pacula ma w tej sprawie do powiedzenia.

Szeregowiec Pacula stukngt obcasami, wyprezyt sie, nabrat tchu w piersi i rzekt: -
Melduje postusznie, panie putkowniku, to jest moja wina, bo ja zaktadatem zaczep od
tego amortyzatora i sie Spieszytem, bo pan major czekat, a szef powiedziat, ze ma by¢
zaraz gotowe raz-dwa, i widocznie Zle zakrecitem nakretke, i zleciata albo co, i
amortyzator sie zwolnit, i ptoza sie odwrdcita, i przez te mojg wine sie tak wydarzyto, wiec
postusznie prosze o ukaranie.

- Hm - chrzgknat Tata Tasiemka. - A wy? - przesunat sie na wprost starszego
szeregowca Bogdanowicza, ktory byt pomocnikiem brygadzisty.

Bogdanowicz poderwat sie na bacznosS¢ i wyrecytowat: - Melduje postusznie, panie
putkowniku, ze to nie Pacula jest winien, tylko ja, bo razem montowaliSmy te ptoze i
plutonowy Wrona mnie sie pyta, czy wszystko w porzadku, a ja mowie: wszystko, i
sprawdzitem ten zaczep, ale nie zauwazytem, zeby co$ byto nie dokrecone albo nie
zabezpieczone. Ale musiato by¢, bo inaczej by sie ptoza nie przekrecita, wiec prosze
postusznie nikogo nie kara¢, tylko mnie.

- He-hm - chrzgknat Tata Tasiemka. - Na razie wy dwaj mozecie wyjs¢ i zaczekac na
korytarzu.

Bogdanowicz i Pacula trzasneli kopytami, az zadrzaty szyby, zrobili w tyt zwrot i
odmaszerowali za drzwi, a Tata Tasiemka stanat przed plutonowym Wrong, aby
wystuchac jego usprawiedliwien. Ale Wrona stanowczo o$wiadczyt, ze wylgcznie i tylko
sam ponosi wine. Jako brygadzista powinien byt dopilnowac roboty i sprawdzi¢ kazdy
szczegot.

Widocznie co$ przeoczyt i uwaza, iz musi za to ponies¢ catkowita odpowiedzialnos¢. Od
tego jest brygadzistg. Nikt inny nie moze zajmowac sie takimi szczegotami. Prosi tylko,
zeby pan putkownik nie karat jego pomocnikow, bo sg bardzo sumienni i chetni.

Pan putkownik, troche juz speszony, wyprawit go na korytarz i zaatakowat szefa

mechanikdw, starszego majstra wojskowego Trzaske: - Chyba rozumiecie, ze to wy
odpowiadacie za stan samolotow?

Trzaska - tegi, dobroduszny podoficer o nieposzlakowanej opinii - zarumienit sie, a
szkta jego okularéw pokryta mgietka.

- Tak jest, panie putkowniku - przy$swiadczyt ochoczo. 5E - Tu nikt nie jest winien,
tylko ja, bo po pierwsze kazatem te ptozy zaktada¢ w tempie, a po drugie nie
dopilnowatem, jak sie nalezy. A brygada majstra wojskowego Wrony, panie putkowniku,
jest bardzo dobra i prosze...

- To do was nie nalezy! - przerwat mu Tata Tasiemka. - Zaczekajcie na korytarzu.
Trzaska westchnat z gtebi piersi i wyszedt. Przyszia kolej na oficerow.

Techniczny palit sie do aresztu na odwachu, jakby tam na niego czekaty najpiekniejsze
hurysy z raju Mahometa. Jego zdaniem Trzaska nie mogt odpowiadaé za montaz ptdz,



poniewaz byt zajety przy wymianie silnikdw na dwu innych samolotach, a w dodatku ptozy
w parku odbierat sam techniczny. On takze sprawdzat ich zatozenie i dopasowywat tuleje.
Byfa to wiec tylko jego wina.

Tadek Nowierski, moj zastepca, nie dat mu sie zdystansowac: nakazat poSpiech, a
poniewaz miat lecie¢ z majorem, zabrakto mu czasu na dozdr, co w konsekwencji statfo sie
przyczyng wypadku...

Tata Tasiemka mienit sie na twarzy podejrzewajgc zmowe, Pinio spogladat na nas jak
zrozpaczony baran, przy czym odstajgce uszy drgaty mu z ttumionego ukontentowania, a
ja peczniatem z dumy: oto jakich miatem ludzi!

Ale nasz hetman wyciggnat catkiem inny wniosek z tego niezwyktego raportu.

Odprawiwszy na korytarz obu mtodszych oficeréw, wykazat mi jak na dtoni, ze w
eskadrze panuje batagan i rozprezenie. Poczynajgc od mego zastepcy, a konczac na
pomocnikach mechanikdw, wszyscy sie zaniedbuja, i to talk dalece, ze nawet nie prdbuja
temu zaprzeczac. Ze wzgledu na szczuply stan obstugi nie moze ich ukarac tak jak na to
zastugujg, ale udzieli im surowej nagany, a najbardziej winnego zamknie na odwachu.

Ktory z nich, moim zdaniem, powinien te kare odcierpiec?
- Chyba ja sam, panie putkowniku - powiedziatem porywczo.

- Pan miat w sobote urlop okoliczno$ciowy - zauwazyt sucho. - Tu nie chodzi o
dramatyczne gesty, lecz o wymiar sprawiedliwosci.

- Ale pan putkownik uwaza, Ze to ja ich tak rozpuscitem. A zatem...

- A pan uwaza, ze wszyscy znakomicie pracujg i ze wszystko jest w najlepszym
porzgdku! Tak czy nie?

Troche mnie zatkato. Nie wiedziatem, co mam odpowiedzie¢, jakkolwiek mogtbym
przytoczy¢ sporo okolicznosSci tagodzacych, a nawet usprawiedliwiajgcych wypadek z tg
nieszczesng ptoza.

Uratowat mnie adiutant, ktory wszedt z depeszg w rece.
- Pilna, panie putkowniku. Z departamentu, w sprawie zawieszenia lotéw na pfazach.

Tata Tasiemka wzigt z jego rgk blankiet telegraficzny, przeczytat, opadt na fotel za
biurkiem, jakby mu sie zrobito stabo, przeczytat powtdrnie, wzruszyt ramionami i spojrzat

pytajgco na Pinia, ktory zagladat mu przez ramie.
- Co ty na to? - zapytat.
Pinio bezradnie roztozyt rece, a potem typnat na mnie i potrzagsnat uszami..

- Na razie moze pan odejs¢, panie kapitanie - powiedngt nasz hetman gasngcym
tonem. Zastanowie sie jeszcze nad tg sprawa.

Zapytatem, czy moi oficerowie i mechanicy tez mogg wrocic¢ do zaje¢ w eskadrze.



- Zabieraj sie razem z nimi - warknat Pinio. - Ja tam do was przyjde za chwile.
Wyszedtem przed adiutanture, zeby sie dowiedzie¢, co zawierata depesza.
- Wada techniczna zaczepow - poinformowat mnie lakonicznie adiutant. -

Komendant parku tez juz wie o tym; wiasnie telefonowat, zebys mii odestat te ptozy.
Ty masz szczescie!...

- To raczej twdj pryncypat ma pecha - sprostowatem. - Fatalnie spudtowat tym razem.
Dziekuje za kordzik i rekawiczki.

Na korytarzu czekato na mnie szesciu skruszonych winowajcéw i méj pies. Siedem par
Oczu spojrzato pytajgco, gdy stangtem w drzwiach.

- Upiekifo sie wam - powiedziatem z diabelnie grozng ming, - Fabryka sknocita zaczepy.
Plozy zdjac¢ i odesta¢ majorowi Kondratiukowi do parku. A nastepnym razem powinniscie
wczesniej uzgodnic¢, kto ponosi wine: nie wszyscy naraz!

Prasa Swiatowa:

W dniach 8- 9 maja 1933 polski pilot kpt. Stanistaw Skarzyriski na samolocie RWD-5
przeleciat nad Atlantykiem Potudniowym z St. Louis w Afryce do Meceio w Ameryce
Potudniowej, przebywajac trzy tysigce szescéset siedemdziesigt kilometrow w ciggu
dwudziestu godzin i pietnastu minut.

Prasa europejska:

Szesnastego wrzesnia 1934. W zorganizowanych przez Aeroklub Rzeczypospolitej
Polskiej miedzynarodowych zawodach samolotdw turystyczno-sportowych (Challenge)
miejsca pierwsze i drugie zajety zatogi polskie: kpt. pil. Jerzy Bajan z sierz. Gustawem
Pokrzywka i pilot PLL ,Lot” Stanistaw Ptonczynski z cyw. mechanikiem Zietkiem.
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Dwunastego maja 1935 zmart marszatek Jézef Pitsudski. Pogrzeb odbyt sie w
Krakowie, zabalsamowane zwioki ztozono w oddzielnej krypcie na Wawelu.

W uroczystosciach pogrzebowych oprécz wojska, Sejmu i Senatu, ministréw i
wojewoddw, organizacji spotecznych, mtodziezy i nieprzebranych ttumow biorg udziat

delegacje panstw obcych, a m.in. osobisty przedstawiciel Hitlera, Herman Goering. Z

uwagi na to, ze ten dygnitarz jest pilotem z czaséw wojny $wiatowej, Efendi zarzadzit,
zeby Goeringa powitali na dworcu kolejowym dowddcy dywizjondw i eskadr z hetmanem
2.

putku lotniczego na czele. Zaden z nas nie palit sie do tego spotkania; osobisty udziat

~kolegi” Goeringa w politycznych morderstwach ubiegtego roku jest nam lepiej znany
niz jego bojowa przeszitosc lotnicza... Ale rozkaz trzeba wykonac. Trzeba nawet podac
reke temu obwieszonemu orderami grubasowi o zimnych niebieskich oczach, z ktérych
wyziera pycha i pogarda, bo Tata Tasiemka przedstawia nas kolejno ze stuzbowa
gorliwoscia.

Potem ze specjalnego wagonu wynoszg trumne i umieszczajg na lawecie. Potem przez
miasto ciggnie wsrdd milczacych ttumdw olbrzymi kondukt zatobny. Ide przed trumng
niosgc na szkartatnej poduszce krzyz Virtuti Militari Marszatka, a za mng oficerowie innych
broni z pozostatymi orderami. Ten powolny, nuzgcy pochdd w takt zatobnych marszéw
granych przez orkiestry wojskowe trwa godzinami...

A co bedzie potem? Jak potoczg sie losy Polski? Kto zastgpi tego cztowieka?
Pewnie miliony ludzi zadajg sobie te niepokojgce pytania...

W pare miesiecy podzniej bylem na innym pogrzebie. W Deblinie zginat w katastrofie
lotniczej Stanistaw Latwis.

- Przydzielili go tu na wiosne - opowiadat mi Markiz. - Odbyt kurs instruktorski i zaczat
ora¢ Wiesz, jak to jest: po osiem, po dziesie¢ godzin lotéw dziennie. No i - znates .

go dobrze - byt pierwszy na starcie i ostatni schodzit z lotniska, a grupa jego ucznidw,
siedmiu podchoragzych, w bardzo dobrej formie ukonczyta wyszkolenie podstawowe i
przeszta na Potezy. Fantastyczna pogoda trwata od trzech tygodni, wiec wszyscy
instruktorzy byli przemeczeni, a co pobozniejsi modlili sie o kilka dni deszczu. Latwis
zaczat ze swojg siddemka $lizgi na skrzydto i ostre zakrety bez gazu przy podchodzeniu do
lgdowania. Naturalnie najpierw kazdemu z nich pokazat, jak sie to robi, ale przy
nastepnych lotach tylko przez telefon poktadowy poprawiat btedne manewry, nie
dotykajgc steru.

- Bardzo stusznie - wtracitem. - Nie uwazasz?
- Stusznie - zgodzit sie Markiz. - Trzeba zostawic¢ uczniowi jak najwiecej



samodzielnosci: pokazac¢, poprawic i potem tylko czuwac, zeby nie przekroczyt granicy
bezpieczenstwa. Ale przeciez ta granica lezy o pdl sekundy, o drobny ruch sterem od
utraty predkosci i zwichniecia rownowagi, a wytrzymatos¢ nerwdw instruktora czy
sprawnos$c refleksu tez ma swoje granice.

- To bylo w pigtek - méwit dalej. - W ciggu czterech poprzednich dni kazdy z nas spat
w sumie niewiele ponad dwadziescia godzin. Tego rana Latwis wykonat czterdziesci kilka
lotéw pokazowych i cwiczebnych. Musiat by¢ bardzo zmeczony, kiedy z kolejnym uczniem
schodzit do lgdowania tymi zakretami. Mieli chyba za matg predkos¢, bo przy ostatnim
zakrecie maszyna ze stu piecdziesieciu metrow zwalita sie przez skrzydio i rgbneta w
ziemie. Latwis nie zdazyt jej wyprowadzi¢, a moze uczen mu w tym przeszkodzit
trzymajgc kurczowo stery...

Bylem bardzo przybity. To przeciez ja sam tak wiasnie szkolitem instruktorow: nie
trzymac steru, zostawic uczniowi jak najwiecej swobody, aby mdgt uswiadomic sobie
btedy wlasnych manewrow...

Po mszy zatobnej dwie trumny - instruktora i ucznia - na kadtubach samolotéw z
poszostnymi zaprzegami ruszyty w ostatnig droge. Wypadto mi towarzyszy¢ matce
Staszka. Nie pfakata, cho¢ z pewnoscig jej serce cierpiato najbardziej. Szta z podniesiong
glowa, patrzac na te trumne, a moze wyzej, ponad nig w bezchmurne niebo, z ktérym jej
syn rozstawat sie na zawsze.

Gdy tego dnia po potudniu odlatywatem z powrotem do Krakowa, dwie grupy uczniéw
wyruszaty z ,meblami” startowymi na srodek lotniska: pogoda trwata i zaczynaty sie loty.
szkolne.

Markiz podszedt do mojej maszyny, aby uscisng¢ mi reke na pozegnanie.

- Zaczynamy o0 godzine wczesniej - powiedziat. - Trzeba nadrobic straty; szkolenie
musi iS¢ dalej w tym samym tempie, cho¢ znéw jednego z nas zabrakio.

Raczej wiasnie dlatego - pomyslatem ruszajac do startu.

- Dostajemy nowego Slepaka, R-XIII - mowi Nowierski ztozywszy mi poranny raport. -
Mozna podobno kreci¢ na nim nawet akrobacje. Ide odebra¢ grata z parku i chce sie
przekonad, czy to prawda.. - Pojde z tobg. Zobaczymy.

Komendantem parku jest od niedawna mjr Wiodzimierz Kondratiuk, byly wykfadowca
silnikdw w Deblinie, znakomity fachowiec i organizator, ktory wreszcie usprawnit tok
pracy w warsztatach remontowych putku, wprowadziwszy planowe, seryjne naprawy
samolotdw i silnikdw. Jego metoda od poczatku budzita liczne sprzeciwy, a nawet
podejrzenia ze strony Taty Tasiemki i wyzszych wiadz, ale gdy eskadry zaczety
otrzymywac wyremontowane maszyny w przewidzianych z géry terminach, pozwolono mu
dziafa¢, nie przestajgc zresztg podejrzewac go o ,bolszewickie ciggoty”. Bowiem mijr
Kondratiuk nie ogranicza sie do howoczesnej organizacji pracy, lecz rozwija nieomal
wywrotowg dziatalno$¢ wsrdd swoich robotnikow. Urzadzit dla nich stotdowke, zbudowat

systemem gospodarczym faznie z natryskami, zwotuje narady robocze, umieszcza



fotografie przodownikdw pracy na ,honorowej tablicy” i operuje hastami, ktére z daleka
zalatujg ,,czerwong propagandg”.

~Rozpoczynamy pierwszg studnidwke remontu ptatowcow i silnikow. Kazdy brygadzista
opiekunem swoich pomocnikéw. Bierzemy udziat we wspoétzawodnictwie dobrej roboty”.

Oto co mozna przeczytac na plakatach w wielkiej hali montazowej parku...

Studnidwka - to przeciez cos jak ,piatiletka”! A potem jeszcze kasa pozyczkowa
samopomocy robotniczej i robotniczy klub sportowy, i czytelnia, i niedzielne wycieczki do
Ojcowa albo nad Rabe do Myslenic, i w ogole ,bogwico”.

To prawda, ze remonty samolotow przeprowadzane sg bardzo sumiennie i trwaja
znacznie krécej niz poprzednio. Ale mjr Kondratiuk nie bedzie wiecznie komendantem
parku; co sie ,stanie, gdy z czasem zastgpi go oficer techniczny o bardziej
konserwatywnych metodach pracy? Czy rozpieszczonym robotnikom cywilnym nie zechce
sie strajkowac?... i co wtedy? Same kiopoty, moze nawet trzeba bedzie uciec sie do
militaryzacji zatogi lub innych jeszcze drastyczniejszych sposobdw zaprowadzenia
porzadku...

Mjr Kondratiuk jest stusznego wzrostu, ma energiczng twarz o mocnej szczece i krotki
prosty nos, ktérego nasade Sciskajg sprezynowe uchwyty binokli typu pince-nez.

Jego przenikliwe, inteligentnie patrzgce oczy majg wyraz ironiczny. Wyraza sie jasno,
precyzyjnie i zwiezle, lecz potrafi kazdg sprawe techniczng przedstawic bardzo
przystepnie nawet zwyktemu profanowi. Jest przy tym cztowiekiem z gruntu zyczliwym i
uczynnym, jakkolwiek ma niewielu szczerych przyjaciot. Pochlebia mi, ze zaliczam sie do
ich szczuptego grona.

Wiodek jest bardzo zajety, ale znajduje chwile czasu, zeby osobiscie pokaza¢ nam
Slepaka. Zaprojektowat bardzo pomystowy i prosty mechanizm do podnoszenia i
opuszczania zastony w przedniej kabinie, co umozliwia momentalng zmiane warunkow
lotu bez widocznosci na normalne, a przy tym mozna sterowa¢ tym mechanizmem
zarowno z kabiny trenujgcego pilota, jak instruktora.

- O to ci chodzito?
- Wiasnie!.

Przesuwam matg dzwignie tam i z powrotem: zastona podnosi sie i opada. Teraz
instruktor bedzie mogt w kazdej chwili wykazac pilotowi, w jakim stopniu jego manewr
wykonany wedtug przyrzadow jest prawidtowy, na ile odbiega od doskonatosci.

- To dziata takze w powietrzu - zapewnia nas komendant parku. - Ale sprébujcie sami.
- A jak z tg akrobacjg?

- Konstrukcja zostata wzmocniona w fabryce. Pilot oblatujgcy wykonat wszelkiego
rodzaju $lizgi, korkocigg z przeciggniecia i wymuszony, zawroty i wywroty, gtebokie uniki i
przejscia od utraty predkosci w roznych potozeniach do ostrego nurkowania. Petle, beczki
i oczywiscie akrobacja odwrocona sg wysoce niewskazane. Ale chyba z rGwnym



powodzeniem madgtbys prébowac tych figur na desce do prasowania. R-XIII, prosze
pandw, ma dwustudwudziestokonny silnik i predkos¢ sto szes¢dziesiat kilometrow na
godzine.

- Dobrze. Zabierzemy te Slepg krowe. Gdzie sie u ciebie podpisuje protokot
odbiorczy?

- U nas sie nie kupuje $lepej krowy w worku. Oblatajcie jg sobie, a jak nie bedziesz
miat skarg i zazalen, mozesz pokwitowac odbidr u inzyniera T. na pieterku.

Trening w lotach bez widocznosci ziemi (i nieba) potrzebny jest kazdemu pilotowi po
to, zeby mogt lata¢ w bardzo ztych warunkach atmosferycznych, a takze w nocy,
orientujgc sie w potozeniu i kursie samolotu wytgcznie wedtug wskazan przyrzadow, ktére
Sg umieszczone na tablicy w kabinie. Taki lot ,na Slepo” - w chmurach, we mgle, w
Sniezycy lub ciemng nocg, gdy nie wida¢ gwiazd - wymaga niematej wprawy. Zmyst

rownowagi, ktorym pilot postuguje sie przy dobrej pogodzie, zawodzi, kiedy ziemia i
horyzont znikajg z pola widzenia: juz po uptywie kilkunastu sekund trudno okresli¢, gdzie
sie podziaty gdzie jest ,dot”, a gdzie ,gora”, i nie wiadomo czy samolot leci poziomo,
wznosi sie lub nurkuje, czy nie $lizga sie na skrzydio w zakrecie lub czy rzeczywiscie zostat
z zakretu wyprowadzony na prostg. Kazdg z tych watpliwosci wyjasniajg czute przyrzady
pilotazowo-nawigacyjne: pochytosciomierze, wariometr, predkoSciomierz, zakretomierz i
busola. Ale podziat uwagi miedzy ich wskazania, prawidtowe i szybkie wnioskowanie o
potozeniu i zachowaniu sie maszyny oraz stosowanie wtasciwych manewrdw sterami to
sztuka, ktérej nie mozna nauczyC sie raz na zawsze. Potrzebny jest do tego
systematyczny ,,od$wiezajacy” trening.

Wiec najpierw Nowierski odSwieza mnie w powietrzu. Startujemy, na wysokosci
kilkuset metrow zastaniam swojg kabine i kolejno - wedtug jego polecen - wykonuje
zakrety, zmieniam kurs, predkos¢, ¢wicze wznoszenie sie i lot Slizgowy. Nudne to jest i
latwe.

- Nie oszczedzaj mnie, Tadziu - mowie do telefonu poktadowego.
- Jak sobie zyczysz. Pus¢ stery.

Przez chwile nic sie nie dzieje, lecz nagle blaszana sylwetka samolociku za szklem
wychyla sie gwattownie, podjezdza w gore, obroty silnika malejg, strzatka
predkosciomierza cofa sie, wariometr drga w gore, zatrzymat sie, osiadt, a kulka, i jezyk
zakretomierza uciekajg w przeciwne strony.

- Wyprowadz do poziomego lotu.

Chce to wykonac jak najpredzej i jak najsprawniej: drgzek do siebie, orczyk do
potozenia neutralnego. Co na to predkosciomierz? Rozpedza sie! To dobrze. Wszystkie
strzatki wracajg na swoje miejsca, dodaje gazu, podciggam, ustalam sylwetke Sperry na
poziomie i poprawiam lekki zwis.

- Dobrze - moéwi Tadeusz.



Ale ja widze, ze wskazéwka wysokos$ciomierza zeszta o trzy kreski w doét.

- Stracitem sto piecdziesigt metrow wysokosci. Przypusémy, ze lece w cholernej burzy i
mam pod sobg jeszcze trzysta. Bawmy sie dalej: wez stery i udawaj huragan.

- No, czuj duch!

Warkot silnika troche-przycicht: zredukowane obroty. Lecz zaraz potem jakas nieznana
sifa wgniata mnie przez chwile w oparcie fotela i zanika. Patrze na zakretomierz,
wariometr i Sperry. Aha: maszyna lezy w ostrym, podciggnietym zakrecie, traci predkos¢ i
Slizga sie na skrzydto.

Lewa noga, ster lekko od siebie, gaz! A teraz wyrownac.
Gtos w stuchawkach:
- Sto metréw; masz jeszcze dwiescie.

Wiem. Nabieram wysokosci na petnych obrotach, pdki ,huragan” nie wymysli nowego
fortelu.

Juz! Przyrzady alarmujg: zwis na lewe skrzydto! Wydzwig w gore! Trawers!

Robie, co moge, zeby nadazy¢ i utrzymac samolot na kursie, ale to jest rzeczywiscie
»cholerna burza”, i od czasu do czasu troche sie gubie: przyrzady mimo moich manewréw
nie zmieniajg swoich zwariowanych wahan, jakby sie uwziely.

Wtedy Nowierski méwi: ,Tracimy predkos¢” albo ,Wisi w prawo” i natychmiast
wszystko staje sie jasne. Przyrzady sg niezawodne, majg zawsze stusznos¢ i nie
podlegajg ztudzeniom. Trzeba tylko im zaufac i umiec btyskawicznie przettumaczyc ich
sygnaly na wiasciwe elementy lotu.

Co prawda jest to dos¢ meczace, wiec po kwadransie decyduje sie uspokoi¢ ,burze”.
- Mam dosy¢. Wracamy na lotnisko.

- Dobra, ale na razie jedziemy w $lizgu do ziemi. Wyprowadz i wez kurs 105

stopni. Ciggle masz dwieScie metrdw.

Jakos mi sie to udaje bez cuddw i bez znacznej straty wysokosci. Odstaniam kabine:
nad gtowg pogodne niebo, a w dole ziemia o pastelowych barwach. Jakbym sie obudzit z
meczgcego snu.

Lotnisko jest przed nami; schodze do ladowania i zatrzymuje Slepaka na samym
skraju.

- Teraz ja - mOwi ochoczo Tadeusz.

Zamieniamy miejsca, start, wysokos¢ pie¢set metrow.

Zamykam ostone.

- Zrobimy maly tréjkacik nawigacyjny. Dwadziescia kilometréw po kursie 93



stopni, pie¢ kilometréw po kursie zero i powrét do lotniska. Przyjete?
- Przyjete.

Maszyna kfadzie sie w zakret, potem sie podnosi i w dole na prawo juz cieknie
potyskujgcy odblaskiem stonca tor kolejowy do Tarnowa. Spoglgdam na busole: zgadza
sie. Mijajg minuty, przed nami las, a na jego skraju miasteczko z wiezg gotyckiego
kosciota i czworobokiem renesansowego zamku. Gdy skrzydto nasuwa sie nad arkadowy
dziedziniec, Nowierski zakreca w lewo, prosto na pdtnoc.

Ma chtopak wyczucie lub raczej umie obliczy¢ czas i przebytg przestrzen.
- Niepotomice? - upewnia sie.
- Dokfadnie nad zamkiem.

W dwie minuty potem wchodzimy nad Wiste i zndw zakret w lewo i kurs na lotnisko.
Nie mdgtby lepiej wycyrklowac, gdyby miat mape, i normalng widocznos¢ terenu.

- Pusc¢ stery - mowie.

- Zwiekszam obroty, wyciggam w goére, orczyk do oporu w prawo!

Ziemia sptyneta pod ogon i wyleciata po tuku nad skrzydta, a poniewaz wyréwnatem

stery w potozeniu neutralnym i przymkngtem gaz, samolot zawist nad nig na plecach, traci
predkos¢ i zaraz zwali sie w korkociag.

- Wyprowad?!

Tadeusz probuje wyjsc z tej opresji konczac wywrot pot-petla, ale maszyna juz nie
reaguje na stery. Dodaje gazu - na prozno: nasz Slepy R-XIII nie jest przystosowany do
lotéw na plecach i benzyna nie dochodzi do gaznika...

Sekundy ptyng wolno, ziemia niemal stoi w miejscu nad naszymi glowami i cisza.
Lecz prawo powszechnego cigzenia * dziata, a poniewaz inz. Rudlicki wlasciwie
wywazyt

konstrukcje swojej ,krowy”, jej srodek ciezkosci zwycieza chwilowy bezwtad,
odwrdcony horyzont rusza, rozpedza sie, zapada sie gdzies z tytu, a ziemia gna tuz za
nami, zatrzymuje sie u szczytu amplitudy, na wprost mojej twarzy, i nagle wykrecg w
pierwszym zwoju korkociggu. Ale Nowierski juz wie, co zaszto, i nie traci glowy: jego
kontra sterem zatrzymuje ten wir i wyslizgujemy sie gtadko na prosta, a silnik przestaje
sie krztusic.

- Wrd¢ na pieéset metréw. Mamy trzysta.
Grzeje na pelnym gazie, przy optymalnym kacie wznoszenia sie. Dobry pilot.
Bardzo dobry!

Pakuje go jeszcze raz w korkocigg - wyprowadza natychmiast. Wycina prawidtowe
6semki, nawet spirala wychodzi mu catkiem dobrze, choc¢ jedno i drugie jest znacznie
trudniejsze niz przywrocenie rownowagi po jej utracie.



- Nie ma na ciebie rady. Wracamy.

Nowierski sprawdza jeszcze po drodze, czy Witodek nie zanadto przechwala sie
niezawodnym dziataniem mechanizmu zastony w powietrzu.

- Owszem - mowi. - Solidna robota. Chyba mozesz podpisac odbior, bo nasz techniczny
takze to juz zbadat i pobtogostawit.

Major Kazimierz M., naczelny lekarz 2. putku lotniczego, jest ponadto cztonkiem
zarzadu Aeroklubu Krakowskiego i bardzo sSwiezej daty pilotem sportowym, wyszkolonym
w tym aeroklubie. Jako rasowy ,centus” zbiera ziarnko do ziarnka z gazy oficerskiej i
niewielkiej praktyki prywatnej, wraca do domu przed zamknieciem bramy, zeby nie
trwonic¢ pieniedzy na napiwki dla strdza, nie pije i nie pali. Ale wszystkie te krakowskie
cnoty podkopuje w nim pasja do lotnictwa i latania...

Co prawda jest to mitos¢ bez wzajemnosci: Kazik jest lekarzem wojskowym, ale
pilotem jeszcze mniej wybitnym. Terapia dla szeregowcow (,,Dwie aspiryny, jeden dzien
zwolnienia”) i dla podoficeréw (, Trzy aspiryny, dwa dni zwolnienia”) na ogot nie pocigga
za sobg powaznych nastepstw, bo odporne organizmy jako$ same dajg sobie rade, a w
bardziej skomplikowanych przypadkach mozna pacjenta odesta¢ do szpitala.

Z lataniem jest gorzej. Samoloty aeroklubu Zle znoszg lagdowania doktora wszech nauk
lekarskich, a ,,w bardziej skomplikowanych przypadkach” trzeba je odsyfa¢ do
generalnego remontu. Dlatego szef wyszkolenia stara sie zniecheci¢ naczelnego lekarza
do treningu i gdy Kazik zgfasza sie w hangarze klubowym, wszystkie maszyny sg badz na
przelotach, badz w naprawie. Jest to bardzo zta metoda medyczna: zapobieganie
objawom bez leczenia choroby...

W rezultacie Kazik, ktory chronicznie podlega swej lotniczej pasji oraz logicznie
rozumuje, ze bez treningu nigdy nie osiggnie jakiego takiego poziomu pilotazu, stacza
straszliwg walke wewnetrzng i zdobywa sie na krok stanowczy: kupuje na raty samolot
szkolny RWD-8. Na wiasnosc! Zeby lata¢, ile tylko zechce!

Odpowiednie przepisy zapewniajg mu bezpfatne paliwo, bezptatng obstuge techniczng
i hangarowanie. Niestety jednak naprawy wszelkich uszkodzen trzeba optacac z wlasnej
kieszeni... I tu zndw wystepuje silne zahamowanie: trzeba znalez¢ pilota, ktdry zasiadajgc
przy drugim sterze zgodzitby sie asekurowac ,Erwude” i jej wiasciciela podczas lotu. Nie
byle jakiego pilota! W rachube wchodzg tylko najwytrawniejsi, godni najwiekszego
zaufania.

Ostatecznie kierownik wyszkolenia aeroklubu albo ten i 6w instruktor z eskadry
treningowej poswieca sie od czasu do czasu i robi z doktorem kilka rund nad lotniskiem,
ale mato kto pali sie do turystyki na samolocie o predkosci podrdznej sto trzydziesci
kilometréw na godzine. A nasz lekarz marzy nie tylko o lotniczych wycieczkach krajowych,
lecz réwniez o imprezach zagranicznych. Niekoniecznie zaraz do Hiszpanii albo na Sycylie,
ale na przyktad do Hamburga, dokad tamtejszy aeroklub zaprasza pilotéw sportowych na
miedzynarodowy , Flieger-Wochen-End”.



- Moze bySmy polecieli? - kusi mnie Kazimierz. - Benzyna, paszporty, wizy -

wszystko bezpfatnie. Nawet jakie$ diety w markach funduje nam zarzad. Aw
Hamburgu bedziemy na prawach gosci.

Jestem zdecydowanym przeciwnikiem faszyzmu we wszystkich odmianach, nie
podzielam uznania, jakie nasz doktor zywi dla ,,nowego tadu” w Niemczech, Adolf Hitler
wydaje mi sie antypatyczny, Smieszny i zarazem niebezpieczny, ale moze warto by
zobaczy¢, jak i na jakich to turystycznych maszynach latajg niemieccy piloci sportowi,
ciggle jeszcze pozbawieni mundurow i karabindbw maszynowych.

Poleciatem z Kazikiem na jego pyrkawce. W ratuszu byt powitalny obiad (z czterech
dan, wbrew ,Ein-Topf-Gericht Prinzip” - zasadzie przyrzgdzania positku w jednym rondlu),
potem zwiedziliSmy pobieznie piekny, zielony Hamburg, ktdry przeglada sie w jeziorach i
sieci kanatdw, oraz ogrdd zoologiczny Hagenbecka, chyba najwiekszy i najbogatszy w
Europie. Nazajutrz gospodarze zawieZli nas i kilkudziesiecioosobowe zbiegowisko lotnikdw
z kilku krajow do Lubeki i do Bremy, a wieczorem na piwo i pardwki do ,Ziegertalu” w
Altanie. Kazik sie zalat, wyztopat kilka olbrzymich kufli tego piwska i nawet usitowat
tanczy¢ z jedng pilotka sportowa, ale okazato sie, ze wychodzi mu to jeszcze gorzej niz
ladowanie, wiec juz tylko znikat co jaki$ czas, zeby sie wysiusiac. Ja tez tam chodzitem
kilkakrotnie w znakomitym towarzystwie prezesa Aeroklubu Niemieckiego Rudolfa
Grohmana i stynnego pilota Seidemana. Upodobali mnie sobie szczegdlnie, moze ze
wzgledu na mojg dawng przyjazn ze Zwirkg, ktdrego dobrze znali i -

jak mi sie zdaje - szczerze lubili, a moze z nadmiaru pilznera, bo przeciez chyba nie
dzieki wspolnym wycieczkom do meskiej toalety... Tak czy owak nad ranem wypiliSmy we
trzech ,bruderszaft” bardzo podtym koniakiem. Mnie ten koniak otrzezwit, Seidelmanowi
nie zaszkodzit i tylko Rudiego kompletnie Scigt z ndg.

W niedziele mieliSmy poteznego kaca, ale w programie byly regionalne zawody
lotnicze we Flensburgu: jedyna okazja, aby sie przekona¢ o poziomie wyszkolenia
klubowych pilotdw, niemieckich, ktdrzy wczesniej czy podzniej utworzg kadry lotnictwa
wojskowego.

Flensburg lezy nad granica dunska, w prowingji Szlezwik-Holsztyn, o jakie$ sto
piecdziesigt kilometréw na pdétnoc od Hamburga. Jak na szeSc¢dziesiat tysiecy
mieszkancow i prawa miejskie z XIII wieku ma proporcjonalng iloS¢ zabytkow, przemystu i
urzgdzen komunalnych oraz nieproporcjonalnie duze i nowoczesne lotnisko, ktore
mogtoby pomiesci¢ putk lotniczy w petnym sktadzie. Bardzo mnie interesuje, co zawierajg
wnetrza siedmiu ogromnych szczelnie zamknietych hangaréw, bo przeciez w kazdym z
nich mozna by ustawi¢ samoloty wszystkich naszych aeroklubow. Na niedyskretne pytanie
w tej sprawie mdj nowy ,przyjaciel” Ru-di Grohman bezczelnie odpowiedziat, ze w ogole
nie wie, po jakiego diabla je tu zbudowano. Ale ja sie domyslam...

W regionalnych zawodach bierze udziat trzy razy wiecej zawodnikdw niz u nas w
zawodach ogdlnokrajowych. Nie latajg lepiej niz nasi, ale majg nowoczesne samoloty.

Najnowszy ,turystyczny” Messerschmitt Me-108 , Tajfun” ma predkos¢ 300 km/godz.,



Fieseler - 250 km/godz., Focke-Wulff ,Stosser” - 280 km/godz., Heinkel HD-39 z
siedmiusetpiecdziesieciokonnym silnikiem (!) - 312.km/godz., Klemm KL-34 - 250

km/godz. Niewiele ustepujg naszym mysliwcom, a wyglada na to, ze wystarczy
wbudowac im silniki o wiekszej mocy, a zaden PZL ich nie doscignie...

Wiec moze w tych hangarach we Flensburgu i na wielu innych podobnych lotniskach
Trzeciej Rzeszy stojg juz nastepne wersje Messerschmittdw, Focke-Wulffow i Fieselerdw
uzbrojonych w karabiny maszynowe? Kto wie? I kto z uczestnikdw bytej koalicji oSmieli
sie to skontrolowac?...

W Krakowie czekat na mnie list Oddziatu Wilenskiego Zwigzku Literatéw Polskich z
propozycjg wieczoru autorskiego. Zrobito mi sie gorgco: miatem przemawiac¢ w sali, w
ktorej na zebraniu filomatdw czytat swoje wiersze Mickiewicz! Zmierzylem sity na zamiary
i cho¢ saldo tej przymiarki zdato mi sie ujemne, nie mogtem sie oprze¢ checi dostgpienia
takiego zaszczytu: odpisatem, ze przyjade!

Odtozytem ledwie rozpoczety rekopis powiesci o dziejach wojennych niemieckiego
sterowca L-59, w ciggu paru dni napisatem szkic pod tytutem: ,Lotnictwo jako tto
utwordw literackich”, wkutem to na blache i poleciatem do Wilna.

Miatem wielkg treme, gdy znany poeta (i ttumacz) Witold Hulewicz przedstawiat

mnie publicznosci. Byto kilku dziennikarzy, sporo mtodziezy akademickiej i
gimnazjalnej oraz czterech czy pieciu wojskowych i troche osob cywilnych. Razem chyba
ponad setka.

Powitaty mnie oklaski i zyczliwe uSmiechy, wiec przestatem sie denerwowac.

Mowitem swobodnie, pozwalajgc sobie na dygresje od wyuczonego tematu, aby
postuzyc¢ sie anegdotg na poparcie swoich tez i wywoddw. To - jak sie zdaje - podobato
sie najbardziej. Wreszcie przeczytatem jakies krotkie opowiadanie i oswiadczytem, ze to
juz wszystko. Teraz oklaski trwaty znacznie dtuzej i byty glosniejsze, wiec poczutem sie
jeszcze lepiej. Pan Hulewicz zapytat, czy ze strony stuchaczy sg jakies$ pytania. Byly: nad
jaka ksigzka teraz pracuje, od kiedy stuze w lotnictwie i czy jestem zonaty. Na to ostatnie
odpowiedziatem z catg powaga, ze dopiero po raz czwarty, ale mam juz jedenascioro
dzieci, a wkrétce spodziewam sie wnukdw.

- Nie jest zresztg wylgczone, ze ozenie sie po raz pigty - dodatem.

Ten kiepski dowcip wywotat zywiotowg wesotos¢, a mioda osoba, ktora tak dalece
interesowata sie moim stanem cywilnym, sptoneta szkartatnym rumiencem.

Nastepne pytania dotyczyly przygody lotniczej, ktora najbardziej wryta mi sie w
pamie¢, wiec opowiedziatem jeszcze o niezapomnianym instruktorze, ktory uczyt mnie
lata¢, i 0 moim pierwszym locie samodzielnym. Bardzo sie Smieli i klaskali, potem pan
Hulewicz dziekowat mi za ,uroczy wieczdr”, a jakas tadniutka, rezolutna licealistka
wreczyta mi kwiaty i z niebywatg determinacjg, wobec rozbawionych widzéw,
oSwiadczyta, ze - z polecenia i w imieniu catej klasy - chce mnie pocatowac. Nie miatem



nic przeciw takiemu wyrazowi uznania moich mtodych czytelniczek, a poniewaz
pragnatem im sie odwzajemnié, ten pocatunek byt niezupetnie konwencjonalny: trwat o
pare sekund dtuzej, wywotujgc zresztg zywiotowy aplauz zebranych.

Nawet Mickiewiczowi wsrod filaretdw co$ takiego sie nie przytrafito. Przynajmniej
zadna historia literatury o tym nie wspomina...

Z Wilna do Krakowa jest okoto szesciuset trzydziestu kilometrow. Lece na Avii, ktorej
predkos¢ podrdzna nie przekracza dwustu dwudziestu, wiec ten powrotny przelot
powinien trwac prawie trzy godziny. Wedtug komunikatu meteorologicznego nad potowa
trasy pogoda jest dobra, a dopiero na wysokosci Warszawy zaczyna sie pogarszac z
powodu skomplikowanego przektadanca cieptych i zimnych frontow zwigzanych z nizem
nadciggajgcym z potudnio-zachodu. Ale nawet w Krakowie putap chmur siega od trzystu
do pieciuset metréw, wiec lokalne burze i przelotne deszcze na krancach potudniowych
dotrg tam zapewne dopiero wieczorem.

Na razie nad puszczami Rudnicka i Grodzienskg Swieci stonce, a po prawej stronie
towarzyszy mi na tym bezludziu tor kolejowy do Biategostoku i utatwia nawigacje.

Niewiele uwagi zresztg poswiecam nawigacji. Po pietnastu latach stuzby w lotnictwie
taki przelot za dnia i przy dobrej widocznosci nie wymaga ani skupienia, ani wysitku.
,Kaszka na mleku”, jak méwi Waska.

Emocje wczorajszego wieczoru takze ostygty, a ,,czad popularnosci”, ktory z lekka
uderzyt mi do glowy, zwietrzat i osiadt. Nie miatem wymagajgcej publicznosci. Zdofatem
jg zabawic i zaspokoi¢ zwyklg ciekawos¢ przecietnego czytelnika: jak wygladam, jaki
mam gtos, czy naprawde jestem pilotem i jak dalece moje utwory odtwarzajg
autentyczne przygody...

Chciatbym napisa¢ naprawde dobrg, ciekawg powies¢, nad ktorg moi czytelnicy
doznaliby silniejszych, gtebszych wzruszen. Ale czy potrafie?

Kiedy czytam Conrada, bywam wstrzasniety. Podziwiam jego mistrzostwo w jakze
trudnej sztuce tworzenia zywych postaci i przedstawiania ich wewnetrznych przezy¢,
konfliktdw, motywow dziatania, dramatdw, klesk i triumféw. Mysle o nich, wracam do tych
ksigzek. Watpie, czy studentka, ktora chciata wiedziec, czy jestem jeszcze kawalerem,
przeczyta powtornie ktorgkolwiek z moich...

Z pewnoscig nigdy nie dorownam Conradowi. On zaczat od razu od ,Szalenstwa
Almayera”; ja - pozal sie Boze - od ,niesamowitych” naiwnych bajeczek...

Ale wedle stawu grobla. Pisze tak, jak mnie na to sta¢, a teraz ta rozpoczeta powies¢
0 L-59 pochtania wszystkie moje mysli i caty wolny czas.

Temat podsunat mi jakis fachowy artykut, opublikowany w zwigzku z uruchomieniem
linii komunikacji pasazerskiej miedzy Friedrichshafen a Berlinem przy uzyciu sterowca
,Hindenburg”. Byla tam krdotka wzmianka o wyprawie przedsiewzietej na sterowcu L-59
pod koniec wojny z Butgarii do Niemieckiej Afryki Wschodniej, dla wspomozenia
niemieckiego korpusu kolonialnego. Wyprawa nie udata sie. Ale musiato to by¢ niezwykie



przedsiewziecie, a ludzie, ktorzy je podijeli, z pewnoscig nie byli zwyktymi zjadaczami
wojennego chleba. Afryka... ,Zelazny Korpus” niemiecki... Stocznia Zeppelina nad
Jeziorem Bodenskim, w ktorej zbudowano specjalny sterowiec... A wreszcie ten jego lot
na ogromnej trasie i kleska... Ujrzatem to wszystko naraz, jakby w bardzo dalekiej
mglistej perspektywie, tak jak czasem widuje sie szereg dziwnych, zdumiewajgcych
obrazkow i zdarzen we $nie.

Wzieto mnie. Zaczatem szukac¢ wiadomosci: technicznych o konstrukgji niemieckich
sterowcdw i zasadach ich lotu oraz geograficznych i historycznych, dotyczacych wszystkich
szczegotdw wyprawy na L-59, poczynajac od kampanii w Tanganice az po nieudana
odsiecz niemiecka dla Zelaznego Korpusu.

To nie bylo tatwe, ale niespodziewanie pomdgt mi Wiodek Kondratiuk, ktory od dawna
interesowat sie sterowcami. Udato mi sie skompletowac potrzebne ksigzki, artykuty, mapy
i inne dane, a przez ten czas w gtowie ukfadaty mi sie kolejne zdarzenia i sylwetki ludzi,
ktorych losami zamierzatem pokierowac.

Nie bylem ani w stepach Masajow, ani w kraju Uhehe, ani w bagnistej dzungli nad
rzekami Muerusi lub Ugala, ani nad brzegami ktoregokolwiek z trzech wielkich jezior, ani
w ogole w Afryce, lecz zdaje mi sie, ze gdybym sie dzi$ znalazt w tym brytyjskim
protektoracie, wsrod ludow Bantu, potomkow kupcdw z Egiptu, Arabii, Persji, Indii,
lowcdw niewolnikow z Portugalii, Anglii i Zanzibaru, przyrodaj ludzie i ich prymitywna,
cho¢ dawna kultura nie bytyby mi catkiem obce.

I oto zaczatem prowadzi¢ podwdjne zycie: wsrdd na pot autentycznych albo catkowicie
zmyslonych postaci, ktore powotuje do dziatania na kartkach rekopisu, oraz w Swiecie
codziennym, realnym, ktéry czasem zdaje mi sie mniej rzeczywisty niz tamten.

Nawet teraz; kiedy lece nad wielkimi lasami, wzdtuz tego toru kolejowego, po
wyliczonym kursie do Krakowa mojg wyobraznie opanowujg tamte sprawy i zdarzenia.

Odrywam sie od nich, aby uprzytomnic sobie, ze mingtem juz Grodno i ze teraz na
prawo pozostawiam Biatystok.

Spogladam na horyzont. Na wprost, na wysokosci tysigca metréw zjawita sie warstwa
drobnych biatych obtokéw. Zblizajg sie szybko, sg juz pod skrzydfami Avii, ale nie
zamierzam zejsc¢ nizej, choC obtoczki rosng i gestniejg. Raz po raz widze pomiedzy nimi
nieco zamglong ziemie: fragmenty pdl, lasow, drdg i ludzkich osiedli. Dolny putap chmur
az po Krakdéw siega od trzystu do pieciuset metréw, a tutaj okoto oSmiuset. Mam czas,
trzeba tylko nieco uwagi poswieci¢ busoli.

Teraz wysoko nade mng zaczyna sie druga warstwa pierzastych obtoczkdw: cienka jak
muslin, jasna, przeSwietlona storicem. Lece jakby we wnetrzu olbrzymiej, na p6t

otwartej muszli pertfowej. Z gory saczy sie lekko przy¢miony blask, jak przez mleczng
szybe. W dole skiebiona, zastygta w bezruchu ptaszczyzna jak bezkresny, nieobjety
wzrokiem ocean pokryty krg przysypang $niegiem. Tylko gdzieniegdzie wsrdd tego
biatego rumowiska otwierajg sie ciemne, niemal granatowe gtebiny, na ktorych dnie



majaczy ziemia.

tagodne biate Swiatto otacza mnie zewszad, tak ze ani zastrzaty miedzy skrzydtami,
ani obramowanie wiatrochronu, ani moja reka trzymajgca drgzek sterowy nie rzucaja
cienia. Tylko cierh samolotu w metnej teczowej aureoli pojawia sie czasem w dole na
prawo, niewyrazny, jakby zanurzony we mgle. Przez chwile $lizga sie po obtokach, zapada
we wklestosci, przesadza wzdete kteby, kurczy sie i rozcigga, jak odbijany przez krzywe,
zapotniate zwierciadto, a potem rozwiewa sie i znika, aby zndw wytonic¢ sie niespodzianie
na attasowej bieli i - raz blizej, raz dalej - zatacza¢ sie w karkotomnym pedzie po
wybojach niebieskiego poligonu.

Avia zachowuje sie zupetnie inaczej niz jej cien. Przestrzen miedzy dwiema warstwami
obtokdw jest spokojna jak ton srodlesnego jeziora ostonietego przed wiatrem.

Maszyna plynie gfadko, bez. wstrzgsow, bez najmniejszych wychylen, czute przyrzady
zdajq sie drzemad, a 215 stopni tkwi nieruchomo na wprost kreski kursowej busoli.

Lecz oto na niewyraznym, odlegtym horyzoncie, ponad powierzchnig $nieznej rowniny,
z wolna zaczynajg wyrastac jakies nowe ksztatty: najpierw atole i wyspy o ciemniejszych
brzegach, potem stozki dymigcych wulkandw, a wreszcie na pét zatopione fantastyczne
miasto, w ktdrym jaki$ kosmiczny demon zamiast doméw zbudowat tysigce -

dziesigtki i setki tysiecy! - olbrzymich bizantyjskich swiatyn. Ich alabastrowe koputy
pietrza sie jedne nad drugimi wcigz wyzej i wyzej, siegaja gornej, rozproszonej warstwy
perfowych obtoczkdw, wynurzajg sie na lewo i na prawo, zamykajac przede mnga
przestrzen.

Zaraz tez budzi sie spokojna ton powietrza. Wezowy nurt wiatru przewinat sie pod
samolotem, unidst go w gore, wychylit na burte i umknat w bok. Tuz po nim nadleciat

inny, zatargat skrzydtami, wygigt grzbiet jak sprezyne i nagle zatamat sie bezwiadnie,
jakby przeciety na pot. A potem zaczyna sie taniec: w déti w gore, w podrygach,
przechyfach, skretach i uskokach.

Wspaniafa sceneria nieba zmienia sie z minuty na minute. W gdrze nie ma juz
azurowej siatki pierzastych obtoczkdw. Zamiast niej rozpetza sie gesta, bezksztattna,
szarzejgca masa, ktora zalewa stoneczng tarcze. Luka, w ktorej ciggle jeszcze moja Avia
zatacza sie na barkach skidconych pragddw, zamyka sie z wolna. W jej ciemnej czelusci
migocg czerwone btyski, ktdrym raz po raz towarzyszy chrapliwy grzmot: potwdr warczy
gniewnie, zanim ukasi...

Licze, ze przeleciatem juz nad Bugiem i mijam Siedlce. Przelotne burze, zapowiedziane
przez komunikat meteorologiczny dopiero na potudniowych krancach Polski, znacznie
wyprzedzity przewidywania synoptykéw. Diabli wiedzg, jaki jest putap tych burzowych
chmur pode mng, ale tak czy inaczej - skoro meteo nawala - wole widzie¢ ziemie, niz
pchac sie nie wiadomo jak wysoko ponad nig. Jezeli bedzie bardzo Zle, dociggne do
Deblina.

Zmniejszam obroty silnika i na dot!



Nadety obtok leci mi na spotkanie, roSnie w oczach, podczas gdy reszta Swiata znika z
pola widzenia. Samolot wbija sie w niego jak w gore puchu, ktora bez najmniejszego
oporu pochfania i otacza mnie zewszad, biata, ktujgca w mozg jak szpilki.

Mruze powieki, zeby widzie¢ predkosciomierz i blaszang sylwetke na tarczy Sperry, ale
ta oSlepiajaca biel juz szarzeje, az zmienia sie w rozpylony popidt. Teraz tylko utrzymac
kurs, rdwnowage poprzeczng i staty kat nurkowania do czasu, gdy pod chmurami wytoni
sie ziemia.

Czekam na nig cierpliwie, podczas gdy po obu stronach kadtuba przelatujg szare
widma, a wskazowka wysokosciomierza schodzi coraz nizej po drabince podziatki: tysigc
piecset, tysigc czterysta, tysigc trzysta metrow...

Wiatr gra na burtach, ped poswistuje w stalowych tasmach usztywniajgcych zastrzaly i
skrzydfa. Sktdcone prady i wiry uderzajg z dotu i z gory, wynoszg samolot wzwyz i nagle
umykaja spod skrzydet, bo po chwili rzuci¢ go w lewo, w prawo, jak krety nurt gorskiego
strumienia rzuca zdzbtem trawy.

Ale ja umiem sie bronic¢ i sprawna, postuszna Avia bynajmniej nie poddaje sie tym
atakom. Wprawdzie raz po raz czuje sie lekki jak z papieru, to znéw sita inercji wcigga
mnie w siedzenie fotela, nalewajgc cate ciato otowiem, lecz szybkie manewry sterami
skutecznie parujg kazdy trawers i przechyt sygnalizowany przez niezawodne, sumienne

przyrzady.

Tysigc metréw, osiemset metrow, szeSéset metrow... Na szybie wiatrochronu rozbijaja
sie duze krople deszczu tworzgc nad mojg gtowg wygietg przestone wodnego pytu.
Strumyki wody przynaglane tegim optywem biegng po kadiubie w tyt, petzajg szybko po
skrzydtach. A potem deszcz nagle ustaje i dokota kabiny pedzi gesta biatawa przedza:
grad! Trzeszczy, szelesci, chrzesci jak chmara chrabgszczéw, a przestrzen w gorze pulsuje
blaskiem i raz po raz poprzez sttumiony warkot silnika przebija sie toskot piorundw.

No, to musi by¢ niezgorsza burza! Oby tylko byfa naprawde przelotna. Mam zupetnie
dosc¢ lotu na osSlep w takich warunkach.

Piecset metrow: grad ustaje, ale maszyna dalej mocuje sie z wichrem, az stekaja
skrzydia.

Wreszcie jednak brunatny tuman pod nimi zaczyna rzedniec i rozsypuje sie nad ptaska
masg ziemi, ktéra wytania sie posepna, mroczna, pod ciezkimi chmurami pedzacymi w
poptochu na wschdd. Mnie takze chyba zniosto troche na wschdd mimo poprawki kursu na
derywacje, bo w oddali po lewej stronie dostrzegam dymigcy parowdz i pociag.

Lece w tamtg strone, zeby poréwnac teren z mapa.

Oczywiscie! Tor zakreca wprost na potudnie i wraz z szosg tworzy réwnoramienny
trojkat. U zbiegu szosy i toru lezy tukdw. Jezeli wroce na poprzedni kurs, za dwadziescia
minut bede nad Deblinem.

Mogtbym tam wylgdowad, odwiedzi¢ kolegow, przekasi¢ cos w kasynie, dowiedziec sie



0 pogode na dalszej trasie i przeczekac te gtupig burze, nawet zanocowad.
Ale wiasciwie nie jest przeciez tak zle, zeby przerywac lot. Bytaby to niejako porazka.

Putap chmur tylko miejscami obniza sie do czterystu metrow, silnik pracuje dobrze, a
benzyny wystarczy.

Lece dalej prosto do Krakowa.

Na przestrzeni pozostatych dwustu osiemdziesieciu kilometréow co najmniej dwa razy
miatem powazne watpliwosci, czy moja decyzja byta stuszna. Wprawdzie burza istotnie
omdlata juz miedzy Wistg a Radomiem, ale putap chmur lezat nisko i szkwaty raz po raz
przyciskaty mnie do ziemi. Niewiele sobie z tego robitem, poki nie doleciatem do wzgorz
pomiedzy Skarzyskiem a Starachowicami. Dalej na potudnie zaczynaty sig Gory
Swietokrzyskie...

Z laséw dymita mgta, z nieba zwisaty szare obtoki i sigpit deszcz. Nie mogtem pchad
sie na oslep w ten kleisty kit, nie wiedzac, czy bede mdgt z niego wyjs¢ po drugiej stronie.
Musiatem zboczy¢ na zachdd, aby lecgc na wysokosci dziesieciu metrow nad torem
kolejowym trafi¢ na przetecz na pdtnoc od Kielc.

Ale za Kielcami byto jeszcze gorzej: widocznoS¢ skurczyta sie do paruset metréw, a
chmury wlokly sie po ziemi na kazdym wzniesieniu terenu.

Przestatem zwraca¢ uwage na kurs, wzigtem ,pod pache” szose i trzymatem sie jej
kurczowo, bo juz ani na prawo, ani na lewo od niej nie widziatem nic zgota.

Skrzyzowanie z torem kolejowym ostrzegto mnie, ze zblizam sie do Jedrzejowa, wiec
skoczytem w gore, odliczytem trzydziesci sekund i ostroznie po omacku zaczatem
schodzi¢. Udato sie: zobaczytem pod sobg pole. Lecz szosa wymkneta mi sie i znikfa - na
lewo? Na prawo? Nie wiedziatem... Tylko w chwilach gdy putap unosit sie do
kilkudziesieciu metréw, odwazatem sie spojrze¢ na busole. Poza tym nie odrywatem
wzroku od metnego, zamglonego potkola ziemi, ktora falowata pode mng wzniesieniami i
dolinami, petna niespodzianek i podstepdéw. Dostrzegatem je w ostatniej sekundzie:
wysokie drzewa, dachy stoddt, wieze kosSciotow... Moja predkoS¢ - ponad szesScdziesigt
metréw na sekunde - zmuszata mnie do statego napiecia: nie miatem czasu na wahania,
kazdy manewr sterem musiat by¢ btyskawiczny, bo w przeciwnym razie...

Chyba gdzie$ w okolicy Stomnik omal nie nadziatem sie na linie wysokiego napiecia.
Strach wslizngt mi sie za kotnierz i sptynat dreszczem po plecach. Wylgdowac!

Byle gdzie: wprost przed siebie, na pierwszym réowniejszym polul!

Ale opanowatem ten odruch. Od Krakowa dzielito mnie ze dwadziescia, najwyzej
trzydziesci kilometrow; kilka minut lotu. Jeszcze ostatnie wieksze wzgdrze i teren zacznie
opadac ku dolinie Wisty.

Tak byto istotnie: ziemia zaczeta sie oddala¢, a moze putap chmur nieco sie podniost.
Jakas jasniejsza wneka otwierata sie na lewo w skos. Zakrecitem w nig bez chwili
namystu, instynktownie, jak zwierz wymykajacy sie z obfawy, i zobaczytem ulewe* blasku



spadajgcg spoza krawedzi ciemnej tawicy chmur. Przede mng w dole ziemia ptawifa sie w
stoncu, spokojna i przyjazna pod wysokg btekitng koputg nieba, nieco w lewo od kursu
potyskiwata rzeka, na prawo polSniewaty strome dachy i ztocone krzyze tongcego w
lekkiej mgietce Krakowa.

Nic sie nie zgadzato z prognoza komunikatu, ktéry otrzymatem na wileriskim lotnisku.
Ale to nie byta wina Instytutu Meteorologicznego, tylko dyzurnego podoficera portu
lotniczego w Porubanku, a poniekad takze moja. Dopiero po wylagdowaniu w Krakowie
zauwazytem, ze ten komunikat zawiera dane z godziny 21.00 i wczorajszg date..

Takie szczegoly o wiele lepiej jest sprawdzi¢ przed startem, w kancelarii portu, niz na
lotnisku docelowym...
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TOWARZYSTWO WYDAWNICZE ,ROJ” Sp. z o.0.
Warszawa ul. Kredytowa 1.

Warszawa, 7 V 1936

Umowa

Miedzy Towarzystwem Wyd. ,R6j” a kpt. pil. Januszem Meissnerem, zam. w Krakowie,
pl. Kazimierza Wielkiego 6, zawarto umowe tresci nastepujacej: Tow. Wyd. ,R4j” nabywa
prawa druku powiesci p. J. Meissnera pt. ,L-59” w ilosci 2000 egz. (plus 250 egz.
autorskich, recenzyjnych etc).

Tytutem honorarium Autor otrzyma zt 1500. - tysigc piecset), ptatnych: - przy
podpisaniu umowy zt 500. -

- z chwilg podpisania ksigzki do druku... ... zt 500,-
- po ukazaniu sie ksigzki z druku zt 500. -

P. kpt. Meissner otrzyma 25 egz. autorskich. Tow. Wyd. ,,R6j” zastrzega sobie
pierwszenstwo na druk dalszych wydan.

(-) Marian Kister

A co sie dzieje tymczasem ze ,,Szkotg orlat”? Idzie jak woda! Przed koncem roku 1932,
tj.

przed wygasnieciem umowy, ktéra zezwalata wydawnictwu na druk tej mfodziezowej
ksigzki _ w nie ograniczonej ilosci egzemplarzy przez trzy lata, przezorny pan Wankowicz
wznowit po raz juz nie wiem ktéry jej wydanie w naktadzie, ktdry wystarczyt na trzy lata
nastepne. Lecz i ten ,fantastyczny” nakfad zostat wyczerpany, wiec ,,R4j” proponuje mi
nowg umowe, tym razem na 5% ceny brutto od dwu tysiecy egzemplarzy i 10% od
kazdego nastepnego tysigca. Z tym cyrografem przyjezdza do Krakowa pogodny
Mefistofeles, Marian Kister.

Przyznaje, ze wydawnictwo nie poniosto strat na ,Szkole orlagt”, a nawet miato
,hiejakie zyski”, pomimo iz kapitat uwieziony w ostatnim naktadzie tylko czesciowo
procentowat w ciggu owych trzech lat dodatkowych. W kazdym razie Marian ma co$ w
rodzaju skruputdw w sprawie umowy z roku 1929 i jest sklonny zaofiarowac mi jaka$
premie. Bez porozumienia z panem Melchiorem, na wlasng odpowiedzialnosc! -

- Wybierz sobie u jubilera najlepszy ztoty zegarek na i nasz rachunek.

Ale ja nie chce ztotego zegarka, tylko bardzo fadne biurko, ktore wypatrzytem w
sklepie znanej firmy meblarskiej Mannego.

- Zgoda. Niech bedzie biurko.
Idziemy do restauracji ,U Joska” na Stradomiu, zeby uczci¢ te wielkoduszng premie.



»,Gesi pipek bez nikogo”, pod siedemdziesiecioprocentowg pejsachdwke, okazuje sie
znakomitg potrawg. Karp po zydowsku takze.

Miedzynarodowy Zlot do Berlina odbywa sie z okazji Olimpiady, a jego regulamin jest
rzeczywiscie nastawiony na turystyke i bardzo prosty. O kolejnosci miejsc decyduje
najwieksza iloS¢ punktow wynikajgca z nastepujgcego obliczenia: suma przebytych
kilometréw podzielona przez moc silnika i pomnozona przez iloS¢ 0séb zatogi. Przy tym
cztery warunki: 1) start z dowolnego lotniska od godz. szdstej rano; 2) ladowanie na
lotnisku Rangsdorf przed godz. szesnastg dnia nastepnego; 3) lot po trasie, ktdra nie
moze przecinac sie w zadnym punkcie i 4) wolno lgdowac tylko raz na kazdym lotnisku
posrednim.

Przystepujemy do dzieta we trzech: naczelny lekarz putku, dr Kazimierz M., inz.

Tadeusz T. z parku lotniczego i ja, oczywiscie w barwach Aeroklubu Krakowskiego, z
btogostawienstwem jego zarzadu i przykazaniem zajecia jednego z pieciu miejsc
premiowanych, co wcale nie jest fatwe, bowiem procz nas lecg z Polski cztery bardzo
dobre zatogi, a ponadto jeszcze ponad szescdziesigt innych z jedenastu panstw Europy.
Ale mamy dobrg RWD-13 i mocne postanowienie: z mieczem albo na tarczy, co sie
wyktada na jezyk bardziej pokojowy - z samolotem albo na noszach!

Inzynier objat kierownictwo techniczne wyprawy, doktor ma nas podtrzymywac na
duchu i na ciele wiedzg lekarskg i farmakologiczng, ja jestem pilotem i nawigatorem.

Zdecydowalismy sie, ze z trzydziestu czterech godzin lotu ponad trzydziesci zuzyjemy
nad ojczyzng (bo diabli wiedzg, czy nam Krzyzacy nie zrobig jakiego$ kawatu na swoich
lotniskach), a dopiero potem przelecimy granice i wylagdujemy pod Berlinem, w tym
Rangsdorfie.

Wykreslitem na mapie ostrokatng trase, zeby sie zmiesci¢ w granicach
Rzeczypospolitej, Tadeusz zorganizowat wedtug niej zaopatrzenie w paliwo, Kazik zatatwit
formalnosci paszportowe i dewizowe. Potem rozebraliSmy z inzynierem i werkmistrzem
parkowym nasza ,trzynastke” na - miatki. proszek, ztozyliSmy jg z powrotem,
zainstalowaliSmy Swiatta pozycyjne i na dwadzieScia cztery godziny przed startem byliSmy
gotowi.

Nazajutrz przyjechatem na lotnisko o Swicie i przed hangarem aeroklubu zastatem
inzyniera, ktory pilnowat napetniania zbiornikdw. A doktora nie ma...

Czekamy, szosta dawno minefa, pogoda piekna, szkoda kazdej minuty. Obliczytem, ze
po to, aby zajaé miejsce bodaj w pierwszej dziesigtce, musimy przelecie¢ co najmniej
cztery tysigce kilometrow, co przy Sredniej predkosci sto szeS¢dziesigt kilometréw na
godzine zajmie nam dwadziescia pie¢ godzin. Pozostate dziewie¢ przewidziatem na
postoje, formalnosci na kilkunastu lotniskach i uzupetnianie benzyny. A tu nasz doktor
zaspat...

Objawit sie dopiero o siodmej, dzwigajgc wielka torbe z apteka i narzedziami
chirurgicznymi, jakby sie wybierat do porodu, nie na Olimpiade. Wazyfa ze dwadziescia



kilo i ten dodatkowy balast wcale mi sie nie podobat, ale Kazik sie upart.

- Jak pofamiecie rece i nogi, bedziecie mi wdzieczni - powiada poklepujgc czarng
walize. - Ja bez tego nie lece.

Wzruszyta nas jego dbatosc¢ o nasze konczyny, wiec uleglismy i lecimy: ja za sterami,
inzynier obok mnie, z mapg, doktor z tytu, na tej torbie.

Pierwsze tysigc piecset kilometréw odstawiliSmy w dziesie¢ godzin. Ale taki lot, prawie
bez odpoczynku, to nie jest bardzo zabawne, nawet przy dobrej pogodzie. Juz od
jedenastej w nagrzanym powietrzu rzuca jak w ukropie, trasa - zwlaszcza na potnocnym
wschodzie - badz co badz wymaga sporo uwagi i poza tym nudno... BraliSmy dwukrotnie
benzyne na wiekszych lotniskach, a teraz w Debicy (gdzie jest tylko posterunek
meteorologiczny i dozorca, ktéry stempluje nasz rajdowy karnet) przelewamy zapas z
blaszanek do zbiornikdw na przelot do Deblina. Napracowalismy sie obaj z Tadeuszem
serdecznie, podczas gdy Kazimierz wysiadywat swojg lekarskg torbe (zresztg bez zadnego
rezultatu, bo nic sie z niej nie wykluto), i uruchomiwszy silnik ruszamy do startu.

Lotnisko jest niewielkie: czterysta na czterysta metréw, trawa nie skoszona - jak na
prerii - hamuje wybieg, a wiatr wieje od strony linii telegraficznej. I akurat nad drutami
silnik nawala...

Nie mam ani dostatecznej wysokosci, ani predkosci, zeby zawrdcié, wiec laduje na
jakiejs faczce za droga. taczka jest znacznie mniejsza od lotniska: gdyby sie na niej pasty
dwie krowy; nie bytoby juz miejsca na awaryjne lgdowanie, a poza tym obie zdechiyby z
gtodu. Na domiar ztego teren opada i konczy sie rowem. Ale RWD ma hamulce, wiec
wylgczywszy kontakt zatrzymuje jg o metr przed tg przeszkoda.

- No, udato sie! - wzdycha inzynier. - Juz myslatem, ze skofnczymy rajd w Debicy.

Ale doktor, ktéry najpierw pozieleniat, a teraz zrobit sie na gebie zotty jak dojrzata
renkloda, nie poprzestaje na westchnieniach. Potok wymowy leje sie z niego ciurkiem: -
Rozumie sie, ze skonczymy w Debicy! Bo wyscie tak przygotowali maszyne. To sie robi
doktadnie: odstawia sie na miesigc wczesniej i wymienia sie zuzyte czesci, nie tak!

- Jak? - pyta inzynier grzebigc w silniku.

- Nie tak jak wy. Ja wiem, cosScie tam robili?

- Jak nie wiesz, to nie gadaj.

Ale milczenie jest jedng z nielicznych cndt, ktdrych nasz doktor nie posiada.

- Nawet nie wiem, jak my sie teraz dostaniemy do Krakowa. Bo tu przeciez nie
bedziemy siedzieli. Ja przynajmniej nie mam zamiaru. Jade do Berlina pociggiem. Nie

mysle traci¢ przez was urlopu i okazji zobaczenia tego wszystkiego. Ale to zawsze u nas
tak sie robi: byle jak, bez dozoru. Na taki rajd maszyna powinna by¢ jak zegarek...

Sprawdzamy z Tadeuszem zapton, iskrowniki, kabel, a znad polowego lazaretu ptynie
dalej:



- ktadnieSmy sie urzadzili... Jak tu w dzien silnik nawalit, to co bedzie w nocy? Ale
pewnie: pan kapitan wykreslit trase i zadowolony. Pan inzynier zatozyt oswietlenie i juz. A
silnik zostawiliscie werkmistrzowi. Co jego obchodzi, czy dolecimy, czy nie? To trzeba
samemu dopilnowac. Macie dobre miejsce w zawodach. Macie zlot gwiazdzisty w Debicy!

Macie cztery tysigce kilometréw. Macie Berlin...
- Nie pfacz i ciesz sie, ze zyjesz - mowie. - Moglibysmy tu leze¢ w tym rowie.

- Jeszcze by tego brakowato! A w ogdle trzydziesci godzin w powietrzu to nie ma
najmniejszego sensu. I jeszcze w nocy...

Rozkrecamy gaznik, wyjmujemy filtr, przedmuchujemy przewdd benzynowy...
Jest! Kawatek skruszatej gumy wylatuje z rury, a za nim sika benzyna! Doptyw byt
zatkany...

- No, prosze! - triumfuje Kazimierz. - Czy to tak powinno by¢? To nie mozna byto
zatozy¢ nowego przewodu?! Teraz sie znow zatka. Nie warto nawet lecie¢ do Deblina. Juz
godzine zmarnowaliSmy tutaj. Jezeli nawet dolecimy, to na ostatnim miejscu.

Konczymy dokrecac pokrywke gaznika i Tadeusz bierze sie do zapuszczania
stutrzydziestokonnego Waltera, podczas gdy ja siadam za sterem, a Kazik gada: -
Ciekawe, gdzie teraz wyladujemy. Pewnie pod Mielcem...

- Wylgczony, petny gaz!
- Peiny!

- ...jezeli w ogole ten silnik bedzie chciat zaskoczy¢, bo przeciez nie wiadomo, czy to
naprawde tylko przewdd byt zatkany...

- Maty gaz!
- Maty!

- Ja wam mowie: najlepiej wracac¢ do Krakowa, poki jeszcze widno. Nie ma sie co
pchac na nie przygotowanej maszynie, zwitaszcza jezeli mamy lecie¢ w nocy... Albo juz
przenocowac w Deblinie i jutro lecie¢ prosto do Berlina...

- Kontakt!
- Kontakt! - Rrrr! - zaskoczyt.
Wciskam hamulce, petne obroty: Swiece palg znakomicie. Ale inzynier poobcierat

sobie palce przy tej robocie i trzeba mu je opatrzy¢, wiec na pierwszy plan wyjezdza
apteka oraz Kazimierz, ktory zostaje powotany do czynu wraz z calg swojg wiedza
lekarska i znow triumfuje: jego przezornosc przynosi pierwsze owoce!

- Troche bedzie szczypato - powiada odkorkowujgc flaszke z ciemnego szkia - ale
zaraz przejdzie.

Zottawy plyn kapie na dtoii Tadeusza.



- Szczypie?
- Nie, wcale nie szczypie.

- To niemozliwe: musi szczypac - oswiadcza kategorycznie naczelny lekarz putku,
dolewajac jeszcze. - Teraz szczypie?

- Nie szczypie. Bardzo mi przykro, ale moze to nie ta flaszka?

Kazimierz spoglada na niego z gory, lecz okazuje sie, ze pacjent ma racje: zamiast
wodg utleniong polewajg mu dton kroplami na rozstroj zotadka.

Doktor jest troche speszony, wiec pocieszamy go, ze mogto by¢ gorzej, gdyby
Tadeusza brzuch rozbolat, bo wtedy zapewne tyknatby tej wody...

Wreszcie opatrunek skonczony. Lecimy do Deblina!

Laduje tam o siddmej i kotuje prosto do hangaru eskadry pilotazu. Jest sobota; loty
szkolne skonczyty sie¢ w potudnie, ale przed hangarem czekajg dwie brygady mechanikow
i st. majster wojskowy Czyz. Sciskam go serdecznie, a potem raz-dwa: benzyna, olej,
wymiana tego przewodu na wszelki wypadek i préba silnika po oczyszczeniu swiec.

Zrobili to w dwadziescia minut!
Kazik upewnia sie, czy nam zndéw co nie nawali w drodze.

- Nie ma prawa! - méwi stanowczo jeden z brygadzistéw. - Niech pan major zapyta
kapitana Meissnera.

- A skad kapitan moze wiedzie¢, czy wyscie czego$ nie pokpili?
Mechanik jest nieco urazony. Mierzy naszego doktora niechetnym spojrzeniem.
- Wie, panie majorze! Kapitan Meissner nas zna.

Ten argument wydaje sie Kazimierzowi nieco enigmatyczny, niemniej jednak znacznie
polepsza jego samopoczucie.

No, mozemy lecie¢. Mamy przed sobg czterysta trzydziesci kilometréw do Wilna,
stonce chyli sie tuz nad horyzontem, a nawigacja po ciemku na tej trasie nie nalezy do
fatwych.

Kiedy mingwszy Siedlce przelatujemy nad Bugiem, jest juz zupeiny zmrok. W

potowie drogi, daleko na lewo wida¢ Swiatta Biategostoku, a potem lasy i lasy...
Czarna, bezbrzezna puszcza, jakieS moczary i bagna spowite w biate welony mgiet, puste
- obszary bez drdg, bez wsi, bez jakichkolwiek punktdw orientacyjnych i znowu lasy. Tylko
daleko za nami waski pas nieba podbiega przydymiong czerwienig i fioletem.

Chce mi sie spa¢, nogi i krzyz scierpty od diugiego siedzenia, wszystkie stawy
zaczynajg bole¢. W miesniach gromadzi sie niecierpliwa energia, z przyjemnoscia
kopnatbym teraz pitke albo Kazimierza w zadek, przebiegtbym z pot kilometra alb o
~przeptynatbym crawlem jakas rzeke. Inzynier sprawdza moje obliczenia nawigacyjne.



- Jeszcze tylko ze trzydziesci pie¢ kilometrdow.

Jakas szosa przewija sie pod nami jak popielata wstazka na tle czarnej ziemi,
przeskakuje rzeczke i wsigka w las. Potem gwiazdy przegladajg sie w jeziorach, ktére
laficuchem lezg w poprzek trasy, czarne, tu i dwdzie zasnute mgla, tajemnicze...

- Widac swiatta - mowi inzynier. - Troche na prawo. To chyba lotnisko?
- Chyba. Dalej na prawo powinien by¢ tor kolejowy, a lotnisko tuz przy nim.
Wypatruje, czekam. Przede mng, za lekkg mgietkg budzi sie coraz wiecej Swiatetek.

Wspinajg sie na wzgdrza, opadajg nizej, ustawiajg sie w dwuszeregi, tworza potkola,
wezty i klamry. Od czasu do czasu btyskajg kolorowe neony reklam, jak klejnoty.
Wszystko to petza w mroku, znika i ukazuje sie znowu, roi sie jak ttum Swietojanskich
robaczkow.

Wtem czerwona gwiazda na prawo zaczyna ptynac na jednym poziomie ze skrzydtem
maszyny: lewe $wiatto pozycyjne samolotu albo maszt radiostacji lotniskowej.

Okazuje sie, ze maszt. Stabo oswietlone bloki hangaréw wylamujg sie z mroku,
wskaznik kierunku wiatru blyszczy zielono i kto$ sygnalizuje reczng latarka elektryczna.

Zamykam gaz, schodze, troche, po omacku, bo na lotnisku nie ma lamp granicznych.
Ziemia, czarna i gteboka, podptywa coraz blizej, Swiatta hangardw wspinajg sie az na
horyzont. Plaska rownina ucieka w tyt, lekkie musniecie kotami, juz drga podwozie i
rechoce ptoza po kretowiskach.

Siedzimy. Jest dwudziesta druga pietnascie.

W kasynie czekajg przedstawiciele miejscowego aeroklubu i dziata bufet. Sg tez
wiadomosci o pozostatych zatogach: kpt. Peterek przed godzing odleciat stad do Krakowa,
odwaliwszy - podobnie jak my - ponad dwa tysigce kilometréw, dwie zatogi beda
nocowaty w Lublinie, bo pogoda sie psuje i nie chcg ryzykowac, nic pewnego natomiast
nie wiadomo o zatodze tutejszej. Podobno ladowata gdzies przymusowo w drodze...

Warunki atmosferyczne rzeczywiscie nie sg zachecajace: od potudnio-zachodu idg
burze i deszcze. Sa juz blisko.

Istotnie, gdy koto jedenastej wracamy do maszyny, widac, ze cos sie swieci: ksiezyc
jest metny, w lisiej czapie, zakatarzone gwiazdy Swieca tylko na pdtnocy, powietrze jest
parne i duszne.

Kazikowi zndw mina zrzedfa. Za to inzyniera ogarnat nastrdj bojowy: koniecznie chce
pilotowa¢, jakkolwiek jeszcze nigdy w nocy nie latat, a w dzien tez niewiele. Zdaje mu
sie, ze to nic trudnego, zwilaszcza ze przeciez mamy-podwodjne stery.

- Dobrze, ale ja wystartuje. Potem mozesz sie meczy¢ sam.

Lecimy. Dla utatwienia biore kurs na Biatystok i dopiero potem oddaje mu
prowadzenie. Jest bardzo ciemno, horyzontu nie wida¢, a lot wedtug przyrzadéw wcale
nie jest tatwy dla mtodego pilota nie obytego ze Slepym pilotazem. Maszyna raz po raz



ucieka z kursu, trawersuje zbacza na lewo, i po uptywie pdt godziny Tadeusz ma tego
dosyc.

Przejmuje stery i zakrecam troche na pdtnoc, zeby odrobic to zboczenie. PowinniSmy
by¢ gdzie$ na potowie drogi do Grodna, w poblizu toru kolejowego. Musze uwazag, bo tu
niedaleko na pdtnocny zachdd jest granica, wiec lepiej miec tor pod reka. Ale kto go tam
wypatrzy po ciemku w tych lasach...

Tymczasem potudniowo-zachodni wiatr wzmaga sie i pedzi coraz grozniejsze chmury,
a na potudniu i przed nami btyska sie raz po raz.

Schodze ponizej stu metréw, zeby nie przegapic toru kolejowego. Nie ma go i nie ma.
Diabli wiedzg, moze juz przelecieliSmy nad nim?... Chmury potykajg ostatnie gwiazdy,
niebo staje sie rownie czarne jak ziemia i zaczyna padac deszcz.

Inzynier $wieci potezng latarka elektryczng, bo pod nami nic nie wida¢, a nie mozna
zaufa¢ wytgcznie busoli przy tak silnym bocznym wietrze. Ostrzega mnie, ilekro¢ zanadto
znizamy sie nad drzewami, i szuka toru.

Ale toru nie ma... Zaczyna to by¢ denerwujgce. Czas diuzy sie, uwaga w tym Slepym
locie jest napieta, a zmeczenie po osiemnastu godzinach prowadzenia maszyny daje sie
we znaki. Na domiar ztego wichura tarmosi samolot tak, ze wszystkie przyrzady dostajg
konwulsji.

Znow mija pot godziny.
- Chciatbym wiedzie¢, gdzie my wiasciwie jesteSmy - méwi Tadeusz.

- A ja bym chciat wiedzie¢, w jakim panstwie zawadzimy o jaka$ wieze i rgbniemy w
las - formutuje swoje zyczenia Kazimierz. - Bo Polska chyba sie juz pod nami skonczyta.

Ztoszczg mnie obaj, bo sam nie jestem catkiem pewien. Ale w tej samej chwili
dostrzegam na prawo tune, ktdra czerwieni skiebiony putap chmur.

- JesteSmy w Chinach - oSwiadczam spokojnie. - Wtasnie mijamy ich stolice: Grodno.
- Jak Boga kocham, tor kolejowy! - wota inzynier. - Patrzcie: pocigg!

Istotnie, widac¢ oSwietlone okna wagondw i zéttawe Slepia parowozu. Ale len tor
tworzy niemal prosty kat z kierunkiem naszego lotu i widze, ze Tadeusza’ zndw ogarnia
zwatpienie.

- Nie martw sie, Tadziu. To jest boczna linia z Grodna przez Mosty do Wotkowyska.
Sprawdz na mapie.

Inzynier sprawdza: tor, szosa, rzeka, na prawo iskrzg sie Swiatta ulic i domow, wiec
oddycha z ulgg, a potem zamyka okno kabiny i gasi swojg latarnie morskg. Kazik
otrzgsnat

sie ze zgrozy, ktora paralizowata mu jezyk, i pytluje, ze wiasciwie ocalelismy tylko
cudem, ze takie latanie ,,na nos” nie ma sensu i Zzebym sie teraz trzymat toru obiema
rekami, bo jeszcze nie wiadomo, co bedzie dalej.



- Dalej bedzie Biatystok. Juz go widac.
- Gdzie?! - pyta inzynier.
- Na chmurach, przed nami. Za kwadrans zobaczysz Swiatta.

Blada funa majaczy prosto na kursie, zmienia barwe, staje sie coraz wyrazniejsza,
coraz zywsza, potem w dole zaczynajg sie zarzyc iskry, jak w popiele wypalonego
ogniska, az wreszcie strzelajg Swiattem i w powietrzu dokofa samolotu zfocg sie smugi
deszczu.

Przelatuje nad miastem, polSniewajg mokre, wyludnione ulice miedzy rzedami
domow...

Potem tuny lanych miast i miasteczek wskazujg droge: tapy, Zambréw, Ostréw
Mazowiecka, Wyszkéw, Wotomin...

Warszawa z daleka bucha swiattem, cho¢ przykryta brudnga, szarg pierzyng chmur i
zalewana deszczem. Idzie kolejna burza, wicher szaleje, niebo szarpig btekitne i ogniste
btyskawice, trzeszczg pioruny, ale przeciez wiem juz na pewno, ze wygram te gre o nocny
przelot.

- To byto warte strachu - méwi inzynier. - Wiesz, miatem pietra tam przed Grodnem.

Doktor pewnie ma nadal, ale milczy jak gfaz. Jeszcze nie wylagdowalismy, wiec za
wczesnie na odprezenie. I wicher poniewiera maszyng, az dech zatyka...

Ale na koniec wida¢ Okecie: rubinowy rézaniec lamp granicznych nagle pojawia sie w
dole i strzatka wskazujaca kierunek wiatru zaczyna weszy¢: na lewo, na prawo, zgodnie z
gwattownymi porywami szkwatéw.

Ustyszeli nas!

Zmniejszam obroty, zachodze na prostg pod te zwariowang wichure. Rzuca na
skrzydta, wypiera w goére, rozptaszcza sie i staje deba, a pode mna tyskajg katuze, ziemia
pedzi, zbliza sie, zwalnia, to zndw zapada sie, jakby pod réwning lotniska przebiegaty
wzburzone fale sejsmiczne. Wreszcie udaje mi sie posadzi¢ maszyne w tym wrzatku, spod
kot tryskajg gejzery wody, stychac plusk, szum ulewy i wycie wiatru. Ostroznie wciskam
hamulce, potem wolno kotuje do hangaru, skad kto$ sygnalizuje latarka, a potem
zatrzymuje sie na betonowej ptycie i wylgczam silnik.

Uff! Przyjemnie jest poczuc ten nieruchomy beton pod stopami.

Zbiorniki mamy prawie puste, zamdwionej benzyny nie ma, hangary pozamykane i
nikt nas nie oczekuje, mimo ze inzynier zapowiedziat nasz przylot miedzy pétnoca a
trzecig. Tu nie Deblin!...

Doktor naturalnie nam przypisuje catg wine, ale nie stuchamy jego utyskiwan, bo
przeciez trzeba w jakis sposdb zdobyc¢ paliwo, co o tej porze nastrecza niejakie trudnosci.

Na szczescie stuzbe oficera inspekcyjnego putku petni por. L., ktory za moich czaséow
konczyt pilotaz w Deblinie, wiec udaje mi sie naktoni¢ go do czynéw ryzykownych.



Najpierw Sciggamy z tézek kilku zaspanych mechanikéw, otwieramy hangar dywizjonu
bombowego i wprowadzamy RWD pod dach. Potem - poniewaz deszcz leje nadal, klucze
od magazynu z paliwem zabrat oficer techniczny, a w hangarze benzyny w beczkach
przechowywac nie wolno - spuszczamy jg ze zbiornika pierwszego z brzegu bombowca.

Inspekcyjnemu wypisuje (dla dowddcy dywizjonu, ktory jest moim przyjacielem od lat
dziesieciu czy dwunastu) oswiadczenie, ze to ja sam dopuscitem - sie tej kradziezy,
prosze o fagodny wymiar kary (o ile mozna - z zawieszeniem) i w ten sposob katastrofa
zostaje zazegnana.

Tymczasem benzyna cieknie wolno do podstawionego wiadra, a my wyfazimy ze
skory, bo czas uptywa... Kazimierz na szczescie spat w jakims kacie i nie udzielat nam
pouczen, jak sie to powinno robi¢, wiec wytrzymalismy nerwowo do konca.

O wpdt do czwartej jesteSmy gotowi. Deszcz przestat padac, wiatr sie uspokoit, ale za
to nad mokrg ziemig stoi mgta. Gesta, zottawa w Swietle latari, lepka i zimna. Jest
jeszcze zupetnie ciemno, niebo zawalone chmurami, ale przeciez zanim dolecimy do
Grudzigdza, chyba sie przetrze i rozwidni, bo na pétnocy warunki atmosferyczne majg byc
lepsze.

ObudziliSmy Kazika, podziekowatem porucznikowi i mechanikom, zatadowaliSmy sie
l... gazu.

Prawie zaraz po starcie weszliSmy w paskudng mgte. Lecimy znéw na $lepo, wedtug
przyrzaddw, inzynier pilnuje kursu, a doktor prorokuje, ze potamiemy gnaty w Prusach
Wschodnich.

Spac mi sie chce, oczy pieka, z niecierpliwoscig czekam, kiedy maszyna wyjdzie ponad
te wate, wskazowka wysokoSciomierza wolno petznie po tarczy z podziatka, a dokota
ciggle szaro i szaro, jakby sie to nie miato skonczy¢. Wreszcie na wysokosci tysigca
dwustu metrow otwiera sie niebo i btyskajg gwiazdy, a pod nami Sciele sie biata,
aksamitna roéwnina, ktorej wschodnie krance zaczynajg lekko rozowiec.

O wpdt do piatej gwiazdy bledng, wsigkajg w btekit, a mgta stopniowo rozwiewa sie i
od czasu do czasu widac juz fragmenty terenu, jakies lasy, pola, odcinki drog. Potem
stonce w powodzi blasku wylewa sie zza horyzontu i dtugie cienie lasow, drzew, chat
ktadg sie na usmiechnietg ziemie. Pad nami wije sie Drweca, porzadne, czyste pomorskie
miasteczka wytaniajg sie jedno po drugim z resztek mgtly, ciemniejg gladkie tafle jezior,
coraz wiecej torow kolejowych i drég zbiega sie tam w dole, a wreszcie spoza lasow
ukazuje sie Wisfa i na prawo od kursu - Grudzigdz.

Znow bierzemy benzyne i zndw lecimy dalej, tym razem na potudnie, do todzi, a
potem do Katowic. Teraz, w dzien, gdy pogoda sprzyja, ten lot po fatwej trasie staje sie
coraz bardziej nuzgcy. Miedzy todzig a Katowicami zdrzemnagtem sie, podczas gdy
Tadeusz zastgpit mnie przy sterach, ale juz za Czestochowg Kazimierz domaga sie, zebym
ja pilotowat, ,.bo inzynier moze sie pomyli¢ i wylagdujemy w Czechostowacji”.

Wiec jeszcze dwadzieécia minut i siadamy na katowickim lotnisku. Sniadanie,



benzyna, powierzchowny przeglad silnika i start do Gdyni.

Trzy godziny z lekkim potudniowym wiatrem... Silnik mruczy jednostajnie, usypiajgco,
jakas Slaska mucha dostata sie do kabiny i bzyka na szybie, po czym sumiennie czysSci
sobie tylnymi n6zkami teczowe skrzydetka i zndw bzyka. Nudno, oszale¢ mozna!

Inzynier drzemie, Kazik pochrapuje. Po raz nie wiem ktory przelatuje nad Wista,
ponizej Torunia, potem na zachdd od Grudzigdza, potem mijam Gdansk i wreszcie widac
morze.

Jest szaroczarne jak grafit i wydaje sie nieruchome jak ogromna ptyta otowiu, w ktorej
utkwity mate wrzeciona statkéw. Jakas fregata wchodzi na rede, stalowe dzwigi o dtugich
szyjach weszg po nabrzezu, jasne, ztotawe plaze upstrzone sg cetkami ludzi w
kostiumach kapielowych.

Ach, przespac sie na cieptym piasku!...

Nie mamy czasu na spetnienie takiej zachcianki: dochodzi dwunasta. Lgduje w Rumii,
benzyna, olej, stempel na karcie i start! Kurs na Poznah.

W tawicy, na poznanskim lotnisku jestesmy przed drugg, w Berlinie mamy by¢ przed
czwartg, a tu jeszcze odprawa celna, paszportowa i kontrola tryptyku na samolot.

Doktor z Tadeuszem poszli to zatatwia¢, a ja czekam, pale jednego papierosa po
drugim i licze: do Berlina jest dwiescie piecdziesiagt kilometrow, wiec musimy wystartowac
najpdzniej dwadzieScia minut po drugiej: za kwadrans.

Kto$ opowiada, ze Peterek zabtadzit w nocy podczas burzy, nie doleciawszy do
Krakowa, ale leci dalej. Ma jakoby ponad cztery tysigce kilometrow. Dwie inne polskie
zatogi juz sg w Niemczech. Stucham tego jednym uchem. Trzeba przeciez lecie¢ jak
najpredzej, jezeli caty dotychczasowy nasz wysitek nie ma pdjs¢ ha marne...

Jest kwadrans po drugiej, kiedy zjawia sie Kazik.

- Jeszcze dziesie¢ minut.

- To daj mi czego$ na uspokojenie, bo zdemoluje samolot.
Jest nieco zmieszany Podaje mi pustg flaszke.

Vv

- Wiesz, skonczyt mi sie ten Srodek. Ale jest doskonaty. Na podtrzymanie energii i na
‘uspokojenie nerwow. Poptucz herbatg i wypij.

- Sam wszystko wyztopates?! Bodaj cie...

Ptucze flaszke, wypijam to Swinstwo, ktére naturalnie pomaga tyle oo umartemu
kadzidto, ale wiasnie wraca inzynier, wiec natychmiast zabieramy sie do uruchomienia
silnika.

W takich okolicznosciach uparte bydle zwykle narowi sie i ani mysli zaskoczyc.
Trzej mechanicy Aeroklubu Poznanskiego ociekajg potem, prébuja tak i owak, a



Walter milczy...

Nie ma innej rady - trzeba go zaczarowac. Kazimierz wiasnie ktusuje ku nam z
papierami, wiec bierzemy go miedzy siebie i ciggniemy poza maszyne, rozmawiajgc
obojetnie o wyzszosci poznanskiego piwa nad krakowskim.

Doktor zrazu podejrzewa, ze ulegliSmy porazeniu stonecznemu, a nastepnie domaga
sie, zebysmy przestali robic¢ z niego wariata, bo dochodzi wpdt do trzeciej.

- Nie przeszkadzaj - mowie. - Udajemy, ze sie nam nie Spieszy.

- Dlaczego?

- Bo silnik nie chce zaskoczy¢. To jedyny sposob.

I w tej samej chwili Walter dat sie oszukac: warknat, prychngt dymem i ruszyt!

No, to do maszyny! Kurs na graniczng brame przelotowg w Zbaszyniu, a potem juz
Trzecia Rzesza: betonowe szosy, obmurowane koryta rzek, brzydkie, ale porzgdne
zabudowania, lasy jak kompanie piechoty na defiladzie. Ale krajobraz niewiele mnie
obchodzi. Predkosc i kurs: sto osiemdziesigt kilometréw na godzine i 276 stopni na busoli,
bo nie zdgzymy...

Siedem minut przed czwartg wpadamy nad Berlin. Rangsdorf lezy na potudnio-wschdd
od miasta, wiec okrgzam kamienne wysypisko domow i labirynt ulic omotany siecig toréw
kolejowych.

Jedno lotnisko, drugie... Nie to i nie to! Rangsdorf jest nad jeziorem.
Jeszcze Cztery minuty. Jeszcze trzy...

Leci wodnosamolot, zniza sie.

- Jest! - wota inzynier. - Tam!

Przymykam gaz, zachodze pod wiatr. Gorgcy silnik strzela, jak na wiwat. Zielony
prostokat trawnika z biatym napisem: Berlin-Rangsdorf ukazuje sie w dole obok
wylozonego znaku T. Klade samolot w ostry Slizg na prawe, na lewe skrzydto, réwnam,
siadamy jak na popisie tuz przy posterunku startowym i wszyscy trzej spoglgdamy na
zegarki. Brak minuty do godziny szesnastej!

- Ausgezeichnet - mowi ktorys z sedzidw sportowych stemplujac nasz karnet.

Najpierw - przynagleni tym nerwowym finiszem - idziemy do toalety, ktdra jest czysta
jak sala operacyjna i pachnie jak drogeria. Tak jest zresztg niemal wszedzie w
Niemczech, nie tylko w instytucjach i lokalach reprezentacyjnych. Poréwnanie z polskimi
ubikacjami tego rodzaju wypada na naszg niekorzysc...

Myjemy sie w kolosalnych umywalniach z biezgcg ciepta wodg, po czym poddajemy sie
zabiegom fryzjerskim w sgsiednim salonie z fotelami dla sybarytéw.

Niewiele brakowato, zebym zasngt w takim fotelu podczas golenia. Zimna rozpylona
woda koloriska - oryginalna Maria-Farina - przywrdcita mi przytomnosc.



Wystawny obiad dla stu kilkudziesieciu gosci i kilkunastu przedstawicieli Aeroklubu
Niemieckiego uswietniajg - jak w Hamburgu w roku ubiegtym - upiorne kurczeta, dobre
wina renskie (i kiepskie francuskie), sery, owoce i haniebna czarna kawa z cykorig! Po
przemdwieniach i toastach, przy tej kawie przewodniczgcy miedzynarodowej komisji
sportowej ogtasza wyniki zawoddw: I miejsce: Czesi, Fuksa i Hejtmanek na samolocie
Praga-Baby z trzydziestoszeSciokonnym silnikiem (trzy tysigce sto kilometrow); II - tez
Czesi na takiej samej pyrkawce (dwa i pét tysigca kilometréw); III - Polacy, zatoga kpt.
Peterka na RWD-13 ze stutrzydziestokonnym Walterem (cztery tysigce dwiescie
dwadziescia pie¢ kilometréw); IV - Szwedzi, Simonsson i Hartman na Klemie z silnikiem
Hirth 80 KM (cztery tysigce sto dwadzieScia szes¢ kilometréow); V - my na RWD-13

(cztery tysigce sto dwadziescia piec kilometréw).

Nie liczytem na tak dobry wynik i bardzo sie ucieszytem. Tadeusz poczerwieniat i
kfaniajgc sie podczas oklaskow przewrdcit krzesto. Kazik wypigt piers i godnie przyjat

zastuzony aplauz.

Nagrody s3 raczej skromne i banalne: dla wszystkich cztonkdw zwycieskich zatdg
bezptatny wstep na trybuny stadionu olimpijskiego, a poza tym - nesesery, zestawy
narzedzi do obstugi silnika, albumy itp. Tylko naszg pigtg nagrode stanowi uniwersalna
legitymacja na bezptatne uzywanie wszystkich publicznych srodkéw transportu na
dowolnych trasach III Rzeszy w czasie trwania Olimpiady.

Bardzo mi to odpowiada:
- Polece sterowcem ,Hindenburg” z Berlina do Friedrichshafen i z powrotem!

Doktor wzrusza ramionami. On nie zamierza opusci¢ ani jednego dnia na trybunach. W
duszy inzyniera toczy sie walka, bo chciatby zobaczy¢ takze stocznie sterowcdw i poleciec
tym ,Hindenburgiem”, ale ostatecznie zwycieza w nim kibic sportowy.

- No to nie. Polece sam.

Na razie jedziemy na kwatery. Przed siedzibg Aeroklubu czekajg samochody i oddziaty
Hitlerjugend. Kazdej zatodze przydzielono takiego opiekuna w brunatnej koszuli ze
swastykg oraz kierowce wozu, ktdry juz ma adresy.

Trzeba przyznac, ze organizacja jest tu znakomita: bagaze, ktore zostawiliSmy w
szatni, sg juz-w samochodzie, a gdy kolejno wysiadamy na ulicy Richthofena, gospodarze
oczekujg nas na progach.-

Mieszkam u emerytowanego urzednika, ktdry wraz z zong zajmuje dwa pokoje z
kuchnig i tazienkg w dtugim, czteropietrowym bloku zbudowanym przez magistrat.

- Dawniej o mieszkanie w Berlinie byto trudno zwierza mi sie Frau Schupke. - Ale nasz
kochany Fiihrer kazat zbudowa¢ nowe dzielnice i teraz nie brak tanich mieszkan dla
porzgdnych obywateli.

»Porzadni obywatele” to naturalnie zwolennicy Hitlera. Przypuszczam, ze wszystkich
uczestnikdow zawoddw umieszczono u takich wiasnie obywateli - pewnych, zaufanych,



wyprobowanych hitlerowcow...

Flhrer jest ciggle na ustach moich gospodarzy. Sg nim oczarowani, na kazde
wspomnienie o nim ich twarze rozjasnia btogi usmiech. Nazajutrz przy $niadaniu Frau
Schupke oznajmia:

- Wir haben heute Hitlefswetter!
- Co to znaczy?

- Schones Wetter - wyjasnia, troche zdziwiona, Ze nie rozumiem, iz Hitler jest
synonimem wszelkiego dobra i piekna...

Widziatem ten ideat in persona na trybunie honorowej podczas uroczystego otwarcia
Igrzysk Olimpijskich, a poza tym kilkakrotnie, gdy jechat samochodem przez miasto. Za
kazdym razem ulice, ktdrymi posuwat sie jego zmotoryzowany orszak, byty zamkniete dla
ruchu kotowego, zjawiata sie gwardia SS w czarnych mundurach, tworzgc szpalery wzdtuz
chodnikéw, a potem rozlegat sie entuzjastyczny wrzask ttu-. mu oczekujgcego cierpliwie
za plecami gwardzistow. Czarny otwarty samochdd z policjg1, jasny woz Fihrera i znow
czarny policyjny. Pyzaty mezczyzna, o pospolitej czerwonej twarzy i ttustych czarnych
wiosach, odpowiada gestem na powitania ,porzadnych obywateli”, Smieje sie, mowi co$
do towarzyszgcych mu oficerédw. Smieszne wasiki jak dwie muchy czerniejg mu pod
nosem. Nie jest imponujacy ten dyktator, ktory trzesie Europa: wyglada na sprzedawce w
sklepie kolonialnym, na pokatnego doradce sagdowego, na drobnego aferzyste - nie na
meza stanu...

A przeciez mimo to jest niebezpieczny! Potrafit rozpali¢ niemiecki szowinizm, wmowit
w ,porzadnych obywateli”, Ze Germanie sg nadludzmi; jeszcze pare lat, a siegnie po
wiladze nad Europa, moze nad Swiatem?...

Nasz doktor tonie w zachwytach:.

- Pracujg; nie ma bezrobotnych.

- Za to sg obozy koncentracyjne - méwie.

- No pewnie: porzadek musi by¢! Zebrakdw i gtodnych tez nie ma.
- Ciekawe, co z takimi robig...

- Zapedzajg do roboty. Tu praca wre!

- Aha. Podobno najbardziej wre w ukrytych fabrykach bronie - E, przesada! Widziates$
te betonowe autostrady? Lotniska?

- Widziatem. Tego sie nie da catkowicie ukryc.

- Ukry¢, ukryC... Tu nie ma co ukrywac - jest sie czym pochwali¢! Potega...

- Wilasnie: przeciw komu rosnie ta ich potega? Doktor nie odpowiada na to pytanie.
Wzrusza ramionami.

- Ja sie bede martwit?



Nie poleciatem sterowcem do Friedrichshafen, bo rzekomo wszystkie sto cztery
miejsca pasazerskie byly zarezerwowane na dziesie¢ dni naprzdd. Nie uwierzytem w te
szalong frekwencje, poniewaz urzednicy i kierownicy portu bardzo dtugo naradzali sie, co
poczac¢ z takim klientem. Zapewne zarzad Aeroklubu Niemieckiego nie przewidziat, ze
wpadne na pomyst darmowej podrdzy ,Hindenburgiem”...

Ale pojechatem nad Jezioro Bodenskie pociggiem, widziatem z daleka stocznie
Zeppelina (,Wstep wzbroniony”, SciSle tajne...), pozwolono mi nawet zajrze¢ do kabiny
,Hindenburga” i zobaczyc¢ jego start do kolejnego lotu.

Z przyjemnoscig stwierdzitem, ze wszystko, co o stronie technicznej sterowca L-59

napisatem w powiesci pod tym tytutem, zgadza sie z rzeczywistoscig. Nie zgadzaty sie
natomiast informacje aktualne dotyczace braku biletéw na przelot: z Friedrichshafen
odleciaty tylko osiemdziesiat trzy osoby; byto dwadzieScia jeden miejsc wolnych...



19.

Od Smierci marszatka Pitsudskiego polskg politykg za graniczng kieruje samodzielnie
pik Jozef Beck, ktory zreszta jest ministrem tego resortu od roku 1932. Przy formalnym
utrzymaniu sojuszu z Francjg, dla tym wiekszego bezpieczenstwa ‘od strony III Rzeszy, a
takze aby podkresli¢ swa niezawistos¢ wobec wielkich mocarstw, Polska zawarfa pakt
nieagresji z Hitlerem. Lecz ten pakt w gruncie rzeczy wymierzony jest przeciw Zwigzkowi
Radzieckiemu, Austrii, Czechostowacji i Litwie; lezy bardziej w interesie Niemiec niz
»Polski...

W marcu 1938 rzad polski wysiat ultimatum do Litwy, grozac sitlg w wypadku odmowy
nawigzania z Polskg stosunkdéw dyplomatycznych. Rydz Smigly zarzadzit

koncentracje wojsk na granicy, a kilka dywizjondw lotniczych z r6znych putkéw
przeleciato do Wilna i Lidy. Litwa ulegta wobec tej demonstracji.

Potem - w czasie konfliktu sudeckiego - juz zupetnie wbrew wiasnym interesom -

staneliSmy po stronie Hitlera: 2 pazdziernika dywizje polskie zajety Zaolzie w
Czechostowadji.

A potem Niemcy zazadaty przytaczenia Gdanska do Rzeszy i eksterytorialnych potaczen
komunikacyjnych przez polski ,korytarz”...

Sytuacja gospodarcza Polski poczynajgc od roku 1935 zaczyna sie poprawiac: w
czteroletnim planie inwestycyjnym powstaje Centralny Okreg Przemystowy (w rejonie
Sandomierza), rozbudowuje sie nowoczesny port morski w Gdyni, rosnie Polska
Marynarka Handlowa, ,Lot” rozporzadza coraz wiekszg iloScig nowoczesnych samolotow
pasazerskich i przedtuza linie lotnicze do Palestyny, Bejrutu, Kopenhagi, Budapesztu,
Belgradu, Wenecji, Rzymu i Helsinek, rozwija sie oswiata i kultura. Tylko reforma rolna
posuwa sie zotwim krokiem i na wsi panuje nadal stagnacja, a w catym kraju ciggle
jeszcze jest okoto miliona bezrobotnych.

Polskie lotnictwo wojskowe pod wzgledem jakosci i liczby samolotéw coraz bardziej
pozostaje w tyle za sitami powietrznymi innych panstw europejskich. Zaledwie czes¢
dywizjondw mysliwskich otrzymata samoloty P-II; wiekszos¢ lata na P-7, ktére wprawdzie
w roku 1931 byty rewelacja, ale dzi$ sg juz przestarzate. Zresztg P-II (konstrukcja z roku
1933) o maksymalnej predkosci 390 km/godz. tez ustepuje wartoscig bojowa
nowoczesnym mysliwcom francuskim i angielskim (a zapewne takze niemieckim).

Nowsza jego wersja - P-24 z roku 1934 - budowana jest wyigcznie na eksport do
krajow batkanskich.

Dywizjony liniowe latajg jeszcze na Po tezach XXV, a nawet XV (rocznik 1924-1925!) i
na Breguetach XIX (1922-1923). Podczas przelotu do Wilna i Lidy na ,,wojne z Litwga”
kilkanascie tych gratow Igdowato przymusowo w drodze... Bardziej nowoczesne ,Karasie”
(P-23) dopiero zaczynajg wchodzi¢ na ich miejsce.



O eskadrach towarzyszacych, przeznaczonych do zadan rozpoznawczych i
lgcznikowych dywizji, nawet nie warto wspominac. Ich samoloty (£-2 i R-XIII) majg
predkos¢ okoto 160 km/godz. i sg bardzo stabo uzbrojone. Moga od biedy spetnia¢ swoje
zadania podczas manewrow, ale w nowoczesnych dziataniach wojennych zapewne nie
odegrajg zadnej roli.

Co prawda w biurach konstrukcyjnych Panstwowych Zakfadéw Lotniczych opracowuje
sie kilka nowych maszyn, a niektdre prototypy juz s w budowie. Najbardziej udat sie
bombowiec ,£o0s$” (P-37), ktérego seryjna produkcja ma ruszy¢ lada miesiac, lecz na
przeszkodzie wiekszym zamdwieniom stoi chroniczny brak kredytéw. Samolot
zwiadowczo-obserwacyjny ,Mewa” z silnikiem o mocy 725 KM i predkosci 360 km/godz.,
lekki bombowiec ,,Sum” (predko$¢ maksymalna 470 km/godz.), dwusilnikowy
dwumiejscowy ,,Wilk” uzbrojony w dziatko 20 mm i cztery karabiny maszynowe (predkosc¢
465 km/godz.) i mysliwiec ,Jastrzab” (dwa dziatka, cztery karabiny maszynowe, predkos¢
450 km/godz.) - to dopiero muzyka przysztosci: od prototypu do produkgji seryjnej w
naszych warunkach uptyng dwa-trzy lata, a tymczasem...

Tymczasem przygotowuije sie rezerwy pilotéw. LOPP w roku 1936 uruchomifa cywilng
szkote pilotazu poczatkowego w Aleksandrowicach pod Bielskiem, a we wrzeSniu 1937
przekazata aeroklubom i osrodkom przysposobienia lotniczego sto dwadziescia szesS¢
samolotdéw szkolnych i turystycznych ze skfadek spoteczenstwa. W trzech putkach
lotniczych zorganizowano szkoty pilotéw dla podoficerow nadterminowych.

Nasi miodzi piloci i nawigatorzy sg dobrze wyszkoleni. Latajg z sercem, z talentem.
Kandydatdw do szkét lotniczych jest wielekro¢ wiecej niz miejsc w tych szkofach.

Lotnictwo cieszy sie wielkg sympatig catego spoteczenstwa, ktdre nie skapi sktadek na
jego rozwdj. Wiec moze nie jest tak Zle? Moze za kilka lat dogonimy i nawet
przescigniemy innych?

Oby nie za pdzno!...

Warszawska prasa lotnicza:

W dniu 28 wrzesnia 1938 zmarta w sanatorium w Otwocku pilotka Warszawskiego
Aeroklubu Akademickiego, Swietnie zapowiadajgca sie mtoda malarka, Hanna Henneberg
Kubicka, absolwentka Warszawskiej Szkoty Sztuk Pieknych. Hanna Henneberg pracowata
pod kierunkiem prof. T, Pruszkowskiego. W lutym rb. wyszia za swego kolege malarza z
tej samej szkoty. Przyczyng jej Smierci bylto silne zaziebienie podczas treningu w
aeroklubie, ktdére nastepnie rozwinetfo sie w ostre zapalenie ptuc.

Nie bylem na pogrzebie Hanki. Wiadomo$c¢ o jej chorobie i $mierci doszta mnie z
duzym opdznieniem, w smutny, dzdzysty listopadowy dzien i rozkleita mnie zupetnie.

Urzngtem sie, ale nie pomogto...

Dyrektorem Rozgtosni Krakowskiej Polskiego Radia jest b. dyrektor banku, Bronistaw
Winiarz, powofany na to stanowisko gtdwnie dlatego, ze pierwszy w Krakowie miat



odbiornik radiowy. Mimo tak skromnych kwalifikacji wybor okazat sie trafny: zalety
osobiste, znajomos¢ ekonomii i administracji wystarczajgco wyréwnujg niejakie braki w
przygotowaniu $cisle fachowym.

Dyrektor programu, Stanistaw Broniewski, z wyksztatcenia i zawodu jest inzynierem,
wiec - formalnie rzecz biorgc - i jego kwalifikacje na to stanowisko mogg sie zdawac
watpliwe. Ale do organizacji i planowania programu nie ma jeszcze fachowcowi a
wyczucie mikrofonu, umiejetnos¢ postepowania z autorami tekstow, praktyka prelegenta i
wysoka inteligencja stanowig wlasciwe kryteria w tej nowej dziedzinie pracy tworczej.

Najpopularniejszg spikerkg rozgtosni jest obdarzona ujmujgcym gtosem pani Lena
Meyerhold, absolwentka szkoty dramatycznej. Ekipe techniczng stanowia specjalisci,
inzynierowie i technicy, wykonawcami sg znani aktorzy, muzycy, Spiewacy, a takze
naukowcy, pisarze i dziennikarze, ktorzy zasilajg program wiasnymi utworami.

Staszek Broniewski wciggnat mnie do wspotpracy autorskiej (i wykonawczej) zaraz po
moim przybyciu do Krakowa. Poniewaz okazato sie, ze mam gtos radiofoniczny i - co
wazniejsze - nie catkiem gtupieje podczas robionych ,na zywo” reportazy z réznych imprez
publicznych, kiedy trzeba improwizowac, aby zatkac nieuniknione pauzy, w ktorych ,nic
sie nie dzieje”, zostatem sprawozdawcg radiowym.

Do tego rodzaju audycji, zwtaszcza wymagajgcych literackiego podmalowania sytuadji
i nastroju, Broniewski zwykle zapraszat mnie lub Witolda Zechentera. Ale i tu zdarzajg sie
niespodzianki, ktore mogg wywrdcic caty starannie przygotowany program.

Tak na przyktad zdarzylto sie z transmisjg jubileuszu Aeroklubu Krakowskiego i
popisow lotniczych na lotnisku w Czyzynach. Doktadna godzina ich rozpoczecia zostata
uzgodniona miedzy Broniewskim a komitetem organizacyjnym na kilka tygodni naprzod i
zapowiedziana w programie.

Ale w przeddzien dowiedzieliSmy sie, ze wszystko odbedzie sie z trzygodzinnym
opOznieniem. Broniewski nie zdotat przekonac organizatorow, ze taka zmiana w
programie jest niemozliwa; nie mogli tego pojac: , Och, wielkie rzeczy! Nadacie ten
reportaz troche pozniej”.

Krakow miat wdwczas jeszcze duze trudnosci z uzyskaniem czasu na antenie
warszawskiej. Ztosliwi utrzymywali, ze rozgtosnia krakowska w zasiegu ogdlnopolskim
nadaje gtownie sygnat z wiezy Mariackiej i zapowiedzi o przerwie w programie. A tu - gdy
juz zdobylo sie ten ,czas” - taki niewypat...

Lecz i na to znalazla sie rada. NadaliSmy te ,transmisje” punktualnie wedtug programu
radiowego, uprzedzajac rzeczywisty przebieg imprezy. NadaliSmy jg wedlug mojego
wyimaginowanego scenariusza, w rezyserii Broniewskiego, z tarasu wychodzgcego na
ogrod rozgtosni. Z odpowiednim ttem akustycznym, z warkotem samolotéw (odtwarzanym
z ptyt), z gwarem ttumu (wszystkich pracownikdw umystowych i fizycznych), z szumem
wiatru (w wykonaniu krzakéw jasminu). Stuchaczom i krytyce bardzo sie podobato, nawet
dyrekcja warszawska taskawie nas pochwalita za nadzwyczajng sprawnos¢ i barwny, a
zarazem fachowy reportaz.



Giéwna dziedzing mojej wspdtpracy z radiem nie sg jednak biezace aktualne
sprawozdania i felietony, tylko stuchowiska ,teatru wyobrazni”. W pierwszym rzedzie
stuchowiska o tematyce lotniczej. Napisatem ich kilkanascie, a znakomita rezyseria
Wactawa Radulskiego i udziat znanych aktoréw przyczynity sie do duzego powodzenia
tych audycdji.

Rozgtosnia Krakowska jest osrodkiem, w ktédrym spotykajg sie i poznaja
przedstawiciele réznych dziedzin kultury i sztuki. Tam wiasnie zawartem wiele
znajomosci, z ktérych niejedna z czasem przeksztatcita sie w zazytos¢ lub nawet przyjazn.

Poznatem m.in. aktorki i aktoréw: Marie Bednarska, Janine Jabtonowska, Zofie
Jaroszewskg, Antonine Klonskg, Alicje Matusiakéwne, Kazimierza Opalinskiego,
Kazimierza Szuberta, Ludwika Ruszkowskiego, Wtodzimierza Macherskiego,
zaprzyjaznitem sie z Tadeuszem Kondratem, Ireng Orskg, Wtadystawem Staszewskim,
Januszem War-neckim i Mieczystawem Wegrzynem. Zaszczycali mnie swa zyczliwoscig
historyk Kazimierz Lepszy, prof. Zdzistaw Jachimecki, prof. Zenon Klemensiewicz,
Zygmunt Nowakowski, Adam Polewka, Alfred Woycicki i inni.

PrzychylnoS¢ i sympatia tego Srodowiska, nawigzane stosunki towarzyskie z elitg
intelektualng i artystyczng Krakowa nie pozostajg bez wptywu na moje zainteresowania i
cate zycie pozastuzbowe. Dotychczas wystarczato mi lotnictwo i latanie, a w wolnych
chwilach polowanie, narty i towarzystwo dobrych kolegdw przy kieliszku. Niewiele wysitku
wkiadatem w opanowanie sztuki pisarskiej, traktujgc te sprawe nie bardzo serio, jako
droge do tatwej popularnosci i zrodto dodatkowych dochoddw. Teraz inaczej czytam
Conrada, Zeromskiego i Prusa: ucze sie od nich. Przy zyczliwej pomocy Zenona
Klemensiewicza studiuje jakze piekny (i jakze trudny!) jezyk polski, postugujac sie coraz
wiekszg iloscig stownikdw, podrecznikow i rozpraw z tej dziedziny, ktére zapetniajg moja
podreczng biblioteke. Mysle, ze - by¢ moze - kiedy$ zostane nieztym pisarzem, jak dzis
jestem nieztym pilotem, cho¢ droga do tego celu zdaje mi sie dtuzsza i trudniejsza od
drogi przebytej w lotnictwie. I tu, i tam (i chyba w kazdej innej dziedzinie) nie wystarczg
wrodzone zdolnosci czy zadatki na talent. Prawdziwe, trwate osiggniecia (na miare tych
zdolnosci) zdobywa sie praca.

,Pyton” Jasnorzewski jest najlepszym pokerzystg w 2. putku lotniczym - ba, chyba w
catym lotnictwie! W PKO ma specjalne konto czekowe, z ktérego w miare potrzeby
czerpie kapitat obrotowy i na ktére wptaca wygrane. Mimo pewnych zafalowan dodatnie
saldo tych operacji stale rosnie. A mimo to ciggle jeszcze znajdujg sie optymisci, ktdrym
sie zdaje, ze predzej czy pdzniej taskawy los wtryni im do reki cztery asy, obdarzajac
Pytona czwdrkg krélow, co pozwoli im (tym optymistom) odegrac sie z nawigzka. Ale
takiego wypadku jeszcze nie byto.

Drugg wysoko rozwinietg umiejetnoscig Pytona jest gotowanie lub raczej
przyrzadzanie wszelkiego rodzaju wykwintnych potraw, od kuropatw w $mietanie, poprzez

szyjki rakowe w jakim$ znakomitym sosie, sandacze pod beszamelem i szasztyki, az po
smazone konfitury.

Pyton jest trzecim mezem uroczej i znakomitej poetki, Marii Kossak. Lilka - bo tak



mowig do niej i o niej przyjaciele (do ktérych i mnie zalicza) - rozmawia ze mng w matym
saloniku w ,Kossakdwce”, podczas gdy on coS pitrasi na gorze, w ich facjatce.

- Widzisz, z matzenstwami dzieje sie podobnie jak z puszczaniem mydlanych baniek.
Pierwsza zwykle nieudana i zaraz peka. Druga jest juz troche lepsza, trzecia Sliczna i
teczowa, ale jak sie czwarta uda!...

Nie wierze w jakiekolwiek zamiary Lilki co do ,czwartej banki”. Pyton podziwia Swietny
talent swojej pieknej zony, bardzo taktownie pozostaje w cieniu, podczas gdy ja
odwiedzajg inni znakomici poeci, dyrektorzy teatrow czy rezyserzy, i wystepuje na plan
pierwszy tylko wowczas, gdy chodzi O zawarcie umowy, o wystawienie jej sztuki na
scenie lub o wydanie kolejnego tomiku wierszy. A ona z pewnoscig darzy go silnym
uczuciem i przywigzaniem.

- No tak - méwi z uémiechem. - Ale kiedys... Sam, sie przekonasz. Jeden bardzo
doswiadczony mdj przyjaciel utrzymuje, ze stosunki matzenskie po kilkunastu latach
zaczynajg by¢ kazirodztwem...

- No, to masz jeszcze sporo czasu przed soba.
- Tak, tylko czy wtedy nie bedzie za p6zno?... Jak myslisz?

Przechyla gtowe i patrzy na mnie z udanym niepokojem, a w oczach btyskajg jej
wesote iskierki. Wiem, ze cata ta rozmowa jest troche prowokacyjnym zartem, wiec nieco
patetycznie zapewniam jg, ze od fat pieciu - od chwili gdy jg poznatem - wyglada jak
rozkwitajgca rdza i za tat dziesie¢ bedzie wygladata z pewnoscig tak samo albo jeszcze
ladniej.

- Bardzo jeste$ mity. Ale ten wyglad zabiera mi coraz wiecej czasu...

- Klamczuchu! Masz najpiekniejszg cere, jakg zdarzyto mi sie widzie¢ u blondynki.
I ani Sladu jakiejkolwiek zmarszczki! Ja sie na tym znam..

- Przestancie sie kiocic! - wota Pyton. - I chodzcie na gore, bo grzybki ostygna.

Tym razem na goére idziemy po naprawionych schodach, ale zdarzato sie juz, ze
wchodzitem tam z ogrodu po drabinie przystawionej do okna, bo rodzinna rezydencja
Kossakéw - dawny dworek podmiejski, ktdry dopiero w wieku XX zaczety otaczaé nowsze
dzielnice - jest budowlg dobrze juz nadgryziong zebem czasu: tu i dwdzie troche sie
rozpada. Tylko liczne przybuddwki powstate w miare dorastania kolejnych pokolen nie
wzbudzajg jeszcze powazniejszych obaw.

Caly ten labirynt ocalatych resztek parku ze starymi drzewami, z rudymi wiewidrkami
Smigajacymi po gafeziach, z psami mysliwskimi Jerzego Kossaka wylegujgcymi sie na
storcu robi wrazenie reliktu z minionej epoki, a wnetrze jego najstarszej czesci
przypomina troche zaniedbane muzeum. Ogromne pokoje, antyczne meble, brzuchate
piece z ozdobnych kafli, sptowiate dywany, srebrne swieczniki, obrazy Juliusza i Wojciecha
Kossakdw, piekna, stara porcelana... Czasem w przejsciu miedzy jadalnig a kuchnig
mozna dostrzec zafrasowang klucznice o siwych wiosach utozonych w ,nioby” (jak na



kartonach Grottgera), ktora od pdt wieku sprawuje tu rzady; czasem w duzym salonie na
fotelu drzemie w jedwabnym chatacie i jarmutce na glowie starzec z patriarchalng, biatg

jak énieg broda - handlarz obrazéw, a zarazem lichwiarz, ktdéry z catg rodzing jest na ty,

bo od niepamietnych czaséw udziela kredytu i teraz cierpliwie czeka na zalegte procenty,
to znaczy na nowe, jeszcze nie wyschniete ptétno pana Wojciecha...

Po raz pierwszy bytem tu na duzym przyjeciu dla aktoréw i prasy urzadzonym z okazji
premiery ,Niebieskich zalotnikow” (w rezyserii Janusza Warneckiego). Czutem sie bardzo
zaszczycony tym wyrdznieniem, tym wiecej ze na zyczenie Autorki bratem udziat

w’ probach komedii jako ,rzeczoznawca lotniczy”. Nawiasem mdwigc z powodu
»Niebieskich zalotnikdw"” posprzeczatem sie z dwczesnym redaktorem ,Skrzydlatej Polski”,
Jerzym Osinskim, ktory zamiescit bardzo uszczypliwg recenzje tej sztuki napisang przez
pewnego mfodego pilota Aeroklubu Akademickiego. Oczywiscie gorgco stangtem w
obronie ,,Zalotnikow” i w liscie do redakdji ,,zniszczytem” recenzenta. Osinski wydrukowat
moj list, ale obok niego takze zjadliwg replike ,zniszczonego”, a gdy wystatem jeszcze
zjadliwszg riposte, oswiadczyt, ze ,Skrzydlata” uwaza dyskusje za wyczerpang i
zamknietg. Bardzo mnie to rozgniewalto, tak dalece, ze przestatem drukowac w
~Skrzydlatej”. Ale nikt sie tym nie przejat i jedyng satysfakcjg dla mnie byto wielkie
powodzenie teatralne oraz pochlebne recenzje prasy krakowskiej o tej zabawnej komedii.

Zorganizowanie i uruchomienie putkowej szkoty pilotéw przy eskadrze treningowej nie
byto sprawg tatwa, jakkolwiek otrzymaliSmy dostateczng ilos¢ samolotow RWD-8 na
pilotaz poczatkowy i bardzo dobre PWS-16 (przejSciowe i akrobacyjne).

Trudnosci polegaty gtdwnie na doborze instruktordw i ich przesunieciu z eskadr
liniowych i towarzyszgcych, bo oczywiscie zaden dowddca nie chciat sie na to zgodzi¢. Po
ciezkich walkach wydebitem jednak kilku dobrych pilotéw podoficerdw i podporucznika
Cz., Tadeusz Nowierski doksztatcit ich na krétkim kursie instruktorskim i ruszyliSmy.

Ale zaraz powstat nowy konflikt: lotnisko stale uzytkowane przez dywizjony-bojowe
putku, eskadre treningowg, Aeroklub Krakowski i Linie Lotnicze , Lot” nie wystarcza juz na
regularne loty szkolne. Mozna ustawi¢ na nim dwie grupy startowe tylko od $witu do
godziny szdstej, po czym w powietrzu robi sie tlok, a na ziemi ruch kotowy jak na
Marszatkowskiej. W okresach szkoty ognia, gdy do Krakowa przylatuje kilka dywizjonow z
innych putkdw, aby odby¢ coroczne ¢wiczenia w ostrym strzelaniu do tarcz i celow
holowanych w powietrzu nad Pustynig Btedowska, w ogdle nie moze byé mowy o lotach
uczniow.

Trzeba wiec wyszukac dla naszej szkoty pomocnicze ladowisko w najblizszych
okolicach Krakowa, co zndw nie jest tatwe i proste, bo poza dostateczng, zdatng do tego
celu powierzchnig teren musi naleze¢ do wtadz wojskowych..

Szukamy go z Nowierskim na ,SciSle tajnych” mapach sztabowych, a potem lgdujemy
po réznych wertepach, az wreszcie jest! Zaledwie dwanascie kilometréw od Rakowic, po
potnocno-zachodniej stronie miasta, przy szosie do Katowic, na wzniesieniu za starym
austriackim fortem Pasternik. Wprawdzie obszar jest niewielki, okoto dwudziestu



hektardw poziomej ptaszczyzny (nie liczac fagodnych spadkdw), ale podejscie dogodne ze
wszystkich stron i stosunkowo réwno, a takze niedaleko. Zresztg nic lepszego nie
znajdziemy.

Nazajutrz zatatwiam formalnosci w dowddztwie garnizonu, dostaje kompanie saperow,
ktéra ma zniwelowac ladowisko, a od poczatku nastepnego tygodnia codziennie o Swicie z
Rakowic przelatuje na Pasternik klucz samolotéw z instruktorami i brygadg mechanikow,
a dwa samochody ciezarowe przewozg uczniow i sprzet startowy. Wymaga to wprawdzie
osSmiu kurséw ciezaréwek dziennie, bo cate towarzystwo wraca koto godziny dziewiatej, a
o pietnastej jedzie na loty popotudniowe i zndw wraca o zmierzchu, ale na razie innej
rady nie ma...

S3 za to dobre strony tej pracy ,na folwarku”. Nikt z moich przetozonych nie ma czasu
(i wielkiej ochoty) zagladac na Pasternik, wiec kurs pilotazu prowadzony jest metoda,
przy jakiej upieratem sie od wielu lat i ktorej dotychczas nie udawato mi sie w catej
rozciggtosci zastosowac. Tadeusz Nowierski, ktéremu powierzytem kierownictwo tej
imprezy, orze w instruktorow, jak niegdys Kardynat orat w nas w Bydgoszczy. Wszystkie
grupy uczniow prawie jednoczesnie przechodzg na PWS, wykonujg loty warunkowe, krecg
podstawowg akrobacje, odbywajg przeloty - bez wypadkow!

Lecz tu musi nastgpic przerwa... Lgdowisko w Pasterniku jest za mate dla Potezow i
Karasi, a na lotnisku rakowickim wifasnie larwa najwiekszy ruch: dywizjony mysliwskie
zleciaty sie na szkote ognia. Dopiero po jej zakonczeniu, podczas manewrdw troche sie
rozluzni, gdy wiekszos¢ eskadr putku wyruszy w pole.

- No i wtedy doszkoli pan sobie ucznidow na Karasiach - decyduje Tata Tasiemka.
Ale ta przerwa musiataby potrwac ze trzy tygodnie, co mi sie wcale nie podoba.

- To wiesz co? - mowi Nowierski. - Zrobimy takze szkote ognia dla uczniow. Na PWS-
ach. W parku sg do nich karabiny maszynowe pilota.

- Karabiny sg. Tylko na lotnisku nie ma dla nas miejsca na starty i lgdowania, a w
Btedowie...

- W Btedowie od dwunastej do pietnastej tarcze sg wolne. I uczniowie wcale nie
muszg do kazdego strzelania startowac z lotniska.

- Tylko skad?
- Z Btedowa.

To dobry pomyst. Wprawdzie do Bfedowa jest piecdziesiat kilometrdw, ale wystarczy
jeden przejazd samochodu ciezarowego z uczniami tam i z powrotem, bo bedziemy latali
tylko przez trzy godziny. Ale czy da sie tam startowac i ladowac na tym piachu?

Siadamy do samolotu i lecimy do Btedowa, aby sie o tym przekonad. Pustynia
Btedowska znajduje sie na potnocny zachdd od Olkusza. Ma okoto o$miu kilometréw
diugosci i cztery szerokosci. Przez jej srodek ptytka dolinkg przeptywa Biata Przemsza,
tworzgc waska oaze roslinnosci. Pozostaty obszar pokrywajg lotne piaski poroste tu i



owdzie kepkami ostrej, suchej trawy. Tak sie dla nas pomyslnie sktada, ze grunt w
poblizu barakdw i - urzadzen strzelnicy jest najbardziej tg trawg zarosniety i stosunkowo
rowny.

Ladujemy, startujemy i znéw ladujemy, wznoszac tumany kurzu. Ale nie jest tu wcale
gorzej niz na lotnisku w Bydgoszczy, a uczniowie, przywykli do matego Igdowiska na
Pasterniku, powinni da¢ sobie rade.

Teraz jeszcze musze przekonac dowddce putku, ze mozna i trzeba to zorganizowac.

Oczywiscie inicjatywa powinna wyjs¢ od dowddcy dywizjonu szkolnego, wiec ide z ta
sprawg do Pinia i odpowiednio go nakrecam.

Kiwa gtowg i patrzy na mnie spode tba.
- Aha. Masz za mato roboty?
- Tak jest, panie majorze.

- Ale Tata... to jest putkownik L. nie bedzie chciat ryzykowac. Szkoty ognia nie macie w
programie.

- Zrobimy nad program. Zaden putk nie bedzie miat tak wyszkolonych uczniéw.
Powiedz mu to.

- I nie potamiecie maszyn? Na twojg odpowiedzialnos¢?

- Tak jest, panie majorze.

- Co ja mam z toba...

- Pan major ma ze mng jedwabne zycie. Pan major doskonale wie, jak sie u nas
pracuje. Pan major...

- Prosze cie, przestan mnie wyrecza¢ w pochwatach dla treningowej, dobrze?
- Tak jest.

- A karabiny maszynowe?

- Postatem po nie do parku.

- Ty masz tupet! Bez rozkazu?!

- Na mojg odpowiedzialnos¢, panie majorze.

- IdZ do diabta! Nie, zaczekaj. Pojdziemy razem. Do dowodztwa. Niech ja mam to z
gtowy.

Cel stanowi podtuzna, czarno obramowana prostokatna tarcza oklejona papierem.

Obstuga strzelnicy wysuwa jg z betonowego schronu na szynach, a po seriach ognia
kazdego pilota wcigga z powrotem, oblicza trafienia i podaje telefonicznie ich ilos¢

kierownikowi strzelania, ktory urzeduje w baraku o kilometr dalej. Tymczasem ze schronu
wyjezdza - druga tarcza, a na pierwszg nakfada sie Swiezy papier i nastepny pilot juz



nurkuje z gory, aby rozpoczac¢ ogien.

Lece nie bez pewnej emocji, zeby sie nie skompromitowac. Samolot szybko nabiera
wysokosci, na siedmiuset metrach zakret z wiatrem, jeszcze sto metréw wyzej,
poprawiam kurs, aby przej$¢ nieco na prawo od celu, i redukuje obroty. Tarcza odptywa w
tyt, za ogon, licze sekundy - wystarczy? - powinno wystarczyc¢ - juz! Zrywam maszyne w
goére, lewg noga ,,i lotka, a gdy ziemia wylatuje mi nad gtowe, kontra i ster od siebie!

Odwrocony horyzont pedzi w tyt, tuz za nim ukazuje sie zéttawa réwnina piasku i maty
czarny prostokat celu. Natychmiast chwytam go na pierscienie celownika, centruje. Rzut
oka na wysokosciomierz: szesScset metrow. Jeszcze dwie sekundy i seria! Jedna, druga -

poprawka - trzecia! Smugi pociskdw szyjg przestrzen pod katem szes$cédziesieciu stopni
pomiedzy maskg wyjgcego silnika a tarczg. Gwizdze, wibruje ped. Czarny prostokat
rosSnie, wchodzi na coraz wieksze pierscienie przeziernika, za chwile juz sie w nich nie
pomiesci.

Dos¢! Wyciggam i - psiakrew! - mam pod sobg ze dwiesScie metréw... Mozna byto
wyprowadzi¢ o dwie sekundy pozniej.

Wiec jeszcze raz. Nabieram wysokosci tylko do pieciuset metrow i zndw robie szybko
wywrot, nieco dalej, aby nurkowac pod mniejszym katem. Zaczynam strzelaé z trzystu,
ale juz po sekundzie seria sie urywa.

Zaciecie? Chyba nie. Miatem sto dwadzieScia pociskow, strzelatem okoto szesciu
sekund, zgadza sie. Wyciggam samolot nisko nad ziemig, lece na lagdowisko obole baraku,
laduje, wytgczam silnik, wysiadam z kabiny i ide do baraku.

- No jak?

Nowierski wisi przy telefonie. Patrzy na mnie i unosi reke.

- Jeszcze licza.

Wiem, ze bytoby mu przykro, gdyby te obliczenia wypadly na mojg niekorzysc.
Ale twarz mu sie rozjasnia.

- Ponad 50% trafien? Dziekuije.

. Potowa pociskdéw w celu to catkiem dobry wynik. Wystarczy nawet 20%.

Oczywiscie dla doswiadczonego pilota nie jest to zadna sztuka, zwtaszcza jesli sie
nurkuje pod duzym katem, bo wtedy rozrzut jest mniejszy. Trzeba sie tylko przyzwyczaic
do wiasciwej oceny wysokosci, zeby na czas wyprowadzi¢ maszyne i nie rgbng¢ w ziemie.

Totez uczniowie zaczynaja strzela¢ pod matym katem i dochodzg do nurkowania przy
czterdziestopieciostopniowym pochyleniu.

Przygladam sie przez godzine, jak im to idzie, a potem wracam do baraku, zeby
sprawdzi¢ wyniki. Prawie wszystkie mieszczg sie w granicach ,.skutecznego ognia”.

Niewiele gorzej niz przecietna mysliwcéw, jesli sie uwzgledni, ze tamci majg po dwa



karabiny maszynowe, a nasze PWS po jednym.
- A macie wyniki strzelan porucznika Nowierskiego?
Sierzant usmiecha sie, jakby z lekkim zaktopotaniem.
- Tego sie nie da obliczy¢, panie kapitanie.
- Dlaczego?

- Bo jak pan porucznik Nowierski strzela, to w tarczy przewaznie zostaje tylko jedna
wielka dziura: wszystko idzie w Srodek...

W zesztym roku po raz ktorys z rzedu zmieniliSmy mieszkanie na obszerniejsze |
bardziej komfortowe, w nowej dzielnicy miasta. Moja matka juz dawniej przeniosta sie do
nas, teraz ma wygodnie urzgdzony pokoj, w ktorym haftuje niezliczone obrusy i serwetki,
czyta i stucha radia. Czasem przyrzadza w kuchni jakies smakotyki, w pogodne dni
wychodzi na spacer albo po zakupy. Przed obiadem wpadajg do niej chtopcy, zeby
opowiedzie¢ o przezyciach w szkole, potem ja przychodze na krdotka pogawedke.

W naszym zyciu towarzyskim mama nie bierze udziatu: - Wy jesteScie mtodzi, macie
swoje sprawy i zainteresowania. A ja juz jestem za stara. Troche mnie to meczy.

Wole sobie poczytad.

Jest pogodna i moze nawet szczesliwa, bo przeciez jedynym celem jej zycia byto
wychowad nas na ludzi. Udato jej sie to za cene wielu wyrzeczen i poSwiecen, wbrew
pesymistycznym przepowiedniom otoczenia, i teraz jest z nas niestychanie dumna. Tadek

kapitan Zeglugi Wielkiej - petnit dozor przy budowie ,,Batorego”, na stoczni
Monfalcone, potem przez rok ptywat na tym statku jako Starszy oficer, a teraz otrzymat
pierwsze dowddztwo na s/s ,,Slgsk”. Ja od kilku lat dowodze eskadrg lotniczg, a moje
ksigzki zyskujg coraz wiekszg popularnos¢. Nasza sytuacja materialna staje sie coraz
lepsza.

Chtopcy sg zdolni, dobrze sie; ucza.

- Jestescie dla mnie najlepszymi synami. Mnie u kazdego z was jest bardzo, bardzo
dobrze.

W wojsku (a moze zresztg nie tylko w wojsku?) im lepiej wykona sie jakie$ zadanie,
tym nastepne bywa wieksze i trudniejsze do wykonania. Poniewaz uczniowie naszej
putkowej szkoty pilotdw osiggneli znacznie wyzszy poziom wyszkolenia niz w innych
putkach, mamy teraz zorganizowac kurs pilotazu dla podoficeréw nadterminowych z
catego lotnictwa. Tata Tasiemka z géry sie na to zgodzit, ku chwale ojczyzny na nasz
rachunek.

- Otrzyma pan dodatkowe samoloty, instruktoréw mechanikéw i odpowiedni przydziat
materiatdw pednych.

»10 jeszcze nie. wszystko, panie putkowniku.



- A czego panu jeszcze brakuje?

- Musze mie¢ pewnos¢, ze nasze warsztaty parkowe podotajg remontom silnikow i
ptatowcéw. W zesztym roku...

- 0 to niech pana gtowa nie boli.

- Kiedy wtasnie w zesztym roku mnie bolata. A przeciez teraz tych remontow bedzie o
wiele wiecej...

- I co jeszcze?

Oczywiscie jeszcze lotnisko, bo nie wystarczy juz Pasternik. Ale dowddca putku jest na
to przygotowany. Ma dla mnie olSniewajaca niespodzianke: putkowg szkote pilotéw
przesunie sie do Czestochowy!

- Niech pan to opracuje szczegotowo.
Z poczatku rzeczywiscie usmiecha mi sie takie rozwigzanie sprawy: bede dowodzit
duzg, samodzielng szkotg pilotazu!

Lece do Czestochowy. Jest tam niezte lotnisko o wymiarach tysigc na tysigc metrow,
duzy drewniany hangar i murowany budynek, w ktorym podczas trwania kursu mogliby
mieszka¢ mechanicy-brygadzisci. Ale trzeba jeszcze zbadaé mozliwosci zakwaterowania i
wyzywienia ucznidw, szeregowych obstugi i instruktoréw. Komenda garnizonu bynajmniej
sie do tego nie pali, bo po co jej takie ktopoty, wiec uzyskanie rzetelnych danych nie jest
latwe i zajmuje mnostwo czasu. A bez tych danych nie bede miat dostatecznych podstaw
do projektu odpowiedniego rozkazu Dowddztwa Okregu Korpusu, rozkazu, ktory by te
sprawy uregulowat. Poza tym transport, dostawa materiatow pednych, kalkulacja zuzycia
silnikdw, ich wymiany i remontéw, program wyszkolenia itd.

itp.

Latam do tej Czestochowy i do Warszawy, staram sie, wyczekuje na rozmowy z
referentami i szefami wydziatdw, nachodze Kondratiuka, studiuje odpowiednie rozkazy i
przepisy, a wreszcie pisze obszerny szczegotowy referat dla Taty Tasiemki: trzydziesci
stron maszynopisu, nie liczac projektu rozkazéw wykonawczych.

Cata ta piekielna robota na nic sie nie zdaje, poniewaz oficerom i podoficerom
zawodowym na czas ich odkomenderowania do Czestochowy nalezatyby sie diety
(zonatym takze dodatek na wyzywienie poza domem), a budzet lotnictwa takich
wydatkdéw nie przewiduje... Te gtupie diety stanowig drobny utamek kosztéw catego
przedsiewziecia, ale jest to zawada nie do pokonania!

- Moze pan otrzymac o kilka samolotéw wiecej, jeszcze dziesie¢ czy dwadziesScia
tysiecy litrdw benzyny, ale nie diety.

A bez diet nie wolno odkomenderowac ludzi! No i co?
No i nic.



- Bedziecie szkolili ucznidow na raty: troche na Pasterniku, troche na lotnisku.
- Ale tych ucznidw ma by¢ trzy razy wiecej niz dotychczas...

- Panie kapitanie, ja za pana nie bede sobie nad tym tamat gtowy. Jak pan to
zorganizuje, to juz pana sprawa.

Na szczeblu dowddcy eskadry nie ma dyskusiji z przetozonym. Odpowiada sie: ,, Tak
jest, panie putkowniku”, chocby czlowieka zalewata zta krew. Wtasnie cos takiego sie ze
mng dzieje.

W sobote moja zona wraca z ,herbatki” u Leny Meyerholdowej i opowiada o
zastyszanych tam ploteczkach. Stucham raczej z uprzejmosci niz z ciekawosci. Od dwoch
miesiecy przez te Czestochowe nie mam czasu na pisanie, rozpoczety rozdziat nowej
ksigzki lezy w szufladzie, sensacyjny temat zamdwionego stuchowiska zwietrzat mi w
glowie, a teraz z kolei prébuje rozwikfac¢ problem szkolenia potrdjnej ilosci ucznidw w
dotychczasowych i tak juz trudnych warunkach.

- Broniewski wprowadzit do programu specjalny dziat audycji dla dzieci i mtodziezy.
Bardzo liczy na twojg wspotprace. Prosit, zebys$ koniecznie w najblizszych dniach wstapit
do rozgtosni.

(Nie moze by¢ mowy o najblizszych dniach, trudno.) - Do prowadzenia tego dziatu
zaangazowali nowg kierowniczke. Jest podobno bardzo fadna. Cate krakowskie radio sie
w niej podkochuije.

(Nie lubie ttoku. Jak jest taka Sliczna, to juz pewnie sobie wyobraza, ze ja tam zaraz
stane w orszaku jej wielbicieli. Ani mysle! Nie lubie paniu$ od tworczosci dla dzieci i nie
mam czasu.) Ale powinienem okazac jakie takie zainteresowanie, wiec pytam, skad
Broniewski to cudo wytrzasnat.

- Wilasnie skonczyta studia na uniwersytecie. Byfa takze przez rok w Paryzu na
Sorbonie. A te audycje dzieciece dorywczo prowadzita jej dawna nauczycielka i
zaproponowata Krystynie...

- Jakiej Krystynie?

- No wiasnie tej, ktdrg Broniewski przed miesigcem zaangazowat. Pannie Krystynie
Karpinskiej. Ma bardzo przyjemny gfos.

- Ta Krystyna?

- Ta Krystyna. Jutro w potudnie idzie jej audycja. Jedenasta trzydziesci.

Nazajutrz jest niedziela, od rana siedze nad korektg drukarskg nowego wydania
,Szkoty orlgt”. Zbrzydta mi ta mtodziencza, naiwna powies¢ napisana przed dziesieciu
laty. Chyba juz cztery razy robitem korekty jej kolejnych wydan. Ale trzeba to dzis
skonczy¢, bo drukarnia czeka, a ja sie spdzniam. Dochodzi wpot do dwunastej, gdy

przegladam ostatnig strone. ,,Imprimatur”, podpis, data. Uf! Rozstajemy sie co najmniej
na dwa lata, do nastepnego wznowienia.



Teraz nalezy mi sie filizanka mocnej, Swiezo zaparzonej kawy, ktorej zapach przenika
juz z pokoju mojej zony.

Gdy otwieram drzwi, ktos méwi: ,Dzien dobry, kochane dzieci”. Aha, to pewnie ta
Krystyna z radia. ,Kochane dzieci”... Dla mnie to brzmi nieszczerze i niezrecznie. Nie
mozna przeciez kocha¢ anonimowej czeredy dzieci! Nikt w to nie uwierzy, nawet one. Ja
bym powiedziat po prostu: ,Dzien dobry, dzieci”. Ale taka jest zapewne przepisowa
formuta: dzieci muszg by¢ kochane przez kierowniczke programu i kwita. Zresztg dalej
audycja idzie gtadko, bez nienaturalnych tkliwosci, irytujgcych zdrobnien i tej catej
nieudolnej paplaniny kleconej dla naszych pociech przez baby-jagi z dzieciecych
wydawnictw i czasopism. Kondrat recytuje wiersz Tuwima, kto$ opowiada zabawng bajke
ludowa, jest krotka pogadanka przyrodnicza o ptakach, reportaz z drukarni, skrzynka
pocztowa i odpowiedziami na listy i wreszcie zapowiedz audycji dla mtodziezy szkolnej na
wtorek. ,, Do ustyszenia, dzieci”.

- Zupetnie dobre - stwierdzam powsciggliwie.

- I ona ma naprawde bardzo radiofoniczny gtos.

- Urzekajacy! - méwie przekornie. - Po prostu syrena!

Ale ani powsciggliwos¢, ani przekora nie wypadajg szczerze, bo - co tu ukrywac -

»ta Krystyna” zdaje mi sie znacznie sympatyczniejsza niz przedtem. Ktdregos dnia
trzeba bedzie wpas¢ na chwile do rozgtosni, zeby zobaczyc sie z Broniewskim. Moze w
koncu przysztego tygodnia.

Wpadtem we wtorek, potem w sobote, a w niedziele spotykamy sie w kawiarni, zeby
ustali¢ jeszcze niektdre szczegoty. Nie z Broniewskim naturalnie, tylko z ,tg Krystyng”.

Co do szczegdtow chodzi mi nie tyle o stuchowiska, ktore obiecatem napisag, ile o
spojrzenia zielonkawoorzechowych oczu, o btysk olSniewajgcych zebdw w usmiechu i
zachwycajacy rysunek ust $licznej dziewczyny.

Powierzytem Nowierskiemu ogdlne wytyczne do rozwigzania problemu lotéw na kursie
pilotazu. Niech sie pomeczy przynajmniej do czasu, kiedy napisze te zamdwione audycje.

A rekopis powiesci? Dalej lezy na dnie szuflady. Trudno: musi poczekac. Teraz zaczyna
sie karnawat: bal akademicki, bal aktordw, bal Polskiego Radia... Nawet gdybym sie nie
spodziewat, ze bedzie tam Krystyna, trzeba pdjsc.

Moja zona nie ma co do tego watpliwosci: musi przeciez pokazac zaprzyjaznionym
paniom swoje tegoroczne kreacje, a poza tym na wszystkich tych zabawach z pewnoscia
spotka profesora K., z ktérym taczy jg sympatia, przyjazn, moze nawet jakis zywszy i
gtebszy sentyment?

Nie jestem zazdrosnym mezem. Wyleczylem sie z tej choroby we wczesnej mtodosci,
kiedy naiwnie wierzytem w nieztomng wiernos¢ pierwszej w zyciu kochanki.

Kuracja byta bolesna, ale skuteczna. Zresztg Lilka Jasnorzewska ma racje: po
kilkunastu latach mitoS¢ miedzy dwojgiem ludzi staje sie podobna do uczué kochajgcego



sie rodzenstwa... No i teraz Krystyna!

Pierwszego walca tancze jednak z mojg tadng zong, cho¢ moze nie poswiecam jej
catej uwagi, bo szukam wzrokiem tamtej. Pewnie dlatego Zosia umys$inie nadepneta mi
na palce.

- Przepraszam - mowie, przyjmujac wine na siebie.
- To ja! Nie musisz by¢ dla mnie taki uprzejmy. Widocznie jestem kiepska tancerka.

- Alez Zosiu! Gdybys nawet tanczyta jak ston chory na reumatyzm, nie mogtbym sobie
odmowic przyjemnosci tego walca z toba.

- Jestes okropnym tgarzem.

Ta obelga, wypowiedziana przez nig z odcieniem czutosci, zapewne ma na celu
sprowokowanie mnie do wyrazenia bardziej precyzyjnej opinii o jej zdolnosciach
choreograficznych. Pochlebstwo przychodzi mi zresztg bez wysitku i brzmi zupetnie
szczerze. Gdy orkiestra milknie, wracamy do zarezerwowanego stotu w catkowitej
harmonii.

Potem juz wszystko ukfada sie pomysinie: rzymski profil profesora zwraca sie raz po
raz ku pieknej kobiecie, prominenci nauki i sztuki czekajg w pogotowiu, aby ja uprowadzic¢
na parkiet sali balowej, ich zony wymieniajg z nig stodkie uSmiechy, a miedzy sobg
bardziej lub mniej ztosSliwe uwagi i ploteczki. Nawet w tym intelektualnym, postepowym
Srodowisku bogobojnego Krakowa niektore szczegdlnie cnotliwe biatogtowy ze skrytg
zawiScig weszg lekki zapaszek skandalu...

Niewiele mnie to obchodzi, ale - dla dobra nie tylko mojej sprawy - staram sie
oczarowac niedopieszczone panie. Tancze z nimi, rozmawiam i zachowuje sie tak, aby
nabraty przekonania, ze sg szalenie interesujgce.

Zdaje sie, ze dos¢ tatwo ulegajg tym zabiegom, uswiadamiajac sobie, jakie
zrozumienie i delikatnos$¢ cechujg moje postepowanie, i to nie tylko dlatego, abym chciat

pozyskac ich przychylnos¢, lecz po prostu po to, aby im zrobi¢ przyjemnosc.

Tego rodzaju podstepna taktyka zapewnia mi ich pobtazliwos¢; moge bezkarnie
zagladac w zielonkawoorzechowe oczy tej jednej, na ktdrej mi coraz bardziej zalezy.
»~Ach, on juz taki jest, ale - niech mi pani wierzy - to nie ma zadnego powazniejszego
znaczenia”.

Te panie sie mylg. Mija nastepny rok i oto zapadajg dwie bardzo wazne decyzje.

Pierwsza, podjeta w przyjacielskim porozumieniu z mojg zong, to rozwdéd po
czternastu latach matzenstwa. Druga to rozstanie z lotnictwem wojskowym po przeszio
dwudziestoletniej stuzbie. Zobowigzuje sie oczywiscie do dalszej opieki nad Zosig i
chtopcami oraz zrzekam sie na ich rzecz emerytury, jaka mi przypadnie po przejsciu w
tzw.

stan spoczynku, zachowujgc dla siebie tylko honoraria autorskie.



T sprawg zajmuje sie znany adwokat, dobry znajomy Zosi, mecenas B. Jest
wybitnym specjalistg w tej dziedzinie, a honoraria pobierane przez niego za znakomite
ustugi budza madj szczery podziw i lekkie przerazenie. (SzczeSciem zgadza sie na zaptate
w kilku ratach.) Wedtug taktyki, jaka obrat, musze zmieni¢ wyznanie: z ewangelickiego na
kalwinskie, i to obowigzkowo w konsystorzu wilenskim.

- Dlaczego?
- Zeby paniska matzonka miata dostatecznie wazny powdd zadania rozwodu.

Nie bardzo rozumiem, ale wyjasnienie jest nader proste: - Widzi pan, bedac katoliczka
zgodzita sie na matzenstwo z ewangelikiem, ale nie z kalwinem. Zmiana panskiego
wyznania...

- Panie mecenasie, ja jestem zatwardziatym ateistg, a moja zona...

- To nie ma nic do rzeczy. Wazny jest zapis w aktach metrykalnych. ~Zresztg w
kancelarii koSciofa wilenskiego nie bedg pana o to pytac. Uisci pan optate za sporzadzenie
aktu i ztozy pan ofiare na rzecz parafii, to wszystko. Aha, poprosze o trzy odpisy tego
aktu.

Lece wiec do Wilna i w ciggu jednego dnia przedzierzgam sie (za godziwg opfatg) w
wyznawce doktryny Kalwina. Ale to dopiero poczatek. Odpowiedni sgd w Krakowie przed
wydaniem orzeczenia o prawnym rozwigzaniu naszego matzenstwa ma obowigzek
naktania¢ nas do zaniechania tego kroku. Trzykrotnie! W odstepach dwumiesiecznych.

Poza tym nalezy spisac notarialng umowe alimentacyjng i - oczywiscie! - optacic
stemple skarbowe.

Ledwie sie z tym wszystkim uporatem, ogarniajg mnie watpliwosci, czy wobec Zzgdan
przylaczenia Gdanska do Rzeszy i narastajgcej grozby wojny z Niemcami godzi sie
,opuszczac szeregi”.

Skfania mnie do tego coraz bardziej oczywista konieczno$¢ wyboru miedzy dalsza
stuzbg w lotnictwie wojskowym a rzetelng pracg pisarskg, na ktorg nie starcza mi czasu.

Zapewne nie wystepujac z wojska mdgtbym i nadal pisa¢, tak jak dotad, na tym
samym poziomie. Ale nie jest to ambitna alternatywa... Zdaje mi sie, ze staC mnie na
lepsze, dojrzalsze utwory, jakkolwiek zaczynam sobie zdawac sprawe, ile wysitku
musiatbym witozy¢ w ich powstanie.

Oczywiscie nie wyrzekne sie latania. Wtasnie jako pilot sportowy aeroklubu mogtbym
zorganizowac sobie jakies$ ciekawe, dalekie loty wyczynowe.

A c6z czeka mnie jeszcze w lotnictwie wojskowym? W najpomysiniejszym wypadku za
pare lat awans na majora, moze dowddztwo dywizjonu liniowego i dalsza zaleznoS¢ od
kolejnych przetozonych, z ktérymi nie zawsze sie zgadzam.

Nie, chyba nie mam przed sobg olSniewajgcych perspektyw na tej drodze. Po prostu
,Nie nadaje sie”.



Od tygodnia, zgodnie z ostatnimi zarzgdzeniami, aktualizuje elaborat mobilizacyjny
eskadry sporzadzony przez ktéregos z moich poprzednikow. W duzym, ciemnawym
przybytku oficera ,niob” putku, przy dtugich stotach meczg sie nad tym zadaniem wszyscy
dowddcy pododdziatdw. Za okratowanymi oknami sigpi deszcz, wewnatrz od Swiezo
odnowionych Scian pachnie tynkiem i klejowa farba.

»,Chronologiczne tabele czynnosci” w pierwszym, drugim, trzecim, dziesigtym dniu
mobilizacji. Czynno$¢. Liczba ludzi do wykonania, w tym: oficeréw, podoficerow,
szeregowcow. Srodek transportu. Przeglagdam te rubryki: ,,Godzina 01.00. Pobranie
pieczatek w adiutanturze putku. i podoficer + 4 szer.

n

Koc”.

Koc? Po co im koc?! Wiadomo: ,$rodek transportu”. Wyobrazam sobie, jak by to
wygladato: sierzant albo plutonowy, a za nim czterech ,jasiow” dzwigajacych w kocu dwie
pieczatki. Nie, chybaby do tego nie doszto. Zapewne podoficer, otrzymawszy taki rozkaz,
najpierw zatelefonowatby do naczelnego lekarza, aby mu zameldowa¢, ze dowddca
eskadry zwariowat... Chociaz kto wie... Rozkaz jest rozkazem, a zaden regulamin stuzby
nic nie mowi o tym, ze nie nalezy wykonywac rozkazow sprzecznych ze zdrowym
rozsgdkiem. Wprost przeciwnie! *

»,Godzina 01.30-05.30. Pobranie umundurowania dla 30 szeregowych rezerwy z
magazynu mob. i of. + 2 podof. + 4 szer. Koc”.

Rany boskie; Mundury, bielizna i buty dla trzydziestu ludzi w jednym kocu?! I dlaczego
na to trzeba az czterech godzin? Zaraz, moze by sie to udato zatatwic przy uzyciu
samochodu? Nie, nie bede dysponowat samochodem. Ale wystarczg dwa reczne wozki
startowe.

Wycieram gumkg te nonsensy, poprawiam, zmieniam. Im dalej, tym gorzej: dziesiaty,
jedenasty, dwunasty dzien mobilizacji. Jak dlugo ma trwac to szalenstwo?

Czy nieprzyjaciel bedzie uprzejmie czekat, az skonczymy? A jak mu sie sprzykrzy i
zacznie bombardowac lotnisko? Na przykfad zaraz pierwszego dnia o godzinie 01.00? I
trafi w adiutanture... Strach pomyslec: eskadra treningowa bez pieczatek!

Nie, stanowczo nie nadaje sie do tej roboty na niby.

Trzydziestego pierwszego marca 1939 premier Wielkiej Brytanii Arthur Neville
Chamberlain o$wiadczyt (réwniez w imieniu rzadu francuskiego), ze w Wypadku
zagrozenia niepodlegtosci Polski Wielka Brytania i Francja udzielg jej wszechstronnej
pomocy.

A wiec nie bedzie wojny. Hitlerowi udato sie z Austrig i z osamotniong
Czechostowacja, ktéra zrezygnowata z obrony. Polska bronitaby sie nawet w tak
rozpaczliwej sytuacji, a teraz ma poteznych sojusznikow. Trzecia Rzesza popetni-376 taby
samobdjstwo rozpoczynajac wojne na dwa fronty. Jej armie zostatyby rozbite w ciggu
kilku tygodni. Niemcy nie odwazg sie na konflikt zbrojny.



Wobec tego pozbywam sie ostatnich watpliwosci. Zresztg - w razie czego - w kazdej
chwili bede mogt wroci¢ do stuzby czynnej.

Lece do Warszawy na okresowe badania lotniczo-lekarskie, a przy tej sposobnosci do
wydawcy, podpisa¢ umowe na ksigzke dla dzieci ,,Przygody lotnika Michatka Cyncybatka”.
Sto dwadziescia moich czterowierszowych strofek i tylez barwnych ilustracji Witolda R.
Pierwszy naktad - 30 000 egzemplarzy - ma byc¢ z géry zakupiony przez Slaski Okregowy
Komitet LOPP. Moje honorarium wyniesie cztery tysigce ztotych, ale Marian Kister
spodziewa sie wkrotce zawrze¢ podobne transakcje z innymi okregami Ligi, a umowa
przewiduje, ze za nastepne wydania autorom przypadnie potowa czystego zysku.

To by sie wyrazato powazng kwotg pietnastu lub dwudziestu tysiecy do konca roku
1939.

Tymczasem belgijska firma wydawnicza Desclee de Brouwer, w Bruges wydata ,Szkote
orlat” w przektadzie francuskim i przygotowuje nowy nakiad, dziesie¢ tysiecy
egzemplarzy! W tych warunkach bede mdgt pracowac¢ cho¢by dwa tata nad nowa ksigzka.

Mowimy sobie po imieniu co najmniej z potowa lekarzy specjalistdw Centrum Badan
Lotniczo-Lekarskich, nie wylgczajac kierownika tej placdwki, ptka Adama Huszczy. Mimo
zazytych stosunkow z niejakim skrepowaniem zwierzam mu sie ze swoich zamiaréw.

Patrzy na mnie uwaznie i gtadzi tysine.

- Ile ty lat jestes pilotem?

- Prawie dwadziesScia. Od roku 1919.

- Masz swoje dzienniki lotéw?

Podaje mu sze$¢ grubych tomoéw.

- Cata biblioteka! Ile tu jest razem godzin w powietrzu?

- Przeszio siedem tysiecy. Wiasciwie niewiele brakuje do oSmiu.

- No, no...

- Ale ja jestem zdrow. Nic mi nie dolega.

- Mdj kochany, ludzie zdrowi to tacy, ktorzy jeszcze nie wiedzg, na co sg chorzy.
Miates jakie$ powazniejsze wypadki, z uszkodzeniami cielesnymi?

- W ogole nie miatem powazniejszych wypadkdéw. I chciatbym lata¢ nadal jako pilot
sportowy.

- To jeszcze zobaczymy. Ale nic bdj sie, nie zrobimy ci krzywdy. A twoje stosunki
stuzbowe? Mow, jak na spowiedzi. To zostanie tylko miedzy nami.

Nie chodze do spowiedzi, ale ufam lekarzom, wiec méwie, ze mnie diabli biorg z tych i
owych powoddw.

- Nerwy. Nic dziwnego po oSmiu tysigcach godzin. W dodatku instruktor... szef



pilotazu... szkota putkowa... No, tak.
Robi notatki na karcie badan, wkfada jg do koperty i zakleja.

- Teraz idz z tym do Fiumela i kolejno, jak zwykle. A jutro wstgp do mnie w potudnie,
zrobimy tymczasem komisje i dowiesz sie o wyniku.

Badania przez dziesieciu czy dwunastu lekarzy specjalistow trwajg prawie piec¢ godzin;
liczac w tym przyjacielskie krotkie pogawedki. Dr Fiumel, Poi, Raczynski, Leoszko,
Polkowski, Sawicz, Marczewski, Dybowski... Kazdy z nich co$ tam potrafi u mnie wynalez¢,
pO czym zapewnia mnie, ze to nie stanowi powazniejszej przeszkody w uzyskaniu licencji
pilota sportowego. Ale wszystko razem?...

Nazajutrz ptk Huszcza ogtasza wyrok:

..Zupetnie i trwale niezdolny do stuzby wojskowej (kat. E"§ 62, 09 San. 5/32)".
- Orany! tadna historia...

- Bez paniki - uspokaja mnie Jozef Leoszko.

,NiezdolnoS¢ powstata z powodu uszkodzenia zdrowia bez wiasnej winy i pozostaje w
zwigzku przyczynowym ze stuzbg w lotnictwie wojskowym, powodujgc 40°/o utraty
zdolnosci zarobkowej na state”.

- To znaczy ze w ogdle nie bede mdgt lataé?! Nawet na samolotach sportowych?
- Owszem, bedziesz mogt latac. Prosze.

,Swiadectwo zdrowia: zdolny jako pilot sportowy bez zastrzezen. Wydaje sie celem
uzyskania licencji Aeroklubu RP na rok 1939”.

Ministerstwo Spraw Wojskowych

Departament Intendentury

Nr 5620/1-275 Wydz. Emer.

Warszawa 11 lipca 1939

Pan Janusz Meissner

kpt. pil. w st. spocz.

Zarzadzeniem Ministra Spraw Wojskowych 1.31841/11-9/39 zostat Pan Kapitan...

przeniesiony w stan spoczynku z dniem 31 lipca 1939. Na podstawie ustawy z dnia...
roku...

w porozumieniu z Min. Skarbu... przyznaje Panu poczynajgc od i sierpnia 1939
uposazenie emerytalne w kwocie zt 666 miesiecznie, przystugujgce za 42 lata zaliczone
do wystugi emerytalnej, tj. 100°/o podstawy wymiaru” itd.

Wszystko uktada sie pomyélnie. Tak pomy$lnie, ze trudno w to uwierzyé. Ze czasem
podSwiadomie obawiam sie jakich$ powikfan, podstepu ze strony przychylnego dotad



losul...

- W potowie sierpnia, uregulowawszy sprawy rodzinne, wyjezdzam z Krystyng na kilka
dni do Gdyni, a w drodze powrotnej zatrzymujemy sie w Warszawie, aby wzig¢ Slub w
ewangelickim kosciele garnizonowym.

Ostatniego dnia tego miesigca jesteSmy w Krakowie. Ide zobaczy¢, jak Zosia urzadzita
sie w nowym mieszkaniu i wreczyc¢ jej state upowaznienie do odbioru renty wojskowej.

Nazajutrz o Swicie budzg mnie detonacje. Niemiecka Luftwaffe bombarduje lotnisko i
dworzec kolejowy...

- W potudnie goniec wojskowy dorecza mi karte mobilizacyjng z powotaniem do stuzby
czynnej i przydziatem do Bazy Lotniczej w Deblinie.

Lawina zdarzen rusza i zaczyna sie toczyc.
Krakdéw, 20 listopada 1969



