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Dla Barbary, zawsze dla Barbary

CC. Dla mojej matki, ktéra wychowata szescioro dzieci i mnéstwo pséw Tesknimy
za Toba. CD.

Ku pamieci: Willarda Bascoma Wielkiego pioniera mérz i oceanéw

Roberta Fleminga Wielkiego poszukiwacza Richarda Swete'a Wyjatkowego
historyka i archeologa podwodnego

Donalda Spencera Ktéry zainspirowat niezliczone rzesze nurkéw i Geralda Zinsera
Ostatniego zyjacego cztonka zatogi PT-109
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Wstep

Wszyscy jesteSmy zafascynowani morzem i tajemnicami jego gtebin. Morze jest
wcigz jedna z wielkich niewiadomych. Lowcy przygéd wspinajg sie na najwyzsze
gory, zeby dotrze¢ do szczytu i napawac sie krajobrazem, rozciggajagcym sie na
dziesigtki kilometréw we wszystkie strony. Nurek nie oglada takich widokow. Jesli
nie nurkuje w przejrzystych wodach zwrotnikowych, widocznos¢ ma najczesciej
ograniczong do kilku metréw. Moze tylko zgadywaé, co znajduje sie w mrocznej
gtebinie.

Ludzie zbadali Iady, a obszary, do ktérych nie dotarli, zostaty sfotografowane z
satelitéow. Gigantyczne obserwatoria astronomiczne i teleskop Hubble'a umieszczony
na orbicie ukazaly nam cuda, lezagce w gtebinach wszechswiata. Réwnoczesnie
jednak cztowiek mégt poznaé zaledwie jeden procent powierzchni Ziemi pokrytej
woda morska. Glebiny pozostaja nadal wielkg tajemnica. Niemniej, dzieki nowym
osiggnieciom techniki i nauki, uczyniono postep w poznaniu przestworéw morskich.
Podwodne pojazdy i sondy zbadaty wszystko, od struktury osadéw i migraciji
stworzen morskich po rozkiad pradéw morskich i budowe geologiczng dna oceanéw.
Poznano takze nowy problem, jakim jest narastajace zanieczyszczenie wéd. Dzieki
nowemu, zaawansowanemu technicznie sprzetowi, odkryto wiele zaginionych w
przesziosci statkow, ktoérych wraki spoczywaja od stuleci na dnie oceanu.

Ludzie tacy jak Bob Ballard oraz firmy takie jak Nauticos — dotarli do kilku
sposréod tych wrakow i sfotografowali je, ale wiele spoczywa jeszcze na dnie,
czekajac na odkrywcow. Poszukiwaniem wrakéw statkéw o znaczeniu historycznym
zajmuje sie NUMA - National Underwater and Marine Agency (Krajowa Agencija
Badan Morskich i Podwodnych). Poniewaz dysponujemy niklymi srodkami
pochodzacymi gtéwnie z moich honorariéw za ksigzki, nasze ekspedycje koncentruja
sie na wrakach spoczywajacych w ptytkich wodach. NUMA zostata stworzona w 1978
roku, po naszym pierwszym przedsiewzieciu — nieudanym poszukiwaniu wraku
"Bonhomme'a Richarda" Johna Paula Jonesa. Gronquist, wybitny adwokat z Austin,
powiedzial, ze z punktu widzenia prawa lepiej bytoby utworzy¢ do poszukiwan
fundacje typu non profit. Zgodzitem sie z tym i Wayne sporzadzit odpowiednie
dokumenty. A nazwa... tak, jest taka sama, jak nazwa agencji rzadowej w moich
ksigzkach o przygodach Dirka Pitta. Moge wiec teraz zapewni¢, ze NUMA istnieje
naprawde. Nikt z czlonkéw NUMA nie zatrzymat dla siebie zadnego wydobytego
przedmiotu. Ludzie, ktérzy odwiedzajg méj dom i biuro, nieodmiennie sg zaskoczeni,
kiedy widzg tylko modele i obrazy statkéw, ktére odkryliSmy, i ani jednej
autentycznej pamiatki. Kazdy przedmiot pochodzacy z wraku zostaje
zakonserwowany i oddany wiadzom stanu, w ktérego wodach go znaleziono. Na
przyktad artefakty z okretu konfederackiego "Florida" i fregaty Unii "Cumberland™ —
oba statki odnalezione zostaty przez NUMA - poddano konserwacji, a potem

4 wystawiono na widok publiczny w Muzeum Morskim w Norfolk w Wirginii. Moim
pragnieniem jest, zeby nasze odkrycia wsparte zostaly przez rzad federalny, stanowy
albo samorzad lokalny; przez korporacje, uniwersytety albo organizacje, zajmujace
sie historia, ktére zebratyby fundusze na podniesienie wrakéw, nadajacych sie do



wystawienia w muzeum.

Podczas 23 lat istnienia zespoty poszukiwawcze i badawcze NUMA
przeprowadzity ponad 150 ekspedycji i odkryty albo zbadaly 65 stanowisk z wrakami.
Szukalismy tez zagubionej lokomotywy, pary armat, samolotu i zeppelina. Z
przykroscia stwierdzam, ze wiecej byto porazek niz sukcesow. Kiedy zamarzy sie
wam poszukiwanie wraku statku zagubionego w morzu, szybko przekonacie sie, ze
szanse na jego odnalezienie sg znacznie mniejsze niz na wygranie w ruletke w Las
Vegas. Poszukiwanie wraku jest, w najlepszym wypadku, swego rodzaju
szalenstwem, a ten, kto rozpoczyna i optaca takie dziatania, musi liczy¢ sie z
trudnosciami nie do pokonania. Zbyt czesto musze zy¢ ze Swiadomoscia przegranej.

W 2000 roku w nowojorskiej East River poszukiwaliSmy wraku jednoosobowej
lodzi podwodnej Johna Hollanda. John Holland oraz jego konkurent Simon Lake
uchodza za ojcow wspétczesnych okretéw podwodnych. Malenka 16dz podwodna
Hollanda byta, jak na owe czasy, catkiem zaawansowana technicznie. Niestety, jej
plany konstrukcyjne nie zachowaly sie. Zagineta, gdy wpadia w rece Bractwa
Fenianéw, wczesnej formy organizacyjnej Irlandzkiej Armii Republikanskiej, ktéra
finansowata pierwsze doswiadczenia Hollanda z todziami podwodnymi w nadziei, ze
umozliwi jej to zniszczenie floty brytyjskiej. Holland zaprojektowat i zbudowat dla
Bractwa t6dz podwodng, nazwang "Fenian Ram" ("Taran Fenianéw"), chociaz do jej
zadan nie nalezalo taranowanie okretéw o stalowych kadiubach. Zatoge todzi
stanowito trzech ludzi, miata 10 metréw dtugosci, napedzat ja 15-konny
dwucylindrowy silnik spalinowy Braytona. Holland, ktéremu nie wystarczylo, ze
zbudowat sprawnie dzialajgca 16dz podwodng, wymyslit tez, czy raczej udoskonalit,
torpede, jedng z najbardziej niszczycielskich broni z arsenatu wojen. John Ericsson,
stynny twoérca "Monitora"” z wojny secesyjnej, taskawie zezwolit budowniczemu todzi
na wykorzystanie modelu swego eksperymentalnego pocisku. Holland dopasowat
pocisk do rury o dlugosci dwéch metréw i sSrednicy 225 milimetréw. To dzialo — jak je
wtedy nazywano -wykorzystywalo do strzelania energie sprezonego powietrza.

Genialny pomyst nie ulegt wiegkszym zmianom przez nastepne 120 lat. Zaréwno
16dz, jak i jej uzbrojenie sprawialy si¢ nadzwyczaj dobrze podczas testow
przeprowadzonych przez Hollanda. Przeciagajace sie proby irytowaly jednak
niecierpliwych Fenianéw. Postanowili ukras¢ "taran". Ciemna listopadowg noca 1883
roku grupa Irlandczykéw po libacji w brooklinskim barze udata sie do portu,
spiskowcy wynajeli holownik, cichcem podptyneli do doku, gdzie przycumowany byt
"Fenian Ram" i wzieli go na hol. Postanowili zabraé¢ takze mniejsza, eksperymentalng
jednostke. Poplyneli w goére East River, w strone przesmyku Long Island Sound, z
zamiarem ukrycia obu

5 lodzi niedaleko New Haven, w Connecticut. Zanim doptyneli do przyladka
Whitestone, zerwalt sie silny pétnocny wiatr. Fenianie nie zauwazyli, ze pokrywa
wiazu eksperymentalnej t6dki nie zostata uszczelniona i woda wlewa sie przez
szczeliny. W pewnym momencie t6dka zanurzyla sie, zerwata hol i opadia na dno, 40
metrow pod powierzchnia rzeki. Nieswiadomi straty Irlandczycy spokojnie ptyneli
dalej do New Haven. Na szczescie "Fenian Ram" przetrwat i znajduje sie obecnie w



muzeum w Patterson, w New Jersey.

Postanowitem poszukaé¢ zaginionego w 1883 roku modelu todzi podwodnej. Ralph
Wilbanks przyprowadzit z Charlestonu do Nowego Jorku now3a jednostke badawcza
"Diversity". ZaokretowaliSmy sie na stuzgcy do treningéw kadetéw statek
nowojorskiej Akademii Morskiej. SpaliSmy w kajucie pasazerskiej, a positki jadaliSmy
z kadetami. Jestem winien wyrazy wdziecznosci admiratowi Davidowi Brownowi,
dziekanowi uczelni, ktérego uprzejmos¢ i goscinnos¢ byly dla nas darem niebios.
Obraz dna uzyskany za pomocg sonaru bocznego ukazat smieci zalegajgce dno rzeki
w okolicy przylagdka Whitestone, gdzie podobno zatoneta eksperymentalna 16dz
podwodna — nie wiem, skad Fenianie mogli zna¢ miejsce tego wydarzenia, ktoére
nastgpito podczas ciemnej, wietrznej nocy, w czasach, gdy nie byto przyrzadow
nawigacyjnych.

Watpie nawet, czy spostrzegli brak todzi, zanim doplyneli do New Haven. Sonar
bocznego zobrazowania wykryt wielkie zelazne beczki i kilka matych jachtéow. Nikt z
nas nie chciat zanurkowa¢ i sprawdzi¢, czy nie ma tam ludzkich szczatkéw. Koryto
rzeki zasmiecone byto tyloma metalowymi odpadkami, ze trudno byloby zlokalizowaé
magnetometrem lezaca pod warstwa mutu malenka t6dz podwodna. Po trzech dniach
bezowocnego krazenia po malowniczej East River zakonczyliSmy prace. Czy t6dz
lezy pod mostem Whitestone, ktérego stalowe dzwigary przyprawialy magnetometr o
szalenstwo? A moze spoczywa gdzies dalej, w wodach Long Island Sound?

Mam nadzieje, ze ktéregos dnia tam wréce i ponownie podejme poszukiwania w
miejscu, w ktorym rzeka rozszerza sie, a nastepnie znéw si¢ zweza. Pchany moja
pasja, rozpoczatem poszukiwania konfederackiego okretu "Georgia", ktérego kariera
byta krétka, ale petna sukceséw, bo od 1862 do 1864 roku przechwycit dziewie¢
statkéw handlowych Unii. Jego dzieje, cho¢ nie tak fascynujgce jak "Alabamy" czy
"Floridy", ktére znalezlismy w 1984 roku na dnie rzeki James w Wirginii, sprawity, ze
stal sie stawny — byt jednym z pierwszych petnomorskich kragzownikow. Gdy w
Maroku grupa oficeréow zeszla z "Georgii" na lad, zostata zaatakowana przez
tubylcéw. Ledwie udato sie im cato wrécié na pokiad. W odpowiedzi na to kapitan
ostrzelat z dziat Marokanczykow. Kilka miesiecy poézniej uznano, ze okret nie nadaje
sie juz do wypraw dalekomorskich jako krazownik i sprzedano go. Rozpoczat stuzbe,
wozgac poczte pomiedzy Lizbong a Wyspami Zielonego Przyladka, gdzie wkrétce
zostat przechwycony przez okret

6 marynarki wojennej Unii i jako tup wojenny wroécit do Stanéw Zjednoczonych. Po
sporach prawnych pomiedzy Stanami Zjednoczonymi a Wielka Brytaniag sprzedawano
go kolejnym kompaniom zeglugowym, az wreszcie zakupita go Gulfport Steamship
Company jako statek pasazerski i handlowy, obstugujacy linie Halifax-Portland w
Maine.

W styczniu 1875 roku stary parowiec, nadal noszacy nazwe "Georgia"”, wszedt na
skaly, zwane Triangles, 10 mil na zachéd od Tenants Harbor w Maine. Zatoga i
pasazerowie wsiedli do todzi ratunkowych i powiostowali w sniezycy do brzegu. Nikt
nie zginal, ale statek zostat doszczetnie rozbity i pozostawiony swojemu losowi. Byt
to ostatni z konfederackich krazownikoéw. Historyk Michael Higgins zapisat cate tony



papieru poswiecone "Georgii" i jej zatonieciu, potem skontaktowat sie ze mna, ajaw
swej naiwnosci zgodzitem sie rozpocza¢ poszukiwania szczatkdéw stynnego statku u
wybrzezy Maine. PrzybyliSmy do Tenants Harbor z Ralphem, Wesem Hallem i
Craigiem Dirgo i zakwaterowaliSmy sie w hotelu przypominajagcym fabryke konserw
rybnych w Monterey z powiesci Steinbecka. ZabijaliSmy czas, rzucajgc kamieniami i
obserwujac, jak rdzewiejg szyny kolejowe na bocznicy, az wreszcie znalezlisSmy
staromodny drugstore z podioga wyktadang zabytkowymi, osmiokatnymi kafelkami i
prawdziwy, antykwaryczny saturator z woda sodowa. Zamowitem to, co uwielbiam od
dziecka: napdj z lodow czekoladowych, zmiksowanych w metalowym pojemniku
urzadzeniem wyprodukowanym w latach 30. Jeden tyk i znalazlem sie w raju.

Wczesnym rankiem nastepnego dnia, nasza "Diversity"” z Ralphem u steru
poptyneta w strone Triangle Rocks, kluczac miedzy setkami jaskrawo pomalowanych
boi, ktorymi oznaczano putapki na homary. Kazdy potawiacz homaréw ma wiasna
boje z wymalowanym numerem. WigczyliSmy sonar, a ja obserwowatem
magnetometr. Ralph prowadzit "Diversity" miedzy skatami, a Craig wypatrywat boi i
nurkéw towigcych matze przegrzebki. Wokét nas fale rozbijaly sie o skaly, ale Ralph,
w skupieniu pochylony nad sonarem, zdawat si¢ ich nie widzie¢. Czasami skaty byly
tak blisko, ze mozna byto dotkna¢ je reka. Magnetometr drgnat kilka razy, ale sonar
niczego nie wskazal. Po trzykrotnym przeptynieciu przez Triangle popatrzyliSmy na
siebie wzrokiem wyrazajagcym zdumienie i rozczarowanie. Ani sladu po wraku.
WiedzieliSmy, ze znajdujemy sie we wiasciwym miejscu. W tej okolicy nie byto innych
skatl. Jak to mozliwe, ze wielki zelazny kadtub wraku "Georgii" po prostu zniknat?
Odpowiedzi na to pytanie udzielit nam miejscowy historyk, ktérego rady
zasiegnelismy po niefortunnych poszukiwaniach. Rybacy towig na tym akwenie od
wielu lat i nigdy nie zauwazyli wraku. Znaczylo to, ze "Georgii" po prostu tutaj nie
ma. Z zapiskéw z lat 70. i 80. XIX wieku wynikato, ze w zwigzku z nadzwyczaj ciezka
sytuacja ekonomiczng w owym czasie, obywatele Maine rozebrali statek i kazda
czes¢, tacznie z kilem i kottami, sprzedali na ztom. A wiec i tym razem nie mieliSmy
szczescia.

7 Wkrétce potem wyruszyliSmy do Saybrook w Connecticut, zeby prébowaé
odnalez¢ stynng z czaséw wojny o niepodlegtos¢ t6dz podwodng "Turtle" Davida
Bushnella. Wszystkie inne jednostki podwodne, zbudowane w nastepnych
stuleciach, od niej wywodza swoj réd. Bushnell, syn farmera z Connecticut, byt
zdolnym samoukiem. Wstapit do Yale w wieku 31 lat, w czasie studidow przyjaznit sie
z Nathanem Halle'em, ktory p6zniej zostat najstynniejszym amerykanskim szpiegiem.
Podczas pobytu w szkole Bushnella zafascynowat pomyst wywotania podwodnej
eksplozji przy uzyciu prochu strzelniczego. Prawdopodobnie byt pierwszym w
dziejach czlowiekiem, ktéry obmyslit i zbudowat bombe zegarowa, zdolng
eksplodowac¢ pod woda. Nie zadowolito go to, ze jego miny z pradem wody docieraly
do statkéw wroga, co zakonczylo sie wysadzeniem w powietrze brytyjskiego
szkunera i mniejszej todzi, ktérej zaloga popeinita btad, prébujgc wciggnaé mine na
pokiad. Uznal, ze jedyna skuteczng metoda zatapiania okretow wojennych jest
bezposrednie umieszczanie miny pod kadtubem. Rozwigzanie tego problemu



stanowit "Turtle" (z6tw), cud techniki owych czaséw. W stodole przy swoim domu
David Bushnell wraz z bratem Ezrag zbudowat t6dz podwodna, ktéra wygladata jak
dwie, ztaczone z soba, skorupy zétwia. Kadtub skonstruowano z mocnego drewna.
Przypominat dziecinng zabawke — lezagcy na boku baczek. David wraz z Ezrg
wyposazyli 16dz w zamykany zaworem kulowym przewéd do pobierania powietrza,
srube o osi pionowej, ktorej zadaniem byla zmiana zanurzenia todzi, oraz wieksza
srube z przodu, napedzajaca t16dz. Pomyst ten stosowano przez nastepne 50 lat. Do
zanurzania stuzyly napetnione woda zbiorniki oraz zrzucany balast staty. Sternik
wchodzit do srodka przez otwierany mosiezny wlaz i siedzial potem w wyprostowanej
pozycji. Zmieniat kurs za pomoca steru rufowego, jednoczesnie obracajgc przednia
srube napedowa. £6dz przewozita mine z prochu strzelniczego, zaopatrzong w
skatkowy zapalnik i mechanizm zegarowy opdézniajgcy wybuch. Mocowato sie ja pod
kadlubem nieprzyjacielskiego okretu za pomocg swidra, ktérego zadaniem byto
przewiercenie miedzianych blach ostaniajgcych poszycie. Gdy tylko swider zaglebit
sie w poszyciu, a pojemnik z prochem strzelniczym trafit na miejsce, sternik odptywat
na bezpieczng odlegtosc¢.

Zotnierz armii Jerzego Waszyngtona, Ezra Lee, zglosit si¢ na ochotnika i stat sie
pierwszym w dziejach cztowiekiem, ktéry w todzi podwodnej zaatakowat okret
wojenny. Celem byt okret flagowy admirata brytyjskiego, fregata "Eagle”, stojaca na
rzece Hudson u brzegéw Manhattanu. Lee krecit Srubg ze wszystkich sit i niewiele
brakowato, zeby "Turtle" stat sie pierwszym okretem podwodnym, ktory zatopit
nieprzyjacielska jednostke. Jednak Lee nic nie widzial noca pod wod3 i nie udato mu
sie podczepié witasciwie miny. Swider trafit na zelazny zawias steru, zamiast w
miekka blache miedziang, przynitowang do kadtuba. Lee, nie bedac w stanie
przymocowac¢ pojemnika z prochem, przerwal misje. Sprébowano ponownie, ale Lee
zanurkowat za gleboko i trafit na zbyt silny prad, ktéry nie pozwolit mu posuwa¢ sie
do przodu. Trzecia i ostatnia préba

8 spalita na panewce, gdy brytyjscy wartownicy ostrzelali uciekajacg t6dz.
Tydzien pdézniej brytyjski kuter zatopit okret przewozacy "Turtle'a" rzeka Hudson.

W liscie do Jerzego Waszyngtona Bushnell napisal, ze podniést "Turtle'a"”, ale
"nie jest w stanie kontynuowac prac". Pézniej Bushnell eksperymentowat z
plywajacymi minami na rzece Delaware, nie odnoszac zbytnich sukceséw. Po wojnie
ukonczyt medycyne, praktykowat jako lekarz i nauczat w akademii w Georgii. Zmart w
1824 roku w wieku 85 lat, nie pozostawiajgc wskazowek, co zrobit z "Turtle'em"”. Czy
po wydobyciu todzi z rzeki Hudson zabrat jg z powrotem do Sawbrook i zwodowat na
rzece Connecticut, czy moze po prostu poragbat jg i spalit, zeby nie dostala sie w rece
Brytyjczykéw? Ani on, ani jego brat Ezra nie zostawili w listach jakiejkolwiek
wzmianki odnoszacej si¢ do losu stynnego "Turtle'a". | tak oto pierwsza uzyta w
dziataniach wojennych t6dz podwodna znikneta w mgle czasu.

WiedzieliSmy z géry, ze beda to bezowocne préby, postanowiliSmy jednak
przeszukaé rzeke Connecticut tam, gdzie Bushnell zbudowat "Turtle'a". Po
rutynowych konsultacjach z lokalnymi historykami, ktérzy réwnie mato, jak i my
wiedzieli, co Bushnell zrobit z "Turtle'em", zapoznaliSmy sie ze znajdujaca sie w



Muzeum Rzeki Connecticut w Essex wierng replika todzi podwodnej zbudowang
przez Frederika Essego i Josepha Leary'ego. Obaj konstruktorzy dokonali takze
prébnych zanurzen todzi na rzece. Gdy zebraliSmy juz wszelkie dostepne informacje
na temat Bushnella i jego niezwyklego wynalazku, spusciliSmy naszg jednostke
badawczg na wode i zaczeliSmy przeszukiwac rzeke bocznym sonarem. Na szczescie
dysponowaliSmy punktami orientacyjnymi, wedle ktérych mogliSmy prowadzi¢
poszukiwania, gdyz dom, w ktorym mieszkali David i Ezra Bushnellowie w trakcie
budowy "Turtle'a", nadal stoi kilkadziesigt metréw od zachodniego brzegu rzeki. Nie
uzywaliSmy magnetometru, bo w skorupie "Turtle'a" byto za mato zelaza. Balast
stanowit otow, a wlaz i armatura wykonane zostaly giéwnie z mosiadzu.
Przeczesalismy calg rzeke, w gore i w dot od miejsca, w ktorym Bushnell budowat
16dz. Ale sonar nie wykryt niczego, co przypominatoby "Turtle'a”. Rownie dobrze
jego wrak moégt spoczywac w pobliskim niedostepnym bagnie albo pokryt go mut.
Gdybysmy chcieli wyciagnaé na powierzchnie kazdy obiekt namierzony przez
magnetometr, bylaby to operacja bardzo kosztowna i niezwykle uciazliwa. Raz
jeszcze doznaliSmy porazki. | — jak to sie mowi wsrod poszukiwaczy wrakéw — nadal
nie wiemy, gdzie to jest, ale wiemy, gdzie tego nie ma. Obok niepowodzen zdarzaja
sie co jakis czas sukcesy, ktoére popychajg nas do dalszych poszukiwan. Niektore z
nich opisaliSmy w pierwszej czesci Podwodnych towcéw, a niektére zawarte sa w tej
ksigzce (cho¢ pisalisSmy nie tylko o sukcesach). Najwieksza chyba satysfakcje
sprawito nam odnalezienie konfederackiego okretu podwodnego "Hunley", ktéry
wraz ze szczatkami zatogi spoczywat w mule pod Charlestonem w Karolinie
Potudniowej. Bylem pewien, to wiasciwe miejsce poszukiwan, mimo ze kilka
wczesniejszych wypraw NUMA zakonczylo sie

9 niepowodzeniem. Po prostu nie pogodzitem si¢ z porazka. Historia odkrycia
okretu opisana zostala w pierwszej czesci ksigzki. W maju 1995 roku, po
przeptynieciu 1154 mile, czujnik magnetometru, ktory ciggneliSmy za soba, wreszcie
wykazat anomalie, rozmiarami przypominajaca "Hunleya". Rzeczoznawca marynarki
Ralph Wilbanks i archeolog podmorski Wes Hall oraz Harry Pecorelli lll
zidentyfikowali obiekt jako zaginiony okret podwodny.

Dzieki staraniom senatora z Karoliny Potudniowej, Glenna McConella, i Warrena
Lascha, ktéry uzyskat fundusze na podniesienie i zakonserwowanie todzi, zeby
przyszte pokolenia mogly ogladac¢ ten cud techniki — pierwszy w historii okret
podwodny, ktéry zatopit nieprzyjacielski okret — "Hunley" zostat wydobyty z otchtani.
Dzien, w ktérym t6dz podniesiono z wody, z gtebokosci 8 metrow, po 138 latach od
zatoniecia, wszyscy bedziemy pamietac. Zespo6t technikoéw trudzit sie miesigcami, po
24 godziny na dobe, pracujac przy budowie rusztowania, po ktérym wrak wciggnieto
na barke. Nie byt to tatwy wyczyn, szczegdlnie gdy stwierdzono, ze okret podwodny
jest wypetniony mutem, przez co jego masa wzrosta czterokrotnie. Tego wspaniatego
dzieta dokonaly Oceaneering i Titan Corporation, miedzynarodowe spéfki, trudnigce
sie podnoszeniem wrakow.

Gdy nadeszia dlugo oczekiwania chwila, liny napiety sie i okret podwodny zaczat
wydobywac sie z mutu, w ktérym spoczywat od tak dawna. Wsréd nurkéw,



inzynierdw i tysiecy ludzi, zgromadzonych w setkach todzi, rozlegly sie radosne
okrzyki. Oczy wszystkich utkwione byly w wielki dzwig, stojagcy na ogromnej barce,
opartej na poteznych podporach. Gdy pod bezchmurnym blekithym niebem ukazat
sie ociekajgcy woda kadtub okretu, opleciony sieciag, pokryty zabezpieczeniami z
pianki, wiwaty, gwizdy i dzwieki trgbek przerwaly cisze poranka, a flagi Konfederaciji
zatopotatly na setkach masztow. Statem na todzi prasowej, wychylony za reling.
Czutem sie¢ niesamowicie. Dopiero teraz mogtem zobaczy¢ ten okret. Chciatem wraz z
synem, Dirkiem, i moim wspdlnikiem Craigiem Dirgo zanurkowac¢ i obejrze¢ go zaraz
po odkryciu, ale utrzymujaca sie przez kilka dni zta pogoda i wzburzone morze
pokonaly nas. Potem bylto za p6zno. Wyznaczono juz termin konferencji prasowej w
Charlestonie, zeby oglosi¢ dokonanie odkrycia, i nie mogliSmy powtérnie uda¢ sie na
miejsce znaleziska z obawy, ze zdradzimy lokalizacje podejrzanego autoramentu
zbieraczom pamiatek z okresu wojny secesyjnej, ktérzy oferowali 5000 dolaréw za
pokrywe luku i 10 000 dolaréw za srube kazdemu, kto osmielitby sie zanurkowac i
wydoby¢ je na powierzchnie. "Hunley" wisiat na linach, pokryty rdzg i skorupiakami.

Umieszczono, ostroznie "Hunleya" na jednej z mniejszych barek i dwa holowniki
zabraly go w ostatnig podréz do portu w Charlestonie. Flagi na Fort Sumter
opuszczono do potowy masztu, a ludzie ubrani w mundury z wojny secesyjnej,
zarowno Unii, jak i Konfederaciji, oddali salwe w niebo. Salutowi towarzyszyt wystrzat
ze starej armaty. Powietrze wypeinito si¢ klebami czarnego

10 prochowego dymu. Wzdtuz brzegu staly kobiety w strojach sprzed wojny
domowej. Tysigce widzéw wiwatowato, gdy barka z cennym fadunkiem w
towarzystwie todzi i jachtéw przeptywata obok, zmierzajgc w goére rzeki Copper do
starego portu marynarki wojennej. Cata operacja przebiegta jak w zegarku. Dzwig
przeniost okret podwodny z barki na wagon kolejowy, ktéry zawiézt go do osrodka
konserwacyjnego Warrena Lascha. Okret spedzi tam nastepnych kilka lat w doku.
Podczas procesu konserwacji zdejmie sie zewnetrzne ptyty, zeby odkry¢ wnetrze,
wyjaé szczatki zalogi i poddac je doktadnym ekspertyzom. W koncu "Hunley", w calej
swej krasie, zostanie wystawiony w muzeum na statej ekspozyciji, dostepnej dla
publicznosci. Z radosci bylem jak sparalizowany, nie mogtem uwierzy¢, ze to
wszystko dzieje si¢ naprawde, podobnie jak pie¢ lat wczesniej, gdy Ralph Wilbanks
obudzit mnie o piatej rano, zeby powiedzieé, ze znalezli "Hunleya". Doktor Robert
Neyland, archeolog, ktéry kierowat poszukiwaniami, pozwolit mi podejs¢ i dotkng¢
kadituba. Po tych 15 latach poszukiwan, w ktére wlozylem wszystkie moje dzieciece
marzenia, gdy kladtem rece na srubie, poczutem, jakby przez moje ciato przeszedt
impuls elektryczny. Z bliska okret byt dluzszy i wezszy, niz to sobie wyobrazatem.
"Hunley" byt oplywowy i aerodynamiczny, stanowit istny cud techniki z okresu wojny
domowej. Jakis fotograf poprosit Ralpha, Wesa, Harry'ego i mnie, zebysmy staneli
przed okretem wiszacym na linach, zanim zostanie opuszczony do doku
konserwacyjnego. Przez kilka minut pozowaliSmy, a potem caty budynek zatrzast sie
od wiwatow i oklaskéw. Byta to niezapomniana chwila, spetnienie naszych marzen. Z
trudem powstrzymalismy fzy, dumni, ze lata naszych wysitkéw nie poszly na marne.
Nie mozna jednak spocza¢ na laurach. Nadszedt czas, zeby zaplanowa¢ nowa



wyprawe, z nadzieja odnalezienia nastepnego wraku o historycznym znaczeniu.
Moze bedzie to "Pionieer II" albo "American Diver", jak go czasem nazywano. Byt
poprzednikiem "Hunleya” zbudowanym przez tych samych ludzi w Mobile, w
Alabamie. Gdy wyprowadzono go z portu, zeby zatopit jeden z okretéw blokujgcych
flote Unii, natrafit na szkwat i zaczat nabiera¢ wody przez niedokiadnie uszczelniony
luk. Zatonalt, ale nie zginat nikt z zalogi. Naukowcy i archeolodzy bardzo chcieliby
przestudiowaé technologie, ktérg po modyfikacjach wykorzystano przy budowie
"Hunleya", uwazanego w 1863 roku za nowatorskie rozwigzanie. Dopiero co
otrzymalismy od stanu Alabama zgode na przeprowadzenie poszukiwan. By¢ moze
to kolejny wrak zagrzebany gieboko w mule, nienadajacy sie do wydobycia. Ale
trzeba sprobowac.

Wiele wody uptyneto, odkad Craig Dirgo i ja napisalismy Podwodnych towcéw. Od
tego czasu NUMA znalazta trzy wraki: "Carpathii”, statku, ktéry uratowat rozbitkow z
"Titanica" i szes¢ lat pozniej zostal storpedowany przez niemieckiego U-Boota;
parowca wycieczkowego "General Slocum”, ktéry sptonat i zatongt w East River na
wysokosci Nowego Jorku wraz z 1000 ludzi, giédwnie kobiet i dzieci; oraz "Mary
Celeste", stynny statek- widmo, znaleziony w 1876 roku, gdy ptywat opuszczony
przez zatoge w okolicach Azoréw.

11 Ta ksigzka opowiada o ostatnich poszukiwaniach prowadzonych przez zespoty
NUMA. Przyszio im sie zmagac¢ z falami, przekopywa¢ osady dna, nurkowaé¢ w
metnych wodach, a wszystko po to, zeby zidentyfikowa¢ dawno zatopiony wrak.
Wydarzenia opisywane w ksigzce naprawde mialy miejsce, ale zostaly z lekka
udramatyzowane, zeby zaréwno statki, jak i ci, ktérzy na nich ptywali, stali sie blizsi
czytelnikowi. Z tego polowania na wraki nie odnosimy korzysci materialnych.
Czynimy to wytacznie po to, by zachowac¢ dla przysztych pokolen godne
upamietnienia fakty z historii naszego kraju.
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"L'AIMABLE"

I

Ojciec wod 1684-1685

—Gtlupcy! — krzyknat Rene-Robert Cavelier La Salle, stojgc bezradnie na
opustoszatym brzegu. Patrzyl, jak jego statek flagowy "L'Aimable” robi zwrot,
opuszczajgc oznaczony bojami kanat i zmierzajgc ku zgubie. Wczesniej, wbrew
protestom kapitana "L'Aimable’a”, RenE Aigrona, La Salle rozkazat, zeby 300-tonowy
francuski statek zaladowany zapasami dla nowej kolonii, pozeglowat przez tawice
przesmyku Cavallo do zatoki Matagorda. Jest to akwen, ktéry 157 lat pézniej miat sie
stac czesciag stanu Teksas. Airgon spogladat nan ponuro, zadat, zeby La Salle
sporzadzit dokument, zdejmujacy z niego wszelka odpowiedzialnos¢. La Salle, po
przebytej niedawno chorobie zbyt ostabiony, zeby sie spieraé, niechetnie przystat na
warunki. Wtedy Airgon, obawiajgc sie najgorszego, przeniost swoje rzeczy osobiste
na mniejszy statek, "Jolly", ktory juz przeplynat przez tache i stat bezpiecznie na
kotwicy po drugiej stronie. Czlowiek, ktéry miat zdobyé nowe ziemie dla Francji,
urodzit sie 22 listopada 1643 roku w Rouen. Po nieudanej préobie zostania jezuitg
opuscit Francje, udajgc sie do Nowej Francji, obecnie nazywanej Kanada. Byta to
wowczas kolonia francuska. Po kilku niepowodzeniach La Salle zatozyt
przedsiebiorstwo handlu futrami, co z kolei pozwolito mu zaja¢ sie wyprawami
odkrywczymi, o ktérych zawsze marzyt.

Kiedy Louis de Buade, hrabia dc Frontenac zostat nowym gubernatorem Kanady,
La Salle nawigzat z nim przyjacielskie stosunki. Z czasem, gubernator przedstawit La
Salle'a krélowi Ludwikowi XIV, ktéry przyznat mu patent, czyli krélewska licencje na
eksplorowanie zachodnich potaci Nowej Francji. W rezultacie La Salle zostat
oficjalnym francuskim odkrywca w Nowym Swiecie.

La Salle rozszerzyt swéj handel skérami na zachéd i na jezioro Michigan, a
jednoczesnie usprawnit sposoby prowadzenia interesu. Traperzy przewaznie
wyprawiali sie do interioru i pozostawali tam dopoty, dopoéki nie nagromadzili
odpowiedniej ilosci surowych skor, ktore transportowali todziami canoe, wykonanymi
z brzozowej kory. Potem rozpoczynali dluga podréz do najblizszego wiekszego
miasta, gdzie mogli sprzedaé¢ swojgq zdobycz. La Salle uznat, ze Wielkie Jeziora
nadajq sie dla wiekszych statkoéw. W sierpniu 1679 roku zwodowat na jeziorze
zaglowiec Erie "Le Griffon", o wypornosci 60 ton, zaopatrzony w siedem armat. "Le
Griffon" wprawit okolicznych Indian w zdumienie, gdyz nigdy nie widzieli todzi tej
wielkosci.

13 La Salle ztamat rozkaz Ludwika XIV, ktory zakazat handlu z plemionami
indianskimi w zachodnich regionach. Po przewiezieniu ludzi do Fort Michilimackinac,
na przesmyku pomiedzy jeziorami Huron i Michigan, wystat "Griffona" przez jezioro
Michigan do Green Bay. Stamtad zatadowany skérami statek wyruszyt w droge
powrotna do Fort Niaogra u wschodniego kranca jeziora Erie.

"Griffon" zaginat gdzies w niewytlumaczalny sposéb. Utrata "Griffona" oraz



jeszcze jednego statku, ktory zatonat na rzece Lawrence, doprowadzity La Salle'a na
skraj bankructwa. W 1680 roku sprawy skomplikowaly sie jeszcze bardziej. Tuz po
utracie statku ludzie przydzieleni do zbudowanego przez La Salle'a Fort Crevecoeur
u ujscia rzeki lllinois zbuntowali sie i zniszczyli placéwke. Nieszczesliwy La Salle
widzial, jak rozpada sie jego swiat. Nie poddawat sie jednak, nie ustajac w wysitkach,
rozwijat plany odkrycia ujscia Missisipi. W lutym 1682 roku wyruszyt w podréz z
gornego odcinka rzeki. Ekspedycja skladala sie z 20 canoe. W marcu dotaria do
dzisiejszego stanu Arkansas i nawigzata kontakty z Indianami, ktérzy przyjaznie
przyjeli francuskich odkrywcéw. Gdy pogoda poprawita sie, ekspedycja ruszyta dalej
na potudnie i wreszcie, 6 kwietnia, dotarta do ujscia wielkiej rzeki.

La Salle by} cztowiekiem pompatycznym, zakochanym w sobie. Swiadczy o tym
ceremonia, ktora odbyia sie 9 kwietnia. La Salle, ubrany w jasnoczerwong szate,
stanagt przy ogromnym debie, a swoim ludziom, zgromadzonym u krzyza
wyciosanego z wielkiej sosny, kazal sSpiewac¢ piesni religijne. W imieniu Francji przyjat
we wiladanie caly kraj przylegajacy do Missisipi. Ku czci kréla, ktéremu stuzyl, nazwat
te kraine Luizjana. Bez wojny, prawie bez jednego wystrzatu, La Salle zdobyt tereny
dwa razy wieksze od Nowej Franciji. Siegajacy od Appalachéw na wschodzie po
ziemie zajete przez Hiszpanie. Teraz musiat zatozy¢ baze, potozong wystarczajaco
daleko od Nowej Francji, zeby nie dotarli do niej jego wrogowie i wierzyciele.
Frontenac, przyjaciel La Salle'a, zastapiony zostat na stanowisku gubernatora Nowej
Francji przez Antoine'a Levebre'a de la Barre'a, ktory, jak wiekszos¢ ludzi z jego
srodowiska, niewiele sie liczyt z aroganckim La Salle'em. Ostatnig szansa odkrywcy
byto wréci¢ do Franciji i przekona¢ kréla Ludwika XIV, zeby wspart jego wysitki w
kolonizowaniu doliny rzeki Missisipi. To przedsiewziecie zakonczylo sie sukcesem.

Dwudziestego czwartego lipca 1684 roku La Salle opuscit Francje na czterech
statkach z 400 kolonistami. Rene Robert La Salle nie cieszyt si¢ sympatia tych ludzi.
Na zawietrznej brzegu wyspy Hispanioli, zwanej Santa Domingo, w porcie Petit
Goave, dowddca 36-dziatowego okretu wojennego "Jolly", kapitan Andre Beaujeu
narzekat na La Salle'a w rozmowie z kapitanem Rene Aigronem ze statku
zaopatrzeniowego "L'Aimable". Bataganiarskie rozkazy sprawily, ze statek Aigrona,
zakotwiczony na redzie Port-de-Paix, odigczony zostat od innych statkow floty.
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—La Salle jest jakis dziwny — powiedzial do Beaujeu. — Najpierw nie zgodzit sie,
zebysmy sie

zatrzymali na Maderze, potem zakazal marynarzom tradycyjnego chrztu
réwnikowego. Oba te

rytualy to stara tradycja morska.

Aigron byt niskim, korpulentnym cztowiekiem. Zaciskat wargi na diugiej, cienkiej
fajce. Gtéwka mahoniowej fajki wyrzezbiona byla w ksztalcie meduzy. Rozpedzit dym
reka i wskazat na mape lezgca na stole w kwaterze kapitana "Jolly".

—Troche mnie to martwi — ciaggnat dalej. — Na tej naszkicowanej przez La Salle'a
mapie nie widze zadnej wielkiej rzeki, wptywajacej do Zatoki Meksykanskiej.

—Zanim wyplyneliSmy z La Rochelle, zapytatem go, jaki wlasciwie bedzie nasz
kurs.

—-Odmoéwit odpowiedzi — powiedziat Beaujeu, popijajac wino z waskiego srebrnego
kielichu. Aigron pokiwal glowa.

—Prawde moéwiac, nie wierze, zeby La Salle wiedziat, dokad zmierzamy —
podsumowatl Beaujeu Aigron patrzyt na niego bacznie. Beaujeu nie nalezat do
przystojniakéw. Na lewym policzku miat czerwone znamie przypominajgce w
zarysach kontury Wysp Brytyjskich. Brakowato mu potowy przednich zebéw, a te,
ktore pozostaly, byly zabarwione od wina, ktére Beaujeu notorycznie pijat.

—-Zgadzam sie z tobga, kapitanie — powiedziat Aigron. — Uwazam, ze La Salle blefuje.
Jesli nawet dotart do ujscia rzeki lagdem, to nie sadze, zeby znalazt je od morza.
Nawigacja na ladzie jest znacznie tatwiejsza niz na morzu.

—Jak tylko wejdziemy do zatoki, zrobi sie bardzo niebezpiecznie — powiedziat
Beaujeu. — Od tego momentu bedziemy plyneli z hiszpanskim wyrokiem smierci na
karku. W ciagu ostatnich 100 lat korona hiszpanska uczynita wiadomym wszem i
wobec, ze cudzoziemskie statki przylapane w Zatoce Meksykanskiej beda
konfiskowane, a ich zalogi zabijane. To byt podstawowy powéd, dla ktérego
brakowato map nawigacyjnych. Tylko Hiszpanie dysponowali mapami i nie mieli
zamiaru dzieli¢ sie nimi z innymi krajami.

—La Salle traci rozum — powiedziat Aigron. Beaujeu pokiwat glowg i zaciggnat sie
dymem z fajki.

—Zatem musimy obmysli¢ plan, ktéry zapewnitby bezpieczeinstwo naszym statkom
i marynarzom -powiedziat.

—To zrozumiate — odpart Aigron.

Siegnat po butelke brandy, zeby uczci¢ to zdradzieckie przymierze.

Ztozony goraczka La Salle miat wieksze zmartwienia niz to, ze ekspedycja wtasnie
sie rozpadata.

Zeby otrzymaé fundusze niezbedne dla swojego przedsiewziecia, trzykrotnie
skiamat Ludwikowi



XIV.

Pierwszym klamstwem bylo, ze dzicy na nowym ladzie oczekujg nawrécenia na
chrzescijanstwo.

Byto to bardzo odlegte od prawdy. Poza malenkimi, rozproszonymi enklawami,
bedacymi dzietem

15 jezuitéw, Indianie opierali sie¢ wszelkim prébom zbawienia ich dusz. Drugim
ktamstwem byto zuchwate zapewnienie, ze jest w stanie wystawi¢ armie 15 000
dzikich, zdolng odeprzeé wszelkie ataki ze strony Hiszpandéw, ktérzy roscili sobie
pretensje do tych terytoriéw. Bylo to najzwyczajniejsze tgarstwo. Indianskie plemiona
Ameryki opowiadaly sie po kazdej stronie. Trzecim i chyba najwazniejszym
ktamstwem byto stwierdzenie, ze dotarcie do ujscia wielkiej rzeki to sprawa
przesgadzona. Prawda byta taka, ze miejsce to znat wylacznie od strony ladu.
Zlokalizowanie mulistej brgzowej plamy tam, gdzie wody rzeki mieszajq sie ze stonymi
wodami zatoki jest rownie trudne, jak znalezienie szpilki w stogu siana wielkosci
Belgii. Byt grudzien 1684 roku, minely dwa miesiagce odkad przybyt na Hispaniole.

—Czuje sie teraz silniejszy — powiedziat La Salle do Tonty'ego, siedzagcego na
krzesle przy jego

16zku.

Tonty byt synem neapolitanskiego finansisty, najblizszego przyjaciela i doradcy
La Salle’a. Zanim granat urwal mu reke, stuzyt w armii francuskiej. Na miejscu
brakujgcej konczyny nosit teraz prymitywna proteze z zelaza. La Salle jeszcze nie
wydobrzal, ale obawiat sie, ze jesli jego wyprawa nie wyruszy wkrétce, to nigdy nie
opusci tej wyspy. Hiszpanom udato sie juz zdoby¢ "St Francois", 30- tonowy kecz,
nalezacy do ekspedyciji, ktérego zadaniem byto przewozenie swiezego miesa i
warzyw dla kolonii. Na dodatek marynarze francuscy spedzili ostatnie dwa miesigce
na Haiti na pijanstwie i swawoli. Jakby nie dos¢ byto klopotow, osadnicy, ktérzy mieli
zatozyé kolonie w Nowym Swiecie, stale klécili sie z marynarzami. Z ponad 300,
ktorzy opuscili La Rochelle, choroby i dezercja zabraly jedna trzecig. Do La Salle'a
docieraty wiesci o spiskujagcych kapitanach. Obawiat si¢ najgorszego. Losy
ekspedyciji rysowaly sie w czarnych barwach.

—Rano musimy wyptyna¢ — mruknat stabym gtosem. — Nie mozemy juz czekaé¢ ani
dnia diuzej.

—Przyjacielu — powiedziat Tonty — jesli taka twa wola, postawimy kapitana Beaujeu
w stan gotowosci.

Tonty wyszedt z domu w Port-de-Paix i skierowat sie do portu. Z pétnocy wiat
silny wiatr i zrobito sie zimno. Tonty skrecit za rog brukowanej ulicy i spojrzat na trzy
okrety zakotwiczone w zatoce. Najdalej w morzu stata 36-dziatowa kanonierka
"Jolly". "Belle", mala fregata z szescioma dziatami, byta blizej brzegu. Trzystutonowy
statek z zapasami dla wyprawy,,,L'Aimable”, stat na kotwicy tuz przy nabrzezu
portowym. Gdy stonnce schowalo sie za chmury, woda w zatoce zrobita sie czarna.
Tonty wsiadt do jednej z szalup,,L'Aimable V i poptynat w strone statku. Marynarz
pelnigcy wachty powiadomit kapitana Aigrona, ze Tonty plynie do niego, ale
buntowniczo nastawiony kapitan nie wyszedt mu na spotkanie.



—Monsieur Tonty — zaanonsowat goscia marynarz, pukajac do kapitanskich drzwi.

—Prosze wejs¢ — powiedziat Aigron.

16 Marynarz otworzyt drzwi i odsunat sie, zeby przepusci¢ Tonty'ego. Kajuta
kapitana "L'Aimable'a” znajdowala sie w wysokiej, potokragtej nadbudéwce na rufie
statku. Wyposazona byta w sprzety, ktérych brakowato w innych czesciach statku.
Kilka mosieznych lamp na wielorybi tluszcz wisiato na fancuchach, kolyszac sie wraz
ze statkiem. Jedna z nich umocowana byta obok koi, druga nad stotem, przy ktéorym
siedzial Aigron, a jeszcze inna przy biegngcej wzdtuz scian kajuty péice z mapami
morskimi. Na podiodze lezat piekny niegdys tkany dywan perski, obecnie zjedzony
przez mole i zdeptany butami. Koja Aigrona miala wysokie drewniane boki, ktore
mialy uchroni¢ spigcego przed stoczeniem si¢ na podioge podczas silnego kotysania
statku. Lezaly na niej Iniane przescieradta i duze wypchane pierzem poduszki. Na
jednej z nich wylegiwat sie kot. Podstarzatly kocur wygladat na steranego w bojach.
Miat brudnawe zé6ttobrazowe futro i brakowato mu jednego ucha, ktére stracit,
powstrzymujac inwazje szczuréw w giebi tadowni "L'Aimable'a”. Kot zasyczat, gdy
Tonty wkroczyt do kabiny.

—Monsieur Tonty — odezwal sie Aigron, nie wstajac od stotu — co pana tu
sprowadza?

—La Salle rozkazuje panu przygotowacé "L'Aimable’a” do drogi na jutro rano —
odpart spokojnie Tonty.

Tonty niewiele sobie robit z Aigrona, a ten mu odptacat tym samym.

—RozmawialiSmy z kapitanem Beaujeu — odpart wyniostym tonem Aigron. — Przed
wyptynieciem musimy zobaczy¢ mapy morskie monsieur La Salle'a. Nie mamy
pojecia, gdzie lezy ta rzeka.

—Rozumiem - odpart cicho Tonty. — Wiec tak postanowiliscie z Beaujeu?

—Wiasnie tak — odpart z moca Aigron.

—No to nie pozostawiacie mi wyboru — powiedziat Tonty.

Podszedt do Aigrona, schwycit go za kark zelazng reka i powlékt do schodéw. Na
pokiadzie krzyknat do najblizej stojagcego marynarza.

—Kto jest tu pierwszym oficerem?! Wystapit wysoki, chudy mezczyzna.

—Ja, monsieur Tonty.

—Przygotowac¢ okret do drogi — powiedzial Tonty. — Rano wyruszamy w morze z
La Salle'em jako kapitanem. Zrozumiano?

—Tak jest — odpart drugi oficer.

Aigron prébowat cos méwié, ale Tonty mocniej przygniétt mu gardio.

—Kapitan Aigron poplynie ze mng na brzeg — powiedziat Tonty, wlokgc kapitana do
trapu, do ktérego przycumowana byla t6dz. — Za kilka godzin zjawi sie La Salle. Przy
pierwszym swietle dnia podnosimy kotwice.

-Wedtug panskiego zyczenia — odpart pierwszy oficer z uprzedzajaca
grzecznoscia.

17 Tonty wepchnat Aigrona do todzi. Wsiadt do niej sam, a marynarzowi rzucit
cume. L6dz byla w potowie drogi do brzegu, gdy zwolnit uscisk na karku Aigrona.
Patrzac prosto w oczy kapitana, powiedziat cicho:



—Przejmiesz dowodzenie "Belle" albo w tej chwili wyrzuce cie za burte. Co
wybierasz?

—"Belle", monsieur Tonty — wyszeptat ochryple Aigron.

—Jesli jeszcze raz zlekcewazysz rozkazy La Salle'a — powiedzial Tonty — poczujesz
moj kordelas na karku.

Aigron skinat glowa.

Tony wyskoczyt z todzi i poszedt nabrzezem, nie ogladajac sie za siebie. Jego
przyjaciel La Salle

marzyt o zdobyciu kontynentu dla swojego kréla. Ale marzenia nie zawsze si¢
spetniaja.

Ostatnie dwa tygodnie byly dla La Salle'a pieklem na ziemi. Gorgczka wrocita, a
wraz z nig

poczucie osamotnienia i problemy z podejmowaniem decyzji. Gdy trzy jego statki
okrazyly Kube i

wplynely na wody Zatoki Meksykanskiej, Swiadomos¢ zagrozenia ze strony
Hiszpanéw

pogorszyla jeszcze sprawe. Na morzu malo znaczace problemy urastajg do
niebywatych

rozmiaréw; tak tez bylto z ekspedycja La Salle'a. Marynarze ledwie odzywali sie do
osadnikow, La

Salle i kapitanowie komunikowali sie poprzez osoby trzecie.

Pierwszego stycznia 1685 roku pomiary gtebokosci wskazaly na bliskos¢ ladu. W
kajucie

"L'Aimable'a” La Salle, Tonty i Nika, ich zaufany indiainski przewodnik, odbywali
tajng narade.

Sukces catej wyprawy zalezat od tego, co postanowia. Ale z decyzji
podejmowanych w nerwowej

atmosferze rzadko wynika cos dobrego.

—Co myslisz, Nika? — La Salle zwrécit sie do milkliwego przewodnika.

—Mysle, ze jestesmy blisko powiedziat Nika. — Ale musimy jeszcze trafi¢ na
brazowy slad mulistej wody wielkiej rzeki.

La Salle otart spocone czoto haftowang chusteczka. Cho¢ wcale nie byto goraco,
pocit si¢ przez caly czas.

—-Tonty? — zapytal.

—Mysle, ze powinniSmy ptynaé na pétnoc, a potem wystaé na brzeg zwiadowcow.
Sprébujemy ustali¢, gdzie sie znajdujemy.

—Jestem tego samego zdania — powiedziat La Salle.

Trzy godziny pézniej marynarz na bocianim gniezdzie spostrzegt mglisty kontur
ladu. La Salle zszed! na brzeg, zeby sie rozejrze¢. Okolica widziana z ladu wygladata
inaczej, niz ja zapamietal, ale mogly by¢ tego rézne przyczyny. Po pierwsze, na
plaskich grzezawiskach w styczniu jest mniej roslinnosci niz wiosna, a wiasnie wtedy
byt tu ostatnim razem. Po drugie, od strony morza zawsze trudniej rozpozna¢ znaki
orientacyjne w terenie. Jesli nie trafili w okolice Head of Passes, gdzie rzeka toczy



do morza bragzowawe wody, to beda problemy: od Florydy po

18 Red River cale wybrzeze wyglada tak samo. Teraz decyzja nalezala do La
Salle'a. Szalupa zatrzymata sie w ujsciu malej rzeczki. Splagtana gestwina cypryséw
nieomal catkowicie przestaniata stonce. Ryby pluskaly po powierzchni wody. La Salle
zgonit rekg z karku czarng muche, nabrat do dioni wody i sprobowat jej smak.

—Stodka — stwierdzit. — Znajdujemy sie w poblizu stynnych rzek pétnocnej Florydy.

—Nie wydaje mi sie, panie. Mysle, ze jestesmy niedaleko Missisipi — rzekt Nika.

—Tu jest inaczej, niz zapamietalem — odezwat sie Tonty.

Goraczkowy dreszcz wstrzasnat La Salle'em. Trzgst sie jak pies, ktory wyszedt z
lodowatego strumienia.

—Jestem pewien, ze rzeka jest tam — wskazat reka. — Wracajmy na "L'Aimable’a".
Pozeglujemy na

zachod. Jesli bedziemy sie trzymac linii brzegu, zobaczymy jej muliste wody.

Ogarniety gorgczka La Salle byt pewien, ze sa gdzies w okolicach Florydy. W
rzeczywistosci wyladowali zaledwie kilka kilometréw na zachéd od ujscia Missisipi.
Gdyby poptyneli na wschéd, to jeszcze przed obiadem zobaczyliby jej brazowe wody.
Kolejna btedna decyzja miala fatalne skutki dla wyprawy.

—La Salle nie ma pojecia, gdzie sie znajdujemy — stwierdzit Beaujeu.

—Postawienie szczura ladowego na stanowisku kapitana statku jest zaréwno
niezgodne z

obyczajem, jak i nierozsgdne — powiedziat Aigron.

Beaujeu pokiwatl gtowa.

—Wracaj na swoj statek. Takie stowa mozna uzna¢ za bunt. Musimy wykonywac¢
rozkazy.

—Bunt bylby najlepszym rozwigzaniem — powiedziat Aigron, wstajac, zeby wrécic
na "Belle". — Ci przekleci osadnicy objadajg moich marynarzy. Jesli nie wyslemy na
brzeg mysliwych, to umrzemy wszyscy z glodu.

Nastepnego ranka trzy statki zaczely podréz w kierunku zachodnim. Malenka
"Belle" trzymata sie blisko linii brzegu, "L'Aimable"” ptynat w srodku, a kanonierka
"Jolly" szta kursem najdalej wysunietym w morze, na wypadek, gdyby pojawit sie
jakis hiszpanski statek. Mingt tydzien, Missisipi zostawata coraz dalej za rufami
statkow. Gdy ekspedycja dotarta wreszcie do Teksasu, brakowato jej juz zywnosci.
Sprawy coraz szybciej przybieraly zty obroét.

—Te przybrzezne wyspy powinny by¢ bardziej wysuniete w morze — powiedziat La
Salle.

—To za tymi wyspami zatkneliSmy francuska flage? — zapytat Tonty.

—Tak sadze — odpart La Salle.

Nika siedziat w milczeniu, zamyslony. Tutaj byly zupeilnie inne gatunki ptakéw, a
zwierzeta, ktére dostrzegt na ladzie, przypominaly raczej te, ktére zyly na Wielkich
Roéwninach. Mimo to milczal. Nikt nie pytat go o zdanie.
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—Jesli nawet te laguny nie sa ujsciem Missisipi, to muszg leze¢ nad rzeka, ktoéra
wpada do zatoki —

powiedziat La Salle. — Wyladujemy, wyslemy mysliwych, wzniesiemy fort dla
ostony i

wyruszymy na wyprawe. Mam dobre przeczucie.

Przeczucie wynikalo z goraczki, ale zabraklo kogos, kto podwazytby jego decyzje.
"Belle" przeszta nad tacha. "L'Aimable” i "Jolly" staly na zewnatrz.

—-Sir — powiedziat Aigron. — Musze zaprotestowac. Woda jest tu ptytka, a prady
zdradliwe. Byto to pierwsze od miesiecy spotkanie twarza w twarz miedzy tymi
dwoma ludzmi.

—"Belle" przeszta — stwierdzit La Salle.

—To mniejszy statek, o ptaskim dnie — powiedziat Aigron. — "L'Aimable™ ma 300 ton
WYPOrnosci.

—Rozkazuje panu, przejg¢ dowodzenie na "L'Aimable'a" i przeprowadzi¢ go przez
lache -

powiedziat La Salle. — W innym razie uznam to za bunt.

Aigron popatrzyt na Tonty'ego, stojgcego o kilka krokéw od nich.

—-Sporzadze rozkaz na pismie, uwalniajagcy mnie od wszelkiej odpowiedzialnosci —
powiedziat Aigron — ktére ty, panie, musisz podpisaé. Potem mam zamiar przenies¢
swoje rzeczy osobiste na "Jolly".

—-Zgoda — odpart znuzonym tonem La Salle. Aigron zwrécit sie do swego zastepcy:

—Kaz marynarzom wysondowac¢ dno i ustawi¢ boje wzdtuz obu brzegéw kanatu.
Wchodzimy wraz z jutrzejszym przyplywem.

La Salle wstat.

—Przekazuje panu dowodzenie nad tym statkiem. Prosze kaza¢ przenies¢ nasze
rzeczy na lad. Tonty, Nika i ja bedziemy nocowa¢ na brzegu.

—Jak pan sobie zyczy — odpart Aigron.

La Salle, dwaj jego zaufani towarzysze i grupka osadnikéw oraz marynarzy
spedzili noc na ladzie. Dwudziesty dzien stycznia 1685 roku zaczat sie pogodnie.
Tylko kilka podmuchéw wiatru zakiécito piekny poranek. La Salle czut sie bardzo
zmeczony. Dwukrotnie podchodazili Indianie mieszkajacy w poblizu. Jak do tej pory
zachowywali sie pokojowo, ale moéwili w dialekcie, ktérego nie rozumiat ani La Salle,
ani nawet Nika. Ich intencje pozostawaly wielka niewiadoma. La Salle rozkazat grupce
ludzi, zeby poszli do pobliskiego lasku i scieli drzewo potrzebne do budowy czétna, z
ktéorego mozna bedzie dokonaé¢ rekonesansu na okolicznych plyciznach. Spojrzat w
morze i zobaczyt, jak "L'Aimable” podnosi kotwice. W tym momencie podbiegt do
niego jeden z marynarzy. Chwile potrwato, zanim zfapat dech.

—Dzicy — wyrzucit wreszcie z siebie. — Pojmali naszych ludzi.

20 La Salle patrzyt w morze. "Belle", zamiast holowaé "L'Aimable’a™ przez
ciesnine, stala w pewnej odlegtosci. Czy sternik, wbrew rozkazom, miat zamiar
przeptynaé nad tachg pod zaglami? La Salle nie mial czasu zastanawia¢ sie nad tym.
Wraz z Tontym i Nika pobiegt do obozu Indian. Patrzac przez ramie, spostrzegt



postawione zagle na "L'Aimable’u”.

Brandy dodata sternikowi Duhoutowi i kapitanowi Aigronowi odwagi. Wiatr
dmuchat w zagle, odlegtos¢ od tachy byla coraz mniejsza. Na starych zaglowcach
sternik stat tylem do dziobu i patrzyt na horyzont rozposcierajacy sie za statkiem.
Przy tylu masztach, olinowaniu i zapasach zgromadzonych na pokfadzie niewiele
zobaczytby, patrzac w przaod.

—Ster lewo cztery stopnie! — krzyknat do Aigrona, ktéry przekrecit koto sterowe.

—Ster prawo osiem stopni. Podat kolejne komendy.

Aigronowi udato sie przeptynac¢ przez pierwsze plycizny. Okret dotart do linii
wyznaczonej przez boje i zaczat przechodzi¢ nad rafa. Jeszcze kilka minut i znajdzie
sie wewnatrz laguny.

—Jedna siekiera i tuzin igiet — zaproponowat La Salle w zamian za swoich ludzi.
Nika przettumaczyt to najlepiej jak potrafit i czekat, czy zostal zrozumiany. Wédz
Indian kiwnat gtlowa na zgode i dat znak reka, zeby zwolni¢ pojmanych. La Salle i
Tonty wyszli z obozu, zeby popatrze¢ na "L'Aimable‘a”.

—Jesli utrzymajq ten kurs, wejda na mielizne — powiedziat La Salle do Tonty‘ego.

—Obawiam si¢, ze masz racje — odpart Tonty. — Ale nic na to nie poradzimy.

La Salle konczyt negocjacje, gdy ustyszat wystrzat z armaty, uzgodniony sygnat
alarmowy. "L'Aimable" wszed! na mielizne. Drewno, trac o rafe, wydaje dzwiek
przypominajacy kwilenie niemowlecia.

—Na dolnym poktadzie zapasy zywnosci dla calej ekspedycji zostaly zalane woda.
Jesli nie

wydobedzie si¢ ich szybko i nie osuszy, beda stracone — powiedzial Aigron do
Duhouta.

—Najpierw trzeba ratowaé¢ wino i brandy — odpart Duhout.

La Salle wrécit na brzeg ze swymi uwolnionymi ludzmi tak szybko, jak tylko mogt.
Wszedt na wzniesienie i zobaczyt ponury widok. "L'Aimable" wpadt na rafe. Przez
rozdartg burte wysypywat sie do wody ftadunek. Na domiar nieszczescia niebo
przykryly burzowe chmury. Nalezato ratowac, co si¢ da i modli¢ o powodzenie. Przez
reszte dnia zaloga wydobywala towary z zatopionej fadowni i szalupami przewozita
na brzeg. Gdy zapadata noc, rozbili obéz na brzegu. Przez catg noc silny wiatr i
wysokie fale nacieraty na unieruchomiony statek, ktéry rozpadat sie na kawatki.
Wreszcie na niebie ukazala si¢ czerwona jutrzenka. La Salle stat w milczeniu,
patrzac, jak fale przelewajq sie przez to, co pozostato z kadiuba "L'Aimable'a".
Utracili wieckszos¢ zapaséw wyprawy i wszystkie lekarstwa. A takze: cztery armaty,
naboje do nich, 400 granatéw i bron reczng do obrony osadnikéw, zelazo, otéw, piec
hutniczy i narzedzia, rzeczy osobiste, ksigzki i blyskotki dla tubylcéw. Utrata
"L'Aimable'a” byla Smiertelnym ciosem dla wyprawy, ale La Salle

21 jeszcze nie zdawal sobie z tego sprawy. Z tym, co udato si¢ uratowac, La Salle
wyruszyt w giab ladu i wzniést fort, ktéry nazwat imieniem kréla Franciji. Fort Saint
Louis statl sie bazg, z ktérej La Salle mégt prowadzi¢ eksploracje krainy. Majac do
dyspozycji nielicznych osadnikéw i marynarzy, ktorzy pozostali jeszcze lojalni, zaczat
poszukiwac ujscia wielkiej rzeki. Za zgodq La Salle'a kapitan Beaujeu zabrat



wszystkich osadnikéw, ktérzy mieli dos¢ przygod i w marcu 1685 roku "Jolly™
powrdcit do Franciji.

Nastepny rok byt pelen rozczarowan dla La Salle'a. Wyprawy w giab ladu
uswiadomity mu, ze znalazt sie o setki kilometrow od delty rzeki Missisipi. Po
miesigcach zmagan wrocit do Fort Saint Louis. Dowiedzial si¢ tam, ze "Belle"
wplyneta na mielizne i zatoneta. Utrata "Belle" jeszcze bardziej podsycita
niezadowolenie pozostalych osadnikéw i marynarzy. Ten statek byt ostatnim
ogniwem, fgczacym ich z Francja. Gdy ulegt zagtadzie, osadnicy znalezli sie w
sytuacji rozbitkow w dzikim, okrutnym nowym swiecie. To byla kropla, ktéra przelata
czare goryczy.

—Wezme kilku ludzi i wyrusze do Kanady — powiedziat La Salle do Tonty'ego. — Ty
zostaniesz tutaj i bedziesz miat nad wszystkim piecze.

—To 500 kilometréw wedrowki przez bezdroza — odpart Tonty.

—Nie mamy innego wyboru. Jesli wkrétce nie zdobedziemy zywnosci, umrzemy
wszyscy. Nad Missisipi tez robitem diugie wyprawy.

Tonty pokiwat glowa. Dzialo sie to przed laty, gdy La Salle byt mlodszy i w
lepszym stanie zdrowia.

—llu ludzi bedziesz potrzebowat? — zapytat.

—Zaledwie kilku — odpart La Salle — zebysmy mogli szybko sie posuwag.

—Zaraz wszystko zorganizuje — rzekt lojalny jak zwykle Tonty.

La Salle wyruszyt w marcu 1687 roku. Zabrat ze sobg Duhouta, ktory byt
sternikiem na "L'Aimable'u”, kiedy statek wszedt na rafe. Osadnicy obwiniali go za
porazke ekspedyciji i nie chcieli, zeby pozostat w Fort Saint Louis, tym bardziej, ze
wraz z uptywem czasu sternik zachowywat sie coraz dziwniej. La Salle uznat, ze jesli
zabierze Duhouta do Kanady, bedzie mogt sie go tam pozby¢. Jednak Duhout coraz
szybciej popadatl w obled. Slyszat gtosy — zte mysli, ktére szybowaly z wiatrem.
Duhoutowi wydawato sie, ze La Salle méwi o nim za jego plecami. Doszedt do
whniosku, ze La Salle ma zamiar sprzeda¢ go Indianom jako niewolnika. Gdy dotarli
do rzeki Trinity, Duhout byt juz pewien, ze La Salle chce go zabi¢, wiec uczynit ruch
jako pierwszy. Zabit La Salle'a i zostawit jego ciato na brzegu rzeki. La Salle —
cztowiek, ktory wyruszyt na wyprawe, zeby opanowa¢ kontynent, umierat samotnie,
pozbawiony zludzen. Kilka miesiecy po smierci La Salle'a Indianie zaatakowali Fort
Saint Louis.

22 Osadnicy, ostabieni chorobami, nie byli w stanie stawi¢ oporu i zostali
wymordowani. Francuskie plany osadnictwa w Nowym Swiecie pokrzyzowane zostaty
przez nieszczesliwy splot okolicznosci. Przy zyciu pozostato zaledwie kilkanascie
0sob.

La Salle byt wizjonerem, ale, jak réwniez w przypadku wielu innych odkrywcow,
préoznosc¢ wzieta gére nad innymi cechami jego charakteru. A jednak zastuzyt sobie
na poczesne miejsce w historii Ameryki. Tylko Lewis i Clark poznali wieksze
terytorium niz ten francuski arystokrata.
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Poza zasiegiem 1998-1999

Nadal jest dla mnie tajemnicga, dlaczego postanowitem wszczaé¢ poszukiwania
"L'Aimable’a”. Owszem, statek ten miat istotne znaczenie historyczne, ale nie wigzato
sie z nim zbyt wiele ciekawych wydarzen. Ponadto NUMA nigdy jeszcze nie
poszukiwata wraku statku, ktéry zatonat przed 300 laty. Niemniej jednak potknagtem
przynete, zwotatem zespét i zaczatem studiowaé historyczne zapiski dotyczace
tragicznej ekspedyciji La Salle'a.

Wszystko to zaczeto sie wowczas, gdy Wayne Gronquist, 6wczesny prezes
NUMA, spotkat sie z Barto Arnoldem, dyrektorem Wydziatu Archeologii Podwodnej
Teksanskiej Komisji ds. Historycznych. Arnold miat na swoim koncie niezwykte
osiggniecie: znalazt mniejszy ze statkéw La Salle'a, "Jolly", ktéry osiadi na dnie w
zatoce Matagorda i zostat tam porzucony. Zbudowat wokét wraku zapore kesonows i
wraz ze swoim zespotem wydobyt setki artefaktéw pochodzacych z ekspedyciji La
Salle'a. Arnold przeprowadzit w 1978 roku badanie tego akwenu i miat nadzieje, ze
wkroétce rozpocznie wielkie polowanie na liczne obiekty, ktére zarejestrowat
magnetometr. Teksanska Komisja Historyczna zglosita sie z tym do NUMA. Pod
wplywem emociji ulegtem i zaproponowatem, ze sam sfinansuje poszukiwania i
ekspedycje. Nawet mi sie nie Snito, ze zabierze to cale miesiace i bedzie tak
kosztowne. Do magnetometrycznych poszukiwan gtebinowych wigczone zostato
World Geoscience Inc. z Houston. Firma korzystata z technologii

23 teledetekcyjnej, niedostepnej dla Arnolda 20 lat wczesniej. Plan polegat na
zbadaniu dna oraz wydobyciu i zidentyfikowaniu obiektow wywotujacych anomalie
pola magnetycznego. Do przeprowadzenia badan wyznaczyliSmy Ralpha Wilbanksa,
powazanego rzeczoznawce morskiego i cztonka zarzagdu NUMA, oraz archeologa
podmorskiego Wesa Halla. To oni odkryli w 1995 roku konfederacki okret podwodny
"Hunley". Dane historyczne zgromadzit i przeanalizowat znakomity historyk Gary
McKee. Fundusze na pierwsze pomiary wspaniatlomysinie ofiarowatl Douglas
Wheeler, cztonek zarzagdu NUMA i zapalony poszukiwacz wrakow. Jedynym zyskiem
Dougha z tej inwestycji byt wspanialy obraz przedstawiajacy "L'Aimable'a", pedzia
malarza marynisty Richarda DeRosseta, wiszacy w jego biurze. Przestudiowano
wspolczesne raporty z nieszczesnej ekspedycji La Salle'a. Dzienniki Henriego Joutela
dawaly dokladny opis zatoniecia,,L'Aimable'a"”. Minet, gtébwny nawigator La Salle'a,
narysowal mapy morskie, ktére szczegbétowo przedstawialy przesmyk Cavallo — taki,
jaki byt w 1685 roku — ukazywaly miejsce, w ktérym znajdowat si¢ wrak. Na mapie
Mineta wrak znajdowat sie po wschodniej stronie starego kanatu. Jedyny kiopot
sprawiat fakt, ze Minet zdawal sie¢ mie¢ problemy z poprawnym okresleniem
odlegtosci na wodzie, znacznie jg przeceniajgc. Obszar, ktéry nalezato zbadac,
rozciggatl sie na 4,81 mili morskiej z pétnocy na potudnie i 2,12 mili morskiej ze
wschodu na zachéd, czyli miat wieksza powierzchnie niz udokumentowane miejsce
zatoniecia okretu. PrzeniesliSmy na kalke mapy Mineta, przeskalowalismy je i
natozyliSmy na wspétczesne mapy morskie i zdjecia lotnicze. MogliSmy dzieki temu
stwierdzi¢, ze linia brzegu powaznie si¢ zmienita przez ostatnie 300 lat. Poludniowy



kraniec wyspy Matagorda ulegt znaczacej abrazji, az o 300 metréw, podczas gdy
zmiany linii brzegowej potwyspu Matagorda nie byly az tak wielkie. Szerokosé
ciesniny na mapie Mineta jest zbyt duza, ale mozna przyja¢, ze po prostu pomylit sie
w obliczeniach, gdyz wiekszos¢ map powstatych pomiedzy 1750 a 1965 rokiem nie
rézni sie pod tym wzgledem wiecej niz o 100 metrow.

Najwiekszym problemem okazaly sie¢ zmiany, ktérym ciesnina ulegata w ciggu
ostatnich 35 lat. W 1965 roku Korpus Inzynieryjny Armii Stanéw Zjednoczonych
zbudowat nowy kanat zeglugowy, przecinajacy poilwysep Matagorda na pétnocny
wschod od przesmyku Cavallo. Nowy kanat zmienit dynamike wéd wyplywajacych z
zatoki i bardzo wptynat na ksztatt linii brzegowej. Te zmiany utrudnity dokonywanie
dokfadnych poréwnan pomiedzy wspoétczesnymi a starymi mapami. Gdybysmy
pojawili sie tu przed 1965 rokiem, mielibysmy do wykonania znacznie tatwiejsze
zadanie. Po wykopaniu nowego kanatu, pierwotna ciesnina, gteboka na 10 metréw,
zaczela sie splycaé. Ten proces doprowadzit do przykrycia wiekszosci obiektow,
ktére chcielismy zbadaé, grubg warstwa osadéw.

W lutym 1998 roku Ralph i Wes rozpoczeli pierwsze pomiary z pokiadu
osmiometrowego jachtu o nazwie "Diversity". Oczywiscie wszyscy w zartach
nazywali go "Perversity". Nie bylo bardziej

24 uzytecznej jednostki, ktéra zeglowalaby po morzach w poszukiwaniu wrakéw,
ale nie nalezato oczekiwa¢ na niej luksuséw. Zostata wyposazona w dwa morskie
magnetometry cezowe, reczny magnetometr protonowy, system nawigacyjny
NAVSTAR (GPS z poprawka réznicowa), system radionawigacyjny, przydatny w
zegludze przybrzeznej, oraz maly czerpak osadéw. Zespét poszukiwawczy miat swa
baze w Port O'Connor w Teksasie, w matym prowincjonalnym miasteczku petnym
mitych, serdecznych ludzi. Jest tam stacja benzynowa, tadny motel, restauracja
meksykanska U Jossiego — prowadzona przez uroczg Elosie Newsome. Pobliskie
Mayberry w poréwnaniu z Port O'Connor moze uchodzi¢ za metropolie.

Do dzis dziwie sie, ze Ralph kupit sobie dom wiasnie tutaj. Moze pochlebiato mu,
ze miejscowi wpatruja sie w niego jak w tecze. "Diversity" wyplyneta z portu w lutym.
Kazda anomalia, ktorg wykryto podczas pomiaréw z powietrza, byla lokalizowana z
powierzchni wody za pomoca komputera nawigacyjnego, wspoétdzialajgcego z
odbiornikiem GPS. Gdy tylko obiekt zostal potwierdzony przez magnetometr,
zaznaczaliSmy go boja. Potem do akcji przystepowali nurkowie i sprawdzali dno.
Jesli obiekt byt zakopany w piasku, nurkowie korzystali z recznego magnetometru
protonowego, zeby okresli¢ jego dokladng pozycje. P6zniej uzywali probnika
rdzeniowego lub usuwali osady za pomocg strumienia wody pod cisnieniem, zeby
stwierdzié, jak gleboko obiekt jest zagrzebany. Gdy okreslono jego rozmiary i
gtebokos¢, na ktorej lezal, opuszczano rure dragi (poglebiarki) ssacej, ktéra usuwata
piasek w okolicach obiektu. Przeprowadzano badania, majace okresli¢ jego wiek.
Kociot parowy oznaczat, ze jest to wrak XIX-wieczny lub XX-wieczny. Tak samo jak
pozostatosci kot topatkowych. OdkrywaliSmy kabestany, sSruby napedowe z brazu,
windy poktadowe, fragmenty maszynerii okretowej i kotwice wraz z tancuchami. Byly
to fascynujace odkrycia, ale nie na to czekaliSmy.



Wkroétce odkryto jakis wrak i oznaczono go jako Obiekt nr 4. Rutynowo
zaznaczono boja jego potozenie, a nurkowie przystapili do badania miejsca
znaleziska. Wydobyto dwa artefakty. Okazato sie, ze to pokryte skorupiakami dwie
sztuki broni palnej — pistolet skatkowy i muszkiet. Mielismy ogromna nadzieje, ze
wiasnie odkryliSmy,,L' Aimable'a". Ralph wystat artefakty do laboratorium
konserwatorskiego w Teksasie w celu ich restaurowania i identyfikacji. Niestety,
nadzieje upadly, gdy badanie rentgenowskie ujawnito, ze przedmioty pochodza z
konca XVIII lub poczatku XIX wieku. Mialy znaczenie historyczne, ale nie pochodzity z
"L'Aimable’a"”. Tak zakonczyt sie pierwszy etap poszukiwan.

Pozostawatem w kontakcie z Teksanska Komisjg Historyczng i Uniwersytetem
Teksanskim. ZamierzaliSmy stworzyé program szkoleniowy dla studentéow
archeologii, ktérzy zajeliby sie¢ wydobywaniem artefaktéw z wraku. Chociaz
zobowigzatem sie pokry¢ koszty, do tej pory czekam na odpowiedz. We wrzesniu
tego samego roku Ralph wyruszyt z portu i rozpoczat drugi etap, ktory przeciagnat
sie az do zimy. Zla pogoda byla przyczyna wielu op6znien. Moge sobie wyobrazic, jak

25 spedzali czas w Port O'Connor, czekajgc calymi dniami i tygodniami, az niebo
sie przejasni. Slyszatem, ze jednym z ich sposobo6éw na zabijanie czasu byto
chodzenie do szatasow rybackich i liczenie robakéw na przynete. Poleciatem do San
Antonio i odbylem 200-kilometrowg przejazdzke do Port O'Connor, zeby wzig¢ udziat
w nastepnej fazie poszukiwan. W motelu spotkatem Ralpha, zjedliSmy wspaniaty
obiad U Jossiego. Nastepnego dnia morze bylo wzglednie spokojne, a niebo
bezchmurne. Gdy wchodze na pokitad "Diversity", zawsze czuje sie tak, jakbym
wrocit do domu. Jest réwnie twarda jak jej zatoga, a jej silnik, 250-konna yamaha,
radzi sobie z najwiekszymi falami. Miedzy "Diversity" a mng istnieje Scista wiez
oparta na mitosci i nienawisci. Zawsze udaje mi sie rgbng¢ goleniem o ktorys z jej
licznych kantéw, ostrych zataman i twardych gatek, a potem plamie krwia pokitad,
skrupulatnie wyszorowany przez Ralpha. Ralph ma na podoredziu lodéwke z piwem i
woda gazowana, a do tego rozne przekaski, takie jak pikantne pikle z Magnolii czy
krucha wieprzowinka od Carla.

Wes Hall pracowat przy innych badaniach na wschodnim wybrzezu, wiec w
drugiej fazie zespot nurkéw stanowili Mel Bell i Steve Howard. Oznaczono i
wysondowano juz kilka obiektow. PrzekopaliSmy sie przez mult, zeby je zobaczy¢.
Nadal nie byt to "L'Aimable"”. Pewnego wieczoru mieszkancy Port O'Connor wydali na
naszg czesc¢ przyjecie z grillem. Zabawa byta przednia, a ja z zainteresowaniem
stuchalem, ile to pieniedzy miano zebra¢ na rekonstrukcje artefaktow, ktére
zostatyby wystawione na pokaz w miasteczku. Niestety, nie zobaczytem ani grosza.

Obiekt nr 2 wygladat na "L'Aitnable'a"”. Dawal wlasciwe odczyty
magnetometryczne, a po sondowaniu okazato si¢, ze lezy na gtebokosci 4 metrow
pod warstwg piasku. Z pewnoscig byt to stary wrak. Nie mozna byto go od razu
wykopaé, bo pompa "Diversity"” nie bylaby w stanie zrobi¢ tak wielkiego leja.
Musiatem wréci¢ do domu, gdzie czekatlo mnie duzo pracy w zwigzku z nowa ksiazka,
ale Ralphowi chetnie pomogli Steve Hoyt i Bill Pierson z Teksanskiej Komisiji
Historycznej, ktérzy sprowadzili swoja 16dz, "Anomaly", przeznaczong do badan



morskich, z pogtebiarka wyposazong w zwrotne dysze odrzutowo- ssace, ktore byly
w stanie wykona¢ wieksze zagtebienia w dnie. Zta pogoda sprawita, ze nie mozna
byto wiele zdziata¢, wiec postanowiono przerwa¢ operacje do czasu, gdy warunki sie
poprawia.

Trzecia faza poszukiwan rozpoczeta sie w czerwcu 1999 roku, gdy morze byto
spokojne. Do Obiektu nr 2 poplynela prawdziwa flota. Obok Ralpha i jego zatogi z
"Diversity"” byt tam zespé6t z Teksanskiej Komisji Historycznej i ich t6dz "Anomaly"
oraz 200-metrowy "Chip XI", wiasnos¢ Ocean Corporation z Houston w Teksasie,
szkoly dla zawodowych nurkéw. Jednostka ta byla doskonale wyposazona, zdolna
przebi¢ sie przez mut i zbada¢ obiekt. Jeny Ford, gtéwny instruktor nurkowania z
OC, przyprowadzit z sobg grupe oddanych sprawie studentéw, ktérzy na ochotnika
zgtosili sie do pracy przy projekcie, poswiecajac na to wolny czas.

26 Przez kilka nastepnych dni Obiekt nr 2 zostat czesciowo odstoniety. Byt to
rzeczywiscie wielki wrak. Nurkowie odnalezli dzialo okretowe. Natychmiast
skontaktowano sie ze mna telefonicznie i poproszono o zapewnienie odpowiedniego
wsparcia finansowego, zeby zakonserwowacé znalezisko. Bardzo chetnie przystalem
na to, a Teksanska Komisja Historyczna wydata zgode na wydobycie wraka.
Tymczasem jednak pogoda znéw si¢ popsula i operacje przetozono o trzy tygodnie,
az morze sie uspokoi.

Kiedy pogoda poprawita sie, "Diversity"” i "Anomaly" wrécily na swoje miejsce nad
wrakiem. Znéw wydmuchano wielkg dziure, zeby odstoni¢ dziato, ktére tymczasem
opadto na dno krateru. Podniesiono je za pomocg poduszek powietrznych i utozono
na dnie morza. Nastepnego dnia komisarz Kevin Walker zaproponowat pomoc Strazy
Przybrzeznej i przybyt na miejsce na statku hydrograficznym. Uruchomiono dzwig
uzywany do podnoszenia znakéw nawigacyjnych i wydobyto dziato, ktére
spoczywato na dnie od ponad 200 lat. Przewieziono je do bazy Strazy Przybrzeznej w
Port O'Connor i zanurzono w plytkiej wodzie, zeby nie miato kontaktu z powietrzem.
Potem wraz z kulg armatniag przetransportowano je do Uniwersytetu Teksanskiego,
gdzie dokonano zabiegéw konserwatorskich.

James Jobling z pracowni konserwacji zabytkow zidentyfikowat w konincu dziato,
ktore okazato sie dwudziestoczterofuntowka floty brytyjskiej z konca XVII albo
poczatku XVIIl wieku. Kilka miesiecy p6zniej Jobling zadzwonit i powiedzial, ze
uniwersytet nie otrzymat czeku na 3000 dolaréw za konserwacje dziata.
Skonsultowatem si¢ z Wayne'em Gronquistem, ktéry zapewnial mnie, ze elita Port
O'Connor zajmie sie tg sprawa. Minely jeszcze trzy miesiace i trzeba bylo zaptacié
Joblingowi, wiec wystatem mu czek. Nastepnie zadzwonitem do Steve'a Hoyta z
Teksanskiej Komisji Historycznej. Poprositem, zeby nie umieszczano dziata w Port
O'Connor, gdyz jego mieszkancy okazali si¢ bardzo... Slyszatem ostatnio, ze dziato
nadal pozostaje w pracowni konserwacji zabytkow. Znowu pudto. Ale nie catkiem.

Kiedy legendarny pirat Jean Laffite w 1821 roku zostat wydalony z Galvestone,
zajat sie procederem korsarskim, co rozgniewato nie tylko Amerykanow, ale i
Anglikdw. Potaczone jednostki marynarki wojennej obu krajéw scigaly go wzdtuz
calego wybrzeza Teksasu. Gdy jego flota okretéw pirackich dotarta do przesmyku



Cavallo, polowato na niego juz pie¢ brytyjskich fregat i kilka amerykanskich
uzbrojonych slupéw. Laffite znalazl sie¢ w sytuaciji bez wyjscia. Podczas gwalttownej
burzy rozkazal swojej flocie przeptynaé¢ tache u wejscia do przesmyku Cavallo,
oddzielajgcg go od wewnetrznego kanatu. Laffitte wykazat hart ducha i sprzyjato mu
szczescie; udato mu sie przedostaé do zatoki Matagorda bez strat. Brytyjskie fregaty
préobowaly podazy¢ za nim, ale dwie weszly na mielizne i zatonely. Laffitte, jak glosi
opowies¢, rozdzielit tupy pomiedzy pirackie zatogi, spalit statki i zniknatl. Plotka
glosita, ze udal sie do Karoliny Potudniowej, gdzie ozenit si¢ z Emma Mortimer z
Charlestonu, ktéra poznata go jako bogatego

27 kupca Jeana Lafflina. Po kilku latach spedzonych na Potudniu wraz z zong
przeprowadzit sie¢ do St Louis, gdzie miat podobno wytwarzaé proch strzelniczy. Na
lozu sSmierci wyznat zonie, ze jest Jeanem Laffite'em, piratem. Pochowano go w
Alton, w lllinois, okoto 1854 roku. Obiekt nr 2, w ktérym znaleziono bron palnag
skatkowa, i Obiekt nr 4, wrak, z ktérego wydobyto brytyjska armate, intrygowaly
wszystkich. Czy byly to zaginione brytyjskie fregaty? Nie ma watpliwosci, ze byly to
okrety wojenne. W przysziosci badania prowadzone przez archeologéw teksanskich
pomogaq je zidentyfikowaé. Pozostat nam Obiekt nr 8.

Magnetometr dawat odczyt 560 jednostek gamma, charakteryzujacy wraki, majgce
na pokiadzie od 3 do 5 ton zelaza. Ralph przeprowadzit cztery pomiary podwodne za
pomoca recznego magnetometru protonowego. Za kazdym razem odczyt byt taki
sam. Miejsce to zbadano takze, wykonujgc odwierty. W koncu prébnik utkwit w
czyms lezagcym pod piaskiem i zostat juz tam. Wspébirzedne znaleziska zgadzaly sie w
przyblizeniu z szerokoscia geograficzna, na ktérej zatonat,,L'Aimable”. Obiekt
zagrzebany byt w piasku znacznie gtebiej niz inne odnalezione przez Ralpha wraki, co
wskazywalo na stary statek, pochodzacy najprawdopodobniej z XVII wieku. Obiekt
byt najbardziej obiecujacy, a zarazem najtrudniejszy do eksploracji. Wygrzebanie go
z piasku wymagatoby przeprowadzenia wykopalisk na wielka skale.

Odkrycie grobowca Tutanchamona to butka z mastem w poréwnaniu z
polowaniem na "L'Aimable’a”, okret flagowy La Salle'a. Bylo to najtrudniejsze
zadanie, z ktérym NUMA miata kiedykolwiek do czynienia. Ralph Wilbanks pracowat
niewiarygodnie ciezko i pozostawit po sobie szczegétowo wykonane pomiary dna
morskiego. Jego diugotrwale i zmudne badania pozwolity zidentyfikowa¢ 66
obiektéw. Kazda anomalia magnetyczna w rejonie przesmyku Cavallo, wiaczajac
obiekty znajdujace sie na brzegu, zostata wymierzona i dokladnie zlokalizowana
przez GPS. Osiemnascie obiektow zidentyfikowano jako wraki statkéw. Dziesieé
wrakéw datowano na XX stulecie, pieé¢ pochodzi z XIX wieku, dwa z XVIIl, a jeden —
Obiekt nr 8, moze sie okaza¢ wrakiem XVIlI- wiecznym. Jesli jest to "L'Aimable”, to
przyzywa nas, bysmy go wydobyli na powierzchnie.
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CZESC I
PAROWIEC "NEW ORLEANS"
1

Penelore 1811-1814

—Dobry Boze! — powiedziat Nicholas Roosevelt.

Ogromna kometa mknela po eliptycznej orbicie w strone Stonca. Srednica jej
glowy szacowana byta na ponad 600 kilometréow, a gazowy ogon rozciggat sie na
prawie 160 milionéw kilometrow. Kometa poruszata si¢ miarowo po orbicie, ktérej
przebycie wymaga ponad 3000 lat. Komete po raz ostatni widziano z Ziemi za
panowania Ramzesa Il. Byt 25 pazdziernika 1811 roku, godzina 22.38.

Nicholas Roosevelt byt mezczyzng sredniego wzrostu i Sredniej tuszy. Miat
ciemnoblond wlosy. Jego zielone oczy skrzyly sie, gdy byt podekscytowany. Ogdinie
rzecz biorgc, miat przecietng powierzchownos¢. Od innych ludzi wyrézniata go
trudna do zdefiniowania cecha, jakas emanujaca rados¢ zycia. Lydia Roosevelt stata
na pokladzie "New Orleans"” i patrzyta w gore, przepetniona groza. Ubrana byta w
suknie z wysokim kotnierzem i gorsetem, na gtowie nosita bialy stomkowy kapelusz"
przyozdobiony kwiatami polnymi. Jej stréj zupetnie nie pasowat do surowego
otoczenia. Natura obdarzyta jg niezwykla twarza. Miata wielkie oczy, wydatne wargi i
nos nhieco szerszy niz u wiekszosci ludzi. Byla w 6smym miesigcu cigzy, miata
urodzi¢ juz drugie dziecko.

29 Ich pierwsze dziecko miato na imi¢ Rosetta. Rooseveltowie byli malzenstwem
od pieciu lat. Nicholas miat 43 lata, a Lydia 20.

Zatoga "New Orleans" od prawie godziny patrzyla, jak wielka kula przetacza sie¢ ze
wschodu na zachéd, niczym wykrzyknik postawiony na niebie przez Boga.

—Jeszcze jeden dziw natury — powiedziata Lydia, gdy kometa znikneta z pola
widzenia. — Najpierw te swiatfa od pétnocnej strony i rzeki wystepujace z brzegow,
potem przeleknione wiewiorki i gotebie. Teraz to. Lydia méwita o wydarzeniach,
ktorych swiadkami byli catkiem niedawno. Wiosenne powodzie 1811 roku okazaly sie
wieksze niz w latach poprzednich. Gdy wody wreszcie ustgpity, mieszkancéw zaczely
neka¢ choroby, ktérych zrédiem byly liczne katuze brudnej wody, pozostawione
przez powodz. Wkroétce potem zorza polarna stata sie widoczna daleko na potudniu.
Zwienczeniem tego niezwyktego obrotu spraw byly dziwne, migoczace swiatta
utrzymujgce sie calymi miesigcami. Potem przydarzyly sie jeszcze dziwniejsze
zjawiska: w dniu, w ktérym "New Orleans” wyptynat z Pittsburga, zatoga ujrzata
tysigce wiewiorek — falujgcy dywan — uciekajacych na potudnie, jakby gonita za nimi
sfora psow. Widok ten zaniepokoit wszystkich na poktadzie. Kilka dni pézniej zatoga
byta sSwiadkiem innego osobliwego zdarzenia. W nocy ogromne stado golebi
przeleciato nad rzeka. Ptaki lecialy z pétnocy na potudnie, zajmowaly w powietrzu
obszar jakichs 400 kilometrow od jeziora Erie w strone Wirginii. Nastepnego ranka,
gdy ludzie sie obudzili, poktady "New Orleans™ upstrzone byly odchodami ptakéw,
ktore ciggle lecialy, zastaniajgc cate niebo.

—Co o tym sadzisz? — Roosevelt zapytat sternika Andrew Jacka.



—Czasem takie przeloty trwaja catymi dniami — powiedziat Jack. Z kabiny wyszia
Lydia.

—Nie podoba mi sie ten dzwiek — powiedziala. — Jak bicie w male bebenki.

—Za kilka minut wyruszamy — odpart Jack. — Jak tylko sptyniemy kilka kilometrow
w dot rzeki, znajdziemy sie poza szlakiem ich wedrowki.

Tej nocy, gdy dobili do brzegu. Roosevelt dopilnowat, zeby marynarze wyczyscili
"New Orleans™ od stepki po komin. Julio zatrzymaja sie na kilka dni w Henderson, w
Kentucky, zeby odwiedzi¢ przyjaciét. Roosevelt chciat, zeby "New Orleans" wygladat
porzadnie. Mimo wszystkich tych dziwnych wydarzen jego optymizm byt
niezmacony. "New Orleans” plynat trasa z Pittsburga do Nowego Orleanu - takiej
wyprawy nigdy jeszcze nie prébowat dokonaé zaden parowiec. Podréz byta czescia
dobrze przemyslanego przedsiewziecia. Chodzito o uzyskanie patentu na zegluge
parowana Zachodzie. W tamtych czasach prawodawstwo dotyczace zeglugi byto
jeszcze w powijakach. W stanie Nowy Jork spoéice Roberta Fultona udato sie uzyskaé
patent na zegluge parowg po rzece Hudson, co stanowito niezwykle dochodowy
interes. Teraz Fulton wraz z Robertem Livingstone'em i Nicholasem Rooseveltem
chcieli osiggng¢ to samo na Missisipi.

30 Podréz zaplanowali skrupulatnie, z wszystkimi detalami. Po pierwsze, musiata
sie ona skonczy¢ szczesliwie. Jesli statek zatonie, zaden inwestor nie zaryzykuje
swoich pieniedzy. Po drugie, podréz musiat sie odby¢ szybko, zeby udowodnié
inwestorom ekonomiczng wyzszos¢ napedu parowego.

Robert Fulton, wynalazca pierwszego parowca, zaprojektowat "New Orleans”, a
Robert Livingstone, bogaty nowojorski biznesmen, powiernik Thomasa Jeffersona,
dostarczyt pieniedzy. Sam Roosevelt byt potomkiem osadnika holenderskiego, ktéry
kupit od tubylcow Manhattan, i przyjaznit sie¢ z Johnem Adamsem. Rok wczesniej
Nicholas i Lydia dokonali na ptaskodennej todzi prébnej podrézy w dét rzeki,
zatrzymujac sie po drodze, zeby odwiedzi¢ wplywowych ludzi. Niczego nie
pozostawiono przypadkowi, ale sa rzeczy, ktérych nie da sie przewidzie¢. "New
Orleans™ miat 50 metrow diugosci i 7 szerokosci. Kadtub zbudowano z drewna
sosnhowego, gdyz tylko takie mozna byto zdoby¢. Statek miat optywowe ksztalty
przypominajace pstraga. Na srodkowym odcinku pokfadu "New Orleans" znajdowata
sie maszyna parowa o mocy 160 koni mechanicznych, miedziane kotly i mechanizm
przekazujacy naped na dwa, umocowane po bokach, kota topatkowe. Umieszczenie
maszynerii na otwartym poktadzie sprawialo, ze statek wygladal na niewykonczony.
Po obu stronach maszyny staly maszty ze zwinietymi zaglami. Z masztu na rufie
powiewata flaga Stanéw Zjednoczonych, z 17 gwiazdami i 17 paskami. Dwie
prostokatne nadbudoéwki z kabinami — dla mezczyzn na dziobie, dla kobiet na rufie —
umieszczone byly po obu stronach przedziatu maszynowego. W kabinie przedniej
znajdowat sie zelazny piec kuchenny, a na dachu kabiny dla pan stat sto6t i krzesta
pod ostong pltéciennego daszka. Zapasy drewna opatowego, zgromadzone na rufie,
nadawaly todzi surowy wyglad. Razem wzigwszy, "New Orleans" wygladat niezbyt
fadnie, ale byt funkcjonainy.

Rankiem "New Orleans" plynat w dét rzeki. Znajdowat sie 70 kilometréw od



Cincinnati i posuwat si¢ z szybkoscig 11 kilometréw na godzine. Mijat trzeci dzien,
odkad statek opuscit Pittsburg i zaloga zaczeta nabieraé rutyny. Andrew Jack,
sternik, ktéry prowadzit parowiec po rzece, byt wysokim, szczuptym mezczyzng. W
butach z cholewami przypominat bociana. Miat wydatne kosci policzkowe i mocno
zarysowang szczeke. Bladoszare oczy patrzyly w dal spod krzaczastych brwi. Miat 23
lata. Pod pokiadem najwazniejszy byt Nicholas Baker, ciemnowlosy mezczyzna,
zawsze promiennie usmiechniety. Wraz z szescioma marynarzami zajmowat sie
maszynami, podtrzymywat ogien pod kottami i dbat o wiasciwe cisnienie pary. "New
Orleans™ miat na szczescie doswiadczong zaloge. Pomalowany na blekitno statek
skrecit w okolicach portu Cincinnati na rzeke Ohio. Stos drewna na tylnym poktadzie
mogt wystarczy¢ zaledwie na doplyniecie do miejskich nabrzezy, gdyz "New Orleans™
zuzywat szesS¢ sqgow paliwa dziennie. Jeden sag miat poéttora metra wysokosci i dwa
na trzy metry u podstawy. Kiedy parowiec zatadowany byt opatem na caly dzien
zeglugi, wygladat jak barka w drodze do tartaku.
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—Zamie¢ kawalki kory — powiedziat Roosevelt do jednego z marynarzy — i
uporzadkuj tylny pokiad.

—Tak jest — odpowiedziat marynarz.

—Statek musi wyglada¢ jak najlepiej — powiedziat Roosevelt, przechodzac do
przodu — bo w tej chwili jest to najstynniejsza jednostka na catym Zachodzie.

W tym momencie powietrze rozdart gwizdek.

—Cincinnati na kursie! — krzyknat Jack z drzwi sterowki.

Ledwie "New Orleans™” przycumowat, tltum mieszkancéw zebrat si¢ na nabrzezu,
zeby z bliska obejrze¢ to dziwo. Nicholas Roosevelt byt w doskonatym humorze. Z
zapatem oprowadzat ludzi zwiedzajgcych parowiec.

—Chodzcie, chodzcie wszyscy — krzyczatl — sami zobaczcie, jak bedzie sie w
przysziosci

podrézowato!

Tium kiebit sie na poktadzie, mechanik Baker ttumaczyt funkcjonowanie maszyny
parowej, a kapitan Jack demonstrowalt, jak dziata koto sterowe. Roosevelt pozwolit
gosciom nawet zwiedzi¢ kabiny i jadalnie. Nie liczac utyskiwan pesymistéw, ktorzy
twierdzili, ze statek nigdy nie poptynie w gére rzeki, pod prad, wizyte nalezato uznaé
za udana. Bylo juz ciemno, gdy ostatni goscie zeszli z pokiadu.

Chilodny wiatr wiat od wschodu. Brzemienna Lydia odpoczywata w jadalni, majac
nogi owiniete kocem. Nicholas wyprosit ostatnich gosci z "New Orleans" i wciggnat
trap. Wszedt do jadalni.

—Przez tych zwiedzajgcych statek nie mogliSmy rozpali¢ pod piecem — powiedziata
Lydia. —

Dlatego na obiad bedziemy mieli sandwicze z zimnym rostbefem.

Nicholas pokiwat ze znuzeniem gitowa.

—Ale kucharzowi udato sie kupié troche mleka — dodata.

Nicholas otworzyt wieczko zlotego zegarka kieszonkowego. Spojrzat na rzymskie
cyfry i stwierdzil, ze jest prawie siédma wieczor.

—Musze zejS¢ na brzeg po tyton do fajki. Niedlugo zamykaja sklepy. Potrzebujesz
czegos? Lydia usmiechnela sie.

—Przydaltyby sie pikle.

—Masz na nie apetyt z powodu dziecka? — zapytat Roosevelt.

—Tak — odparta Lydia. — Uwielbia kwasne rzeczy.

—Zaraz wréce — powiedzial Roosevelt.

Zeskoczyt na nabrzeze i szybko poszedt brukowang ulica do sklepu. Na ulicy nie
byto latari. Troche swiatla dawaly swiece i lampy oliwne, palgce sie w sklepach.
Nicholas zrobit zakupy i ruszyt w droge powrotng. Podniecenie towarzyszace
ostatnim kilku dniom i gtéd spowodowaly, ze catkiem opadt z sit. Ze spuszczong
gtowa schodzit ze wzgérza potozonego nad rzeka.

32 Omal nie zderzyt sie z czlowiekiem idgcym z naprzeciwka.

—Koniec jest bliski! — krzyknat tamten.

Nicholas podniést oczy i spojrzat na niego. Byt to obszarpany, brudny mezczyzna.



Mial dlugie wlosy, siegajace do potowy plecéw, i mocno opalong twarz, jakby
mieszkat na dworze. Nieliczne zeby, ktére jeszcze mu pozostaty, poplamione byly
tytoniem do zucia. Roosevelt zwrocit jednak szczegélng uwage na jego oczy. Ploneto
w nich swiete szalenstwo.

—Zejdz mi z drogi, dobry cziowieku — powiedziat.

—-Wiewiorki, ptaki, ognista kometa — mruczat tamten. — lle jeszcze dowodéw
potrzeba? Zaluj za grzechy! Zatuj!

Nicholas ominat natreta i poszedt dalej.

—-Zte dni nadchodzg! — wykrzyknat za nim mezczyzna. — Zapamietaj moje stowa!

Wstrzasniety jego stowami Roosevelt wrécit na pokiad "New Orleans”, szybko
zjadt sandwicza, popit go szklankg mileka i potozyt sie do t6zka. Dilugo nie mogt
zasngc¢. Dopiero po dwéch miesigcach zrozumiat, o czym moéwit ten czlowiek.

Dwa dni pozniej "New Orleans™ opuscit Cincinnati i poptynat do Louisville w
Kentucky. W owych czasach rzeka Ohio nie byta uregulowana, w wielu miejscach
znajdowaly sie progi skalne i zdradliwe mielizny. Na szczescie Jack przeprowadzit juz
tedy wiele todzi ptaskodennych i barek. Stat przy kole sterowym, obserwujac
powierzchnie wody. Parowiec zrecznie wymijal grozne skaly, walczac z szybkim
pradem rzeki.

W kabinie Lydia, nie zwazajgc na kotysanie statku, robita na drutach, podczas gdy
jej stuzgce nerwowo trzymaly sie relingow. Wszyscy odetchneli z ulga, gdy parowiec
w koncu znéw trafit na spokojne wody. Wiry skoninczyly sie i "New Orleans” dotart do
Louisville przy bladym swietle ksiezyca w petni.

—No céz - powiedziat Jack, gdy dobili do nabrzeza — udato sie¢ nam.

Potem nacisnat dzwignie parowego gwizdka. Ostry dzwiek rozdart powietrze.
Obywatele Louisville zerwali sie z t6zek, styszac ten dziwny hatas. W nocnych
koszulach, ze swieczkami w reku, zaspani, zdazali w strone rzeki i gapili sie na
dziwaczny stwor, ktéry przybyt do nich w srodku nocy.

-Wyglada na to, ze obudzites cate miasto — powiedziat Baker.

—Pan Roosevelt lubi takie efekty — odpart Jack.

Nastepnego dnia Roosevelt, Jack i burmistrz Louisville stali na brzegu, patrzac na
katarakty rzeki Ohio tuz ponizej miasta.

-Widzialem panski statek — powiedziat burmistrz — i zgadzam si¢ z panem
Jackiem. Ma za

gtebokie zanurzenie, zeby bezpiecznie mogt przeptyna¢ przez wodospady.
Poczekalbym, az woda

sie podniesie.



33

—Kiedy to bedzie? — zapytat Roosevelt.

-W pierwszym tygodniu grudnia — odpart burmistrz.

-Zimowe deszcze i topniejgce sniegi podnoszg poziom wody?

—Wiasnie — stwierdzit burmistrz.

—To prawie za dwa miesigce — powiedzial Roosevelt. - Co mamy robi¢ do tego
czasu?

—Zatoga "New Orleans" bedzie naszymi gos¢mi — odpart burmistrz.

Tak tez sie stato. Statek zacumowano w Louisville. Juz na poczatku podrézy
Maggie Markum, stuzgca pani Roosevelt, wpadifa w oko Nicholasowi Bakerowi.
Znajdowali na poktadzie statku czas na ukradkowe pocatunki i potajemne usciski.
Zakochani byli do szaleinstwa, co wkrétce wszyscy zauwazyli.

O sSwicie pierwszego dnia postoju w Louisville przyszto na swiat pierwsze
dziecko, urodzone na statku parowym — Henry Latrobe Roosevelt.

Nastepne kilka tygodni pobytu w Louisville uptyneto pod znakiem sprzatania i
napraw. Odnowiono powioke niebieskiej farby, ktéra pomalowany byt "New Orleans”,
i wypucowano do polysku wszystko, co sie dato. Przejrzano zagle, jako ze do tej
pory nie uzywano ich, potem zwinieto je powtérnie i przymocowano do rej. Andrew
Jackson dokonat pomiaréw gltebokosci, a pézniej wrzucit patyk do rzeki i zmierzyt
predkos¢ przeptywu wody nad katarakta. Byt koniec listopada i w powietrzu czulo sie
juz chtéd.

—Moze si¢ nam uda¢ — powiedziat wreszcie — ale bedziemy musieli iS¢ cala
naprzéd, zeby nie

straci¢ sterownosci.

Nicholas Roosevelt pokiwat gtowa. Kilka dni wczesniej otrzymat list od
wspolnikéw z Ohio

Steamboat Navigation Company. Wyrazali zaniepokojenie zwloka — monopol byt
zagrozony. "New

Orleans” musi natychmiast wyruszy¢. Jak tylko przedrg si¢ przez katarakty, dalej
poéjdzie gtadko.

A przynajmniej tak sie¢ wydawato Rooseveltowi.

Nicholas siedziat w jadalni, jedzac obiad. Potem wytart usta serwetka i napit sie
kawy z cynowego

kubka.

—Rzeka osiggnie najwyzszy poziom za jakies dwie godziny — powiedziat. — Kaze
marynarzom, zeby przewiezli cie¢ wozem do podndéza katarakty. Tam sie spotkamy.

—Czy to ze wzgledéw bezpieczenstwa? — zapytata Lydia.

—Tak — odpart Nicholas

—A wiec statek moze sie przewroci¢? — spytata Lydia.

—Nigdy nic nie wiadomo - przyznat Nicholas.

—-Ty zginiesz, a ja zostane sama z nowo narodzonym dzieckiem?

—Nie dojdzie do tego — odpart Nicholas.

-Wiem, ze nie — powiedziata Lydia. — Plyniemy z tobga. Albo zginiemy wszyscy,



albo nikt.

34 Tak tez zostalo postanowione. Wczesnym popotudniem "New Orleans” odbit
od nabrzeza.

—Poptyne kawatek w goére rzeki — powiedziat Jack — a potem zakrece i rusze w dét,
pod peing para.

Roosevelt stat w drzwiach steréwki. Widzial, jak cienki strumyczek potu sptywa
po karku Jacka

mimo mrozu panujacego na dworze. Na parowcu panowata dziwna cisza.
Marynarze zaszyli sie w

przedniej kabinie. Kobiety zgromadzity sie w tylnej i przywarly do okien. Niemowle
Rooseveltéw

lezato w plecionej kotysce, przymocowanej do grodzi, i smacznie spato.

"New Orleans™” zatoczyt tuk i ustawit sie z pragdem. Wtedy Jack pociggnat za drut
gwizdka, zadzwonit w dzwon, zeby dano petng pare, i westchnat do Boga. Ze skaly
wyrastajgcej z potudniowej strony katarakty Milo Pfieffer i jego najlepszy przyjaciel
Simon Grants lali czerwong farbe do wody z kubta ukradzionego ze sklepu z
zelastwem. Cienki strumyczek farby rozszerzat sie, zblizajgc do szczytu katarakty, a
wreszcie rozlatl sie¢ po spadajacej wodzie, barwigc jg na r6zowy kolor.

—Starczy — powiedziat Milo. — Obejrzyj sie.

—Co to takiego? — zapytal Simon, slyszac liczne gtosy.

—Rzu¢ te farbe — powiedziat Milo.

Simon schowat ukradziong farbe i odwrocit sie w strone ttumu, ktéry powoli
zblizat sie do wodospadow. Trzydziestu najwybitniejszych obywateli Louisville
chcialo zobaczyé, jak parowiec przeptywa przez katarakte albo tonie.

—Co sie dzieje? — zapytal Simons.

—Parowiec ma dokona¢ préby przeplyniecia katarakty — odpart jakis czlowiek.

Milo pobiegt w gore rzeki i zobaczyt "New Orleans”, ptynacy szybko z pragdem.
Przygladat sie ze zgroza. Niebieska farba na kadtubie statku zdawala si¢ mieszac z
blekitem rzecznej wody. Iskry i dym buchaty z komina. Oba kota topatkowe siekly
rzeke, wyrzucajac strumienie wody wysoko w powietrze. Na poktadzie nie byto widaé
nikogo, jesli nie liczy¢ wielkiego czarnego psa, stojagcego na dziobie. Parowiec
wygladat jak statek- widmo. Nagle rozlegt sie gwizd i Milo zobaczyt, ze "New Orleans"
wplywa na srodkowy kanat katarakty.

—Lewe koto wstecz! — krzyknat Jack. — Prawe koto cala naprzéd! "New Orleans™
skrecit w bok.

—Peina moc na oba kota — powiedziat sekunde po6zniej Jack.

Pyt wodny wpadat przez otwarte okna kabiny na rufie, zraszajgc twarze Lydii i
Maggie. Po obu stronach statku migaty skaly i spieniona woda. Kobiety objely sie,
gdy "New Orleans"” gwattownie zmienit kurs. Nicholas Roosevelt ze steréowki patrzyt
na rzeke.

-Wyglada dobrze! — zawolatl, przekrzykujac ryk wody. Mechanik Baker wetknat
gtowe do budki.

—lle jeszcze?
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—Dwie, moze trzy minuty — powiedziat Jack.

—Rozerwatoby kociot, gdyby miato to potrwaé diuzej.

—Dwadziescia metréw przed nami sg glazy, ktére musimy oming¢ — powiedziat
Jack.

—Co zrobimy?

—Ostro skrecimy w prawo i trzymajac sie tej strony rzeki, wplyniemy na spokojne
wody — odpart Jack.

-S3a! — krzyknat Milo, gdy "New Orleans™ przygotowywat sie¢ do minigcia ostatnich
progow.

—Lepiej, zeby skrecili na lewo — dodat Simon.

Burmistrz Loulsville wspigt si¢ na skate. Zatrzymat sie, zeby ztapaé oddech,
wyciagnat niedopatek cygara z kieszeni kamizelki i wetknat go w kacik ust.

—Trudno uwierzy¢ — powiedziatl — ale moze im si¢ uda.

W budce sternika panowat nastréj peten napiecia, ale i optymizmu. Pokonali juz
80 procent drogi przez katarakte. Zostaly tylko mate skatki na samym koncu. Potem
znajda sie na spokojnej wodzie.

—Prawie przeszliSmy — powiedziat Jack.

—Rzeka przed nami zweza sie — zauwazyt Roosevelt.

—I prad robi sie mocniejszy — dodat Jack. — Bede musiat skreci¢ na prawo przy
skalach a potem poczekaé, az prad ustawi wlasciwie dziéb statku. Wtedy daj peina
pare. Powinnismy wyskoczy¢ po drugiej stronie.

—Powinnismy? — zapytat Roosevelt.

-Wyskoczymy — poprawit sie Jack.

W kabinie na rufie Lydia Roosevelt, Maggie Markum i gruba kucharka, Niemka
Hilda Gottshak, cisnely si¢ przy oknach po stronie sterburty. Maly Henry juz nie spat
i Lydia podniosta go, zeby zobaczyt, co sie dzieje na rzece.

-Wyglada, jakbysmy plyneli prosto na skaty — powiedziata Lydia, przytulajac
niemowle do siebie. Gottshak Sciskata w rece Biblie.

—Modile sie, by ta podréz nam sie udata — szepneta.

—Zeby tylko silnik nie zawiédt — powiedziata Lydia. Wreszcie pokonali katarakty.

—Rzeka jest gtadka stad az do Missisipi — powiedziat Jack.

—Kiedy dotrzemy do Henderson? — zapytat Roosevelt.

—Jesli nie zdarzy sie nic nieprzewidzianego, doptyniemy tam jutro po potudniu —
powiedziat Jack.

—Cicho, bo jg wystraszysz — powiedziala Lucy Blackwell, najlepsza przyjacidtka
Lydii. Byla zong artysty, Johna Jamesa Audubona, ktéry najchetniej malowat ptaki.
Lydia Roosevelt, corka

36 Benjamina Latrobe'a, gtldbwnego mierniczego Stanow Zjednoczonych, byla
ponad 20 lat mlodsza od swego meza, Nicholasa.

—Papuga z Karoliny — powiedziata Lucy.

—Piekna — stwierdzita Lydia.

Gdy ogladaty papuge, Nicholas siedzial nad szachownica w sklepie Audubonéw w



Henderson. Podniést wzrok na Audubona i wykonat ruch.

—Jestesmy 250 kilometrow od Louisville — powiedziat. — Jak do tej pory idzie
dobrze.

Audubon zamyslit sie¢ nad ruchem Roosevelta. Siegnat po lezacy na stole
kapciuch z jeleniej skory i napetnit fajke tytoniem. Ubit tyton i zapalit go stojaca obok
swieca.

—-0Od tego miejsca rzeka rozszerza sie, a prad zwalnia.

—Myslisz, ze dotrzemy do Nowego Orleanu? — zapytal Roosevelt.

—Jasne — powiedzial Audubon. — Kiedys doptynagtem w canoe do Zatoki
Meksykanskiej. Roosevelt pokiwat glowa, patrzac, jak Audubon wykonuje swdj ruch.

Szesnastego grudnia "New Orleans™ opuscit Henderson i poptynat w doét rzeki. W
tipi ze skoéry bizona, stojacym niedaleko wspoéitczesnego East Prairie w Missouri,
wodz Siukséw pociagnat dym z diugiej fajki i wreczyt ja swojemu gosciowi z
plemienia Szaunisow.

—Generat Harison pokonat Szauniséw pod Tippecanoe? — zapytat wédz Siuksoéw.

—Tak — odpart postaniec Szauniséw. — Biali ludzie zaatakowali rankiem po pelni
ksiezyca. Wédz Tecumseh wycofat sie z Indiany.

Siuks siegnat po podang mu fajke.

—Miatem wczoraj wizje. Bialy cztowiek okietznat sity Ziemi dla wtasnych, ztych
celéw. Zaprzagt do pracy zwierzeta, opanowat komete na niebie.

—Jednym z powodow, dla ktérych przybytem — wyjasnit wojownik Szauniséw — jest
to, ze nasi wojownicy widzieli Penelore w gorze rzeki. Moze prébowa¢ wpltyna¢ na
Ojca Wéd.

—Ogniste canoe? To musi by¢ czes¢ ptongcej gwiazdy.

Szaunis, zanim odpowiedziat, wypuscit kigb dymu. Ten Siuks ma mocny tyton, w
glowie sie od niego kreci.

—Dym unosi si¢ ze srodka canoe, jak znad tysigca tipi. | ryczy ono jak zraniony
niedzwiedz.

—Gdzie ostatnio widzieliscie te bestie? — zapytat Siuks.

—Kiedy odjezdzalem, nadal byla w miescie przy kataraktach — odpart Szaunis.

—Kiedy pojawi sie¢ na mojej rzece — rzekl wédz Siuksoéw — zabijemy ja.

W glebi ziemi, pod Nowym Madrytem w stanie Missouri, narastaly ogromne sity.
Skorupa ziemska drgala jak podrazniony lew. Stopiona skata gteboko w dole
mieszala sie z wodami z tysiecy zrédet i kilkunastu doplywoéw rzeki Missisipi. Ten
goracy, czarny, sliski ptyn dziatat jak smar na plyty skorupy ziemskiej. Ptaki i
zwierzeta wyczuly niebezpieczenstwo. W glebinach Ziemi gromadzito

37 sie wielkie cisnienie, ktére wkrotce miato znalez¢ ujscie na powierzchni. "New
Orleans” ptynat prosto na miejsce nieuniknionej erupcji. Rzeka Ohio przyspieszala,
zblizajgc sie do Missisipi. "New Orleans" znacznie przed czasem mial dotrze¢ do
miejsca, w ktérym taczyly sie obie rzeki. Na pokitadzie panowat radosny nastrdj.
Markum sprzatnela juz kabiny i wieszata przescieradia na lince rozciggnietej miedzy
nimi. Andrew Jack uciat sobie krotka drzemke na dziobie, a za kotem sterowym
stanat Nicholas. Hilda Gottshak robita na obiad nalesniki z miesem.



—Co sie stalo, piesku? — odezwala sie Lydia do Tigera.

Nowofunlandczyk zaczat skomle¢. Lydia obejrzata go, nie znalazla zadnego sladu
skaleczenia. Postanowita nie zwraca¢ uwagi na psa, sadzac, ze wkrétce sam sie
uspokoi.

W steréwce Roosevelt szacowat zyski, jakie moze przynies¢ "New Orleans”.
Przewidywal, ze parowiec bedzie kursowat z Natchez w Missisipi do Nowego
Orleanu, przewozac bele bawetny i pasazeréw. Roosevelt i jego partner, Robert
Fulton, obliczyli, ze koszty budowy statku zwr6cg sie w ciagu 18 miesiecy. Roosevelt
ztozyl mapy i wepchnat je z powrotem do skérzanej teczki. Zapach nalesnikéw z
miesem pobudzit jego apetyt. Byt pewien, ze najgorsze juz mineto. Przy ujsciu Ohio
do Missisipi Jack przejat ster od Roosevelta. Gdy robit szeroki zakret, wptywajac w
muliste wody wielkiej rzeki, niemowle Rooseveltow obudzito sie z ptaczem. Prawie
jednoczesnie Tiger zaczat wy¢, jakby zostal pojmany w potrzask zastawiony na
niedzwiedzia. Nagle statkiem zaczeto poteznie rzuca¢ na wszystkie strony. Jack
wyszedt ze sterowki i spojrzat w niebo. Stado strzyzykéw smigato beztadnie to tu, to
tam, jakby ich przywodca nie miat pojecia, w ktora strone lecie¢. Na brzegu drzewa
zaczely sie trzgsc¢ jak na wietrze, ktérego wcale sie nie wyczuwalo. Chociaz byto
jeszcze potudnie, niebo na zachodzie przybrato niesamowity pomaranczowy kolor.

—Nie podoba mi sie to! — krzyknat Jack. — To jakis...

Nie zdotal dokonczy¢ zdania.

Gteboko pod ziemia, w temperaturze 300 stopni Celsjusza, szeroka na 30 metrow
rzeka lawy z rykiem petzta w strone rozwierajacej sie szczeliny skalnej. Ziemia sie
rozpekia.

—Boze drogi, co sie dzieje... — szepnat Nicholas Roosevelt.

Stat w kuchni i rozmawiat z Hildg. Gdy spojrzat w okno, zobaczyt gejzer brunatnej
wody, strzelajgcy na 30 metréw w gore. Na pokiad "New Orleans” spadt deszcz ryb,
z6twi, salamander i wezy. Kadtub zadudnit. Jack, stojagc w steréwce, walczyt o
utrzymanie statku na kursie. Na brzegu ziemia falowata, jakby ktos potrzasat narzuta
na t6zko. Drzewa stojace wzdtuz rzeki chwialy sie¢ we wszystkie strony, dopdki nie
splotlty sie gateziami, ktore przytrzymaly je w miejscu. Potem zaczely sie tamac jak
zapatki w imadle. Galezie, niczym strzaly, fruwaly nad rzeka. Ziemia popekata. Woda
zalata nizej lezace tereny.

—Rzeka wystapita z brzegéw! — krzyknat Jack.

38 Mechanik Baker wszedt do steréwki.

Z gtebin wystrzelity pod niebo poczerniale pnie zgnitych, przesigknietych woda
drzew, zagrzebanych do tej pory w mule. Rozszedt si¢ zapach zgnilizny. Baker
patrzyl, jak rodzina czarnych niedzwiedzi wspina si¢ na drzewo, usitujac ujs¢
zagtadzie. Nagle drzewo zatrzesto sie, jakby u jego korzeni wybuchta bomba.
Niedzwiedzie spadly na ziemi¢ i ile sit w nogach pobieglty na zachéd. Do sterowki
wpadt Roosevelt.

—To jest albo trzesienie ziemi — wydyszat — albo koniec swiata.

—Mysle, ze to pierwsze — powiedziat Jack. — Przezytem cos takiego w hiszpanskiej
Kalifornii, kilka lat temu.



—Jak diugo trwato? — zapytal Roosevelt.

—Okolo dziesieciu minut.

—Ilde sprawdzi¢, co sie dzieje z zong — powiedziat Roosevelt.

—Mébgtbys poprosi¢ panne Markum, zeby tu przyszia? — zapytal Baker.

—Dobrze — powiedziat Roosevelt.

Wiasnie wtedy ziemia zatrzesta sie i rzeka zaczela ptyna¢ do tytu, z potudnia na
poéinoc. Markum wsadzita glowe do steréwki, twarz miata bialg ze strachu.

—Jesli wyjdziemy z tego cato... poslubisz mnie? — zapytal Baker.

—Tak — powiedziata Markum bez wahania.

Chwilowo ruchy tektoniczne ustatly, ale do konca bylo jeszcze daleko. Jack
obrécit kotem az do oporu, gdy Missisipi znéw zmienita kierunek i zaczela, jak
dawniej, ptyna€ z pétnocy na potudnie. Patrzac przez okno, zauwazylt, ze statek
plynie po polu uprawnym. W poblizu widaé byto dach wielkiej stodoty. Ani sladu
reszty zabudowan.

Kiedy Roosevelt wszed!t do sterowki, Jack wpatrywal sie ze skupieniem na prawo
od dziobu. Ziata tam szczelina w ziemi, polykajgca wody rzeki. Po drugiej stronie
szczeliny, gdzie powinno by¢ koryto rzeki, wida¢ byto tylko katuze wody i mut. "New
Orleans” byt o niecate 100 metréw od rozpadliny. Baker dat calg wstecz i statek,
centymetr po centymetrze, zaczat oddala¢ sie od kipieli. Jack, wpatrujac sie w
niesamowity krajobraz, odkryt nowa odnoge rzeki, ktéra doprowadzita ich do
gtéwnego koryta.

Indianscy wojownicy, przykucnieci za gestymi krzakami Wilczej Wyspy, wygladali
jak pnie uschnietych drzew. Przyplyneli tu na swoich canoe, zanim ziemia si¢
zatrzesta po raz pierwszy. Gdy nastapity kolejne wstrzasy, ich determinacja jeszcze
wzrosta. Penelore siata spustoszenie na ich ziemi i trzeba bylo jg zabi¢. Wodz
uslyszatl staby, nieznany mu dzwiek, dochodzacy z gory rzeki. Kilkoma znakami reki
rozkazat wojownikom, by wsiedli do canoe i przygotowali si¢ do ataku.

39 Lydia pobiegta do steréwki i zajrzala przez drzwi.

—Dziecko zaczeto ptakaé, a Tiger skomli jak przed burzg. Roosevelt zwrécit sie do
Jacka.

—To znak, ze nadchodzi nastepny wstrzas. Trzymaj sie gtdbwnego nurtu, zeby
mie¢ jak najwiecej swobody manewru.

Jack wskazat reka przez przednie okno sterowki.

—-Zblizamy si¢ do wyspy.

Roosevelt zaczal przeglada¢ Nawigatora, locje rzeki, sporzadzong przez Zadoka
Cramera.

—Wiele sie tu zmienito po tym trzesieniu ziemi — powiedziat. — Sadze jednak, ze to
Wilcza Wyspa.

—Po ktorej stronie jest lepsza droga? — zapytat Jack.

—Lewe koryto jest glebsze.

—Skrecamy w lewo.

Do uszu wojownikéw plemienia Siukséw, ukrytych na Wilczej Wyspie, dotart
niezwykly dzwiek: zgrzytanie metalu, syk pary, dudnienie tlokéw. Wielka bestia rosta



w oczach. Byla biekitna jak niebo — ale nie zestaly jej tu niebiosa. Ohydny,
zaostrzony dziéb, dwa kota w potowie cielska bestii. Tuz za nimi wyrastaly dwie rury,
wypluwajgce dym ogni piekielnych. Kilku biatych ludzi chodzito po pokiadzie —
diabelni wladcy tego nieczystego stworu. Najpierw zabijg ludzi, a potem doprowadzg
bestie do brzegu i podioza pod nig ogien. Kiedy Penelore byta o 20 metréw od nich,
wodz dat sygnat i wojownicy zerwali sie na rowne nogi. Z okrzykiem wojennym
pobiegli w strone wody. Gdy Siuksowie biegli do wody, ziemia w poblizu otworzyta
sie, jakby przebity jg tysigce witéczni. Lejowate dziury wypluwaly strumienie goracej
wody w promieniu niemal kilometra. Wylatywaly w gére drzewa, gatezie, skaty. Byt to
przerazajacy widok.

—Indianie! — krzyknatRoosevelt.

Jack spojrzat w strone Wilczej Wyspy i ujrzat grupe indianskich wojownikow,
biegnacych z canoe w strone wody. Na gtowach mieli piéropusze, na plecach tuki. |
wiasnie wtedy czes¢ wyspy zapadia sie pod wode. Wrzaski Siukséw napetnily
powietrze. Poparzeni goragcg woda, bijaca spod ziemi, puscili todzie, szukajgc drogi
ucieczki. Dwudziestu z nich udalo sie jednak opusci¢ canoe na rzeke. Zaczeli
wiostowaé, wkladajac w to calg swojg energie. Byli zdecydowani zniszczy¢ potwora,
ktory sprowadzit na nich taki kataklizm. Coraz bardziej zblizali si¢ do "New Orleans".

—Cala naprzéd! — Roosevelt krzyknat do Bakera. — Oni chca naszych skalpow!

Baker i jego palacze zaczeli jak szaleni dorzuca¢ drew do paleniska. Kociot
wypehit sie parg. "New Orleans” zaczat stopniowo nabieraé predkosci. Zatoga jednej
lodzi odtozyta wiosta i siegneta po tuki. Strzaty zasypaly parowiec. Kilka z nich wbito
sie w tylng kabine, ktéra wygladata teraz jak jezozwierz. Tiger, ignorujac
niebezpieczenstwo, stat na rufie i oszczekiwat napastnikoéw. Pierwsze canoe byto juz
w odlegtosci 7 metréw od ruty. Roosevelt i trzech ludzi z zatogi

40 zaladowali muszkiety skatkowe, czekajgc na moment, gdy Indianie zréwnajq sie
z parowcem. Jednak nie doszto do abordazu. Baker podnidst cisnienie w kotfach az
do czerwonej kreski na manometrze i "New Orleans" zaczat sie oddalaé, zostawiajgc
za sobg smuge czarnego dymu z komindw. Widzac, jak wsciekli Indianie zostajg w
tyle, nie byt w stanie si¢ powstrzymac¢ i do szczekania Tigera dodat kilka swoich
wykrzyknikéw. Wkroétce Penelore zniknela za zakretem i Siuksowie nie mieli juz szans
na schwytanie bestii.

Gdy niebezpieczenstwo mineto, Jack spojrzat na rzeke. Stonce wygladato jak
miedziany talerz, otoczony purpurowg mgietka. Wzgorza wzdtuz brzegu wielkiej rzeki
rozpadly sie jak zamki z piasku. Po wodzie ptywaly wielkie kawaly torfu, wyrwane z
korzeniami drzewa, fragmenty domu i cos, co wygladato na trumne wyrzucong na
powierzchnie.

"New Orleans™ przeptynat jeszcze wiele kilometréw, zanim trzesienie ziemi si¢
skonczyto. O dziwo, w tym dniu zagtady odniést tylko minimalne uszkodzenia. Nad
Missisipi mozna si¢ spoci¢ nawet w styczniu. Zwlaszcza jesli jest sie¢ ubranym w
wetniany mundur wojskowy z wojny o niepodlegtos¢ i dzwiga sie tube. Cletus Fayette
i inni cztonkowie napredce zebranej orkiestry spieszyli nad brzeg rzeki. Tuba, wielki
beben i skrzypce — to niezupetnie orkiestra, raczej trio. Wiesci o dramatycznej



zegludze "New Orleans" dotarly do Natchez na trzy dni przed przybiciem parowca.
Burmistrz Titus Baird nie tracit czasu i zaczat przygotowywac¢ odpowiednie
powitanie. Po fanfarach orkiestry planowat wreczenie Rooseveltowi kluczy do
miasta. Dwéch rajcéw wyznaczono do wygtoszenia przeméwien. Dziewczeta mialy
wreczy¢ kwiaty dzielnym kobietom, podrézujgcym statkiem. A na wieczér szykowano
bankiet.

—-Spedzimy w Natchez co najmniej tydzien — powiedziat Nicholas. — | niech palacze
odpoczng

teraz, mamy dos¢ pary, zeby doptynaé do nabrzeza.

Nicholas wygramolit sie¢ z maszynowni. Dziewiczy las gérnego biegu rzeki Ohio,
katarakty pod Louisville, straszny kataklizm — wszystko to mieli juz za soba. Zatoga
dzielnie to zniosta. Mechanik Baker nadal planowat poslubi¢ Maggie Markum, kiedy
tylko doplyna do Nowego Orleanu. Zas Andrew Jack zaczal przejawia¢ ukryte do tej
pory poczucie humoru. "New Orleans” pokonal ostatni zakret i Roosevelt zobaczyt
przed soba Natchez. Baird dat znak orkiestrze, ktora zaczeta gra¢ Boze zbaw krola.
Jednak statek, z jakichs nieznanych przyczyn, nie podplywat. Najpierw skrecit, zeby
przybi¢ do brzegu, a potem zaczat dryfowa¢ z pradem.

—Brakuje pary, zeby dotrze¢ do nabrzeza — powiedziat Jack.

Doprawdy smiechu warte. Parowiec przeptynat 1500 kilometréw, walczac z
przeciwnosciami losu, i nagle zabrakio im pary. Do steréwki wszedt Baker. Wiozyt juz
czysta bialg koszule, a twarz i rece dopiero co umyt. Ledwie ukrywat niezadowolenie.

—Zajme sie tym — powiedziat.

41 Cletusowi Fayette'owi krecito sie w glowie. Jak dlugo mozna gra¢ na tubie
jedno i to samo? Trzeba wreszcie odpocza¢ i zapali¢ cygaro.

—Musimy zrobi¢ przerwe, panie burmistrzu! — krzyknat.

—Dobrze, Cletusie — powiedziat Baird — ale Spieszcie sie. Dym znow wali z
kominéw. Kwadrans po6zniej "New Orleans” zostat juz przycumowany do nabrzeza w
Natchez. Zmeczona zatoga zeszla z trapu i przepychajac sie przez komitet powitalny,
udala sie do miejscowego hotelu, gdzie przywitano ich jak bohateréw. W srodku zimy
drzewa w lasach wokoét Natchez pozbawione byly lisci. Baker spogladat ze wzgorza
na poétnoc. Widziat, jak rzeka zatacza wielki fuk, omijajgc miasto, i ptynie dalej. Mocny
wiatr wial na zachéd, przynoszac zapach pol wypalanych w Alabamie.

-Uméwitem sie z miejskim kaznodziejg — powiedziat.— Mozemy sie pobrac jeszcze
tego

popotudnia... jesli nadal tego chcesz.

—Oczywiscie, ze chce — powiedziata Markum — ale skad ten pospiech?

—Po prostu nie zamierzam juz dtuzej czeka¢ — odpart Baker. — Méwites o tym
Rooseveltom? — zapytata Markum.

—Nie — przyznat Baker — ale mysle, ze teraz oboje mozemy im o tym powiedziec.

Godzine pdézniej na pokiadzie "New Orleans”, zakotwiczonego tuz przy Natchez,
Nicholas Baker stanat obok Nicholasa Roosevelta, a Lydia Roosevelt z malym
Henrym na reku — obok Maggie.

—Czy ty, Maggie Markum — zapytatl uroczyscie kaznodzieja — chcesz poja¢ za



meza obecnego tu

Nicholasa Bakera?

Stowa "tak" i pocatunek przypieczetowaly ceremonie. Pierwsze zaslubiny na
pokiadzie parowca okazaly sie by¢ bardzo krétkie. Kilka dni pézniej na "New
Orleans" zaladowano bawetne. Gdy bale zostaly ztozone jak nalezy na poktadzie, a
drewno pod kociof upchniete w tadowni, niewiele juz zostato do zrobienia. Si6dmego
stycznia 1812 roku statek wyruszyt do Nowego Orleanu. Swit 12 stycznia 1812 roku
byt cichy i pogodny. Nicholasa Roosevelta, gdy wyszedt na poktad, przywitato
bezchmurne niebo. Po tym wszystkim, co zaszto, zdawato sie dziwne, ze "New
Orleans” juz wkroétce przybedzie do miasta, ktéorego imie nosit. Stado pelikanéw
przeleciato z zachodu na wschéd. Zmierzato ku pobliskiemu jezioru Pontchartrian.

-0 czym myslisz? — zapytala Lydia, wychodzac na poktad. Nicholas usmiechnat
sie.

—Zastanawialem sie, co spotka w przysztosci naszg starg tajbe.

—"New Orleans" bedzie plywat po tej rzece nawet wtedy, gdy nas juz nie bedzie.

—Mam nadzieje — odpart Roosevelt.

—Po tym wszystkim, co przeszedt — stwierdzita Lydia — trudno bedzie go
uszkodzi¢. Wiasnie wtedy rozlegt sie krzyk Andrew Jacka:
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—Nowy Orlean!

Jednak Lydia Roosevelt nie miata racji. "New Orleans" zatonat 30 miesiecy
poézniej. Najpierw kursowat miedzy Natchez a Nowym Orleanem, potem przewozit
zolnierzy i zaopatrzenie dla armii Andrew Jacksona podczas bitwy o Nowy Orlean.
Wieczor 14 lipca 1814 roku zastat parowiec naprzeciwko Baton Rouge w Luizjanie, w
miejscu zwanym Nabrzezem Claya. John Clay kazal pociaé¢ drewno, utozy¢ je w stosy
i czekat, jak zwykle. Razem 10 sagéw; zarobi 10 dolaréw. Schronit sie przed
deszczem pod drzewem, gdy "New Orleans” przybit do brzegu. Patrzyt, jak
marynarze zarzucajq line na jeden z pali wbitych gteboko w mut rzeki Missisipi.

—John! — krzyknat kapitan statku. — Masz drewno?

—Pociete i utozone. — W tym momencie piorun uderzyt w drzewo, rosnace o 30
metrow dalej w dot rzeki. Wiosy stanely Clayowi na gtowie od tak bliskiego
wyladowania elektrycznego.

Kapitan skinat na marynarzy, krecacych sie po pokiadzie.

—Mamy jeszcze trzy godziny dnia. tadowaé¢ drewno na pokiad. Potem odwrécit sie
do Claya.

—Chodz tutaj — powiedziat zaplace ci za drewno.

Clay poszedt za kapitanem do jego kabiny i czekat, gdy ten odliczat naleznos¢ we
francuskich ztotych delfinach. Wiozyt monety do skérzanej sakiewki i zaciggnat
sznurek. Potem powiesit je sobie na szyi.

—Napijemy sie? — zaproponowat kapitan.

—Chetnie, bo troche zmarziem — odpart Clay.

Napili sie wiec i czekali razem, az zatadowano drewno.

—Ruszamy jutro z samego rana — powiedziat kapitan.

—Pamietaj, ze woda bedzie szybko opadaé po burzy! — odkrzyknat Clay, idac
nabrzezem. Jednak kapitan wszedt juz do kabiny i nie ustyszat ostrzezenia.

Poki Missisipi nie zostat ujarzmiona watami i stopniami wodnymi, poziom wody po
wielkim deszczu mégt sie zmienia¢ bardzo gwaltownie. W ciggu kilkunastu godzin
poziom wody wracat zazwyczaj do sredniego stanu. Nastepnego ranka, ledwie
kapitan nakazat odbija¢ od nabrzeza, "New Orleans" nadziat si¢ na zatopiony pien.
Pewien pasazer, znajdujacy sie wtedy na poktadzie, opisat ten smutny wypadek w
"Louisiana Gazette" z 26 lipca 1814 roku: W niedziele, 10 lipca, wyptyneliSmy z
Nowego Orleanu. W srode przybylismy do Baton Rouge, zostawiliSmy troche
lfadunku. Potem odptyneliSmy i wieczorem przybiliSmy do nabrzeza pana Claya w
celu zaopatrzenia sie w drewno opatowe. Noc byifa ciemna i deszczowa. Wczesnym
rankiem uruchomiono maszyne, ale statek nie byt w stanie ruszy¢ z miejsca. Woda
opadia w nocy i statek utkwit na klodzie. Usitowano zepchnaé go bosakami, ale bez
rezultatu. Wtedy kapitan, rozkazat wyrzuci¢ drewno opatowe za burte, podniesé
kotwice na sterburcie i obroci¢ statek za pomoca

43 windy parowej. Spowodowato to tak wielki przeciek, ze ledwie zdotaliSmy uciec
na brzeg. Zaloga, z pomoca otrzymang z ladu, uratowata wieksza czes¢ tadunku,
statek zatonat. Tak konczy sie opowies¢ o pierwszym parowcu na zachodnich



rzekach.
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Dokad odeszty? 1986,1995

Nie przypominam sobie, kiedy po raz pierwszy czytatem ksigzke o parowcach na
Missisipi, ale wydaje mi sie, ze byto to w piatej klasie, gdy musiatlem napisaé¢
wypracowanie z Przygéd Tomka Sawyera. Kiedy moi rodzice wybierali sie do miasta
w sobotnie popotudnie, zawsze zostawiali mnie w starej czytelni publicznej Alhambra.
Pograzatem sie tam w marzeniach, plywajac po wielkiej rzece z Tomkiem, Huckiem
Finnem i ich kompanami.

Z nieznanych dla mnie przyczyn zawsze bardzo mnie pociagaly potudniowe stany
USA. Musi to brzmie¢ dziwnie w ustach kogos, kto nie ma krewnych, przodkoéw,
zadnych rodzinnych koneksji z potudniem kraju. Przyszedtem na swiat w Aurora, w
lllinois, a dorastatem w Karolinie Potudniowej. Mdj ojciec przybyt z Niemiec, a
dziadowie mojej matki byli farmerami w lowa i walczyli w armii Unii. Niemniej pije
zwykle kawe z cykorig. Na sniadanie chetnie jadam kasze, lubie sos miesny i
biszkopty, a na deser placek z orzeszkami. Moze ludzie staja sie takimi, jakimi
chcieliby by¢?

Nie ma bardziej oczywistego symbolu Potudnia niz parowiec z kotami
lopatkowymi, dajacy sygnat gwizdkiem, gdy wychodzi zza zakretu rzeki. Nie liczac
kilku wspoétczesnych statkow wycieczkowych, parowce buchajgce czarnym dymem, z
kotami topatkowymi, mielagcymi mulista wode, poktadami zatadowanymi belami
baweiny nalezg juz do przesziosci. Istniejg tylko w naszej zamglonej pamieci wraz z
lokomotywami parowymi. W dziejach Ameryki zapisato si¢ wiele stynnych parowcéw.
Do historii przeszedt stawny wyscig parowcéw "Natchez" i "Robert E. Lee". Byt tez
"Clermont” Roberta Fultona, pierwszy parowiec w Ameryce, ktéry obstugiwat linie
pasazerskg na rzece Hudson. Inny znéw to "Yellowstone", pierwszy parowiec, ktory
poptynat w gére Missouri, a potem z pradem Missisipi do Zatoki Meksykanskiej, skad
zabrat nowego prezydenta Republiki Teksasu, Sama Houstona, i jego ludzi,
uciekajacych przed zblizajagcymi si¢ wojskami Antonia Santa Anny. Na poktadzie
"Yellowstone'a" odbyla sie pierwsza sesja

44 parlamentu nowej republiki. Statek przewi6ozt potem Sama Houstona, rannego
w bitwie pod San Jacinto, do Nowego Orleanu, gdzie zajeli si¢ nim lekarze.

Bardzo zalezato mi na odtworzeniu ostatniego rozdziatu historii "Yellowstone'a",
ale nie odniostem tu sukcesu. Slyszano o tym parowcu, ze pojawit si¢ na rzece Ohio
w 1838 roku. Potem najprawdopodobniej zostat sprzedany, a jego nazwe zmieniono.
Mégt skonczy¢ jako ztom, porzucony gdzies przy brzegu, a jego niewiarygodna
historia poszta w zapomnienie. Ale jest tez parowiec, ktérego dziejom nie doréwnuje
zadna fikcja literacka. Saga o podrézy "New Orleans” od rzek Ohio i Missisipi,
przejscie przez katarakte, przedarcie sie przez trzesienie ziemi w Nowym Madrycie,
ucieczka przed wrogo nastawionymi Indianami, dziecko urodzone na pokiadzie,
kometa przelatujaca nad pokitadem, wszystko to zdaje sie by¢ zbyt niewiarygodne,
zeby bylo prawdziwe. Niemniej, zanotowano to w kronikach, a koniec parostatku
opisano ze szczegotami. Latem 1986 roku rozpoczatem poszukiwanie wraku tego
niezwyklego statku. Zaczatem szuka¢ w starych gazetach informacji na temat jego



konca. Jakis pasazer, ktéry znajdowat sie na pokiadzie, gdy parostatek przebit
poszycie na zatopionym pniu i zatongl, zrelacjonowat to wydarzenie w lokalnej
gazecie. Co najwazniejsze, z duzg dokladnoscia okreslit miejsce, w ktorym statek
zakonczyt zywot: Nabrzeze Claya na zachodnim brzegu Missisipi, troche powyzej
Baton Rouge. W tym tez czasie natrafitem na fantastyczna ksigzke Mary Helen
Samoset pod tytulem New Orleans. Nawigzatem korespondencje z autorkq i
stwierdzitem, ze jest kopalnig wiadomosci, jesli chodzi o 6w statek. Dowiedzialem sie,
ze wilasciciele statku odzyskali maszyny i wiekszos¢ oprzyrzadowania. Wykorzystano
je w nowym statku, takze nazwanym "New Orleans". Kotiéw nie wydobyto, poniewaz
byly juz mocno zuzyte. MieliSmy nadzieje, ze zdotamy namierzy¢ magnetometrem to
zelazo, ktore zostato na dnie. Poza tym, jesli czes¢ kadtuba wystaje z mutu, wykryje
go sonar. Zaczatem sie zastanawiaé, dlaczego nikt wczesniej nie zabrat sie¢ do
poszukiwania statku o takim znaczeniu historycznym. Tak si¢ szczesliwie ztozylo, ze
skontaktowat sie ze mng Keith Sliman, ktory wtedy pracowat dla Seas Dive Shop w
Baton Rouge. Keith poswiecit swoj wolny czas, zeby zbada¢ archiwa z ksiegami
wieczystymi w stolicy stanu Luizjana, Baton Rouge, i znalez¢ brakujgca czes¢
uktadanki. Cho¢ wlasnos¢ nabrzezy po obu stronach rzeki byta dobrze
udokumentowana, wiekszos¢ zapisow nie siegata 1814 roku. Jak do tej pory nie
znaleziono dokumentu, dotyczacego Nabrzeza Claya. Z poczatku wygladato to tak,
jakby ta czes¢ brzegu nalezata do doktora Doussana. Dzis teren ten nazywa sie
nabrzezem Anchorage. Keith odnalazt jednak akt przeniesienia wlasnosci z Johna
Claya na doktora Doussana, ktory zawierat sporzagdzong w 1820 roku mapke tego
miejsca.

Uznalismy, ze dzieki Keithowi zblizamy sie prosto do celu. Wraz z Craigiem Dirgo
polecieliSmy do Luizjany, zeby obejrze¢ linie brzegu i sprébowac ustali¢ doktadne
polozenie Nabrzeza Claya. Dlaczego zawsze wybieram sie na Poludnie w sierpniu?
Jakos nie przyszto mi do gtowy, zeby

45 pojecha¢ tam wiosng, przed upatami i plagg komaréw. Po wylagdowaniu na
lotnisku w Baton Rouge, wynajeciu samochodu i zarejestrowaniu si¢ w motelu
udaliSmy sie na drugi brzeg rzeki Missisipi. Tam, gdzie bylo niegdys Nabrzeze Claya i
zatonat stynny "New Orleans”, staly wielkie zbiorniki na rope, bedace wlasnoscia
Placid Oil Company. Po jednej stronie watu przeciwpowodziowego znajdowaly sie
zbiorniki i przepompownie. Po drugiej, wzdiluz brzegu i w wodzie — platformy
zatadunkowe dla ropy naftowej, rurociagi i barki- cysterny, wszystko zbudowane ze
stali. Wiecej tu byto metalu niz na ztomowisku i rozpoznanie szczatkéw "New
Orleans™ za pomoca naszego niezawodnego gradiometru Schoenstedta graniczyto z
cudem. Wraz z Craigiem postanowiliSmy jednak sprébowac¢ szczescia. PrzeszliSmy
sie po terenie, ktéry uznalismy za Nabrzeze Claya. Poza kilkoma zakopanymi
rurociggami, tatwymi do zidentyfikowania, nie znalezliSmy nic interesujacego.

Szeryf Bergeron z West Baton Rouge, ktory bardzo pomégt nam w 1981 roku,
kiedy z Waltem Schobem odnalezliSmy wrak konfederackiego pancernika
"Arkansas", rowniez teraz nas nie zawiéodt. Wypozyczono nam aluminiowg té6dz do
poszukiwan na rzece, pieknie wykonang przez szkutnika siedzacego w wiezieniu za



morderstwo. Wraz z todzig, w charakterze pilota, przybyt zastepca szeryfa. Tuz po
wschodzie stonca wyruszyliSmy na rzeke. Tam i z powrotem, zaczeliSmy ptywac
wzdiluz Nabrzeza Claya. Przed godzing dziewiata zrobito sie juz goraco. Missisipi byta
jak lustro. Zadnego ruchu powietrza. Przez nastepne kilka godzin zataczalismy kofa,
stopniowo przyblizajgc sie do brzegu. Nie mieliSmy odczytéw silniejszych od kilku
gamma, jaki daje mlotek lezagcy w mule. Gdy ja obstugiwatem gradiometr, Craig z
nudow przegladat dziennik pokiadowy. Byla to interesujgca lektura, gdyz todzi
przede wszystkim uzywano do poszukiwania ciat topielcéw. Rzucano z rufy wielki
hak i ciagnieto go, az na cos natrafit.

—-Skad wiecie, ze to zwioki a nie wielka ryba? — zapytal Craig zastepce szeryfa.

—Nasigkniete wodg ciato stawia duzy opér — odpart zastepca. Craig trzymat
stalowy hak w rekach i przygladat mu sie.

—Jak wygladajg zwloki, ktére wyciaggacie?

—Bywajq bardzo nabrzmiale — odpart obojetnym tonem policjant. — Skéra schodzi
z nich jak z

mandarynki.

Craig skrzywit sie, szybko odwiesit hak na miejsce i wytart rece szmata.

—Czasem sg petne gazu i na powierzchni wybuchajg jak bomby — méwit
rzeczowym tonem

zastepca. — Ale najczesciej sg nadjedzone przez ryby i z6twie. Czasem rozpruwajq
je sruby todzi.

Kiedys wylowitem tylko gtowe, fragment ramion i klatki piersiowej. Nie mam
pojecia, co sie stalo

z reszta ciala.

Craig gapit sie na hak.
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—Czas na obiad — przerwatem im. — Chcesz krwisty befsztyk i zgliwiaty ser czy
wolisz kanapke z

podgnitym tunczykiem?

Craig pokrecit glowa.

—Moze p6zniej — powiedziat.

Byta godzina czwarta, gdy daliSmy sobie spokdj. Nie mogliSmy robi¢ namiaréw
magnetometrycznych blisko brzegu, bo stalowe barki sprawialy, ze wskazéwka
przyrzadu przekraczata skale. Nie mieliSmy zadnego namiaru, ktéry wskazywatby, ze
znalezliSmy "New Orleans"”. Na domiar zlego skonczyta sie¢ nam woda do picia.
PoplyneliSmy do przystani. Craig odwrécit sie do mnie i zapytat:

—Pocisz sie?

Stwierdzitem, ze skére mam suchga. Dziwne, bo bylo goraco jak w tazni parowe;.

—Nie — odpowiedziatem.

—Zauwazylem, ze przestalem sie poci¢ p6t godziny temu. To chyba niedobrze.

—Odwodnilismy sie.

—Tez tak mysle.

Zanim dotarliSmy do rampy i pomogliSmy zastepcy szeryfa zatadowa¢ t6dz na
przyczepe, w ustach zrobito sie¢ nam tak sucho, jakby ktos nasypat nam talku.
Twarze mieliSmy spalone stoncem, a w oczach pustke, jak u czlowieka umierajgcego
na pustyni. Kiedy wsiedliSmy do rozgrzanego samochodu, ktéry zostawiliSmy na
stoncu, zrobito sie jeszcze gorzej. Juz mieliSmy si¢ zatrzymac przy jakims domu i
zapytac¢ gospodarza, czy pozwolitby sie¢ nham napi¢ wody z weza ogrodowego, kiedy
dostrzeglem sklep spozywczy za rogiem.

—-Tam!

WyskoczyliSmy z wozu. W 1989 roku nie bylto takich rzeczy jak chlodzona woda w
butelkach. Schwycilismy najwieksze kubki, jakie udato si¢ nam znalez¢ i wypehiliSmy
je po brzegi woda sodowg z saturatora. WypiliSmy ich zawartos¢ w kilka sekund i
znow je napehiliSmy. ByliSmy bardzo odwodnieni.

—Hej! — krzyknat sprzedawca. — Tak nie wolno! Craig, mezczyzna stusznej
postury, zmarszczyt brwi.

—Jak skonczymy, podasz dowolng cene. Umieramy z pragnienia.

Sprzedawca pokiwat gtowg i wycofat sie. Prawdopodobnie uznat, sadzac po
naszym wygladzie, ze nie bedziemy mieli czym zapftacié. Kiedy wreszcie
skonczylismy, Craig wreczyt mu banknot dziesieciodolarowy.

—Zatrzymaj reszte i postaw nastepnemu podréznikowi drinka.

Po zimnym prysznicu w klimatyzowanych pokojach spotkaliSmy sie na obiedzie i
omoéwiliSmy dzien. Pietrzyly sie przeszkody. Ale, tak naprawde, to nie sadziliSmy, ze
juz za pierwszym razem

47 uda nam sie znalez¢ "New Orleans". Trzeba byto przemysle¢ wszystko od
nowa. NalozyliSmy stare mapy na nowe. Linia brzegowa, odkad zbudowano wat
przeciwpowodziowy, byla niezbyt czytelna. MogliSmy jednak wywnioskowaé, ze
przez wszystkie te lata brzeg sie cofnal. Ale jak daleko? Kilka miesiecy po6zniej



otrzymalismy raport z Korpusu Inzynieryjnego Armii USA. W 1971 roku, podczas
wzmachiania watu przeciwpowodziowego, wojsko potozyto u jego podstawy
betonowy fundament, najezony zelaznymi pretami i stalowymi klamrami, ktére
dawaly wielkie zakliécenia magnetyczne w poblizu zachodniego brzegu. W pofaczeniu
ze stalowymi barkami, dokami i rurociggami, ciggngcymi sie wzdtuz brzegu,
sprawiato to, ze wykrycie szczatkéw "New Orleans" graniczylo z niemozliwoscia. Z
ciezkim sercem dane z poszukiwan odiozytem do archiwum i zaczgtem mysle¢ o
innych zagubionych statkach.

Trzy lata pézniej, podczas koktajlu, przedstawiono mnie wielbicielowi moich
ksigzek. Niestety, nie zapamietalem jego nazwiska, bo wiecej sie ze mna nie
skontaktowal. Byt to starszy dzentelmen z wianuszkiem siwych wioséw wokot tysiny.
Powiedziat, ze mieszka w West Baton Rouge. Wéwczas wspomniatem o naszych
pracach, prowadzonych tam przy poszukiwaniach "Arkansas" i "New Orleans",
porozmawialiSmy o historii Missisipi. Od lat nurkowat w tej rzece, co jest nie lada
wyczynem. Opowiedziat o tym, jak ponad kilometr ciggnat go pod woda prad, jak
spotkat sie¢ oko w oko w mrocznych wodach z dwumetrowym sumem. Wspomniat tez
o dziwnym zjawisku: kiedy dotrze sie na glebokos¢ 25 metrow, widocznosé w wodzie
nagle zmienia sie z kilkudziesieciu centymetréw do 30 metréw. Ja z kolei opisatem ze
szczego6tami nasze nieudane polowanie na "New Orleans”. Popatrzyt na mnie i
usmiechnat sie.

—Szukaliscie w niewlasciwym miejscu. Zdziwilem sie.

—Ustalilismy potozenie Nabrzeza Claya z doktadnoscia do 100 metréw —
powiedziatem.

-W niewlasciwym kierunku.

—To gdzie, wedlug pana, powinnismy szukacé¢?

Rozpart sie, pociagnat whisky z woda sodowgq i zerknat na mnie zza okularow.

—Z pewnoscia nie przy brzegu.

—Nie przy brzegu? — zapytalem ze wzrastajagcym zainteresowaniem.

—Dalej na rzece. Od moich chiopiecych lat zachodni brzeg cofnat sie na catej
dtugosci o 200 do 300 metrow. Dawne Nabrzeze Claya musi znajdowac¢ sie gdzies
dalej, na srodku rzeki.

Nagle syreni spiew "New Orleans" rozbrzmiat ponownie. Dzigki przypadkowemu
spotkaniu z tym cztowiekiem mieliSmy szanse znalezienia pierwszego parostatku,
plywajacego po Missisipi. W sierpniu 1995 roku sprébowaliSmy ponownie. Po
wydobyciu wraka lezagcego pod Galveston (mieliSmy nadzieje, ze to okret marynarki
wojennej Teksasu "Invincible"), udalem sie wraz z

48 Ralphem Wilbanksem, Wesem Hallem, Craigiem Dirgo i moim synem Dirkiem
Cusslerem do Baton Rouge, ciggnac na holu "Diversity" z calym wyposazeniem. Po
przybyciu na miejsce i przepuszczeniu 30 dolaréw w miejscowym kasynie na statku
rzecznym, poszliSmy spac. Tylko Ralph wygrat pare dolaréw. Wedtug prawa stanu
Luizjana, statek-kasyno nie moze sta¢ przy brzegu i porusza si¢ po szynach,
potozonych pod woda.

Dzieki temu szacowni prawodawcy stanowi moga twierdzi¢, ze zto wynikajace z



hazardu nie dotkneto sSwietej ziemi Luizjany. Przed rozpoczeciem poszukiwan Ralph i
ja porozmawialiSmy z kilkoma najstarszymi obywatelami Baton Rouge. Wszyscy byli
zgodni co do tego, ze za ich zycia brzeg przesunat sie¢ o 300 metréw na zachéd.
Nastepnego ranka pod mostem spinajgcym brzegi Missisipi spuscilismy "Diversity"
na wode. ZaczeliSmy ptywac¢ zakosami, wedtug sieci wspoéitrzednych. Znajdowalismy
sie prawie posrodku Missisipi i posuwaliSmy sie w strone zachodniego brzegu.
Przeptywalismy linie po linii, robigc ciasne zakrety. KorzystaliSmy zaréwno z
magnetometru, jak i z sonaru. Dzien wlokl sie bez koinca. Tym razem nie brakowato
napojow i nie odwodniliSmy sie jak poprzednio.

Przez szes¢ godzin trzykrotnie przemierzyliSmy sie¢ wspoétrzednych. Poza
kilkoma niewielkimi wychyleniami magnetometr nie wykazat niczego wartego
zainteresowania. Sonar znalazt jakis obiekt, ale znajdowat si¢ on o dobre 200 metréw
ponizej potudniowej granicy dawnej posiadiosci Claya. Czas uciekat i wkroétce
musieliSmy wraca¢ do domu. PostanowiliSmy jednak wrécic i zbadaé ten obiekt
nastepnym razem. Jako ze zaden z nas nie miat doswiadczenia w nurkowaniu w
mulistej rzece przy, pradzie o szybkosci czterech weztéw, pomysleliSmy, ze najlepiej
bedzie zaprosi¢ do wspétpracy miejscowych nurkéw.

Gdy wciagaliSmy czujniki magnetometru i sonaru, z przerazeniem zobaczyliSmy
wielka pogtebiarke, ptynaca w dot rzeki. Jej czerpaki wbijaly sie gleboko w mut rzeki i
wrzucatly go na barke. Omineta nasz cel o jakies 100 metréw, nie moglisSmy
powstrzymac sie od mysli, ze taki wiasnie los spotkatl "New Orleans”. Kiedys
przybyliSmy o kilka godzin za p6zno, zeby uratowaé¢ szczatki stynnego pancernika
Unii, "Carondeleta”. Wielka pogtebiarka przeszia nad miejscem znaleziska i rozerwata
obiekt na kawaltki dzien przed tym, jak rozpoczeliSmy poszukiwania — 100 lat po tym,
jak pancernik zatonat w rzece Ohio.

By¢ moze stynny stary "New Orleans” juz nie istnieje, ale nie traémy nadziei, ze
go kiedys odnajdziemy.
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CZESC Il OKRETY OPANCERZONE "MANASSAS" | "LOUISIANA" 1

Monitor rzeczny z czaséw wojny secesyjnej 1861-1862

—Sterowanie tym okretem to jak kierowanie koniem z klapkami na oczach —
powiedziat glosno porucznik Aleksander Warley.

Konfederacki monitor "Manassas", ktérym dowodzit, znajdowat sie o niecate 50
metrow w dot rzeki od Fort Jackson, jakies 90 kilometréow na potudnie od Nowego
Orleanu. Warley wpatrywat sie¢ w nocng mgte przez pojedynczy bulaj skierowany w
strone dziobu. Stukot maszyn i syk pary zwigekszat napiecie. Konfederacki monitor
nie przeszedt préb, zabrakto kilku tygodni. | chociaz noc 11 pazdziernika 1861 roku
byfa chtodna jak na te pore roku, Warley caly sie spocit. Pie¢ metréw okretu
znajdowato sie pod powierzchnig wody. Tylko dwa metry wypukiego kadtuba i
blizniacze kominy wystawaty nad lustro wody. W tym roku woda w rzece diuzej niz
zazwyczaj zachowata ciepto. Kotly parowe ogrzewaty réwniez okret od wewnatrz.

Dalej na potudnie, przy Head of the Passes w delcie Missisipi, gdzie rzeka tworzy
trzy odnogi, komandor porucznik Henry French, na pokifadzie 10-dzialowego slupa
Unii "Preble”, konczyt wpisywac raport do dziennika poktadowego. Poczekat, az
atrament wyschnie, zamknat dziennik, zakrecit katamarz i odlozyt gesie piéro.
Przeciagnat sie w fotelu, wstal, zeby zgasi¢ lampke na wielorybi olej. Potem
przeszedt korytarzem i wspiat sie po schodkach na pokiad. Oddat honory
wartownikowi, wyciggnat skérzany kapciuch z kieszeni kurtki i zaczat ubija¢ tyton w
nowej fajce. Potart zapatke, poczekal, az wiatr odegna silny odér siarki, przytknat
ptomien do fajki i rozzarzyt tyton, zaciggajac sie. Popatrzyt na wode. Noc byta
ciemna, bez ksiezyca, mgta wisiata nisko nad woda. Nieco swiatta dawata latarnia na
pokiadzie 22-dziatlowego okretu flagowego "Richmond" i latarnie na pokiadzie slupa
Unii "Joseph H. Toone", przycumowanego obok. Slup wytadowywat wegiel
przeznaczony do kottéw "Richmonda”. French mial nadzieje, ze operacja
przefadunkowa

50 wkroétce sie skonczy. Zadnemu kapitanowi nie podoba sie ograniczenie
zdolnosci manewrowej jego okretu, a niezadowolenie Frencha byto tym wieksze, ze
znajdowat sie u ujscia sréodladowej drogi wodnej, a nie na morzu. Rzeki dobre s3 dla
lodzi ptaskodennych i barek, a nie dla okretéw wojennych.

—Cos widziano albo styszano? — zapytat wartownika.

—Nie, sir — odpart marynarz. — Gdy przetadowuje sie wegiel trudno cokolwiek
ustyszeé na rzece. Jednak wszystko wskazuje na to, ze bedziemy mieli spokojna
noc.

French pykat z fajki i gtadzit brode.

—Skad jestescie, marynarzu?

—Z Maine, sir — odpart mtodzieniec. — Z Rockport.

—Pewnie spedziliscie juz troche czasu na wodzie.

—Tak — odpart marynarz — pochodze z rodziny rybakéw i potawiaczy homaréw.
French skonczyt pali¢ i wystukal popioét za burte.

—-Schodze pod pokiad. Pilnie sie rozgladajcie — powiedziat.



—Tak jest, sir — odrzekt marynarz.

Wiasnie wtedy mate fale, dochodzgce od strony zatoki, zakolysaty "Richmondem"
i przycisnely go do "Toone'a". Dzwiek uderzajgcych o siebie burt rozszedt sie po
wodzie jak odgtos odlegtego grzmotu. French wszed! do swojej kabiny na "Preble’u”.
Ulozyt sie wygodnie na koi i zasnat. Porucznik Warley zakaszlat i przetart tzawigce
oczy. Dwa kominy nie byly w stanie odprowadzi¢ calego dymu wytwarzanego przez
maszyne parowa. Byt to jeszcze jeden mankament pierwszego amerykanskiego
pancernika. Przede wszystkim jednak okret dysponowat za matag moca. | nic
dziwnego. Marynarce wojennej Konfederacji brakowalo pieniedzy i dwustopniowa
maszyna parowa pancernika byla juz zuzyta, gdy ja montowano. Konfederatom
brakowato odlewni, zeby sami mogli produkowac¢ silniki. Brakowato tez wielkich,
nowoczesnych stoczni, ktére miata Pétnoc.

Kadtub "Manassasa" przerobiono z lodotamacza "Enoch Train", ktoéry ostatnio
stuzyt jako holownik rzeczny. "Enocha Traina" kupita grupa przedsiebiorczych
biznesmenéw z Luizjany. Rozebrano go na czesci w prymitywnej stoczni w Algiers,
po drugiej stronie rzeki, naprzeciwko Nowego Orleanu, zdjeto maszty i nadbudowki,
wydtuzono i poszerzono kadtub, a dziéb wzmocniono solidnym drewnem. Potem
zainstalowano silnik i wyposazenie. Gorny poktad pokryto wypukia tarczg zelazng. W
poblizu dziobu wycieto bulaj z przestong, a na wierzchu zrobiono otwory dla
kominéw. Tuz pod linia wodna okretu zamontowano taran odlany z zeliwa. Nazwano
okret "Manassas" ku czci miejscowosci, pod ktérg armia konfederacka odniosta
ostatnio zwyciestwo. Wilasciciele statku wystapili do wiadz Konfederacji z prosba o
listy kaperskie, ktére dawatyby prawo zatapiania statkow i okretéow Unii i zabierania
ich tadunkéw w charakterze

51 zdobyczy. Ich sny o potedze nie potrwaly dlugo. Komandor George Hollins,
ktéry oczekiwat natarcia okretow admirala Davida Farraguta, wystat Warleya na
pokiadzie okretu wojennego "McRae", zeby zarekwirowat "Manassasa" dla
Konfederaciji.

Pewien robotnik stoczniowy na pokiadzie "Manassasa" stawit opor wystannikowi
marynarki wojennej, krzyczal, ze zabije kazdego, kto sprébuje postawi¢ noge na
pokiadzie okretu. Warley nie dat sie zastraszy¢ i stoczniowiec opuscit okret wraz z
jednym z wiascicieli, ktory miat tzy w oczach, gdy eskortowano go na brzeg.
Méwiono pézniej, ze rzad Konfederacji wyptacit dawnym witascicielom 100 000
dolaréw tytulem rekompensaty. Warley przeklinat dzien, w ktérym powierzono mu
dowodzenie tym okretem. Zeby "Mansass" stuchat steru, nalezato pltynaé co najmniej
pie¢ weztdow szybciej niz prad rzeki, a w tej chwili ledwie sie wlekli.

—-Wezwacé¢ mechanika! — krzyknat do stojagcego obok marynarza.

Marynarz zbiegt do maszynowni. Schylony wpélt, zeby nie uderzy¢ sie w glowe,
popetzt na rufe, gdzie William Hardy, mechanik okretowy, smarowat wat sruby.

—Kapitan chce pana widzie¢ — powiedziat marynarz, przekrzykujac hatas.

—Juz ide — odpart Hardy, wycierajac reke zatluszczong szmata.

Hardy wygtadzit mundur, przeczesat sie drewnianym grzebieniem i wspiat sie na
schodnie prowadzaca do wiazu. Podszedt i zasalutowat Warleyowi.



—Pan chciat mnie widzieé, sir? — zapytat.

—Dlaczego tak wolno ptyniemy? — zapytat Warley. — Mam problemy z utrzymaniem
sterownosci.

—Pale pod kottami mokrym drewnem. Suche drewno i wegiel przydadzg nam sie
wowczas, gdy przystapimy do bitwy.

—Stusznie robisz, Williamie — powiedziat. — Obysmy nastepnym razem mieli tylko
dobre paliwo. Warley przekazat ster pierwszemu oficerowi Charlesowi Austinowi i
poszedt na dzidb, gdzie stato jedyne, 9-calowe dzialo. Bylo wycelowane w dét rzeki.
Patrzyt w ciemnosci, oddychajgc swiezym powietrzem. Gdzies tam s3 jankesi i czas
juz ztozy¢ im wizyte. Mgta gestniala wokot zakotwiczonej floty Unii, gdy "Manassas”
plynat w dét rzeki. Flotylla byta dobrze uzbrojona, "Richmond" miat 26 dziat. Slup
"Preble" siedem 32- funtowych armat, dwa 8-funtowe dziata i jedna
dwunastofuntowke. Parowiec "Water Witch" miat tylko cztery niewielkie dziata. Ciezej
uzbrojony byt slup "Vincennes" z 14 trzydziestodwufuntéwkami, dwoma 9-calowymi
gtadkolufowymi armatkami Dahlgreena i czterema 8-calowymi gwintowanymi
dziatami. Godzina byta pézna, wiec na poktadach floty Unii panowata cisza.

Mechanik Hardy wystawit glowe przez wiaz i zajrzat do steréwki.

—Plyniemy na dobrym drewnie. Powinienes poczu¢ poprawe.

—Pare minut temu poczutem, ze szybkos¢ wzrosta! — krzyknat Charles Austin,
stojacy przy sterze. "Manassas" ptynat na czele malej flotylli konfederatow.

52 Tuz za nim ptynat maly konfederacki holownik "lvy". Zamontowano na nim
nowe, brytyjskiej produkcji dziatko Whitwortha. Byta to doskonata bron. Przez
ostatnich kilka dni "lvy" stat w gérze rzeki i nekat okrety unijnej blokady,
ostrzeliwujac je celnie z odlegtosci prawie 7 kilometréw. "Calhoun", "Jackson" i
"Tuscarora" takze wyptynety z Fort Jackson, zeby wzig¢ udziat w ataku w dole rzeki.
"Calhoun" byt starym okretem, wyposazonym w maszyne parowg z balansjerami.
Mial rozkaz trzymac sie z dala od akcji i strzela¢ z dystansu. "Jackson" byt okretem z
nowoczesnym parowym silnikiem wysokocisnieniowym, ale poniewaz konfederaci
obawiali si¢, ze hatas jego két topatkowych zaalarmuje sity Unii, plynat jako ostatni.
Konfederaci mieli nadzieje, ze flota Unii stanie w ptomieniach, gdy z pradem rzeki
puszcza na nig zapalong tratwe. Austin wytezal wzrok, zeby zobaczy¢ cos przez
mgte.

"Frolic", szkuner potudniowcéw, ktoéry Unia przechwycita, gdy usitowat przedrze¢
sie przez blokade z tadunkiem bawetny, obsadzony byt tylko przez niezbedng zatoge.
Za kilka tygodni miat poplyna¢ na pétnoc i zosta¢ tam przebudowany na okret
wojenny Unii. Kapitan "Frolika", lakoniczny nowojorczyk Sean Riley, nie mégt usnac.
Wreszcie postanowit wyjs¢ na poktad i odetchnaé swiezym powietrzem. | wiasnie
wowczas ustyszat jakis metaliczny dzwiek. Pomyslat, ze pewnie pochodzi on z
zakotwiczonego niedaleko "Richmonda". Postanowit jednak to sprawdzi¢ i wspiat sie
na maszt.

—Zobaczylem przed nami jakis mglisty kontur — powiedziat Warley do Austina, gdy
wrocit z

dziobu. — Moze to statek federalny?



Austin umocowat koto sterowe i wyjrzat przez okienko w ciemnos¢.

—Co to takiego?! — krzyknat Riley.

Zblizatl sie do nich szybko jakis dziwny obiekt. Gdyby nie okragte kominy, moégtby
by¢

wielorybem, ktéry stracit orientacje i zawedrowat z Zatoki Meksykanskiej w gore
rzeki.

Byta godzina 3.40.

Riley zesliznat sie na dét i uderzyt w dzwon poktadowy "Frolika". Potem krzyknat
przez wode:

—Ahoj, "Richmond", jakis statek ptynie z gory rzeki.

Na pokiadzie "Richmonda", przez hatas spowodowany zatadunkiem paliwa, nikt
nie ustyszat jego

wolania.

Riley pobiegt do steréwki, zeby znalez¢ rakiete sygnalizacyjna.

—Przed nami wrog! — krzyknat Austin w gtab luku do Hardy'ego.

—Nadszedt czas, chtopcy! — zawotat Hardy do zatogi maszynowni.

Otwarto drzwiczki paleniska i zaczeto do niego wrzuca¢ beczultki ze smota,
terpentyna, tojem i siarka. Niemal natychmiast wskaznik ciSnienia pary popetznat w
gore. Stojacy przy sterze Austin poczul, jak "Manassas" skoczyt do przodu.
Marynarz na "Preble’'u” zobaczyt zblizajacy sie "Manassas". Pobiegt, zeby ostrzec
komandora Frencha. Chwile p6zniej French, w samych

53 kalesonach, pojawit si¢ na poktadzie. Konfederacki taran znajdowat sie
zaledwie o 20 metrow od "Richmonda™ — nie bylo czasu na ostrzezenia.

Wybuchowe paliwo wrzucone do paleniska "Manassasa" dodato mu szybkosci,
ale tez podniosto temperature wewnatrz statku. Zatoga pokryta byla potem, w
gtowach krecito im si¢ od goraca. Jeden z marynarzy zaczat spiewac¢ patriotyczne
piesni konfederatow. Reszta zaraz si¢ do niego dotgczyta. Marynarze spiewali ile sit
w ptucach, okrety Unii dawaly sygnaly ostrzegawcze, a wat napedowy sruby
wprawial pokiad w taka wibracje, ze Austin czut sie jak odretwiaty. Wpatrywat sie
przez malenki bulaj w stojacy przed nim okret. Byli 10 metréw od "Richmonda", gdy
rozbtysta na niebie flara Rileya.

—Dziato dziobowe ognia! — krzyknat Warley.

Pocisk trafit w burte "Josepha T. Toone'a" i wyszedt z drugiej strony. Wtedy
dzwon poktadowy "Richmonda" zaczat bi¢ na alarm. W calym tym zamieszaniu Austin
bez wahania prowadzit okret naprzéd, nie zbaczat z kursu. Celowat wprost w burte
"Toone'a". Taran odlany z zeliwa spetnit swoje zadanie. Wbit sie miedzy grube wregi
fregaty, 60 centymetréw ponizej linii wodnej. Woda zaczeta sie wlewa¢ do kadtuba
staranowanego statku. Na szczescie nie byt to cios smiertelny.

Na pokiadzie "Manassasa" Austin dotknat palcami czofa. Kiedy podnioést je do
swiatla, zobaczyl, ze sa czerwone. Podczas taranowania uderzyt czolem w grodz.
Przytozyt do rany chusteczke.

—Cala wstecz! - krzyknat do Hardy'ego.

W maszynowni "Manassasa" w jednym z kondensatoréw powstat przeciek i cate



pomieszczenie wypetnito sie gesta chmurg pary. Jeden z marynarzy odniost ciezkie
poparzenia i jeczac, lezat z boku. Hardy wypuscit pare przez bulaj, zainstalowany tu
po to, zeby podczas abordazu odpiera¢ wrogoéw strumieniami wrzacej wody i pary.
Owingt szmata uszkodzonga rure kondensatora i przerzucit dzwignie na calg wstecz.
Jednak "Manassas" ani drgnat.

Lada chwila okrety Unii mogly zacza¢ strzela¢ z dziat. Austin ufat, ze plyty
pancerne zdolajg ich ostoni¢. Przekrecit koto sterowe mocno na sterburte, prébujac
oswobodzi¢ okret. "Manassas" zadygotat, gdy sruby zatrzymaly sie, zeby zmienic¢
kierunek. Austin nadal nie miat pojecia, ze taran okretu zaklinowat sie w kadtubie
"Toone'a" Jeden z marynarzy "Toone'a" wycelowat w strone "Manassasa" z
rewolweru. Juz mial nacisnaé spust, gdy cienki strumien gorgcej wody uderzyt go w
twarz. Wrzeszczac z bélu, przetoczyt sie przez burte do wody. W tym momencie wat
napedowy "Manassasa" zmienit kierunek obrotéw. Czterotopatowa sruba, wykonana
z brazu, zaczeta mle¢ mulista wode w odwrotnym kierunku.

Zaczely puszczaé zelazne sruby, ktéorymi taran przymocowany byt do dziobu.
Poluzowane nakretki jak petardy strzelaly na wszystkie strony, przelatujac przez
ladownie "Toone'a" i wbijajac sie w
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Uwolniony okret Konfederacji uderzyt ponownie z catej sity burtg w "Toone'a".
"Richmond" i "Toone" zakotwiczone byly prostopadle do pradu rzeki. "Manassas"
wsliznat sie pod jedna z lin kotwicznych i znalazt sie w putapce. Kotwica "Toone'a"
trzymata mocno, zaczepiona o lezacy na dnie wrak francuskiego szkunera.

—Musimy sie stad uwolni¢! — krzyknat Warley do Austina. Austin nadal nie miat
pojecia, co sie dzieje.

-Wycofuje sie! — zawolat. — Jeszcze raz na niego najedziemy!

"Manassas" szarpnat w przeciwng strone. Wnetrze okretu wypetnito sie dymem.
Byt uszkodzony jeden z kondensatorow i pozostat im tylko jeden silnik. Austin
wycofal sie, zeby oceni¢ szkody. Reszta konfederackiej flotylli rowniez przystgpita do
akcji. Holowniki "Watson" i "Tuscarora"” przemknety bokiem, ciggnac pie¢ ptonacych
tratw. Szukaly celu. W tym momencie dziata "Richmonda" otworzyly ogien.
Kanonierzy Unii strzelali na slepo — pociski nadlatywaly ze wszystkich stron.
"Manassas" wycofal si¢ pod ostone mgly.

—Okret nie stucha steru! — krzyknat Warley.

Hardy wystawit glowe z luku. Twarz mial pokryta sadza, a oczy czerwone jak u
krélika. W jednym reku trzymat siekiere.

—Komin sie ztamat i wleczemy go za soba.

Z pomocg Austina, dwoéch marynarzy, stapajac po sliskim pokiadzie, odrabato
komin. Plynat przez chwile, a potem zatonat. Hardy wspiat sie do sterowki i
powiedziat do Warleya:

—Mamy uszkodzenia. StraciliSmy taran i zostal nam tylko jeden silnik. Nie liczac
naszego

jedynego dziata, jestesmy zupelnie bezbronni.

Warley skinat gtowg i skierowal uszkodzony okret w gore rzeki.



—Ktoregos dnia przyjdzie jeszcze czas na walke — powiedziat.

Gdy dym opadt, okazato sie, ze marynarka wojenna Unii odniosta niewielkie
szkody, a blokady nie przetamano. Mimo to akcja floty konfederackiej dodata ducha
obywatelom Nowego Orleanu. Zatoge "Manassasa" powitano jak bohateréw, a okret
odholowano do doku w celu dokonania napraw. Uczestniczyt w swojej pierwszej
bitwie jako okret kaperski, teraz oficjalnie zostat wiagczony do marynarki wojennej
Konfederacji. Mechanik Hardy dostat awans, a Charlesa Austina uczyniono
kapitanem "Manassasa". Naprawy wlokly sie miesigcami. Wyglad "Manassasa" zostat
zmieniony. Zamiast dwoch cienkich kominéw miat teraz jeden gruby.

Dla Unii rzeka Missisipi miata strategiczne znaczenie. Stanowita gtéwng arterie
transportowa. W 1861 roku Abraham Lincoln ujat to zwiezle: "Missisipi jest kluczem
do zwyciestwa". Najwazniejszym miastem byt Nowy Orlean — matecznik rebelii,
rozrastajacy sie osrodek budowy

55 okretéw i produkciji broni. Do 1861 roku czynnych byto pie¢ stoczni i 12
dokoéw, a miasto ustepowalto pierwszenstwa w przemysle stoczniowym tylko Norfolk
w Wirginii. Pierwsze konfederackie okrety podwodne przechodzity préby na jeziorze
Pontchartrain. Tutaj tez testowano nowe rodzaje uzbrojenia — torpedy i miny
morskie. Réwnie wazne bylo to, ze pochodzita stad wiekszos¢ handlarzy baweina,
finansujacych rebelie. Przemytnicy w Nowym Orleanie tadowali baweine na swoje
statki i nie zwazajac na blokade, wiezli do Londynu. Podstawe obrony miasta
stanowily Fort St Philip na wschodnim brzegu rzeki i Fort Jackson na brzegu
zachodnim. Oba forty usytuowane byly 100 kilometréw w dét rzeki, niedaleko Head
of the Passes. Uwazano, ze silniejszy jest Fort St Philip. Hiszpanie zbudowali go z
cegly i kamienia pokrytych darnig. St Philip miat 52 dziala wycelowane w rzeke. Na
zachéd od niego, pod drugiej stronie wielkiej mulistej wody, stal najezony 75 dziatami
Fort Jackson, zbudowany przez Unie przed wybuchem wojny. Istniata jeszcze druga
bariera dla marynarki wojennej Unii. Nad rzeka, miedzy fortami, rozpieto ciezki
fancuch, wsparty na zatopionych kadtubach szesciu szkuneréw, ktore poswiecono w
tym celu. Jego zadaniem byto zatrzymaé kazdy okret Unii, ktéry zapuscitby sie w
gore rzeki. Na pierwszy rzut oka Konfederacja zorganizowata sobie wspanialg
obrone. — Wyspa Statkéw — powiedziatl cicho David Farragut.

Zlozyl mosiezng lunete i schowat ja do kieszeni munduru. Farragut byt jednym z
najwyzszych stopniem oficeréw marynarki Unii. W przeciwienstwie do wiekszosci
swoich oficeréw i marynarzy nosit swietnie skrojony mundur, w ktérym doskonale
sie prezentowal. Farragut doskonale radzit sobie w roli dowédcy, nie miat probleméw
z podejmowaniem decyzji, a szczescie mu sprzyjato. Dowodzona przez niego flota 2
lutego opuscita Hampton Roads w Wirginii. Dziewie¢ dni pézniej zatrzymata sie w
Key West, a po nastepnych dziewieciu dniach byta juz w Zatoce Meksykanskiej przy
ujsciu Missisipi. Wszyscy wiedzieli, ze flota Farraguta przygotowuje sie do
poptyniecia w gore Missisipi. Pierwszego kwietnia szpiedzy rebelianccy donosili, ze
procz dwoch okretéw, wszystkie inne przeptynetly przez mielizny w ujsciu i
znajdowaly sie juz na rzece. W Nowym Orleanie pracowano dzien i noc nad budowg
konfederackich okretéw opancerzonych "Louisiany” i "Mississippi". "Louisiana” byia



wielkim okretem, mierzagcym 88 metrow dtugosci i 20 metréw szerokosci. Jej
uzbrojenie mialo sie sktada¢ z dwéch 7-calowych dzialek, trzech dziat kaliber 9 cali,
czterech sprzezonych dziat 8-calowych i siedmiu trzydziestodwufuntéwek.
"Mississippi” byl niewiele mniejszy i miatl zosta¢ uzbrojony w 20 dziat r6znych
kalibréw. Problem polegat na tym, ze budowa obu okretéw daleka byta do
ukonczenia. Delbert Antoine stal na blankach Fort Jackson i patrzyt na czerwony
zachod stonca. Dla tego rodowitego mieszkanca Luizjany byt to niepokojacy widok.
Podzielit sie swoimi uczuciami z przyjacielem, Prestonem Kimble'em.
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—To czerwone niebo wyglada jak krew — powiedziat Antoine. Kimble wychylit sie,
zeby splunaé do fosy.

—Jesli nasze dziala nie zatopig jankeséw — stwierdzit — to pozre ich aligator w
fosie.

Zaréwno Kimble, jak i Antoine mieli na sobie szare, wetniane mundury, uszyte na
poczatku wojny. Byly juz niezle znoszone. Antoine przyjrzat sie fortowi. Twierdza
miata ksztalt pieciokata i wznosita sie osiem metréw nad poziomem wody. Mury z
czerwonej cegly mialy grubosé siedmiu metréw. Tam, gdzie 16 ciezkich dziat
wycelowanych byto w strone wody, cegte wzmocniono grubymi granitowymi ptytami.
Posrodku fortu znajdowaly sie koszary, w ktérych 500 ludzi mogto sie schronié
podczas bombardowania. Widok tej poteznej budowli nieco uspokoit Antoine'a.

-Zblizajq sie tutaj — powiedziat. — Czuje to.

—Zdmuchniemy ich z powierzchni wody — odpart Kimble — jakbysmy polowali na
kaczki na stawie. Antoine przytaknat. Ale wiedziat, ze stowa przyjaciela to tylko
przechwalki. Kilka kilometréw w doét rzeki od Fort Jackson Franklin Dodd sprawdzat,
czy jego barka jest porzadnie przycumowana do drzew. Bylto ciemno, wiat silny wiatr.
Mimo to rechotaly tysigce zab. Ten dzwiek denerwowat Dodda.

—Przeklete zaby — powiedziat do tadowniczego Marka Halleta.

—Ucisz3a sie, kiedy otworzymy ogien — odpart Hallet.

Przydziatl na jedng z barek mozdzierzowych nie cieszyt marynarzy Unii. Ich
zadanie polegato na ostrzeliwaniu fortéw, zanim Farragut podejdzie ze swymi
okretami. Mieli tatwe zadanie: natadowa¢ dziato, otworzy¢ usta, zeby nie popekaty
bebenki, wystrzeli¢, znéw natadowac dziato i znéw wystrzeli¢. Te czynnosé beda
powtarzac¢ setki razy. Do konca wojny wiekszos¢ zaldég barek ogtuchnie. Wczesnym
rankiem 18 kwietnia barki mozdzierzowe otworzyly ogien. Pierwsza salwa uderzyta w
mury Fort Jackson. Ogien miat nie ustawac¢ przez pie¢ dni, w dzien i w nocy. Juz od
poczatku ostrzatu obroncy miasta zaczeli traci¢ ducha. Hallet wlozyt tadunek prochu
do mozdzierza. Bolata go gtowa. Czesto ziewal, co troche wyréwnywalo cisnienie w
uszach. Poczutl reke na swoim ramieniu i spojrzat na Dodda.

Usta przyjaciela poruszaly sie, ale Hallet nie styszal stow. Wytart szmata proch z
poczerniatej twarzy i zblizyt ucho do ust Dodda.

—Mébwia, ze Farragut ruszy dzis wieczor! — krzyknat Dodd.

Hallet usmiechnat si¢ na te stowa, choé¢ byt nieco zaniepokojony. Poczekalt,
dopdki mozdzierz nie wystrzelit, a potem podbiegt i wiozyt nastepny tadunek prochu.
Porucznik Warley na "Manassasie" wiedziatl, ze Unia nadchodzi. Doszedt do wniosku,
ze wrég na poczatku wysle pare okretéow, zeby przerwaly tancuch rozciggniety w
poprzek rzeki. Problem polegat na tym, ze "Manassas" sam znajdowat sie¢ w gorze
rzeki. Ostatnie kilka miesiecy umocnity Warleya w jego opinii na temat "Manassasa".
Okretowi brakowato mocy, byt za stabo opancerzony i zle stuchat steru. "Louisiana"

57 i "Mississippi" nadal nie nadawaty sie w pelni do prowadzenia dziatan. Oba
okrety zostaly odholowane w dét rzeki z Nowego Orleanu i teraz staty zakotwiczone
przy fortach, gdzie mialy petni¢ role ptywajacych baterii. "Pinola" i "ltasca”,



kanonierki Unii, dostaly zadanie wysadzenia w powietrze konfederackiego tancucha.
Zatoga z "ltaski" podplyneta ukradkiem w malej tfodzi w gore rzeki i przymocowata
materialy wybuchowe do przeszkody. Ladunek nie eksplodowat. Szczesliwym
zbiegiem okolicznosci jedna z kanonierek zaplatata sie w tancuch i usitujac sie
uwolnié, rozerwata go, tworzac wystarczajaco duza luke, zeby mogta nig przejs¢ flota
Unii. Missisipi stala otworem, ale marynarke wojenng Unii czekal morderczy ogien
Konfederacji. Dwudziestego trzeciego maja "Manassas" i jego okret zaopatrzeniowy
"Phoenix" dotarly w okolice fortéw. Pociski z mozdzierzy nadal wybuchaty, gdy
Warley manewrowal, zeby zajag¢ wyznaczone miejsce. Jak do tej pory Fort Jackson
zebrat najwiecej ciosdw. Warley przez kieby dymu widziat mur upstrzony dziurami od
pociskéow. Gdy spojrzat wyzej przez lunete, zobaczyt, ze flaga Konfederaciji nadal
powiewa na maszcie.

W tym momencie jedno z dziat Fort Jackson odpowiedziato ogniem.

W nocy z 23 na 24 kwietnia admirat Farragut zwinat mapy i popatrzyt na ludzi
zgromadzonych wokoét stotu w jego kabinie na pokiadzie okretu flagowego
"Hartford".

—Czy sg jeszcze jakies pytania? — zapytat Farragut. Oficerowie pokrecili
przeczaco glowami.

—Wiec ruszamy na moéj znak — powiedziat cicho.

Ludzie wyszli po kolei, zeby uda¢ si¢ na swoje okrety. Zapadia dziwna cisza.

Tuz po drugiej w nocy na topie bezanmasztu "Hartforda" podniesiono dwie
czerwone latarnie. Od

tej chwili nie byto juz odwrotu.

"Manassas" przycumowany byt do brzegu tuz obok Fort St Phillip; miat teraz
tylko jeden komin.

Ale to nie rozwigzywato wszystkich kiopotow. Mechanik okretowy zaraportowat,
ze kondensator

jest zatkany i Warley rozkazat go wymieni¢ przed bitwa.

—Obsada dziata na stanowisku? — zapytat Warley porucznika Reeda.

—Tak jest — odpart Reed.

—Palacze i maszynownia?

-Wszyscy na miejscach. Kondensator zostat naprawiony — powiedziat Reed.

—Czy ujscia pary sg drozne? — zapytat Warley.

—W razie abordazu napastnicy przekonajg sie o tym na wlasnej skorze. Wtracit sie
sternik:

-Sir, mamy pare w kotle i moc na srubie.

—Wiec odbijamy — powiedziat Warley.

58 Ostrzat z barek mozdzierzowych przybrat na sile. Delbert Antoine wytezat oczy,
szukajgc oznak zblizania si¢ marynarki wojennej Unii. Powietrze geste byto od swadu
spalonego prochu i ceglanego pytu. Zrobito sie zimno jak w grobowcu.

—Zdaje mi sie, ze cos widze! — krzyknat Preston Kimble.

Zamglony zarys "Hartforda" powoli materializowat sie na rzece. Kimble siegnat po
pistolet lezacy na parapecie muru i strzelit w strone zblizajgcego sie widma. Efekt byt



taki, jakby chciat packg na muchy zabi¢ ptaka. | wiasnie wtedy baterie Fort Jackson
otworzyly ogien. Bitwa zaczela sie o godzinie 3.40. Porucznik Warley otworzyt gorny
luk "Manassasa" i spojrzat w niebo. Granaty z mozdzierzy zataczaty w powietrzu tuki,
zostawiajgc swietlisty slad ptonacych lontéw. Patrzyt, jak pociski docierajg do
wierzchotka trajektorii i zwalniajg. Potem, znéw przyspieszajac, spadaja na
konfederackie forty. Widok byt niesamowity. Dym, wiszac nisko nad woda, kiebit sie
jak fale oceanu.

W maszynowni "Manassasa" gtébwny mechanik Dearing, przeniesiony tu z
"Tuscarora", rozpalat piekielny ogien wlasnego pomystu. Dearing wiedzial, ze
konfederacki taran bedzie potrzebowat catej pary, jaka da sie wytworzy¢, i podgrzat
kotly do granic wytrzymatosci, gdy tylko zobaczyt statek federalny, wylaniajacy sie z
mroku.

—Kurs na okret jankeséw! — krzyknat Warley do sternika.

Wiasnie wtedy konfederacki pancernik "Resolute”, wycofujac sie petng para,
uderzyt w "Manassasa" na wysokosci sterowki.

—Cofna¢ sie! — krzyknat Warley.

Gdy tylko "Manassas" uwolnit sie od "Resolute'a"”, Warley rozkazat ptynaé na
srodek rzeki, gdzie zauwazyt parowy bocznokotowiec Unii. Znajoma sylwetka okretu
rysowala sie na tle ciemnosci.

—To "Mississippi"! — krzyknat Warley.

W wojnie, w ktorej brat walczyt z bratem, nie bylo czasu na sentymenty.
"Mississippi” byt ostatnim okretem, na ktérym Warley stuzyt, zanim zrezygnowat z
kariery w marynarce wojennej Unii. Teraz Warley byt zdecydowany zatopi¢ ten okret.
Z bocianiego gniazda na "Mississippi"” William Waud wysledzit ztowrogo wygladajaca
sylwete zblizajacego sie okretu. Sprawy potoczyly sie teraz bardzo szybko. Waud
krzyknat do porucznika George'a W. Deweya, ktory pdézniej zastynat zniszczeniem
hiszpanskiej floty w Zatoce Manilskiej:

—Przed nami po lewej burcie jakas dziwna jednostkal!

Dewey chciat zmieni¢ kurs, zeby staranowa¢ konfederacki okret, ale parowiec
plynat pod prad i sternik nie mégt odpowiednio szybko wykona¢ zwrotu. Dano ognia
z dziat, ale pociski odbijaty sie o grzbiet "Manassasa".

—Celowac¢ dziobem w steréwke! — krzyknat Warley.

Prad sprzyjat "Manassasowi"”, ale sternik stabo widziat w ciemnosciach.
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—Ognia! — rozkazat Warley, gdy uderzyli w okret Unii.

Jedyne dziato na dziobie zioneto ogniem. Pocisk wlecial przez wytamane taranem
deski kadtuba i utkwit w grodzi pod poktadem. "Mississippi"” odpowiedziat ogniem.
Dewey patrzyt, jak "Manassas" wycofuje sie w ciemnos¢.

Konfederatéw ogarnat strach, gdy flotylla Unii ruszyta w gére rzeki. Za kilka
tygodni mieliby jeszcze jakas szanse w bitwie, ale teraz marynarka wojenna Unii z
niestychang tatwosciag pokonywata ich linie obronne. Wiekszos¢é konfederackich
okretdéw ich kapitanowie osadzili na dnie, u brzegu rzeki, a zatogi uciekly na bagna.
Potezna "Louisiana" stata przycumowana do brzegu. Miata zle zaprojektowane
otwory strzelnicze i w zwigzku z tym zasieg ognia jej dzial byt bardzo ograniczony.

Jakis okret Unii stanat obok i jednym strzalem strzaskat jej kadtub. Nie lepiej
dziato sie na "Manassasie". Rzeka Missisipi zamienita sie we wrzgce piekio. Nad
woda snuly sie¢ chmury dymu, podswietlone btyskawicami ognia dobywajgcymi sie z
wylotéw luf przeptywajacych okretow. Pociski, jak olowiany deszcz, Smigaty w
powietrzu, a ptomienie palacych sie okretéw oswietlalty te¢ makabryczng scenerie
zniszczenia. Wzeszedt wielki, pomaranczowy ksiezyc, ale skryt go gesty, duszacy
dym. Przez huk maszyn do Warleya dobiegat odgtos wystrzatéw, oddawanych przez
kanonieréw Unii.

—Ster lewo na burte! — zawolal.

Na pokiadzie okretu Unii "Pensacola” kapitan F.A. Poe zobaczy! zblizajacy sie
"Manassas". Wydal rozkaz zmiany kursu, zeby unikngé staranowania, poczekat do
ostatniej chwili i kazat dziatlom strzela¢ do konfederackiego monitora. Pociski
wybuchty na grzbiecie "Manassasa". Niewiele brakowalo, a wpadtyby przez bulaj do
sterowki. Do tej pory wiekszos¢ okretéw Unii przeszia juz przez zapory i Warley
rozkazal, zeby "Manassas" skierowatl sie¢ w dot rzeki. Miat zamiar zaatakowaé barki
mozdzierzowe, zeby nie mogly ostrzeliwaé konfederackich fortéw. Jego decyzja
okazata sie fatalna w skutkach. Kiedy tylko "Manassas" znalazt si¢ w zasiegu armat z
Fort St Philip, otworzyly one ogien do konfederackiego monitora, pomytkowo biorac
go za uszkodzony okret Unii.

—Uciekajmy stad! — krzyknat Warley do sternika i rozkazat ptyng¢ pod prad.

"Manassas", dysponujacy zbyt malag mocq, z trudom zmagat sie z pradem. | wtedy
w mroku zamajaczyt okret Unii. Warley pomyslat, ze to "Hartford", okret flagowy
Farraguta. Byt to jednak "Brooklyn", nie taki smakowity kasek, na jaki liczyt Warley.
"Brooklyn" zaplatat sie we fragmenty tancucha, znajdujac sie, w zasiegu dziat z Fort
Jackson.

—Da¢ zywice pod kotty! — krzyknat Warley do maszynowni.

Moc maszyny natychmiast wzrosta. Warley rozkazat sternikowi staranowa¢
"Brooklyna". Gdyby marynarka wojenna Unii nie opancerzyta swoich jednostek, cios
tarana "Manassasa" zatopitby

60 okret Péinocy. A tak spowodowat on tylko minimalne szkody. Warley rozkazat
sternikowi wycofa¢ sie. Bitwa wrzala juz wiele godzin. Niebo na wschodzie
pojasniato. Warley dostrzegt konfederacki okret "McRae", uwiklany w nieréwna



walke z kilkoma okretami Unii. "Manassas" przyszedt mu z pomoc3 i przegnat okrety
wroga w gore rzeki. Wielogodzinna bitwa wyczerpata zatloge. "Manassas" kilka razy
zostat trafiony z bliskiej odlegtosci. Byto wielu rannych. Warley rozkazat jednak
skierowac okret w gore rzeki w strone przylagdka Quarantine, gdzie zebrala sie
wiekszos¢ floty Farraguta.

—Spada cisnienie pary — zameldowat Dearing.

—Ledwie posuwamy si¢ naprzéd — stwierdzit sternik.

Warley stat przez chwile w milczeniu. Bitwa tak dobrze sie¢ zaczeta, ale teraz
wszystkie urzadzenia zaczely zawodzi¢. Jego okret umierat. Z poktadu
artyleryjskiego dochodzily jeki rannego marynarza. Od dziobu zblizat sie
nieprzyjaciel, a on nie mogt podja¢ walki.

—Skierowac¢ okret do brzegu — powiedziat cicho. — Przygotowa¢ sie do zejscia na
lad.

"Manassas" osadzono na piasku, a zaloge ewakuowano. Warley patrzyt, jak
podptywa

"Mississippi"” i z bliska strzela do porzuconego monitora ze wszystkich dziat.
Jeden pocisk

wybuchnat przy rufie i woda zaczeta zalewa¢ tadownie. Dziéb "Manassasa" uniost
sie do gory i

zaczat dryfowac¢ z pradem. "Manassas" — okret-widmo — przeplynat kilka metréw
od miejsca, w

ktorym stat Warley z zatloga. Kanonierzy na "Mississippi"” dali ognia z dziala.
Pocisk przeleciat z

wyciem nad wod3 i roztupat deski poszycia kadiuba. Gdy "Manassas" dryfowat w
dét rzeki,

porucznik Reed z "McRae" sprébowat uratowac okret. Podptynat w matej tédce,
wspial sie na

pokiad, ale stwierdzit, ze zaloga Warleya poragbata siekierami rury maszyny
parowej. Okret nie

nadawal si¢ do uzytku. Reed nie miat wyjscia. Musiat opusci¢ pokiad i wréci¢ na
"McRae".

Kapitan David Porter — ktéry pézniej zostat wybitnym admiratem — w tej bitwie
dowodzacy flotyllg

barek z mozdzierzami, zobaczyl, jak "Manassas" splywa w doét rzeki. Wygladato to
tak, jakby

okret zamierzat zniszczy¢ jego barki. Wkrétce jednak okazalo sie, ze "Manassas"
juz nigdy nie

uszkodzi zadnego okretu. "Przez bulaje buchat dym — napisat w raporcie — miat
podziurawiony caly

kadtub. Najwyrazniej dostat sie pod ogien eskadry, przeptywajacej obok. Oplottem
go ling i

przycumowatem do brzegu, ale ledwie to zrobitem, eksplodowat. Wystrzelito jego
jedyne dziato, a



on sam, wyrzucajgc ptomienie przez otwor na dziobie, zanurkowal, jak jakies
wielkie zwierze, i

zniknat pod wodga".

Kariera "Manassasa" byla krotka, ale stanowit on pierwowzdér nastepnych
pancernikow, takich jak "Monitor” "Merrimac" i "Virginia". Od tej pory wojny morskie
zmienily na zawsze swoje oblicze.
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Taniej nie bedzie 1981,1996

W 1981 roku, kilka tygodni po zakoinczonej wyprawie po "Hunleya", siedziatem
przy biurku i wpatrywalem sie w pamigtkowe zdjecie zespotu NUMA. Takie wspodlne
fotografie robimy sobie zawsze, zanim rozjedziemy sie do doméw. Przygladatem mu
sie uwaznie.

Twarze tak wielu oddanych sprawie, ciezko pracujacych ludzi przywiodly ciepte
wspomnienia. Byto ich 17, nie liczagc mnie. Siedemnastu! Zaczalem sie zastanawiac,
czy wszystkie te osoby sg niezbedne, zeby znalez¢ wrak lezacy na gtebokosci
najwyzej 10 metréow. Chyba trzech ludzi osiggnetoby te same rezultaty.

Fakty s3 takie, ze gdy jest zbyt wielu ludzi, wchodzg sobie nawzajem w droge.
Biurokracja zywi sie biurokracja. Wyzywienie i zakwaterowanie wielkiego zespotu
wymaga osob towarzyszacych. Wielki zespét potrzebuje co najmniej czterech
samochodoéw, zeby ze sprzetem dostaé sie na przystan. | nie zapominajmy o tym, ze
mtodsi czlonkowie zespotu dzieki wynajetym samochodom moga oddawag¢ sie
rozrywkom w pobliskich miastach. Coraz bardziej upewniatem sie¢ w tym, ze nalezy
zredukowag liczbe ludzi.

Planowatem nastepna ekspedycja na Missisipi, w poszukiwaniu okretéw
zatopionych podczas bitwy stoczonej przez admirata Davida Farraguta w okolicach
fortéw, ktéra zakonczyta sie zdobyciem w 1861 roku Nowego Orleanu. Tym razem
wystarczg do tego tylko dwie osoby. Walter Schob, podpora NUMA, zdecydowat sie
wybra¢ ze mna na te wyprawe. Wzielismy tylko gradiometr Schoenstedta do
wykrywania zelaza i reczny dalmierz. Walt spotkal sie ze mng na lotnisku w Denver,
dokad przyleciat ze swojego domu w Palmdale, w Kalifornii. Byt troche zaskoczony,
widzgc mnie na wézku z noga w gipsie. Dzien przed spotkaniem uprawiatem jogging
koto domu. Na sciezce prowadzacej przez las potknatem si¢ i skrecitem noge w
kostce. W pierwszej chwili pomyslatem, ze jg ztamatem. Dokustykalem do domu i
stwierdzitem, ze zona udala sie na zakupy. Musiatem sam pojechaé do lekarza,
uzywajac lewej nogi zaréowno do hamowania, jak i dodawania gazu. W samolocie
obok mnie siedziat jakis inny facet ze ztamang noga. Dziwne, jak nieszczescia lubig
chodzi¢ parami. Gips na jego nodze siegat prawie kolana. Méj konczyt sie w potowie
lydki.

62 Czesto wspominam ten lot, bo Walt postawit swoja torbe podrézng przy
sciance dziatowej, koto n6g. Podeszta stewardesa i poprosita go, zeby przesunat
torbe pod siedzenie albo wilozyt do schowka nad glowg. Walt powiedziat, ze wlasnie
tak jest mu wygodnie. Rudowlosa stewardesa, catkiem atrakcyjna, spojrzata na niego
surowo.

—Przepraszam, ale tak nakazujg przepisy FAA. Torbe trzeba schowac.

—Nie ma przepisu FAA, ktory dotyczytby koniecznosci schowania torby stojacej
obok moich nég przy sciance dzialowej — odpowiedziat Walt.

—Nie polecimy, dopdki pan tego nie schowa — odparta lodowatym gtosem.

—Schowam - powiedzial Walt — jesli powota si¢ pani na odpowiedni paragraf



regulaminu. Powinienem w tym miejscu zaznaczy¢, ze Walt jest sledczym w
sprawach dotyczacych wypadkéw lotniczych. Nikt lepiej od niego nie zna regulaminu
FAA.

Stewardesa oblata sie rumiencem.

—Wiec nie zostawia mi pan wyboru, musze przyprowadzi¢ kapitana — powiedziata.

Najwyrazniej nie przywykta do tego, zeby jej odmawiano.

Walt usmiechnat sie uprzejmie.

—Bytbym niezmiernie szczesliwy, gdybym moégt pozna¢ naszego kapitana. Zanim
wystartujemy,

chcialbym sie dowiedzie¢, jakie ma doswiadczenie i ile godzin wylatat.

Jeszcze nie wspomnialem, ze Walt jest emerytowanym putkownikiem lotnictwa
wojskowego i wylatat kilka tysiecy godzin na mysliwcach. Poszia jak burza do
kokpitu i wrécita z pilotem, ktéry chciat juz startowa¢. Tymczasem Walt schowat
torbe i czytat raport dotyczacy sledztw w sprawie wypadkow lotniczych.

—Czy mamy tu jakis problem? — zapytat pilot. Spojrzatem w gére z udawanym
zdziwieniem.

—Problem?

—Stewardesa powiedziala, ze nie chce pan schowaé torby.

—-Schowatem.

—To tamten pan! — powiedziata zdenerwowana stewardesa, wskazujac palcem
Walta. Walt, nie podnoszac oczu znad raportu, odpowiedziat:

—Moja tez jest schowana.

Walt jest przekorny, ale mozna go polubié. Nigdy nie widzialem, zeby sie
zdenerwowat. Swoim usmiechem i gtlosem jest w stanie oczarowa¢ kazdego — prawie
zawsze.

Po wyladowaniu w Nowym Orleanie wynajelismy stare, wielkie kombi i
pojechalismy 100 kilometréw w doét rzeki do Venice, miasta w sercu delty. Do Zatoki
Meksykanskiej trzeba stad ptyna¢ jeszcze 30 kilometréw todzig. Niewiele jest do
ogladania w Venice: rybacy, sprzedawcy todzi, sprzedawcy czesci zamiennych do
lodzi, kilka kilometrow przystani. ZastanawialiSmy sie,

63 dlaczego ogromny parking zapetniony byt furgonetkami. Odpowiedz nadeszia
wraz z nadlatujagcym helikopterem. Smigtowiec zawist w powietrzu i wyladowat. Na
burcie mial napis: PETROLEUM HELICOPTER ING. Wysypata si¢ z niego gromada
robotnikéw, pracujgcych na platformach wiertniczych, ustawionych w zatoce.
Zostawili tu swoje wozy, gdy lecieli do pracy. ZameldowaliSmy sie w hotelu, jedynym
w miescie. Nafciarze musieli tu odbywaé huczne imprezy, sadzac ze zniszczen, ktoére
po sobie zostawili. Ciggle jeszcze Smieszy mnie napis na scianie: W POKOJU NIE
WOLNO LADOWAC AKUMULATOROW ANI CZYSCIC DRELICHOW. Od Johna,
miejscowego rybaka, wynajeliSmy mala, 5-metrowg aluminiowg t6dz. John mieszkat z
zong i gromadka dzieci w przyczepie w poblizu rzeki. Pierwszego dnia potraktowat
Walta i mnie z wielka podejrzliwoscia i podczas poszukiwan nie odezwat sie ani
stowem. Byt jednak na tyle uprzejmy, zeby pozyczy¢ mi krzesto ogrodowe. Mogtem
siedzie¢, trzymajac gradiometr na kolanach, z noga w gipsie oparta o burte.



Wystawata znad dziobu jak taran. Nastepnego dnia John troche sie otworzyt.
Trzeciego dnia rozwart szeroko wrota swojej osobowosci i zaczat nas raczy¢
tutejszymi dowcipami. Zatuje, ze ich nie spamietalem.

Ptywalismy w gore i w dét Missisipi, holujac za sobg czujnik gradiometru.
Obserwowatem drgniecia igly na skali odbiornika i nastuchiwalem dzwiekéw,
szukajac jakiejs anomalii. John siedziat na rufie i sterowat, Walt namierzat brzeg
dalmierzem. Poréwnatem mapy z czasow wojny secesyjnej ze wspotczesnymi
mapami rzeki. Okazalo sie, ze oba brzegi niewiele si¢ zmienily w ciagu ostatnich 120
lat. Tylko zakole na wschodnim brzegu, przed Fort St Philip, wypelnito sie piaskiem
na szerokos¢ ponad 50 metrow. Bylem przekonany, ze "Manassas" zatonat w poblizu
zachodniego brzegu, bo widziano, jak opuszczony, ptongcy monitor dryfowat obok
flotylli barek mozdzierzowych. RozpoczeliSmy z Waltem i Johnem pomiary na
wschodnim brzegu, przeplyneliSmy rzeke i dotarliSmy do drugiego brzegu na zachéd
od Venice, do zakola pod Fort Jackson. Poszerzylem obszar poszukiwan, bo stare
zrdédia nie zawsze sg dokladne. Godziny sie wlokly, a my lawirowaliSmy miedzy
wielkimi oceanicznymi frachtowcami, wchodzgcymi i wychodzgacymi z Nowego
Orleanu. W tej czesci rzeki nie bylo wrakoéw. Udato mi sie ztapa¢ odczyt o sile
zaledwie jednego czy dwéch gamma, co wskazywato, ze przeptywamy nad czyms nie
wiekszym od stalowej beczki czy kotwicy.

Nagle, w potowie ostatniego przejscia, w poblizu szkoly sredniej Boothville,
odbiornik zapiszczat, a igla wyskoczyla powyzej zakresu skali. PrzeptywaliSmy nad
ogromng anomalig. Obiekt ten znajdowat sie nie w rzece, lecz pod watem
przeciwpowodziowym.

Obszar miedzy pirsem a watem, zazwyczaj znajdujacy sie pod woda, o tej porze
roku byt suchy. Walt wyskoczyt z todzi i przeszedt sie tam z czujnikiem gradiometru,
a ja dokonywatem odczytu z przyrzadu. Oczywiscie nie mogliSmy z cata pewnosciag
powiedzieé, ze to "Manassas", ale wlasnie

64 tutaj toczyla sie bitwa. Zaznaczylem miejsce na mapie, uwzgledniajac
charakterystyczne cechy okolicy po drugiej stronie watu, i zakonczyliSmy prace na
ten dzien.

Nastepnego ranka przeptyneliSmy rzeke i zaczeliSmy badaé¢ wody w najblizszej
okolicy Fort St Philip, w poszukiwaniu konfederackiego pancernika "Louisiana”. Byt
to jeden z najwiekszych okretéw Potudnia. Poniewaz jego budowa nie zostata
ukonczona, przed bitwg zacumowano go przy brzegu nieco powyzej Fort St Philip
jako ptywajaca baterie. Gdyby miat sprawne silniki, bitwa mogtaby przybra¢ inny
obrét. Jednak w tej sytuacji "Louisiana™ nie mogta zapobiec przerwaniu linii
obronnych przez flote Unii i zdobyciu Nowego Orleanu.

Po bitwie konfederaci podpalili okret. Jego cumy sptonely i "Louisiana”
podryfowata w doét rzeki. Nie odplyneta daleko, potezny wybuch rozerwat jg na
czesci, gdy byifa po drugiej stronie fortu. Widziatem starg rycine, przedstawiajaca
eksplodujacy pancernik. Unosita si¢ nad nim chmura dymu w ksztalcie grzyba.
Autorem ryciny byt Alfred Waud, stynny malarz z czaséw wojny secesyjnej,
pracujacy dla "Harper's Weekly". Szkic przedstawiat pancernik tuz przy Fort St



Philip, na bagnach obok rzeki. Jego potezny kadtub przyczynit sie do zamulenia
zakola rzeki w miejscu, w ktérym okret poszedt na dno. Natrafilismy tam na wielka
anomalie magnetyczng. Chris Goodwin, archeolog z Nowego Orleanu, przeprowadzit
na tym stanowisku dokladne pomiary i pewnie do tej pory zdazyit sie juz dokopa¢ do
wraku.

Trzeciego dnia szukaliSmy w rzece dwéch innych okretéw, ktére zatonely
podczas bitwy, konfederackiej kanonierki "Governor Moore" i kanonierki Unii
"Varuna", zatopionej przez "Governor Moore". Oba okrety osiadly na brzegu w
odlegtosci 100 metréw od siebie. Trafilismy na wielki obiekt na potudniu, na
wschodnim brzegu, w okolicy miejsca, gdzie "Varuna" wszedt na mielizne, zeby
unikng¢ zatopienia, potem poptyneliSmy w gére rzeki i znalezliSmy "Governor
Moore". Byt tatwy do zidentyfikowania, bo gorna czes¢ jego kottéw wystawata z
rzeki. Miejscowi chtopcy czesto skakali stamtad do wody.

W ten sposéb zrobilismy z Waltem, co tylko sie dato. PozegnaliSmy sie z Johnem,
niechetnie opusciliSmy nasz motel a la Ritz i udalismy si¢ do Baton Rouge, gdzie
odkrylisSmy miejsce ostatniego spoczynku konfederackiego pancernika "Arkansas".
Mam nadzieje, ze wybaczono mi, iz nie oznaczytem potozenia znalezionych obiektow
za pomoca teodolitu, co zrobitby zawodowy archeolog. Zaznaczajgc stanowiska
wrakow na mapach, uwzgledniliSmy jednak charakterystyczne punkty, znajdujace sie
w okolicy. Ogélny koszt wyprawy? Trzy tysiace szesc¢set siedemdziesiagt osiem
dolaréw i czterdziesci centéow. Jednak historia "Manassasa" nie konczy sie tuta,j.
Przekazatem moje zapiski gtbwnemu archeologowi Korpusu Inzynieryjnego, ktory
zawart kontrakt z Uniwersytetem Teksanskim na przeprowadzenie
magnetometrycznych badan stanowiska. Nastepnego roku wrécitem z zong i
dokfadnie wskazatem miejsce, gdzie z Waltem znalezliSmy wielka anomalie
magnetyczng. Badania prowadzili Ervan Garrison i James Baker z uniwersytetu.

65 Pomiary przeprowadzano za pomocg magnetometru i sonaru. Odczyty
magnetometru wskazywaly, ze pod piaskiem zagrzebany jest obiekt wielkosci
"Manassasa". Wiasnie to miejsce wskazywaly sprawozdania uczestnikéw bitwy.
Naprzeciwko stanowiska, szes¢ metrow pod powierzchnig wody, znaleziono réwniez
jakis rurociag. Wszystko byto pieknie do chwili, gdy Garrison i Baker przekazali
sprawozdanie archeologowi Korpusu Inzynieryjnego. Kategorycznie stwierdzit on, ze
raport ten niczego nie dowodzi.

Ludzie z Uniwersytetu Teksanskiego az oniemieli. W zakresie teledetekciji byli
przeciez specjalistami duzej klasy. Ja réwniez bylem zaskoczony. Archeolog
pracujacy dla wojska wezwat miejscowego archeologa podmorskiego, zeby dokonat
kolejnych pomiaréw stanowiska. A potem oglosit w telewizji, ze ta anomalia
magnetyczna to nie "Manassas"”, ale stos starych rur, wyrzuconych tutaj w latach 20.
Wszystko to nie miato sensu. Skad tam sie wziety rury? Odrzucenie przez wojsko
badan uniwersyteckich wydato mi sie bardzo dziwne. Tajemnica zostata odkryta
dopiero wiele lat pdéznie;j.

Mineto 15 lat, zanim wrécitem na stanowisko "Manassasa". Wraz z Ralphem
Wilbanksem, Wesem Hallem, Craigiem Dirgo i Dirkiem Cusslerem zakonczylismy



wiasnie wyprawe w poszukiwaniu okretu Republiki Teksasu "Invincible". Szczescie
nam nie sprzyjalo. Z todzi Ralpha, "Diversity"”, odstoniliSmy stanowisko u brzegu
Galvestonu i zidentyfikowaliSmy obiekt jako wrak, ale nie znalezliSmy zadnych
artefaktow. Z Teksasu przyholowalismy 16dz Ralpha do delty Missisipi. Pomyslatem,
ze skoro technika pomiaréw magnetometrycznych posuneta sie naprzéd, a Ralph i
Wes s3 znacznie lepszymi fachowcami niz Walt i ja, to czas wroéci¢ i ponownie zajaé
sie konfederackim okretem "Manassas". SpusciliSmy "Diversity" na wode z pochylni
w Venice i zbadaliSmy zachodni brzeg Missisipi najnowoczesniejszym
magnetometrem Ralpha. Ralph sterowat, a Wes obstugiwat magnetometr. Tak jak 15
lat wczesniej, iglta wskaznika kreslita przez caty czas réwna linie, co znaczylo, ze w
wodzie nie byto zadnych wrakow.

Uwaznie przygladatem sie linii brzegu, zwracajgc uwage na znaki szczegéine
krajobrazu po drugiej stronie rzeki, a szczegélnie na wierzchotek wielkiego debu,
rosnacego niedaleko stanowiska. Spostrzegtem tez, ze umocniono brzeg kamieniami.
Zanim zdazylem powiedzieé, ze wchodzimy w strefe, w ktorej znajduje sie obiekt,
magnetometr zaczat wariowac.

—Jaki masz odczyt? — zapytat Ralph.

—Jedenascie tysiecy gamma — mruknat Wes.

—Przeptynelismy pomiedzy rurami a "Manassasem™ — wyjasnitem.

Ralph zakonczyt runde prawie przy Fort Jackson, zawrocit i przeplynat jeszcze raz
wzdluz brzegu. Tym razem, trzymajac sie blizej watu przeciwpowodziowego,
uzyskaliSmy nizszy odczyt, gdyz czujnik znajdowat sie dalej od zatopionej rury.

—Cos wielkiego lezy wzdiuz tego walu — oznajmit Wes, sprawdzajac odczyty
magnetometru.

66 Nie moglismy sie wydosta¢ na brzeg, bo stan wody na rzece byt wysoki i
mielizna miedzy brzegiem a walem zostata zalana. WréciliSmy do Venice,
wyciagnelismy "Diversity" z wody i zawiezliSmy ja na stanowisko "Manassasa".
Przeptynelismy tam i z powrotem wzdtuz watu, robigc odczyty magnetometryczne.
Sygnaly nadal sie pojawialy, ale juz nie tak silne. Po obiedzie, gdy siedzielismy w
barze przystani w Venice, podszed! do nas jakis starszy cztowiek i zaproponowat, ze
postawi nam drinka. Byt sredniego wzrostu, mial opalong twarz i grzywe bialych
wlosow. Powiedzial, ze przed odejsciem na emeryture pracowat w Korpusie
Inzynieryjnym.

—To wy szukacie starego pancernika konfederatéw? — zapytat.

—Tak — odpowiedziatem.

—Pamietam, ze juz dawno temu ktos go szukat.

—To bylem ja, jakies pietnascie lat temu.

—Ale cie oszukali tym raportem Korpusu Inzynieryjnego, prawda? Popatrzylem na
niego.

—Oszukali?

—Jasne, jak znalaztes "Manassasa", gidwny archeolog zawiadomit szefa, a on
kazat nawrzucaé do rzeki zelastwa. Chiopie, ale on si¢ trzgst, jak chtopaki z Teksasu
nie wykonali polecenia i zajeli sie wrakiem.



—Wrzucono tam rury po tym, jak znalezliSmy wrak? — zapytatem zdumiony.

—Tak to bylo.

—Ale dlaczego?

—Korpus Inzynieryjny planowat wielkie roboty przy umacnianiu zachodniego watu.
Jesli stanowa komisja archeologiczna dowiedziataby sie o starym wraku pod watem,
to nie pozwoliliby rusza¢ tego miejsca. To dlatego odrzucono ekspertyze z
Uniwersytetu Teksanskiego i zaméwiono nastepne badania, wediug ktérych nie byto
tam zadnego wraku, tylko kupa starych rur. Poczutem sie jak czlowiek, ktéry obudzit
sie z narkozy. Przed laty nie bylem w stanie zrozumie¢, dlaczego odrzucono wyniki
badan magnetometrycznych. Teraz wiedziatem, jaki byt powéd. John Hunley wraz z
grupa obywateli Luizjany zamierza wykopac¢ otwor rozpoznawczy w oznaczonym
przez nas miejscu, zeby sprawdzi¢, czy rzeczywiscie jest tam "Manassas". Jesli tak,
to jego wydobycie i odrestaurowanie bedzie prowadzone réwnolegle z pracami przy
konfederackim okrecie podwodnym "Hunley". "Manassas" to nie tylko pierwszy
opancerzony okret, zbudowany w Ameryce, ale tez pierwszy, jaki zostat
wykorzystany do dziatan wojennych. Starcie pomiedzy "Monitorem" a
"Merrimackiem"” odbylo sie pie¢ miesiecy pozniej.

67 Przez wszystkie te lata wymienialem z gtébwnym archeologiem karty swigteczne
na Boze Narodzenie. Na odwrocie ostatniej krotko zrelacjonowatem historie, ktérg
uslyszalem od emerytowanego pracownika Korpusu Inzynieryjnego. Na tym nasza
korespondencja sie urwata.



CZESC IV
USS "MISSISSIPPI"
1

Wspanialy koniec 1863

Bateriom konfederackim z Port Hudson, goérujagcego nad Missisipi, udato sie
wytrzymac calodzienny ostrzat prowadzony przez flote federalng. Noc 14 marca 1863
roku byta catkiem spokojna. Trzydziesci kilometréw w gore rzeki od Baton Rouge,
stolicy stanu Luizjana, znajdowalo sie¢ mate nabrzeze dla statkéw, potozone pod 25-
metrowg skarpa, w miejscu, w ktérym rzeka ostro skrecata na zachéd. Wzdtuz
urwiska biegta waska plaza, porosnieta wierzbami i topolami zapewniajgcymi ostone
dla baterii skltadajgcej sie z dwoéch dziat.

General-major Franklin Gardner patrzyt na gwiazdy, odbijajagce sie w rzecznym
nurcie rzeki. Byt z urodzenia nowojorczykiem. Brat udziat w wojnie z Meksykiem i
walczyt na pograniczu z Indianami. Wstapit na stuzbe do Konfederacji z mitosci do
swej pézniejszej zony, corki gubernatora Luizjany, Alexandre'a Moutona, i z sympatii
do sgsiadow z Baton Rouge. Port Hudson miat wielkie znaczenie strategiczne.
Konfederaci ufortyfikowali urwiska i zbudowali umocnienia ziemne na réwninie, gdyz
dawalo im to kontrole nad Red River i samg Missisipi. Dopéki panowali nad Red
River, dopoty zaopatrzenie i oddziaty wojskowe mogly dociera¢ do Konfederaciji z
Teksasu przez Meksyk. Gardnerowi rozkazano za wszelka cene utrzymac¢ pozycje
przed atakami wojsk Unii dowodzonymi przez generala Nathaniela Banksa.

Gardner, 40-letni szczupty mezczyzna sredniego wzrostu, przez dluzszg chwile
wpatrywal sie w ciemnosé przez lornetke.

—Mam przeczucie, ze Farragut nadplynie przed switem.

Porucznik Wilfred Pratt z kompanii K, dowdédca najblizej stojagcego dziala, ktérego
lufa skierowana byta na srodek rzeki, pokiwat glowag na znak, ze zgadza sie z
dowbdca.

—Tak, ci podstepni jankesi sprébujg uderzy¢ o wczesnej porze, kiedy jest jeszcze
ciemno.
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—To bedzie interesujgca bitwa — mruknat Gardner, zadowolony, ze jego 18 dziat
jest dobrze

ukrytych i gotowych do akcji.

Wraz z 7000 swoich zotnierzy zostanie wkrotce okragzony przez armie Unii,
podobnie, jak jego koledzy z Vicksburga, 200 kilometrow w gore rzeki. Oba
stanowiska miatly istotne znaczenie dla Konfederacji. Dopdéki Konfederacja
kontrolowatla gérny bieg Missisipi, zegluga po rzece bytaby dla Unii zbyt ryzykowna.
Gardner jeszcze raz podniést lornetke do oczu.

—Ktérag ma pan godzine?

Porucznik Pratt z kieszeni na piersi wyciggnat zegarek ze ztotym tancuszkiem,
zapalit zapatke i spojrzatl na cyferblat.

-Wedtug mojego zegarka jest za dziesie¢ jedenasta, sir.

Ledwie wypowiedziat te stowa, gdy dwie czerwone rakiety poszybowaty w nocne



niebo i wybuchly nad rzeka, zaktécajac cisze. Kapitan Whitfield Youngblood z
korpusu sygnatlowego Gardnera kazat odpali¢ rakiety, gdy tylko ktos zauwazy
swiatto na maszcie "Hartforda", okretu flagowego Farraguta. Konfederaci nie dali sie
zaskoczy¢. Ich 18 wielkich armat zioneto ogniem. Gardner i Pratt patrzyli jak
zahipnotyzowani na flote Unii, bez przestanku posuwajaca sie w gore rzeki. Czarne
kadluby zlewaly sie z czernia rzeki. Huk wzniést sie do nieba, gdy 112 dziat floty Unii
— w tym dziata pancernika "Essex" i mozdzierze z barek przycumowanych przy
wschodnim brzegu — odpowiedziato ogniem. Wielkie pociski z ptonagcymi lontami
wzlatywaly i spadaly jak meteory na umocnienia konfederatéw. Niebo zamienito sie w
wielki pokaz fajerwerkéw. Ziemia trzesta sie i wibrowata. Z luf wydobywaly sie jezory
ognia. Po kazdym wystrzale kanonierzy dziat tadowali nowy pocisk i przetaczali
dymigca armate na stanowisko. Wkrotce dym tak zgestnial, ze stanowiska dziat
przeciwnika mozna byto rozpoznac tylko po rozblyskach wystrzatow. Konfederaccy
strzelcy wyborowi siali dzieto zniszczenia, strzelajac do zatég okretéw.

—Nie bedzie tatwo ming¢ ten zakret — powiedzial George Adler, sternik
"Hartforda".

Spojrzat zaniepokojony na kanonierke "Albatross", holowang przy lewej burcie. —
A tym bardziej nie bedzie to fatwe dla dwéch okretéw ptynacych burta w burte
przeciw pradowi o szybkosci czterech weztow.

—Nie przejmuj sie pradem. Po prostu trzymaj sie srodka rzeki — ostrym tonem
uciat jego

narzekania admirat Farragut.

Admirat David Glasgow Farragut, twardy Szkot, ktéremu z ust nie schodzit
usmiech, stat bez ruchu. Byl nieporuszony jak skata omywana spienionymi falami —
taka postawe zaprezentowat w bitwie o Nowy Orlean i potem podczas bitwy w zatoce
Mobile. Po stracie jednego z monitoréw na rzecznej zaporze minowej krzyknat: "Do
diabta z minami! Calg para naprzéd!"

69 Farragut pochodzit z Potudnia. Chociaz urodzit si¢ w Tennessee, wychowat sie
w Luizjanie, a mieszkat w Wirginii, oddany byt sprawie Stanéw Zjednoczonych. Po
przeprowadzeniu sie wraz z rodzing na Pétnoc, przylaczyt sie do Unii. Powierzono
mu dowodztwo eskadry blokujacej Zachodnia Zatoke.

Po wielkim zwyciestwie pod Nowym Orleanie wyruszyt w gére rzeki, do
Vicksburga, zeby przyjs¢ z pomoca generatowi Grantowi, ktéry oblegat to miasto.
Farragut odwrocit sie i spojrzat na swoja flote. Fregata "Richmond" z kanonierka
"Genesee" u burty plyneta tuz za rufg jego okretu. Dalej byta fregata "Monongahela”,
prowadzaca przy burcie kanonierke "Kineo". | wreszcie "stary bocznokotowiec”, jak
zartobliwie nazywano fregate "Mississippi” ze wzgledu na jej przestarzate kola
lopatkowe.

Kule swistaly w olinowaniu, gdyz strzelcy rebeliantow z powodu braku dobrej
widocznosci celowali za wysoko. Prowadzony przez nich ostrzat nie powodowat zbyt
duzych strat wsrod zatogi "Hartforda"”. Nagle fregate z holowanym przy jej burcie
"Albatrossem" schwycit prad i popchnat w strone baterii Fort Hudson.

—Przeklety prad! — krzyknat Adler. — Nie moge utrzymac¢ kursu.



Przez reling zawotano do kapitana "Albatrossa", zeby dat calg wstecz, gdy
tymczasem "Hartford" part petna para naprzéd. Oba okrety powoli zakrecity o 90
stopni i wyszly spod zasiegu smiercionosnych armat. Farragut wiedziat, ze
"Hartford" i "Albatross" po prostu mialy szczescie. Konfederaci nie obnizyli
wystarczajaco luf swoich dzial, zeby zniszczy¢ okrety Unii. Nie powtorzg jednak tego
bledu po raz drugi, gdy w zasiegu ognia znajda si¢ nastepne okrety.

—Obawiam sie o los reszty floty — powiedziat, gdy ze starego domu na zachodnim
brzegu buchnat

ptomien. Konfederaci podpalili go, zeby oswietli¢ rzeke.

Farragut szczegolnie obawiat sie o ostatni okret w szyku. "Mississippi"” byt
najstarszym parostatkiem w marynarce wojennej. Ten weteran wielu bitew dowiédt
swojej wartosci podczas przebijania si¢ przez linie obrony Nowego Orleanu. Zanim
sie pojawi zza zakretu, konfederaccy kanonierzy beda mieli czas wlasciwie ustawié
lufy dzial.

W ciggu nieomal 250 lat istnienia Marynarka Wojenna Stanow Zjednoczonych
miala wiele jednostek, ktére zastynely w boju. Mozna tu wymieni¢ takie okrety, jak
"Bonhomme Richard"”, "Monitor", "Arizona" i "Enterprise". Wiele innych jednostek
znajq tylko historycy wojen morskich. Nalezy do nich USS "Mississippi"

Drugi z kolei pelnomorski, uzbrojony okret parowy Marynarki Wojennej Stanow
zostat zamoéwiony 22 grudnia 1841 roku, krotko przed siostrzanym "Missouri".
Komandor Matthew C. Perry osobiscie dogladat budowy. "Mississippi" byt parowcem
napedzanym bocznymi kotami topatkowymi. Miat 76 metréw diugosci, 13 metrow
szerokosci i 6 metrow zanurzenia. Na jego pierwotne uzbrojenie sktadaty sie dwa
dziata 10-calowe i osiem 8-calowych. Osiggat catkiem

70 dobrg predkos¢ 8 weztéw. Zatoga liczyta 280 ludzi. W przeciwienstwie do
blizniaczego "Missouri", ktéry zeglowat po morzach tylko dwa lata, a w 1843 roku
wylecial w powietrze w rejonie Gibraltaru od przypadkowo zaprészonego ognia w
komorze amunicyjnej, "Mississippi"” cieszyt sie dlugim, stawnym zywotem, zanim
takze sptonat i eksplodowat.

Przez pierwszych kilka lat okret byt poddawany prébom i modyfikacjom. Potem
poptynat do Indii Zachodnich, gdzie stuzyt jako okret flagowy swojego konstruktora,
komandora Perry'ego. "Mississippi” podczas wojny z Meksykiem brat udziat w
blokadach Tampico, Panuco i Alarado oraz kilku innych portéw. Dostarczyt
zaopatrzenia armii Winfielda Scotta, walczacej pod Veracruz. Przywiezione przez
niego armaty zbombardowaly Mexico City, ktére skapitulowato po zaledwie czterech
dniach. Podczas wojny "Mississippi" przeprowadzit szereg atakéw na miasta
nabrzezne, a potem wspierat zdobycie miasta Tobasco.

Po wojnie, pod banderg amerykanskiej floty, przez dwa lata stuzyt na Morzu
Srédziemnym, a potem wrécit do Ameryki, by wziaé udziat w przygotowaniach do
stynnej podrézy komandora Perry'ego do Japonii. Podczas tej ekspedycji, ktorej
celem bylo otwarcie Japonii dla zachodniego handlu, byt jego okretem flagowym.
Perry wynegocjowat traktat z cesarzem. Japonia, przeciwna dotad wszelkim
kontaktom ze swiatem, otworzyla swoje porty dla handlu miedzynarodowego.



"Mississippi” popltynat do Nowego Jorku, skad powraécit jako okret flagowy
komandora Josiaha Tatnalla. Komandor Tatnall na poczatku wojny secesyjnej udat
sie na Potudnie, gdzie dowodzit "Merrimakiem" podczas jego dtugiej bitwy z
"Monitorem".

Od 1857 do 1860 roku ten przestarzaly juz okret chronit szlaki handlowe
pomiedzy Ameryka a Chinami i Japonia. Byt rowniez obecny, wraz z okretami
brytyjskimi i francuskimi, podczas natarcia na Taku i dokonat desantu morskiego w
Szanghaju, kiedy konsul amerykanski zazadat od Tatnalla pomocy w usmierzeniu
zbuntowanego miasta. Parowiec-weteran wroécit do Bostonu, gdzie przeszedt w stan
spoczynku. Do stuzby przywrécono go na poczatku wojny secesyjnej. Pod
dowodztwem Melancthona Smitha brat udziat w blokadzie Pensacoli na Florydzie. Po
przechwyceniu dwéch konfederackich statkow na wysokosci Key West, w koncu
1861 roku, dotaczyt do floty admirata Davida Farraguta, zeby wzig¢ udziat w natarciu
na Nowy Orlean. Byt najwiekszym okretem, jaki wplynat na wody Missisipi.

Jak juz pisatem, podczas bitwy, w ktorej flota Farraguta przerwata linie obronne
pod Fort St Philip i Fort Jackson, "Mississippi" ostrzelat konfederacki pancernik
"Manassas", gdy dokonat on nieudanej proby staranowania t zatopienia okretu Unii.
"Mississippi"” szczesliwie znidst ogien dziat z fortéw i triumfalnie wszedt do Nowego
Orleanu wraz z pozostatymi okretami floty. Miasto skapitulowato, gdy skierowat na
nie swoje dziala. Prawie rok pézniej Farragut rozkazat Smithowi dotaczy¢
"Mississippi” do okretéw, ktoére miaty dokonaé préby przejscia pod konfederackimi
bateriami w Port Hudson, zeby poméc generatowi Grantowi w obleganiu Vicksburga.
Bitwa pod

71 urwiskiem okazata sie dla okretu ostatnim dniem chwaty. Kiedy "Richmond”,
drugi okret w szyku, wylonit si¢ zza zakretu, pocisk artyleryjski wpadt do jego
przedziatu maszynowego, rozszarpujac zawory i rury. Kapitan "Richmonda”, nie
bedac wstanie utrzymac cisnienia pary, nie mogt posuwac sie naprzéd z "Genesee”,
przycumowang do lewej burty. Musiat zmienié¢ kurs i wycofa¢ sie w dot rzeki, poza
zasieg konfederackich dziat. "Monongaheli" powiodio sie nie lepiej. Pocisk uderzyt w
ster "Kineo", kanonierki idacej u burty fregaty, i zmiazdzyt go. "Monongahela”,
niezdolna do manewrowania pod prad dwoma okretami naraz, osiadta na mieliznie.
"Kineo" pod huraganowym ogniem walczyt dzielnie, prébujac sciggnaé¢
"Monongahele" z mulistej mielizny. Gdy wreszcie to sie udato, oba uszkodzone
okrety usitowaly podjac¢ kurs w gore rzeki pod ogniem baterii wroga.

"Mississippi"”, ptyngcy na koncu szyku, stat sie teraz gtdwnym celem. Konfederaci
skoncentrowali ogien na okrecie, posylajgc tam pocisk za pociskiem. Kapitan
Melancthon Smith przechadzat sie po mostku, spokojnie palgc cygaro, nie zwracajac
uwagi na szrapnele rozrywajace si¢ wokot jego okretu. "Mississippi” ptynat pomiedzy
urwiskami, z ktoérych strzelano do niego jak do tarczy. Maksymalna szybkos¢ okretu
spadta z oSmiu do czterech weztéw. Zatodze, ktora nabijata dziata w szalenczym
pospiechu, wydawalto sie, ze przejscie obok urwisk trwa catg wiecznosé. Plyneli
powoli, sternik z trudem odgadywat droge w gestym dymie. W pewnej chwili sadzac,
ze s3 juz bezpieczni, wydat rozkaz:



—Ster na sterburte! Cata naprzéod!

Wedtug stéw pierwszego oficera "Mississippi”, George'a Deweya, skrecili za
wczesnie. Wiasnie

nabierali rozpedu, gdy wpadli na mielizny. Dziata grzmiaty, maszyny dawaly tyle
pary, ile gtéwny

mechanik zdotat z nich wydusic¢, kota topatkowe walilty o wode, ale stary
"Mississippi"” ani drgnat z

miejsca.

Konfederaci skwapliwie skorzystali z tego, ze majg przed sobg nieruchomy cel
oswietlony

pozarem pobliskiego domu, i zarzucili go pociskami. Na okrecie coraz wiecej byto
zabitych i

rannych.

Dewey odszukat kapitana Smitha. Znalazt go z cygarem w ustach, spokojnego,
jakby byt na garden

party.

—Co6z, nie wyglada na to, zebysmy sie mogli stad wydostac¢ — powiedziat Smith
prawie obojetnym tonem.

—Nie wyglada — powtérzyt Dewey.

W tej chwili pocisk wpadt do tadowni dziobowej i wzniecit pozar. Sytuacja ulegta
pogorszeniu, ptomienie szybko dotarly do poktadéw nad tadownia. Smith popatrzyt
na zniszczenia wokoét, na swdj smiertelnie ranny, okret. Musiat pogodzi¢ si¢ ze
smutng perspektywa utraty "Mississippi”.

—Mozemy ocali¢ zatloge? — zapytat Deweya.
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—Tak jest.

Pociski zgruchotaly trzy szalupy na burcie od strony nieprzyjaciela, ale te na
lewej burcie nadal nadawaly sie do uzytku. Dewey kazat zdolnym do walki, zeby
zatadowali do pierwszej szalupy najciezej rannych i poptyneli do najblizszego okretu
w dole rzeki. Sam nadzorowat zatadunek Izej rannych. Niecierpliwit sie, ze t6dz tak
dlugo nie wraca. Wioslarzom zdecydowanie nie spieszyto sie do powrotu, zwlaszcza
po tym, jak przez chwile znalezli sie¢ w bezpiecznym miejscu.

—Musimy sie upewnic¢, ze na okrecie nie pozostat nikt zywy — powiedziat spokojnie
Smith, gdy

wreszcie wszystkich umieszczono w todziach.

Dewey wziat pieciu ludzi, ktérzy mieli mu towarzyszy¢ na unieruchomionym
okrecie. W

ciemnosciach i dymie trzeba byto doktadnie sprawdzi¢, czy wsréd trupoéw nie ma
kogos zywego.

Zeszli pod pokiad. Szczesliwym zbiegiem okolicznosci udato im sie odnalez¢
chiopca

okretowego, ktory jeszcze oddychal, lezagc pod stosem ciat poszarpanych
odtamkami. Gdy

zakonczyli poszukiwania, Smith rozkazal Deweyowi zniszczy¢ okret, zeby nie
wpadt w rece

konfederatow.

Dewey zbiegt do swojej kajuty, wzigt materac z koi i zaniést do mesy. Rozprut go
tam szpada,

utozyt na nim stos z krzeset i stotéw, a potem rzucit na to zapalong lampe
naftowa. Buchnat ogien.

Dopiero wtedy, wraz z kilkoma ludzmi, ktoérzy jeszcze pozostali na poktadzie,
dotaczyt do

kapitana Smitha, siedzagcego w ostatniej szalupie. Odepchneli 16dz od burty i silny
prad poniost ich

w dot rzeki. Gdy spojrzeli za siebie, ze sSwietlika mesy, w ktérej Dewey rozniecit
ogien, buchat

wielki ptomien. Konfederackie dziata strzelaty do szalupy, ale na szczescie nie
udato im sie w nig

trafic. Na widok ptonacego okretu cate urwisko nad rzeka rozbrzmiato zwycigeskim
rykiem

rebeliantow.

Flota Farraguta o wlos unikneta catkowitej zagtady.

Smith siedzial na rufie szalupy, nadal nonszalancko palgc cygaro, a Dewey
sterowal, podczas gdy

marynarze wiostowali wsrod pociskéw z pluskiem wpadajacych w wode. Wreszcie
dotarli do

pokiereszowanego w bitwie "Richmonda", zakotwiczonego w dole rzeki, poza



zasiegiem

konfederackich armat. Podczas ucieczki, Smith odpasat szpade i rewolwery i
wyrzucit do rzeki.

—Dlaczego pan to zrobit? — zapytat go Dewey.

—Nie oddam ich rebeliantom — odpart wyniosle kapitan. Tej pospiesznej decyz;ji
przyszio jeszcze Smithowi pozatowac.

Gdy marynarze z "Mississippi” weszli na poktad "Richmonda", zdarzyta si¢
zabawna scenka. Gdy Dewey podktadat ogien w mesie skazanego na zagtade okretu,
chorazy Dean Batcheller ztapat ptaszcz od munduru galowego, wiszacy w kajucie,
ktora dzielit z chorgzym Francisem Shepardem. Reszta zatogi, wigczajgc w to Smitha
i Deweya, uszita tylko z tym, co miata na grzbiecie. Batcheller z duma pokazat
plaszcz.
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—Przynajmniej mam w czym paradowac¢ przed damami w Nowym Orleanie.
Shepard przyjrzat sie ptaszczowi, a potem podniést wzrok i usmiechnat sie.

—Bardzo ci dziekuje, Batcheller, ale to méj ptaszcz. Bo tak tez byto.

Deweya powitat jego bliski przyjaciel z Akademii Marynarki Wojennej w Annapolis,
Winfield Scott Schley, ktoéry w przysztosci dowodzié¢ bedzie operacjg morska pod
Santiago na Kubie, niszczac eskadre okretéw hiszpanskich w tym samym czasie,
gdy Dewey bedzie dziatat na Filipinach. Na "Mississippi"” woda zalata maszynownie.
Okret osiadl na dnie z lekko uniesionym dziobem. A potem zesliznat sie z mielizny i
zaczat dryfowacé z pradem rzeki. Dziala na lewej burcie, ktére byly natadowane, ale
wczeshiej nie strzelaly, teraz znalazly sie od strony konfederatéw. Gdy ptomienie
siegnely lontéw, zaczely strzela¢ w ostatnim akcie oporu. Dewey tak opisat ten
widok: "Okret obsadzony zmartymi nadal strzelat do wroga". Spowity ptomieniami
wrak "Mississippi” ptynat z pradem. Gwizd pary, wydostajacej sie z zaworow
bezpieczenstwa, przebit sie przez huk armat. Plomienie buchnety w nocne niebo,
migoczacym pomaranczowym blaskiem, oswietlajac oba brzegi. Stato si¢ widno jak
za dnia. "Mississippi" stat si¢ stosem pogrzebowym dla zmartych, ktérzy pozostali
na okrecie. Tego widoku nie zapomnieli ani zotnierze federalni, ani rebelianci, ktérzy
obserwowali ognisty okret ptynacy przez noc. Wedtug raportéw, sporzadzonych
przez obie strony uczestniczgce w bitwie, fregata zesliznela si¢ z mielizny o trzeciej
nad ranem i podryfowata w dét, omijajac Profit Island, a jej ptongcy kadiub oswietlat
niebo do 5.30 rano, kiedy to ogien dotart do 20 ton prochu w fadowni i na okrecie
doszto do straszliwej eksplozji. Wstrzas, ktéry dat sie odczué z odlegtosci wielu
kilometréw, zakolysat okretami Unii. Taki byt koniec starego, dzielnego parowca.

Byto w tym cos symbolicznego, ze jego calunem pogrzebowym stata sie rzeka, od
ktorej wziat nazwe. By¢é moze to wlasnie Dewey ztozyt najwiekszy hold "Mississippi",
gdy z kamienng twarza, zatopiony w smutku, stat na poktadzie "Richmonda" i patrzyt
na ostatnie chwile swojego okretu. Powiedzial wtedy: "Odszedt wspaniale”.
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Wszystko sie zmienia 1989

Dotyczy to szczegodlnie rzek i ich linii brzegowych. Nie liczac rzek goérskich, jak
np. Kolorado, ktéra w tym samym tozysku plynie Wielkim Kanionem od tysiecy lat,
wiekszos¢ rzek, szczegdlnie zas Missisipi, zmienia nurt z dnia na dzien. Statek
rzeczny "Sultana", o ktérym pisaliSmy w ksigzce Podwodni towcy, sptonat i zatonat w
1865 roku kilka kilometrow od Memphis w goére

74 rzeki, pochtaniajac 2000 istnien ludzkich. Nasze poszukiwania
magnetometryczne ustalily, ze jego szczatki leza 3 kilometry od obecnego koryta, na
gtebokosci 6 metréw pod polem soi, halezacym do jakiegos farmera w Arkansas.

Wraku walecznej starej fregaty "Mississippi”, ktéra zatoneta w 1863 roku, rowniez
nalezy szukaé poza obecnym korytem rzeki. Od czasu bitwy rzeka w tym rejonie
przesunela sie prawie o 2 kilometry na zachéd, zostawiajgc po sobie wielkie
mokradia.

Gdy tylko uprzatnatem biurko po ukonczeniu kolejnej ksigzki z przygodami Dirka
Pitta, rozpoczatem studia przygotowawcze, niezbedne do poszukiwan "Mississippi".
Bob Fleminga z Waszyngtonu przeczesat archiwa i zgromadzit gére materiatéw, z
ktorej w koncu, po przesianiu, zostal niewielki stosik. Potem rozpoczely sie badania,
majace okresli¢ obszar, na ktérym moze znajdowac¢ si¢ "Mississippi". Nie mozna byto
wykluczy¢ tego, ze okret juz wydobyto i pocieto na ztom. Na szczescie w archiwach
nie znalezliSmy na ten temat wzmianki. Okret eksplodowat i zatonat posrodku koryta
rzecznego o gtebokosci od 25 do 35 metrow. Sprawialo to, ze operacja podniesienia
wraku 140 lat temu bytaby nieoptacalna.

Poniewaz nigdzie nie znalaztem zadnych wskazéwek, dotyczacych miejsca, w
ktorym okret zatonat, musiatem inaczej zabraé¢ si¢ do poszukiwan. Wedtug raportow
obu stron, okret zesliznat sie z mielizny o 3.00 w nocy i dryfowat w dét rzeki przez
dwie i pét godziny, zanim eksplodowat o 5.30 nad ranem. Rzeka ptynie z szybkoscia 4
wezidéw, wiec tatwo bylo obliczyé, ze "Mississippi” przeptynat 15 kilometréw, zanim
zatonal.

Kilka konfederackich raportow umiejscawiato eksplozje okretu blisko wraku
pancernika "Arkansas", zniszczonego przez wiasng zatoge kilka miesiecy wczesnie;j.
Jednakze pancernik ten znalezliSmy przed osmiu laty pod obecnym watem
przeciwpowodziowym, 25 kilometréw ponizej Port Hudson, przed zakolem, za ktérym
rzeka skreca prosto na Baton Rouge. Odlegtos¢ 15 kilometrow zgadzata sie z
wspolczesnymi wzmiankami. W biografii Farraguta Spears konstatuje, ze "okret
doptynat do Profit Island, kiedy ogien dotart do tadowni i nastapit wybuch". A.J.C.
Kerr, weteran Konfederacji z Corsicany w Teksasie, stwierdzit pézniej w swoich
pamietnikach, ze "Mississippi" eksplodowat 15 kilometréw od Port Hudson. Dziennik
pokiadowy "Richmonda" takze zawiera zapis, ze "Mississippi" dryfowat w dét rzeki i
"eksplodowat 15 kilometréow za nasza rufg”. George S. Waterman opowiada:
"Missisipi" odplynat niedaleko od gtdwnych sit floty, kiedy ogien dotart do jego
fadowni". | wreszcie, zachowat sie szkic rzeki i stanowisk artyleryjskich pod Port
Hudson z notka Williama Wauda, malarza wojennego, ktéry znajdowat sie wtedy na



pokiadzie "Richmonda": Powietrze geste od dymu. "Mississippi" dryfuje w dét rzeki,
caly w ptomieniach, eksploduje niedaleko przystani roztadunkowej. To byt dobry
punkt odniesienia, tyle ze w 1863 roku na tym odcinku rzeki istniatlo co najmniej
szes¢ przystani. Gorna czes¢ nabrzeza Springfielda byta bardziej podobna do
miejsca opisywanego

75 w raportach. Ponadto na starej mapie zaznaczono dwa wraki znajdujace sie
przy zachodnim brzegu, ponizej zakretu rzeki. Sto lat pézniej, znalazly si¢ one o
dobre kilkaset metrow od obecnego koryta rzeki. Wraki nie mialy nazw, totez
uznaliSmy, ze zaden z nich nie jest poszukiwanym przez nas "Mississippi". W innym
wypadku kartograf zaznaczytby to na mapie. Potem wykonaliSmy analize
kartograficzng, polegajgca na natozeniu wspétczesnej mapy, ukazujacej obecny nurt
rzeki, na mape z 1868 roku. Stato sie jasne, ze "Mississippi" powinien znajdowac sie
prawie pét kilometra na zachéd, w wielkim mokradle przylagdka Solitude. Zakole
Springfielda, fragment rzeki okrazajagcy mokradta, przesuneto sie na wschéd. Ten
fakt byt istotny dla naszych poszukiwan, ale ciggle mieliSmy niewielkie szanse
powodzenia. Gdy zrobilismy juz wszystko, co mozna byto, stwierdziliSmy, ze czas
zabrac¢ sprzet i pojecha¢ do Luizjany na poszukiwania.

W maju 1989 roku, wraz z Craigiem Dirgo przybyliSmy do Baton Rouge i ponownie
wynajelismy tamta wspanialg aluminiowg tédke do badan na rzece. W towarzystwie
zastepcy szeryfa i jego ziecia, w goracy, parny dzien, przy bezchmurnym niebie,
spuscilismy t6dz na wode. Zdajac sie na sonar i magnetometr Schoenstedta,
wyruszyliSmy na poszukiwanie, zachowujac umiarkowany optymizm.

ZaczeliSmy przeszukiwaé rzeke 20 kilometréw w dot od Port Hudson w kierunku
péinocnym, od wyspy Profit, ktora przez ostatnie 100 lat niewiele sie zmienita.
Zblizalismy sie stopniowo do miejsca, w ktérym "Mississippi" weszia na mielizne i
zaczeta dryfowac. Powiedziano mi, ze Korpus Inzynieryjny przebadat odcinek rzeki, w
ktorym "Mississippi” weszia na mielizne i zanotowat kilka wielkich anomalii
magnetycznych na dnie rzeki. Nie wykryto jednak niczego, co cho¢by w zarysach
przypominato wrak, zadnego obiektu wartego badan. Na mapie z lat 80. XIX wieku
zaznaczono jakis wrak w poblizu wschodniego brzegu, ale nie znalezliSmy po nim
sladu. Nic dziwnego, gdyz zrodta méwia, ze zniszczono go wiele lat temu podczas
pogtebiania toru wodnego.

Tropikalny upat potagczony z wysoka wilgotnoscia powietrza wykanczaly nas. Nie
byto wiatru, ktory ochtodzitby nasze ciata, praca stanowita prawdziwa udreke. Wielu
ludziom wydaje sie, ze podczas upaldw na wodzie jest chiodniej. Wrecz przeciwnie.
Na matej t6dce prawie nie ma cienia, a parujgca woda dodatkowo podnosi
wilgotnosé. Mokradta przyladka Solitude sa nie tylko wielkie, ale i niedostepne. Na
mapie z 1836 roku nie sa zaznaczone, bo jeszcze ich nie odkryto. P6zniej na
mokradtach zaczeto poszukiwaé ropy naftowej i teraz we wszystkie strony
rozchodzg si¢ stamtad rurociagi, niczym nogi pajaka. Trzy z nich zdazajg w gore
rzeki, na péinoc.

Nie bedac w stanie przeprowadzi¢ pomiaréw z ziemi, zwrocitem sie do Joego
Phillipsa z World Geoscience, Inc., z Houston w Teksasie i poprositem o Smigtowiec



do pomiaréw geofizycznych. Pomiary rozpoczeto w sierpniu 1999 roku, postugujac
sie sSmigtowcem typu Bell Ranger 206,

76 wyposazonym w magnetometr SCINTREX, i rejestrator cyfrowy Picodaas oraz
system nawigacyjny GPS. Latajgc tam i z powrotem na wysokosci ponizej 30 metrow,
helikopter odkryt pole naftowe potozone na zachdéd od wskazanego punktu. W
korycie rzecznym z 1864 roku namierzono anomalie magnetyczng, wywotang przez
zatopione wraki dwoch statkow. Potem, dokladnie na przewidywanym kursie dryfu
"Mississippi”, na magnetometrze pojawita si¢ wielka anomalia. Znajdowata si¢
posrodku starego koryta rzecznego, kilometr od zachodniego brzegu rzeki, na
srodku mokradta. Ustalono, ze obiekt spoczywa bardzo blisko dawno rozmytego
nabrzeza Springfielda, wspomnianego przez Wauda. Nastepna zachecajaca
wskazowka byt profil komputerowy "Mississippi”, ukazujacy ogromng mase zelaza, w
ktérej mogly sie znajdowaé armaty, amunicja, kotwice i wiele ton innego sprzetu.

Czy to "Mississippi"? Nie otworzymy szampana, dopoki nie wyciggniemy
fragmentu wraku. Wiecej nic nie mogliSmy zrobi¢. Reszte zostawiamy przysziym
archeologom, historykom i fowcom wrakéw. Niech sonduja te przepastne mokradia.
"Mississippi” bedzie fascynujgcym obiektem dla archeologa, gdyz jak dotad nie
mamy zadnej czesci z tego okretu. Nawet mimo zniszczen wywotanych wybuchem,
kadiub okretu powinien by¢ wzglednie caty. Jednak wykopaliska siegajace 25 metréw
w gtab mokradia nastreczajg wiele trudnosci, by¢é moze w ogdle nie do pokonania.

Zdaje sie, ze "Mississippi"” pozostanie na przyladku Solitude na dlugo, moze
nawet na wiecznos¢. Kto wie, moze tak i lepiej?
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| CZESC V
OBLEZENIE CHARLESTONU: "KEOKUK", "WEEHAWKEN" |
"PATAPSCO"

1

Kolebka secesiji 1863-1865

Admirat Samuel F. DuPont patrzyt w dal. Dziéb jego okretu, "New Ironsides”,
ciezko uzbrojonej

fregaty, skierowany byt w strone Charlestonu. Po prawej burcie lezala wyspa
Sullivana, po lewej,

wyspa Morris i przyladek Cummings.

Na wprost znajdowalt sie¢ ich cel — Fort Sumter.

Fort Sumter, wielka forteca z cegly i betonu, wznoszgca sie na 13 metréw ponad
wode, zostala

zbudowana na wysepce niedaleko Charlestonu. Sumter byt jednym z pierwszych
obiektow zajetych

przez konfederatéow. To witasnie tu padly pierwsze strzaty, oddane w wojnie
domowej.

78 DuPont odwrdcit glowe i spojrzat na swojg flote. "Keokuk™, "Nahant",
"Nantucket", "Catskill", jego wiasny "New Ironside", a dalej, "Patapsco”, "Montauk",
"Passaic"” i "Weehawken". Razem tworzyly imponujaca armade, ktérej powierzono
trudng misje.

Okrety Unii okute byly zelazem i napedzane para, co stanowito najnowsze
osiggniecie techniki wojennej. Jednak zadanie miaty takie jak zawsze: skoncentrowaé
ogien ciezkiej artylerii na odleglym celu. Zeby osiagnaé ten cel, DuPont
przyprowadzit najpotezniejszg eskadre, jaka kiedykolwiek ptywata po morzach.

Komandor A.C. Rhind stal na mostku swojego okretu "Keokuk". "Keokuk™" byt
okretem eksperymentalnym, zaméwionym przez marynarke wojenna Unii 24 lutego
1863 roku. Zaprojektowany zostat inaczej niz siedem pozostatych pancernikéw klasy
"Passaic". W przeciwienstwie do ostrych jak brzytwa sylwetek monitoréw, "Keokuk"
miat zaokraglony goérny pokiad, przypominajacy grzbiet wieloryba. Dwie pancerne
wiezyczki w ksztalcie sScietego stozka wystawaly przy obu konincach kadtuba.
Rozdzielat je krétki, gruby komin. Na srédokreciu, obok komina, na zurawikach
wisiata drewniana szalupa. Na rufie powiewata na wietrze bandera Stanéw
Zjednoczonych. Okret wygladat jak cygaro zwieiiczone naparstkami. "Keokuk" miat
53 metry dlugosci, 12 metréw szerokosci i 3 metry zanurzenia. Napedzaly go dwie
sruby, przez co byt szybszy i zwrotniejszy niz monitory. Uzbrojenie okretu skiadato
sie z dwoch wielkich, jedenastocalowych dziat Dahlgrena. Dziata mogly strzelaé przez
trzy luki artyleryjskie. Inaczej niz na monitorach, same wiezyczki nie obracaly sie.
Pancerz nie mégt ostoni¢ okretu przed ogniem dziat z Fort Sumter, ale Rhind jeszcze
o tym nie wiedziat. "Keokuk" miatl na poktadzie 92 osoby zatogi. Do Rhinda podszedt
mechanik okretowy N.W. Wheeler.

-Wszystko w porzadku — zaraportowat.



—Ruszamy w szyku torowym — Rhind zwrécit sie do sternika.

—Jestesmy w zasiegu artylerii rebeliantow! — krzyknat porucznik John Rodgers.

Rodgers dowodzit okretem "Weehawken", ktéry zblizat sie wlasnie do Fort
Sumter. Rodgers byt

dumny ze swego okretu i zalogi, ale nie mégt pozby¢ sie uczucia niepokoju. W tej
samej chwili

zobaczyt chmurke dymu nad fortem i pocisk uderzyt w wode 7 metréw przed
dziobem. Byt to

poczatek bitwy.

"Weehawken" miat na poktadzie dwie wieze artyleryjskie. W jednej znajdowata sie
gtadkolufowa

jedenastocaléwka; w drugiej pietnastocalowy Dahlgren, ktory byt w stanie miotaé
200-

kilogramowe pociski na odlegtos¢ poéttora kilometra. Przed dziobem okret pchat
tratwe-tral, ktorej

zadaniem bylo detonowanie konfederackich min.

Dowdédca fortu, major Stephen Elliott Junior, byt zdecydowany odeprze¢ atak.
Niemniej widok

flotylli zapieral dech w piersiach. Fort Sumter zostal wzniesiony na sztucznej
wyspie, potozonej w

79 odlegtosci 5 kilometrow od Charlestonu. Fundamenty fortu zbudowane byty z
blokéw skalnych przywiezionych z kamieniotoméw znajdujacych sie na péitnocy.

Dwudziestometrowej wysokosci mury zbudowano z solidnej cegly i betonu. Mialy
od 2,5 do 4 metréw szerokosci. Dziata staly w kazamatach na dwoéch poziomach.
Widocznos¢ z pokitadu "Patapsco”, czwartego okretu w szyku, przestaniat juz dym.
"Patapsco” i "Weehawken" wygladatly prawie tak samo, nie liczac koloru.
"Weehawken" byt otlowianoszary, a na "Patapsco” przewazata czern. Ale "Patapsco™
miat na pokladzie niespodzianke — piethastocalowe dziato Dahigreena i dziatlo Parrota
z gwintowang lufg, ktére mogto celnie strzela¢ na odlegtos¢ péttora kilometra. Wieza
"Patapsco" odwrécita sie powoli. Hukneto dziatlo. Major Elliott stat na gérnym
poziomie artyleryjskim Fort Sumter, kiedy ustyszat przenikliwy swist pocisku
wystrzelonego z gwintowanej lufy. Pocisk uderzyt w fundament fortu, wyrzucajac
wysoko w powietrze ceglany pyt. Elliott poczut na policzkach pieczenie, jakby pokiuty
go malenkie mrowki. Wytart soczewki lunety i rozkazat odpowiedzie¢ ogniem.

Byta godzina 14.41. Dziesie¢ minut wczesniej padly pierwsze strzaty z Fort Sumter
i z "New Ironsides". DuPont widzial, jak jego starannie obmyslane plany zaczynaja
bra¢ w teb. Linia okretow Unii zalamata sie. Przez dym przed dziobem widziat, jak
"Weehawken" zwolnit. "New Ironsides" znajdowat sie o0 800 metréow od Fort Sumter,
ostrzeliwany zaré6wno stamtad, jak i z Fort Moultrie. DuPontem cisneto o pokiad, gdy
"New Ironsides" zostat trafiony konfederacka salwa.

DuPont wstat i wycelowat lunete na "Weehawken".

Kapitan Rodgers mial wrazenie, ze pod kadtubem wybuchta mina morska, ktérych
bano si¢ bardziej niz dziat z obu fortow.



—Cala wstecz - rozkazat maszynowni.

Ptynacy przed nimi "Passaic" zwolnit. Szyk formacji zaczat sie rozpadac.
Konfederaccy kanonierzy z wyspy Sullivana, z baterii Bee i baterii Beauregard,
dotaczyli sie do ognia z Moultrie. Po drugiej stronie rzeki kanonierzy z Sumter
wystrzeliwali kilka pociskéw na minute, sprawnie fadujgc dziata. Kurtyna dymu,
niesiona wiatrem, docierata do okretéw Unii. Z nieba spadal deszcz otowiu.

-Sir — sternik "New Ironsides" zwrécit si¢ do DuPonta — mamy problemy ze
sterownoscia. DuPont wiedziat, ze jego okret jest trudny w sterowaniu. Zostat
zaprojektowany i zbudowany w pospiechu przez marynarke wojenng Unii, obawiajgca
sie zagrozen ze strony konfederackich pancernikéw. Zaprojektowano go na bazie
wyprobowanych zaglowcow i statkéw parowych, ale potaczenie tych dwoéch
konstrukcji nie sprawdzato sie w praktyce.

—ZostaliSmy 40 razy trafieni — powiedziat DuPont. — Nie watpie, ze sg problemy.

—Obawiam sie, ze mozemy staranowac ktérys z naszych okretéw — odpart sternik.
DuPont zwroécit sie do sygnalisty.
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—Przestaé sygnal, ze okret flagowy nie odpowiada za swoje ruchy. Marynarz
pobiegt wypetnié¢ rozkaz. Wtedy DuPont zwrécit sie do sternika.

—Niech pan nas stad wyprowadzi — powiedziat cicho. — Niech mnie diabli, jesli
miatbym zatopi¢ ktéregos z naszych.

Ostatni stat sie pierwszym w szyku. Gdy eskadra okretéw rozproszyla sie,
"Keokuk" dzielnie wysunat sie na przéd. Za odwazng akcje przyszto mu zaptacic
stono.

—-Sir — zameldowat sygnalista "Keokuka" — "New Ironsides" utracit sterownos¢.

Komandor Rhind machinalnie kiwnat gtlowa. W ciggu ostatnich 30 minut "Keokuk"
zostat trafiony 87 razy. Podziurawiony byt w 19 miejscach nad i pod linig wodna.
Jego wieze t kominy usiane byly przestrzelinami, przez ktére przezierato gasnace
swiatlo dnia, a dziato rufowe zostato wyeliminowane z walki, zanim zdotato odda¢
strzatl. Dziato dziobowe takze umilkto po pieciu trafieniach. Rhind dowodzit teraz
zupetnie bezbronnym okretem. Wtedy zatrzymaty sie¢ maszyny. "Weehawken" zostat
trafiony przez konfederackie pociski pie¢dziesiat razy. Jedna z kul armatnich
zmiazdzyla wieze, uszkadzajgc dziato. Sternik z wielkim trudem wykonat zwrot.
"Weehawken" wycofat sie z bitwy, a jego nieporeczny trat przeciwminowy odczepit
sie i podryfowal w strone brzegu.

"Patapsco” obrywat ciegi. Dziata Fort Moultrie wality w jego prawa burte. Sternik
starat sie unikng¢ trafien, ale ledwie widziat przez kieby dymu. Szyk zostat ztamany,
potowa pancernikéw Unii wycofywala si¢, powstat chaos po nieudanej akcji. Dym
snut sie po wodzie. Fontanny wody strzelaly w powietrze, gdy pociski chybiaty celu.
Kilka pancernikow odpowiadato ogniem, ale przyczyniato sie to tylko do zwiekszenia
halasu i zamieszania. Do swistu pociskéw, lecacych z fortéw w strone zatoki i z
zatoki w strone fortéw, dolaczat sie hatas maszyn parowych, syczenie kottéw, brzek
fancuchéw. Metalowe kadtuby odbijaly echem najmniejszy dzwiek i huczaly jak
rozwierajgce sie bramy piekietl. Byto nie tylko hatasliwie, ale tez gorgco. Chociaz na
zewnatrz panowata umiarkowana temperatura, podczas bitwy wszystkie luki sa
zamkniete. Wszystko wydzielato charakterystyczny zapach. Proch, lonty, metal i
smar. Farba i baweklniane obicia. Zywno$é z kambuza, zeza, niemyci marynarze.
Strach. Byla to kakofonia doznan, przekraczajgca zdolnos¢ percepcji zatogi.

Sternik wyprowadzit z szyku niezdolnego do walki, uszkodzonego "Patapsco".
Admirat DuPont widziatl z poktadu "New Ironsides", ze sprawa jest beznadziejna.
Bitwa trwata juz trzy godziny, a flotylli Unii niewiele udato sie zdziata¢. "Keokuk"
ledwie sie ruszatl. "Weehawken" i "Patapsco” zostaly wielokrotnie trafione. Réwniez
"Nahant", "Nantucket"”, "Montauk", "Passaic" i "Catskill" otrzymaty wiele cioséw. Z
minuty na minute pogarszat sie stan flotylli DuPonta. DuPont nakazat odwrét.

81 Flotylla Unii odchodzita ta sama droga, ktéra nadeszia, na potudnie, obok
wyspy Morris. Ale wszystko wygladalo teraz inaczej. Na burtach monitoréw widnialy
plamy odbitej farby, ich pancerze powyginane byly jak blaszane puszki uderzane
kijem do golfa. Kominy wyrzucaty nierbwnomiernie sadze i dym — to mechanicy
zmagali sie z uszkodzonymi kottami parowymi. Dwa z siedmiu monitoréw miato



przecieki. Wypompowywano z nich wode, ale mimo to przechylaty sie coraz bardziej
na burte. Przeptywajgca obok wyspy Morris armada przypominata boksera po
przegranej walce. Pézniej policzono, ze cata flotylla odniosta razem 493 trafienia.
Potezne sily Unii zostaly rozbite.

Kapitan Rhind wszedt do jednej z wiez. Mial sprawng tylko jedng reke — druga
naszpikowana byla drewnianymi drzazgami. Eksperymentalny pancerz "Keokuka"
okazat sie nieporozumieniem. Zaprojektowano go w formie naprzemianlegtych
warstw drewna i metalu. Jak sie okazalo, nie zapewnito to niezbednej ochrony.
Pociski armatnie odbijaly sie od zelaznych paséw kadtuba, ale gdy trafialy w drewno,
lecialy wkoto drzazgi. Ramie Rhinda byto zywym tego przyktadem. Rhind oceniat
uszkodzenia "Keokuka"

Przednia wieza wygladala tak, jakby jakis olbrzym zmiazdzyt ja mtotem kowalskim.
Cata jej obstuga byta ranna. Tylna wieza, gdzie teraz stat, byla w niewiele lepszym
stanie. Dziato zostato uszkodzone po oddaniu zaledwie pieciu strzatéw, ale obstuga
miata wiecej szczescia. Pomiedzy wiezami staly resztki komina "Keokuka". Komin
podziurawiony byt w tylu miejscach, ze wygladat jak cynowy dach, do ktérego
strzelano ze srutowki.

Gdy "Keokuk" przechylit sie na fali, zleciat na pokiad zdobiony szczyt komina.
Okret Rhinda rozpadat si¢ na kawatki. Dziewietnascie pociskéw przebito pancerz
"Keokuka". Kilka dziur znajdowalo sie ponizej linii wodnej. Rhind wiedziat, ze zatoga
maszynowni ma huk roboty z utrzymaniem okretu na wodzie. Trzydziestu dwoch
marynarzy bylo rannych, ale szczesliwie nikt nie zginat.

Rhind otworzyt pokrywe luku i wspiat sie z powrotem na pokiad gtéwny. "Keokuk"
byt juz poza zasiegiem konfederackich armat i zaloga zajela sie ratowaniem okretu.
Gdy stonce juz zaszio, okret o ksztalcie cygara dowlékt sie na rede u brzegéw wyspy
Morris. Komandor Rhind nie zywit zludzen co do przebiegu bitwy. Cata flota dostata
solidne lanie. Komandor zszedt do tadowni.

—Jaki stan? — zapytal mechanika Wheelera, ktéry nadzorowat tatanie przeciekéw.

Wheeler pokryty byt smarem i potem. Wytart rece zatluszczonym gatganem i
podszedt blizej.

—Nie jest dobrze, kapitanie — powiedziat. — Naliczylem 19 dziur w kadtubie, z
ktorych ponad potowa jest ponizej linii wodnej. Pompy ledwie nadazajg. Maszyna
ciagle staje, a przednia wieza nie nadaje sie do uzytku. Co gorsza, potowa zatogi
maszynowni jest ranna, wiec brakuje rak do pracy.

—Posle na dét kilku ludzi z zatogi poktadowej — odpart Rhind.

82 W tym momencie "Keokuk" zakolysal si¢ na fali, a jego kadtub wygiat sie.
Wyrwana sruba mocujgca deski poszycia do wregéw uderzyla w przeciwlegia burte
jak kula.

—Musimy zakotwiczy¢ — krzyknat Wheeler biegnac, by sprawdzi¢ uszkodzenie.

Godzine pdzniej, 6 kilometréw od Fort Sumter i 3 kilometry od wyspy Morris,
Rhind rozkazat

rzuci¢ kotwice. Mechanicy dzielnie walczyli o okret, ale krétki zywot "Keokuka"
miatl sie ku



koncowi. W nocy pogoda byla tadna, a morze spokojne. Przez jakis czas
wydawato sie, ze

Wheeler i jego ludzie uratujg uszkodzony okret.

Los chcial jednak inaczej. O pigtej rano wzmaogt sie wiatr. Dla sprawnego okretu
bytaby to

niezauwazalna zmiana, ale "Keokuk™ poniést zbyt wiele szkéd. Okret wyginat sie
na falach,

bawetniane uszczelnienia, ktére ludzie Wheelera upchneli miedzy deskami
poszycia, nasaczyly sie

woda, a potem poluzowaly sie. "Keokuk" zaczal coraz bardziej nabiera¢ wody.

Rhind rozkazat zrzuci¢ za burte zniszczone wieze i komin, ale niewiele to dafto.

Tej bitwy nie mozna byto wygrac.

Wiatr wzmogt sie, gdy 8 kwietnia wzeszlo stonice.

—-Wystaé sygnat, ze potrzebna jest nam pomoc — powiedziat Rhind. — Niech
przysla holowniki do

ewakuowania rannych.

Wheeler wspiat sie po drabinie na pokiad gtéwny. Byt przemokniety od stép po
pas. Nie spal calg dobe i na jego twarzy widoczne byto wyczerpanie.

—-Sir — powiedziat, salutujac Rhindowi — woda podnosi sie szybciej, niz nadazamy
pompowac. Rhind wskazat trzy zblizajgce sie holowniki.

—Nadchodzi pomoc. Postaraj sie utrzymaé¢ okret na wodzie, dopoki nie zatadujemy
rannych.

—Tak jest — powiedziat Wheeler — ale sagdze, ze mamy najwyzej dwadziescia minut
czasu.

Byta godzina 7.20, kiedy Rhind i Wheeler zeszli z pokiadu "Keokuka". Gdy tylko
holowniki odbity od burty, pancernik ogarnety smiertelne spazmy. Najpierw przechylit
sie na dziéb, a woda pedzona wiatrem wdarta si¢ do srodka. Potem pancernik
zatrzgst sie, gdy masy wody dotarly do dolnych tadowni i swym ciezarem rozerwaly i
tak naruszone juz poszycie. W tej samej sekundzie, w ktorej woda wypetnita
fadownie, "Keokuk" wyrzucit w gére chmure pytu weglowego, jakby byt to ostatni
oddech natogowego palacza. Potem osiadl na dnie morza na 5 metrach gtebokosci,
skad wystawat na powierzchnie jego pokiereszowany komin. "Keokuk" przezyt
zaledwie szes¢ tygodni. Philo T. Hackett splunat sling zmieszang z tytoniem na
pobliskie mrowisko i patrzyl, jak malenkie owady walcza, zeby uwolni¢ sie z kleistej
mazi. W wieku 14 lat byt za mtody, zeby zué tyton. Od poprzedniego wieczoru
ukrywat sie na wyspie Morris pod napredce zrobionym przykryciem z gatezi.
Najpierw przygladat si¢ bitwie, potem widzial, jak tonie pancernik Unii. Ojciec
Hacketta stacjonowat w Fort Sumter, a jego matka w domu zamartwiata sie o syna.
Wyczoltgat sie z kryjowki i przedostatl do todzi, ukrytej po drugiej stronie wyspy.

83 Potem cicho powiostowat, zeby zda¢ relacje generatowi Beauregardowi.

—Chce dostac te dziala — powiedziat Beauregard.

Adolphus La Coste pokiwat glowa.

La Coste byt inzynierem budownictwa, cywilem. Jednak podczas wojny



wszystkich powotano do stuzby.

—Mysle, ze to jest do zrobienia, sir — powiedzial — ale przedsiewziecie bedzie
niebezpieczne. Musimy dziala¢ pod nosami jankesow.

—lle zajmie to czasu, Adolphusie? — zapytat Beauregard.

—Jesli otrzymam pomoc, to kilka tygodni — odpart La Coste.

—Dostaniesz wszystko, czego zazadasz — stwierdzit Beauregard. — Chce mie¢ te
dziata.

Do podniesienia dziat wykorzystano latarniowiec z portu Charleston, ktéry w
ciggu tygodnia wyposazono w dzwig i liny z blokami. Zgodnie ze swa obietnica,
Beauregard dat La Coste'owi wszystko, czego tamten zazadal. Dzwig byt nowy,
podobnie jak liny. Na poktadzie znalazlo sie szesciu nurkéw. Zabrano pily, fomy i
dzwignie. Nadszedt! czas, by dokona¢ tego, co wydawalo sie niemozliwe. Ulewny
deszcz ograniczat widocznosé do zera. Nurek Angus Smith wspiat sie po drabince
sznurowej na pokilad latarniowca. Skérzane rekawice miat w strzepach, a rece
pokaleczone od ciezkiej pracy. Smith prawie nie czut bélu po tak diugim przebywaniu
w zimnej wodzie. Juz siédma noc wraz z innymi nurkami przyptywat tu mata 16dka, by
pracowac¢ pod powierzchnig wody. Nie uzywali sSwiatla, zeby nikt ich nie zobaczyl.
Uwazali tez, zeby narzedzia nie szczeknety o metal. Przed switem odptywali, a
wieczorem znéw wracali. Czwartego dnia operacji zameldowali La Coste'owi, ze
dziatla zostaly uwolnione z tozysk, a w wiezach wycieto otwory. Nadeszla ostatnia
noc i na stanowisko przyptynat zmodyfikowany latarniowiec.

-Sir, robimy wszystko na wyczucie — powiedziat Smith. — Na dole panuja nocne
ciemnosci, ale

mam nadzieje, ze wszystko przymocowalismy tak, jak pan kazal.

La Coste kiwnat glowa i wszedt do steréwki, gdzie stala jedyna ptongca swieczka.
Spojrzal na zegarek kieszonkowy. Dochodzita czwarta nad ranem. Przymocowanie lin
zabrato wiecej czasu, niz sie spodziewat. Wkrotce bedzie widno, a gdy jankesi
spostrzegq latarniowca nad "Keokukiem", na pewno tu przyptyna. Wyszedt ze
sterowki.

—Panie Smith, czy wszyscy panscy nurkowie juz wyszli z wody? — zapytat. Smith
szybko przeliczyt ludzi na pokiadzie. Czterech spato, nadal majac na sobie
oprzyrzagdowanie do nurkowania; jeden rozebrat sie juz do kalesonéw.

-Wszyscy s3a, sir — odpart Smith.

—Uruchomi¢ kotowrét — rozkazat La Coste.

84 Czterech konfederackich marynarzy staneto przy kabestanie. Dionie zacisneli
na debowych handszpakach. Grube liny powoli sie napiely i wazace 7 ton pierwsze
dziato zawisto na tancuchach i linach. La Coste patrzyt z natezeniem na drewniany
zuraw na dziobie. Skrzypial, jakby protestujac, ale jakos wytrzymywat.

—Nasmarowac bloki — szepnat do marynarza, ktéry kiadt zwierzecy ttuszcz na liny.

Latarniowiec przechylit si¢ pod ogromnym ciezarem.

La Coste spojrzat w dét i zobaczyt koniuszek lufy armatniej.

-Silniej, chiopcy — powiedziat.

Armata bylta przy gérnej krawedzi wiezy — jeszcze chwila i jg wyciagna. Nagle



zatrzymala sie.

—Panie La Coste — wyszeptat marynarz — wielokrazek zablokowany. Nie mozemy
ciggna¢ dalej. Tak niewiele brakowalo. A robito si¢ coraz jasniej.

—Musimy odcigzy¢ dziob.

Niewiele to dato. Dyndajgca lufa dziala uporczywie tkwita przy wraku. La Coste
spojrzal na wschéd - robito sie coraz jasniej. Za kilka minut bedg musieli przerwac¢
akcje, zeby uniknagé wykrycia. Wtedy z pomoca przyszto morze. Moze byta to burza,
ktoéra rozpetata sie daleko od brzegu. Moze gdzies zadrzata ziemia. Nie wiadomo
skad pojawila sie wielka fala. Przetoczyla sie po spokojnej powierzchni wody.
Latarniowiec opadt w doline fali, a potem uniést si¢ i dziato zawisto swobodnie na
linach.

—Czy moze pan sterowac z dziatem wiszgcym u dziobu? — La Coste zapytat
kapitana.

—Jasne, ze moge — odpart kapitan.

Trzy noce pozniej wrocili i wydobyli drugie dziato. Dopiero po jakims czasie Unia
odkryta, ze z "Keokuka" zabrano uzbrojenie. Kapitan Rodgers spat w swojej kajucie
na "Weehawkenie". Od kleski pod Fort Sumter mineto juz kilka miesiecy.
Przeniesiono go dalej na potudnie i jego pancernik rzucit kotwice w ciesninie Wassaw
u brzegéw Georgii. O mile morska dalej stat drugi monitor Unii. Byto goraco, a
powietrze ani drgneto. Stycha¢ bylto skrzeczenie tysiecy zab. Okrety Unii czekaly na
najnowszy pancernik Konfederacji. Sternik konfederackiego pancernika "Atlanta” po
omacku szukat drogi na rzece Savannah. Koryto byto waskie, a zeby unikng¢
wykrycia, rozkazal zgasi¢ wszystkie swiatta. "Atlanta"” byta okretem niesterownym,
miata za mata moc maszyny i zbyt duze zanurzenie. Powstata na bazie "Fingala",
szybkiego statku handlowego, stuzgcego do famania blokady. Do dziobu
przymocowano jej taran odlany z zeliwa. Na jej artylerie pokladowa sktadaty sie
cztery gwintowane dziata Brooke'a. Na bukszprycie miata zawieszong mine. Powoli
plyneta w dét rzeki. Na poktadzie wachte pelnit marynarz Jesse Merrill. Nawet w
ciemnosci widziat, ze rzeka zmienia kolor za rufa. "Atlanta" szorowata kilem po dnie,
podnoszac rzeczny mut. Merrill wbijat wzrok we mgte. Wydawato mu sie, ze zauwazyt
zarys

85 jakiegos okretu, ale wlasnie w tym momencie "Atlanta"” weszta na mielizne, a
nim rzucito do przodu.

—-Wycofaé okret — ustyszat szept sternika.

Po kilku minutach poruszania sie w przod i w tyt okret zszedt z mielizny. Dwiescie
metrow od

konfederackiego ptywajacego tarana stal "Weehawken". Wachtowy marynarz
bezskutecznie

walczyt ze snem. "Atlanta" cofneta sie i znéw poptyneta w dot rzeki. Jesse Merrill
wpatrywal sie w

dal. To cos znéw sie pojawito. Nisko przy wodzie, ciemnego koloru. Latwo
przeoczy¢, gdyby nie

zaokraglony ksztatt wiezy artyleryjskiej. Zszedt z bocianiego gniazda i



zaalarmowat kapitana. Kilka

sekund pézniej "Atlanta" znéw osiadia na mieliznie.

Promien swiatta wpadt przez luk "Weehawkena" i uderzyt marynarza wachtowego
W oczy.

Potrzasnat glowa i popatrzyt na wode. Jak duch pojawita sie na niej "Atlanta".

Marynarz oniemiat na chwile, a potem wszczat alarm.

Na dzwiek dzwonu kapitan Rodgers wyskoczyt z t6zka i pobiegt w koszuli nocnej
do sterowki.

Jego zastepca, porucznik Pyle, byt juz na stanowisku.

—Nie poruszat sie, sir. Rodgers spojrzal przez lunete.

—Calta zaloga wylegta na poktad — powiedziat. — Prawdopodobnie okret osiadt na
mieliznie.

—Powiadomitem juz "Nehanta” — rzekt porucznik. — Rozkazatem tez maszynowni
podniesé

ciSnienie pary.

—Kurs na nich — rozkazatl Rodgers.

—Dziala zatadowane — powiedziat Pyle.

—Ognia! — zawotat Rodgers.

Nie mozna byto nie trafi¢. Pierwszy strzal z pietnastocalowego dziata
"Weehawkena" rozdart nadburcie "Atlanty" jak siekiera strazaka cienkie drzwi. A
rebeliancki pancernik byt bezsilny, nie mégt odpowiedzie¢. Gdy osiadt na mieliznie,
mocno przechylit sie¢ na bok. Gdyby nawet maksymalnie obnizono lufy dziat, pociski
przelatywalyby wysoko nad drzewami rosngcymi nad rzeka. Druga salwa z
"Weehawkena" uderzyta w pancerz "Atlanty" i zbita z n6g dzialonowych. Trzeci
pocisk zdart dach sterowki. To wystarczyto. Kapitan sciggnat flage z masztu i poddat
sie.

Pézniej "Atlante"” zabrano do filadelfijskiej stoczni marynarki wojennej, gdzie jg
dokfadnie wyremontowano i przywrécono do stuzby jako okret Unii. Rodgers
okrzykniety zostal bohaterem i awansowany na komandora. Jako kapitan pierwszego
monitora, ktéry pokonat pancernik w pojedynku, wrécit do Charlestonu, zeby dalej
prowadzi¢ walke przeciwko Fort Sumter. Osiem miesiecy po zdobyciu "Atlanty"
"Weehawken" zastuzyt sobie na miano weterana. Jego zatoga nabrata doswiadczenia
w walkach. Dzien po dniu ostrzeliwali Fort Sumter. Pewnego razu

86 okret zakotwiczyt u brzegéw wyspy Morris, zeby napeini¢ tadownie. Harold
McKenzie byt zwyczajnym marynarzem. A zwyczajny marynarz wykonuje rozkazy.
Mimo to McKenzie nie mégt sie powstrzymac i zwierzyt sie ze swoich obaw
przyjacielowi, Patowi Wicksowi.

—Zle rozkladaja tadunek — wyszeptat, gdy razem niesli drewniang skrzynie
wypetniong nabojami. — Za duzo kladziemy na dziobie.

—Bierzemy petne zaopatrzenie. Wida¢ szykujg nastepng wyprawe na forty — odpart
Wicks.

Wicks odnidst rane od szrapnela podczas pierwszego natarcia na Sumter i od tej
pory obawiat sie armat. Zupetnie inaczej byto z McKenziem, ktory dopiero teraz



dostat przydziat na "Weehawkena" i az palit sie¢ do tego, zeby wzig¢ udziat w bitwie.

—Doskonale — powiedziat. — Najwyzszy czas da¢ rebeliantom nauczke.

Ale stato sie inaczej. Wkrotce mialy sie spetni¢ najgorsze obawy McKenziego. Tej
nocy, gdy marynarze spali juz w kojach, od morza nadciagnat silny wiatr. Zle
umieszczony fadunek sprawit, ze "Weehawken" miatl przechyt na dziéb. Juz pierwsze
fale spowodowaly, z woda wlala sie do niezabezpieczonych lukéw. Dziéb pochylit sie
jeszcze o kilka centymetréow i woda wdaria sie do kluzy kotwicznej. Dotarta do zezy i
dziéb pochylit sie jeszcze nizej. Teraz pompy zezowe na rufie nie nadawaly sie do
uzytku, a te na dziobie nie nadazaly z pompowaniem wody. Prosty btad, ktory okazat
sie dla "Weehawkena" fatalny w skutkach.

Lezacy na gornej koi Wicks poczut to pierwszy. Obudzit sie od gwattownego
szarpniecia, gdy dziéb zjezdzat w doét.

—Mac - krzyknat — obudz sie!

Jednak bylo juz za pézno. Gdy przybyto wody, okret stracit statecznosé.
Przewrdécit sie na burte. W kilka sekund woda wlata sie przez otwarte luki wiezyczek i
wiazy pokiadowe. Dotarta do kottéw parowych, wywotujac eksplozje. Wtedy
"Weehawken" zanurkowal, zabierajgc na dno 31 dusz.

Byt 15 stycznia 1865 roku. Dluga, krwawa wojna zblizata sie do konca. Komandor
Stephen Quackenbush na poktadzie monitora "Patapsco” myslat juz o powrocie do
domu. Jego okret od czasu pierwszego ataku na Fort Sumter nie mial chwili
odpoczynku. "Patapsco” podobny byt do innych monitoréw tej klasy, ale miat lepsze
uzbrojenie. Dysponujgc jedynym w catej flocie wielkim dziatem Parrota, mégt sie nie
obawiaé, ze dosiegng go dziata z fortu. Z tego powodu "Patapsco” wystrzelit wiecej
pociskéw do rebeliantéw z Sumter niz inne okrety. Nic tez dziwnego, ze na poczatku
1865 roku przydzielono "Patapsco” niebezpieczng stuzbe rozpoznawcza. Wigzalo sie
to z rozminowywaniem redy, czego kapitan i zaloga nienawidzili z catego serca.

—Ildzie wysoka fala przyptywu — powiedziat do Quackenbusha oficer dyzurny,
chorazy William

Sampson, gdy obaj stali na poktadzie, patrzac w bezksiezycowa noc.
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—Mamy eskortowa¢ barki i tralowce az do wewnetrznego toru wodnego, a potem
odptyniemy i zapewnimy im ostone ogniowa — powiedziat cicho Quackenbush.

—Czy mam wydacé rozkaz sternikowi i gidwnemu mechanikowi, zeby zmniejszyli
predkos¢? — zapytat Sampson.

—Niech pan tak zrobi. A ja zostane tutaj.

"Patapsco" zblizyt sie do konfederackich fortéw. Za nim plynely male tratowce,
napedzane silnikami parowymi, zaopatrzone w bosaki i sieci tralowe. Teraz wyminely
monitor i przystapily do oczyszczania akwenu z min. Sampson znéw wszedt na gore.

-Sir, rozkazatem przygotowa¢é dziata.

Quackenbush kiwnat glowa. Jego okret byt teraz gotéw do udzielenia wsparcia
ogniowego. Noc nie miata konca. Byto juz po péinocy, gdy prad ptywowy zniést okret
z toru wodnego i "Patapsco” wszedt na ptywajaca mine, postawiong nie dawniej jak
poprzedniego dnia. Byta to drewniana beczka, wypetniona prochem, z zapalnikiem
dotykowym. Eksplozja miny wyrwata wielkg dziure w lewej burcie tuz za dziobem.
Wybuch uniést dziéb "Patapsco” wysoko w gore, a na pokiad ruszyla gigantyczna
kaskada wody.

—Do todzi! — krzyknat Quackenbush.

Ale bylo juz za p6zno. "Patapsco” zatonat w niecate péitorej minuty i osiadt na
dnie na gtebokosci 13 metréw. Szesédziesieciu dwoch ludzi z zalogi poszto na dno
wraz z nim. Przy niskiej wodzie z wody wystawat czubek komina. Quackenbush i
Sampson ledwie unikneli wessania przez tongcy monitor. Uratowata ich motoréwka
parowa. William Sampson zostat p6zniej superintendentem Akademii Morskiej i
mianowano go dowddca eskadry atlantyckiej podczas wojny hiszpansko-
amerykanskiej. Kiedy flotylla hiszpanska prébowatla uciec z Santiago na Kubie,
okrety amerykanskie pod dowédztwem Winfielda Schleya, realizujgc plan bitwy,
opracowany przez Sampsona, zniszczyly ja. Sampson, Schley i Dewey, weterani
wojny domowej, zostali mianowani admiratami.
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Trzy w cenie jednego 1981, 2001

Kiedy to tylko mozliwe, staram si¢ podczas kazdej ekspedycji prowadzi¢ kilka
poszukiwan. Pozwala to zmniejszy¢ koszty i zaoszczedzi¢ czas. Podczas wyprawy w
1981 roku, gdy szukalismy konfederackiego okretu podwodnego "Hunley",
korzystalisSmy z dwéch todzi pomiarowych. Z jednej przeczesywaliSmy obszar
magnetometrem, podczas gdy na drugiej znajdowat sie gradiometr i nurkowie,
ktérych zadaniem byto blizsze zbadanie interesujgcych obiektow. Mysle, ze nadszedt
czas, zeby wyjasni¢ réznice miedzy magnetometrem a gradiometrem. Gradiometr
Schonstedta, ktérego od lat z powodzeniem uzywaliSmy, pozwala wychwyci¢
gradient pola magnetycznego nad obiektem zbudowanym z zelaza. Pomiar odbywa
sie za pomocg dwéch czujnikéw, umieszczonych w odlegtosci 50 centymetréw od
siebie, ktére mozna holowaé za todzig z predkoscia do 25 weztéw. Magnetometr zas
wskazuje natezenie pola magnetycznego Ziemi, uzaleznione od warunkéw



atmosferycznych, co moze by¢ mylace. Trzeba go tez holowa¢ dos¢ wolno. Podczas
gdy 16dz do pomiaréw zajmowala sie poszukiwaniem zatopionego okretu
podwodnego, 16dz z nurkami plywata wokoét bezczynnie, czekajgc na sygnat, ktéry
rzadko nadchodzit. Poniewaz przekonalem sie, ze czas to pienigdz, wystatem nurkow,
zeby zapolowali na inny wrak okretu, ktéry zatongt podczas oblezenia Charlestonu
podczas wojny secesyjnej. Wody portu w Charlestonie i jego okolic to istne
ztomowisko starych wrakéw. Od konca XVI wieku do poczatkéw XX stulecia setki
statkdw réznych rozmiarow i roznej konstrukcji poszlty na dno tego akwenu. Prawie
40 statkow wielorybniczych z Nowej Kaledonii dokonato tu samozatopienia, na
prézno usitujac powstrzymac statki przemytnikédw Konfederacji od tamania blokady.
Ponad 20 statkow Konfederacji zatopionych zostato ogniem dziat marynarki wojennej
Unii podczas préby przebicia sie przez blokade. Okrety Unii takze szly na dno:
"Housatonic" zostat storpedowany przez "Hunleya". "Weehawken" zatonat
przypadkowo podczas szkwatu. "Patapsco” wszed! na mine. A "Keokuk" poszedt na
dno po tym, jak prawie sto razy zostatl trafiony przez konfederackie pociski armatnie.
Wszystkie te okrety lezag w mule wspdlnego cmentarzyska. Na pierwszy rzut oka
wydawalo sie, ze znalezienie ich bedzie catkiem tatwe. DysponowaliSmy mapa
sporzadzong przez oficera marynarki wojennej Unii w 1864 roku, na ktérej
zaznaczone byly przyblizone pozycje zatopionych statkéw Konfederaciji z
kontraband3g i pancernikéw Unii. Nalezato tylko przenies¢ to na wspoélczesng mape.
Wkroétce jednak odkrylem, ze potudniki zaznaczane przed 1890 rokiem przebiegaty
400 metrow dalej na zachéd niz potudniki na mapach

89 poézniejszych. Potwierdzeniem tego odkrycia jest fakt, ze znajdowane przez
nas wraki spoczywaja o po6t kilometra na zachéd od miejsc, w ktérych powinny sie
znajdowac.

Walt Schob byt naszg szpica. Przybyt do miasta wraz z zong, Lee, zeby wynajac¢
16dz i kwatery dla zespotu, ktéry w koncu okazat sie tak duzy, ze mozna bytoby
utworzy¢ z niego trzy druzyny hokejowe. Wynajat dwupietrowy dom na wyspie
Sullivan z dlugim chodnikiem prowadzacym przez wydmy do matej, wygodnej altany.
Walt zatrudnit panig o imieniu Doris, zeby gotowala dla chtopakéw. Doris sporzadzata
wspaniale positki, ale z przyczyn, ktérych nigdy nie wyjasnita, odmoéwita
przygotowywania dla mnie kaszki na sSniadanie. Miala tez dziwny zwyczaj robienia
kanapek wytacznie z kielbaskami bolonskimi na nasze popotudniowe pikniki nad
morzem. Zadnego sera, tunczyka czy masta orzechowego. Dopiero znacznie pozniej
odkrytem, ze dziato sie tak za sprawg Walta. Do tej pory ogarnia mnie nostalgia, gdy
widze kietbaski bolonskie na wystawie delikatesow.

Niestety huragan Hugo zmioétt ten dom z powierzchni ziemi. To samo stato sie z
motelem, w ktérym zatrzymaliSmy sie podczas wyprawy w 1980 roku. Zostatly tylko
betonowe ptyty, na ktérych kiedys staly domki. Tu mata dygresja: zadna opowies¢
historyczna o okretach z czasé6w wojny domowej zatopionych pod Charlestonem nie
moze powstac¢ bez wzmianki o Benjaminie Mallifercie, oficerze-mechaniku Unii, ktory
w swoim czasie byt najbardziej znanym specjalista od odzyskiwania mienia. Jeden z
potomkéw Malliferta przystat mi jego fotografie w mundurze majora armii Unii. Panie



uznatyby go za atrakcyjnego mezczyzne; miat bystre oczy i gesta, tadnie przy
strzyzong brédke. Byt peten energii, nie szczedzit sit przy zdejmowaniu z wrakéw
wszystkiego, co miato jakags wartosé¢.

Po wojnie Mallifert kierowat operacjg odzyskania mienia z ponad piecdziesieciu
wrakow. W samym Charlestonie wydobyt z wody miliony kilogramow zelaza, brazu i
miedzi, zaréwno z wrakéw Unii, jak i Konfederacji. Swoje dzialania zwigzane z
nurkowaniem opisat w dzienniku przechowywanym w archiwach Charleston
Fireproof Buildings. Interesujaca lektura. Musiat to by¢ sympatyczny cziowiek z
poczuciem humoru. W jego dzienniku czytamy: Nurkowie zaraportowali mi, ze
podniesli dzisiaj z dna mniej wiecej 250 kilograméw zelaza. Pewnie mniej niz wiece;j.
Opisy wrakéw i wyliczenie metalowych przedmiotéw, usunietych z nich, to cenne
wskazowki, pozwalajace okresli¢, ile pozostato z wraku do naszych czasow. Dziesie¢
lat temu znéw sie na niego natknatem. Nie w Charlestonie, ale na rzece James w
Wirginii. Wraz z zespotem NUMA poszukiwatem "Virginii II", "Richmonda" i
"Fredricksburga", trzech konfederackich pancernikéw, z ktérych sktadata sie flota
stacjonujaca na rzece James. Kiedy pod koniec wojny generat Grant zdobyt
Petersburg, dowddca floty, admirat Raphael Semmes, byly kapitan "Alabamy",
stlynnego rajdera konfederatdéw, rozkazat wysadzi¢ w powietrze i zatopi¢ okrety.

90 Istnieje szkic, przedstawiajgcy eksplozje na okretach pod Drewry's Bluff
ponizej Richmondu. Na sonarze niczego nie znalezliSmy. Magnetometr zarejestrowat
jakies wielkie niewyrazne obiekty. Poniewaz byly zagrzebane w rzecznym mule, z
pomoca przy szedt nam Doc Harold Edgerton, znany wynalazca sonaru bocznego,
pracujgcego na czestotliwosci umozliwiajgcej profilowanie osadéw dna. Przywiézi
swoj aparat, ktéry zwykt nazywac penetratorem. Doc bardzo sie starat, ale zabraklo
mu szczescia. Jego penetrator nie byt w stanie przebi¢ sie przez kieszenie gazowe,
znajdujgce sie pod warstwa mutu. Powstawaly one przez dziesieciolecia w wyniku
rozkiadu lisci z drzew rosnacych nad brzegiem rzeki. Juz mieliSmy zrezygnowac,
kiedy postanowitem przejrze¢ archiwa Korpusu Inzynieryjnego w Portsmouth, w
Wirginii.

W pewnym momencie otworzylem szuflade oznaczong jako "Pomiary rzeki
Pamunkey, 1931". Przejrzatem skrupulatnie znajdujace sie tam fotografie, rysunki i
arkusze statystyczne. Znalazlem arkusz kalki technicznej o wymiarach 62 na 45
centymetréw, przedstawiajgcy w duzej skali plan koryta rzeki. Juz na pierwszy rzut
oka wydato mi sie, ze jest to szkic przedstawiajacy odcinek brzegu rzeki James. Z
pewnoscig nie powinien leze¢ w szufladzie z dokumentacja dotyczaca rzeki
Pamunkey. Nie wiadomo, jak tam trafit i jak dlugo tam lezat. Stalem jak skamienialy i
przygladatem sie artystycznie wykonanemu napisowi. Glosit

on: POLOZENIE WRAKOW PONIZEJ DREWRY'S BLUFF, 1881. Rysownik umiescit
swoj podpis: Benjamin Mallifert.

Poczulem sie, jakbym wyszedt z mroku. Musiato by¢ w tym cos wiecej niz
szczescie. Tak zrzadzit los. Poszukiwacze trawig potowe zycia, zeby natrafi¢ na zyte
ztota. A ja znalaziem jg po zaledwie czterech godzinach szukania tam, gdzie nie
powinienem niczego znalez¢.



Benjamin Mallifert! Nie mogltem uwierzy¢, ze znéw sie spotkalismy, 480
kilometréow dalej, w Wirginii, 100 lat po jego pracach wydobywczych w Charlestonie.
Przed moimi oczami lezat jego rysunek, przedstawiajacy potozenie okretéw z rzeki
James, zatopionych na rozkaz admirata Semmesa.

Analiza poréwnawcza pozwolita ustali¢, dlaczego omineliSmy wraki pancernikow.
Okrety, przed ich zatopieniem, przycumowano do brzegu. Z biegiem lat wraki pokryia
wielka tacha piachu, kierujgca gtéwne koryto rzeki ponizej Drewry's Bluff w strone
przeciwlegitego brzegu. Zespot nurkéw z Underwater Archeological Joint Ventures,
ktéry wynajatem, wysondowatl mut i odkryt, ze Mallifert miat racje. Z niektérych
wrakow rozsianych na duzej powierzchni zostaly tylko szczatki. Ale byly tam
wszystkie: parowiec "Northampton”, parowiec "Curtis Peck", statek pilotowy
"Marcus”, parowiec "Jamestown", parowiec "Beaufort", pancernik "Fredricksburg" i
pancernik "Virginia lI". Trzeci pancernik, "Richmond", znalezliSmy za zakretem rzeki
przy Chaffin's Bluff.

91 Mam dtug wobec starego Bena. Jestem mu bezgranicznie wdzieczny za
Charleston i za rzeke James. Fascynujacy czlowiek. Zatuje, ze nie mogtem go
pozna¢. Wielka szkoda, ze nikt nie napisat jego biografii, historii jego zycia, prac
podwodnych, ktérymi kierowat. Wrocitem do Charlestonu. Pierwszy na mojej liscie
do namierzenia i wydobycia byt "Keokuk". Mapa, sporzagdzona przez Boutelle'a,
oficera marynarki wojennej Unii, ukazuje wrak, lezagcy na wschod od starej latarni
morskiej na wyspie Morris. Latarnia stala kiedys na lagdzie. Od czasu wojny domowej
wyspa Morris poddana zostata abrazji i teraz latarnia morska wyrasta z wody, prawie
po6t kilometra od plazy.

Wynajatem solidng drewniang t6dz, nalezgca do Harolda Staubera, czlowieka,
ktory doskonale znal wody wokét Charlestonu, bo od bardzo wielu lat towit tu ryby.
L édz nosita nazwe "Sweet Sue", na czes¢ jego pieknej zony.

Zabralem ze sobg Ralpha Wilbanksa. Byly to czasy, gdy pracowat dla Instytutu
Archeologii Karoliny Potudniowej. Dyrektor instytutu, Alan Albright, przystat go tutaj,
zeby monitorowat nasze dziatania. Przydzielit mu do pomocy Rodneya Warrena.
Ralph i Alan nie bardzo wiedzieli, co o nas sadzi¢. Lowcy wrakéw, zainteresowani
wylacznie historig a nie skarbami? Kréotko moéwiac, nie ufali nam.

Gdy zblizalismy sie¢ do wyspy Morris i latarni morskiej, odwrécitem sie do Ralpha i
wskazatem latarnie morska.

—Zaloze sie z tobg o 10 dolaréw, ze odnajde "Keokuka" za pierwszym podejsciem i
dodam 10 za

kazdgq nastepng prébe.

Ralph popatrzyt na mnie ubawiony.

-Zgoda.

Powiedziatem Haroldowi, zeby skierowat dziéb todzi w strone latarni i ptynat
prostym kursem, az znajdzie sie kilkaset metrow od brzegu, a potem, zeby skrecit o
180 stopni do nastepnego pomiaru. Potem usiadtem i czekatem, az gradiometr
Schonstedta oglosi odkrycie kadtuba "Keokuka". DotarliSmy do konca odcinka. Igta
na tarczy gradiometru ani drgneta. Kiepska sprawa. PoplyneliSmy na pétnoc. | tu nic



nie znalezlismy. Bytem juz winien 100 dolaréow. Gdzie jest ten cholerny "Keokuk"?
Popatrzylem na Ralpha. Nie ukrywat usmieszku wyzszosci.

-Wychodze dzis wieczér na miasto i przyda mi sie forsa. Polozytem reke na
ramieniu Harolda, stojgcego przy sterze.

—Ptyn na potudnie i nie zawracaj, dopoki ci nie powiem.

—Rozumiem - oswiadczyt Harold, nieswiadomy tego, ze tocze cichg wojne z
Wilbanksem.

Gdy zblizalismy sie do latarni, Stauber nie odrywat wzroku od echosondy.
Powinnismy byli czym predzej zawracac¢. Jeszcze kilka minut i zaczniemy szorowac
kilem po piasku. Moglismy tez

92 wpas¢ na przybrzezne skatki. Uznatem, ze ciagle jeszcze jestesmy za daleko
od miejsca, w ktérym wedlug moich szacunkéw spoczywat "Keokuk". Sto metrow,
200. Napiecie zaczeto rosna€.

—Teraz? — zapytal z obawg Harold. Nie miatem watpliwosci, ze nie zaryzykuje
wejscia na mielizne

przy wysokiej wodzie.

Zza latarni morskiej stychaé byto fale, zatamujgce si¢ na piaszczystej plazy wyspy
Morris.

—Jeszcze 50 metréw — powiedzialem, stojac jak kapitan na mostku okretu
wojennego. Harold byt przekonany, ze doznatem udaru stonecznego, ale trzymat sie
dzielnie.

-Zwrot! — krzyknalem, patrzac na zblizajaca sie latarnie morska.

Zakrecit kolem sterowym. Niemal w tej samej chwili glosnik gradiometru
zapiszczat glosno. Podczas zwrotu namierzyt "Keokuka".

Uszczesliwiony Ralph odtainczyt charlestona na tylnym pokiadzie. Nurkowie —
Wilson West, Bob Browning, Tim Firme i Rodney — skoczyli za burte i wysondowali
dno. Znalezli wrak, zagrzebany pod warstwa mutu. Lezal wzdiuz osi poétnoc- potudnie,
niemal w cieniu latarni. Bez prac pogtebiarskich nie da si¢ stwierdzi¢, w jakim jest
stanie.

Stary, poczciwy Ralph. Nie chciat wzig¢é moich pieniedzy. Wystarczyta mu butelka
bombajskiego ginu.

Wrak "Weehawkena" byt zagrzebany gleboko poéitora kilometra na pétnoc od
"Keokuka", z dziobem skierowanym w strone wyspy Morris, niedaleko miejsca, w
ktorym stat niegdys Fort Wagner. Ruiny fortu, stynnego ze szturmu, jaki na niego
przeprowadzili czarnoskérzy zotnierze z putku z Massachusetts, spoczywaja teraz w
wodzie, na glebokosci 30 metrow. Ogromna abrazja morska zaczeta sie w koncu XIX
wieku, po tym, jak wzdiuz toru wodnego prowadzacego do Charlestonu zbudowano
diugie kamienne falochrony. "Weehawken" wstawit sie tym, ze pochwycit inny
pancernik podczas bitwy. Mam nadzieje, ze archeolodzy ktéregos dnia wydobeda go
jako skarb historyczny, "Weehawken" wymagat od nas nieco wiecej wysitku. Pot dnia
spedzilismy na holowaniu gradiometru po morzu, zanim przeplyneliSmy nad wrakiem
przykrytym osadami. Dzien byt goracy, wilgotny, meczacy, bez tchnienia wiatru nad
woda, jeden z tych dni, ktére sprawiajgq, ze zastanawiam si¢, jaka temperatura jest na



tamtym swiecie. Wedlug komunikatu radiowego wilgotnos¢ powietrza zbliza sie do
100 procent. Spojrzalem w bezchmurne niebo. Nie bylem w stanie zrozumie¢,
dlaczego przy takiej wilgotnosci nie pada deszcz. Z nudéw zapytalem Ralpha:

—Wiesz, ze to Szekspir spltodzit Hamleta i Makbeta? Ralph zadumat sie.

—Przyznajg sie do tatusia? — zapytat.

Takie rozmowy prowadziliSmy, mozolnie przeszukujac akwen.

93 Odnalezienie "Patapsco” byto dla nas niespodzianka. W przeciwienstwie do
innych okretoéw, pokrytych warstwa mutu, ten spoczywat wyprostowany i odstoniety
na dnie kanatu w poblizu Fort Moultrie. ZalozyliSmy, ze czes¢ okretu moze wystawac
ponad dnem i zastosowaliSmy sonar. Poszukiwania trwaly niecate 20 minut.
ZnalezliSmy okret za pierwszym podejsciem. Harold zakotwiczyt 16dz. Cata zatoga
wyskoczyta za burte i zanurkowata na gtebokos¢ 13 metréow do rozbitego kadtuba.
Cennych obiektéw byto w bréd, od dzial po kule armatnie. Niczego nie wydobyto.
Musielismy jednak dba¢ o dobra opini¢ naszej organizacji. NUMA trudni sie
poszukiwaniami zabytkéw historycznych, pozostawiajgc innym odzyskiwanie
artefaktéw. Ponadto Marynarka Wojenna Stanéw Zjednoczonych uwaza "Patapsco”
za grobowiec, gdyz we wnetrzu okretu spoczywaja kosci 62 cztonkéw zatogi. Tak czy
owak jest to skarb historyczny, ktéry w przysziosci powinien zosta¢ zbadany.
Chociaz nurkowie Malliferta wydobyli wiele obiektow, w swoich pamietnikach nie
wspomina on o znalezieniu jakichkolwiek szczatkéw zatogi. Tego lata, kontynuujac
poszukiwania, zajelismy sie kilkoma statkami, ktére podczas przetamywania blokady
wplynely na mielizne i zostaly zniszczone. Szukalismy tez konfederackich
pancernikow "Chicora"”, "Palmetto State" i "Charleston", zniszczonych, gdy Sherman
zajat Charleston, ale nie znalezliSmy ani sladu po nich. Benjamin Mallifert odzyskiwat
wszystko, co sie dato takze z tych wrakow, a to, co zostato, zniszczyly poglebiarki
Korpusu Inzynieryjnego, robigc kanat prowadzacy do bazy marynarki wojennej nad
rzeka Cooper. Niektorzy ludzie po prostu nie szanujg historii. Przypomniata mi sie
pewna osobista strata, jakiej doznatem w przesziosci. Nie chce zle méwi¢ o mojej
starej matce, ale trudno jest mi wybaczy¢ jej, ze wyrzucita na Smieci moje komiksy w
czasie, gdy stuzylem w lotnictwie wojskowym. Wiele lat p6zniej ekspert oszacowat,
ze pierwsze Supermany, Batmany, Torche i setki innych moich komiksow teraz
bytyby warte dla kolekcjoneréw trzy miliony dolarow. Matka wykradata tez znaczki z
mojego zbioru i uzywala ich do listéw. Zaluje, ze nie widzialem wyrazu twarzy
listonosza, gdy wreczat list z 200-letnim znaczkiem, wartym 500 dolaréw.

W styczniu 2001 roku poprositem Ralpha, zeby wrécit i skorygowat pozycje
wrakow, ktore zlokalizowaliSmy za pomocg GPS Motorola Mini Ranger z poprawka
réznicowa. Dokonczyt tez mape izolinii pola magnetycznego rejonu naszych badan.
Wykonat te prace wzorowo. Ponownie zlokalizowaliSmy "Keokuka". Tym razem
stwierdziliSmy, ze pokrywa go dwumetrowa warstwa mutu. Gtebokos¢ wody wynosita
zaledwie 5 metréw, a obrys anomalii magnetycznej miat odlegtos¢ co najmniej 40
metrow, z czego mozna wnosi¢, ze dolna czes¢ kadtuba statku pozostata nietknieta.
Okreslono dokiadnie takze potozenie "Weehawkena". Okazalo sie, ze wrak lezy
wedtug linii biegnacej z pétnocnego zachodu na potudniowy wschéd na gtebokosci 7



metrow, pod 4-metrowg warstwa mutu. Ralph zlokalizowat takze obiekt dajgcy
zaklécenie pola magnetycznego

94 30 metréw od prawdopodobnego miejsca potozenia dziobu okretu. Mozliwe, ze
jest to kotwica i fancuch kotwiczny "Weehawkena", gdyz odczyt magnetometryczny
przebiega wzdluz linii prostej. Raport Ralpha zakonczyt polowanie na wraki z czaséw
oblezenia Charlestonu. Moim najgoretszym zyczeniem jest, zeby w muzeum, gdy
"Hunley" zostanie juz zabezpieczony i wystawiony na widok publiczny, znalazto sie
jak najwiecej artefaktow, swiadczacych o chwalebnej morskiej przesztosci
Charlestonu.
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CZESC VIDZIALO Z SAN

JACINTO

I

Blizniacze Siostry 1835,1865,1905

—Niech ich diabli wezmga — powiedziat Henry Graves. — Niech ich diabli wezma
prosto do piekia.

-0 co chodzi, Hank? — zapytat Sol Thomas.

Graves otart pot z czola i ruchem gtowy dat zna¢ Thomasowi i reszcie grupy, zeby
poszli za nim. Bylo skwarne popotudnie. Sierpien w Houston zawsze jest goracy i 15
sierpnia 1865 roku nie byt dniem wyjatkowym. Graves zeskoczyt z platformy
kolejowej i poprowadzit ich na tyly biatego budynku z pruskiego muru, az znalezli sie
na tyle daleko, ze nie mégt ustyszec ich jakis sympatyk Unii.

-Widzieliscie te armaty? — wyszeptat Graves.

—Jasne — odpart Jack Taylor. — Przekleci jankesi wiozg je pewnie na pétnoc, do
huty.

96

—Dwie z nich to Blizniacze Siostry.

—Jestes pewien? — zapytat Ira Pruitt. — Jestes pewien, ze to dziala Sama Houstona
z San Jacinto?

—To na pewno one — odpart Graves. — Przeczytalem tabliczki na lawetach. John
Barnett byt chory na odre.

—Boze! — wystekat i osunat sie na ziemie.

Cztery miesigce temu Lee poddat si¢ pod Appomattox i, nie liczac paru potyczek
w Teksasie, dluga

wojna miedzy stanami skonczyla sie wreszcie. Tych pieciu zotnierzy ubranych
byto w

konfederackie wyszarzate, wetniane mundury, noszone w ostatnich latach wojny.
Mundury

obszarpane, brudne, przesigkniete potem. Ich wiasciciele nie wygladali lepie;j.

Thomas mial spuchniety policzek od bolacego zeba. Pruitt wygladat jak chodzacy
szkielet. Skape

racje, wydzielane prostym zotnierzom przegranej strony, sprawily, ze stracit
prawie 8 kilogramow

wagi. Mundur wisiat na nim jak na strachu na wréble. Taylor utykat. W
zniszczonych butach

nadepnat na zardzewialy gwoézdz, gdy jechat w wagonie bydlecym.

Byt tu tez Barnett, dumny obywatel miasta Gonzales w Teksasie. Jego wojna
raczej oszczedzita,

tyle ze zachorowat na odre. Twarz pokryta mu wysypka. Miat tez bardzo wysoka
temperature.

Tylko Graves jakos sie trzymat.

Patrzyt na zachéd, na czerwong kule stonca, wiszaca nad horyzontem.



—Za pare godzin bedzie ciemno — zauwazy! — a pocigg na pétnoc odjedzie dopiero
poéznym rankiem.

Thomas siegnat do kieszeni i wyjat kawatek papieru.

—Mébj dowodca powiedziat, ze tu byt hotel, w ktérym przyjaznie odnoszono sie do
zolnierzy

Konfederaciji.

Wreczyt papier Gravesowi, ktérego uznali za swego przywoédce.

—Harris House — przeczytal Graves. — Chodzmy tam, a po drodze oméwimy
sprawe. 1835: trzydziesci lat wczesniej

—Prosze podpisac, ze sie pan zgadza — powiedziatl urzednik.

W biurze transportowym niedaleko watu przeciwpowodziowego w Nowym
Orleanie doktor CC. Rice sprawdzit kwit i podpisat go. Potem wszedt po trapie i
dotaczyt do rodziny, czekajgcej na pokladzie parostatku. Stany Zjednoczone
zachowywaly neutralnos¢ w kwestii wojny pomiedzy Meksykiem a Teksasem, totez
dwie armaty, ktore przewozit, okreslono w wykazie tadunkéw jako puste opakowania.
Dwie armaty odlane zostaly potajemnie w hucie Greenwooda i Webba w Cincinnati,
zaptacono za nie pieniedzmi ze sktadek obywateli Ohio, sympatyzujacych z
Teksasem. Nie liczac amuniciji, jaszczy i lawet, wazyly po 170 kilogramoéw kazda.
Przeznaczone byly dla narodu walczacego o wolnosé.

—-Wreszcie wciggaja te wielkg deske — powiedziata Eleanor Rice.
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—To sie nazywa trap — odparta stodko pani Rice. — To znaczy, ze statek rusza w
droge. Elizabeth, blizniaczka Eleanor, usmiechnela sie.

—A wiec wkrétce bedziemy w Teksasie — powiedziata do ojca, ktéry trzymat jg za
rece — a wtedy ja i Ellie dostaniemy konie, prawda?

—Tak, kochanie — powiedziat doktor Rice — wkrétce bedziemy w naszym nowym
domu.

Podréz — 150 kilometréw w dét Missisipi do Zatoki Meksykanskiej i 560 kilometrow
przez zatoke do Galvestonu — zajeta 10 dni. Bylo juz po dziewiagtej wieczér, kiedy
dorzucono pod kotly i statek poptynat z pradem rzeki Missisipi.

—Trwato to diuzej, niz planowaliSmy — powiedziata pani Rice, gdy parowiec minat
plycizny i wszedt do portu w Galvestonie. — Czy ktos tu na nas czeka?

—Nie wiem — powiedziat doktor Rice. — Zaraz zobaczymy.

-0, tam jest! — krzyknat Josh Bartlett.

Statek miat kilka godzin spdéznienia, a napredce zebrana orkiestra z minuty na
minute byla coraz bardziej pijana. Bartlett siegnat reka, zeby podtrzymaé puzoniste,
ktéremu instrument wypadat z rak. Flecista Smiat si¢ histerycznie.

—Przygotowac sie, dziewczeta — powiedziat doktor Rice, gdy statek zacumowano
do nabrzeza. Skrzynie z armatami wytoczono z tadowni i zepchnieto z trapu. Za nig
szedt doktor Rice, jego zona i blizniaczki. Gdy doktor Rice postawit stope na
wyktadanym drewnem nabrzezu, zebrana napredce orkiestra zaczeta hatasliwie gra¢
wigzanke teksanskich piesni rewolucyjnych. Bartlett, ubrany w zle skrojony garnitur
przewigzany szkartatng szarfa, symbolizujgca jego stanowisko w rzadzie Republiki
Teksasu, podszedt do Rice'a i uscisngt mu reke.

-Witamy w Teksasie — powiedzial, przekrzykujac hatas czyniony przez orkiestre.

—Dziekuje — odpart doktor Rice.

Rice otworzyt wieko skrzyni, zeby pokaza¢ dwa dziata, i skingt na cérki, ktére
staly obok niego.

—W imieniu obywateli Cincinnati... — powiedziata Eleanor.

—Dajemy wam te dwie armaty — dokonczylta Elizabeth.

Pijany flecista przerwat na chwile gre i wrzasnat ponad gtowami gapiow.

-Wyglada na to, ze mamy tu dwie pary blizniaczek.

—Blizniaczki wolnosci — powiedziat ze smiechem Bartlett. Jasnowlosy 16-latek
zsiadt z pokrytej potem kobyty.

—Panie Houston — powiedziat, z trudem tapiagc oddech — dziala przyjechaly.
Houston przykucnat przed namiotem, rysujgc patykiem na ziemi plan bitwy.
Usmiechnat sie szeroko.

—Dopilnuj, zeby przywiezli je natychmiast — powiedziat do Tommy'ego Kenta,
swego adiutanta.

—Tak jest — odpart Kent.
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—To zmienia sytuacje — powiedziat Houston, zamazujgc butem rysunek na ziemi.

Teksanczycy mieli niewielkie szanse wygranej. Houston dowodzit armia,
skladajaca sie z 783 zolnierzy. Meksykanskie sily inwazyjne, dowodzone sprawnie
przez generata Santa Anne, liczyty 7500 ludzi. Meksykanie mieli mundury, regularnie
otrzymywali zaopatrzenie i dysponowali liczng artyleria, zapewniajgca im wsparcie
ogniowe. Teksanscy zotnierze byli zle wyekwipowani, niedozywieni i, do tej pory, nie
mieli ani jednego dziata. Wiekszos¢ Teksanczykéw miata niewielkie doswiadczenie
bojowe lub nie miata go wcale. Zotnierze meksykanscy poddani zostali intensywnemu
szkoleniu, ktére uczynito z nich spdéjng site militarna. Jak do tej pory Houston ciagle
musiat sie cofaé. Przed trzema miesigcami, kiedy wojska Santa Anny przeprawily sie
przez Rio Grande, armia teksanska skladata sie z matego garnizonu, obsadzajgcego
Alamo niedaleko San Antonio i fort w Goliad, oraz niewielkiego oddziatu, ktory
zgromadzit sie¢ w Gonzales. Meksykanie mieli przewage zaréwno w ludziach, jak i w
sprzecie.

—-Sir — zameldowat Kent — nie mamy amunicji do tych dziat.

—-Spodziewatem si¢ tego — powiedziat Houston. — Kazatem ludziom pomyszkowaé
wokot. Udato nam sie znalez¢ wystarczajacq ilosé ztomu i tltuczonego szkia, zeby dac¢
Santa Annie nauczke.

-Ztomu? — zdziwit sie Kent.

—Gwozdzie, potamane podkowy i zelazne tancuchy — odpart Houston. Kent
usmiechnat sie.

—Nie chciatbym dosta¢ czyms takim — powiedziat cicho.

Kiedy stonce wzeszio 21 kwietnia 1836 roku, miato kolor krwistej czerwieni. Po
potudniu podniosta sie¢ mgietka. Lekki wietrzyk niést dym z ognisk Meksykanow w
strone obozu Houstona, ktéry zgromadzit swoje wojsko w odlegtosci niecatych 2
kilometréw od armii Santa Anny. W ciggu dnia doszto do kilku matych potyczek, ale
poza tym panowat spokd;j.

—Dym sie rozrzedzit — zauwazyt Houston. — Skonczyli popotudniowy positek.

—Czy na to pan czekal? — zapytat Kent.

—Nie, panie Kent — powiedzial Houston — czekam, az si¢ potoza. Zaatakujemy ich
podczas sjesty.

—Rozstawié¢ warty i da¢ ludziom czas wolny — powiedziat Santa Anna.

Odgonit machnigeciem reki konskg muche, odwinagt skrzydto namiotu i wszedt do
srodka. Ciezki

obiad i trzy szklanki wina nastroity go do snu. Jego kwatermistrzostwo sprawito,
ze okoliczne

teksanskie wsie pozbyly sie kilkudziesieciu swin i zolnierze, po raz pierwszy od
tygodnia, raczyli

sie sSwiezym miesem.

Stanat przy pryczy, zdjat mundur i potozyt go na krzesle. Zostat w nieco
przybrudzonej bieliznie.

Podrapat si¢ w miejscu, gdzie ugryzta go pluskwa, a potem potozyt sie na



jedwabnym
przescieradle i objat kochanke.
Sam Houston szedt wzdtuz stojacych w szeregu zotnierzy.
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—Za Teksas! — powiedziat. — Ruszajcie cicho naprzéd z blizniaczkami na flankach.

Kiedy siostrzyczki zaspiewajg, uderzymy w sam srodek. Houston patrzyt na
swoich zolnierzy. Bylta to zbieranina, ubrana w kurty z jeleniej skéry, przyozdobione
fredzlami, w brudne kombinezony robocze, a kilku miato nawet stare mundury
jeszcze z wojny o niepodlegtos¢. Ich uzbrojenie stanowity wlasne strzelby na czarny
proch, noze a nawet szable. Byli farmerami, ranczerami, poszukiwaczami zlota i
kowalami. Ale ptoneli zapatem do walki o stuszng sprawe.

—Za Teksas! — odkrzykneli chérem zotnierze.

—I niech kazdy pamieta o Alamo — dodat Houston.

Siostrzyczka z prawej strony zaspiewata pierwsza. Sekunde pézniej hukneta
réwniez jej blizniaczka. Z glosnym krzykiem Teksanczycy rzucili si¢ naprzéd. Jeden z
zolnierzy grat na flecie In the Bower.

—Pamietajcie o Alamo! Pamietajcie o Goliad! — krzyczeli.

Byto wpot do czwartej po potudniu, kiedy pierwszy tadunek gwozdzi rozszarpat
dwa meksykanskie namioty na skraju pola bitwy. Dziala strzelaty, dopdki ich lufy nie
rozgrzaly sie do czerwonosci. Potem horda wrzeszczacych Teksanczykéw
zaatakowala wzniesione napredce przez Meksykanéw barykady. Dym z czarnego
prochu wypetnit powietrze, w jego oparach wida¢ byto btyski bagnetoéw i szabel.
Zanim Meksykanie obudzili sie z drzemki, zalat ich ttum zdeterminowanych
Teksanczykoéw. Santa Anna, gdy tylko ustyszat pierwszy wystrzat armatni, wypadt z
namiotu. Element zaskoczenia okazat sie niezwykle istotny. Osiemnascie minut po
oddaniu pierwszego strzatu bitwa byla skonczona. Meksykanie mieli 630 zabitych,
208 rannych, a reszta trafita do niewoli. Tego dnia zgineto dziewieciu Teksanczykow.
Dwudziestu osmiu innych, w tym Houston, zostato rannych. Santa Anna w San
Jacinto zrzekt sie wszelkich roszczen do Teksasu. Stato sie to w wielkiej mierze
dzieki Blizniaczym Siostrom. 1865

—Lemoniada czy whisky? — zapytat Rob Harris, wlasciciel Harris House.

—Whisky, ale troche nam brakuje pieniedzy — powiedziat Graves. — lle za butelke?
Harris wzigt kanciasta szklang butle i przez kontuar podat ja Gravesowi.

—Na méj rachunek, zotnierzu.

—Jest pan prawdziwym dzentelmenem z Potudnia — powiedziat Graves.

—Mam kilka cynowych kubkéw — odpart Harris. — Usigdzcie na werandzie.
Zazwyczaj jest tam chiodnie;.

Graves wziat kubki i wyszedt na werande. Barnett lezal na gérze, w swoim pokoju,
powalony przez chorobe. Thomas, Pruitt i Taylor byli przy studni z pompa. Zmywali
kurz z podrézy. Dan drzemat w cieniu olchy. Graves nalat sobie whisky do cynowego
kubka i usiadt w bujanym fotelu. Wypit tyk, patrzagc na miasto i zaczat snu¢ plany.
Harrisburg byt tetnigcym zyciem miasteczkiem.

100 Obok Harris House znajdowaly si¢ dwa inne hotele, kilka sklepéw i tartak
parowy. Nieco dalej byt dworzec kolejowy z warsztatami i lokomotywownia. Razem
wzigwszy, mieszkato tu kilkuset ludzi

—niektdrzy nastawieni przyjaznie, inni nie.



Gwizdek parowca przerwat cisze. Graves odwrécit glowe. Widok ograniczaly mu
budynki, ale widziat smuge dymu z komina. Patrzyt, jak dym wedruje na pétnoc, a
potem na wschod. Shilok rozpoczynat zegluge z Rozlewiska Braya, przy ujsciu
matego strumienia tuz przed hotelem. Plynagt do Houston. Graves tyknat whisky.
Oczu zaszly mu tzami, ktére otart reckawem. Chudy pies tarzat sie po ziemi przed
hotelem. Na odgtos zblizajgcego sie wozu pies skoczyt na cztery tapy i pobiegt ulicg
Nueces. Stonce wisiato nisko, niebo pociemniato. Na wschodzie Graves dostrzegt
pierwsza gwiazde.

—Henry, o czym tak rozmyslasz? — zapytat Pruitt, ocierajgc twarz bawelnianym
recznikiem.

-0 siostrzyczkach.

—Rozejrzatem sie dokotla — powiedziat Pruitt. — Na pétnoc od stacji kolejowej;,
niedaleko

Rozlewiska Braya, jest las.

—Jak tam wyglada teren? — zapytatl Graves.

—Gesto zarosniety — stwierdzit Pruitt — ale jest tez drézka, ktérg mozna przejechaé
wozem.

Na taras wszedt Sol Thomas. Twarz mial Swiezo ogolona, co czynito jego
opuchlizne bardziej widoczna.

—-W miasteczku nie ma dentysty, ale kowal zgodzit sie mi poméc — powiedziat. —
Odmoéwitem.

—Masz - Graves nalat mu kubek whisky. — To powinno poméc. Thomas wziat
kubek i wypit jego zawartos¢ jednym haustem.

—Jaki jest plan? — zapytat Jack Taylor.

—Objasnie wam — odpart Graves.

Tuz po poéitnocy, przy stabym swietle ksiezyca, wymkneli sie pojedynczo z hotelu i
spotkali sie w stajni. John Barnett zwl6ki sie z t6zka, ale nie wygladat dobrze. Tylko
on i Dan nie pili whisky. Byto to widaé. Dan wygladat na wystraszonego, podczas gdy
inni petni byli animuszu.

—Macie zapaltki? — zapytat Graves.

—Ja wzigtem — odpart Thomas. — | narzedzia.

—Dopiero co bytem na stacji — odezwat sie Taylor. — Jest spokojnie.

—Godzine temu szedlem tg sciezka — powiedziat Graves. — Na po6tnoc od stac;ji
kolejowej nikogo nie ma — cata droga do Rozlewiska Braya jest bezpieczna. Szli przez
miasto jak duchy. Dwie przecznice dalej skrecili na zachdéd. Przeszli obok kilku
cichych doméw. Skrecili na pétnoc i dotarli wreszcie do stacji. Blizniacze Siostry
nadal spoczywaly na lawetach posrod innych, wiekszych armat, zrzuconych
beztadnie na stos. W powietrzu pachniato prochem, smarami, rozmokia ziemia.
Graves patrzyt przez chwile na dwie stynne armaty, a potem odwrocit sie do
Thomasa.
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—Cos uslyszalem — powiedziat.

—Kry¢ sie — rozkazatl Graves. Przykucneli przy peronie.

Dwoéch zotnierzy Unii szlo wzdtuz toréw. Po pijackiej nocy nie zwracali uwagi na
otoczenie. Spiewajac irlandzkie piosenki, mineli stacje, udajac sie do pobliskiego
obozu. Gdyby zawrdcili na potudnie, mogliby spostrzec ludzi kryjgcych sie obok
platformy. Graves poczekal, az znikng z pola widzenia, a potem powiedziat:

—Niewiele brakowato. Wyciagnijmy armaty ze stosu i znikajmy stad.

W ciemnosciach zaczeli gorgczkowo sciggna¢ dziata z wagonéw. A potem je
przeniesli — Graves i Dan jedno, Pruitt, Thomas i Taylor drugie. Barnett petnit role
strazy tylnej. Gdy przeszli juz kilkaset metréw i znalezli sie¢ wsréd krzakéw i drzew,
zatrzymali sie. Byli niedaleko rozlewiska.

—Zbierz troche galezi na rozpatke — Graves rozkazat Danowi.

Thomas wyjatl zapatki z okragtego metalowego pojemnika i zaczat uktada¢ gatazki i
lisScie przyniesione przez Dana. John Barnett opierat si¢ o drzewo, nie miat sit im
pomagac.

—Henry, drewno lawet jest suche — powiedziat. — Nie da duzo dymu. Graves
pokiwat gtowa.

—-Spokojnie, John. Sami sie tym zajmiemy.

Jack Taylor wziat jeden ze szpadli z wozu i kustykajgc, odszedt na bok. Nakiuwat
ziemie, szukajgc miekkiego gruntu. Thomas poftamat jeszcze kilka gatazek na
mniejsze kawalki i zapalit zapatke. Syknela i zgasta. Wyciagnat néz z kieszeni,
zeskrobat siarke z kilku zapatek i usypat z niej stosik na zeschtych lisciach. Zapalit
nastepng zapatke i dotknat nig siarki na lisciach. Buchnat ptomien. Liscie zajely sie
ogniem. Henry Graves patrzyt na ksiezyc w kwadrze. Przeptyneto kilka chmur, a
potem niebo znéw bylo czyste.

—Gorecej niz w kowalskim piecu — powiedziat.

Whisky, ktora wypili, przestawala dziata¢, a wraz z nig ulatniala si¢ odwaga.
Gdyby stacjonujacy w poblizu zotnierze Unii natkneli sie na nich, mogtoby to
oznacza¢ wiezienie a nawet smierc¢. Nadszedt czas, zeby ukry¢ dziata.

—Znalaztes odpowiednie miejsce? — zapytat Taylora, ktéry wszedt w krag swiatta
rzucanego przez ognisko.

—Cos mam, Henry — wyszeptat Thomas. — Niedaleko tamtych sosen.

—Dan, idz z Jackiem i zacznijcie kopa¢ dziure. Dan poszedt za Jackiem do lasu.

—Ognisko dobrze si¢ pali — powiedziat Thomas.

—Wrzuécie do ognia lawety — rzekt Graves.

102 Jack Taylor przesigkniety byt potem. Najpierw szto tatwo. Piach i mokry .
Potem natrafili na twarda glebe. Teraz posuwali si¢ w gtgb centymetr po
centymetrze.

-Szkoda, ze nie mamy kilofa — stwierdzit Dan.

Graves grzebat w ogniu patykiem. Wyciggat z lawet poczerniate kawalki zelaza.
Czekal, az Pruitt poleje je wodg i odrzucat na bok. Zebrata sie juz spora kupka
metalowych plyt i Srub.



—-Wrzu¢ je do wiadra — Graves powiedziat do Pruitta — a potem wysyp do rzeki. |
przynies z

powrotem wiadro z woda.

Graves podszedt do kopiacych.

—Duzo wykopaliscie? — zapytat Taylora.

—Okoto metra — odpart Taylor.

—Powinno wystarczy¢é. Poméz przyciggna¢ tutaj siostrzyczki. Wrzucimy je do
grobu.

Dan wygramolit sie z dotu. Pochodnie prawie juz zgasty i robito sie¢ coraz ciemnie;j.
Jak na dany znak pojawili si¢ Graves, Pruitt i Thomas, wlokac jedng z armat.

—Jack — szepnat Graves — wez ja z Danem z jednej strony, ja z Solem wezme z
drugiej. Wrzucili do wykopu jedno dziato, a potem drugie.

—Plytko lezg — powiedziat Graves.

—Ta ziemia byta cholernie twarda — odpart Taylor.

Gdy Graves cofnat sie i wytart rece o spodnie, Dan zaczat rzuca¢ topata ziemie na
armaty.

—Daj mi scyzoryk, Sol — powiedziat cicho Graves.

Sol siegnat do kieszeni, wyjatl scyzoryk i otworzyt go. Wreczyt go Gravesowi,
ktory naciat sobie palec i oddat néz. Thomas zrobit to samo, podat scyzoryk
Taylorowi, ktory z kolei dat go Barnettowi.

—Stuchaijcie, chtopaki — powiedziat Graves — przypieczetujemy wiasng krwia
przysiege, ze nie

powiemy o tym nikomu do chwili, gdy Konfederacja si¢ odrodzi.

Zetkneli krwawiace palce.

—Blizniacze siostry zostang w ukryciu — powiedziat Taylor — dopdki nie beda
bezpieczne. Pozostali powtorzyli te stowa.

—Zaznaczcie kilka drzew siekierg — powiedzial Graves — i przykryjcie wykop liS¢mi.

Taylor schwycit siekiere i porobit znaki na kilku pobliskich drzewach. Tymczasem
Pruitt i Thomas pokryli miejsce liS¢mi i gatezmi. Graves odszedt kilka metrow i
popatrzyt w dal. Mégt stad dostrzec swiatlo na gérnym pietrze trzypietrowego
budynku w Harrisburgu. Okreslit jego potozenie za pomoca kompasu. John Barnett
zawrocit woz.

—Chodzmy stad — powiedziat cicho Graves.
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1905: czterdziesci lat p6zniej

—Jestesmy na miejscu, John — powiedziat Graves. Barnett patrzyt przez okno.

—To byto tak dawno, Henry — powiedziatl — ze wydaje sie jak sen.

Graves i Barnett wysiedli w Harrisburgu z pociagu i trafili do zupetnie innego
miasta. Harrisburg, stopniowo wchianiany przez Houston, znacznie si¢ rozbudowat
przez ostatnie cztery dekady. Graves zostat lekarzem, a Barnett dobrze
prosperujagcym biznesmenem. Blond wlosy Gravesa mocno juz posiwialy, a i czarna
czupryna Barnetta przetykana byta srebrnymi wiosami. Miat tez pokazny brzuch, jak
przystato na pana w srednim wieku. Przez lata stracili kontakt z Taylorem i
Thomasem. Wies¢ niosta, ze Taylor osiadt w Oklahomie, gdzie zawedrowat wraz z
osadnikami w 1889 roku. Méwiono, ze Sol Thomas pojechat na péinoc, do Dakoty,
gdy odkryto tam ztoto, a potem zginat trafiony zabtgkang kulg podczas napadu na
bank. Dan, po wyzwoleniu, postanowit pozosta¢ w stuzbie u Gravesa. Zmart w 1878
roku, gdy na Potudniu szerzyia si¢ zé6tta febra.

—Zacznijmy od Harris House — powiedzial Graves i wzdrygnat sie, gdy na
sasiedniej ulicy strzelit

gaznik forda modelu C.

Doszli do Myrtle Street i rozejrzeli sie z niedowierzaniem. Caty kwartat doméw,
gdzie stal hotel, zostat zburzony. Na jednym z nowych budynkéw napis gtosit, ze
miesci si¢ w nim Harrisburska Spoétka Elektryczna.

—Zapytajmy w srodku — powiedziat Graves. Urzednik przy kontuarze podniést
wzrok, gdy weszli.

—Czym moge stuzy¢?

—Byt tu kiedys hotel o nazwie Harris House — powiedziat Graves. — Czy wie pan
cos o tym?

—Nie — odpart urzednik — ale prosze zaczekaé. — Jeff! — zawotat w strone zaplecza.

Pojawit si¢ starszy mezczyzna ze scierka w reku. Byt wysoki i chudy. Wiosy
zaczynaly mu siwie¢, miat elegancko przystrzyzong brédke.

—Jeff mieszka tu od zawsze — powiedziat urzednik.

-Wie pan, gdzie miescit si¢ hotel Harris House? — zapytat Graves.

—Nie styszatem tej nazwy od trzydziestu lat — odpart Jeff. — Od wojny z
najezdzcami z Pétnocy.

—Zatrzymalismy sie tutaj zaraz po wojnie — wtracit Barnett.

—Po wojnie... Jestescie jankesami?

—Nie — odpart Graves - rebeliantami. Jestem Henry Graves, lekarz z Lorneta, a to
jest John Barnett z Gonzales.

Jeff pokiwat glowa.

—To dobrze, nie ufam jankesom.
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—A co z tym hotelem? — zapytat Barnett.

—Znajdujecie sie o dwie przecznice na potudnie od miejsca, w ktérym stat stary
hotel — powiedziat Jeff. — Wszystkie ulice zmienity potozenie jakies 20 lat po wojnie,
kiedy przetozyli tory kolejowe. Teraz wszystko tutaj wyglada inaczej.

—Przetozyli tory? — zapytat zaniepokojony Graves.

—Tak — odpart Jeff. — Odkad byliscie tutaj ostatnim razem, miasto catkiem sie
zmienito.

—Niedaleko rozlewiska byt taki trzypietrowy dom — powiedziat Graves. — Stary dom
Valentine'a. Nadal stoi. Trzy przecznice na pétnoc i dwie przecznice na zachéd.

—Bardzo dziekujemy — powiedziat Barnett.

—Nie ma za co — odrzek} Jeff. — Jak bedziecie chcieli kogos znalezé, chetnie
pomoga.

Tego dnia Graves i Barnett szukali miejsca, w ktérym zakopali armaty. Ale ani tym
razem, ani w trakcie wielu nastepnych poszukiwan niczego nie znalezli.

2

Co pan zrobit, doktorze Graves? 1987-1997

Za kazdym razem, gdy wracamy z poszukiwan Blizniaczych Siéstr w Harrisburgu,
przysiegamy sobie, ze nigdy tam nie wrécimy. To jedyna rozsgadna rzecz, ktorg
mozna by zrobié. Nie mam zamiaru uwlaczaé¢ zacnym obywatelom Harrisburga, ale
trudno sobie wyobrazi¢ réwnie nudne miejsce na spedzenie wakacji. Nie zrozumiem
nigdy, dlaczego cztery razy wracaliSmy, zeby zadawac¢ sobie takie meki. To, ze ciggle
powracamy, graniczy z psychoza, a to znaczy, ze definitywnie stracilismy kontakt z
rzeczywistoscia. Podobnie jak inni poszukiwacze, ktérzy uzaleznili sie od
Blizniaczych Siéstr, niekiedy szukajac ich cale zycie, wierze, ze sg one zagrzebane
gdzies koto Harrisburga. Nie jest to takie niezwykle, jesli wzigé pod uwage, ze bardzo
diugo wierzytem réwniez w Swietego Mikotaja i Babe-Jage.

Nikt naprawde nie wie, co stalo sie ze stynnymi Blizniaczymi Siostrami, ktére z
takim pozytkiem zostaly wykorzystane przez Sama Houstona w bitwie pod San
Jacinto. Krazyly opowiesci, ze wrzucono je do Zatoki Galveston, zeby nie wpadly w
rece zotnierzy Unii, ze po wojnie wystano je na Pétnoc, gdzie zostaly przetopione,
albo — co najbardziej przypomina bajki — ze zakopano je po wojnie secesyjnej w
Harrisburgu. Prawda zagineta w mrokach historii. Jedyne wiarygodne zrédto to
sSwiadectwo naocznego swiadka, zotnierza Unii, stacjonujacego w Houston, ktéry
znalazt armaty

105 lezace na stosie wraz z innymi niedaleko swoich koszar. Kapral M.A.
Sweetman, ktéry wkrotce miat iS¢ do cywila, zapisat w pamietniku pod datg 30 lipca
1865 roku:

Zobaczylem stos starych armat, z ktérych jedna, a moze z wiecej, byta duzych
rozmiarow, wszystkie pozdejmowane z lawet. Nie byto przodkéw artyleryjskich ani
jaszczy, a dziala wygladaly tak, jakby miano je przetransportowaé w inne miejsce.
Miedzy tymi dziatami byly dwie krétkie, bardzo pospolicie wygladajace zelazne
dwudziestoczterofuntéwki. Sweetman znalazt tez inng pare dzial, ktére wzbudzity



jego zainteresowanie:

Na mosieznych tablicach, przymocowanych do drewnianych lawet kazdego z tych
dwoch dzial, zelaznych szesciofuntéwek, napisane bylo, co nastepuje: Blizniacze
Siostry

To dzialo uzyte zostato ze strasznym skutkiem W bitwie pod San Jacinto.
Ofiarowane Stanowi Teksas Przez Stan Luizjana 4 marca 1861 roku. Henry W. Allen
Charles C. Brusle William G. Austin Komitet ofiarodawcow.

Ze stanu dziat wynikato jasno, ze nikt si¢ nimi szczegélnie nie interesowat i
najprawdopodobniej zostaly potem wrzucone do Rozlewiska Bizonéw. W drodze do
domu po zakonczeniu wojny doktor Graves i jego koledzy wysiedli z pociggu w
Harrisburgu, 10 kilometréw na potudnie od Houston. Byt 15 sierpnia 1865 roku. Oto
co moéwi o tym Graves:

Gdy dotarliSmy do Harrisburga i wyszliSmy z pociagu, zobaczyliSmy pewna liczbe
dziat r6znych rozmiaréw, rzuconych obok toréw kolejowych. Zauwazylem, ze sg
wsrod nich stynne Blizniacze Siostry. Uznatem, ze przynajmniej one powinny by¢é
chronione przed wandalizmem zotnierzy federalnych, ktorzy przygotowywali si¢
wtedy, zeby wejsé do Teksasu. Z tej przyczyny zaproponowatem moim towarzyszom,
Solowi Thomasowi, Irze Pruittowi, Jackowi Taylorowi i Johnowi Barnettowi z
Gonzales, zeby zakopa¢€ Blizniacze Siostry. Dalej pisze:

Przed zakopaniem armat spaliliSmy drewniane czesci, a lawety wrzuciliSmy do
rozlewiska, po czym potoczylisSmy armaty jakies 300 albo 400 metréw w las. Nie
mogtem tego zrozumie¢, jakie drewniane czesci? Cata laweta dziala zrobiona byta z
drewna. Poza tym ogien moégtby wzbudzi¢ podejrzenia zotnierzy Unii, obozujagcych w
poblizu Harrisburga. Co po spaleniu zostato z lawet,

106 zeby to wrzuci¢ do rzeki? Po co przetacza¢ armaty 400 metréow do lasu po
zdjeciu ich z lawet? Wszystko to nie miato sensu. Ponadto, noc byifa goraca i
wilgotna. Chtopcy byli wycienczeni, a jeden z nich miat odre. Nie wierze wiec, ze
ciagneli armaty tak daleko, jak pisze Graves, a z pewnoscig nie przez las, w nocy.
Musieli korzysta¢€ przez diuzszy czas z drogi albo sciezki, zanim skrecili do lasu.
Graves pisze dalej: Okazato sie, ze ziemia w miejscu wybranym na pochéwek jest
znacznie bardziej twarda, niz sie spodziewaliSmy, wskutek czego zakopalismy
Blizniaczki w jednym plytkim grobie i oznaczyliSmy to miejsce, nacinajac kilka
pobliskich drzew. UdeptaliSmy mocno ziemie, a na wierzch potozyliSmy suche liscie i
scidlke.

Gdyby Graves napisal, w ktora strone udat sie wraz z przyjaciétmi po
wykradzeniu armat! Przed odejSciem wszyscy ztozyli uroczysta przysiege, ze zaden z
nich nie wyda miejsca ukrycia do czasu, gdy minie obawa, ze armaty dostang sie w
rece wroga. W 1905 roku, 40 lat pézniej, doktor Graves, Sol Thomas i John Barnett
wrocili do Harrisburga i sprébowali zlokalizowa¢ miejsce, w ktorym ukryli armaty.
Kazdy z osobna naszkicowat mape, na ktérg naniést cechy charakterystyczne
okolicy, tak jak je zapamietat. Potem poréwnali szkice. Wszystkie mialy punkty
wspolne, ale nie udato im sie okresli¢ doktadnie miejsca, gdyz w okolicy zaszty
wielkie zmiany — taka sytuacja zdarza mi sie az nazbyt czesto podczas poszukiwan



prowadzonych przez NUMA. Znalezli trzy zaznaczone przez siebie drzewa i dwa
kamienie, ktore potozyli nieopodal. To wskazywatoby na fakt, ze musieli sie
znajdowaé w promieniu kilku metréw od Blizniaczych Siéstr. Mineto nastepne 15 lat.
W 1920 roku reporterka "Houston Chronicle" namoéwita doktora Gravesa, zeby wrécit
do Harrisburga i jeszcze raz sprébowat odnalez¢ Blizniacze Siostry. Prawdopodobnie
Graves znalazl dwa znaki z tych, ktére zostawit w 1865 roku. Tak konczy sie ta
intrygujaca opowiesé, petna niespodzianek. Teksanczykéw od dziesiecioleci korcito,
zeby odszukaé¢ fragment swojej spuscizny. Wiele oséb i grup przeczesywalo okolice
Harrisburga w poszukiwaniu tych armat. Sg to prawdopodobnie jedyni turysci, ktérzy
tutaj przyjezdzaja. Chociaz wszelkie slady prowadzity na manowce, nie zaprzestali
poszukiwan. Podobnie jak NUMA. Pierwszy raz dotarliSmy do miejsca, gdzie
prawdopodobnie ukryte zostaly armaty jesienig 1987 roku. Wayne Gronquist,
adwokat z Austin, 6wczesny prezes NUMA, zebrat grupe liczaca okoto dziesieciu
oso6b, Teksanczykédw wyposazonych w wykrywacze metalu, ktorzy az palili sie do
poszukiwan. Pierwsze sondowanie przeprowadzono na obszarze potozonym na
zachéd od torow kolejowych prowadzacych na pétnoc, przez Rozlewisko Braya do
Houston. Uformowalismy tyraliere i poszliSmy od rozlewiska w strone lgdu.

Bylo to tak, jakby ktos podczas burzy prébowatl zbiera¢ konfetti za pomoca
gwozdzia albo patyka. Przez lata te tereny wykorzystywano jako skltadowisko ziomu.
Tyle tam zelaza, ze wykrywacze metalu i magnetometry catkiem oszalaly. Idac przez
wysoka trawe, przerazitlem sie nie na zarty, gdy

107 nagle wyskoczyto z niej dwoch nielegalnych imigrantéw. Zaczeli ucieka¢ przez
pole. Krzyczatem za nimi, ze wszystko jest w porzadku, ale nawet sie nie odwrécili i
znikneli w lesie. W 1988 roku Gronquist spotkat sie z nastepng grupa Teksanczykoéw,
szukajgcych armat. Przywodzili im Richard Harper i Randy Wiseman, ktérzy zgodzili
sie, zeby polaczy¢ sily z NUMA, ktéra reprezentowali: Bob Esbenson, Dana Larson,
Tony Bell i rodzina Rosséw. W marcu zebralismy si¢ w Harrisburgu, zeby rozpocza¢
akcje. Podczas poszukiwan prowadzonych nad rozlewiskiem Harper i Wiseman
wynajeli wielka koparke i wykopali réw diugi na 30 metréw, szeroki na 7 metréow i
gteboki na 5 metrow, ale nie znalezli niczego interesujacego. Nastepnego dnia,
postugujac sie gradiometrem Schoenstedta, znalaziem zelazna obrecz z kota wozu.
Wykopatem ja, a wraz z nig kilka starych butelek. Uznatem, ze obrecz jest za waska
jak na koto od lawety. Jednak Harper i Wiseman uznali, ze pochodzi ona z lawety
Blizniaczych Siéstr. P6zniej datowano butelki na lata 60. XIX wieku. Nastepnego dnia
zdarzyt sie konflikt miedzy obiema grupami. Harper i Wiseman zdenerwowali sie, bo
jeden z ludzi, ktory zgtosit sie na ochotnika z wykrywaczem metalu,

okazat sie znanym poszukiwaczem skarbéw. Nie rozumiem, dlaczego tak ich to
zirytowalo. Gdybysmy znalezli armaty, to i tak nie trafityby nigdzie indziej niz na
stanowy Kapitol w Austin, a stamtad do pracowni konserwatorskich Uniwersytetu
Teksanskiego. Obaj byli tez rozczarowani, ze nie wynajeliSmy wiekszej koparki, mimo
ze kopalismy wzdiuz toréw kolejowych tak, jak sobie tego zyczyli. Doszediem do
whniosku, ze uwazajg Blizniacze Siostry za swoja wlasnosé, traktujac nas jak intruzéw
wdzierajacych sie na ich teren. Pomyslatem, ze to doskonaly moment, zeby pojs¢



wieczorem do najblizszego baru na tequile z lodem. Na nastepne safari po petnych
kleszczy krzakach Harrisburga wezwalem Conni Young, znane medium z Enid w
Oklahomie. Wraz z Craigiem Dirgo, ktory po raz pierwszy uczestniczyt w wyprawie
NUMA, jechaliSmy przez Harrisburg, a Connie czynita swoje czary. Wyczula dwa
gorace miejsca pomiedzy torami kolei Southern Pacific a Rozlewiskiem Braya.
Pojechalismy potem do Galvestonu, gdzie Wayne Gronquist i grupa ochotnikéw
szukala okretu Republiki Teksasu "Invincible". Connie doszta do wniosku, ze
"Invincible" moze leze¢ pod piaskiem plazy, gdyz linia brzegowa przesuneta sie w
strone morza o ponad po6t kilometra od czasu, gdy w koncu wieku zbudowano tu
diugie kamienne falochrony.

Teksanski ranczer, jeden z ochotnikéw, jezdzit tam i z powrotem po plazy swoim
wozem terenowym, a ja ciggnatem za nim czujnik gradiometru. Connie i Craig wybrali
sie razem z nami na te przejazdzke. Czas mijat, a my czekaliSmy, az obiekt da o sobie
znac¢ na tarczy wskaznika. Wreszcie powiedziatem do Connie: — Tylko tracimy czas
na przejazdzki.

108 Ledwie wypowiedziatem te stowa, gdy ranczer, nie zwalniajgc, wjechat w réw
na plazy. Craig i ja spadlismy z wozu. On potoczy!t sie po piasku i stangt na nogach.
Ja uszkodzilem sobie dwa kregi szyjne. Trudno opisaé¢ ten bél. Nie bylem w stanie
wypowiedzie¢ stowa. Wszyscy stali wokét mnie, przerazeni, sqdzac, ze skrecitem
kark. Podszedt Craig, wydtubujac piasek z ucha. Spojrzat na mnie.

—Nie wygladasz najlepiej — powiedziat. — Sprobuj sie ruszy¢. Schylit sie, zeby mi
pomaoc.

—Mysle, ze jakos przezyjesz — powiedziat, gdy powoli wstawatem — ale bedziemy
musieli skoczy¢ do szpitala. | rentgen wykazal, co sie stato. W zwiazku z wiekiem
stracitem centymetr wzrostu, a w zwiazku ze zmiazdzonymi dyskami prawie 4
centymetry. Juz nie bylem taki wysoki jak bohater moich ksigzek, Dirk Pitt. Mineto
poéttora roku, zanim bél stopniowo ustapit. Sadze, ze Craig ujat to najlepiej, gdy
wyszliSmy ze szpitala i wynajetym samochodem wracaliSmy do motelu:

—Myslalem, ze zabiliSmy kure, ktéra znosi ztote jaja.

—Jakos zyje — odpariem przez zacisniete zeby.

Craig jechat wzdluz watu oddzielajacego Galveston od morza.

-Wiesz, co dobrego jest w motelach?

—Co takiego? — zapytatem.

—Maszyny do wytwarzania lodu. Wezme torbe na smieci i wypetnie lodem. A
potem tasme klejgca przylepie ci jg do karku.

Poskutkowato, chociaz wygladatem jak garbus.

Nastepnego dnia nie bytem w stanie wybrac¢ sie todzig na poszukiwania, wiec
poinstruowatem

Gronquista, zeby zaczat akcje od skraju obszaru objetego poszukiwaniami i ptynat
w strone

srodka, przez caly czas obserwujac gradiometr. Zeby nie tracié¢ czasu z Connie i
Craigiem

wzieliSmy reczny magnetometr, pojechalismy do Harrisburga i zaczeliSmy szukac¢



Blizniaczych

Sioéstr.

Craig przeszukiwat teren magnetometrem, a Connie prébowata wyczué¢ wibracje.
Znalezli cos, co

ewentualnie mogto by¢é poszukiwanym przez nas obiektem. Craig pojechat do
miasta, gdzie

wynajat koparke i operatora. Ja nadal cierpiatem straszne meki i Connie, niech
Bog jej btogostawi,

kupita mi krzesetko ogrodowe, zebym mégt odpoczywaé podczas kopania. Ledwie
nadjechat

operator z koparka zaczeto padaé. Siedzielismy, ostaniajac glowy gazetami, a
zeby nam szczekaly.

Craig z magnetometrem zszedt do rowu, ktory napetniat si¢ teraz gwattownie
woda. Namierzony

obiekt przestat dawac¢ odczyty, gdy zeszliSmy giebiej.

Zapftacitem cierpliwemu operatorowi i wrocilismy do motelu w Galvestonie. Connie
przemokta do

suchej nitki, Craig oblepiony byt btotem, a ja wygladatem jak dzwonnik z Notre-
Dame. W motelu

zastalismy Gronquista i reszte zespotu spakowanych i gotowych do drogi.
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—Co sie dzieje? — zapytalem. — Zgodnie z planem zostaly nham jeszcze cztery dni.
Gronquist zamknat swoja torbe i poszedt do drzwi.

—.6dz przewrodcita sie na fali, gradiometr wpadt do wody. UznalisSmy wiec, ze to
koniec i jedziemy do domu.

Bytem wsciekly.

—Skonczyles przeszukiwania?

—Nie — mruknat Gronquist. — Dopiero zaczeliSmy prace.

—Mébwitem ci, zebys zaczat na spokojnej wodzie, zanim poplyniesz tam, gdzie sg
grzywacze. Gronquist tylko wzruszyt ramionami.

—Pomyslalem, ze lepiej trzyma¢ sie tego miejsca, gdzie moze by¢ zatopiony okret.
Pozalowalem, ze w ogdle wzigtem go ze soba.

Craig start btoto z twarzy i popatrzyt na mnie.

—Moze uda mi sie naprawi¢ gradiometr — powiedzial — ale pozwolisz, ze najpierw
wezme prysznic.

W nocy dokonatl naprawy za pomocga suszarki do wloséw pozyczonej w recepciji i
lutownicy

kupionej w sklepie z artykutami przemystowymi. Ochotnicy zrezygnowali z udziatu
W naszym

przedsiewzieciu, a Connie, Craig i ja spedzilismy pozostate dni na bezowocnych
poszukiwaniach

armat. Tak zakonczylta sie kampania poszukiwan w 1989 roku.

Powinienem byt wykresli¢ Blizniacze Siostry z listy zadan do wykonania, ale
ogarnat mnie osli upor. Postanowitem jeszcze tutaj wréci¢. Nastepne kilka rund tej
bitwy stoczyliSmy wspodlnie z Craigiem i moim synem, Dirkiem. Kiedy Craig prowadzit
biuro NUMA, zwykt przyjezdza¢ do mnie, do domu na Lookout Mountain pod Denver,
kilka razy w tygodniu, zeby zda¢ sprawe z tego, co ostatnio zaszlo. SpedzaliSmy cale
godziny na rozmowie. Jednym z tematéw byly Blizniacze Siostry. Nie chciat sie
poddac¢ podobnie jak ja, wiec od czasu do czasu odtwarzaliSmy catg historie i
ukiadaliSmy plan dziatan. O zmroku wyprawialiSmy sie z Craigiem do lasu w poblizu
mojego domu. ZabieraliSmy z sobg krokomierz. Po przejsciu 400 metrow w
przypadkowo wybranym kierunku znaczyliSmy kilka drzew odrobing farby w sprayu i
wracaliSmy inng droga. Po tygodniu prébowalismy odnalez¢ te drzewa. Nigdy nam
sie nie udato. W dodatku, kiedy jeszcze raz mierzyliSmy odlegtos¢é krokomierzem,
okazywalo sie, ze teren, na ktérym szukaliSmy zaznaczonych drzew, oddalony byt od
mojego domu o jakie$ 200-250 metréw. Swiadczy to o tym, ze bez odpowiednich
przyrzadow ocena odlegtosci w lesie jest obarczona duzym bledem. Potem
préobowalismy zanies¢ do lasu worek cementu portlandzkiego, ktéry wazy znacznie
mniej niz armata. Mysle, ze kiedy niesli armaty, nie przeszli 400, lecz najwyzej 140
metrow. W 1989 i 1994 roku Craig wracajac z innych poszukiwan, zatrzymywat sie na
dzien w Harrisburgu, ale nic to nie dato. W 1995 roku, kiedy NUMA znéw zajeta sie
poszukiwaniami "Invincible'a", okretu marynarki wojennej Teksasu, Craig i ja
sprobowaliSmy jeszcze raz. Do tej



110 pory sie z tego sSmieje. Mdj syn, Dirk, mial tego popotudnia przylecie¢ z
Phoenix, zeby nam poméc. Poniewaz Harrisburg potozony jest blisko portu
lotniczego Hobby, gdzie miat wyladowa¢, doszliSsmy z Craigiem do wniosku, ze
mozemy uda¢ sie na poszukiwania przed przylotem jego samolotu. A potem wrécimy
i odbierzemy go z lotniska. Przez wszystkie te lata przeszukaliSmy catg okolice.
Teraz skoncentrowaliSmy sie na terenach potozonych na pétnoc od starej stacji
kolejowej i na wschéd od wspoélczesnej linii, wiodacej z pétnocy na potudnie. Jest to
teren gesto zalesiony i peten kolczastych krzewéw. Dobrze mie¢ koszule z diugimi
rekawami i maczete. Wraz z Craigiem wyznaczyliSmy linie przekrojow i zaczeliSmy
metodyczne poszukiwania. Po kazdym pisnieciu detektora zaczynaliSmy kopa¢ w
ziemi. ZabraliSmy w tym celu kilof i topate. WystraszyliSmy jakiegos widczege.
Uciekat jak jelen wystraszony przez niedzwiedzia. Zostawit nawet swoje tekturowe
pudto. Przesunatem je na bok i sprawdzitem ziemie pod nim — nic. Robito sie goraco.
Craig i ja pociliSmy sie, ale szukaliSmy dalej. Jakas godzine pd6zniej Craig odkryt
zelazng beczke zagrzebang w ziemi. Wkrotce potem ja znalaztem stary blok silnika.
Zajeto to nam dobrych kilka godzin. PostanowiliSmy odpocza¢ i zjes¢ lunch dopiero
wowczas, jak odbierzemy Dirka, bo zapewne nie nakarmig go na pokfadzie samolotu.
OznaczyliSmy przeszukany teren, zebraliSmy narzedzia i detektor, a nastepnie
wroécilismy do wynajetego samochodu. Craig caly mokry od potu otworzyt bagaznik,
wrzucit tam narzedzia i wyjat dwie puszki cieptego napoju gazowanego.

—Napijemy sie teraz szampana — powiedziatl, wreczajgc mi jedng z puszek.

Craig obszedt samochaod i otworzyt drzwiczki — ze srodka buchneto takie goraco,
ze az mnie zatkato. Kilka minut pézniej jechaliSmy juz w strone dworca lotniczego.
Spojrzalem na zegarek.

—Mamy tylko tyle czasu, zeby zaparkowac i wejs¢ do srodka — powiedziatem.

Craig ustawit woz na parkingu i przeszliSmy na druga strone ulicy. Alez byto
goraco! Potem drzwi otworzyly sie i doszlismy do hali przylotéw. Tutaj byto wrecz
zimno; Craig do tej pory zaklina sie, ze widzial, jak para bucha mu z ust. | te
spojrzenia pasazerow, ktérzy wysiedli z samolotu! Craig zdawat sie ich nie zauwazagé,
gdy szedl, rozgladajac sie za Dirkiem. A wygladal rzeczywiscie niezwykle. Buciory
pokryte miat btotem, spodnie i koszulke przepocone. W dodatku trzast sie z zimna,
jak farmer z Georgii, ktéry po raz pierwszy w zyciu pojechat towi¢ ryby w przerebli.
Gdy part naprzéd, ttum rozstepowat sie przed nim. | oto, z przeciwnej strony
nadszedt Dirk. Gdy tylko nas zobaczyt, stanat i wybuchnat Smiechem.

—Co sie stato? — zapytalt.

—To przez te przeklete Blizniacze Siostry — powiedziatlem. — Potem opowiemy ci o
tym.
Te przeklete Blizniacze Siostry! Dirk i Craig napracowali si¢ bardziej tylko w 1997
roku, kiedy NUMA szukata w Galvestonie "Invincible'a"”. Poszerzyli teraz pierwotny
obszar poszukiwan i zbadali okolice kilku pobliskich doméw. Kiedy pracuja razem,
zawsze sie wygtlupiaja. Jeden

111 podbechtuje drugiego. Zaczyna sie zazwyczaj od nieszkodliwego komentarza,
a potem lawina narasta. A Blizniacze Siostry doprowadzaly ich do szalenstwa.



—Nie za zimno ci? — zaczat Dirk, gdy wyladowali sprzet z bagaznika.

—Potrzebna nam tylko woda i paru ludzi do pomocy — powiedziat Craig.

—Oczywiscie — odpart Dirk. — Tego samego potrzeba w piekle. Craig podniést kilof.

—Gdzie ci ochotnicy? — powiedziat.

Dirk wyjal pozostale narzedzia i zatrzasnat bagaznik.

—Moglibysmy daé ogtoszenie — powiedziat, gdy szli w strone terenu poszukiwan.

—-Szukamy paru ludzi, ktérzy tesknig za nuda, przerywang chwilami ekstremalnej
niewygody. Masochisci mile widziani — powiedziat Craig.

—Jesli twoje hobby to magnetometria, pocenie si¢ i kopanie dziur — NUMA chetnie
cie zatrudni.

—Czy kiedykolwiek schowales cos przed samym soba, zeby odczu¢ dreszczyk
emociji, gdy pozniej to znajdziesz? Jesli tak, jestes w naszym typie.

—Bedziesz pracowat za darmo? — kontynuowat Dirk. Craig rozesmiat sie.

Dirk wskazat na row przy starym wiejskim domu. Zaczeli przesuwaé gradiometr
tam i z powrotem. Craig obserwowat czytnik.

—Bylo ci kiedy tak goraco, ze jezyk ci sie spocit? — zapytat Dirk.

—Musiates kiedy prac¢ swoje rzeczy w zlewie, w motelu?

—Bo nie przyjeto ich do pralni automatycznej — dodat Dirk.

—Stop - rzekt Craig. — Cofnij sie pét metra. Dirk przeskanowat teren.

—Za mate — powiedziat Craig. — Kontynuujemy.

—Czy lubisz tluste zarcie w taniej restauracji? — podjat Dirk.

—Czy mozesz wyzy¢ na diecie sktadajacej sie z chipsow i cieptej wody sodowej?
Dirk spojrzat na Craiga.

—Ten teren jest pustynig magnetyczna.

—Nieczuly jak serce dziwki.

—Pusty jak koncert Vanilia Ice — dorzucit Dirk.

Potrafig tak gada¢ przez caly czas. Dlatego wole, zeby pracowali tylko we dwéch.
A jesli jest to niemozliwe, odsuwamy sie od nich jak najdalej. P6zniej, tego samego
dnia, Dirk zlapat dobry odczyt w zagrodzie dla koni. Craig przy piwie przekonat
wiasciciela, zeby pozwolit tu kopa¢. Ryli

112 twarda ziemie przez prawie cate gorgce popotudnie. Znalezli stare kowadto,
zakopane na gtebokosci 2 metrow. Taki juz jest nasz los.

Na poczatku 2001 roku Craig poleciat do Phoenix, mogtem wiec kontynuowac
pisanie tej ksiazki. Po przestudiowaniu akt Blizniaczych Siéstr znalezliSmy jeszcze
jeden trop. Ciekawe, dokad nas zaprowadzi. Dirk i Craig mieli jedno zyczenie: kiedy
NUMA wréci do Teksasu kontynuowac¢ poszukiwania, niech to bedzie kiedykolwiek,
byle nie w sierpniu. Mieczaki.



113
CZESC VIl "MARY CELESTE"

1

Tajemniczy statek 1872

Kiedy "Mary Celeste" odbita od nabrzeza nr 50 na East River, nie byto powodu,
zeby sadzic¢, ze ta

podréz bedzie sie czymkolwiek rézni¢ od jej innych rejsow. Wtorek, pigty dzien
listopada 1872

roku, byt zimny i szary. Ot, jeszcze jeden jesienny, nowojorski dzien, jakich wiele.
Mieszkancy

miasta chodzili w plaszczach, ale nie byto az tak zimno, zeby odwracac¢ sie tylem
do wiatru. W

powietrzu czuto sie, ze nadcigga zima.

Kapitan Joshua Spooner Briggs lekko przekrecit koto sterowe. Prad na East River
byt silny,

usitowatl zepchnac¢ statek w kierunku brzegu. Krzyknat do Alberta Richardsona ze
Stockton

Springs w Maine, pierwszego oficera.

—Postawi¢ sztaksel.

Wiatr nadat ptétna i popchnat statek na rzeke.

Briggs kiwnat lekko gtowa z zadowoleniem. Byt drugim z pieciu synow kapitana
zeglugi morskiej

z Wareham w Massachusetts. Wszyscy, poza jednym, wybrali kariere na morzu.
Dziecinstwo

114 uplywato mu w atmosferze morskich opowiesci i czytania listow z odlegtych
portéow. W Sippican Village, gdzie w koncu osiadt klan Briggséow, méwi sie, ze w
zylach tego rodu ptynie morska woda. Kapitan Briggs czut si¢ na morzu réwnie
dobrze, jak u siebie w domu, siedzac przed kominkiem. Byt wiascicielem czesci
udziatéw "Mary Celeste" i niecierpliwit sie, chcac wreszcie wyruszy¢ w rejs.

Pod poktadem w kajucie kapitanskiej, jego zona Sarah Elizabeth Briggs zajmowata
sie ich dwuletnig céreczka, Sophia Matildg. Nakarmita jg, posadzita w drewnianym
kojcu i zaczela gra¢ spokojng melodie na malym akordeonie, az dziecko usneto. Pani
Briggs nieraz towarzyszyla mezowi, ale ta podré6z miata sie okaza¢ ostatnig. Wiatry
nie byly pomysine. "Mary Celeste" znajdowala sie o mile morska od Staten Island,
kiedy Briggs wydat rozkaz:

—Kurs na brzeg. Zakotwiczymy i poczekamy na zmiane wiatréw.

Gdy okret stat juz na kotwicy, Briggs zszed! pod pokiad, zeby sprawdzié¢ tadunek.
Poza kilkoma skrzyniami z rzeczami osobistymi przeznaczonymi dla nowojorskiego
studenta sztuk pieknych pobierajagcego nauki we Wloszech, tadownia wypetniona
byia tylko jednym towarem: alkoholem przewozonym do Genui. Tysigc siedemset,
nalezagcych do firmy Meissner, Ackerman Company z Nowego Jorku. Jak przystato
na jankesa, Briggs byt cztowiekiem ostroznym. | chociaz baryiki byly szczelnie
zamkniete, obawial sie, ze pod poktadem mogga zebrac¢ sie opary. Niejeden statek



eksplodowat i sptongt podczas transportu tak niebezpiecznego towaru. Zadowolony,
ze ladunek jest bezpieczny, wyszedt z tadowni i udat sie do kajuty. Sarah siedziata
przy noznej maszynie do szycia i obrebiata ubranko dla dziecka. Z boku, w
drewnianym kojcu spokojnie stata Sophia. Kiedy Briggs wszedt, podniosta gtowe i
pisneta radosnie. Kapitan Briggs podszedt do kojca i pogtaskat céreczke po glowie.

—Mamy przeciwny wiatr — powiedziat do Sarah. — Poczekamy, az sie zmieni.

—Jak dtugo moze to potrwac?

—Barometr wskazuje na zmiane pogody — powiedziat Briggs — ale nigdy nic nie
wiadomo. Wczesnym rankiem, w czwartek 7 listopada wiatr zmienit kierunek. Pilot
wyprowadzit "Mary Celeste" z kotwicowiska na gtebokie wody. Kiedy juz przeszli nad
plyciznami i znalezli sie na Atlantyku, do burty przybita 16dz, zeby zabra¢ pilota z
powrotem do Nowego Jorku. Zgodnie ze zwyczajem przekazano mu listy do nadania
na poczcie.

Byly to ostatnie wiesci od kapitana i zalogi "Mary Celeste".

Joshua Briggs stat za kolem sterowym, prowadzac statek na wschod. Tego dnia
morze bylo czarne jak atrament, a do tego mocno wzburzone. Przed dziobem "Mary
Celeste" pietrzyly sie fale. Statek wznosit sie na ich szczyty, a potem opadat z taka
szybkoscia, ze kapitan czul, jak zolagdek podnosi mu sie¢ do gardta. Glebokos¢ morza
wynosita tutaj 70 metréw. Dwa tysigce mil przed dziobem znajdowaly sie Azory.
Briggs nieraz ptywat po wzburzonym morzu i specjalnie sie tym nie

115 przejmowat. Miat dobry statek, dzielng zatoge. Pierwszym oficerem byt mat
Albert Richardson, 28- letni mtodzieniec o jasnej cerze i brgzowych witosach.
Richardson stuzyt w Ochotnikach z Maine podczas wojny domowej i przywykt do
ciezkiego zycia. Miesieczna ptaca Richardsona wynosita 50 dolaréw. Drugi oficer,
Andrew Gilling, 25-letni nowojorczyk, byt doswiadczonym marynarzem z Danii.
Ptacono mu 35 dolaréw na miesigc. Edward William Head, kuk i steward w jednej
osobie, mial 23 lata i byt nowozencem. Jego zaptata to 40 dolaré6w miesiecznie.
Zwyczajni marynarze dostawali na miesigc po 30 dolaréw. Bracia Boz i Yolker
Lorenzen, 25 i 29 lat. 35-letni Adrian Martens. Gottlieb Goodschaad, najmtodszy z
marynarzy — 23-latek. Wszyscy pochodzili z Niemiec i mieli praktyke morska.
Wszyscy, tacznie z Gillingiem, podali jako swéj adres Thames Street nr 19, Nowy
Jork, Dom Marynarza. Edward Head ostroznie szedt po poktadzie w strone Briggsa.

—Kapitanie — powiedzial, przekrzykujac wichure — czy moge przynies¢ panu cos
do jedzenia?

—-Zjem, jak bedzie zmiana wachty — odpart Briggs — za péttorej godziny.

—Moze kawy?

—Chetnie napije sie goracej herbaty z cukrem — odpart Briggs — zeby uspokoié
zoladek.

—Zaraz przynosze — powiedzial Head.

W tym samym czasie w dokach Nowego Jorku trwal zaladunek innego statku.
"Dei Gratia" byta brytyjskg brygantyng o wypornosci 295 ton. Przyplynela z Nowej
Szkocji. Kapitan David Reed Moorhouse nadzorowat zatadunek ropy naftowej,
pochodzacej z Pensylwanii. Obok stal jego pierwszy oficer, Oliver Deveau. Beczulki,



jedng po drugiej, spuszczano na linach do tadowni.

—Wedtug planu mamy wyplynaé pietnastego. — powiedzial Moorhouse. — Czy ma
pan jakies uwagi

co do zalogi?

—Augustus Anderson i John Johnson zaokretowali si¢ jako marynarze za moja
namowa.

Pracowatem juz z nimi.

—Czy John Wright nadaje sie na drugiego oficera?

—To dobry marynarz — powiedziat Deveau.

—Wiec zaproponuje mu to stanowisko — stwierdzit Moorhouse.

—Wiatr sie zmienia — zauwazyt Deveau.

—A wiec wyplyniemy o czasie — powiedziat Moorhouse.

Wiekszos¢ wielkich cywilizacji byta potegami morskimi. Wikingowie, Hiszpanie,
Brytyjczycy -ich sita i prestiz bierze sie stad, ze wiadali na morzach. A w czasach
zanim powstaly wielkie spétki zeglugowe, kapitan na morzu byt pierwszy po Bogu.
Reprezentowat armatora statku i kraj, ktérego bandera powiewata na rufie. Zaréwno
statek, jak i jego tadunek nalezato zabezpieczy¢. "Mary Celeste" miata polise
ubezpieczeniowg wystawiong przez cztery towarzystwa: Maine Lloyds na sume 6000
dolaréw; Orient Mutual Company na 4000; Mercantile Mutual Company na

116 2500 i New England Mutual Insurance Company na najmniejszg sume 1500.
Catkowite ubezpieczenie wynosito 14 000 dolaréw, co w 1872 roku byto znaczng
suma. Ltadunek zostatl ubezpieczony przez Atlantic Mutual Insurance Company na
3400 dolaréw. Towarzystwa podchodzily z ostroznoscia do ubezpieczen statkéw —
wymagaty, zeby byly one zdolne do zeglugi i mialy odpowiednia zatoge. "Mary
Celeste" spetniat wszelkie kryteria.

W potowie drogi na Azory kapitan Briggs przeprowadzit statek nad Goérag
Rehobotha, podwodnym plaskowyzem, ciaggnacym sie¢ wzdiuz 60. stopnia diugosci
geograficznej. Kapitan przekazat ster Richardsonowi, otworzyt pudetko z
polerowanego drewna i ostroznie wyjat z niego sekstans, spoczywajacy w woreczku
z jeleniej skéry. Wzigt namiar na horyzont i ustalit polozenie statku. "Mary Celeste"
szta we wilasciwym kierunku.

—Utrzymujemy ten sam kurs — powiedzial do Richardsona. — Bede pod pokiadem,
gdyby mnie pan potrzebowat.

—Tak jest, sir — odpart Richardson.

Zejscidowka wiodgca pod pokiad byta do potowy otwarta, a schodnia mocno
przytwierdzona do grodzi. Doswiadczcnic nauczyto Briggsa, zeby sprawdzac takie
rzeczy, bo na poczatku kariery, gdy schodzit po zle umocowanej schodni, stoczyt sie
do tadowni i zwichnat sobie kostke. Teraz niczego nie zostawiat przypadkowi. Jak do
tej pory Briggsowi i zalodze szczescito sie. Bracia Lorenzenowie méwili tamang
angielszczyzng z mocnym niemieckim akcentem, ale rozumieli polecenia i szybko je
wykonywali. Poza tym byli bardzo pracowici. llekro¢ Briggs sie rozejrzat, widziat, jak
naprawiajg zagle, szoruja pokiad albo szukaja sobie jakiegos innego zajecia. Dobrzy
marynarze. Martens i Goodschad wydawali sie bardziej flegmatyczni w poréwnaniu z



Lorenzenami, ale i oni pracowali ciezko i chetnie wykonywali rozkazy. Richardson byt
zdolnym czlowiekiem, mégtby zosta¢ kapitanem, a Gilling szedt w jego slady. Tylko
Edward Head niepokoit Briggsa. Wykonywat swoje obowigzki sumiennie, ale bez
entuzjazmu. Briggs poszedt do kambuza.

-0, pan kapitan — powiedziat Head, podnoszac wzrok znad obieranych
ziemniakow.

—Jak tam sprawy, Edwardzie? — zapytat Briggs.

—-Solona wotowina, ziemniaki i buraki na obiad.

—Niezle — powiedzial Briggs, usmiechajac sie — ale czegos tu brakuje.

—Mam beczke suszonych jabtek, sprobuje upiec szarlotke.

—Tesknisz za zong? — zapytal Briggs.

—Bardzo, sir — odpart Head. — Po powrocie z tego rejsu zostane na brzegu.

—Mamy juz fracht na droge powrotng — odpart Briggs. — Ladunek owocéw. Za
jakis miesigc

bedziesz w domu i podejmiesz decyzje.

117 Przyszios¢ pokazala jednak, ze za niecaly miesiac "Mary Celeste" dotrze do
Gibraltaru, ale juz bez swojej zatogi. Kapitan Moorhouse stat na géornym pokitadzie
"Dei Gratii". tadunek zostat zasztatlowany.

—Jak tylko przyjmiecie zywnos¢, wydajcie ludziom racje rumu — powiedziat do
Deveau.

—Tak jest — odrzekt Deveau.

Byt 14 listopada 1872 roku. "Dei Gratia" rankiem nastepnego dnia miat opuscié
Nowy Jork. Moorhouse zszedt pod pokiad, zeby sprawdzi¢ mapy. Daleko na péinocy,
w okolicach kregu polarnego, tworzyto sie¢ centrum nizu atmosferycznego. Niebo
pociemniato, wzmégt sie wiatr. Zaczat pada¢ drobny snieg. Bylo go coraz wiecej, az
zamienit sie w oslepiajgca sniezyce. Stado wotéw pizmowych, znajac te symptomy,
zbito sie w obronne koto. Miode i chore osobniki znalazly sie wewnatrz kregu.
Przywarly do siebie, zeby zachowa¢é ciepto. Czekatly na burze. Nie byto wypoczynku
dla strudzonych zeglarzy. "Mary Celeste" wptyneta na jeszcze bardziej wzburzone
wody. Briggs wiedzial, ze listopad zawsze jest kaprysny, ale ta podr6z szczegdlnie
dawala sie im we znaki. Myslal, ze kiedy przekroczg juz 60. stopienn, morze sie
uspokoi, ale pogoda jeszcze ulegata pogorszeniu. Ocieplito sie, lecz stan morza
niepokoit Briggsa. Jedna z barylek z alkoholem zdazyta juz peknaé, a jej zawartos¢
wylata sie do zezy — jeszcze kilka takich wypadkow i bedzie kiopot.

—Jak tam Sophia? — zapytatl, wchodzac do kapitanskiej kajuty.

—Jest spokojna. W kotysce nie czuje fal — odparta Sarah. — Kiedy jest w kojcu,
rzuca nig na wszystkie strony.

Briggs popatrzyt na zone.

-Aty?

—Mam chorobe morska — przyznata Sarah.

—Przyniose pare sucharkéw — powiedziat Briggs. — To zazwyczaj pomaga na
zoladek.

—Dziekuje, kochany.



—Mamy dobra predkosé — rzek! Briggs. — Jesli tak dalej pdjdzie, jeszcze w tym
tygodniu wplyniemy na Morze Srédziemne. Tam zazwyczaj jest spokojniej.

—Mam nadzieje — powiedziata cicho Sarah.

Kapitan Moorhouse ubrany byt w skérzany sztormiak i skérzany kapelusz. Oczy
mial podkrazone z niewyspania. Od tego poranka, kiedy wyplyneli z Nowego Jorku,
prawie nic nie jadt. Od pierwszego dnia podrézy pogoda byta fatalna. Najpierw snieg
i wiatr — teraz deszcz i wiatr. Wiatr z péinocnego wschodu gnat "Dei Gratie" na
spotkanie z losem. Trzeba byto jednak przyzna¢, ze rozwijali niezta predkos¢.

Briggs dokonat zapisu w dzienniku okretowym. Jest to podstawowy dokument na
kazdym statku. Zapisuje sie¢ w nim co godzine informacje dotyczace pogody,
aktualnego potozenia, stanu statku i

118 nietypowych wydarzen. Dziennik przechodzi do rak kolejnych kapitanow i
towarzyszy statkowi az do czasu, gdy zmienia si¢ armatora. Jest to zapis triumféow i
tragedii, widoczny znak odbytych rejséw. Dwudziesty trzeci listopada 1872 roku.
Osma wieczorem czasu lokalnego. Rozbily sie dwie nastepne barylki, kadtub troche
przecieka, ale pompy daja sobie rade. Pogoda nadal sztormowa. Potozenie: 40
stopni, 22 minuty szerokosci pétnocnej, 19 stopni, 17 minut dlugosci zachodniej.
Pierwsza z Wysp Azorskich powinna si¢ pojawic jutro.

Przekazat ster Gillingowi, ktory miat p6zng wachte, zszedt pod pokitad, otrzasnat
sztormiak i kapelusz z wody i udat sie do kabiny, gdzie probowat zasngé. Kajute
kapitanska na rufie oddzielat od kubryku zatogi sktadzik na zywnos¢. Boz Lorenzen
szepnat po niemiecku do swojego brata Volkerta:

—Volkie!

—Tak, Boz.

—Czy boli cie glowa od tych oparéw?

—Nie, gtowa mnie nie boli — odpart Volkert — ale mam dziwne sny.

—Jakie?

—Bylismy w Niemczech, w domu, a matka jeszcze zyla.

—Dobry sen.

—Wocale nie — odpart Volkert. — To byla jej glowa. A cialo miala z ziemniaka.

—Matka lubita placki ziemniaczane.

—Dlaczego nie otworzysz bulaju? — zapytat Volkert.

—Bo woda sie wlewa — odpart Boz, odwrécit sie i probowal zasnagé.

Drugi oficer na "Dei Gratii", Oliver Deveau, przygladat sie marslowi. Zagiel
zawieszono na rei szes¢ miesiecy temu, w Londynie, podczas postoju w porcie. Czas
go troszke podniszczyl, ale jeszcze sie nie strzepit. Grumety — pierscienie, do
ktérych przymocowane byly liny — nie nosily sladéw zuzycia, a likliny zagla nie
zdazyly sie sprué. Od opuszczenia Nowego Jorku "Dei Gratia™ miata silne wiatry.
Temperatura powietrza wzrosta, gdy statek wplynat na nizsze szerokosci, ale sita
wiatru nie zmalata. "Dei Gratia" pruta wode dziobem, za rufg pienit si¢ kilwater, a
wiatr targat wlosy Deveau. Po lewej burcie skakato po falach kilka morswinéw. Statek
rozwijal nieztg predkosé, jesli tak pojdzie dalej, wdzieczni wiasciciele powinni daé
premie za wczesniejsze zakonczenie rejsu.



Pierwszy oficer na "Mary Celeste", A Ibert Richardson, wytezat wzrok, szukajac
wyspy Santa Cruz das Flores. Wraz z siostrzang wyspg Corvo byly pierwszymi
skrawkami ladu, ktore statek ominie, odkad wyptynat z Nowego Jorku. Byt 24
listopada 1872 roku. Wiatr nie stabt.

119 Pod pokitadem, w kajucie kapitana, Briggs z zong zajadali sie ostatnimi
swiezymi jajkami. Kapitan lubit jajka sadzone, Sarah gotowane bez skorupki, a
malenka Sophia — po prostu kazde. Sarah ukroita gruby kawalek chleba i zwrécita sie
do meza.

—Widziatam szczura — powiedziala. — Powinnismy mie¢ na pokiadzie kota.

—Kaze ludziom posprzatac¢ tadownie, gdy wyladujemy alkohol. Musza by¢ czyste,
zanim

zatadujemy owoce — odezwat sie Briggs.

—Czy w owocach nie bedzie robakéw? — zapytata Sarah.

—-By¢ moze, kochanie — przyznat Briggs — ale nie pozyja dlugo, jak tylko
doplyniemy do strefy chlodniejszego klimatu.

—Obawiam sie, ze opary z tadowni zaszkodzg Sophii — powiedziata Sarah.

-Wyglada swietnie — stwierdzit Briggs, siegajagc nad stolem, zeby potaskotac
coreczke, siedzacg na kolanach matki.

-W kazdym razie dziatajg na mnie — powiedziata Sarah. — Czuje sie jak
otumaniona.

—Przeciekajg nastepne dwie baryitki — powiedziat Briggs. — Napetniano je, gdy byto
zimno,

obawiam sie, ze popeka ich wiecej, jak wpltyniemy w strefe cieptych waod.

—Niedobrze.

—Ano nie — przyznat Briggs.

"Dei Gratia" zeglowat na wschéd, a marynarze zajeci byli codziennymi
obowigzkami. Stawiano i zwijano zagle. Szorowano i myto pokitady. Wszystkie czesci
mosiezne musialy by¢ wypolerowane

—bezlitosnie walczono z rdza. Pogoda sie poprawiata, co pozwalato spedzac
wiecej czasu na

gornym poktadzie. Stonce swiecito spoza chmur. Nie dziato si¢ nic szczegolnego,
ale wkroétce miato

sie to zmieni€. Zmienili kurs ze wzgledu na kaprysne wiatry. Byla to zwykta
praktyka na

zaglowcu, ale wymagata poprawek w planie rejsu. Noca "Mary Celeste"” mineta od
strony

pétnocnej, a nie poludniowej Wyspe Swietej Marii, jak nakazywaly wzgledy
bezpieczenstwa.

Ciesnina Gibraltarska lezala teraz na potudniowy wschéd od statku, zaledwie 20
mil na péinoc od

Swietej Marii, a nie — jak sie spodziewano — znacznie bardziej w bok — znajdowaty
sie

niebezpieczne skaly, zwane tawica Dollabarat. Podczas niepogody fale



zatamywatly sie nad nig z

wielka sitg. Gdy morze byto spokojne, skaly czaily sie tuz pod powierzchnig wody,
stanowiac

zagrozenie dla zeglugi.

Wiekszos¢ kapitanow unikata tych rejonéw. Przede wszystkim nie byto powodu,
zeby pltynaé¢ od

pétnocnej strony. Wyspa Swietej Marii nie miala kotwicowisk. Nie bylo na niej
swiezej stodkiej

wody, ani osiedli ludzkich. Dziennik okretowy — "Mary Celeste":

25 listopada 1872 roku, 6sma szklanka

Godzina 08.00. Punkt Wschodni na kierunku SSW, odlegtos¢ 6 mil

120 Byt to ostatni zapis w dzienniku pokltadowym z podpisem "kapitan Benjamin
Briggs". Statek zostawiat za sobg Azory, a punktem wschodnim byt Ponta Castello,
wysoki szczyt na potudniowo-wschodnim brzegu wyspy. Andrew Gilling otart kark
chusteczka.

—-Szesc¢set mil do Gibraltaru — szepnat sam do siebie.

Byt zadowolony, ze jego wachta miata sie ku koncowi. Przez calg noc miat zte
przeczucia, odczuwat dziwny niepokdj. W swietle poranka Gilling znéw dostrzegt
chmury — czarng kurtyne, siegajaca horyzontu. W nocy w poblizu statku dwukrotnie
przechodzily wysokie fale, ale zalamywaly sie przed dziobem. Chwiejnym krokiem
wszedt na mostek Albert Richardson.

—Zmiana wachty — powiedziat.

Oczy mial zaczerwienione, nabiegte krwig, jezyk mu sie nieco platal. Czu¢ bylo od
niego alkohol. Wygladat na pijanego.

—Gdzie jest kapitan Briggs? — zapytat Gilling.

—Chory, lezy pod pokiadem — odpart Richardson. — Jak wiekszos¢ zalogi. Te
opary siejg wsrod nas spustoszenie. Tuz przed wschodem stonca styszatem, jak pani
Briggs gra na akordeonie i Spiewa. Hatas wszystkich obudzit.

—-Sir — powiedziat Gilling. — Przez catag noc bytem na swiezym powietrzu. Moze
powinienem dalej trzymaé¢ wachte?

—Dojde do siebie — powiedziat Richardson. — Tylko troche sie przewietrze.

—Tak jest — odpart Gilling. — Ale niech pan uwaza. Moga tu by¢ mielizny
niezaznaczone na mapach.

—Bede uwazat, Andrew — powiedziat Richardson, przejmujac ster.

Mata Sophia usmiechneta sie na widok czarnych kropek przed oczami. Przetaria
oczy raczka, ale kropki zostaly. Benjamin Briggs spiewat piosenke Stephena Fostera
Beatiful Dreamer. Zaréwno on, jak i Sarah, ktéra grata jak opetana na akordeonie,
niewiele spali tej nocy.

—Nizsza tonacja! — krzykneta.

W kajucie marynarzy Niemcy grali w karty. Gottleib Goodschaad usitowat
skoncentrowac sie na kartach, ktére trzymat w reku. Joker zdawat sie do niego
moéwi¢. Dziewigtka wygladata jak széstka. W kambuzie Edward Head prébowat
napali¢ w piecu. Wreszcie, po wielu wysitkach, poddat sie. Wyjat peklowane mieso ze



spizarni i siegnat po néz, zeby odkroi¢ kawalek, ale reka go nie stuchala. Czut sie tak,
jakby mézg przestat mu nagle pracowaé. Po gornej péice przeszedt szczur. Head
usitowat telepatycznie nawigza¢ z nim kontakt. Zdziwit sie, iz to dziwne, ze nie
otrzymal odpowiedzi. Volkert Lorenzen ubijat tyton w fajce. Gdy ja napetnit, wreczyt
ja bratu i przygotowat dla siebie drugg. Musieli zebra¢ mysli — Boz wtasnie, po raz
dziesiaty, zapewniat go o swojej braterskiej wiernosci. Nigdy do tej pory nie widzieli
potrzeby, zeby moéwi¢ o tym gtosno.

121 "Mary Celeste" stata sie statkiem szalencow, opanowanym przez niewidzialne
wapory. Cztery metry pod powierzchnig morza, na wprost dziobu, wznosita si¢
podwodna goéra, bezimienna, nienaniesiona na mapy. Miala ksztatt skalistego
plaskowyza, usianego kawatami skaty wulkanicznej, uformowanej przed tysigcami lat.
Przy spokojnym morzu "Mary Celeste™ moze i zdotataby przejs¢ nad ta putapka.
Albert Richardson spogladat na potudnie. Statek od zawietrznej mijat Wyspy Swietej
Marii. Do Gibraltaru pozostato tylko 600 mil. | wtedy nastapita katastrofa.
Szarpniecie, uderzenie, odgtos szorowania wzdtuz catego kadiuba. "Mary Celeste"
zwolnita. Jej kil otart sie o skaly, ale po kilku sekundach sita rozpedu oswobodzita
statek.

—WeszliSmy na mielizne! — krzyknat Richardson.

Kapitan Benjamin Briggs, nawet w stanie oszolomienia, wiedzial, co znaczy ten
dzwiek. Wypadt z kabiny, wspiat sie po schodni na pokiad i pobiegt do steru. Spojrzat
za rufe i zobaczyl, ze kilwater jcsl zmgcony tam, gdzie statek otart sie o dno. Spojrzat
w przéd: przed nimi znéw byla gteboka woda. Po prawej stronie ujrzat Wyspe Swietej
Marii.

—Dlaczego jestesmy na pétnoc od wyspy? — krzyknat do Richardsona.

—Sztorm zniést nas w nocy na potnoc — wyjasnit Richardson.

Bracia Lorenzen, Goodschaad i Martens wbiegli na pokiad. Razem z nimi Gilling i
nawet ospale poruszajacy si¢ Edward Head. Wszyscy znali ten dzwiek i obawiali sie
najgorszego.

—Zostan u steru — krzyknat Briggs. — Chodzcie ze mna — powiedziat do marynarzy.

Woda wlewata sie do tadowni przez uszkodzone poszycie. Juz pét metra wody
zgromadzito sie wewnatrz kadtuba, a jej poziom ciagle rost. Rozbito sie kilka
nastepnych beczek z alkoholem. Ich zawartos¢, zmieszana z morska mgta, utworzyta
toksyczne opary. Briggs szybko ocenit sytuacje.

—Volkie, Boz, do pomp — krzyknat. — Arian, razem z Gottleibem przyniescie mi
beczke z pakutami

do uszczelniania kadiuba.

Gdy marynarze rozbiegli si¢, ukleknat i rekoma zbadat dno — zewszad czut
strumienie przeciekajacej wody. Zanurzyt gtowe pod wode. Alkohol palit go w oczy,
ale widzialnos¢ byta dobra. Deski poszycia nie potamaly sie, to byt tylko duzy
przeciek. Wystawit glowe z wody i poczut alkohol. W glowie mu sie zakrecito, nie byt
w stanie utrzyma¢ réwnowagi. Zwymiotowat

—Prosze, sir — powiedziat Martens, wreczajgc mu beczutke z nawoskowang ling do
uszczelnienia.



—Idz do mojej kajuty — rzekt kapitan. — Powiedz zonie, zeby przygotowala sie do
opuszczenia statku, jesli zajdzie taka koniecznosé.

Martens dowlokt sie do drabiny i wspial na poktad.

—Pani Briggs — krzyknat przez zamkniete drzwi — kapitan prosi, zeby pani
przygotowata sie do

opuszczenia statku.

122 Drzwi sie¢ otworzyly, staneta w nich usmiechnieta Sarah. Oczy miala
przekrwione, policzki tez zaczerwienione, jakby caly ranek spedzita, jezdzgc na
lyzwach po zamarznietym jeziorze. Martens zajrzat do srodka i zobaczyt Sophie.
Siedziala prosto w kojcu, z podbrédka sptywala jej slina.

—Co z Sophig? — zapytata Sarah.

—Niech pani jg przygotuje — odpart Martens.

Wymiociny ptywaly po wodzie, ale Briggs nie zwazat na nie. Zanurzyt gtowe i
zaczat utyka¢ nawoskowana line w kazde pekniecie, ktore byt w stanie wyczué.
Przerywal, zeby nabra¢ powietrza i znéw sie zanurzal.

—Pompy pracujg — krzyknat Boz, kiedy kapitan wystawit glowe nad wode.

—Gottlieb — powiedziat Briggs — powiedz Martensowi, zeby spakowat méj
chronometr, sekstans i dziennik okretowy, a takze dokumenty statku. Potem razem z
Arianem spuscicie szalupe na wode. Briggs popatrzyt na znak na burcie. Woda nie
opadala, ale tez nie podnosita sie szybko. Moze maja szanse. Briggs wstat; miat
zawroty glowy, walczyl, zeby zapanowac¢ nad sobg. Powietrze na wysokosci glowy
ciezkie byto od oparow. Krzyknat do braci Lorenzenéw po drugiej stronie statku. W
tym momencie nagly szkwat uderzyt w statek.

-Wejdzcie na gére — powiedziat. — Wsigdziemy do szalupy, zeby stad odptynaé.

Albert Richardson, stojacy przy kole sterowym, patrzyt ze zdumieniem, jak po obu
stronach statku spietrza sie fala. Kilka sekund wczesniej byto wzglednie spokojnie,
lekka mgietka, sporadyczne powiewy, troche siapit deszcz. | nagle rozpetala sie
burza.

—Przywiazcie falen do falu! — krzyknat do Martensa i Gottlieba, przygotowujacych
sie do

spuszczenia todzi.

Fal, lina dluga na 300 metréw, 7-centymetrowej grubosci, lezala na pokiadzie;
zeby znalez¢ druga line nalezato pojs¢ do forpiku.

—Tak jest! — odpowiedziat Martens.

Goodschaad przywiazat grubg line do falenia, cienkiej cumy i razem z Martensem
spuscit t6dz na

wode. Owinegli line wokét wspornika relingu. £6dz unosita sie na falach za rufa.

Briggs pojawit sie na pokiadzie w tej samej chwili co Sarah, ktéra trzymata
coreczke na rekach.

-Zwing¢ gtéwne zagle — Briggs krzyknat do Martensa i Goodschaada.

—Kochanie, co sie stalo? — zapytata Sarah.

—Otarlismy sie o dno — odpart Briggs. — Chyba zatamowaliSmy przeciek, ale na
wszelki wypadek przeniesiemy sie¢ do szalupy.



—Boje sie — powiedziala Sarah, gdy Sophia zaczeta kwili¢.

W tym momencie sciana wody runeta na poktad. Briggs popatrzyt ku rufie;
drewniane pudto z przyrzadami, ktore kazat przynies¢ Martensowi, stato na poktadzie
i czekalo na zatadunek.

—-Otworz luk gtowny i przedni — krzyknat do Martensa — i przyjdz na rufe.
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—Czy przywigzac koto sterowe? — zapytat Richardson.

—Zostaw tak, jak jest.

Andrew Gilling miat umyst jasniejszy niz pozostali czlonkowie zatogi. Uwazat, ze
Briggs reaguje przesadnie. Nie mégt jednak kwestionowaé decyzji kapitana. Razem z
Edwardem Headem poszedt do kambuza, zeby przygotowaé do zabrania zapasy
zywnosci i wody. Ustawit 16dz przy trapie rufowym i czekat, az Head zataduje zapasy.
Potem do todzi zeszta Sarah z Sophia, podtrzymywana z obu stron przez braci
Lorenzenéw.

—Dalej, wsiadajcie — powiedziat do braci Gilling.

W nastepnej kolejnosci wsiedli Martens i Goodschaad, potem Head i Richardson.
A na samym

koncu Briggs. Dziesiecioro ludzi siedziatlo w matej szalupie przycumowanej do
opuszczonego

statku.

Wieloryb wynurzyt sie w poblizu "Dei Gratii" i wydmuchat fontanne wody.

—Wieloryb z lewej burty — krzyknat Deveau.

Moorhouse uczynit zapis w dzienniku okretowym i wycelowat lunete sekstansu w
strone horyzontu. Byli na wiasciwym kursie i mieli dobra predkos¢. Wypogodzito sie i
stonce wyjrzato zza chmur. Ot, zwyczajny dzien na morzu. Moorhouse nie mégt
wiedzie¢, jaki dramat rozgrywa sie

0 500 mil od jego statku. Briggs patrzyt na stojgcy w oddali statek. Mineta godzina
i nic sie nie

zmienialo — uszczelnienie okazato sie skuteczne. Do tej pory, przy odkrytych
wiazach, tadownia

musiala juz wywietrzeé. Swieze powietrze rozjasnito mu umyst i zaczynat watpié w
sens swojej

decyzji.

—Mysle, ze mozna przyciggna¢ 16dz i wejsé na pokiad.

Marynarze pokiwali glowami. Oni réwniez juz ochtoneli. Chociaz morze byto ich
drugim domem, nie czuli sie dobrze w zattoczonej, matej szalupie daleko od Iadu.
Wszyscy chcieli juz wréci¢ na poktad "Mary Celeste" i zajaé sie zwyklymi
obowigzkami. Beda potem opowiadaé dzieciom jak przestraszyli si¢ nie wiadomo
czego. Nauczka na przyszitosc¢.

—Czy mamy zacza¢ wybieraé hol? — zapytat Richardson.

1 w tej chwili, zanim Briggs zdotal odpowiedzieé, spadt na nich kolejny szkwat.

"Mary Celeste"”, oddalona o 300 metréw, skoczyta naprzéd jak chart na
wyscigach. Hol taczacy ich ze statkiem napiat sie, a potem trzasnat i obwist. Szalupa
natychmiast zaczeta zwalnia¢, a wytadowana alkoholem brygantyna poplyneta dalej.
Richardson wybrat luzny teraz hol i popatrzyt na Briggsa.

—Wiostowaé, chtopcy, wiostowaé! — ryknat kapitan.

Po 10 dniach dryfowania zaczeli umieraé. Juz pierwszego dnia stracili z oczu
"Mary Celeste", a wszelkie wysitki, zeby dowiostowaé do Wyspy Swietej Marii, na nic



sie nie zdaly. Jedzenia i wody nie mieli nawet na tydzien, a deszczu, gdy go
najbardziej potrzebowali, wiasnie nie byto.

124 Gdy zmarta malenka Sophia, pochowano ja w morzu. Wkrétce potem
dotaczyta do niej Sarah. Martens i Richardson tez juz nie zyli. Goodschaad umart
cicho w nocy i lezal na dnie szalupy. Head zmart na atak serca po trzech dniach
dryfowania. Pewnie wéwczas, gdy uswiadomit sobie, ze nie zobaczy juz narzeczonej.
Boz i Volkert pomogli kapitanowi wyrzuci¢ za burte ciatlo Goodschaada. Briggs
popatrzyt na Niemcow — wiedzial, ze sam musi tak wygladaé. Skoéra schodzita im z
twarzy ptatami. Mieli spieczone usta. Z nosa Volkerta sgczyla sie krew, w kacikach
oczu Boza wida¢ byto zielonkawa rope.

—Zabijcie mnie — powiedziat cicho Briggs.

Boz spojrzat na brata i kiwnat gtlowa. Przywykli wykonywa¢ rozkazy swego
kapitana. Volkert wzigt jedno wiosto, jego brat drugie. Zebrali resztki sit i wykonali
polecenie. Minely dwie godziny, zanim zdofali wyrzucié¢ cialo za burte.

Umarli nastepnego ranka, jeden po drugim, w ciggu dwéch minut. Czwarty
grudnia 1872 roku byt dniem stonecznym. Kapitan Moorhouse stat przy sterze "Dei
Gratii". Brytyjska brygantyna przeszia daleko na pétnoc od Azoréw i teraz kierowata
sie wprost na Ciesnine Gibraltarska. Moorhouse wiasnie wzigt namiary do
wyznaczenia pozycji statku i zapisal, ze jest to 38° 20" szerokosci potnocnej i 17° 15°
diugosci wschodniej. Kiedy w odlegtosci 6 mil zauwazyt inny statek, zblizajacy sie z
lewej strony od dziobu byta godzina 13.52.

—Niech mi pan poda lunete — powiedzial do Wrighta, drugiego oficera.

Wright siegnat do szuflady i wreczyt Moorhousowi sktadang lunete. Kapitan
wycelowat jg w strone napotkanego statku. Giéwne zagle zwiniete, nikogo na
pokiadzie. Troche byto to dziwne.

—Ma tadunek, ptynie bardzo powoli — zauwazyt Moorhouse.

—-Wkrétce przetng sie nasze kursy — powiedziat Wright. — Czy mam wywiesi¢
sygnaty?

—Dobrze - powiedziat Wright.

Ale na sygnaly nie odpowiedziano — ani za pierwszym, ani za drugim razem.
Statek-widmo ptynat na zachéd z predkoscia péttora do dwéch weztéw. Moorhouse
czekat, az ktos sie pojawi na pokiladzie. Zaczat sie juz niepokoié, ze wszyscy sie
pochorowali. Popatrzyt na statek przez lunete i powziat decyzje.

-Zwing¢ zagle — krzyknat do marynarzy Andersena i Johnsona. "Dei Gratia"
zwolnita i tylko kolysata sie na wodzie.

—Co robimy? — zapytat Deveau, ktéry wyszedt teraz na pokiad.

—Przygotowac¢ szalupe — rozkazat Moorhouse. — Razem z Wrightem wejdzcie tam
na pokiad. Zabierzcie z sobg Johnsona. Niech zostanie przy wiostach.

—Ahoj! — krzyknat Deveau przez tube do "Mary Celeste".

125 Nie bylo odpowiedzi.

Siedzieli w szalupie i obserwowali kadiub statku, do ktoérego sie zblizali. Na
pokiadzie nie byto nikogo; nie stycha¢ bylo zadnego dzwieku poza uderzeniami wody
o kadtub. Poczuli sie nieswojo, jakby przeczuwajac nieszczescie. Gdy podplyneli



blizej, odczytali nazwe statku na rufie: "Mary Celeste".

—Zostan tutaj — powiedziat Deveau do Johnsona, gdy przybili do burty. — Pan
Wright i ja

rozejrzymy sie.

Deveau zarzucit drabine sznurowg na nadburcie i wraz z Wrightem wspiat sie na
pokiad.

—Ahoj! — krzyknat ponownie, gdy juz znalazt sie na statku.

Bez odpowiedzi.

Poszli naprzéd. Pokrywy lukéw lezaly na pokiadzie, pokrywa przedniego dnem do
gory — zly znak. Fok lezat w poprzek przedniego luku, nad kominem kambuza. Zaden
marynarz przy zdrowych zmystach nie pozwolitby na to. Kliwer i latacz byly
ustawione na prawy hals. Marsel fopotal, porwany w strzepy. Na pokiadzie nie byto
szalupy ratunkowe;.

—Zejdziemy pod pokiad — zaproponowat Deveau.

Razem z Wrightem przeszukali kajuty. W kabinie kapitana Deveau stwierdzit brak
chronometru, sekstansu, dzienniku okretowego i dokumentéw statku. Wright w
kajucie pierwszego oficera znalazt ksiege poktadowa. W kambuzie, do ktérego zaszli,
nie bylo jedzenia; nie bylto tez jedzenia ani niczego do picia na stole dla zatogi.

—Przeszukam skladzik — powiedziat Wright.

—A ja fadownie — rzekt Deveau.

Wright znalazt zapas jedzenia i wody na szes¢ miesiecy; Deveau wyczut w fadowni
silny zapach alkoholu. Stata tam tez woda na wysokos¢ prawie poitora metra. Zaczat
ja wypompowywac. Kilka minut pézniej przy tej czynnosci zastal go Wright.

—Na pokiadzie nie ma nikogo — powiedziat Deveau. — Ale nie widze tez zadnego
powodu do opuszczenia statku.

—Nie wiem, czy zauwazyles, ze szafka kompasowa jest rozbita — powiedziat
Wright.

—To bardzo dziwne — zgodzit sie¢ Deveau. — Wypompujmy wode z fadowni, a potem
ztozymy raport panu Moorhouse'owi.

Zwineli pozostale zagle, wyrzucili dryfkotwe i poplyneli na swéj statek.

-Sir — zaraportowat Deveau — to statek-widmo.

Opowiedzieli, co znalezli. Moorhouse w zadumie pykat z fajki. O niecate 100
metrow od nich, "Mary Celeste", statek bez zatogi, czekat na decyzje.

—Mam przede wszystkim obowigzki wobec wlasnego statku i jego tadunku —
powiedzial

Moorhouse.
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—Rozumiem - odpart Deveau — wyboér nalezy do pana. Ale gdyby dat mi pan dwéch
marynarzy i troche zywnosci, to mysle, ze doptynelibysmy do Gibraltaru i
wystapilibysmy o prawa do ocalonego mienia.

—Ma pan wiasne instrumenty nawigacyjne? Deveau w przesztosci dowodzit juz
statkiem.

—Tak jest — odpart. — Jesli mégitby pan nam daé barometr, chronometr, jeszcze
jeden kompas i troche zywnosci, to jakos dotarlibysmy do portu.

Oddanie trzech ludzi z zatogi bardzo utrudnitoby zycie Moorhouse'owi.

—-Sprébujmy — powiedziat w koncu — ale jesli zaczng sie klopoty, zostawimy "Mary
Celeste" wlasnemu losowi, a pan przejdzie z ludzmi z powrotem.

—Dziekuje, sir — powiedziat Deveau.

—Pode $lij tam Lunda i Andersena — powiedziat Moorhouse. — Niech przy wréca
statek do zdolnosci zeglugowe;.

Do godziny 20.26 z tadowni wypompowano wode, a na maszty wciggnieto
zapasowe zagle. Ledwie ksiezyc wzniést si¢ nad horyzontem, statek wyruszyt w
liczacg 600 mil podréz do Gibraltaru. Pogoda sprzyjata az do Ciesniny Gibraltarskiej.
Dopiero wtedy, po raz pierwszy, odkad objat komende nad "Mary Celeste"”, Deveau
na wzburzonym morzu stracit z pola widzenia "Dei Gratie". Trzynastego, w piatek, 10
dni po spotkaniu statku-widma, Deveau wplynat do portu na Gibraltarze. "Dei Gratia"
juz tam byta.

W sobote, 14 grudnia, urzednik do spraw likwidowania szk6éd w nowojorskim
biurze Atlantic Mutual Insurance Company otrzymat z Gibraltaru telegram
nastepujacej tresci: "Mary" Celeste" odnaleziono na morzu i doprowadzono do
portu. Statek porzucono w stanie zdatnym do zeglugi. Oclony przez Admiralicje.
Zawiadomi¢ wszystkich udzialowcow, ze mogq stara¢ sie o odzyskanie swego
mienia. Moorhouse.

Telegram byt pierwsza informacja, jaka dotarta do Stanéw Zjednoczonych, ze z
"Mary Celeste" stalo sie cos strasznego. Z jej zatogi i pasazeréw nikogo nie
odnaleziono. Sama "Mary Celeste" wrécita do stuzby na morzu. Dwanascie lat
poézniej, 3 stycznia 1885 roku, wpadta na rafe Rochelais niedaleko Miragoane, na
Haiti. | cho¢ statku tego dawno juz nie ma, jego legenda pozostata.
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127 Na sama mysl o losie "Mary Celeste" wilos jezy sie na glowie. Stala sie ona
najstynniejszym statkiem-widmem w dziejach mérz. Istnieja inne opowiesci o
porzuconych statkach, ktérych zatogi zniknely, ale zadna z nich nie jest tak
intrygujaca, zadna nie rozpala wyobrazni do tego stopnia.

Ponad 20 lat temu poprositem Boba Fleminga, badacza pracujacego dla NUMA w
Waszyngtonie, zeby zbadat archiwa i spréobowat dociec, jaki byt koniec tego statku.
Czy zatonat podczas sztormu, czy po prostu dokonat zywota w jakims zapomnianym
porcie? Odpowiedz na to pytanie znalez¢ mozna tylko w kilku zrédtach, cho¢ o
tragedii statku napisano ponad sto ksigzek. "Mary Celeste"” zeglowata po morzach
jeszcze przez 12 lat i dwa miesigce po porzuceniu jej na Azorach w 1872 roku. W tym
czasie zmienita wielu wiascicieli.

W grudniu 1884 roku wyruszyta w swojg ostatnig podréz z Nowego Jorku do Port-
au-Prince na Haiti. Kapitanem byt Gilman Parker z Winthrop w Massachusetts.
Trzeciego stycznia 1885 roku statek plynat na potudniowy wschéd waskim
przejsciem pomiedzy potudniowym pélwyspem Haiti a wyspa Gonave. Niebo byto
bezchmurne, a morze spokojne. Posrodku ciesniny sterczala groznie rafa Rochelais,
mala skalista wysepka, wyrastajaca z dna morskiego. Jej szczyl zwieiiczony byt
gruba warstwa koralu.

Rafa zostala wyraznie zaznaczona na mapach. Sternik nie mégt jej nie zauwazy¢,
zeby ja optynaé, zaczat obracac¢ kotem sterowym, gdy kapitan Parker schwycit go
mochno za ramie.

—Nie zmieniaj kursu.

—-Wejdziemy na rafe — zaprotestowat sternik.

—Niech cie diabli! — parsknat Parker. — Réb, co ci kaza!

Sternik, ze strachu przed kara, mimo iz wiedzial, ze statek czeka katastrofa,
poptynat prosto na rafe. Byt przyptyw i rafa Rochelais ledwie wystawata ponad
powierzchni¢ wody. Piekny niegdys statek zblizyt sie¢ do miejsca swego wiecznego
spoczynku. Sternik jeszcze raz spojrzat z desperacja na kapitana, ale Parker nie
zmienit decyzji, wskazat glowg prosto przed siebie, tam, gdzie fale przelewaly sie nad
skatla.

"Mary Celeste" uderzyta w sam srodek rafy Rochelais. Ostre kolce koralu przebity
sie przez dno pokryte arkuszami miedzi i werznetly sie w jej wnetrznosci. Tony wody
wdarly sie pod pokiad. Statek trzeszczat straszliwie w przedsmiertnych drgawkach, a
jego rufa zanurzata sie coraz bardziej. Wreszcie rozdzierajgce dzwigki zamarly i na
statku zapanowala cisza. Kapitan Parker kazat zalodze wsigsé do todzi i wiostowaé
do pobliskiego portu Miragoane na Haiti, odlegtego nie wiecej niz o 12 mil na
potudnie. Na nieszczescie dla kapitana "Mary Celeste™ nie zatoneta od razu. Wkrétce
przeprowadzono inspekcje wraka. Wyszio wtedy na jaw, ze w tadowni przewozono
gtéwnie ryby i kalosze, a nie drogi fadunek, opisany w manifescie. Statek, jak si¢
okazato, ubezpieczony zostat na astronomiczng sume 25 000 dolaréw,
przekraczajacq znacznie jego



128 wartos¢ wraz z tadunkiem. Dzis nazywamy to oszustwem ubezpieczeniowym.
Woéwczas okreslano to mianem piractwa i wediug prawa Stanéw Zjednoczonych
karano smiercig. Wydawalo sie, ze pech Parkera nie ma konca. Na Haiti przebywat
wtedy przypadkiem Kingman Putnam, nowojorski rzeczoznawca budowlany.
Ubezpieczyciele wynajeli go, zeby dokonat ekspertyzy. Ekspertyza przesigknietego
woda tadunku stata sie podstawg do aresztowania Parkera po jego powrocie do
Nowego Jorku. Sgdzono go, ale tawa przysiegtych nie osiggneta jednomysinosci i
sad zarzadzit nowy proces. Parker zmarl, nie doczekawszy go. "Mary Celeste™
wkroétce znikneta pod koralowcem, ktory rozrést sie nad jej poktadem. Mimo ziej
stawy, ktoérag wczesniej sie cieszyla, zostala teraz porzucona i zapomniana. Dramat
statku, ktory rozegrat sie na jatlowej haitanskiej rafie, byt zapewne zemsta duchoéw jej
pierwszej zalogi.

Uzbrojony w dane z archiwdw, zaczatem rozgladac sie za czyms, czym mozna by
poptynaé do rafy Rochelais. Skontaktowatem si¢ z Markiem Seldonem, cztowiekiem,
ktory kupit "Arvor IlI", mojg ulubiong t6dz do poszukiwan. Plywalem na niej po morzu,
kiedy w 1980 roku szukatem statku "Bonhomme Richard"”. Wynajatem ja ponownie w
1984 roku, kiedy wraz z zespotem przezylem wiele przygéd na Morzu Péthocnym i
odszukatem 16 rozmaitych wrakéw. Niestety francuska marynarka wojenna nie
zezwolita nam na przeprowadzenie w Cherbourgu poszukiwan konfederackiego
rajdera "Alabama". Ustalitem, ze wsigde na t6dz w Kingston, na Jamajce, a potem
poptyne Ciesning Jamajska, okraze przyladek Dame Marie i po dwéch dniach
podrozy dotre do rafy Rochelais. Niestety Sheldon zachorowat i nie mozna byto si¢ z
nim skontaktowa¢ w sprawie czarteru. Wtedy pojawit sie¢ John Davis z ECO-NOVA
Productions i zaproponowal, ze zorganizuje wyprawe poszukiwawcza. John i jego
zespol pochodza z Nowej Szkocji, a "Mary Celeste"” wlasnie tam zostata zbudowana,
wiec stanowito to silny bodziec, zeby odszuka¢ wrak. Chcieli tez nakreci¢ film
dokumentalny na temat statku. W kwietniu 2001 roku John przygotowat zaplecze
logistyczne, wynajat 16dz i przystat mi bilety lotnicze na Haiti. Wieczorem przybylem
do Fort Lauderdale i bylem nieco zdziwiony, ze nikt nie wyszedt mi naprzeciw.
Zatrzymalem mikrobus kursujacy miedzy miastem a lotniskiem i pojechatem do
Sheratona. Okazalo sie, ze Davis wystat przyjaciela, zeby odebrat mnie z lotniska, ale
ten jakos nie znalazt mnie w tlumie pasazeréw. Uznatem to za zly znak. W dodatku
okazalo sie, ze zapomniatlem wzigé paszport. Czyzby starcza demencja? — Wszystko
bedzie dobrze — pocieszyt mnie John. — Haitainczycy nie sprawdzajg dokumentow.
Mysl o tym, ze zostane wtrgcony do haitanskiego wiezienia, nie dawata mi spokoju.
Zadzwonitem do zony i poprositem ja, zeby przestata paszport kurierem lotniczym.

Na wszelki wypadek przefaksowata odpowiednie strony dokumentu do hotelu,
zebym dysponowat jakimkolwiek dowodem tozsamosci na uzytek haitanskich stuzb
imigracyjnych. Samolot z moim paszportem spoézniat sie. Do planowanego poczatku
naszej wyprawy zostata jeszcze godzina, ale egzotyczne linie lotnicze Lynx mialy
jednak inne plany. Niespodziewanie urzednik w recepciji

129 oglosit, ze skoro wszyscy pasazerowie sg obecni, samolot wystartuje o
godzine wczesniej. Kiedy powiedziatem, ze nie mam paszportu, recepcjonista



rozesmiat sie i powiedziat:

—Oni nie sprawdzajg dokumentéw.

Gdzie ja to wczesniej styszatem?

Jakos niezbyt podobat mi sie pomyst, zeby podrézowac bez odpowiednich
papieréw po kraju Trzeciego Swiata, gdzie rewolucjonisci czaja sie na wzgérzach.
Umoéwitem sie z Craigiem Dirgo, ktéry wtedy mieszkat w Fort Lauderdale, ze odbierze
moj paszport, jak tylko samolot wylgduje. Lecialem 19-miejscowym smiglowym de
havilandem. Poza nami byt tylko wielki Murzyn, podobny do Mike'a Tysona. Bat sie
latania i kurczowo trzymat sie oparcia mojego fotela, ilekro¢ wpadaliSmy w
turbulencje. Patrzac w dot, na wyspy otoczone turkusowym morzem, marzytem o
skapanym w stonincu tropikalnym raju, gdzie tubylcy graja na marimbach i bebnach.
Marzenie prysto, skoro tylko samolot wylgdowat na zarosnietym zielskiem lagdowisku.
Nie bylo tu zadnego portu lotniczego. Wokoét zakurzonego parkingu, petnego starych
aut produkciji japonskiej i francuskiej, stato kilka rozwalajgcych sie szop.

W jednej z nich miescit sie urzad imigracyjny. Szczesliwym zbiegiem okolicznosci
zauwazytem przed odlotem z Fort Lauderdale, ze nasze walizki zostaty upchniete w
przedniej czesci samolotu. Odwroécitem sie i zobaczytem, ze haitanski bagazowy
pcha wézek, na ktérym nie ma naszego dobytku. Razem z Johnem wrécitem do
samolotu, otworzylem przednig tadownie i wyjalem nasze torby. Nikt nam nie
przeszkadzat. Gdybysmy tego nie zrobili, nasz bagaz za 20 minut znalaztby sie w
drodze powrotnej do Fort Lauderdale.

Usmiechnatem si¢ jak najmilej do urzednika imigracyjnego, ktory wielkodusznie
podstemplowal kopie mojego paszportu i machnat reka, ze moge isé€.

-Widzisz? Nie mowitem? Butka z mastem — powiedziat Davis.

—Teraz sztuka bedzie polegata na tym, jak sie stad wydostaé¢ — mruknatem,
zastanawiajac sie, w co tez sie pakuje.

Davis zarezerwowal nam miejsca w hotelu Cormier Plage, w rajskiej, tropikalnej
zatoczce niedaleko granicy z Republika Dominikany. Wiascicielami tego kurortu sg
Jean Claude i Kathy Dicquemare, ktérzy mieszkajg na Haiti od ponad 25 lat.
Planowalismy, ze przenocujemy i poczekamy, az 16dz z reszta zespotu przyplynie z
Fort Lauderdale. Po zatatwieniu formalnosci celnych przyjat nas bratanek Jeana
Claude'a. Niestety, jego imie umkneto mi z pamieci. Gdy wyszliSmy, natkneliSmy sie
na wielki ttum ludzi, wzniecajgcych nogami kieby kurzu. Setki Haitanczykow kiebity
sie wokot lotniska — nie mam pojecia co robili. Zaatakowali nas mali chtopcy, z
ktérych kazdy domagat sie dolara. Mozna powiedzie¢, ze byli bezczelni, bo w
wiekszosci krajow, ktére odwiedzatem, mali zebracy zazwyczaj prosza o pare
centéw. Po wrzuceniu naszych bagazy na tyt matej hondy, pojechaliSmy przez
portowe miasto Cape Haitian.

130 Widywatem i wczesniej nedze, ale to, co bylto tutaj, nie dato sie poréwnac z
niczym. Najgorsze slumsy na wzgorzach otaczajgcych Rio de Janeiro wygladaly jak
Beverly Hills w poréwnaniu z tym miastem. Nawierzchnia ulic byta kompletnie
zniszczona. Samochody stare i poobijane. Na poboczach staly wraki, zasmiecajac
krajobraz. Budynki kruszyly sie, jakby przegnite od wewnatrz. Gdziekolwiek indziej



dawno juz przeznaczono by je do rozbiorki. Tlumy ludzi chodzity po chodnikach i
jezdniach, jakby szukaly czegos, co nie istnieje. PrzejechaliSmy obok wielkiego
smietniska, gdzie hordy ludzi napelniaty sSmieciami plastikowe torby i wiozly je na
taczkach do domu. Nie byt to mity widok.

Wreszcie opuscilismy to miasto samodestrukciji i pojechaliSmy przez goéry droga
nienaprawiang od 10, a moze od 20 lat. Mijalismy slumsy, gdzie kosciste kurczaki
dziobaly jatowa ziemie, a diugie kolejki ustawialy sie do jedynego kranu z woda, zeby
napelni¢ plastikowe pojemniki. Ludzie z kolejek gapili sie na nas, jakbysmy spadli z
ksiezyca. Na widok ich chudych ciat zaczatem odczuwaé wyrzuty sumienia, ze mam
okoto 10 kilograméw nadwagi. Wyboje mialy rozmiary krateréw po meteorytach, a
koleiny przypominaty rowy strzeleckie. Niemniej krajobraz byt interesujacy, a nawet
piekny. Te nieliczne obszary w goérach, gdzie nie wycieto drzew, wygladaty catkiem
malowniczo. Wreszcie zjechaliSmy nad piekng zatoczke, otoczong setkami paim.
Wiejskie chalupy staly rzedem po jednej stronie szosy, a dzieci bawily si¢ szczesliwe,
podczas gdy ich matki praly w gorskim strumieniu. WjechaliSmy przez brame do
osrodka wypoczynkowego i spotkaliSmy sie z Jeanem Claudem oraz z Kathy,
spokojng pania, ktéra najwyrazniej byta tu najwazniejszg osobga. Jean Claude to
cztowiek o prawym charakterze — kazdy chciatby mie¢ takiego przyjaciela. Chociaz
obaj dochodziliSmy juz do siedemdziesiatki, byt dwa razy zywotniejszy ode mnie.
Nurkowat co najmniej raz dziennie. Prowadzit zapiski, z ktérych wynikato, ze schodzit
pod powierzchni¢ morza juz 165 razy. Pojecie p6t cztowiek, pét ryba pasowato do
niego jak ulat. Byto to czarujgce miejsce, o fadnie przystrzyzonych trawnikach, z
dluga, piaszczystq plaza, biatymi budynkami z restauracjq i barem pod piekng
strzecha spleciong z palmowych lisci. Jedyna wadg byt fakt, ze skaly rafy koralowej
podchodzily na kilka metrow do plazy i jesli ktos chciatby tam ptywaé¢ w masce, bez
watpienia pokaleczytby sie. Siedem dan z homara, kazde przyrzadzane na inny
sposob, z dodatkiem egzotycznych soséw, to tylko maly fragment menu. A potem
szto sie do baru na poobiedniego drinka i ciggngce si¢ godzinami opowiesci o
wrakach i ich poszukiwaczach.

L édz przyptyneta nastepnego dnia. Jej wiascicielem byt Allan Gardner z Highland
Beach na Florydzie. "Ella Warley II" jest osiemnastometrowym stateczkiem o
stalowym kadtubie. Allan zaprojektowat jg specjalnie do podwodnych poszukiwan. Na
pokiadzie t6dz ma zamontowany najnowszy sprzet do nurkowania i pomiaréw
teledetekcyjnych. Allan jest przemystowcem i bardzo dobrze powodzi mu sie w
interesach. Nalezy do niego wielka spoétka, zajmujgca sie technologia

131 komputerowa. Kiedy nie kieruje swoim imperium przemystowym, spedza czas
na polowaniu na wraki na Morzu Karaibskim. Mgj typ. Allan to sympatyczny facet o
cierpliwosci godnej Hioba. Ciagle sie usmiecha, a po kilku whisky smieje sie bez
przerwy. W drodze z Fort Lauderdale dotaczyt do niego zesp6t ECO-NOVA wraz z
Mikiem Fletcherem — mistrzem nurkowania — i specjalistami od fotografii podwodnej;,
Robertem Guertinem i Lawrence Taylorem. Wszystko to byli dobroduszni chiopcy, o
tak wielkiej umiejetnosci wspoélzycia z ludzmi, ze zamienili meczacg wyprawe w jedno
pasmo sukceséw. John i ja weszliSmy na pokiad w przystani, z ktérej korzystajq



statki Carnival Cruise Lines. Ich pasazerowie wysiadaja tu na brzeg tropikalnej
zatoczki, zeby cieszy¢ sie stoncem i falami. Poplynat z nami réwniez Jean Claude.
Zna Haiti i potrafi rozmawia¢ po kreolsku z tubylcami, co okazato sie wielce
przydatne.

Podroéz do rafy Rochelais rozpoczeta sie nastepnego dnia rano. Morze byto
bardzo wzburzone i wzmocnitem sie butelka tequili Porfido, ktora biore ze sobg
wiasnie na takie okazje. Chociaz "Ella Warley II" byla catkiem stabilng t6dka, kotysata
sie za kazdym uderzeniem fali. Jej ptaskie dno sprawiato, ze doskonale nadawata sie
do podwodnych poszukiwan, ale daleko byto jej do luksuséw. Nie miala nawet
stabilizatoréw. Warunki do spania byly spartanskie. Allan, jako wilasciciel,
dysponowat jedyng oddzielng kabing. Dwéch czlonkédw zespotu spato na kojach w
steréwce, a dwoch innych na zewnatrz, na poktadzie. Jean Claude i ja dostaliSmy do
dyspozyciji gtdbwna kajute; ja spatem na matej, sktadanej kanapce, on na tawie obok
stolu. Obaj byliSmy wyrzutkami spoteczenstwa, skazanymi przez pozostatych na
banicje, bo chrapaliSmy, zaczynat Jean Claude, a potem ja sie dotgczatem. Teraz
wiem, co za katusze znosi moja biedna zona. Jednak nasza siedmioosobowa zatoga
to sami twardziele. Nikt nie miat choroby morskiej, nikt nie narzekat. Poza mna.
ZakotwiczyliSmy na noc przy pétnocno-zachodnim brzegu Haiti. Nastepnego ranka
poptyneliSmy wokét wyspy Gonave i pé6znym rankiem dotarlismy do rafy Rochelais.
Gdy zblizalismy sie, popatrzylem przez lornetke tam, gdzie powinna znajdowac¢ sie
rafa. Zwrécitem sie do Allana i Johna:

—Dziwne, ale wydaje mi sie¢, ze na rafie jest wioska.

Czterdziesci pie¢ minut pézniej dotarlismy do rafy Rochelais i zakotwiczyliSmy o
100 metréw od niej. Miejsce wygladato jak wyjete ze snu antropologa. Jakies 80 lat
temu dwaj bracia postanowili postawi¢ tu dom i zbieraé¢ slimaki. Pézniej osiedlili sie
tutaj nastepni Haitanczycy. Rafa stata sie wysepka, ledwie wystajgca z wody.
Zbudowana jest z milionéw slimaczych skorup. Z materiatu, ktéry mozna wytowi¢ z
wody, wzniesiono tu okoto 50 chatup. Oszacowalismy, ze wioske zamieszkuje okoto
200 osob. Nigdzie nie wida¢ bylo drzewa ani krzaka. Stonce prazyto niemitosiernie.
Najblizszy lad znajdowat sie okoto 20 kilometréw stad, a cale jedzenie i wode trzeba
byto sprowadzac¢ todziami. Trudno uwierzy¢, ze ludzie w tak surowych warunkach
moga spedzi¢ cale zycie. John, jego ekipa filmowa i Jean Claude poptyneli pontonem
do tej sztucznej

132 wyspy, usadowionej na plytkiej rafie. Tubylcy oczywiscie bardzo sie¢ nami
zainteresowali. Jean Claude nie powiedziat im, ze szukamy wraku. Mogliby zZle
zrozumie¢ nasze intencje i pomysleé, ze przyptyneliSmy po skarb, a to narobitoby
nam kiopotéw. Powiedziat im po prostu, ze krecimy film. Uspokoit nastroje,
ofiarowujgc mieszkancom benzyne do silnikow todzi oraz skrzynke coca-coli.
PrzestudiowaliSmy najstarsza mape rafy, sporzadzong w 1910 roku, i natozyliSmy na
nig mape wspolczesng. Rafa nie zmienita sie. Wediug obu map na potudniowym
krancu rafy sterczata iglica, oznaczona jako Skata Vandalii, ale tubylcy zapewniali
nas, ze taka skata nie istnieje. To sprawito, ze musieliSmy przedtuzy¢ czas
poszukiwan, zeby sprawdzi¢ hipoteze, czy statek o nazwie "Vandalia" rozbit sie o te



sama rafe.

Wiatr przybrat na sile i Allan wprowadzit 16dz w matg zatoczke na wyspie Gonave.
ZatrzymaliSmy sie tam na noc. ZaczeliSmy prace wczesnym rankiem nastepnego
dnia. Allan ustawit za burtag cezowy magnetometr morski i zaczat okragza¢ rafe w
poszukiwaniu wszelkich anomalii magnetycznych. W odlegtosci 50 metréw od brzegu
na monitorze komputera pokazywat si¢ odczyt o intensywnosci dziesieciu gamma.
Pochodzit on ze srodka rafy Rochelais, gdzie, jak pisano, "Mary Celeste"” uszkodzita
swoj kadtub. Stanowisko to pasowato swietnie do kierunku zeglugi statku,
przybywajgcego z potudniowego zachodu. Mike Fletcher witozyt stroj ptetwonurka i
skoczyt za burte. Za nim podazyt Robert Guertin, wyposazony w kamere wideo.
ZasiedlisSmy na rufie, zastanawiajac sie przy podmuchach tropikalnej bryzy, czy Mike
cos znajdzie. Pét godziny pézniej wrzucit do todzi kawatki miedzianej blachy,
kamienie balastu i stare deski z mosieznymi nitami. W miejscu, w ktérym
prawdopodobnie spoczywa "Mary Celeste", lezat jakis wrak. Jesli jednak nie
znajdziemy dzwonu okretowego z wyrytg nazwa statku, jakichkolwiek artefaktow,
ktére pozwolg zidentyfikowaé szczatki, bedziemy zdani na spekulacje. Wszyscy
rozpoczeli poszukiwania pod woda. Niestety udato nam sie znalez¢ bardzo mato
eksponatoéw. Ale rafa bylta jedng z najpiekniejszych, jakie widziatem w ciggu 50 lat
nurkowania. To, co zostato z konstrukcji statku, zagrzebane byto gleboko w
narostym przez dziesieciolecia wapieniu. Po 116 latach statek owiniety zostat
nieprzeniknionym catunem pogrzebowym. Znalezlismy fragment tancucha
kotwicznego wraz z kotwica. Prébowalem wyszarpna¢ poprzeczke kotwicy z koralu,
ale utkwita na dobre. Jean Claude i Mike przyniesli tyle drewna, ze mozna by
wypetni¢ nim sporych rozmiaréw kubetl. WydobyliSmy tez troche luzno lezagcych na
piasku artefaktow. Kazdy z tych przedmiotéw zostat sfilmowany w miejscu, w ktéorym
go znaleziono, opatrzony etykietka i skatalogowany. Po powrocie do domu wyslemy
szczatki do laboratoriow, zeby okresli¢ ich wiek i zrédto pochodzenia. To wrecz
niewiarygodne, ze naukowcy sg w stanie powiedzie¢ z doklfadnoscig nieomal co do
roku, ile lat ma drewno i z jakiej czesci Swiata pochodzi. Kamienie balastu rowniez
kryja charakterystyczng dla siebie strukture, ktéra pozwoli zidentyfikowa¢ miejsce, z
ktérego zostaly wziete. Powinny pochodzi¢ badz z Palisades nad rzeka Hudson,
kiedy w Nowym Jorku

133 latem 1872 roku remontowano "Mary Celeste"”, albo z Nowej Szkocji, gdzie ja
zbudowano i zwodowano pod nazwa "Amazon". Ale najwaniejszg wskazéwke moe
da¢ miedziane poszycie. Tak czy inaczej trzeba czasu, eby znalez¢ odpowiedzi na
nasze pytania.

Nic wiecej nie mona ju byto zrobi¢. PodniesliSmy kotwice i poegnaliSmy sie z rafg
Rochelais, teraz nazywana Wyspa Slimakéw, i wzieliSmy kurs z powrotem na hotel
Cormier Plage. Przez kilka godzin musieliSmy sie zmaga¢ z lekko wzburzonym
morzem. Statem jak zauroczony, podziwiajac kolor wody tej czesci Karaibéw. Nie byt
to niebieskozielony turkus plycizn wokét raf i wysp. Glebina, gdzie echosonda
wskazywala tysigc metrow gltebokosci, miata kolor intensywnego fioletu, prawie
purpury. Dwa dni p6zniej zacumowalismy przy hotelu. Po siedmiu dniach na morzu



wydawato nam si¢ dziwne, e ziemia pod nogami wcale si¢ nie kotysze.
OdpoczywaliSmy na play i w hotelowym barze. Do p6znej nocy dyskutowaliSmy o
tym, co znalezlismy. Nastepnego dnia rano zespét odptynat todzig do Fort
Lauderdale, a ja zaczalem przygotowania do odlotu po potudniu. Poegnalismy sie,
wziglem prysznic, spakowatem torby i odetchnalem z ulga, e opuszczam Haiti
niepogryziony przez robactwo i niezainfekowany haitanska goraczka tropikalna.

Sadzitem, e na lotnisko podwiezie mnie Jean Claude, ale nie zaptacit na czas
podatku drogowego i policja skonfiskowata jego land-rovera. Pozostat zakurzony,
maly nissan pickup. Jeden z robotnikéw z hotelu Jeana Claude'a droga jak tor
przeszkéd powidézt mnie do Cape Haitian. Po drodze brat pasaeréw i wiozt ich w
skrzyni tadunkowej. Gdy chcieli wysigs¢, musieli grzmocié piesciami w dach szoferki.
Kiedy dotarlismy do miasta, znéw zobaczytem brud i nietad, brak nawierzchni, ruch
uliczny niespodziewanie wzbierajacy i zanikajacy. Stan czystosci tego miejsca
przyprawitaby obronince srodowiska o zawal serca. Ale mnie obchodzito teraz jedynie
to, czy méj przefaksowany paszport wystarczy, eby przejs¢ przez odprawe.

Dotarlismy do budy, z ktérej wsiadato sie na pokiad samolotu linii lotniczych
Lynx. Okazatem sie bardzo przewidujacy, gdy powiedziatem kierowcy, eby poczekat
na wypadek, gdyby lot zostat odwotany. Wszediem do budy, odliczajac minuty do
chwili, gdy znajde sie w Stanach.

—-Spoéznit sie pan — powiedziata urzedniczka. Siedziala za lada, ktérej nie Smiatem
dotkna¢ gotymi rekami.

—O co pani chodzi? — zapytatem z oburzeniem, naiwnie sgdzac, e stroi sobie ze
mnie arty. Wskazatem na czas odlotu, wydrukowany na moim bilecie. — Tu jest
napisane, e odlot ma nastgpic¢ o 12.30. Teraz jest 11.20. Zostata mi godzina i 10
minut.

Popatrzyla na bilet i wzruszyla ramionami.

—To czas Miami.

—Nie drukujecie na waszych biletach czasu lokalnego? — zaczynatem wpada¢ w
panike.

—Nie, powinien pan tu sie pojawi¢ godzine temu. Samolot odlatuje za pie¢ minut.
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—Niech mi pani pozwoli porozmawiaé z pilotami — prositem zdesperowany.

Kiwnela glowg i poszia ze mna przez porosniety zielskiem pas startowy do
samolotu, przy ktérym stali piloci z rekami w kieszeniach. Przedstawitem swojg
sprawe, ale bez skutku. Pierwszy pilot wzruszyt ramionami.

—Nie zdazy pan przejsé na czas odprawy paszportowe;.

—Niech mi pan pozwoli sprobowa¢ — prositem.

Wtedy obaj piloci usmiechneli sie jak kieszonkowcy po zrecznym oproéznieniu
kieszeni ofiary.

—Nie ma szans. Zaraz startujemy.

Stalem bezradnie jak dziecko, ktéremu ukradziono rower. Ratunek przyszedt ze
strony urzedniczki, ktéra obiecata mi miejsce na nastepny dzien.

—Ma pan tu by¢ dwie godziny wczesniej — upomniata mnie. — Styszy pan?

—Styszatem.

Nigdy w zyciu nie czutem si¢ tak zatosnie. Dzieki Bogu przeczucie sprawito, ze
poprositem kierowce, zeby na mnie poczekat. Gdyby odjechat i zostawit mnie samego
jak rozbitka w tlumie przy lotnisku, prawdopodobnie wyrwano by mi nogi, zeby
zdoby¢ moje tenisowki marki Nike. Teraz nadszedt czas na powroét piekielng droga.
Czutem si¢ jak Roy Scheider, wiozacy nitrogliceryne przez dzungle w filmie Cena
strachu. Rozpacz zamienita sie¢ we wscieklosé, ze zostalem sam w najbiedniejszym
kraju na zachodniej pétkuli. Gdybym wiedziat, ze podczas mojego pobytu na Haiti
pewien amerykanski biznesmen zostat Smiertelnie postrzelony, a dwéch innych
wzieto jako zakladnikéw, catkiem bym sie zatamat.

Znéw znalaztem sie w swoim pokoju. Lezatem, gapiac si¢ w topaty wentylatora,
wirujgce pod sufitem. Zjadlem w samotnosci, a potem poszediem do baru, gdzie
przytaczylem sie do mtodych Amerykanéw, pracujacych dla linii zeglugowej Carnival
Cruise Lines. Mito gawedziliSmy i po paru piwach poszediem spaé. Nastepnego dnia
zaciggnatem kierowce, ktéry prawie nie méwit po angielsku, do ciezarowki i
wskazatem gestem na kierownice. Zrozumiat, o co chodzi, widzac ztowieszczy wyraz
mojej twarzy. Ma jechaé prosto na lotnisko, bez zadnego podwozenia
autostopowiczow. Gdy tylko przychodzit mu do glowy pomyst, zeby sie zatrzymac,
nadeptywatem stopa na jego stope i wciskalem pedat gazu do poditogi. PedziliSmy jak
samochdd wyscigowy podczas proby na wytrzymalosé. Teraz, zyskawszy
doswiadczenie, statem si¢ odporny na tutejsza nedze. Bez wrazenia obserwowatem
ludzi zabierajgcych smieci. Trudno, takie mieli zycie. Byé moze ktéregos dnia, gdy
zakoncza sie tu walki wewnetrzne, kraj na powrot stanie sie rozkosznym rajem, jak
za dawnych czasow.

Wpadiem do budy Lynksa dwie godziny wczesniej. Urzedniczka usmiechneta sie i
data mi karte pokiadowa. Jedna przeszkoda pokonana, teraz odprawa paszportowa.
Siedzialem w dusznej budzie w towarzystwie osiemnasciorga Haitanczykoéw, gtéwnie
kobiet i dzieci. Pachnieli jak sklep

135 perfumeryjny. Z nudoéw czytatem ksiazke o bitwie pod Gettysburgiem i
myslalem, ze mogto by¢ znaczenia gorzej. Zblizat si¢ moment préby. Poprzedniego



dnia powiedziano mi, ze bez waznego paszportu personel linii lotniczych nie wpusci
mnie na pokiad samolotu. Gdyby amerykanskie wtadze imigracyjne nie pozwolity mi
przekroczy¢ granicy, nie tylko naraziliby sie na pokazng kare pieniezna, ale tez
musieliby odwiez¢ mnie z powrotem na Haiti na wlasny koszt. Miatem nadzieje, ze
fakt, iz jestem poczytnym autorem, troche poprawi moja sytuacje. Punktualnie o
godzinie 12.00 przez szczeliny w scianach dato sie stysze¢, jak samolot laduje i
kotuje w poblizu budy. Po kilku minutach pilot otworzyt drzwi i wszedt do poczekalni.
Podszedt prosto do mnie i wreczyt mi koperte.

—Mam nadzieje, ze spodoba sie panu panska ksiazka — powiedziat z usmiechem.
Ze zdziwieniem spojrzatem na koperte.

—Ksigzka?

—Tak, panski przyjaciel dat mi jedna z panskich ksiazek w Fort Lauderdale. Zebym
rozpoznat pana po zdjeciu na okfadce.

Craig Dirgo przez pilota przystal méj paszport. Kamien spadt mi z serca.
Haitanska kontrola paszportowa przepuscita mnie blyskawicznie. Jak na skrzydiach
pobiegtem do samolotu. Potem zaczeto sprawdzaé bagaze pasazerow. Dobrze, ze nie
otworzono moich walizek, wypetnionych brudnymi rzeczami z dwéch tygodni. My,
mezczyzni, tacy juz jestesmy. Po co prac, jesli w domu czeka ktos, kto zrobi to za
nas? Nie wiem, czy kiedykolwiek czutem si¢ szczesliwszy, gdy kola samolotu
oderwaly sie od ziemi. Przez nastepng godzine wstuchiwatlem sie¢ w szum motoroéw,
zeby sie upewnié, ze pracujg wszystkie cylindry. Az strach pomysle¢, co by sie stalo,
gdyby jakis problem natury technicznej zmusit nas do powrotu do zgietkliwego Cape
Haitian. Po krotkim locie wylgdowaliSmy na wyspie Caicos, zeby uzupetni¢ paliwo. Ze
wzgledow bezpieczenstwa poproszono nas, zebysmy wysiedli i poczekali na dworcu
lotniczym. Jak jakis prowincjusz wszediem oczywiscie nie w te drzwi, co trzeba, i
trafitem do hali terminalu. Znalaztem bar i napitem sie zimnego piwa. Pomyslatem
sobie, ze czas wracac i poszediem w strone drzwi wyjsciowych. Natychmiast
zatrzymal mnie straznik.

—Tedy nie moze pan wyjs¢ — powiedziat surowo.

—Chce wréci¢ do samolotu.

—Musi pan przejs¢ przez kontrole celng i paszportowa.

Z6té naplyneta mi do gardta. Co za pech! A sadzitem, ze juz wszystko dobrze sie
sklada. Zastanawiatem sie, jak sie z tego wywing¢, gdy podszedt méj pilot. Kilka stow
i straznik pozwolit mi p6js¢ do samolotu. Zastanawialem sie, czy ta gehenna wreszcie
sie skonczy. Wspoéltczuje ludziom, ktérzy nigdy nie odczuwali radosci z powrotu do
Stanéw Zjednoczonych. Trzeba wyjecha¢ za granice, zeby zacza¢ doceniac sprawy,
ktore zazwyczaj uwazamy za oczywiste.

136 Wylagdowalismy. Potozytem paszport na kontuarze budki kontroli imigracyjne;j.

-Witamy w Stanach Zjednoczonych, panie Cussler — powiedziat urzednik, mito sie
usmiechajac. —

Przeczytalem wszystkie panskie ksiazki.

Wreszcie bytlem znéw w domu.

Zaskoczylo mnie, ze w terminalu nie widze Craiga. Jest skrupulatny jak Niemiec,



podobnie zreszta

jak ja, i szczyci sie tym, ze zawsze dziata zgodnie z planem. Bylem pewien, ze
mieliSmy sie tu

spotkaé. Rozgladatem sie za telefonem, gdy podszedt do mnie, siorbigc kawe.
Popatrzyt na mnie

dziwnie.

—Jestes o godzine za wczesnie — powiedziat.

Usciskalem go. Bylem taki szczesliwy, ze widze kogos znajomego.

—Linie lotnicze Lynx stawiaja sobie za punkt honoru, zeby odlatywa¢ przed
czasem — wyjasnitem. Craig popatrzyt na mnie.

—Dobry Boze, szefie — powiedziat — wygladasz, jakbys zobaczyt ducha. Co oni ci,
u diabta, zrobili?

—-Wyijasnie ci to pewnego dnia — powiedziatem. — Moze jednak teraz zabierzesz
mnie do hotelu? Craig schwycit moje bagaze i poszedt w strone samochodu.

—Péjdziemy cie zameldowaé¢ — powiedziat — ale jest tu taka haitanska restauracja,
do ktoérej

chciatbym zajrzeé.

Po zameldowaniu sie w hotelu poszlismy do zwyklej amerykanskiej jadtodajni ze
stekami. Craig zamoéwit befsztyk z poledwicy, jak mielony stek. Taki, jak robita moja
matka. Spézniony o jeden dzien. Wracalem wreszcie do swej slicznej zony, do swego
domu. Tylko to sie liczyto. A tak na marginesie, autobus z lotniska byt niemal pusty i
miatem trzy miejsca dla siebie. By¢ moze nigdy nie udowodnimy, ze wrak, ktéry
znalezlisSmy, to "Mary Celeste" W sadzie nasze dowody zostatlyby uznane za
poszlakowe. My jednak wiemy swoje. A powodoéw do takiego twierdzenia jest kilka.
Alan Guffman z Geomarine Associates w Nowej Szkocji przeprowadzit datowanie
drewna i kamieni balastowych. Wyniki badan mineralogicznych wykazaly, ze balast
ma podobne cechy jak skatly bazaltowe z Gor Péinocnych w Nowej Szkocji. Drewno
zidentyfikowano jako sosne pochodzacga z potudniowych stanéw. Byt to materiat
czesto uzywany do budowy statkow w Nowym Jorku, gdzie remontowano "Mary
Celeste". Byto tam tez troche swierku pochodzacego z pétnocnego wschodu Stanéw
Zjednoczonych i z Kanady. Jeden fragment drewna szczegdlnie nas uszczesliwit.
Byta to zéita brzoza. Pochodzita z prowincji nadmorskich, takich jak Nowa Szkocja.
Wszystko sie zgadzato.

James Delgado, znany archeolog podwodny i dyrektor Muzeum Morskiego w
Vancouver, zidentyfikowat fragment blachy poszycia jako tzw. metal Muntza, z6ity
stop, skladajacy sie w trzech czesciach z miedzi, w dwoéch z cynku. Uzywano go
powszechnie po 1860 roku, jako zabezpieczenia, przeciwko kornikom. Gdy
analizowano te artefakty, probowatem sprawdzic¢, czy

137 jakis inny statek nie wpadt na rafe Rochelais. MusieliSmy udowodni¢, ze nie
znalezliSmy jakiegos innego wraku. Wynajatem ludzi w Stanach i w Europie, zeby
przeszukali archiwa. Wspétpracowaly z nami towarzystwa ubezpieczeniowe,
szczegOlnie londynski Lloyd. Zbadano kazdy fakt, nie pominieto zadnej notki o
wrakach. Sto lat temu zakonczyt zywot na Haiti statek "Vandalia". Wszedt jednak na



skaly w Port-de-Paix, zatoce odlegtej o 60 mil od rafy Rochelais. P6zniej zostat
sciggniety z rafy i rozebrany. Inny wrak z tego okresu to parowiec, ktéry sptonagt w
porcie Miragoane, oddalonym o 12 mil. Szeroko zakrojone poszukiwania archiwalne
pozwolity dowies¢, ze "Mary Celeste" to jedyny znany statek, ktory wszedt na rafe
Rochelais i juz tam zostat.

Allan Gardner, John Davis, jego zesp6t z ECO-NOVA i ja mogliSmy teraz

powiedzie¢ z duzg dozg pewnosci, ze gréb "Mary Celeste" zostat znaleziony. Historia
statku- widma dobiegta konca.
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CZESC VIl PAROWIEC "GENERAL
SLOCUM"

1
Nigdy wiecej 1904
—Te przeklete korporacje — grzmiat prezydent Theodore Roosevelt — to po prostu
banda oszustow. Prokurator generalny Philander Knox obojetnie pykat z fajeczki. Byt
przyzwyczajony do zywego temperamentu prezydenta — wkrétce ochtonie i przejdzie
do rzeczy.
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—Nie maja krzty sumienia — ciggnat dalej Roosevelt. — Trusty i korporacje
sprowadzaja ten kraj na

psy.

Knox patrzyt na prezydenta. Twarz mu poczerwieniata, a jego oczy, ukryte za
okularami w drucianej oprawce, pataly ztoscig. Ciemne wlosy miat krétko przyciete,
wysoko podgolone. Szarpat dionig krzaczaste wasy.

—-Zgadzam sie, sir — powiedziat Knox.

—Knickerbocker Steamboat Company — powiedziat Roosevelt — to po prostu
organizacja

przestepcza.

—Hm — mruknat Knox.

—Chce, zebys razem z sekretarzem handlu i pracy pojechat do Nowego Jorku i
znalazt

odpowiedzialnych za te katastrofe, a potem wyciagnat wobec nich konsekwencje.

Roosevelt opanowat sie. Napit sie¢ wody ze szklanki.

—Panie prezydencie — powiedzial Knox — wydaje mi sie, ze to podpada pod
jurysdykcje stanu

Nowy Jork.

Roosevelt parsknat woda przez biurko.

—Jestesmy rzagdem federalnym — powiedziat glosno. — Mamy prawo podejmowacé
decyzje w tej

sprawie.

—Doskonale — odpart Knox, wstajgc, zeby opusci¢ Gabinet Owalny. — Skontaktuje
sie z

sekretarzem i poczynie przygotowania do jutrzejszej podroézy.

—Philander — odezwat sie Roosevelt, gdy prokurator generalny otwierat juz drzwi.

—Stucham - odpart Knox.

-Zréb to dla mnie i strgé¢ tam pare gtéw — rzekt Roosevelt z usmiechem.

—Wedle zyczenia, sir — powiedzial Knox.

15 czerwca 1904: dzien wczesniej

Kapitan William Van Schaick, oparty o stét z mapami, wpisywat raport do
dziennika okretowego "General Slocuma". W czwartek niebo bylo zachmurzone i



padat lekki deszcz. W okolicy Long Island kapitan zauwazyt stonce wyzierajace zza
chmur — kiedy mgietka ustapi, powinien by¢ piekny dzien. Van Schaick byt wysoki i
tyczkowaty. Jego niebieski mundur byt czysty i wyprasowany, chociaz troche
wyblakly. Zlote galony na rekawach zaczynaly juz matowieé. Swiezy bialy kwiat,
wetkniety w klape, wydawat sie troche nie na miejscu — jak nowe siodto na starym
koniu.

Jego pracodawca, Knickerbocker Steamboat Company, ciagle redukowat koszty i
ostatnimi czasy Van Schaick coraz czesciej myslal o przeniesieniu si¢ na inng linie.
Zaledwie paru jego marynarzy

140 miato wilasciwe przygotowanie do zawodu — prawde powiedziawszy, ich
gtdéwna zaletg byla zdolnos¢ do pracy za marne pienigdze — a i sam "General
Slocum™ wymagat remontéw, ktérych towarzystwo nie robito z oszczednosci.
Obracajac sie na piecie, zeby spojrze¢ przez okno, Van Schaick wyczut pod nogami
miekkie, butwiejgce deski pokiadu. Zanotowat w dzienniku okretowym, ze trzeba je
wymienic.

Wielebny George Haas stat na nabrzezu przy Trzeciej ulicy i patrzyt w gore na
okazaly, dwupokitadowy statek. Wygladato na to, ze zdota pomiesci¢ ponad 1000
pasazerow. Haas, jako pastor kosciota luteranskiego pod wezwaniem sw. Marka,
przewodzit kongregacji, skladajacej sie gtownie z niemieckich imigrantéw. Bylo ich
prawie 2000. Na dzis przewidziano wycieczke ucznidéw szkotki niedzielnej i tych
rodzicéw, ktérzy moga sie wraz z nimi wybraé. Wedle planu wycieczka miata si¢
rozpocza¢ od nabrzeza przy Trzeciej ulicy, a zakonczy¢ piknikiem i zabawa na Long
Island. Haas usmiechnat sie, gdy orkiestra zaczeta gra¢ Potezna twierdza jest nasz
Bog Marcina Lutra.

Nie mégt przewidzie¢ tego, co wkrétce sie stanie.

Trzynastoletni John Tischner patrzyt na monety, ktére trzymat w dtoni. Stat w
kolejce do kiosku na pokiadzie statku. Pieczone maize tadnie pachnialy, ale matka
zapakowata chiopcu do cynowego pojemnika dwie kanapki z kietbasg i kawatek
ciasta czekoladowego na deser. Przez jakis czas myslat o ciagnacych sie toffi, ale
gdy dotart do lady, zdecydowat si¢ na gatke lodéw truskawkowych. Dziwny wybor jak
na godzine 9.25 rano, ale byt to przeciez dzien swigteczny. Zaptacit, odebrat reszte i
pomyslal, ze starczy na jeszcze jedna gatke w drodze powrotnej. Zapowiadat sie
udany dzien.

Van Schaick kazat zagwizdaé. Byt to sygnat, ze do odejscia statku zostato pie¢
minut. Potem powiadomit maszynownie, zeby zwiekszono cisnienie pary. "General
Slocum™ zbudowany zostat w Brooklynie w 1891 roku. Miat 87 metréw diugosci i 13
metréw szerokosci. Napedzata go jedna maszyna parowa o pionowo ustawionym
ttoku, zbudowana przez W.A. Fletcher Company. Para wytwarzana byta w dwéch
kottach z paleniskami na wegiel. Statek zaopatrzony byt w dwa kota topatkowe
umieszczone przy burtach. Wypisana byta nad nimi nazwa statku. Wzdtuz gérnego
pokiadu, na zurawikach, wisiato po szes¢ todzi ratunkowych przy kazdej burcie.
Farba na todziach tuszczyta sie. Kadiub statku odnowiono niezbyt starannie, bez
zeskrobywania poprzedniej powltoki farby. Spod nowej biatej farby wychodzily teraz



plamy. Mimo wszystko z daleka statek prezentowat si¢ catkiem niezle.

—Pospiesz sie — powiedziat Henry Ida do swej lubej, Amelii Swartz.

Swartz przyspieszyta kroku, ale trudno szto sie jej po nabrzezu. Buciki miata
mocno zasznurowane, a sciskajacy jej talie fiszbinowy gorset sprawiat, ze nie mogta
glebiej zaczerpnac

141 tchu. Krecac parasolka, szla w strone trapu. Ida byt za ciepto ubrany jak na
wiosenny dzien, ale nie mial wyboru — w domu miat tylko dwa garnitury, oba
wetniane.

Postanowit jednak nie zakladaé¢ pod marynarke kamizelki. Przesunagt stomkowy
kapelusz na tyt glowy, przetozyt wiklinowy koszyk na lunch do drugiej reki i zaczat
wspinac sie po trapie. Za trzy minuty "General Slocum” odbije od nabrzeza. Henry
przepychat sie przez ttum, az znalazt miejsce dla siebie i Amelii.

Darrell Millet podwazyt wieko drewnianej beczutki ze szklankami owinietymi w
siano. Giéwny steward potrzebowat szklanek do kiosku spozywczego na tylnym
pokiadzie. Wziat po szklance na kazdy palec i pobiegt na rufe. Obroécit tak szes¢ razy
i oproznit beczutke. Zatoczyt ja do magazynku na dziobie. Znalazt wolne miejsce
pomiedzy puszkami z farbg i lampami naftowymi. Postawit beczutke na dwéch
odwréconych do géry dnem kubtach. Potem zatrzasnat za sobg drzwi. Siano byto
suche i pachniato tgka. Statek zagwizdat po raz ostatni i kapitan Van Schaick kazat
wciggna¢ trap. Zawotatl do maszynowni, wiecej pary, przesunat dzwignie na cala
naprzéd i "General Slocum” odbit od nabrzeza. Teraz pod jego piecza znajdowato sie
ponad 1000 pasazeréw. Orkiestra zaczeta gra¢ hymn Blizej Boga.

Chiopiec pokiadowy Walter Payne wszedt do zagraconego magazynku. Przepchat
sie do stotu i zaczal napetnia¢ dwie lampy naftowe. Nagle statek zakolysat sie z burty
na burte na fali, podniesionej przez przeptywajacy holownik. Troche nafty rozlato sie
na podioge. Po napetnieniu lamp Payne cofnat sie do drzwi. Ostoniety przed wiatrem,
zapalit tutaj knoty i rzucit zapatke za siebie. Z lampa w kazdej rece wyszedt na pokiad
i skierowat sie ku rufie. Opary farby i nafty, wiszgce nisko nad podioga,
blyskawicznie zapality sie migotliwym niebieskim ptomieniem. W tej samej chwili
"General Slocum™ znéw zakolysat si¢ na falach wywotanych przez holownik. Stojgca
naprzeciwko beczka z sianem potoczyla sie po podiodze. Ogien ze zdwojong sitg
buchnat czerwonymi i zéltymi jezykami. Kapitan Van Schaick spostrzegt kieby dymu,
wydobywajace sie z drzwi dziobowego magazynku.

—Pozar! — krzyknat.

Rozkazal swojemu zastepcy, Marcusowi Anthoniemu, zeby zebrat kilku marynarzy
i rozwingt weze strazackie. Znajdowali sie o kilka minut od Bramy Piekiet. Wielebny
Haas tyzka wazowa nalewat zupe z matzy do talerzy swoich mtodych parafian, gdy
obok przebiegt marynarz, ciggngc gumowy waz strazacki. Haas pomyslal, ze beda
pewnie myli pokiad, ale po chwili okazalo sie, ze sytuacja jest znacznie powazniejsza.
Rozejrzat sie, szukajgc wzrokiem kamizelek ratunkowych.

—Dajcie mi cho¢ jednego doswiadczonego marynarza! — krzyknat Van Schaick.

Pracodawca obarczyt go zatogq, skltadajacq sie z niewyszkolonych robotnikow
dnidwkowych. | nic dziwnego. Gospodarka rozwijata sie zywiotlowo, a bezrobocie



osiagneto poziom najnizszy od 20

142 lat. W dodatku dwa miesigce wczesniej Stany Zjednoczone objely w
posiadanie Paname i wielu doswiadczonych marynarzy wybrato sie na potudnie, w
pogoni za wyzszymi zarobkami. Trudno bylto znalez¢ ludzi do pracy, a Knickerbocker
Steamboat Company nie ptacita dobrze. Van Schaick spojrzat w dét, na pokiad —
panowal tam chaos. Widzial, jak jeden z marynarzy, odziany w kamizelke ratunkowa,
skacze za burte.

—Pusci¢ wode! — krzyknat Anthony.

Dziobowy skiadzik stat w ptomieniach. Nagle wybuchly puszki z farbg. Eksplozja
wyrwata drzwi.

Marynarz Brad Creighton przekrecit mosiezny kurek, doprowadzajacy wode z
pomp do wezy.

Patrzyl, jak gumowe weze rozwijaja sie i napetniaja. Ale w potowie diugosci
pokiadu, w przejsciu

przy burcie, stara guma pekia. Rozerwany waz zaczat miotac sie po poktadzie jak
Zywy.

Henry lda zerwat przerdzewialg kiodke do schowka z kamizelkami ratunkowymi i
zaczat rozdawac

je pasazerom. Pt6tno na kamizelkach bylto stare i zmurszate, kilka kamizelek
rozsypalo sie, gdy

wziat je w rece.

Pomagat Amelii zatlozy¢ kamizelke i zawigzaé sznurki, ale rwaly mu sie w rekach.

—Jesli bedziemy skakali do wody — zawolal, przekrzykujac narastajacy zgietk —
musisz

przytrzymaé kamizelke rekami.

Amelia Swartz pokiwala glowa. Na jej twarzy malowat sie strach.

—-Gdybysmy sie rozdzielili — powiedziat Ida — plyn w strone brzegu. Tam sie
spotkamy.

—Ustawi¢ sie w fancuch z wiadrami — krzyczal Marcus Anthony — przymocowac¢
drugi waz do zaworu.

Dla Paula Endicotta byt to pierwszy dzien na morzu. Terminowat u szewca, ale
ludziom tak sie dobrze powodzito, ze kupowali nowe buty, zamiast naprawia¢ stare.
Pracy byto niewiele, wiec najat sie do roboty na statku.

—Gdzie sg wiadra? — zapytat Anthony'ego.

—Cholera! — zaklat Anthony. — Sa w przednim magazynku.

—To co mam robi¢? — zapytat Endicott.

-Wejdz do sterowki i powiedz kapitanowi, zeby ptynat do brzegu — odpart
Anthony.

Sytuacja byla zla i wielebny Haas wiedzial o tym. Ogien rozprzestrzenit sie na
dziobowg czesé poktadu, a poniewaz statek ciagle ptynat naprzéd, ptomienie,
rozniecane wiatrem, petzty w strone rury. Wokot panowat zamet. Do kranu
przymocowano nastepny waz, ktéry pekt natychmiast. Kamizelki ratunkowe byty
przegnite. Mimo to, przy pomocy kilkorga dorostych, zatozyt je dzieciom.



—-Sprébujemy doptyngé¢ do North Brother Island — powiedziat Van Schaick, gdy
wystuchat raportu

Endicotta — i wejs¢ na mielizne.

North Brother Island byta odlegta o trzy mile.
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—Peing parg naprzéd! — krzyknat kapitan do maszynowni.

"General Slocum”, buchajacy z dziobu dymem i zarem, gnat w goére rzeki. Kapitan
McGovern stat na pokladzie pogtebiarki "Chelsea". Patrzyl, jak "General Slocum" z
peing predkoscia przeptywa obok. Za statkiem ciggnely sie kieby dymu. Wiedzial, jak
na pokladzie masa ludzka rzuca sie na rufe. Ludzie naparli na drewniany reling, ktory
nie wytrzymat ciezaru i przynajmniej setka pasazeréow zepchnieta zostata do wody.
Kapitan McGovern zszedt do parowej motorowki "Mosquito" i poptynat, zeby ratowaé
tych, co znalezli sie¢ w wodzie.

W letnim domku przy Sto Trzydziestej Czwartej ulicy nad East River Helmut
Gilbey wlasnie usiadl na krzesle, zeby rozkoszowa¢ sie swiezym powietrzem i
stoncem. Gdy zobaczyt ptongcy parowiec, wybiegt na ulice i zatrzymat pierwszego
policjanta, ktéry sie nawinat.

—Na rzece plonie parowiec — powiedziat, tapigc oddech.

Michael O'Shaunassey popatrzyt miedzy budynkami i ujrzat "General Slocuma".
Pognat do komisariatu i wszczat alarm. Komisariat opustoszat, gdy policjanci
rozbiegli si¢ w poszukiwaniu todzi. Wystano todzie z Seawanhaka Boat Club i
Knickerbocker Yacht Club, jednoczesnie przygotowywano todzie policyjne z
posterunku przy Dwunastej ulicy. W ciggu paru minut 16dz strazacka "Zophar Mills" i
holownik departamentu zdrowia "Franklin Edson" wyplynely z przystani i popedzity
za ptongcym parostatkiem. Jednoczesnie dwa najblizsze promy zmienity kurs i
zaczely wytawia€ rozbitkéw z wody.

Niedoswiadczenie zatogi, w potaczeniu z lichg jakoscia wezy gasniczych i masg
innych mankamentéw, ztozyto si¢ na zgube parowca. Decyzja kapitana, zeby
poptynaé¢ w strone North Brother Island, nie poprawita sytuacji — wiatr rozniecit tylko
ogien. John Tischner byt przerazony. Dzien radosci i zabawy przemienit sie w horror.
tzy splywaly mu po twarzy, gdy zawigzywal paski sparciatej kamizelki ratunkowej. W
tym momencie kil statku uderzyt o dno i Tischner upadt na pokiad. Spojrzat w gére i
zobaczyl, ze kota topatkowe nadal kreca sie jak szalone. Petzajac pomiedzy nogami
opanowanych panika dorostych, przedostat sie tam, gdzie reling byt wytamany, i
stoczyl sie do rzeki. Kamizelka natychmiast nasigkia wod3a i pociggneta go na dno.
Wstrzas wywolany wejsciem statku na mielizne sprawit, ze zalamata sie czes¢
pokiadu dziobowego i prawie setka pasazeréw wpadia prosto w ptomienie. Wrzaski
siegnely apogeum, gdy ogien zaczat trawi¢ ich ciata. Kilku pasazeréw wpadto na
wirujace kota topatkowe.

Wielebnemu Haasowi udato sie wrzuci¢ do wody prawie 80 dzieci, zanim ptonaca
belka z gérnego pokitadu uderzyta go w plecy i powalita na kolana. Z ptonacymi
wilosami usitowat stoczy¢ sie z pokiadu, ale wpadt pod kota topatkowe.

—Amelio! — krzyczat Ida. — Amelio!

Ale odpowiedz nie nadchodzita.

144 Ida nie mégt wiedzieé, ze Amelia Swartz zeskoczylta z ptongcego statku mile
wczesniej. Wiasnie w tej chwili kapitan McGovern z "Mosquito" wylawiat jg, poizywa,
z wody. Gdy Ida biegt na rufe, wykrzykujac jej imie, przepalone deski ustgpily pod



jego ciezarem. Wpadt az po ramiona. Walczyt, zeby wydoby¢ sie z potrzasku.
Pielegniarka Agnes Livingston stanefa przed giéwnym wejsciem do szpitala
miejskiego na North Brother Island i patrzyta na rzeke, jak jakis czlowiek w ptongcym
kapeluszu wypetza ze sterowki statku, przetazi przez reling i skacze do wody. Nie
mogta wiedzie¢, ze to kapitan Van Schaick witasnie opuszcza statek.

—Chodzmy — krzyknat doktor Todd Kacynski, wybiegajac ze szpitala.

Livingston pobiegta za nim na brzeg. Zahartowana latami pracy pielegniarka
przyzwyczajona byla do widoku krwi, ale widok poczerniatych, popalonych zwiok
wyrzucanych na brzeg przyprawit ja o mdiosci. Jim Wade skierowat swoj holownik
"Easy Times" w strone ptongcego statku wycieczkowego. Ujrzat przerazajacy widok.
Gorny pokiad zatamat sie posrodku kadtuba, podsycajgc ptomienie. Ogien i czarny
dym bity pod niebo. Kota napedowe przestaly sie kreci¢. Kilkoro ludzi trzymato sie
kurczowo topat, usitujac unikng¢ ognia. Wade zobaczyl, ze reling ztamat sie pod
naciskiem pasazeréw, zgromadzonych na rufie i na dziobie. Nie myslac o
niebezpieczenstwie, zatrzymat "Easy Timesa" przy ptonagcym kadtubie. W miescie
reporter "Tribune" dzwonit do redakcji z siedziby policiji.

—Statek wycieczkowy "General Slocum”, na ktérego poktadzie znajduje sie grupa
uczniéw szkokki

niedzielnej, stangt w plomieniach na East River. Mozna sie spodziewa¢ wielu ofiar
smiertelnych —

relacjonowalt.

Wydawca "Tribune" wystat fotograféow i reporteréw na miejsce zdarzenia.
Burmistrz McClellan chodzit tam i z powrotem po swoim biurze w ratuszu.

—Komisarz policji raportuje, ze wystatl na miejsce zdarzenia wszystkich ludzi,
jakich mégt

zgromadzi¢ — powiedzial do asystenta. — Upewnij sie, ze szef strazy pozarnej tez
uruchomit

wszystkie rezerwy.

Asystent popedzit do drzwi.

—Jaki jest numer do szpitala miejskiego? — krzyknat za nim McClellan.

—Gotham 621 — odpowiedziat asystent. McClellan siegnat po telefon.

—Méwi burmistrz — powiedziat do stuchawki. — Dajcie mi szefa bloku
operacyjnego.

—Wociagnijcie ich! — krzyknagt Wade z okna steréwki do swoich marynarzy.

Spostrzegt kilka poczerniatych ciatl, ptywajacych w okolicach sruby holownika. Nie
mogt nic zrobi¢ — potrzebny byt mu naped, zeby utrzymacé sie przy burcie parowca i
wycofacé sie w razie potrzeby. Patrzyt, jak trup kreci sie w wirze uczynionym przez
srube, zanurza sie i wyptywa w kawatkach.

145 Odwrécit sie z powrotem w strone dziobu.

—Zabra¢ ich stad! — krzyknat.

W Malych Niemczech na Lower East End zapanowat chaos. Krewni pasazeréw
"General Slocuma" ttoczyli si¢ na wysokich peronach kolei, poczynajac od
Czternastej ulicy, konczac na Pierwszej, zeby dostac sie do pociaggu, wyjezdzajacego



z miasta. W tlumie krazyly rézne plotki, napiecie wzrastato. Przed kosciolem sw.
Marka gestniat ttum. Rodzice z zaptakanymi twarzami czekali na cud, ktéry nie
nadchodzit. Kapitan "Zophara Millsa" rozkazat skierowa¢ strumien wody z dzialek
pozarniczych w srodek ptongcego "General Slocuma". Plomienie zanikly, ale dym
nadal sie unosit. Woda wokét jego jednostki strazackiej usiana byta trupami
dorostych i dzieci. Zatodze udato si¢ wyciggna¢ na pokiad prawie 30 oséb. Siedzieli
przywarci do siebie na rufie, jak uchodzcy z terenéw objetych zazarta wojng. W tym
momencie na "General Slocumie™ rozlegto sie dudnienie i statek przewrdcit sie na
burte.

Pielegniarka Agnes Livingston zobojetniata juz na ludzkie cierpienie. Brzeg North
Brother Island wygladat jak pobojowisko. Nie styszata jekdéw umierajgcych — wrzaski
poparzonych i rannych byly znacznie gtosniejsze. Doktor Kacynski podawat morfine.

—Pani Livingston — zawotat, przekrzykujac hatas — prosze pojs¢ do apteki i
przynies¢ wszystkie

srodki usmierzajace bdél, jakie tylko pani znajdzie.

Livingstone pobiegta w strone szpitala. Na chwile mogta sie¢ uwolni¢ od tego
horroru. Wade zrobit wszystko, co mogt. "General Slocum” zalany byt woda.
Wystawato tylko jedno koto topatkowe i kawatek przedniego pokiadu. "Easy Times"
odbit od burty wraka i poptynat w strone Nowego Jorku z gromada rannych na
pokiadzie. Szpital na North Brother Island byt przepetniony.

—Co najmniej 500 oséb albo 1000 — radny John Dougherty relacjonowat
telefonicznie

burmistrzowi McClellanowi.

—Dobry Boze! — krzyknat McClellan. — Moze jeszcze ktos przezyt?!

—Nie wydaje mi sie — powiedziat Dougherty. — Woda zalata parowiec.

—Niech pan znajdzie dowddce oddziatu strazy pozarnej nr 35 — rzekt McClellan.

—Ogien na pokiadzie juz wygast — odpart Dougherty.

—-Wiem, John - rzekt zmeczonym gtosem McClellan. — Chce, zeby strazacy
pomogli koronerowi w identyfikacji zwiok.

—Tak jest — powiedzial Dougherty.

-Wysle kilka todzi, zeby przywiozty zwloki na nabrzeze przy Wschodniej
Dwudziestej Széstej -powiedziat McClellan. — Rodziny zmartych moga je tam odebrag.

Na East River fodzie nowojorskiej policji szukaly zwitok. Do siédmej wieczoér
wydobyli ich ponad 200. Byto juz ciemno, gdy koroner stanat nad jeszcze jednym
poczerniatym trupem.
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—Sprawdzi¢ kieszenie — powiedzial do strazaka.

Strazak przewraocit zwloki i wyciagnat z kieszeni nasigkniety wodga portfel.

—George Pullman — powiedziat, patrzagc na nazwisko, widniejace na karcie
bibliotecznej. — A tu jest

czek na 300 dolaréw, wystawiony na Knickerbocker Steamboat Company.

Koroner pokiwat gtowa.

—Znatem George'a — powiedziatl cicho. — Byt skarbnikiem szkotki niedzielnej przy
kosciele sw.

Marka.

Strazak pokrecit gtowa.

—Przynajmniej ci dranie nigdy nie dostang zaptaty — powiedziat koroner ze ztoscia.

W kadtubie "General Slocuma" pozostatlo troche uwiezionego powietrza i statek
zaczat sptywaé z pradem. Po przebyciu krétkiego odcinka kadiub osiadt na dnie w
poblizu Przyladka Hunta. Wystano nurka. We wraku znalazt kilkanascie ciat. Jedno
po drugim wydobyt je na powierzchnie. Ostatni byt dziewiecioletni chtopczyk,
kurczowo trzymajacy w rekach ksigzeczke do nabozenstwa. Po wyjsciu na
powierzchni¢ nurek wybuchnat ptaczem. Gdy t6dz plyneta z powrotem do miasta,
siedzial samotnie na rufie, zatopiony w myslach. "General Slocum" byt ostatnim
statkiem, do ktérego zanurkowat.

Joe Flaherty, porucznik nowojorskiej policji, z ledwie skrywanym obrzydzeniem
patrzyt na mezczyzne, lezacego na noszach w szpitalu na North Brother Island.
Zlamat noge, skaczac z "General Slocuma".

-0 ile sie nie myle, jest pan kapitanem tego statku — powiedziat Flaherty.

—Tak — odpart Van Schaick.

—Jest pan aresztowany z rozkazu burmistrza — powiedziat Flaherty. — Prosze teraz
wskaza¢ pozostalych czlonkéw zatogi.

Van Schaick uniést sie na tokciach.

—Jestem kapitanem i to ja odpowiadam za to, co sie¢ stalo. Jesli chce pan
zidentyfikowaé zatoge,

niech sam pan to zrobi.

Flaherty zwroécit sie do stojgcego obok sierzanta.

—Idz i popros pacjentéw o podanie danych. Marynarze powinni mie¢ papiery. Jesli
ktorys nie

bedzie ich mial, przywigz mu identyfikator do palca — zajmiemy sie tym pézniej.

Znow zwrdcit sie w strone Van Schaicka.

—Prawdziwy bohater z pana, co? Prébuje pan chroni¢ swoja zatloge. — Flaherty
wskazat przez okno

na rzeke. — Tam byt czas na bohaterstwo.

Van Schaick nic nie powiedziat.

—Zaku¢ tego tobuza — Flaherty zwroécit sie do policjanta, stojacego w poblizu.
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—Kostnica na Dwudziestej Széstej jest petna — burmistrz McClellan powiedziat
przez telefon do Dougherty'ego. — Nie mozemy przyjaé juz zadnych ciat.

—Prosze nie odktada¢ stuchawki — odpart Dougherty.

McClellan styszat urywki rozmowy, ktérg Dougherty prowadzit z kims stojacym
obok.

—Tuz przy szpitalu jest nieuzywana szopa na wegiel. Mozemy ja wykorzystaé jako
tymczasowa kostnice — powiedziat po chwili.

—Dobrze — odpart McClellan.

—Jeszcze jedna rzecz — powiedzial Dougherty.

—Co takiego? — zapytat McClellan.

—Bedziemy potrzebowali duzo lodu, zeby przechowaé ciata.

—Natychmiast wysylam t6dz z lodem.

Dwudziestg Szésta Nabrzezng oswietlato stabe swiatto latarni elektrycznych, gdy
z todzi wytadowano pierwsze trumny. W trumnach umieszczono 16d, zeby
powstrzymac rozktad. Léd topit sie i wyciekal przez szpary, zostawiajgc slady na
ulicy. Setki rodzicéw o szarych jak popiét twarzach zgromadzily sie, zeby
zidentyfikowaé zaginione dzieci. Z todzi wywloklo sie kilkoro rozbitkéw. Wiekszos¢ z
nich byla do potowy rozebrana albo poraniona. Sami dorosli. Posrodku ttumu, na
drabinie, stal strazak z kompanii nr 35. Gdy przenoszono trumny, wykrzykiwat
nazwiska zidentyfikowanych zmartych. Szloch optakujgcych swoje dzieci rodzicow
wypetniat okolice nabrzeza. Niezidentyfikowane ciata ustawiono w trumnach w
szeregu. Czekaly, az zostanie otwarta kostnica.

Ranek po katastrofie byt jasny i ciepty. W Nowym Jorku flagi zostaly opuszczone
do p6t masztu. Burmistrz McClellan dowiedziat sie w ratuszu, ze na brzeg East River
woda nadal wyrzuca ciata. Zorganizowat zbieranie ciat i pogrzeby, po czym zwrécit
cala swojg uwage na srodki bezpieczenstwa, ktére mialy na przysztos¢ zapobiegac
takim katastrofom. Po pierwsze, wprowadzit do szkét nauke ptywania. Po drugie,
nakazal, zeby wszystkie statki wycieczkowe w porcie nowojorskim zawiesity
dziatalnos¢ do czasu przegladu i uzyskania licencji. Po trzecie, rozpoczat zakrojone
na wielka skale sledztwo w sprawie tragedii "General Slocuma". Gdy dokonano
ostatecznego podliczenia, okazato sie, ze zgineto 1021 pasazeréw. Ale sprawa
"General Slocuma" jeszcze sie nie zakonczyta. Nurek Jackson Hall wyptynat przy
burcie statku ratowniczego "Francis Ann". Ostatnig godzine spedzit pod woda,
ogladajac kadiub spalonego parowca, ktéry osiadt na dnie East River w okolicy
Przyladka Hunta.

—Mozecie mnie juz wycigga¢ — krzyknat.

—Jak to wyglada? — odkrzyknat kapitan.

—Mozna go podnies¢ — powiedziatl Hall. — Nizsza czes¢ kadtuba jest nietknieta.
Najwiecej szkéd odniosty gorne pokiady.
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—Jak wyglada w srodku? — dopytywat sie kapitan.

-W sSrodku jest mnéstwo zweglonego drewna — odpart Hall. — Dwa razy mato sie
nie zaklinowatem. Kotly sg chyba cale, tylko pogiete. Lewe koto topatkowe ztamato
sie pod ciezarem kadtuba.

—Jak wyglada dno rzeki pod statkiem?

-Wyczutem miekki mut — powiedziat Hall.

—-Wiec bedziemy mogli przeciggnaé liny pod kadtubem — odrzekt kapitan.

—Tak jest — potwierdzit Hali.

—Zaraz cie wyciggniemy — powiedziat kapitan i wrécit do steréwki.

—Dobrze — mruknat pod nosem Hall.

Inspekcja, ktérej dokonat w "General Slocumie", sprawita, ze czut sie nieswojo.
Duchy tysigca ludzi zdawaly sie¢ zamieszkiwac¢ to sanktuarium, ktérego spokd;j
naruszyt. Dwukrotnie zdawalo mu sie, ze siegajg po niego jakies rece. Raz ztowit
katem oka jakas postac. Kiedy odwrécit glowe w helmie i popatrzyt przez ciemna
wode, zrozumial, ze to kawat ptétna poruszany pradem. Ale i tak byt mocno
wystraszony. Zakonczyt inspekcje w rekordowym czasie. Trzy tygodnie pozniej
"General Slocum™ wyplynat na powierzchnie. Spalony kadiub doholowano do stoczni
w New Jersey, gdzie zdjeto gérne poktady i usunieto spalone szczatki z wnetrza
kadtuba. W ciggu kilku nastepnych tygodni kadiub przeksztatcono w barke i
przechrzczono na "Maryland”. Jg tez spotkat smutny koniec. Wschodnie wybrzeze
Stanéw Zjednoczonych moze by¢ niebezpiecznym miejscem, gdy zimowe wiatry
smagajq powierzchnie morza. Kapitan Tebo Mallick z holownika "Gestimaine" byt
doswiadczonym wilkiem morskim. Trzydziesci siedem z 50 lat swojego zywota
spedzit na morzu, ktére poznat na wylot. Tego wieczoru morze u brzegu Atlantic City
w New Jersey nie sprzyjato zegludze. Ogromne grzywiaste fale przetaczaly sie ze
wschodu na zachéd. Strugi zimnego deszczu uderzaty w okno sterowki.

—Ledwie wida¢ latarnie morska — powiedziat do kota, lezagcego na stole
nawigacyjnym.

Odwrécit sie i spojrzat do tylu. Gdzies tam, we mgle, 100 metréw za rufa,
przywigzana grubymi

konopnymi linami, ptyneta barka "Maryland”, wyladowana koksem. W tej samej
sekundzie, gdy

fala zalamata sie nad dziobem, otworzyly sie drzwi sterowki.

Mosiezna lampa naftowa, zwieszajgca sie z sufitu, zamigotata i mato nie zgasta.

—Barka nabiera wody! — krzyknat marynarz Frank Terhbill.

Mallick zakrecit kotem sterowym. Rozpedzona barka ustawita "Francis Ann" rufa
do fali.

—Przez ostatnie po6t godziny ciezko pracowata na fali — powiedziat Mallick. —
Miatem nadzieje, ze

morze si¢ troche uspokoi.

Mallick poczut, jak silnik zwiekszyt obroty, gdy liny taczace "Maryland" z rufa
holownika zwisty bezwladnie.
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—Liny holownicze nie wytrzymaja tego! — zdazyt krzyknaé do Terbilla, zanim fala
uderzyta w burte

holownika, az obaj zatoczyli sie na sciane sterowki.

W tym momencie pekta jedna z lin taczacych ich z "Maryland". Swisneta nad
sterowka jak rozsierdzony waz i trzasneta w okno. Ciezar barki pociagnat holownik
na lewa burte. Mallick walczyt, zeby utrzymacé kurs przeciw fali. Schwycit siekiere
wiszgcg na scianie i wreczyt jg Terbillowi.

—Odetnij ja, bo nas zatopi! — krzyknat.

Terbill popedzit na poktad rufowy i wznidst siekiere nad gtowa. Zamachnat sie ze
wszystkich sit. Ostrze przecieto line i wbito sie w odbojnice. We mgle nikt nie
zauwazyt, jak "Maryland” poszia na dno.

2

Koks na dnie morza 1994, 2000

W 1987 roku Bob Fleming, méj stary przyjaciel, przystat mi raport Korpusu
Inzynieryjnego na temat zatoniecia i pézniejszego rozebrania barki o nazwie
"Maryland". Z poczatku nie zwrécitem uwagi na znaczenie tej zagubionej barki, ale
Bob zadzwonit do mnie i wyjasnit, ze "Maryland" to pechowy parowiec wycieczkowy
"General Slocum", ktéry sptonat na nowojorskiej East River latem 1904 roku. W
katastrofie zgineta ogromna liczba ludzi.

Jakis czas po6zniej wypalony kadlub parowca podniesiono z dna i od-holowano do
stoczni. Poniewaz kadtub nadawat si¢ do uzytku, Knickerbocker Steamboat
Company sprzedata "General Slocuma" za 70 000 dolaréw. Parowiec zamieniono na
barke weglowg i nazwano "Maryland”. Szes¢ lat pézniej barke, zaladowang koksem
hutniczym, holownik "Asher J. Hudson" ciagnat z Camden do Newark w New Jersey.
Kadtub barki zaczat przeciekaé, a na morzu wiat silny wiatr i panowata wysoka fala.
Kapitan holownika, Robert Moon, zdawat sobie sprawe, ze "Maryland" nie utrzyma
sie na wodzie. Zdjat swoja zatoge z barki i odcigt hol. "General Slocum-Maryland" po
raz kolejny — i ostatni — poszedt na dno. Gdy Peter Hagen, wiasciciel barki,
dowiedziat sie o jej zatopieniu, bardzo sie ucieszyt. Nie tylko dlatego, ze
Towarzystwo ubezpieczen morskich pokryje strate. Miat juz dosyé¢ tego statku. W
jego przekonaniu cigzyta nad nim klagtwa. Ciggle musiat poddawa¢ barke naprawom.
A niedawno, przed jej ostatnig podré6za, trzeba byto wymieni¢ ster.

—Pech przesladuje "Slocuma" — powiedzial Hagen. — Ten statek zawsze wplacze
sie w jakies

klopoty. Ciesze sie, ze zatonal.

W rocznym sprawozdaniu szefa Korpusu Inzynieryjnego z 1912 roku czytamy, co
nastepuje: Wrak barki " Maryland” lezy na dnie Atlantyku w poblizu Zatoki Corsona,
w stanie Nowy Jork.

150 Pietnastego grudnia 1911 roku wydano 75 dolaréw na zbadanie wraku w cel u
jego usuniecia. Dwudziestego dziewigtego stycznia 1912 roku wydano nastepne 150
dolaréw. Wrak nosit pierwotnie nazwe "Slocum”, sptonat do wysokosci linii wodnej i
zatonat w porcie nowojorskim kilka lat wczesniej. Badanie pozwolito ustali¢, ze wrak



lezy péttora kilometra od brzegu na ruchliwym szlaku wodnym. Jest to drewniany
kadtub, majacy 70 metrow ditugosci, 12 metréw szerokosci i 4 metry zanurzenia.
Statek rozbit sie podczas sztormu i zatonat 4 grudnia 1911 roku, gdy byt holowany z
Filadelfii do Nowego Jorku. Po zgodnym z przepisami ogloszeniu przetargu zawarto
kontrakt z Eugene'em Boehmem z Atlantic City, jako z osobg, ktorej nalezato zaptacic
1442 dolary. Prace rozpoczeto 12 lutego i ukonczono 18 lutego 1912 roku. Wrak
wysadzono dynamitem. Po zakonczeniu operacji starannie przeszukano obszar
okoto 200 metréw kwadratowych nad stanowiskiem i stwierdzono, ze miejsce jest
wolne od przeszkéd. Inny raport Korpusu Inzynieryjnego stwierdza, ze wrak
wystawal na 5 metréw z dna w wodzie glebokiej na 8 metréw — stad wynikata obawa,
ze moze stanowi¢ zagrozenie dla przeptywajacych nad nim statkow. Wydawalto sie,
ze odnalezienie "General Slocuma" alias "Marylanda™" to bardzo prosta sprawa. Z
poczatku sadzilismy, ze wrak lezy odstoniety na dnie i tatwo zlokalizujemy go za
pomoca sonaru.

We wrzesniu 1994 roku Ralph Wilbanks i Wes Hall ukonczyli pomiary w Nowym
Jorku, wiec poprositem ich, zeby w drodze powrotnej do domu sprébowali odszukac¢
"General Slocuma". Zwodowali t6dz Ralpha "Diversity" i spedzili dwa dni,
przeczesujac sonarem obszar w okolicach Zatoki Corsona.

Dokladne przeszukanie dna morskiego nie dalo rezultatéw. Sonar ukazywat tylko
plaskie, piaszczyste dno. Teraz nadszedt czas, zeby wrécié¢ do archiwéw. Zaczety
naptywac luzne informacje. W jednej z nich napomykano, ze wrak lezy o 2 mile od
Stacji Ratownictwa Ludlum Beach. Nurkowie z Jersey twierdzili, ze widzieli tam
dobrze zachowane szczatki, ktére wygladaly na barke.

Gene Patterson z Atlantic Divers w Egg Harbor wskazal nam dwa obiekty. Jeden
okazat sie starym parowcem, a drugim byta prawdopodobnie kotwica i tancuch
kotwiczny tego statku, gdyz anomalia zostata odkryta w okolicy pierwszego
znaleziska. Gene wspomniat o jeszcze jednym obiekcie, ale byt on odlegly o ponad 5
mil od Zatoki Corsona. Steve Nagiweiz, dyrektor Klubu Odkrywcéw, przystat nam
zestaw wspoétrzednych, ktére — jak sadzit — wskazuja na potozenie "General
Slocuma". Obiekt wskazany przez Steve'a byl tez za daleko od zatoki, zeby mozna
powiedzieé, ze to ten wrak. Wraki Gene'a i Steve'a znaleziono na gtebokosci od 13
do 17 metrow. Wedtug raportu Korpusu Inzynieryjnego glebokos¢ wynosita 7
metréw. Oba wraki lezaly zatem zbyt gleboko.

151 Miejscowi nurkowie, z ktérymi rozmawialiSmy, twierdzili jak jeden maz, ze ich
zdaniem pozostatosci wraku powinny by¢ nietkniete i przypomina¢ jeszcze ksztaittem
barke. Zaden z nich nie znat raportéw korpusu i zaden nie pomyslat, ze wrak mogt
zostac¢ pokryty mutem. W koncu sierpnia 2000 roku Ralph i Shea McLean zatozyli
punkt dowodzenia na Sea Isle w New Jersey. Probowali wtedy po raz drugi odszukaé
wrak "General Slocuma- Marylandu". Zeby nie zdawaé sie na przypadek, siatke
profili, wedle ktérych prowadzili poszukiwania, rozciaggneli od starej latarni morskiej
na Ludlum Beach az za Zatoke Corsona. Zaczeli w odlegtosci pottorej mili od brzegu i
zblizali sie do ladu po liniach réwnolegtych do plazy. Ralph spodziewat sie, ze kiedy
beda przeplywaé nad obiektem, uzyskaja odczyty charakterystyczne dla rozbitego



wraku, ktérego szczatki zostaty rozrzucone po dnie. Bytoby to zgodne z raportem,
wedtug ktérego "General Slocum-Maryland" zostat zniszczony dynamitem. Pomiary
prowadzono za pomocg holowanego za todziag magnetometru cezowego. Ralph nie
spodziewat si¢ znalez¢ duzej masy zelaza, gdyz silnik i kotty zostaly usuniete po
tragicznym pozarze. Znakiem charakterystycznym bylyby bryly koksu, ktory wiozta
barka. Zlokalizowano kilka matych celéw, ale zaden nie spetniat kryteriow. Wreszcie
jedna z anomalii wydala sie obiecujgca. Ralph i Shea dla pewnosci kontynuowali
poszukiwania wzdtuz 30-metrowych odcinkéw, az stwierdzili, ze w okolicy nie ma
innych obiektow, ktore odpowiadalyby zatozeniom. Uwazajac, ze ich gtéwny obiekt
moze by¢ wlasnie tym, czego szukaja, nastepne trzy dni spedzili na pogtebianiu dna.
Odstonili wielkie fragmenty drewnianej konstrukcji. Wiele z nich byto roziupanych,
jakby cos rozdarto je na kawatki, a wokot lezaty bryitki przypominajace koks.

Ostatni dzien spedzili na wykonaniu mapy izolinii odchylen pola magnetycznego.
Dato im to schematyczny obraz wraku o wymiarach niemal takich jak "General
Slocum”, gdy przebudowano go na barke "Maryland”. Stanowisko znajdowato sie
trzy mile na pétnoc od latarni morskiej z Ludlum Beach i mile od Zatoki Corsona,
czyli tam, gdzie Korpus Inzynieryjny umiejscawiat wrak. Po powrocie do Charlestonu
Ralph zaniést bryiki, ktore jego zdaniem byly koksem, do gemmologa i czterech
profesorow geologii z miejscowej uczelni. Wszyscy eksperci potwierdzili jego
przypuszczenia. Odstonieta zostata tajemnica ostatniego aktu tragedii "General
Slocuma". Wygladato tak, jakby statek ten musiat odpokutowac za dzien zagtady w
lipcu 1904 roku. Piekny niegdys statek, duma nowojorskich linii wycieczkowych, stat
sie prostg barka, skazang przez nastepne szes¢ lat na wiéczege po morzach z
fadunkiem koksu na pokiadzie. Nowy Jork do tej pory nie zapomniat tego statku.
Potomkowie ofiar zbierajg sie na nabozenstwach zatobnych w rocznice katastrofy w
kosciele luteranskim Sw. Tréjcy w Middle Village, w Queens. Szesédziesiat jeden
ofiar pogrzebanych jest na pobliskim cmentarzu koscielnym pod pieknym
pomnikiem. Podczas ostatniego nabozenstwa obecnych byto tylko dwoje ludzi
sposrod tych, ktérzy przezyli katastrofe.
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CZESC IX SS "WARATAH"

1

Nagte znikniecie 1909

—Cos sie szykuje — powiedziat kapitan Joshua llbery. — W powietrzu czué¢ dziwne
napiecie.

Byt 23 lipca 1909 roku, "Waratah" znajdowat si¢ o niecata godzine od docelowego
portu w Durbanie. Miat za soba podréz, ktéra nie obyla sie bez przygod. Ledwie
opuscili Londyn, w dziewiczym rejsie do Australii przez potudniowa Afryke, gdy libery
zauwazyl, ze statek ma tendencje do skrecania na sterburte. Pierwsze takie
symptomy wystapily juz pierwszego dnia podrézy na kanale La Manche u wybrzezy
wyspy Guernsey. Dzien byt bezchmurny, morze spokojne, wiat wiatr z zachodu. Seria
trzech fal, kazda wieksza od poprzedniej, zrodzonych daleko na Atlantyku,
zakolysata statkiem. Te fale nie byly czyms szczegolnym, ale "Waratah" natychmiast
na nie zareagowal. Przechylit sie na burte, jakby mial zamiar sie¢ wywraécié. Fale
dawno juz przeszly, a on ciagle sie kolysalt.

libery pomyslal, ze to rezultat niewlasciwego roztozenia tadunku i nakazat
wyrownanie ciezaréw w tadowni, ale stabilnos¢ sie nie poprawita.

—Jakas magia na "Waratahu"? — zazartowat drugi oficer Charles Cheatum. — Z tym
statkiem

wszystko jest mozliwe.

libery usmiechnat sie¢ do Cheatuma. Jego zastepca potrafit utrzymac¢ dobry
nastroj podczas tego diugiego rejsu. Kiedy "Waratah" nagle zwolnit w rejonie
Azoréw, Cheatum powiedzial, ze pewnie zderzyli sie z wielorybem. Przy Przyladku
Dobrej Nadziei bardzo ich kotysato. Na Oceanie Indyjskim, dwa dni drogi od Sydney,
statek nagle zatrzast sie, jakby mial rozpas¢ sie na kawatki. Cheatum zazartowat, ze
byto to nagte wzmocnienie sily grawitacji. Mimo wszystko "Waratah" nadal plynat.

Po wyjsciu z Sydney statek odwiedzit Melbourne, potem Adelaide. Zabrano
stamtad nowy fadunek i wzieto na pokitad pasazeréw w droge powrotng do Londynu.
Podréz, ktéra trwata 18 miesiecy, powinna przynies¢ niezle zyski armatorowi
"Waratah", Lund Blue Anchor Line. Byt to ostatni rejs llbery'ego. Jak tylko dotrg do
Londynu, przekaze statek Cheatumowi. llbery uznat, ze dos¢ juz

153 igral z losem na morzu. Claud Sawyer miat koszmary senne. Snita mu sie
dziwna postaé, trzymajgca w jednej rece sredniowieczny miecz, a w drugiej
poplamione krwig przescieradio.

—Precz! - krzyknat przez sen Sawyer i obudzit sie.

Usiadt prosto na koi, usitujgc sie uspokoié. Niepewnie postawit bose stopy na
pokiadzie i siegnat do stoliczka. Chwycit recznik i otart lodowaty pot z czota, a potem
wypit p6t szklanki wody. Wstat, zrobit kilka krokéw do mosieznego bulaju i spojrzat
na zewnatrz.

—-Lad - powiedziat do siebie, patrzagc na urwiska w okolicy portu w Durbanie. —
Boze, jak mi go

brakowato.



Siegnat po koszule i spodnie, szybko sie ubrat i podszedt do drzwi prowadzacych
na pokiad. Gdy

zamykat drzwi, spojrzal raz jeszcze na koje. Na bawelnianej poscieli widniat odcisk
jego

spoconego ciala. Przypominato to krwawy desen na catunie, trzymanym przez
postac ze snu.

Sawyer zlapal swoja jedyng walizke i wybiegt z kabiny. W Durbanie konczyt
podroz.

Kapitan Charles DeRoot ze steréwki holownika "Transkei" przygladat sie
podchodzgcemu

statkowi.

—Okropna balia — powiedziat do marynarza.

—Ptywa jak grzanka w zupie — zgodzit sie marynarz.

Fale odptywu wynosily "Transkei" na morze. DeRoot przesunat dzwignie telegrafu
maszynowego do przodu, zeby statek pozostat na miejscu, i zndw zaczat sie
przygladac. Niektére statki charakteryzuja sie lekkoscia i elegancja, ktéra widac z
daleka.

Ten statek poruszatl sie w stylu podstarzalego tancerza z drewniang noga.
DeRoot znat historie "Warataha" — lubit zna¢ rodowody statkéw, ktére obstugiwat.
Zbudowata go brytyjska firma Barclay, Curie Company jako siostrzany statek
"Geelonga". "Waratah" przyszedt na swiat pod zlg gwiazda. Pierwszy btad byt
zarazem btedem fundamentalnym — stanowit go nieudany projekt. "Geelong" miat
problemy z utrzymaniem statecznosci, czemu prébowano bezskutecznie zaradzic,
budujac "Warataha". Drugim btedem byta sama nazwa. Z trzech statkéw, ktére od
1848 roku nosily imie "Waratah", wszystkie zatonely. Wiekszos¢ ludzi morza jest
przesadna i DeRoot nie byt inny. Przekleta nazwa wienczyta wadliwy projekt.
Stanowita zty znak, ktérego nie mégt zignorowac.

—Wolno wstecz — podat komende do maszynowni i ustawit "Transkei" do
podejscia rufa.

"Waratah", liczacy prawie 170 dtugosci, z wypornosciag 9339 ton, w tamtych
czasach uchodzit za

duzy statek. Jego kadiub byt czarny jak gagat, ale teraz widnialy na nim pasemka
rdzy po péitora

roku pobytu na morzu. Gérne pokiady pomalowane byly na jasnozéitto. Jedyny
komin statku,

odprowadzajacy dym z kotiéw dajacych moc dwém srubom, pomalowany zostat w
pasy — czarny

na dole, bialy w srodku i czarny na gérze. Dwa maszty — jeden na przednim
pokiadzie, drugi na

tylnym — nie byly w stanie nada¢ lekkosci przysadzistej sylwetce statku.

154 W oczach DeRoota "Waratah" byt brzydkim kaczatkiem ptywajacym po
morzu.

—-Zwolni¢ i wysta¢ sygnat pilotowi — rozkazat libery.



Sygnalista przekazat semaforem instrukcje do stojacej w poblizu todzi. Kilka
minut pézniej t6dz przybita do burty i wysadzita pilota, ktéry wspiat sie po schodkach
na pokiad gtéwny i poszedt prosto do steréwki. Zapukat do drzwi.

—Pilot portu Durban — powiedziat glosno.

—Prosze wejs¢ — odpatrt libery.

—Peter Vandermeer — przedstawit sie pilot — wprowadze panski statek do portu.

—-Witamy na pokladzie "Warataha", kapitanie Vandermeer — powiedziat libery.

—Dziekuje, kapitanie. Czy jest cos, co powinienem wiedzie¢, zanim zaczniemy? —
zapytat

Vandermeer.

—Statek jest troche powolny — stwierdzit libery.

—Pelne tadownie?

—Nie o to chodzi — odpart niechetnie llbery. — To po prostu stara szkapa.

Vandermeer zerknat na libery'ego. Troche to dziwne, zeby kapitan zle sie wyrazat
o swoim statku

—pewnie po prostu zartowal.

—Przyjete do wiadomosci — powiedzial Vandermeer.

—Pilot przejmuje dowodzenie — powiedziat gtosno llbery, przekazujac ster
Vandermeerowi. Dwadziescia minut pozniej, z pomoca holownika "Transkei"
Vandermeer doprowadzit "Warataha" do nabrzeza. Teraz juz wiedzial, co llbery miat
na mysli. Nawet kajak ma wieksza statecznos¢. Claud Sawyer stat na pokiadzie i nie
mogt sie doczekaé, kiedy opuszczg trap. Niecierpliwie przestepowat z nogi na noge.
Przekiadat walizke z reki do reki. Nagle swist parowej syreny "Warataha" przeszyt
powietrze, dajac znak, ze juz przycumowali. Pie¢ minut p6ézniej opuszczono trap.
Sawyer przepchnat sie na poczatek kolejki. Gdy tylko zdjeto taincuch, zbiegt po trapie
na nabrzeze. Odsunat sie na bok, ukleknat i ucatowat deski pomostu.

Pare krokow dalej stat jasnowlosy chiopiec z rowerem i przygladat mu sie.

—Prosze pana — powiedziat — pan ciggle jest na pomoscie. Jesli chce pan
ucatowacé ziemie, to jest

tam — pokazat palcem.

Sawyer podniost wzrok i usmiechnat sie. Schwycit walizke, przeszedt dalej i znéw
ukleknal. Kleczat tak przez 10 minut. Kapitan llbery przygladat sie wykazowi
fadunkow. Pszenica z farm potozonych na pétnocy kraju. Mieso i skéry z wielkich
rancz hodowlanych w potudniowoafrykanskim interiorze. Koncentrat rudy ofowiu,
przeznaczony do dalszej przerdbki w Kapsztadzie. | nowi pasazerowie, niektérzy do
Kapsztadu, inni do Londynu. Razem 211. llbery'ego niepokoit ten wielki tadunek
otowiu. Poniewaz w tadowniach sg juz towary przewozone z Australii, dokerzy nie
beda w stanie zasztatlowaé tadunku doktadnie posrodku statku. A przeciez "Waratah"

155 juz wczesniej dowiodt swej niestabilnosci. Dodatkowym powodem do
niepokoju byla pogoda. libery od tak dawna ptywat po tych wodach, ze znat kaprysy
Oceanu Indyjskiego. Po kilku dniach, takich jak ten, gdy niebo jest biekitne, a morze
tylko z lekka faluje, przychodzi sztorm. Gdzies daleko formowaty sie wielkie fale.
libery wiedzial, ze wkrétce morze sie wzburzy. Mozliwe, ze wkrétce rozpeta sie



piekto.

—Zabezpieczy¢ tadunek — llbery rozkazat Cheatumowi. — Schodze na brzeg.

—Tak jest — odpart Cheatum.

Byt 25 lipca 1909 roku. Wiasnie mineta czwarta po potudniu. "Waratah" miat
wedtug planu wyptynac¢ z portu o swicie. llbery przeszedt wzdtuz nabrzeza, potem
wspiat sie po schodkach do budynku kapitanatu portu. Goracy, suchy wiatr wiat od
pustyni Kalahari, potozonej daleko na pétnocy. libery'emu zgrzytat piasek w zebach.
Otart krople potu z czola, otworzyt drzwi i wszedt do kapitanatu.

—Jestem llbery, kapitan "Warataha". Czy macie aktualng prognoze pogody?

Urzednik przesunat jakies papiery na biurku i wyjat z nich pojedynczy arkusz.

—Niewiele tego — przyznat. — Ministerstwo z Pretorii ostrzega przed burzami
piaskowymi i

wytadowaniami atmosferycznymi w interiorze.

libery pokiwat gtowa.

—O0d czasu panskiego przybycia zawinely do portu dwa statki. Kliper "Tangerine"
w potudnie przeptywat obok Madagaskaru, powiadomit nas o sztormie na Kanale
Mozambickim. Stracili zagiel rejowy, a farbe na poktadzie poobijat grad.

—Grad? — powtérzyt zaskoczony libery.

—Wiem — powiedziat urzednik. — To rzecz niezwykla.

—A co z tym drugim statkiem? — zapytat llbery. Urzednik jeszcze raz spojrzat na
arkusz.

—Statek towarowy "Keltic Castle" wyplynat z Port Elisabeth. Kursuje na regularnej
linii z

Kapsztadu do Durbanu. Kapitan zaobserwowat wzburzone morze miedzy ujsciami
rzek Xora i

Bashee. — Jeszcze raz spojrzat na arkusz. — Méowil, ze fale sq strome, a na
powierzchni wody

plywaja rézne szczatki. Tyle moéwia raporty.

—Dziekuje panu — powiedziat llbery. — Czy macie holowniki na siédma rano, tak jak
zamawiatem? Urzednik wyjat teczke spod stosu dokumentow lezagcych na biurku i
zajrzat do niej.

—"Waratah", siédma rano.

—Dziekuje — powiedziat llbery, zbierajgc sie do odejscia.

—Kapitanie — odezwat sie urzednik, gdy llbery otwierat drzwi — zycze szczescia i
pomysinych wiatréow.

libery usmiechnat sie smutno, pokiwat gtowa i wyszedt.

156 Szes¢ godzin, szes¢ duzych piw i szes¢ whisky. Hotel Royal byt miejscem
luksusowym jak na warunki portowe. Swiatlo elektryczne, wentylatory podsufitowe,
lazienki na kazdym pietrze. Claud Sawyer, gdy tylko sie zameldowat, natychmiast
poszedt do swojego numeru. Wielkie, drewniane 16zko z czterema kolumnami,
obleczone siatka przeciwko moskitom. Bawetniane przescieradia i reczniki do
lazienki w korytarzu. Sawyer umyt sie, wlozyt czysta bielizne i potozyt sie na té6zku,
ale sen nie nadchodzit. Po kilku godzinach dat za wygrang i zszedt do baru. | zostat



tam na dluzej.

Bar mial boazeri¢ z jakiegos egzotycznego drewna. Z tytu byt drugi bar, z kilkoma
panelami witrazowymi, podswietlonymi zaréwkami. Podioga wytozona byta
kolorowymi pltytkami z piaskowca. Sawyer przesiedziat tam kilka godzin. Gdy noca
zrobito sie troche chtodniej, wyszedt na zewnatrz.

—Prosze pana — powiedziat barman, wchodzac na patio — wkrétce zamykamy.
Sawyer patrzyt w niebo, na Droge Mleczna.

—Juz niczego nie zamawiam, dziekuje — powiedziat.

Sawyer nie jadt od czasu obiadu, ktéry zwymiotowal w toalecie na pietrze. Alkohol
nie odniést pozadanego skutku. Sawyer nie byt w stanie zapomnie¢ tego statku.
Wstat chwiejnie, podszedt do schodéw w holu i wdrapat sie na swoje pietro. Po kilku
probach udato mu sie otworzy¢ drzwi i wejs¢ do pokoju. Modlit sie, zeby jak
najszybciej zasnagé.

Kapitan llbery stat na przednim poktadzie "Warataha". Palit fajke i patrzyt na
morze. Nawet przez dym wisniowego tytoniu czut gorzki, ostry zapach oceanu.
Wystukat popiét i poszedt do swojej kabiny. Przescieradta byly mokre od potu, a
stopy Sawyera zaplataly sie w moskitiere. Poduszka wypchana pierzem zatykata mu
usta, utrudniajgc oddychanie. "Waratah" wptywat w sztorm. Sawyer widziat to tak
jasno, jakby stat niedaleko statku. Potem statek zmalal, jakby przygladat mu si¢ z
nieba. Patrzyl, jak wielka fala zbliza sie do statku, uderza o jego burte. Obraz zblakt i
pojawit sie rycerz w sredniowiecznej zbroi.

—Trzymaj sie z dala od "Warataha" — powiedzial zlowieszczo.

Sawyer nagle usiadt, poduszka spadta na podtoge.

Przez reszte nocy usitlowat zasnaé, ale sen nie nadchodzit.

Kapitan DeRoot manewrowat holownikiem przy burcie "Warataha", ktéry zaczat
odchodzi¢ od nabrzeza. Ten niezgrabny statek reagowat inaczej niz poprzednim
razem. Byl jeszcze mniej zwrotny. Kapitan llbery stat obok gtéwnego pilota, Hugha
Lindsaya, ktory wyprowadzat "Warataha" z portu na gteboka wode. Po uroczystym
przekazaniu steru i wypiciu strzemiennego llbery przejat komende nad swoim
statkiem. Zarzadzit kurs wzdtuz wybrzeza. Prébowat si¢ otrzasnaé€ z przeczucia
zblizajgcego sie nieszczescia. Kapral Edward "Joe" Conquer wyszedt z namiotu
ustawionego przy ujsciu rzeki Kora. Jego oddziat, Strzelcy z Go6r Przyladkowych,

157 odbywat manewry polowe. Przez ostatnig godzine padat cieply deszcz.
Namiot przeciekal, drewniana podtoga byla przesigknieta woda. Conquer poczekat,
az burza ucichnie, zanim wyszed! na zewnatrz. Popatrzyt z urwiska na ocean. Jak na
razie niebo bylo czyste. W oddali Conquer zobaczyl, ze nadcigga kolejna burza.

Uformowata si¢ czarna sciana z chmur. Gwaltowny podmuch wiatru spadt na
obdz. Ochlodzito sie jak za dotknieciem czarodziejskiej r6zdzki. Conquer przytrzymat
reka kapelusz, zeby wiatr nie zerwat mu go z gtowy. Potem wrécit do namiotu i
zarzucit karabin na ramie.

—taskawy Allahu — modlit sie¢ Afrykanin — miej nas w swojej opiece.

Huragan przybyt jak furia niesiona na skrzydtach zniszczenia. Powstat z
goracych, wilgotnych wiatréw daleko na Oceanie Indyjskim i przesuwat si¢ na



zachod, rosnac w site. Btyskawice bily z nieba w wode, huk grzmotéw niést sie po
wzburzonym morzu. Traby powietrzne utworzyly sie pod chmurami, zasysajac ryby i
wszelkie morskie stworzenia.

Urbuki Mali znalazt sie¢ na morzu w niewlasciwym miejscu i czasie. Jego t6dz
"Khalia" wiozla tadunek cynamonu i perel. Mallemu ten rejs miat przynies¢ tyle
pieniedzy, ze wystarczyloby ich na spokojng egzystencje do konca zycia. Miat kupca
na ten towar. Chciwos¢ sprawita, ze Mali kusit los, nie zwracajgc uwagi na pogode.
Byt 0 12 mil od brzegu. Mégthy go zobaczyé, przy lepszej pogodzie. Trafit jednak na
burze, ktorej nie byto widaé¢ konca. Mocny szkwat ztamat maszt.

—Oddam wszystko za pomysine wiatry! — krzyknat Mali.

| wtedy z nieba spadt deszcz ryb, a "Khalia" wywraécita sie do gory dnem. Na
"Waratahu" kapitan llbery prowadzit beznadziejng walke. Skrzydto burzy byto nadal
daleko od brzegu, ale jej efekty dato sie odczué w steréwce. Spienione fale uderzaty
o kadtub i statek juz dwa razy wpadat w gleboka bruzde miedzy grzywaczami.
Wygladalo to tak, jakby wode wessato w gtgb morza. Nagle "Waratah" przechylit sie
mocno na sterburte i zastygt pod katem 45 stopni. Minely peine trzy minuty, zanim
powrécit do réwnowagi.

—Matko Boska! — powiedziat libery.

Charles Cheatum nie byt w stanie diuzej skrywac¢ niepokoju.

—Kapitanie, nie jest dobrze — powiedzial.

—Wiem, do diabta — odpart lilbery. — Zejdz na dét i sprawdz tadownie. Czuje, ze
fadunek sie przesunat.

Cheatum prébowat sie poruszyé, ale nogi miat jak sparalizowane. Uderzyt sie pare
razy piesciami po udach i zrobit kilka krokéw w strone drzwi. Po drodze ztapat go
skurcz zotadka. Zwymiotowat na podtoge sterowki.

-Wytrzyj to! — libery krzyknat do marynarza.

158 Potowa pasazerow zgromadzita sie w jadalni. Za kazdym razem, gdy statek
przechylat sie, rzucato ich od sciany do sciany. Wielu miato since i zadrapania po
zetknieciu z meblami. Atmosfera strachu byta nieomal namacalna. Panowat chaos.
Carl Childers, krzepki australijski hodowca, ktéry po raz pierwszy w zyciu wybrat sie
do Londynu, robit, co mégt, zeby nie wpas¢ w panike.

-Wygladatem przez bulaj! — krzyknat. — Wida¢ ziemie!

Handlarz diamentéw z Sydney, Magness Abernathy, nie znalazt pocieszenia w
stowach Childersa.

—Oby byla jak najblizej, bo wkrétce bedziemy tam musieli dotrze¢ wptaw.

Do jadalni wszedt marynarz z nareczem korkowych kamizelek ratunkowych.
Najpierw ubrano w nie dzieci, potem kobiety i starszych mezczyzn.

—Ciagle sie kolysze — powiedziat llbery, krecac kotem sterowym, zeby ustawi¢
"Warataha" na

wiasciwym kursie.

W glebi maszynowni gtébwny mechanik Hampton Brody czul, ze cos jest nie tak.
Za kazdym razem, gdy "Waratah" nurkowat na fali, wynurzata sie jedna z dwéch
srub. Bez oporu stawianego przez wode wat wchodzit na wysokie obroty, poddajac



prébie kociot parowy, dostarczajagcy mocy. W pewnym momencie otworzyt si¢ zawor
bezpieczenstwa na prawym kotle i maszynownia wypelnita sie kiebami przegrzanej
pary. Cheatum zszedt do tadowni. Biegt srédokreciem do miejsca, w ktérym staly
pojemniki z rudg otowiu. Trzy wielkie drewniane skrzynie rozpadly sie¢ i kilka ton rudy
przesuneto sie na sterburte. Nie mégt temu zaradzi¢. Mégt jedynie ztozy¢ raport z
tego, co widziat. Odwrdécit sie na piecie i pobiegt w strone schodni.

—Maszynownia! — kapitan llbery krzyknat do rury gtosowej — co sie dzieje ze srubg
na prawej

burcie?

Nikt mu nie odpowiedziat.

Dwunastu zabitych, w tym Brody. Ich ciata tak si¢ ugotowaly, ze migso
odchodzito od kosci. Trzej

afrykanscy palacze wyszli z tego cato, ale nie rozumieli stbw wydobywajacych sie
z miedzianej

rury glosowej. W rekach trzymali topaty. Skamienieli ze strachu. Joe Conquer
patrzyt przez lunete.

W pole widzenia wszedt statek towarowy. Wytart wode z soczewek i spojrzat
jeszcze raz. Statek

byt niezgrabny, miat przysadziste, czarne nadbudowki i zéite pokiady. Pojedynczy
komin byt

czarny, z bialym pasem posrodku.

Statek przechylit sie na burte i trwat tak przez kilka chwil.

Przeznaczenie miewa rézne oblicza. Dla "Warataha" przybyto wraz z wielka
zatamujaca sie fala.

libery wiedzial, ze jego statek jest juz niesprawny. Mogt mie¢ jeszcze nadzieje, ze
osadzi go na

brzegu albo dowlecze si¢ do Durbanu na jednym silniku. Poczekat na wlasciwy
moment i obrocit

kolem sterowym do oporu. Kilka mil od zmagajacego sie z zywiolem statku wielka
samotna fala

zbierata sily. Nie przestawata rosngé. Pomiedzy falg a brzegiem znajdowat sie
tylko jeden obiekt.

—Matko Boska — zdazyt powiedziec llbery.

159 "Waratah" usitowat zawréci¢ na jednym silniku, juz byt w potowie tuku.
Kapitan spojrzat w boczne okienko i zobaczyt Smieré. To tylko kwestia sekund, kiedy
przeznaczenie sie wypetni. Conquer widziat z urwiska statek towarowy i morze za
nim. Patrzyt przerazony, jak ogromna, spietrzona fala pedzi w strone
unieruchomionego statku. Wstrzymat oddech, gdy uderzyta w burte. Cheatum,
przywarty do metalowej drabinki prowadzacej na poktad z fadowni, poczul, jak
"Waratah" zatoczyt sie gwattownie na sterburte. Nachylat sie¢ coraz bardziej, az dotart
do punktu, z ktéorego nie ma odwrotu. Gérne poktady zostaly zalane, tysigce metrow
szesciennych wody wilato si¢ do tadowni. Cheatum puscit mokry metalowy szczebel i
spadt na to, co przed chwilg byto pokiadem. Kark trzasnagt mu jak gatagzka, a potem



byta tylko ciemnos¢ i malutkie punkciki coraz jasniejszego swiatta. Nikt nie zdazyt
zareagowac. Ani wystraszeni pasazerowie w jadalni, ani pasazerowie w kabinach.
Tych kilku marynarzy, ktérzy znajdowali si¢ wtedy na pokladzie, zmyto do morza,
wiec unikneli putapki, w jaka zamienit sie statek. Zyli troche dtuzej. Kapitan Joshua
libery grozit fali piescia, gdy "Waratah" sie przewracat. Uderzyt glowa o szafke
kompasowa, rozbit szklo, ktore scieto mu skalp z czaszki. Utonat, pozbawiony
wilosow. "Waratah" nabrat wody i gwattownie zanurkowat. Gdy opadat na dno, znéw
sie odwrdcit i osiadt na kilu. Joe Conquer nie moégt uwierzy¢ wlasnym oczom. Od
uderzenia fali do zatoniecia statku minely trzy minuty. Jakby w morzu otworzyia sie
dziura i potkneta statek w calosci. Jeszcze raz przetart szkla i badawczo przyjrzat sie
powierzchni wody. Zobaczyt jakies szczatki, ISnigcy punkt tam, gdzie rozlata sie ropa.
Sztorm wzmogt sie i po chwili na wodzie nic nie zostato. Ztozyt lunete i wrécit do
namiotu, uprzedzajac o kilka minut nadciggajaca sciane deszczu. Gesim piorem
napisat raport o tym, czego byt swiadkiem. Gdy statek nie dotart do Kapsztadu,
wiladze liczyly sie z najgorsza ewentualnoscia. "Waratah" znany byt z braku
statecznosci, a huragan, ktory targat wybrzezem, zaliczat sie do najgorszych w ciagu
ostatniej dekady. Optakano 211 pasazerow, a w londyninskim towarzystwie
ubezpieczeniowym Lloyda uderzono w dzwon. Zagadka losu "Warataha" pozostata
nierozwigzana.

Szesnascie lat pozniej

Porucznik DJ. Roos méwit do siebie podczas lotu. Znajdowat pocieche w gtosnym
komentowaniu swoich ruchéw, jakby konsultowat je z niewidocznym drugim pilotem.

-Wzbogaci¢ mieszanke paliwa — powiedzial, przekrecajgc dzwignie.

Warkot motoru stat sie rowniejszy.

Roos pilotowat eksperymentalny samolot potludniowoafrykanskiego lotnictwa
wojskowego. Lecial z pocztg z Durbanu do East London. Samolot sprawowat sie
prawie bez zarzutu.

—Chyba przelece sie troche nad morzem — powiedziat Roos.

160 Dzien byt cudowny, niebo bezchmurne, widzialnos¢ wyjatkowa, a na morzu w
dole ani sladu fal. Taki dzien zdarza sie moze raz w roku. Roos patrzyt na morze
przez boczne okienko. W wodzie ukazato sie kilkanascie ksztaltéw,
przypominajacych litere T.

—Ryby mioty — powiedziat cicho Roos, nie zmieniajgc kursu. Zapalit papierosa i z
zadowoleniem wypuscit dymek.

—Paliwo trzy czwarte, temperatura oleju bez zmian — powiedziat.

Wieloryb, potem mata zagléwka. Minelo dziesie¢ minut. Roos odepchnat wolant
od siebie i znizyt lot o 70 metrow. Usmiechnat sie do siebie i znéw spojrzat na wode.

—Ho, ho — powiedziat.

W polu widzenia ukazat sie statek- 70 metréw pod powierzchnig wody. Wydawato
sie, ze jest tak blisko, ze mozna by go dotknaé. Statek stat prosto, jakby ptynat do
portu, do ktérego nigdy nie dotrze. Morska fatamorgana. Roos skrecit i zatoczyt
krag.

—Cholera! — powiedziat.



A jednak to byt statek, duzy statek. Nadal miat komin. Roos zszed! jeszcze nizej.
Poklady sa zé6tte, to dlatego wyglada jak piaszczyste dno. Musiat zatonaé podczas
sztormu. Zaznaczyl pozycje na mapie, zawrocit i poleciat w strone East London. Tam
zdat raport z tego, co znalazl. Nastepnego dnia, podczas lotu powrotnego, na morzu
pojawily sie fale i niczego nie zobaczyt. Przelatywal nad tym obszarem trzy razy, ale
statku-widma nie byto.
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Jest tu czy tam? 1987- 2001

Od ponad 90 lat zadawano pytanie, co sie statlo z "Waratahem" i 211 ludzmi,
ktorzy byli na poktadzie. Odkad statek w 1909 roku znikngt podczas sztormu u
wschodnich wybrzezy potudniowej Afryki, jego los zaprzatat umysty oddanych
swemu powotaniu historykéw-marynistéw. A jednak nikt nie zadat sobie trudu, zeby
rozpocza¢ poszukiwania, dopoki w 1985 roku, podczas podrézy promujgcej moja
ksigzke w RPA, nie spotkatem Emlyna Browna. Na targach ksigzki w Kapsztadzie
podszedt do mnie Emlyn i zapytal, czy slyszalem o "Waratahu". Zdawat sie by¢ lekko
zaskoczony, kiedy odpowiedziatem, ze badatem juz okolicznosci znikniecia statku,
majac nadzieje, ze pewnego dnia wybiore sie na jego poszukiwania. Pozniej
spotykaliSmy sie¢ w hotelu Mount Nelson i oméwiliSmy kwestie polagczenia wysitkow
podczas poszukiwan. Ze spotkania narodzita si¢ przyjazn, ktéra nie ostabta do dzis.
Emlyn to jeden z najsympatyczniejszych ludzi, jakich spotkatem. Uprzejmy,
stanowczy i oddany sprawie odnalezienia legendarnego statku. W 1990 roku
utworzyt oddziat NUMA w RPA.

161 Emlyn stworzyt teorie, wedtug ktérej gwaltowny uskok kontynentalnego
szelfu i sita pradu Agulhas, potaczone z silng wichurg, wywotaty serie gigantycznych
fal, ktore zatopily "Warataha". Dodatkowym wytlumaczeniem byta staba statecznos¢
statku, ktoéra przyczynita sie do katastrofy. Brown przez cale lata zbierat
najdrobniejsze nawet informacje dotyczace "Warataha", ze szczegolnym
uwzglednieniem sprawozdan dotyczacych zniknigcia statku. Historycy- marynisci
uwazali, ze statek zatonat znacznie dalej na pétnoc. Opierali sie na relacji z innych
statkéw, ktére przetrwaly sztorm. Jednak Brown opierat sie na obserwacjach
dokonanych przez Joego Conquera i DJ. Roosa. Obaj spotkali sie wkrétce po tym,
jak Roos zobaczyt statek lezacy na dnie u ujscia rzeki Xora, i poréwnali swoje
zapiski. Zgodzili sie¢ co do lokalizacji wraku, a Roos nakreslit mape, zaznaczajac to
miejsce krzyzykiem. Ustalili, ze miejsce ostatniego spoczynku "Warataha" znajduje
sie 6 kilometrow od ujscia Xory u wybrzeza Transkei. Obszar ten znany jest pod
nazwa Dzikiego Wybrzeza. Jest to niegoscinny brzeg o surowym oceanicznym
klimacie.

Roos w nastepnym roku jeszcze kilka razy latat tamtedy, ale ani razu widocznosé
nie byla tak dobra, zeby mozna byto zobaczy¢ wrak lezagcy na dnie. Niestety Roos
zginat w wypadku samochodowym, a mapa zagineta i dopiero po kilku latach jego
rodzina odnalazia jg na dnie szuflady biurka.

W 1977 roku rutynowy pomiar, dokonany sonarem przez pewien
potudniowoafrykanski uniwersytet, pozwolit na odkrycie nieznanego wraku,
spoczywajacego na gtebokosci 120 metrow kilka kilometréw od ujscia Xory.
Wywotato to wiele spekulaciji, ale wiekszos¢ historykéw odrzucita teze, ze jest to
"Waratah".

Po zakonczonych niepowodzeniem poszukiwaniach, prowadzonych za pomoca
sonaru na obszarze potudniowym, zgodnie z hipotezg historykéw, Brown upewnit si¢
jeszcze bardziej, ze relacje Conquera i Roosa dotyczgce wraku, ktéry mieli zobaczyé



u wybrzeza Transkei, wskazuja wiasnie na "Waratah".

Wierzylem z calego serca, ze legendarny wrak mozna odszukac i optacitem
poszukiwania, prowadzone przez Emlyna. Rozpoczely sie one w 1987 roku, kiedy to
przeprowadzit on intensywne badania obszaru potozonego 10 kilometréw od brzegu.
Ekipa Emlyna, na podstawie pomiaréw wykonanych w kilku przekrojach, oszacowatla
rozmiary wraku. Okazalo sie, ze odpowiadajg one wymiarom zaginionego statku.
Emlyn wrécit na to miejsce w 1989 roku i prébowat sfotografowa¢ wrak za pomoca
kamer podwodnych. Osiggnat jednak niewiele, bo potezny prad Agulhas znosit
kamery poza wrak i na ekranie wida¢ byto tylko nieostry obraz dna. P6zniej, w tym
samym roku, Emlyn wrécit tutaj na poktadzie statku badawczego "Deep Salvage I".
Kapitan Peter Wilmot, wiasciciel statku, opuscit sie¢ do wraku w nowoczesnym
dzwonie nurkowym i nakrecit film wideo, na ktérym widoczny jest kadiub. Okazato
sie jednak, ze prad jest

162 za silny nawet dla dzwonu i materiat filmowy Wilmota nie pozwolit na
dokonanie identyfikacji. Byt to wiec twardy orzech do zgryzienia.

Emlyn nie jest cziowiekiem, ktory fatwo sie zniecheca. W 1991 roku przybyt na
stanowisko na poktadzie "Deep Salvage I" w towarzystwie profesora Hansa Fricke,
uczonego o swiatowej stawie, posiadacza todzi podwodnej "Jago", mogacej zanurzyé
sie do gtebokosci 300 metrow. Profesor Fricke z wnetrza "Jago" jako pierwszy
cztowiek dokonat obserwaciji latimerii zyjagcych w oceanie. Prad znéw zniweczyt
wysitki 10-dniowej wyprawy i "Jago" juz nie wzieta udziatlu w badaniach. W 1995 roku
z Emlynem skontaktowat si¢ Rehan Bouwer, zawodowy nurek, ktéry uwazal, ze jest
w stanie dotrze¢ do wraku w aparacie do nurkowania, w ktéorym zastosowano
specjalng mieszanine powietrza z helem. Pierwsza proba nie udata sie przez zilg
pogode. Drugiej proby Emlyn i Bouwer dokonali dopiero w styczniu 1997 roku.
Dwuosobowy zespét — Bouwer i Steve Minne — nurkowal na granicy bezpieczenstwa,
narazajac sie na ryzyko choroby dekompresyjnej. Nie udato im sie zejS¢ do samego
dna, bo prad zniést ich, gdy byli 18 metrow nad wrakiem. Na te glebokos¢ dochodzito
mato swiatfa dziennego i musieli korzystac¢ z reflektoréw. Widzieli niewiele, ale
oszacowali, ze jest to statek wielkosci "Warataha". Spoczywat na stepce, lekko
odchylony od pionu. Wigekszos¢ przednich nadbudéwek zostala zniesiona, jakby pod
naporem monstrualnych rozmiaréw fali. Podczas pierwszej 35- sekundowej préby
Minne zobaczyt wysoka rufe statku. Plan nurkowania przewidywalt, ze ludzie maja
schodzi¢ w giab trzy minuty i przebywaé na dnie 12 minut. Potem czekaly ich dwie
godziny wynurzenia wedtug skomplikowanej procedury dekompresji. Podczas
postojow dekompresyjnych prad ptynacy z predkoscia 5 weziéw odciaggat nurkéw od
wraku. Rzadko sie zdarza, zeby podczas glebokiego nurkowania w tak
niesprzyjajacych warunkach nie doszto do zadnego nieszczesliwego wypadku. Przez
nastepne dwa dni zespét nurkéw dokonat jeszcze trzech zejsé, ale nie byt w stanie
zblizy¢ sie na tyle, zeby zidentyfikowa¢ tajemniczy statek, spoczywajacy na dnie.

Niestety Rehan Bouwer zgingt podczas nurkowania w czerwcu 1998 roku.
Niezniechecony Emlyn potaczyt w 1999 roku sity z doktorem Ramseyem i jego
zespotem z Marine Geoscience Unit, zeby dokona¢ za pomocga sonaru



skomplikowanych badan technicznych wraku, spoczywajacego u ujscia Xory.
Wszyscy byli pewni, ze taki sprzet pozwoli dowies¢, iz majg do czynienia z wrakiem
"Warataha". Ekspedycja wyruszyta w czerwcu. Na pétkuli potudniowej panuje wtedy
zima. Zespo6t Marine Geoscience uzyskat zdumiewajgce wyniki. Wczesniej zebrane
dowody byly tylko poszlakami dowodzacymi, ze mamy do czynienia z wrakiem
"Warataha". Dokladniejsze ogledziny obrazéw, uzyskanych dzieki sonarowi,
pozwolily stwierdzi¢, ze wymiary i rozmaite cechy wraku odpowiadaja dokladnie
danym z planéw budowy tego statku. Do sonaru przymocowana zostata kamera,
dajgca czarno-biatly obraz. Przeholowano ja siedem metréw nad wrakiem. Byt to
jedyny sposéb na pokonanie sily pradu. Z obawy przed utrata drogiego czujnika i
kamery nie spuszczono

163 przyrzadéw tak nisko, jakby chciat tego Emlyn. Ale mimo to obrazy byly
dobre. Kamera, ktéra fruwata nad rufa jak latawiec, ukazata bulaje, urzadzenia
pokiadowe i windy cumownicze. Emlyn, przekonany, ze ma do czynienia z
"Waratahem", uporczywie pragnat udowodni¢ raz na zawsze, ze dotart do
zaginionego statku. Zorganizowat ekspedycje, ktéra w jego mniemaniu miata juz by¢
ostatniag. Wynajat dwuosobowg t6dz podwodng Delta Oceanographic, ktérg
przetransportowano samolotem ze Stanéw Zjednoczonych specjalnie po to, zeby
zamkna¢ ostatni rozdziat historii "Warataha".

Gdy zesp6t przybyt na stanowisko badawcze, zaczelo narasta¢ podniecenie.
Przetestowano z pozytywnym skutkiem wszystkie systemy, pogoda byta sprzyjajaca,
wiat lekki wietrzyk, a morze byto spokojne. Emlyn nie mégt uwierzy¢ swojemu
szczesciu.

Niewiarygodne, ale nawet ostawiony prad Agulhas jakby spuscit z tonu. Patrzac
na niezmgcone morze, Emlyn pomyslat, ze to jest zapewne jakis znak. Warunki byly
za dobre, zeby miato si¢ to odby¢ bez udziatu sity wyzszej. Razem z Davem Slaterem
wcisneli sie do todzi podwodnej. Gdy tylko oddali cumy, Slater skierowat 16dz na dno
morza. Widocznos¢ wynosita ponad 30 metrow. Stojacy na rownej stepie wrak statku
pojawit sie w polu widzenia. Niestety to, co zobaczyli, nie odpowiadato ich
oczekiwaniom.

Przez iluminator todzi podwodnej dostrzegli czotg stojacy na dnie morza. Byli
wstrzasnieci, nie wierzyli wlasnym oczom.

—To nie jest "Waratah". Powtarzam, to nie jest "Waratah" — oszotomiona ekipa na
statku badawczym ustyszata przez radio gtos Slatera.

Poplyneli wzdtuz kadtuba i wzniesli sie¢ na wysokos¢ gtéwnego pokiadu. Czolgi z
dziatami wycelowanymi w ciemnos¢ staly tam, gdzie ustawiono je w czasie
zatadunku. Oczywiscie na "Waratahu" nie mogly znajdowa¢ sie czotgi, skoro | wojna
swiatowa wybuchia pie¢ lat po jego zatonieciu. Nalezato zaakceptowaé oczywisty
fakt, ze odnaleziony wrak to nie brytyjski statek pocztowy "Waratah", ktory zatonat
w 1909 roku. Okazuje sie, ze widzimy to, co chcemy widzie¢. Ogdélna charakterystyka
i wymiary obu statkéw byly bardzo podobne. Sprawozdania nurkéw i obrazy
uzyskane sonarem zostaly zle zinterpretowane. To, co Emlyn odkryt, byto statkiem
handlowym z czaséw Il wojny swiatowej, storpedowanym przez niemiecki U-Boot.



Naliczono jedenascie czolgow i cate stosy broni recznej. Emlyn i Slater szukali
czegos, co pomogloby zidentyfikowac zatopiony statek, ale niczego nie znalezli.
Emlyn i jego zesp6t w minorowych nastrojach wrécili do Kapsztadu. Pozniejsze
badania wykazaly, ze statkiem, ktérym sie zajmowalismy, byt "Nailsea Meadow",
frachtowiec o wypornosci 4926 BRT. Wiézt tadunek czotgow i innego wojskowego
sprzetu dla 8. Armii generata Montgomery'ego. Plynat na péinoc, w strone Kanatu
Sueskiego, gdy w 1942 roku zostat storpedowany przez U-196. Jak wiele statkow

164 odnalezionych przez NUMA, znajdowat sie nie tam, gdzie powinien.
Udokumentowane swiadectwa lokalizowaty miejsce jego spoczynku 6 kilometrow na
péinoc.

Gdzie wiec byl "Waratah"? Dlaczego wszystkie zrédia zebrane przez lata
wskazywaly na te lokalizacje? Obecnie sadzimy, ze stary liniowiec spoczywa
znacznie blizej brzegu. Zawsze tak myslatem, gdyz wydawato mi sie niemozliwe, zeby
Roos zobaczyt "Waratah" przez 117-metrowg warstwe wody. Bardziej
prawdopodobne byto, ze gtebokos¢ w tym miejscu wynosita 50 metréw. Raczej nie
ma watpliwosci, ze Joe Conquer widziat, jak statek z czarnym kadtubem i z6itymi
nadbudéwkami przewraca si¢ i tonie podczas gwattownej burzy. Jesli zaré6wno on,
jak i Roos majq racje, to "Waratah" spoczywa znacznie blizej brzegu niz "Nailsea
Meadow", odnaleziony przez Emlyna.

Emlyn nie zaprzestat wysitkdw, zeby rozwigzaé te tajemnice. Na poczatku 2001
roku przeprowadzit z helikoptera badania wstepne akwenu u ujscia Xary. Jego
podstawowym celem byto ustalenie granic, w ktérych, gdy tylko polepszy sie
pogoda, nalezy przeprowadzi¢ poszukiwania za pomocga sonaru.

Nadal mam wielkie zaufanie do Emlyna i jego zespotu NUMA. Poszukiwania beda
trwaly, ale, jak do tej pory, "Waratah" nie zdradzit swojej tajemnicy.
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CZESC X RMS "CARPATHIA"
1

Spieszac na ratunek 1912, 1918

—Mostek! — operator radiostacji Harold Cottam krzyknat w rure gtosowa.

Mineto kilka sekund, zanim ustyszat huczacy gtos pierwszego oficera "Carpathii”,
Milesa Deana.

—Tu mostek, stucham.

—Otrzymatem sygnat CQD - powiedziat operator.

—CQD, z jakiego statku?

—Chwileczke, zaraz dostroje odbiornik — odpart Cottam.

Natezajac stuch, Dean wychwycit przez rure stabe, nieréowne dzwieki radiostaciji.
Kabina radiooperatora znajdowata sie o niecate 100 metréw w strone rufy, ale
Deanowi zdawato sie, ze zrodio dzwiekoéw odlegte jest o mile. Trzymajgc ucho blisko
wylotu rury omioétt morze lornetka. Ksiezyc w petni odbijat sie od wody, co sprawiato,
ze widocznos¢ byta dobra. Deana martwity

166 raporty o gérach lodowych. Juz dwa razy tej nocy nakazat zmiane kursu i
nadal zachowywat czujnosé.

-Sir, mam teraz peing depesze — powiedziat Cottam. — To "Titanic".

—Co z nim? - zapytat Dean.

—Uderzyt w gére lodowa — odpart radiooperator — zgtasza, ze tonie.

—Na jakich wspoéirzednych?

—-Szerokos¢ péitnocna 41 stopni, 46 minut — odczytywat radiooperator — dilugosé
zachodnia 50 stopni, 41 minut.

—-Badz w pogotowiu — powiedziat Dean.

Podbiegt do stolu z mapami i zaznaczyt na mapie pozycije.

—Przekazaé¢ na "Titanica"”, ze jesteSmy w odlegtosci 48 mil — powiedzial. —
Wyijasnié, ze z powodu gor lodowych na tym obszarze nie mozemy rozwing¢ petnej
predkosci.

—lle to zajmie czasu? — zapytal radiooperator. —- Co mam im powiedzie¢?

—Powiedz, ze jesteSmy najwyzej cztery godziny drogi od nich — odpart Dean.

—Tak jest — powiedziat radiooperator. Dean zwrécit sie do oficera wachtowego.

—Obudzi¢ kapitana Rostrona. Niech pan mu powie, ze otrzymaliSmy wezwanie o
pomoc od

"Titanica" i zmienitem kurs na pétnoc.

Oficer wybiegt ze steréwki i pognat po pokiadzie.

—Sternik — powiedziat Dean — ster p6t na sterburte, zwiekszy¢ predkos¢ o jedng
czwartg. Sternik powtérzyt komende, a Dean jeszcze raz omiétt powierzchnie wody
lornetka.

—Boze — mruknat pod nosem — pozwél nam zwiekszy¢ predkosé.

"Titanic" wypelnial si¢ woda, a pierwszy radiooperator, John George Phillips,
nadawat sygnat ratunkowy do ostatniej chwili. Najpierw CQD, potem sygnat
rozpoznawczy "Titanica", MGY.



-Uzytes nowego sygnatu? — zapytat drugi radiooperator, Harold Bride.

-S0OS? - dywan pod stopami Phillipsa nasigkat woda.

—Tak — odpart Bride

—Nie — powiedziat Philips — ale zrobie to teraz.

Phillips zaczat naciska¢ klucz radiostacji. Byt to pierwszy w historii przypadek
wyslania sygnatu SOS. Marynarze wystrzeliwali rakiety sygnatowe z pokiadu
"Titanica". Lecialy w gére i wybuchaty bialym blaskiem na tle ciemnego nieba. Z
plywajacego patacu, petnego ciepta i luksuséw, musieli sie przeniesé w chtéd nocy —
stanowito to niewiarygodny wstrzas dla pasazeréw. W todzi ratunkowej, 200 metrow
na potudnie od tongcego statku, Molly Brown patrzyla na rozgrywajacq sie przed jej
oczami straszng scene. Swiatla na wielkim liniowcu nadal ptonely. Statek skrzypiat i

167 jeczal, gdy w jego rozdarty kadtub wlewaly sie tysiace litrow wody. Z daleka
wygladato to jakos irracjonalnie. Tylko krzyki umierajacych byly az nadto realne.

Nagle ogromna rufa "Titanica" wzniosta si¢ w goére, jakby na pozegnanie, i statek
wsliznat sie pod powierzchnie wody, wydajgc ostatni rozpaczliwy dzwiek. Dziesie¢ mil
od "Titanica" statek "Californian" stat bez ruchu na wodzie. Jego kapitan dla
bezpieczenstwa czekal, az pokaze sie swit, zeby poplynaé przez pole lodowe.
"Californian”, statek o wypornosci szesciu tysiecy ton, nalezacy do Leyland Lines,
przeznaczony byt przede wszystkim do przewozu fadunkoéw, ale miatl tez miejsca dla
czterdziestu siedmiu pasazeréw. Tej nocy nie wiézt nikogo. Plynat z Londynu do
Bostonu.

Drugi oficer Harold Stone miat wachte na mostku. Patrzyt na odlegly statek przez
lornetke. Tamten tez sie zatrzymal. Stone nie wiedziat, ze "Titanic" uderzyt w gére
lodowa. Radiooperator "Californian™ wytaczyt na noc radiostacje, zanim zostat
wyslany sygnat o pomoc. Kapitan Rostron wpadt do sterowki, zapinajgc guziki
wykrochmalonej biatej koszuli.

—Kapitan na mostku! — zawotat Dean.

—Jak daleko od nich jestesmy? — zapytal bez wstepow Rostron.

—Czterdziesci szes¢ mil, niecate cztery godziny drogi, sir — zameldowat Dean.

—Co tam wida¢? — Rostron zapytat marynarza stojgcego przy drzwiach, z lornetka
skierowang w morze.

—Po obu burtach goéry lodowe. Rostron odwrécit sie do Deana.

—Jaka predkos¢ pan zalecit?

—Trzy czwarte naprzéd, sir — odpart Dean.

—Oglosi¢ alarm, zbudzi¢ zaloge — powiedziat kapitan. — A potem niech pan poleci
kambuzowi, zeby przygotowali tyle zupy i gorgcych napojoéw, ile tylko zdotaja.

—Tak jest.

Rostron nachylit sie nad mosiezna rurg glosowa.

—Maszynownia! — wywotat.

—Tu mechanik Sullivan — odpowiedzial mu zaspany gtos.

—Stuchaj, Sullivan — powiedziat Rostron. — "Titanic" wpadt na gére lodowa
czterdziesci pie¢ mil stad. Wezwano nas na ratunek.

—Tak jest- odpart Sullivan.



—Daj jak najwiecej pary — powiedziat Rostron. — Zatoga juz sie budzi.

—Rozumiem, sir. Moze pan na nas liczy¢.

—Zatem cata naprzod — powiedziat Rostron.

—Cata naprzod — powtérzyt Sullivan.

168 Najwieksza predkos¢, jakg mogt rozwingé statek, oceniano na czternascie
weztow. Sullivan zmusit "Carpathie”, zeby pruta wode z szybkoscia siedemnastu
weziéw. Na "Carpathii” wrzato jak w ulu. Pedzita po falach niczym ogier petnej krwi.
Gesty pioropusz dymu i sadzy buchat z komina i wiokt sie za rufa. Przy 190 metrach
diugosci, 22 metrach szerokosci i wypornosci 13 555 ton statek nie nalezat do
najzwinniejszych. Jednak Rostron manewrowat nim pomiedzy krami, jakby to byt
jacht wycieczkowy. Za "Carpathig" ciagnat sie szeroki kilwater. Dzidb statku ciat
wode jak brzytwa. Juz dwukrotnie kapitan Rostron poczul, jak kil ociera sie o 16d,
gdy statek zbytnio zblizyt si¢ do géry lodowej. Ale mimo to utrzymywat duza
predkosé.

—Marynarz na dziobie sygnalizuje 16d po lewej burcie — zawotat sternik.

—Zwrot na sterburte — rozkazat Rostron.

Mechanik okretowy Patrick Sullivan wytart szmata czoto i znéw spojrzat na tablice
ze wskaznikami. Kochat "Carpathie” i jej maszynownie, kochat te moc, od ktérej
wibrowat kadtub. "Carpathia"”, zbudowana dla linii Cunarda przez CS. Swan Hunter i
Wallsend Slipway Company, miata komin wysokosci 43 metréw. Dzieki takim
rozmiarom komina paleniska mialy wielki ciag. Sullivan popatrzyt w tyt, gdzie palacze
sprawnie sypali na paleniska tone wegla za tong. Przy kazdym z siedmiu kottow po
dwoéch mezczyzn naraz podchodzito do otwartych drzwiczek i wrzucato w ptomienie
peine szufle paliwa. Gdy odchodzili na bok, zeby nabra¢ wegla, druga para
wystepowata naprzod, wrzucajac zawartosé szufli do piekta pod kottami. A zaraz po
nich podchodzili nastepni. Na kazdy kociot przypadato szesciu palaczy.

Razem bylo ich czterdziestu dwéch. Palacze byli rozebrani do pasa, nie ustawali
w ruchu, pokryci potem i pylem weglowym. Zimno i strach. Klujgce zimno od
lodowatej wody i powietrza. Strach wrecz namacalny. Krzyki umierajgcych otaczaty
szalupy ratunkowe, ktore spuszczono na wode. Groéb "Titanica" znaczyly unoszace
sie na wodzie kawalki korka, krzesta pokiadowe i martwe ciata w kamizelkach
ratunkowych. Wysoko nad gtowami swiecit ksiezyc w mroznej poswiacie. Na morzu
obtoki pary, wydobywajace si¢ z ust rozbitkéw, zaznaczatly obecnosé¢ tych, ktérym
sie poszczescito.

Kapitan Rostron na "Carpathii" nie wahat sie.

Jego statek petng para plynat przez pola lodowe. Mégt go spotka¢ podobny los
jak "Titanica". Jedenastego kwietnia "Carpathia" wyptyneta z Nowego Jorku w rejs
do Gibraltaru, a nastepnie do Genui, Triestu i Fiume (obecnie Rijeka). W pierwszej i
drugiej klasie statkiem ptyneto 725 pasazerow. Plyneli na wakacje w poszukiwaniu
cieptfa i stonica, totez ci, ktérzy sie obudzili tej nocy, byli zaskoczeni. Gdy tylko
"Carpathia" zmienita kurs na péinoc, temperatura zaczeta spadaé. Byto zimno,
bardzo zimno.

Dziesie¢ mil od ostatniej pozyciji "Titanica" drugi oficer Stone patrzyt na rakiety,



rozbtyskujace na nocnym niebie. Obudzit kapitana Lorda, ktory spatl na kanapie w
kabinie nawigacyjnej. Lord

169 zapytat, czy wszystkie rakiety byly biate. Gdy Stone odpart, ze tak, Lord znéw
poszedt spac. Potem swiatta liniowca zanurzyly sie gtebiej w wodzie, jakby statek sie
oddalat. Byta godzina 2.45.

O czwartej Stone skonczyt wachte, zastgpit go pierwszy oficer Frederick Stewart.
Stone zrelacjonowat mu dziwne wydarzenia i poszedt pod pokiad, zeby sie przespac.
Buchajgc dymem z komina, w swietle rac wystrzeliwanych z poktadu, "Carpathia”
przybyta na miejsce o czwartej nad ranem. Kapitan Rostron spodziewat sie, ze
jeszcze ujrzy "Titanica" na wodzie. Rozkazal zatrzymaé¢ maszyny i obserwowac
morze. Na powierzchni morza nie byto nic. Najwspanialszy statek, jaki zbudowano w
ostatnich latach, zniknat bez sladu.

Na pétnocy Rostron widziat ciagta granice pola lodowego. W miejscu, w ktérym
zatrzymalta sie "Carpathia"”, morze usiane byto kra. Znajdowato sie tu tez kilka gor
lodowych. Niebo jasniato z minuty na minute. Gwiazdy migoczace nad gtowa
zaczynaly nikng¢. W tej chwili w niebo wzbita sie zielona flara.

—Ster éwier¢ na sterburte — rozkazat Rostron.

Manewrujgc ostroznie miedzy kawatami lodu, "Carpathia” podplyneta burta do
szalupy ratunkowej. Pani Walter Douglas z szalupy nr 2 wpadifa w histerie.

—"Titanic" zatonat z calg zatlogg — krzyczala do tych, ktérzy stali na poktadzie
"Carpathii".

Gdy marynarze przycumowali szalupe do burty i zaczeli wyciagaé pasazeréw,
Rostron w swietle poranka obserwowat morze. Wszedzie widziat teraz todzie
ratunkowe i plywajace na wodzie szczatki pozostate po "Titanicu”. Na fali unosito sie
czyjes futro, drewniane krzesta poktadowe, deski i puste kamizelki ratunkowe. Te
scene chaosu uzupetniaty kry i dwie géry lodowe, wyzsze od "Carpathii” o prawie 70
metréw. Obok statku przeptywaly poduszki i kolorowe dywany. Setki kartek papieru
wygladaty jak ptywajacy parkiet. Skrzynka szampana, druga skrzynka ze slimakami w
puszkach. Butelki i beczultki, drewniane przedmioty, ktore zostaty na powierzchni,
gdy "Titanic" zanurzatl si¢ w otchtani.

Biblia, pudio na kapelusze, kilka par butéw. Ciato jakiegos cziowieka, ktory nie zyt
juz od paru godzin.

—-Sprowadzi¢ rozbitkéw do salonu — rozkazat Rostron. Szalupy podptywaty jedna
po drugiej. Watpliwosci, ktore trawily pierwszego oficera Stewarta, okazaly sie w
calej rozciagtosci zasadne. O 5.40 obudzit radiooperatora "Californiana” Cyrila
Evansa i powiedziat mu, co ustyszat od Stone'a. Evans wilaczylt i dostroit radiostacje.
Kilka sekund pézniej.

—"Titanic" zatonat!

Stewart natychmiast popedzit z wiescig na mostek i obudzit kapitana Lorda.

W ciggu kilku minut Lord skierowat statek na kurs prowadzacy do ostatniej
pozycji "Titanica".

Stonce stato juz nad horyzontem i temperatura powietrza troche sie podniosta. Na
"Carpathii”



170 wrzato jak w ulu. Naptywaly coraz to nowe todzie ratunkowe, wyciggano z
nich pasazerow. Oszotomieni rozbitkowie padali na pokiad. Ubrani byli w przedziwny
sposob — od strojow wieczorowych po jedwabne kimona i welwetowe bonzurki.
Mezczyzni mieli na glowach meloniki, cylindry, a kilku czapki z daszkiem. Nakrycia
gtow kobiet stanowily istng rewie mody: od rosyjskich czap futrzanych po czarne,
eleganckie kapelusze sfomkowe. Réwniez buty rozbitkéw stanowily studium
kontrastow — od jedwabnych czétenek po gumowce, od wieczorowych lakierkéw po
koturny. Wszyscy byli mokrzy, wszystkim byto zimno.

Pasazerowie "Carpathii” podzielili sie z rozbitkami swoja suchg odzieza, ktéra
rozdali marynarze. W kuchni staty kotly z zupa, kawa i kakao, a obok nich srebrne
tace ze stosami kanapek z szynka, indykiem i rostbefem. Jednak tylko nieliczni
rozbitkowie mieli apetyt. Szok, zimno i wszystkie te okropnosci sprawity, ze byli jak
odretwiali.

O godzinie 8.30 szalupa ratunkowa nr 12, ostatnia ze znajdujacych sie nadal na
wodzie, zostata oprézniona z rozbitkéw. Harold Bride, dzielny radiooperator z
"Titanica"”, trwal na posterunku do ostatniej chwili, wysylajac w morze wezwania o
ratunek. Rozkazano mu zajg¢ miejsce w szalupie, dzieki czemu przezyt katastrofe.

Ledwie wyciggnieto go na poktad "Carpathii”, zemdlat. Lekarz musiat uzy¢
srodkéw pobudzajgcych, zeby opowiedziat, co sie stalo.

Na pokladzie znalazto si¢ 705 rozbitkow. Zblizat sie "Olympic", siostrzany statek
"Titanica". Nadal do "Carpathii" depesze z propozycja, ze wezmie rozbitkdw na swoj
pokiad.

-W zadnym wypadku — powiedzial Rostron drugiemu oficerowi. — Wyobraza pan
sobie szok rozbitkéw, gdyby zobaczyli, jak statek niemal identyczny do zatopionego
podptywa i zaprasza ich na swéj pokitad? Ci ludzie dos¢ juz wycierpieli.

—Co zatem zrobimy, kapitanie? — zapytat Dean.

—Plyniemy do Nowego Jorku — odpart spokojnie Rostron. — Zawracamy i wieziemy
ich do domu. Byla godzina 8.50, stoince jasno swiecito nad miejscem, w ktérym
rozegrala sie tragedia. Po krotkiej, wielowyznaniowej ceremonii ku czci zmartych
"Carpathia” nie miata juz tu czego szuka¢. Kapitan Rostron rozkazat wzig¢ kurs na
Nowy Jork. Plyngc pod pelng parg, mieli przed sobg cztery dni drogi.
Dziesieciotysieczny ttum kiebit sie¢ wokot Battery w Nowym Jorku, gdy "Carpathia”
przeptywata obok Statuy Wolnosci, wiozac rozbitkdw z "Titanica". Kapitan Rostron
nie wiedziat, do jakiego stopnia historia zatoniecia wielkiego liniowca przykuta uwage
opinii publiczne;j.

—Niech pan spojrzy na ten ttum — powiedzial do Deana, ktéry stat obok niego na
mostku.

—Tego jeszcze brakowalo rozbitkom — powiedziat cicho Dean.

Rostron pokiwat gtowa. Ostatnie dni daty mu sposobnos¢ obserwowania z bliska
niektorych rozbitkow. Wiekszos¢ nadal znajdowata sie w glebokim szoku. Kapitan
Rostron spostrzegt dwie

171 odmienne postawy. Pierwszym bylo zaskoczenie. Zaskoczenie, jak szybko z
plywajacego patacu trafili do mroznego piekia. Drugim byt smutek zabarwiony



wyrzutami sumienia. Smutek, ze inni umarli; wyrzuty sumienia, ze im jakos udato sie
przezyc.

—Chce, zeby sie pan zajat zejsciem pasazeréw na lad przy nabrzezu kwarantanny
— powiedziat Rostron — i niech pan trzyma z dala reporterow.

—Tak jest — odpart Dean.

Rostron wiedzial, ze to tylko srodek tymczasowy. Jak tylko "Carpathia” zacumuje
do nabrzeza White Star, a rozbitkowie zejda na lad, nic nie uchroni ich przed hordami
dziennikarzy. Chciat im jednak da¢ cho¢ troche czasu, by pozbierali mysli. Molly
Brown powiodto sie lepiej niz innym. Twardy zywot, ktéry wiodta w goérniczych
obozach Kolorado, zahartowat ja do walki. Gdy "Carpathia” odbita od nabrzeza
kwarantanny i plynela East River w otoczeniu holownikéw i jachtéw, zdala sobie
sprawe, ze uczestniczyta w niezwyklym wydarzeniu. Statek, ktéorego "sam Bég nie
bylby w stanie zatopic¢", lezat teraz w ciemnych gtebinach pétnocnego Atlantyku, a
ludzie oduczyli sie Slepo wierzy¢ w osiggniecia techniki. Spluneta w wode i odwrécita
sie do stojacego w poblizu marynarza.

—Poczawszy od tego dnia — powiedziata — bede innym cziowiekiem.

—Co pani ma na mysli, pani Brown? — zapytat marynarz.

—Cokolwiek w przysztosci dokonam, nie bedzie mialo znaczenia — odparta. — A gdy
umre, przede wszystkim napisza, ze bytam rozbitkiem z "Titanica". Zastanawiam sie,
dlaczego zyje, skoro inni zgineli?

—Mysle, ze na to pytanie odpowiedzie¢ moze tylko B6g — odpart marynarz.

O godzinie 20.37 "Carpathia” zaczeta wyladunek todzi ratunkowych z "Titanica",
zeby méc przybi¢ do brzegu. O godzinie 21.35 zostata wreszcie przycumowana.
Podréz dobiegta konca. Kapitan Rostron zrobit wszystko, co mogt. Dzielnie sie spisat
wraz z zatoga.

—Opuscic¢ trap — rozkazat.

Trzy minuty pozniej pierwsi rozbitkowie zeszli na lad.

Zaden z nich nie przypuszczal, ze statek, ktéry ich uratowal, spotka podobny los.

Szes¢ lat pozniej

Dwa holowniki zaczety odciaga¢ "Carpathie” od nabrzeza w Liverpoolu. Pietnasty
czerwca 1918 roku byt typowym letnim dniem w Wielkiej Brytanii — padato. Ale nie byt
to deszcz z rodzaju tych, ktéry nawiedza te wyspe potozong na Morzu Pétnocnym w
zimie, na wiosne czy jesienia. Deszczyk mzyt stabiutko bez przekonania. Wiatr
najpierw powiat z pétnocy, potem zmienit sie na
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na mostku, gdy holowniki wyprowadzaly jego statek z portu.

Wojna swiatowa, ktora objela Europe, zaczela sie prawie cztery lata wczesniej, ale
Stany Zjednoczone przylaczyly sie do konfliktu zaledwie pietnascie miesiecy temu.
Zmusily je do tego grasujace po morzach niemieckie okrety podwodne. W 1915 roku
zatopity "Lusitanie", a po niej dziesigtki innych statkéw. Niemieckie okrety podwodne
staly sie zagrozeniem dla swobodnej zeglugi. Straty tonazu floty ze 100 000 ton
miesiecznie wzrosty do prawie miliona i nie wida¢ byto konca. Statki handlowe,
pasazerskie, okrety wojenne — wszystkie staty sie celem dla niemieckich U-Bootéw.



Kapitan Prothero byt korpulentnym mezczyzna, nosit czarne, krotko przyciete
wasy. Jego podwitadni wiedzieli, ze jest czlowiekiem stanowczym, ale sprawiedliwym.

—Prognoza pogody moéwi, ze p6zniej moze padaé — powiedziat do pierwszego
oficera Johna

Smytha.

-W Anglii? — odpart z usmiechem Smyth. — Latem? Niemozliwe.

Prothero podziekowal stewardowi, ktéry wszedt na mostek ze srebrnym
czajniczkiem. Nalat sobie herbaty, dodat mleko i cukier.

—Mdébgtby pan zajrze¢ do kabiny radiooperatora — powiedziat do Smytha — i
sprawdzi¢, czy odebrali ostatnie ostrzezenia?

—Tak jest, sir- odpart Smyth.

Prothero napit sie herbaty i spojrzat na mape. Nie opuszczata go mysl o
niemieckich okretach podwodnych. Czaja sie¢ w poblizu portéw, az statek wejdzie na
tak gteboka wode, ze po jego zatopieniu nie bedzie mozliwe podniesienie kadtuba.
Zeby ograniczyé straty, alianci zaczeli tworzyé konwoje pod ochrona kanonierek,
plynacych z duza predkoscia i wykonujgcych czeste zmiany kursu, zeby unikngé
torped. Mimo to prawie nie byto dnia, zeby jakis statek nie zatonat lub nie zostat
uszkodzony. Tworzyta sie wojna na wyczerpanie przeciwnika. Promien swiatla przebit
chmury i oswietlit skrawek wody tuz przed U-55. Komandor Gerhart Werner
obserwowat to miejsce przez lornetke. U-Boot 55, jak niemieckie okrety podwodne,
wiekszos¢ czasu spedzatl na powierzchni wody — o ile pozwalaty na to wzgledy
bezpieczenstwa. Na powierzchni mozna byto tadowa¢ akumulatory i wietrzy¢ duszne
wnetrze kadtuba. Jednak bez wzgledu na to, jak bardzo sie starali, nie bylo sposobu,
zeby usung¢ odor dieslowskiego paliwa, spoconych ciat i strachu, przenikajgcych
kazdy zakatek wnetrza U-55. Ten zapach byt czescig stuzby na morzu, stuzby bardzo
niebezpiecznej. Werner przesunat lornetka po horyzoncie. Pie¢ dni wczesniej udato
im sie¢ dokona¢ abordazu na maly statek handlowy na wysokosci Cork. Kapitan miat
nadzieje, ze powtorzy ten wyczyn. Przed zatopieniem statku Niemcy zabrali z
magazynow swiezg zywnos¢ — szynke i bekon, kartofle i troche produktow
mlecznych. Zdobyta zywnos¢é
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puszek. Czasem kuk moégt upiec swiezy chleb, ale nie zdarzato sie to czesto — maka
szybko stechta w kambuzie, a drozdze porosty dziwnym grzybem, ktéry wygladat jak
futro. Stluzba na okrecie podwodnym nie byta przeznaczona dla smakoszy. Obrécit
sie w kiosku w strone rufy. Marynarz wyciggat za pomoca kotowrotka siatke
holowang na linie za okretem. W srodku byly ubrania zatogi razem z miarka proszku
do prania. Przeptukana wodg morsk3a siatka stanowita rodzaj pralki. Wyjete z niej
ubrania po wyzeciu rozwieszano na linie biegngcej od kiosku do wspornika ptetwy
sterowej. Werner popatrzyt na zachéd, gdzie niebo sie rozjasniato. O ile szczescie
dopisze, pogoda sie utrzyma i nie nadplynie zaden okret, ubrania troche podeschna,
zanim znow beda musieli sie zanurzy¢. Wiasnie wtedy drugi oficer Franz Dieter
wspial sie przez wlaz do kiosku z kawatkiem papieru w rece. Zasalutowat i wreczyt
kartke kapitanowi.



—Pod Liverpoolem zbiera sie konwoj — powiedziat Werner.

—Tak jest — odpart Dieter.

—To znaczy, ze s3 o kilka godzin stad — stwierdzit Werner. — Kaz ludziom
sprawdzi¢ torpedy i akumulatory. A potem niech w grupach po cztery osoby
wychodzg na zewnatrz. Jesli w poblizu nie bedzie przeptywaé¢ zaden statek, kazda
grupa moze spedzi¢ dziesie¢ minut na swiezym powietrzu.

—Tak jest — powiedziat Dieter i zszedt do wewnatrz.

"Carpathia"” ptyneta po Morzu Irlandzkim, zblizajagc si¢ do Carmel Head. Za kilka
godzin wejdzie w Kanat Sw. Jerzego, a potem poptynie wzdtuz potudniowego
wybrzeza Irlandii. Po minieciu przyladka Fastnet na potudniowo-wschodnim
koniuszku wyspy konwoj pdjdzie na zachéd, do Bostonu.

Kapitan Prothero zszedt z mostka i spojrzat ku rufie. Teraz, gdy osiaggneli stata
predkos¢, dwie potezne sruby napedowe ubijaty wode na piane, ciagngca sie prawie
mile za statkiem. Daleko z tylu, za szescioma innymi statkami konwoju, podazat
brytyjski niszczyciel. P6t mili z przodu szedt niszczyciel prowadzacy konwd;.
Niszczyciele wyprowadzg konwoj na otwarte morze, potem wrécg do bazy.

"Carpathia” zostata wybrana na statek flagowy konwoju na czas przejscia przez
Atlantyk. Nie bez powodu. Prothero byt doswiadczonym kapitanem, juz wielokrotnie
plynat ta trasg. W ubieglym roku przewiézt pierwszych amerykanskich zotnierzy do
Wielkiej Brytanii. Po wysadzeniu zotnierzy na lad "Carpathia” poptyneta do Londynu,
zeby uzupetni¢ zapasy. Wtedy, na wysokosci przylagdka Star, odpalono do niej
torpede. Prothero rozkazat wykona¢ unik i torpeda przemkneta obok "Carpathii”,
uderzajac w idgcy w poblizu amerykanski tankowiec. Nieco pézniej Prothero
zobaczyl cos, co wygladato na 16dz ratunkowa. Przyjrzat sie przez lornetke i ku
swemu zdumieniu dostrzegt w poblizu niemiecki U-Boot.
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na wroga, dzieki czemu uratowat kilka statkow przed zatopieniem. Komandor Werner
musial juz zejs¢ z kiosku. Pochodzit ze wsi i ciasne wnetrze okretu podwodnego byto
mu réwnie obce jak chinski alfabet, wiec spedzal na zewnatrz tyle czasu, ile tylko
moégt. Mimo to byt dobrym dowddca. Wraz z zatoga swojej U-55 miat na koncie
zatopienie kilku statkéw.

—To ostatnia grupa zatogi — powiedziat Dieter. — Wszyscy juz byli na poktadzie.

—Jaka jest nasza pozycja? — zapytat Werner.

—Jestesmy w odlegtosci okoto 100 mil od przyladka Fastnet Rock — powiedziat
Dieter.

—-Wkrétce zapadnie noc — stwierdzit Werner — wiec moglibysmy pozosta¢ w
wynurzeniu.

Obejmiesz pierwszg wachte?

—Tak jest — odpart Dieter.

—Poczekamy na najblizszy konwdj — powiedziat Werner — chyba ze statoby sie cos

nieprzewidzianego.

Zaczat schodzi¢ po drabince do srodka kiosku.

—Panie kapitanie — odezwat si¢ Dieter.



—Stucham.

—Zostaly nam tylko cztery torpedy.

—Rozumiem - odpart Werner.

Byta godzina 23.00 i panowaly egipskie ciemnosci, gdy "Carpathia” mineta
Fastnet Rock. Od samego poczatku zaczely sie klopoty. Jeden ze statkéw konwoju
mial problem z utrzymaniem predkosci. Gdy prébowat osiagna¢ przepisowe 10
weziéw, ogromne kieby dymu z jego kominéw widaé byto z odlegtosci 20 mil.
Prothero wiedziat, ze jesli o Swicie niebo bedzie czyste, piéropusz dymu stanie si¢
drogowskazem dla kazdego znajdujgcego sie w poblizu U-Boota. Kapitan tamtego
statku zaraportowal, ze jego mechanicy starajg sie uporaé¢ z problemem, ale na razie
bez wigkszego skutku. Prothero zrozumial, ze to stracona sprawa.
Najprawdopodobniej tadownie statku napetniono weglem ztego gatunku.

Poduszka, ktora Werner miat pod glowa, smierdziala stechlizng. Przewrdcit sie na
plecy i zagapit sie w sufit nad hamakiem. Jak tylko wystrzelg te cztery torpedy, U-55
wroéci do bazy todzi Bremerhaven na od dawna zastuzony remont i uzupetnienie
zapasow. Moze bedzie mégt pojecha¢ do domu i zobaczy¢ sie z zona. Jego zona byia
swietng kucharka i gospodynig — dom nigdy nie Smierdziatl stechlizng jak tutaj.

Na pomoscie kiosku byto ciemno, cho¢ oko wykol. Franz Dieter patrzyt w niebo,
czekajac, az pojawig sie gwiazdy. Tej nocy skrywaly sie za chmurami. Sg noce, kiedy
powietrze jest lekkie i radosne, ale tym razem bylo ciezkie jak otéw. Dieter siegnat do
pojemnika wiaderka stojgcego
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spodni scyzoryk, pokroit jedzenie i zaczat je powoli zué. To miala by¢ diuga noc.

Konwdéj zygzakowal, ptyngc na zachéd, jakby znajdowat sie w labiryncie bez
scian. Tyle a tyle minut tym kursem, potem zmiana. Tyle a tyle nowym kursem — i
znowu zmiana. Z samolotu kilwatery konwoju wygladaty jak zeby pity. Statki ciggle
zmieniaty kurs, zeby unikng¢ storpedowania.

"Carpathia” miala na poktadzie 215 pasazerow i cztonkéw zalogi. Teraz wiekszosé
pasazerdow i potowa marynarzy spata w swoich kojach.

—Kapitanie — wyszeptat Dieter.

Werner zerwat sie i zaczal przeciera¢ oczy. Oddech Dietera Smierdziat kietbasa.

—Stucham.

—Niszczyciele w zasiegu.

Werner spojrzat na zegarek; bylo troche po wpoét do drugiej nad ranem.

—Rozkazates zanurzenie? — zapytal.

—Nie, panie kapitanie — odpart Dieter. — Sg jeszcze dos¢ daleko.

—Jaka mamy pozycje? — zapytal Werner.

-W przyblizeniu 110 mil od Fastnet — powiedziat Dieter.

—Niszczyciele wkrétce zawréca — powiedziat Werner. — Pozostan w wynurzeniu i
utrzymuj

bezpieczng odlegtos¢. Podejdziemy zwierzyne, gdy nadejdzie wiasciwa pora.

Werner odwrocit sie i zndw zasnatl. Polowanie potrwa wiele godzin.

O godzinie 8.00 podawano na "Carpathii” sniadanie. Owsianka z mlekiem,



smazona ryba z cebula,

chleb, masto i marmolada. Do picia herbata albo kawa. Pasazerowie i zatoga jedli
spokojnie, nie

wiedzac, ze skrada sie do nich podwodny upior.

Kapitan patrzyt do tylu na statek kopcacy w konwoju. Naprawy niewiele zmienity.
Czarny dym

ciaggnat sie po niebie az po horyzont.

—Zmiana — powiedziat.

Sternik zmienit kurs na pétnocny.

Na U-55 na sniadanie byly jaja w proszku i kawa o smaku paliwa do diesla.

—Statek prowadzacy ma jeden komin i jest dos¢ szeroki — powiedziat Werner. —
Sadze, ze to "Carpathia”.

—Od Cunarda? — zapytat Dieter.

—Tak — powiedziat kapitan.

—Czy ten cel pan wybrat? — zapytat Dieter.

—Jest to najwiekszy statek. Mozemy spréobowac. Marynarz podat Dieterowi kartke.



176

—Ostatnia pozycja, panie kapitanie.

—Jaka? — zapytal Werner.

—Dlugos¢ 49 stopni, 41 minut. Szerokos¢ 10 stopni, 45 minut — odpart Dieter.

—Dobrze. Zarzadzam alarm. Przygotowac torpedy — powiedziat Werner. — To
bedzie podwdjna salwa na powierzchni.

—Tak jest — odpart Dieter.

Werner przyjrzal sie statkowi przez lornetke.

—Odpali¢ numer 2 — krzyknat do rury glosowej kilka sekund pézniej.

Godzina 9.15. Kapitan Prothero obserwowat wode przez lornetke, ale nie
zauwazyt sladu pierwszej torpedy do chwili, gdy byta prawie przy statku. Wigczyt
syrene na kilka sekund przedtem, zanim uderzyta w "Carpathie" tuz pod mostkiem.
Minute pdézniej nastgpita druga eksplozja, w maszynowni. Ta torpeda zabita pieciu
ludzi.

—Oglosi¢ alarm — zarzadzit kapitan — i przedstawi¢ mi raport o uszkodzeniach,

—Tak jest — powiedziat drugi oficer Smyth.

Mineto 5 minut, zanim z maszynowni odezwat si¢ gtos Smytha.

—Panie kapitanie — powiedziat przez rure gtosowa — mamy tu pieciu zabitych.
Trzech palaczy i dwéch trymeréw.

—-Uszkodzenia?

—Mechanik kazatl wiagczy¢ pompy i przystapit do tatania dziury pod poziomem linii
wodnej, wiec mamy szanse.

—Dobrze - powiedziat Prothero. — Informujcie mnie.

Obserwujac wode przez lornetke, zauwazyt w oddali niemiecki okret podwodny.
Najwyrazniej nowego typu. Byt za daleko, zeby ostrzela¢ go z dziatek poktadowych.

—Moga nas zobaczy¢ — powiedziat Werner. — Zanurzenie.

U-55 skryt sie pod wod3 i podszedt blizej do "Carpathii. Werner podniést
peryskop i przyjrzat sie ofierze. Torpedy trafily w cel. Jedna uderzyta pod mostkiem,
druga tam, gdzie zdaniem Wernera musiata znajdowac¢ sie¢ maszynownia. Ale mimo to
parowiec nadal utrzymywat sie na wodzie. Werner widziatl przez peryskop, jak
wypompowuja za burty wode. Jesli tak dalej pdjdzie, jakis inny statek wezmie
"Carpathie"” na hol i doprowadzi do portu.

—Przygotowac sie do wystrzelenia nastepnej torpedy — rozkazat Werner.

—Na droge powrotng zostanie nam wtedy tylko jedna — zauwazyt Dieter.

—Miejmy nadzieje, ze ta go wykonczy — powiedziat Werner — bo jak nie, to
wystrzele ostatniag i nie bedziemy mieli zadnej.

—Tak jest — odpart Dieter.

—Nabieramy wody! — Smyth krzyknat przez rure gtosowa.
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—Za pare minut podptynie jakis statek — odpart Prothero. — Spréobujemy dotrzeé¢ do
Irlandii.

—Przydatoby si¢ na dole jeszcze paru marynarzy — powiedziat Smyth.

—Zaraz ich wysle — odpart Prothero. Znéw spojrzat na morze.

Czasem jest gorzej, gdy sie widzi nadchodzgca smieré. Wypietrzenie na
powierzchni wody, ktére towarzyszy torpedzie pedzacej w strone statku.
Rozchodzace sie za nig ukosnie linie. Smieré, przed ktora nie ma ucieczki.

—Prosto w cel — powiedziat Werner. — To powinno dokonczyé¢ robote.

Wstrzymat oddech, gdy torpeda zblizata si¢ do "Carpathii”. Czas jakby zatrzymat
sie w miejscu. Dwie sruby mielity wode i popychaly torpede naprzéd. W stozkowatej
gtowicy byt tadunek wybuchowy, a w kadtubie paliwo. Metry, potem centymetry
odlegtosci. Torpeda uderzyta w statek przy sktadzie amunicji, wybuchta i rozdarta
blachy poszycia jak nadmuchang papierowa torbe. Wybuch spowodowat eksplozje
amuniciji, co sprawito, ze dziura w kadtubie powiekszyla si¢ i zaczeto naptywaé wiecej
wody, niz pompy byly w stanie odprowadzaé. Nikt nie musialt méwié kapitanowi
Prothero, jak powazna jest sytuacja. Wydano rozkaz do opuszczenia statku. Tych,
ktorzy jeszcze zyli, uratowano, a statek tuz po godzinie 11 zniknagt na zawsze pod
falami.

2

Nigdy nie jest fatwo 2000

Zawsze mnie zdumiewato, ze tak tatwo zapomina si¢ o statkach, majacych wielkie
znaczenie dla historii. Tak byto z "Mary Celeste". Nastepnym przykiadem jest
"Carpathia”, statek, ktéry przeprowadzit najwieksza w dziejach mérz akcje
ratunkowa. Tylko nieliczni entuzjasci marynistyki, z ktérymi sie kontaktowatem,
wiedzieli, co stalo sie z "Carpathig" po nieustraszonym rajdzie w poszukiwaniu
rozbitkéw z "Titanica". Wiekszos¢ sadzita po prostu, ze statek zestarzat sie i zostat
pociety na zlom, jak wiele innych pasazerskich liniowcow.

Zaintrygowat mnie ten statek, ktérego historia nie zostata dopowiedziana do
konca. Zajglem sie tez "Californianem”, statkiem handlowym, ktéry przeszedt do
historii, gdyz czekat w poblizu katastrofy, nie odpowiadajgc na wezwania o pomoc.
Oba statki potagczone s3a nierozerwalnie z historig najstynniejszego liniowca
oceanicznego w dziejach zeglugi. Tragedia "Titanica" nie bytaby petna bez
"Carpathii” i "Californiana". W przeciwienstwie do kapitana Smitha z "Titanica",
kapitan Stanley Lord z "Californiana"” byt cziowiekiem ostroznym. Nie poplynat w
nocy przez ogromne pola kry. Roztropnie zatrzymat sie i dryfowal miedzy gérami
lodowymi az do switu. Po pétnocy cztonkowie zalogi zobaczyli flary na niebie. Tak
nieszczesliwie sie ztozylo, ze
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goraczkowo z "Titanica". Zaalarmowany przez zaloge kapitan Lord zignorowat flary.
Wolat wierzyé, ze sg to po prostu fajerwerki, wystrzeliwane dla rozrywki z liniowca
pasazerskiego. Nadal drazg nas pytania, na ktére nie ma jednoznacznych
odpowiedzi. Czy "Californian” moégt zareagowa¢ na czas i uratowac nieszczesnikow z



"Titanica"? A moze byt za daleko, zeby dotrze¢ do uszkodzonego liniowca, zanim ten
zatonal? Niektory historycy uwazaja, ze swiatfa widziane przez oficeréow "Titanica",
gdy ich statek tonagt, pochodzily z zaglowca "Samson", zajmujacego si¢ nielegalnym
polowaniem na foki. Biorac mylnie flary "Titanica" za sygnaly swietlne, wystrzelone z
lodzi patrolowej z Halifaksu, zatloga "Samsona" odptyneta z obawy przed
aresztowaniem. Dopiero miesigc pézniej dowiedzieli sie 0 swoim udziale w tej
tragedii. A co stato sie z "Carpathig" i "Californianem", tymi dwoma statkami na
zawsze wpisanymi w historie jednej z najwiekszych katastrof morskich? Czy pocieto
je na zlom u schyitku ich kariery? Czy moze lezg samotnie pod falami? Dziwny
przypadek dziejowy sprawit, ze oba zostaly storpedowane przez niemieckie U-Booty
podczas | wojny swiatowej. Jeden spoczywa w Morzu Srédziemnym, drugi na
Atlantyku. Ale gdzie doktadnie? Zeby znalezé klucze do miejsc ich ostatniego
spoczynku, udatem sie wprost do zrédta wszelkiej wiedzy, Eda Kamudy z
Towarzystwa Historycznego "Titanica"” w Indian Orchard w Massachusetts. Ed
przystat mi nie tylko mapy przedstawiajgce przyblizone pozycje wrakow, ale takze
raporty przedstawiajgce ich zatoniecie.

"Californian" zostat storpedowany 11 listopada 1915 roku na wysokosci przyladka
Matapan na Morzu Srédziemnym, 30 mil od brzegéw Greciji. Zanurzyt sie pod wode o
7.45 podczas rejsu z Salonik do Marsylii. Stuzyt jako transportowiec dla wojska, ale
na szczescie byt pusty, kiedy uderzyta w niego pojedyncza torpeda. Wiekszos¢
zatogi uratowata sie, a francuski okret patrolowy wziat statek na hol. Jednak pézniej,
tego samego dnia, uparty kapitan U-Boota wystrzelit nastepng torpede i statek
zatonat w wodzie o glebokosci 400 metrow.

Wykreslitem "Californiana™ z mojej listy zyczen. Miejsca zatoniecia, podane przez
oficerow statku, t6dz patrolowa i kapitana U-Boota, nie pasowaly do siebie. Catkiem
zrozumiale. Trudno jest namierza¢ wysokosc¢ stonca sekstansem — byly to czasy
przed pojawieniem sie systemow nawigacyjnych LORAN i GPS - gdy statek tonie.
Nie mozna jednak liczy¢ na sukces, szukajac wraku na obszarze 300 kilometréw
kwadratowych. Zostawitem wiec "Californiana” w glebinie wraz z jego tajemnicy i
zagadkami bez odpowiedzi.

Z "Carpathig" sprawa wygladata zupetnie inaczej. MieliSmy pewne szanse na jej
odszukanie. Jesli szanse sg jak sto do jednego, nie warto podejmowaé¢ poszukiwan.
Ale gra jest warta swieczki przy prawdopodobienstwie dziesie¢ do jednego. Moze
wiasnie dlatego tak mnie lubig w kasynach Las Vegas? Po prostu daje pienigdze
krupierowi i wychodze, nie czekajac na wynik losowania. Po co

179 traci¢ czas i przezywac€ cierpienia spowodowane przegrana? Znacznie
prosciej jest straci¢ pienigdze, stosujgc mojg metode.

Dowiedzialem sie, ze "Carpathia" zostala storpedowana przez U-55 rankiem 17
lipca 1918 roku, gdy szta w konwoju, majac na poktadzie 215 ludzi. U-Boot wystrzelit
w jej kierunku dwie celne torpedy, ktéorych wybuch zabit na miejscu pieciu ludzi w
maszynowni.

"Carpathia” utrzymata si¢ na wodzie. Kapitan William Prothero wydat rozkaz, by
spuscié szalupy i zejs¢ ze statku. Dowdédca U-Boota, chcagc dokonczy¢ dzieto



zniszczenia, postat trzecig torpede w uszkodzony liniowiec. Dziesie¢ minut p6zniej
statek zatonal. Interesujace, ze "Lusitania", ktéra réwniez zatoneta zaledwie w 18
minut po trafieniu torpeda, spoczywa niecate 40 mil na zachéd od "Carpathii®.

| znéw staneliSmy wobec sprzecznych raportéw o miejscu zatoniecia "Carpathii®.
HMS "Snowdrop"”, statek, ktéry uratowat rozbitkéw, podat jedng pozycje, a oficer z
"Carpathii” inng, odlegta o 4 mile. Dowédca U-Boota umiejscowit zatopienie 6 mil na
péinoc od pozycji podanych przez pozostalych. Mapy admiralicji podaja to miejsce
jedynie w przyblizeniu, o 4 mile od punktu, w ktérym po raz ostatni widziano
"Carpathie”, ale to nie zgadza sie z pozostatymi relacjami. Siatka profili, wzdiuz
ktorych mieliSmy przeprowadzi¢ poszukiwania, rozciaggneta sie teraz na obszar 230
kilometrow kwadratowych. Nie wygladato to na tak tatwa sprawe, jak sadzitem
poczatkowo.

Wiasnie wtedy skontaktowat sie ze mng Keith Jessup. Jest on legendarnym
brytyjskim nurkiem, ktéry odkryt wrak HMS "Edinburgha™ — brytyjskiego krgzownika
zatopionego na Morzu Barentsa podczas Il wojny swiatowej wraz z fadunkiem
sztabek rosyjskiego ztota, i przeprowadzit operacje odzyskania zatopionego mienia.
Nurkowie, ktorzy zamieszkali w zbiorniku dekompresyjnym, 270 metréw pod
powierzchnig wody, wydobyli ponad 90 procent skarbu.

Podczas rozmowy zapytatem Keitha, czy zna kogos, kto miatby t6dz, ktéra
mogtbym wynaja¢ do poszukiwan "Carpathii”. Odpart, ze jego syn, Graham, zajmuje
sie odnajdywaniem wrakow i bylby szczesliwy, gdyby moégt przytaczy¢ sie do
poszukiwan. Zaprzyjaznitem si¢ z Grahamem i zaczeliSmy planowaé ekspedycije,
ktérg ja finansowatem. On miat nig kierowa¢ za posrednictwem swojej spotki, Argosy
International. Wiele datbym za to, zeby samemu zaja¢ sie ta sprawa, ale miatem
mnoéstwo pracy, moja zona Barbara miatla powazne problemy ze zdrowiem, a
jednoczesnie prowadzono negocjacje w sprawie sprzedania praw autorskich kilku
moich ksigzek wytworni filmowej z Hollywood.

Graham wynajat t6dz, "Ocean Venture"”, przygotowang do poszukiwan. Jej
szyprem byt doswiadczony marynarz Gary Goodyear. Po zatadowaniu na pokiad
statku zdalnie sterowanego pojazdu podwodnego (ROV), wyposazonego w kamery
telewizyjne i aparat fotograficzny, w potowie kwietnia ekspedycja wyplynela z
Penzance w Anglii. Jest to miasto, ktére stato si¢ stawne

180 dzieki piosenkom Gilberta i Sullivana. Pogoda nie sprzyjala, podréz do
miejsca poszukiwan u wybrzezy Irlandii na pétnocnym Atlantyku byta trudna.
Badania prowadzono wzdtuz linii przekrojow wewnatrz prostokata, ktérego
wspotrzedne wyznaczone byly pozycjami podanymi przez "Carpathie”, "Snowdropa" i
U-55. Korzystano z sonaru bocznego, ktéry pozwala zobrazowa¢ wyglad dna i
wszelkie przedmioty wystajace ponad jego powierzchnie. Dodatkowe pomiary
wykonywano magnetometrem, ktérego zadaniem wykrycie anomalii magnetycznych.
Na drugi dzien sonar dziobowy wskazal jakis obiekt. Mieli przed sobg wrak o
wymiarach zblizonych do wymiaréw "Carpathii”, lezacy prawie 10 kilometréw od
miejsca, w ktéorym ostatni raz jg widziano. Sonar boczny ukazat zatopiony statek,
ktory lezat do géry dnem, a wzdtuz jego kadtuba rozsiane byly jakies szczatki. Tak



zazwyczaj wygladaja statki, ktére przewrécity sie podczas opadania na dno.

W peinym napieciu zatoga przygotowywata sie do zbadania wraku. Glebokos¢ 180
metréw byta zbyt wielka dla nurkéw, totez spuszczono ROV, zeby jego kamery
pokazatly obiekt. Zywiono wielkie nadzieje, ze to rzeczywiscie "Carpathia". Morze bylo
lekko wzburzone, a fale zbyt wysokie jak na taka operacje. Prognozy zapowiadaly
sztorm, wiec trzeba sie byto spieszyé. Kapitan Goodyear ustawit "Ocean Venture"
nad wrakiem. Zeby zminimalizowaé dlugosé kabla miedzy statkiem a pojazdem ROV i
zredukowa¢ dziatanie silnego pradu, wykorzystano system ustalajgcy napiecie liny.
Wraz z ROV opuszczono klatke z kolowrotem, z ktérego odwijat sie kréotki kabel
transmisyjny, co zapobiegato nadmiernym ruchom catego pojazdu i jego zaplataniu
sie we wraku.

Niestety w tym momencie Graham wysunat sie przed orkiestre i ogtosit przez
radio, ze odnaleziono "Carpathie". Nie byto to zgodne z prawda.

Podwodne kamery telewizyjne ukazaty wielki wrak podobny do "Carpathii”. Lezat
na zmiazdzonych nadbudéwkach ze sterem i Srubami wznoszacymi sie ku
powierzchni jak groteskowo powykrecane rece. Pierwsze watpliwosci pojawily sie po
obejrzeniu srub napedowych. Mialy one po cztery topaty, a przeciez na "Carpathii”
zainstalowano sruby z trzema piorami. Wrak byt tez o 30 metrow krotszy. Nie
wygladato to dobrze.

Okazato sie, ze identyfikacja jest niemozliwa. Jedyna nadzieja byta w tym, ze
przypadkiem cos si¢ znajdzie na dnie wokét statku, usianym szczatkami. Wystano
ROV, zeby to sfilmowal. Znaleziska byly przerazajgce. Kamery ukazaly ludzkg kos¢
wystajgca z mutu. Materialng pozostatos¢ po tych, ktérzy poszli na dno wraz z
tongcym statkiem. Chociaz NUMA nie zajmuje sie wydobywaniem artefaktow, zespo6t
postanowit podnies¢ z dna, dla identyfikacji, jedng sztuke z zastawy stotowej statku,
lezagca w mule niedaleko kosci. Operator ROV za pomocg joysticka

181 ustawit chwytak, ktéry ztapat za ucho naczynie, jak okazato sie wkrétce, waze
do zupy. Gdy tylko waza znalazta si¢ na poktadzie, delikatnie jg oczyszczono i
odcyfrowano na jej dnie: H.A.L. Z pewnoscia nie byta to "Carpathia"”. Ale co to za
wrak? Jak sie tu znalazt? "Ocean Venture" wrécit do portu, a ja wrécitem do
archiwow. Po diugich zabiegach udato sie ustali¢, ze mieliSmy do czynienia z "Isis",
statkiem nalezacym do Hamburg American Lines. Zabierat on zaréwno towary, jak i
pasazerow, miat 4454 tony wypornosci. Zbudowano go w Hamburgu i zwodowano w
1922 roku. Wedtug relacji prasowych zatonagt podczas sztormu 8 listopada 1936 roku.
Trzydziesci pie¢ os6b zgineto. Przezyt tylko chtopiec okretowy, ktéry przywigzat sie
do tawki fodzi ratunkowej. Mozna sobie wyobrazi¢ horror, jaki towarzyszyt ostatnim
chwilom statku, gdy wielka fala zmiazdzyta nadbudowki i przewrécita go do géry
dnem, zanim zatonat. Mozna by rzec, ze lepszy jakikolwiek wrak niz zaden. Nie byta
to jednak dla nas pociecha, bo z catego serca chcieliSmy odnalez¢ "Carpathie".
Wrécilismy do punktu wyjscia z nadzieja na wieksze szczescie. Podczas nastepnej
ekspedycji do Grahama dotaczyt John Davis i jego zespét filmowy z ECO-NOVA oraz,
doswiadczony nurek Mike Fletcher. "Ocean Venture" wyruszyt z Penzance i
zatrzymalt sie w porcie rybackim Baltimore w Irlandii. Tam Graham i John



przeprowadzili wywiad wsréd miejscowych rybakéw. Rybacy morscy sg doskonatym
zrodiem wiedzy na temat potozenia wrakéw, poniewaz te podwodne przeszkody,
wystajgc ponad dnem, sa czesto przyczyng zniszczenia sprzetu polowowego.

Rybacy dostarczyli nam liste ze wspoéirzednymi osiemnastu miejsc, w ktorych
zahaczaly sie ich sieci, tzw. zawad. Wsroéd nich mogta by¢ "Carpathia”. Jeden z
trawlerow (nalezal wczesniej do hiszpanskiego rybaka) byt wyposazony w odbiornik
GPS, w ktorym zapisane zostaly pozycje zawad potozonych w rejonie, w ktérym
poszukiwaliSmy "Carpathii”. Nowy wiasciciel kutra udostepnit wspétrzedne tych
punktéw, ktore wpisaliSmy do naszego odbiornika GPS. Jedna z przeszkéd, jego
zdaniem, z duzym stopniem prawdopodobienstwa mogta by¢ tym, czego szukamy i
zaproponowat, zebysmy zaczeli od niej. Ale okazalo sie, ze jest inaczej. Stynny stary
liniowiec nadal pozostawat w ukryciu. Dodatkowo nasze plany pokrzyzowato
zatamanie pogody. Kiedy dotarlismy do pierwszego z najwazniejszych obiektow,
spusciliSmy zdalnie sterowany pojazd podwodny. Oplynat on wrak, rejestrujac, za
pomoca podwodnej kamery. Jak si¢ okazato byt to wielki trawler, ktéry zatonagt w
1996 roku. Dobrze, ze nie wydalismy wszystkich srodkéw na badanie tego miejsca.
Precyzyjnie okreslilismy potozenie wraku na dnie. Potem izolacja kabla
transmisyjnego taczacego z ROV-em przetaria sie i zimna woda morska
spowodowata zwarcie w delikatnych przewodach. Na tym skonczylo sie podmorskie
filmowanie. Kabla nie mozna byto naprawié, trzeba go byto wymieni¢, a na poktadzie
nie mieliSmy zapasowego. Statek zawrocit do portu, ku wielkiemu rozczarowaniu
calej zatogi.

182 Uznalismy, ze nastepnym razem, o ile reka mi nie uschnie od wypisywania
czekoéw, zeby zapftaci¢ za to szalenstwo, nie bedziemy trzyma¢ sie linii przekrojow,
wyznaczonych do naszych poszukiwan. Byloby to bezcelowe ze wzgledu na
zmiennos¢ morza i pogody. Wygodniejsze i mniej czasochtonne byloby sprawdzanie
po kolei przeszkéd podwodnych, doktadnie zaznaczonych na mapach rybakéw.
Przeszukiwanie morza wzdtuz linii namiaréw byloby jak szukanie igly w stogu siana
poprzez jego rozbieranie stomka za stomka. Tymczasem nadszed! sezon sztormow.
Nalezato dobrze sie przygotowaé¢ do nastepnej wyprawy.

Graham Jessup miat teraz nowy statek. Poptynat nim do miejsca spoczynku
"Titanica", zeby wydoby¢ artefakty, ale szczesliwie sie zlozyto, ze John Davis z ECO-
NOVA, ktory zaangazowat mnie do robienia filméw dokumentalnych Podwodni towcy,
zaproponowat stworzenie spofki joint venture w celu sfinalizowania wyprawy do
"Carpathii”. John kierowatby operacjami i przywioziby ze sobg zespét filmowy, zeby
sfilmowatl dno morza za pomocg nowego, wiekszego podwodnego pojazdu ROV, o
wiekszych mozliwosciach dziatania niz poprzedni.

W grudniu, korzystajac z okresu ciszy, po uzupetnieniu zywnosci, wody i paliwa,
"Ocean Venture" z niezawodnym Garym Goodyearem u steru znéw wyruszyt w
morze. Podczas podrézy na miejsce poszukiwan wprowadziliSmy do komputera
pokiadowego pozycje pozostatych siedemnastu podwodnych przeszkaod,
dostarczone nam przez rybakoéw.

Plan byt taki, zeby zacza¢ od pétnocnego kranca i zygzakowa¢ na potudnie,



badajac po drodze zaznaczone przeszkody. Pierwszy obiekt otoczony byt mgta
tajemnicy, ktérej nie rozwialiSmy do tej pory. Odczyt sonaru wykazal, ze jest to
najprawdopodobniej niszczyciel, catkowicie pozbawiony rufy — jakby reka olbrzyma
odcieta jg za pomocg noza. Ani sonar dziobowy, ani sonar boczny nie byly w stanie
zlokalizowa¢ brakujacej czesci. Mozna sie domyslac¢, ze okret zostat storpedowany,
ale nie zatonat od razu. Rufa oddzielita si¢ i zatoneta, ale reszta utrzymywata sie na
wodzie i byta holowana, dopdki tez nie zatoneta. Nie ma danych wskazujgcych na to,
zeby w tym rejonie zatonat jakis okret wojenny. Miejmy nadzieje, ze pewnego dnia
uda nam sie go zidentyfikowac.

Mijaty dni i nic szczegdlnego sie nie dziato. Zatoga, pracujgc po dwadziescia
cztery godziny na dobe, zaczynata przejawia¢ symptomy frustracji i zmeczenia.
Niemniej, gdy "Ocean Venture" zblizyt sie do siedemnastego i ostatniego obiektu na
poludniowym krancu obszaru, wszyscy byli bardzo podekscytowani.

| wreszcie bogowie okazali sie dla nas taskawi. Odczyt sonaru zaczat ukazywac
cos, co wygladato jak wielki statek, spoczywajgcy na dnie morza. Wszyscy w
steréwce stali w milczagcym oczekiwaniu, a obiekt stawat sie coraz wiekszy, az
wreszcie Goodyear pokazal palcem i powiedziat: — To wasz statek.

183 Bylismy nastawieni bardzo optymistycznie, ale widmo porazki zawsze
towarzyszy poszukiwaczom zatopionych okretéw. Mimo postepéw w technice
rejestracji obrazow i ich przetwarzania, polowanie na wraki nie jest prostg sprawa.
Nie mogliSmy zapomnie¢ o lekcji, ktérg data nam "Isis". PrzeplyneliSmy jeszcze kilka
razy nad statkiem lezagcym w gtebinie. Wymiary sie zgadzaly. Jak do tej pory
wszystko szto dobrze. Teraz przyszia kolej na pojazd- robot i jego kamery, zeby
obejrzat zwioki.

Skierowano "Ocean Venture" w taki sposéb, zeby mimo pradu i fal utrzymywac
statek nad wrakiem. Z rufy spuszczono ROV, zuraw przenioést go za burte, a kotowrét
powoli rozwijat kabel. Mala, bezzalogowa maszyna zanurzala si¢ pod powierzchnia
morza poszarzatego od ciemnych, groznych chmur na niebie. Goodyear siedziat w
steréwce przed monitorem, trzymajac na kolanach urzadzenie do zdalnego
sterowania. Poruszat joystickami i pokrettami, manewrujgc silnikiem i kamerami
podwodnego robota. Wszystkie oczy utkwione byly teraz w monitor. Ludzie czekali
niecierpliwie, az ROV dotrze do dna ponurej przepasci. Wreszcie ukazat si¢ szary
mut, pokrywajacy dno morza.

—Jestesmy chyba za bardzo na pétnoc od niego — powiedziat Davis.

—Zawracam — oswiadczyt Goodyear.

Plankton i osady, podniesione przez silny prad, wirowaly jak snieg na wietrze.
Widzialnos¢ przy dnie byta staba, nie wieksza niz 2 metry. To tak, jakby zza
poruszajacej sie na wietrze firanki patrze¢ w okno. Wreszcie wielki, ciemny ksztait
wytonit sie z mroku i zmaterializowat jako kadtub statku. W przeciwienstwie do "Isis",
ktéra odwroécita sie dnem do gory podczas opadania, ten wrak stal na stepce.
Wygladat jak zaczarowany zamek. Nie wida¢ juz bylo czarnej farby, bo stalowy
kadtub i grodzie pokrywaly skorupiaki i mut.

—Przejedz na rufe, zebysmy mogli policzy¢ topaty sruby — powiedziat John Davis.



—Kieruje sie na rufe — odpart Goodyear, manipulujgc joystickami. Ukazaly sie
wielkie otwory w kadtubie. Stalowe brzegi byly wygiete i poszarpane, lezaly przy nich
jakies szczatki.

—To chyba tutaj uderzyly torpedy — zauwazyt Fletcher. Wkrétce w pole widzenia
wszedt wielki ster i Sruby z brazu.

—Ma trzy topaty — powiedziat podekscytowany Davies.

—Chyba sie zgadza liczba zawiasow trzymajacych ster — dodat Goodyear.

—To musi by¢ "Carpathia" — powiedziat Fletcher, coraz bardziej podekscytowany.

—Co tam lezy na piasku przy burcie? — zapytal Davies, wskazujac palcem.

Wszyscy popatrzyli z natezeniem na ekran monitora i na obiekt, na poét
zagrzebany w mule.

—To dzwon okretowy! — zawotat Goodyear. — Dzwon "Carpathii”!

184 Zrobit zblizenie kamerami podwodnego robota, ale nie dato si¢ odczytac
napisu na dzwonie. Czas zrobit swoje. Ludzie w sterowce denerwowali sie, ze nie
moga dokona¢ identyfikacji na podstawie dzwonu i napisu na dziobie.

ROV uniést sie z dna i poptynat wzdluz martwego kadtuba, obok rzedéw bulajéw —
niektére nadal byly oszklone — obok drzwi burtowych, przez ktore weszli rozbitkowie
z "Titanica" w tamten zimny poranek, na 6 lat przed zatonieciem "Carpathii". Zatoga
"Ocean Venture" nieomal widziata te 700 z gérag os6b — garstke mezczyzn, zony ze
ztamanymi sercami, osierocone dzieci -wspinajacych sie po sznurowych drabinkach
albo wciaganych na pokitad "Carpathii”. Kilkanascie sieci rybackich zaplatato sie we
wrak, co komplikowato zadanie Goodyeara. Wyzszych nadbudéwek i komina nie
bylo, zapadly sie w platanine zelastwa. Wielki wegorz morski wyptynat spomiedzy
szczatkow i gapit sie na intruza, naruszajgcego jego terytorium. ROV przeptynat nad
mostkiem i skierowat kamery na windy kotwiczne. Sfilmowat tez przewrécony maszt
przedni. Nagle kabel zablokowat sie w zelastwie na giéwnym pokladzie. Wygladato to
tak, jakby po 80 latach spedzonych w czarnej samotnosci "Carpathia” nie chciala,
zeby jg ponownie zostawiono samg. Lekkimi dotknieciami Goodyear przesunat o
milimetry joysticki, zawrécit ROV i uwolnit kabel. Z westchnieniem ulgi wyciagnat
ROV wraz z pierwszymi od 1918 roku obrazami przedstawiajgcymi "Carpathie”.

Wiecej juz nie mozna byto nic zrobi¢. Zmeczona, ale rozradowana zatoga
wyciagneta ROV, sonar i magnetometr i wyruszyfa w droge powrotng do Penzance w
Anglii. Pamietali o rozczarowaniu zwigzanym z "lIsis". Zasadnicze pytanie brzmialo:
czy rzeczywiscie odkryli "Carpathie? Potwierdzenie nadeszto z Halifaksu kilka
tygodni po6zniej, kiedy znany archeolog podmorski James Delgado poréwnat film z
oryginalnymi kalkami konstrukcyjnymi "Carpathii”. Ster, Sruby, mocowanie steru,
rozmieszczenie bulajow — wszystko sie zgadzalo. Delgado wydat ostateczne
orzeczenie. — Znaleziono "Carpathie"!

Dzieki zatlodze "Ocean Venture" i Johnowi Davisowi poszukiwania dobiegty konca.
ZnalezliSmy wreszcie statek zwigzany na zawsze z tym brzemiennym w skutki
kwietniowym dniem 1912 roku. Zastanawiam si¢, kto przybedzie nastepny, zeby
obejrzeé¢ wrak.

Na pokladzie nie ma skarbu w potocznym tego stowa znaczeniu. W szklanej



gablocie ochmistrza przechowywanych byto wiele medali, pucharéw, plakietek i
tablic upamietniajgcych role statku w ratowaniu rozbitkéw z "Titanica", ale watpie,
zeby udalo sie je wydobyé¢. Znajduja sie gteboko pod zawalonymi nadbudéwkami.

Statek lezy pod 170 metrami wody, 3 mile od wspétrzednych podanych przez jej
zatoge i 0 120 mil od Fastnet w Irlandii. Jakos wydaje sie to oczywiste, ze "Carpathia™
dolaczyla w giebiach okrutnego morza do innego liniowca armatora White Star.
NUMA i ECO-NOVA s3 dumne, ze

185 odtworzyly stynny fragment historii. "Carpathia” dobrze zapisala si¢ na
kartach historii, pozostawiajgc po sobie legendy.
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CZESC XI"L'OISEAU BLANC"
1

"Bialy Ptak" 1927

—No, na dwoje babka wrézyta — stwierdzit Charles Nungesser.

—Jak do tego doszedtes? — zapytat Francois Coli.

Obaj stali na ziemnym pasie startowym lotniska La Bouret pod Paryzem.
Nungesser byt przystojnym mezczyzna, nosit pokryte brylantyng wiosy. Na
podbrédku miat blizne, pamiatke po jednym z wielu wypadkéw z | wojny sSwiatowej, a
w oczach nadal wida¢ byto determinacje. Coli byt bardziej przysadzisty, robit
wrazenie lekko zblazowanego. Gorng warge przykrywal mu czarny wasik. Oko, ktore
stracit podczas wojny swiatowej, przykrywat czarng przepaska, policzki miat lekko
obwiste, a szyje owinieta jedwabnym lotniczym szalem.

—Albo wystartujemy ta petng paliwa bestia — powiedziat Nungesser — albo sie
rozbijemy.

—Rzu¢ monete — powiedziat Coli.

—Ulecie¢ ku wielkosci — rzekt Nungesser — albo sptongc€ i przejs¢ do historii.

—Mébwisz to tak, ze smiac sie chce — powiedziat z rezygnacja Coli.

187 Probe ryzykownego przelotu z Paryza do Nowego Jorku zainspirowata cheé
zdobycia stawy, a nie pieniedzy. Pienigdze z Nagrody Orteiga czekaly na zdobywce
od 1919 roku. Raymond Orteig, wiasciciel modnych paryskich hoteli Brevoort i
Lafayette, przeznaczyt 25 000 dolaréw zalodze samolotu, ktéry pierwszy przeleci z
Paryza do Nowego Jorku albo z Nowego Jorku do Paryza. Byfa to suma nie do
pogardzenia, ale stawa, ktérg zdobyliby zwyciezcy, stanowita wartos¢ bezcenna.

Ubiegtego roku ich rodak, Francuz Rene Fonck, wybitny pilot mysliwski z | wojny,
dokonat tej préoby. Lot zakonczyt si¢ katastrofa. Sikorsky S-35, pilotowany przez
Foncka, rozbit sie przy starcie z lotniska Roosevelta w Nowym Jorku z
czteroosobowg zatogq na pokladzie. Fonck i jego drugi pilot przezyli, ale
radiooperator i mechanik zgineli w ptomieniach.

Komandor Richard Byrd, stynny z wypraw na biegun pétnocny, zebrat doborowy
zespot, zeby dokonac¢ kolejnej préby. Wybrano zmodyfikowanego tréjsilnikowego
fokkera, podobnego do samolotu, ktérym Byrd poleciat na biegun. Anthony Fokker,
Richard Byrd, pilot Floyd Bennett i radiooperator rozbili si¢ przy ladowaniu podczas
ostatniego lotu prébnego. Nikt nie zginal, ale trzech cztonkéw zatogi zostato
rannych.

Dziesie€¢ dni p6zniej inny zesp6t podjat wyzwanie. Byt finansowany przez
organizacje amerykanskich weteranéw wojennych o nazwie Legion Amerykanski.
Komandor porucznik Noel Davis za te srodki kupit pathfindera, wyprodukowanego
przez Keystone Aircraft Corporation. Podczas ostatnich lotéw prébnych w Langley
Field w Wirginii, pathfinder ulegt katastrofie, w ktérej zgineli Davis i drugi pilot,
Stanton Wooster. Nastepnym, ktéry kusit los, byt Clarence Chamberlin pilotujgcy
samolot Wright- Bellanca WB-2. Chamberlin i drugi pilot Bert Acosta w czasie
prébnych lotéw spedzili w powietrzu 51 godzin. Byt to nowy rekord swiata i troche



wiecej niz trzeba, zeby dotrze¢ do Paryza. Podczas jednego z ostatnich lotéw
prébnych stracili koto w trakcie startu. Chamberlinowi udato sie wylgdowag¢, ale
samolot byl uszkodzony i naprawy wymagaty czasu.

W tym samym czasie w San Diego, w Ryan Aircraft Company, Charles Lindbergh,
byly pilot samolotéw pocztowych, czekat, az pogoda poprawi si¢ na tyle, zeby mozna
byto przeskoczy¢ Goéry Skaliste i polecie¢ samotnie na wschéd. Siedziat na
drewnianym, sktadanym krzesle w hangarze obok swojego samolotu "Spirit of St
Louis" i czytat najnowsze prognozy pogody, kiedy dotarta do niego wies¢, ze
Nungesser i Coli wystartujg wkrotce z Paryza. Byt 8 maja 1927 roku.

—Monsieur — powiedziat cicho mechanik — juz czas.

Byia trzecia nad ranem, najciemniejsza czes¢ nocy. Nungesser i Coli lezeli w rogu
hangaru, na lotnisku La Bouret, na deskach pokrytych grubymi materacami z
konskiego wiosia. Nungesser przez sen trzymat reke na bardzo przez siebie
cenionym medalu wojennym; Coli dla wygody zdjat

188 z twarzy przepaske zastaniajacg brakujgce oko. Obudzili si¢ natychmiast.
Nungesser siegnat po parujacy kubek z kawa, przyniesiony przez mechanika, a Coli
usiadl wyprostowany i patrzyt na samolot, ktérym by¢ moze uda si¢ pobi¢ nowy
rekord w historii lotnictwa.

"L'Oiseau Blanc" (biaty ptak) byt to francuskiej produkciji levasseur PL-8. Bialy
dwuptatowiec miat odejmowane kota, ktére zostang odrzucone po starcie, i
wodoszczelny kadiub wykonany ze sklejki, niczym latajgca 16dz. Napedzany byt
skomplikowanym 12- cylindrowym, chtodzonym wod3 silnikiem Lorraine-Dietrich, o
mocy 450 koni mechanicznych. Obracat on potezne smigto, skonstruowane w ten
sposob, ze mozna je bylto sktada¢ przy ladowaniu. Samolot byt ksztattny,
przypominat sylwetka lecacego golebia.

—Jest piekny — powiedziat Coli, naktadajac przepaske na oko.

—Bedzie jeszcze piekniejszy z emblematem — powiedziat Nungesser. Coli tylko sie
usmiechnat.

Nungesser miat wielkie mniemanie o sobie. Kiedy nalegat, zeby przymocowaé
emblemat, ktory sam zaprojektowat, Coli tatwo sie zgodzit. Emblemat mial ksztatt
czarnego serca z dwoma kandelabrami, w ktérych palily sie swiece. Miedzy swiecami
znajdowat sie rysunek przedstawiajacy trumne z krzyzem na wierzchu. Pod tym
wszystkim widniat stary jak swiat symbol, przedstawiajacy czaszke i skrzyzowane
piszczele. Emblemat umieszczono pod kokpitem, w miejscu, gdzie siedziat
Nungesser. Coli wstal z materaca i natozyt na siebie skérzany kombinezon lotniczy.

—PowinnisSmy sie przygotowac¢ — powiedziat. — Wkrétce przybedzie prezydent.

—Poczeka — powiedzial Nungesser, powoli popijajac kawe.

Niebo na zewnatrz hangaru usiane byto milionami gwiazd. Stabe podmuchy
wschodniego wiatru muskaly ziemie, jakby byly szczesliwe, ze poniosg "Bialego
Ptaka" przez Atlantyk. Andre Melain nie patrzyt w gwiazdy i nie troszczyt sie o wiatr.
Starannie wyréwnywat za pomoca walca ciggnionego przez traktor ziemny pas
startowy o ditugosci 4 km. Postawit traktor z boku, zsiadt i podniést kilka gatazek z
ziemi. Wiozyt je do metalowego kosza z tytu traktora, znéw wspiat sie na siodetko i



kontynuowat skrupulatng prace.

Do prezydenta Francji, Gastona Doumergue'a, dotarty pogtoski o tym, ze
Chamberlin wystartowal w naprawionej "Columbii”. Gdy otrzymat informacje z
Nowego Jorku od ambasadora, ze pogtoski sg falszywe, pojechat na lotnisko.
Nagroda Orteiga ufundowana zostata przez Francuza i kwestia dumy narodowej byto,
zeby otrzymali jg francuscy lotnicy. Teraz jednak Doumergue przeklinat francuskich
mechanikéw. Renault 40CV z 1925 roku, ktérym jechat prezydent, zatrzymat sie przy
drodze 5 kilometrow od La Bouret. Kierowca podnioést maske opatrzong znakiem
marki samochodu w ksztalcie diamentu, pomajstrowat cos przy przewodach, wrécit
za kierownice i wigczyt silnik.

189 Silnik zapalit i zaczat cicho pracowac.

—Przepraszam, monsieur — mruknat kierowca, wrzucajac bieg i odjezdzajac od
kraweznika.

Niecate 10 minut p6zniej dotarli pod hangar.

Francois Coli popijat merlot z kieliszka i zagryzat chlebem z serem brie. Charles
Nungesser odmoéwit wina i wypit kolejny kubek kawy z duzg iloScig Smietanki i cukru.
Zastanawial sie, czy zjes¢ jeszcze kanapke z pasztetem, czy zadowoli¢ sie tylko
jajkiem gotowanym na twardo, ktére trzymat w lewej rece.

—Czy torba z pocztg jest juz w kabinie? — zapytat przechodzgcego obok
mechanika.

—Umieszczona z przodu, jak pan kazat — odpart tamten.

Nungesser kiwnat gtlowa. Specjalne pocztéwki zostang ostemplowane po ich
przylocie do Nowego Jorku i sprzedane jako pamiatki z nieztym zyskiem. Popatrzyt
na swojego nawigatora. Coli, ubrany w skérzany kombinezon lotniczy, wygladat jak
serdelek. Niemniej, mimo wszystkich réznic, ktore ich dzielity, Nungesser catkowicie
ufal umiejetnosciom Coliego. Pochodzit on z rodziny marsylskich zeglarzy i
nawigacje miat we krwi.

Wkrétce po wojnie odbyt pierwszy lot bez miedzyladowan z Paryza do Casablanki,
nad Morzem Srédziemnym. Samolot Coliego, pierwotnie przeznaczony do wyscigu
po Nagrode Orteiga, rozbit sie podczas katastrofy. Renault skrecit obok tltumu i
podjechat do hangaru. Kierowca wyltaczyt silnik, wysiadt i otworzyt drzwiczki
Doumergue'owi. Prezydent podszedt do bocznych drzwi hangaru, poczekat, az
kierowca je otworzy i wszedt do srodka.

Natychmiast zobaczyt bialego levasseura. Ogon samolotu pomalowany byt w
pionowe pasy. Najblizej kokpitu niebieski, potem bialy, a przy ogonie — czerwony.
Kolory francuskiej flagi. Poziomo, nad sterami wysokosci, widniat wielki czarny
napis: P. LEVASSEUR TYPE. S. Nizej wymalowana byfa kotwica. Metalowa pokrywa
silnika tez byta biata, miata optywowy ksztalt jak czubek pocisku. Na dziobie
samolotu znajdowaly sie cztery okragte wloty powietrza po kazdej stronie i rura
wydechowa.

Przy stabym swietle zaréwek Doumergue zobaczyt Nungessera i Coliego,
stojacych z boku. Podszedt i uscisnagt im dionie.

—Po raz pierwszy w zyciu z tak bliska widze samolot — powiedzial.



-l co pan o nim sadzi, panie prezydencie? — zapytat Nungesser.

—Kokpit jest bardziej z tytu, niz sadzitem — przyznat Doumergue.

—Pod skrzydtami, tuz za silnikami zamontowano trzy aluminiowe zbiorniki na
paliwo o

pojemnosci 3367 litréow — powiedziat Coli, usmiechajgc sie. — Nie chcemy, zeby
zabrakto nam

paliwa, zanim dotrzemy do Nowego Jorku.

—Doskonaty pomyst — stwierdzit Doumergue.

Nungesser spojrzat na prezydenta.
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—Czy cos stychaé¢ na temat Chamberlina?

—Pogloski okazaly sie fatszywe — odpart Doumergue. — Wedtug ostatnich raportéw
nadal jest w Nowym Jorku.

—-Wiec wiatry sg przeciw niemu, a nam sprzyjaja — stwierdzit Coli.

—Na to wyglada — rzekt Doumergue. Nungesser odwraocit sie i krzyknat do
mechanika.

—Przyczepi¢ "Biatego Ptaka" do ciggnika i wyprowadzi¢ go na pas startowy.
Monsieur Coli i ja mamy randke w Nowym Jorku.

Kilkunastu robotnikéw w hangarze zaczeto wiwatowac.

Niebo na wschodzie rozjasnito sie od pierwszych promieni switu, gdy Nungesser i
Coli wspieli sie do kabiny "Biatego Ptaka" i wigczyli silnik. Kakofonia dzwiekéw zalata
kilkusetosobowy tlum, ktéry zgromadzit sie, zeby obejrze¢ poczatek historycznego
lotu. Rozlegto sie pykanie, gdy silnik sie rozgrzewat, a potem ryk, gdy obroty sie
ustabilizowaly. Obtoczki dymu zaczely wylatywa¢ z rur wydechowych. Nungesser
wiaczyt na prébe smigto. Rozlegt sie potezny warkot i wielkie drewniane topaty
zaczetly mle¢ powietrze. Potem dzwiek przeszedt w wizg, gdy Nungesser dodat mocy,
a "Biaty Ptak" przekotowal kawatek po pasie.

—Jakie cisnienie oleju i temperatura? — krzyknat do Coliego.

—W normie — odpart Coli.

—Startujemy.

—Tak jest. Nastepny przystanek, Nowy Jork.

Nungesser zatoczyt "Bialym Ptakiem" tuk u konca pasa startowego. Zatrzymat sie
i dodat gazu, jednoczesnie naciskajgc hamulec. Setki ludzi ogladaty to widowisko.
Nungesser uniést reke i pomachat do nich.

—Au revoir! — krzyknat.

Popchnat przepustnice do przodu i samolot potoczyt sie wzdluz pasa startowego.
Byta godzina 5.17.

Andre Melain patrzyt, jak "Bialy Ptak™ kotuje obok niego. Ruszyt za nim traktorem.
Z siodetka miat lepszy widok niz ludzie z ttumu. "Bialy Ptak" nabierat predkosci, mingt
pas oznaczajacy odlegtos¢ jednego kilometra. Powoli uniést sie w niebo i znéw
dotknat kotami ziemi. Ttum jeknat. Samolot znéw przetoczyt sie kilkaset metrow i
znow poderwat tylne koto. Nagle Melain zobaczyt spéd "Biatego Ptaka". Samolot
wolno wznosit sie¢ w gore. Przy koncu pasa startowego Nungesser odrzucit
podwozie, ktére w szarzejagcym swietle poranka spadto na ziemie¢. Melain wigczyt
silnik traktora, zeby zabra¢ to trofeum.

—Przed nami brzeg — powiedziat Nungesser.

Coli zaznaczyt to na mapie.
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—Jestes na kursie.

"Biaty Ptak" przelecial kanat La Manche o godzinie 6.47 rano.

Nungesser przygladat sie wskaznikom. Wszystko w porzadku. Leciat w kierunku
Irlandii i myslat o

swojej przesztosci. Jego zycie petne bylo wyzwan i przygéd. Jako nastolatek
uwielbiat boks,

szermierke i ptywanie. Uznat, ze szkola oparta jest na ucisku i nie mogt sie
doczekad, kiedy opusci

jej mury. Gdy miat szesnascie lat, przekonat rodzicow, zeby pozwolili mu
odwiedzi¢ wuja

mieszkajgcego w Brazylii. Wuj przeniést sie do Argentyny i mineto prawie 5 lat,
zanim Nungeser

go odnalazi, ale w Brazylii zakochat sie¢ w motoryzacji. Zaczat sciga¢ sie na
motocyklach, pézniej

na automobilach, doskonalgc swoje umiejetnosci w dziedzinie mechaniki. Grat w
kasynach,

uprawiat zawodowy boks i zyt zyciem bon vivanta, ale ciggle czegos mu
brakowato.

Kilka lat p6zniej w poszukiwaniu wuja wybrat si¢ do Argentyny. Tam odnalazt
mitos¢ swego

zycia, za ktora tak dtugo tesknit. Pewnego dnia, gdy zwiedzat lotnisko, podszedt
do pilota, ktory

wiasnie wyladowat. Powiedzial mu, ze jest doswiadczonym kierowcg wyscigowym,
co kwalifikuje

go do latania — ale pilot wysmiat go. Gdy pilot oddalit sie¢ od samolotu, Nungesser
wspial sie do

kokpitu, rozpedzit maszyne i wystartowat. Po krétkim locie pomysinie wyladowat.
Wiasciciel

samolotu byt nie tyle rozgniewany, co zdumiony.

Ta przygoda przesadzita o dalszym zyciu Nungessera.

Po kilku tygodniach lekciji pilotazu w Argentynie wrécit do Francji. Akurat wtedy,
gdy rozpetala

sie zawierucha wojenna. Poczatkowo stuzyt w kawalerii. Nastepnie udato mu sie
przenies¢ do

lotnictwa, gdzie rozpoczat szybka, cho¢ niebezpieczng kariere. Nungesser kochat
walki

powietrzne i podchodzit do nich z pasja graniczaca z szalenstwem. Miat wiele
twardych ladowan,

zestrzelit 45 niemieckich samolotéw i zostat 17 razy ranny. Gdy wojna si¢
skonczyta, jego piers

zdobito wiele medali, ale miat takze uszkodzong czaszke oraz tokie¢ trzymajacy
sie na srubach



ortopedycznych.

Po wojennych emocjach cywilne zycie wydawalto sie szare i nudne.

Miat kiopoty finansowe i nic mu sie nie udawato. Po przyjezdzie do Stanow
Zjednoczonych zostat

gwiazda niemych filméw, ale nie takiej stawy szukat. Teraz miato wszystko sie
zmienié. Jak tylko

wraz z Colim dolecg do Nowego Jorku, zdobedzie to, na czym najbardziej mu
zalezalo.

—Za kilka minut powinnisSmy zobaczy¢ Irlandie! — krzyknat Coli.

Coliego tez pociggato latanie. Po tym, jak zrezygnowat ze stuzby na morzu na
rzecz lotnictwa, zostat podczas wojny dowddca dywizjonu. Coli byt uparty i
metodyczny. Jak tylko zgodzit sie na ten lot, upart sie, ze nalezy zadba¢ o tezyzne
fizyczna i rozwazyé wszystkie mozliwe scenariusze wydarzen. Cwiczyli obaj sztanga,
pitkami lekarskimi, biegali. Uczyli sie zy¢ bez snu. Ich rekord wynosit 60 godzin. Coli
studiowatl mapy morskie i ladowe. Przegladat statystyki dotyczace

192 pradow i wiatrow, czytat prognozy meteorologiczne. Podczas lotéw prébnych
"Biatym Ptakiem™" notowal predkos¢ i wysokosé, zeby tym lepiej zaplanowac trase.

Obserwowat tez charakter Nungessera i jego styl pilotazu. Partner zdawat sie
znacznie pewniej czu¢ podczas lotu nad ziemig niz nad morzem i Coli uwzglednit to w
planach. Kiedy tylko dotrg do Ameryki Pétnocnej, bedq sie starali trzymac ladu.
Siegnat do koszyka z jedzeniem, odkrecit korek termosu i nalat sobie do kubka
herbaty. Kiedy skonczyt pi¢, nalat herbaty Nungesserowi i podat mu jg do przodu.

—Uciekaj — powiedzial cicho biatlowlosy mezczyzna.

Shamus McDermott siedziat w bujanym fotelu przed drzwiami szopy z sieciami w
porcie Castletown Bearhaven w Irlandii. Kilka minut wczesniej dat sardynke tlustemu,
z6tto pregowanemu kotu, ktéry przycupnat u jego stop. McDermott spedzit zycie na
lowieniu dorsza. Zostawito to na nim slady. Zimno i ciezka praca przyprawity go o
artretyzm. Miat tez urojone bdle brakujgcego palca lewej dioni. Tej jesieni ukoinczy 70
lat. Przestat pracowac 8 lat temu. Teraz gtdownie siedziat i patrzyt przed siebie. Rano
wzrokiem odprawiat statki wychodzgce w morze; wieczorami czekat na ich powrét.
Wypijat kufel piwa z rybakami, a po chwili rozmowy i udzieleniu paru nieproszonych
rad wracal do swojego domku, zeby przygotowac¢ sobie kolacje na opalanym torfem
piecyku. O godzinie 21.00 juz spat.

—-Dziwny widok — powiedziat do siebie i do kota.

Ze wschodu, na wysokosci 700 metréw, nadlatywat jaskrawobiaty samolot.
Przeleciat nad miastem i zniknat w oddali nad morzem.

—Niczym biata arktyczna siewka — stwierdzit z podziwem. Potem wstal z fotela i
poszedt opowiedzie¢ to innym. Byta godzina 11.55.

—Przestaw zegarek na czas lokalny — krzyknat Coli, gdy wediug mapy przekroczyli
granice strefy czasu.

—Potwierdzam — odpart Nungesser.

Irlandii nie byto juz wida¢. Przez nastepne trzynascie godzin towarzyszyt im
bedzie jedynie nieskonczony przestwoér otwartych wod. Coli z punktu



obserwacyjnego, potozonego na wysokosci kilkuset metréow, dostrzegat malenkie
punkciki piany. Fale kierowaly sie na wschéd. Wiatr zmienit kierunek, czego nie
przewidywaty prognozy.

—Jak samolot? — krzyknat do Nungessera.

—-Sadzac z obrotow silnika i wskazan szybkosciomierza, mamy przeciwny wiatr o
sile jakichs 25 weztéw — odpart spokojnie Nungesser.

—Co z ta prognoza? — zapytat Coli.

—Pogoda to nieprzewidywalna kochanka — odpart swobodnie Nungesser.

193 Coli wzigt otdwek oraz suwak logarytmiczny i zaczat robi¢ obliczenia. Przy
starcie "Biaty Ptak™ miat zapas paliwa wystarczajacy na 44 godziny lotu. Przy
przeciwnym wietrze ich predkos¢ zostata zredukowana do 120 kilometréw na
godzine. Przy takim tempie zuzycia paliwa zostang z pustymi bakami w odlegtosci
prawie 600 kilometréow od Nowego Jorku. Jeszcze raz przeprowadzi obliczenia.

—Cisnienie poszio w goére — powiedziat projektant "Spirit of St Louis", Don Hall.

—Mam zamiar wkrétce wystartowa¢ — odpart Lindbergh.

—Jak do tej pory, zadnych wiesci o Nungesserze i Colim — powiedziat Hall.

—Oby nic im sie nie stato.

—Ale w takim razie po co miatbys lecie¢ do Nowego Jorku? — zapytat Hall.

—Jesli nawet im sie uda — odpart Lindbergh — to i tak moge dosta¢ nagrode za
pierwszy lot samotny.

—Samolot jest zatankowany i gotow do lotu — powiedziat Hall.

—Tylko naleje mleka do termosu i lece.

Godzine pdézniej Lindbergh byt juz wysoko nad ziemia i leciat wzdtuz linii kolejowej
na wschoéd. Widzieli tylko fosforyzujgce bltyski oceanu i gwiazdy nad gtowa. Lecieli
juz dwadziescia osiem godzin, byli o godzine drogi od Nowej Funlandii, kiedy
Nungesser po raz pierwszy poczut watpliwosci i strach. Byt zmeczony i gtodny, cialo
bolato go od tak diugiego siedzenia. Wibracje przyprawily go o skurcz miesni ramion,
posladki miat Scierpniete, a glosny ryk silnika przyprawiat go o bél gtowy. Colie
siedzial za Nungesserem, gtebiej w kokpicie. Tu bylo jeszcze mniej Swiezego
powietrza, a opary benzyny z wielkich aluminiowych zbiornikéw paliwa zbieraty sie w
kadtubie. W potaczeniu z lekkim kotysaniem samolotu przyprawiato go to o mdiosci.
Otworzyt puszke z krakersami i wyjat kilka.

—Francois — odezwal sie¢ Nungesser — nalej mi troche koniaku.

Coli rozpiagt skérzang sakwe i wyciaggnat z niej butelke. Napetnit cynowy kubek,
poklepat Nungessera po ramieniu i podat mu go.

—Merci — powiedziat Nungesser.

Coli spojrzat na zegarek kieszonkowy.

—Czas zmieni¢ zbiorniki — powiedziat.

Nungesser przetozyt mosiezng dzwignie. Patrzyl, jak wskaznik paliwa przechodzi
na pozycje "peiny".

—lle jeszcze czasu zostato do Nowej Funlandii? — zapytat.

—Niecala godzina — odpart Coli.

"Spirit of St Louis" zblizat sie¢ do zachodniego kranca Gor Skalistych. Ksiezyc



dawalt troche swiatta. Lindbergh mogt zobaczy¢ biate ptaty Sniegu lezagcego na
najwyzszych szczytach. Wspiat

194 sie na 4300 metréw, lecac dalej przez Nowy Meksyk. | wtedy silnik zaczat
przerywacé. Pod spodem rozciggaly sie poszarpane szczyty i skaliste wawozy. Nie
bardzo bytoby gdzie wylgdowaé. Lindbergh ustawit przepustnice tak, by wzbogaci¢
mieszanke paliwowa, i silnik wyréwnat troche. Mogt albo zawréci€ i poszukaé
bezpiecznego ladowiska, albo lecie¢ dalej. Lindbergh naméwit oporng maszyne do
powolnej wspinaczki. Wysokos¢ dawata bezpieczenstwo, gdyby silnik nawalit. Druga
nad ranem, Wenus stata w zenicie.

—Popatrz w prawo — powiedziat Coli, potrzasajagc za ramie Nungessera.

Nungesser skoncentrowal uwage na wodzie. W gtowie mu sie krecito z braku snu
i od nieustannego ryku silnikéw. Na tej wysokosci byto tak zimno, ze az z nosa mu
kapato. Wytart go rekawem kurtki lotniczej i znéw zaczat sie wpatrywac¢ w ciemnosé
pod spodem. Na lotnisku koto miasta St John na Nowej Funlandii byta godzina 1.54.
Rozpalono wiele ognisk po obu stronach ziemnego pasa lotniska, wigczono
wszystkie dostepne lampy elektryczne i skierowano je ku niebu. Ogniska tworzyty
podwdjng linie, a budynek gtdéwny jarzyt sie jak gigantyczna kropka. Z nieba
wygladalo to jak wielkie "i". Kierownik lotniska,

Douglas McClure, popatrzyt na zegarek. Francuscy piloci troche sie sp6zniaja.
Mozliwe, ze mieli problemy z odnalezieniem ladu.

—Ildzcie i zapalcie wiecej ognisk — powiedziat do pomocnikéw.

Wczoraj wykopali kilkanascie dziur w ziemi i obwatowali je piaskiem. P6t godziny
temu McClure do kazdego dotu nalat ropy z kanistra. Patrzyt teraz, jak jeden z jego
pomocnikéw wrzuca zapalong pochodnie do pierwszego dotu. Buchnat ptomien na
siedem metréw w gore. Ropa zaczela sie palié, wyrzucajgc w powietrzu chmury
czarnego dymu.

—Flara od sterburty — krzyknat uszczesliwiony Nungesser. Coli wyciagnat szyje,
zeby lepiej widzie¢.

—Tam jest jeszcze jedna.

-Widze swiatla — powiedziat Nungesser.

—To St John — stwierdzit Coli. — Obiecali, ze oswietla nam droge.

—Ameryka Pétnocna — rzekt Nungesser.

—Jesli wszystko pojdzie dobrze — powiedziat Coli — dotrzemy do Maine okoto
siédmej rano.

W tej samej chwili Charles Lindbergh spogladat w dét na rowniny stanu Kansas.
Gdy tylko przeskoczyt gory, powietrze sie ocieplito i silnik wyréwnat obroty. Uznalt,
ze problem wynikt z oblodzenia gaznika i zapisat sobie w pamieci, zeby na to uwazag,
gdy bedzie przelatywat nad Atlantykiem.

195 Nungesser i Coli byli wyczerpani. Wibracje, nieustanny ryk silnika, brak snu
sprawily, ze reagowali jak automaty. Godzine wczesniej przelecieli nad Nowa
Szkocja, ale mato o tym méwili. W powietrzu byli juz od 54 godzin, a do Nowego
Jorku zostato im 550 mil. Pod "Bialym Ptakiem" rozposcieraly si¢ wody zatoki Fundy.
Silny wiatr wzbijat na morzu balwany. Francois Coli przytknat twarz do bocznej szyby



kokpitu. Wpatrywat sie w sciane chmur nadciagajacqa od lewej burty. Widok nie
dodawat otuchy. Coli nabazgrat na kawatku papieru pare réwnan. Przygladat sie
wynikowi.

—Nadal jestesmy prawie o 600 mil od Nowego Jorku — krzyknat. — Jak zuzycie
paliwa?

—Oceniam, ze mamy jeszcze zapas na 6 godzin lotu — stwierdzit Nungesser. —
Wiatr zmienit kierunek, nie wieje juz od dziobu, tylko z p6éinocy na potudnie.

—-To mamy tyle, ze powinno wystarczy¢ — powiedziat Coli — jesli nic szczegbélnego
sie nie wydarzy.

—Czyli powinienem zosta¢ na kursie 45 stopni? — zapytat Nungesser.

—Zgadza sie — odpart Coli. — Wlecimy nad terytorium Stanéw Zjednoczonych na
péinoc od Perry w Maine.

Nungesser popatrzyt na sciane chmur odlegta od nich tylko o kilka minut lotu.

—A co z tym?

—Jak wejdziemy w chmury, nie bede moégt namierzy¢ naszej pozycji — powiedziat
Coli.

—Jedyna nasza szansa w tym, ze bedziemy trzymac sie linii brzegu, az do
najblizszej przerwy w chmurach albo az dolecimy do Nowego Jorku.

-Wiec médimy sie, zeby wiatr pchat nas na potudnie, zanim skonczy nam sie
paliwo — rzekl Nungesser.

—Niezly pomyst — odpart zmeczonym gtosem Coli.

Anson Berry siedziat w matej t6deczce przy potudniowym krancu Jeziora
Okragtego, kilkanascie kilometréow na péinoc od Machias w Maine. Berry byt
wspotwlascicielem lodowni. Nadchodzacy sezon zapowiadat nawat pracy, ale jego
zytka rybacka jeszcze dzis przechylita szale. Po ztapaniu kilku ryb na wieczorny
positek, chciat spedzi¢ noc w obozie, ktory rozbit na brzegu jeziora. Zarzucit daleko
haczyk i zaczat powoli zwija¢ zyike.

"Bialy Ptak" leciat przez wiosenng burze. Na ziemi burza sprowadzata sie do
gnanego wiatrem deszczu; na wysokosci 700 metréw bylo istne pieklo. Grad i deszcz
ze sniegiem bombardowaty owiewke kokpitu, a gogle Nungessera zaszly mgta. W
pewnym momencie piorun uderzy w samolot.

Coli popatrzyt na tablice przyrzadéw. Spiecie elektryczne uszkodzito instrumenty,
ktorych wskazowki lezaty nieruchomo. Zaczat przerywac¢ silnik. Byli nad Jeziorem
Gardnera w Maine. Nungesser odkrecit kurek, zeby wzbogaci¢ mieszanke, i silnik
troche wyréwnat obroty.

—Lecimy bez instrumentéw — krzyknat.
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—Co zamierzasz zrobi¢, kapitanie? — zapytat Coli.

Po raz pierwszy podczas lotu Coli, zwracajac sie¢ do Nungessera, uzyt jego
stopnia wojskowego.

—Postaram sie pozosta¢ nad woda — krzyknat Nungesser. — Jesli silnik zawiedzie,
bedziemy mogli wodowac.

—A jesli nie zawiedzie? — zapytat Coli.

—Jesli nie, to lecimy dalej — odpart Nungesser. — Nie pozostato nam nic innego.

Berry pacnat czarng muche i w tej samej sekundzie sptawik wciagneto pod wode.
Szarpnat wedziskiem, mocniej wbijajagc haczyk. Przetozyt wedzisko do lewej reki i
pociagnat rybe wokét rufy swojej todki.

—Mam cie — powiedziat.

Pod pokrywa silnika Lorraine-Dietrich nie dziato sie dobrze. Snieg z deszczem,
wessany przez kolektory, oblodzit gaznik. Kondensacja pary wodnej w pustych
zbiornikach pogorszyta sprawe. Silnik kaszlat zasilany przechtodzonym paliwem.
Nieréwny rytm pracy sprawial, ze nie cale paliwo ulegato spaleniu. Zaczeto zalewaé
silnik.

—-Silnik sie oblodzit — krzyknat Nungesser — sprowadze maszyne w dét. Moze tam
bedzie cieple;.

Berry zmeczyt szczupaka i powoli zaczat go wyciggac. Kiedy tlusta srebrnotuska
ryba byla juz

obok burty tédki, spojrzat w wode. Ryba trzepotata ogonem, prébujac sie
wyswobodzi¢. Siegnat do

wody, schwycit rybe za skrzelami i wciggnat jg do todzi. Wyciggnat szczypcami
haczyk, wolna

reka schwycit drewniang patke i uderzyt rybe tuz za oczami. Przestala sie rzucac.

Buch, buch, buch. Berry popatrzyt na rybe. Pyk, pyk, pyk.

—Cholera! — zaklat Berry. — Do dochodzi z gory!

Mruzac oczy, spojrzat w gére przez mgte, zeby zidentyfikowac¢ zrédio dzwieku.

—Musimy podja¢ decyzje — powiedziat Nungesser. — Na potudniu chmury sg geste,
ale na pétnocy i na wschodzie jakby sie przejasniato.

—Bez wskaznika predkosci — powiedziat Coli — trudno obliczyé¢, ile spalamy paliwa.

—Cos mi sie wydaje, ze Nagroda Orteigi przejdzie nam koto nosa — stwierdzit
Nungesser.

—Do Nowego Jorku nie starczy nam paliwa — powiedziat Coli.

—Ale nagroda za lot z Paryza do Quebecu jest w zasiegu reki — zauwazyt
Nungesser.

—Quebec jest tylko o 300 kilometréw stad — powiedziat Coli. — Mozemy tam
dolecieé.

—A wiec decyzja zapadia rzekt Nungesser. — Lecimy do Quebecu, uzupeinimy
paliwo i jutro wystartujemy do Nowego Jorku. A jak tylko pogoda dopisze, wrécimy
do domu.

—Niezupetnie tak planowalismy — powiedziat Coli — ale niech bedzie.



197 Anson Berty patrzyt w chmury. Halas byt blizej i stal sie¢ wyrazniejszy. To, co
wczesniej brzmiato jak odlegte sapanie lokomotywy, teraz przypominato dzwiek
ciezaréwki, lecacej w powietrzu. Berry wiedziat juz, ze to samolot, rzadkos¢ w tych
okolicach. Ale gdzie on byt? Dzwiek dochodzit z potudnia i narastal. Rozejrzat sie na
wszystkie strony. Przez sekunde zobaczyl, jak migneto cos bialego. Dzwiek
przemieszczat si¢ nad jeziorem z potudnia na pétnoc. Potem znéw zapanowala cisza.

—Merde! - krzyknat Nungesser.

Nungesser nie wiedziat o tym, ze zamarzt ptywak w komorze gaznika. Paliwo lalo
sie i diawito silnik. W kazdym z 12 cylindrow swiece zrobity sie¢ wilgotne. Silna iskra
mogtaby uratowac sprawe, ale uderzenie pioruna ostabito alternator i rozstroito
regulator napiecia. W pewnym momencie silnik strzelit i zaczat pracowa¢ na
podwyzszonych obrotach.

—-Wejdz najwyzej, jak tylko mozna, kapitanie — krzyknat Coli. — Znajde jezioro do
ladowania. Nungesser popchnat przepustnice do przodu. "Biaty Ptak" wzbit sie w
powietrze. Anson Berry zaczekal, az dzwiek wydawany przez samolot ucichnie, i
znow wzigt sie do towienia ryb. Jeszcze dwie i bedzie sie czym pochwali¢. Do
zachodu stoninca zostata godzina, moze dwie. Chciat wréci¢ na kolacje do swojej
chaty, zanim zapadnie noc. Silnik zakastat i zamart. Chmury przerzedzaly sie.
Nungesser wiedziat, ze jeszcze troche i trafig na czyste niebo. "Bialy Ptak" nadal
nabieral wysokosci, popychany wylacznie sitg ostatniego zrywu, az wreszcie stracit
impet. Przez sekunde Nungesser przez dziurke w tawicy chmur zobaczyt
niebieskozielona wode. Lotem nurkujacym wprowadzit w nig "Biatego Ptaka".

—Trzymaj sie, Francois! — krzyknat.

"Biaty Ptak" szybowal w dét z poczatku powoli, potem nabierajgc pedu. Kat
podchodzenia do ladowania byt niewlasciwy. Zamiast schodzi¢ stopniowo, samolot
nurkowat jak jastrzgb w pogoni za ofiara.

Charles Nungesser wsadzit w usta niezapalone cygaro i zacisnat zeby. Francois
Coli wiedzial, ze jest zle. Nie optakiwat juz konca swoich marzen. Modlit sie, zeby
jakos przezyé¢. Do diabla z Nowym Jorkiem a nawet z Quebekiem — oby tylko jeszcze
ten jeden raz udato sie bezpiecznie wyladowac. Wyjat ro6zaniec ze skdérzanej torby
lotniczej i zacisnat go w dioni. Nungesser walczyt z wolantem, zeby wyciggna¢
"Biatego Ptaka" ze stromego lotu nurkowego, ale stery reagowaly leniwie, a on ostabt
po wielu godzinach bezsennosci. "Bialy Ptak" zaczat powoli wychodzi¢ z nurkowania,
Nungesser zobaczyt w dole wode. — Francois! — krzyknat. — Chyba nam si¢ uda! W
wodzie stat fos zanurzony az po brzuch. Przezuwat trawe. Nad tbem przemknat mu
cien, a w chwile potem "Bialy Ptak". Szum wiatru optywajacego skrzydia wystraszyt
zwierze. Los zaczat pospiesznie wycofywaé sie z wody na brzeg. Nungesserowi
udato sie wyréwnaé¢ maszyne, ale

198 leciat zbyt szybko. "Bialy Ptak" znajdowat si¢ teraz 3 metry nad woda. Pilot
popatrzyt przed siebie.

Jezioro konczyto sie niecate 200 metréw dalej. Brzeg obramowany byt skalistymi
grzbietami, wznoszgacymi sie na jakies 300 metrow. Jesli silnik zapali po raz ostatni,
moze uda mu si¢ zmusi¢ maszyne do zwrotu o 180 stopni. Nacisnat rozrusznik, ale



silnik milczat, Nungesser popchnat wolant do przodu. Nie beda mieli miekkiego
ladowania. "Biaty Ptak" twardo uderzyt o wode.

Smiglo wcieto sie w spod kadtuba. Kawat topaty odtamat sie i strzelit do tytu jak
bumerang. Odciat wierzch czaszki Nungesseratuz nad brwiami. Mézg opryskat
Coliego, ktory krzyknat z przerazenia. "Biaty Ptak™ slizgal sie z rozpedu naprzéd.
Rozdarty kadtub spowalniat go, a lewe skrzydto zanurzylo sie i uderzyto o skate. Gdy
skrzydio zostato wydarte z burty, samolot zakrecit w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara. Coli wypadit.

Statecznik potamal mu zebra i skruszyt kregostup. Zyt jeszcze, gdy zeslizgiwat sie
z kadtuba, ale nie miat czucia w rekach ani w nogach. A potem zapanowata cisza.
Niewielki pozar zostat szybko ugaszony przez deszcz.
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Deszcz, czarne muszki i bagna 1984, 1997,1998

Jedna z najwiekszych zagadek historii pozostaje mato znana i niewielu o niej
pamieta. Opowies¢ o "Biatym Ptaku", Nungesserze i Colim mogtaby sta¢ sie kanwa
powiesci Stephena Kinga, tym bardziej ze samolot lezy prawdopodobnie gdzies w
promieniu 150 kilometréw od jego domu w Bangor, w Maine. O "Biatym Ptaku"
zapomniano na 60 lat, dopoéki pisarz Gunnar Hanson w 1986 roku nie zajat sie sprawa
znikniecia samolotu. Do tego czasu powszechnie sgdzono, ze Nungesser i Coli spadli
gdzies posrodku Atlantyku, lecz Hanson odkryt, ze dotarli do brzegéw Nowej
Funlandii, a nawet dalej.

Chociaz w dniu katastrofy podstawa chmur byfa na wysokosci zaledwie 300
metrow, zebrano zeznanie 17 oséb, ktére styszaly przelatujagcy samolot. Dwéch
swiadkow twierdzito, ze widzieli biaty samolot, zmierzajacy na potudniowy zachéd
mniej wiecej w tym czasie, gdy Nungesser i Coli powinni dotrze¢ do kontynentu
pétnocnoamerykanskiego. Tym naocznym, a raczej "nausznym" swiadectwom
dodaje wiarygodnosci fakt, ze wszystkie uktadajg sie wzdtuz jednej linii. Nie ma wiec
watpliwosci, ze "Bialy Ptak™ przeleciat nad Atlantykiem i nad Nowa Funlandia. Cztery
kolejne swiadectwa pochodza z Nowej Szkocji, gdzie Nungesser i Coli musieli skreci¢
na

199 zachéd, do wybrzeza Maine. Ostatnie Swiadectwa, znéw utozone wzdtuz linii
prostej, pochodzg od mieszkancéw Maine.

Ostatnig osoba, ktéra styszata przelatujgcy samolot, byt Anson Berry, rybak-
odludek, mieszkajacy samotnie na pustkowiu. Kiedy towit ryby w Jeziorze Okragitym,
jakies 40 kilometréw na pétnoc od wsi Machias, p6znym popotudniem ustyszat
samolot przelatujgcy nad gtowa. Nie moégt go zobaczyé, bo niebo byto zachmurzone.
Bialy kolor maszyny tez nie utatwiat wypatrzenia jej na tle chmur.

Z biegiem lat zaczeto koloryzowac¢ na ten temat. Niektorzy twierdzili, ze Berry
styszal, jak silnik kaszle i cichnie, a potem rozlega sie glosny huk rozbijajgcego sie
samolotu. Inni przysiegali, ze nigdy czegos takiego nie méwit. Nastepnego dnia
poszedt do malego sklepiku i zapytat, czy ktos jeszcze styszat przelatujgcy samolot.
Nikt niczego nie styszat. Po latach pewien starszy cztowiek, ktéry niegdys znat
Berry'ego, stwierdzit zdecydowanie, ze Anson nigdy nie opowiadat o katastrofie
lotniczej. Berry'ego znano z uczciwosci, wiec nikt nie watpit w opowies¢. Relacja
Ansona Berry'ego uznana zostata za zrédto historyczne i jest on cytowany jako
ostatni czlowiek, ktéry styszat silnik "Biatlego Ptaka". Pieédziesiagt kilometréw dalej,
wzdtuz domniemanej trasy lotu, samolot znalaztby sie nad niezamieszkalym, gesto
zalesionym terenem, usianym jeziorkami. Jeszcze dalej byly wielkie, nieprzebyte
bagna. Za bagnami znéw pojawiaja sie miasteczka. Zaden z ich mieszkancéw nie
zglosit, ze widziat lub styszat "Biatego Ptaka™ w 1927 roku.

Teorii jest wiele. Wedtug jednej z nich, gdy nieustraszeni francuscy piloci zdali
sobie sprawe, ze nie dotrg do Nowego Jorku, skrecili do Montrealu. Ale i na te trase
nie starczyloby im paliwa. Albo — wiedzac, ze nad ladem sg zgubieni — mogli skrecic
na wschéd, w strone wybrzeza, i rozbi¢ sie¢ na morzu. Inna teoria, wspierana przez



wizje jasnowidza, gtosi, ze lecieli nisko i rozbili sie¢ o gory.

Latem 1984 roku skontaktowatem sie z Gunnarem Hansonem. Pracowatl wtedy z
Rickiem Gillespiem z TIGRE, jednej z grup zainteresowanej rozwigzaniem tej
tajemnicy. Majgc aktualnie inne plany, zostawitem sprawe na kilka miesiecy, az
wreszcie Gunnar zadzwonit do mnie i powiedziat, ze poréznit sie z Gillespiem.
Zapytatem, czy zechcialby potaczy¢ sily swojego zespotu z NUMA. Wyrazit zgode.
UmoéwiliSmy sie na spotkanie w Maine, niedaleko Jeziora Okragtego, gdzie mieszkat
Berry. Dotaczyt do nas Ray Beck z Chatham w stanie Nowy Jork, ktory, jak twierdzit,
podczas polowania w 1954 roku widziat stary samolot na wpét zagrzebany w ziemi za
wzgorzami rozciggajacymi sie wokét Jeziora Okragtego, w odlegtosci niecatego
kilometra od miejsca, w ktorym Berry slyszat silnik. Uzyczyl nam swojego domku
letniskowego, stojacego niedaleko obszaru poszukiwan.

200 ZaczelisSmy przeczesywac¢ wzgorza na potudnie od jeziora. Przypadek sprawit,
ze w tym samym czasie przeszukiwali ten teren Gillespie i jego TIGRE. Gillespie w
miasteczku Machias zwotat konferencje prasowa, na ktorej stwierdzit, ze od odkrycia
dzieli go zaledwie kilka godzin. Zawsze uwazalem, ze nie ma co robi¢ wielkiego
hatasu wokét wyprawy, jesli nie ma sie niczego do pokazania. Zabawne w tym
wszystkim jest, ze przybyliSmy, przeszukaliSmy teren i pojechaliSmy do domu, a
Gillespie i jego ludzie nawet nie wiedzieli, ze tam byliSmy. PrzedzieraliSmy sie przez
piekne, dzikie lasy. Pogoda przez caly czas byta dzdzysta. Dwa dni chodziliSmy po
wzgorzach, a Ray Beck préobowat odtworzy¢ swojq trase sprzed wielu lat, kiedy to
zobaczyt szczatki samolotu. Niczego nie znalezliSmy. Przemoknieci na wylot
postanowiliSmy wrécic¢ tu za rok. Szukajac sladéw historii, nauczylem sie, zeby nie
trzymac sie wylacznie jednej hipotezy.

Zawsze wierzylem osobom o zdolnosciach parapsychicznych. Sa to mili,
interesujacy ludzie. Skontaktowatem sie z jednym z nich — Ingo Swannem. Ingo jest
prawdopodobnie najbardziej uznanym na swiecie jasnowidzem. Uznat, ze
poszukiwania "Bialego Ptaka" beda doskonatg okazja do przeprowadzenia
eksperymentu. Dotagczyt do nas jego wspotpracownik, Blue Harary, znany ze swych
prac nad jasnowidztwem w Uniwersytecie Stanford, oraz niejaka Fanny z Miami,
ktora przez wiele lat wspoétpracowata z policja przy rozwigzywaniu zagadek
kryminalnych. Poniewaz mieszkali daleko od siebie, Ingo uznat, ze nie beda sie
wzajemnie niczym sugerowac ani zakliécac¢ sobie czystosci widzenia.

Najpierw Ingo wystat im fotografie Nungessera, Coli i ich samolotu wraz z mapa
poéinocnego Atlantyku. Pytanie brzmialo: czy utoneli w oceanie? Zgodnie
odpowiedzieli, ze nie. Wystano zatem mapy Nowej Funlandii, Nowej Szkocji i zatoki
Fundy. | znéw odpowiedz brzmiata: nie. Potem otrzymali mapy Maine. Tym razem
odpowiedzieli twierdzaco. Ciggle zmniejszat obszar przedstawiany na mapach, az
wreszcie przestat im mape topograficzng okolic Jeziora Okragtego. Ingo, Blue, Fanny
i jej szescioro uczniow bez wahania umiejscowili wrak samolotu w niewielkim
kwadracie na potudniowych zboczach wzgérz, otaczajacych Jezioro Okragte. To byto
niesamowite. W najsmielszych marzeniach nie spodziewalem si¢, ze zgodnie wskaza
jedno miejsce katastrofy. Jesli tak fatwo idzie im odnajdywanie zagubionych statkéw



i samolotéow o znaczeniu historycznym, to w przysziosci w kazdej operacji powinien
wzig¢ udziat parapsycholog. Teraz nadszedt czas, zeby sprawdzi¢ ich
przewidywania.

ZebraliSmy sie w domku Raya Becka. Ingo i ja spotkaliSmy sie na lotnisku w
Bangor i pojechalismy do lasu. Nigdy nie zrozumiem, jak udato mi si¢ znalez¢ domek
na bezludziu Maine, podczas burzy z piorunami. W jakis cudowny sposoéb skrecitem
we wilasciwg strone i przed nami ukazaly si¢ swiatta domku. Byt tam juz Ray razem z
pewnym starym mieszkancem lesnych ostepow i dwoma miodymi facetami z Nowego
Jorku. Grzmot zatrzast Scianami z drewnianych

201 bali, a blyskawica oswietlita okolice. Byta to doprawdy noc Walpurgii.
Siedzielismy posréd burzy — pisarz, znany parapsycholog, Ray Beck, ktory zdobyt
stawe i fortune, wynajdujac metody produkciji plastiku, i Gunnar Hanson, chtop wielki
jak niedzwiedz. Dopiero wtedy dowiedziatem sie, ze Gunnar jest takze aktorem i
zagrat role Skérzanej Twarzy, rzeznika ¢wiartujgcego ciata w filmie Teksanska
masakra pitg fancuchowa. Nie trzeba méwic, ze wiele tej nocy nie spaliSmy.

Przez nastepne 2 dni przeczesywalismy teren zgodnie ze wskazaniami
parapsychologéw. W ich wizjach samolot byt zakopany, totez przywioztem maty
magnetometr, ale okazal si¢ bezuzyteczny. Wokoét Jeziora Okragtego jest tyle
zelazistych mineratéw, ze igta magnetometru skoczyla do najwyzszej pozyciji i tak juz
zostala.

Potem gdy juz pakowaliSmy sie, pojawily sie¢ koszmarne czarne muszki z Maine.
Dziwig mnie dwie rzeczy. Jedna, ze takie malutkie bestyjki potrafig tak dotkliwie
kasac. | druga, ze ktos moze zgodzi¢ sie na zamieszkanie w lasach Maine, gdzie
grasuja.

Ray Beck uratowat nas od losu gorszego od smierci, rozdajagc nam kapelusze z
siatka, zakrywajaca glowe i szyje. Poszukiwania skonczyly sie kleska, wraku "Biatego
Ptaka" tutaj nie byto. Cata okolica zostatl przeszukana dwukrotnie, centymetr po
centymetrze. Nie znaleziono ani srubki. Jak to sie stalo, ze osmioro jasnowidzéw,
pracujacych w réznych rejonach kraju, podato te sama lokalizacje, a niczego nie
znaleziono? Czy mogli porozumiewac sie telepatycznie? Czy samolot rzeczywiscie
lezy gdzies na wzgoérzach wokoét Jeziora Okragltego? Czy moze sprzedano go na ziom
wiele lat temu, a znalazcy nikogo o tym nie poinformowali? Nie byto jednoznacznych
odpowiedzi.

Jesli "Biaty Ptak" odrzucit podwozie podczas startu w Paryzu i miat lgdowaé na
nowojorskiej East River, to Nungesser, wiedzac, ze nie ma juz paliwa, spréobowatby
wyladowa¢ na wodzie. Jesli tak, to mogli rozbi¢ sie i zatong¢ na jednym z wielu jezior
wzdluz domniemanej linii lotu za miejscem, w ktérym ustyszat ich Anson Berry.

W kwietniu 1997 roku odwiedzitem Ralpha Wilbanksa. Wraz z Wesem Hallem
zaholowat swoja "Diversity" do Machias, gdzie zamieszkaliSmy wszyscy w hotelu
Machias Inn. Przyjechat Dirk Cussler z Craigiem Dirgo i Dave'em Keyesem,
asystentem cztonka zarzagdu NUMA, Douga Wheelera. Swojg obecnoscia zaszczycit
nas tez Bili Shea. Bardzo go lubie. PrzezyliSmy razem niewiarygodne przygody.

Do poszukiwan dotfaczyla sie tez Connie Young, znana parapsycholog z Enid w



Oklahomie. Connie pracowata dla FBI przy rozwigzywaniu zagadki truciciela
postugujacego sie tylenolem. Miala wspaniate rezultaty. Connie zobaczyta "Biatego
Ptaka" spadajgcego do wody i narysowata schemat prawie doktadnie pasujacy do
topografii Jeziora Okraglego. PrzewiezliSmy "Diversity" waskimi, grzaskimi drogami
polnymi i wyszukaliSmy maly slip na brzegu Jeziora Okragtego.

202 Miejscowi byli oszotomieni. Nie widzieli jeszcze tak wielkiej fodzi na zadnym z
okolicznych jezior i nie mogli uwierzy¢, ze przyciagneliSmy ja po lokalnych drogach.
Nie przyszio nam to tatwo. Ralph musiat si¢ czesto zatrzymywacé, zeby chtopaki
odcieli zwisajgce nad droga gatezie. Kazdy centymetr Jeziora Okragtego zostat
przeszukany sonarem i magnetometrem. ZanurkowaliSmy do dwéch czy trzech
interesujgcych obiektoéw, ale za kazdym razem okazywalto sie, ze sg to stare kilody.
Woda, co troche dziwne, nie byla niebieska ani zielona, ale ciemna, bragzowawa od
taniny zawartej w pniach, ktéorymi ustane byto dno. Nie znalezlismy sladu po "Biatym
Ptaku".

Inne jeziora, ktére mieliSmy zamiar przeszuka¢, potozone byly w tak odludnych
miejscach, ze nie datoby sie tam zaciggna¢ todzi Ralpha. Z ogromnym trudem
dowiezliSmy ja do najblizszego akwenu, Jeziora Dlugiego. Znalezlismy jakas rampe,
ale woda byta za plytka i zbyt najezona skatami, zeby méc zwodowa¢ "Diversity", nie
narazajac jej na podziurawienie kadtuba. Nalezato zastosowac¢ plan B.

MieliSmy szczescie, ze spotkaliSmy Carla Kurtza, miejscowego nauczyciela, a
zarazem zawotanego mysliwego i rybaka, ktéry zajmowat sie naprawg strzelb i
srutéwek. Zaoferowal nam do poszukiwan swéj ponton z silnikiem przyczepianym do
burty. Gdy dowlekliSmy sie do Jeziora Dtugiego, oddzielonego tancuchem wzgérz od
Jeziora Okragtego, zaczat padaé¢ deszcz. Ralph, w sztormiaku i rybackim kapeluszu,
byt catkiem suchy, ale zrzedzit caly czas. Polazilismy troche miedzy drzewami, choé¢
nikomu nie chciato sie wychodzi¢ z samochodéw.

Podczas kolacji Wes wyciggnat zapis sonaru bocznego, dokonany na Jeziorze
Dlugim, i przestudiowatl go centymetr po centymetrze. Zadnego sladu samolotu ani
zatopionej todzi rybackiej.

Przez kilka nastepnych dni bez powodzenia przeszukiwaliSmy jeszcze dwa jeziora.
Nadal nie bylo "Biatego Ptaka", ale i tak mieliSmy pyszng zabawe, mimo ze ciagle
padato. NajedliSmy si¢ do syta homarow z Maine. Dzien zaczynaliSmy od smacznego
sniadanka. Gromadzilismy sie wokét stotu w restauraciji i ustalaliSmy plany
poszukiwan. A potem byly nalesniki, tutejszy specjat. Ralph, gdyby tylko mégt,
zatadowalby nimi kabine "Diversity" na podréz powrotng do Charlestonu. Dave
Keyes opuscit nas pierwszy, bo zenit si¢ i chciat sobie zrobi¢ tatuaz z imieniem zony.
Craig, Dirk, Connie i ja pojechalismy do Bangor, zeby ztapa¢ samolot do Bostonu, a
potem do domu. Zatrzymalem sie przy domu Stephena Kinga i podszediem do ganku.

Na podjezdzie statly dwa samochody, w tym sportowy mercedes. Nacisnatem
dzwonek, zapukatem w drzwi i uSmiechngtem sie¢ do kamery domofonu. Nikt nie
odpowiedzial. — King, wytaz, to ja, Cussler! — zawotatem. Martwa cisza. Nigdy sie nie
dowiedziatem, czy byt w domu, czy moze ja bylem persona non grata.

203 Taki gtupiec jak ja zapewne zgtositby sie na ochotnika na stos w czasach



hiszpanskiej inkwizycji. W 1988 roku znéw wyruszyliSmy na poszukiwania. Tym
razem dotaczyt do nas méj zie¢, Bob Tuft, i William Nungesser, daleki krewny
Charles’a, ktory zabawial towarzystwo opowiesciami o tym stynnym lotniku.

Ralph i Wes przeszukiwali jeziora, a reszta z nas przemierzata zarosla Maine, na
prézno szukajgc "Biatego Ptaka". Oczywiscie przez caly czas padat deszcz.
WréciliSmy do hotelu przemoczeni do suchej nitki. Ide o zaktad, ze kierownik pekiby
ze ztosci, gdyby wiedzial, ze suszylem swoje trampki w jego kuchence mikrofalowe;j.

Gdziekolwiek dotarlismy, wszedzie widzieliSmy pnie scietych drzew.

Kiedy w XVII wieku kolonizowano Maine, byla tutaj preria. Przez nastepne 200 lat
rozwinelo sie tu rolnictwo. A pdézniej farmerzy zaczeli porzucacé ziemie. Albo zajeli sie
inng praca, albo pojechali na zachéd. Opuszczone pola porosty drzewami. Dzis las
jest tak gesty, ze trudno sie przez niego przedrzec.

Dlaczego jednak zaden mysliwy, skaut ani drwal nie natknat sie o szczatki starego
samolotu i kosci zalogi? Przez lata krazyly pogtoski, ze ktos znalazt rozbitag maszyne.
Wszystkie okazywaly sie falszywe. Dlaczego nie znaleziono takze trzech
aluminiowych zbiornikéw na paliwo — kazdy wielkosci czlowieka — panelu z
instrumentami, Smigta i innych czesci, z ktérych skiadat sie samolot?

Jesli nie odnaleziono go przez 3 ¢wierci stulecia, to szanse malaly z kazdym
rokiem. Grupy miejscowych spedzajg niedziele na przeszukiwaniu laséw. Moze
pewnego dnia ktos bedzie miat szczescie i natknie sie na te szczatki? Tymczasem
mnozg sie opowiesci o tajemniczej maszynie, wyciggnietej z ostepow i sprzedanej na
ztom, o szczatkach na zboczu géry, zauwazonych z samolotu podczas Il wojny
$wiatowej. Zadna nie ma potwierdzenia w faktach. "Bialy Ptak" albo zatonat w
ktoryms z jezior, ktérego NUMA nie zbadata dokiadnie, albo rozbit sie na bagnach, na
ktore nigdy jeszcze nie wszedt zaden cziowiek ani zadne zwierze. Ja sadze, ze byto
to bagno. Czy wrécimy tu jeszcze?

Nienawidze sie poddawaé. NUMA nigdy nie znalaztaby "Hunleya", gdybysmy
zrezygnowali po kilku pierwszych prébach. Nastepny krok to zastosowanie metod
teledetekcyjnych z poktadu samolotu. Trzeba sprébowaé wszystkiego. Charles
Nungesser, Francois Coli i ich wspanialy "Bialy Ptak" leza gdzies, czekajac na
odkrycie. Zastuzyli sobie na stawe jako pierwsi, ktérzy przelecieli nad Atlantykiem ze
wschodu na zachéd. Nie wolno zostawi¢ ich w bezimiennym grobie, gdzies w obcym
kraju.

Trzeba ich znalez¢, zeby mogli wréci¢ do Francji w glorii bohateréow. Zastuguja
przynajmniej na to.
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CZESC XIi

USS "AKRON" 1 Lzejszy od powietrza 1931-1933

—-Zrzuci¢ balast — rozkazat komandor Frank McCord.

Marynarz szybko pobiegt do kokpitu i przekrecit dzwignie zwalniajgca balast. W
ciggu kilku sekund ponad 2000 litrow wody wylato sie z "Akrona". Sterowiec wzniost
sie o kilkaset metréw. Utrzymywat teraz wysokos¢ 400 metrow. Osiem silnikéw,
skierowanych w doét, pracowato petng moca. Przez jaki$ czas wydawalo sie, ze maja
szanse. Potem znéw blysneto, zagrzmiato, powiat silny wiatr. Przestat dziata¢ ster.
Ludzie na pokiadzie nie wiedzieli jeszcze, ze "Akronowi" zostato zaledwie kilka minut
lotu.

Dwa lata wczesniej

—Cholera — zaklat porucznik "Red" Dugan — tu sie zmiesci caly cyrk i jeszcze
zostanie miejsce dla

paru egipskich piramid.

Dugan po raz pierwszy widzial hale montazowa sterowcéw Goodyear Zeppelin w
Akron, w stanic Ohio. Ogrom wnetrza sprawiat, ze robotnicy pracujacy pod tylng
sciang wygladali jak mréwki.

205 Hangar miat zaokraglony strop, w potowie Sciany znajdowaly sie swietliki,
przez ktére wpadato swiatto stoneczne. Rzedy ogromnych reflektoréw elektrycznych
dodatkowo rozswietlaly wnetrze. Pod sufitem zawieszony byt pierscien z
duraluminium. Pierwszy z 36 pierscieni, ktére stworzg razem szkielet statku
Izejszego od powietrza. Po ukonczeniu osiggnie diugosé 262 metréow, a jego
wysokos¢ bedzie rowna 15 pietrom budynku. Pierscien skitadat si¢ z kregéow
wewnetrznych i zewnetrznych, potaczonych skomplikowang pajeczynag
romboidalnych aluminiowych rozporek. Najblizej podtogi i w Srodku wewnetrznego
kregu byly dwa garby, w ktérych umieszczony zostang korytarze przebiegajace
przez wnetrze statku. Cata konstrukcja blyszczata srebrzystym kolorem swiezego
aluminium. Bruce Harding, przedstawiciel Goodyeara, byt przyzwyczajony do takich
reakcji.

—Musimy mie¢ wielkie budynki, zeby budowaé¢ dla marynarki wojennej takie statki
powietrzne -powiedziat z usmiechem.

—A ile kosztuje... — zaczat Dugan.

—Ogrzewanie w zimie? — dokonczyt Harding.

—Skad pan wie, o co chcialem zapytaé? — zdziwit sie¢ Dugan.

—Stad, poruczniku Dugan — odpart Harding — ze to pytanie zadajg wszyscy.

—A wiec? — zapytat Dugan.

—Mnéstwo — odpart Harding i poprowadzit Dugana w gitab hangaru.

USS "Akron" po ukonczeniu bedzie wielki jak wieloryb. Elastyczna powloka
pomiesci 30 milionéw metrow szesciennych gazu. Naped da mu osiem silnikow
Maybach model VL-11, o mocy 560 koni mechanicznych. Kazda jednostka napedowa
bedzie miata po osiem cylindréow w ukladzie widlastym, a jej masa wyniesie 600
kilograméw. Silniki zamontowane w o$miu maszynowniach przekazg swa moc



smigtom za posrednictwem 5-metrowych watéw napedowych. Osie dwutopatowych
smigiet o srednicy 5 metrow moga zmieniaé kierunek, dzieki czemu sita ciggu moze
by¢ kierowana w rézne strony.

"Akron" bedzie wi6zt 504 000 litrow paliwa do silnikbw zmagazynowanego w 110
zbiornikach. Dtugie rury biegnace przez statek pozwolg na przepompowanie paliwa w
miare jego spalania. Zainstaluje sie takze system odzyskiwania wody z kolektorow
wydechowych silnikow. Zgromadzona woda wykorzystana bedzie do trymowania
sterowca tak, by miat odpowiednig rownowage w powietrzu.

-Wszystko idzie wedtug planu, poruczniku Dugan — powiedziat Harding. — Po
prostu mamy duzo

roboty. Energie elektryczng potrzebng do zasilania radiostacji, telefonéw,
oswietlenia, kolowrotow,

pomp i wentylatoréw, dostarcza dwa generatory o mocy 8 kilowatéw. Radiostacje
byty

najnowszym krzykiem techniki. Pracowaly na falach zaréwno sredniej, jak i
wysokiej

czestotliwosci. Nadajnik radiowy wysokiej czestotliwosci umozliwit fagcznos¢ o
zasiegu do 5000

206 mil morskich. Na przysztos¢ planowano zamontowanie urzadzen
pozwalajacych na odbieranie prognoz pogody i innych danych. Antene rozpieto na
odcinku 30 metréw wzdtuz kadiuba, a dodatkowo mogta by¢ rozwijana do dlugosci
270 metrow. Przy tak wielkiej dlugosci kadtuba wiele systeméw wymagato recznego
sterowania, do czego potrzebna byla wewnetrzna tgcznos¢. Na poktadzie miano
zainstalowac 18 telefonéw. Z kazdego z nich mozna byto podnies¢ alarm. W uzyciu
miaty by¢ réwniez rury gtosowe — pamiatka z przesziosci. £L3acznos¢ z maszynownia
zapewniat telegraf maszynowy, podobny jak na statkach.

—Co ze steréwka? — zapytat Dugan.

—Bedzie optywowa — powiedziat Harding. — W pierwszym przedziale znajdzie sie
kolo sterowe, balast, zegary kontrolne silnikéw i temu podobne. Srodek
przeznaczony jest na kabine nawigacyjng. Z ostatniej czesci mozna sie po drabince
dostac¢ do kadtuba.

—A gdzie bedzie zapasowe stanowisko manewrowe? — zapytat Dugan.

—Zostanie umieszczone w ogonie, pod dolng ptetwa statecznika — odpart Harding.
Dugan doktadnie ogladat plany.

Ma tu by¢ tez hangar dla samolotéw, gdzie znajdzie sie miejsce dla pieciu
curtisséw F9C2. Po obu stronach hangaru zostanie zbudowane osiem pomieszczen z
toaleta dla zatogi, umywalnia, kajutg z pt6ciennymi pietrowymi t6zkami, kambuzem
oraz mesg dla oficeréw, pilotow i marynarzy. "Akron" mial si¢ sta¢ miniaturg miasta z
wiasnym lotniskiem.

—Tam w goérze bedzie zimno — powiedzial Dugan.

—Aluminiowe rury z maszynowni dostarczajq ciepto na mostek, do kajut i
hangarow — odpart Harding. — Poza tym jestem pewien, ze marynarka wojenna
znajdzie jakies eleganckie ciepte ubrania dla tych, ktérzy poleca.



—Wie pan, ze znéw zmieniono skiad zatogi? — zapytal Dugan.

—Nie — odpart Harding. — Kto ma lecie¢?

—Trzydziestu osmiu marynarzy, 10 oficeréw i piloci — odpart Dugan.

—Ponad 50 ludzi.

—Taki jest aktualny plan — powiedziat Dugan.

Harding zapatrzyt sie na skomplikowana sie¢ rozporek, formujgcych wielki
pierscien, zwieszajacy sie z sufitu hangaru.

—Jesli trzeba bedzie, pomiesci znacznie wiecej — powiedziat.

Przy szkielecie "Akrona" robotnicy Goodyeara wygladali jak mréwki na arbuzie.
Przemieszczali sie gromadami z miejsca na miejsce, wedle rozkazéw wydawanych
przez radio i megafony. Informacje radiowe szty do operatoréw suwnic, ktorzy
ostroznie przemieszczali ukonczone fragmenty na miejsce, gdzie montowano je do
szkieletu. Megafony przekazywaly komendy robotnikom pracujacym na kadtubie,
ktorzy taczyli fragmenty konstrukciji.

207 Dzis zamontowano stozek dziobowy.

Sekcja dziobowa bylta dzietem sztuki: tagodne tuki wzdtuznikéw spotykaly sie przy
matym okraglym otworze na dziobie, taczyly sie takze z aluminiowymi zebrami. Z tego
delikathego wzoru emanowata jednak sita. Operator suwnicy opuscit hak.
Umocowano do niego stozek, powoli podniesiono w goére, obrécono i przystawiono
do gtéwnej czesci kadtuba. Tam, centymetr po centymetrze, wyréwnano jego
polozenie, tymczasowo umocowano, a potem przysrubowano na state. Do stycznia
1931 roku giéwne czesci kadluba zostaly juz zmontowane. Przez nastepne miesigce
dodano ptetwy, windy i stery. Potem zaczely sie prace przy poszyciu. Wykonano je z
bawelny pokrytej czterema warstwami lakieru lotniczego, dwoma warstwami wiékna
celulozowego i dwiema wierzchnimi powlokami zawierajgcymi sproszkowane
aluminium. Szkielet pokryto ponad 30 000 metréow kwadratowych tkaniny.

Do lipca zainstalowano silniki, Smigta, system odzyskiwania wody i inne czesci
mechaniczne. Osmego sierpnia 1931 roku USS "Akron" przeszedt ceremonie chrztu
w Akron, w Ohio. Dwudziestego trzeciego wrzesnia miat sie odby¢ jego pierwszy
rejs. USS "Akron", najnowszy wojskowy statek powietrzny Stanéw Zjednoczonych,
mial swoich poprzednikéw, ktorych korzenie siegaty czasu formowania sie panstwa.
W styczniu 1793 roku prezydent Jerzy Waszyngton byt swiadkiem pierwszego lotu
balonem na terenie Stanéw Zjednoczonych. Wyczynu tego dokonat Francuz Jean-
Pierre Blanchard. Wiele lat p6zniej zaréwno Unia, jak i Konfederacja rozwinety
lotnictwo balonowe. Mimo to dopiero u przelomu stuleci dokonany zostat znaczacy
postep technologiczny.

W 1903 roku, we Franciji, Albert Santos-Dumont zbudowat pierwszy zdatny do
uzytku sterowiec, ktory przeleciat nad dachami Paryza. Szes¢ lat pézniej jego rodak
Louis Bleriot dokonat przelotu nad kanatem La Manche w statku powietrznym,
zdolnym rozwija¢ predkos¢ 73 kilometréw na godzine. W nastepnym roku Marynarka
Wojenna Stanow Zjednoczonych utworzyta pierwszg jednostke lotniczg w Greenbury
Point niedaleko Annapolis.

Ta pierwsza jednostka zostala wyposazona przede wszystkim w samoloty, ale byli



W niej rowniez ludzie zajmujacy sie statkami Izejszymi od powietrza. Do 1911 roku
armia brytyjska udowodnita przydatnos¢ statkéw powietrznych, wykorzystujac je do
stuzby patrolowej na Morzu Pétnocnym. W tym samym roku w Niemczech hrabia
Ferdinand von Zeppelin zatozyt pierwsz3a linie pasazerska, w ktérej barwach latato
pie¢ sterowcow.

Podczas | wojny swiatowej niemieckie sterowce zbombardowaty Londyn.
Lotnictwo przechodzito od sfery nauki do sfery praktyki. Jego zastosowanie ciagle
rosto. Do 1921 roku Marynarka Wojenna Stanow Zjednoczonych byla zmuszona
zatozy¢ nowe biuro, zajmujgce sie aeronautyka. Na jego czele stanat admirat William
A. Moffett. Niemal natychmiast zanotowano pierwsze niepowodzenie. Dwudziestego
czwartego sierpnia 1921 roku, w poblizu Hull, w Anglii, zapalit sie

208 sterowiec ZR-2, ktéry po préobach Marynarka Wojenna USA zamierzata naby¢
od Wielkiej Brytanii. W katastrofie zgineto 43 ludzi, w tym wiekszos¢ uczestnikéw
raczkujgcego programu lotniczego US Navy. Mimo trudnosci program przetrwat.

Na wzér zdobytego niemieckiego zeppelina L-49 zbudowano podobny, majacy 230
metréw diugosci, statek powietrzny ZR-1. Planowano, ze wejdzie do stuzby w 1923
roku. Tymczasem, zaledwie na 2 tygodnie przed katastrofg ZR-1, marynarka wojenna
otrzymata wloskiej produkcji potsztywny statek powietrzny, ktéry nazwano "Roma".
Prawde moéwigc, "Roma" byla kupa ztomu. Jej szesé silnikow asaldo okazalo sie
zawodne. Zastapiono je p6zniej wykonanymi w Stanach silnikami liberty. W poszyciu
sterowca znaleziono 184 dziury, ktéore wymagaly zatatania. W owych czasach, ze
wzgledéw na koszty, zamiast bezpieczniejszego helu uzywano wodoru. Na tym gazie
"Roma" wykonata kilka lotow.

Dwudziestego drugiego lutego 1922 roku podczas lotu z Langley Field do
Hampton Roads w Wirginii pilot nie zdotat zapanowaé¢ nad trudnym wprowadzeniu
statkiem. Uderzyt w stup linii telefonicznej. Przewody zaiskrzyly i sterowiec stanat w
ptomieniach. Z 45 ludzi, ktérzy znajdowali sie¢ na poktadzie, 34 zgineto a osSmiu
odniosto rany. Godne uwagi jest to, ze trzech ludzi wyszto z wraka nietknietych. Ten
incydent zmusit Marynarke Wojenng Stanéw Zjednoczonych do tego, zeby inaczej
potraktowa¢ program rozwoju lotnictwa, kwestionujgc celowos¢ uzywania wodoru.

W 1927 roku, gdy Charles Lindbergh samotnie przeleciat nad Atlantykiem,
Marynarka Wojenna USA miata w stuzbie tylko jeden sterowiec, "Los Angeles",
skonstruowany w Niemczech. Mniej wiecej w tym czasie marynarka wojenna
rozpisata przetarg na budowe dwéch wielkich sterowcow, ktére miaty uzupetnic flote.
Kontrakt uzyskata Goodyear Zeppelin Corporation z siedzibg w Akron, w Ohio. Dwa
lata pézniej, w 1929 roku wzrosto zainteresowanie sterowcami. Niemiecki statek
powietrzny "Graf Zeppelin” dokonat proby okrazenia kuli ziemskiej. Codziennie
relacjonowata to prasa z koncernu Hearsta.

W tym samym roku Marynarka Wojenna Stanow Zjednoczonych odebrata ZMC-2,
pekatego, pokrytego metalem zeppelina z oSmioma ptetwami ogonowymi,
ustawionymi w rownych odstepach wokét rufy. Od tylu ZMC-2 wygladat jak dziéb
samolotu z kréotkim i grubym smigtem. ZMC-2 miat niecate 50 metréw diugosci,
napedzaty go dwa 200- konne silniki Wright Whirlwind. W nastepnym roku



rozpoczeto wstepne prace konstrukcyjne przy USS "Akron". Wtorek 24 pazdziernika
1931 roku byt szczegélinym dniem, w ktéorym "Akron" miat zosta¢ komisyjnie
odebrany. Wielki hangar w Lakehurst, w New Jersey wypetniony byt ttumem
dygnitarzy. Prezes Litchfield z Goodyear Zeppelin Corporation wygtosit mowe.

209 Cata uroczystos¢ transmitowana byta przez WEAF, filie NBC do spraw rynku
krajowego. Orkiestra Johna Phillipa Sousy wykonata w Nowym Jorku peing inwencji
interpretacje Anchors Aweigh. Sekretarz do spraw marynarki wojennej, Charles
Francis Adams, do spoétki ze swoim zastepca, Davidem Ingallsem, komentowat
wydarzenie z Baltimore. Z Waszyngtonu dorzucit swoje komentarze wiceadmirat
William Moffett

W New Jersey uroczystosci przystuchiwatl sie z rozbawieniem przyszly dowoédca
"Akrona", komandor-porucznik Charles Rosendahl. Nie byt nowicjuszem w swiecie
zeppelindbw. Jako najwyzszy stopniem oficer przezyt katastrofe USS "Shenandoah" i
uchodzit za odwaznego lotnika. Potem Rosendahl spedzit pare lat na dowodzeniu
"Los Angeles" i uczestniczyt w rejsie "Grafa Zeppelina" dookota swiata.

Pie¢ dni po uroczystosci "Akron" wyleciat w pierwszy oficjalny rejs. Na pokiadzie
byto 10 oficeréw i 49 marynarzy. Oproécz nich zabrano 31 dziennikarzy i 19 innych
gosci. Razem 109 os6b. Gdy wszyscy znalezli si¢ juz na poktadzie, Rosendahl zaczat
wydawac¢ rozkazy do odlotu.

-Silniki trzeci, czwarty, siodmy i 6smy — powiedziat — nachyli¢ w strone ziemi.
Pilot powtérzyt instrukcije.

—Kurs 270 — powiedziat Rosendabhl.

—Tak jest.

Byta godzina 7.15. "Akron" poleciat na potudnie, w strone Annapolis. Niecalg
godzine pdézniej znalazt sie nad waszyngtonskimi stoczniami marynarki wojennej. W
czasie obiadu "Akron" szybowat wysoko nad Pensylwania. Harold Temper z "New
York Timesa" popatrzyt na swoj talerz.

—Myslisz, ze zaloga zawsze tak jada?

Milton Perkins, reporter z Associated Press, wzigl na widelec kawatek steku, zujac
jeszcze krewetke.

—Nie — powiedziat. — To uczta dla specjalnych gosci i reporteréw. Chca, zeby
Kongres dat im

wiecej pieniedzy, zeby mogli wybudowac¢ wiecej takich sterowcéw jak ten.

Pézniej "Akron" przeleciat nad Filadelfig i obrat kurs na Trenton. Przed zachodem
stonnca wrécit i

wyladowat w bazie w Lakehurst. W sumie byt to catkiem udany debiut.

Dla prostego marynarza stuzba na statku powietrznym zamiast na okrecie wigzata
sie zazwyczaj z

lepszymi warunkami zycia. Z tym jednak zastrzezeniem, ze stuzba w powietrzu
byta bardziej

niebezpieczna. Katastrofy zdarzaly sie juz nie tak czesto, jak dawniej, ale kiedy
sterowiec spadat

na ziemie, szanse przezycia byty mizerne.



Zmora marynarzy na morzu byta rdza. Duraluminium, z ktérego zbudowano
sterowce, nie

rdzewieje. Jesli chodzi o wikt i kwatery, statek powietrzny byt znacznie lepszy od
okretu. Miatl tez

zatoge zredukowang do niezbednego minimum. Nie byto tu kuka, ktéry musiat
wyzywic setki

210 marynarzy. Na sterowcu w mesie przebywato naraz niewielu ludzi. Kazdy
dostawat goracy positek. Jesli chodzi o spanie, to ze wzgledu na wachty na pryczach
nigdy nie bylo ttoczno. Na dodatek ruch "Akrona" tagodnie kotysat hamakami.

Ale praca nie byla prosta, wymagata od rekrutéow wyzszej od przecietnej
inteligencji i wytrzymatosci fizycznej. Liczne urzadzenia, w ktére wyposazony byt
"Akron", byly skomplikowane i nieustannie wymagaly nadzoru oraz napraw. Nalezato
zdawac ciggle doktadne raporty, biegajac po drabinkach i dtugich korytarzach.
Jednak widoki Ameryki, rozciggajacej sie jak nieskonczony dywan pod nogami,
wynagradzat wszelkie trudy stuzby. Komandor Alger Dresel obawiat sie, ze sie
spozni.

Przejechat swoim roadsterem pierce-arrow rocznik 1926 przez brame z
posterunkiem prowadzaca do Lakehurst i dodat gazu na drodze do hangaru
sterowca. Samochéd byt piekng maszyng w dwoch odcieniach biekitu, z
jasnobrazowym dachem i bagaznikiem w formie kufra. Dresel popatrzyt na deske
rozdzielcza z ozdobnym zegarem. Jak wszystko w tym starym samochodzie, zegar
takze chodzit bez zarzutu. Dresel byt z zamitowania mechanikiem i utrzymywat auto w
idealnym stanie. Godzina 9.15. Jakos zdazyt. Szybko zaparkowat, wylaczyt silnik i
wyjat bagaz.

-Wznoszenie — powiedziat glosno sternik.

Byia niedziela, 8 maja 1932 roku, tuz przed 6.00. "Akron" wzniést sie nad
Lakehurst. Rozpoczynala sie pierwsza czes¢ przelotu nad Stanami. Jak do tej pory
dostarczono tylko jeden nowy samolot, curtissa XF9C. Nowy samolot i starszy model
N2Y przyleca i podczepia sie na hakach, zwisajacych pod brzuchem "Akrona", gdy
tylko sterowiec znajdzie sie nad zatoka Barnegat, jakies 100 kilometréw na potudnie.

To byt ostatni rejs kapitana Rosendahla w charakterze dowédcy "Akrona". Jego
nastepca, Dresel, stat obok niego na mostku. O godzinie 7.20, tuz po przelocie nad
rzeka Toms, zadzwonit telefon. Rosendahl podniést stuchawke.

—Panie kapitanie — odezwal si¢ marynarz z hangaru dla samolotéw — obie
maszyny sg juz na pokiadzie.

—Doskonale — powiedziat Rosendahl. Odwraécit sie do Dresela. — Oba samoloty
zabezpieczone. Zechcialby pan przejaé na jakis czas dowodzenie?

-Z przyjemnoscia, panie kapitanie — odpart Dresel.

—Przekazuje dowodzenie komandorowi Dreselowi — powiedziat Rosendahl.

Przez ostatnie kilka tygodni, jeszcze na ziemi, przygladat sie¢ Dreselowi. Doszedt
do wniosku, ze jest to zrownowazony, powazny oficer, ktéry dba o swoich ludzi i o
powierzony mu sprzet. Porucznik Howard Young zawsze czut si¢ dziwnie, kiedy
wsiadat do samolotu, podwieszonego pod "Akronem". Samolot przymocowany byt



hakiem, ktéry wcale nie wygladat zbyt solidnie. A

211 poza tym, gdy sie schodzi, wida¢ z lotu ptaka tysigce metréw pod spodem,
ziemie przesuwajaca sie w tyt.

Wysiadanie bylo prostsze — wielki kadtub sterowca znajdowat sie nad gtowa, a ta
masa oznaczata bezpieczenstwo. Young wyjat dziennik pokladowy i paczke gumy do
zucia. Wsunat dziennik do skérzanego kombinezonu lotniczego, podciggnat suwak i
zaczal wchodzié¢ po drabinie. Young miat juz na koncie kilkadziesiat startow i
ladowan pod brzuchem sterowca, wiec wspinanie sie po drabince nie byto niczym
nowym. W polowie drogi miedzy samolotem a wejsciem na pokiad "Akrona" nie trafit
noga na szczebel. Zawist na rekach, kotysany przez wiatr. Marynarz spojrzat z gory
zaniepokojony, ale Young szybko podjat dalsza wspinaczke.

-Wszystko w porzadku? — zapytat marynarz, gdy Young wszedt do kokpitu.

-W porzadku, w porzadku — odpart z usmiechem Young.

—Ciesze sie — powiedziat marynarz — bo na doét jest tylko jeden krok. Young
popatrzyt przez otwor na ziemie w dole.

—Jeden bardzo ditugi krok — powiedziat.

Wschodnie wybrzeze przesuneto sie pod "Akronem”, lecacym na potudnie.

Na pokladzie znajdowato sie 80 oséb zatogi. Nad oceanem "Akron" minat
przyladek Hatteras, potem skrecit nad Iagd. Do obiadu znalazt sie nad stoczniami
marynarki wojennej w Norfolk w Wirginii; tuz po ésmej wieczér byt nad Augusta w
Georgii. Podczas lotu nalezato wykonac¢ wiele prac. Poza gotowaniem i podawaniem
positkéw kucharze i obstuga mesy odpowiedzialni byli za sprzatanie kambuzoéw.
Elektrycy chodzili wzdiuz kadtuba, sprawdzajac kable. Radiooperatorzy zajmowali sie
lacznoscia, a obstuga maszynowni troszczyta sie o osiem silnikéw. Marynarze
wspinali sie po drabinkach wewnatrz kadtuba, sprawdzajgc, czy powloka sterowca
jest naprezona i nie przecieka. Mechanicy dbali o szkielet i wsporniki. "Akron"
podczas lotu przypominat miasto w miniaturze.

W poniedziatek, dziewiatego, tuz przed godzing 16.00, "Akron" przeleciat nad
Houston. Godzine pdézniej zaczety sie problemy.

—-Sir — krzyknal marynarz przez telefon — mamy przeciek w zbiorniku paliwa na
lewej burcie.

Benzyna wplywa do kadtuba.

Rosendahl przejat juz z powrotem dowodzenie.

-Wytaczy¢ wszystkie silniki poza numerem 7 — przekazat telefonicznie
marynarzom. — Mamy

paliwo w kadtubie.

Potem oddzwonit do marynarza, ktéry zawiadomit o przecieku.

—lle stracilismy? — zapytat.

—6000 litrow, sir — odart tamten.

—Czy paliwo nadal wyplywa? — zapytal Rosendahl.
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—Nie, sir — odpart marynarz. — To bylo pekniecie wzdluz spawu. Poziom paliwa w
zbiorniku nie siega juz pekniecia. Jesli sterowiec utrzyma stabilnosé, nie powinno
by¢ dalszych wyciekow.

—Posle mechanika — powiedzial Rosendahl — zeby sprawdzit, czy mozna
tymczasowo zatata¢ zbiornik.

—Tak jest — odpart marynarz. Rosendahl zwrécit si¢ do Dresela.

—Musimy wywietrzy¢ opary — powiedzial. — Zajmie sie pan tym?

—Tak jest — odpart Dresel.

"Akron" leciat na silniku numer 7, gdy wietrzono kadtub.

Godzine pdézniej zdawalto sie, ze najgorsze mineto. Geste opary rozpraszaly sie, a
Dresel meldowat,

ze wiekszos¢ paliwa wyciekta z kadtuba szczelinami w poszyciu. — Sir —
zameldowat telefonicznie

radiooperator — San Antonio zgtasza burze z piorunami. Rosendahl popatrzyt w
dal. Ztlowieszcze

czarne chmury byly jeszcze oddalone o wiele kilometréw, a wokaét "Akrona™
szybowaly tylko

biate obtoczki, wygladajgce jak kiebki baweiny.

Nagle z jednego z tych niewinnie wygladajagcych obtoczkéw wyleciata wielka
blyskawica i

uderzyta w ziemie.

Dresel wrécit na mostek.

-WywietrzyliSmy jak mogliSmy najlepiej — powiedziat. — Reszta oparéw musi sie po
prostu sama ulotnié.

—Przed nami front burzowy — powiedzial Rosendahl — nakazuje zmiane kursu na
péinocny. Tej nocy i caly nastepny dzien "Akron" walczyt z burza.

W srode, 11 maja, "Akron" dotart do San Diego.

Cumowanie sterowca wyglada inaczej niz cumowanie lotniskowca — tutaj wiele
rzeczy moze sie

wydarzy¢. Samoloty z "Akrona" przebily sie przez pokrywe chmur i bezpiecznie
wyladowaly;

teraz przyszia kolej na wielki sterowiec. Camp Kearney pod San Diego potozony
byt na réwninie

porosnietej kartowata roslinnoscia i kurzem. Byto tu wietrznie, a temperatura
ulegata szybkim

zmianom. Temu miejscu daleko byto do idealnego Iadowiska dla sterowcow. Ale
Rosendahl nie

miat wielkiego wyboru — zaczynato mu brakowa¢ paliwa.

Gdy rozkazat obnizanie lotu, mgta i chmury utrudnialy widocznos¢. Dopiero na
wysokosci 300

metrow widocznosé sie poprawita. Rosendahl dostrzegt na ziemi wyciggarke.

Byta godzina 11.42.



—Rzuci¢ line do wyciagarki — krzyknat przez telefon.

| wtedy sprawy przybraty niepomysiny obrét.

213 Kaprys natury sprawit, ze temperatura spadta nagle do 10 stopni. Sterowiec
utracit rownowage. Rosendahl rozkazat zwréci¢ silniki ku ziemi, ale Smigta podniosty
kurzawe i widocznos¢ znow sie popsuifa. "Akron" ledwie sie poruszat.

—Otworzy¢ zawory helu — rozkazat Rosendahl.

Wtedy powywracaly sie zbiorniki z woda uzywang jako balast. Kilka tysiecy litrow
wody wylato sie na ludzi na dole. Nic sie nie udawato.

—Trzeba zrobi¢ jeszcze jedno podejscie — powiedziat Rosendahl.

Wydano rozkazy, zeby przecia¢ line wiazgca "Akrona" z wyciagarka. Dwoch
marynarzy wystano

do przedniej cumy, ale jeden z nich wypadt za burte, zjezdzajac po cumie, gdy
"Akron" nagle

poderwat si¢ ku gorze. Ten, ktory zostal, nie byl w stanie sam sobie poradzié.
Rzucit przecinak

ludziom zgromadzonym na ziemi, z prosba, zeby przecieli line od dotu.

Na dole stali marynarze z Camp Kearney, trzymajac boczne liny cumownicze,
ktore pézniej mieli

oblozy¢ na kotwach. Prébowali swoim ciezarem powstrzyma¢ wznoszenie si¢
sterowca, ktéry

gwaltownie poderwat sie po przecieciu dziobowej liny stalowej.

Marynarz-kadet "Bud"” Cowart nagle stwierdzit, ze razem z dwoma innymi
marynarzami wisi na

linie jakies 7 metréw nad ziemia. Jeden z marynarzy puscit line i spadt na dét.
"Akron" znajdowat

sie na wysokosci 30 metréw i nadal si¢ wznosit.

Cowart z przerazeniem spojrzat na ziemie.

Drugi marynarz wisiat na jednej rece. Na wysokosci 70 metrow i on sie puscit.
Leciat, machajac

rozpaczliwie rekami jak wiatrak. Cowart zobaczyt, jak jego ciato uderza o ziemig¢ i
odbija sie od

niej. Zaden z nich nie przezyt upadku.

Cowart byt teraz sam, a ogromny sterowiec nadal si¢ wznosit. Znalazt miejsce na
konopnej linie, w

ktorym udato mu sie zrobi¢ wezet, tworzacy prowizoryczne siodetko bosmanskie.
"Akron"

wznidst sie juz na 50 metrow. Na pokladzie sterowca opanowano sytuacije.

—Marynarze — powiedziat przez telefon kapitan Rosendahl — Iadowanie zostato
przerwane, teraz

przygotowujemy sie do nowego manewru. Cztowiek z obstugi naziemnej wisi na
jednej z cum.

Musimy wciagna¢ go na pokiad.

Rosendahl odtozyt stuchawke na widetki i zwrécit sie do Dresela.



—Wiasnie byt pan swiadkiem tego najgorszego, co sie moze zdarzy¢ — powiedziat.
— Niech pan to zapamieta, zeby i panu si¢ nie przytrafito.

—Tak jest — odpart Dresel.

—Prosze przejaé ster. Pojde sprawdzié, jak porucznik Mayer daje sobie rade z
wciaganiem na poktad tego marynarza.

Cowart krzyknat w gore:

—Kiedy mnie wciggniecie na pokiad?
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—To moze zaja¢ ponad godzine — odkrzyknat Mayer. — Wiec dobrze sie trzymaj.

—Jak stoja sprawy? — zapytat Rosendahl.

—Bedziemy musieli rzuci¢ mu line — odpart Mayer — a potem sprébujemy wciggnaé
go na pokiad. Cowart znalazt si¢ na pokiadzie dopiero po dwéch diugich godzinach.

Siedem godzin po pierwszej prébie, "Akron" wreszcie zacumowatl w Camp
Kearney. "Akron" poszybowat z San Diego do San Pedro. Przez nastepne kilka
tygodni uczestniczyt w éwiczeniach u zachodniego wybrzeza Stanéw Zjednoczonych.
Széstego czerwca pogoda sprzyjata na tyle, ze mozna byto sie wybra¢ w podroéz
powrotng do Lakehurst. Z San Pedro polecieli do Banning w Kalifornii, potem na
potudnie do Yumy, Phoenix, Tucson i Douglas w Arizonie. Dalej byto El Paso,
Odessa, Midland, Big Spring i Abilene w Teksasie. Sterowiec przeleciat przez granice
tego stanu, mingt Shreveport w Luizjanie. Potem byt stan Missisipi i Alabama, postéj
na wyspie Parris w Karolinie Poludniowej, a wreszcie baza w Lakehurst. "Akron"
przebywat w powietrzu przez 38 dni i przeleciat ponad 27 000 kilometrow.

Wraz z nadejsciem nowego roku "Akrona" przejat komandor Frank McCord.
McCord nie marnowat czasu na ziemi — dwie godziny po zmianie dowoédztwa
sterowiec ruszyt w rejs do Miami.

W styczniu i w lutym McCord wykonat petny harmonogram lotéw. Czwartego
marca "Akron" uswietniat inauguracje prezydentury Franklina D. Roosevelta. Tej
samej nocy wrécit do Lakehurst. Od tego dnia rozpoczely sie chiody, ktére trwaly
prawie przez tydzien, ograniczajgc loty. Gdy tylko sie ocieplito, McCord wyruszyt w
podréz do cieplejszej strefy klimatycznej na Floryde i Bahamy. Napiety harmonogram
realizowany byt do konca miesigca. | wtedy zaczeta sie kaprysna i wietrzna
kwietniowa pogoda.

Trzeciego kwietnia 1933 roku, o godzinie 19.28, "Akron" opuscit Lakehurst.
Dowodzit komandor Frank McCord, pierwszym oficerem byt porucznik Herbert Wiley,
gtébwnym mechanikiem porucznik Dugan. Zatoga skiladata sie z 76 oficerow, fgcznie z
kontradmiralem Moffettem, ktory chcial osobiscie zobaczy¢ "Akrona" w akcji.
Temperatura przy starcie wynosita 19 stopni Celsjusza, a barometr wskazywat 755
mm. "Akron" wiézt 300 000 litréw paliwa, co mogto wystarczy¢ na 6 dni przebywania
w powietrzu, chociaz wedtug harmonogramu lot miat potrwac¢ 2 doby. Ze wzgledu na
mgte éwiczenia z samolotami zostaly odwotane. "Akron" uniést sie¢ ze stanowiska i
skierowat dziobem na wschéd. Jeden z pilotow, stojacy obok samolotu na pasie
startowym, spojrzat w gére, na gigantyczny sterowiec. Bez watpienia byt piekny za
srebrnym kadlubem oswietlonym na dziobie i rufie czerwonymi i niebieskimi
sSwiattami, a posrodku czerwonymi i zielonymi, jak na jakies swieto. Po kilku
sekundach gorng czesé kadtuba ledwie byto wida¢ we mgle; rysowat sie tylko
nieostry zarys dolnej czesci sterowca i mostka. Potem i to znikio.



215

—Kurs na wschéd, do Filadelfii — powiedziat McCord do nawigatora. — Wedtug
prognozy pogody jest tam tylko troche rozproszonych chmur.

—Tak jest, panie kapitanie — odpart nawigator.

Niecalg godzine pdézniej "Akron" przelatywat nad Filadelfia. Widocznos¢ byta tam
bardzo dobra.

McCord przypatrywat sie najnowszej prognozie pogody. Nad Waszyngtonem
szalata burza z

piorunami. Przesuwata sie w ich strone. McCord wybrat kurs ESE, zeby unikng¢
zetkniecia z

frontem atmosferycznym. Jesli wszystko pojdzie dobrze, "Akron" ominie burze i
doleci w okolice

Newport na Rhode Island, zeby wzig¢ udziat w éwiczeniach przewidzianych na
godzine 7.00

nastepnego dnia.

Te ¢éwiczenia nigdy sie nie odbyly.

Ognie sw. Elma. Krzaczaste wyladowania atmosferyczne tanczyly na maszcie
flagowym

"Phoebusa". Plongcy fenomen natury byt znakiem zaburzen na niebie,
zapowiedzig ztej pogody.

Kapitanowi Carlowi Daldorfowi zrobito si¢ nieswojo, gdy statek sie zakolysat.

"Phoebus" byt tankowcem motorowym zarejestrowanym w Gdansku, z niemiecka
zatoga. W

czasie postoju w porcie Daldorf i jego zatoga spedzili weekend na gérnym
Manhattanie,

spotykajgc sie z miejscowymi i odwiedzajac piwiarnie. "Phoebus™ odbit od pirsu
nr 6 o godzinie

14.00 i ptynat do Tampico w Meksyku. Cate popotudnie i wieczér spedzili w gestej
jak wata mgle.

Teraz, tuz przed godzing 23.00, w wode wokét statku zaczely bi¢ blyskawice.

Gromy z hukiem przetaczaty sie po niebie.

Daldorf popatrzyt na barometr, na ktérym wida¢ byto gwattowny spadek cisnienia

atmosferycznego. Trasa lotu byla nastepujaca: w gore rzeki Delaware, skret na
sterburte, przelot

przez New Jersey i wyjscie nad wode w okolicach Asbury Park. Jednak zblizata
sie burza.

—Niech mi pan przyniesie dane meteorologiczne — powiedziat McCord tuz po
godzinie 23.00. Wiley poszedt do kabiny meteorologéw, znajdujacej sie nad
mostkiem. Zastat tam porucznika Herba Wescoata. Wiley lubit Wescoata, ktory, w
odréznieniu od innych oficeré6w meteorologicznych, stuzagcych na sterowcu, miat
poczucie humoru.

—Co tam masz? — zapytat Wiley.

—Dostalismy prognozy pogody — odpart Wescoat, podajgc Wileyowi kartke.



—Nie wyglada zbyt obiecujaco — zauwazyt Wiley.

—Ano, nie wyglada — zgodzit sie¢ Wescoat.

—Masz jakies wskazowki dla kapitana? — zapytat Wiley.

—Radzitbym mu wylagdowa¢é jak najszybciej — odpart logicznie Wescoat.

—-Watpie, zeby to zrobit, majac admirata Moffetta na poktadzie — powiedziat Wiley.

—A wiec pozostaje sie modlic.

216 Kapitan Daldorf miat wachte do péinocy, ale przez ten sztorm trzeba bedzie
zosta¢ na mostku znacznie dtuzej. Przed dziobem "Phoebusa" przeszia ogromna
fala. Na dodatek 5 minut wczesniej jego pierwszy oficer znalazt nieprzytomnego
marynarza lezacego na pokitadzie. Po ocuceniu marynarz powiedziat, ze gdy dotknat
relingu, wyladowanie elektryczne odrzucito go na 2 metry i uderzyt o cos gtowa.
Dziwna rzecz, btyskawice zazwyczaj nie czynig szkéd na statku. Daldorf pomysiat, ze
to moze dlatego, iz wiozg partie akumulatorow samochodowych do Meksyku. Tak
czy owak szalat sztorm, a w powietrzu wyczuwato sie napiecie.

—Przynies mi jeszcze troche kawy — Daldorf polecit marynarzowi. Potem zapalit
amerykanskiego

papierosa i zaciagnat sie.

Od smierci dzielity ich minuty. Zaczynat sie nastepny dzien, czwarty kwietnia.
Blyskawica przecieta niebo i oswietlita "Akrona" jak reflektorem. W tym momencie
mostek zakotysatl sie na boki.

—Zrzuci¢ balast — rozkazat McCord.

Sekunde poézniej sternik stracit kontrole nad sterowcem. W telefonach rozlegt sie
pieciokrotny dzwonek sygnalizujacy podchodzenie do lagdowania. "Akron" przez catly
czas tracit wysokos¢.

—Zrzuci¢ wiecej balastu — rozkazat McCord.

Wiasnie wtedy w kadtubie "Akrona" rozlegt sie straszliwy trzask. Konstrukcja
statku rozpadata si¢. Wiatr oderwat gérny statecznik, ktéry pociagnat za sobg
dzwigary szkieletu sterowca. Potamane dzwigary przebily zbiorniki z helem. "Akron"
zaczat gubi¢ gaz, jak wypelniony wodga balon, naktuty szpilka. Przez caly czas
opadat. Wiley patrzyt przez okienka mostku. Widzial, jak sterowiec obniza lot w
gestej mgle. Na wysokosci 70 metrow jako pierwszy zobaczyt fale.

-Zblizamy si¢ do wody — powiedziat przez scisniete gardio.

Na "Akronie"” ponad 70 ludzi przygotowywato sie do wodowania. Ci, ktérym
starczylo czasu,

mocno zwigzali kamizelki ratunkowe; kilku udato sie jeszcze schwytac Izejsze
rzeczy osobiste.

Jeden napisat kilka stow do bliskich i wetknat kartke w rure hamaka. Nigdy jej nie
odnaleziono.

Wielu po prostu czekato na to, co nieuchronne.

"Akron" osiadal coraz nizej. Miat potamane kosci i przebite ptuca. W odlegtosci
niecatych 20

metrow od fal zatrzymat sie i na chwile zawist w powietrzu. Nie byto watpliwosci,
ze byt to piekny



statek. Sekunde pézniej ostatnia btyskawica oswietlita jego blyszczacy srebrny

kadtub i otoczyta
go elektryczng poswiata.
Potem "Akron" runat do oceanu jak kamien.
—Swiatla zniknely — powiedziat marynarz na punkcie obserwacyjnym.

—Jestes pewien? — zapytat Daldorf.
—Tak jest — odpart obserwator — minute temu zniknety za horyzontem.
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—To prawdopodobnie samolot — powiedziat Daldorf. — Prosze wyznaczy¢ nasza
pozycje. Nawigatorowi calag minute zajeto pisanie danych na kartce papieru.

—-Szerokos¢ pétnocna 39 stopni, 40 minut; dlugosé zachodnia 73 stopnie, 40
minut — powiedziat. W tej samej chwili wpadt na mostek pierwszy oficer.

-Wokét nas w wodzie jest petno benzyny — powiedziat.

—Przygotowac sie do spuszczenia szalupy ratunkowej numer jeden — rozkazat
Daldorf.

—Czekaé w gotowosci na przyjecie rozbitkow.

"Phoebus" czekat do switu, gdy nadptyneta Straz Przybrzezna. Na pokiad
niemieckiego statku wzieto trzech ludzi. Byli to jedyni rozbitkowie, ktorzy przezyli
katastrofe "Akrona".

2

Nie surfuje sie w New Jersey 1986

Ledwie zaczglem studiowac¢ katastrofy, jakim ulegaty kolejne sterowce, a juz
catkowicie pochtonely mnie te fascynujgce opowiesci. Opowiesci o "Akronie" i jego
siostrzanych statkach powietrznych "Macon" i "Shenandoah", sterowcach o
sztywnych powlokach, méwiag o wielkich nadziejach, ktére koncza sie upadkiem z
nieba.

Miejsce katastrofy "Shenandoah™ w hrabstwie Noble, w Ohio, jest dobrze znane i
oznaczone pomnikiem, stojagcym na chitopskim polu. "Macon" spadt w 1937 roku do
gltebokiej wody w rejonie Point Sur w Kalifornii. W naszych czasach miejsce to
przeszukano, zeby odnalezé samolot curtiss, ktéry poszedt na dno razem ze
sterowcem. Kosztowna operacja zakonczyta sie sukcesem. Odszukano szczatki
statku powietrznego i kilka samolotéw, ale niczego nie wydobyto. Tasmy wideo
pokazaty, ze samoloty sg zbyt zniszczone i skorodowane, zeby nadawaly sie do
konserwacji. Pozostal jeszcze "Akron".

Chcialbym méc napisaé elektryzujagca opowiesé przygodowa o odszukaniu
"Akrona". Taka, ktéra rozpalitaby wyobraznie i pozostawita niezatarte wrazenia. Ale
poszukiwania okazaly sie ciggla walka z przeciwnosciami. W waszyngtonskich
archiwach wojskowych natrafitem na wzmianke o pracy statkéw poszukiwawczych,
ktére wydobyly fragmenty wraku "Akrona". Przywieziono je na brzeg w barce.
Dziennik okretowy "Falcona", stynnego okretu marynarki wojennej, ktéry pod
dowoédztwem komandora Edwarda Ellsburga podniést w 1925 roku t6dz podwodng S-
51 i przez 30 lat stuzyt jako baza dla nurkéw, naprowadzit mnie na trop. Poszukiwania
nalezato przenies¢ na obszar, na ktérym byto najwiecej szczatkow, 43 kilometry od
Beach Haven w New Jersey.

218 W lipcu 1986 roku zebrat sie¢ w Beach Haven ochotniczy zesp6t NUMA.
Wiekszos¢ ludzi pochodzita z Long Island. Al i Laura Ecke przetransportowali wiasna
16dz. Lekarzem zespotu zostat Ken Kamler, ktéry miat réwniez nurkowaé wraz z
Mikiem Dufrym, doswiadczonym oceanografem. Przybyli takze Zeff i Pegy Loria,
zeby zaja¢ sie logistyka i prowadzi¢ rézne inne sprawy, podczas gdy ja udatem sie
do domu, zeby poszperac¢ w ksigzkach. Pojawit sie tez méj stary kumpel Bili Shea,



ktéry zwalczyt juz chorobe morska, nabytg podczas naszej wyprawy na Morze
Pétnocne.

ZebraliSmy sie w motelu na plazy, potozonym niedaleko portu, gdzie zacumowana
byta t6dz Ecke'éw. Dama w portierni, z blond wiosami sciggnietymi w kok, miata
chyba ze dwa metry wzrostu. Popatrzyta na mnie stalowymi, przeszywajgcymi
oczami.

—Ja, co pan sobie zyczy?

—Mam rezerwacje. Nazywam sie Cussler.

Z trzaskiem otworzyta ksiege gosci, natychmiast trafita na wiasciwg strone i
zaczeta przegladac liste.

—Ja, Cussler, dobre niemieckie nazwisko. Teraz wypetni pan formularz!
Wypelnitem.

—Panska karta kredytowa. — To byto zagdanie, a nie prosbha.

Gdy podatem karte, wziela ja na zgb, jakby sprawdzata autentycznosé monety.

—A teraz przepisy. Popatrzylem na nig zdziwiony.

—Przepisy?

—Nie bedzie pan pit alkoholu w swoim pokoju. Nie bedzie pan urzadzat prywatek w
swoim pokoju. Nie bedzie pan wprowadzal zwierzat do swojego pokoju. Nie bedzie
pan wydawat gtosnych dzwiekow i puszczat glosnej muzyki w swoim pokoju. Nie
bedzie pan jadt w swoim pokoju.

—A moge ogladac telewizje?

—Dwadziescia pie¢ centéow za dziesie¢ minut. Obok kontaktu jest licznik.

—Moge korzystac z tazienki?

—Jesli spetnia pan warunki higieniczno-zdrowotne.

—Ale w 16zku moge spac?

Zrobita marsowa mine, gdy zrozumiata, ze zartuje.

—Jesli nie chce pan przestrzegaé przepiséw, to bedziesz pan musiatl zatrzymac¢ sie
gdzie indziej.

—Moi przyjaciele sa tutaj.

—To panski problem.

Nie mogiem sie dtuzej powstrzymac.

—A o ktérej jest apel?
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—Oto panski klucz. Pokdj 27.

—Na pietrze? Wolatbym na parterze.

—Niech sie pan tak nie piesci! — Byla coraz bardziej wrogo nastawiona.

Zrozumialem, ze to stracona sprawa, wiec wzigtem bagaze i pokustykatem na
gore. Gdy wszeditem, w pokoju byto ciemno. Nad t6zkiem wisiat sztych
przedstawiajgcy mezczyzne stojacego za biurkiem. Podszediem blizej, sadzac, ze
zobacze faceta z przedziatkiem i wasikiem. Ale nie, to byt Elvis Presley. Nigdy
wczeshiej nie widziatem go przy biurku. Rozpakowatem sie i spotkalem z innymi na
obiedzie. RozmawialiSmy z kilkoma miejscowymi nurkami, ale zaden nie wiedziat nic o
"Akronie". Przez pierwsze trzy dni pogoda byla fatalna, wiec zostaliSmy na brzegu.
Ja bym zaryzykowat. Na Morzu Péinocnhym prowadziliSmy poszukiwania podczas
znacznie gorszej pogody. Jednak poza Billem, ktéry poszedtby ze mng, na nic nie
zwazajac, nie byt to zespot tesknigey do fal wysokich na 3 metry.

L6dz Ecke'éw byla tadna i wygodna, doskonata na krétkie wyprawy, ale miata
tylko jeden silnik. Jesli zepsuje sie podczas sztormu, koniec piesni. Poniewaz bylem
fanatykiem surfingu, wlozytem kapieldwki i poszedtem na plaze w nadziei, ze sztorm
dobrze rozkolysat morze. Nigdy nie surfowatem na wschodnim wybrzezu, totez
bytem zdumiony, gdy zobaczylem, ze fale siegajg mi niewiele ponad kolana.

| tak jest od Florida Keys po Long Island. Wrécitem do motelu, usiadtem pod
parasolem przy basenie wielkosci znaczka pocztowego i siegnatem po "New York
Timesa". Wreszcie, po trzech dniach rozkoszowania sie deszczem w Beach Haven,
zobaczyliSmy stonce. Nasza wesota banda podwodnych towcéw odbita od przystani
w Little Egg Harbor i wyptyneta na morze. Jednosilnikowa t6dz przebijata sie przez
fale jak pita do drewna przez marmur. Zeby doptynaé do obszaru poszukiwan,
stracilismy cztery godziny. Ledwie dotarliSmy na miejsce, kapitan Ecke dostrzegt
czarne chmury na wschodnim horyzoncie.

—Musimy wracaé do portu. Nadchodzi sztorm — powiedziat.

—Do diabta ze sztormem! — zaprotestowatem. — W ten sposéb nic nigdy nie
zrobimy.

Prositem, btagatem, wreszcie naktonitem go pochlebstwami, zeby zostat. Sztorm,
jak przewidziatem, poszedt na pétnoc i do poszukiwan mieliSmy gtadkie morze. Z
sonarem bocznym zaczeliSmy pltywa¢ wzdtuz wyznaczonych linii. Po 4 godzinach nie
znalezliSmy niczego, co bytoby wigeksze od butelki po piwie. Nagle sonar wykryt
dziwng anomalie. Wystalem Mike'a Duffiego i Doca Kamlera za burte, zeby to
sprawdzili. Dziesie¢ minut pézniej wyplyneli na powierzchnie i powiedzieli, ze
anomali¢ spowodowata jakas dziwna skala. Czyzby piasek pokryt "Akrona"? Nie
sadze, poniewaz na dnie jest twardy zwir.

Po czterogodzinnej podrézy do portu ogtositem, ze na dzis koniec.
Zacumowalismy i poszliSmy do domu. Pézniej, zanim wszyscy wybraliSmy sie na
obiad do restauracji z owocami morza,

220 usiedlismy z Ecke'em w patio przy stole i dokladnie przejrzeliSmy mapy.
Okazato sie, ze Harold pomylit wspoéirzedne geograficzne z okienka poktadowego



"Falcona" ze wspétrzednymi odbiornika LORAN. Tak wiec prowadziliSmy
poszukiwania o kilometr od miejsca, w ktérym powinien znajdowac sie sterowiec.

Kiedy wypomniatem Haroldowi btad, wzruszyt ramionami, bagatelizujac sprawe.
Poniewaz byt wilascicielem todzi, nic juz wiecej nie moéwitem. Nastepnego ranka
pogoda byla tadna, wiec spréobowaliSmy ponownie. Historia sie powtérzyta. Ledwie
dotarlismy na miejsce poszukiwan, gdy Harold wskazat reka burzowe chmury i
zawrocit 16dz w strone brzegu. Tym razem miat racje. Straz Przybrzezna wezwala nas
przez radio, zebysmy znalezli sobie bezpieczng przystan. WplyneliSmy w kanat
Beach Haven w chwili, gdy sztormowy wiatr uderzyt z szybkoscia 90 kilometrow na
godzine.

Trzeci dzien byt jak z bajki. Bezchmurne niebo i spokojne morze. PrzybyliSmy na
miejsce i rozpoczeliSmy poszukiwania. Szybko zaczeliSmy namierzaé¢ szczatki
rozsiane po dnie 25 metréw pod naszym kilem. Nurkowie zeszli na dét i znalezli piec
z kambuza sterowca oraz skrecone duraluminiowe belki. Nastroje sie nam poprawily.

Nastepnego ranka musiatem lecie¢ na spotkania promocyjne, zwigzane z moja
kolejng ksigzka. £6dz znéw wyszta w morze. Zeff Loria obstugiwat skaner. Znalezli
dolng ptetwe sterowca. Nurkowie natkneli sie na stosy poskrecanych belek i ram
wspornikowych, na wpot zagrzebanych pod dnem. Nie znalezli zadnego samolotu, bo
tez zadnego nie bylo na poktadzie, gdy "Akron" runat do morza. Kariera tego
ogromnego sterowca byta krétka, ale wraz z siostrzanymi zeppelinami wszedt do
historii Izejszych od powietrza maszyn latajacych.

Wiekszos¢ z nich spotkat tragiczny los. Odnaleziono szczatki "Akrona", "Macona"
i "Shenandoaha". Chcialbym, zeby pewnego dnia zawodowi archeolodzy wrécili do
"Akrona", wydobyli artefakty i wystawili je w muzeum w Lakehurst, w New Jersey.
Jeszcze ostatnia dziwna historia zwigzana z "Akronem". Niediugo po swym
pierwszym starcie sterowiec mial przelecie¢ nad boiskiem w Hunlington w Wirginii
Zachodniej, na ktérym rozgrywano mecz. Byto to 10 pazdziernika 1931 roku. Na
oczach ttumu wielki zeppelin przeleciat nad rzeka Ohio i zblizyt sie¢ do stadionu na
wysokosci zaledwie 100 metréw. Potem, ku przerazeniu widzéw, nagle skurczyt sie i
spadt na ziemie.

Widziano, jak kilku ludzi ratowato sie na spadochronach. Po dtugich
poszukiwaniach ratownicy, ku swemu zadziwieniu, nie znalezli sSladu po "Akronie".
Nie odnaleziono ani ofiar, ani wraku. P6zniejsze dochodzenie wykazato, ze lot nad
stadionem zostat odwotany. "Akron" nie tylko nie spadt na ziemie na oczach tltumu
naocznych swiadkéw, ale w tym czasie byt w innym miejscu, odlegtym o 200
kilometréow od stadionu. | nikt nie zglosit utraty maszyny latajgcej Izejszej od
powietrza.

221 To niesamowite zjawisko nigdy nie zostato wyjasnione.
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CZESC Xl PT-10
1
PT-109 1943

Byt to kolejny dzien tropikalnego upatu, powodujacego apatie, utrudniajgcego
myslenie. Nawet fakt, ze zatloga PT-109 miata spedzi¢ noc w porcie, nie byt
pocieszeniem. Marzyli o domu i chtodnym wietrzyku.

—Moze uda nam sie wyprosi¢ troche chleba — powiedziat Raymond Albert. Albert
pochodzit z Akron w Ohio, miat dwadziescia lat i byt wiecznie gtodny.

—Zeby zrobié kanapki z mielonka? — powiedziat z powatpiewaniem radiooperator
John Maguire.

—Nigdy wiecej zadnej mielonki — odpart Albert. — Moze zlowimy pare ryb.

Do zatoczki, w ktérej stat PT-109, dotart dzwiek silnika motoréwki. Za sterem
siedzial szczuply, jasnowlosy mezczyzna. Zazwyczaj szeroko usmiechniety, teraz byt
jakis dziwnie powazny.

—Moze Kennedy przywiézt nam swiezg zywnos¢ — powiedziat z nadziejg Maguire.

—Nie sadze - rzekt Albert.

PT-109 wygladat tak, jakby byt przeznaczony juz na ztom. Waski, 27-metrowy
kuter zostat zwodowany w stoczni Bayonne w stanie New Jersey, troche ponad rok
temu, w lipcu 1942 roku. Zbudowany ze sklejki przez ELCO — Electric Boat Company
— zostat przydzielony do centrum szkoleniowego todzi torpedowych w Melville na
Rhode Island, a potem przewieziono go transportowcem przez Kanat Panamski. W
koncu dotart do Noumea na potudniowym Pacyfiku, a stamtad doholowano go do
Wysp Salomona. Do walki wszedt w poblizu Guadalcanal. Napedzaly

223 go trzy 12-cylindrowe silniki Packarda. Wyposazony byt w cztery wyrzutnie
torped. Pomalowano go w ciemnozielony wzor maskujacy, ktéry pozwalat na ukrycie
sie pod dachem listowia w przerwach miedzy patrolami.

Dowddztwo nad kutrem objat John F. Kennedy po odbyciu przeszkolenia w
Melville, w kwietniu 1943 roku. Baza PT-109 nosita miano Todd City, ku czci Leona E.
Todda, pierwszego czionka zatég kutréw torpedowych, stacjonujagcych w Lumberi,
ktory zginal w walce. Lumberi potozona jest na wyspie Rendova. Na wschéd od
Rendovy znajduje sie Morze Salomona; na zachéd New Georgia. Na pétnocy jest
wyspa Gizo i japonska baza w Gizo Town nad Ciesning Blacketta. Na zachéd od Gizo
znajduje sie wysoka, porosnieta drzewami géra Kolombangara, ktéra zaznacza
wyjscie z ciesniny. Rendova byla prawie niezamieszkana, dopdki nie zatozono tu
bazy marynarki wojennej. Okoliczna dzungla pozostawata w pierwotnym stanie.
Jaskrawo upierzone papugi przelatywatly z jednej palmy kokosowej na druga, a
jaszczurki petzaly po ziemi w poszukiwaniu gnijagcych kokoséw. Kiedy zachodzito
stonce, budzily sie do zycia nietoperze i nocne ptaki. Ciepte wody wokét Rendovy
obfitowaly w tropikalne ryby, sSmigajagce wsrod raf koralowych. Mozna by uznac te
wyspe za raj, gdyby nie wojna toczaca sie w poblizu.

Porucznik John Fitzgerald Kennedy wysiadt z motoréwki. W reku sciskat
papierowg teczke z rozkazami i informacjami operacyjnymi. Ten przystojny, 26-letni



mezczyzna pochodzit z uprzywilejowanej rodziny. Po dziecinstwie spedzonym w
Massachusetts zaczat uczeszcza¢ do szkotly z internatem w Choate, a potem wstapit
na Harvard. Joseph Kennedy niewiele miat wspélnego z marynarzami, ktérzy stuzyli
pod jego dowodztwem, ale byt przez nich lubiany. Gdy okolicznosci tego wymagaly,
byt surowym dowddca, ale wykazywat tez pobtazliwosé, kiedy uznat przepisy
regulamindéw za nierozsadne. Starat sie jak najlepiej przygotowac¢ swoich ludzi. |
zawsze nam swiecit przyktadem. Kiedy trzeba bylo cos zatadowaé, pomagat
marynarzom. Kiedy kuter wymagat skrobania i malowania, siegat po narzedzia..

—Zbiorka! — zarzadzit Kennedy, wchodzac na poktad po trapie. —- Mam nowe
rozkazy.

Chorazy marynarki Leonard Thom z Sandusky w Ohio, zastepca dowédcy,
zawotal marynarzy, lezacych w kojach. Thom byt wielkim mezczyzng o jasnych
wilosach i blond brodzie. Zbudowany jak zawodnik amerykanskiego futbolu,
przepetniony byt wiecznym optymizmem, ktéry emanowat z niego jak fale ciepta. Gdy
zatoga ustawita sie na rufie, zwroécit sie do Kennedy'ego:

—Ludzie gotowi, sir. Kennedy skinat glowa.

—Rozkazano nam, zebysmy wyszli w nocy na patrol — powiedzial, patrzac uwaznie
na ludzi.

—Cholera — powiedziat ktos poigtosem.

224 W gruncie rzeczy marynarze przyjeli nowine nadspodziewanie dobrze. Byta
wojna, a wojna wymaga poswiecen. Maja zadanie do wykonania i wykonajq je. Ale
zaden z nich nie byt w stanie wyobrazi¢ sobie horroru, ktéremu beda musieli stawi¢
czolo.

—Podkrec¢ obroty — powiedziat porucznik Kennedy.

Byt | sierpnia. Zblizata sie godzina 16.30.

Powietrze wypetnito sie dudnieniem, gdy zapalono pierwszy z trzech silnikow. Na
dole, w maszynowni, mechanik pierwszej klasy Gerald Zinser czekat na znak, zeby
wilaczy¢ przekiadnie. Porucznik Kennedy, stojac za sterem, rozgrzat silnik na
wolnych obrotach. A potem ostroznie odbit od brzegu. Kuter powoli poptynat
kanatem. Stonce stato nisko na niebie, rzucajac pomaranczowa poswiate na szczyty
gory Rendova. Marynarz drugiej klasy Raymond Albert stat na rufie. Patrzyl, jak
kraby uciekaja, gdy hatasliwy kuter przeplywa obok. Przeleciato stadko zielonych
papug, kierujgc sie w gtagb Lumberi, zeby znalez¢ schronienie w wysokich palmach.
Fala kilwateru dotarta do brzegu i omyta korzenie mangrowcéw, rosnacych wzdiuz
linii wody. Poplynat z nimi réwniez choragzy George Ross, przyjaciel Kennedy'ego.
Poprzednio stuzyt na PT-166, ale 20 lipca jego kuter zostat zatopiony przez ogien
wilasnej artylerii. Kennedy zaproponowat mu, zeby zajat stanowisko za starym 37-
milimetrowym dziatkiem przeciwpancernym piechoty, ktére dla przetestowania
zostato zamontowane na PT- 109.

Dziatko zostalo prowizorycznie przymocowane deskami do pokiadu na dziobie i
Ross zastanawial si¢, czy oderwie si¢ ono po oddaniu pierwszego strzatu.
Piecdziesiat metrow z przodu wyskoczyto w powietrze kilka delfinéw. Po lewej
stronie woda zagotowata sie, gdy tawica ryb zaczeta tanczy¢ na powierzchni. Od



sterburty Ross zobaczyt cos, jakby pletwe rekina przebijajaca lustro wody, ale gdy
przypatrzyt si¢ dokladnie, niczego tam nie byto.

—Chorazy Thom! — zawolal Kennedy, przekrzykujac hatas silnikow.

—-Tak jest, sir — powiedziat Thom, wychodzac spod pokiadu.

—Zejdz do maszynowni i powiedz Zinserowi, ze silnik numer 3 jest jakiS niemrawy.

—Tak jest.

—Kapitan moéwi, ze numer 3 zle pracuje! — krzyknat, zeby byto go stychaé w
panujacym tu halasie. Zinser wycierat rece szmatg. Wskazat na szklang mise,
ustawiong pod silnikiem.

—Teraz powinien by¢ w porzadku — powiedziat. — W paliwie byla jakas maz.

—Powiem mu - odpart Thom i odwrécit sie, zeby odejs¢.

—Panie Thom! — zawotat Zinser.

Thom odwrécit sie i usmiechnat do Zinsera.

—Stucham.

—-Wieczorem wejdziemy do akcji, prawda?

225 Marynarz darzyt Thoma szacunkiem. Byt to bowiem cztowiek otwarty i
uczciwy wobec zatogi, o ile tylko regulamin na to pozwalat.

—Mamy sprobowac zatopic¢ pare statkéw. Zinser pokiwat glowa.

—Jakie sg szanse, ze jutro wieczorem powrocimy do bazy?

—Trudno powiedzie¢ — odpart Thom. — Wszystko zalezy od tego, co si¢ dzisiaj
wydarzy. Thom dotknal ramienia Kennedy'ego.

-Zinny miat klopoty ze zlym paliwem.

—Teraz juz jest lepiej — powiedziat Kennedy.

Thom popatrzyt na niebo. Ostatnie promienie stonca zeslizgiwaly sie ze zbocza
odlegtej gory. Na Wyspach Salomona szybko robito sie ciemno. Za pét godziny
pojawia sie gwiazdy.

-W nocy bedzie tadna pogoda, sir — zauwazyt Thom.

—Tym lepiej pojdzie polowanie — odpart swobodnym tonem Kennedy.

Na japonskim niszczycielu "Amagiri" panowato napiecie. Ludzie wiedzieli, ze sg
tropieni. Gdzies w ciemnosci czaily sie, kasliwe jak moskity, amerykanskie kutry.
Szybkie todzie ze sklejki pojawialy sie nagle i rownie szybko znikaty. To byt dziwny,
nowy sposoOb prowadzenia wojny na morzu. Japonscy marynarze nie zostali do tego
przygotowani podczas ¢wiczen. Odwieczne zasady glosza, ze okret strzela do
okretu, kiedy sg w zasiegu wzroku. To podkradanie sie w ciemnosciach troche
dziatato na nerwy.

Prawde powiedziawszy, kutry torpedowe nie poczynily dotad wiekszych szkod —
ich torpedy okazywaly sie niecelne, a zeby uzy¢ dziatek poktadowych, musiatyby
zblizy¢ sie do statkdéw konwoju i wtedy same bylyby narazone na niebezpieczenstwo.

Dziatlonowy Hikeo Nisimura poprawit pasek od hetmu i popatrzyt na lewo. Z
punktu obserwacyjnego przy dziale dziobowym mial dobrg widocznos¢ na morze.
Tego wieczoru szczyt na wyspie Kolombangara tonagt w chmurach. Dzialonowy
patrzyt, jak kraniec zachodzacego stonca kryje sie za horyzontem, a géra zaczyna
purpurowieé¢ od podnéza po sam szczyt. Powiato chtodem.



W steréwce "Amagiri" komandor-porucznik Kohei Hanami przygladat sie mapie.
Rozkazal, zeby przyspieszy¢ do 35 weztéw. Hanami scisle trzymat sie
harmonogramoéw. Przewozit 912 zotnierzy i prawie 100 ton fadunku. Wszystko miato
trafi¢ na lotnisko Munda, gdzie japonska armia toczyla beznadziejng walke z
amerykanskimi marines. "Amagiri" miat doptyna¢ do bazy w Vila na wyspie
Kolombangara, wytadowac¢ zotnierzy i zapasy, a potem, przed wschodem stoninca,
wroécié¢ do bazy. Chorazy Ross przeszedt z dziobu do steréwki. Flotylla szla na
poéinoc Ciesning Fergusona. Po prawej burcie widniat, ledwie dostrzegalny w
nocnych ciemnosciach, zarys wyspy Vonavona. Ross stat przez chwile z rekami na
biodrach i wdychat zapach wody morskiej, zapach alg. Z Iadu

226 dolatywat aromat kwithgcego noca jasminu i limonéw, mieszajac sie ze
stechlizng wydzielang podczas odptywu przez korzenie mangrowcow. Wspomnienie
domu. Z kambuza doleciat swojski zapach smazonej fasolki i miesa pieczonego na
smalcu. Moze znajdzie sie troche sproszkowanej lemoniady, zeby doda¢ jej do
chlorowanej wody w celu poprawienia smaku. Stanat obok Kennedy'ego przy sterze.

—Jack, sadze po zapachach, ze obiad juz prawie gotowy. Kennedy poprawit
pomaranczowy kapok.

—Nie moge sie doczekaé, Henry — powiedziat z usmiechem.

—Sprawdzitem dziatko — powiedziat Ross. — Gotowe do strzelania.

-W przedniej wiezyczce jest Marney? — zapytat Kennedy.

—Tak — odpart Ross.

—To porzadny chtop z Massachusetts — powiedziat Kennedy.

—Rozmawiatem z nim - rzekt Ross. — Wspomniat, ze jest nowy w twojej zatodze.

—Tak — odpart Kennedy. — Starkey, Marney i Zinser sg od niedawna na PT-109.

—Wkrétce beda mieli okazje nabra¢ doswiadczenia. Kennedy kiwnat glowa,
wpatrujac sie w noc.

-l ja tak sqdze — powiedzial spokojnie. Byla godzina 20.30.

Na patrol wyszio razem pietnascie kutréw torpedowych. Japonska flotylla,
skladajaca sie z

niszczycieli "Amagiri”, "Arashi", "Hagikaze" i "Shigure", ptyneta na potudnie.
Kutry torpedowe

operowaly w matych zespotach. Z PT-109 na patrol wyplynely PT-157, PT- 159 i
PT-162 z

dywizjonu B.

Radar byt dopiero od niedawna instalowany na kutrach i nie wszystkie go miaty.
Byt kaprysnym,

zawodnym urzadzeniem. Duzo zalezalo od interpretacji odczytéw, dokonywanej
przez operatora.

Jednak dawat zatlogom margines bezpieczenstwa i zwigekszal szanse na sukces.
Przedtem misje

kutréw zalezaty w duzej mierze od przypadku.

Na PT-159 operator z napieciem wpatrywat sie¢ w zarzacy sie zielenig ekran.

Sekunde poézniej krzyknat do kapitana.



—Kontakt radarowy, prawdopodobnie cztery barki desantowe 3 mile stad, przy
brzegu

Kolombangara.

Kapitan zszed!t na dét, zeby zerkng¢ na ekran, potem wszedt na pokiad i spojrzat
w noc. Rozkazatl ustawi¢ dziatko pokiadowe do strzelania ptaskim torem. Ocenit, ze
punkciki wykryte przez radar oznaczajg barki desantowe. W rzeczywistosci byly to
cztery japonskie niszczyciele.

227 Gdy PT-159 podszedt blizej i zostal powitany ogniem z dzial niszczycieli.
Teraz kapitan wiedziat juz, jaki to cel i wystrzelit dwie torpedy. Torpedy chybily, a on
nie zdecydowal sie przerwac ciszy radiowej, zeby uprzedzi¢ inne kutry o obecnosci
niszczycieli. Wody wokét wyspy Kolombangara roity sie od japonskich niszczycieli i
barek oraz amerykanskich kutréw torpedowych i ciezkich krgzownikéw, stojacych
dalej na pomocy. Rozpoczela sie bitwa nowego typu, polegajgca na czekaniu,
obserwowaniu i przekazywaniu informaciji.

Na wyspie Kolombangara, w prymitywnej chatce z bambusa, na wzgorzu siedziat
Australijczyk uzbrojony w lunete, lornetke, radio. Porucznik Arthur Reginald "Reg"
Evans byt czlonkiem Australijskiej Stuzby Straznikow Wybrzezy. Zostala ona
sformowana podczas | wojny sSwiatowej, zeby wspoméc patrolowanie dtugiej linii
brzegowej Australii. Australijska marynarka wojenna wpadia na pomyst, ze warto
skorzysta¢ z pomocy miejscowych rybakéw, pracownikow portow i instytucji
lacznosci. Ich zadaniem bylo obserwowanie wybrzeza i raportowanie za pomoca
telegrafu o wszelkich podejrzanych zjawiskach. Pomyst zdat egzamin i zostat
ponownie zastosowany wraz z nadejsciem Il wojny. Okrety podwodne, samoloty i
lodzie przewozitly obserwatoréw na mate wysepki potudniowego Pacyfiku, zeby
marynarka wojenna miata tam swoje oczy i uszy. Skitadali oni raporty o ruchu
statkow i samolotéw, rekrutowali tubylcéw do walki z Japoinczykami oraz informowali
aliantéw o stanie pogody. Byta to samotna, wyczerpujgca i niebezpieczna stuzba.

Japonczycy wiedzieli o straznikach wybrzezy i poszukiwali ich kryjowek,
wykorzystujgc do tropienia psy.

Reg Evans popijat herbate i patrzyt w dét, na czarng wode. Nawet nie snito mu sie,
ze odegra znaczaca role w ratowaniu cztowieka, ktéry pewnego dnia zostanie
prezydentem Stanéw Zjednoczonych.

"Amagiri” przybyt na wysokos¢ Vila 2 sierpnia o swicie. Komandor Hanami
rozkazat zakotwiczy¢ okret i czekal, az flota barek i statkbw desantowych podptynie i
ustawi sie wokot niego. Zolnierze zebrali sie na pokladzie, a potem zaczeli schodzié¢
po sieciach desantowych do prostokatnych todzi. Przy drugiej burcie marynarze
rozpoczeli wyladunek skrzyn i pojemnikéw. Hanami niecierpliwie chodzit po
pokiadzie. Im szybciej okrety skoncza te operacje, tym niniejsze
prawdopodobienstwo, ze zakoncza zywot na dnie, gdy wzejdzie stonce. Mineto 20
minut.

-Wszyscy zolnierze juz zeszli — zameldowat wreszcie mtodszy oficer. — Teraz
spuszczane s3 ostatnie tadunki.

—Wociagna¢ sieci desantowe i podnies¢ kotwice — rozkazal Hanami. — Chce wréci¢



do Rabaul, zanim stonce wstanie.

228 Oficer zasalutowal i poszedt wykona¢ rozkazy, a Hanami nadal przechadzat
sie po pokladzie. Nie minela jeszcze godzina nowego dnia, gdy porucznik Kennedy
zakrecit w lewo kolem sterowym PT-109. Kuter znajdowat sie u brzegow
Kolombangara, ptynac za PT- 162 i PT-169. Cata tréjka powoli zmierzata na zachéd,
szukajac celu. Kutry przeszly przez Ciesnine Blacketta i skierowaly sie w strone
wyspy Gizo. Od czasu, gdy kilka godzin wczesniej PT- 159 i PT-157 wystrzelily
torpedy w strone japonskiej flotylli, noc byfa spokojna. Kennedy zblizyt sie do
pozostalych todzi i przerwat cisze radiowa. Zaproponowat, zeby kutry skierowaly sie
na potudnie w celu przechwycenia reszty floty. Dwaj pozostali kapitanowie zgodzili
sie. PT-109 zrobit szeroki zakret w ciesninie i powoli poszedt w strone Ciesniny
Fergusona.

Na pokiadzie "Amagiri" komandor Hanami patrzyt w ciemnosé. Zawsze czut sie
nieswojo, gdy jego okret wchodzit w Ciesnine Blacketta. Ciasnota grozita
niebezpieczenstwem, gdyby Amerykanie przeprowadzili skoordynowany atak.

—Jakg mamy predkos¢? — zapytal sternika Kazuto Doi. Doi popatrzyt na wskaznik.

—Trzydziesci weztéw — odpowiedziat.

—Inne okrety oddalaja sie od nas — powiedziat Hanami. — Zwiekszy¢ predkos¢ do
35 wezidw. Doi powtorzyt rozkaz i "Amagiri” powoli zaczat sie rozpedzac¢.

Kapitan Yamashira, pierwszy oficer na "Amagiri", zaznaczy! pozycje na mapie.

—Bedziemy w zatoce Vella za jakies 10 minut.

Podobnie jak Hanami, Yamashira wolat otwarte wody.

W nocnych ciemnosciach wida¢ byto fosforyzujgce wysokie fale, rozchodzace sie
od dziobu niszczyciela.

Dokladnie przed nim PT-109 szedt na zredukowanych obrotach jednego silnika.
Porucznik Kennedy wytezat stuch, zeby zlokalizowa¢ inne kutry torpedowe. Ustyszat
jakis dzwiek. Halas odbijat sie od gér Kolombangary i wysp na zachodzie. Kennedy
nastuchiwat i rozgladat sie na wszystkie strony.

Chorazy Ross stat na dziobie przy 37-milimetrowym dziatku. Przed nim, w
wiezyczce, siedziat 19-letni Harold Marney. Miat specjalizacje mechanika okretowego,
ale tej nocy wyznaczono go do stuzby na pokiadzie. W tylnej wiezyczce siedziat 29-
letni Kalifornijczyk Raymond Starkey. Maguire stat po prawej stronie Kennedy'ego;
po jego lewej stronie lezat na pokladzie Thom. Za steré6wka prowadzit obserwacje
Edfgar Mauer. Mauer, ktory byt rowniez kucharzem okretowym, stuzyt wczesniej na
statku zaopatrzeniowym "Niagara”, storpedowanym i zatopionym. Nie miat ochoty
ponownie przezywac tego doswiadczenia, wiec obserwowat wode bardzo uwaznie.
Dwoéch czionkéw zatogi, Andrew Kirksey i Charles Harris, nie miato stuzby i spato na
pokiadzie. Raymond Albert, marynarz drugiej klasy, miat wachte na srédokreciu, a
urodzony w Szkogcji

229 mechanik okretowy William Johnston spat obok wtazu do maszynowni. Obok
petnit wachte Gerald Zinser.

Pod poktadem zostat najstarszy cztonek zatogi, 37-letni Patrick "Pappy"”
McMahon. Zajmowat sie silnikami. W tym momencie Pappy regulowat doplyw



zaburtowej wody morskiej do ukifadu chtodzenia, zeby wyréwnaé temperature silnika.
Dotknat rury wydechowej i uznat, ze jest w porzadku. Wytart rece szmata,
nastuchujgc uwaznie dzwiekéw dochodzacych z przedziatu silnikowego. Wspiat sie
na generator pomocniczy, zeby spojrze¢ na wskaznik. Uratowato mu to zycie.

"Amagiri" ptynatl na potudnie. Potyskliwe fale rozchodzity sie przed dziobem
niszczyciela jak przed ostrzem noza. Komandor Hanami przechadzat si¢ po mostku.
Wiedzial, ze wroég jest blisko -wyczuwat to — ale jak do tej pory nie atakowat.

—Okret na sterburcie — krzyknat nagle obserwator.

—Ognia z dziat poktadowych — rozkazat Hanami.

Gdy wyjrzal przez okno, zobaczyt kuter torpedowy. Byt za blisko, zeby dziata
"Amagiri" mogty odnalez¢ cel.

—Ster lewo na burte — krzyknat.

Liczyt na to, ze kuter torpedowy zacznie uciekaé. Wtedy go zatopi, aby samemu
unikngé ataku. Chwile wczesniej horyzont byl czysty; teraz, jak za dotknigeciem
czarodziejskiej rozdzki, z ciemnosci wylonit sie wielki okret. Zatoga oniemiala, jak
cztowiek zaskoczony przez lawine. Tajemniczy lewiatan byt coraz blizej. Zeby
uratowac¢ PT-109, trzeba byto usung¢ sie z drogi — i to szybko. Kennedy gwattownie
pchnat dzwignie do przodu.

Pod poktadem, w maszynowni, Pappy McMahon ustyszal, jak silnik zawyt na
petnych obrotach. Niestety sprzegto byto roztagczone. McMahon musiatby recznie
wiaczy¢ bieg. Przez nastepne kilka sekund PT-109 stat bezradnie na wodzie.
Dzialonowi na dziobie "Amagiri" nie byli w stanie na tyle obnizy¢ luf, zeby trafi¢ do
celu.

—Kierunek: prosto na ten kuter — Hanami rozkazat sternikowi.

Hanami przygladat sie z mostka ludziom na poktadzie kutra torpedowego. Za
sterem stato dwéch blondynéw; na przednim poktadzie jakis marynarz szamotat sie z
dziatkiem. Ross usitowat strzeli¢ z dziatka, ale nie starczyto mu czasu. Kennedy,
ktory dopiero teraz zdat sobie sprawe z tego, ze dodat gazu w niewtasciwym silniku,
wiaczyt wsteczny bieg, ale byto juz za p6zno. Japonski niszczyciel werznat sie w nich
jak maczeta w galaz drzewa.

W przedniej wiezyczce Marney zobaczyt "Amagiri" na kilka sekund przed tym, jak
zmiazdzyt go dzidb niszczyciela. Zginagt w cieplych wodach Ciesniny Blacketta, o
tysigce kilometréow od rodzinnego domu.

230 Andrew Jackson Kirksey spal na poktadzie przy prawej burcie. Zdotat unies¢
sie na tokciach, zanim "Amagiri" uderzyt w kuter. Zostawit po sobie zone i matego
synka. Ani jego ciala, ani ciata Marneya nie odnaleziono.

"Pappy" McMahon spojrzat na pracujacy na wysokich obrotach silnik, a sekunde
poézniej znalazt sie na poktadzie maszynowni. Jak we sSnie przed jego oczami pojawit
sie ogien. Za nim ukazat sie czarny ksztalt, wrzynajacy sie w burte. Kilka sekund
poézniej McMahon poczut wokét siebie wode. Kiedy probowat stang¢ na nogi, okazato
sie, ze juz wszedzie jest morze. Komandor Hanami poczut zaledwie lekki wstrzas, gdy
"Amagiri" staranowat amerykanski kuter.

—Zgtasza€ uszkodzenia! — krzyknat do pierwszego oficera, ktory pedem wypadt ze



sterowki.

—Jak ster? — zapytat sternika Doi.

—Lekko wibruje — odpart Doi.

—Zredukowaé szybkos¢ do 30 weziéw — rozkazat Hanami. — Zobaczymy, czy
ustanie.

Potem zaczat wpisywa¢ do dziennika okretowego raport o spotkaniu z okretem
wroga. Rufa PT-

109, obciagzona silnikiem, zapadta sie w wodzie.

"Pappy" McMahon, wirujgc jak bak w leju wodnym, wywotanym kilwaterem sruby
"Amagiri",

prébowat doptynaé¢ do swiatta na powierzchni. Gdy tam dotart, wokét niego
ptoneta benzyna.

Chorazego Thoma uderzenie wyrzucito za burte. Wraz z nim w wodzie znalezli sie
Albert, Zinser,

Harris, Starkey i Johnston. Dziéb PT-109 cudem utrzymywat sie na wodzie.

Na pokiadzie pozostali Kennedy, Maguire i Mauer. Henry Ross, ktéry utrzymat sie
na pokiadzie,

chwile potem uznal, ze w wodzie bedzie bezpieczniej. Ledwie jednak skoczyt do
morza, zrozumiat

swojg pomytke. Opary rozlanej po wodzie benzyny szybko go zamroczyly. Coraz
trudniej byto

oddychaé, az wreszcie stracit przytomnos¢. Na wodzie unosit go pomaranczowy
kapok.

—Do wody — Kennedy rozkazal Maguire'owi i Mauerowi. — Kuter moze
eksplodowac.

We trzech skoczyli do morza i odplyneli kawatek. Czekali, az kilwater "Amagiri" i
silne prady w Ciesninie Blacketta odegnajgq ptonaca plame benzyny.

—Wracamy na kuter — powiedziat kilka minut pézniej Kennedy.

Podplyneli do PT-109 i wdrapali sie na pokiad. Wrak, unosit sie na wodzie z
dziobem wysoko uniesionym w gore. Nie wiadomo, jak diugo utrzyma sie na
powierzchni.

—Mauer - rozkazat Kennedy — sprébuj znalez¢ reflektor sygnalizacyjny. Mauer
wczotgal sie do rozbitego kadtuba i po chwili zameldowat:

—Znalaztem, sir.

-Wejdz jak najwyzej na dzidb i zacznij wysylaé sygnaly — powiedziat Kennedy. —
Moze zobaczj je ci, ktérzy sa jeszcze w wodzie.

—A co ja mam zrobi¢? — zapytat Maguire.



231

—Poméz Mauerowi i rozgladaj sie, czy kogos nie wida¢ za burta — odpart Kennedy,
zdejmujac buty

i koszule. — Wskocze do wody, moze kogos znajde.

Z wysokiego szczytu wyspy Kolobangara Reg Evans patrzyt na morze przez
lornetke. W Ciesninie Blacketta na wodzie pojawity sie ptlomienie. Evans zapisat
pozycje. Potem potozyt sie na pryczy, zeby odpocza¢ pare godzin. Ledwie Kennedy
odptynat w ciemnosé, Mauer i Maguire ustyszeli stabe gtosy dochodzace z wody.

—Ratunku, ratunku! — krzyczat Zinser. — To chorgzy Thom! Chyba tonie!

Maguire nie miat ochoty znéw znalez¢ sie w przesyconej benzyng wodzie, ale nie
miat innego wyboru. Schwycit line ze schowka, przymocowat ja do kadtuba i zesliznat
sie do morza. Gdy choragzy Thom ocknat sie, stwierdzit, ze plywa w czarnej wodzie.
Przez chwile nie mial pojecia, co sie stalo i jak sie tu znalazt. Mineto kilka minut,
zanim zebral mysli i mégt ocenié¢ sytuacje. Zobaczyt zarys dwéch ludzi unoszacych
sie na wodzie nieopodal i podptynat do nich. Thom majaczy — powiedziat Zinser, gdy
zobaczyt Rossa. Thom walczyt z niewidzialnym przeciwnikiem. Ross podptynat od
tylu i podtrzymat go.

—Lenny — powiedziatl — to ja, Barney.

W ich strone ptynat Maguire. Lina taczaca go z PT-109 dawata mu poczucie
bezpieczenstwa. Nad wodg unosily sie opary benzyny, od ktérych krecito sie w
gtowie.

—Mam line przy wigzana do kutra — powiedzial.

Kierujgc sie na swiatto reflektora sygnalizacyjnego, zaczeli powoli ptynaé w
strone unoszacego sie

na wodzie kadiuba.

Niedaleko od nich unosit sie¢ na wodzie Charles Harris. Mial zraniong noge.
Zatrzymat sie w

poblizu ciezko poparzonego, nieprzytomnego "Pappy'ego” McMahona.

Kilka metrow dalej ptynat Kennedy, nawotujgc cztonkéw zatogi.

—Poruczniku Kennedy, tutaj! — krzyknat Harris.

Kennedy podptynat, kierujgc sie w ciemnosci dzwiekiem jego gtosu.

—McMahon jest ranny — powiedziat Harris.

—A co z tobg?

—-Jestem ranny w noge, ale chyba dam rade ptynaé — odpart Harris.

—Podholuje "Pappy'ego" — powiedziat Kennedy. — Ty trzymaj sie tuz obok.

Kennedy schwycit McMahona za kamizelke ratunkows i zaczat go ciggnaé w
strone wraku kutra. Harris z trudem za nimi nadazat — noga mu zdretwiata i byt w
szoku. Zaczat sie zastanawiaé, czy przyjdzie mu umrze¢ tutaj, w wodzie. Tracit wole
zycia, a woda byla taka ciepta i mita. Juz zdecydowat sie na smieré, gdy Kennedy
znow pojawit sie w ciemnosci i podtrzymat go.

232 Thomowi udato sie wréci¢ do kutra. Odzyskat troche sit. Gdy tylko poczut sie
lepiej, chwycit line i znébw zanurzyt sie w wodzie, zeby poszuka¢ innych rozbitkéw.
Nie byt dobrym ptywakiem, ale gére wzieto poczucie obowigzku.



William Johnston byt sam. Napit sie benzyny i potem wymiotowalt, az zolagdek
wywracat mu sie na druga strone. Trzast sie jak pies, ktory wyszedt z zimnej wody.
Slyszal, jak Thom wola do niego, zeby plynat w strone kutra, ale brakowato mu
energii. Z ulgg pomyslat o smierci. Zemdlat.

—Chodz, Bill - powiedziat Thom, gdy doptynat do niego. — Wracamy do todzi.

—Do todzi? — zapytatl stabym gtosem Johnston.

Thom schwycit go za kamizelke ratunkowgq i zaczat ciagna¢ w bezpieczne miejsce.
Raymond Starkey miat poparzone rece, czut w nich gorgco, mimo ze zanurzone byly
w wodzie. Kilka minut pézniej prad zaniést go w poblize ciemnego ksztaitu,
rysujgcego sie na wodzie. Ustyszal glosy.

—Ahoj! — wrzasnat.

—Tutaj!

Podplynat blizej i w wodzie, obok wraku, zobaczyt Kennedy'ego.

—-Wilez na kuter — powiedziat Kennedy.

Starkeyowi udato sie wczolgaé na to, co pozostato z rufy. Wtedy zemdlat. W tym
momencie Kennedy zaczat wywotywaé nazwiska cztonkéw zatogi. Kirksey i Marney
nie zglosili sie do apelu. Po paru godzinach niebo zaczeto jasnieé¢. Promienie
wstajgcego stonnca oswietlity ponury obraz. Tego ranka Reg Evans rozpalit mate
ognisko, zagrzat troche wody na herbate i przez lornetke zaczat obserwowaé wody
Ciesniny Blacketta. Zauwazyt wrak na wodzie. Skierowat tam lunete. Uznat, ze wrak
wyglada na japonska barke i przekazat te wiadomos¢ do swojej bazy w Nowej
Georgii. Dopiero po trzech godzinach Evans dowiedzial sie, ze w nocy zaginat kuter
PT-109. Wschéd stonca poczatkowo przyniéost marynarzom z PT-109 ulge. Zobaczyli
siebie nawzajem i okolice, co przywrécito im poczucie rzeczywistosci. Zyli, a to byto
najwazniejsze. Wkroétce jednak zdali sobie sprawe z tego, ze oto dryfujg na kruchej
lupince w samym srodku terytorium wroga.

—Jaka bronia dysponujemy na wypadek, gdyby przyplyneli Japoncy? — zapytat
Kennedy.

Okazalo sie, ze majg do dyspozycji szes¢ pistoletéow kaliber 45 i
trzydziestke6semke Kennedy'ego.

Do tego dwa noze i jeden scyzoryk — trudno to nazwa¢ arsenatem.

Tuz przed lunchem Reg Evans nadat przez radio wiadomos¢, ze wrak ciggle unosi
sie na wodzie i

dryfuje w strone Ciesniny Blacketta. Wiedziat juz, ze poprzedniej nocy zaginat
amerykanski kuter

torpedowy i doktadnie przyjrzat sie wrakowi. Jednak jego luneta i lornetka byly za
stabe, zeby z

calg pewnoscig stwierdzi¢, co to takiego. Obserwowat wiec wode i nadawat
raporty o potozeniu

wraku.

Zaraz po lunchu wrak PT-109 odwrécit sie do géory dnem. Kadtub nabierat wody i
mogt w kazdej

chwili zatongé. Kennedy caly ranek przygladat sie bacznie okolicznym wyspom.



Wrak podptynat

233 blisko wyspy Gizo, na ktorej byli Japonczycy. Wokot znajdowaly sie jednak
wysepki i atole koralowe, ktére mogly sie okaza¢ niezamieszkane. Kennedy podjat
decyzje.

—Poptyniemy do tamtej wysepki.

Pokazat malg, piaszczysta, porosnieta palmami wysepke odlegta o kilka mil.

—Thom - rozkazatl — razem z Rossem oderwijcie deske, ktérag umocowaliSmy
dziatko.

Gdy kuter odwrécit sie kilem do géry, dziatko spadio na dno, ale deska, ktéra
miala je przytrzyma¢, pozostata. Thom oderwat ja i pchnat ja po wodzie do
Kennedy'ego. "Pappy"” Mc Mahon patrzyt na pokryta pecherzami skére ramion. Byt w
szoku od oparzen i ogélnego wyczerpania.

—Panie poruczniku — powiedziat do Kennedy'ego — lepiej mnie tu zostawcie...
mysle, ze ze mng juz koniec.

—Nie, Pappy — odpart stanowczo Kennedy — wszystko bedzie dobrze.

Marynarze zgromadazili sie po obu stronach deski i czekali na rozkaz, zeby zacza¢
ptynac.

—Thom - powiedziat Kennedy — ty i Ross pilnujcie ludzi. Ja poholuje Pappy'ego.

| zatoga PT-109 powoli ruszyta w strone odlegtej wyspy.

Mijaly godziny, zblizali si¢ metr po metrze. Kennedy odciat jeden z trokéw
kamizelki ratunkowej

McMahona i przytrzymat go zebami. Plynac zabka, holowat nieprzytomnego
rozbitka do

bezpiecznej przystani. Po kazdej stronie deski znajdowalo sie czterech ludzi.
Chorazy Thom

przeptywat z jednej strony na drugq, zeby wyréwnac rytm. Kennedy ciggnat
McMahona. Razem

byto ich 11 — gleboko na tylach wroga.

Porucznik John F. Kennedy czul, ze sily go opuszczaja.

Stonce na zachodzie krylo sie juz za wyspa Gizo, gdy wreszcie doptynat do celu. Z
trudem stanat

na nogi w plytkiej wodzie.

—Pappy, musze sprawdzi¢, czy nie ma tu wroga. Zaraz wroce — szepnat do
McMahona.

—Uwazaj na siebie — odpart stabym gtosem McMahon.

Kennedy minat rafe koralowa, przeszedt przez piaszczysta plaze i zniknat w
gestwinie lisci. Trzymajgc rewolwer w dioni, przedzierat sie¢ miedzy krzakami i
drzewami. Wyspa miata dlugos¢ boiska futbolowego i szerokos¢ jego potowy.
Wszedzie rosty palmy, ale najwiecej byto drzew podobnych do sosny, o ditugich
igtach. Byly tu tez krzaki upstrzone ptasimi odchodami. Ani sladu bytnosci
cztowieka. Roito sie za to od krabéw. Byt tez jeden nietoperz, ktéremu Kennedy
zaklécit sen. Ptocienny trok, ktory trzymat w zebach, ciggnagc McMahona, byt
cokolwiek splesniaty, a w dodatku Kennedy potknat mnéstwo morskiej wody. Nagle



poczut, ze zolagdek mu sie kurczy i zwymiotowat w krzaki na skraju plazy. A potem
unidst glowe i spojrzat w Ciesnine Blacketta. Pozostali cztonkowie zatogi doptyneli
juz do ptycizny. Potykajgc sie na dnie usianym kaleczagcymi nogi skatami koralowymi,
dziewieciu marynarzy brneto do brzegu. Kennedy pomégt Pappy‘emu

234 wstac i 11 rozbitkéw pokustykato w krzaki. Gdy Reg Evans dowiedziat sie o
losie PT-109, kazat tubylczym zwiadowcom rozpoczaé¢ poszukiwania rozbitkow. Nadal
widziat wrak, ale teraz prad sie zmienit i kadtub kutra dryfowat na péinoc, w strone
wyspy Nusatupi. Evans poprosit o przeprowadzenie rekonesansu z powietrza, ale jak
dotad nie otrzymat zadnych nowych informacji. Przygotowat sie do snu. Nadeszia
noc. Chwile po tym, jak marynarze schronili si¢ w krzakach, 15 metréw od brzegu
przeptyneta japonska barka desantowa. Jej obecnos¢ swiadczyta o tym, jak blisko
znajduje sie nieprzyjaciel. Gdy barka zniknela juz z pola widzenia, Kennedy z Rossem
i Thomem odeszli kawatek na bok i zaczeli sie naradzac¢.

—-Wszystko pieknie — powiedziat Kennedy — tylko jak si¢ stad wydostaniemy?

Niewiele mieli pomystéw. Zgodzili si¢ co do tego, ze po zapadnieciu zmroku wréca
tu amerykanskie kutry. Ale jak ich odnajdg w ciemnosci?

—Ktos z nas musi przeptynaé na drugi brzeg kanatu i da¢ sygnat swietiny
reflektorem — powiedziat

wreszcie Kennedy. — Poniewaz jestem najlepszym plywakiem, ja to zrobie.

Wiadomo byto, ze w wodach wokét Wysp Salomona s3 rekiny. Jesli doda¢ do
tego jeszcze bliskos¢ Japonczykdw, silne prady i wyczerpanie Kennedy'ego, pomyst
byt rédwnie ryzykowny jak branie pozyczki od lichwiarza.

—Jack — powiedziat Ross — nie wydaje mi si¢, zeby to byta rozsgdna mysi.

—A czy mamy jakis wybor? — zapytat cicho Kennedy. Na to pytanie nie byto
odpowiedzi.

Po kilku godzinach niespokojnego snu Kennedy obudzit si¢ i popatrzyt uwaznie
na wode. Ten akwen peten byt niebezpieczenstw. W ciggu ostatniej doby kuter
Kennedy'ego zostal staranowany przez japonski niszczyciel i stangt w ptomieniach.
Wraz z zatlogq musiat doptyng¢ do bezludnej wyspy, potozonej gteboko na tytach
wroga. Nie mieli jedzenia i wody. Niewiele zostato im broni. Kennedy bat si¢ nie mniej
niz inni, ale byt przeciez ich dowédca. Jesli istniala jakakolwiek szansa na ratunek, to
musi ja wykorzystaé, nawet jesli miatlo to znaczy¢ nocng wyprawe przez nawiedzane
przez rekiny wody.

Z trzydziestkgosemka zawieszong na szyi wszedt do wody i poplynat w strone
Ciesniny Fergusona. Na jej pétnocnym skraju znajdowata sie¢ wyspa Nauru, gdzie fale
zatamywaly sie na rafie koralowej, osiggajac wysokos¢ ponad trzech metréw. Hatas
wywolywany przez fale przybojowa sprawiat, ze trudno byloby ustysze¢ silniki
kutréw. Kennedy wytezat stuch. Niekiedy szedt zanurzony po piers w wodzie, ale
ostre korale ranity mu nogi. Kennedy powoli posuwat si¢ naprzéd, czekajac, az
nadejdzie ratunek. Minety godziny, a on stat w wodzie i czekat.

Raz wydawalo mu sie, ze styszy kuter, i zaczat nadawac¢ sygnaty reflektorem. Ale
to bylo zludzenie. Stat wiele godzin. Wokét byta tylko czarna woda. Gdy wzeszto
stonce, wydostat sie na



235 malenka wysepke i catkiem opadt z sit. Lezat na otwartej, piaszczystej plazy,
ale byt zbyt wyczerpany, zeby poszuka¢ ukrycia. Kilka kilometrow dalej dwoéch
zwiadowcow Rega Evansa obudzito sie na wyspie Sepu. Nocg Japonczycy wysadzili
na Gizo nastepnych kilkuset zotnierzy i zwiadowcy chcieli o tym zameldowaé. Zsuneli
diubanke na wode i zaczeli wiostowa¢ w strone Kolombangara. Byli niscy i szczupli,
ale silni. Gdy zanurzyli w wode wiosta, zaczeli spiewa¢. Rytm piesni pomagat im w
wiostowaniu. Znalezli jakies unoszgce sie na wodzie przedmioty, ktére wylonili, kilka
szarooliwkowych fragmentéw ubrania i list, ktérego nie umieli odczyta¢. Poplyneli
dalej.

Stonce przypiekato Kennedy'ego, gdy sie przebudzil. Sprobowat uzy¢
sygnalizatora, ale stwierdzit, ze zostawit go wigczony i bateria wyczerpata sie.
Odrzucit reflektor i pobrnat z powrotem do swoich ludzi. Chorgzy Thom rozstawit
nocne warty. Obawial sie, ze jego przyjaciel zostat zniesiony przez prad lub zjedzony
przez rekiny, ale niewiele mégt mu poméc. Oparzeliny McMahona jatrzyly sie. Thom
rozkazal, zeby straci¢ kilka orzechéw kokosowych i roztupac¢ je nozem. Chciat
wetrzec¢ olej w rany, ale cierpigcemu niewiele to pomogto. Harris prébowat
wykorzystac olej kokosowy do naoliwienia broni, ale eksperyment sie nie powiodt.
Olej skleit ruchome powierzchnie i Harris musiat rozebra¢ bron i oczysci¢ ja. Wiasnie
wtedy Maguire zobaczyt kogos w wodzie.

—Ktos sie zbliza — powiedzial, wskazujac reka.

Ross pomoégt Kennedy'emu wyjsé na brzeg. Po kilku krokach Kennedy potknat sie
i zwymiotowat morska woda. Zanim zemdlat na polance tuz za plazg, zdotat wydusic z
siebie:

—Barney, tej nocy ty idziesz.

—Dobra, John — odpart Ross.

Minat dzien, a oni czekali na ratunek, ktéry nie nadchodzit.

Johnston i Starkey spedzali czas, probujgc ztowié jakas rybe. Zinser obmywat
poparzone ramie

woda morska, ale niewiele to pomagato. Wystarczylto jednak, ze popatrzyt na
McMahona, a

przestawat sie rozczula¢ nad soba. Ten cztowiek musiat strasznie cierpie¢, ale nie
narzekat.

Noca Ross wybratl sie na zwiad, jednak i tym razem nie bylto zadnej todzi w
zasiegu wzroku. Reg

Evans opowiedziat Biuku i Eroniemu o wraku PT-109 i poprosit, zeby sprawdzili,
czy nie ma

jakichs rozbitkéw. Obaj tubylcy zostali na Kolombangara, zeby odpocza¢ przed
diuga droga

powrotna przez Ciesnine Blacketta.

Zanim Ross wrécit nastepnego dnia rano, Kennedy zdazyt odzyskac sity.

—Poniewaz nikt nas nie szuka — powiedziat — powinnismy sie przenies¢ na tamta
wyspe. Wskazat na potudnie, na wyspe zwang Olasana, potozong o jakies 2 mile od
nich.



—Znajduje sie blizej Ciesniny Fergusona i jest wieksza — powiedzial. — Moze
znajdziemy tam cos do jedzenia. A jesli nawet nie, to nie bedziemy musieli tak daleko
plywaé po nocy.
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—Tam jest rafa — powiedziat Thom — po ktérej mozna bedzie przejS¢ spory
kawalek.

Miata to by¢ czwarta noc ich mordegi, ale marynarze byli zadowoleni, ze w ogdle
mogqa cos robié.

Takie siedzenie i czekanie na ratunek albo niewole byto bardzo stresujace.
Wyruszyli na wyspe

Olasana. Po paru godzinach, smiertelnie zmeczeni, dotarli do celu. Prady morskie
byty tu

silniejsze, niz sie spodziewali.

Tej nocy nikt nie poptynat do Ciesniny Fergusona.

Biuku i Eroni Smigali po wodzie. Morze byto gtadkie a po catodziennym
odpoczynku nabrali sit.

Pan Evans pokazal im przez lornetke wrak okretu. Lezat na brzegu, od
potudniowej strony Nauru,

gdzie fale przybojowe rozbijaly si¢ o rafe koralowa.

Postanowili obejrze¢ wrak w drodze do domu — moze na poktadzie byta zywnosé
albo paliwo.

—Bezczynne siedzenie tutaj dobija mnie — Kennedy powiedziat do Rossa. —
Poplynmy na Nauru.

—Dobrze - zgodzit sie Ross. — Moze znajdziemy tam polane, na ktérej bedziemy
mogli zostawi¢ sygnat dla naszych samolotéw.

Przekazali dowodzenie chorgzemu Thomowi i we dwéch przeptyneli krétki
odcinek do najbardziej na potudnie wysunietej wyspy, tuz obok Ciesniny Fergusona.
Kennedy i Ross doszli do wniosku, ze ze wzgledu na strategiczne potozenie wyspy,
Japonczycy moga tam mie¢ posterunek, ale nie znalezli sSladu cztowieka. Przeszli
miedzy drzewami na potudniowg strone wyspy i zobaczyli wrak wygladajacy na
japonska barke desantowa. Morze wyrzucito na brzeg kilka skrzyn. Ross podwazyt
wieko jednej z nich i stwierdzit, ze jest wypetniona cukierkami. Zjedli troche i
postanowili wrécié¢ do pozostatych z tym nieoczekiwanym darem morza. Idagc wzdtuz
brzegu, natkneli sie na dwie diubanki z bankami ze swiezg woda. Kennedy i Ross nie
wiedzieli, ze 16dki ukryli tu zwiadowcy.

Biuku i Eroni zakotwiczyli dlubanke przy japonskiej barce i weszli do srodka, zeby
j @ przeszukac. Znalezli japonski karabin, zabrali go i z powrotem wsiedli do t6dki.
Wiasnie zaczeli wiostowaé, gdy spojrzeli w strone Nauru.

—Patrz — powiedzial Ross, wskazujac reka.

Kennedy popatrzyt na wode i zobaczyt dwéch ludzi w malenkiej tédce.

Czy byli to Japonczycy?

Na wszelki wypadek ukryli sie w krzakach.

—Japonczycy? — Biuku zapytat Eroniego.

—Nie wiem — odpart Eroni.

Zaczeli wiostowac jak szaleni, chcac odplynaé jak najdalej od tego miejsca. Gdyby
w tym momencie Biuku nie poczut sie spragniony, historia mogtaby przybra¢ inny



obrét.

—Zatrzymajmy sie na Olasanie. Napijemy si¢ mleka kokosowego — powiedziat.

237 Na szczescie Eroni, nie widzac teraz nigdzie zadnych Japonczykéw, zgodzit
sie. Z Olasany Thom obserwowat zblizajacych sie ludzi. Przygladat sie im uwaznie.
Wygladali na tubylcéw. Ale moze byli to wyspiarze, ktoérzy wspotpracowali z
Japonczykami?

W tym momencie podjat decyzje, ktéra zadecydowata o ich losie. Wszedt do wody
i zaczal wota¢ do wioslarzy. Tubylcy zatrzymali sie i zaczeli zawracaé. Wtedy Thom
wpadt na genialny pomyst.

—Biala gwiazda! — zawotat — Biala gwiazda!

Tubylcy widzieli ten symbol na skrzydtach amerykanskich samolotéw. Wiedzieli
tez, ze jesli pomoga amerykanskiemu pilotowi, otrzymaja nagrode.

—Amerykanin — domysilit sie Biuku.

Zaczeli wiostowac€ z powrotem. Z pomoca Thoma ukryli dlubanke w krzakach. Po
pospiesznej naradzie Thom naklonit ich, zeby zabrali Starkeya do bazy na Rendovie,
oddalonej stad o prawie 40 mil. Morze w Ciesninie Blacketta bylto lekko wzburzone,
ale mimo to wyruszyli w droge. Kennedy zatadowat banki z wodg i cukierki do
ditubanki. Zostawit Rossa na Nauru, zeby obserwowat okolice, a sam wiostowat z
powrotem na Olasane. Miat zamiar podzieli¢ sie zdobycza z zalogq, a potem kazac¢ im
przenies¢ si¢ na Nauru. Biuku i Eroni byli juz w drodze do Ciesniny Blacketta, gdy
pogarszajaca sie pogoda zmusita ich do zawrécenia. W tym samym czasie Kennedy
wracat na Olasane z wodg i cukierkami. Obie diubanki spotkaly sie w poblizu wyspy i
wyladowaly na plazy. Tej nocy Kennedy i Ross préobowali pokona¢ Ciesnine
Fergusona, ale ich 16dz przewrdcita sie i mato nie utoneli. Udato im sie doptyng¢
wplaw na Nauru, gdzie wyczerpani zasneli.

Na Olasanie noc mijata powoli. Niektérzy z czionkoéw zatogi nie ufali Biuku i
Eroniemu i calg noc uwaznie ich obserwowali. Obawiali si¢, ze wykradng sie pod
ostong nocy i doniosg o nich Japonczykom, zeby uzyska¢ nagrode. Z kolei Biuku i
Eroni bali sie tych wielkich mezczyzn, uzbrojonych w czarne pistolety. Chcieli
wyjasnié, ze przyszli z pomoca, ale za stabo znali angielski. Obaj zwiadowcy z Gizo
spali petni obaw.

Nastepnego ranka, gdy Kennedy wrécit na Olasane, stwierdzit, ze nadszedt czas,
zeby cos zrobi¢. Musiat zaufa¢ tubylcom — to byia ich jedyna nadzieja. Nozem
wyskrobat na kokosie: Wyspa Nauru tubylcy znajg pozycje mogq doprowadzi¢ 11
zyje potrzebuje matej todzi Kennedy Poprosit tubylcow, zeby dostarczyli wiadomosé.
Wyruszyli na Rendove bezzwilocznie. Gdy zatrzymali sie¢ na Raramanie, pokazali
kokos Benjaminowi Kevu, méwigcemu po angielsku przywdédcy zwiadowcow. Kevu
wiedzial, ze Evans przenosi swojg baze. Wyslat jednego ze swych ludzi, zeby
przekazat mu informacje odczytang z orzecha kokosowego. Biuku i Eroni poplyneli
dalej, do amerykanskiej bazy na Rendova. Reg Evans przeniost sie z szczytu
Kolombangara na wyspe Gomu. Gdy tylko tubyicy przybyli z postaniem od Kevu,
zaczat organizowaé pomoc.

238 Napisat raport i kazat siedmiu swoim zwiadowcom wyruszy¢ rankiem na



Olasane. Tekst brzmiat nastepujaco: W stuzbie Jego Krolewskiej Mosci Do
najstarszego stopniem oficera na wyspie Nauru

W piatek o godzinie 11.00 dowiedzialem sie o panskiej obecnosci na Nauru, a
takze o tym, ze dwaj tubylcy zaniesli wiadomos¢ na Rendove. Zalecam usilnie, zeby
natychmiast przyplynat pan tutaj todzig. Do tego czasu skontaktuje sie droga
radiowa z wiadzami na Rendova i bedziemy mogli przystapi¢ do sciagniecia
pozostalych panskich ludzi. A.R. Evans Ranvr Zanim trzy diubanki odptynety, Evans
zatadowalt je zapasami. Ryz, zelazne racje, papierosy, puszki z mielonka, ryby i
kuchenki do gotowania, banki z woda, zapatki i paliwo. Gdy tubyicy dotarli do
rozbitkoéw, natychmiast przystapili do budowy szalaséw z lisci palmowych,
przygotowywania jedzenia i rozbijania orzechéw kokosowych, zeby marynarze mogli
sie napi¢ stodkiego mleka. Potem zaprowadzili Kennedy'ego do dtubanki i ukryli go
pod palmowymi lisémi, zeby nie wypatrzyly go japonskie samoloty. Powiostowali z
powrotem do Evansa. Tymczasem Biuku i Eroni dotarli do bazy na Rendovie.

Dochodzita 18.00, gdy Kennedy wydobyt sie spod lisci i uscisnat dton Evansa.
Evans zaprosit go do swojej szopy. Natychmiast zaczeli omawia¢ plany przyjscia
rozbitkom na ratunek.

—Osobiscie przeprowadze kutry przez rafe — powiedzial Kennedy.

-Zbyt wiele pan przeszedt — powiedziat Evans, patrzac na jego wychudzong twarz,
pokryta zarostem. Wargi i policzki miatl spierzchniete i zaczerwienione. Tylko oczy
pozostaly bez zmian -jak zwykle ptonety energia i widaé bylo, ze nie zmieni raz
podjetej decyzji. — Dlaczego nie pozwoli pan, zebysmy si¢ sami tym zajeli?

—Wracam po moich ludzi — odpart Kennedy. — | kropka.

—Dobrze - zgodzit sie Evans. — Przekaze wiadomos¢ na Rendove.

Sygnalem dla kutréw miaty by¢ cztery strzaly w powietrze. Po sprawdzeniu
pistoletu Kennedy przekonat sie, ze pozostaty mu trzy naboje, i pozyczyt karabin od
Evansa. Potem wyruszyt z tubylcami w diubance na pobliskg wyspe, gdzie mieli
spotkac sie z kutrami idgcymi na ratunek. O godzinie 20.00 ustyszat silniki kutréw i
strzelit w powietrze. Podptynat PT-157 i porucznik Cluster krzyknat przez wode.

-To ty, Jack?

—Gdzie, do diabta, podziewaliscie sie? — odpart Kennedy.

Kennedy'ego wciggnieto na poktad. Stanat obok Biuku i Eroniego, ktérzy mieli
pomoéc w pilotowaniu kutra. Kutry torpedowe pomknety kanatem. Pét godziny pézniej
byly przy Olasanie.

—Zwolnijcie — powiedziat Kennedy — i spusccie tratwe. Przeprowadzimy was przez
rafe.

Kennedy zszedt wraz z Biuku i Eronitu do gumowej tratwy i przeprowadzit PT-157
przez rafe

koralowa. Gdy byli juz po jej drugiej stronie, zaczat wota¢ w strone brzegu:
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—Lenny, Barney, wychodzcie!

Zatoga PT-109 wyszta na otwarta przestrzen. Nie mogli uwierzyé¢, ze ich niedola
juz sie skonczyta. Rozbitkdw przewieziono do kutra na tratwie. Gdy tylko znalezli sie
na pokiadzie, Kennedy pokazat sternikowi droge powrotng przez koralowce. Potem
kuter wzigt kurs na Rendoye. Gdy ruszyli z predkoscia nieomal 40 weziéw, pojawita
sie butelka brandy i kazdy z rozbitkéw wypit drinka.

—Dziekuje wam — Kennedy powiedziat do Biuku i Eroniego.

Biuku usmiechnat sie, ale nie mégt oprze¢ sie pokusie, zeby zazartowac z
Kennedy'ego.

-Ty zgubi¢ 16dz, nie znalez¢ jej, ale ty ciggle numer | — powiedziat.

2

Mam dla ciebie specjalne miejsce w mej pamieci 2001

Craig Dirgo:

—Ty i Dirk wybierzecie sie tam i sprébujcie cos znalez¢ — powiedziat Clive.
Przygladatem sie mapie; w ciesninie maksymalna giebokosé wynosita 700 metréw.

—Bedziemy mieli jakas 16dz? — zapytatem niezbyt madrze.

—Nie martw sie — odpart Clive. — Méj syn, Dirk, rozmawiat z wlascicielem
miejscowego sklepu ze sprzetem do nurkowania. Ma kilka todzi do wynajecia.

—Co jeszcze? — zapytalem.

—Na twoim miejscu wzigtbym zastrzyk przeciwko malarii — odpart. — |
zaszczepitbym sie

przeciwko tyfusowi — po prostu wez wszystkie szczepionki, jakie tu maja.

Byt koniec lipca 2001 roku, siedziatem na werandzie domu Clive'a w Telluride, w
Kolorado. Na zewnatrz byto catkiem chtodno, a my rozmawialiSmy o malarii i
tropikalnych wiatrach. OgladaliSmy mape, przedstawiajgca wyspy na drugiej poétkuli.

—A wlasciwie to co mamy tam zdzialaé? — zapytatem.

—-Sprawdzi¢, gdzie tego nie ma — powiedziat — i troche sie rozerwaé. Przeciez na
tym polega nasze zadanie, prawda?

Clive miat dziwny poglad na rozrywke.

Kilka dni temu przyleciatem z Fort Lauderdale do Phoenix, przenocowalem z
Dirkiem, synem Clive'a i prezesem NUMA, potem wynajglem samochaéd i pojechatem
na poétnoc. Po zalatwieniu spraw z wydawcg ksigzki miatem rano opuscié Clive'a i
pojechaé¢ z powrotem do Phoenix.

—Cos jeszcze?
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—Trzymaj sie z dala od australijskich kasyn — powiedziat — i nie wierz w system
Dirka. Kasyno

zawsze wygrywa.

O swicie wyjechatem do Phoenix. Gdzies w Arizonie zabralem Indianina z
plemienia Nawaho, ktéry jechat autostopem i wysadzitem go przy szpitalu w Phoenix.
Wiasnie tego samego dnia prezydent Bush odznaczat Medalem Honorowym kilku
zyjacych jeszcze szyfrantow z plemienia Nawaho z okresu Il wojny. BiegaliSmy od



sklepu do sklepu, usitujgc kupi¢ wszystko, czego naszym zdaniem nie bedzie na
Gizo, wyspie, ktéra stanie si¢ naszg baza na Wyspach Salomona. Baterie, tasme
izolacyjng, narzedzia i Swiecidetka. T-shirty na podarki, przenosng echosonde.

—A co z ling? — zapytat Dirk.

—Kup - odpowiedziatem.

—Filtr do wody?

—Alez oczywiscie.

—Zobacz te figurki z Planety matp — powiedzialem, gdy przejezdzaliSmy obok
jednego ze stoisk w supermarkecie.

Dziewczyna Dirka chciata, zebysmy poszli razem do kina, zanim rozstaniemy sie z

cywilizacja.
—Przydadzg sie — stwierdzit Dirk.
Wyladowaty w wozku.

Kupilismy wielkg plastikowa torbe na kétkach, zeby pomiesci¢ zakupy.
Nastepnego dnia rano Kerrie, lepsza potowa Dirka, podjechata swoja nowa honda,
zeby zawiez¢ nas na lotnisko. Popatrzyta na stosy ekwipunku.

—To sie nie zmiesci — powiedziata.

Ledwie udato nam si¢ upchnaé wszystko do srodka.

Po przybyciu do Los Angeles odebraliSmy nasz bagaz, utozyliSmy torby na dwéch
wozkach i przetoczyliSmy je do terminalu miedzynarodowego, gdzie
zarejestrowalisSmy sie w Air New Zealand. Wieczorem byliSmy juz w drodze.
Polecielismy z Los Angeles do Auckland w Nowej Zelandii, tam czekat nas krétki
postodj, potem przesiadka do innego samolotu i lot do Brisbane w Australii. W
Brisbane musielisSmy spedzi¢ catg noc. WynajeliSmy samochéd i pojechalisSmy do
hotelu. A potem poszliSmy do kasyna.

Nastepnego dnia, Izejsi o kilkaset dolaroéw, polecieliSmy boeingiem 737 do
Honiara, stolicy Wysp Salomona. Honiara ma wszystkie uroki Manili po upadku
Marcosa. Czesto zdarzaja sie wytaczenia pradu. Widaé wiele opuszczonych
budynkéw. Na Wyspach Salomona dokonano niedawno zamachu stanu i
Departament Stanu ostrzega turystéw przed podr6za w te strony. SpotkaliSmy sie z
panig Keithie Sauders, pracownicg amerykanskiego konsulatu, ktéra zapoznata nas z
sytuacja. Zapewnita, ze nie bedziemy mieli probleméw, zyczyta nam szczescia i
poprosita, zebysmy informowali jg na biezaco o naszych postepach. Teraz dat nam
sie we znaki dtugi lot.

241 Czym predzej rzuciliSmy sie do t6zek. Nastepnego ranka zebraliSmy nasz
sprzet i pojechaliSmy takséwka na lotnisko, wsiedliSmy do turbosmigtowego de
havilanda ottera, lecagcego na wyspe Gizo. Lot przebiegt bez zaki6écen.

Z powietrza Wyspy Salomona wygladajg jak tropikalny raj. Turkusowe wody
omywajg porosniete drzewami wysepki. Piasek biatymi pierscieniami otacza wyspy, a
za t6dkami widzianymi z powietrza ciggng si¢ malenkie kilwatery. Pilot wyladowat na
trawiastym pasie.

Port lotniczy znajduje sie na wyspie Nusatupi, oddzielonej od Gizo tylko pasmem
wody. Niewiele tam jest poza murowanym domkiem, zbiornikiem z paliwem i Sciezka



prowadzacq do przystani, skad todkami przewozi sie przyjezdnych na Gizo.
WysiedliSmy z samolotu i rozejrzeliSmy sie. Podszedt jakis cziowiek.

-Dirk, Craig? — zapytalt.

—A ty pewnie jestes Danny Kennedy — powiedziat Dirk.

Danny to czlowiek wart oddzielnej opowiesci. Pracowat jako elektryk przy
budowie Disneylandu. Potem z pieniedzmi, ktére zarobit, wybrat sie w podréz po
swiecie. Po krotkim okresie pracy w charakterze instruktora nurkowania na
Hawajach zaczat wedrowki po potudniowym Pacyfiku. Na poczatku lat 80. wyladowat
na Wyspach Salomona. Stwierdzil, ze odpowiadajg mu tutejsze warunki do
nurkowania i postanowit pozosta¢. Bez przesady mozna rzec, ze kazdy, kto
przyjedzie na Wyspy Salomona, wczesniej czy pozniej wpadnie na Danny'ego. Ten
wieczny optymista, przyjaznie nastawiony do otoczenia, mitosnik sprosnych
dowcipow i lokalnych legend, moze sta¢ sie cennym sprzymierzencem. Mieszka za
miastem na wzgérzach w piecknym domu z australijskg zong Kerry i nastoletnia
corka, ktora przyszta na swiat na Wyspach Salomona. Danny zna historie PT-109. Na
dodatek zna wody wokét Gizo jak wlasng kieszen.

—Jak sie leciatlo? — zapytat.

—Nie najgorzej — odpartem.

—Macie szczescie — powiedzial Danny. — Kilka tygodni temu pilot zszedt za nisko i
przy ladowaniu uderzyt o dilubanke — na szczescie wyspiarze dostrzegli go w pore i
wyskoczyli za burte.

Wzigt czes¢ naszych bagazy i poszedt do przystani.

Zaladowalismy bagaze na malg 16dke, przeptyneliSmy kawalek i przybilismy do
przystani przed hotel Gizo. ZarejestrowaliSmy sie, upchnelismy bagaz w pokojach i
przespacerowalismy sie przez miasto do Adventure Spot, bazy nurkowej Danny'ego.
Gizo jest niewielkim miasteczkiem, a jego gidwnym zrédiem dochodéw jest morze.
Przed hotelem rozciaga si¢ bazar. Po prawej znajduje si¢ betonowe molo, do ktérego
cumuje miejscowy parostatek. Jest jeszcze kawatek dziurawej drogi o

242 kamiennej nawierzchni, pozostatos¢ po czasach, gdy Wyspy Salomona byly
protektoratem brytyjskim, ale poza tym sa tu prawie wylacznie drogi nieutwardzane.
To miasteczko nie zostato jeszcze skazone przez turystyke.

Sklepy na Gizo nalezg do chinskich kupcéw. Gdy wszedliem do srodka, poczutem
sie tak, jakbym znalazt sie nagle w pétnocnej Kalifornii w okresie goraczki zlota.
Mozna tu byto kupi¢ wszystko, nawet cynowe wanny i odziez, a takze krakersy
kokosowe, konserwy rybne, ciasteczka. W miescie byly trzy restauracje. Ta w hotelu
szybko sie znudziliSmy; Nest w centrum miasteczka miala telewizor z anteng
satelitarng, zeby klienci mogli ogladaé CNN; a najlepsze jedzenie byto w PT-109. PT-
109 jest restauracja na otwartym powietrzu przy dwukondygnacyjnym domu, w
ktéorym znajduje sie baza dla nurkéw. Tuz obok stoi zakotwiczona 16dz Danny'ego, a
jego sklep znajduje sie po drugiej stronie ulicy. Jesli chcecie tam cos zjes¢, musicie
najpierw zadzwonié. Ogdlnie rzecz biorac, Gizo nie zostalo zepsute przez kapitalizm.
Jako ciekawostka turystyczna warte jest uwagi z dwéch powodoéw. Pierwszy z nich
to ciepta woda - istny rajski ogrod podwodnych cudow; korale wszystkich



gatunkow, ryby we wszystkich barwach teczy. Drugi to ludzie — miejscowi wyspiarze
to najbardziej przyjazne dusze na swiecie. Cierpliwi, zawsze usmiechnieci, sprawiaja,
ze czlowiek czuje sie oczekiwanym gosciem. Chociaz ciezko pracuja, trudno im sie
zyje. A przeciez sg wszelkie dane ku temu, zeby byto inaczej. Razem z Dirkiem
uzgodniliSmy, ze najlepiej bedzie, jesli sprawdzimy, czy uda nam si¢ zlokalizowaé
wrak przy wyspie Nauru, o ktérym moéwit w swoim raporcie Reg Evans.

Naszym statkiem poszukiwawczym bedzie jedna z fodzi do nurkowania, nalezaca
do Danny'ego. S to waskie t6dki z daszkiem z tworzywa i dwiema tawkami wzdtuz
burt, z uchwytami na butle do aparatéw do nurkowania. Majg 7 metrow dtugosci i
napedzane sg jednym lub dwoma silnikami przyczepnymi. Nadaja si¢ doskonale dla
matych grup nurkéw, ale przy dtuzszych operacjach poszukiwawczych nie chronia
zbyt dobrze przez warunkami atmosferycznymi. Danny przyniést skladane drewniane
krzesto, ktére miescito sie w todzi, a na dziobie ustawiliSmy pojemnik, na ktérym
mozna bylo siadaé przy obstudze gradiometru. Dla celéw nawigacyjnych
dysponowalismy recznym GPS-em.

Byto to wszystko bardzo odlegte od tych technologii, ktére mozna podziwia¢ na
Discovery Channel. Przez pierwsze kilka dni wiatry i prady nam sprzyjaly i mogliSmy
pracowac¢ wzdtuz linii przyboju, tuz przy krawedzi rafy koralowej wokot Nauru. Nie
liczac jednego obiecujacego obiektu, okolica byta jatowa z punktu widzenia
magnetycznego. Rano jedliSmy sniadanie w hotelu Gizo. Sktadato sie ono z tostu,
kilku plasterkéw mango albo ananasa, a czasem zimnej owsianki. Potem niesliSmy
nasz pojemnik ze sprzetem poét kilometra do sklepu Danny‘ego. Czasem restauracja
przygotowywata nam lunch — kanapki z pastg jajeczng — ale zazwyczaj
zatrzymywaliSmy sie przy sklepie Wing-Sun, zeby kupi¢ tunczyka w puszce, krakersy
i butelki z
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Danny'ego zapuszczat silnik i wyruszaliSmy na poszukiwania.

Gdy juz odbilismy od przystani, wpuszczaliSmy sonde gradiometru do wodly i
pozwalaliSmy, zeby sam sie skalibrowal. Zajmowato to zazwyczaj p6t godziny. Do
obcigzenia sondy uzywaliSmy kawatka skatly na cienkiej lince, ktéra miala sie zerwac,
gdybysmy wptyneli na mielizne — co zdarzyto sie¢ nam co najmniej kilkanascie razy.
Zeby kabel nie zaplatat sie w srube, zarzuciliSmy go z dala od silnika, podpierajac
starym wiostem sterczacym po prawej burcie. Wszystko bylo prowizorka, ale
sprawiato sie dobrze. Gdy tylko gradiometr skalibrowat sie, wyciggaliSmy go i
ruszaliSmy na obszar objety poszukiwaniami. Doptyniecie zajmowalo nam zazwyczaj
jakies po6t godziny. Potem zaczynalisSmy ptywa¢ wzdtuz linii prostych, postugujac sie
GPS-em, zeby nie zboczy¢ z kursu. Szukajgc obiektu plywaliSmy tam i z powrotem.
Okoto potudnia podptywalismy do najblizszej wysepki i wysiadaliSmy z todzi. Po
lunchu wracaliSmy do todzi i rozpoczynaliSmy przeszukiwanie nastepnego odcinka.
Popotudniami zazwyczaj padato i staraliSmy sie uchronié¢ gradiometr przed
zamoknieciem. Jesli deszcz nie przestawat pada¢, wracaliSmy do Gizo. Pod koniec
dnia czuliSmy zmeczenie, spowodowane ustawicznym hatasem silnika i kolysaniem
lodzi. Po powrocie do Gizo, z reguly koto godziny pigtej po potudniu, szliSmy do



hotelu, bralismy prysznic i zmienialiSmy ubranie. Potem, jesli to byt poniedziatek,
sroda albo piatek, mogliSmy sobie poczyta¢ gazete z Wysp Salomona, liczagca od
szesciu do osmiu stron, petng interesujacych chochlikéw drukarskich. Typowy tytut
brzmial: "Ciezarna zmija znaleziona pod domem". Obok bylo zdjecie znalazcy z
trofeum w reku. Ta gazeta stanowita dla nas nieustanne zrédto rozrywki. Kolacje
podawano od godziny 18.30. Czekajac najedzenie, zabijalismy zazwyczaj czas, grajac
w remika albo black jacka. Menu rzadko sie zmieniato. Ryba z ryzem i troszke satatki
albo krab w sosie chili z ryzem i troszke salatki. Byto tez kilka dan udajacych
chinszczyzne. Niewielu nurkéw pojawito sie w miescie przez te dwa tygodnie, kiedy
tam byliSmy. Razem z nami przyleciato pieciu czy szesciu Australijczykoéw i zostato
na kilka dni. Przybyli, zeby nurkowa¢ do wraka japonskiego transportowca "Toa
Maru". Ten swietnie zachowany wrak, nadal wypetniony tadunkiem, przyciaga ludzi
na Gizo. Pézniej, kilka dni po naszym przybyciu, pojawito sie wiecej turystow.
Poprosilismy Danny'ego, zeby nikomu nie méwit, co tu robimy, bo lata praktyki
nauczyly nas, ze moze to tylko skomplikowaé sprawe, ale miasteczko byto tak
malenkie, a turystéw tak niewielu, ze po paru godzinach od wylagdowania wszyscy
zapewne wiedzieli, o co chodzi. Pare razy w tygodniu Danny urzadza piknik na
wyspie, gdzie przebywali rozbitkowie z PT-109 (obecnie wszyscy nazywaja ja Wyspa
Kennedy'ego), a jego pracownicy przyrzadzajg swieze ryby i ryz nad ogniskiem.
Rybe jada sie zazwyczaj w formie sandwicza, na swiezym chlebie, a podawana jest
na lisciu oderwanym z pobliskiego drzewa. Oryginalne.

244 Tydzien po naszym przybyciu poptyneliSmy na te wyspe. Wraz z grupa
nastolatkéw, ktéra odbywata wycieczke krajoznawcza po potudniowym Pacyfiku,
byto tam troje nowych nurkéw. Danny napomknal, ze sg z Arizony, wiec podszediem
do nich, zeby przywita¢ sie¢ z rodakami z Ameryki. Przedstawitem si¢ i powiedziatem:

—Danny twierdzi, ze jestescie z Arizony.

—Tak — odpart mezczyzna. Zblizyt sie Dirk.

-Z jakiego miasta?

—-Z okolic Phoenix — powiedziata jedna z dwéch kobiet.

—Maly jest ten swiat — powiedzialem — Dirk tez jest stamtad.

—Doktadniej z Rajskiej Doliny — stwierdzita druga kobieta z tonem wyzszosci w
glosie.

Dirk kiwnat glowa. W Rajskiej Dolinie mieszka Clive i wielu innych znanych ludzi. A
takze takich, ktérzy okazali sie na tyle przewidujacy, zeby kupi¢ tam domy przed laty.

—A gdzie w Rajskiej Dolinie? — zapytat Dirk.

—Znasz te okolice?

—Tak — odpart Dirk — mieszkam tam.

Okazalo sie, ze sg sasiadami i mieszkaja zaledwie kilka kilometréw od siebie. W
dzikiej gtuszy, o p6t swiata od domu spotkaliSmy kogos z rodzinnego miasta Dirka.
Ted i Sally Guenther byli malzenstwem. W wycieczce towarzyszyta im siostra Teda,
Chris. Na miesigc wyrwali sie z upalnej latem Arizony i podrézowali po potudniowym
Pacyfiku, nurkujgc. Przez wiekszos¢ naszego dalszego pobytu na Gizo jadaliSmy z
nimi obiady. Okazali si¢ dobrymi kumplami. Pod koniec wycieczki spotkaliSmy tez



australijska pare, Catherine i George Ziedanéw. OdwiedziliSmy ich jeszcze raz w
Australii, gdy wracaliSmy do domu. Trudno znalez¢ sympatyczniejszych ludzi.
Ustyszeli, ze zatrzymaliSmy sie w Surfer's Paradise, przyjechali i zabrali nas do
swojego domu, potozonego na wzgdérzach za miastem, na barbecue w starym
australijskim stylu. Steki byly takich rozmiaréw, ze Teksanczyk by sie zawstydzit, a
krewetki jak kietbasy. Chciatbym wréci€ do Australii tylko po to, zeby odwiedzi¢
George'a, Katherine i ich dwoje dzieci, Georgie i Toby'ego. George sam
zaprojektowat i zbudowat dom, w ktérym mieszka jego rodzina — traktorem oczyscit
teren z krzakéw, wykopal stawy i zatozyt oswietlenie przy stawach, w ktérych mozna
sobie poptywac.

Ale wréémy do poszukiwan.

Jeden dzien byt podobny do drugiego, gdy przeszukiwaliSmy ptycizny wokét
Nauru, Olasany i Wyspy Kennedy'ego. Nie znalezliSmy nic, poza jednym obiektem w
okolicach Nauru, ale pogoda nie pozwolita nam na nurkowanie. Wiekszos¢ ludzi
wyobraza sobie poszukiwania jako wycieczke w piekng pogode, gdzie mozna sobie
ponurkowaé, znajdujgc rézne stawne wraki. W rzeczywistosci

245 sg to godziny spedzone w miotanej falami tédce, wstuchiwanie sie w
narastajacy pisk elektronicznego instrumentu w potagczeniu z brakiem snu i
koniecznoscig prania bielizny w motelowym zlewie. Potem wstaje sie rano i powtarza
to samo od poczatku. Sadze, ze na nurkowanie przypada nie wiecej niz pie¢ procent
czasu.

Przywodzi mi to na mysl, co o pierwszym festiwalu w Woodstock powiedziat moj
przyjaciel Jedd Ladd.

—Nie wierz we wszystkie te brednie o radosci i wolnej mitosci — powiedziat. — To
byt peten blota

bajzel. Mieszkatem w przeciekajgcym namiocie, a za toalete miatem dziure w
ziemi. Ale muzyka

byta fantastyczna — dodat.

Podobnie dzieje si¢ w naszym przypadku. Praca jest monotonna, ale mamy
szanse tworzy¢ historie. Zawsze méwimy w NUMA, ze gdyby to byto tatwe, ktos by to
juz zrobit. Podstawg jest wytrwatos¢ i cierpliwos¢. Wraz z Dirkiem dzien po dniu
przeszukiwalismy akwen, posuwajac sie¢ od Ciesniny Fergusona na pétnoc. Nie
znajdowaliSmy niczego, co przypominatoby wrak. Jakies 10 dni od rozpoczecia
poszukiwan rozmawialiSmy z Dannym o PT-109 i napomkneliSmy o Biuku i Eronim,
tubylcach, ktérzy uratowali Kennedy'ego.

—Chcecie porozmawia¢ z Biuku? — zapytat Danny.

—Co? — zdziwit sie Dirk.

—Biuku zyje — odpart Danny. — To méj przyjaciel. Mieszka w okolicach Vonavona.

—Jedziemy — powiedzial Dirk.

—Przeciez to zywa historia — stwierdzitem. — Zadzwon do niego i zapytaj, czy
mozemy go odwiedzic.

—On nie ma telefonu — powiedziat Danny — ale jesli jutro wezmiemy ktéras z todzi,
to prawdopodobnie go znajdziemy. Postarzat sie, nie wypuszcza sie juz daleko.



Nastepnego ranka Dirk, Danny, Smiling John, ktéry prowadzit t6dz, i ja wsiedliSmy
do tédki,

przeplyneliSmy Ciesnine Blacketta, a potem skierowaliSmy sie wzdiuz kanatu do
Vonavona. Byto

to jak wycieczka do raju. Przejrzyste wody, okolone drzewami przesmyeki,
jakbysmy ptyneli

leniwg rzeka, a przed nami, tuz pod powierzchnig wody, wida¢ byto biaty piasek i
kolorowg rafe.

Wycieczka do domu Biuku zajeta nam okoto godziny.

Podplynelismy do nabrzeza zbudowanego z koralowca i muszli i wysiedliSmy z
lodzi. Za

drzewami ujrzeliSmy kilka drewnianych domoéw na palach. Kazdy z nich miat obok
ogrodek. Kury

zaczely gdakaé na nasz widok.

Na werandzie jednego z domow siedziala kobieta z dzieckiem na reku. Palita fajke
z kaczana

kukurydzy.

—To jedna z cérek Biuku — powiedziat Danny, stawiajgc na ziemi wielka torbe z
ryzem i orzechami

betelu, ktora przyniesliSmy w charakterze podarunku.

246 Zapytat w jezyku pidzin o Biuku i dowiedziat sie, ze mozna go znalez¢ w
Munda. Jedno z jego dzieci zachorowalo i zawiézt je do szpitala. WyruszyliSmy do
Munda. Po czterdziestu pieciu minutach doptyneliSmy do brzegu. Poprzedniego
wieczoru zastanawiatem si¢, co mozna by mu ofiarowa¢ w prezencie. Przeciez ten
cztowiek uratowat jednego z naszych prezydentéw! Miatem lornetke — catkiem niezig
— pomyslatem, ze mu si¢ spodoba. Danny znalazt Biuku i przyprowadzit go do nas.

Biuku jest maty, ma poéitora metra wzrostu, chodzi lekko pochylony. Skonczyt juz
78 lat. Danny wyjasnit mu, czym si¢ zajmujemy, a potem pomoégt Biuku usigs¢ obok
mnie na pniu, w cieniu wielkiego drzewa. RozlozyliSmy mape okolicy i zaczeliSmy go
wypytywaé, wykorzystujgc Danny'ego jako ttumacza. Podstawowym pytaniem, na
ktore oczekiwaliSsmy odpowiedzi, byto, czy wrak, na ktoéry weszli z Eronim u brzegéw
Nauru, mégt by¢ wrakiem

PT-109. Minelo 60 lat, ale z jego opisu wywnioskowaliSmy, ze byt to
prawdopodobnie wrak japonski. DopytywaliSmy sie jeszcze, czy w tym samym czasie
nie zauwazyt jakichs innych wrakow w okolicy. Nie widziat zadnego. PodziekowaliSmy
mu. Wyjatem lornetke z futeratu.

—Chcemy ci podziekowa¢ za twdj odwazny czyn. Uratowates cztowieka, ktory
zostat pdézniej

prezydentem naszego kraju. Przyjmij to jako dar od narodu amerykanskiego.

Danny przetlumaczyt i zobaczytem, ze Biuku usmiecha sie. Wreczylem mu
lornetke, a on z dumag

zawiesit ja sobie na szyi.

Gdy juz odchodzilismy, Biuku zawotat Danny‘ego.



—Mam dla ciebie specjalne miejsce w pamieci — powiedziat po angielsku.

Najwyrazniej podarunki spodobaty mu sie.

Ekspedycja zblizata sie do konca i obaj czuliSmy, ze wrak spoczywa w gtebszych
wodach. Niczego nie znalezliSmy na ptyciznach. Stracilismy nadzieje, ze znajdziemy
go w okolicy Nauru, gdy dowiedzieliSmy sie od Biuku, ze byta to japonska barka.
Ostatniego dnia, gdy pogoda si¢ poprawita, zanurkowaliSmy do obiektu, ktérego
potozenie wczesniej ustaliliSmy. Byla to dziwna, pokryta koralowcem wypukitos¢,
rozmiaréw wielkiego bloku silnika. Prébowalismy oczysci¢ fragment, zeby zobaczyé,
co to jest, ale nie udato sie¢ nam. Gdy tu wrécimy, sprawdzimy doktadniej.
Przeanalizowalismy, co udato si¢ nham osiggng¢. Nie udato sie nam znalez¢ wraku,
cho¢ przeszukaliSmy wszystkie ptycizny na tym obszarze. PrzeskanowaliSmy do
gtebokosci 70 metrow wszystkie wody otaczajace Nauru i Olasane. Bez zadnego
skutku. OmineliSmy kilka miejsc wewnatrz rafy, ale znalezienie tam czegokolwiek
byto bardzo mato prawdopodobne. PT-109 spoczywat w glebszej wodzie, a to znaczy,
ze sg wieksze szanse, ze sie zachowalt.

247 Nadszedt czas pozegnan i wyjazdu do domu. WeszliSmy na pokiad
turbosmigtowego samolotu. Bylismy catkowicie wyczerpani, spragnieni powrotu na
lono cywilizacji. Po spedzeniu kilku nocy w Surfer's Paradise polecieliSmy do Stanéw
przez Nowg Zelandie. Kilka dni po powrocie do Fort Lauderdale rozmawiatem przez
telefon z Clive'em.

—No i co o tym sadzisz? — zapytat.

—Mysle, ze bedzie nam potrzebna wieksza t6dz.

—A wiec wiecie, gdzie to jest?

—Tak — odpartem — wpadliSmy na to. Nie tra¢cie nadziei — NUMA tam wréci.



CZESC XIV AMERYKANSKI

LEONARDO DA VINCI

Amerykanski Leonardo da Vinci 1792, 2001

248 Chociaz nieczesto znajdujemy to, czego szukamy, mamy jednak satysfakcje,
ze zamkneliSmy fragment dziejow, osnuty dotad mgta tajemnicy. Jedna z takich
spraw byly poszukiwania "Aunt Sally", todzi Samuela Moreya.

Od 200 bez mata lat krazy legenda, ze t6dz zatoneta na wodach jeziora Moreya w
Fairlee, w Vermont, poéitora kilometra na zachéd od rzeki Connecticut. Wiemy, ze
Samuel Morey byt prawdziwym geniuszem, choé jego nazwisko i dokonania znane s3g
obecnie tylko nielicznym. Urodzony w 1763 roku stat sie wielkim wynalazca, ktérego
eksperymenty ze sSwiattem, cieplem i parg o pét stulecia wyprzedzaly epoke. Morey
jako pierwszy zamontowat w fodzi maszyne parowa Jamesa Watta.

Jego pierwszy patent, podpisany przez prezydenta Jerzego Waszyngtona w 1793
roku, dotyczy napedzanego parg rozna. Nastepny byt patent na uzycie pary do
napedzania todzi, a podpisat go Tomasz Jefferson, wéowczas sekretarz stanu. Kadtub
i niezbedne oprzyrzadowanie zbudowat we wiasnym tartaku i kuzni. Historia uznata
przynajmniej, ze Morey wynalazt koto topatkowe. Okrzyknieto go takze — cho¢ przy
sporach niektérych historykéw — budowniczym pierwszego statku parowego.

W jego pierwszej todzi miejsca starczato zaledwie dla dwéch oséb. Do dzis nie
wiadomo, jak nazwat swéj historyczny stateczek. W dziewiczg podréz Morey udat sie
z New Hampshire w goére rzeki Connecticut do Fairlee w Vermont i z powrotem. Miato
to miejsce w 1792 roku, 14 lat przedtem, zanim Robert Fulton odbyt prébny rejs w
gore rzeki Hudson. Krétko potem Morey poplynat do Nowego Jorku i zaprezentowat
model swojej todzi. Spotkat sie z niejakim Livingstonem, sponsorem wynalazcéw,
ktory przedstawit Moreya Robertowi Fultonowi. Fulton zaproponowat drobne
usprawnienie maszyny. Obaj nowojorczycy zaoferowali Moreyowi 10 000 dolaréw,
jesli wprowadzi zmiany w zycie i zademonstruje dziatajagca maszyne. Morey wrécit do
domu i dokonczyt dzieta. Zamontowat koto topatkowe na rufie. Ta innowacja przez
drugi czas nie znalazta zastosowania. Pojawita sie dopiero w parostatkach
ptywajacych po Missouri i Missisipi. Zrédta méwia, ze podczas prac Livingston
niejednokrotnie wybieral sie do warsztatu Moreya, zeby przyjrze¢ sie doktadnie
postepom i poczyni¢ notatki.

Gdy Morey powrdécit do Nowego Jorku, przyjeto go chtodno i obojetnie. Nawet nie
wspominano o tych 10 000 dolaréw, a Fulton i Livingston po prostu go zignorowali.
Obaj zobaczyli juz to, co chcieli. Skutek byt taki, ze Fulton, wsparty finansowo przez
Livingstona, korzystajac z poparcia wptywowych oséb w Nowym Jorku, zbudowat
wielki statek, oparty na zasadach obmyslonych przez Moreya. Chodzito przede
wszystkim o koto topatkowe.

Statek ten przeszedt do historii jako pierwszy zdatny do uzytku parowiec.
Znacznie pozniej wyszlo na jaw, ze Samuel Morey otrzymat patenty na todzie
napedzane parg na kilka lat przed Fultonem,

249 wiec mamy tu do czynienia z ewidentnym przypadkiem naruszenia praw
autorskich. Jednak Morey nie chciat wiéczy¢ sie po sadach.



Prawdopodobnie zdawat sobie sprawe, ze ma niewielkie szanse wygrania z
ludzmi, znajdujgcymi sie u steru wiadzy w Nowym Jorku.

Morey wynalazt rowniez oswietlenie gazowe i ogrzewat przez lata swoéj dom
czyms, co nazwal "gazem wodnym". Nikt inny nie zgromadzit tylu patentéw, co
Samuel Morey. Budowat tamy, skomplikowane systemy kanatéw irygacyjnych i stawy
rybne, zeby méc obserwowaé zachowanie ryb. Do tej pory zachowaly sie resztki
rynny, ktéra zbudowat, zeby sptawia¢ ktody do swojego tartaku. Gdy rzeka
Connecticut zostala otwarta dla zeglugi, Sam Morey zaprojektowat i zbudowat sluzy
w Bellows Falls w stanie Vermont.

Po fiasku poniesionym w sporze z Fultonem wrécit do domu i kontynuowat prace
nad swoimi silnikami. Zbudowal obrotowa maszyne parowa, a pézniej silnik
napedzany oparami terpentyny. W 1826 roku opatentowat silnik o spalaniu
wewnetrznym. Wyprzedzajgc swoje czasy zamontowat pierwszy maly silniczek
benzynowy do pojazdu kotowego. Kiedy go wigczyt, wéz wystrzelit z miejsca i przebit
sie przez sciane warsztatu. W ten sposéb o 50 lat wyprzedzit pomyst budowy
samochodu z silnikiem benzynowym, zrealizowany po6zniej przez Charlesa Duryea.
Zbudowat wiekszy silnik i wstawit go do todzi dltugiej na 6 metréw i na 2 metry
szerokiej. Pomalowat jg w biato-czerwone paski, a pawez na czarno. L6dz
wyposazono w boczne kota topatkowe i ochrzczono ja "Aunt Sally".

Po zainstalowaniu nowego silnika Morey ptywat "Aunt Sally" po jeziorze Fairlee,
ktére pozniej nazwano jego imieniem. L6dz przewozita drewno i inne materialy. Ten
pierwszy w historii statek napedzany silnikiem o wewnetrznym spalaniu zniknat w
tajemniczych okolicznosciach. Niektérzy méwili, ze Morey zatopit go w przyptywie
wscieklosci, ale jego przyjaciel powiedziat, ze "zaden jankes z Vermont nie zatopitby
czegos, co nadal byto uzyteczne".

Inna opowies¢ glosi, ze wrogowie Moreya z Nowego Jorku wykradli statek noca,
wypehili go kamieniami i zatopili. Jest jeszcze jedna wersja: trzech chlopcow
przyznawalo sie do zatopienia todzi.

W 1874 roku prébowano odnalez¢ statek, ciggnac po jeziorze wiék. Jednak geste
wodorosty sprawily, ze niczego nie odnaleziono.

Bez powodzenia czyniono tez inne préoby. Harold Edgerton, czionek NUMA,
rowniez sam bedacy wynalazca, w 1984 roku za pomocga sonaru bocznego
przeszukat jezioro. Ale i on nie znalazt "Aunt Sally".

W lipcu 1999 roku zadzwonit do mnie Michael Colin Moore, ktoéry podobno jest
potomkiem Moreya. Zapytal, czy bytbym zainteresowany odszukaniem zaginionej
lodzi. Po zbadaniu sprawy przy pomocy Hetsera Gardnera, kuratora Towarzystwa
Historycznego Fairlee, postanowitem zajaé¢

250 sie sprawga. Skontaktowatem sie z moim starym kumplem od poszukiwan,
Ralphem Wilbanksem, i zorganizowatem wyprawe. Chociaz Edgerton przeszukat
jezioro sonarem bocznym pietnascie lat temu, Ralph postanowit ponownie uzy¢
sonaru w nadziei, ze nowy, bardziej zaawansowany technicznie przyrzad lepiej sie
spisze. Dowiedzialem sie, ze na dnie jeziora zalega warstwa mutu o grubosci dwéch
metrow. Uznatem, ze odnalezienie dawno zaginionej fodzi zalezy w pierwszym rzedzie



od pomiaréw magnetometrycznych, ktére beda w stanie wykry¢ silnik, jak rowniez
kazdy kawatek metalu, uzyty przez Moreya do budowy todzi. Po 175 latach wydawato
sie bardzo prawdopodobne, ze t6dz ugrzezia w miekkim mule.

We wrzesniu 2000 roku Ralph przybyt do Fairlee w Vermoncie ze swoja
"Diversity"” na przyczepie. Wraz z nim przyjechal doswiadczony poszukiwacz
podwodnych obiektow Shea McLean. Dotaczyta do niego pisarka Jayne Hitchcock i
jej maz Chris. Jezioro Morey jest potozone w pieknej okolicy, w dolinie, wokoét ktérej
rozposcierajg si¢e lesiste wzgorza z malowniczymi domami. Jezioro ma ksztait
przypominajacy muszle slimaka. W najgtebszym miejscu ma 14 metréw. Kilka
pomiaréw wykazato, ze dno jest bardzo miekkie, pokryte mutem. Ralph na swoim
komputerze podzielit jezioro na odcinki. Zaczat przeszukiwa¢ dno za pomoca
magnetometru cezowego, holowanego przy lewej burcie, gdy tymczasem czujnik
sonaru holowany byt za rufg po prawej stronie. Do odbiornika GPS podiaczono dwa
komputery. Odpowiednie programy, po wprowadzeniu danych, analizowaty odcinki o
szerokosci 17 metréw. Na drugi dzien wskazniki wykazaly kilka matych anomalii.
Oznaczono kazda z pozyciji bojg. Ralph i Shea wyskoczyli za burte. Na jednym
stanowisku znalezli stare beczki, a na drugim podkiady kolejowe. Najbardziej
obiecujac obiekt okazat sie zakrzywionym kawatkiem rury.

Nastepnego dnia podptyneta do nich 16dz, a jej witasciciel zapytat, czy mogliby
poszukac¢ portfela, ktéory wypadt mu za burte. Ralph pomysilat, ze bedzie to szukanie
igly w stogu siana, ale cztowiek ten nalegatl, méwiac, ze w portfelu jest medal
nalezacy do jego niedawno zmartego syna. Ralph i Shea popatrzyli po sobie,
wiedzieli, ze nie bedg w stanie odmoéwic¢. | oto po trzech minutach Sean wystrzelit z
wody, trzymajgc portfel w uniesionej rece. Wiasciciel todzi miat {zy w oczach, gdy
pokazywal wszystkim medal. Potem dat Shei dwa przesigkniete wodg banknoty 50-
dolarowe. Shea usitowat odméwi¢, ale bez skutku. Tego wieczoru Shea zaprosit
Ralpha i Hitchcockéw na kolacje.

Ralph przeszukat cate jezioro, od brzegu do brzegu, wiokt nawet czujnik wzdtuz
zarosnietych brzegéw. Przeptynat ponad 200 odcinkéw bez zadnego rezultatu.
Sadzimy, ze t6dz nie zostata zatopiona w jeziorze. Najprawdopodobniej porgbano ja
na opat. Naprawde szkoda, ze silnik o wewnetrznym spalaniu Moreya,
prawdopodobnie pierwszy taki na swiecie, nie zachowat sie. Ludzie zamieszkujacy
okolice jeziora uwazajg, ze cudowna Moreya nadal spoczywa gdzies w

251 wodnej otchtani, czekajgc na odkrywce. Ale wedlug nas zagadka zostata
rozwigzana. "Aunt Sally"” nie ma w jeziorze Morey.
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Postscriptum

Krajowa Agencja Badan Morskich i Podwodnych (NUMA) szczyci sie diugq listg
osiggnieé. Nigdy

tak wiele nie zostalo dokonane przez tak nielicznych, przy tak matym wsparciu
finansowym i

technicznym.

Nie jestesmy wielkg korporacja — spétka naftowa ani uniwersytetem z pokaznymi
dotacjami — nie

jestesmy tez departamentem rzagdowym dysponujagcym miliardowym budzetem.
Mozemy jednak

liczy¢€ na kilku sponsoréw. Douglas Wheeler, chicagowski biznesmen i czionek
NUMA, wspiera

nas wspaniatlomysinie, podobnie jak ECO-NOVA Productions z Nowej Szkociji,
ktora zatrudnita

mnie w roli narratora w serialu dokumentalnym o stynnych wrakach, Podwodni
fowcy. |

Schonstedt Instruments zapewnia nam wyposazenie.

NUMA jest organizacja nieprzynoszaca zysku, fundacjg poswiecong odkrywaniu
naszej morskiej

historii poprzez prowadzenie badan archeologicznych i konserwacje wrakéw o
znaczeniu

historycznym. Celem NUMA jest réwniez rozbudzanie powszechnego
zainteresowania dla naszej

morskiej przesziosci, terazniejszosci i przysziosci poprzez inicjowanie i
wspieranie projektow,

ktorych celem jest odkrywanie i badanie historycznie

wazkich podmorskich stanowisk archeologicznych, zanim znikng na zawsze. Do
naszych celow

nalezy tez ochrona tych stanowisk poprzez publiczne programy informacyjne.
Chcemy réwniez

zachowa¢ dla pamieci pokolen nazwiska naszych przodkéw, ktérzy ukochali
morze.

Poniewaz nasze wyprawy w historie nie przynoszg zyskéw, tylko nieliczni gotowi
sg wesprzeé nas

finansowo. Gdybym powiedziatl, ze szukamy skarboéw, to kolejka darczyncéw
siegnetfaby

najblizszej przecznicy.

Moze to i dobrze, ze dzialalnos¢ NUMA w pierwszym rzedzie opiera sie na
honorariach za moje

ksigzki. Dlaczego to robie? Dlaczego organizuje czesto wyprawy, ktére z gory
skazane sg na

przegrang? Dlaczego wrzucam wiasne pienigdze do morza?



253 Odpowiedz mozna chyba znalez¢ w stowach, ktérymi tltumacze moja filozofie
ludziom przekonanym, ze powinienem skonczy¢ w obitym materacami pokoju,
ubrany w kaftan bezpieczenstwa: "Kiedy nadejdzie moj czas i bede lezal na
szpitalnym t6zku, o krok od smierci, chciatbym, zeby zadzwonit telefon. Piekna,
mitoda pielegniarka nachyli si¢ nade mng i przytrzyma stuchawke przy moim uchu.
Ostatnie stowa, jakie ustysze, beda stowami mojego bankiera, ktéory mi powie, ze
mam |0 000 debetu na koncie". Tak sprawy si¢ maja.

Albo, jak powiedziatlem telewidzom na koniec filméw dokumentalnych z serii
Podwodni towcy: "Teraz wasza kolej, zeby podnies¢ sie z kanapy, iS¢ na pustynie,
iISC w gory, zejs¢ pod powierzchnie jezior, rzek i morz i poszukaé swiadectw historii.
Nigdy nie przezyjecie bardziej niezwyktej przygody".

Aktualna lista odkry¢ i wypraw badawczych NUMA 1. HMS "Aceton"

Brytyjska 50-dziatlowa fregata, ktora osiadia na mieliznie i zostata spalona
podczas wojny o niepodlegtos¢ Stanéw Zjednoczonych w bitwie o Fort Moultrie w
Karolinie Poludniowej, w 1776 roku.
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2. "Aleksander Newski"

Rosyjska fregata parowa, osiadta na mieliznie u wschodnich wybrzezy Danii w
1868 roku z rosyjskim carewiczem na pokiadzie. Wszyscy zostali uratowani.

3. "American Diver"

Poprzedzajacy "Hunleya" konfederacki okret podwodny, ktéry zatonagt podczas
holowania pod Fort Morgan w Alabamie.

4. CSS "Arkansas"

Konfederacki monitor, ktéry zwyciezyt w bitwie z calg flotyllg rzeki Missisipi.
Zatoga spalita go w Baton Rouge, w Luizjanie, w 1862 roku, zeby nie wpadt w rece
wroga.

5. "Arctic"

Brytyjski parowiec, ktory wszedt na mielizne u wschodnich brzegéw Danii w 1868
roku.

6. "Blucher™

Niemiecki ciezki krazownik, ktéry zatonat podczas bitwy na Dogger Bank w 1916
roku.

7. USS "Carondelet”

Pancernik marynarki wojennej Unii, ktéry stoczyt wiecej bitew podczas wojny
domowej niz jakikolwiek inny okret. Zbudowany przez genialnego wynalazce Jamesa
Eadsa. Zatongt w rzece Ohio w 1873 roku.

8. "Carpathia"

Brytyjski frachtowiec, storpedowany przez niemiecki U-Boot na wysokosci
Flamborough Head, w Anglii w 1916 roku.

9. "Chicago"
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Brytyjski frachtowiec o wypornosci 10 000 ton, storpedowany przez niemiecki U-
Boot na wysokosci Flamborough Head, w Anglii, w 1918 roku.

10. CSS "Colonel Lovell"

Konfederacki monitor staranowany i zatopiony podczas bitwy o Memphis w 1862
roku.

11. USS "Commodore Jones"

Nowojorski prom, zamieniony w kanonierke Unii. Zniszczony przez zaawansowang
konfederacka mine na rzece James w 1864 roku.

12. "Commonwealth"

Brytyjski frachtowiec, zatopiony przez niemiecki U-Boot na wysokosci
Flamborough Head, w Anglii, w 1915 roku.

13. "Cumberland™

Fregata marynarki wojennej Unii. Pierwszy okret, ktory zostat pokonany i
zatopiony przez okret opancerzony. Staranowat go konfederacki monitor
"Merrimack" na wysokosci Newport News w Wirginii, w 1862 roku. Zgineto ponad 120
czlonkow zatogi.

14. HMS "Defence”



Brytyjski ciezki krazownik, zatopiony podczas bitwy jutlandzkiej w 1916 roku.

15. CSS "Drewry"

Konfederacka kanonierka, ktoéra walczyla przez trzy lata na rzece James, zanim
zostata zatopiona przez artylerie Unii w Trent's Beach w 1865 roku.

16. CSS "Florida"

256 Stynny konfederacki rajzer morski, ktéry podczas wojny domowej pochwycit i
zatopit prawie 50 statkéw handlowych Stanéw Zjednoczonych. Schwytany na
wysokosci Bahia w Brazylii, zatopiony w okolicach Newport News w Wirginii w 1864
roku.

17. CSS "Fredericksburg"

Konfederacki monitor z floty rzeki James. Wysadzony przez zaloge w powietrze
pod Drewry's Bluff w 1865 roku.

18. CSS "Gaines™

Konfederacka kanonierka z bitwy w zatoce Mobile. Weszta na mielizne i sptoneta
pod Fort Morgan w 1865 roku.

19. Cmentarzysko statkéw pod Galveston

Kilkanascie statkbw weszto na mielizne pomiedzy rokiem 1680 a 1880 na
wysokosci wyspy Galveston w Teksasie.

20. CSS "Generat Beauregard"

Konfederacki monitor bocznokotowy, ktéry uczestniczyt w bitwie o Memphis.
Powaznie uszkodzony, zatonat przy zachodnim brzegu Missisipi w 1862 roku.

21. CSS "Governor Moore"

Konfederacka kanonierka, zbudowana na bazie pasazerskiego parostatku.
Walczyta w bitwie o Nowy Orlean, potem weszta na mielizne. Zatoga spalita jg w 1862
roku, zeby nie wpadia w rece wroga. Zgineto na niej 64 cztonkéw zalogi.

22. "Generat Slocum"”

Nowojorski parowiec wycieczkowy, ktéry sptonat i wszedt na mielizne na
wysokosci Brothers Island w Nowym Jorku w 1904 roku.
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23. CSS "Generat Thompson"

Konfederacki monitor bocznokotowy, uszkodzony podczas bitwy o Memphis,
wszedt na mielizne w 1862 roku.

24. "Gluckhauf"

Prototyp nowoczesnego tankowca. Wszedt na mielizne na Fire Island w Nowym
Jorku, w 1893 roku.

25. Wielkie cmentarzysko statkow

Liczne anomalie na obszarze, na ktérym zatopiono statki wielorybnicze z Nowej
Anglii, zeby zablokowaé¢ Charleston podczas wojny domowe;.

26. HMS "Hawke"

Brytyjski krazownik, zatopiony przez U-9 60 mil od wybrzezy Szkocji w 1915 roku.
Zgineto 348 ludzi.

27. USS "Houasatonic"

Slup marynarki wojennej Unii. Pierwszy w historii okret zatopiony przez
konfederacki okret podwodny, "Hunley" w 1864 roku. Pieciu cztonkéw zalogi zgineto.

28. CSS "Hunley"

Pierwszy w historii okret podwodny, ktéry wykonat zakonczony powodzeniem
atak. Zagingt w lutym 1864 roku, po storpedowaniu USS "Housatonic" na wysokosci
Charlestonu w Karolinie Potudniowe;j.

29. HMS "Indefatigable™

258 Brytyjski kragzownik, zatopiony przez niemieckg marynarke wojenng podczas
bitwy jutlandzkiej w 1916 roku. Zgineto ponad 1000 ludzi zatogi.

30. HMS "liwincible"

Brytyjski krazownik, zatopiony przez niemieckg flote podwodng podczas bitwy
jutlandzkiej w 1916 roku. Zgineto 1026 ludzi.

31. RTN "liwincible™

Uzbrojony szkuner, ktéry byt pierwszym okretem flagowym marynarki wojennej
Republiki Teksasu. Przechwytywal meksykanskie statki handlowe z tadunkiem broni i
zywnosci. Zatopiony podczas bitwy pod Galveston w Teksasie w 1837 roku.

32. "lvanhoe"

Konfederacki statek, stuzacy do tamania blokady, schwytany przez kanonierki
Unii na wysokosci Fort Morgan w zatoce Mobile, w Alabamie. Zniszczony w 1863
roku.

33. "Jamestown"

Parowiec pasazerski, schwytany przez Konfederacje. Walczyt z "Merrimackiem".
Pé6zniej zatopiony jako przeszkoda podwodna ponizej Drewry's Bluff w 1862 roku.

34. USS "Keokuk"

Jedyny w swoim rodzaju monitor Unii z nieruchomymi wiezyczkami artyleryjskimi,
wykorzystywany do zwalczania umocnien brzegowych. Ponad 90 razy zostat trafiony
z dzial konfederackich pod Charlestonem w Karolinie Potudniowej. Wkrotce potem
zatonal.

35. "Kirkwall"



Brytyjski parowiec, ktory wszedt na mielizne u wschodnich brzegéw Danii w 1874
roku.
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36. "L'Aimable™

Okret flagowy odkrywcy La Salle'a. Wszedt na mielizne w zatoce Matagorda, w
Teksasie, w 1685 roku.

37. "Leopoldville™

Brytyjski transportowiec, przeznaczony do przewozu wojska, storpedowany w
Wigilie w 1944 roku pod Cherbourgiem we Francji. Zgineto ponad 800 amerykanskich
zolnierzy.

38. "Lexington™

Nadzwyczaj szybki parostatek bocznokotowy, skonstruowany przez Corneliusa
Vanderbilta. W 1840 sptonat i zatongt w ciesninie Long Island w Nowym Jorku.
Zgineto 151 pasazeréw i zatoga.

39. CSS "Louisiana"

Ogromny konfederacki pancernik z 60 dziatami. Nieukonczony, zostat
przycumowany do brzegu i walczyt w bitwie o Nowy Orlean. Zatopiony w 1862 roku
przez zaloge, zeby nie dostat sie w rece wroga.

40.CSS "Manassas"

Pierwszy opancerzony okret, zbudowany w Ameryce Pétnocnej, ktory wzigt udziat
w bitwie. Zaopatrzony w taran. Sptonat i zatonat w Missisipi podczas bitwy o Nowy
Orlean w 1862 roku.

41. "Mary Celeste"

Stynny statek-widmo odnaleziony bez zatogi na pokiadzie. P6zniej celowo
wprowadzony na rafe Rochelais na Haiti w 1885 roku.

42. "Merrimack"

NUMA znalazia rozproszone odczyty u brzegéw wyspy Craney w Portsmouth, w
Wirginii, gdzie okret zostal wysadzony w powietrze, zeby nie dostat si¢ w rece
nieprzyjaciela. Uwaza sie, ze podczas prac pogtebiarskich wrak zniszczono.
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43. USS "Mississippi"

Parowa fregata Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych z napedem
bocznokotowym, uszkodzona w bitwie o Fort Hudson w Luizjanie w 1863 roku.
Pézniej dryfowala i zatonela.

44. "New Orleans™

Pierwszy parowiec na rzece Missisipi. Uszkodzit poszycie i zatongt pod Baton
Rouge w Luizjanie w 1814 roku.

45. "Norseman"

Konfederacki statek, stuzacy do przetamywania blokady, ktory wptynat na
mielizne na wysokosci Isle of Palms w Karolinie Potudniowej w 1865 roku.

46. "Northampton”

Konfederacki statek zaopatrzeniowy, ktory zostat zatopiony jako przeszkoda
podwodna ponizej Drewry's Bluff w 1862 roku.

47. "Odin"

Parowiec szwedzki, ktory wptynat na mielizne u wschodnich brzegéw Danii w 1836



roku.

48. USS "Patapsco”

Monitor Unii klasy "Passaic", ktory uczestniczyt w oblezeniu Charlestonu w
Karolinie Poludniowej. Zatonat po wejsciu na konfederacka mine na wysokosci Fort
Moultrie w 1865 roku. Zgineto 62 marynarzy.

49. HMS "Pathfinder"

Statek zatopiony przez okret podwodny, U-21 w 1914 roku.
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50. USS "Phillipe"
Kanonierka marynarki wojennej Unii, zniszczona przez dziata Konfederaciji
podczas bitwy w zatoce Mobile w 1864 roku.
51. "Platt Valley"
Parowiec bocznokotowy, ktoéry wszedt na zatopiony wrak "General Beauregarda” i
zatonat w 1867 roku.

52. PT-109

Okret dowodzony przez Johna F. Kennedy'ego podczas Il wojny sSwiatowej.
Staranowany przez japonski niszczyciel "Amagiri" w Ciesninie Blacketta na
archipelagu Wysp Salomona w 1943 roku.

53. "Racoon”

Konfederacki statek, stuzgcy do przetamywania blokady, schwytany przez
kanonierke Unii, gdy wyplywat z Charlestonu z tadunkiem bawetny. Spalony w 1863
roku.

54. "Rattlesnake™

Konfederacki statek, stuzgcy do przetamywania blokady, schwytany przez
marynarke wojenna Unii, gdy prébowat wejs¢ do portu w Charlestonie z fadunkiem
broni. Spalony w 1863 roku.

55. CSS "Richmond"”

Konfederacki monitor, ktory patrolowat dorzecze rzeki James. Po upadku
Richmond w 1865 roku zniszczony przez zatoge w poblizu Chaffin's Bluff.

56. "Ruby"”

262 Statek Konfederacji, ktéry z powodzeniem przetamywat blokade, lecz w koncu
zostat zagnany na brzeg Folly's Island w Karolinie Poludniowej i zniszczony w 1864
roku.

57. S-35

Niemiecki niszczyciel, zatopiony podczas bitwy jutlandzkiej w 1916 roku.

58. "Saint Patrick"

Czterystutonowy parowiec, ktory sptonat i zatongt w okolicach Memphis w 1868
roku.

59. HMS "Shark"

Brytyjski niszczyciel, zatopiony podczas bitwy jutlandzkiej w 1916 roku.

60. "Stonewall Jackson"

Konfederacki statek, stuzacy do przetamywania blokady, wczesniej brytyjski
parowiec "Leopard”. Wszedt na mielizne na Isle of Palms w Karolinie Potudniowej w
1864 roku.

61. "Suitana"

Parowiec bocznokotowy, ktory sptonat na Missisipi. Zgineto wtedy 2000 zotnierzy
Unii. Byla to najciezsza katastrofa statku w historii Ameryki Péinocne;.

62. Tral torpedowy

Pozostatosci tratu torpedowego, holowanego przez "Weehawken". Spoczywa na
péinocnym kraincu bagien na wyspie Morris w Karolinie Poludniowej.



63. U-12
Niemiecki okret podwodny, ktory zatonat po staranowaniu przez brytyjski
krazownik "Ariel" u wybrzezy Szkocji w 1915 roku.

64. U-20
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Niemiecki U-Boot, ktory zatopit "Lusitanie"”. Wszedt na mielizne u brzegow
Jutlandii, w Danii, w 1916 roku.

65. U-21
Pierwszy niemiecki okret podwodny, ktéry zatopit statek. Zatongt podczas
holowania na Morzu Péthocnym w 1919 roku.

66. UB-74

Niemiecki U-Boot, ktéry w 1916 roku zatonat od wybuchu bomb gtebinowych w
rejonie Weymouth w Anglii.

67.V-48

Niemiecki krazownik, zatopiony podczas bitwy jutlandzkiej w 1916 roku.

68. USS "Varuna"

Kanonierka marynarki wojennej Unii, trzykrotnie staranowana podczas bitwy o
Nowy Orlean. Zatopita szes¢ statkow, zanim zostata zmuszona do wejscia na
mielizne, gdzie sptoneta w 1862 roku.

69. "Vicksburg"

Brytyjski frachtowiec, ktory wszedt na mielizne na Fire Island, w Nowym Jorku, w
1875 roku.

70. CSS "Virginia II"

Konfederacki pancernik, ktory nie dopuscit do przeprawienia si¢ armii generata
Granta przez rzeke James i zdobycia przez nig Richmondu. Spalony w 1862 roku
przez zaloge, zeby nie dostat sie w rece wroga.

71. "Waratah"
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Liniowiec pasazerski, ktory zaginagt u wybrzeza afrykanskiego w 1911 roku.
Zgineto 200 pasazeréw i zatoga.

73. USS "Weehawken"

Poprowadzit pierwszy atak na Fort Sumter. Jedyny monitor Unii, ktéry pochwycit
w bitwie konfederacki okret opancerzony. Zatonat podczas sztormu na wysokosci
Charlestonu w Karolinie Potudniowej w 1864 roku.

74. "Wiesbaden”

Niemiecki ciezki kragzownik, zatopiony podczas bitwy jutlandzkiej w 1916 roku.

75. RTN "Zavala"

Parowiec pasazerski, przeksztatcony w okret wojenny marynarki wojennej
Republiki Teksasu. Prawdopodobnie pierwszy uzbrojony parowiec w Ameryce
Pétnocnej. Wszedt na mielizne w zatoce Galveston w Teksasie w 1842 roku.



Inne wraki i obiekty badane przez

NUMA

1. USS "Akron"

Sterowiec Marynarki Wojennej Stanow Zjednoczonych z miejscem dla dziewieciu
samolotéw. Rozbit sie w poblizu Beach Haven w New Jersey w 1933 roku. Zgineto 73
czlonkow zatogi.

2. "L'Oiseau Blanc" ("Bialy Ptak")

Francuski samolot, biorgcy udziat w rywalizacji o nagrode Orteigi, ktérg pozniej
otrzymat Charles Lindbergh. Uwaza sie, ze samolot ten rozbit sie w rejonie Machias
w Maine, ale nie znaleziono po nim sladu.
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3. Zaginiona lokomotywa z Kiowa Creek

Na wschéd od Denver, w Kolorado, lokomotywa i pocigg nalezagce do Union
Pacific, zostaty zmyte z toréw w 1876 roku. Pézniejsze dochodzenie wykazalo, ze
lokomotywe potajemnie wydobyto z wody i przywrécono do stuzby. Byto to
oszustwo ubezpieczeniowe.

4. "Swamp Angel"

Pozostatosci 8-calowego dziata Parrota, ktére podczas wojny domowej 150-
funtowymi pociskami ostrzeliwato Charleston w Karolinie Poludniowe);.

5. Blizniacze Siostry

Slynne armaty, ktérych oddzialy generatla Houstona uzywaly podczas bitwy pod
San Jacinto. Wykorzystane p6zniej w czasie wojny secesyjnej. Po jej zakonczeniu
ukryte przez zotnierzy Konfederacji, zeby nie zostaly zniszczone.

Dokladniejsze informacje na temat powyzszych obiektéw mozna znalez¢ na
stronie internetowej: www.numa.net.

Czlonkowie zarzadu rady NUMA

Clive Cussler, przewodniczacy

Dirk Cussler, prezes

Craig Dirgo

Putkownik Walt Schob

Douglas Wheeler

Admirat William Thompson

266 Michael Hogan Eric Schonstedt* Komandor Donald Walsh Dana Larson
Barbara Knight Robert Esbenson* Ralph Wilbanks William Shea Doktor Harold
Edgerton* Clyde Smith Peter Throckmorton* Tony Bell* Kenhelm Stott, Jr*

* Zmart.
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